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Groher Bildbericht iiber die

Modellbahn- Neuheiten

DER XIII. INTERNATIONALEN SPIELWAREN-FACHMESSE NURNBERG

2. Teil und Schluk

Anmerkung: Die Bildausbeute an Neuheiten und Motiven war — Irotz einer gewissen Aus-
lese — so groB, daB wir auch den diesjdhrigen Messebericht auf zwei Hefte verteilen muBten.
Da wir uns bei diesem Bericht im allgemeinen an eine olphabetische Reihenfolge halten,
umfaBt dieser zweite Teil also gleichwertig die Neuheiten der Firmen L-Z.

In diesem Sinne also weiter im Messebericht:

Lone Star Products -9mm-Bahn- 2 Sopips Mosine

Abb. 89, .

Ein Teil der diesjGhrigen

Neuheiten: Diesellok in Gelb, Flachwagen mit
Pkws und vierachsiger Kesselwagen.

Obwohl auch dieses Jahr keine zuverlassi‘g'a Be-

rikanischem Vorbild (Abb. 89), bei der sémtliche
Ach iber iringe angelrieben sind und die

zugsquelle in Devulschland erviert werden "
wollen wir dennoch kurz auf diese 9-mm-Bahn ein-
gehen, nachdem sie in unserem Leserkreis immerhin
einiges Interesse gefunden hat, wie aus gar man-
chem Brief (im Zusummenhang mit der Arnold 9-mm-
Bahn) hervorgeht. Die o. a. Firma fihrt ihr Kleinst-
erzeugnis unter der Bezeichnung Treble 0 (= ,000").
Neu seit letztem Jahr sind eine Diesellok nach ame-

es zwecks Bildung einer Doppellok auch ohne Motor
gibt. AuBerdem neu: ein 100---Kranwagen, ein Flach-
wagen mit Pkw, ein Giterwagen und ein Caboose
{ebenfalls sémiliche nach amerikanischen Vorbildern).
Zwei typische USA-Pullmanwagen (einer davon mit
Aussichtskanzel) sind in Vorbereitung bzw. zur Messe
nicht mehr rechizeitig fertig geworden.

Lﬂeﬁ 5/XIV ist ab 21. April 1962 in IThrem Fachgeschift!
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MRKH N Gebr. Mirklin & Cie., Fabrik feiner Metallspielwaren

Eine Messeiiberraschung tiver Art (wenig
fiir uns) war die Talsache, daB es hier keine einzige
Neuheit zu vermelden gibt, so leid es uns fiir die
sicher ebenso enMéuschfen Mérklin-Anhénger tut!
Weshalb? — Bitte lesen Sie selbst, was die Firma
Marklin ihren Wiederverkdufern mitteilte:

.Im vergangenen Jahr war es uns leider nicht még-
lich, alle unsere Abnehmer zu beliefern, wie wir dies
gern getan hdtten. Der Eingang der Bestellungen
Ubertraf bei weitem alles, was wir bisher gewohnt
waren.

Wir haben uns daher entschlossen, im Jahr 1962
keine Neuheiten auf den Markt zu bringen, um un-
sere ganze Kraft fir das bisherige Produktionspro-
gramm einsetzen zu kénnen. Dieser Entschluf} ist uns

Goppingen,/Wiirtt.

natirlich nicht leicht gefallen, jedoch méchten wir im
Interesse unserer Abnehmer dafir sorgen, daf3 zu-
néchst die sich auf unser bisheriges Programm be-
ziehenden Lieferwiinsche méglichst in vollem Um-
fange erfillt werden. 1963 werden wir lhnen dann
wieder wie gewohnt neue Lokomotiven und andere
Neuheiten zeigen . .."
Mit freundlichen Griiien
Gebr. Mdrklin & Cie., GmbH
gez. Safft gez. ppa. Ulbrich

Mit diesem Schreiben wurde noch mitgeteilt, wel-
che Artikel in Zukunft entfallen, aber das kann
Ihnen ja lhr Wiederverkéufer erzdhlen. Hoffen wir
also auf die Messe 1963 und harren der Dinge, die
da - bei Mirklin — kommen sollen!

K. Warx-Liver

Elektrotechnische Fabrik
Gemmrigheim/Nedsar

Wenn wir lhnen sagen, daB diese Firma nur eine
einzige Neuheit fiir uns parat hiilt, so erlaubt dies
noch lange keine Riickschlisse auf die Leisfungs-
fahigkeit oder Bedeutung dieser durch ihre Elekiro-
motoren aller Art fast weltbekannten Firma. Richtig
ausgedriickt muB es also heiBen: ,Eine einzige un-
seren Kreis interessierende Nevheit” (denn die
Schiffsmodeller und die GroBindustrie wissen die Er-
zeugnisse dieser Firma wohl zu schiitzen). Die lefzt-
jdhrig vorgestellten kleinen Moloren, die unseren
okbavern zugute kommen, sind inzwischen mit dem
angesefzten Stirnradgefriebe (mit umsteckbaren
Znﬁnn’idern) vor kurzem herausgekommen (Abb. 91);
dies nur zur Information fiir diejenigen, die es noch
nicht wissen sollten.

Die oben ,zitierte” einzige und dennoch fiir die
Triebfahrzeugbauver sehr niitzliche Neuheit ist eine
Gelenkwelle (Abb. 90), die aus einem véllig neu-
artigen Kunststoft hergestellt ist, der die Abrieb-
festigkeit des bek Nylons mit der Festigkeit
des Aluminiums vereinigt, praktisch also nur die vor-
teilhaften Eigenschaften beider Stoffe aufweist.

Im zusammengeschobenen Zustand betrégt die

Linge der Gelenkwelle 58 Millimeter; sie 1Bt sich
auf gut 72 mm auseinanderziehen, ohne daB ihre

Funktionssicherheit beeiniriichtigt ist. Der maximal
zuldssige Fluchiwinkel betriigt * 15°. Die beiden
Wellen sind zwecks Aufnohme der An- bzw. Ab-
triebsachsen in Léngsrichtung mit einer 2-mm-Boh-
rung versehen; je zwei Klemmschrauben halten die
Achsen in dieser Bohrung fest.

Wie Sie an anderer Stelle der Messehefte feststel-
len konnten, ist die Kraftibertragung mittels Ge-
lenkwellen noch lange nicht passé und erloubt das
Loslésen wvon starren, mechanischen Kraftibertra-

gungsformen, wie dies mitlunter sehr erwiinscht und
zweckdienlich sein kann. Die Gelenkwelle ist vdllig
r;ﬂﬂunﬁsfmi

und kostet soge und schreibe nur

Abb. 90. Eine der
neven Gelenkwellen in
verschiedenen
Positionen,

Abb. 91. Die bereits
bekannten Kleinsi-
motore ,Milliperm”
(links) und
«Microperm® ([rechts)
mit dem angeflansch-
ten, umsteckbaren
Stirnradgetriebe (1:2,
T:4,1:8,-1:16, 1:32).




Abb. 92.
Was sich hier
auf dem kinstlichen
.Idiotenhiigel” tummelt,
sind Skifahrer mdnnlichen
und weiblichen Geschlechts (Merten-
Box 2144 und 2150] in HO-,Wuchs” und
ziinftiger Ski-,Wichs”,

Die Firma Merten hat den diesjihrigen langen
Winter cheinend vorausgeahnt, denn anders sind
die vier neuen Figurensiitze kaum zu erkléren: Rei-
sende mit Skiousriistung und Koffern guhb. 95),
Reisende mit Winlarspoﬂaerﬁhn (Abb, 93), méinn-
liche und weibliche Skifahrer (die sich ?emsinsum
uAI;:‘b egi;]em verschneiten Geléinde tfummelfen (siehe

Das Schaustiick war mit Mondamin verschneit (das
hinterher angeblich zu einem Pudding fiir die Ge-
schiftsleitung verarbeilet werden soll), ondere neh-
men hierzu ATA usw. Diese und &hnliche Materia-
lien ergeben zwar — mittels eines Teesiebes vom
<Himmel” gestreut — eine wundervoll, echt wirkende
Schneelandschaft, aber gnade der Lok oder der

Weiche, die dieses Zeug ins Getriebe bekommt! Es
gibt noch anderen Schnee-Ersatz, der haltbar auf
der Anlage aufgetragen werden kann, aber dafiir
nicht so echt aussieht. Wir werden im Herbst in

Walter Merten

- Miniatur - Plastiken -

Berlin-
- Tempelhof

einem oausfilhrlichen Artikel einmal auf dieses Pro-

blem eingehen und zwar will Herr Helbig, dessen
stimmungsvolles Winterbild von einer verschneiten,
jedoch voll betriebsftihigen Anlage in Heft 2/XIII
verdffentlicht ist, seine Erfahrungen preisgeben, Wir
wollen in Anbetracht der reizenden Merten-5kildu-
fer Ihr Augenmerk inzwischen auf eine andere, gar
nicht so schlechte Zwis:henliisun? lenken: Nehmen
Sie eine Frithjahrssituation an. Im Tal, also rund
um das Bahngelénde und im Wohnviertel sind Eisen-
bahn, StraBen und Pldtze schneefrei, lediglich auf
gewissen Abhéingen oder Hiigeln liegt noch Schnee
(egal aus welchem Material), auf dem ein paar
Skifohrer ihre Kiinste ausprobieren kdnnen. Auch
ein paar ,ob der schlechten Schneeverhiltnisse ent-
tduschie” Reisende mit Wintersportgerdten und Ski-
ausriistung kdnnen Sie ruhig auf dem Bahnsteig
staffieren, um so echter wirkt dann die Gesami-
situation.

Vier Serien Férster und Jdger bzw. Wildschiitzen

Abb. 93. Auf einer
kleinen (kalten) Platte
stehen hier noch die
«Reisenden mit Win-
tersportgeréten” (Box
2138), von der sie mit
einem scharfen Messer
getrennt werden kén-
nen (und sollten! Siehe
beispielsweise das
Motiv der Anzeige
Merten),
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Abb. 95. Médnnlein und
Weiblein mit Ski-Aus-

rlistung und Reisegepdck
befinden sich — bunt ge-
mischt — in der Box 2132.

Abb. 98. So wie bei den
beiden letztiGhrigen Elefan-
tenfamilien kann man auch
bei den heurigen indischen
und afrikanischen Nashér-
nern die onatomischen Un-

terschiedsmerkmale genaue-
stens konstatieren. (Hier die
indische Panzernashorn-

familie.)

und Jagdhelfer (Beute tragend) warén zwar schon
fix und fertig gespritzt zu bewundern, aber aus Ver-
sehen wurden uns am letkzten Messetag diese nicht
mitgegeben - solche diffizile Aufnahmen k&nnen
ndmlich unmdglich an der Messe geblitzt werden,
sondern miissen im Verlag nachiréiglich aufgenom-
men werden -, so daB wir lhnen nur zwei Muster-
bilder aus der farbigen Neuheitenliste wiedergeben
kénnen (Abb., 96 und 97).
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Abb. 94. Nochmals und
ausnahmsweise mal in

der Verkaufs-Box aufge-
nommen: die Ski-Haserl
»démlichen” Geschlechts.

Abb. 96. ,Im Wald und auf
der Haeide . ..": Box 2108 mit
(schieflenden” Férstern und

Jdgern. Box 2114 ist zwar mit
»Wildschitzen” gekennzeich-

net, doch kann man sie auch
durchaus als ,Sonntagsjéger”

gelten lassen.
.

Abb. 97. Eine der beiden
neven Gruppen. ,Jagdhelfer”
{hier paarweise Beute tragend,
Box 2120, wéhrend bei der Box
2126 jeder einzelne Jagdhelfer
die ,Strecke” auf die Strecke
trégt.

In dér Tierserie sind neu: eine indische Panzer-

nashorn-Fam (Abb. 98) und eine afrikanische
Nashornfamilie, sowie 7 Stérche in verschiedenen
»Posen” und mit zwei Mestern, die jedoch — wie
das eben bei Stérchen so iiblich ist — erst im Frijh-
jahr aufkreuzen werden.

Von der wiederum sehr bemerkenswerten Schaou-
anlage werden wir im nachhinein noch ein paar
Motive verdffentlichen.



MECCANO

Hornby-Dublo-Bahn
Liverpool /England

Als Neuheiten sind anzufiihren: ein weiterer Pull-
man-Wagen (Abb. 99) und ein Speisewagen, beide
mit Inneneinrichtung, ein gedeckter Giiterwagen in
Griin, der — wie die iibrigen Wagen — sehr gut de-
talliert ist, sowie ein Zement-Silowagen in Braun
mit Imitation des lypisch englischen Handbremsge-
stinges (beide Wagen Abb. 100), den es in Grau als
Sandtransportwagen gibt und ein 2achsiger Tieflade-
wagen,

s B

Abb. 99. Pullman-Speisewagenmodell in Braun/Beige mit ganz reizender Inneneinrichtung. Preis war noch
nicht zu erfahren. — Abb. 100. Zement-Silo-Wagen und G-Wagen mit aufklappbaren Tiren.

HOBNBY-ACHQO -BAHN
FRANKREICH

Im Gegensatz zu Hornby-Duble nimmt sich Hornby
ACHO, der franzésische Zweigbetrieb von Meccano,
fiir ihre 2-Schienen-12-V-Gleichstrombohn franzési-
sche Loks und Wagen als Vorbild fiir ihre Modelle.
Das qualitativ wirklich sehr ansprechende Sortiment
ist bereits bemerkenswert, insbesondere nach Er-
scheinen der verschiedenen Neuheiten, von denen
wir lhnen deshalb nur einen kleinen Teil vorstellen

Abb. 101.
Das gutaus-
sehende
Modell von
der Diesel
lok 060 DB 7
der NSCF,
ein ACHO-

Erzeugnis.

kénnen, weil die librigen erst spiter erscheinen.
Vielleicht ist auch infolge sprachlicher Verskindi-
gungsschwierigkeiten nicht alles klar verstanden
worden. So wurde uns z. B. die neuve Diesellok nach
der CC-Lok 060 DB 7 nicht als Nevheit deklariert, so
daB wir sie nicht fotografierten und nun nachirig-
lich das Bild dem ACHO-Prospekt eninehmen muB-
ten. Dieses schdne und gut detaillierte Diesellok-
Modell in seiner blaven Farbe — es erinnert irgend-
wie on die bachsige Maffei-Diesellok ML 3000 -
diirfte jedoch unter den in- und ausléndischen Die-
sellokanhéingern sicher einige Freunde finden, so
daB wir lhnen das Bildchen nicht vorenthalten wol-
len, zumal sich der Preis der Lok mit 65.~ DM durch-
aus im Rahmen des Ublichen bewegt.
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Abb. 102,

In natura in seiner blaven Farbe viel besser als hier auf diese

S = . ¥ : =
m Bild aussehend: das immerhin

28 cm lange Modell eines 1SG-Speisewagens mit Inneneinrichtung. — Abb. 103. Zwei neue ACHO-Giterwagen.

Ein internationaler Speisnwugan in Blau mit Gold-

schrift und einer Ldnge von 28 cm LiiP, fein detail-
lierten Drehgestellen und mit Inneneinrichtung soll
ab Frihjahr lieferbar sein (Abb. 102). Folgen wird
ein Postwagen, der jedoch noch nicht zu .besichti-
gen” war. Auf ein schones und sehr ansprechendes
Modell eines 1.-Klasse-Schnellzugwagens der SNCF
mit rostfreiem Stahlgehiduse, ebenfalls mit Wagen-
oberteil aus Kunststoff, mit verglasten Fenstern, In-
neneinrichtung und abnehmbarem Dach wollen wir
bei dieser Gelegenheit noch hinweisen, das erst vor
kurzem herauskam und daher im letztjéhrigen Messe-
bericht keine Erwd@hnung fand.

Von den Giiterwagen-Neuheiten kénnen wir
Ihnen in Abb. 103 ebenfalls nur zwei vorstellen, die

iibrigen — hotfentlich — jeweils nach Erscheinen (falls
die zustindigen Herren uns richtig verstanden
haben).

Bemerkenswert ist noch eine Baohnsteigeinheit mit
drei Bohnsteigen nebst vertieft liegendem Gleis-
ibergang, der iUber vier Gleise reicht, sowie ein
wVerzégerer” (Bremswiderstand) in netter Form und
mit Markierungstafel ,R“ (Resistance = Widerstand)
versehen,

Das Hornby-ACHO-Sortiment scheint sich zu einer
Bahn zu entwickeln, die bereits heute beachtliche
Modelle aufweist und an der ein Modellbahner mit
europidisch ausgerichteter Anlage kaum mehr vor-
bergehen kann!

0. /I/tajjmez Tettnang/Wiirit.
Willke -Schaumstoff-Gleisbettungen

Hier gibt es eigentlich nicht viel zu erwdhnen.
Das Sortiment der Schoumstoff-Gleisbettungen, die
sich allgemein bestens bewéihrt und durchgesetzt
haben, ist an sich vollziéhlig und wird allen Ge-
gebenheiten gerecht. Neu hinzugekommen sind die
Gleisbettungen fiir die ARNOLD 9-mm-Bahn, das
Tri-ong-TT-Gleis und fir die Hornby-ACHO-Gleise.

Als Nachtrag zum letztjihrigen Messebericht brin-
gen wir nochmals ein deutlicheres Bild von der
neuen Schaumstoffbettung fir Marklin-Gleise, fiir
deren Befestigung auf fesien Anlagen kleine Gummi-
scheibchen samt richtig passenden Holzschrauben mit
beigegeben werden. Denn was niitzt schon das
schonste ertiuschdidmpfende Schaumstoffgleisbett,
wenn der Blechkérper des Gleises dann doch wieder
mittels x-beliebiger Schrauben direkt mit der Grund-
platte verbunden und die Resonanzminderung da-
durch wieder illusorisch wird.
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Abb. 104. QOben: So wird ein Mdrklin-Gleis heute
richtig, d. h. unter Benutzung der Gummi-Unterlag-
scheibchen, auf dem Gleisbrett angeschraubt. Unten:
ohne Gummischeibe falsch!




Abb. 105

Preiser-Miniaturen), wie sie in |

natureg

Eine neve Firma, die ihrem symbolhaften Nomen
mit den ersten vorgestellten Erzeugnissen alle Ehre
macht! Man erkennt sofort den alten versierten Mo-
dellbahnfachmann, als den wir den Hersteller ken-
nen. Und es ist sicher nicht von ungefdhr, daB er
sich ols erstes drei Problemen widmet, die alten
Modellbahnern schon seit Jahren am Herzen liegen:
Felsen (die so ,real” wie nur méglich aussehen),
Fichten (die so ,natirlich” wie nur méglich aussehen)
und Wiesen aller Art (die so ,natur-real” wie nur
moglich aussehen).

Die Vegetationsmatten (nach einer Art Flockver-
fahren) sind ‘tatséchlich &uBers! naturgetreu brw.

Elemente fir
Landschaftsmodelle

e,

Ein Motiv, das wohl fir sich selbst spricht: Wiesen, Felsen und Fichten der Firma .natureal” (mit
87 kaum natirlicher darzustellen sind!

(Fecto WeWaW)

G. Klingeberger
Konstanz/Bodensee

realisfisch geraten und wenn Sie Gelegenheit ge-
habt hétten, das Schaustiick mit dem See zu beaug-
apfeln, dann wiren Sie zweifelsohne ebenso hell
begeistert wie wir. Auf diesem kleinen Schaustiick
(Abb. 107) waren stmtliche verfiigbaren Arten des
Vegetationsmatten in kiinstlerisch vollendeter Kom-
position verarbeitet: Wiesen mit verschieden longen
Grédsern und farblich sehr notiirlich wirkend, Moor,
Heide, Kornfeld (mit Khren!), Stoppelfeld und Schilf
(mit Kolben!). Die Matten der vorerwiéhnten Vegeta-
tionsarten gibt es in verschieden groBen Sticken,
uber die Sie sich bei lhrem Fachhdndler informieren
wollen. Das .Moor” und der ,Schilfsee” sind ouf
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Cellon gearbeitet; die frei belassenen Fliichen stel-
len die durchsichtige Wasseroberfliiche dar, unter
der nur noch der nlngmnd modelliert und farb-
lich getént zu werden braucht. (Siehe Artikel ,,GI-
wiasser ouf Modellbahnanlagen” in Heft 7/XIlI, in
dem einige diesbexiigliche Anleitungen enthalten
sind.)

In der Famgun sgrup ..Gol&ndulcila“ wurde
erstmals dem Prob wFelsen” zuv Leibe gegangen
und ,natureal” Intdmﬂ den einzig wohren Weg,
um eine echte Felsstruktur zu erreichen: Passendes
Felsgestein wurde gesucht, davon Formen abgenom-
men, der Pseudo-Felsen aus Styropor geschdumt und
dieser in ftduschend natirlicher Farbe gefdrbt. Es
ist wohl jeder Einkaufer reingefallen, der sich an-
schickte, den angeblich als Vorlage dienenden Fels-
brocken uu!zuh.?un Auf die Schwere eines solch’

roBen Steines eingestellt, schaute man dann ziem-
lich verblitft ous der Wische ob des unerwartet ge-
ringen Gewichts des Brockens. Da die Psevdo-Felsen
insgesamt nachgeformt wurden und daher verschie-
dene Strukturseiten cufweisen, erhdlt man beim Zer-
teilen (mittels heiBem Draht, scharfem Messer, Sége
u. dgl.) mehrere Felsplatten, die — meben- und Uber-
einander in die Landschaft eingebaut - eine Fels-
waond ergeben, die an Notirlichkeil nicht mehr zu
iberbieten ist! Waagrechte Vorspriinge und Absitze
werden mit Wiesen- oder Heidestiicken beklebt, was
die natiirliche Wirkung noch erhdht. Hoffentlich hat
Ihr Fochgeschdft das fir Werbezwecke bestimmte
Schoustiick mitbestellt, domit Sie sich in Bdlde von
dem Gesagten selbst Gberzeugen kdnnen.

Abb. 104. Fichten nochmals in Groflaufnahme

Abb. 107. Seemotiv mit Schilf, Mcor, Heide und Wie-
sen (leider kaum erkennbar] sowie einige Poppeln.

BL o
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Von der Gruppe ,Baummodelle” sind erstmalig neu:
Fichten und Pappeln im Bausatz. Die Wetterfichten
(4 Stiick in einer Verpackung) bestehen aus zusam-

kbaren Std n (jeweils 11 Teile), die jene
knorrigen Aststummel oufweisen, die fiir solche
Béume nun mal charokteristisch sind (s. Abb. 106).
Je nachdem wie man die Stammteile zusommen-
klebt, kann man eine normale Fichte nachbilden
oder solche, die auf der Wetterseite keine Aste mehr
haben. Am besfen fiihren Sie sich in diesem Zusam-
menhang unsere Anleitung in Heft 13/XI zu Gemiite,
die lhnen bei der ,Komposition” der Fichten wert-
volle Fingerzeige gibt. Die einzel beigegeb
Zweige Eesfahsn aus licht- und formbestandigen,
riingeférbten Naturmoosen und es bleibt nur noch
Ihrem kiinstlerischen Gefiihl iiberlassen, ob die fer-
tigen Fichten wie Besen oder wie nafiirliche Fichten
aussehen. Ganz s o wild ist die Angelegenheit je-
doch nicht, zumal jeder Packung noch eine Anlei-
tung beiliegl. Hier kénnen sich unsere Frauen ein-
mal kiinstlerisch betdtigen! Die am schonsten ge-
ratenen Wetterfichten stellt man dann eben an be-
sonders exponierten Stellen auf, damit sie jo jedem

Besucher sofort ins Auge springen. Die normale
Fichte ist 18 cm hoch, kann jedoch durch Zwischen-
figen weiterer Stammieile erhht oder durch Weg-
lassen solcher Teile verkleinert werden. Der unterste
Stamm mit WurzelfuB ist in zweifacher Art vorhan-
den: einmal mit senkrecht stehendem Stamm und
einmal mit einer ca. 45°-Neigung fiir die Aufstel-
lung der Fichten an Héngen.

Fir das Ankleben der Zweige soll sich - nach
den Erfahrungen des Herstellers ~ UHU-Contakt am
besten eignen.

Die Pappeln finden Sie im Bausatz bereits fast
fertig vor; es ist nur noch der FuB zu befestigen.
Die Héhe der Pappeln ist durch Beschneiden der
Spitzen zu variieren.

Der Anfang der Firma ,natureal” ist jedenfalls
vielversprechend und wenn ein AuBenstehender sich
vielleicht wundern mag, weshalb wir eigentlich so
viele Worte um nicht gerade ,lebenswichtig” erschei-
nende Artikel machen, so kénnte eben nur ein AuBen-
stehender so urteilen, denn die Geldndebaver wis-
sen sehr wohl um die grundlegende Wichtigkeit der
von ,natureal” gelésten Probleme!

N OR E V Lyon-Villeurbaune

Abb. 108. Kurz
vor der Messe
noch herausge-
kommene 0-Mo-
delle: Peugeot
404 mit Schiebe-
dach, gefederten
Achsen, aufge-
zogenen Gummi-
reifen, Innenein-
richtung. Das
gleiche gilt fir
den Renault
Fourgon, bei
dem auch noch
die hinteren
Tiren zu offnen
sind.

Neue H0-StraBenfahrzeuge kénnen wir lhnen lei-
der keine vorstellen, sie sind nicht mehr zur Messe
eingetroffen. Aus dem O0-Sortiment nur zwei neuve
Beispiele, bei denen ebenfalls Tiiren und Klappen
beweglich sind (Abb. 108). .

Dem Mercedes 220 SE (s. Heft 12/XIlI} folgt ein
Ford Taunus 1961, ebenfalls mit originalgetreven
Klarsichtfenstern und in der gleichen Qualitét, ein
Volkswagen (iiber dessen Erscheinen wir Sie ge-
legentlich unterrichten werden], ein Citroén 2Cv mif
beweglicher riickwiirtiger Tiir und der Fiat 1500 in
der neven Pontonform, ein Simca Beaulieu, der neve

(Rhdne)

Alleinverkauf fir Devtschland:
Kulenkampff & Co., Bremen

Volvo-Sport, der neve VW 1500, der neve Simca, der
Fiat 600 und der Peugeot 404 mit Wohnwagenanhéin-
ger. Schade, duB die Modelle noch nicht vorrdtig
waren, denn mit diesen bekannten Kroftfahrzeug-
typen hitten wir den 0-Freunden gern eine kleine
Freude bereitet.

Auf dem NOREV-Stand entdeckten wir jedoch eine
andere Neuheit, fir die Kulenkampff ebenfalls die
Deutschlandvertretung hat und die wir vorerst nur
rein informaiorisch erwéihnen méchten. Es handelt
sich um_einen kleinen Zug im MaBstab 1:143, ber
dessen Zweck wir uns allerdings noch nicht klar ge-

Abb. 109. Der kleine Rail-Route-Zug, der des Mafistabs wegen (1:143) aus dem gewohnten Rahmen fillt.
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Abb. 110. Die neue reliefartige Hintergrundkulisse aus tiefgezogenem Kunststoff, 1,50 m leng, 40 em hoch
Daos Alpenrelief ist so modelliert, daff dieselbe Platte rechts nochmals angesetzt werden konn. Eine anders-
gestaltige Fortsetzungskulisse soll gegebenenfalls folgen.

0.E NOCH

Spielwarenfabrik
Wangen/Allgau

Als wir letztes Jahr ouf den Kleinstmotiven ein
verbliffend echt wirkendes ,Gras” entdeckten, be-
daverten wir, daB man nicht ganze ,Wiesen™ er-
stehen kann und meinten resignierend: ,Das war’
jo auch zu schén, um wahr zu sein!” - Knapp ein
Jahr ist vergangen und heute kénnen Sie reits
gonze Grasmatten erstehen (95 x 30 em und 95 x 60
e¢m) und zwar in Griin, Herbstfarben oder als bli-
hende Wiese. AuBerdem in kleineren Stiicken und
ebenfalls in verschiedenen Farbschattierungen. Und
als Streugras in einer praktischen Spriih-Flasche.
Die so aufgebrochten Grasbiischel sind in der Wir-
kung natiirlich nicht so gut wie das auf den Matien
lektrostatisch aufgerichtete Material, das aufrecht,
cben wie das Nun,

natirliche Gras, steht,

worden sind. Auf dem Programm stehen 120 Loks
und Wagen, die im Loufe der Zeit herauskommen
sollen, Allem Anschein nach diirflte es sich um ein
Sammlersortiment & la Minitrix oder um eine Spiel-
eisenbahn fir Kinder hondeln, Wie die Abb. 109
zeigt, ist die Ausfiihrung nicht schlecht ~ die nett
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vielleicht haben Sie sich schon eines jener erwihn-
ten Kleinstgelandemotive von NOCH zugelegt und
wissen doher um das natirliche Aussehen der Gras-
matten. Ansonsten verweisen wir ouf Abb. 111, aus
der dos Aussehen der Wiesen in etwa — wir be-
tonen: in etwa! - hervorgeht. Die Struktur, dazu
noch ohne den Reiz der farblichen Schattierungen,
IaBt sich auf einem Klischee kaum richtig erkennen,
Der Preis? = Noch nicht einmal hoch; eine Rasen-
folie von 95 x 30 cm kostet 2.60 DM, womit man =
wenigstens bei Geldndepartien im Vordergrund einer
Anlage — schon allerhand anfangen kann. Gelédnde,
das weiter im Hintergrund liegt, kann man jo im-
mer noch, falls Schmalhans im Geldbeutel Kiichen-
meister spielt, in gewohnter Waeise bestreven.

Die bereits mehrfach beschriebenen ,leer”-An-
lagen unterschiedlicher GriBe werden jetzt génzlich
aus tiefgezogenem Plastik hergestellt, und zwar ent-
weder als komplette Anlage oder uu|g¢hili in ein-
zelne, zusammenpaBbore Sticke [(Abb. 112). Die
Zichlinge werden jedoch nicht roh ausgeliefert, son-
dern bereits farblich getdnt mit Wiesen, Wegen,
Béchen und Seen.

Ebenfalls in Plastik liefgezogen ist die als Neu-
heit offerierte reliefartige Hintergrundkulisse (Al-
penmotiv) in der GréBe 1,50 x 0,40 m [Abb. 110).

detaillierten Fohrzeuge weisen sogar Puffer ouf, die
Lok Speichenrdder, Lampen- und Glockenimitation =,
ober der MaBstab fallt so total aus der Reihe, daB
erst einmal die weitere Entwicklung abgewartet wer-
den muB, zumal am Stand selbst auch nichts De-
finitives zu erfohren war,



Abb. 111, Nur mit dem Blitz geschossen, aber dennoch ist die natirliche Struktur
der Grasmatten erkennbar,

Neue Geléndestiicke und Tunnelpartien, ebenfalls
alle in der neven Kunststoffmanier, runden das Neu-
heitenprogromm ab und obwohl sie durch das neve
Herstellungsverfahren an sich schon preisgiinstiger
liegen, sind sie noch besser und reichhaltiger aus-
gestattet worden.

Abb. 112, So sehen die nunmehr tiefgezogenen
Geldndeteile der in den Messeheften schon mehrfach
beschriebenen Leeranlagen aus.

Abb. 113. Das gleiche Stick auf einer der Anlagen,
fertig ausgestaltet und mit durchbrochenen Tunnel-
6ffnungen.
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M ETA = Model-Engineering-Trade-Association
Brifische Modellbahn-Ausriistung” Farnham/Engl.

Erstmals dieses Jahr waren auf einem Gemein-
schaftsstand acht englische Firmen (und eine Zeit-
schriff) vertreten, die Mitglieder der o. a. Vereini-
gung sind; diese wurde 1944 im Interesse der Mo-
dellbahner und zwecks Erreichung und Angleichung
N einer gewi Standard-Qualitdat ge-

)
riindet. %ie Aufnahme weiterer Firmen ist im Gange.
g\lir kénnen ous Platzgriinden auf die vielen aus-
gestellten Artikel, Bausiitze, Fertigfobrikate v. dgl.
unmaglich ein?ehon, sondern bringen nur eine ge-
wisse Auswahl, i
sierte Bastler und Modellbaver

quasi als ,Kostprobe”, Der inferes-
wende sich bitte

Abb. 114, Ein E.A.M.E.S.-Lokbausatz sowie drei aus
anderen Sétzen fertiggestellte Loks.
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direkt an die META (Anschrift am SchluB des Be-
richts). Ein deutschsprachiger Ubersichtsprospekt
»Britische Modellbahnausriistung” nebst reichbebil-
derten Prospekten der angeschlossenen englischen
Firmen — insbesondere der dicke W&H-Katalog -
stehen zur Verfiigung, deren Studium fiir einen pas-
sionierten Modellbahner ein ,Festfressen” besonders
geniiBlicher Art darstellt! Doch sehen wir mal, was
es bei den einzelnen Firmen fir deutsche Belange
besonders Bemerkenswertes gibt:

W & H (Models) Ltd.
London

Mit Schmunzeln haben wir festgestellt, daB im
heutigen W & H-Katalog noch das gleiche Bild von
den ausgezeichneten, ringisolierten ,Romford”-Lok-
ridern enthalten ist, das wir vor iiber 13 Jahren in
Heft 1/1 §. 5 veréffentlicht haben und das seiner-
zeit den AnstoB zur Herstellung der @hnlichen Hel-
ler-Réider gegeben hat! Nachd zur Zeit noch die
Beschaffungsschwierigkeiten beziiglich der Heller-
Ridder bestehen, wird gar mancher Lokselbstbauer
froh sein, daB sich in dieser Hinsicht nun eine Tir
aufgetan hat. Die zur Verfiigung stehenden Rad-
durct entnel Sie bitte dem bereits er-
wihnten W & H-Katalog (sind in mm-MaBen aufge-
fihrt), AuBerdem gibt es noch weitere Lokrédder (s.
Firma Hambling’s Lid.).

Besonders aufgefallen im W & H-Sortiment sind
uns die Metall-Triebréider und ein Teil der Steve-
rung fiir den KITMASTER-Bausatz der deutschen
Baureihe 23 (Abb. 115), die einen ersten Schritt (und
zugleich eine noble Geste an die deutschen Modell-
bahner) darstellt, KITMASTER-Modelle voll aktions-
fihig zu machen.

Fir die Spur-0-Freunde entdeckten wir gegossene
Achslagerblenden (Abb. 116), die zum Teil durchaus
fiir deutsche Wagenmodelle zu verwenden sind, ins-
besondere die Old-Timer-Achslager mit den kurzen
Federpaketen, diz genauso wie die deutschen aus-
sehen.

Fir 0-Freunde viellcicht auch noch interessant sind
fertige Loks (allerdings englische Typen), sowie
Schienenprofile aus Messing. Spur-0-Wagen stellt
W & H jedoch nicht her, sondern das ist ein Privileg
der Firma Exley.

Abb. 115,
Metall-Treib-
rtider und Steve-
rung fir den
KITMASTER-
Bausatz Nr. 19
(DB-Baureihe23),



Abb. 116. Eine Auswahl an W&H-Achslagerblenden
fir Wagen in Baugrdfie 0 (oben Signalfiigel v. d.).

Abb. 117. W&H-Spur 0-Lok und ein Wagen der
Firma E. Exley. Dariiber KITMASTER-Rocket.

Abb. 118. Ein typisch englischer Postwagen (mit Post-
auffangvorrichtung) als 0-Modell der Fa. E. Exley.

E.A.M.E.S. (Wholesale & Export) Ltd.
Reading Berks

Abb. 114 zeigt nur ein Beispiel aus den be-
stehenden 22 verschied Lokbausé eren
Teile aus Neusilber und Messing gefertigt (z. T. ge-
stanzt) sind und deren Zusammenbau mehr dem fort-
geschrittenen Bastler vorbehalten bleibt. S@miliche
Bausiitze sind mit den ndtigen Anleitungen und
Zeichnungen ausgestattet, jedoch ohne Motor, da
der englische Modellbauer die Méglichkeit hat, zwi-
schen mehreren im Handel erhéltlichen Motoren zu
wiihlen. Fiir deutsche Interessenten wird in der bei-
gegebenen Zeichnung ein gewisser Motoreinbau vor-
gesehen und eben dieser Motor mitgeliefert. Je
nach dem Erfolg auf dem deutschen Markt will diese
Firma nichstes Jahr Bausdtze von deutschen Loks
herausgeben, und zwar im MaBstab 1:87. lhre eng-
lischen Modelle — wie iibrigens auch die der ande-
ren Firmen — sind im MaBstab 1:73 gehalten und
entsprechen der englischen 00-Spur (auf 16,5-mm-
Gleis), Das erklirt auch die filr européische Ver-
héiltnisse etwas zu groB erscheinenden KITMASTER-
Modelle (bis auf den Bdyg-Wagen, der bekanntlich
im MaBstab 1:87 gehalten ist]. Die englischen TT-
Bahnen haben den VerkleinerungsmaBstab 1:100 (je-
doch wiederum auf 12-mm-Gleisen). Optisch fallt der
MaBstabunterschied zwischen den englischen 00-
und den unsrigen HO-Bahnen nicht ganz so kraB auf,
weil die A Be der engli Vollbahnen gerin-
ger sind als die der Festlandbahnen. (Das_ gleiche
gilt sinngeméB fir die englische TT-Spur.) Dies nur
nebenbei und als Kurz-Auskunft auf viele eingegan-
gene diesbeziigliche Fragen.
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B. Wills I.td., Conlsdon

Auch diese Firma stellt 00-Lok- und -Wagenbau-
séitze her (gegossene Teile), die mittels Klebstoff
zusammensetzbar und wahlweise mit oder ohne
Motor erhiltlich sind; einige Modelle sind auf Tri-
ong- oder Hornby-Fohrgestellen aufgebaut. Wenn
auch diese Bausidlze unserer Ansicht nach nicht an
die vorg ten herank , so tragen sie den-
noch dazu bei, aufzuzeigen, welch’ Unmenge an
speziellen Lok- und Wagenbausitzen den englischen
Modellbavern zur Verfiigung stehen. In England
scheint sich eine giinzlich andere Entwicklung auf
diesem Gebiet ongelassen zu haben als auf dem
Festland. AuBerdem sind im mehrfach erwihnlen
W & H-Katalog noch eine Reihe anderer Teile zu
finden, nach denen deutsche Lund auch europdische)
Bastler vergeblich Ausschau halten: alle moglichen
Rauchkammertiiren, x Schlot- und Domformen, Ent-
liifter, bestens detaillierte Batteriekdsten, fertige
Waggonldngstriiger samt Achslagern und Bremsge-
stiinge usw.

w. Abb. 120. Hand-
hebelstelipulte (und deren
Einzelteile) der Fa. Hambling's,
wie sie in dieser Form bei englischen
Modellbahnern sehr beliebt sind.
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K's Precision Model Engineers
London

Die ,K's“-Bausditze von Lok- und Wagenmodellen
(Old-Timer um 1920 herum nach Originalzeichnun-
gen und verschiedenen englischen Bahngesellschaf-
ten) sind in Ganzmetall hergestellt und kénnen ge-
I6tet oder mit UHU-plus zusammengeklebt werden.
Die Teile sind gut detailliert, quasi bis zur letzten
Niete, Besonders erwiihnenswert sind die verschie-
denen 12-Volt-Gleichsirommotoren mit 5poligem An-
ker, von denen uns ein sehr kleiner (der MK |} mit
einem Platzbedarf von vielleicht 1 x 1,5 x 3 em beson-
ders ins Auge fiel. Die Motoren sind mit verlénger-
ter Welle versehen, um ein fiir jede Lok passendes
Schwungrad aus Messing aufsetzen zu kénnen.

Eduard Exley Ltd., Baslow
{Devtsche Vertr.: K. Miiller, Bonn, Dreieck 7)

Die auf Abb. 117 und 118 ersichtlichen Spur-0-Wa-
gen stommen von dieser Firma, die auBerdem noch
eine ganze Reihe von 00-Wagen und sonstiges
Eisenbahn-Zubeh&r herstellt,

« Abb.119. Alte Steinbriicke und
Gemdver der Firma Ham-
bling's Lid.




Abb. 121. HO-Lokrader

und Hilfsvorrichtung zum
akuraten Zusammenpressen der Radsdtze.

PECO (The Pritchard Patent Prod. Co. Seaton)

Da die Erzeugnisse dieser Firma bereits in Heft 3
(Schreiber, Firth) kurz besprochen worden sind,
brauchen wir an dieser Stelle wohl nicht mehr dar-
auf eingehen.

{  META-Anschri:

Hombling's (Models) Ltd., London

Die Lokréider dieser Firma besitzen Laufkrinze
aus Messing und Plastikspeichen. Zwecks leichteren
und vor allem genauven Zusammenfiigens der Achsen
gibt es eine spezielle Hilfsvorrichtung (Abb. 121).
Eine groBe Auswahl an MetallguB-Lokkesseln kom-
men ebenfalls dem Lokselbstbaver te; eb
die Achslagerblend Die Ausschneidebog zur
Herstellung von Gebéuden usw. sprechen uns weni-
ger an, dafiir aber die Handhebel-Stellpulte (in 5
verschiedenen GréBen), die aneinandergereiht wer-
den kdnnen. AuBerdem gibt es diese sowohl fiir die
manuelle Betitigung der Weichen und Signale mit-
tels Seilzug als auch in abgetinderter Art mit Mo-
mentkontakten (fiir Weichen] oder Dauerkontakten
(fiir Signale usw.). Die Hebel sind aus federndem
Messing und rasten in beiden Endstellungen in ent-
sprechende Kerben ein (s. Abb. 120).

Ganz reizend, romantisch und malerisch: die alte
Steinbriicke und verschiedene Mavern von ausge-
priigter Plastik und aus einem undefinierbaren
schweren Material (Abb. 119).

Killick Model Railway Prod., Sussex

... stellte Landschaftszubehér aus, Naturstréducher
in verschiedenen Farben, Streumaterial vu. dgl., aber
dafiir haben wir jo in Deutschland geniigend Fir-
men, so daB diese Sparte kaum von Inferesse ist.
Vielleicht eher die Gleise und Weichen mit 2,5 mm
hohen Neusilber-Profilen, die es noch in einer auBer-
ordentlich schmalen Profilierung gibt, die den Aus-

alter engli Schienen entsprechen sollen
(bei uns in dieser Form giinzlich unbekannt sind).

Modell Engineering Trade Association
26, Grove End Road, Farnham (Surrey/England)

Abb. 122

Plasty-Airfix-
Bausiitze fiir Modellbahnen

werden dieses Jahr zum erstenmal von uns be-

leuchtet [s. nachste Seite). Hier der neve Eisenbahn-Kran, ein
Kohlenwagen und einige Hduser (alles nur als Bausatz erhdltlich).
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Plasty-Airfix

Verkaufsgesellschaft m.b.H.
Neulussheim/Baden

Auf die Airfix-Baukasten sind wir im Laufe des
vergangenen Jahres aus den Kreisen unserer Leser
immer wieder hingewiesen worden, so daB wir uns
~ nachdem Airfix dieses Johr einen eigenen Stand
hotte — dort einmal h Die Bausd sind
wirklich sehr preiswert. So kostet der Bausatz fiir die
auf Abb. 124 ersichtliche Drehscheibe nur 4.50 DM;
ein findiger Bastler kann schon etwas daraus ma-
chen, wobei es raflsam ist, die Biihne unterseitig zu
verstirken, damit sie auch schwere Loks zu tragen
imstande isl; ouBerdem wirkt sie in einer vertief-
ten Grube besser.

Neu im Buoukastensortiment ist der Schienenbus
englischer Priigung, den man durchous molorisieren
kann (wie auf einer Vorfilhranlage unter Beweis ge-
stelllt wurde) und eine C-Diesellok, fir die das
gleiche gilt. Wenn die Fahrzeuge opfisch elwas gré-
Ber wirken, so hiingt dies mit dem an anderer Stelle
bereits besprochenen englischen 00-MaBstab = 1:73
zusammen. DaB sie dennoch ganz gut auf eine kon-
tinentale HO-Anlage passen, beweist Abb, 42 (Heft 3)
der VOLLMER-Anlage, auf der sich der Airfix-Schie-
nenbus gut ausnimmt.

Die Gbrigen Neuheiten sind auf den Abb. 122 und
123 zu sehen. Inwieweit die Airfix-Bavkasten-Modelle
dem personlichen Geschmack entsprechen, mag jeder
einzelne fiir sich entscheiden. Die Qualitat ist = be-
sonders im Bezug auf die niedrigen Preise — kaum
zv beonstanden.
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Abb. 123.

Briicke, neuer Portal-Verladekran, Fuf3-
gdngersteige, einige neve Giterwagen v. a.

Abb. 124, Der neue englische Schienenbus (Bausatz,
ohne Motor, nur 2.75 DM) auf der vor kurzem her-
ausgekommenen Drehscheibe, kleine Lokschuppen
und sonstige Bauten,




Kleinkunst - Werkstétten

Paul M. Preiser

Rothenburg o. d. Tauber -~ Steinsfeld

Der neue Figurensatz ,Verschiedene Berufe" (Zei-
tungsverkdufer, Zeitungstréigerin, traBenkehrer,
Mechaniker, Verkduferin und Schornsteinfeger)
kommt leider erst im zweiten Halbjahr 1962 heravus,
so daB wir sie lhnen vorerst leider noch nicht vor-
stellen kénnen. Die Ei hner und Reisenden um
1860, Figuren also, die uns in Anbetracht des TRIX-
Adler sehr gelegen kommen, kinnen wir lhnen we-
nigstens im Entwurf zeigen (Abb. 127). Diese Figuren
kann man sehr 2gsm gebrauchen, wenn man auf einer
Anlage eine 125-Jahrfeier im Kileinen arrangieren
will, wozu man schlieBlich auch ein paar Ménnlein
und Weiblein in historischen Gewiindern braucht.
AuBerdem hat Herr Preiser zugesagt, fiir den ,Lud-
wigszug” wenigsfens den Zylindar-bewehrten Wilson,
seinen Heizer und ein paar Bodienctete (Bremser
usw.) zu schaffen, ohne die man sichar ungern den
+Adler” fahren lassen mochte. Die Fahrten des
»Adler” wiihrend der Jubiliumstage vom Niirnber-
ger Hauptbahnhof nach Mageldorf und mittenmang
zwischen den modernen Ziigen hindurch, haben ge-
radezu einen Prizedenzfall dafiir geschaffen, wie
man den ,Adler” ouf einer Modeilbahnanlage ein-
setzen kann. Und da das Fahrpersonal hierbei stets
in historischen Gewéindern fuhr, ist die Zusage des
Herrn Preiser sehr zu begriiBen.

Abb. 125. Hochaufragend: das Reiterdenkmall

Die Soldaten des amerikanischen Birgerkrieges
1861-1865 passen dagegen schlecht als Statisten fiir .
den ,Adler”, trotx ihrer malerischen und historischen
Uniformen, aber daofiir wurden sie ja auch nicht Ee-
schaffen, sondern speziell fiir Exportzwecke, Auf
Abb. 130 ist so ziemlich alles gruppiert, was es in
dieser Serie Neuves gibt (einschlieBlich Kavallerie)
und wir bitten lediglich um Nachsicht, daB wir nicht
wissen, ob es sich um die Nord- oder Siidstaatler
handelt und ob die drei Reiter von der kanadischen
Polizei mit darunter sind! Reizend sehen die Solda-
ten und Reiter jedenfalls aus und man kann das
Gegenteil von einem Militaristen sein und wird den-

Abb. 126. Einige der neuen Geldndesticke aus tiefgezogenem Plastik. Vorn: der mit Wasser zu fillende Weiher.
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noch seine Freude an einer so nett gruppierten Sze-
nerie wie Abb. 130 haben!

In diesem Zusammenhang seien die historischen
Soldaten der Firma .,MINIPI?OMS“-ALYMER erwdhnt,
deren Alleinvertrieb die Firma PREISER ebenfalls
iibernommen hat, In einem bis jetzt 200 Serien um-
fossenden Programm wird die Entwicklung aller
Heere der Welt dargestellt (von der prihistorischen
Zeit iber die Antike bis zur Jetzizeit). Die Figiir-
chen, augenscheinlich im HO0-MaBstab, sind aus Blei
?ugonan (daher nicht fiir Kinder bestimmt) und sorg-
dltig bemalt. lhr Preis ist daher nicht gerade nied-
rig, weshalb die Lieferung nicht ab Lager, sondern
nur anhand eines in Kiirze erscheinenden Gesamt-
verzeichnisses erfolgen kann. Wir erwihnen dieses
Sortiment eigentlich mehr aus der Erwidgung her-
aus, daB sich aus diesem Sortiment gar manche histo-
risch Uniformierte dazu eignen diirflen, als maleri-
sche Statisten vor einer Ehrentribiine fiir den TRIX-
w»Ludwigszug” Verwendung zu finden.

Recht gut macht sich das neve Denkmal mit dem
bronzefarbenen Reiterstandbild (Abb. 125).

Abb. 127 u. 128.
Die Formen for
die ,Altvordern”
von 1860, in HO-
Gréfle wieder-
gegeben., Na,
passen die nicht
zZU unserem
Jubildumszug
Adler’?

Ein feines Stiick ist der Baukran mit Betonschiitte
(Abb. 129), den es nur im Bausatz gibt (ab Sommer).
Der lange, aber zierliche Ausleger ist ungemein fein
ausgefiihrt, die Leiter aus Metall, der Ausleger verti-
kal schwenkbar und der gesamie Kran drehbar. Der
Drehzapfen ist ziemlich lang gehalten, damit der
Kran leichter ,motorisiert” werden kann. (Wir wer-
den im Lauvfe der Zeit einmal Versuche unternehmen,
inwieweit die verschiedenen B qungen 1
bar betitigt werden kdnnen, was bei einem so zier-
lichen Modell natiirlich nicht ganz so leicht sein
wird.) Im Verein mit dem bereits vorhandenen Bau-
stellenzubehdr wie Bet chine, B llentafeln,
Absperrbdcken, Materialkarren, Bougeristieilen und
Wasserwagen liBt sich bereits sehr gut eine ,be-
triebsame” Baustelle imitieren (entsprechendes Aus-
stellungsmotiv im niéichsten Heft).

Abb. 126 zeigt neuve Geléndeleile in Bog i
die zwar auf den Mérklin-Kreis zugeschnitten sind,
an die jedoch ocuch andere Gleisbogen passen.
Etwaige Liicken zwischen Gleis und Geltindestiicken
lassen sich ja leicht ,zuflicken”. Der Weiher kann

Abb. 129. AuBerst filigran und bestens zum bisherigen Baustellenzubehdr passend: der bewegliche und
rollbare Baukran, Hoéhe des Mastes 14 cm, Lénge des Auslegers fast 12 cm,
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Abb. 130

Fir Exportzwecke geschaffen

gelreu bemalten Uniformen. Der Fohne nach zu urteilen handelt es sich hier um

Sudstaatler” — erst in einigen Wochen erfolgen wird)

mit richtigem Wasser gefiillt werden, do diese Landschafisteile aus Kunst-
stoff tiefgezogen sind.

Die letztes Johr begonnene Serie kieiner Gelandemotive (aus Kunststoff]
sind durch weitere neve Motive ergdnzt worden und werden jetzt in einer
schiitzenden Klarsichtpackung geliefert. Leider war es nicht maglich, die
festgenagelten Motive durch die Zellonverpockung zv fotografieren, so daB
wir sie nur textlich ,behondeln” und oufzéhlen kénnen: Camping-Szene,
Idyll ,Auto-Panne” mit dem Anguplas-Auto der Abb. 4 1. [Heft 3}, Holz-
fahrer an der Arbeit, .Ziegenhirte vor einer Bude. Der Reiz dieser kleinen
Londschaftsmodelle liegt bekanntlich darin, doB man sie an jeder passen-

Scldaten, Offiziere, Berittene, Fohnenirdger und Trommler ous dem amerikanischen Birgerkrieg in original-
Nordstaatier” (deren . Invesion” — wie die der ebenfalls erscheinenden

den Stelle der Anlage einbauen konn, so doB diese im Louf der Zeit eine
Reihe wirklich reizend durchgesialteter Motive oufweist, ohne die eine
Anlage nun mal leer und tot wirkt,

Die billigen Rohfiguren zum Selbstbemalen hoben groBen Anklang ge-
funden, Weitere Sortierungen (Pferde und Kiihe, kieine Hausticre, Birger-
kriegssoldaten und die letxtjdhrigen FuBballspieler) sind hinzugekommen.

Finf niedliche Sonnenschirme tragen mit daxu bei, den Gérten und
Colés ouf unseren Anlogen ein neves belebendes Moment zu geben.

Die versprochene Blinkereinrichtung und der Beleuchtungssalz fir den
Fernsehturm kommt in Kirze heraus.



—=[ROKAU="" 11-BAHN

»Was dem einen recht ist, ist dem andern billig”,
sagte sich sicher Rokal im Hinblick auf das Aus-
landsprogramm der HO-Firmen. So steht das diesjih-
rige Neuheitenprogramm gonz im Zeichen der Ex-
poripflege.

Fir Frankreich gibt es ein gut geratenes Modell
der franzdsischen Schnellzug-Ellok BB 9211, die mit
Scherenstromabnehmern ausgeriistet ist (im Gegen-
satz zur formihnlichen BB 16 mit ihren eigenartigen

Abb. 131. Die neue, sehr gediegene Art
der Zugpackungen, hier eine Santa-Fé-
Packung mit geraden, 8 %ebogenen
Gleisen (einschl. AnschluBgleis) und
Fahrpult fiir 120.— DM insgesamt.

Abb. 132. Die neue Kreuzung mit den
hier deutlich sichtberen Auflaufblechen,
-iiie ein anstandsloses Befahren gewdhr-
eisten.

Abb. 133 und 134, Union Pacific-Doppel-
lok nebst Pullman-Wagen Kt;‘;aidmc!i an-
geschnitten), Vista-Dome-Wagen (,mit
Rundsichtkanzel”) und Aussichtswagen.

ROKAL GmbH
Lobberich/Rhld.

nFroschschenkel”-Stromabnehmern, siehe Hornby-

ACHO-Modelle im Meésseheft 5/XIII S. 174). Bis auf
die (beim Vorbild recht eigenartige] Pufferform ist
das Modell sehr genau nachgebildet, einschlieBlich
den gut detaillierten Drehgestellen (IAI:h. 135).

Die Umschaltung der je zwei Flutlichtscheinwerfer
bei Vor- und Riickwiirtsfahrt erfolgt selbsttitig.

Wahlweise (mittels Umschalthebel) kann mit Ober-
leitung oder

Unterleitung gefahren werden. Eine
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Abb. 135. Modell der fran-
zbsischen Schnellzuglok
BB 9211 der SNCF, dem
Triebfahrzeug des bekannten
ExpreB-Luxuszugs .Mistral”.
Die Vorlduferin, die 9004,
hat ibrigens 1955 mit 331
km/h Héchstgeschwindigkeit
einen Rekord aufgestellt,

Abb. 136. Fein detaillierte
(jedoch verkiirzte] Nachbil-
ung des franz. 1SG-Schlof-
wagens der sog. .Spezial
Klasse”.

Plastikbereifung trégt zur besseren Zug- und Steig-
fahigkeit bei.
Nicht gerade ,zugehdrig”, jedoch durchaus .pas-

send” ist der Schlafwogen nach dem franzdsischen
Ganzmetallwagen Typ P, silberfarben mit blouven
Streifen als Untergrund fir die Goldschrift. Weitere
Wagentypen diirften folgen.

Das amerikanische Sorliment ist etwas gréBer. Die
Nachbildung der Diesellok Typ F 7 der General Mo-
tors gibt es in unterschiedlicher Farbgebung (ent-
sprechend den Gepflogenheiten der amerikanischen
Bohngesellschaften) fir die Atchinson Topeka und
Santa Fé Roilroad sowie fir die Union Pacific-Rail-
road. Obwoh| unsere Aufnchmen nur geblitzt sind
und die vielen Feinheiten bei einer so kleinen Wie-
dergobe wie Abb. 133 ziemlich fidten” gehen, kann
man dennoch erkennen, daB sie qualitativ gut gelun-
gen sind. Auf Abb. 133 und 134 sind auch die drei
zugehdrigen Wagentypen zu sehen: ein Pullman, ein
sog. Vista-Dome-Wagen (mit Aussichtkanzel) und ein
~Observation Car” (Aussichtswagen mit abgerunde-
ter Endstirnwand). Auch diese Wagen gibt es mit

verschiedenen Aufschriften, wihrend die Modelle
selbst silbern sind.

Bei der Diesellok wird ein Drehgestell iber Zahn-
rader auTﬂricb-n. das plastikbereifte Rader hot.
Iwecks Bildens einer Doppellok gibt es noch eine
separate, motoriose Maschine.

Auf Abb. 131 ist das neuve Fahrpult zu sehen. Zur
Ableitung der Wirme in den betunmlidn sehr flo-
chen ROKAL-Schaltpulten sind die neuen Gehduse
mit Entliftungsschlitzen versehen. Aber das ist nicht
die wesentliche Anderung, denn diese erfolgle im
Innern. Der Umschalter ist entfallen, die Umschal-
tung erfolgt durch sinnvolle Anbringung von Schalt-
segmenten. Die betreffenden Schleifer sind aus Bi-
Metall, die sich bei zu groBer Erwdrmung von den
Kontaktbohnen abheben und dadurch sofort den
Strom unterbrechen. In diesem Zusammenhang ist
noch der neve 35 Wott-Trafo zv erwihnen, fir 1- bis
4-Zugbetrieb, mit 2 getrennten Sekund@rwicklungen
und 4 AnschluBstellen fiir jo 14 V Wechselstrom und
je 1 A max. Stromabnahme.

Bei der Kreuzung haben wir eine kleine konstruk-
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Rosebud-Kitmaster Lid.

Rounds/Nordhamptonshire

Hier gibt es dieses Jahr nicht viel zu vermelden.
Die Nevheiten gehen aus den Abb. 137-139 hervor.
Da die Quaolitét der KITMASTER-Bausétze bekannt
ist und die Anfrogen beziiglich des allgemein ib-
lichen MaBstabes der 00-Fahrzeuge an anderer
Stelle schon behandelt worden sind 7d-r letztighrige
Bdyge-Wagen ist dogegen ausnohmsweise im MaoB-
stab 1:87], k8nnen wir uns weitere Ausfihrungen er-
sparen.

Abb. 137-139. Neue KITMASTER-Modelle, deren Typenbezeichnung aus den Schildern hervorgeht.

tive Anderung entdeckt, die aber nicht ynwesent-
lich ist. Sie weist nunmehr Auflaufbleche auf, so
daB ein einwandfireies Befohren der Krevzung ge-
wahrleistet ist; die Leitschienen sind dariber hin-
aus stromfihrend.

Auf einer besonderen Anlage wurde ein vollauto-
ischer, tonbandgesteverter Belriebsablouf d
striert. Bei der Festlegung des Programms ist ein
Dia-Impulsgeber der Firma SABA erforderlich, so dal
nachher die Ausldsung der jeweiligen SchaltsiéBe
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auf ein Schrittschaltwerk scheinbor durch die oufge-
nommenen Geriusche, in Wirklichkeit jedoch durch
die auf das Tonband aufgebrachten Kontakte erfolgt.
Eine dhnliche Sache ist einmal in der ,Hobby"-
Nr. 14/November 1961 beschrieben worden, doch mei-
nen wir, daB der Aufwand und die Kosten in kei-
nem Verhdltnis stehen zum Erfolg, der damit erreicht
wird. Nur eine einzige Panne (Entgleisung vu. dgl.)
und der Salot ist fertig, do das Tonband jo weiter-
lguft und immer weitere Betriebsvorgtinge ausldst.



Rivarossis.p A - Modelibanfabricaion - ComofItalien

Das Neuheitenprogramm ist diesmal etwas kurz
geraten, denn die bereits letztes Jahr gezeiglen,

aber jetzt erst herausgekommenen Loktypen kénnen
wir schlecht nochmals unter den Neuheiten auffihren,

Wirklich neu ist das Modell der ,Pacific”-Dampf-
lok GR 691 der FS, die als Schnellzuglok eingesetzi

Abb. 140, Kurz, aber sehr gut
in der Ausfihrung: der Guter-
wagen-Veteran  von 1862 mit
Schiebetiren und originalgetreu
imitierten Achshaltern und
-lagern.

Abb. 141, Ein ungewohntes Bild
die TRIX'sche V 36 ohne Fohrer-
hausaufsotz mit schwarzen
Rédern ¢ la Rivarossi.

Abb. 142, Wir kénnen es nicht
unterlassen, wir missen  lhnen
einfach zeigen, wie wundervoll
die TRIX sche ,42" mit den feinen
Rivarassi-Rédern aussieht! Aufler

Loktypen und kostet dissergestalt 56.— DM. Sie broucht nur zusam-

ist. Das Modell ist fein detailliert, also in der ge-
wohnten Rivarossi-Qualitdt. Do es als Neuheit dies-
mal hinter Glas in einem mit rotem Sami ausge-
schlagenen Kasten lag und die Scheibe nicht zu ent-
fernen war, konnten wir es 1. schlecht beaugapfeln
und 2. ebenso schlecht fotografieren (Beweis siehe
Abb. 144). Damit Sie ober einen besseren Eindruck
gewinnen, geben wir noch ein von Rivarossi gefer-
tigtes Bild als Zugabe (Abb. 143).

Die V 36 aus dem TRIX-Sortiment, jedoch in Braun
mit schwarzen Rédern, ohne Aufsatz und mit Spur-
kriinzen on allen Achsen, ist in dieser Aufmachung
kaum wiederzuerkennen und wird in dieser Version
gewiB vielen 2-Schienen-,Fritzen” gut gefallen.

Neu im Wagensortiment ist eigentlich nur ein
netter Old-Timer in Grau, mit Schiebetiiren, alten
Achshaltern und ohne Bremsbacken, da der Origi-
nalwagen von 1862 auch keine hatte. Unterseitig ist
das Modell fein detailliert (einschlieBlich der Holz-
maserung der imitierten Wagenbodenhretter). Es ist
vielleicht interessant zu wissen, doB einige dieser
Wagen noch bis vor einem Jahr bei einer Privat-
bahn ihren Dienst versehen haben. Ein Lebensalter
von B0 Jahren fir solch’ ein Fahrzeug ist immerhin
sehr beachtlich, wenn nicht gar einmalig!

. dem ist sie
ja eine der ersten fiir die motor-
lose Baukostenserie ,tren HObby" ausgewdhlten

mengeschraubt zu werden, die hauptsdchlichen Teile sind bereits fertig farbgespritzt.
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Abb. 143.

Diejenigen Wagentypen, die aus dem TRIX-Pro-
gramm Ubernommen und auf das Rivarossi-Gleis-
system umgestellt worden sind, seien fiir etwaige
Interessenten nur kurz aufgeziihlt: der Muldenkipp-
wagen, die 3 Behilterwagen und 3 D-Zugwagen.

Neue Gedanken gedenkt Rivarossi mit der Serie
siren HObby" zu verwirklichen. Alle méglichen bis-
herigen Lokmodelle werden in Baukastenform her-
ausgegeben, als erstes die 42, zwei weitere ital.
Dampfloks, die ital. Ellok 428 und eine amerikani-
sche Dampflok. Rivarossi will damit erstens jenem
Kreis enigegenkommen, der nur Lokmodelle sam-
melt (wie z. B. die KITMASTER-Modelle) und daher
auf einen eingebauten Motor verzichtet. Zweitens
jener Gruppe, die nun mal gern Fahrzeuge selbst zu-
sammenbaut. Die dritte M&glichkeit fiel uns ein, als
wir die ausgestellten Musterkasten beaugapfelten:
Diese motoriosen Modelle sind gerade das richtige

Eine 2'Cl1' italienischer
Prégung: die in der
Endausfihrung

sicher diesem
Bild

enisprechende
Nachbildung der GR 691
der FS lfalic. Lénge 28,7 cm.

fir einen Vorspannbetrieb — zwei ,42" hintereinan-
dergekuppelt miissen doch ein phantastisches Bild
ergeben! — oder bei einer Kombination Dampflok
plus Ellok (iiber die die Herren Tappert und Kesting
soeben in Heft 2/XIV berichtet haben), da irgend-
welche Komplikationen beziiglich Motorgleichlauf
und Getriebedifferenzen @ priori vermieden sind.

Der Gedanke, den Rivarossi hier verwirklicht, hat
tatséichlich etwas fiir sich. AuBerdem kann eine solche
Baukastenlok spédter einmal ohne viel Umsténde mo-
torisiert werden, da die hierfiir erforderlichen Zahn-
rider bereits schon auf den Achsen sitzen. Auch die
nachtriigliche Anbringung der Beleuchtung bedeutet
kein Problem. Motor und Beleuchtungsausriistung giht
es als Ergtinzungsbausatz.

Zum AbschluB wollen wir auf den neuen, reich be-
bilderten Rivarossi-Katalog hinweisen, der insb
dere die Ersatzteilbeschaffung kiinftig wesentlich er-
leichtert.

Abb. 144, Das als Handmuster vorliegende Modell der obigen GR 691 (das beim vorderen Laufgestell noch
Scheibenrdder aufweistL konnte nur im samtausgeschlagenen Etui fotografiert werden, weil kein Mensch die

Sichtscheibe entfernen

onnte (oder wollte). Dies nur als Beispiel, daf

man's manchmal nicht einfach hat,

besonders wenn man es sich in den Kopf gesefzt hat, die Modelle weitgehendst so zu fotografieren, wie
sie an der Messe gezeigt werden und nicht einfach Katalogbilder abzuklatschen.
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H“Sk“p[ - Miniatur-Modelle - TPﬂ““S[EI“,“hh.

Die ,Anti-Militaristen” werden sich ins Fédusichen -~ : s T
lachen, daB wir die diesjdhrigen Roskopf-Nevheiten : - e
(2 Kanonen, 1 Haubitze sowie 4 Panzer) nicht foto-
grafieren konnten, weil sie noch durch bwesenheit
glinzien und kaum vor Mai d.J. (aber gerade
noch recht zu den ,Frihjohrsmandvern”) herauskom-

Abb. 145. Eine sog.
.Halbe Kartaune” von
1638 und ein preuf.
5Dpflindiger Mérser
(18. Jahrhundert) in
0-GréfBe.

Abb. 146. Aus der
gleichen Serie ,Ge-
schitze der Vergan-
genheit” zwei weitere
reizende Beispiele:
eine preufl, Haubitze
von 1758 {links) und
ein Feldgeschitz
1765, beide in Blau mit Messing-Geschiitzen — fir
unsere stiefmiitterlich behandelten Spur 0-Freunde
sicher dankbare Objekte, um irgendeine An-
lagenecke durch eine ,Ausstellung alter
Geschiitze" zu beleben!

Abb. 147, Wir

sehen solche Motive nicht mit

den Augen eines Militaristen, sondern unter

dem Gesichtspunkt ,fir jeden etwas zu bringen” und ,inwie-

weit solche Dinge sich zur Ausgestaltung irgendeiner (bisher leeren} An-

legenecke eignen”, falls es thematisch vertretbar ist. Und — Miniaturen bleiben eben '
Miniaturen und sind in dieser Form wohl immer anziehend und ,reizend”, egal was sie zum Thema haben!
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Abb. 148. Weil
grod noch ein Pldtzchen
frei ist: Feldgeschitze System
Gribeauval 1765 (s. Abb. 146) ,in
Stellung” ~ vielleicht eine kleine Motiv-
Anregung fir die ,Nuller”? (Von Protestschreiben
bitte Abstand nehmen!)

men werden. Bei den Panzer-Modellen handelt es
sich um Berge-, Abschlepp-, Kran- und Sanitdtspan-
zer (nicht in einem Typ vereint, sondern natiirlich je-
der ein Typ fiir sichl).

Wir kinnen es uns jedoch nicht verkneifen, wenig-
stens ein paar Bilder von der weitergefiihrten Serie
#Geschitze der Vergongenheit” (im MaBstab 1: 45) -
schon den 0-Freunden zuliebe — zu bringen. AuBer-

-

®  Die Schwingel sche Gartenbahn

und Schnee [(oder vielleicht gerade zur Abkihlung) zwischendurch mal schnell wieder eine Runde mit der
alten ,General” fuhr. — AuBer einiien konstruktiven Verbesserungen und Einbau stdrkerer Motore in die

bereits bekannten Loktypen gibt es
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dem sind diese Dinger zu allerliebst! Die Sammler
werden ihre helle Freude haben, zumal es jetzt noch
passende Kanoniere englischer Herkunft gibt.

Halt! Fast hiitten wir noch etwas vergessen — die
Panzerhindernisse und Stacheldrahtsperren und dic
nunmehr bemannt lieferbaren Mannschaftstransgori-
Lkws, .dile auf Abb. 147 idyllisch und friedfertig ver-
eint sind.

(s. Bericht in Messeheft 5/XIl) hatte es auch die-
ses Jahr wieder Allé angetan, der trotz Kdlte

ier nichts Neuves zu berichten.



TR Ix Vereinigie Spielwarenfabriken - Ernst Volk K. G. N U n be I'g

TRIX hat diese Messe viel von sich reden gemacht!
Einmal wegen des ,Lludwigszugs” an sich, zum an-
dern weil es diesen Zug (und auch den drelfenllgen
Triebwagen) — ersimalig und ohne jeden Aufpreis! -
zusétzlich noch fiir das Mérklin- und Fleischmann-
system gibt! Was bei den Modellbahnern natiirlich
ein Freudengeheul auslésen diirfte! Doch gemach —
der Reihe nach:

DauB der ,Adler” in HO-GriBe einfach ,goldig”,
«SUB” und ,reizend” ist — Ausdriicke, die man auf
der Messe stiindig zu héren bekam — diirfte wohl so
einleuchtend sein, daB wir hieriiber keine weiteren
Worte zu verlieren brauchen. Dieses Ziiglein spricht
und wirbt fiir sich selbst, wo immer es auftauchen
wird, Der Verklemerungsmasslab ist zwar 1:65,
aber wir miissen zugeben, daB die diesbeziiglichen
Uberlegungen der TRIX-Konstrukteure nicht ganz von
der Hand zu weisen sind. Es maog durchous stimmen,
daB der grioBte Teil der Kdufer behauptet hitte, er

Abb. 150. Auf diesem
Bild, das wir im f.
Niirnberg anlédfilich
der Jubildumsfeierlich-
keiten geschossen
haben, ist gut zu er-
kennen, wie ,winzig”
die kutschendghnlichen
Wagen des Ludwig-
Zugs im Vergleich zu
heutigen Wagen sind,
auch und insbesondere
querschnittsmaBig.

Abb. 151.
In seiner ganzen

Pracht: das TRIX-Modell

des ,Adler” mit ., Il. und Ill,
Klass-Wagen, aus denen auch der
Jubildumszug bestand. Wie das Original

von 1835 weist das TRIX-Modell keine Lompen auf.

(Der Betrieb wurde damals bei Dunkelheit eingestellt.] Mit
Adler” nur 1935 und 1960 wéhrend des Einsatzes im Grcﬂbemeb

Lampen fuhr der ,

wiire viel zu klein und passe nicht zu H0, wenn der
~Adler” in moaBstabgerechter ,Kleinheit" gebracht
worden wire. Wir hatten hier in Niirnberg ja die
Maglichkeit, ihn zwischen den heutigen DB-Fahr-
zeugen fahren zu sehen und waren seinerzeit schon
verbliifft Gber den arg krassen GrdBenunterschied
(wofiir wir Abb. 150 als corpus delicti beigeben).
AuBerdem sollen jo moch von PREISER Wilson und
~Kollegen” beigestevert werden sowie einige
sitzende Reisende, und nachdem man diese Figiir-
chen nicht so in die winzigen Abteile hineinpferchen
kann wie die richtigen Menschen, so hétte es auch
in dieser Beziehung ein Debakel gegeben.

Gut, eine Verkleinerung 1:75 o. d. hétte vielleicht
auch geniigt, aber das hdtte sicher die Entwicklung
eines Speziulmornrs bedeutet, so daB man in die-
sem Sonderfall — im Hinblick auf die vorerwdhnten
Argumente und gewisse fobrikatorische Gesichis-
punkie — auch als ansonsten ,unerbiftlicher MaB-




o B : -

Abb. 152. Wer dieses allerliebste, ungemein fein und originalgetrev ausgefiihrte Ziglein zu Gesicht be-
kommt, wird ebenso hell begeistert sein wie derjenige, der es an der Messe hat fahren sehen (und von
denen einer anscheinend den rechten vorderen Holzpuffer als ,Souvenir” mitgenommen hat)!

Abb. 153 und 154. Das Modell des Autotransportwagens, der Deutlichkeit halber einmal unbeladen und ein-
mal im Betriebseinsatz (auf einer der TRIX-Vorfihranlagen).




Abb. 155, Als dreiteilige Einheit_zweifelsohne elegant und gefdllig: der holldndische Triebwagenzug der
Serie EL D2 als ca. 75 cm langes TRIX-Modell. — Abb. 156 zeigt nochmals deutlich und einprdgsam das ,Ge-

sicht”

stabfanatiker” ruhig ein Auge zudriicken kann, zu-
mal das Ziiglein oplisch tatsdchlich gut zum ibrigen
HO-Fahrzeugpark paBt, bestens ausgefallen und mit
so viel Liebe und Akuratesse ausgefiihrt ist, dal man
bei seinem Anblick nichts anderes als ,Liebe auf
den ersten Blick” empfinden kann! — Der ,Adler"-
Zug ist eine genave Nachbildung des Originals von

1835 (daher auch ohen Lampen!). Auch die Farb-

gebung entspricht dem Original. Der Motor befindet

sich im ersten Wagen hinter der Lok und treibt die

Rider des gleichen Wagens an; es besteht also

keine Kraftibertragung zur Lok hin.

Wle schon kurz angedeutet, gibt es den ,Adler’-
1 (wie gesagt ohne jeglichen Mehrpreis!) erst-
alig fiir folgende Betriebssysteme:

l fir das Original-TRIX-System,

2. fir das 2-Schienen-Gleichstromsystem mit Rad-
stitzen @ la Fleischmann. (Sollte der ,Adler”
eventuell im Rivarossi-Programm auftauchen,
stinde er den Zweischienenfritzen auch noch mit
NMRA-gleichen Radsdlzen zur Verfigung.)

3. fir das 3-Schienen-Gleichstromsystem
(isolierter Mittelleiter oder Punstkontakie) & la
Mérklin (Abb. 157), ebenfalls mit den entsprechen-
den Radsiitzen,

des Maschinenwagens, Gehduse grin mit gelben Zierstreifen, Dach silbern, Schirzen dunkelgrau.

MARKLIN=
Gleis

blav | TRIX-
Fahrpul!
5599

rof

Abb. 157. 3-Schienen-2-Leiter-Gleich-
strombetrieb mittels TRIX-Fahrpult.

MARKLIN-
Gleis

MARKLIN
Trafo

A
TRIX-Zwischengerdt 5530.

3-Schienen-2-Leiter-Wechselstrombetrieb
wobei das Zwischenge-

Abb. 158,
(Original-Mérklin-System),
rat 5530 erforderlich wird.

4. fiir das 3-Schienen-Wechselstromsysiem
[sonst wie 3), wobei zwischen das Original-Mérk-
lin-Wechselstromfahrpult und das AnschluBgleis
ein besonderes Zusatzgerdt von TRIX eingeschal-
tet wird, und zwar das Zwischengeriit 5530 (Abb.
158) mit Gleichrichter 1 A, Polwender, Thermo-
schalter und Durchschalter (zwecks augenblick-
licher Umstellung auf den Original-Wechselsirom-
fahrbetrieb, wenn eine Wechselstromlok die be-
treffende Gleisstrecke passiert),

Auf gut deutsch und volkstiimlich ausgedriickt:

1. fir das Original-TRIX-System,

2. fir das Original-Fleischmann-System,

3. fiir das Mérklin-Gleichstromsystem (bei dem die
Loks — unter Beibehaltung des Originalgleises —
lediglich mit Biirkle-Magneten ausgeriistet sind),

4. fir das Original-Mérklin-System (wobei aller-
dlr)lgs das TRIX-Zwischengerit 5530 erforderlich
ist).
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Abb. 159.
Die neue (jedoch nicht
als Neuheit deklarierte) Ellok, eine Free-Lance-

E 63, der letztiGhrige Muldenkippwagen und das neue Modell des
Selbstentladewagens Fd-52 mit Zwischenwand, das wir in Abb. 160 nochmals vor-
stellen, da die Feinheiten auf dem Motivbild zu sehr
ins Hintertreffen geraten sind. Abb. 160 v

Eine zweite wichtige Neuheit ist ein dreiteiliger
Triebwagen, wie er an sich von gut einem Driftel
aller Teilnehmer bei der Wunschaktion gewiinscht
worden ist. TRIX nahm sich aus verkoufspolitischen
Griinden einen hollidndischen elekirischen Triebwa-
gen der Serie EL D 2 zum Vorbild. Er sieht in seiner
griinen Farbgebung mit gelben Zierstreifen im ,Ge-
sicht”, den dunkelgraven Schiirzen und dem silber-
nen Dach sehr schmuck und rosant aus, so daB
einem nach wenigen Augenblicken sein auslindisches
Aussehen nichts mehr ausmacht. Da der Zwischen-
wagen einzeln erhdltlich ist, kann man ihn zu einer
vierteiligen Einheit (oder noch mehr) erweitern. 515-
rend empfinden wir die etwas groBen Abstinde zwi-
schen den einzelnen Einheiten, muBten dann jedoch
feststellen, daB zumindest auf den TRIX-Gleisbogen
der Abstand der inneren Wagenkanten gerade noch

Abb. 161. Durch Ubernahme einer ganzen Reihe
ausldndischer Modelle von Rivarossi kann

TRIX nun auch mit einem USA-

Sortiment aufwarten,
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Hersteller und Export:
Gunter Eheim, Deizisan

Ob Sie's glauben oder nicht — die neue Trolley-
Bus-Oberleitung ist da! (Es ist uns gelungen, Herrn
Eheim dafiir den Orden des Niirnberger Festaus-
schusses verleihen zu lassen!) Wie notwendig die
neve Oberleitung gewesen ist und wie zierlich die
neue gegeniiber der alten wirkt, geht aus den ver-
schiedenen Vergleichsfotos wohl klar und deutlich
hervor!

Eine Verbindungsmdglichkeit zwischen der alten
und der neuven Oberleitung besteht natirlich nicht
mehr, dafiir sind beide Systeme zu grundverschieden.

Trolley-Bus H

Alleinverkauf in Deutschland:
Artur Braun, Waiblingen

Die Busse dagegen kdnnen leicht mit den neuen
Stromabnehmern versehen werden, und zwar erfolgt
der Austausch nach Herausziehen der beiden Splinte.
Der neue Stromdbnehmer (in der Art unseres Vor-
schlags in Heft 1/XIV) kann sogar wesentlich be-

bssich werden als der alte, wie

trie er

auch eine bessere Stromiibernahme gewdihrleistet
ist. Der neve, zierliche Schleifschuh ist nur 6 mm lang
(hiilt sich also in den von uns in Heft 1 Seite 12 an-
gegebenen Grenzen), jedoch im Inferesse einer gro-
Beren Betriebssicherheit 2 mm hoch. Eine etwaige

Abb. 162, Ein schlagender Beweis fir die Zierlichkeit der neuen Oberleitung: links eine alte Weiche mit
den Ansatzstiicken der bisherigen Oberleitung, rechts die dinnen neuen Fahrdrédhte, (Bus steht auf der

StraBe dahinterl)

ongéingig ist. Sogar das Einkleben von diinnen
Gummiblenden ist nicht so ohne weiteres mdglich.
Der Bastler wird nach einer anderen Mdaglichkeit
suchen miissen, um diesem zwangsbedinglen Schén-
heitsfehler in zufriedenstellender Weise begegnen zu
kénnen. Vielleicht bringt uns die federnde Verbin-
dungswand der AKANE-Mallett-Lok (Heft 3 Seite 118)
der Ldsung niiher? Das soll uns im Augenblick nicht
anfechten, wichtiger ist die Tatsache, daB es auch
diesen Triebwagenzug fiir die verschiedenen Bahn-
betriebssysteme, ebenfalls ohne jeden Mehrpreis, im
Handel geben wird.

Auf die cus dem Rivarossi-Sortiment iibernomme-
nen und auf das TRIX-System zugeschnittenen Loks
und Wagen ausltindischer Prototypen wollen wir
nicht niher eingehen, dariiber informiert Sie ja der
TRIX-Katalog 1962, der iibrigens bereits jetzt schon
(und wohl erstmalig) fix und fertig in den Fachge-
schiften aufliegt.

Doch nicht genug der Neuheiten, die uns angehen.
Ein wiederum gut gelungenes und sehr ansprechen-
des ,Stiick” ist das sehr gut detaillierte Modell des
Selbstentladewagens Fd-52 der DB, der unter der Be-

zeichnung Otmm 52 vielleicht bekannter ist. Dieser
Wagentyp ist in Anlehnung an die etwas dhnlich
aussehenden Talbot-Schotterwagen entwickelt wor-
den, konstruktiv jedoch darauf ausgerichtet, daB er-
stens alle mdglichen Schitigiiter beférdert werden
kénnen und zweitens durch Einfiigen einer Zwischen-
wand sogar zweierlei Arten Verladegut zur gleichen
Zeit (s. Abb. 159).

Ebenfalls, wenn nicht sogar besonders gut gelun-
gen ist das Modell des 3achsigen Autotransportwa-
gens Laes-55 (Offs 55) der DB, Er macht einen sehr
gediegenen Eindruck und ist bis zu kleinsten Einzel-
heiten und Feinheiten (Riffelblech) nachgestaltet. Be-
laden werden kann er — je nach dem Autotyp — mit
8-10 handelsiiblichen Miniaturautos (Abb. 153 u. 154).

DaB die neven Wagenmodzlle (einschlieBlich der
letztjihrigen Neuheiten) nachgerechnetermaBen im
VerkleinerungsmaBstab 1: 87 his 1: 88 gehalten sind,
wollen wir nur kurz am Rande erwidhnen.

Und noch etwas: Dos bekannte TRIX-Relais gibt
es nun ouch — wohl auf Grund des diesbeziiglichen
Artikels in Heft 16/XI1l — mit Selbstabschaltung (und
2 Umschaltern).
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Verringerung auf 1,5 mm ist in Erwdgung gezogen
worden und hiingt noch von einigen Versuchen ab.

Die gesamte komplette Oberleitung umfaBt fol-
gende Teile: Strech te, AnschluBmaste, ei-
chen, Krevzungen und einen Kontaktgebermast. Die
Fahrstromunterbrechung erfolgt lediglich mittels Un-
terbrecherhiilsen, die an einem normalen Strecken-
mast angebracht sind. Der Mastabstand betriigt
25 e¢cm; genauso lang sind nédmlich die Fahrdrahi-
teilstiicke aus 1 mm starkem Stahldraht.

Das Vorbild fiir den sehr ansprechenden Strecken-
mast ist zwischen Baden-Baden und Varnhalt zu fin-
den. Innerhalb des Mastes ist ein Metalldraht mit
eingegossen, der — oben noch als Stiitzstab sichtbar
— als Stromleiter dient. Ein besonderer AnschluB-
mast, wie er bei der alten Ausfiihrung erforderlich
war, eriibrigt sich beim jetzigen System. Als An-

Abb. 163. So sehen die neuen Maste aus, die in ihrer
modernen Form weitaus unauffdlliger sind als die
bisherigen Gittermaste. — Neu und ebenfalls zier-
lich: Warnkreuz mit Blinklicht.

schluBmoste fungieren die normalen Streckenmaste
und da die eben erwihnie Stromzufihrung einmal
auf die duBere Fahrdrahthalterungshiilse und einmal
auf die innere iibertragen wird, sind eben zwei sol-
cher Maste erforderlich. Durch diese elegante Lésung
fallen séimiliche bislang sichtbaren AnschluBdréhte
nunmehr fort. (Auf diese Idee hiitten wir oder Herr
Fritsch in Heft 16/XIll auch kommen kdnnen, sind es
aber nicht, so daB sich nun Herr Eheim mal eins
feixen kann!) Die Fahrdrahtteilstiicke brauchen nur
in die kleinen Hallehiilsen gesteckt zu werden, in
denen sie stramm passen.

Die Betdtigung der Weiche erfolgt iiber ein Um-
Ignk-Haan%e:liinga durch einen sehr winzig dimen-
sionierten Doppelspulenantrieb, der in einer am
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Abb. 164, Ein
nettes kleines
Selbstzweckfahr-
zeug: das
Modell einer
VW-Kombina-
tionsdraisine

der DB.

Mast befestigten Fernsprechbude untergebracht ist.
Auch diese Ldsung ist eleg und lob rt und
beweist, daB die Firma Eheim sich iiber die neve
Oberleitung schon einige gewichlige Gedanken ge-
macht hat. Damit die winzigen Spulen durch einen
etwaigen Daversirom nicht durchbrennen, wurde eine
spezielle Sicherheitsauslésung geschaffen (ein kleiner
Bimetallstreifen, der bei der geringsten Erwérmung
sofort die Stromzuleitung unterbricht. Ebenfalls ein
sehr gliicklicher Einfall, auch wenn ROKAL zufillig
beim Fahrpult einen dhnlichen Gedanken verwirk-
licht hat.

Die ,Weiche" selbst besteht aus durchsichtigem
Plexiglas und obwohl sie gegeniiber dem bisherigen
klobi Weichenkast wesentlich zierlicher und




luftiger aussieht (Abb. 167), diirfen wir |hnen dennoch
verraten, daB sie noch zierlicher und unauffdlliger
werden soll, was durch Fortfall der Anzeigebirnchen
(von denen wir abgeraten haben, da sie fir den Be-
trieb von untergeordneter Bedeutung sind) erreichi
werden kann. Eine L3sung der Weichenfrage im
Sinne unseres Vorschlages in Heft 1/XIV 5. 12 wiire
fir Eheim — do fir ein Industrieerzeugnis zu emp-
findlich und diffizil — nicht gangbar gewesen. Die
Eheim'sche Losung ist iiberdies so gut und dariber
hinaus sehr betriebssicher, so daB sich jede weitere
Diskussion hierlber auch gor nicht lohnen wiirde.
Wie winzig die neve Kreuzung gegeniber der
alten ist, offenbart Abb. 165 mit froppierender Deut-
lichkeit. Daos Mittelstiick ist — wie bei unserem Vor-
schlag — aus Plexiglas, die Befestigung der kreuzen-
den Fohrdrdhte ist in @hnlicher Weise vorgenommen.
Fir die Fohrstromunterbrechung sind kiinftig nur-
mehr ein Mast und zwei Unterbrecherstiicke erfor-
derlich. Der Kontaktgebermast unterscheidet sich op-
tisch nicht von einem normalen Streckenmaost, Die

Abb. 166 und 167
gleich dozu daos alte klobige Trumm)
| Telefonbude, die Weiche selbst in einem durchsichtigen Stick
Plexiglas, das vielleicht noch eine ldee zierlicher werden wird.

Kontaktgabe erfolgt lediglich iiber eine besondere
Fahrdrahthiilse mit einer winzigen konischen Kon-
taktscheibe, die fest mit dem stromfiihrenden Triger-
stab verbunden ist.

Wie gut sich die neve Trolley-Bus-Oberleitung aus-
nimmt und wie gut sie sich — endlich, endlich! — ins
Gesamtbild einfugt, soll lhnen Abb. 168 demonstrie-
ren. Wir freuen uns ehrlich iber diese wirklich schon
langst fdllig gewesene Neuvheit und wenn Herr
Eheim demnachst aus dem Schlaf aufschreckt ob dem
Gepolter, das sich wie ein Bergrutsch anhdrt, dann
konnen dies nur die Steine sein, die vielen Modell-
bohnern vor Freude vom Herzen gerollt sindl|

Eine weitere Neuheit gabe: Ein klei roter
wBahnmeisterbus” fiir 2-Schienen-Gleichstromsystem,
der jedoch richtiger als ,VW-Kombinationsdraisine”
angesprochen werden muB, wie ihn die DB haupt-
sdchlich fir den Aufsichtsdienst einsetzt (Abb. 164).

Uber die Seuthe K.G. gibt es dieses Jahr nichts
Neves zu berichten,

A Abb. 165. Neve und bisherige Kreuzung — chne Kommentar!

eldste Weiche (im Ver-
er Antrieb sitzt in der

Die neue, elegant
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Abb. 168.
Ein anregen-

der, lehrreicher

und zugleich an-
schaulicher Ausschnitt
aus der Gemeinschafts-
anlage Braun-Eheim: Un-
auffdllig schwebt die neue
Trolley-Bus-Oberleitung iiber

der StraBe und steht nicht
mehr im MiBverhdltnis zur Bahn
und zur Umgebung. Den Trolley-
Bus-Freunden wird ob eines solchen
Anblicks das Herz im Leibe lachen!

Mit einem Doppelspur-Gleis nebst Wei-
chen hat die Firma Braun ihre Schmalspur-
strecke in die Vollspur (Fleischmann) einge-
fadelt und signaltechnisch gesichert. An Hand
weiterer Anlagen-Auschnitte werden wir den Reiz
eines gemischten Vellbahn- und Sechmalspurbahn-
betriebs noch unterstreichen.

Ing. Schneider, Goppingen

- .. hat sein Lampensortiment um drei weilere
T'rpen ergiinzi: eine einfache StraBenlampe (8 cm
hoch), eine einfache Bogenlumpe (9 ecm hoch) und
:mi]doppehe StraBenlampe in Peitschenform (11 cm
och).

Als Ergiinzung zu den bereits bekannten Einbau-
drudtlnsfen fiir Gleishildstellpulte gibt es nun noch

mit F g (griin und rot) in
sehr gunshgen Abmessungen. Die Fassungen dhneln
in ihrem Aufbau den iiblichen Steckbuchsen fiir Fest-
montage, sind aber noch kleiner.

Friedr. Sander, Wuppertal

... lberraschte uns mit einer ,Neuheit" (besser
gesagt: .Neuvigkeit”), die in der heutigen Zeit nicht
hoch genug eingeschétzt werden kann, Der Herstel-
ler der bekannten geschmeidigen Geléindematten
iiberraschte mit ... Preissenkungen! Zur Nach-
ohmung bestens empfohlen!
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Ing. Sommerfeld, Goppingen

Hier gibt es leider nichts Neves zu vermelden,
héchstens unsere Absicht, im Laufe der néichsten Mo-
nate im Rohmen eines Artikels iiber die DB-Ober-
leitung mal eitwas ndher auf die vorbildgetreve
Sommerfeld’sche Oberleitung einzugehen.

TESMO piastikmodelibau Karlsruhe

Im Westen nichts Neves! Vom TEE keine Spur! Um
ehrlich zu sein: Erst Ende der Messe tauchten ein
paar Gehdusemuster auf, iiber die es jedoch noch
nichts zu sagen gibt. Da nur die Rohgehduse einge-
troffen waren und fast sémtliche anderen mit maB-
gebenden Teile fehlten, konnte man sich iiber das
endgiiltige Aussehen des TEE wirklich kein Bild
machen. Der Hersteller bat uns selbst, noch solange
mit einer elwaigen Besprechung zu wur!en, bis er
uns das erste fertige Exemplar zur Begutachtung zu-
schicken kann. Sein Wunsch sei_uns Befehl. Es heiBt
somit weiterhin immer noch: ,TEE — abwarten und
Tee trinken ... 1"
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Abb. 169. Die Tri-ang-Old-Timer-Lok ,Lord of the Isles” in HO mit Magnet-Adhdsion, in Grin mit schwarz-

grauer Rauchkammerpartie, rostbraunem Rahmen (einschl. Treibradverkleidung) und messingenem Dom usw.

Tri-ang - 1 und Ho -

Bei der bekannten und inzwischen auch in Deutsch-
land beliebt gewordenen TT-Bahn gibt es als Neu-
heit erstmalig zwei kontinentale Wagentypen! Ein-
mal das Modell eines franzésischen Schlafwagens in
Dunkelblay mit Geoldschrift und Zierleisten sowie
sehr fein delaillierten Drehgestellen (Abb. 170), zum
anderen das eines franzdsischen Leichistahlwagens,
silberfarben und in einer feinen plastischen Ausfish-
rung mit geradezu bemerkenswerten Details an den
Stirnwénden.

Neve Loktypen konnten wir nicht enidecken, je-
doch sind drei Dampflok-Modelle inzwischen mit
den Seuthe-Dampfaggregaten fabrikseils ausgeristet
worden. Der Einbau der (etwas kiirzeren) Dampfent-
wickler erfolgte innerhalb des Lokgehduses (was je-
doch nicht bei allen Loklypen mdglich ist) und wir

(Preis 47.—DM)

Lines Bros. Eﬂgland

hoben wieder bestitigt gefunden, daB der Einbau
direkt unter dem Schornstein eine intensivere Rauch-
entwicklung ergibt.

Die neuve Drehscheibe mit elektrischem Antrieb und
nur drei AnschluBgleisen ist in ihrer einfachen Aus-
fiilhrung nicht besonders erwiihnenswert.

Wie Sie sich vielleicht noch erinnern, ist uns lefzles
Jahr die VB-TT-Bahn, die uns so gut gefiel, im letz-
ten Augenblick ,durch die Lappen gegangen”. Wir
wollten dariiber dieses Jahr mehr berichten. Leider
gibt es nichts mehr zu berichten. Lines Bros. haben
zwar VB aufgekauft, aber aus irgendwelchen Griin-
den deren gesamte Erzeugnisse in der Versenkung
verschwinden lassen. Dafiir ist in Calais ein neves
Zweigwerk unter der Firmierung ,Llines Fréres” ent-
standen (was auf franzésisch das gleiche heiBt wie

=

o e <

Abb. 170. TT-Modell eines franzésischen 1SG-Schlafwagens in Dunkelblav mit Goldschrift. Trotz seiner

Ldnge von 18 em — in Anbetracht des englischen TT-Maflstabes von 1:100 — etwas gekiirzt.
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Abb. 171,

-

"

S

MINIC-Motorway mit der etwas steilen, aber ,schwungvoll” verlaufenden Bchnﬁberﬁihrung sowie

schienengleichem Ubergang mit Stopstellen, Die Bahn ist HO, die Autos sind entsprechend zu gro

Lines Bros. (= Gebriider Lines). Der Zweck der neuen
Fabrik ist die Herausgabe von kontinentalen Fahr-
zeugtypen, als deren erste Muster wohl die vorbe-
schriebenen zwei TT-Wagentypen anzusehen sind.
Hier scheint sich dieselbe Entwicklung anzubahnen,
wie sie Meccano mit den beiden Bahnen Dublo und
ACHO praktiziert. (Was nur rein informatorisch am
Rande erwiihnt sein soll.) k
Bei der Tri-ang-HO0-Bahn, die wir bisher links lie-
gengelassen haben, fiel uns dieses Mal eine irgend-
wie faszinierende Old-Timer-Lok auf, die es bei
niherem Besehen sogar ,in sich hatte”. Erstens ist
sie ebenfalls mit dem Seuthe-Dampfentwickler aus-
geriistet (wie eine Reihe anderer HO-Loks auch),
zweitens war sie nur mit Gewalt von den Gleisen zu
heben, Nicht etwa, daB sie angebunden gewesen
wiire, sondern sie ,klebte” irgendwie am Gleis. Des
Rétsels Lasung: Eine ziemlich dicke, gut 7 mm starke
Permanentmagnetplatte ist zwischen dem groBen
Treibrad und der hinteren Laufachse angebracht und
verursacht die auBerordentliche Haftwirkung (zv
deren Uberwindung andererseits wiederum starke
Motoren erforderlich sind). Natiirlich auch nur des-
wegen, weil die H0-Gleise aus Stahl bestehen, bei
Messinggleisen wiire die Wirkung gleich Null. In-
wieweit diese Maanetadhiision eine erhdhte Betriebs-
sicherheit bzw. Zugkrafterhdhung mit sich bringt
bzw. lediglich eine werbewirksame technische ,Spie-
lerei” darstellt, konnten wir bei den daraufhin auf
der Ausstellungsanlage vorgenommenen (unzuléing-
lichen) Versuchsfahrten nicht herausbekommen. Die

Lok lief jedenfalls sehr zufriedenstellend und — neu-
gierig gemacht durch das gute Stiick — konnten wir
den Adhésions-Magneten noch bei weiteren 7 Loks
entdecken, bei denen er meist zwischen den Treib-
achsen sitzt.

Angesichls der vorerwiihnten Old-Timer-Lok ,lord
of the Isles” und den neuvesten maBstabgerechten (!)
und sehr vorbildgetrev nachgebildeten Personen-
wagen (die wir leider erst hinterher im Katalog ent-
deckten und daher nicht fotografiert haben) wollen
wir néichstes Jahr auf das H0/00-Sortiment doch ein-
mal ein besonderes Augenmerk haben. Es scheint
sich auch bei dieser Bahn — entgegen dem bisheri-
gen Anschein — nunmehr doch etwas zuv tun.

Die im letztidhrigen Messebericht bei der Bespre-
chung der Héhnel-Modellfahrzeuge erwihnte Auto-
bahn nach einem HERAS dhnlichen Prinzip ist er-
weitert worden durch einen Bahniibergang mit Blink-
lichtanlage und Stopsicherung, gewdhnliche Krevzun-
gen und Weichen. Neu sind auch die auf Abb. 171
sichtbaren gewdlbten Uberfiihrungen und deren
sanfter Gegenbogen (zur Vermeidung scharfer Stra-
Benknicke vor Steigungsstrecken). Die StraBenteil-
stiicke (Doppelfahrbahnen) haben ansteckbare Geh-
steige erhalten. Obwohl diese Tri-ang ,MINIC Mo-
torways” sehr preiswert sind, wollen wir nicht ver-
heimlichen, daB sie leider maBstédblich ziemlich groB
ausgefallen sind; auch die Fahrzeuge, die gut im
MaBstab 1:70 wenn nicht gar 1:60 gehalten snd
und daher in einem gewissen MiBverhiltnis zu einer
kontinentalen HO-Bahn stehen.

e

/

Dem heutigen Heft liegt — auBer den nach Schweden expor-

tierten — der Neuheitenprospekt der Fa. Fleischmann bei!
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Vau-Pe

Abb. 172 und 173.
Vau-Pe-Neuheiten 1962.

Wie um unsere letztjihrige Bemerkung zu unter-
streichen, tat sich dieses Jahr einiges recht Bemer-
kenswertes bei Vau-Pe, die neben eigenen Erzeug-
nissen noch den Vertrieb von POLA-Héusern hat:
eine Wassermiihle eigenen Stils mit oberschldichtigem
Wasserzulauf. Dem EIiuus:nfz ist eine Wasserpumpe
beigefiigi, die das Wasser aus einer Bodenwanne
zuriick auf den Oberschacht pumpt. Diese Idee hatte
zwar vor einem Jahr eine andere Firma verwirklicht,
aber nachdem Vau-Pe einen gewissen eigenen Kun-
den- und Einkéuferkreis hat, ergab sich die Heraus-
gabe eines &hnlichen Stiicks wohl zwangsléufig.

Das Schotterwerk mit der elekirisch ferngestever-
ten Beladevorrichtung ist eigentlich nicht neu, jedoch
im Lauf der Zeit so verbessert und umgestaltet wor-
den, daB es nunmehr mit anderen Schotterwerken
durchaus konlturrleren kann

Von den Gebii b q
erwiihnt: das_léndliche Buhnhofsgehaude ..Ebels-
bach” (Abb. 173) - eine geschickte Abwandlung des
letztichrigen Bf. Bellaria — mit relchhalﬂgsem Blumen-
schmuck unter den Fenstern, Sitzbinken, Sperrgiitern,
Bahnsteigdach v. dgl.

Die kleine Dorfkirche mit Sakristeionbav und
roten Sandsteineinfassungen ist qualitativ ebenso gut
wie die verschiedenen Hduser im Bungalowstil, die
Géirtnerei mit Ladengeschiift und abgedeckten Friih-
beeten, Haus Elke (alle Abb. 172). Sehr anheimelnd
machen sich die Gardinen hinter den Fenstern der
Wohnhiéiuser und daBl hinter den Ladenfenstern nun

Spielwaren und Modelle
Friedrich Poppitz K. G.

Neunkirchen
Krs. Ziegenhain/Kassel

auch die entsprechenden ,Auslagen” liegen (Bunt-

druck), wird wohl nicht mehr wundernehmen. Die
Verbesserungen in Qualitdt und Avusfilhrung sind
offensichtlich.

Eine Neuheit besonderer Art sind die Baum-Bau-
séitze, wobei jedoch ein anderer Weg als iiblich be-
schritten worden ist. Im Bausatz hefinden sich sechs
aus einem Stiick gespritzte Baumstimme samt Asten
und Wurzeln, die anhand des beigegebenen Streu-
materials und bunten Karnern (Obst-Imitation) zu
méglichst echt aussehenden Laub- und Obstbéumen
gebastelt werden sollen. Selbstverstindlich kinnen
auf die Aste auch Biischel aus Isldandisch Moos ge-
klebt werden. Anhand der gespritzten Rohbdume
tut man sich |edenfulls Ielchier. als wenn man drau-
Ben erst Ast suchen muB
oder das Gerippe aus Lnlxendrnhf zurechtdrillt. Lei-
der ist das Foto infolge der Schatten der Aste so
uwverwirrend” und undeutlich, daB wir auf eine Wie-
dergabe verzichtet haben.

An neuem Kleinzubehdr sei noch am Rande ein
Sortiment Stihle, Tische und Sonnenschirme erwihnt
und das Stellwerk ,Montfalcone”, duas wir fast ver-
gessen hdtien und das in seiner modernen Form
uberall in Deutschland stehen kénnie. also keinen
ausgesprochen siidlandischen Stil aufweist (Abb. ‘Iﬁ).
Das ganze Nauhelmnsorllmenf aufzufiihren, wii
zu weit filhren, wir konnten tatséichlich nur die Wld‘l-
tigsten benennen, um lhnen einigermaBen einen
Uberblick zu geben.
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Wiking - Modeilbau
Berlin-Lichterfelde

Aufgrund vieler Zuschriften, insbesondere aus dem
Ausland und aus léndlichen Gegenden, weshalb wir
eigentlich nicht mehr wie friher auf die Wiking-Neu-
heiten eingehen, obwohl diese genauso inleressant
seien wie die auslandischen Fahrzeugmodelle, wol-
len wir ab diesem Jahr auch wieder die wichtigsten
Neuvheiten dieser Firma besprechen, .

Nachdem wuns der klcine, in einem Wiking-Fahr-
zoug eingebaute Motor, den wir bei HERAS entdeckt
haben, nicht mehr aus dem Kopf geht, dachten wir
beim Anblick des neuven Universal-Raupenkrans mit
drehbarem Oberteil und bewegbarem Ausleger so-
fort daran, wie man dieses Fohrzeug vielleicht doch
irgendwie ,aktivieren” kdnnte. Das Motdrchen wiirde
gut in das Krangehduse passen und kdnnte dos Zug-
scil bewegen. Ein onderes miiBte man unter dem An-
logengrundbrett anbringen, eine senkrechte Welle

wiirde die mechanische Verbindung rwischen Motor-
getriebe und Kran herstellen ... Aber lassen wir
das, es geht ja jetzt nur und erst mal um die Wiking-
Neuheiten.

Koum glaublich, daB die Linge der dreifoch ous-
fahrbaren und schwenkbaren Schubleiter des neuen
Feuerwehrleiterwagens tatsachlich 235 mm betriigt!
Die Mannschaften werden im Feuverwehr-Léschwagen
beférdert (beide Fohrzeuge s. Abb. 174).

Obwoh| wir iUber die qualitative Ausfihrung der
Wiking-Modellc wohl kein Wort zu verlieren brou-
chen, wollen wir d ch auf dos b chg
bildete Fahrwerk bei der groBen Zugmaschine, beim
Unimog und beim Mercedes 300 5L hinweisen.

Abb. 176 zeigl die moderne Rundgarage fiir drei
Fahrzeuge und die Parkhalle mit transparentem Dach
(gelbes Rillenglas), die in ihrer Form sehr gefdllig
sind und sich auf unseren Modellbahnanlagen sicher
gut ausnehmen.

 Weitere Neuheiten sind Jeeps, die neve Fiat 1800-
Limousine, VW-Sonderbus, ein englischer Geltinde-
wagen und ein Lkw-Anhdnger mit Kohlenladung,
die wie beim zugehdrigen Mercedes-Lkw heraus-
nehmbar ist,

Die Auslieferung der neuen Modelle erfalgt in
zwei Gruppen und zwar im Frihjahr und im Herbst.

Abb. 174, Die Leiter des linken Feuerwehrwaogens ist ouf Uber 23 cm ausziehbor| Rechts der Léschwagen.

Abb. 175. Eine ganze Reihe neuver Wiking-Fahrzeuge, durchwegs deutsche Kraftfahrzeugtypen, bis auf den

Fiat 1800 (dritter von rechts).




Spielwarenfabrik
Erich Miiller KG

WYIAL
AichschieB/ Esslingen

Im Interesse besserer Liefermdglichkeiten ist WIAD
dieses Jahr kurz getreten (wie mon so sagt). Das
vor zwei Johren herousgekommene moderne Verwal-
tungsgebdude hat zwei Erweiterungsbaulen bekom-
men: einen halbrunden verglasten Treppenoufgang
mit Treppen, Schutzgeldndern und Tiren im Innern,
sowie einen Ikonbewehrten Ergd gsbou. Als
Gesamtkomplex steht ein moderner Bav vor uns, wie
wir ihn heutzutage Uberall ontreffen und der unse-
ren Anlagen aweifelsohne eine besondere Note ge-
ben kann. Er paBt genauso gut in ein Stadtbild mit

Abb. 178. Die moderne
Villa im Bungalow-Stil
gewinnt natlrlich erst
richtig in einer ent-
sprechenden Um-
qebung, eingebettet in
boum- oder gebiisch-
bestandenen Griin-
fiagchen oder an einem
Hang.

Abb. 177. Weitere
Wiking-Neuheiten,
insbesondere der
Universol-Raupen-
Kran mit beweg-
lichem Ausleger
(obere Reihe)

Glteren H&usern (als Bank- oder Verwollungsge-
béude) oder alleinstehend ols Coca-Colo-Station oder
Hotel. Diese Hochbauten sind wahlweise mit oder
ohne Motor (fir den Paternoster des Ursprungsge-
bédudes) und mit oder ohne blinkende Leuchtreklome
lieferbar. Die Ergéinzungsbauten sind erst ab Herbst
lieferbar.

Ebenso modern wnd gerodezv ,feudal” ist die
zweite Messenouheit, die moderne Villa im Bunga-
lowstil in kombinierter Holz- und Natursteinbau-
weise mil offenem englischem Kamin, Planschbecken
fir Kinder, Terrasse, Garage und UKW-Antenne.
Durch die groBen Fenster des Wohnraumes und des
Wintergarienanbaves kann man einen Blick auf die
Inneneinrichtung werfen: Sessel und Stihle, Boden-
Iulug| und Wandschmuck. Auch farblich ist dieses
Londhaus gut und geschmackvoll abgetént und so-
wohl fertig als im Bausatz erhiltlich (Abb. 178).

Jedem WIAD-Bousatz liegen kiinftig 3 Figuren, 1
Plerd, 2 Ganse und 1 Pudel aus weiBem Plastik bei,
die selbst anzumalen sind.




Der bereits bekannte Wippkran (s. Heft 5/XilI
S. 215) weist nunmehr 4 Motore auf, wodurch der
Kran in der Lage ist, zu gleicher Zeit vier verschie-
dene Bewegungen auszufilhren. Sollen diese gut auf-
einander abgestimmt ablaufen, muB man sich durch
héiufiges Uben im ,Knépfendriicken” schon eine ge-
wisse Geschicklichkeit aneigenen. Die Betiitigung mit
diesem Wippkran stellt also einen ganz wunterhall-
samen Zeitvertreib dar!

Was uns besonders auffiel, war die wirklich ver-
bliiffende Automatik des neuen Greifers. Er &ffnet
und schlieBt durch seine ausgekliigelte Konstruktion
vollkommen selbsttitig. Wir haben's probiert. Lei-
der fanden wir nicht geniigend Zeit, uns damit ein-
gehender zu befassen, sonst hiitten wir die tadellos
storungsfrei funktionierende Mechanik ein biBchen
genaver unlersucht. Der auch fiir Krane und Bagger
anderer Fahrikate einsatzfihige Greifer wird ein-
fach in den Zughaken eingehiingt. Besondere Steuer-
leitungen oder -seile sind nicht erlon:lerlitih.L V\Lam:}

Lieblingswunsch wieder nicht in Erfiillung gegangen
ist. Und wenn wir das komprimierte Ergebnis unserer
Wounschaktion daraufhin nochmals besehen (Heft 8/
Xil S. 321), dann sieht das Fazit folgendermaBen
aus (ausldndische Typen nicht beriicksichtigt):

1. u; Giiterzugloks: Fehlanzeige
b) Personenzug-Tenderloks: 1 (Fleischmann)
2. Markante Ellok-Veteranen: Fehlanzeige
3. Diesellok V 100 oder Kof Ill: Fehlanzeige
4. Auf alle Fiille ein dreiteiliger Triebwagen:
1 (TRIX), TEE (TESMO) im Kommen
5. Unbedingt B3yg-Personenwagen: Fehlanzeige
Unerwartet: der ,Adler”-Zug von TRIX
Befriedigend: die verschiedenen Giiterwagen und
Schnellzugwagen-Neuheiten

Es bleiben fir die Spielwarenfachmesse 1963 also
immer noch einige wichtige Wiinsche offen, aber wir

Sie den gedffneten Greifer in einen ,K
sinken lassen, so l&st die Automatik aus und beim
Hochziehen schlieBen sich die Backen. — Den gefill-
ten Greifer schwenken Sie ilber den zu beladenden
Wagen, lassen ab und bei Beriihrung mit dem Wa-
genboden oder mit bereits im Wagen befindlichen
Ladegut &ffnet der Greifer sein ,Maul” sehr weit
und eine Miniatur-Tonne ,Kohle"” rutscht heraus.

Zu erwidhnen wire noch am Ronde, daB das
Steuerkabel des Krans nur noch sechsadrig ist.

Nun ist auch diese Messe wieder vorbei und ob-
wohl es sicher manche Uberraschung gab, wird man-
cher dennoch enttduscht sein, weil vielleicht sein

me — rein gefiihlsmiBig —, daB uns die néchste
Spielwarenfachmesse vielleicht doch einige erfreu-
liche Uberraschungen bringen wird, Seien wir mit
dem Ergebnis dieser Messe nicht allzu sehr unzufrie-
den, es waren immerhin doch eine Reihe wichtiger
und beachtenswerter Schopfungen darunter, die uns
wieder einen Schritt vorwdrts bringen und in kurzer
Zeit als selbstverstindlicher Fortschritt hingenommen
werden. Insgesamt gesehen, haben sich die Firmen

auch im vergangenen Jahr viel Arbeit gemacht, um
uns etwas Neues zu bieten und das sollten wir dank-
bar anerkennen!

Zum SchluB noch eine Bitte: Es ist in den vergan-
genen Wochen viel eingegangene Post unerledigt
geblieben. Wir bitten um Nachsicht und werden das
Verséumte in Kiirze nachholen!

WeWaW

Abb. 179. Als kleine Zugabe (weil gerade noch etwas Platz isf) noch das zweite Ausstellungsmotiv der Firma
Lnatureal”. Als Waldboden fungiert die Vegetationsmatte ,Heide”,
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Amerikanische
Diesel-elekirische Doppellok

Motordrehgestell in der ersten Lok
Motor- und Ergdnzungswagen auch einzeln

01180 fir die Santa Fe-Railroad, silberfarben, rot und gelb
01181 fur die Union Pacific-Railroad, in gelb mit roter gchriﬁ

01238 Pullman-
Wagen mit Auf-
schrift ,Santa Fe* |

01244 Pullman-
Wagen mit Auf- |
schrift ,Unicon |
Pacific”

01240 Vista-Dome-
Wagen mit Auf-
schrift ,Santa Fe*

01240 Vista-Dome-
Wagen mit Auf-
schrift ,Union
Pacific”

01242 Obser-
vation-Wagen
»Santa Fe”

01248 Obser-
vation-Wagen
Union Pacific”
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