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Grobher Bildbericht iiber die

/Modellbahn- Neuheiten

DER XIII. INTERNATIONALEN SPIELWAREN-FACHMESSE NURNBERG

Die 2. Hélfte des Messeberichts — Heft 4/XIV — folgt
bereits in wenigen Tagen (spdtestens am 31. Mérz)

Vorwort

Weit iiber 15 000 Einkéufer ous aller Well besuch-
ten laut AbschluBbericht der Messeleilung die dies-
jahrige Spielwaren-Fachmesse, die erstmalig — mit
Ricksicht auf die New Yorker Spielwarenmesse —
vorverlegt worden war. Nicht gerade zur Freude der
Aussteller und Hersteller, wie wir aus gar vielen Ge-
spriichen entnehmen konnten. Der seinerzeitige Hin-
weis der Messeleitung im Einladungsrundschreiben
auf den in dieser Zeit ,ausgebrochenen” Niirnberger
Fasching war weder ein Trost noch ein Aquivalent
fir die durch die Vorverlegung verlorengegangene
Zeit, die viele Hersteller gern noch auf das Fertig-
machen der Neuheiten verwandt hitten. Und ganz
abgesehen davon: Wer hat schon Zeit und Lust fir
Faschingsveranstaltungen, wenn man abends hunde-
miide ins Bett féllt, um morgens fit und bei Kréften
zu sein? Ausgegangen werden mull mitunter sowieso
an jeder Messe, aber meist werden diese Gesellig-
keiten dazu benutzt, fachzusimpeln, Geschiifisbezie-
hungen zu pflegen, neve anzubahnen und sich dabei
etwas zu erholen und aufzumuntern. So war es also
nichts mit ,Aha, Helau oder Alaaf”! Ja, dem Niirn-
berger Faschingsprinzen samt Gefolge verwehrte
man sogar den Eintritt, ,weil es sich bei der Niirn-
berger Ausstellung um eine Fachmesse und nicht um
einen Vergniigungspark handle”. Hm! Aha! Ahaoa!

Bleiben wir also bei den Zahlen! Das letztjihrig
angekiindigte neve Messehaus war gerade noch mit
knapper Not fertig geworden (wenn es innen und
auBlen auch noch etwas roh aussieht) und so bestand
die Maglichkeit, die Ausstellungsfliche von bisher
27 000 gm auf nunmehr 34 000 qm zu erhdhen. Fast
1000 Hersteller — darunter 270 ausléndische Firmen
aus 18 Staaten — offerierten wiederum an mehr oder
minder groBen Stinden ihr reichhaltiges Sortiment
und wir waren auch dieses Johr wieder sehr froh,
uns nur um den Modellbahn-Sektor kiimmern zu
missen, und Sie werden sich ausmalen kdnnen, daB
ein allseits int ierter Einkéiufer bei diesem Uber-
angebot an Spielwaren alles andere als zu benei-
den ist!

Und wie sieht es nun auf dem Modellbahnsektor
aus? Gibt es viele Neuvheiten? Irgendwelche Sensa-
tionen? — Tja, genau genommen ereignele sich nichts
Weltbewegendes. Man wird sich in Zukunft darauf
einstellen miissen, daB die Neuheitenprogramme all-
gemein etwas kiirzer gefuBt werden, insbesondere
was die Triebfahrzeuge anbelangt. Ein bis zwei Lok-

nevheiten pro Jahr werden das hachste der Gefiihle
sein und auch die Zubeh&rfirmen diirften allmihlich
etwas kiirzer treten, weil es sonst in absehbarer Zeit
nichts Neuves mehr herauszubringen gibt.

Eine kleine Sensation diirfte der ,Adler” von
TRIX darstellen, der erstmalig fir alle Standard-HO-
Bahnsysteme (ohne jeden Mehrpreis) herausgehrachi
wird (s. Bericht im 2. Messeheft). DaB Mérklin keine
einzige Neuheit brachte, wird sich inzwischen schon
herumgesprochen haben. Mit den so heiB ersehnten
B3y-Wagen war es auch noch nichts, doch haben wir
so per Zufall hintenherum spitzgekriegt, daB eine
Firma bereits daran sein soll und nur noch das Pro-
blem der guten Kurvenldufigkeit geldst werden muB.
Hoffen wir also auf die néichste Messe! AuBerdem
scheint das ,Streumaterial-Zeitalter” zv Ende zu
gehen. Unser letztes Jahr ausgesprochener Wunsch
ist in Erfiillung gegongen: die geflockten Wiesenfid-
chen gréBeren AusmaBes sind Wirklichkeit geworden.
zum Teil in fost unwahrscheinlicher Natiirlichkeit
Auch sonst gibt es doch wieder allerlei und vielerlei
zu berichten und wenn wir auf alles bildlich ein-
gehen wiirden, bréuchten wir gut drei Hefte dazu.
(Schéne und lehrreiche Motive von den verschiede-
nen Ausstellungsanlagen werden wir wiederum in
den nuchfolgendsn Heften verdffentlichen.)

Erlauben Sie uns noch ein Wort in eigener Sache.
Sie werden sich vielleicht gewundert haben, weshalb
unsere Messeberichte erst nach verhiltismdBig lan-
ger Zeit erscheinen. Abgesehen davon, daB wir in
Anbetracht unserer stets sehr eingehenden Bericht-
erstattung wiihrend der ganzen Messe mit zwei
Teams arbeiten und jede andere Arbeit doher lie-
gen bleibt, missen danach erst die ganzen Notizen
iiberarbeitet, vervollsténdigt, ins Reine geschrieben
und nochmals korrigiert werden. Die vielen hundert
geschossenen Fotos — wir verwenden aus Prinzip
nur ganz selten fir ig Fotos — mii ausge-
wertet und beschnitten, zum Teil nochmals neu ver-
groBert und klischiert werden, widhrenddessen die
Druckerei die Texte absetzt., Bis der Umbruch des
ersten Heftes erfolgen kann, sind wir gliicklich in der
Woche vom 26. 2.-3. 3. Bis die Druckerei das Manu-
skript umbrochen und eingerichtet hat, vergehen wie-
derum ein paar Tage, wihrend deren bereits das
zweite Messeheft fertig zusammengestellt wird.
Nach Durchsicht der Druckerei-Biirstenabziige geht
das erste Heft ab 9. 3. in Druck. Es muB noch ge-
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heftet und beschnitten werden und wenn wir Gliick
haben, erhalten wir die ersten Hefte ab 16. 3. zur
Versandvorbereitung. Spitestens Dienstag, 20. 3.,
werden samtliche HaﬂeJiiber 13 000) zur Post gefah-
ren und weil wir aus Erfahrung klug geworden sind,
gaben wir als Eintrefftermin vorsichtshalber den 23. 3.
an. Wenn wir die rund 180 Klischees nicht in der

Nun wollen wir Sie nicht ldnger auf die Folter
spannen, sondern mit der Bildreportage beginnen.
Die Reihenfolge der Firmen stellt keine Wertskala
dar, sondern ist nur platz- und umbruchbedingt, wo-
bei l:m Prinzip eine alphabetische Reihenfolge ange-
strebt ist.

N Da wir bei verschied 1 weniger bek (ins-

eigenen Klischeeanstall chen wiirden, d an
hiesige Anstalten abgeben wiirden, kénnten wir viel-
leicht 3-4 Tage einsparen, hitten allerdings das
Risiko, daB die Bilder nachher nicht so wiren, wie
es unsere bewéhrten und fachkundigen Chemiegra-
phen erledigen (trotz des Zeildrucks!). Die Druckerei
mochte auch nicht hudeln, dern einen ein d:
freien Druck liefern und so l&Bt sich also die ver-
héiltnismiBig lange Zeit nicht oder kaum verkiirzen,
sollen die Hefte in der gewohnten Qualitdt und
Sorgfalt erscheinen. Diesen Blick hinter die Kulissen
nur einmal, damit Sie sich auch ein Bild machen kén-
rlar;‘vl‘on der riesigen Arbeit, die die Messe nach sich
zieht

aﬁgapé:,s - Mini - Cars- Spanien

Es war einmal ein Modellbahner namens Horst
Ostrowski (Miinchen), der eine Reise nach
Spanien, deckte dort rei le Old-Timer-Autos im
MaBstab 1: 87, schickte sie der MIBA ein und diese
verdffentlichte sie (Heft 2/XIIl), Herr Preiser besah
sich die reizenden Vehikel, sagte ,Aha!” und ,mhm!"
oder dhnlich, suchte und fand die Verbindung und
so kam und kommt es, daB uns in Deutschland iiber
die Firma PREISER nun die reiche Auswahl an Angu-

las-StraBenfahrzeugen zur Verfiigung steht. Es gibt
Eereils 85 verschiedene Autotypen im MaBstab 1:86,

Abb. 1. ,Schnauferl-Parade”

arkennbaren modernen Gebdude entstammen
der An?uplas-Geb&udeserie «Plastilandia”
(ebenfalls im Mafistab 1:86).
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und eine Reihe moderner Kraftfahrzeug-
typen — sdmtliche im MaBstab 1:86 — auf der Ausstellungsanlage
der Firma Anguplas. Die zum Teil nur andeutungsweise

dere ausldndischen) Firmen nicht in jedem
Messebericht Grundsiitzliches ,wiederkauen” kénnen,
wird es gut sein, wenn Sie in diesen Fillen nochmals
die Messeberichte der vergangenen ein bis zwei
Jahre zu Rate ziehen!

Und auch dieses Jahr wieder unsere Bitte an Sie,
liebe Leser! Verschonen Sie die einzelnen Firmen
mit Anfragen beziiglich des Lieferlermins der einzel-
nen MNeuheiten. lhr Fachhiéindler wird sie lhnen eines
Tages schon offerieren bzw. wollen wir dieses Jahr
erstmalig versuchen, das ,Aufkreuzen” der verschie-
denen Neuheiten in der MIBA publik zu machen
(schon im Interesse der ,Provinzler” und der auslén-
dischen Modellbahnfreunde). WeWaW

Alleinvertrieb fiir die Bundesrepublik
Paul M. Preiser K.G., Rothenburg 0. d. T.

darunter eine Reihe deulscher Typen, wie z. B. der
Karman-Ghia, Borgward-Isabella, DKW, 3 Mercedes,
Volkswagen, Ford Taunus 1961, von den bei uns eben-
falls gelﬁuﬁ?en ausldandischen Wagentypen ganz zu
schweigen. Jeden Monat kommen zwei neve Typen
heraus und bei den neveren Modellen sind sogar die
Tiiren, die Motorhaube und der Kofferraum zuv &ffnen
(s. Abb. 4). Die sechs Auto-Veteranen, durch die
Anguplas quasi bei uns bekannt geworden ist
(s. Abb. 1), gibt es in einem Geschenkkarton zu
sechs Stiick. Ansonsten steckt jedes Modelichen in




Abb. 2.

Die eine Stirn-

front dieser modernen

Kirche besteht aus einem

bunten, durchscheinenden Fenster

in Glasmalerei-Manier. Auf der Strafie:
weitere Kfz.-Modelle von Anguplas-Mini-Cars.

einer kleinen farbig bedruckten Schachtel, auf der
die MaBe des Vorbildes angegeben sind. AuBerdem
enthiilt jede Schachtel zur Information des Kéufers —
auf Seic‘enpa ier gedruckt — einen bebilderten ,Mi-

niatur-Prospekt”.
Das zweite bemerkenswerte An%uplas -Sortiment
stab 1:86, die

umfaBt moderne Gebiéuvde im Ma

zwar mehr als Kulisse fiir den Fahrzeugpark gelten,
aber sich ebenso als Zubehor fiir Modellbahnen eig-
nen, wenn cuch der sehr moderne Baustil nicht ge-
rade jedermanns Sache sein wird. Lassen Sie sich
den farbigen Prospekt von lhrem Héndler zeigen,

ein paar M beisp Sie auf den

Abb. T und 2.

Abb. 3. Zwei 1:86-
Neuheiten: ein Sava
Basura mit  aufklapp-
baren Deckeln sowie
ein alter Rolls Royce
mit Speichenrddern.

w Abb. 4. Beim 1: 86-
Modell des Ford Ga-
laxie ist die Kiihler-
haube und der Koffer-
raumdeckel zu &ffnen
(darunter sichtbar Mo-
tor bzw. Reserverud],
beim Cadillac Fleet-
wood die Tiiren,
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A. Braun, Waiblingen (Wiirtt)

Schmalspurbahn, BRAWA-Leuchten,
Geldndestiicke — Alleinvertrieb der EHEIM-
Artikel (Trolley-Bus u. a.)

Abb. 6 und 7. Weitere
Beispiele von den Klein-
motiven mit Lampen aus
dem firmeneigenen
BRAWA-Leuchten-
Sortiment,

Die Firma BRAUN ist nicht allein durch den
Devtschlandvertrieb der EHEIM-Erzeugnisse bekannt
geworden, sondern seit geraumer Zeit auch als Her-
steller des BRAWA-Lampensortiments und durch den
Vertrieb der Zeuke- und Wegwerth-Schmalspurbahn.
Und gerade beziiglich letzterer kdnnen wir heute
die erfreuliche Mitteilung machen, daB ab sofort
endlich die zugehdrigen Gleise und Weichen mit aus-

Abb. 5. Die Trolley-
Bus-Haltestelle  mit
moderner, zierlicher,
ja fast maBstabge-
rechter Pilzleuchte.
Bei richtigem Einbau
im Geldnde erfolgt
die Zufihrung der
Kabel natirlich von
unten durch die An-
lagengrundplatte.
[Hier nur proviso-
risch oben drauf-
gestelit.)

geliefert werden. Fiir diejenigen Schmalspurfreunde,
die bislang infolge Fehlens des passenden Gleis-
und Weichenmaterials noch etwas zugewartet hatten,
besteht also kein Hinderungsgrund mehr fiir die Be-
schaffung der wirklich ansprechenden H0-S5chmalspur-
bahn. Auf der Ausstellungsanlage konnten wir augen-
scheinlich feststellen, welch’ reizende Maglichkeiten
ein gemischter Voll- und Schmalspurbahnbetrieb bie-
tet (Bild folgt in Heft 4 im Zusammenhang mit der
neuen Trolley-Bus-Oberleitung).

Das BRAWA-Lampensortiment wurde durch wei-
tere Typen ergiinzt (u. 0. moderne Pilzleuchte, Abb. 5,



Der Artikel in Heft 12/XIll ,8-mm-Bahn - kritisch
K A R N LD & o betrachtet" hat einen unerwarteten, erfreulichen und
. . duBerst begriiBenswerten Erfolg gehabt! Arnold hat

sich jene Ausfiilhrungen zuv Herzen genommen, die
Auswirkungen waren bereits an dieser Messe deut-
lich erkennbar: einheitlicher GrundmaoBstab — in

Metallspielwarenfabrik Nﬁrnherg Bezug auf das 9-mm-Gleis — nunmehr 1: 160, neve

maBstabgerechte Wagen mit unwahrscheinlich feiner

— = i e -

Abb. 9. Dieser Ausschnitt aus einer der ARNOLD-Aussiellungsanlagen 166t kaum vermuten, dafl sie im
MafBistab 1: 160 entstanden ist, bzw. offenbart, daB die ARNOLD-9-mm-Bahn im Begriff ist, sich zu einer ech-
ten Kleinst-Modellbahn zu entwickeln! — Neu: die zierliche Bahnschranke fir Handbedienung.

(A. Braun...)

Bahnhofsuhr, vier verschiedene
StraBenleuchten einschl. Verspan-
nungspfihlen u.a.m.). AuBer-
dem kommen Kleinsimotive in
den Handel, die mit BRAWA-
Leuchten bestiickt sind, iberall
im Geliinde mit eingebaut wer-
den kdnnen und gar manche
Gestaltungsarbeit ersparen (Abb.
5, 6 und 7).

Abb. 8. Das ist die neve Schmal-
spurbahn-Weiche, Wie das be-
treffende Gleis aussieht, geht
aus diesem Bild ebenfalls hervor.




Abb. 10. Die letztiGhrig angekiindigte E 10 blau (in Griin = E 40) ist die erste Lok, die zur mafistabgerechten

Linie zGhlt (alle Achsen angetrieben, verbesserter Motor, Puffer]. Die Stromabnehmer sind nicht federnd, son-
dern im Interesse einer zierlicheren Ausfiihrung starr. Auflerdem ist bei ARNOLD eine nur optisch wirkende,

funktionslose Oberleitung geplant.

Detaillierung und in verfeinerter ,optischer Plastik”
(s. z.B. Abb.11)! Eine Verkiirzung léngerer Fahr-
zeugtypen (wie dies ja auch bei den iibrigen Bahnen
industrieller Fertigung iiblich ist) soll nur dann er-
folgen, wenn dies aus funktionstechnischen Griinden
erforderlich wird. Im Sinne dieser Neuorientierung
hat ARNOLD die fiir diese Messe geplanten Lokneu-
heiten nochmals zuriickgestellt, da sie es mit ihrem
Grundsatz, die -mm-Bahn zu einer richtigen kleinen
Modelleisenbahn zu machen, die in jeder Hinsicht —
auch im technischen Zubehdr — einer gréBeren Bahn
gleichkommt, sehr ernst meint. Die E 40 (E 10) eni-
spricht bereits den neuen Grundsitzen, Es ist erfreu-
lich zu héren, daB eines Tages auch das automati-
sche Entkuppeln der Fahrzeuge méglich sein wird.
Die neuve Serie der Zweiachser (Abb. 11, 12 und 13),
von denen einer auf der Messe unter einem groBen
VergréBerungsglas zu betrachten war, ist in der Tat
vielversprechend und offenbart, welchen Weg die
Firma ARNOLD zu gehen bereit ist. Wie schon ge-
sagt, ist die Detaillierung in dieser Kleinheit gerade-
zu unwahrscheinlich (bis zu den Nieten, Tirgrifien,
Profilen, Beschriftung v. dgl.) und auch die Unterge-
stelle aus SpritzguB weisen nun nicht nur Puffer_auf,
sondern auch detaillierte Achslagerblenden und Tritt-
bretter und kleinere maBstabgerechte Rider (6 mm @
statt bisher 7,5 mm, SpurkranzhShe 1 mm). Auch der
Abstand Mitte Puffer : SO entspricht mit 7,3 mm den

Abb. 11. Diese (unretu-
schierte) Aufnahme des neuen
Modells eines ,Gmh39" zeigt
— im Vergleich mit einem G%
bisheriger Ausfilhrung — auf,
daB die Plastik feiner und
detaillierter geworden ist.

Abb. 12, Hochbordwagen

(mit Ladegut) und gRo -)
Modell des bay Bi 30.
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Gegebenheiten beim Vorbild.

Eienfalls nev in der 1:160-Serie ist der Bi-Per-
sonenwagen (eine Nachbildung des bayBi 30), den
wir zwar als ,Rohling” fotografieren konnten, dessen
SpritzguBformen jedoch noch nicht endgiiltig ausge-
arbeitet sind (Abb. 12). Ebenso fehlen noch am Biih-
nengeléinder die bis zum Dach reichenden Stangen.

Das bereits letztes Jahr vorgestellte neve Gleis-
sortiment ist erweitert worden durch einen Parallel-
kreis von 44,4 cm (zum 38,4-cm-(-Kreis), was einen
Gleisabstand von 3 cm ergibt. Ein Spezialkreis von
78,4 em ¢ hdngt mit der 15°-Weiche und der neuven
15°-Kreuzung zusammen, um auch hier eine Parallel-
gleisverlegung im 3-cm-Abstand zu erméglichen.
AuBerdem kann man mit Hilfe dieses Spezialkreises
die Strecke in ,sanften” Bogen verlegen.

Neu ist auch ein Unterbrechergleis (im ARNOLD-
Katalog versehentlich als ,Trenngleis” bezeichnet),
wiihrend ein besonderes StromanschluBgleis entfdllt.
Die Stromzufiilhrung erfolgt mittels Klemmen, deren
fester Sitz und einwandfreie Kontaktgabe konstruk-
tiv gewiihrleistet ist und die an jeder Stelle des Glei-
ses befestigt werden kiénnen. Die gleichen Klemmen,
in Verbindunl? mit einem Streckengleichrichter und
dem vorerwidhnten Unferbrechergleis, erlavben eine
sichere Kehrschleifenschaltung.

Eine niitzliche Neuheit, die auch H0- und TT-Freun-
den zugute kommt, stellen die kleinen Weichen-
schalter dar, mit deren Hilfe Gleisbildstellpulte aus-
gestattet werden kdnnen. Der Weichenschalter ent-
hélt zwei Tastkontakte, deren erfolgte Betdtigung
sinnfdllig aus der Stellung der jeweiligen Drucktaste
hervorgeht. Wie gut sich die kleinen dreieckigen
Schalter in oder auf einem Gleishildstellpult ein-
bauven lassen, geht aus den Abb. 14 und 15 hervor.

Eine Neuheit besonderer Art stellt die ARNOLD-
SchmalspurstraBenbahn dar: die bekannte Wiking-
StraBenbahn auf 9-mm-Gleis, was also umgerechnet
einer 860- bzw. 900-mm-Spur des Vorhildes entspricht,
Wie nett sich diese H0-StraBenbahn ausnimmt, be-
weist Abb. 16. (Ein weiteres noch anschaulicheres
Motiv folgt in Heft 5.)




Pwg Essen im Gra-
flenvergleich mit
einem TT-Wagen,
Der Pwg ist wirklich
unwahrscheinlich
eingehend und fein
detailliert. Auf der
einen Seite steht die
Schiebetir etwas
offen, auf der ande-
ren Seite ist sie ge-
schlossen. Infolge
der dunkelgriinen
Farbe des Wéigel-
chens kénnen all die
Feinheiten auf dem
Bild nicht zutage
treten.

Abb. 14.  Ein sche-
matisches Gleisbild-
stellpult mit den
neuen Gleisschaltern
(Lénge 2,5 cm,
Breite 1,8 cm, Hé8he
? mm), die bei die-
sem Stellpult auf der
Platte befestigt sind.

Abb. 13. Der neue

Eine Reihe weiferer Schaustiicke auf dem ARNOLD-
Stand zeigte auf, daB durch geschickte Auswahl un-
ter dem handelsiiblichen TT- und sogar HO0-Modell-
bahnzubehdr gar gut zur 9-mm-Kleinst-
bahn paBt, wenn dieses dariiber hinaus noch etwas
zurechtgestutzt wird (Abb. 17 und 18).

Auf einer besonderen Anlage demonstrierte
ARNOLD einen unabhéingigen Zweizugbetrieb, auf
ﬂen wir jedoch erst zu gegebener Zeit eingehen wer-

en.

Bt s iis o A

L

Abb. 15. Eleganter wirkt natirlich eine solche Lésung: Die Strecken sind ,schwungvoller” dargestellt und die

Weichenschalter eingebaut, so dafi sie mit der Stellpultplatte in einer Ebene liegen.
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Abb. 16. Die neve ARNQLD-Straflenbahn (Wiking) auf 9-mm-Gleis,
kéufern viel Interesse und Gefallen fand. Besonders in Gesellschaft
gehaltenen Wiking-Straflenfahrzeuge nimmt sie sich besonders
sehr reichhaltige 9-mm-Gleissartiment erlaubt

von Gegenverkehrstrecken, Weichen,
Das Fehlen einer Oberleitung
stgrend. Notfalls

die bei den Wiederver-
der im gleichen MaBstab
gut aus. Das nunmehr
auBerdem das Verlegen
Kreuzungen u. dgl.
wirkt noch nicht einmal
genugt eine einfache
unktionslose Ober-
leitung, die nur ange-
deutet zu werden
braucht,

Abb. 17 und 18.
Zwei Musterbeispiele,
dafl geschickt ausgesuchtes und etwas
zurechtgemachtes H0-Bahnzubehdr durchaus zur
ARNOLD-9-mm-Bahn passen kann.
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BUSCH & C0.K.G. " Voseteisentanner: VIERNHEIM/HESSEN

Abb. 19. Sechs verschiedene Hinweiss:hilderéz. T. wundervoll fein ausgefihrt!) sind neu. Ganz rechts, sarka-

stischerweise mit abgebrochenem Pfahl, die

Die letztjdhrig besprochenen Landschaftsteile sind
nunmehr génzlich mit Grasimitation nach dem Flock-
verfahren versehen, ouch die kleineren Geléinde-
motive. Das ,Gras" ist dariiber hinaus in Spezial-
mischungen verschiedener Férbung erhiiltlich, ebenso
als Grasteppich zum Uberziehen des Geléindes.

Abb. 20, Kleine Bdumchen (an Stitzpfdhlen angebun-
den) und eine Kostprobe ous der neuen Serie ,Cam-
pingfreuden” (Zelte, Lagerfeuer, Stihle, Tisch, Lufti
matratze usw.).

Abb. 21. Das Parkstiick mit Springbrunnenterrasse.

inweistafel ,Birger schiitzt Eure Anlagen!”

Zwei reizende Nevuheiten: 1. Ein Parkmotiv mit
Springbrunnen und terrassenartig angeordnetem Auf-
fangbecken, bliihenden B&umen, Strduchern aus is-
lindischem Moos und sonstigen Natur-Ziergréisern,
Kieswegen, Kiosk, geflockten Grasflichen, ca. 10 Fi-
giirchen und eingebauter, anschluBfertiger Wasser-
pumpe (Abb 21).

2. Ein Seenstiide mit permanentem Wasserumlauf
(Abb. 22); auf der Insel Camping-Zelte in verschie-
denen Ausfiihrungen und Farben (ebenfalls Neuhei-
ten!) nebst enisprechenden Figiirchen; auf der Was-
serfliche bewegen sich — infolge des stéindigen Was-
serumlaufes — Schlauchboote, bemannte Luftmatrat-
zen und Schwiine (je nach Lust und Laune). Wasser
einfiilllen und Trafo anschlieBen — mehr braucht es
nicht bei diesem Seenstiick.

Die neuve, sehr kleine Kolbenpumpe ,MINI", die
in diesen Landschafismotiven eingebaut ist, stellen
wir lhnen in Abb. 23 vor. Sie schafft pro Stunde
351 bei einer ForderhGhe von 35 cm. Sie besitzt
keine umlaufenden Teile mehr, bendtigt daher kei-
nerlei Wartung (vorausgesetzt, daB Sie sauberes
Wasser verwenden). An der Ansaugseite sitzt ein
Filter mit einer Drosselklappe zur Einregulierung
der Wasserdurchlaufmenge.

Das im letzten Jahr ausfiihrlich beschriebene Orts-
beleuchtungssystem hat lediglich insoweit eine Ande-
rung erfohren, als daB die Lampchen infolge Ferti-
gung mit neuen Woerkzeugen noch zierlicher und
akurater ausfallen sollen. Neu in diesem Sortiment:
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16 V-Kleinstgliihbirnen von 22mm ¢ und 65 mm
Linge mit freien Drahtenden, sowie eine 12 mm
lange Kleinstsofitte von ebenfalls nur 2,2 mm @
und freien Drahtenden, beide zum Einbau in Selbst-
bauprojekte.

Reizend und duBerst filigran ausgefiihrt: die Hin-
weisschilder {Abb. 19) und die an Stiitzpfihlen an-
gebundenen Bdumchen, an denen auch TTler viel Ge-
fallen finden werden (Abb. 20).

Abb. 22. Das Seenstick mit permanentem Wasserumlauf. Auf dem Wasser eine Luftmatratze mit Badefigur
und Schwéne Sbeides neu), auf der Insel die Camping-Zelte.

Abb. 23. (oben). Die neuve Kleinstpumpe ,MINI*, die nicht mit Gleichstrom, sondern mit Wechselstrom (16 bis
18 V1) und mittels des beigegebenen Frequenzwondlers betrieben werden kann, ist in den beiden Geldnde-
sticken der Abb. 21 und 22 bereits — von auflen unsichtbar — fest eingebaut.

L. Conrad FLKRo-BAUTEILE
Réckenhof bei Nirnberg

Diese — wenigstens fiir unseren Kreis — neve Firma
ist unseren Lesern indirekt bereits bekannt: Sie ist
die Herstellerin jener Lok-Pfeife, iber die Sie jiingst
durch eine Beilage informiert worden sind (s. A
24). Die Anregung hierzu entnahm der Hersteller
iibrigens dem MIBA-Heft 1/XIll und da er selbst nicht

Abb. 24, Die an sich bekannte Lok-Pfeife hat fol-
gende Anderungen erfahren: Statt der Luftballons
ist eine solide Gummiblase beigegeben, die mit einer
[neuen) elektr. Luftpumpe oder sonstwie aufgeblasen
wird. Wir werden auf diese Lokpfeife nochmals in
Kiirze gesondert eingehen |
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w Abb. 25, Diese Aufnahme soll den Nimbus des mystischen Geheimnisses zerstéren und den unkomplizier-
ten Aufbau der Bausteine demonstrieren. Oben links ein kompleit ausgeristeter Baustein fir eine Weiche.
Er wurde aus einigen der hier ,verstreut herumliegenden” Teile zusammengesetzt. Oben Mitte der blanke
Baustein, rechts davon der Einsatz mit den Weichenschalttasten und den Fassungen fir die Rickmeldeldmp-
chen. — Rechts auflen zwei Abdeckplatten aus dem
Gleissymbol-Sortiment. — Die Ldmpchen auf dem Uni-
versal-Montageboden (unten IinksL kénnten gegebe-
nenfalls Schaltern weichen, da sich dieser Montage-
boden zur Aufnahme aller Einbauteile eignet.

Abb. 2. Aus 15 Bausteinen zu-
sammengesetztes ,Kleinst”-
Gleisbildstellpult. Mit den 4
Tasten werden die Weichen
gestellt,

Ein Beutel & 7.80 DM um-
faBt 16 Bausteine, inkl. Ab-
dedkplatten und 1 Paar Einbau-
Réhmchen, wie sie auf Abb. 27
u_m‘s:‘ Stellpult herum zu sehen
sind.

Abb. 27. Dieses Gleisnetz der Vorfiihranlage (bestehend aus 96 Bausteinen) war beispielsweise in 7 Block-
strecken eingeteilt, die jeweils Uber das zugehérige Stromrelais angeschlossen waren und wéhrend der Durch-
fahrt des Zuges aufleuchteten. (Die Relais waren nur zu Demonstrationszwecken Uber dem Gleisbild angeord-
net; ansonsten werden solche Dinger natiirlich ,unsichtbar”, d. h. innerhalb eines Stell- oder Schaltpultes
installiertl). Nach dieser einfachen hier praktizierten Methode ist allerdings nur ein fahrender Zug zu
iUberwachen. Uber weitere raffiniertere Méglichkeiten gelegentlich mehr!
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Abb. 28. Oben links Einweggleichrichter, daneben Abdeckkappe des Universal-Gehduses, in dem Relais,
Widersténde u. d%I. staubgeschUtzt untergebracht werden kénnen. Mitte v. |. n. r. {auf Bodenplatte des Uni-
an

versalgehduses) :

gsamfahrwiderstand mit Abgriff, desgl. ohne Abgriff, Spannungsrelais, Unten links

sog. Schwachstrom-(Spannungs-)Relais, rechts Stromrelais.

nur MIBA-Leser, sondern auch Modellbahner ist, wei
er um die bestehenden Liicken im elekirotechnischen
Modellbahnzubehér und hat sich vorgenommen,
diese zu schlieBen.

Als bemerkenswerte Neuheit auf diesem Sektor ist
wohl das Gleishildstellpult in Baukastenform zu nen-
nen. Das Grundelement, der Gleisbild-Bauslein
(Abb. 25), besteht aus rotem Kunststoff, ist 35 mm
hoch und 25 em []. Schwalbenschwanzférmige Ver-
tiefungen und Erhebungen erméglichen das einfache
und dennoch haltbare Zusammenstecken der einzel-
nen Bausteine zu jeder beliebigen Pultform wund
-gréBe. Bei groBeren Gleisbildstellpulten kénnen
funktionslose Leerflichen — mit Riicksicht auf den
Geldbeutel — frei bleiben oder mit Balsaholz, Styro-
por u. dgl. ausgefiilllt werden.

Die Bausteine werden nach oben hin mit Gleis-
symbolabdeckungen versehen (gerade, gebogene
Teilstrecken), unten die Speziallampenfassung einge-
steckt und angeschraubt, falls eine Gleisausleuch-
tung erwiinscht ist. Fiir die Weichen gibt es beson-
dere Bausteine mit ichenschaltern, auch solche mit
eingebauten Signallampen fiir die Weichenriickmel-
dung. Eine dritte Spe:ic.\Il:u.nsli.ihrungI ist der Ein- und
Ausschalter fiir Beleuchtungen, Gleisabschaltungen
v.dgl. Zur leichteren Verdrahtung auf der Riickseite
des Gleisbildstellpultes (Querverbindungen) dienen
einsteckbare, metallene Verbindungsbriicken. Obwohl
diese Angelegenheit technisch wirklich ,harmlos” ist,
werden wir dennoch in einem der ndchsten Hefte
noch einmal etwas niher auf diese Neuheit ein-
gehen,

Die Firma CONRAD hat richtig erkannt, daB ein
modernes Gleisbildstelipult ohne Relais nur eine
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halbe Sache ist und zu diesem Zweck Relais entwik-
kelt, die den besonderen Strom- und Spannungsver-
hiiltnissen auf Modellbahnanlagen Rechnung tragen
und zum Teil mit erweiterungsfahigen Konlaktsétzen
ausgestattet sind. Es handelt sich einmal um das
Schwachstrom-Relais (Abb. 28) mit 2 Umschaltkon-
takten fiir eine Steverspannung von 12<16 V und eine
Schaltleistung von max. 2 A/24 V, zum andern um
das sog. Strom-Relais mit einem Umschaltkontakt,
das insk dere bei einfachen Gleishildstellpulten
eine gewisse Rolle spielen kann. Inwieweit und
welche sonstigen Verwendungsméglichkeiten be-
stehen, dariiber kdnnen wir erst Vorschliige unter-
breiten, wenn uns die vom Hersteller zugesagten ge-
naven Daten iber die Relais zur Verfigung stehen.

Das dritte Relais, mit dem ein einigermaBen ver-
sierter Modellbahner einiges anzufangen weiB, ist
das Zweispulen-Umschaltrelais, das mit Endabschal-
tung versehen ist. Es ist besonders niitzlich fiir Schal-
tungen, die durch Spannungsimpulse ausgeldst wer-
den und ldnger andavernde Koniaktverbindungen
erheischen. Wir werden es von Fall zv Fall in enl-
sprechenden Schaltungen von nun an erwidhnen. Fiir
simtliche Relais gibt es ein Universalgehéiuse aus
schlagfestem Kunststoff mit Klemmleisten (Abb. 28).

Weitere niitzliche Elektro-Artikel sind: Blinker-
schalter (Blinkfrequenz mittels Vorwiderstand ein-
stellbar), ‘Avfenthaltsschalter zur automatischen
Fahrtunterbrechung an Haltepunkten (Haltezeit ein-
stellbar), Langsamfahr-Widerstand, Thermistoren
(NTC-Widerstand, HeiBleiter) zum langsamen An-
fahren eines Zuges, die im Zusammenhang mit un-
serem Artikel in Heft 14/X11l 5. 566 besonders aktuell
geworden sind). Und einiges mehr,




Gebr. Faller

Fabrik feiner Modellspielwaren

Giitenbach /Schwarzw.
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Abb. 29, Das neve Pusfgmebc'nud; mit Bus-Wartehalle.

FALLER bringt auch dieses Jahr ein beachtliches
Neuheitenprogramm, von dem ein Teil bereits
Ostern auf dem Markt sein wird, der Rest im Herbst.

Einen reizenden, romantischen Entwurf stellt Bahn-
hof ,Altenstein” dar, der nicht nur sehr freundlich
in seiner Farbgebung wirkt, sondern mit bemerkens-
wert vielen Details gestattet ist, insh dere auf
der Bahnsteigseite (s. Abb. 31); der angebaute Gii-
terschuppen hat bewegliche Schiebetore. Weniger
auffallend ist Bahnhof ,Holzhausen” (Abb.34) mit
seinem verschaltem ObergeschoBl.

Gut gelungen in Form und Farbgebung: das neve
moderne Postgebiéiude mit angeschlossener Bus-Halte-
stelle und Verladerampe an der Riickseite (Abh. 29).
Modern, aber sehr geschmadklich sind auch die bei-
den neuen Ferienhduser (Abb. 35), die z. T. aus der
letztjdhrigen ,Villa Tessin” enistanden sind.

Als b ders ckmiBig fir Modellbahnb g
(und daher von uns mit besonderer Liebe bedacht,
s. Abb. 32 und 33) erachten wir die vier neven, ver-
schiedenfarbigen und verschiedenartigen Reihenhéu-
ser, die variationsreich kombiniert werden kdnnen,
wie die Bilder beispielsweise aufzeigen.

Nachdem die Wassermiihle bei der Kéuferschaft
so guten Anklang gefunden hat, bringt FALLER die-
ses Jahr zwei weitere Objekle: einen Stadtbrunnen
moderner Art (Abb. 36) mit terrassenférmigem Auf-
fangbecken, TrapEanoufgnng und idyllischem Er-
holungsplatz mit Béinken und imitierter Lampe, Die
Wasserpumpe ist, wie bei der Wassermiihle, bereits

Abb. 30 und 31. Eine ldndliche Atmosphéire umgibt den farblich aufgelockerien Bahnhof ,Altenstein”.
Oben die Straflenseite, unten die Baohnsteigseite. Sie werden erstaunt sein, welch’ Leben ein paar richtig
gruppierte Figuren hineinbringen. Allerdings ist dies vor Herbst kaum méglich.




Abb. 32 und 33,

Wenn Sie diese beiden Bilder betrachten, werden Sie sicher versiehen, weshalb wir mit

dieser Neuheit héchst zufrieden sind: Damit ist viel mehr anzufangen als mit einzelnen Villen! Und das
Schénste: sie werden — wenigstens als Bausatz — bereits Ostern greifbar sein!

eingebaut und im Preis mit inbegriffen. Den_Zier-
brunnen mit der Denkmalsfigur ,Hans im Gliick”
(nicht_abgebildet) gibt es Solo, doch kann er durch
eine Zusatzgarnitur (Wasserwanne, Schlduche, Ver-
feiler usw.) ,zum Leben erweckt werden”, wobei das
Wasser dann aus mehreren Diisen in das halbrunde

Becken spritzi.
Giinzlich neu im FALLER-Sortiment sind drei Bahn-

schranken: Ein einfacher Feldwegiibergang mit Bahn-
wiirterbude, Drehkreuz und Bedarfsschranke (Abb. 38

links) fir Marklin-Gleisbogen. Ebenfalls nur an
Gleishogen unzuleien ist der Bahniibergang mit ein-
facher Schranke [Abb. 38 rechis) mit Drehkrevzen,
Buden usw. ohne elekirisch-magnetischen Antrieb,
jedoch mittels Seilzug durch ein beigegebenes Stell-
pult fernzubetdtigen (eine enisprechende Anzahl von
Umlenkteilen zum ordentlichen Verlegen der Stever-
seile liegt ebenfalls bei).

Das ,Paradestiick” in dieser Serie ist der be-
schrankte Ubergang mit Gitterschranken, Bude und




Abb. 34, Unavuffdllig in
Form und Farbgebung, je-
doch sicher gut geeignet
als Stationsgebdude fiir
einen Landbahnhof ist Bf.
.Holzhausen” mit bahn-
steigseitigem Kiosk und
angeboutem Verschlag, der
in seiner grinen Farbe in
wohltuendem Kontrast zur
braunen Bretterverschalung
des Obergeschosses und
zum Dach aus roten Zie-
geln steht.

Abb. 35. Trotz sommer-
licher Blumenkdsten erst
im Herbst erhdltlich: die
2 Ferienhduser modernen
Baustils.

Abb. 36.

Im Gegensatz zum
[nicht ~ obgehilde-
ten) Zierbrunnen
»Hans im Glick”
ist dieser moderne
Stadtbrunnen (mit
eingebauter Pum-
pe und richtig flie-
flendem Wasser)
bereits im Frihjahr
lieferbar.

Daf} dieses reiz-
volle Stick etwas
mit B&umen, Ge-
biisch (und z. B. an
eine Stadtmauer
angelehnt) aufge-
stellt gehért, ver-
steht sich fast von
selbst.

Bahnwiirterhaus (Abb. 39). Das Prinzip der Schran-
kenbetiitigung mittels Perlonseil unter Ausniitzung
des Schrankenbaumgewichtes und der Antriebsunter-
bringung im  Bahnwiirterhaus entspricht dem
Vorschlag des Herrn Schroedel in Heft 13/XIIl und
1/XIV (womit nicht gesagt sein soll, daB die Firma
FALLER dort etwa ,abgespickt” hitte!). Der Antrieb
jedenfalls ist ein echter und origineller Einfall des
Herrn Hermann Faller (Erléuterung siehe Abb. 37).
Ein Schrankengestell ist Gibrigens so ausgefiihri, do

die Schrankenbdume entweder gleich- oder gegen-
schltigig avfgestellt werden kénnen. (Zu lhrer Infor-
mation: Grundsitzliches hieriiber s. Heft 10/VI). Der
Antrieb befindet sich — wie gesagt — im etwas ent-
fernt aufzustellenden Bahnwdrterhaus. Das Perlon-
seil verlauft zur einen Schranke gerade, zur anderen
iber ein Umlenkteil. Die Verspannung der Zugseile
ist nicht problematisch. Der Antrieb selbst hat auf
der Unterseite eine Haftmasse, so daB er nur auf
die Unterloge gedriickt zu werden braucht, wihrend
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die an das Mérklin-Gleis anzusetzenden Ubergangs-
stiicke so konstruiert sind, daB sie zwar mit etwas
Gewalt verschoben werden kénnen, ansonsten jedoch
unverriickbar festsitzen. Nach Befestigen der Zugseile
sind die Ubergangsstiicke nur so weil zu verschieben
— in der Regel handelt es sich vielleicht um 1-2 mm ~,
daB die Schrankenb@iume gerade eben im Wider-
lager ruhen. Wie aus dem Bildtext der Abb. 37 her-
vorgeht, kann das Tempo, mit der sich die Schran-
ken &ffnen bzw. schlieBen, individuell reguliert wer-
den. Im iibrigen ist es durchaus méglich, an diesen
Antrieb auch noch die vorbeschriebene einfache
Schranke (fiir Handbetédtigung) anzuschlieBen. Zwar
schlieBen sich dann beide Bahniibergdnge gleichzei-
tig, aber wenn sie rdumlich nicht zv weit auseinan-
derliegen, ist das durchaus angtingig.

Die Schrankengitter sind sehr zierlich ausgefiihrt;
die Gitterstiibe aus diinnem Draht sind — wie von
uns in Heft 1/XIV S. 25 vorgeschlagen — am Riick-
strohlband befestigt und wenn sie nicht so dicht
héingen, wie es eigentlich der Fall sein sollte, so ist
dies (verstindlicherweise) fertigungsbedingt.

Abb. 37. Der Schrankenantrieb arbeitet nach dem

Schwingankerpr'lnzif und ist mittels einer Magnet-

kern-Schraube (s. P eJI& regulierbar. Durch Hineindrehen der Schraube wird das magnetische Feld stérker, der
Anschlag des hin und her vibrierenden Ankers gréBer und die Umlaufgeschwindigkeit des Antriebsrades eben-
falls. Fir das Herausdrehen der Schranke gilt dies sinngeméf, jedoch mit umgekehrten Vorzeichen. Kurze
Kontaktimpulse genl’.’vgben um den Antriebsmotor in Gang zu sefzen, der den Schieber vor oder zuriickzieht.
Die eingebaute Enda ScFmHung sorgt fiir rechizeitige Stromunterbrechung, sobald die Schranken eine der
beiden Endlagen eingenommen haben.

® Samtliche Schranken sind
nur im Bausatz erhdlt-
lich [voraussicht-
lich im Herbst.) ®

Abb. 38. Auf einem
Bild vereint: der
Feldweg-Ubergan
(links) und der Bahn-
Ubergang mit ein-
facher Schranke,
beide nur fir Mdrk-
lin-Gleisbogen.

Abb. 39. Beschrank-
ter UObergang mit
Gitterschranken, Bahn-
wiéirterhaus und Bude. Le-
diglich diese Schranke ist mit-
tels des Antriebs der Abb. 37, der
sich im Bahnwdrterhaus befindet, elek-
trisch fernzubedienen.
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w. VOLLMER K. G.

Abb. 40. Ein noch eindrucksvolleres Bild vom éstdndigen Ringlokschuppen bietet lhnen die Aufnahme im

Stuttgart-
Zuffenhausen

beiliegenden VOLLMER-Prospekt, die noch mehr Feinheiten und vor allem farbliche Effekte darbringt.

Weshalb wir im Alphabet dem F (FALLER) das
V (VOLLMER) folgen lassen, wollen wir nevhinzuge-
kommenen Lesern erkléren: Es ist dies eine kleine
traditionsgebundene Geste an die beiden genannten
Firmen im Hinblick auf deren gemeinsamen Vertre-
terstamm (damit sich die Herren bei Kundenbesuchen
mit dem Hinweis auf die MIBA-Messebesprechung
leichter tun). Weil’s vor langen Jahren so Usus war,
wollen wir's auch weiterhin so handhaben!

Nachdem sich die Firma VOLLMER letztes Jahr die
Stellwerke angelegen sein lieB, nahm sie sich dies-
mal der Lokschuppen an (wobei die Tatsache AnlaB
gewesen sein mag, daB Marklin die Herstellung des
Ringschuppens eingestellt hat. Letzter AnlaB mag
auch unsere Bauanleitung in den Heften 8-10/XIII
gewesen sein!). Wie Sie aus Abh. 40 einigermaBen
erkennen kénnen - in der Beilage zu diesem Heft
wird er Ihnen noch farblich vorgestellt — handelt es
sich bei dem neuen Ringschuppen um ein in jeder
Hinsicht wohlgelungenes Projekt! Der Lokschuppen
der Abb. 40 ist aus zwei Baukasten zusammenge-
setzt; die Grundeinheit (nur Bausaiz!) beinhaltet die
Teile fiir einen dreistéindigen Lokschuppen und nach-
dem sich bei jeder Bausatzpackung noch der Werk-
stattonbau befindet, bleibt bei einem zusammenge-
bauten sechsstéindigen Schuppen ein Werkstattanbau
iibrig, bei einem neunstindigen gar zwei (die man
jedoch zu einem einzigen Gebdude zusammenkleben

oder an eine Maver anbauven kann). Der Ringlok-
schuppen ist fiir Mérklin- und fiir Fleischmann-Dreh-
scheiben ausgelegt und kann Loks bis zu einer Ldnge
von 29 cm aufnehmen.

Der Lokschuppen ist wieder in der bekannten
VOLLMER-Manier sehr weitgehend und fein detail-
liert (einschlieBlich Uhr, Feuermelder, Laternen-
attrappen, Leitern, Schneegitier usw.!). Statt der ge-
wohnten Entliftungsaufsdtze sind Oberlichter ange-
bracht, weil bei dem zugrundeliegenden Vorbild an
der hinteren Wand des Lokschuppens eine Entlif-
tungsanlage eing t ist, Entliftungsaufsétze in
diesem Fall also illusorisch sind. Die Rauchabzugs-
rohre sind hohl ausgefiihrt, so daB der Seuthe-
Dampf wie in natura entweichen kann.

Der kleine, einstindige Lokschuppen (Abb. 41) mit
Werkstattanbau ist so ein richtiges Old-Timer-Stiick
fir eine T3 u. dgl. und wie es gut und gern wohl
auf jeder Anlage vonndten ist.

Der griBere zweistindige (bei kleineren Loks auch
vierstiindige) Rechteckschuppen (Abb. 42 v. 43) wurde
offensichtlich aus dem kleinen Schuppen entwickelt
und bietet mit seiner Ldnge von 30,5 cm Unterkom-
men fiir sehr lange Loks. Mit etwas Geschick kdnnen
weitere Rechteckschuppen angefiigt werden oder mit
Teilen des kleinen Schuppens in der Ltinge erweitert
werden. Informationshalber wollen wir noch darauf
hinweisen, daB VOLLMER bereits einen speziellen
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Abb. 42.

Der grofie

doppelte Recht-

ecklokschuppen, der -

zusammen mit den Obri-

gen neuven Schuppen - auf

einer mit viel Lust und Liebe

erstellten Schavanlage aufgebaut

war, die wir — und wohl jeder Mo-
dellbahner — am liebsten mit nach Hause
genommen hétten (womit Herr Vollmer aller-
dings ,niemals nicht” einverstanden warl).
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Abb. 43. Nicht nur die andere Seite des doppelten Lokschuppens, sondern auch und insbesondere ein Vorbild
fiur seine Verwendung als Ellok-Schuppen.

Ellok-5chuppen im Lieferprogramm hat, so daB nun-
mehr eine gute und preiswerte Auswahl zur Verfii-
gung steht. Inshesondere der neue, imposant und
zugleich faszinierend wirkende mehrstindige Ring-
lokschuppen wird u. E. eine auf dieses Thema zuge-
schnittene Umkrempelung gar mancher Anlagenpline
zur Folge haben und die ,Umbaveritis” wird zur
Epidemie werden!

Eine Tormechanik ist noch nicht vorhanden, doch
diirfte es fiir einen Bastler nicht allzu schwierig sein,
eine solche nach diversen MIBA-Vorschldgen einzu-
bauven. Besonders geeignel erachten wir den Vor-
schlag des Herrn Moos in Heft 14/XIIl S. 583, da 1.
_ die Mechanik sehr einfach ist, 2. jeder x-beliebige

billige Motor verwendet werden kann, 3. der Einbau
unproblematisch und 4. gleichzeitig der Effeki des

ungleichméBigen Offnens und SchlieBens der Tore
gegeben ist!

Als Ergéinzung zur bisherigen ,,qebogenen“ Bogen-
briicke ist eine gerade Briicke gleichen Typs erschie-
nen.

Fir die bekannten VOLLMER-Fahrbahntréiger gibt
es jetzt (nur als Bausatz) Maververkleidungen, die
innenseitig im Zentimeterabstand gefugt sind und
daher leicht — entsprechend der Héhe der jeweiligen
Fahrbahniréiger — gebrochen werden kénnen.

Eine sicher nette (und schon léngst fillige) Neu-
heit diirfte das Weichenspannwerk sein, dessen Spritz-
form leider nicht mehr rechtzeitig zur Messe fertig
geworden ist und das wir lhnen erst nachtriiglich
werden bildlich vorstellen kdnnen.

Das heutige Titelbild:

Zwei Fleischmann-Messeneuheiten auf einen
Streich! Auf der Steigungsstrecke drickt das
ausgezeichnete Modell einer 1'D2’-Dampflok
der BR 65 einen schweren Zug bergan, wéh-
rend der neue Schienenbus unten vorbei-
huscht . . .

Studieren Sie bitte

sehr eingehend samtliche
Firmenanzeigen

in den Messeheften!

Beachten Sie bitte die heutige Beilage der Firma
W. Vollmer K.G., Stuttgart-Zuffenhausen!
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Gebr.

[pisd]ﬂ_."”” Metall- und Spielwarenfabrik Nirnberg

:

Abb. 44 und 45. Das wuchtige Modell der schweren Personenzug-Tenderlok der BR 65, mit dem ein gewichti-
ger Wunsch der Modellbahner erfillt worden ist. Die vier einzeln angetriebenen Treibachsen sind seitenver-

schiebbar gelagert. Das 3-Licht-Spitzensignal wechselt automatisch je nach Fahrtrichtung.

Im Gegensatz zum letzten Jahr offerierte Fleisch-
man diesmal wieder ein beachtliches Neuheiten-
programm, Wie Sie wissen, plédoyierten bei unserer
Wounschaktion gut ein Drittel aller Stimmen fiir mehr-
achsige Personenzugtenderloks. Das schwer und
wuchtig wirkende Modell der Personenzugtenderlok
BR 65 mit der Achsfolge 1'D2’ (Abb. 44) beweist, daB
Fleischmann mit der Wahl dieser Loktype durchaus
richtig liegt und der Lokpark dadurch wirklich we-
sentlich bereichert wird. Da im nachfolgenden zwei-
ten Messeheft der Neuheilenprospekt der Firma
Fleischmann beiliegen wird, kdnnen wir uns ausfiihr-
lichere Erklérungen ersparen. Nur soviel: Das Mo-
dell der 65 ist eine ausgezeichnete Nachbildung des
Vorbildes und so weitgehend wie nur irgendmoglich
detailliert. Sogar die seitlichen dreieckigen Schulz-
fenster beim (verglasten!) Fiihrerstand sind nicht
vergessen worden und bei der Ausfilhrung des 3-
Licht-Spitzensignals hat man im Inferesse einer zier-
lichen Nachbildung einen kleinen, durchaus vertret-
baren Trick angewandt: die beiden unteren Lampen
sind vorn an den Wasserkiisten angebracht (siehe
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Abb. 44). Erfreulicherweise weisen alle 4 Treibrider

Spurkrinze auf. Zum Zwecke eines einwandfreien
Kurvenlaufs sind sie seitenverschieblich gelagert.
Der Anirieb erfolgt iiber ein Stirnradgetriebe auf
alle vier Treibachsen. Die Fleischmann-Freunde sind
um dieses schdne und duBerst zweckdienliche Lok-
modell wirklich zu beneiden!

Giinzlich neu gestaltet (und dadurch ebenfalls als
Neuheit zu bewerten) wurde das Modell der leichten
Giiterzug- und Rangierlok der BR 80. Zwecks besse-
ren Vergleichs haben wir die bisherige ,80" und die
neve Ausfilhrung nebeneinander gestellt und foto-
grafiert (Abb. 51).

Die Loks 1350 (BR 24). 1361 (BR 03) und 1364 (BR 41)
haben ein neves ,Gesicht” bek : Sie erhielt
das 3-Licht-Spitzensignal und im Zuge dieser Ande-
rung wurden nicht nur die Lampenfassungen modell-
gerechter, sondern auch die Pufferbohlen génzlich
nev und modellgerecht gestaltet. Die Imitation des
Zughakens wurde soweit getrieben, duB sogar dos
Links- und Rechtsgewinde des Gehéinges nachgebildet
wurde (nur mit der Lupe feststellbar!). Diese neven
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Abb. 46 und 47. Modell des DSG-Schlafwagens und des DSG-Speisewagens, beide in Rot mit Geldbeschrif-
tung, beide gekirzt. Bei Zugrundelegung des DSG WLAs40 mit LGP 22,3 m (statt des gewdhlten 26 4-m-Wagens
WLAB4i) und des 23,5 m langen WR40 wiirde die Modelltinge von 24,5 cm allerdings eher stimmen.

=

Pufferbohlen sind acuch einzeln erhiltlich; der Ein-
bou des 3-Licht-Spitzensignals ist bei den gleichen
Loktypen bisheriger Ausfihrung aus konstruktiven
Griinden allerdings nicht méglich!

Wie das Titelbild schon verraten hat, ist eine wei-
tere wichtige Neuheit der Schienenbus, und es ist zu
begriiBen, daB sich Fleisch en zweimoforigen
VT 98 zum Vorbild genommen hat, der — im Gegen-
satz zum VT 95 — bekanntlich die normalen Puffer
aufweist. In dieser Form ist er fiir unsere Modell-
bahnbelange zweckdienlicher, da er — wie im GroBen
~ auch mal weitere Giiter- und Personenwagen mit-

Eine prachtvolle Neuheit:
der diesel-hydraulische Schienenbus VT 98 mit VS 98,

nehmen und in ,gebirgigen Gegenden" eingesetzi
werden kann. Die fiilhrenden Stirnseiten (des VT 98
und des Steuerwagens VS 98) haben in Fahrtrichtung
wechselndes 3-Licht-Spitzensignal und ebenfalls wech-
selndes rotes ZugschluBsignal. Wer Freude an einem
léngeren Schienenbus-Zug hat, dem steht eine aus
zwei Beiwagen bestehende Zusatzgarnitur zur Ver-
fiigung, von denen einer durch Einbau der Spitzen-
und ZugschluBbeleuchtung des Schienenbus zum
Steverwagen ausgebaut werden kann und solite!
Der Wagenpark weist gleich eine ganze Reihe von
Neuheiten auf: einen Schnellzugwagen Adiimg (Abb.




Abb. 49. Ebenfalls in gekiirzter Lédnge: das Modell des an sich 26,4 m langen Pwd4img mit richtiggehenden
Rallschiebetiiren. — Abb. 50. Das Modell des Schnellzugwagens Adiimg in Blau, ebenfalls 24,5 cm lang und wie
die anderen- Wagenmodelle in der bekannten, schon mehrfach besprochenen Detaillierung und Qualitét!

Abb. 51,

Die nunmehrige Ausfiihrung

: der BR 80 (rechts im Bild) und daneben die

Vorgdngerin, die ab sofort ,ausgemustert” worden ist. Die

derungen, Verbesserungen und Verfeinerungen sind so offensichtlich, daB
ht ndher darauf einzugehen brauchen.




Abb. 52. Die Version ,ARAL" der neuen 2achsigen Kesselwagenserie und das Modell des Heizdl-Transport-
wagens, dessen Feinheifen bei diesem unretuschierten SchnappschuB3 fast génzlich ,fléten” gegangen sind.

50), einen DSG-Speisewagen WR4ile (Abb. 46),
einen DSG-Schlafwagen WLA4iimg mit gangseitig
breiten, betiseitig schmalen Fenstern (Abb. 47), so-
wie einen Schnellzugpackwagen Pwdiimg mit beweg-
lichen Schieberolltiren und dem gewdlbten Rund-
blickfenster beim Zugfiihrerabteil (s. Abb. 49), Die-
sen Wagen, die wiederum in der gewohnten Fleisch-
mann-Qualitdt bestens detailliert sind (bis zu der
Lichtmaschinennachbildung an den Minden-Deutz-
Drehgestellen und der vorbildgetreuen Beschriftung)
sind Zuglaufschilder (Haftetikeite) fiir die Beschilde-
rung internationaler und deutscher Zugbildungen bei-
gegeben, die eine so feine und maBstabgetreve
Schrift aufweisen, daB sie fiir viele wohl nur mit der
Lupe lesbar ist!

ei diesen Drehgestellwagen ist die Anbringung
der Kupplung konstruktiv etwas anders geldst als bis-

her: Damit beim Schieben der Wagen ein Aufbdu-
men der Kupplung nicht mehr maglich ist, wird ihr
vertikales Spiel durch einen Auffangbiigel begrenzt.
AuBerdem sind die Drehgestellseitenteile nunmehr
dureh Verbind fege fest mifeinander verbund

Neben einer Serie zweiachsiger Kesselwagen in
den verschiedenen bekannten Firmenfarben und
Schriftziigen fillt besonders ein Spezialwagen auf,
der allgemein noch wenig bekannt sein dirfle: ein
GroBraumkesselwagen der DB zum Transport von
Heizél, der dem Vorbild ebenfalls bis in s@imtliche
Details nachgebildet ist (Abb. 52).

DaB mit diesem beachtlichen Neuheiten-Programm
die Firma Fleischmann als solche ihr 75jGhriges und
beziiglich des H0-Bahnsortiments ihr 10jdhriges Jubi-
ldum feiert, sei im Rahmen des Messeberichts nur
am Rande erwiihnt. Unser aller Gliickwunsch!

Fabrik feiner
Kleinmodelle

Haug & Co. XG.

Echterdingen b. Stuttgart

Mit dem als ,Unfall-Hilfszug” im Neuheitenpro-
spekt deklarierten und auf einem Schaustiick hin-
und herfahrenden Zug wuBten wir auf den ersten
Blick nichts rechtes anzufangen, bis wir auf Befragen
folgende Auskunft erhielten: Unter der Bezeichnung
~Unfall-Hilfszug” kommt ein Zubehdrsatz zur Aus-

statfung von entsprechenden Giiterwagen jeglichen
Fabrikats in den Handel. Der Bausatz besteht aus
(beleuchtbarem) Scheinwerfer mit Befehlshaus fiir
einen Niederbordwagen, Montagedrehbithne fiir
einen gedecklen Giiterwagen und einer Kollektion
Ladegiiter und Geréte fiir einen offenen G-Wagen.

Als Neuheit angepriesen wird noch ein Tunnelteil
aus Plastikschaumstoff, das aus zwei Teilen besteht
und noch bemalt und beforstet werden muB. Hierzu
gibt es neuerdings besondere Farben unter der Be-
zeichnung ,Haugolor”, denen Binderleim zugesetzl
werden muB.

Abb. 53,
Der beschriebene ,Unfall-Hilfszug”
mit dem Zubehérsatz (jedoch ausschl. Kabelrolle).
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H e r p a Modell-Spielwaren
Hergenrother& Co., Niirnberg

Die erwiinschten wund erhofften Rebstockreihen
konnten leider nicht mehr ins Messeprogramm auf-
genommen werden, erscheinen aber voraussichtlich
noch im Laufe dieses Jahres.

Eine nette scheinbare ,Spielerei” mit durchaus
realem Hintergrund sind die sog. ,Herpa-Projekte”.
Im MaBstab 1:4 sind sie genave Nachbildungen
des gesamten Fleischmann-Gleis- und Weichensort
ments (einschlieBlich Drolucheibe), die zusammen-
geclippt werden ko Die Fleisch F d
brauchen nun nicht mehr miihselig Gleispline auvfzu-

ichnen, d k auf geradezu spielerische
Art die gbeglamen Strecken und Bahnhéfe zusammen-
fiigen, abdndern und neu verlegen. Der endgiiltige
Streckenplan kann dann in eine Kleinst-Kontroll-An-
lage, wie wir sie schon seit Johren immer wieder
empfohlen (s. z. B. Heft 11/VIIl), eingefiigt werden,

Fr

Abb. 55. Ein poar von den
~HERPA-Projekten”, genaue
Kleinstnachbildungen des
Fleischmann-Gleissortiments,
sogar mit eingegossenen Ori-
ginal-Katalognummern

Abb. 56. Zwei Gleispléne, die
mit solchen Teilen ,projektiert”
worden sind, und ein Sorti-
ments-Ergénzungskasten, wie
Sie ihn beim Fachgeschaft vor-
finden werden.
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Abb. 54, Die neue total wasserdichte HERPA-Was-
serpumpec}‘sumf Motar), die lediglich in das Becken

gelegt und angeschlossen wird. Der Disenkopf ist

auswechselbar,

um auf diese Weise auch noch
das Gelénde einer Vortestung zu
unterziehen. Nach einem solchen
Modell geht dann der Anlagen-
bau im GroBen schneller voran
(séimtliche abgegriffenen MaBe
vervierfachen!) und gar viel Ar-
beit, Zeit und Arger wird er-
spart, weil Gleisplan- und Land-
schaftskorrekturen ja schon im
Kleinen vorgenommen werden
k t Es widre wiinsch t,
wenn das in Vorbereitung be-
findliche Miirklin-Gleissortiment
bald erscheinen und auch die
TRIX-Freunde mit einem so niitz-
lichen Hilfsmittel fiir die Gleis-
planerei bedachtwiirden. Ein Beu-
tel mit ca. 90 Gleisteilen kostet
3.90 DM. Weitere Ergtinzungs-
stiicke kdnnen beim Hiindler an-




hand eines Sortimentskastens einzeln & 5 Pfg. er-
standen werden (Abb. 56).

An neuen Folien waren zu entdecken: Dachziegel
in Rot und Grau, Biberschwiinze samt Firstziegeln
Muldenziegel, durchscheinendes Wellglas in Blau,
Rot, Griin und Gelb, ebenso eine Blechdachfolie in
Metalldruck. Eine Folie mit brauner Holzmaserung
eignet sich zum Bekleben von Balsaholz, Sperrholz,
Pappe u. 1?1., um Zéunen, Schupgen, Bretterbuden
usw. jene Holzmaserung zu verleihen, die das Ma-
terial als solches nicht aufweist und die auch mit
turhe nie und nimmer so natiirlich imitiert werden

ann.

An_Stelle der lefztjiihrig gezeiglen Wasserpumpe
ist eine solche eigener Ferligung getreten, die den
Vorteil hat, daB die ganze Einheit (Pumpe und Mo-
tor) im Wasser liegend arbeitet (Abb. 54). Man
braucht somit keine besonderen Zu- und Abflisse
mehr. Die Pumpe braucht nur noch an irgendein
handelsiibliches Gleichstromfahrpult angeschlossen
zu werden. Der Motor selbst ist fiir 3,5-, 6- und 12-
V-Betrieb erhéltlich und eignet sich in seiner wasser-
dichten Ausfilhrung ebenso gut als Antrieb fiir
Schiffsmodelle (Stromaufnahme 0,4 Ampere).

Zum_ Malkasten wird der Airfix-Figurenbehdlter
zum Selbstbemalen der darin _enthaltenen 48 HO-
Figuren, 43 Tieren (Haustiere wie Pferde, Schweine,
Schafe, Hunde usw.) und fiinf Autos. Die beigegebe-
ne_ndaech: Grundfarben-Ampullen sind unter sich
mischbar.

Abb. 57. Airfix-Figurenbehdlter, der nach dem Be-
m_cnlden der Figuren, Tiere und Autos zum Malkasten
wird,

(HERAS sz )

Abb. 58, Ein inferessanter Ausschnitt aus der HERAS-Anlage: Bahniibergang
fiir Fleischmann- und Mdrklin-Gleis}] und Einmiindung einer doppelten Fahr-
ahn (mit Uberholverkehr) in eine dreibahnige Hauptverkehrsstraie (mit Blink-
licht und Warnkreuzen).
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H E RAS = Modellstrafienfahrzeuge

Assenheimer & Co.

WAIBLINGEN / Wiirtt.

Auf diese StraBenfahrzeuge mit elektrischem An-
trieb sind wir bereits in Heft 15/X1Il ausfiihrlich ein-
gegangen, so daB wir uns heute auf die Neuvheiten
beschriinken koénnen. Ins Auge fiel uns (nicht wdrt-
lich zu nehmen, sondern in Gbertragenem Sinn) so-
fort ein Wiking-Modell des Mercedes 220 5, das hur-
tig und emsig und mit einer geradezu unwahrschein-
lich ruhigen ,StraBenlage” durch die StraBen der
aufgebauten Stadt rollte. Unser Interesse nach dem
Wieso und Warum war sofort geweckt, denn in dem
kleinen Dings muBte jo auBer der Lenkung noch ein
Motdrchen nebst Getriebe sitzen! Das Motérchen
selbst wollen wir auf Wunsch der Herstellerfirma
Marx-Liiders noch nicht zeigen, sondern erst, wenn
es serienreif in den Handel kommt. (Nun wird Thnen
unsere entsprechende Anmerkung beim KIBRI-Bock-
kran gleich verstindlicher erscheinen.) Wir konnten
es uns jedoch nicht verkneifen, Ihnen wenigstens das
winzige Ankerchen zu zeigen (Abb.59), an dessen
Welle noch ein angeflanschtes Winkelgetriebe 1:12
(Schnecke) zu sitzen kommt,

Mit dem gleichen Molérchen ausgestattet ist das
weitere neve StraBenmodell, der Sattelschlepper, der
auf Abb. 60 (und 58) zu sehen ist.

Abb. 60. Der neue Pkw, der neue Sattelschlepper und der Bus auf der vollautomatischen Anlage.
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Abb. 59. Der Wiking-Mercedes 220 S und der Anker
des eingebauten Kleinstmotors,

Das StraBenteilsortiment ist seit Heft 15/XIll be-
reits durch '/s-Stiick gerade und '/5-Stick gebogen
sowie eine 90°-Kreuzung ergiinzt worden. Weichen
und Bahniibergéinge (letztere vorerst fiir Méarklin und
Fleischmann) sind in Bilde serienreif und werden
Ihnen sogleich nach Erscheinen in der MIBA vorge-
stellt werden.




Fulgurex 9.A. - Lausanne/Schweiz

|

Wenn auch die von Fulgurex ausgestellten Modell-
loks scheinbar nur einem verhdltnimiBig kleinem
Kreis zugute kommen, so ist es doch immer ein Ge-
nuB, die wirklich hervorragend gefertigten Modelle
der Firmen AKANE, TENSHODO, OLYMPIC (und wie
sie alle heiBen) zu boaugu'!:feln, und wir bringen
schon deshalb gerne eine Reihe von Bildern, weil
wir wissen, daB einem echten Modellbahner schon
allein beim Betrachten von Bildern schiner Modelle
das Herz héher schldgt, auch wenn er sich das eine
oder andere Exemplar gar nicht zulegen kann. Be-
schreiben wir die euscﬂ&pfungen der von Fulgurex
vertretenen Firmen wieder wahllos:

TENSHODO - Japdn

Abb. 61.

Generalvertretung verschiedener Fabrikate aus aller Welt

-

»Gut Ding braucht eben Weile!" — Das letztjdhrig
angekiindigte Modell der Bayr, S 3/6 ist leider noch
nicht ganz fertig geworden. Das Modell als solches
(Abb. 61) war zwar schon zu bewundern, aber noch
ohne Motor. AuBerdem fehlen noch einige Feinhei-
ten, wie auch noch verschiedene Details korrigiert
werden miissen. TENSHODO setzt seine Ehre darein,
die 5 3/6 als Supermodell herauszubringen. Sollte sie
im Herbst wirklich zur Auslieferung gelangen, wer-
den wir dies sofort ankiindigen und niher auf sie
eingehen, auch auf den endgiiltigen Preis.

Nev ist das Modell einer amerikanischen Diesel-
Rangierlok G.M. GP 20, bei der vielleicht die unter
dem Rahmen liegende Kardanwelle wvon Interesse
ist, durch die die Kraftibertragung auf das zweite
Drehgestell erfolgt. (Eine Lésung, die man sich gei-
stig aufbewahren sollte, fir den Fall, daB in einer

Ellok oder Diesellok mal der Platz knapp wird.
Von wegen Einbau einer Schwungmasse oder einer
Fliehkraftkupplung uv. dgl.)

Die diesmal bereits als Rohodell gezeigte S 3/6, der noch einige Details fehlen bzw. bei der noch

einiges gedndert wird (u. . auch die noch nicht haargenau getroffene Form der Windleitbleche usw.).

Abb. 62. Meu im TENSHODO-Programm — neben einer amerikanischen Diesel-Rangierlok GP 20 — ist auch
noch diese 1'D1'-Dampflok ,MIKADO" zum Preis von 196.— DM.
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Abb. 63
Ungewohnt, aber dennoch
als Modell faszinierend: die 2'D-D1'-
Mallettlok ,Cab Forword” von AKANE, eine ous-
gezeichnete Arbeit

AKANE - Japan

Wie bei TENSHODO werden auch bei AKANE die
Modelloks zum groBen Teil in handwerklicher Klein-
serie hergestellt, Das 16Bt nicht nur die S 3/6 erken-
nen, sondern auch das wundervolle Modell der ame-

- rikanischen 2'D-D1’ Cab Forward (Abb. 63) die —
wie der Name schon andeutet — mit der Fihrerkabine
voraus féhrt, wihrend der Tender ,vorn” an der Lok
angehéngt ist. Diese Lok fuhr (bis 1944) ouf den
besonders tunnelreichen und mit zohllosen Schutz-
dachern iiberdeckten Strecke der Sierra Nevada. Frei
jeder Sichtbehinderung durch die Rauchentwicklung,
ermaglichte die Fohrt mit dem Fihrerstand voraus
dem Lokpersonal stets freie Sicht. (Wie die Kohle
rum Heizer bzw. wie der Heizer an die Kohlen her-
ankam? = Uberhaupt nicht, denn sie war mit Heizél
befevert und das schon im Johr 19281). Das Modell
besitzt einen starken, finfpoligen Gleichstrommotor,
der simtliche Treibachsen ontreibt. Fihrerstond und
Tender weisen eine beleuchtbare, lypisch amerika-
nische Scheinwerferlampe auf.

Ein prachtvolles Stick stellt das Modell der riesi-
gen Mallett-Lok M-4 1'D=D2' Baldwin Articulated
der DM & JR (Duluth, Missable & Iron Range) dar

(Keine Neuheit, jedoch noch ziemlich neu.)

(Abb. 64). Es ist unwaohrscheinlich eingehend detail-
liert und excellent gearbeitet und wird durch einen
hierfiir besonders konstruierten Motor angefrieben
(stimtliche 8 Treibachsen, die zum Teil gefedert sind).
Ebenso gefedert sind samtliche 5 starren Achsen des
Tenders und wenn wir lhnen sagen, dall diese ge-
waltige Modellok Kurven wvon nur 51 em Radivs
durchféhrt, so werden Sie es so wenig glauben wie
wir. Ein Versuch hat uns nicht ganz iiberzeugt, doch
dirfte es daran gelegen haben, daB uns keine Ori-
ginal NMRA-(Norm-|Weiche zur Verfiigung stand
und wir den Versuch ouf einer Ghnlichen Weiche
unternahmen. Einen Radius von 70 cm befdhrt sie je-
denfalls totsicher und das will schon etwas heiBen!
Eine sehr geschickte und in der Wirkung gerodezu
froppierende Ldsung ist die federnde Verbindungs-
wond aus dinnem Ms-Blech zwischen Tender und
Filhrerhous, die auch bei Bogenfahrt keinen Spalt frei-
|@Bt. Die Federung scheint hier punktfarmig gelagert
zu sein, denn die Bewegungen der Verbindgungiwund
erfolgen in allen Richtungen gleich leicht.

Jedes der beiden Modelle kostet ,nur” oder ,im-
merhin” (s ist schlieBlich alles relativ!) 430.- DM
(wobei wnserer Meinung nach im Hinblick auf die
landldufigen Preise fiir Modellokboulen wund die
wirklich ousgezeichnete AKANE-Ausfihrung - mit
Verlaub zu sagen - die Betonung dennoch mehr auf
#ur” liegen dirfte!).

Abb. 64, Ein unwahrscheinlich preiswertes Stick: die fein detaillierte, riesige Mallett-Lok ,Baldwin Articulated”
mit 7achsigem Tender (nicht zu verwechseln mit der dhnlichen B & O-Lok mit éachsigem Tender), wohlweise
in Messing oder gespritzt zu bekommen [gilt fir alle AKANE-Modelle)

Fulgurex s.A.— SCHWEIZ
(als Fabrikatsbezeichnung)
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Unter der Regie , Fulgurex” liefern anonyme jopa-
nische Kleinwerkstatten cinige bemerkenswerte Ar-
beiten, und zwar eine netle kleine Baldwin 1'B1'-
Lok, die jedoch nur als Bousatz zv haben ist und
65.— DM kostet (Abb. 67).

Eine zweite Neuheit i1st die Wabash 1'C-Lok mit



Abb. £5.
die Sonnenschutzblenden an den Stirnwénden,

HO-Modell der Schweizer Ellck Be 4/6, fein detailliert bis zu den Bremsbacken. Es fehlen nur noch

Abb. 67. 65~ DM kostet diese nette kleine 1°'B1’-H0-Lok, die nur als Baukasten zu haben ist

Schlepptender, die fertigungsméBig durchaus den
namhaften jopanischen Erzeugnissen ebenbiirtig ist.
Das gleiche gilt fir eine vollkommen in Handarbeit
erstellte Mallett-Lok gleichen Typs wie Abb. 64, die
jedoch iiber das Doppelte kosten wird.

Ein Ellok-Veteran im Sinne unseres Wunschaktions-
das Modell

ergebnisses st der schweizerischen

Be 4/6 (Abb. 65), eine ousgezeichnete Ausfithrung
mit sehr feinen, federnden Stromabnehmern und 2
Antriebsmotoren. Vielleicht regt dieses Modell eine
der deutschen Firmen an, uns doch einmal einen
dhnlichen deutschen Ellok-Old-Timer (z. B. die E 91,
die E52 oder zumindest die ES2) zu bescheren!
Schén wér's.
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Abb. 68. Ein neves POCHER-Wagenmodell

Abb. 69

POGEIZER - talien

Die fir Ende letzten Johres angekiindigte 2-Schie-
nen-12-V-Gleichstrom-Version der franzdsischen Welt-
rekord Ellok CC 7107 ist erst zur Messe fertig gewor-
den. Das im vorjghrigen Messcheft 4 §. 150/151 Ge-
sagte gilt sinngem@d, Weitere Worte eriibrigen sich
olso.

An Wagenneuheiten gibt es in der bekannten
POCHER-Ausfiihrung einen franzdsischen Packwagen
[Abb. 89), den franzdsischen Pullmanwagen 1. und
2. Klasse (mit Inneneinrichtung — s. Abb. 68 — und
im Guterwagensortiment die Nachbildung eines ita-

ELETTREN - spur 0 - lfalien

Hier wére lediglich zum letztjdhrigen
Text noch das Bild von den gerade zur
Messe fortig gewordenen Drehgesiellen
der Kiéln-Minden-Bauvart nachzureichen.
Die Drehgestelle weisen wie das Vorbild
richtig arbeitende Federn auf und es ist
ein GenuB, diese wundervollen und in des
Wortes zxweifacher Bedeutung ,einmali-
gen” Spur-0-Wogenmodelle schwer und
rund ruhig dohinrollen zu sehen.

Abb. 70
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franzésischer Pullman-D-Zugwagen.

Fronzos. Packwagen in Blau/Beige, eine leicht abgednderte Version des letztjidhrigen 1SG-Wagens

lienischen Tiefladers in Schwarz bzw, Braun, der mit
verschiedenen Lasten beladen, ebenfalls ca. Mitte
dieses Jahres erhiltlich sein wird.

Ob der Erlola:es TRIX-Ludwigszugs sich so schnell
auf der Messe herumgesprochen hat oder handelt es
sich wieder einmal om eine Duplizitit der Ereignisse?
~ POCHER zeigte uns jedenfalls ein Foto vom ersten
italienischen Zug, der in einer Kleinserie (mit fort-
loufenden Nummern markiert) geplant ist. Die dem
Adler” @hnlich sehende Lok wird in Messing und
Holz gefertigt und unlackiert ausgeliefert, wahrend
die zugehdrigen Wagen in farbigem Kunststoff ge-
spritzt sein werden. Das uns zugesagte Foto ist lei-
der noch nicht cingetroffen, vielleicht kénnen wir das
Bild vom ersten italienischen Zug nachbringen.




HAG-

Schweiz
Abb. 71. Die neu oufgelegte
Gotthard-Ellok Ae é/6

Abb. 72. Ganz neu: der
BFe 44 mit Inneneinrichtung.

Diese Schweizer Firma stellt bekanntlich Trieb-
fahrzeuge (und Wagen) her, die auf das Marklin-
System zugeschnitten sind. Die Loks sind zum Teil

auch fir 3-Schienen-Gleichstrombetrieb erhiltlich,
zum Teil nur fiir Wechselstrom, zum Teil nur fir
den Gleichstrombetrieb (aber stets fir das Marklin-
Gleissystem),

Eine Nevheit im Programm ist der Triebwagen der
BFe 4/4 (von dem wir in Heft 1/IX eine Bavanleitung
gebracht haben). Das Gehé&use besteht aus Spritz-
guB (was in der Gesellschaft der vorerwdhnten Mo-
delle notirlich sofort auffillt); dafiir ist dieses Trieb-
wagenmodell jedoch mit Innencinrichtung versehen.

SUYDAM.usA

Nev im Fulgurex-Sortiment sind die Erzeugnisse
des Fabrikats SUYDAM, einer Firma, die sich auf
Traoms (Vororttriebwagen), Elloks und ‘arsomnwnrn
stcsonden Old-Timer) spezialisiert hat (Abb. 73).

Ghrend die Triebfahrzeuge sich preislich durchaus
in trogbaren Grenzen halten (120.- bis 175.- DM),
scheint uns der Preis von 85.— DM (?) fir einen ecin-
zigen Personenwngen sehr hoch. Die Modelle sind
ous Ms-Blech, maBstabgerecht (die Lénge betragt
teilweise bis zv 30 cm), handgearbeitet und weisen
3achsige Drehgestelle auf.

Der Motor sitzt unter dem Fihrerstand, wobei das
durch die Fenster sichtbare Getriebe eigentlich noch
nicht einmal stért. Notfalls kann man ja die betref-
fenden seitlichen Fenster ,milchverglasen”, Das Mo-
dell besitzt an Stirn- und Riickseite je drei Lampen
(Wechsellichtschaltung) und soll ab Sommer dieses
Jahres lieferbar sein.

Das Modell der Gotthardlok Ae &/6 ist eigentlich
keine ausgesprochene Neuheit im HAG-Programm,
es ist nur nev (maBstabgerechter und feiner detail-
liert) oufgeleglt worden und nur fiir das Marklin-
Wechselstromsystem erhdltlich; die bisherige Aus-
fihrung entfillt hiermit.

K.T. M. - 500 0 und vo - USA

Auch diese Firma, deren wuchtige Modelle unsere
Spur 0-Freunde schon einige Male bewundern konn-
ten, kiindigt ein paar neve amerikanische Lokmodelle
an, von denen wir leider keine Bilder zeigen kénnen.

Zuhiinllixewird es nun sogar auch noch KTM-Loks
in BaugréBe HO geben, iber die wir sicher niichstes
Jahr berichten kdnnen.

Interessenten wenden sich bitte direkt an die Firma
Fulgurex betreffs entsprechenden Prospekimaterials.
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Deutsches Fulgurex-Auslieferungsloger

Mit dem Import der Memoba-Lichtsignale scheint
es nicht richtig zu klappen. An deren Stelle wurden
zwei Muster von gleichartigen ESTHO-Lichtsignalen
gezeigt. Um ober auch in dieser Hinsicht nicht wie-
der falschen Alarm zu blasen, wollen wir obwarten,
bis uns ein ruverlassig lieferbores Sortiment vorge-
fuhrt wird, ouf das wir dann zur gegebenen Zeit
eingehen werden.

Aus dem Aristo-Croft-Sortiment an H0-Loks (ame-
rikanischer Herkunft) stellen wir lhnen in Abb.
lediglich das Modell eines Lok-Veteranen der .Phi-
lodelphic & Reading RR” vor. Diese Loks machen
quolitativ einen guten Eindruck, zumal die Preise
sehr ,zivilisiert?” sind (z. B. 40.— DM fiir dos gezeigte
Lokmodell).

Abb. 74
Nur als Bousatz erhaltlich:
die PECO-Neuheit ,Zweiwege-Lastanhdnger
nebst Sattelschlepper” (BRS-Roadrailer),

langen Personenwagen, deren Preis so unverhéltnismaBig hech liegt.

Abb. 73.
Eine Auswahl aus dem
SUYDAM-Progromm. In der Mitte die besagten

Aus dem PECO-Programm, das die Fo. Schreiber
in Deutschland vertreibt, ware als bemerkenswerle
Neuheit zu nennen: die Nachbildung eines eng-
lischen IZweiwege-Lastanhingers, wie wir ihn in an-
derer Form ols Versuchsfahrzeug der DB auch ken-
nen. Der Prototyp scheint auch in Englond erst ver-
suchsweise eingesetzi zu sein. Der Boukosten enthélt
auBer dem Lastanhédnger auch noch den zugehdrigen
Sattelschlepper.

Den PECO-Autoway, ein neves, biegsames Fahr-
wegsystem mit Abzweigungen und Kreuzungen zum
Betrieb fiur motorbetriebene 00-Kroftwagen (also
vermutlich in der Art der HERAS-StraBenfahrzeuge,
nur mit anderer StroBenunterlage) hoben wir leider
nicht zu sehen bekommen, kdnnen clso hieriber
nichts Niheres berichten. Sobald die Firma R.

Schreiber, Firth/Bay., einiges Material erhdll, wer-
den wir Sie dariber unterrichten.

der formmdBig in

Deutschland allerdings unbekanni, an sich jedoch eine interessante Einheit darstellt. |
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Abb. 75. Die Kostprobe aus dem Aristo-Croft-Sortiment:

der Lok-Old-Timer der ,Philadelphia & Reading RR".

Der letztes Jahr lediglich als Handmuster vorge-
fihrte Darmstidier Sim%mbnhnrricbwugon ous dem
Johr 1897 war nunmehr als Modell zu sehen. Er sieht
wirklich ,allerliebst ous und hat nunmehr einen
federnden Lyro-Stromabnehmer (mit Ms-Bigel) statt
des Scherenstromobnehmers beim Handmuster. Das
Fohrwerk ist schwarz, das Wagengehduse (aus Zink-
spritzguB) dunkelgrin und das Dach hellgrou; do-
durch kommt xwar der Oberlichtaufsatz besser zur
Geltung — auBerdem wirkt das Modellchen dadurch

Modellbau

A. Hannemann, Niirnberg

etwas freundlicher -, aber unserem Empfinden nach
stiinde ihm ein dunkel gehaltenes Dach doch besser.
Fiir einen Bastler ist es schlieBlich eine Kleinigkeit,
die Dachpartie mit etwas Farbe dunkler zu ténen.
Dieser HAMO-Old-Timer T 204 ist in Kiirze ouch als

Bausatz erhdltlich, ouBerdem soll es das Modell

ohne Motor als Anhéinger geben.

Die Triebwerkeinheit des T 204 auf SpritzguBfahr-
gestell ist auch gesondert lieferbar und zwar Hir
Bastler bzw. Modellbaver (z. B. als Motordrehgestell

fir andere Fahrzeuge, wenn der Rod-
stand dem hier gegebenen entspricht,
Rodabstand  schétzungsweise 4 cm,
Abb. 7).

Die neve Oberleitungsquerverspan-
nung ist ouf unseren Fotos leider nicht
deutlich und klar herousgekommen, so
daB wir auf eine Wiedergabe verzich-
ten muBten. Sie werden sich sicher
auch so ein Bild machen kénnen, wenn
wir lhnen sagen, daB sie aus 2 Masten
Nr. 90a) und einem Querspanndraht

esteht, die mittels kleiner Fahrdraht-
h:_ll:lor iber 2 oder 3 Gleise verlegt
wird.
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Abb. 78, Die StraBenfront des Empfangsgebdudes von Bf. Knokke in der haargenaven Kopie als Kibri-H0-

Modell.

o [ ]
Klbrl Kindler & Briel - Fabrik feiner Spielwaren Bﬁb]ll‘lgen

Die auffilligste (weil imposanl wirkende) Neuheit
ist dieses Jahr eine Fachwerkbriicke (Parabel-Triiger-
konstruktion), die — zweigleisig und in doppelter
Linge auf einem Schaustiick staffiert — unwillkirlich
die Blicke auf sich zog (Abb. 84), Das Original, die
Zernez-Briicke, steht im Engadin, doch ist diese Kon-
struktion ebenso in Deutschland und anderen Liin-

Abb. 79, Als Empfangsgebdude eines Kopfbahnhofs (hi
an und wird dadurch manchen Modellbahner dazu verleiten, sich mit dem Thema Kopfbahnhof dod

etwas ndher zu befassen.
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er Bahnsteigseite) bietet sich ,Bf. Knokke” geradezu

dern anzutreffen. Die Feinheiten der Trigerprofile,
die Knotenbleche, das Schutzgeliinder und die in
Holzmanier imitierten Laufstege seitlich der Gleise
kommen auf den Bildern nicht richtig zur Geltlung,
genausowenig die ebenfalls vorbildgetreue Nachbil-
dung des Fahrbahntréigers.

Die Grundeinheit dieser im Endeffekt 45 em lan-

einmal
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in fertig zusammengebautem Zustand.

Abb. 81. Einer der ,Brickenképfe” (Widerlager) von
Abb. 80, rechts ein Mittelpfeiler, von denen 2 fiir
eine verltdngerte Doppelbriicke nach Abb. B4 — zu-
sammengefigt — erforderlich sind.

gen Fachwerkbriicke ist sowohl als Bausatz als auch
fertig erhiltlich. Die Briickenpfeiler sind als geson-
derter Bausatz erhiltlich, einmal paarweise als End-
pfeiler mit Briickenauflage, zum andern als Mittel-
pfeiler fiir hintereinandergesetzte Briicken. Fiir eine
zweigleisige Briicke (eine Hiilfte der Briicke von
Abb. 84) sind also erforderlich: 2 Bausdtze ,Briicke”
(wovon beim Zusammenbau eine Seitenwand iibrig
bleibt, es sei denn, man baut die Briicken einzeln
nebeneinander auf, wie sie beispielsweise im Wie-
sental anzutreffen sind); auBerdem 2 Sitze ,Briicken-
kopfe” (richtiger wohl ,Widerlager”), die allerdings
nicht ohne weiteres zusammengeklebt werden kdn-
nen, sondern von denen einer der Pfeiler um eine
Stiitzmaverbreite gekiirzt werden muB. Das gleiche
gilt fir die Mittelpfeiler, wie sie bei einer Briicke
nach Abb. 84 erforderlich werden. Bei den Mittel-
pfeilern miissen je eine der obgeschrigten Konten
weggebrochen und die Restpfeiler gerade zusammen-
gesefzt werden.

Wie in Heft 16/XI1l schon angekiindigt, hat KIBR]
nun tatstichlich unseren Uberladebockkran aus Band |
als Modell herausgebracht und diesen anhand eines
entsprechenden Vorbildes noch ergéinzt und verfei-
nert, Damit ist wieder ein schdnes Stick mehr im
Handel, das unser Bahnhofsgeltéinde belebt und inter-
essant aussehen ldBt. Eine Motorisierung dieses Mo-

Abb. 80. Die Grundeinheif der neuen Fachwerkbriicke, einschlieBlich 1 Satz ,Brickenképfe” (Widerlager),

dells ist nicht vorgesehen, aber wir werden uns nach
Erscheinen der ersten Bausdtze dariilber hermachen,
um lhnen einen enisprechenden Vorschlag zu unter-
breiten. (Bis dahin wird dann sicher auch jener win-
zige Motor serienreif sein, den wir auf einem an-
deren Stand zu Gesicht bekamen und der sich aus-
gezeichnet fiir solche Zwecke eignet!)

Nachdem KIBRI es sich seit geraumer Zeit zum
Grundsatz gemacht hat, nur mehr vorhandene Vor-
bilder genav und kompromiBlos ins Kleine zu iiber-
tragen, braucht man sich nicht zu wundern, daB das
Bahnhofsgebéude Knokke (Abb.79) so ,echt” aus-
sieht. Es ist in der Tat eine Nachbildung des Sta-
tionsgebéiudes Knokke bei Ostende, doch kénnte es,
dem Stil nach, genauso gut im Holsteinischen oder
sonstwo in Norddeutischland stehen. Das Vorbild ist
eine offensichtlich gut gegliickte Verbindung von
moderner und doch bodenstiindiger Architektur

Abb. 82. Anbringung der Kibri-Oberleitungsmasthal-
ter an der neven Bricke.
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Abb. 83. 5.90 DM wird der Bausatz des Uberladebockkrans kosten, fertig 12.50 DM. Wenn uns das vor 14
Jahren, als die Zeichnung in der MIBA erschien, jemand prophezeit hdtte, hdtten wir ihn vermutlich for
»plem-plem” gehalten, zumal die heutigen Mﬁgfic keiten des Kunststoff-Spritzverfahrens damals ia noch
in nebelhafter Ferne logen. Man verible uns nicht die Freude (ber die

Tatsache, daB ein so ,uraltes” MIBA-Projekt heute eine so

unerwartete Auferstehung feiert!

Abb. 84. Ein geradezu

imposantes Bild bietet die neue

Kibri-Briicke in dieser zweigleisigen Doppelform, i
finden Sie nicht auch? Man vermeint allein schon beim Hinsehen die .
Ziige darober donnern zu héren. Und wie gut mag diese Briicke erst aussehen, wenn sie auf
Lalt” zurechtgemacht worden ist!
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Abb. 85. Der neue moderne Giterschuppen, der auf dem Grofibild der heutigen Kibri-Anzeige weit besser
zur Geltung kemmt, mit den Plexiglas-Neonleuchten Ober den Fenstern.

(wenigstens unserem Empfinden nach), Das Modell
eignet sich sehr gut als Kopfbahnhofsgebiude, aber
natirlich ouch fir einen Durchgangsbahnhof. Da
Abb. 79 fiir sich wirkt, brauchen wir wohl kaum auf
die vielen kleinen Details hinzuweisen, wie Brief-
kasten, Regenrinne, Abfallrohre, Uhr (mit verstell-
barem Zeigerl), Griinpflanzen, Blumenkiisten, den
Originalkaminen, Sperrgittern usw.

Mit dem Erscheinen des U Giiterschupp
(ebenfalls wie das letztjiihrige Empfangsgebdude
nach dem Vorbild in Neu-Ulm) werden siimtliche bis-
herigen Schuppen aus dem Sortiment gestrichen, ver-
mutlich um auch in dieser Sparte die Linie der kom-
promiBlosen Vorbildireve nicht zu stéren! KIBRI hat

sich hier mit Geschmadk ein dankbares Vorbild aus-
gesucht. Mit seinem modernen Oberlichtaufsatz, den
verglasten Schutzdiéichern, Kellerlrap;ﬁsn und der
asymmefrischen Verladerampe ist das Modell gerade-
zu dazu angetan, ei den chmack an den alten
hohen Giiterhallen mit den einténigen groBen Dach-
flichen zu vermiesen.

Das Sortiment der Schranken, die durch das Ge-
wicht der Uber das Gleis fahrenden Loks betdtigt
werden, enHéllt zukiinftig. Diese wurden im Stil der
letztjdhrig beschriebenen Bahnilbergtinge neu gefer-
tigt und wie jene galﬁndem&ﬂig naturgetreu durch-
gestaltet, z. B, mit Steintreppen, Leitplanken, Leucht-
pfahlen, Handkurbel, Bogenlampen, Drehkreuvz usw.

Die letztes Juhr als Neuheiten geplanten D-Zug-
wagen d&lterer Prigung liegen nun in ihrer endgiilti-
gen Ausfilhrung vor und es verlohnt sich in der Taf,
nochmals kurz auf diese ausgezeichneten Wogen-
modelle einzugehen, ouch wenn sie keine ousge-
sprochene Messenevheit des Jahres 1962 darstellen.
Wie genau diese Modelle dem Vorbild nachgestaltet
worden sind, beweist nicht nur das plastisch uu‘:ﬂa-
fihrte Originalwappen mit Golddruck in der -
genmitte, sondern auch die Tatsache, daB es an dem
einen Wagenende die schriigstehende Eingangstir
wie das Vorbild aufweist. In den Fensterscheiben
aus Plexiglas sind die Liifter mif eingegossen. Die
Kiichenfenster des Speisewagens sind in Gelb mat-
tiert. Das Dach wurde neu gestaltet und noch feiner
und vorbildgetrever detailliert und ist mit einem
Griff abnehmbar. Die helle Farbe des Daches (das,
alten Fotos nach zu schlieBen, anscheinend eben-
falls hellgrau gesirichen war) |GBt die Feinheiten
deutlicher zutage treten. Eine dunklere Tdnung sei
dem einzelnen Modellbahner iiberlassen.

Abb. 86. Der neue (wohl endgiiltige) Schienenreini-
gungswagen in Rot.

Walter Biicherl, Wien
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Abb. 87. Tatsdchlich wesentlich feiner und detaillierter als letztes Jahr und mit 23 em LGP (19 775 mm beim
Original) maBstabgerecht: die alten D-Zugwagen in der endgiltigen Ausfihrung. Hier als 1SG-Speisewagen
in Braun, dem eigentlich — um das Mafl voll zu machen — nur noch die Inneneinrichtung fehlt.

Pufferbohle und Trittbrefter sitzen — wie bei den
preuBischen Wagenmodellen — an den Drehgestellen
und schwenken bei Kurvenfahrt mil aus.

Diesen alten Wagentyp rml der Teukhnlzverschu-
lung gibt es in sechs ver
Speisewagen, Schlafwagen und MI'I'ROPA Wugan,
und zwar in Braun (wie sie bis 1925 gelaufen sind)

Der vor einem Jahr in Aussicht gesieil?e 2achsige
Schienenreinigungswagen, durch den die bisheri en
entfallen, liegt nun ebenfalls vor (Abb. 86). Er
an der einen Seite eine Marklin-, an der underen
eine Fleischmann-Kupplung. Die Tropfdiise ist regel-
bar und der Reinigungsteil, der zwischen zwei
federnden Kunststoffzapfen eingehéngt ist, kann
leicht abgenommen und durch Lockern von zwei

und in Blau.

Bekanntlich sind die LILIPUT-Wagen hi
mit der Fleischmann- oder der Mérklin-Kupplung er-
hiiltlich; letztere ist bei den Drehgestelltypen nun
mit \furanﬂmpplung ausgefiihrt,

Zwei neve Giilerwagenmodelle: Die Nachbildung
eines geschlossenen Giterwagens der Klasse EE I
der FS Italia mit Satteldach in Braun bzw, Silber,
ebenso fein und weitgehend detailliert wie der
weiBe INTERFRIGO-(Kihl-)Wagen der DB, die alle
unterseitig das Ruhmenwerk Bremsgesiunge und
den Bodenbelag in feiner Holzmuserung aufweisen.
Man kann ohne Ubertreibung behaupten, daB die
LILIPUT-Modelle mit zu den quulllmw besfen ' ge-
héren, auch beziiglich der g chrif-
lurlgen'

Schrauben der Filz ausgetauscht werden.

Wihrend wir uns mit dem Hersteller unterhielten,
wurde auf der Vorfiihranlage eine kleine Demon-
strations-Show inszeniert: eine Serienlok der BR 62
zog einen mehrere Meter langen Zug von 128 Ach-
sen (!), ohne jemals zu schleudern, auch nicht beim
Anfahren. Die Lokspitze und der letzte Wagen wa-
ren hierbei knapp 3 cm voneinander entfernt. Wir
haben diesen longen Zug dann riickwdrts fahren las-
sen, sogar Uber Weichen, ohne daB ein Wagen aus
den Schienen gedriickt wurde. Wir hétten der 62"
diese unwahrscheinliche Leistung wirklich nicht zu-
getraut. (Wer hat auch schon ein so groBes Oval
und so viele Wagen fir ein solches Experiment
parat!)

Abb. 88. Ebenfalls in bekannter Liliput-Qualitét: der italienische Giterwagen, den es in Braun und Silber-
farben gibt. Die Tren sind nicht zu &ffnen, dafir jedoch vorbildgetreu nachgestaltet.
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