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b |
> (‘“t 1 40 m lang‘ wire — umgerechnet — in natura die 1,60 m lange Briicke aus FALLER-

Bausatzen, die auf der 6,5m2 grofien H0-Anlage des Herrn Heiner Droste, Dortmund-Brackel, zwei Berg-
massive miteinander verbindet. Diese Bergmassive entsianden Ubrigens nach der von Herrn Matschke in
Heft 9/IX beschriebenen Methode aus Geriist, Pappabdeckungen und Gips und verdecken viele engen Gleis-
kurven der 30 m langen Gesamtstrecke  Die Tunnelstrecken sind von unten zugdnglich. Die ,Pseudo”-Parallel-
strecken l6sen sich in
Kehrschleifen auf; an
einer der Kehrschleifen
liegt ein  Sgleisiger
Durchgangsbahnhof. Die
zugehdrige (nur ange-
deutete] Stadt liegt in
einem Tal zwischen ei-
nem groBen Bergmassiv
(Bild oben) und einem
kleinen, auf dem sich
ein schmaler Flugplatz
for Hubschrauber und
Sportflugzeuge befindet.

Die 30 m lange Ge-
samistrecke ist in finf
Blockabschnitte unter-
teilt, Der Betriebsablauf
erfolgt wahlweise durch
Automatik oder durch
Stellwerksbedienung.

Der Zug oauf dem
Briickenbild besteht aus
einer Mdrklinlok und
TRIX-Wagen, deren Rad-
sdtze ausgetauscht sind
[Méarklin-Gleisel). Der
erste Wagen erhielt au-
fBerdem eine Mdarklin-
Kupplung.

Achtung! Da die Spielwarenfachmesse dieses Jahr auf 11.-16. Februar vorver-
legt worden ist, wird bereits Heft 3 zum ersten Messeheft. Heft s/xw - das

erste Messehelt - ist voraussichtlich ab 22. Mirz 1962 in lhrem Fachgeschatt!
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Angesichts der bevorstehenden Messe besonders aktuell!

Eine Analyse des Vunschaktionsergebuisses

Mit Interesse habe ich in Heft 8/XIIl das
Ergebnis iber die MIBA-Wunschaktion
LErfillte und unerfiillte Modellbahner-
Wiinsch&” studiert. Irgendwie erscheint das
Beteiligungsverhdltnis mit ca. /s aller Leser
tatséchlich gering. Aber da ich ebenfalls
zu den fehlenden %3 gehére, kann ich
lhnen vielleicht einen Tip geben, wieso
sich nicht alle Leser beteiligt haben.

Sie missen in Betracht ziehen, daf3 es
doch noch viele gibt, die Loks und Wagen
selbst baven und die sich zwar hétien
beteiligen kénnen, aber es unterlassen
haben, weil sie nicht direkt am Industrie-
angebot interessiert sind. Nun werden Sie
zwar sagen, d. h. Sie und verschiedene
Leser haben es bereits gesagt, daf} es gar-
nicht mehr so viele Modellbauer mehr
gébe. Ich kann zwar das Gegenteil nicht
beweisen, glaube aber dennoch nicht, daf
dem so ist!

Als néchste und sicher nicht unerhebliche
Gruppe fdllt unter die Nicht-Einsender der
Kreis jener, denen es ziemlich gleichgiltig
ist, was fir Loks und Wagen auf ihren
Gleisen fohren oder die sich hinsichtlich
der Typen zu wenig auskennen, um ein
Wort mitreden zu kénnen und sich dieser-
halb zwangsléufig passiv verhalten.

So besehen, diirfte die MIBA allerdings
mit dem Ergebnis der Wunschaktion den-
noch sehr zufrieden sein, denn der Pro-
zentsatz der ernsthaft Interessierten ist —
verglichen mit anderen Institutionen — ver-
héltnismdBig hoch. Auch Meinungsfor-
schungsinstitute wenden sich nur an einen
kleineren Kreis und schlieflen aus den ge-
wonnenen Verhdltniszahlen auf die Mei-
nung der groflen Masse. Auch die MIBA-
Wounschaktion dirfte in diesem Sinne zu

werten sein!
K. Schlichting, Miinchen

Die Meinung der Redaktion:

Dies ist nicht die einzige Zuschrift, die uns in die-
ser Angelegenheit erreichte, aber sie umfaBt mit
kurzen Worten alle jene Punkte, die uns zahlreiche
Leser in mehr oder minder langen Briefen zv beden-
ken gaben. Wir kénnen die Ausfilhrungen des Herm
Schlichting nur unterstreichen und bestétigen, daB
wir — unter Wiirdigung der angefiihrten Gesichis-
punkte — mit dem Ergebnis der Wunschaktion sehr
zufrieden sind.

Lassen wir uns iiberraschen, ob der eine oder an-
dere Wunsch bei der Industrie auf fruchtbaren Boden
gefallen ist. Die Spielwarenfachmesse findet ja dieser
Tage statt — in Kiirze haben Sie die Antwort auf
diese Frage in Hénden!

Die immer noch verkannte ,, 70"

Auf Seite 314 besagten Heftes machen
Sie noch eine Feststellung, die mir auch
schon aufgefallen ist. Daf3 die BR 70, der
Sie gern eine gréflere Beliebtheit gegdnnt
hatten, nicht allzuviele Anhénger gefun-
den hat, mag daran liegen, daf} sie nicht
so bekannt ist wie z. B. die T3 und daB
man ihren ,Reizen” eigentlich erst erliegt,
wenn man sie nur einmal in natura oder
als Modell gesehen hat.

Damit diese etwas betriibliche Tatsache
nicht so niederschmetternd fir WeWaW
ist, lege ich ein poar Bilder von meinem
70er Modell bei (auch wenn sie es noch
in ungespritztem Zustand zeigen). Der
Motareinbau ist so vorgenommen, wie ich
ihn seinerzeit in Heft 12/XIl vorgeschlagen
habe (Abb. 2). Antrieb Gber Schnecke und
Stirnrédder mit einer Untersetzung von ins-
gesamt 1:37,5 auf die Treibachse und von
dort mit Kuppelstangen. Die Laufachse ist
pendelnd eingebaut, die Treib- und Kup-
pelachse jedoch starr. Die Treibachse hat
nach beiden Seiten 0,5 mm Spiel. Die Lok
ist so gebout, daB3 sie komplett zerlegt
werden kann (Abb. 3), um das Modell
besser spritzen zu kénnen und wegen der
besseren Reparaturméglichkeit (auch das
ist wichtig!). K. Schlichting, Miinchen

Weitere Stimmen zur Wunschaktion:

Ausliindische Stimmen-Zihlung

... Etwas hat mich verwundert und einigermafien
«unangenehm” beriihrt: Es heifft nimlich im Anfang
des Artikels (Heft 8/XIII S. 311 unten): ., Auslindische
Stimmen wurden nicht gezéhlt.” — Nun ist es mog-
lich, daf Sie meinen: auf auslindische Fahrzeuge aus-
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gebrachte Stimmen. Aber wie es da steht, macht es
eher den Eindruck, als haben Sie Stimmen von aus-
lindischen Lesern aufer Betracht gelassen.

Das wiirde mich tatsiichlich etwas enttduschen, denn
bisher habe ich mich als MIBA-Leser als Mitglied einer
groben Familie gefiihlt. Uberdies ist ja die Eisenbahn



Abb. 1-3. Daos ausgezeichnet
gebaute HO-Modell der ,70°
des Herrn Schiichting, Miin-
chen, der Motoreinbau nach
Heft 12/XI1 und die Einzel-
teile, in die das Modell je-
derzeit zerlegt werden kann
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sowie die Modellbahnerei schon léngst international
im wahrsten Sinne des Wortes,

]. van Haeften, Cagnes s/Mer, Frankreich

Sie diirfen sich auch weiterhin als zur grofien Fa-
milie zugehtrig fiithlen, lieber Herr van Haeften!
Jener Saiz hiitte tatsiichlich lauten miissen: .Auslin-
dische Stimmen wurden nicht gezihlt, soweit sie sich
auf einzelne auslindische Lok- und Wagenwiinsche
beziehen.” So wiire es richiig gewesen, denn so haben
wir es auch gehalien, Hiitte irgendeine auslindische
Lok z.B. eine beachiliche Prozentzahl auf sich be-
zogen, wiire auch dieser Mehrheitswunsch der Uffent-
lichkeit zur Kenntnis gegeben worden. D. Red.

ETA 150 bitte mit Steverwagen!

. Wenn der ETA 150 so viele Befiirworter hat,
dann miiBte ihn unbedingt eine der filhrenden Mo-
dellbahnfirmen herausbringen. Dann aber bitte mit
Steverwagen, damit keine halbe Sache entsteht!

Bruno Seyffert, Wiirges/Ts.

Wo blieb der . Riibezahl?”

Das Kapitel .Triebwagen” ist ausfithrlich und
zur Genuge behandelt worden, doch vermifte ich in
der Wunschliste den .Riibezahl®, jenen reizenden
T 25/26 aus Heft 6/I, der m. E. d e r Old-Timer unter
den Triebwagen darstellt, nicht sehr lang und unge-
mein ansprechend in Form und Aussehen ist.
Schade! Gerhard Gottstein, Steinen-Wiesental

Gunter Bernhard, Mainz-Gonsenheim

Der ,Schnurrbart” -

Oder Ein polungsunabhingiger Kontaktgeber

,Reichlich konfus, die Uberschrift!”, werden
Sie denken. Aber jedes Kind muf schlieflich
einen Namen haben, Die selbstgebauten, po-
lungsunabhéngigen Kontaktgeber an meinen
Loks nenne ich eben ,Schnurrbirte”, was
vielleicht manche ehrliche Lok beinahe be-
leidigend empfinden kénnte. Denn immerhin
sagt man ja: die Lok, meint also eine
.Dame”. Aus diesem Grunde wird es auch
niemandem einfallen, eine iltere Dame (Ver-
zeihung, ich wollte Lok sagen) mit Schnurr-
bart etwa als ,altes Vehikel” zu bezeichnen.
So beschimpft man doch nur Autos, eben
weil es Autos sind, auBerdem weil es das
Auto heift, das Geschlecht folglich unbe-
stimmt ist.

Ja, nun wissen Sie immer noch nicht, was
ich Thnen eigentlich erzihlen will. Seien Sie
getrost, auf ,los” geht's los.

Also ,los”: Viele Schaltvorginge auf Mo-
dellbahnanlagen kénnen, sollten oder miis-
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Abb. 1. Der ,Schnurrbart’-Kontaktgeber in /i HO-
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Abb. 2. Kontakt-Gegenstiick, aus einem Schienen-
stiick gebogen.
Abb. 3. Schematisches Beispiel for Lage und Ver-

drahtung der Kontaktstiicke.
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sen zuggesteuert durch Impulskontakte aus-
gefiihrt werden. Als Kontaktgeber benutzt
man in der Regel der Einfachheit halber die
Radsitze der Fahrzeuge, die gegebenenfalls
vorhandenen Lokschleifer, auch Faller-Kon-
takte usw.

Dagegen ist durchaus nichts einzuwenden,
sofern die vorliegende Schaltung das erlaubt.
Anders, bestimmt besser ausgedriickt: . . . so-
fern die einzelnen Schaltelemente unterein-
ander elektrisch verbunden werden diirfen.
Noch deutlicher: ...sofern iiberhaupt z.B.



das automatisch zuggesteuerte Signal durch
den Schaltimpuls Verbindung mit dem Lok-
korper, dem Mittelleiter oder einer Schiene
bekommen darf.

Als ich den Schaltplan fiir meinen ,unter-
irdischen” Abstellbahnhof- entwarf, saf ich
zunichst einmal fest. Die Stellung der zugge-
steuerten Weichen mufte unbedingt zuver-
lassig zum Schaltpult zuriickgemeldet werden,
wodurch sich wiederum uniiberwindliche
Schwierigkeiten hinsichtlich der Polung der
Weichenspulenanschliisse ergaben. Freilich
hatte ich Zwischenrelais vorsehen konnen,

aber die Unkosten...| Nur ein polungsun-
abhingiger Kontaktgeber verhieff hier Ret-
tung!

So war das damals. Und weil sich in der
Zeit der Erprobung der seinerzeit baldmig-
lichst konstruierte Kontaktgeber so gut be-
wihrt hat, sei er Ihnen empfohlen und damit
Sie wissen, wie er (selbst)gebaut wird, will
ich’s Ihnen gern erzihlen:

Unter der Lok - z B. mit der Befestigung
der Kupplung verschraubt - bringen Sie
einen Streifen Pertinax (etwa 1 mm stark,
s. Abb. 1) an. Quer unter diesen Sireifen nie-
ten, kleben oder schrauben Sie wieder einen
Streifen, aber diesmal aus létbarem, schwa-
chem Blech, vom Lokkérper isoliert, An die-

Es sieht
nach einem
Erdbeben
aus . ..

... wenn man nicht
| vor dem Fotogra-
fieren sémtliche
Gebéude auf
| ihren lotgerechten
Stand hin Uber-
prift! Es kénnte
ja leicht sein, daf}
ater Murr mal
wieder den kirze-
ren Weg Ober die
Gleise genommen
hat, wie hier auf
der Anlage des
Herrn KieBling,
von dessen Anﬁ:ge
wir umstehend
noch ein paar
| Bilder bringen.

sen Blechstreifen léten Sie ein Stiickchen
Phosphorbronzedraht 0,3 - 0,5 mm (). Dieser
.Schnurrbart” wird so abgebogen, daf er in
einer Entfernung von 14 - 19 mm, von Lok-
mitte gerechnet, etwa 1 mm iiber Schienen-
oberkante ,schwebt” (Abb. 1).

Die Gegenstiicke zu diesen Kontakt-Drah-
ten werden aus Schienenresten hergestellt
(Abb. 2). Sie sind im Abstand von ca. 7 mm
aufen neben den Fahrschienen immer paar-
weise gegeniiberliegend anzubringen (Abb. 3).

Ich selbst habe meine Anlage so aufgebaut,
daf mit einer Kontakistelle nur jeweils eine
Schaltung ausgefiihrt wird. So schone ich die
.Schnurrbérte” (sie brennen nicht so schnell
weg), zum andern wird der Trafo nicht so
stark belastet. Man konnte ja auch die
.Schnurrbirte” durch Blechstreifen ersetzen
(die Lebensdauer wire langer), aber die sieht
man eher; die Schienenreste-Gegenstiicke
sind Ihnen ebenfalls zu auffallig? Richtig, sie
habe ich ja auch nur im unterirdischen Ab-
stellbahnhof verwandt, ansonsten bestehen
sie aus diinnem Draht, dem kritischen Auge
unauffillig.

Das war also die Geschichte von den
.Schnurrbirten”.

Soo’n Bart! (Fiir mich, und sicher auch bald
fir Siet)




} Bil[ler Dhne Vier worte von der H0-Anlage des Herrn R. Kiefling, Arzberg/Ofr.

Ein Teil der Fahrzeuge ist selbstgebaut. So z, B. der &sterreichische ,Blaue Blitz" (Bild unten), der vor-
wiegend aus Holz besteht und von einem Mdarklin-V 200-Motor angetrieben wird.
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Die 70", von der
bereits auf Seite 48
die Rede wor, ziert auch
den Fahrzeugpark des Herrn Kiefi-
ling. Sie entstand ouf einem abgedin-
derten Fahrgestell der Marklin-Lok 3025.

? Der selbstgebaute
eicher-Triebwogen

ETA 177 (aus Ms-Blech und
mit ELMOBA-Motor] neben
dem Stotionsgebdude der
Lokalbahn Telhausen.

Partie mit Schotterwerk
unda heru-‘ﬂe(gezogcnem
Geldndeteil (woriber wir
auf Seite 77 im Zusammen-
hang mit der Anloge
Praetorius noch ein paar
Worte verlieren wollen).
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SCHRAUBE MIT
ENTLUFTUNG \1

—

OLBEHXLTER

Schon lange stérte mich das leidige und oft
miihselige Nachfiillen des Seuthe-Dampfent-
wicklers. Auch das neue Seuthe-Stellwerk mit
der Fiillautomatik stellt m. E. nicht die Ideal-
lésung dar, muf man doch immer noch dar-
auf bedacht sein, rechizeitig dieses Stellwerk-
gleis zu befahren und die Fiillautomatik rich-
tig zu betdtigen. Das mag auf einer kleinen
Anlage mit 1 -2 Dampfloks angehen, aber
nicht wenn man ein paar Loks in Betrieb hat
und sowieso schon mehr als genug Aufmerk-
samkeit auf den reibungslosen Betriebsablauf
verwenden mufl. Ich bin nun auf folgende
Idee verfallen: Wenn man den Dampfent-
wickler im Lok-Innern unterm Schornstein
anordnet, kann man sich das Gesetz der kom-

)
/) Die stundenlang ,,qualmende’” Lok

munizierenden Gefafle zunutze machen

Man bohre beim Dampfentwickler mog-
lichst weit unten ein 2-mm-Loch und léte ein
diinnes Messingrohrchen ein. Das gleiche tue
man beim Ulbehilter, den man aus diinnem
Ms-Blech zusammenlétet. Die Verbindung
zwischen Dampfentwickler und Ulbehalter
besteht aus einem diinnen Kunststoffschlauch
(am besten - sicherheitshalber! - einem
Flugmodellkraftstoffschlauch). Dank dieser
flexiblen Schlauchleitung spielt es also keine
Rolle, ob der Ulbehilter in der Lok selbst
oder im Tender untergebracht ist. Die Grofe
des Behilters richtet sich nattirlich nach dem
vorhandenen Platz. Je grifer das Ulkessel-
chen, desto langer kann die Lok ,dampfen”.

Die Auffiillung des Behilters erfolgt mittels
eines Trichterchens durch ein Loch in der
Oberseite des Lokgehduses bzw. im Tender-
deck, das mit einer kurzen Schraube ver-
schlossen wird. Die Schraube wird mit einem
0.2- bis 0,3-mm-Bohrer durchbohrt, da ohne
Luftzufuhr kommunizierende Gefife leider
nicht funktionieren!

Auf jeden Fall werde ich nun meine Sor-
gen beziiglich der dampfenden Loks los sein.
Sie werden - je nach dem eingebauten Ul-
kesselchen - 2 - 3 Stunden lang qualmen, so
daB ich mich wieder uneingeschrinkt dem
Fahrbetrieb widmen kann.

Werner-Heinz Kohler, Graz

Zum B3y-Problem
(Heft 16/X11l S. 654)

Schon ein paar Wochen vor Erscheinen von Helft
16/XIII habe auch ich angefangen, aus Rosebud-B4y-
Bausiitzen einen Vorortzug mit mafistabgerechien
3achsigen Umbauwagen B3y, AB3y und BPw3y zu
basteln. Die Oberteile sind fast fertig., Abweichend
vom MIBA-Vorschlag habe ich auch (wegen der darin
angedeuteten Seitenwandverstrebungen unter den Fen-
stern) die Bodenteile und Metallplatten - entspre-
chend zurechigeschniiten - mitverwendet. Die Un-
terseite der Bodenplatien ist zwischen den Lingshol-
men glait geebnet (Zapfen fiir Drehgestelle usw.).

Als Fahrwerk sind keine Mirklinfahrgestelle vorge-
sehen, sondern in sehr loser Anlehnung an den Vor-
schlag von Kistner in Heft 9/ S. 296 schwenkbare
Endachsen und verschiebbare Mittelachslager.

Heute michte ich nur schnell baulustige Interessen-
ten vor Versuchen warnen, die Seitenteile des AB3y
und des BPw3y aus allzu vielen Schnipseln der B4y-
Wiinde zusammenflicken zu wollen.

In der Faller-Einzelteilepackung 952 befindet sich
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BPw3y - ohne zuviel Stiickelei!

ein .Blechdach”; es stammit vom Bahnhof .Schin-
blick” (Nr. 103). Die Unterseite ist glatt, die Wand-
stirke nur wenig geringer als die der Rosebud-Teile,
und in der Farbe ist es kaum von diesen zu unier-
scheiden. (Ich weif} allerdings nicht, ob solche Plastik-
teile farblich immer ganz gleich ausfallen.)

Aus diesem Dach kann man sich Platten fiir das
Mitteltiirteil des BPw3y und fiir die Seitenwiinde des
A-Teiles mit den groferen Fensterabstinden beim
AB3y schneiden. Die Fensterdurchbriiche erfordem
allerdings einige Sorgfalt: das Gesamtergebnis ist aber
besser als zuviel Stiickelei mit den doch nicht véllig
unsichibaren Klebstellen,

Die Schnittkanten der Wandteile kann man sehr
glatt und genau rechtwinklig befeilen, wenn man sie
zwischen zwei rechtwinklige Stahlbleche (Ziehklin-
genj einspannt. Fine Kante genau anliegend, die an-
dere bis zum Anrif iiberstehend, dann abfeilen, bis
die Feile beginnt, auf den Blechkanten zu gleiten.

Dr. Walter Schmidt, Miinchen-9



Bei dem Bild iiber
dem Artikelchen ,Ur-
laubs-Fata-morgana” in
Heft 13/XIII Seite 547
hatte ich auch eine
.Fata Morgana”, die
allerdings fatal werden
kann, wenn der Zug,
fiir den auf dem Bild
die Einfahrt freige-
geben ist, kommt und
auf den abfahrtsberei-

ten Personenzug ,knallt®. Der arg leichtsin-
nige Fahrdienstleiter Peter Reinhard gehdort
wegen Transportgefihrdung fiir drei Tage
vom Modellbahnspielen ausgesperrt!

Nichts fiir ungut, Herr Kollege, ich weifs
natiirlich auch um die ,Tiicke des objektiven
Objektivs”! Man muf tatsachlich und unbe-
dingt vor jeder Aufnahme nochmals alles ge-
nau tiberpriifen und die jeweilige Situation
gut durchdenken, sonst hat einen der ,Knips-
Teufel” (ebenbiirtiger Kollege des ,Druck-
fehler-Teufels”!) am Wickell

Zum Zeichen, daf ich nicht nur ,meckern”
kann, zwei ,Milljsh"-Aufnahmen von mei-
ner Anlage.

Robert Seiler, Vilsbiburg/Ndb.
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Noch ein aufmerksamer Leser! Hans-Peter Schauenburg, Lahr, beanstandet:
Die fehlenden Buhnslelglreppen auf der Anlage Ruoff (Heft 15/XIID

Der Bahnhof Neustadi ist sehr schin, Auf Bahnsteig eins und zwei und drei??

Man kann es auf den Bildern seh'n; (Ich breche mir den Kopf entzwei).

Doch muf die Feuerwehr herhalten, Man kann nicht rauf und runtergeh’n!

Um dort ein Sprungiuch zu enifalten. Schlagt nur mal auf in Band XIII

Auch Leute, die per Zug ankommen, Das Heft mit Nummer fiinnefzehn.

- Man hat's bei Preisers schon vernommen -  Dort ist all’ dies ganz klar zu seh'n! -

Die miissen schleunigst weiterreisen, Ich hoff’, man wird mir dies verzeih'n!

Sonst auf dem Bahnsteig sie ver-eisen; tlch meine meine Meckerei'n).

Denn ach - der Schreck ist riesengrofs - Doch was mir g'rade noch einfillt:

Wo ist denn hier die Treppe blof Die Trepy’ ist sicher schon bestellt ... !



Mein VOLLMER-Kran schwenkt her und hin
Seitdem ein FALLER-Motor drin!

von Ernst Teucher, Nirnberg

s

i

Abb. 1. Der Platz in einem Kohlebansen der Vellmer-Kleinbekohlungsanlage ist so bemessen, dafi man
meinen sollte, die ,Vollmer-Leute” hdtten verher Mafl am Faller-Motor genommen, so genau pafBt der hin-
ein; oder die ,Faller-Leute” bauten ihren Motor in genialer Voraussicht in dieser Grife. —

Der Pfeil weist auf das umgebogene und in die Nut eingedriickte Drahtende hin.

Also, es war an einem schénen Herbsttage
schon vor Jahren, da kaufte ich mir den
Vollmer-Bausatz 5719, die hiibsche kleine Be-
kohlungsanlage. Den Wasserkran natiirlich
auch, denn nur allein mit Kohle fahrt ja
keine ,Dampflok“. Von vornherein stand fiir
mich fest: beide Neuanschaffungen sollten
ihr Dasein auf meiner Anlage nicht als ,Sta-
tisten” fristen (reimt sich sogar), ich wollte
.Bewegung” sehen.

Den Wasserkran gibt es ja mit elektrischem
Antrieb zu kaufen, die Bekohlungsanlage da-
gegen nicht. Ich mufte deshalb unbedingt
irgendeine Moglichkeit finden, den Kran der
Bekohlungsanlage ferngesteuert wenigstens
schwenken zu kénnen.

Zunichst war ich mir iiber die Art des An-
triecbs noch vollig im unklaren. Um iiber-
haupt der Sache etwas niher zu kommen,
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durchbohrte ich die Kransdule - in Léangs-
richtung - mit einem 0,8-mm-Bohrer. Ein
Stiickchen Messingdraht (0,7 mm stark) wurde
von unten durch die Bohrung gesteckt und
oben winkelig abgebogen. Dann feilte ich in
den Kopf der Kransiule waagerecht eine
kleine Nut, in welche das abgebogene kurze
Drahtende eingepaft wurde (s. Abb. 1). Diese
Arbeit muf man auf jeden Fall zuerst fertig-
stellen, ganz gleich, welche Antriebsart man
schlieflich wihlen will.

Uber den Thermo-Bimetall-Antrieb und
verschiedene andere nicht recht befriedi-
gende Losungen bin ich endlich beim Faller-
Motor 630 ,gelandet”. Um der Wahrheit die
Ehre zu geben, will ich bekennen, daf diese
Idee (der Faller-Motor als Kranantrieb) aus-
nahmsweise einmal nicht von mir stammt.
Muf ja auch nicht unbedingt sein, weshalb



liest man denn die MIBA? Dort - in Heft
9/XII1 S. 370 und S. 371 sowie in Hefi
10/XIII S. 421 - zeigte Herr Strasznicky eine
verbliiffend einfache Tormechanik, die mir
allerdings anfanglich fast etwas ,spanisch”
vorkam. Vom Faller-Motor 630 ist man ja ge-
wdéhnt, daf er brav das Wasserrad der Faller-
Wassermiihle antreibt, also praktisch fast
keine Arbeit leistet; aber Tore bewegen?
Hmm! So dachte ich, aber heute sage ich mit
Kopernikus: ,...und er (der Faller-Motor)
dreht ihn (den Vollmer-Kran) doch!”

Wenn Thnen diese kleine Bastelei gefallt
und Sie den Kran Ihrer Vollmer-Kleinbekoh-
lungsanlage ferngesteuert schwenken wollen,
dann verfahren Sie am besten so:

Nachdem Sie den Kran - wie schon be-
schrieben - mit der ,Antriebsachse” ver-
sehen haben, legen Sie ihn vorliufig beiseite.
Obwohl ,Hauptperson”, wiirde er Thnen bei
den weiteren Arbeiten doch nur hinderlich
sein.

Jetzt ,entdrillen” Sie die von den Steckern
befreiten Anschlufdrihte des Faller-Motors
630 und biegen die Létésen nach unten. In
den Boden des dem Kran nichsigelegenen
Kohlenbansens (s. Abb. 1) - und zwar so un-
gefihr genau in der Mitte — bohren Sie ein
Loch von 5mm (. Nicht in die Mitte, son-

Abb. 3.

Nunmehriger Hauptteil der Bekohlungsan-
loge von unten,

inprégsam ist die Lage der zu bohrenden Lécher
erkennbar,

Abb. 2. Der eingebaute Faller-Motor 630 von oben
in Grofaufnahme.

Die Lotzinn-,Klockse”, der Verbindungsdraht Mo-
torwelle-Antriebsscheibe und die eingeklebten ,Bein-
reste” sind auf dieser Abbildung — da frei von allem
Beiwerk — besonders gut zu sehen.

dern in die Ecken (s. Abb. 3) gehéren die
Bohrungen fiir die Durchfithrung der An-
schlufdrihte. Dann ziehen Sie die Achse des
Faller-Motors aus dem Gummi der Antriebs-
scheibe heraus und verwahren diese Teile
vorlaufig. Den Motor befestigen Sie nun auf
dem Boden des Kohlenbansens (erst die An-
schlufdrihte ,durchfideln®), indem Sie die
5-mm-Muttern abschrauben, die Achslage-
rung durch die 5-mm-Bohrung stecken und
eine Mutter von unten wieder aufschrauben
und festziehen. Das Beilegen der vorher
gleichzeitig mit den Muttern entfernten 5-mm-
Unierlegscheibe erweist sich dabei als vor-
teilhaft (s. Abb. 3 und 4).

Die Original-Verbindung der Motorachse
mit der Antriebsscheibe durch das kleine
Stiick Gummi erschien mir fiir den gedach-
ten Zweck des Motors zu lose. Deshalb rate
ich auch Ihnen zu einer festen, geldteten
Drahtverbindung, wie Sie sie auf Abb. 1 und
2 sehen. Sie brauchen hierzu nur eine Stelle
auf der Antriebsscheibe vom anhaftenden
Lack zu befreien (am besten mit einem Mes-
ser abkratzen). Das scheibenseitige Ende der
Motorwelle reinigen Sie dann ebenfalls auf
gleiche Weise. Beide Stellen verzinnen Sie
anschliefend.

Von der Motorwelle ziehen Sie jetzt den
Sprengring, die beiden Scheiben und die
Spiralfeder ab; diese Teile brauchen Sie
nicht mehr. Die 2,5-mm-Kontermutter miis-
sen Sie nun lésen, damit das eine Ende eines
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kurzen 0,7-mm-Messingdrahtes - in Form
einer Use gebogen - auf die Motorwelle auf-
geschoben werden kann. Durch die Konter-
mutter wird die Use gehalten. Anschliefiend
wird das freie Ende der Use kurbelférmig
gebogen; die Mafe und die Ausfithrung er-
sehen Sie aus Abb. 5.

Damit Sie vor Mitternacht noch Thre Be-
kohlungsanlage in Betrieb nehmen kénnen,
bauen Sie nun den Motor wieder zusammen.
Die Achse schieben Sie von unten in ihre
Fiihrung ein, von oben stecken Sie die An-
triebsscheibe auf die Achse, die dann ca. 13
mm nach oben herausragt. Sie kénnten die-
ses zu lange Ende auch abschneiden, aber
weshalb sich denn unnétige Arbeit machen,
der Platz langt.

Die bereits verzinnten Stellen der Antriebs-
scheibe und der Motorwelle verbinden Sie
mit irgendeinem Stiick Kupfer- oder Messing-
draht von etwa 0,5 mm Stirke durch Loten.

Hoffentlich hat Thr Jiingster den Kran nicht
inzwischen davongetragen. Das wiire pein-
lich, weil Sie ihn als nidchste Arbeit in seine
Fiihrung stecken sollten. Haben Sie? Ja, dann
schaut unten die .Kranantriebswelle® - der
0,7-mm-Messingdraht - heraus, der gemaf
Abb. 5 zu einer Kurbel geformt wird. Diese
Kurbel und die des Motors verbinden Sie mit
einem 29 mm langen Draht, der an den En-
den mit Usen versehen wird (s. Abb. 4) und
der durch einen ,Klacks” Létzinn an den Kur-
beln oder sonstwie gegen Herunterfallen zu
sichern ist. Lassen Sie sich bitte von den zu-

Abb. 6. Von unten (oben éndert sich nichts) betrach-
tet sieht man, was man sonst nicht sieht. Die ,Beine”
der Kohlenattrappe miissen versetzt werden. An den
noch verbliebenen Stimpfen ist zu erkennen, in

welche Ecke welches ,Bein” gehdrt,
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Abb. 4. Die Angabe ,29 mm” bezieht sich auf die
Lénge der ,Plevelstange” von Augenmitte zu Augen-
mitte.

Abb. 5. Die ,Flickerei” (Ausdruck des Verfassers in
lobenswerter Selbsterkenntnis) erst erméglichte ein
priizises Arbeiten des Antriebes. Die ,Pleuvelstange”
ist hier in falscher Lage, weil die Bekohlungsanlage
zum Fotografieren umgedreht werden muBte.

Die Drehbewegung — in einer Richtung — des Fal-
ler-Motors wird infolge der unterschiedlichen Kurbel-
armléingen in eine hin-und-hergehende umgewandelt,

sammengestiickelten Kurbeln und der eben-
falls aus zwei Teilen bestehenden ,Pleuel-
stange” auf den Abb. 3, 4 und 5 nicht bluf-
fen, so schwierig ist die Sache gar nicht, wenn
man die genauen Mafe weiB! Ihnen habe ich
sie verraten, ich mufte erst probieren. (Des-



halb auch die unschéne Flickereil) Sie mei-
nen, fiir die Aufnahmen und eigentlich iiber-
haupt hétte ich doch zwecks Eindruckschin-
dens die betreffenden Teile exakt neu ferti-
gen sollen? Gewify, das wiirde sich besser
ausnehmen, aber erstens ist ein solches Vor-
haben mit Arbeit verbunden (er schwenkt
auch so tadellos) und zweitens konnte es ja
sein, dal Sie nicht gleich auf Anhieb den
(die) richtige(n) Dreh(bewegung) heraus-
haben (erhalten). Dann wissen Sie nach dem
Studium der Abbildungen sofort, wie und wo
zu flicken” ist - nadmlich an der ,Pleuel-
stange” und an der ,Krankurbel”.

Sollte Thr Kran bei seiner Inbetriebnahme
wie der Schwanz Ihres Dackels, wenn er Sie
begriift, hin und her fegen, dann vermindern
Sie einfach die zugefiihrte Wechselspannung.
Steht IThnen keine niedrigere Spannung zur
Verfiigung, so schalten Sie halt einen Wider-
stand (etwa von 50 - 150 /0,5 W) in eine der
Zuleitungen.

Da auf dieser Welt fast nichts unméglich
ist, konnte unter Thren Verwandten und Be-
kannten vielleicht jemand sein, der Ihnen so-

fort auf die Schliche kommt, wenn er den
Motor im Kohlenbansen sieht.

Um dem vorzubeugen, halte ich eine ge-
wisse Tarnung fiir sehr zweckmaBig. Am
besten eignet sich dazu der vorher schon dort
befindlich gewesene ,Kohlenhaufen”, den Sie
trotz des geringfiigig verinderten Zustandes
auf Abb. 6 sicherlich sofort wieder erkennen.
Sie sehen, die drei ,Beine” wurden zunéchst
einmal abgezwickt. Tun Sie desgleichen. Zwei
von den ,Beinen” schneiden Sie auf eine
Lange von 10 mm. Die kleben Sie dann wie-
der an, so wie auf Abb.6 zu sehen ist. Das
dritte halbieren Sie und kleben die Teile an
die Innenseiten des ,Motor-Kohlenbansens”
in etwa gut 2 mm Entfernung von der Ober-
kante der ,Seitenbretter” mit UHU-hart (auf
Abb. 2 oben links und rechts gut zu sehen).
Wenn Sie nach solchermafen erfolgter Ab-
anderung den Motor mit der Kohlennachbil-
dung abdecken, merkt kein Mensch, auber
den bekanntlich auferst ,gewieften” MIBA-
Lesern, wie es méglich ist, daf

Thr Kohlenkran schwenkt her und hin.

(Nun - weil der Faller-Motor drin!)

Und es gibt sie dod - die Shwenkbiihne aus Heft 13/X!

Richtiger gesogf: Es gab siel Oder mit Ben Akiba gesprochen: Alles schon einmal dagewesen! Herr Wein-

wurm (s.

539 Heft 13/X) braucht nicht zu weinen, weil es ihn vielleicht wurmi, daB3 er mit seiner selbst-

konstruierten Schwenkbiihne nun keine Prioritétsrechte mehr hat. Im Gegenteil, er hatte den Mut zu einer neu-
artigen Lésung, deren Richtigkeit nun hinterher bestétigt wird. — Diedglezeigte »Pendel- oder Segmentdreh-

scheibe” befand sich auf dem einstigen Lehrter Postbahnhof in Berlin. |
noch rechtzeitig retten, als ein ,Eisenbahnbanause” alte Schméker dem Feuer Dber?_lnb.

konnte die alte Wiedergabe gerade

Lutz, Weinheim/Bergstr.
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Fleischmann-DRw-Tricks mit TRIX

von Ernst Kleemann, Lambsheim/Pfalz

Wohl fiir alle Modellbahner ist jede DKW
(doppelte Kreuzungsweiche) das Glanz- oder
Herzstiick im Gleisgewirr der Anlage, aber
gleichzeitig auch ein gewisser ,neuralgischer”
Punkt, weil manches da passieren kann,
komm'n alle Loks auf einmal an! Um die-
sem und solchem abzuhelfen, muf man mit
gewissen Tricks arbeiten, bei welchen das
TRIX-Relais 591 sehr gute Dienste zu leisten
vermag, wie ich Thnen gleich aufzeigen
werde.

Aus meiner Skizze (s. Abb.) ist ersichtlich,
dap die DKW (Fleischmann 1725 A) und die
Einfachweiche (Fleischmann 1724 A) in dem
zeichnerisch vereinfacht dargestellten Aus-
schnitt meiner Anlage das Befahren folgen-
der fiinf Fahrsirafben erméglichen:

Fohrtrichtung

. Fahrstrafte A-D

(Einfache Weiche gerade/DKW gerade)
. Fahrstraffe B-E

(Einfache Weiche gerade/DKW gerade)
. Fahrstrafbe B-D

(Einfache Weiche abzwgd /DKW abzwgd.)
. Fahrstrafe C-D

(Binfache Weiche abzwgd./DKW gerade)
. Fahrstrafe C-E

(Einfache Weiche gerade/DKW abzwgd.)

(5L I Y]

Mit tatkriftiger Hilfe eines TRIX-Relais 591
in Verbindung mit dem Stopschalter der Ein-
fachen (Fleischmann) Weiche 1724 A ist es
mir gelungen, von den fiinf méglichen Fahr-
strafen stets diejenigen vollautoma-
tisch abzuschalten, deren gleichzeitige Be-

1724 A
D ’ﬁ A
E = I :\ ] B
J N\\’\
EOOO0O0
ATAD A2 B1 BOB? 0
TRIX-RELAIS
591 .\DKW gerade
Fahrpult ‘b 8 8 % % ‘8 (;) 6 DKW obzwgd
B Pl | E-'r:fuc heﬁm 5
FH N -
2ur TNJeiche obzwad |

rechten Schiene
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nutzung (zusatzlich zur eingestellten) zu
einem Zusammenstofs der Ziige fithren wiirde.

Fiir das Einstellen der gewiinschten Fahr-
strabe brauche ich nur die oben angegebene
.Verschlufitafel” zu beachten. Soll ein Zug
beispielsweise von A nach D fahren, so stelle
ich die Einfache Weiche auf ,gerade” und die
DKW ebenfalls auf ,gerade”. Weitere Bedie-
nungsgriffe - wie Zu- und Abschalten der
einzelnen Trennstrecken - eriibrigen sich,
denn das besorgt prazis und zuverlassig mein
kleines ,Elektronengehirn”.

Die Stromliaufe der Schaltung genau zu er-
kliren, ist wohl nicht erforderlich. Sie brau-
chen nur die entsprechenden Verbindungen
der einzelnen Schaltelemente nach der Ab-
bildung herzustellen, alles andere besorgt die
DKW (Das Kleine Wunder”)!

Zum Schluf noch ein Wort des Trostes an
die ,Nicht-Fleischménner®. Auch auf Thren

Anlagen ist ,Das Kleine Wunder” maglich.
Sie miissen allerdings zusitzlich ein zweites
Relais parallel zur Einfachen Weiche schalten
oder in die Weiche selbst Umschaltkontakte
einbauen, da die Weichen anderer Hersteller
meines Wissens nicht von Haus aus mit Stop-
schaltern ausgeriistet sind.

Auf keinen Fall werden Sie mit meinen
TRIX-Relais-Tricks schlecht fahren. Viele in-
teressierte Besucher wurden schon von der
exaktien Arbeitsweise meiner Schaltung be-
eindruckt.

Wenn ein befreundeter Madellbahner dem-
nichst bei Thnen auftaucht und aus dem Wun-
dern nicht mehr rauskommt, dann wird er
sicher kopfschiittelnd - wie weiland Otto
Reuter - ausrufen:

.Zwei Ziige bleib'n steh'n, der dritte fahrt

einher -

ick wundere mir nun iiber jarnischt mehr!”

Knigfe und Winke

1. Verbesserung der Laufeigenschaften
von KITMASTER-Wagen

Zu meinem und auch sicher meiner MIBA-Kollegen
Leidwesen zeigen die Kitmaster-Umbauwagen nichi
die Laufeigenschaft, die der Schiéinheit der Modelle
angemessen wire, Dies liegt m, E. nicht nur daran,

es schwierig ist, die Radsatzieile exakt zusam-
menzubringen, sondern auch daran, dafi die Achsen
stumpf gelagert sind und Plastik auf Plastik nun eben
keine gute Lagerung ergibt. Ich hatte schon mit der
Fertigung neuer Drehgesielle aus Messingblechen be-
gonnen, wobei mir vorschwebte, die Seitenwangen
der Kitmaster-Drehgestelle mit UHU-plus aufzukle-
ben. Zufillig entdeckte ich bei der Fa. Vossler in
Bonn, am Dreieck, Peco-Achslagerhiilsen, die gerade-
wegs zum Einsetzen in die Achslagerlécher der Kit-
master-Drehgestelle wie geschaffen sind. Bei Ver-
suchen mit allen méglichen Radsiitzen erwiesen sich
die Fleischmann'schen mit 1ange m Achssiummel
(fiir D-Zugwagen) sehr geeignet. Fiir die etwas gri-
Beren Spurenkriinze ist es nur erforderlich, dafl an den
Drehgestellen mit der Feile fiir diese etwas Raum
geschaffen wird, Auch empfiehlt es sich, die Achs-
lagerhiilsen innen mit etwas Mobilél mit Haftzusatz
anzufeuchien, schaden kann es jedenfalls nicht.

Die gesamte Manipulation dauert je Drehgestell, ab-
gesehen vom Zusammenkleben, kaum fiinf Minuten,
Die Wagen lohnen es durch ruhigen und siGrungs-
freien Lauf.

2. Streichholzschachteln zum Rampenbau

Sammeln Sie Streichholzschachteln? Wenn nicht,
so fangen Sie heute noch damit an, sonst werfen Sie
Geld weg! Die Schachteln lassen sich nimlich wegen
ihrer Stabilitit zum Bau von Rampen verwenden.
Ich habe auf meiner Weihnachtsanlage eine Rampe
bis auf 16 cm gebracht, nur unterstiitz¢ mit aufein-
andergeklebten Streichholzschachteln, In Verbindung

mit dem Schienenunterlagebretichen (im Fachjargon:
.Schienenbett”) und dem angefiigten Gelinde ist die
Rampe gegen seitliche Verschiebung betriebsfest ge-
sichert. Wenn auch die Schachteln eine bestimmie
Hihe haben, so ist es dennoch kein Problem, Zwi-
schenhhen zu erreichen. Zu diesem Zweck werden
die eigentlichen Schachteln entfernt, die Schachtel-
hiillen zusammengedriickt und durch Einschieben von
Kartonstreifen auf die gewiinschte Héhe gebrachi.
Rudolf Unkels, Bad Godesberg

@uc&(rcﬂytea&ung- 2
»«Der Semmering und seine Bahn"

von Dr. Alfred Niel

56 Seiten DIN A 4, Kunstdruck, Halbleinen, ca. 100
Abbildungen, mehrfarbiger Schutzumschlag, Preis
12.50 DM, erschienen im Ployer-Verlag Wien.

Die Semmeringbahn ist auch fiir deutsche Leser
eher ein Begriff als manche deutsche Bergstrecke (was
im Zeitalter der Auslandsurlaube nicht verwunderlich
ist), Dariiber hinaus ist die Semmeringbahn auch fiir
deutsche Lokfabriken geradezu zur klassischen Priif-
und Erprobungsstrecke fiir neue Lokschépfungen ge-
worden, lhr 100jdhriges Jubilaum hat sie ebenfalls
schon hinter sich (1954) und so mag es viele Eisen-
bahnfreunde geben, die gern einmal Niheres iiber
diese Bahn erfahren wollen und einem solchen
Wunsch kommt das reich illustrierte Buch von Dr.
Niel entgegen. GewiB, auch ein Stiick dsterreichischer
Lokalgeschichte wird hierin lebendig, aber sie enthiilt
in der Tat soviel Wissenswertes, Unbekanntes und
Interessantes, daf# man sich gern - auch als Nicht-
Usterreicher - in die Lektiire vertieft, Man kann
dann zukiinftig nicht nur die landschaftlichen Schén-
heiten und die Kiihnheit der Streckenfitlhrung be-
wundern, sondern seinen Mitreisenden mit interes-
santen technischen und geschichtlichen Details ,im-
ponieren”.
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Unabhdngig von Herrn Tappert machte Herr W. Kesting, Unna, eine dhnliche Beobachtung. Es handelt sich

um einen ouBerplanmdfligen Soisonzug, der
Westf. und Minchen verkehrt. Do der Zug bereils

n der Hauptreisezeit an bestimmien Tagen zwischen Hamm
n Hamm mit einer E 41 aus

gestattet wird, die Strecke

Hamm—Hagen-Wuppertal-Kéln aber noch nichl elekirifiziert ist, 1&8t man den Zug diese ca. 120 km lange

Strecke von einer 03 ziehen

Ab KéIn ibernimmt dann die Ellok allein die .Spitze”

(Die Rickfahrt fihrt

allerdings Gber die voll elektrifizierte Strecke Minchen—-Disseldorf~Homm.)

Elloks plus Dampfloks avf nichi elekirifizierter Sirecke

Der Weg zu meiner Arbeitsstitte fiihri mich
jeden Tag am hiesigen Giiterbahnhof vorbei
Stets schaue ich mich da etwas um, ob es was
Interessantes zu sehen gibt. Doch neulich
traute ich meinen Augen nicht! Stand doch da
auf Gleis | des Personenbahnhofs ein auper-
planmapiger D-Zug mit einer Ellok davor.
Und das auf einer nicht elek{rifizierfen Strecke!
Im ersten Augenblick habe ich an Gespenster
geglaubt. Es soll zwar die Strecke Wiirzburg -
Ansbach - Treuchtlingen demndachst elekirifi-
riert werden, aber so schnell arbeiter die DB
nun ja auch wieder nicht, dap dies iiber Nacht
geschehen kinnte. Doch zuriick zu dem Zug
Nach kurzer Zeit erschien eine Dampflok und
setzte sich vor die Ellok. Ebenso entdeckie
ich am Schlup des Zuges eine Dampflok als
Schiebelok. Kurz darauf ging das Ausfahrt-
signal auf Fahrt und der etwas seltsam an-
mutende Zug verschwand in Richtung
Treuchtlingen
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Am ndchsien Morgen erfuhbr ich aus der
T'ageszeitung den Grund dieses originellen
Zuges: Auf der Sirecke Niirnberg - Treucht
lingen, welche ja elekirifiziert ist, war in
Schwabach ein Betriebsunfall passiert, durch
welchen die Strecke mehrere Stunden ge-
sperrt war. Einige D-Ziige wurden deshalb
iiber Ansbach umgeleitet. Da die Ellok dieses
Zuges ab Treuchtlingen den Zug wieder selbsi
fibernehmen konnte und dori wohl auch drin-
gend gebraucht wurde, hat man sie von Niirn-
berg tiber Ansbach als Schlepplok mitgenom-
men. Sie hatte dabei natiirlich die Biigel ein-
gezogen. Warum in Ansbach Lokwechsel der
Dampflok vorgenommen wurde, ist wie folgl
zu erkliren: Der Zug kam von Niirnberg bis
Ansbach mit der am Schiuf des Zuges mii-
laufenden Ellok. In Ansbach mufie Kopf ge-
macht werden. Die Dampflok mufie deshalb
umseizen. Sie setzie sich nun wieder an die

Spitze des Zuges vor die Ellok. Die Schiebe-



lok war nétig, da kurz hinter Ansbach in Rich-
tung Treuchtlingen eine Steigung ist, welche
die Dampflok mit dem schweren D-Zug und
der Ellok allein nicht geschafft hiite. Norma-
lerweise wird hier keine Schiebelok einge-
setzi. So geschehen am 2. August 1961,
Warum ich diesen Vorfall iiberhaupt mit-
teile, hat folgende Bewandinis: Gibt es unter
den Modellbahnern nicht viele, die nur
Dampflokbetrieb haben, doch neidisch nach
einer Ellok schauen, die sie gern auch auf
{hrer Anlage laufen lassen mdichten, jedoch
nicht kénnen wegen der fehlenden Ober-
leitung, die sie aus verschiedenen Griinden

nicht aufstellen kiénnen oder wollen. Gibt es
hier nicht die Méglichkeit, einen Ausweg zu
finden? Spannen Sie ruhig mal eine Ellok vor
einen D-Zug (oder Giiterzug), auch wenn Sie
keine Oberleitung haben und lassen Sie die-
sen Zug von einer Dampflok (oder Diesel-
lok)ziehen. (Da dies nicht ganz so einfach
zu bewerkstelligen ist, gehen wir in Heft5
nochmal auf diesen Punki ein. D. Red.) Sollte
ein Besucher zu .sticheln® anfangen von
wegen Ellok und keine Oberleitung, dann
verweisen Sie ihn auf die hier geschilderten
Umstinde.

Siegfried Tappert, Ansbach

Dieter Kollibay,
Hildesheim

In MIBA-Heft 1/XIl, S. 25 beschreibt Herr
Handke eine Méglichkeit, mehrere Strom-
kreise mit einem Amperemeter zu messen.
Es gibt nun m. E. eine etwas einfachere
Lésung des Problems. Jedes Radio-Ge-
schaft verkauft Stecker und Buchsen (je - .70
DM fiir Ohrhérer an Transistor-Empfingern.
JZweckentfremdet” funktionieren diese
Dinger folgendermafien:

Die Steckbuchse hat 3 Létfahnen, von
denen die beiden unteren Uberbrickt wer-
den missen. Die Schaltung geht aus der
Abbildung hervor.

Will ich diesen Stromkreis messen, stecke
ich den (zweipoligen) Stecker in die Buchse.
Er liegt dann mit ,d” an der ,Buchsen-
masse” (unterste Lotfahne) und rastet mit

Schiitaen ist qué — messen isé bessez

«c" bei ,a" ein, driickt den Federkontakt
nach links, trennt dadurch den Stromkreis
bei ,b” und &8t ihn stattdessen bei ,a”
Uber das ,Képfchen” ,c” durch den Am-
peremeter weiter iiber ,d” an die unterste
Lotfahne Uber die Bricke zur Schiene
fliefien, y .
Ich will auf meiner Anlage 5 Stromkreise
messen, also habe ich 6 Buchsen im Halb-
kreis um eine Aussparung angeordnet.
durch die ich zwei Sirippen mit dem Stek-
ker, vom Amperemeter kommend, heraus-
fuhre. Jetzt kann ich bequem an jede
Buchse heran (die 6. ist frei zur Aufnahme
des Steckers, wenn ich nicht messe).

Anmerkung der Red.: Herr Kollibay erwischt gleich
.mehrere Fliegen mit einer Klappe®. 1. Er trennt
durch Einfiihren des Steckers in die Buchse den zu
messenden Stromkreis auf und schaltet ihn gleich-
zeitig an das Instrument.

2. Er benitigt nur soviele Buchsen (plus 1 Buchse),
wie evil, fiir die Messung in Frage kommende Strom-

kreise vorhanden sind, bzw. er kann spiiter den
.Mefiplatz® erweitern.

Stecker

J Trafo

c

Buchse 1
Ll aangysaBRRRRRAREY RERERE RRRR AR
o
b
Sicherung
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Ein pompdser Wasserkran hat ,,ausgepompt”’!

Dieser Waosserkran-Veteran tréGumt zwar noch von den vergongenen ,herrlichen” Zeiten — er
hat ja Zeit dozu, er ist stillgelegt —, aber sicher wird er nicht mehr lange auf dem Bw des Pofs-
damer Giterbahnhofs stehen, sondern den Weg olles Irdischen gehen — zum Leidwesen der Old-
Timer-Freunde, denen er vielleicht noch ein paar wertvolle Anregungen vermittelt. Er ist in ca,

(Foto: Carl Bianga, Berlin)

doppelter H0-Grofle wiedergegeben.



‘Abb. 1
burg), der nur in einigen unwesentlichen Punkten von dem Bauplon-Modell abweicht, Dieses Werkbild wurde
uns von der VTG freundlicherweise zur Verfigung gestellt

Ein 100-m*.Druckgaskesselwagen der VIG (Vereinigte Tankloger- und Transportmittel GmbH Ham-

Moderner 100m’-Druckgaskesselwagen

Das Vorbild

Ein dem Modelleisenbahner bisher kaum bekann-
ter Wogentyp soll mit dem 100-m*-Druckgaskessel
wagen vorgesltelll werden. Die chemische Industrie
befordert in zunehmendem Mcfle unter Druck ver-
flissigte Gase in besonders geeigneten Behdliern
Diese Druckgaskesselwogen, die neverdings aus-
schlieBlich als 4ochsige Wagen gebaut werden,
chneln in ihrem Grundoufbau den herkémmlichen
Kesselwagentypen fir den drucklosen Flussigkeits
transport

Die &uBerlich sichtbaren abweichenden Merkmale
sind:

1. Der um den gesamten Kessel in
herumlaufende gelbe Waornstreifen

2. Das Sonnenschutzdach [allerdings nicht bei allen
Wagentypen).

3. Bei neuveren Druckkesselwagen Fortfall der Ar-
beitsbihne und des Mannloches ouf dem Kessel
scheitel, dafir Anordnung des Mannloches in der
dem Bremsende zugewaondten Kesselstirnwaond.
Innere Merkmale sind: Die entschieden stdrkeren

Kesselwandungen (15-25 mm),

Der Kessel wird bei der Beférderung von unter
Druck verflissigten Gasen einem Innendruck von co
15-30 kg/cm® [(cti) ousgesetzt. (Der Innendruck ist
also grofBer als in einem Lokkessel, wo etwa 12-20
kg/em*® [ati] herrschen.)

Die Entwicklung der Druckgoskesselwagen verlief
allerdings nicht so stirmisch auf den untergestell-
losen Wogen hin, wie dies bei den Flissigkeitstrans-
portkesseln der Fall war, denn der Druckgaskessel-

Léngsrichtung

wagen ist eine noch verhdlinismdaBig junge und da-
her konstruktiv recht schwierige Bauform. Die
ersten Ansatze sind collerdings vorhancen. So zeigt
unser Bauplan einen Wagen in Leichtbauweise, des-
sen Untergestell nicht wie bisher ous Profilen be
steht, sondern daos aus abgekanteten Blechen und
Platten zusummenaemt:r und verschweif3t wurde.

Der auf das gleichzeitiq ols Kesselsattel ausgebil-
dete Un?rmr—slcll aufgenietete Kessel wird zur Uber-
tragung der Zug- und Druckkréfte in Wagenléngs-
richtung mit herongezogen. Durch diese Bauweisc
und die Verwenduna hochfest legierter Kesselbau-
sthle konnte das Gewicht des Wagens auf 3551
gehalten werden.

Bau des Modells

Gesichispunkte, die fir den Selbstbau dieses Wa-
qens sprechen, sind

Einfache und klare Bauform (daher besonders fir

den Selbstbau geeignet),

2. Verwendung von kaéuflichen Einzelteilen (Kupp-
lungen, Federpuffer, Einheitsgiterwagendrehge
stelle).

3. Sein mehrfarbiger Anstrich (Warnstreifen, Firmen
reklame usw.).

4. Privolgiterwagen-Typ (der das Vorhandensein
eines Industrie-AnschluBigleises rechtfertigt)

5. Verwendung als Schienenreinigungsfahrzeug [da
der Kessel als Flissigkeitsbehalter ausgebildet
werden kann)

6. Interessante Rangiermandver (da der Wagen nicht
Ober den Ablaufsteg gedriickt werden dorf und
vorsichtig rangiert werden mufi).
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Abb. 2-5. Seitenansicht, Draufsicht und die zwei Stirnseiten im Mafistab 1:1 for HO (1: 87). Sédmtliche Zeichnungen v
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Farbgebung des Druckgas-Kesselwagens:

Schwarz: Untergestell, Bremsbihne Anschriften
am Kessel, Bremseckenfelder

Grau: Kessel

Rot: Griffe der Luftabsperrhdhne, der Lése-
vorrichtung, der Lastwechsel- und Um-
stellvorrichtung; Anschrift: Knorr-
Bremse KE-GP (s. Abb. 7)

Gelb:  Warnstreifen am Kessel

WeiB: Alle Anschriften, Bremsecken

Blau: Schriftzug auf dem Behdlter (s. Abb. 12)
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Die Wahl der Bauweise bleibt jedem selbst iiber-
lassen. Der Bauplan ist auf die g!echbauweise aus-
gerichtet. Dennoch wird der gelibte Modellbauer mit
der Pappe-, Holz- oder Gemischt-Bauweise bei eni-
sprechender Gestaltung der Einzelteile das gleiche
Ziel erreichen.

Die Puffer und Kupplungen (dem jeweiligen System
entsprechend) sowie die Einheitsgiiterwagendrehge-
stelle [Fleischmann] werden als Fertigteile bezogen.

Fiir die Herstellung des Fahrzeugbehdlters gibt es
verschiedene Mdéglichkeiten.

1. Kesselmantel aus Ms- oder Cu-Blech 0,3 mm dick
erollt und ldGngsverldtet, Béden aus Ms- oder
u-Blech 0,8-1,0 mm gedriickt, gehdimmert oder

getrieben und mit dem Mantel stumpf verlétet,
siche Abb. 8. Der Kesselmantel kann auch aus
einem Ms-Rohr mit 35 mm AuBlendurchmesser ge-
fertigt werden.

9 Mantel gus Ms-Blech

Abb. 8. ——
&
215
— -
"
X
Lotnaht I

2. Anfertigung des Kesselmantels wie unter 1., nur
werden die Béden laut Abb. 9 aus Vollmaterial
gedreht und in den Mantelschuf eingepaBt und
verlétet,

Mantel aus Ms-Blech

Abb. 9.

Létnaht

3. Kesselbéden aus Vollholz gedrechselt, Mantel aus
Zeichenkarton gerollt und mit den Béden ver-
klebt (Abb. 10).
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Abb.10. Montel ous Ms-Blech

(bzw Karton)

#

hm:
Trennwand aus
Ms.- Blech

Létnaht

4. Soll der Behdlter (fir Schienenputzwagen) gefiillt
werden, empfiehlt es sich, die 1. oder 2. Ausfih-
rung anzuwenden,

Bei der Montage des Kessels auf das Untergestell
ist zu beachten, daB die Kessellingsnaht nach unten
zu liegen kommt,

n der Bremsbihnen-Kesselstirnwand wird der
Mannlochdeckel aus einem Ms-Drehteil und zwei
I.qgerblechen (aus Abfallstickchen gefertigt) ange-
otet.

Die Tragleisten werden laut Abb. 11 aus 1 -Ms-
Profilen 1,5x 1,5 mm gefertigt und an den Enden
blattférmig verbreitert. Wird der Kessel aus |6t
barem Werkstoff gefertigt, sind die Tragleisten erst
am Kessel anzuléten und die blattférmigen Verbrei-
terungen anschliefend anzupassen und zu verl&ten.
Bei Kesseln aus nichtlétbarem Werkstoff werden die
Tragleisten vor dem Anbau mit den verbreiterten
Enden versehen und anschlieBend mit UHU-hart o. d.
am Kessel befestigt.

Die Untergestell-Seitenteile werden aus 0,3-mm-
Ms-Blech geschnitten und geméB Abb. 11a gebogen.
Die Seitenteile unterscheiden sich nur durch die un-
terschiedlichen Bedienungséffnungen, deren Anord-
nung am linken Tréiger aus der Teilansicht hervor-
geht. Die Langtrdger sind jeweils von aufien ge-
sehen. Die Bedienungséffnungen liegen sich beim
fertig zusammengebauten Untergestell gegeniber, sie
werden durch eingeldtete Stege eingefafit, wie der
Schnitt in der Abb. 11 zeigt.

Die Hauptquertriiger werden ebenfalls aus 0,3-mm-
Ms-Blech geschnitten, gebogen und gebohrt. Die
Schrauben fir die Drehgestellbefestigung (Zylinder-
kopfschraube AM 3 x 10 DIN 84 aus Ms) I5tet man
am besten an. Die Hauptquertréger werden jetzt mit-
tels Hilfsvorrichtung mit den beiden L&ngstrdgern
verlgtet. Die Kopfbleche sind gemdB Zeichnung zu
fertigen und so abzubiegen, daB sie an den o% e-
schrdgten Enden der Seitenteile gut aufliegen. Der
runde Ausschnitt fir den Kesselboden wird zweck-
méfBig erst beim Aufpassen des Kessels herausge-
arbeitet. Die Kante des Ausschnittes soll beim fertig
montierten Kessel ca. 1-1,5 mm vom Kesselboden ent-
fernt sein, da gemdf dem Vorbild der Kessel nur
von den Sattelleisten an den Léngstrdgern getragen
wird. Der Durchmesser ,x” der Pufferbohrungen rich-
tet sich nach den verwendeten Federpuffern.

Bevor man den Kessel auf dem Untergestell be-
festigt, kommen die Kleinarbeiten dran wie Puffer,
Kupplungen, Kupplergriffe, Bremsbihne usw. Je nach
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Abb. 12, Beschriftungsmuster mit Farbangabe in Y1 H0-GréBe.

Wahl! der Kupplungen wird entweder die Pufferbohle
ausgespart oder es werden zusétzliche Hilfstrager in
das Untergestell eingelStet, an denen die Kupplun-
gen befestigt werden. Da der Wagen einen verhdlt-
nismdBig groBen Uberhang ©ber die Drehgestelle
hinweg aufweist, schlage ich vor, zum sicheren Kup-
peln in engen Kurven die Kupplungen am Drehge-
stell direkt zu befestigen. Die Kupplergriffe aus 0,3
bis 0,5 mm Cu-Draht werden hinter der nach unten
offenen Kopfplatte verldtet und anschlieBend in die
richtige Lage gebogen. Diese Arbeit sollte ausge-
fithrt werden, bevor die Puffer angebaut werden,

Als Bremsbihnenroste finden neverdings immer
mehr die sog. ,lichtgitterroste” Verwendung. Einen
solchen Lichtgitterrost kann man aus Drahtgaze-
sticken, die man laut Zeichnung mit einem 1,5 mm
breiten und 0,3 mm starken Ms-Blechstreifen hoch-
kant umfafit, selbst herstellen. Die Aussparung in
der Mitte der Bihne liegt Uber dem Zughaken und
erleichtert dem Rangierer dos An- und Abkuppein
der Wagen. Beim Schneiden der Gaze ist darauf zu
achten, dof3 die Maschung der Gazestreifen parallel
bzw. senkrecht zur Schnittkante liegt. Selbstverstdnd-
lich kann man auch die Trittstufen in der vorgenann-
ten Art herstellen, obwoh! dies schon eine ziemliche
~Fummelei” bedeuten diirfte.

Dos vordere und hintere Bremsbihnengelénder
biegt man aus 0,5-0,6 mm starkem Cu-Draht und ver-
I6tet es mit dem Bremsbihnenrost, (Handbremskurbel
gleich mit einbauen!) Der fertige Bremsbithnenrost
wird aber erst nach dem Zusammenbaou von Unter-
gestell und Kessel montiert. Der Bremsbiihnenrost
kann aufgelétet oder verschraubt werden, Im letzte-
ren Falle |8te man zwei Haltebigel unter den Bih-
nenrost, die den waagerechten Sitz auf der schrédgen
Fldche des Kopfbleches garantieren und verschraube
den Bremserstand von der Wagenunterseite her mit
M-1,4-S5chrauben, An die Haltebigel l5tet man vor-

her zweckmdBigerweise je eine Mutter M 1,4, durch-
bohrt den Bigel und schneidet das Gewinde im Bigel
nach,

Die Anschriften am Langtréger vorbildgetreu in Bau-

réBe HO wiederzugeben, dirfte einem gewdhnlichen
grerbtichen kaum méglich sein, es sei denn er be-
schrinkt sich auf die Wiedergabe der wesentlichen
Schriftziige und deutet den Rest nur an. Allerdings
bleibt die Maglichkeit offen, den Langtréiger in mehr-
facher VergréBerung auf weifien Zeichenkarton auf-
zureiien und die Beschriftung méglichst mit Scha-
blone (aber als gerade Miifelsdﬂriﬁf mit Tusche auf-
zutragen. Das Ganze wird dann auf Umkehrfilm auf-

enommen und beim Abziehen so vergréBert, dafy
ie Seitenteile genau in H0-GréBe herauskommen.
Abziige schwarz-weifs (aber kein Hochglanz) mit
méglichst scharfem Kontrast auf dinnstem Karton,
welcher dann auf das fertige Untergestell aufgeleimt
wird. Der Anblick dirfte ein phantastischer sein,
ebenso ober auch der Kostenpunkt . . .

Die Stempelweise wdre noch zu erwdhnen, aber
dieses Verfahren dorfte m. E. nur lohnend sein bei
grofien Serien immer wiederkehrender Symbole wie
z. B. DB-Zeichen usw.

Da die Druckgaskesselwagen als Privatwagen lau-

fen, werden die grofen Kesselfichen zur Firmen-
reklame herangezogen. Fir den 100-m*-Kwg wéhlte
ich eine Aufschrift der Firma Flissiggas-Grofiver-
triebe Hans Heede, Kassel-Géttingen, die mir in-
folge ihrer Buntheit besonders gefiel. Die Art und
Farbgebung geht aus der Farbtabelle Abb.12 und
der Anschriftenzeichnung hervor.
Nach erfolgter Endmontage und Farbgebung wer-
den die Drehgestelle mittels Unterlegscheiben,
Distanzréhrchen, deren Lénge bei Montage bestimmt
wird, und je einer Sechskantmutter M 3 DIN 934 Werk-
stoff Ms leicht drehbar befestigt (s. Abb. 11).

® Fotos von Anlagen v. dgl. bitte mindestens 9 x 12 ¢cm groB!

® Sédmtliche Manuskriptbeilagen (Zeichnungen, Fotos) mit An-

schrift versehen, Fotos dariiber hinaus mit Zusatzbemerkungen!
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~Kottenforst” + ,Abort Oberwandeggs” = ”TannWinkel"

Horst Semmler, Kéthen, nahm sich unsern Bf. .Kottenforst” (Heft 7/XI1) und das AborthGuschen von ,Ober-
wandeggs i. Z.° (Heft 9/XIl) als Vorlage, baute beide in TT-GréBe, beteiligte sich an einem dortigen Modell-
bauwettbewerb und gewann in seiner Bewertungsgruppe den 3. Preis. Bouzeit rund 90 Arbeitsstunden. Wir
gratulieren und sind entzickt zu konstotieren, wie gut die beiden Objekte stilistisch zusammenpassen

Zusammengestellt von

Die hauptsiichlichsien enropiischen Bahnen s 1. avbon

SNCB Société Nationale des Chemins de Fer Belges Belgien

BDZ Bulgarski Darzavni Zeleznitzi Bulgarien
DSB Danske Statsbaner Ddnemark
SNCF Société Nationale des Chemins de Fer Francais Frankreich
CEH Chemins de Fer de I'Etat Hellénique Griechenland
FS Ferrovie dello Stato Italien

JZ Jugoslovenske zeleznice Jugoslawien
CFL Société Nationale des Chemins de Fer Luxembourgeois  Luxemburg
NS Nederland. Spoorwegen Niederlande
NSB Norges Statsbaner Norwegen
OUBB Osterreichische Bundesbahn Usterreich
PKP Polskie Koleje Panstwowe Polen

CP Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses Portugal
CFR Caile ferate Romane Ruménien

SJ Statens Jérnvéger Schweden
SBB Schweizer Bundesbahn Schweiz
RENFE Red Nacional de los Ferrocarriles Espaiioles Spanien
CSD Ceskoslowenske statni drahy Tschechoslowakei
TCDD Turkiye Cumhuriyeti Develt Demiryollari Turkei

MAV Magyar Allamvasutak Ungarn

DB Deutsche Bundesbahn Bundesrepublik
DR Deutsche Reichsbahn Sowijetzone
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Wissenswertes iiber den
neven Klebstoff

UHU col/

Der neue Klebstoff UHUcoll nimmt gegeniiber den
bisher bekannten UHU-Klebern eine Sonderstellung
ein. Mit Ausnahme von UHU-plus, der bei Hérter-
Zusatz durch chemische Reaktion trocknet, also kein
Lésungsmittel aufweist, haben alle anderen Kleb-
stoffe sehr schnell verdunstende Léser. Bei UHUcoll
ist das Lésungsmittel — wie bei Mowicoll — Wasser
und auch dieser neue UHU-Klebstoff ist keinesfalls
identisch mit den froher weit verbreitet gewesenen
Kaltleimen, die man aus Kaseinpulver und Wasser
selbst anriihrte. Nach einer halben Stunde war der
Leim dann gebrauchsfertig und mufite méglichst in
der folgenden Stunde verbrauchte werden. Nach zwei
Stunden war der verbleibende Rest nicht mehr ein-
wandfrei klebeféhig, man rihrte sich wieder neuen
Leim an.

UHUcoll dagegen gehért zur Gruppe der Disper-
sionsklebstoffe. Ber klebende Stoff ist auf der Basis
von Polyvinylester aufgebaut und befindet sich in
Form von kleinsten Teilchen im Wasser schwimmend.
Diese Kunststoffteilchen sind nicht etwa im Wasser
geldst, sondern, wie man in der Fachsprache sagt,
dispergiert. Nach dem Verdunsten des Wassers bil-
den sie zwischen den verklebten Teilen einen zusam-
menhdngenden, dinnen Klebfilm, Er ist sehr zdh,
elastisch und besrﬁndiﬁ gegen Benzine, Tle und
zeitweilige WasserberUhrung. Anfangs milchigweif},
trocknet UHUcoll fast farblos auf ung zieht sich da-
bei nicht zusammen.

Die Versuchsklebungen mit vielen Holzarten,
Kunststoffplatten und Schaumkunststoffen miteinan-
der und untereinander wiesen meist nach einer Stun-
de Trockenzeit schon so grofie Festigkeit auf, dafi
bei gewaltsamen Bruchversuchen niemals die Kleb-
fugen brachen, sondern stets das Material.

Sehr praktisch sind die weiflen Plastikflaschen, in
denen man UHUcoll, zv 120 Gramm abgepackt, er-
hélt. Ist die Flasche noch voll, so ist der riickseiti
angebrachte Vermerk ,Vor Gebrauch zu schitteln
nicht ganz wértlich zu nehmen. Mon hélt stattdessen
die Flasche mit dem Verschlufl nach unten und knetet
die weichen Winde einige Zeit. Dadurch verteilen
sich die durch léngeres Stehen nach unten abgesack-
ten Klebteilchen gleichmdBiger. Vergifit man diese
Prozedur, kann es vorkommen, daf3 spéter der Rest
in der Flasche recht dickfiissig ist. Dann kann man
ruhig etwas Woasser zugeben, jedoch hbchstens ein
Zehntel der noch enthaltenen Klebstoffmenge, wo-
durch er wieder seine richtige Konsistenz bekommt.
Kalk und Chlor im Leitungswasser schaden nicht, da
die Bestandteile von UHUcoll mit diesen Stoffen nicht
reagieren. Wem es mal passieren sollte, daft UHU-
coll einfriert, der stellt cﬁe Plastikflasche einfach in
warmes Wasser, es erlangt dann wieder seine nor-
male Dinnflissigkeit. Schddliche Einflisse hat das
Einfrieren nicht.

Von den Klebstoffen mit schnell verdunstenden
Lésungsmitteln — wie etwa UHU-Alleskleber oder
UHU-hart — ist bekannt, dafl die zu verklebenden
Bauteile gleich nach dem Klebstoffauftrag zusammen-
gefiigt werden missen. Bei UHUcoll kann man sich
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damit einige Minuten Zeit lassen, denn Wasser ver-
dunstet langsamer, daher lassen sich die Teile in
Ruhe mit Klebstoff bestreichen und nach dem Auf-
einanderlegen ausrichten. Diese Eigenschaft macht
UHUcoll besonders geeignet zum Verkleben grofler
Fléchen, bei denen oft sg'-on das Auftragen des Lei-
mes einige Zeit davert. Auch geniigt es, nur eine
Fldche einzustreichen, wodurch Zeit eingespart wird
{und auch Klebstoff). Um den Kleber bei groBen Fld-
chen schnell verteilen zu kdnnen, schraubt man die
Verteilerspitze ab, giefit UHUcoll reichlich auf und
verstreicht ihn donn mit einem Pinsel oder einem
kleinen Stiick Sperrholz. Seine absolute Endfestigkeit
erreicht UHUcoll nach 24 Stunden, was nur der Voll-
stindigkeit halber erwdhnt sei, denn nach einer
Stunde Trockenzeit kénnen die verbundenen Werk-
sticke schon weiterverarbeitet werden, da die Kleb-
fugen bereits fester sind als z. B. Kiefernholz.

Grofie Anwendungsméglichkeiten ergeben sich for
UHUcell beim Eisenbahnmodellbau. Ob Leisten un-
ter die obligaten Spanplatten kleiner Anlagen oder
Rahmengestelle fiir grofie Anlagen zu verleimen sind
(leimen und nugeln[j, ob ganze Landschaftsteile aus
Holz oder Kunststoffplatten aufzubauven sind, ob da-
bei auch die neuen Schaumkunststoffe verwendet
werden sollen — UHUcoll ist hierfir der richtige
Kleber. Da er praktisch farblos auftrocknet, noch
minutenlang nach dem Auftrag feucht und damit
klebféhig bleibt, 1Bt er sich ebenso ausgezeichnet
zum Festleimen des Streumaterials verwenden. Auch
fur die Strecken-Beschotterung trifft das zu; hier ist
vor allem seine Eigenschaft hervorzuheben, daf er
Kunststoff-Schwellenbéinder nicht auflést. So lassen
sich die Gleise wieder abheben, ohne voll von fesi-
geklebtem Schotter zu sein, Auch fdllt der Schotter
nach dem Trocknen des Leims nicht von der Unter-
lage, jedes Korn sitzt {,staubsauger”-)fest und kann
von dem drilberfahrenden Zug nicht hochgewirbelt
werden.

Hinsichtlich der auch in unseren Kreisen interes-
sant gewordenen Kunstschaumstoffe wie Styropor,
Frigolith, Moltopren u. &. wére noch einiges zu be-
merken:

Versucht man Styropor mit einem der sonstigen
schnell trocknenden Klebstoffe zu verbinden, so stellt



man fest, daB das gar nicht geht. Diese Kleber haben
némlich Lésungsmittel ouf Kohlenwasserstoff- (CH-)
Basis, die sofort beim Auftragen die Schaumstoffe
regelrecht aush&hlen. Hier ist UHUcoll der richtige
Klebstoff, denn Wasser ist ja sein L&sungsmittel,
und da Styropor wasserfest ist, wird er von UHUcoll
auch nicht angegriffen. Durch UHUcell lassen sich
die Schaumstoffe untereinander unlésbar verbinden;

# Eine kleine Feierabend-Bastelei

Der
Eisenbahner-
Kleingarten

Was ein Kleingarten mit der Modellbahn
zu tun hat? - Nun, sehr viel sogar. Zumin-
dest ebenso viel wie jene ,Herbstmansver”-
Motive, die einige MIBA-Gemiiter erhitzten.
Solche Dinge sind nun mal dazu geeignet,
Jeere” Flichen zu beleben und weil ich
mehr die friedlichen Motive schitze und gar
viele Kollegen von der grofen Eisenbahn
eine Vorliebe fiir Kleingirten haben (sogar
in unmittelbarer Niahe von Bahnwiérterbuden
u. dgl.), wandte ich mich eben einem solchen
Kleingartenmotiv zu.

Bendtigt wurden dazu: 1. eine leere Ecke
auf der Anlage; 2. ein verregneter Sonntag;

auch koénnen andere Werkstoffe, wie Holz oder
Kunststoff-Platten, aufgeklebt werden.

Alles in allem — mit UHUcoll ist in die Reihe der
bekannten UHU-Kleber ein neues, sehr vielseitiges
Erzeugnis aufgenommen worden, so dafl der Anhdn-
ger der UHU-Klebstoffe kinftig auch beim Anlagen-
bau nicht mehr auf entsprechende andersnamige

Klebstoffe zuriickzugreifen braucht. -Sch-

Angelegt und fotografiert

von

K. Seifert,
MEC Freiburg/Brsg.

3. aus der Abfallkiste ein Stiick Weichfaser-
platte, einige Stiicke Pappe, einiges .Klein-
holz* (Balsa); 4. ein wenig Gipsleimwasser;
5. etwas Temperafarbe; 6. islandisches Moos
fiir das Griinzeug und 7. gesiebte Erde aus
einem Blumentopf zum Bestreuen des Gar-
tengelidndes,

Dies alles wurde dann mit etwas Lust und
Liebe und kiinstlerischer Unordnung zusam-
mengepappt, wofiir sich Movicoll bzw. neuer-
dings UHUcoll bestens eignet.

Weiter wire zu der Sache eigentlich nichis
Zu sagen.
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Abb. 1. Die Miniaturreisenden dirften baff erstount sein, noch einer verh&itnisma&Big sehr kurzen Fohrzeit
aus dem Hafenbahnhof danischer Prégung bereits in Schweizer Gefllden angelangt zu sein!

Abb. 2. Bahnhof _Nierstein® (in der Schweiz? = Noch
nie gehdrt, aber bei Mibahnern ist eben alles moglich!)

Zum heutigen Titelbild:

/Die Anlage des

Herrin Draetoria. ..

Unter diesem Titel haben wir schon einige
Male iiber die HO-Anlage des Herrn Prae-
torius aus Lyngby/Dinemark berichtet, das
letzte Mal in Heft 7/XI111, als er uns seine rei-
zende Fihrschiff-Anlegestelle vorstellte. Fr ist
inzwischen nicht miifig gewesen, sondern hat
an seiner neuen Anlage weitergearbeitet und
zwar am rechten Fliigel seiner An-der-Wand-
Anlage (s. Sireckenplan Abb. 3)

Wider Erwarten entwickelt sich dieser Teil
der Anlage zu einer Alpenbahn schweizeri-
schen Suls, die in einem faszinierenden
Gegensatz zum kleinen, uns bereits bekann-
ten Hafengelinde steht. Dieser Thema-Wech-
sel war gewollt, was von der Landschaft nicht
gesagl werden kann. Der rechie Teil (Abb. 5)
war namlich zuerst als Flachland gestaltet mit
einer simplen Kehrschleife und einem klei-
nen See in der Mitte. Mit dem FErgebnis war
Herr Praetorius keineswegs zufrieden und so
beschlof er, diese Landschaft umzuformen,
ohne die Bahn selbst in Mitleidenschaft zu
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Abb. 3. Streckenplon der Proetorius-Anlage im
ZeichnungsmaBstab 1:30 (Lénge insgesamt 4,50 m,
Anlagentiefe im Durchschnitt B0 cm)

Abb. 4, Bf. ,Nierstein” mit einfahrendem Goit-
hardzug (Fleischmonn Ae 6/6). Man beachte -
ouch beim Titelbild - die sehr gut durchgebilde-
ten Bahnsteigpartien einschl. Unterfihrungen!




Abb. 5. Die londschaftlich wirklich einfallsreich und onsprechend ausgefihrte Kehrschieife mit der kleinen
Schlucht. (Die noch fehlende Verkleidung des Anlagengestells soll uns hierbei nicht irritieren.) Sehr gut auch

die optische Trennung der an Bahnhof Nierstein vorbeifihrenden Kehrschleifenstrecke durch Vorziehen des
Hogelkamms bis Ende Bahnhofsgeltinde!

Abb. 6. Der kleine See in der Schlucht - Idyll an der Gotthardroute.
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an als 20 cm!) gesenkt. Die so entstandene
Talsenke wurde als Schlucht bis zur Anlagen-
kante hin ausgefiihrt und mit einer FALLER-
Briicke fiiberbriickt. Eine solche, zum Be-
schauer hin offene Schlucht ist auf amerikani-
schen Anlagen dfter anzutreffen, nur nicht auf
europiiischen, obwohl diese Losung doch
irgendwie reizvoll ist und eine gute Wirkung
abgibt. Man stelle sich nur eine Schlucht vor,
deren sieile Felswiinde bis fast zum Fufboden
hinunterreichen. Eine Klamm é&hnlichen Aus-
mafes von der Anlagengrundplatte nach oben

aufzufiihren, wiirde ein Gebirge voraussel-
zen, das in der Regel viel zu viel Platz erfor-
dert, withrend die Schlucht nach unten - wie
im Fall Praetorius - nicht nur jederzeit nach-
triglich gebildet werden kann, sondern auch
die besiehende Landschaft nebsi Bahntrasse
nicht in Mitleidenschaft zu ziehen braucht,

Die Landschafl entstand iibrigens aus Flie-
gendrahtgaze und Gips, also nach jener Me-
thode, die irgendwie - auch unserer Mei-
nung nach - immer noch als die ,klassische”
bezeichnet zu werden verdient.

Aus der Praxis eines 0-Modellbauers

1. Lampen: Bei modellgerechter Grife wa-
ren auch die HO-Birnchen zu lang. Da die
Stirnlampen aber freistehen sollen, wird das
Licht durch einen PVC-Streifen S, der aus
einem glasklaren Schlauch der Linge nach
herausgeschnitten ist und sich fast jeder
Chassiskriimmung anpaft, zum Lichtknopf K
geleitet, der aus Plexiglas gedreht ist und die
Stirnlampe ganz ausfillt (Bild 1).

2. Lichiwechsel: Die Umsteuerung der
Lampen von Rot auf Weifh bzw. umgekehrt
erfolgt ganz einfach wie die beiden Feldwick-
lungen fiir Vor- und Riickwértsfahrt iiber
zwei Selenzellen (Bild 3). Unter der Rauch-
kammer befindet sich der Lichtkasten mit
einer weifen und einer roten Birne normaler
Grofe, deren Licht iiber einen Verteiler V
und die PVC-Streifen S zur Lampe geleitet
wird, und zwar weifl oder rot, je nach Fahrt-
richtung (Bild 2). Wichtig ist der Verteiler V,
da zur Erzielung ausreichender Helligkeit das
Licht der Birnchen méglichst auf die Schnitt-
flichen (Stirnflichen) der PVC-Streifen tref-
fen muB, Da aber an einem Ort nicht zwei
Kérper gleichzeitig sein kénnen, also auch
keine noch so kleinen Birnchen, muf das Licht
iiber den Verteiler geleitet werden. Der PVC-
Streifen laft ohnehin nur noch so wenig
Licht bis in die Lampen gelangen, daf es
sehr natiirlich diister-triibe leuchtet wie die
alten Petroleum-Funzeln seligen Angeden-
kens. AuBerdem miissen samiliche Klebe-
stellen moglichst restlos mit glasklarem Kle-
ber ausgefiillt sein, da jeder Lufteinschluf®
den Lichtstrom etwas schwicht. Im Tender
befindet sich die entsprechende Anordnung.

Dipl.-Ing. G. Holbein, Duisburg

Abb. 1. Die Beleuchtung
bei freistehenden Lok- K 3
Stirnlampen.

Abb. 2. Dieselbe Anord- .-',

nung von oben gesehen.

N
"

Abb, 3. Schaltschema fiir die Lichtumsteverung mit-
tels Selenzellen. r = rechts, w = weifBes Licht.

-
3

~
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Marklin-Gleichstrom-V 200

mit 2 Motoren und Zusatzballast

von Hermann RoB, Miinchen

Um meiner V 200 fiir den D-Zug auf der
Bergstrecke eine grofere Zugkraft zu geben,
sah ich den Einbau von Ballast als vielbe-
schrittenen Weg vor, nachdem der grofe
Hohlraum férmlich dazu auffordert. Bei den
Uberlegungen aber fand ich, daft diese Maf-
nahme aus zwei Griinden ausgesprochen un-
giinstig war:

1. Infolge der Gehéausebefestigung néchst
dem Motordrehgestell bekam nicht dieses die
Hauptlast zu tragen, was ja zur Zugkraft-
erhdhung nétig gewesen ware, sondern das
reine Laufdrehgestell.

2. Die Erhshung des Eigengewichts ohne
gleichzeitige Verstirkung des Lokantriebs be-
lastet den Motor auf den Steigungsstrecken
nur noch stirker.

Die Losung bei der E 50 von Trix mit zwei
Motoren -~ Ballast erschien mir ideal, und
ich iibertrug sie auf die Mirklin-V 200. Nor-
malausfiithrung: 450 g; ,meine” V 200: 1030 g;
damit ist eine frappierende Zugleistung er-
reicht!

Ich méchte noch vorausschicken, daf ich -
wegen eines lingeren und weicheren Aus-
laufs - keine Dauermagnete, sondern nach
einer MIBA-Anregung Siemens-Selenzellen
aus Radio-Flachgleichrichtern verwende, da-
her wird die kinetische Energie der vergri-
ferten Mafe nicht durch die Wirbelstrom-
bremse des Dauermagnetfeldes aufgebraucht,
sondern kommt dem Ausrolleffekt zugute. Als
Haken an der ganzen Sache erweist sich
selbstverstiandlich der fast verdoppelte Strom-
bedarf, jedoch braucht man m.E. diesen
Punkt nicht zu {iberschitzen, da die aller-
meisten Gleichstrom-Anhénger iiber selbstge-
baute Fahrpulie verfiigen, die erfahrungsge-
maf sowieso immer iiberdimensioniert sind.

Der Umbau ist erstaunlich einfach und
rasch ohne hohe Anforderungen an Genauig-
keit durchzufiihren, denn die Fa. Mérklin hat
uns nahezu die ganz knifflige Arbeit abge-
nommen. Man besorgt sich bei seinem Hénd-
ler das (vielfach vorritige) Motordrehgestell
der V200, die zwei Ansatzschrauben dafiir
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zur Aufhingung im Rahmen und einen zwei-
ten Rahmen (der meist extra bestellt werden
muf), Fiir sparsame Leute sei vermerkt:
Weshalb Sie sich einen zweiten Rahmen zu-
legen sollen, werden Sie sogleich bemerken,
wenn Sie den Winkel fiir das ausgebaute Um-
schaltrelais zuriickbiegen wollen; er wird
dann bereits Bruchlinien zeigen, und ein
neuer Rahmen kostet nur 50 Pfennig!

Als erstes montieren Sie alles vom Rah-
men ab: das Relais, sofern noch vorhanden,
beide Drehgestelle (die Schrauben gut aufbe-
wahren!), den Handhebel vom Umschalt-
relais und die Fassungswinkel. Aus den bei-
den Rahmen sind nun die Winkel fiir das
Umschaltrelais und fiir dessen Handbedie-
nung zu entfernen. Vorsichtig hin- und her-
biegen, ohne dabei den Rahmen zu verwin-
den! Der Rahmen laBt sich jetzt noch besser
festklemmen; deshalb bringen Sie zweck-
mifigerweise gleich die Bohrungen an, aber
ohne die 5-mm-()-Bohrung an der spéteren
StoBstelle!

Nun werden die Rahmen durchgetrennt
und angepaft. UbergroBe Genauigkeit ist da-
bei nicht erforderlich; von den abgeschnitte-
nen Stiicken wird nichts mehr gebraucht. Die
Verbindung der beiden Rahmenteile erfolgt
am hesten durch ein Messing-Flachprofil, des-
sen Ausgangsmafe 30 x 3 sind, und das auf
Maf gefeilt wird. Dieses Profil ist aufer-
ordentlich biegesteif; es darf {ibrigens nicht
mit der Tafelschere, sondern es muf mit der
Metallsige geschnitien werden, es verwirft
sich sonst an den Schnittkanten. Die 5-mm-
Bohrung bringen Sie zum Ausgleich von Un-
genauigkeiten erst nach dem Giefen des Bal-
lastes und dem Verschrauben der Rahmen-
teile an. An Schrauben sind erforderlich: 4
Stiick M4x4 DIN84 und 1 Stiick M2x4
DIN 84 und aufierdem (unbedingt!) 5 Stiick
Unterlegscheiben 4 mm DIN 125 und fiir den
Ballast eine Schraube M 4 x 10 DIN 84. Wie
Sie auf den Bildern sehen, verwendete ich
Sechskantschrauben, die sich besonders gut -
ohne Verschinden der Schraubenschlitze -
anziehen lassen.



Abb. 1. Im
Gegensatz zu
Herrn Switala
(Heft 16/X111,

S. 6B6) setzt der
Verfasser die
beiden Rahmen-
hdlften mittig
zusammen.
Zeichnung in
/1 HO-Gréfle.

Abb. 2. Umgebauter Rahmen
fiir die zweimotorige V 200 mit
eingesetztem Rahmenverbinder.

Abb. 3. Der umgebaute
Rahmen von unten
gesehen,

« Abb. 4. Der Rahmenverbinder (s. Abb. 2) in 1
HO-GroBe (damit sich Machbau-Interessenten noch
leichter tunl).

Die M 2-Schraube greift in eine kleine Aus-
sparung (die erst anzubringen ist) im Ab-
deckblech, das unten am Rahmen aufgehéangt
ist und das auch die neu angebrachten
Schraubenképfe den Blicken entzieht. Damit
kinnen Sie den neuen Rahmen bereits mit
Lokgehiuse probieren; kleinere Abweichun-
gen lassen sich ohne weiteres durch die
Schraubverbindung ausgleichen.

Den Bleiballast gieffen Sie am besten; Sie
fertigen sich ein Pappmodell an ohne die
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Aussparungen, die sich spiter leicht mit der
Feile einarbeiten lassen. Das Modell machen
Sie durch Wachs oder Lack wasserfest und
driicken es in einen Gipsbrei. In die Ge-
windebuchse wird eine Madenschraube ge-
dreht und durch Kérner gesichert; das andere
Ende, das spiter die Rahmenschraube auf-
nehmen soll, verschliefen Sie ebenfalls, je-
doch mit einer gut gedlten oder mit Molykote
bestrichenen Schraube, damit sie sich nach-
her leicht lésen liaft. Das erreichbare Eigen-
gewicht des Ballastes beirdgt ungefihr 420 g,
der eigentliche Materialbedarf liegt um etwa
20 bis 30 g hoher.

An einem der beiden Motordrehgestelle
sind nun die auf der Zeichnung eng, nach
rechts schraffierien Teile wegzufeilen. Dazu
sind samiliche Zahnrdder auszubauen; der
Feilstaub setzt sich sonst hinter den Réddern
fest; die Gewinde sind mit Schrauben zu ver-
schlieffen.

Zur Fiihrung der Federpaket-Imitation sind
in den Gufikkérper zwei Nuten eingearbeitet,
die nach der Kollektorseite hin geschlossen
sind, also nicht iiber die ganze Breite reichen.
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Die Tiefe und die Distanz der Nuten dienen
uns als Begrenzung; d. h. das gesamte Mate-
rial zwischen ihnen muf in voller Breite des
Gubkodrpers weggenommen werden.

Die Nut unter den Laufachsen ist so tief
auszufiihren, bis man auf die geriffelten Mes-
sing-Lagerbuchsen trifft; in jedem Fall ist zu
untersuchen, ob nicht das Andruckfederblech
fiir den Ski-Schleifer einen Masseschluf ver-
ursacht.

Im ehemaligen Laufdrehgestell befindet
sich oberhalb der Federpaket-Imitation mit
dem Ski-Schleifer ein Harlpapierstreifen mit
einem Kontaktblech. An diesem Isoliermate-
rial sind die in der Zeichnung schraffierten
Teile wegzunehmen; das Kontaktblech wird
nicht mehr benétigt und nach Lésen der La-
schen entfernt. An das Federblech des Schlei-
fers wird unmittelbar eine Litze angelitet.
Um diese Litze nach oben zu fiihren, kann es
nétig sein, den Kunststoff der Imitation ein
wenig einzufeilen, Damit wéren die Umbau-
arbeiten im wesentlichen abgeschlossen.

Da die Lok nunmehr durch die Plastikbe-
reifung isoliert wire, sind entweder Schie-

Abb. 5. Ausmafie des
Ballastblocks
(1 HO-Grofe).
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Abb. 7. Drehgestell-
GuBlkérper nach der
erforderlichen
Abénderung.
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‘_i Abb. 8. Erforderliche Motor-Dreh-
A gestell-Anderungen (schraffiert).

A Abb. 9. Isolierteil
vom Ski-Schleifer.

Abb. 10. Motordreh-
gestell mit den nun-
mehrigen Aussparun-
en fir den Ski-
chleifer.

nenschleifer anzubringen oder jeweils ein

Radsatz auszutauschen; ich schlage die erste

Méglichkeit vor, im zweiten Fall machte ich

empfehlen, die jeweils dufieren (nichst der

Kupplung) Rader auszuwechseln. @ )
Hiermit ist der Umbau beendet; Sie be-

sitzen nun eine iiberaus zugstarke Maschine,

die ihrem Vorbild alle Ehre machen wird.

bauanleitungen fiir eine 2motorige V 200

’ Mit diesem Artikel wollen wir die Um-
vorerst beschliefien. D. Red. Abb. 11. Abdeckblech in /i HO Gréfe,
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Rohricht und Griser auf Wodellbahnanlagen

Ausschnitt aus der HO-Anlage des Verfassers mit eini
Kiefern, iiber deren Herstellung er bereits in Heft 13/

Um Riedgriiser und derartige hohe Griser
und Gesirlippe zu modellieren, gibt es ein-
fache, aber etwas zeitraubende Moglich-
keiten.

Modellieren Sie z. B. das Geldnde aus Flie-
gengitter. Dort, wo die Griser stehen sollen,
kommt kein Gipsiiberzug hin. Dafiir werden
dort von unten Borstenbiischel hindurchge-
steckt, von unten verleimt und abgeschnitten.

Als Borsten eignen sich alte Rasierpinsel-
borsten, billige Pinsel oder Sie besorgen sich

en Musterbeispielen von Réhricht und wundervollen
| berichtete,

Borsten passender Dicke bei einem Biirsten-
binder.

Andererseits kann auch auf der fertigen
Oberfliche Gras gepflanzt werden. Sie be-
streichen die entsprechende Stelle mit Leim
~ etwa UHUcoll - und kleben ein Borsten-
biischel stumpf auf.

Die Borsten sind dann noch zu farben. Da-
zu eignet sich sehr gut mit Terpentin ver-
diinnte Kiinstlerdlfarbe.

W. K. Heckmann, Markdorf

Nunmehr lieferbar:

Einbanddecke fiir Band XI11/1961

@ in Grin, Halbleinen, mit Goldprégedruck @

Preis 250 DM + -.25 Vers.
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