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Abb. 1. Beim Betrachten dieses Bildes von der ML 3000 wird versténdlich, daf® Herr Balcke von seinem Biro-
fenster cus diese unméglich als 6achsige Lok ausmachen konnte.

{Werkfoto KRAUS-MAFFE!)

Unvermittelt in den Mittelpunkt des Interesses geriickt:

Die 6-achsige KRAUSS - MAFFEI - Diesellok ML 3000

Wie Sie aus Heft &/XIll, S. 239 wissen,
vermeinte Herr Balcke cus Duisburg eine
V 200 mit neuem Anstrich gesehen zu ha-
ben. Wenn man Abb. 1 betrachtet, ist
versténdlich, daf er von seinem Birofen-
ster aus (um das er verschiedentlich be-
neidet wird!) unmdglich entdecken konnte,
dafl es sich hier um eine andere Lok han-
delt. Erst aus den Zuschriften verschiede-
ner Leser, die die fragliche Lok ndher
beaugapfeln konnten, ging hervor, daf} es
sich — auf Grund der Firmenanschrift —
um eine KRAUSS - MAFFEI - Versuchslok
handeln muB. Wir haben uns an die
KRAUSS-MAFFEI A. G. Minchen - Allach
gewandt und von dort gleich Aufklérung
und Bildmaterial bekommen. Wir sagen
dem Werk fir das freundliche Entgegen-
kommen hiermit unseren herzlichen Dank!

Die ML 3000 C'C’ ist nicht nur elwas
langer als die V 200 (s. Vergleichs-Tabelle),
sondern wesentlich leistungsstdrker. Sie
ist noch Eigentum der Firma KRAUSS-
MAFFEI, steht jedoch sténdig bei der
Deutschen Bundesbahn im Erprobungsein-
satz (zur Zeit bei der DB-Direktion Essen).

Es werden an dieser Lok von Maffei stén-
dig Neuerungen erprobt. Wie verschiedene
Leser richtig berichtet haben, hat die
ML 3000 tatsdchlich bereits auf den Sem-
mering-Steilrampen Versuchsfahrten aus-
gefhrt.

Die ML 3000 enstand aus der ebenfalls
é-achsigen ML 2200, die fir Jugoslawien
geschaffen worden ist und aus unserer
bekannten V 200 hervorging. Nachdem die
wuchtige ML 3000 sich noch in der Erpro-
bung befindet und die endgiiltige Aus-
fiihrung somit noch nicht feststeht, wollen
wir heute nicht auf ndhere technische
Details eingehen und auch wvon einer
Typenskizze absehen. Bei Ubernahme der
endgiiltigen Maschine in den DB-Lokpark
werden wir gern auf diese 3000 PS-Mehr-
zweck-Diesellok fir den schweren Strek-
kendienst zuriickkommen.

Informationshalber wollen wir bei dieser
Gelegenheit noch verraten, dafl bei
KRAUSS-MAFFEI bereits einige ML4000C'C’
for zwei USA-Bahnen im Bau sind und die
V 200 inzwischen auch in England Eingang
gefunden hat und in mehreren Exemplaren

lHefl 11/XI11ist ab 8. September 1961 in Ihrem Fachgeschiiit ! I
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Abb. 2. Auf diesem Werkfoto treten di

(Uber 70 Stiick!) dort Dienst tut. Allerdings
nicht im gewohnten deutschen V 200-Ge-
wande, sondern in verdnderter duflerer

e entscheidenden Merk

male deutlicher in Erscheinung.

Form, die besonderen englischen Bedirf-
nissen, insbesondere dem schmdleren Um-
grenzungsprofil, angepaf3t worden ist.

Vergleichs-Tabelle

LoP

Dienstgewicht

Gr. Zugkraft am Haken
Grofite Achslast

Treibrad-Durchmesser
Héchstgeschwindigkeit
Motordauverleistung
Treibstoffvorrat

Kleinste, befahrbare Gleiskrimmung

V 200 ML 3000
18 500 mm 20270 mm
72/78 t 103 t

28 t 33t

%51t 17,2t

100 m 100 m

940 mm 950 mm

140 km'h 140 km/h
2200 PS 3000 PS

3300 | 4200 |

Internationaler Modellbahnerkongrefl 1961

vom 13.—17. September in Como/ltalien

Auf dieses internationale Modellbahnertreffen der
MOROP haben wir bereits im letzten Heft hinge-
wiesen, damit Interessenten wenigstens nicht den
Termin fir die elwaigen Zimmerbestellungen ver-
passen,

Auf dem Programm stehen u. 0. eine Besichligung
des Rivarossi-Werkes, Ausflug mit der Drahiseilbahn
nach Brunate, Dampferrundfahri auf dem Comersee
mit Tanzabend, Besuch der Ausstellung ,ltalia 1961
in Turin v, dgl. m.

Die KongreBteilnehmerkarte von 1500.— Lire be-
rechtigt zur Teilnahme an sdmtlichen wichtigen Ver-

Dariiber hinaus findet vom 13.-24. September eine

Infernationale Modellbahnausstellung in Como

statt, an der jeder Modellbauer, Sammler und Mo-
dellbahner teilnehmen kann, und zwar mit Modellen
und Modellanlagen in sdmtlichen BaugréBen, Foto-
grafien und Zeichnungen iiber Eisenbahnen. Jeder
Teilnehmer erhilt eine Erinnerungsmedaille sowie
ein Anerkennungsdiplom.

Interessenten den sich wegen der V dbedi

anstaltungen.
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gungen, Versicherungen usw. umgehend an
Sig. Ing. A. Rossi, Via Conciliazione 74, Como/ltal.



Heutiges Titelbild:

Raum ist in Oer kleinsten Futte . . .“

. . so iiberschriecb WeWaW einmal vor vielen Jahren
einen Artikel. Und an diese Worle erinnerte ich
mich, als mir die Verlegung meines Wohnsitzes von
Freiburg i. Br. in die Trompeterstadt Séckingen eine
neue Wohnung bescherte, von der man sagen kann:
Fein, aber klein. Und da fiir mich als altem Modell-
bahner leider die Betonung auf .klein® lag, erhob
sich gleich die brennende Frage: Was tun? Und das
sprach nicht etwa Zeus, sondern ein armer Sterb-
licher, der nicht mehr wuBte, wohin mit seiner
2x 1,50 m grofien Anlagel In dieser Not erschien als
.deus ex machina” WeWaW mit seinem oben er-
wihnten Artikel, und mit einem wehmiitigen Seiten-
blick auf meine bisherige Anlage sagte ich mir (wih-
rend mir die Weise des Trompeters von Siéickingen im
Ohr klang .Behiit” Dich Gott, es wiir’ so schin ge-
wesen”): Sei friedlich, bescheide dich, auch im Klei-

St ia & 5 P

nen wirst du dir an einer Miniatur-Miniaturbahn-
anlage Freude und Entspannung schaffen kénnen,
Und so entstand .Mucksdorf® mit den .enormen”
Ausmafien von 1 x 1 m!

Um allen Einwiéinden zuvorzukommen, gebe ich zu,
dah die Anlage letzten Endes ein Karussell ist. Die
Frage ist aber, von welchem Gesichtspunkt aus man
die Sache betrachtet, und ob man aus der Not eine
Tugend machen kann. Grofe Evolutionen gibt es
natiirlich nicht. Aber so manches léft sich auf dem
winzigen Gleisplan doch bewerkstelligen. Da stehen
z. B. zwei Ziige in Mucksdorf, der eine mit einer
Tenderlok bespannt, der andere mit der E44. Die
Tenderlok steht noch im Schuppen, die Ellok auf dem
Stumpfgleis bei der Bahnmeisterei. Zuniichst rangiert
die Tenderlok vor den Zug, der als Arbeiterzug nach
Klausberg fahrt. Vor der Abfahrt muff sie aber noch

Fre
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mit ihrem Zug den Milchwagen vom Ladegleis holen,
denn in Klausberg schreien schon die Babys. Dann
geht's wieder an den Bahnsteig, um die Fahrgéste
aufzunehmen. Und piinktlich dampft das Ziigle dann
ab - um im Tunnel zu verschwinden und dort zu-
nichst einmal stehen zu bleiben, um unsichtbar zu
werden. Nun ist die E 44 an der Reihe, (Sie fihrt mit
zweitem Trafo, der die Oberleitung speist.) Sie holt
den zweiten, auf dem Ladegleis stehenden Wagen,
einen leeren Langholzer, und setzt sich dann vor
ihren Zug, der nach Miitzenfeld (in der anderen Rich-
tung) fahren soll. (Noch geht das aber nicht, denn
der Zug mit der Tenderlok blockiert ja den Tunnel,
was aber keiner wissen darfl). Also kommt nun zu-
néchst der erste Zug aus dem Tunnel heraus, diesmal
aber deklariert als Arbeiterzug von Miitzenfeld. Hat
dieser im Bahnof Mucksdorf haltgemacht, kann der
Miitzenfelder-Zug Ausfahrt bekommen. Herr Hag-
mann, der Stationsvorstand von Mucksdorf, gibt ihm
den Fahrbefeh] und die E 44 verschwindet mit ihrer
Garnitur im  Miitzenstein-Tunnel (wo sie stehen
bleibt), Nun gibt's in Mucksdorf viel zu tun. Der
Milchwagen muf auf das Ladegleis, denn er bekommt
Zuladung von Obermucksdorf, die heim ersten Zug
noch nicht da war, Die Lok hat Durst und Hunger
und muf ans Wasser und an den Kohlenbansen.
Dann mubf sie den Milchkarren wieder holen und an
den Zug stellen und schlieflich auch sich selbst wie-
der vor den Zug setzen. Na ja, und so weiter, usw.!

Zweifellos werden GroBf-Modellbahner sagen: Das
ist aber ein arg armseliger Betrieb! Richtigl Aber was
will ich machen bei 1 x 1 m? Und wenn die kleinen
Ziiglein durch die kleine Landschaft fahren, vorbei
am Sigewerk vom Mucki Schneider, vorbei am alten
Schwarzwald-Bauernhaus vom Alois Friifle, und wenn
der alte Gasthof ,Lowen” heriibergriifit, bevor es in
den Miitzenstein-Tunnel geht, dann sinniere ich {iber
meine allerliebste, allerkleinste Modellbahn:
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Abb. 2. Nur rein informatorisch: der Streckenplan
als Ergénzung zum Vogelschaubild der Abb. 4.
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Abb. 3. Aus dem ,Pilzbergiunnel” kommend: der
Personenzug von ,Klausberg®, der sich hier mit dem
Zug aus ,Mitzenfeld” kreuzt. — Bildmitte: diebe-
rihmte Wall-
fahrtskapelle
»St. Corbinian®,
ein schaoner
Barockbau mit
Gnadenbild und
reichgeschnitz-
tem Barockaltar.




Wie zauberhaft ist diese Welt,

Die, selbst auf engem Raum gestellt,
Die Weite der Natur erfaft.

Durch ihre Fluren zieht dahin

Das Leben, ganz nach meinem Sinn,
Bald ruhig, bald voll froher Hast.

Ist winzig auch der MaBstab nur,
Den oft mein kleiner Zug durchfuhr,
Er fiillt doch meine Wiinsche aus,
Modellbahn, kleine zarie Welt,
Von meiner Schopfung hingestellt,
Dich lieb’ ich, da bin ich zu Haus.
Und zum Schluf méchte ich noch ein kleines tech-
nisches .Geheimnis® verraten,

Im Miitzenstein-Tunnel ist eine Weiche verborgen
(s. Planskizze), Fiir den Fall, daf mir die Karussell-
fahrerei zu bunt wird. Hier besteht die Maglichkeit,
eine Zusatzstrecke mit einem Abstellbahnof anzu-
schlieBen. Dann kénnen mehrere Garnituren von
Ziigen nach Wunsch erscheinen und wieder ver-
schwinden. -~ Am liebsten aber ist mir - ich gesteh’
es offen ein —, wenn mein Ziigle durch die kleine
Landschaft fihrt, wenn abends die Hiuschen und die
Wiigele beleuchtet sind und ich mich hineintriumen
kann in den Frieden und die Lieblichkeit von Mucks-
dorf und seiner Bahn. - Ja, WeWaW hatte doch
recht: Raum ist in der kleinsten Hiitte - man muf
sich nur ein bifichen bescheiden!

Horst Kallenberger, Séckingen

Abb. 4. Wir wollen nicht herablassend auf die Kleinstanloge herabblicken, sondern mit ebensoviel Wohl-
wollen cuf sie draufschaven, wie es der Verfasser tut, Er hdlt der kleinen Bahn die Treve und begnigt
sich mit einer winzig-kleinen Welt, statt vor der Raumnot gdnzlich zu kapitulieren! Die fehlende Strecke
ersetzt ihm die Phantasie und der Tunneltrick.

Fotos bitte 9 x 12 schwarz-wei und gliinzend!
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Kitmaster-

Umbauwagen B4yge — umgebaut!

von Rudolf Unkels, Bad Godesberg

Kaum hatte ich den ersten Kitmaster-
Bdyge in der Hand, so muBte er fiir einen
nochmaligen Umbau herhalten. Er sollte
zu einem Pack-Personenwagen werden!

Zu diesem Zweck trennte ich die Seiten-
wdnde beidseitig ab, wobei ich jedoch die
unter der Doppeltiir sich befindende Ver-
strebung, die auch die Trittbretter hdlt,
belieB. Die zu ersetzenden Seitenwdnde
fertigte ich aus 1 mm-Sperrholz; Ubrigens
die gleiche Stdrke haben die Plastikwénde
des Originals. Die Fenster sind die des
Qriginalmodells, nur entsprechend aufge-
teilt. Mit einer selbstgebrauten Faller-Pla-
stikfarbe wurde die vorher mit Moltofill
gespachtelte Sperrholzwand bepinselt.

Es hat sich jedoch bei Fahrversuchen
herausgestellt, da3 der Wagen trotz der
beigegebenen Eisenplatte zu leicht ist und
in den Weichen aus den Schienen springt.
Um dem abzuhelfen, werden demndchst
die Drehgestelle in der Weise beschwert,
daB in die hell umrahmten Aussparungen
?5. Abb. 2) zurechigefeilte Bleigewichte
aus einem alten Bleirohr) eingelegt wer-
den, die durch ein dariilber geklebtes
Faller-Profil gehalten werden.
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Der Zug soll aus drei Stammeinheiten
bestehen, so daf nur an den Kopfenden
des Zuges Mdrklin-Kupplungen mit UHU-
PLUS angebracht werden mussen. Die Kit-
master-Kupplungen bedirfen jedoch eben-
falls einer Sonderbehandlung, da sie zu
eng stehen, so dafl die Wagen in den
Krimmungen durch das Ineinanderhaken
der Kupplungen aus den Schienen gewor-
fen werden.

Abb. 2. Hell umrahmte Aussparungen mit passenden
Bleiballasten ausfillen.




Was ist der Unterschied zwischen ,schieben” ,geschoben” und ,nachgeschoben”?

Geschobene, nachgeschobene und
Schiebe- (Wende-) Ziige

von Willy Ganter, Hamburg-Wilhelmsburg

Ich glaube, es ist an der Zeit, daf} einer,
der sich fir hinreichend sachkundig hdlt,
die MIBA-Gemeinde endlich einmal Ober
diese verschiedenartigen Zige aufkldrt.
Die Triebwagen wollen wir bei dieser Be-
trachtung auBer acht lassen, weil sie
immer als normaler Zug gelten, gleichgiil-
tig, an welchem Ende der Maschinenwa-
gen l&uft.

Also: Es gibt — neben dem Normalfall,
bei dem sich das Triebfahrzeug an der
Zugspitze befindet —

1. .geschobene”,

2. ,nachgeschobene” und

3. .Schiebeziige”.

Die letzte Bezeichnung ist etwas anti-
quiert, weil die hochwohllgbliche Bundes-
bahnverwaltung seit einigen Jahren dafir
den Ausdruck ,Wendezug” einzubirgern
versucht, was aber zahllose Eisenbahner
(im Mafistab 1:1 bis 1: kurz vor unend-
lich) nicht davon abhélt, diese Apparate
weiterhin als ,Schieber” zu bezeichnen.

Ad. 1: ,Geschobene” Ziige gibt es nur
ausnahmsweise, z. B. wenn ein an sich vor-
wdrts fahrender Zug wegen einer Stérung
zuriicksetzen muf3 oder wenn es sich um
einen Arbeitszug handelt. (Kranwagen zur
Baustelle auf der freien Strecke, Riickkehr
eines zur Baustelle gezogenen Zuges). Die
Geschwindigkeit der geschobenen Zige
ist auf 25 km/h begrenzt, weil der Lok-
fihrer die Strecke nicht Ubersehen kann.
Es gibt allerdings cuch in bestimmten
Fillen Reiseziige, die geschoben werden
und das sogar planméBlig (Spitzkehre
bei Travemiindel).

Die Signale am geschobenen Zug sind
dieselben wie im Regelfall: vorn (wo die
Lok also nicht ist) bei Tage kein beson-
deres Signal; das Dreilicht-Nachtsignal
wird sich in den allermeisten Fdllen kaum
darstellen lassen; daher verlangt die
Signalordnung auch nur zwei, die man zur

Not mit umgedrehten SchluBleuchten ,auf-
bauven” kann. (Weile Scheibe in Fahri-
richtung leuchtend.) MuB3 der Zug in Sté-
rungsféllen zuriicksetzen, so ist das Schluf3-
signal zu l&schen, ggf. kann die eine rote
Lampe als Falsch?ﬂ rtsignal dienen. An
der Zugspitze hdlt sich dann der Be-
triebsbeamte auf, der ja eine weiBleuch-
tende Laterne mit sich zv fihren hat und
debm Lokfihrer, der hinten sitzt, Zeichen
gibt,

Ad. 2: Ein ,nachgeschobener” Zug fiihrt
an der Spitze und am SchluB mindestens
je ein Triebfahrzeug. Mehr als je zwei
vorn und hinten dﬁr?en es allerdings auch
nicht sein. Man findet derartige ,Geschwa-
der” hauptsdchlich auf Gebirgsstrecken,
wo man schwere Zige die Steigungen
hinaufschiebt; auf manchen Strecken mit
sehr starken Neigungen wird sogar stets
nachgeschoben. Allerdings gibt es diese
Gattung von Ziigen auch im Flachland,
wenn z.B. einer Lok die Puste ausgegan-
gen ist und die Herren Fahrdienst- und
Zugleiter es nach der Ortlichkeit fir das
Beste halten, den Zug durch ,Nachschie-
ben” von der Strecke zu bekommen.

Die einzelnen Bestimmungen Uber das
Nachschieben (Kupplung, Luftverbindung,
Nachfilhren von Wagen hinter der Schie-
belok (so heifit sie ndmlich und nicht
«Nachschiebelok”), Wagen zwischen Schie-
belok und Zug, die von der Schiebelok
wieder zuriickgebracht werden und tau-
send andere Dinge, insbesondere die
Block- und Signalbedienung sind derart
umfangreich, dafl es in der Tat das Beste
ist, in diesem Schriftsatz darauf zu ver-
zichten.

Beschrénken wir uns auf das, was den
Amateur interessiert: Hoéchstgeschwindig-
keit 60 km’h — auch auf zwischenliegenden
Gefdllstrecken! Die Lok darf sich nur an
den Zug setzen, wenn dieser steht. Zlge
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Ihnen als ,Bahn im Keller” sicher in Erinnerung ist.

)%teén& ma&,éffd‘gener _ ein nettes Motiv von der Anlage H. Wientgen, Miilheim/Ruhr, die

mit Waogen, die nur durch Lodung oder
durch Steifkupplung verbunden sind, (H-
Wagen) dirfen nicht nachgeschoben wer-
den. AuBBerdem pfeifen die nachgeschobe-
nen Zige sehr viel: die Schiebelok, wenn
sie sich an den Zug gesetzt hat, die Zug-
lok, wenn sie den Abfahrauftrag aufge-
nommen hat, die Schiebelok, wenn sie
daraufhin zu schieben beginnt, die Zug-
lok, wenn sie die Bremse in Tatigkeit setzt,
die Schiebelok, wenn sie den Zug verlafit.

Der Zug selbst ist ohne Ricksicht auf
die Schiebelok signalisiert: Spitzensignal
und Regel-SchluBisignal (siehe aber weiter
unten Absatz iber SchluBBsignale); die
Schiebelok fithrt das vereinfachte Schluf3-
signal, bei zweien nur die hintere. Die zu-
rickkehrende Schiebelok fuhrt auf zwei-
gleisiger Strecke eine ,Fahrt auf falschem
Gleis” aus und ist entsprechend zu kenn-
zeichnen; auf eingleisiger Strecke wird
vorn (in Fahririchtung) das Spitzen-, hin-
ten das vereinfachte SchluBsignal gefiihrt.

Ad. 3: Wendeziige werden wie Trieb-
wagen behandelt. Héchstgeschwindigkeit
in geschobenem Zustand bei rein aus Vier-
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achsern gebildeten Ziigen und direkter
Steverung 120 km/h, sonst 80 km/h. Sie
dirfen nur Wagen fihren, deren Kasten
aus Metall besteht. Der Spitzenwagen der
Wendezige fihrt (allerdings entgegen dem
Triebwagen) auch bei Tage das Nacht-
signal, damit zu erkennen ist, in welcher
Richtung sich der Zug bewegt, die Lok hat
die Hinterlaternen rot abgeblendet.

Man kann sich aus dem Gesagten aller-
hand Kombinationen ausdenken: z. B.
einen nachgeschobenen Wendezug auf
falschem Gleis, dessen Schiebelok Wagen
vor und hinter sich fihrt und die von
der freien Strecke (mit den Wagen) zu-
rickgekehrt, aber die Beschreibung derar-
tiger Betriebsungetime wirde etwa eine
Woaoche in Anspruch nehmen.

Nun noch schnell etwas zu den SchluB-
signalen: Die Bestimmung des Signalbu-
ches, daB3 Schlufisignale an Zigen Uber
250 m Ldnge nach vorn und hinten sicht-
bar sein missen, bezieht sich nur auf
Guiterzige. (Man muBl das also zu lesen
wissen.) Eine Bestimmung Uber die Héhe
der Lampen Uber SO oder ihren Abstand



gibt es nicht. Es ist nur gefordert, daf} sie
in gleicher Héhe Uber SO angebracht sein
missen. Das Nachtzeichen kann stets, muB
aber in bestimmten Féllen auch bei Tage
gefiihrt werden.

Das vereinfachte Schlufisignal ist eine
Vereinfachung des Normalen, wie der
Name sagt. In allen Féllen, in denen die
ESQO das vereinfachte Signal zulaBt, kann
demzufolge auch das Regelsignal verwen-
det werden. Das vereinfachte SchluBsignal
dirfen fuhren:

Lokomotivzige, die auch aus einer ein-
zigen Maschine bestehen kénnen;
Lokomotiven am Schlu3 eines Zuges, also
sowohl bei geschobenen, wie bei
nachgeschobenen und Wendeziigen,
allerdings dirften die meisten Di-
rektionen fur ihren Bezirk bei Wen-
deziigen das Regel-SchluBsignal vor-
geschrieben haben;
ausgenutzte Lokleerfahrten,

wenn sich

héchstens 50 Achsen hinter der Lok
befinden;
Arbeitsziige, Kleinwagen;

Ubergabeziige auf Anordnung des Be-
triebsamtes;

Zige auf eingleisigen Strecken, ,wenn es
zugelassen ist”. (Hieraus geht her-
vor, dafi in jedem Falle auch das
Regelsignalverwendetwerdenkann!)

Die SchluBsignale sind in jedem Falle
swordnungsmdéflig”, d. h. in Signalstiitzen,
anzubringen. Nur die als ,Grofmutter”
bekannte runde rote Scheibe mit weifiem
Rand ist am Zughaken noch einigermafien
ordnungsgeméB angebracht. Am Schluf}
darf nur ein Wagen eingestellt werden,
der Signalstitzen hat, sonst muf3 umran-
giert werden. Das Anbringen der Signale
vorn am Wagen ist dann noch ordnungs-
gemdfB, wenn die Zeichen Uber die Wagen-
umgrenzung herausragen. Lediglich bei
Ziigen, die am SchluB eine Reihe fremder
Wagen fishren, darf das Signal behelfs-
mdfig mit Draht angebunden oder iber
den Zughaken gehdngt werden, wenn das
Umrangieren oder Beistellen eines ,Stit-
zenwagens” auBergewshnliche Schwierig-
keiten macht.

von ,Schénblick” mit Gértnerei und Spedition entstand ebenfalls uu dér Wientgen-

See @"“f“‘a Anlage. Wie sich die Stadt selbst weiterentwickelt hat, sehen Sie das néchste Mall
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Georg Kilens, Opladen

Rahmenbau von /Modell-Loks

Das Kernstiick einer Modell-Lokomotive
ist der Rahmen mit den darin gelagerten
Radsdtzen und dem Getriebe, d. h. den
Teilen fir die Ubertragung des Motordreh-
momentes auf die Triebachsen. Nachdem
der Antriebsmotor heute in fast allen Fdl-
len als Fertigteil bezogen werden kann,
gehdren zur vollstdndigen Lokomotive
dann nur noch die Aufbauten [Kessel,
Filhrerhaus, Wasserkdsten usw.), die zwar
rein optisch fir den duBeren guten Ein-
druck des Modells maBgeblich sind, fur
dessen gute Funktion aber keine entschei-
dende Rolle mehr spielen.

Die gute Funktion ist vielmehr aus-
schlieBlich von der prézisen und zweck-
mdfBigen Anfertigung des Rahmen-Kern-
stiickes abhédngig. Im Verlaufe der letzten
Jahre wurden hierzu mit fortschreitender
Entwicklung eine Anzahl mehr oder weni-
ger aufwendiger Vorschlége gemacht
(auch die MIBA-Lokbauvanleitungen gehs-
ren hierz:?, ohne indes sagen zu kénnen,
daf3 sich darunter bereits ideale Lésungen
befunden hétten.

Die Bauweisen der Industrie scheiden
aus dieser Betrachtung als mégliche Vor-
bilder aus, da sie ohne Ausnahme auf
Massenfertigung und geringste Herstel-
lungskosten abgestellt sind und die dort
angewendeten DruckgieBverfahren dem
Mogellbcuer allgemein nicht zugdnglich
sind.

Von einem idealen Rahmen-Kernstiick
wird verlangt, dafl es
a) der Lok in der Horizontalen Iéings und
guer eine eindeutig bestimmte Lage auf

em Gleis gibt, nach Méglichkeit nach-
stellbar;
sich auf die tragenden Radsdtze sta-
tisch bestimmt, also in Dreipunktlage-
rung abstiitzt, nachdem sich eine ge-
federte Vierpunktabstitzung (zumindest
in Baugréfe HO und TT) als undurch-
fihrbar herausgestellt hat;
¢) unabhéngig von der GCleislage die

Réder sdmtlicher Achsen in sténdigem

b
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Kontakt mit den Schienen hélt (Strom-
acbnahme, Entgleisungsgefahrl);

d) beliebig oft den Ausbau der Radsdtze
ohne deren Zerlegung (Abziehen der
Réider) erlaubt;

e) den Einbau eines Getriebes mit gering-
sten Eigenverlusten und duBerster Lauf-
ruhe erméglicht;

f) einfach und ohne teuere mechanische
Hilfsmittel mit ausreichender Genauig-
keit vom Modellbauer herstellbar sein
muf3;

g) eine ausreichende Lebensdauver (Ver-
schleifBfestigkeit) aufweisen muB.

Mit Hinsicht oauf diese Forderungen
wurde die nachstehend beschriebene Rah-
menbauart entwickelt und inzwischen auch
mehrfach mit gutem Erfolg ausgefiihrt. Sie
ist das Ergebnis mehridhriger Vorversuche
an 9 verschiedenen Lokomotiven, woraus
allerdings nicht entnommen werden soll,
daBl auch diese Ausfihrung nicht noch
weiter verbessert werden kann.

Die Abb. 1 zeigt als frei gewdhltes Bei-
spiel den Rahmen einer C-Lok, deren letzte
Achse zum Fihrerhaus so angeordnet ist,
daf} sich der Antriebsmotor mit vertikaler
Welle darin unterbringen ldBt (also vor
allem bei Tenderloks, aber auch P8, S10
usw.). Damit ist diese Rahmenbauart jedoch
nicht ouf diese Loktypen beschrénkt. Mit
einiger Findigkeit diirften Varianten még-
lich sein, bestimmt aber lassen sich ein-
zelne Elemente auch fir andere Lokformen
anwenden (z. B. Motar im Fihrerhaus mit
horizontaler oder schrég liegender Welle,
oder aber auch Motor im Tender usw.).

Als Beispiel fir eine derartige Variante
zeigt Abb. 2 den nach den gleichen, wenn
auch etwas angepafiten Grundsédtzen aus-
gelegten Rahmen der Baureihe 70, die erst
jungst in der MIBA eine verdiente Wir-
digung gefunden hat. Der vorgeschlagene
Motareinbau a8t zugleich erkennen, daf3
sich im maBstdblich gehaltenen Fihrerhaus
sehr wohl kdufliche Industrie-Motoren
noch ochne gréfBere Schwierigkeiten unter-



bringen lassen. Ein Grund mehr fir die
Lokselbstbauer, diese interessante Maschi-
ne mit in ihr Bauprogramm aufzunehmen.

In jedem Falle ist die unmittelbar ange-
triebene Achse fest im Rahmen eingebaut
und bestimmt damit die Querlage der Lok,
da sie fur das Abstitzsystem 2 Punkte lie-
fert. Die Achse am anderen Rahmenende
ist dagegen nur auf Mitte abgestiitzt und
kann um diesen Punkt pendeln. Damit ist
die Forderung nach Dreipunktabstitzung
bereits erfillt. Der 3. Abstitzpunkt ist in
der Héhe einstellbar (entweder als dreh-
bare WipEe oder mittels Beilegescheiben)
und erlaubt damit, die horizontale Léngs-
lage der Lok einzuregeln. Die Mittelachse
ist ebenfalls beweglich im Rahmen gela-
gert, dabei ober nur so schwach abgefe-
dert, da3 sie auf die Rahmenlage keinen
EinfluB mehr ausiiben kann. Werden meh-

rere Mittelachsen angewendet, so &@ndern
die Verhdltnisse sich damit nicht grund-
sditzlich. Zur Erleichterung des Kurvenlaufs
ist fir die Mittelachsen eine ausreichende
Seitenverschiebbarkeit vorzusehen. Die
Stellung dieser Achsen zum Rahmen wird
vom Gleis bestimmt, von dem sie aus-
schlieBlich gefuhrt werden,

Alle Achsen sind nicht unmittelbar im
Rahmen gelagert, sondern mit Achslagern
aus Ms-Rohr ausgeriistet, die in nach unten
offenen Schlitzen (Achslagerfuhrungen) der
Rahmenwangen gefihrt werden. Die Treib-
achse hat wegen des mittig aufgezogenen
Schneckenrades ein geteiltes Lager, die
Ubrigen sind durchgehend einteilig. Das La-
ger ger vorderen Pendelachse hat auf Mitte
zwei Bunde, zwischen die die Schneide der
Abstitzwippe moglichst spielfrei eingreift.
Diese Bunde Ubertragen die seitlichen

¥
f;mdwe :—?:u“f
tareren iagers
’ Merrtagebopriaing

Abb. 1-5. Freige-

widhltes Beispiel zur

Veranschaulichung
der vom Verfasser

beschriebenen

Rahmenbaumethode.
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Abb. 6. Motorein-
bauvorschlag mit
Rahmenbaukon-
struktionseinzel-
heiten fir die
BR 70 (Bauplan in
den Heften 9

und 10/X11).
Zeichnungsmaf-
stab 1:1 fir HO.

Abb. 8.

Perip Ansicint auf aie
Untersels wnel (apess
dar Irerbachie (ohne

Mafirab)

W Abb.7. Treibachsenpartie in ver-
gréBerter Darstellung.

AR Y
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Filhrungskréfte Uber die Wippe auf den
Rahmen. — Nach unten wird der Rahmen
durch eine aufgeschraubte Deckplatte (mit
den notwendigen Durchbriichen} abge-
schlossen, die die Achsen im Rahmen fest-
hélt und teils auch ein Mitdrehen der Achs-
lager verhindert.

Das Getriebe besteht aus einem Schnek-
kenantrieb auf der festen Achse und einem
Kuppelstangentrieb zur Weiterleitung des
Motordrehmomentes auf die ibrigen ange-
triebenen Achsen. Zur Schonung der Stan-
genlager kénnen die Achsbelastungen so
verteilt werden, dof3 der Hauptlastanteil
(ca. 60 bis 75%) auf die direkt angetrie-
bene Achse entfdllt. Bei drei angetriebenen
Achsen kénnen die Kuppelstangen noch
ungeteilt ausgefihrt werden, wenn im mitt-
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leren Stangenlager in vertikaler Richtung
etwas reichliches Spiel vorgesehen wird.

Der Stangenantrieb ist fur Dampflok-
Modelle der vorgegebene Antrieb. Er
ermdglicht nicht nur, in ausreichenden
Grenzen, die freie Beweglichkeit der
Achsen, die fir die Wirksamkeit der Drei-
punktlagerung erforderlich ist, sondern
arbeitet dazu auch noch véllig gerduschlos.
Zu seiner einwandfreien Funktion sind nur
wenige Regeln, diese aber gewissenhaft,
zu beachten:

a) Das StichmaBl der Achsen (Achsab-
stdnde) muB3 mit dem der Stangen iber-
einstimmen (Bohrlehre anfertigenl).

b) Der Kurbelradius muf3 an allen Rédern
genau g-lsich sein (fertig bezogene




Réder nachmessen und fehlerhafte Lie-  (halbharte Qualitét, 1 bis 1,5 mm stark) auf-
ferungen zuriickweisenl). einander geldtet, die Form der Rahmen-
¢) Der Winkel, um den die Kurbeln an seitenteile (Rohmenwangen) darauf ange-
den Rdadern eines Radsatzes gegen-  rissen und dann mit einiger Zugabe aus-
einander versetzt sind, muf3 genau 90° esdgt. Zum Bohren ist eine senkrecht ge-
betragen. Dabei eilt die in Fahrtrich-  fihrte Bohrmaschine notwendig. Alle Boh-
tung gesehene rechte Kurbel der linken  rungen (einschl. der Montagebohrungen),
voraus. Auch diese Bedingung kann mit  die Achslagerfilhrungen und die Umrifi-
einer besonderen Lehre sicher erfillt fertigbearbeitung werden so an beiden
den. Rahmenblechen gleichzeitig und gleichar-
Im gesamten Antrieb erzeugt nun nur  tig ausgefilhrt. Nach dem Trennen werden
noch der Antriebsmotor Gerdusche (je nach  die beiden, nun genau gleichen Rahmen-
der Qualitdt seiner Lagerung), die Kraft-  seitenteile durcﬁ genau gleichlange
ibertragung dagegen ist lautlos. Die Ver-  Distanzrohre 2x 3mm ¢ und entsprechend
luste sind im fehlerfreien Getriebe so lange Schrauben M 2 in den Montageboh-
gering, daB sich die Lok schon auf der rungen auf den vorgesehenen Abstand
ersten Fahrreglerstufe ruckfrei in Bewe- gebracht und darauf die Querverbinder
gung setzt. Die Geschwindigkeit wird da- und die Kopfplatten EPufferbohlen) ange-
bei von der Belastung abhdngig sein. Im  létet. Nach dem Entfernen der Distanz-
Schneckengetriebe ist eine Ubersetzung je  rohre und des iiberschissigen Lotzinns ist
nach Laufrad-Durchmesser von 1:18 bis  der Rahmen dann praktisch schon fertig.
1:30 bei eingéngiger Schnecke unterzu- Das Einlegen der kompletten Radsdtze mit
bringen, so daB3 weitere Zahnrdder aus den bereits angebauten Kuppelstangen
diesem Grunde nicht erforderlich sind. und das Aufschrauben der Deckplatte ist
Die Zugkraft einer Lok ist, sofern ein dann momentan zu erledigen. Auf ein
ausreichend starker Motor eingebaut ist, gerades Probegleis gesetzt, muf3 sich der
nur noch vom Reibungsgewicht abhdngig, montierte Rahmen bei einer Neigung 1 :30
d. h. von dem Gewichtsanteil, der auf die  bis 1 :40 véllig gleichméflig in Bewegung

angetriebenen Achsen entfdllt. Die Vertei- setzen und unter zunehmender Geschwin-
lung des Gewichtes auf diese Achsen ist digkeit abrollen.

dabei beliebig (siehe oben). Um ausrei- rfillt der Rahmen diese Bedingung, so
chende Zugleistungen zu erhalten, ist also  kann er ohne weitere Aufregung zu einer
das Reibungsgewicht (notfalls durch Bal- mit Sicherheit zufriedenstellend arbeiten-
lasteinbau) méglichst gro3 zu machen. den Lokomotive ergénzt werden. Je mehr

Zur Anfertigung des Rahmens werden Zeit man sich dabei génnt, desto besser
in der Ublichen Weise zwei Ms-Bleche wird das Werk gelingen. —

LTIt LR R R e TR T L R R R T R T TR TR T T e R R T R TR R TR T R T T T TR VRN TR TN

: J u y ten der Lok. Trotzdem empfiehlt es sich, von Fall zu

Kleme Pﬁﬁe und SCthhE g Fall zwischen Druckknopfschalter und Gleisanschlu®

einen niederohmigen Widersiand zu legen, damit der

Erkennen der Fahrh‘ichl’ung Stromsto bei leichten Loks keinen .Bocksprung”
. Y = verursacht.

bei Marklin-Loks Der Moment-Druckschalter tuf auch sonst mancher-

lei gute Diensie: Es kann z. B, vorkommen, daff eine

. " Lok nicht anfahren will. Sie will aber sofort, wenn
Achien Sie darauf, dafl nach jeder Fahrt die soeben . . -
zum Stillstand gekommene Lok fiir die niichste Fahrt ™30 ihr so einen kurzen Stromstofi .verpaft”.

: P A Fihrt man allzu sanft mit einer Lok an eine Wagen-
richtungsméfig richtig geschaltet wird. Oder: Drehen : A %
Sie Thren Mirklin-Trafo ganz auf; schalten Sie zwi-  Sormitur heran, kann es passieren, da sie ausgerech-

i ¥ A net ein oder zwei Millimeter zu friih siehen bleibt.
schen Trafo und Gleisanschluf einen Drehwiderstand Bin Druck anf den Kopf und die Liicke hat sich ge-

als Regler. Diesen Regler iiberbriicken Sie mil einem ochl
Moment-Druckknopfschalter (Marklin-Stellpult 7072 osen.
eignet sich sehr gut dazu). ul h Is F
Wenn Sie ganz kurz (besser noch kiirzer, D. Red.) traphan als EI‘IS‘BNBI’Q'GSUI’IQ
auf diesen Druckknopfschalter tippen, bekommt eine Hierzu eignet sich der Kunsistofi Uliraphan
irgendwo auf irgendeinem Gleis stehende Lok einen sehr gut, Er ist halb durchsichtig, wirkt aber nicht
kiirzesten Stromstof; sie ruckt kurz an, die Lokbe- wie Milchglas. Er ist schmiegsam und léift sich dauer-
leuchtung leuchtet kurz auf und zeigt damit die ein- haft mit Foiokett befestigen. Erhiltlich ist Ultra-
geschaltete Fahririchfung an. phan in Geschiiften, die Artikel fiir technisches Zeich-
Dieser Stromstof bewirkt kein ungewollis Umschal- nen fiihren, Miniaticus
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- ebenfalls ein Messe-Ausstellungsstiick (und zwar der Fa. C. Haug, Stuttgart-Echterdingen), das wir als Anregung
’ c)t“ﬁé‘i“a(ﬂlle fur Sie geknipst und gedacht haben. .UnvorschriftsmaBig” ist lediglich die umgefallene Kabelrolle (vorn rechis),

auch wenn sie leer ist! Ein solches Malheur darf dem Kabellegertrupp nie und nimmer passieren!
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Der Elefanten-Transportwagen

Abb. 1. Das
Vorbild, das
noch fir
lhren Cir-
cus-Zug
fehlt.

Entdeckt von H. A. Scheffler, Wiesbaden

Einen neuen Spezialwagen der Bundes-
bahn entdeckte ich anliflich des Gasispiels
des Zirkus Krone in Wiesbaden auf dem
Wiesbadener Westbahnhof. Es handelt sich
um einen Elefanten-Transpori-Spezialwagen,
den die Bundesbahn nach den Plinen des
Zirkus bauen lie. Wie die Pressestelle des
Zirkus Krone dazu mitteilt, sollen noch wei-
tere fiinf Wagen dieser Bauart in Auftrag
gegeben worden sein. Das Mittelieil des Wa-

gens ist besonders tief heruniergezogen und
verstirkt, damit auch die gréfiten Elefanten
fransportiert werden kénnen.

Der Elefantenwagen ist sati-gelb gestrichen
mil roter Beschriftung, hat ein silbernes Dach
und schwarzen Unterbau.

Ich glaube, dieser farbige Spezialwagen
wird sich besonders schon auf unseren An-
lagen ausmachen, eventuell in einem Spezial-
Zirkuszug, wie wir ihn auch auf der Club-
anlage des Wiesbadener Modellbahn-Clubs
fahren lassen wollen.

Abb. 3. Beschriftung-Details.
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2 - 3 :

Iwischendnurch

versucht sich Herr Bernd Schmid, Rottenburg/Neckar, auch mal mit
dem Selbstbau von Gebdude-Modellen, obwohl er anscnsten durch-

aus ein Freund von Bausétzen aller Art ist, aber das Selbstbauen ist eben eine Erbauung besonderer

Art, die ein Modellbauer nicht missen méchte.

Vereinfachte Kehrschleifenschaltung
fir das Zweischienen-Zweileiter-Gleis

von Norbert lllgen, Wiesbaden

Das Befahren von Kehrschleifen ist beim
2-Leiter-2 Schienen-Gleichstromsystem nicht
ohne besondere Schaltmaf3nahmen még-
lich. Die bisher in der MIBA beschriebenen
Schaltungen fir Hand- und automatische
Umschaltung, fir das Durchfahren der
Kehrschleifen in einer oder beiden Rich-
tungen zeichnen sich jedoch alle durch
einen zum Teil unnétig Uberhéhten Auf-
wand an Schaltmitteln und Stromversor-
gungseinrichtungen aus. Um nur ein paar
Beispiele zu nennen:

1. Jede Kehrschleife muf eine besondere
Stromzufihrung erhalten.

406

2. Hierfiir ist eine besondere Stromquelle
erforderlich (Fahrpult, Trafo mit Gleich-
richter plus Vorwiderstand)
oder

3. Die Kehrschleifenfahrspannung mufd dem

allgemeinen Fahrpult vor dem Polwechs-
ler entnommen werden. Letzteres bedingt
einen Eingriff in das Fahrpult, was nicht
jedermanns Sache isf, h

In vielen Fdllen l&fit sich dieser Auf-
wand nicht vermeiden, z. B. wenn eine
Kehrschleife ohne Halt durchfahren wer-
den soll. Bei sehr vielen, besonders aber
bei den Kleinanlagen, ist es oftmals so,



daf3 eine eingleisige Strecke im Tunnel
oder irgendwie im Hintergrund verschwin-
det und unsichtbar in einer sogenannten
verdeckten Kehrschleife endet. Ein Zug
verschwindet hier also dem Blickfeld und
bleibt in der Kehrschleife stehen, van wo
er nach einiger Zeit quasi als Gegenzug
(von dem vorgetéuschten ndchsten Bahnhof
kommend) wieder im Blickfeld erscheint,

Fiir diesen Fall der ,verdeckten AbschluB3-
kehrschleife”, in der jeder Zug einige Zeit
stehen bleibt, |GBt sich eine Schaltung ver-
wenden, bei der weder eine besondere
Speisung der Kehrschleife, noch eine
besondere Fahrstromquelle erforderlich ist.
AuBer dem normalen Fahrpult sind nur 2
Streckengleichrichter (z. B. Fleischmann)
erforderlich (Abb. 1).

Die Kehrschleife wird natirlich nur in
einer Richtung durchfahren. Als Weiche
genigt also eine aufschneidbare Hand-
weiche ohne elektromagnetischen Antrieb.
Die Schaltung arbeitet folgendermafien:

Ein aus Richtung Ost kommender Zug
durchféhrt zunéchst mit der am Fahrpult
eingestellten Geschwindigkeit die Kchr-
schleife, bis er auf der Trennstrecke Tr zum
Stehen kommt. Die Schienen der Trenn-
strecke sind stromlos, da die beiden Gleich-
richter die Stromzufuhr sperren. Erst nach
Umschalten des Fahrpultes auf Fahrtrich-
tung West- Ost erhdlt die Trennstrecke
Strom und der Zug fdhrt aus der Kehr-
schleife heraus. Eine besondere Anzeige,
(z. B. Ldmpchen auf dem Stellpult), daf} die
Lok auf der Trennstelle steht und die Fahr-
spannung umgeschaltet werden kann, ist
m. E. nicht erforderlich, denn beim modell-

+

méBigen Betrieb kommt ein Zug, der in
einen Tunnel eingefahren ist, nicht sofort
wieder als Gegenzug heraus, sondern erst
nach einiger Zeit. Die Gefahr eines zu
zeitigen Umschaltens ist also kaum gege-
ben. Auflerdem zeigen — besonders bei
kleineren Anlagen — die Fahrgerdusche
ia an, ob der Zug bereits steht oder nicht.
Bei gréfleren Anlagen ist natirlich eine
elektrische Anzeige (Ldmpchen Ober Kon-
taktschienen gestevert), angebracht, da
hierdurch gleichzeitig angezeigt wird, ob
die betr. Kehrschleife frei oder belegt ist.
Die besonderen Vorteile dieser meiner
Kehrschleifenschaltung sind folgende:

1. Keine Leitungen von der Kehrschleife
zum Fahr- und Steuerpult (wenn Hand-
weichen verwendet werden).

. Keine zusdtzlichen Schalteinrichtungen.

. Keine besondere Fahrstromquelle.

. Verwendung handelsiblicher Fahrpulte
ohne besonderen Eingriff.

Man kann zum Beispiel derartige Kehr-
schleifen auf besondere Platten montieren
(mit Landschaftsgestaltung) und feststehen-
de Kleinanlagen durch ansetzbare An-
lageplatten verlédngern, wobei die Kehr-
schleifenplatte dann jeweils den Abschluf3
bildet, Gerade fir zerleghare Anlagen
eignet sich diese Kehrschleifenschaltung
besonders, da aufler den beiden Schienen-
verbindungen keine weiteren elektrischen
Anschlisse erforderlich sind.

Natirlich hat auch diese Kehrschleifen-
schaltung einen winzig kleinen Haken.
Wenn man némlich umschaltet, wéhrend
die Lok die erste Trennstelle Uberfdhrt,
gibt es einen Kurzschlufl. Wie eingangs
bereits erwdhnt, dirfte beim modellmd-
fligen Betrieb jedoch ein zu frihes Umschal-
ten kaum vorkommen. Selbst wenn tatsdch-
lich einmal ein derartiger Kurzschluf ent-
stehen sollte, ist dies kein Beinbruch, denn

B wWN

-1——+——+——Fahrrnch.’ung

zum Fohrpull

J Abb. 1.
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die handelsiblichen Fahrpulte sind ja ab-
gesichert und erleiden dabei keinen Scha-
den. Wer trotzdem auf ,Nummer Sicher”
gehen will, kann die Schaltung mit 4
Gleichrichtern nach Abb. 2 ausfilhren. In
diesem Fall ist je nach Polaritdt der Schie-
nen eine der beiden Trennstrecken strom-
los. Schaltet man beim Uberfahren der
zweiten Trennstelle zwischen der ersten
und der zweiten Trennstrecke um, so erhdlt
die zweite Trennstrecke Fahrstrom, wdhrend
gleichzeitig die erste stromlos wird. Ein

erartiger Aufwand ist jedoch m. E. Uber-

flissig und belastet zusdtzlich die Modell-
bahnkasse.

Zum SchluB noch ein kleiner Hinweis:
Wenn es beim ersten Versuch nicht klap-
pen sollte, prifen Sie nochmal die Polari-
tit der Gleichrichter nach. Sicher liegt dort
der Hase im Pfeffer!

Anmerkung der Redaktion: Wir halten
die Kehrschleifen-Schaltung desHerrn lligen
fir ausgezeichnet, schlagen jedoch vor,
eine Riickmeldung unbedingt anzubringen.

Schalten Sie parallel zu jedem Gleich-
richter je ein Lémpchen é V/50mA = 0,3 W.
Das Aufleuchten dieser Lémpchen zeigt
lhnen an, daB der Zug in die Trennstelle
eingefahren ist und Sie ohne Bedenken
umschalten kénnen,

F

-———————Fohrinchtung +

zum Fohrpult

Abb. 2.

Frank Mlady, Oberelsungen/Sassel: ,Das gibt es doch!”

Giiterzugsforderung
mittels Schnellzugloks!

Mich hat schon immer gewurmt, wenn in
der MIBA — zum Teil mit sp&ttischem Un-
terton, wie mir schien — die Beférderung
von Guterziigen durch Schnellzugloks, wie
es Madellbuﬁner hin und wieder tun bzw.
getan haben, als vorbildwidrig .gebrand-
markt” wurde.

Wie ein Luchs lag ich die ganze Zeit auf
der Lauer, ob ich nicht doch eines Tages
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einen Schnellzuglok-bespannten Giterzug
erspdhen wirde. Und ha! Eines Tages ent-
deckte ich in Eichenberg einen 40achsigen
Guterzug, der nicht nur von einer, son-
dern sogar gleich von zwei Schnellzugloks
der BRO1 gezogen wurde. Ich traute dem
Frieden allerdings nicht ganz und hielt
diese Zugzusammenstellung fur einen Aus-
nahmefall. Als ich aber in der Folgezeit im-



mer wieder Uber diesen Schnellzuglok-be-
spannten Giterzug stolperte, hielt mich
nichts mehr! Ich mufite diese meine Ent-
deckung triumphierend dem MIBA-Verlag
mitteilen. Wenn ich ein so hartnéckiger
Charakter wie Galilei wéire, hdtte ich glatt
geschrieben: ,Und es gibt sie dochl!”
WeWaW, dieser ungléubige Thomas,
bat mich, dieser Sache auf den Grund zu
gehen und das Ergebnis, d. h. die Antwort
der DB-Direktion Kassel, gebe ich hiermit
abschriftlich kund und zu wissen:

Deutsche Bundesbahn
Bundesbahndirektion Kassel
Pressedienst

Sehr geehrier Herr Mlady!

Betr.. Thr Schreiben vom 13. 3. o1 an die
DB Hannover.

Auf Ihr Schreiben, das uns von der Bun-
desbahndirektion Hannover zustindigkeits-
halber iibersandf wurde, teilen wir mit:

Der von lhnen beobachtete Zug verkehri
zwischen Miinchen-Siid und Hamburg und
beférdert eilbediirftiges und wettbewerbge-

fihrdetes Gut, das rechizeitig die Frithmirkie
in Hannover und Hamburg erreichen soll. Es
handelt sich dabei um einen Schnellgiiterzug,
der noch schneller beférdert werden muf als
andere Ziige dieser Ari. Aus diesem Grund
ist — je nach dem Zuggewicht - die Bespan-
nung mit einer oder zwei Lokomotiven der
Baureihe 01 erforderlich.

Mit freundlichen Griiffien

gez. Goldfuff

Mit diesem Dokument hat mancher Mo-
dellbahner nunmehr ein wundervolles
Deckméntelchen fiir seinen Giterzug, den
eine 01 durch seine kleinen Lande zieht,
nur sollte er eine solche Einheit in seinem
Fahrplan als Schnellgiiterzug im Sinne
obiger Auskunft deklarieren und ihn wie
das Vorbild nur mit gedeckten G-Wagen
bestiicken, die fir Geschwindigkeiten tber
100 km/h zugelassen sind. Kurze Zwei-
achser und offene Wagen fallen somit
flach. Da das besagte Vorbild sowohl ven
Siuden nach Norden wie auch umgekehrt
von Hamburg nach Miinchen féhrt, ist die
Beistellung von Kithlwagen fir Frischfische
usw. angebracht.

us dem weiBen Drahtgebilde, das Frau Proenen in Heft

| : ;
Dﬂj ist dazaus 92100239” 6/XIIl S. 263 gerade mit Hingabe und Gips verkleisterte.
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Der (die) selbstgebaute
-Big-Boy”

Als wir das Foto erhielten und den Begleitbrief
lasen, der in lapidarer Kiirze und ohne jedes Pathos
den Selbstbau schilderte, als wenn dies die einfach-
ste Sache der Welt wéire, frugen wir sicherheitshalber
nochmals zuriick, ob es sich nicht um ein MiBver-
stdndnis unsererseits handle und ob er denn wirk-
lich ... (Aus dem Brief konnten wir entnehmen, dafB
der Erbauer ein Bauer, also kein Feinmechaniker,
sondern ein Landwirt ist.) Wir kénnen es Herrn Paul
Edele aus Haigerloch/Hohenzollern (um den handelt
es sich ndmlich) wirklich nicht verdenken, dafi er sich
sauf den Schlips getreten fuhlte” und uns moralisch
quasi eine Ohrfeige erteilte (weniger wegen unserer
Skepsis, als wegen der — wie er es auffaBte — Un-
terstellung, sich mit fremden Federn schmiicken zu
wollen (was uns wirklich fern lag und im Brief auch
in keinster Weise zum Ausdruck kam). Aber urteilen
Sie selbst, ob diese Leistung fir einen nicht hand-
werklich vorgebildeten Laien nicht geradezu unwahr-
scheinlich ist! Herr Edele freut sich mit berechtigtem
Stolz dariber, dafi nicht nur wir, sondern acuch an-
dere bezweifelt haben, daff die Arbeit von ihm
stammt, denn dies ist fir ihn ein Beweis dafir, dafi
thm das Modell ausgezeichnet gelungen ist. Im Obri-
gen kann er x Zeugen angeben, darunter auch Herrn
Bolz aus Haigerloch, der die Entstehung dieser Lok
(und weiterer Modelle] miterlebt hat und selbst eine
Edele-Lok besitzt. Herr Edele ist auf jeden Fall wie-
der einmal ein schlagender Beweis dafiir, was etwas
Geschicklichkeit und Liebe zur Sache zu bewerkstel-
ligen vermag und dafl jeder einmal den in ihm
schlummernden Féhigkeiten die Chance geben sollte,
sich zu entfalten! Wie wir aus Hunderten von Féllen
wissen, haben gar viele heute sehr gute Modell-
baver vorher ihre Fdhigkeiten selbst nicht gekannt
und erst nach einigen Versuchen entdeckt! Bevor Sie
resigniert sagen: ,So etwas schaffe ich niel”, testen
Sie sich erst einmal, wobei allerdings einschrénkend
gescﬂ sein muB, dafl selbstversténdlich Ubung erst
den Meister macht und Sie nicht sogleich Wunder-
dinge von sich selbst verlangen und erwarten kén-
nen, wenn Sie sich noch nie handwerklich betédtigt
haben. Etwas guter Wille, Selbstvertrauen, Geduld
und Liebe zur Sache gehéren schon dazu!

Doch wieder zuriick zu unserem Modell von der
amerikanischen ,Big Boy” des Herrn Edele, den wir
nun selbst erzéhlen lassen wollen:

.Das HO-Modell der ,Big-Boy" ist natiirlich nicht
mein_ erstes Modell. Vorher entstanden einige andere
Maschinen, darunter eine Union Pacific, Achsfolge
4-6-6-4 2'C C2), eine 2'D1’'-Schnellzuglok und eine
BR 42, die Herr Bolz aus Haigerloch bekam. Mit Aus-
nahme des Motors, der Zylinder, der Rider, Steue-
rungen und Tenderdrehgestelle (samtliche Mirklin-
Teile) ist alles {ibrige selbst hergestellt, so die Fahr-
gestellrahmen aus 1-mm-Ms-Blech, der Kessel aus
0,5-mm-WeiBblech, die Kesselringe aus 0,3-mm-Kup-
ferdraht, die Rohrleitungen aus 1,1-mm-Zinkdraht, die
Glocke aus einer Schraube usw.

Abb. 1. Das ist das Modell, das unsere ,Skepsis”
hervorriefl Alle Achtung, Herr Edele!
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Der Kessel ist bis zur Feuerbiichse vollkommen ge Als Bauvorlage diente mir cin TENSHODO Katalog

schlossen. die Rauchkammertir kann - wie bet allen nach dem ich mir die Mafe und Groflen errechnete
meinen Modellen - gedflinet werden, im Schornstein Statt einiger hundert Mark kostete mich meine Lok
befindet sich ein Seuthe-Dampfentwickler. Die Rauch rund 200 Arbeissiunden (die Rohmaterialien’ ma
kammertiir, Dampidome wund Sandkasten sind aus nicht gerechnet). Und vier Federpuffer! - Ich weif
WeiBblech (in Blei gedriickt). Die Nietenkiple an der Sie werden erstaunt den Kopf schiitteln, weil eine
Feuerbiichse, an der und dhnlichen Stellen sind USA-Lok bekanntlich keine Puffer aulweist, aber
mit einer Stricknadel auf einer Bleiplatte in das Blech schauen Sie bitte verstindnisvoll dariiber hinweg: Ich
geschlagen Hir meinen Teil kann eine Lok ohne Puffer einfach

Die Bleiballaste sind nur in der unteren Halfte des nicht ausstehen, sie kommt mir irgendwie halbfertig
Kessels eingelegt, um eine maoglichst tiefe Schwer VOr Abgesehen davon kénnte ei solche Lo
punktlage zu errcichen. Als Antrieb dient ein Mirk schlieflich auch in Deutschland laufen. wenn die
lin-Motor von der HR 800, der das hintere Triebfahr- Bundeshahn z. B. zu Versuchszwecken eine Big Boy

vibt: das vordere luft blind mit (wie dies in USA bestellt hiitte und diese auf deutschen Sirek

tell

bei einigen TENSHODO-Mallet-Loks ja auch der Fall ken einsetzen wiirde. (Zeigen Sie mir mal denjeni
ist). Die Zugkraft ist dennoch enorm. Bei einem Ce- gen Modellbahner der fiir diesen oder jenen Aus-
wicht von 1140 g schafft die 45 cm lange Lok bis 2u nahmetall keine plausible Frkldmng hatte).”

70 Achsen und durdhfihrt ohne weiteres einen Kreis

durchmesser von 76 cm Paul Edele, Haigerloch

oterr Stange Gleibt bei Der Stange!

Herr H. Stange aus Minchen bleibt der Gilde der Woggonselbstbaver treu, die da angeblich
am Aussterben sein sollen, nur bittet er, .nicht auf den Bauer zu schieflen, denn er tat sein Bestes”,
auBerdem macht ihm das Selbstbauen nunmal SpafBl. Die Modelle sind noch ungestrichen. Die Feder-
pokete entstanden aus verschieden langen Kartonstreifen, die Gehduse ebenfalls aus Poppe und Papg
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Die abklappbare Anlage

amas

unterm
Fenster —

auch eine Méglichkeit
bei Platzmangel!

von Ernst Enigk, Reichenbach/Fils

Wie man als Modellbahner
mit dem Problem ,Platz fiir die
Anlage” fertig wird, ist und
bleibt jedem selbst iiberlassen.
Das heifit: Man muf selbst
sehen, wie man zurechtkommt,
denn kein Fall ist wie der an-
dere. Gemeinsam quilen wohl
den groften Teil unserer Lei-

Abb. 1. Westeinfahrt von
Bf. Blumenau mit Bw.

Abb. 2. Ostausfahrt und Ab-
zweigung nach Zindelstein.

densgenossen Fragen wie
diese: Wo bringe ich die
Anlage unter, daf sie
am wenigsten Platz weg-
nimmt, daf sie am we-
nigsten stort, daf man
nicht zuviel Umstdnde
mit der Inbetriebnahme
und mit dem Wegriu-
men hat, usw. Und be-
vor man unter solchen
seelischen Belastungen
zusammenklappt, sollte
man es mit Klappen ver-
suchen. Ob auf die Art
wie Herr Lammich im
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letzten Heft oder wie ich es ge-
tan habe, spielt keine Rolle. Die
Hauptsache, es klappt mit der
Klappe! Ich selbst habe eine
grofe Klappe, das kann lhnen
meine Frau bestatigen. Aber
nein, meine Herren, nicht was
Sie denken, ich meine doch
meine 2,70 x0.92 m grofe An-
lagenplatte, die mittels drei
Scharnieren an einer sauber
verlegten Latte unterm Fenster
unseres Wohnzimmers befestigt
und hinuntergeklappt werden
kann (Abb. 5). Die Breite von
92 cm (s. Streckenplan Abb. 6)

Bf. Blumenau.

A Abb. 3,

Abb. 4. Die ,F§"-70 vor
den selbstgebauten
Wagen.

Abb. 5. Konstruktions-
prinzip der Klappanlage.

ergab sich aus der Héhe zwischen Fuf-
boden und Unterkante des Fenstersims.
Die Gelindehahe betrigt nicht iiber 40 cm,
damit die Anlage in herabgeklapptem Zu-
stand nicht zu weit ins Zimmer hinein-
ragt. Eine Holzverkleidung aus senkrech-
ten Gitterstiben - um die hingende An-
lage gestellt — schiitzt sie vor unbeabsich-
tigten Beschidigungen und entzieht sie
s etwaigen ,mif-liebigen” Blicken. Oben
. wird das Gestell mit einem geschliffenen
2 . und lackierten Breit abgedeckt, auf dem
- e Fihs i Blumen stehen, so daf auch die Wohn-

- L - Fortsetzung Seite 418
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zur abklappbaren Anlage.
ZeichnungsmaBstab 1:14.

Streckenplan

Die punktiert gezeichnete
Weiche bei der Tunneleinfahrt Ost
gehért zu einer groBen Kehre unter der Anlage.

Die Anlage sollte lange Fahrstrecken bekommen sowie einen vielseitigen Baohnhof mit guten Rangierméglichkeiten und ein ,romantisches”
Geldnde mit interessanter Streckenfihrung. Bei der gegebenen Anlagenfiefe von nur 92 cm waére dies ohne dos Zusotzbrett nicht méglich ge-
wesen. Rechts im Eck liegt Gbrigens Bf. Zindelstein. Diese Strecke mindet links unterm Burgberg in das AuBengleis. Eine Verbindung zur Kehre
ist nicht ausgefiihrt, wére jedoch maglich, ebenso wie 1-2 Abstellgleise in der Kehre, um die eine oder andere Zuggarnitur fir eine Weile ver-
schwinden lassen zu kénnen.
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Uber desn Einiaty vor Beriebamittels.

Von Hans Mensing,

Jeder Modelleisenbahner ist bestrebt, den Betrieb
auf der von ihm gestalteten Anlage irgendeinem
Motiv zu unierwerfen, und hierbei wird er sich mehr
oder weniger um ein b es Vorbild bemiihen
das er eniweder beobachtet hat oder das er nach
eigenem Guidiinken zu realisieren sich bemiiht. Wohl
in der Mehrzahl der Fille dienen Beobachtungen als
Grundlage fiir einen Modellbahnbetrieb aus dem Be-
reich des sogenannten GROSSEN VORBILDES, Die
Verwirklichung der Anlage wird daneben weit-
gehend bestimmt von den im Handel erhililichen
Utensilien, seien es Bauteile fiir die Streckenfithrung
und Gleismaterial, rollendes Material aller Art und
-Immobilien” wie Nachbildungen von Gebiuden (bis
zu ganzen Wohneinheiten) sowie Diérfern und Stid-
ten mitsamt den hierfiir benitigten Beleuchtungs-
einrichtungen. Diese Einzelheiten in ihrer Gesamtheit
seizen die Inbeiriecbnahme einer Modellbahnanlage
voraus, wobei auBer acht bleiben kann, inwieweit
Kauf oder Eigenbau den Hauptanteil an den An-
lagen ausmachen.

Motiv maBgebend!

Was hier betrachtet werden soll, geht den FEinsatz
von Betriebsmitteln an, also das rollende Material in
seiner Gesamitheit. Nafiirlich spielt bei dieser Betrach-
tung das Moliv die Hauptrolle. Wer eine kleine
Nebenstrecke betreibt, die nur die Rolle einer Zu-
bringerlinie spielt, wird mit einem verhilinismiBig
kleinen Einsatz von rollendem Material auskommen.
Auch beim groBen Vorbild kennen wir solche Ver-
hiiltnisse, so meinetwegen vormals beim Betrieb der
Héllentalbahn, auf der nur besonders hier fiir den
Betrieb geeignete Loks und ein immer wiederkehren-
der Wagenpark umliefen, Solche Beispiele wieder-
holen sich in Wirklichkeit vielmals.

Eingleisige Schnellzugstrecken

Manche Modellbahner glauben offensichilich im-
mer noch (obwohl die MIBA schon mehr als genug
Gegenbeispiele angefithrt hat), daf auf kleinen ein-
gleisigen Strecken weder Schnellzugloks noch Schnell-
ziige jemals zum EFinsatz gelangen kionnien! Man
scheint der Ansicht zu sein, daff eingleisige Strecken
(die nunmal auf Modellanlagen hiufig vorkommen)
einzig und allein fiir einen beschrinkien Nebenbahn-
betrieb in Betracht kommen und den Einsatz von
schweren Einheiten ausschliefen. Das grofie Vorbild
kennt diese Finschrinkung nicht. Es gibt bei der
Bundesbahn eine ganze Reihe eingleisiger Haupt-
strecken, auf denen sich ein erheblicher D-Zugver-
kehr abwickelt, besonders an der Peripherie des Bun-
desgebietes und in Form von Verbindungsstrecken in
dichtbesiedelien Gebieten. Um nur einige Beispiele
zu nennen: die Sirecke von Kiéln nach Trier, Ham-
burg — Westerland im Abschnitt nérdlich Husum, so-
wie die bedeuiende internalionale Durchgangsstrecke

Bordesholm/Holstein

nérdlich Limeburg iiber Litbeck nach GroBenbrode/Kai
mit der anschlieBenden Fiihrsirecke iiber die diinischen
Inseln nach Schweden und Norwegen. Bei diesem letz-
teren Beispiel zeigl es sich besonders, wie vielfiltig der
Lokeinsaiz gestaltet werden kann. Hier siehen im Be-
trieb die 01 neben der 03, beide auch mit Vertretern
der 1000er-Reihe, als 3-Zyl.-Loks. Daneben laufen die
38, 41, 50, 64, 86 und 24 samt der V 200, im Verein
mit schweren Ulloks, die als Durchliufer zwischen
Liilbeck und Bebra verkehren. AuBerdem sind ver-
schiedene VT-Gattungen zu beobachien, Im Sommer
sind auf dieser eingleisigen Haupisirecke bis zu 12
Paare schwerer internationaler D- und F-Ziige in
Betrieb, daneben eine ganze Reihe von Sonderziigen
der Reisebiiros, die den Biiderverkehr versorgen, Wer
also eine eingleisige Strecke mit recht viel Nah- und
Fernverkehr nachbilden miochie, wiirde hier ein be-
achtliches Vorbild finden, wobei zu bedenken ist,
dafi hierfiir viel rollendes Material bendtigt wird,
sind doch nahezu alle Typen schnellaufender Wagen
einer groBen Anzahl europiischer Linder zu be-
wegen, Uberhaupt wird derjenige, der sein Herz an
den Beirieb mit Dampfloks gehiéingt hat, in Schles-
wig-Holstein sehr viele Motive finden, die ihm nahe-
zu alle Wiinsche erfiillen. Schleswig-Holstein wird
nicht ohne Grund die .Bastion der Dampflok” ge-
nannt, und es steht zu erwarten, daf diese Bastion
aus technischen Griinden noch geraume Zeit erhal-
ten bleiben wird,

Wer nun aber nicht einen sehr groflen Park an
rollendem Material sein eigen nennt oder diesen nur
im Laufe eines liéingeren Zeitraumes zu erweitern im-
stande ist, kommt trotzdem auf seine Kosten, wenn
er sich an eine Nebensirecke héngt, auf der ein
hauptbahniihnlicher Betrieb durchgefiithri wird. Hier
kiinnte man als Beispiel die Sitrecke Hamburg - Sol-
tau - Hannover anfiihren. Auf dieser eingleisigen
Strecke, die durch die schinsien Teile der Liinebur-
ger Heide fithri, verkehren zwei (zeitweise drei) Eil-
zugpaare mit der 03. Es ist ein immer wieder faszi-
nierendes Bild, an einem spiien Sommertag inmitten
der blithenden Heide auf einem kleinen Haltepunii
den mit der 03 bespannien Filzug mit seinen Kurs-
wagen ins Ruhrgebiet vorbeibrausen zu sehen, wiih-
rend man auf den folgenden Personenzug oder VT
wartet, Vielleicht erlebt man dann vorher auch noch
die Durchfahri eines Gag (Ganzgiiterzuges), bestehend
aus einer schweren 50 mit 7 bis 12 Kesselwagen, die
Rohél aus dem Bohrgebiet zur Raffinerie bringen,

Wiire der deutsche Osten fiir uns heute noch er-
reichbar, kiinnte er mit vielen Beispielen eingleisiger
Haupt- oder Nebenstrecken dienen, Ich denke hier
an die eingleisige Haupistrecke Belgrad — Danzig im
Verlauf der Strecke Berlin - Stettin — Danzig, mit ihren
landschaftlichen Schiinheiten und technisch interes-
sanien Betriebsanlagen. Die dort eingesetzten Zugein-
heiten hiitte man ohne Schwierigkeiten im Modell

415



laufen lassen kiinnen: kurze Personenziige und kurze
Giiter- oder Eilgiiterziige oder auch gemischte Ein-
heiten, So wurde ein groBer Teil der Ausfuhrgiiter,
die auf der hier abzweigenden Strecke nach dem
Hafen Kolberg zu beférdern waren, Personenziigen
beigestellt, da der einzige tiglich verkehrende Nah-
giiterzug die Achsen nicht aufzunehmen vermochte.
Es handelte sich besonders um Getreide und Gruben-
holz, im Gegenverkehr um Kohle fiir die E-Werke
im Landesinnern. Bei der Bundesbahn sieht man ge-
mischte Ziige nicht sehr hiufig.

Gemischte Ziige

Der aufmerksame Leser des Amtlichen Kursbuches
wird fiir die Bundesbahn folgende gemischte Ziige
feststellen kénnen, die irgendwie auch Vorbild fiir
einen Modellbetrieb sein k& Auf eingleisig
Nebensirecken sind unier anderem verzeichnet auf
Strecke 417 f, Neumarkt - Freystadt (Opf.) die Ziige
8852/8853, Strecke 421 b, Neuhaus - Auerbach (Opi.)
die Ziige 9145/9144, Strecke 427 b, Thann — Matzbach —
Haag die Ziige 9777/9778. Hier handelt es sich um
Ziige, die neben der Personenbeftirderung den an-
fallenden Nahgiiterverkehr iibernehmen und die nur
werktags eingesetzt sind, Wer Zeit und Muse hat,
sollte sich in einen dieser Ziige seizen und den Ver-
kehr auf der Strecke beobachien. Zug 9145 braucht
filr seine 11,6 km lange Sirecke z. B. eine Fahr- und
Rangierzeit von 99 Minuten!! Das ist viel Zeit, um
Motive zu sammeln und den aufmerksamen Beob-
achter an die Grundelemente des Eisenbahnbetriebes
heranzufiihren, die er dann fiir sich und seine Mo-
dellanlage auswerien mag. Es gibt sonst praktisch
keine Maglichkeit, fiir eine Reise einen Giiterzug zu
benuizen.

Als weiteres Beispiel, und zwar sogar auf einer der
groBen europlischen zweigleisigen Haupisirecken,
michte ich auf die Ziige 9925/26 hinweisen, die den
Bf, Flensburg/Hbf, mit dem dénischen Grenzort Pad-
borg verbinden. Es gibt auBer diesem Personenzug-
und Nahgiiterzugpaar auf diesem Streckenabschnitt
keinen weiteren Personenverkehr mehr, abgesehen
von so groffien Ziigen wie dem F 11/12 (Nordexpref}),
dem Nordpfeil, dem KailegatexpreB und weiteren
Schnellzugpaaren, die auch Autotransportwagen nach
Frederikshavn fithren, sowie einem recht starken
Giiterverkehr von und nach Skandinavien. Der ge-
mischte Zug 9925 (Lok 50) besteht aus einem 4x-Pack-
wagen sowie 2-3 Durchgangswagen und fiihrt am
Schluff zwischen 10 - 15 G-Wagen mit Stiickgut, das als
Zollgut in Flensburg abgefertigt wird und nun ver-
plombt direkt nach dénischen, schwedischen und nor-
wegischen Bestimmungsorten liuft., Die Ladezettel
zeigen Aufschriften wie Aarhus, Kébenhavn, Gite-
borg, Oslo und Stockholm neben anderen. Die G-
Wagen rekrutieren sich aus dem gesamten EUROP-
Park, ergeben also im Zug ein lebhafies Bild. Da
sieht man didnische neben deuischen, belgischen,
franzdsischen, italienischen und schwedischen gedeck-
ten Wagen.

Die genannien Beispiele zeigen deutlich, daff ge-
mischie Ziige vor allem in den peripheren Gebieten
anzutreffen sind, wo man das Angebot an Zugkrait
miiglichst rationell auszunuizen besirebt ist. Wer im
Kursbuch genauer nachblittert, wird als prédesti-
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nierte Landstriche die Oberpfalz, den Bayerischen
Wald und einige andere bayerische Landesteile ent-
decken, Strecken mit den Nummern um die 417 - 419
herum, Und hier liegen besonders viele Idylle, wie
der Modellbahner sie liebt: veririiumte kleine Strek-
ken, die noch mit einem Fuff in der Vergangenheit
stehen, die einst ihre belebende Kraft mit Hilfe des
Dampfrosses zum Segen der Eniwicklung dieser Ge-
biete ausstromie. Wollen wir hoffen, daf} diese Idylle
noch recht lange erhalten bleiben! Nicht zuletzi, daf§
auch wir Modellbahner unsere Kraft aus diesen zu
schipfen vermigen.

Aber die Gegenwart ruft und so wollen wir uns
kurz klarzumachen versuchen, wann gemischte Ziige
gerechtfertigt sind. Die DB benutzt Personenziige zur
Abbeférderung von Giiterwagen nur dann, wenn es
sich um eilige Ladungen handelt, die aus eilbediirfti-
gen Giitern bestehen, wie Vieh, Milch, Gemiise, Obst,
Seefische, Bier oder Fil- und Exprefgut samt Post-
sendungen in geschlossenen G-Wagen, die neben be-
setzten Postwagen zum Finsatz gelangen. Aufierdem
kénnen, wenn der Zugbildungsplan dies zulifit und
dieser darauf eingestellt ist (das heiffit: wenn Achszahl
und Bespannung geeignet erscheinen) sogenannte
.Reste” abgefahren werden; das sind Teile von Gii-

iigen oder einzelne Giiterwagen, die vom sonst
planmiifig bestimmien Giiterzug nicht mehr wegen
Auslastung aufgenommen werden. Hier bietet sich
fiir den Modellbahner ein fast unbeschriinktes Mog-
lichkeitsfeld. Auf der genannten eingleisigen Sirecke
Belgrad — Kolberg liefen oftmals solche gemischien
Ziige, die bésonders in Zeiten des Hochbedarfs an
Wagen durch die Beistellung in Personenziige einen
beschleunigten Umlauf erzielten, Neben diesen ge-
mischten Ziigen liefen im Sommer planmiifiige Biider-
schnellziige, im Winter Kurswagen von und nach
Berlin.

Das Beispiel gemischier Ziige neben Schnell- und
Exprefiziigen finden wir sonst noch héufig in den Ver-
einigten Staaten und in Kanada, sowie in den skan-
dinavischen Lindern, Wer einen kanadischen Fahr-
plan in die Hiinde bekommt, wird viele solcher Bei-
spiele entdecken, Alle diese Beispiele beweisen, daB
der Modellbahner in bezug auf den Einsatz von ge-
wihnlichen und Fernschnellziigen auf eingleisigen
Sirecken nicht gerade besonders vorsichtig zu sein
braucht, Er kann diese ohne weiteres neben kleinen
Lokalziigen, Triebwagen und gemischien Giiterziigen
laufen lassen, und das alte Vorurteil, auf eine ein-
gleisige Strecke passe nun einmal kein D-Zug, kann
iiber Bord geworfen werdenl
Gemischte Ellok- und Dampf(Diesel)lok-
Betrieh

Beim aufmerksamen Betrachten von Anlagenfotos
in der MIBA bin ich zu folgender Beobachiung ge-
kommen: Auf den Bahnhofen elektrifizierter Strecken
sind peinlich genau alle Gleise mit Fahrdriihten iiber-
spannt, selbst auf Nebengleisen und Ladestraffen, das
heiBt, es wird ein total-elekirischer Betrieb durchge-
fiithrt, Beim groBen Vorbild ist das anders, Zumeist
werden Ladegleise nicht mit Fahrleitungen versehen,
weil die Unkosten hierfiir zu erheblich wéren und
deren Einrichtung nicht als kostengerecht anzuspre-
chen ist. Wer elekirifizierie Strecken der DB genau




betrachtet, wird erkennen, daB vielfach der Giiter-
verkehr, besonders der Nahgiiterverkehr, mit Hilfe
von Dampfloks abgewickelt wird. Es laufen also El-
loks neben Dampfloks, und wenn leiztere vielleicht
nach Jahren oder Jahrzehnien ausgemustert sein soll-
ten, wird sich gewiff ein Diesellokiyp gefunden
haben, der die Aufgabe der Dampflok im Nahgiiter-
verkehr iibernimmt, Das Nebeneinander von Dampi-
und Elloks kann der Beobachter in allen elekirifizier-
ten Gebieten finden, sowohl im Rhein-Ruhrgebiet
wie in Bayern, sowie im h mitteldeutschen
Bezirk um Halle und frither im Bereich zwischen Gér-
litz und den elekirischen Sirecken des Riesengebirgs-
vorlandes. Auch die Strecken der Hamburger S-Bahn
werden, was den Giiterverkehr anbelangt, von
Dampfloks bedient. Was ldge niher, als auch im
Modellbahnbeirieb &hnliche Verhilinisse herbeizu-
fiithren? Der gemischie Einsatz von Dampf- neben
Diesel- und FElloks vermag das Betriebsbild nur auf-
zulockern und abzurunden.

nLweckentfremdeter” Schnellzuglok-Einsatz
Was die Auflockerung anbelangt, kann man hier
beim grofien Vorbild auch auf nicht elektrifizierten
Strecken h#ufig Abweichungen von der sonst iiblichen
normalen Bespannung der Ziige beobachien, Als da-
mit begonnen wurde, unsere alte Tante 38 zu mo-
dernisicren und sie mit Wannentendern auszuriisien,
handelte man hier im Sinne von .Kampf dem Ver-
derb!”, Diese Art, vorhandenes, iiberschiissiges Ma-
terial eizer niitzlichen Verwendung zuzufiihren, er-
streckt sich bei der DB nicht nur auf Fahrzeugteile,
sondern auf ganze Gruppen von Loks, die z. B. im
Zuge der Elektrifizierung oder Verdieselung in man-
chen Betriebsbezirken iiberziihlig werden, aber noch
gut verwendbar sind. So kann man jetzt sehr hiufig
die 03 im Personenzugeinsaiz beobachien, also im
Nahverkehr, ia sogar als Bespannung vor Eilgiiter-
und Durchgangseilgiiterziigen oder auch Leerziigen.
Der Einsatz der 03 hat es so ermiglicht, in Schleswig-
Holstein die Durchschnitisgeschwindigkeit der Eil-
ziige im Bezirksverkehr auf 72 km/h zu erhéhen,
wihrend diese im Schnitt im Bundesgebiet nur 56
km/h beiriigi. Der Modellbahner kann also recht gut
einen morgendlichen Arbeiter- oder Schiilerzug mit
der evil. vorhandenen 01 oder 03 bespannen, die
dann im weiteren Verlauf ihres Arbeitstages an-
schlieBend einen Eil- oder Schnellzug tibernimmt,
Auch hier miige ein Beispiel aus der Praxis der
DB das Gesagie erhiirten: Fine 03, meinetwegen die
03 1017, also eine 3-Zylindermaschine, bringt in einer
der vorherigen Fahrplanperioden den F 33 (Gambri-
nus) von Hannover iiber Hamburg Hbf, im Durchlauf
nach Kiel, das am Spiitabend erreichi wird. Nach
der Ubernachtung im Bw Kiel zieht diese 03 am
néichsten Morgen den Berufszug 1108 nach Preeiz
(Strecke 114 d), lauft dort um und beférdert den
Gegenberufszug 1107 nach Kiel zuriick, wokei wih-
rend des Umlaufens keine Drehung auf der Dreh-
scheibe vorgenommen wird, weil eine solche in Preetz
nichi vorhanden ist. Die 03 lduft also mit .Tender-
spitze” nach Kiel zuriick, wo sie nach kurzem Aui-
enthalt den F 34 (Gambrinus) wieder iitbernimmt und
mit ihm siidwérts in Richtung Hamburg dampft. Auch
hier also Ausnuizung der unter Dampf siehenden

zuglok vor dem kleinen Lokalzugl Etwas fiir den
Modellbahner, ein wahrhafter Leckerbissen!

Selbst die letztere Gattung schnellfahrender Ziige
Lok, Rationalisierung in der Praxis, die schwere Fern-
ist dem Prinzip der Auflockerung unterworfen wor-
den! Es lifit sich in zunehmendem MaBe feststellen,
daff Schnell- oder Eilziige an der Spitze oder am
SchluB einen oder mehrere G-Wagen beigestellt er-
halten, die der Beférderung von vorzugsweise Post,
Fil- oder Exprefigut dienen. Solche Wagen laufen
z. B. von Hamburg nach Kiel, Flensburg oder iiber
die Fahrstrecke nach Kopenhagen. Diese Tatsache mag
dem Modellbahner ebenfalls zur Anregung fiir seinen
Betrieb dienen und mag ihn veranlassen, seinen
Wagenpark recht vielseitig und nutzbringend einzu-
seizen, ohne daf er befiirchten miifte, gegen die
Regeln der FBO oder der Fahrordnung zu verstoien,

Old-Timer-Einsatz

Einen Verstofl gegen die Regeln aber sollte er sich
nicht zuschulden kommen lassen, und dieser Verstof§
wird leider von Modellbahnern recht hiufig began-
gen; das ist der unzweckmiifiige Finsatz von .Old-
Timern” (von reinen Old-Timer-Anlagen natiirlich ab-
gesehen)! Um es von vornherein zu sagen: Ich habe
nichts gegen Old-Timer, wenn ich sie perstnlich auch
im Betriecb meide bzw. so zum Finsatz gelangen
lasse, daf sie nicht das Bild beherrschen. Fs mag
auch heute noch Verhiltnisse geben, unter denen
Old-Timer ein gewisses Dasein fristen, so auf sehr
verkehrsschwachen Nebenstrecken. Aber diese wer-
den sich wohl keines langen Daseins mehr erfreuen
diirfen. Bei der DB behilt man einen bestimmien
Bestand an ilteren, verwendungsfihigen Personen-
oder Eilzugwagen in Reserve, besonders um Betriebs-
spitzen aufzufangen, ja selbsi im D-Zugverkehr tau-
chen immer wieder #ltere Typen auf (Pr 08), aber nur
zu Zeiten des Hochbedarfs. Ein verstirkter Verkehr
wickelt sich an den Wochenenden ab, beginnend mit
dem Freitagabend bis Sonnabendmittag und wieder
am Montagmorgen. Hier sehen wir, den Stimmen
moderner Wagenziige beigestellt, diese ilteren Typen.
und hier erfitllen sie ihren Zweck (natiirlich auch
entsprechend auf der Modellanlage). Bei dieser Ge-
legenheit mige auch darauf verwiesen werden, daf§
auf Nebensirecken. die sonst verdieselt sind. an
Sonntagen manchmal Dampfziige aus modernen odex
iilteren Wagen den Verkehr iibernehmen, zumal in
Ausflugsgegenden oder zu Zeiten der grofien Fesie.

Weiterhin sei an dieser Stelle darauf hingewiesen,
daB die DB an manchen Wochentagen (besonders
dienstags, mittwochs und donnersiags) sogenannte
Verwaltungs-Sonderfahrien durchfiihrt, die zu verbil-
ligten Fahrpreisen Verbindungen aus der Provinz zu
deren Hauptstadt herbeifiihren. In diesen Fillen
werden oftmals zur Verstirkung der Stimme Wagen
dlterer lahrgiinge herangezogen, die also auch im
Modellbetrieb das Bild der Regelziige zu wandeln
und zu veriindern vermégen. Auch als Mannschafis-
wagen in den (verschiedentlich so .geschmihien®)
Militiirziigen laufen oftmals &liere Bauarten, so fiir
die Begleitung von Panzer- oder Kfz.-Transporten der
Bundeswehr oder anderer Militdreinheiien, die nun
einmal in der ganzen Welt nicht wegzuleugnen sind.
sondern eine absolute Realitit darstellen.
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Besonders préadestiniert jedoch bielen sich die Old-
Timer, von denen hier die Rede ist, fiir eine Um-
wandlung zu Dienstfahrzeugen an., Die Bundesbahn
bietet hierfiir Hunderte von Beispielen. Ob wir einen
Hiliszug betrachien oder einen Kranzug oder einen
der Bauziige, iiberall finden wir einzeln oder zu
Duizenden Old-Timer zu niitzlichen Diensi- oder
Wohnwagen umgebaut. Selbst die Sprengziige (bei-
leibe keine militdrische Angelegenheitl) setzen sich
aus den fiir den Regelverkehr ausgemusterten Wagen
zusammen. (Sprengziige sprengen im Frithjahr und
im Herbst die Strecken mit einer heifen Salzldsung
zur Vernichtung des Unkrautes ab und zwar mit
Hilfe einer ganzen Reihe hierfiir umgebauter Tender.)
Ansonsten finden wir Old-Timer als Wohn-, Werk-
statt-, Gerite- und sonstige Wagen vor, die Bau-
trupps fiir Streckenbau, Weichenbau, Fernmeldean-
lagen oder Schweifi- und sonstigen Arbeitseinheilen
dienen. Diese Fahrzeuge sind mit Ridumen fiir Auf-
enthalt und Kiicheneinrichtung versehen, mit Wasch-
raumen und Werkstiitten und sie enthalten Material-
lager, Sie sind einzeln oder in Gruppen, ja in ganzen
Ziigen zu finden, sie stehen auf kleinen oder grofien
Bahnhéfen, fahren in besonderen Dienstziigen oder
in einzelnen Gruppen mit den fahrplanmiifiigen
Giiter- oder Personenziigen, Der Modellbahner kann
diese Art der Betriebsfithrung sehr gut nachbilden,
ist sie doch bisher immer recht vernachléssigi oder

iibersehen worden. Fiir eine Modellanlage stelli ein
abgestellier Bauzug unbedingt eine betriichiliche Be-
reicherung dar, besonders wenn er recht .bunt” aus
Old-Timern gebildet ist und wenn man ihn mii einer
Beleuchtung versehen hat, die in der Nacht ein faszi-
nierendes Bild bietet. Man sollte hier Finzelheiten
nicht vergessen, so das Anbringen von Dachantennen
fiir Radio und Hochantennen fiir Fernsehen, die na-
tiirlich auf Fahrt einzuziehen sind. Zu den Einzel-
heiten gehbren auch die beigestellten Holzireppen
oder zum Trocknen aufgehiingte Wischestiicke, nicht
zuletzt die gelbe Flagge, die einen besetzien, abge-
stellten Wagen oder eine Wagengruppe anzeigi. Es
diirfte fiir die MIBA eine dankenswerie Aufgabe dar-
stellen, von berufener Hand in Wori und Bild einen
Bericht iiber dieses weite Gebiet des Eisenbahnbetrie-
bes zu bringen. Auf diesem Gebiet wird der Old-
Timer noch fiir lange Zeit seine Daseinsberechtigung
nachweisen kénnen,

Mit diesen Darlegungen, die nur andeulungsweise
Beziehungen des Vorbildes zur Modelleisenbahn vor
Augen fithren sollen, hoffe ich, einen kleinen Beitrag
zu leisten fiir die Ausgestaltung von Modellanl
fiir die Auflockerung des Beiriebes auf denselben und
fiir die Beseitigung von Hemmungen, die dort aufzu-
ireten vermdgen, wo ein standiger Kontakt mii dem
groBen Vorbild nicht méglich ist,
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Anlage unterm

Fenster . . .
Abb. 6. Bf. Zindelstein.

(Fortsetzung von S. 413)

kultur nicht zu kurz
kommt.

Wird die Anlage in
Betrieb genommen,
zieht man das Ver-
kleidungsgestell weg,
klappt die Anlage
hoch und schiebt das
Gestell als Stiitze un-
ter die vordere Rah-
menkante. Die FAL-
LER-Hintergrund-Ku-
lisse - auf Hartfaser-
platten geleimt - wird
aufgesteckt, das Fahr-
pult eingehingt, das
rollende Material auf-
gegleist und schon
kann es losgehen.
(Héuser, Signale, Te-
legrafenmaste, Figu-
ren u.dgl. sind fest
aufgeleimt.)

Das Bw einschlief-
lich Giiterbahnhof ist
auf einer weiteren

klappbare




Platte verlegt, die
an zwei Haken an
der Anlagenstirnseite
eingehingt wird.

Die Platien selbst
sind in Rahmenbau-
weise unter Verwen-
dung von Dammplat-
ten entstanden. Das
Gleismaterial besteht
zum Teil aus Fleisch-
mann-Weichen und
Gintzel-Selbstbau-
gleisen.

Uber den Aufbau
einer Anlage ist in
der MIBA beareits so
viel geschrieben wor-
den, daf ich mir wei-
tere  Ausfithrungen
wohl ersparen kann,
aber vielleicht darf
ich Thnen noch etwas
iitber meine beiden
selbstgebauten Loks
berichten:

Abb. 8. Blick Uber die
Anlage.

Abb. 7. Die .56" eigener Fabrikation
schnauft die Blumenauer Steige hinauf,
Die Hintergrundkulisse schafft eine Illu-
sion von landschaftlicher Weite, die ver-
bliffend ist.

Die Giiterzuglok BR 56 (die bei
der Wunschaktion bekanntlich an
zweiler Stelle steht) ist mein ganzer
Stolz. Sie ist mit einem LILIPUT-
Motor (Schneckenuntersetzung
1:30) ausgeriistet und weist recht
gute Fahreigenschaften auf.

Die BR 70, in die ich nach Erschei-
nen des MIBA-Bauplanes sofort
verliebt war, ist nicht ganz rassen-
rein, Eine Fleischmann-T 3 wurde
ihres Gehéuses samt Lampen und
Unterteil beraubt. Ein neues Ge-
héduse wurde gefertigt, vorn eine
Laufachse angebracht und fertig
war die Free-lance-70. Das ging
zwar nicht ganz so schnell wie hier
beschrieben, aber meine selbstge-
bauten Wagen hatten eine Zuglok
bekommen, die wundervoll zu
ihnen paft.
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4. Teil und SchluB:
Restliche Dacharbeiten

Entliiftungsaufsétze: Hierzu ist nicht viel zu sagen.
Die drei Entliiftungsaufsiitze werden aus 3-mm-Sperr-
holz ausgeséigt (Abb. 21), zusammengeleimt und mit
FALLER-Mauersteinfolie Nr. 552/8 iiberklebt (an den
Eckkanten stumpf aneinanderkleben). In die Fenster-
leibungen Kerben zur Aufnahme der Jalousiebretter |
(aus 0,6-mm-Furnier oder -Sperrholz) feilen und diese
einleimen,

Die Entliifftungsaufsiitze werden genau ausgerichtet
auf den Dachbalkentréger D geleimt.

Die Rauchabzugrohre H (Abb. 22) fertigen wir aus
Messingrohr 10 x 1 mm ¢b. Den kegelférmigen Rohr-
aufsatz I aus Ms drehen und mit einer 5-mm-(H-
Querbohrung versehen. Je nach Belieben kéinnen in
einem oder auch in mehreren Abzugsrohren SEUTHE-

Dampfentwickler eingebaut werden, wodurch der Lok-
schuppen wihrend des Betriebes wesentlich an Effekt
gewinnt (s. Abb. 19).

Fiir den Einbau des .SD” méchte ich folgenden (von
mir ausgefithrien) Vorschlag machen: In das Rohr H
die Kappe | stramm aufsetzen, auf den Kopf stellen
und ziemlich viel Mowicoll-Leim einfiillen. Leim-
masse im Backofen erhitzen (Rohr selbstversténdlich
mit der Kappe nach unten haltenl). In die erhiirtete
Leimmasse ein 5-mm-Loch bohren und Dampfentwick-
ler einschieben (Abb. 23).

Die Spannseile bestehen aus feiner, verdrillter
Kupferlitze. In Flugmodell-Geschiften gibt es fertig
verdrillte Drihte (Fesselfluglitzen), die man genauso
gut verwenden kann. Auf jeden Fall werden die
Litzen in den hierfiir vorgesehenen Kerben in den
Abzugsrohren verlétet. Die Fesselflug-Stahldrahtlitzen
.schweiBt” man besser mit UHU-plus an (Rohre auf
der Herdplatte auf gut 100° erhitzen).

Abb. 19. Lokschupfendoch mit Entliftungsaufsétzen und Rauchabzugsrohren. Im dritten Rohr qualmt der ,SD”

(unretuschierte Autnahme !
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Die Rauchabzugsrohre werden in die dafiir vorge-
sehenen Licher im Dach und im Verbindungssegment
C eingeleimt, senkrecht ausgerichtet und mit den
Litzen verspannt. Als Seilanker dienen Ms-Steck-
nadeln, die zu kleinen Haken gebogen und in das
Vorderdach eingedriickt werden (Abb. 19 und 20).

Abb. 20

Die Dachrinnen lassen sich aus Kugelschreiber-
minen anfertigen, wenn diese auf einem Schleifstein
zur Hilfte abgeschliffen werden. Anschliefend
Schreibpastereste in Tetra auswaschen. Als Fallrohre
nehmen wir wieder das 2-mm-Kapillarrohr, das wir
Malorhallewinke! bereits fiir die Scharnierdsen verwendet haben, und
loten diese an die Dachrinne an. Mit einigen Klam-
mern wird dann die Dachrinne an den Dachbalken Da
befestigt.

Noch ein paar Farbhinweise:

Gebiude: schmutz-grau,

Tore; Sollen ein verwittertes, rufiges Aussehen
haben. Grau/braun/ruflig.

Dach: Schmirgelpapier - Klebestellen schwarz
lackiert.
Dach-Entliiftungen: Ziegelpapier rufiig, grau/ocker/
schwarz.

Fensterscheiben: blind, einige gebrochen.
Torfront/Torpfeiler: matigrau/rufig.
Rauchabzugrohre: mattschwarz/rufig.
Dachrinne: grau/griin,

Und noch etwas: Die einzelnen Loksténde werden
mit kleinen Nummernschildern bezeichnet und dann
kann unser, d.h. meiner und hoffentlich auch Ihr
Lokschuppen in Betrieb genommen werden!

Nachtrag zum letzten Heft zur Verdeutlichung der
Antriebsanbringung.

Abb. 21. Entliftungsaufsdtze in 'z HO-Gréfe. Abb. 22 und 23.
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Klaus J. Schrader, Wolfenbiittel:

Sin ‘Zi;v z2um < Lhema

Aebeitswagen

Der Modelleisenbahner interessiert sich seit jeher
auch fiir Dinge des Eisenbahnbetriebs, die am Rande
des eigentlichen .Betriebes” liegen. So ist es nichi
erstaunlich, da$ viele Miniaturbahnfreunde Liebhaber
von Hills- und Bauziigen sind, obwohl sich fiir sie
auf den meist riumlich beschrinkten Miniaturbahn-
anlagen kaum geeignete Finsatz- und gelegentlich
nicht  einmal Abstellmiglichkeiten bieien. Nichts
destoweniger haben der wirklich hervorragend aus
gefithrie Kranzug von Fleischmann und die Kran
wagen von Liliput oder Kleinbahn zahlreiche Inter-
essenten gefunden

Hilis- und Arbeitsziige sind ohne die charakteristi-
schen Material-, Werkstatt- und Mannschafiswagen
unvollstindig. die in der Regel aus Fahrzeugen be
stehen, die wegen Uberalierung aus dem Verkehr ge-
zogen worden sind und deshalb gerade das Interesse
des .old-timer”-freudigen Modelleisenbahners wek-
ken. Stellt man derartige Spezialziige auf der Modell-
eisenbahn zusammen, sollte man nicht vergessen,
nach geeigneten Vorbildern fiir diese Wagen Aus-
schau zu halten.

Einen charakteristischen Arbeitswagen zeigt das
obenstehende Foto, Er gehbrt einem Bauzug der Bun-
desbahndirektion Hannover an und ist aus einem
vierachsigen preuBischen Abteilpersonenwagen  mit
Bremserhaus hervorgegangen, Das Fahrzeug, das als
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Mannschaftswagen dient, besitz( einen um etwa zwei
Meter verkiirzten Kastemaufbau, Auf der durch die
Kiirzung gewonnenen freien Fliche wurde ein ca.
50 cm hoher Kasten zur Auinahme von Maierial an-
gebracht, Die Tritthretter und Grifistangen sind griihh-
tenteils entfernt, ein Teil der Fensterfinungen ist
durch Bleche (auf dem Bild nur undeutlich zu erken-
nen) abgedeckt worden. Da Wagen dieser Art stets
lingere Zeit abgestellt siehen und nur selien mit
Dampi beheizt werden kénnen, wurden Dampfleitun
gen und Helzungskupplungen ausgebaut, Die Hei
zung des Wageninneren erfolgt durch eingebaute
Ofen, was dewtlich an den Schornsteinen zu erken
nen ist, die aus dem Dach ragen.

Der gezeigte Wagen diirfte m. E. ein ausgezeich-
netes Vorbild fiir .Umbauspezialisten® sein: Er Lafi
sith ndamlich mit wenig Miithe aus einem Liliput-Ab-
teilwagen hersiellen. Da ohnehin jeder Bauzugwagen
-individuell” gestaliet ist, kommt es bei diesem Um-
bau nicht so sehr auf korrekte Einhaltung der De
tails, sondern auf das Grundsitzliche der Widergabe
an; die Arbeit ist demnach auch von einem Anflinger
auf dem Modellbausektor zu bewiiltigen,

Zum Abschluf noch ein Hinweis auf die Farb
gebung: Unterbau und Drehgestelle sind schwarz, der
Kastenaufbau griin und das Dach dunkelgraun (ver-
Beschriftung

witterie Dachpappel) zu sireichen. Die
ist hellgelb aufzulragen.



