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Das Ergebnis

unserer Wunschaktion

= Erfollte und unerfillte Modellbahnerwiinsche

Der vor etwas mehr als einem Jahr ver-
offentlichte Artikel des Herrn Gottstein
LErfullte und unerfillte Modellbahner-
Wiinsche an die Industrie” hatte im Laufe
der Zeit eine Lawine von Leserzuschriften
zur Folge gehabt, so daBl wir in Heft 12/XI1
eine offizielle Wunschaktion starteten. Die
bis dahin eingegangenen ,Wiinsche” wa-
ren so mannigfaltig und uneinheitlich, daf}
wir — im Interesse einer besseren Uber-
sicht — die Wunsche auf je 3 Typen pro
Triebfahrzeug und Wagen einschrdnkten.
Trotz dieser Einschrénkung war das Ergeb-
nis immer noch zu verworren, so dafl wir
bei der Auswertung die Lok- und Wagen-
typen, die unter 20 Stimmen auf sich ver-
einigten, unberiicksichtigt lieBen, um ein
méglichst klares Bild iber die zurzeit be-
stehenden Wunsche einer ,breiten Schicht”
zu bekommen und die Ubersicht nicht durch
offensichtliche Sonderanliegen zu verwds-
sern. Ebenso unbericksichtigt blieben die
Wiinsche, die sich auf bereits vorhandene
Loks bezogen wie P 8, V 200 usw., da diese
ja bereits erfillt sind.

An und fir sich wollten wir das Ergeb-
nis noch vor dem Messebericht veréftent-
lichen, aber leider hatten wir noch nicht
alle Bildunterlagen beisammen. Nun, es ist
vielleicht sogar noch interessanter, hinter-
her zu vergleichen, inwieweit die Industrie
den richtigen ,Riecher” hatte. Wie Sie
noch feststellen werden, kénnen immerhin
6 Wiinsche als inzwischen erfillt gestrichen
werden!

Wie sieht nun das Ergebnis ous?

Die bei der Auswertung berucksichtigten
Stimmen betrugen 3498. Ausléndische Stim-
men wurden nicht gezdhlt. Es ist schade,

daf3 sich nur etwa !'/s unserer Leser an
dieser Aktion beteiligt haben und die
Postkarte an den Verlag anscheinend
scheuten. Nach dem Gesetz der Wahr-
scheinlichkeit wiirde sich an dem Ergebnis
wohl kaum etwas dndern, da die Schwer-
punkte, die sich herauskristallisierten und
die am aufschluBreichsten sind, mit so
groBen Prozentzahlen belegt sind, daB sie
kaum zu erschittern wdren, Aber ein bifl-
chen mehr Mitarbeit bei einer so wichtigen
und interessanten Aufgabe wdre win-
schenswert gewesen, schon um dadurch
dokumentieren zu kénnen, daf3 die uner-
filllten Winsche tatséchlich einem sehr
grofien Teil der Modellbahner am Herzen
liegen. Aber so hat es geradezu den An-
schein, als wenn es einem gewissen Kreis
gleichgiltig ist, welche Neuheiten die In-
dustrie bringt. Vielleicht ist auch der gréfite
Teil wunschlos glicklich? Nachdem das
Ergebnis dieser Wunschaktion und die dies-
jahrigen Messeneuheiten gezeigt haben,
dafl die hier aufgestellten Mehrheitswin-
sche durchaus mit dem Neuheitsprogramm
der Industriefirmen konform laufen, b=-
kommen auch die noch unerfillten Mehr-
heitswinsche eine Bedeutung, die die In-
dustrie wohl kaum aufler acht lassen kann
und sollte.

Schon die erste Tabelle ist recht bedeu-
tungsvoll, zeigt sie doch auf, dal die
Dampflok immer noch im Mittelpunkt des
Interesses steht. Auffallend und fir uns
selbst Uberraschend ist die grofie Prozent-
zahl der Triebwagen-Liebhaber, (Es wdre
interessant, wenn sich einige Fachgeschdfts-
inhaber melden und ihre Erfahrungswerte
mitteilen wiirden.)

Doch sehen Sie selbst:

I Heft 9/XIII ist ab 14. Juli 1961 in Ihrem Fachgeschiift ! I
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Tabelle I: Es bevorzugen

Dampfloks 372%
Diesel- u. elektr. Triebwagen 283%
Elloks 214%
Dieselloks 131 %

Diese Tabelle spricht fiir sich, so dafl
nichts weiter dazu zu sagen wadre.

Die zweite Tabelle wird schon interes-
santer.

Tabelle ll a: Gewiinschte Dampfloktypen
4%
o }g“ 1?3:32/0 } ls::::e”“g. 16,7 %
(bay. S 3/6)
® a2 ) ham g,
gg ig’gf,z ‘ Giiterzug- e
57 ]:8 7 I loks 209 %
65 53 Z{?
38 ]3:]2 /?Zf l Personen-
74 617 J om0
75 23%
78 121%
82 9%
% 1% } e A
93 61% '
94 41%
98 15% | Llokalbahn 157%
100,0 % 100,0 %

Den Prozentzahlen nach gestaffelt, er-
gibt sich folgendes Bild:

Tabelle Il b: Prozentuale Reihenfolge

BR 18" 133%
56 125% %
78 ]2 1%
86 7,1 %
50 6,6%
74 61%
93 61 %
85 54%
65 53%

Die Auswertung dieser beiden Tabellen,
ist sehr aufschlufireich. Die Zahlen der
beiden Tabellen geben zwar an, welche
Loktypen an der Spitze liegen, erscheinen
aber trotzdem nicht imponierend. Anders
wird das Bild, wenn man die einzelnen
Guﬁungsgruppen betrachtet. Dann erkennt
man sofort die ,Sehnsucht” der Modell-
bahner nach Personenzugtenderloks und
vor allem nach Giiterzugloks. Es wiinschen
sich némlich

Giiterzuglaks 475%
Personenzugloks

(vor allem als Tenderloks!) 34,4 %
Schnellzugloks 16 7%
Lokalbahnloks 15%

Nun, dieses Ergebnis miifite der Industrie
unbedingt zu denken geben, zumal diese
Wounschtabelle offensichtlich das umge-

kehrte Spiegelbild des derzeitigen indu-
striellen

ortiments darstellt. Insbesondere

Abb. 1. An erster Stelle rangiert die bayr. S 3/6. Wir zeigen hier die 18 466 mit spitzem Fihrerhaus, wie
sie ber TENSHODO in Auftrag gegeben worden ist. (TRIX gestalfete bekanntlich die 186 nach).
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Abb. 2. Nicht verwun-
derlich, daf3 die preufl,
G 83 (BR 56) an zweiter
Stelle der Wunschrang-
liste steht, denn diese
Giterzuglok wiirde auch
als HO-Modell ebenso
wuchtig und kraftstrot-
zend wirken. (Lokselbst-
bauvern kénnen wir ver-
raten, dafl ein entspre-
chender Bouplan bereits
bei uns ,parat” liegt!)

Abb. 3. Mehr informatorisch (zum Vergleich), da nur wenig gewinscht: die 57 3334,

Abb. 4
Auch noch sehr gefragt: die 86,
die Marklin schon einmal auf dem
Programm hatte und — zum Leid-
wesen der Mdarklinisten — wieder
absetzte. Eine (modellgetreve)
Nevauflage wdre wirklich wiin-
schenswert !

Beziglich der an dritter Stelle
liegenden _78" siehe Bauplan in
den Heften 15 und 1&XIL

Abb. 5. Ein dankbares Vorbild fir
ein schweres Giterzugmodell:

die 50 283.




Abb. 6.

Die Giterzugtenderlok 93 527 mit der Achsfolge 1'D1’, doch wére u. E

Abb. 7.

auf dem Sektor ,Giiterzugloks” besteht in
der Tat seit Jahren ein empfindliches Loch!
Natirlich wird das Bild durch die vorhan-
denen Diesellok-Modelle noch etwas ver-
dndert, aber nachdem diese — geméf} Ta-
belle | — eigentlich nicht besonders (oder
noch nicht besonders) gefragt sind, behdlt
die obige Zusammenstellung trotzdem ihr
Gewicht!

Im einzelnen féllt auf, dafl die 70" (s.
Bauplan in Heft 9 u. 10/XHl), der wir eine
gréflere Beliebtheit gegénnt hdétten, bis
jetzt ouffallend wenig Anhdnger gefun-
den hat. Auch die moderne BR 10 .ent-
tduscht” eigentlich mit ihren 3,4 %, wihrend
die Giterzuglok 56 (im wesentlichen als
preufl. G 8) mit den Vogel cbschieft. Dafl
die bayer. S3/6 an erster Stelle rangiert,
nimmt nicht Wunder. An 3. Stelle steht die
.78", von der wir vor kurzem einen Bau-
plan gebracht haben. Bei der Aktion der
Firma Fulgurex, Lausanne — siehe Heft
7/XI1.S. 289 — war die Reihenfolge in etwa
gleich: Die S 3/6 erhielt die meisten Stim-

314

...die von der Hallentalbahn her bekannte ,85° ein noch dankbareres Objekt!

men (65%!), dann folgte die 78 (mit 11 %)
und an 3. Stelle die 56 (mit 9 %). (Wie Sie
inzwischen aus dem Messebericht wissen,
hat die Firma Fulgurex die S 3/6 — trotz
Erscheinen der TRIX-S 3/6 — bei TENSHO-
DO in Auftrag gegeben, allerdings als
BR 184 mit spitzem Fihrerhaus.) Beziglich
der S 36 bleiben also keine Wiinsche otfen.

Auffallend ist auch der Prozentanteil
fir die 86, die Marklin einmal herstellte
und die schon seit langerem wieder ,ous
dem Verkehr” gezogen worden ist (sehr
zum Leidwesen der Mdrklinisten, wie wir
aus unzdhligen Briefen wissen). Frappie-
rend ist auch der GuBerst geringe Wunsch-
anteil for Lokalbahnloks, die wir — infolge
der Vielzahl der Typen — summarisch zu-
sammengefait haben und eigentlich nur
informationshalber auffihren; als zu diffe-
renzierte Sonderwiinsche hdtten wir sie
streichen missen.

Wenn man die beigegebenen Bilder
betrachtet, dann wird noch ein anderer
Faktor augenscheinlich: ein Trend nach



mehrachsigen Loks, wie er von Fleischmann
mit der 41, von Mdrklin mit der 44 und
von TRIX mit der 42 eingeleitet worden
ist. Auch die neue Marklin'sche Tenderlok
der BR8] liegt in dieser Richtung. Die
Modellbahner scheinen der C-, 1'C- und
1'Cl'-Lokmodelle allméhlich GOberdrissig
zu werden.

Doch wenden wir uns einmal den Elloks
zu und' schauen wir, wie es dort aussieht.
(Tabelle 111)

Hier geht der Trend zweifelsohne nach
LOld-Timern” und zum Teil nach den ,Rie-
sen” darunter (s. Abb. 8 u. 9). Auch die E 50
(die wir ausnahmsweise in der Aufstellung
belassen haben, da sie als Modell vorerst
ja nur bei TRIX erhdltlich ist) zéhlt zu den
gewaltigen Elloks. DaB die formméBig der
E 44 &hnliche E17 und E04 (in gewissem
Ma8 gilt das auch fir die E 05) mit von der
Partie sind, mag einen Dampflok-Fritzen
wundernehmen, aber nicht einen Ellok-
‘freund, Die ,Tabellenerste” E91 ist zwei-
felsohne eine sehr interessante Type, was

Tabelle 111. Elloks
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auch von der E75 zu behaupten wdre, die
allerdings weiter am SchluB der Wunsch-
rangliste rangiert.

Wie aus Tabelle | ersichtlich, scheinen
Dieselfchrzeuge in Modellbahnerkreisen
noch nicht so beliebt zu sein wie bei der
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Abb. 10. Weshalb die E 17 an
zweiter Stelle der Wunsch-
rangliste liegl, k&nnen wir
nicht kldren, aber des  Volkes
Stimme" hat nun mal so ent-
schieden

Abb. 12. Das gleiche gilt fir
die an 4. Stelle rangierende
E 04

.Abb. 12, Die E75 liegt zwar
erst an 11, Stelle, aober nach-
dem die davorliegenden El-
loks (z. B. E32, E50, E 94 und
E 18) bereits bekannt und zum
Teil schon als Modell vorhan-
den sind - die E 18 ist sogor
inzwischen, leider, wieder in
der Versenkung verschwunden
und die E 32 ist schon ldngst
Uberfdllig -~ prasentieren wir
als Vorschlag noch diesen El-
lok-Old-Timer.

DB. Gewif3, die V 36 von TRIX sowie die V&0
von Fleischmann, die — weil schon vorhan-
den — nicht beriicksichtigtwurden, haben be-
reits einen groBen Freundeskreis gefunden,
wdhrend die V 160 (die wir informations-
halber mit ausgewertet haben) erst im Be-
griff ist, sich durchzusetzen. Auffallend ist
die Forderung nach der V 100 fir gemisch-
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ten Nebenbohndienst, der stdrkeren, aber
in der Form weniger netten Schwester der
V 60, und nach der neuen, noch ziemlich
unbekannten Ko&flll, die in der Wunsch-
rangliste die zweite Stelle hdalt. Die K&f Il1
als HO-Modell wére zweifelsohne eine Be-
reicherung des bestehenden Parks, zumal
sie nicht nur formmd@Big sehr anspricht,



. sondern dariberhinaus im Rangierdienst

Tabelle IV: Diesellok und fir leichte Nahgiterzige eingesetzt
V100 383% werden kann. Die Vorliebe fir die V 65 ist
Kaf 11 26,0% uns unverstdndlich; sie ist zwar 4 achsig,
V 65 14,4 %, aber klobig im Aussehen und kann mit der
V160 B,6% gleichwertigen V 60 schénheitsmdafiig nicht
DH 750/875 konkurrieren. Wenn die Winsche sich auf
(s. Bauplan i. Heft 10°Xl) 6,5 % die stérkere V 652 bezogen hdtten, die im
V 300 bzw. 320 627% schweren Nebenbahn- und leichten Haupt-
100,02, bahnbetrieb eingesetzt werden soll (noch

e in der Erprobung), dann wdren diese Win-

Abb. 13. Der erklérte Favo-
rit der Diesellok-Liebhaber:
die V 100, die beim Vorbild
im gemischten Nebenbahn-
dienst eingesetzt wird und
deren kleinere Schwester,
die V 60, bereits als Fleisch-
mann-Modell bekannt ist. Im
Gegensatz  zur V 60 [mox.
60 km/h) ist die V 100 fir 90
km/h max. ausgelegt.

Abb. 14. Nicht schlecht gewdhlt haben die
Firsprecher fir die neve K&f Ill. Diese an
zweiter Stelle stehende Diesellok versieht
nicht nur den Rangierdienst, sondern ziehi
auch leichte Nohgiiterzige,
Héchstgeschwindigkeit 45 km/h,

Abb. 15. Die V 65 (3. Stelle) ist der V 60
leistungsgleich, jedoch fiir max. 80 km/h
ausgelegt und doher d4achsig. Sie ist fir
den Nebenbahndienst gedacht und weist
infolgedessen einen Heizkessel auf, wo-
durch sie etwas ,filliger” im Aussehen
geraten ist.
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sche verstdndlicher gewesen.

Fir die Industrie ergibt sich wohl ein-
deutig, daf3 die V100 und die wirklich
goldige (und keineswegs ,kleine”) Kaflll
dankbare Objekte fir die kommende Pla-
nung sein durften.

Ein wiederum interessantes Kapitel ergibt
die Auswertung der Triebwagenwinsche,
wobei wir Brennkraft- und elektr, Trieb-
wagen zusammengefaBt haben (einschlief-
lich Speichertriebwagen). Werfen wir als
erstes einen Blick auf die Tabelle V!

Tia, aus dieser Tabelle geht zweifelsohne
eine grofle allgemeine Sehnsucht nach
Triebwagen hervor! Allen voran steht der
Speichertriebwagen ETA 150, jener schmucke
4achsige Triebwagen, der mit 23,4 m noch
nicht mal so lang ist wie ein moderner
D-Zugwagen, im Nah- und Bezirksverkehr
eingesetzt wird, und zwar Solo, mit passen-
dem Steuerwagen oder gar mit kleiner
Zuggarnitur. An zweiter Stelle steht eigen-
artigerweise ein sehr langer Triebwagen-
Gliederzug, der TEE (VT 11), zu dem an und

Abb. 17. Dieser
Old-Timer-Akku-
Triebwagentyp
(hierder ETA 180)
hat die 3. Posi-
tion wohl ver-
dient. Wenn es
nach héchstper-
sénlichen Ge-
schmack ginge,
wiirden wir ihn
sogar auf die
erste Stelle
setzen|
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Tabelle V: Triebwagen aller Art
ETA 150 241 %
TEE 176 %
ETA 177-180 136 %
VT 08 11,4%
ET 30 9.6%
VT12 94%
ET 25 48 7%
ET 85 28%
ETA 182 24%
ET 65 23%
VT 55 20%

100 %

fiir sich noch jene (nicht beriicksichtigten)
Woinsche nach dem Gliederzug VT 10 hin-
zugefigt werden miflten, Der TEE hat
zweifelsohne so Furore gemacht, daf so-
gar die Modellbahner in ithn vernarrt sind.
Zu den Prozentzahlen fir den VT 08 kénnen
ohne weiteres die fur den formmdBig sehr
dhnlichen, ebenfalls dreiteiligen und gleich-
langen ET 30 hinzugezéhlt werden, ebenso

" Abb.14. Als Einzel-
typ auf erstem Platz:
der ETA 150 — und
doch schieflen die
dreiteiligen Trieb-
E wagenzige — sum-
marisch gesehen —
mit gut ein Drittel
aller Stimmen den
Vogel ab!
Beziglich des an
zweitar Stelle liegen-
den TEE siehe Bau-
plan in den Heften
2 und 3/XIII.




Abb. 18. Es eribrigt sich wohl, Gber den allseits bekannten VT 08 Warte zu verlieren. Da die einzelnen
Einheiten um die ?gm lang sind, wdre eine modellmdfiige Nachgestaltung durchaus méglich

Abb. 19. Das gleiche gilt fir den ET 30, der vielleichl soger noch schmucker und interessanter als Vorbild
wdre. — Abb. 20. Normolerweise ist der VT 12 ebenfolls dreiteilig und mit insgesomt 79,5 m fast genau
so lang wie der VI 0B. Welche Type die Industrie auch wéhlen wirde — ein dreiteiliger Triebwagenzug
wdre tatsdchlich allméhlich .am dransten”!




Abb.21. An 9. Stelle
kom der ET 182 (ehem.
Berliner Stodtbahn-
wagen).

Abb. 22. Den 8. Platz

nimmt der ET 85 ein, der
den Old-Timer-Lieb-
habern sicher Freude be-
reiten wirde.

die des dreiteiligen YT 12, so daf3 gut /s
aller Modellbahner fir einen dreiteiligen
Triebwagenzug plddieren| Wenn der neue
dreiteilige VT 23 bzw. 24 allgemein schon
bekannter wdre, dann wirde bestimmt
auch diese Type mit aufgefiihrt gewesen
sein; so aber forderten ihn nur wenige
Stimmen.

Auch diese Tabelle diirfte der Industrie
wichtige Fingerzeige geben, denn auch wir
waren Uber dieses Ergebnis sehr erstaunt,
obwohl uns der allgemeine Wunsch nach
Triebwagen bereits bekannt war. Eigen-
artigerweise sind Triebwagen-Veteranen —
mit Ausnahme des reizenden ETA 180 —
nicht gerade gefragt.

Bei den Personen- und Giiterwagen
ergab sich — bis auf einige Ausnahmen —
ein etwas ,zerrissenes” Bild. Ein GroBteil
der Einsender machte (iberhaupt keine An-
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Samtliche
Fotos:
Lokbild-Archiv
Bellingrodt,
Wuppertal-
Barmen.

gaben; darbberhinaus sind gut 120 ver-
schiedene Typen (samt Abarten) angege-
ben worden. Wir wollen daher nur dieje-
nigen Wagentypen nennen, die zahlen-
mdfig hervorstechen. Es sind dies

bei den Personenwagen:
B3ygeb und B3y Wagen einschliefllich dem
kombinierten BPw3yg, womit unser stén-
diger Ruf nach den umgebauten Dreiach-
sern dick unterstrichen wird! Auch die an
zweiter Stelle stehenden 4-achsigen Um-
bauwagen (B-AB4yg), die Kitmaster zum
guten Glick und ebenfalls mit richtigem
~Riecher” zur Messe herausbrachte, bewie-
sen das Verlangen nach den Umbauwagen.
Postwagen wurden — und das ist fir uns
geradezu unverstdndlich — kaum angefihrt,
obwohl solche Wagen nicht nur duBerst
wichtig und erforderlich wdren, sondern
dariber hinous eine reizvolle Auflockerung



des Zugbildes darstellen und Anlaf3 fur
besondere Rangiermanéver sind.

bei den Giterwagen:

Der Omm 51 (den uns TRIX inzwischen,, ge-
schenkt” hat), der Glmhs 53 (den Fleisch-
mann auf dem Neuheitenprogramm hat),
der in natura um 2 m ldngere Glmhs 50,
der Ktmm 60 und der Kmmks 51 (letzterer
liegt sogar an erster Stelle). Da die Firma
Madrklin dieses Modell zur Messe heraus-
brachte, kann auch sie einen Pluspunkt
verbuchen. Als Kuriosum sei erwdhnt, daf3
der in Heft 6XIl veréffentlichte Schwerst-
transportwagen bereits vor einigen Mona-
ten von 12 Lesern auf die Wunschliste
gesetzt worden war!

Wdhrend es beziglich der Personen-
wagen, den Umbouwagen (bis auf Kit-
master] nicht geklappt hat, sind hinsichtlich
der Giiterwagen eigenartiger Weise so gut
wie alle Hauptwiinsche erfillt worden, und
zwar von jeder Firma je einer. Das ist ein
Ergebnis, das uns mit Genugtuung erfillen
mufl und dariiber hinaus beweist, daf3 die
Firmen im grofien und ganzen doch richtig
liegen und sicher im Laufe der Zeit auch
die noch offenen Winsche erfiillen werden.

Fassen wir nochmals kurz zusammen,
welche hauptsdchlichen Winsche unser
Kreis an die Industrie hat:

1. Giiterzug-Lokomotiven (an denen es
tatsdchlich mangelt) und Personenzug-
Tenderloks.

2. Markante Ellok-Veteranen
3. Diesellok V100 und die Kof Il

4. Ein schmucker einteiliger Triebwagen,
avf alle Fille eine dreiteilige Einheit,
wenn nicht gar der mehrteilige TEE (den
Ees]mo bekanntlich aufs Korn genommen

at).

5. Unbedingt B3yg-Personenzugwagen, die
bereits zu Tausenden im GroB3betrieb,
nur nicht auf unseren Anlagen laufen!

Das ist also das Ergebnis unserer Um-
frage. Einiges ist inzwischen erfillt worden
und mit Neugierde sehen wir der néchsten
Spielwaren-Fachmesse 1962 entgegen, ob
und welche Winsche dann als ,erfillt”
wiederum gestrichen werden kénnen. Fir
heute bleibt nichts anderes Gbrig, als all
denen Dank zu sagen, die die Postkarte
(oder gar Briefe) an den Verlag nicht ge-
scheut haben und sich mit Eifer und Auf-
geschlossenheit an der Aktion beteiligt
haben! Den Gbrigen winschen wir ,gute
Besserung”, auf dafB3 sie das ndchste Mal
wenigstens (hoffentlich) mitmachen.

WeWaW

HELLER - Lokriderfertigung nicht eingestellf!

In verschiedenen Zuschriften wurde uns
mitgeteilt, daf3 die Firma Heller, Rehau, die
Fertigung ihrer bekannten Lokréder einge-
stellt habe. Wir haben uns mit Herrn
Heller in Verbindung gesetzt und folgende
Klérung erreicht:

Die Firma Heller hat in den ndchsten
Monaten einen sehr grolen Fremdauftrag
zu erfillen, der es zeitweilig unméglich
macht, dietropfenweisen Lokréderbestellun-
gen und Sonderwiinsche zu erledigen. Es
ist fir Herrn Heller auch unméglich, alle
Besteller schriftlich zu benachrichtigen,
weshalb diese Mitteilung als Zwischenbe-
scheid gelten soll. Nehmen Sie bitte von
Bestellungen Abstand, wir werden zur
gegebenen Zeit an dieser Stelle einen Hin-
weis bringen, wenn die Firma Heller wie-
der Lokréderbestellungen ausfihren kann.
Vor Ende dieses Jahres wird dies kaum

der Fall sein. Stellen Sie im Laufe der Zeit
lhre Wiinsche zusammen, denn die Firma
Heller wird dann voraussichtlich ebenfalls
nicht mehr laufend die Auftrdge erledigen
kénnen, sondern nur zeitweise. Diese Tat-
sache ist bedaverlich und wird den Lok-
selbstbau etwas erschweren, aber diese
Lésung ist immerhin noch besser, als wenn
Heller die Lokréderfertigung wirklich ganz
eingestellt hatte!

Wir danken Herrn Heller fur sein Ver-
sténdnis unseren Modellbaubelangen ge-
genlber, wie wir umgekehrt fir die der-
zeitigen Gegebenheiten Verstdndnis auf-
bringen waollen. Wir hoffen, dafl die
Betriebsumstellung und -erweiterung bald
abgeschlossen ist, auf daf3 die Modellok-
baver unter uns wieder uneingeschrankt
ihre Bestellungen und Sonderwiinsche auf-
geben kénnen! WeWaW
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Putterteller - YVarnanstrich -

Auf Seite 260 des MIBA-Heftes Nr. 6/XIII
teilt uns Herr Zimmermann mit, wie die Mo-
dellbahnpuffer mit dem neuerdings bei der
Buba wieder ,modernen” Warnanstrich ver-
sehen werden kénnen,

Es ist nicht zu leugnen, daf Herrn Zimmer-
manns Ausfithrung sehr exakt ist. Dennoch
erscheint sie mir zu zeitraubend; wie es
schneller und m. E, noch einfacher geht, sei
an Hand beiliegender Skizze erliutert.

/
DECKWEISS o &

—
ke

Man nehme etwas Deckweif, den Puffer
und vor allem aus dem Zirkelkasien eine
Ziehfeder, Letztere tauchen wir in eine nicht
zu diinne Deckweiflésung und verfahren nun
mit Feder und dem hinzugezogenen Puffer so
wie es die Skizze angibt. Den Puffer bzw. die
ganze Lok drehen wir langsam zwischen den
Fingern, wihrend darauf zu achten ist, daf
der dufere Schenkel (Nr. 1) der Ziehfeder an
der Kante des Puffertellers entlangschleift; so
bleibt die Breite des Warnringes stets gleich.

Diese Manipulation ergibt einen einwand-
freien Warnanstrich, vorausgesetzt, daft man
nicht den Tatterich bekommt oder ausrutscht

auf leichtere Art

(mit der Feder!). Ein Versuch wird ergeben,
ob man auf diese meine Weise zu Rande
kommt oder ob man die in Heft 6 beschrie-
bene Methode vorzieht.

Abschliefend sei gesagt, daB die weife
Farbe nicht unbedingt Deckweifs zu sein
braucht, man kann auch Plastikfarben (z. B.
von Faller) verwenden. Ich verwende es nur
deshalb, weil es im Bedarfsfall wieder leicht
zu entfernen ist.

Rudolf Schott, Miinster/Westf.

Herr F. W. Boehm, Rendsburg/Holstein,
macht es genauso wie Herr Schott. Nach dem-
selben Verfahren stellt er auch die Fenster-
rahmen neuer Art bei den modernen D-Zug-
und Personenwagen dar, nur daf er hierfiir
Silberbronzefarben nimmt. Die Fenster-Mit-
telleiste wird mit enger gestellter Feder ent-
lang eines Lineals gezogen.

Eine fast noch einfachere Methode schliigl
ein Leser vor, dessen Name und Anschrift
wir mit dem besten Willen nichi eniziffern
konnten, wihrend die Schrifi selbst ziemlich
lesbar war. Hier sein ,Rezept” (um in Anbe-
fracht seiner ,Dokior”-Schrift den richtigen
Ausdruck zu wihlen).

Man kaufe sich (oder lasse sich anfertigen)
einen Stempel, der aus dem Buchstaben ,0"
bestehi. Diesen Buchstaben gibt es in allen
Grafen und Spielarten. Man wiihle also einen
genau kreisférmigen Buchstaben der ge-
wiinschien Gréfle. Mit weifer Tusche stem-
peli man dann den Puffern die Warnringe
auf. Das ist eine einfache und billige Me-
thode, die vielleicht dem einen oder anderen,
der kein besonders geschickter Bastler ist, an-
genehmer isi. - 22—, Solingen

V200 - ML 30007

Wie wir aus einigen Zuschriften entnehmen konn-
ten, handelt es sich bei der von Herrn Balcke ge-
sichteten Lok nicht um die V 200, sondern um die
Krauss-Maffei-Versuchslok ML 3000, die aus einer ge-
wissen Entfernung formmiiBig durchaus mit der V 200
zu verwechseln ist. Sie ist lediglich 6achsig (C'C’)
und etwas griBer, doch hieriiber im néichsten Heft
mehr, da wir uns mit Krauss-Maffei in Verbindung
gesetzt haben und noch einige Unterlagen erwarten.
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Es ist gut fiiz beide Leile . . .
... fiir Sie wie fir uns, wenn Sie

1. Monuskripte und Briefe von etwaigen
Bestellungen getrennt halten, letztere
also gesondert beilegen.

2. Séimtliche Fotos, Zeichnungen usw. mit
lhrer vollen Anschrift versehen!



. Die neuesten Geb&udeschépfungen des Herrn H. Wientgen,
Muilheim/Ruhr, Uber dessen ,Bahn im Keller” wir schon

verschiedentlich bildlich berichteten.

323



Kleine Bastelei

fur Madarklinisten:

V 200

mit beleuchtetem
Fiihrerstand

von Rudi Hoffmann, Naila/Ofr.

Haben Sie eine V 200? - Ja? - Also wis-
sen Sie, das freut mich ganz besonders! Er-
stens, weil Sie mit dieser Lokomotive - in
punkto Fahreigenschaft — doch wohl eines
der besten ,Pferde” aus dem Hause Marklin
in Threm ,Stall” haben, und zweitens meine
folgende ,kleine Erfindung” so richtig in
Ihren ,Laden” pafit. Es ist zwar keine iiber-
wiltigende Angelegenheit, doch bin ich iiber-
zeugt, daf Sie nach der gegliickten ,Opera-
tion” sicher noch mehr Gefallen an Ihrer
V 200 haben werden!

Zuerst jedoch schenken Sie mir ein paar
Minuten Threr kostbaren Miniaturbahnerfrei-
zeit und folgen Sie aufmerksam:

Unsere Diesellokomotive befindet sich im
Bahnhof Neustadt, Gleis 1. Wir starten eine
Solofahrt und verlassen die Station in Rich-
tung West. Uber die Weichen 1 und 2 -
freie Strecke — Kehrschleife - zuriick zur
Weiche 2, gelangen wir schlieflich nach Berg-
heim. Dort steuern wir die Drehscheibe an
und begeben uns riickwirts in den Lok-
schuppen,

Und justament nachdem sich unser Schup-
pentiirchen geschlossen hat, geht die Tiir zur
Kiiche auf: ,Vaatiii - hol" doch bitte einen
Eimer Kohlen!!” - _Herrgottd ... w .. .-noch
mal! Ausgerechnet jetzt?!” - Solches oder
ahnliches liegt uns auf der Zunge; aber wer
sagt das schon zu seinem lieben Frauchen?
Also Eimer geschnappt, runter in den Keller,
eingefafit und raufgetragen, das wiéhrt nur
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Sekunden. Und wenig spiter landet der
Eimer, etwas unsanft allerdings, ausgerechnet

auf Mutti's Fubspiize: ,Bitte!” - ,Au! -
Danke!”
Erledigt, aber immer diese Stérungen!

Also wo waren wir eigentlich stehengeblie-
ben? Ach ja: beim Lokschuppen. Nun gut,
setzen wir also die unterbrochene Fahrt fort,
und zwar in umgekehrter Reihenfolge: Dreh-
scheibe - Bahnhof - usw. - Endstation
Neustadt. Doch nun erlauben Sie mir eine
Frage: Wissen Sie vielleicht noch, was vorne
oder hinten ist? (Ich meine bei der V 200.) -
Nein? - Ich auch nicht mehr.

Sehen Sie, dieses Debakel stérte mich un-
gemein,

Aus Platzgriinden werden die Bahnhofs-
gleise meist &uferst knapp gehalten. Was
nun, wenn unsere ,200°, deren Schleifschuh
bekanntlich unter dem vorderen Drehgestell
sitzt (die Treibachsen sollten nach Mébglich-
keit immer nach riickwarts zeigen), einmal
versehentlich ,falsch” gekuppelt einfahrt? -
Im giinstigsten Falle iiberfihrt sie das Block-
signal; im ungiinstigsien gleitet sie bis in die
nichstliegende Kreuzung oder Weiche. Und
diese wird ausgerechnet vom Gegenzug iiber-
rollt - das Malheur ist nicht wegzudenken.
Seien Sie ehrlich: Das ist sogar Thnen, der Sie
doch als ausgefuchster und gewissenhafter
Modellbahner gelten, schon passiert! Und
vermutlich gerade dann, wenn Sie Threm lie-
ben Nachbarn (der ohnedies so wenig Ver-



-« Abb.1. Etwas zu lange
hat der Verfasser die Fihrer-
hausbeleuchtung bei der Auf-
nahme brennen lassen. In
Wirklichkeit ist sie selbstver-
stindlich geddmpfter!

Zum Zweck einer solchen
Aufnehme wird die Stromzu-
fuhr zum Lok-Motor durch Ein-
eines

figen Papierstreifens
zwischen die Schaltschieber-
feder oder durch Entfernen

einer Biirste unterbrochen.
Raum verdunkeln, Beleuchtung
ein paar Sekunden belichten
lassen. Aufnahme diirfte auf
Anhieb kaum klappen.

MUTTER M24
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Abb. 3. quel L (Lcurnpen) vorslchhg von der Andruckfeder der Nockenwelle ublcfen wobei Kabel F
(Feldwicklung) nicht entfernt werden darf.

NEUE LOTSTELLEN

Abb. 4

Beleuchtungskérper einsetzen,
das ist alles!

Kabel F an Schaltschieberfeder undﬂ Fassung befestigen -
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stindnis fiir Thre Modellbahn aufbringen
kann) zeigen wollten, wie ,wunderbar® doch
alles so funktioniert, - Peinlich, nicht wahr?

Wie aber kénnte man diesen Mifistand ab-
schaffen? - Ganz einfach! Wir bauen nach
Abb. 2 eine Innenbeleuchtung ein und kenn-
zeichnen damit den Fiihrerstand unserer

Lokomotive, Weitere Erlauterungen iiber den
Einbau werden sich eriibrigen; die ,Verdrah-
tung” geht am besten aus den Abb. 3 und 4
hervor,

...zum léndlichen Bahnhof italienischen Stils (Heft &/XIl) prasen-
heute Herr N. Heigl aus Bad Reichenhall mit diesen Bildern vom Kopf-

Stadtbahnhof ,,S Glovanm P.N.“ Noch ist nicht alles fertig — geplant sind noch 3-4 Durchgangs-
gleise, sowie der Guiterbahnhef und ein Bw — es fehlt noch am nétigen Raum, wdhrend der fur

Zu erwiahnen wire nur noch, daf die vor-
deren Stirnlampen durch die jetzige Verinde-
rung des Anschlufkabels den Strom nicht
mehr auf dem Umweg iiber die Feldwick-
lung, sondern direkt vom Mittelschleifer be-
ziehen, wodurch sogar eine hessere Leucht-
kraft erzielt wird. Bei Lokomotiven mit
neuem Schaltrelais ist sinnentsprechend zu
verfahren,

Und nun ,Gute Fahrt” und gute Laune mit
Ihrer ,strahlenden” V 200!

Das Gegenstick. ..

Stellwerkseinrichtung offensichtlich bereits vorhanden ist,




Zum heutigen Titelbild:

Gezeichnet, gebaut und folografiert
von Otto Straznicky, Kéttingen/Lechenich

%u&vo‘éokoc/tu’are«n
it elebtsisches 'Ccrzmecﬂané&

Der Wunsch wohl fast jeden Modellbahners ist ein
richtiges Bahnbetriebswerk (Bw), mdglichst mit allem
Drum und Dran. Gliicklich, wer Platz dafiir hat und
viel Gliick fiir diejenigen, die infolge Plaizmangels
zur Zeit noch keines einplanen kinnen, auf daf sie
eines Tages den nétigen Plaiz zur Verfiigung haben!

Eine der markantesten Bw-Bauten ist zweifelsohne
der Rundschuppen mit der zugehirigen Drehscheibe.
Fertige Drehscheiben in sehr ansprechender Form
werden bereits durch die Industrie geliefert, so daff
wir wenigstens diese Sorge los sind. Den Rundschup-
pen wird jedoch gar mancher Modellbahner selbst
fertigen wollen, da in dieser Hinsicht das industrielle
Angebot eniweder nicht befriedigt oder in den je-
weils erforderlichen Abmessungen nicht zur Ver-
fiigung stehi, Und damii Sie es in dieser Hinsicht
leichter haben als ich ~ gleich ob ein solches Bau-
projekt gerade jetzi oder vielleicht erst spiiter einmal
auf dem Programm steht —~ iibergab ich der MIBA
mein Meisterwerk” zur Verdffentlichung, Ich selbst
habe in der MIBA zwar einige Bilder von sehr gut
ausgefithrien Rundschuppen entdecki, aber keinen
enisprechenden Bauplan, an den ich mich hiite an-
lehnen kiinnen, Ich mufte also erst mal diesbeziigliche
Unferlagen beschaffen, aber Sie tun sich in dieser
Beziehung einmal leichier. (Wer auch die Drehscheibe
selbst bauen miichte, den verweisen wir auf die aus-
fiihrliche Anleitung in den Heften 13, 14 und 15/VII!
D. Red.)

Um die Bauanleitung nicht zu lang werden zu las-
sen und in Anbetracht dessen, daff bei solchen Bau-
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Teil, Cc*

i

Ensconilf % [ Dachhalkentriger.

werken fasi jeder Basiler seine eigenen Wege geht,
werde ich mich textlich kurz fassen und mehr die
Zeichnungen .sprechen” lassen,

1. Teil: Bau des Rundschuppens

Aus der Abb. 2 entnehmen Sie die Abkiirzungen
der Bauteile, alles iibrige geht aus den nachiolgen-
den Detailzeichnungen hervor. Am besten beginnt
man mit dem Aussigen der Seitenwinde A (Abb. 1),
der Riickwand B (Abb. 3) und dem - wie ich es be-
nennen mbchte — ,Verbindungssegment” C (Abb. 5).
Die bei den einzelnen Abbildungen angegebenen
Sperrholzstirken konnen natiirlich leicht variiert
werden, doch rate ich von zu grofien Abweichungen
aus statischen” Griinden ab,

Sind alle Teile ausgesigt und die Fensterdffinungen
sauber befeill, werden die Seitenteile mit der Riick-
wand verleimt und verstiftet,

Torfront:

Das Verbindungssegment C (Abb.5) werden Sie
beim Vorbild nirgends entdecken, aber es leistet beim
Modellnachbau ganz gute Dienste, wie Sie sehr bald
beim Bauen enidecken werden. Die Einschnitte die-
nen zur Aufnahme der Dachbalken Da (siehe auch
Abb. 4b) und die 6 Lécher von 10 mm ¢, die genau
senkrechi eingebohrt werden miissen, zum Einstecken
der Rauchabzugsrohre H. Das Verbindungssegment
wird zwischen die Seitenwiéinde eingeleimt {und ver-
schraubt), der Schuppen auf dem Grundbrett formge-

Abb. 1. Seitenwand A
gzweimol, aus B-10 mm
perrholz). Zeichnung in
/s HO-GréBe.

20 =" 30— e 28 e 30—b 28 b 30 b 28 b 30— 28435075
125 I
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|
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1
| "‘f 5 Fenster - Faller Bohnstegddcher 4203
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Abb. 2.
Sechsstdndiger
Lokschuppen:
— Draufsicht —
im Zeichnungs- —
maBstab 1:3 fir
HO.
<
A Y
A) \!
F D

Legende: i
A = Seitenwiinde .
B = Rickwand . —
(9 Verbindungs- b3

segment
D = Balkentrager
E = Entliftungen .
F = Torpfeiler N
G = Tore \
H = Rauchfanger .
Da = Dachbalken i

Dachbalken ,Da’
8 9

a

p—3Q

N d) Vordach

Ducuewnf
% > Scharnierhaken prehsc
® |

Ll A recht ausgerichiet und fesigeleimt. Nun kinnen auch

O : die 5 Torpfosten F aus 12 x 10 mm-Hartholzleisten

- — i

’ ot QEE 221 (?;hnz':ic;‘f eingepafit und eingeleimt werden. Die Winkelstiicke a
. (Abb. 6) dienen zur Versteifung der Torpfosten. Zwi-

nungsmafBstab 1:2

fir HO schen den Pfosten werden die Rahmenleisten c
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!l’/ﬁ Einschute 6x7 fiir Dachbalken—___
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Abb. 3. RUckwand B (einmal aus 4-mm-Sperrholz) im Zeichnungsmafistab 1:4 fir HO.
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Abb. 4a. Vorderansicht — Torfront — im Zeichnungsmafistab 1:2 fir HO. __@
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(Abb. 8 u, 4b) eingepaBt, woran die Fensterrahmen b
(Abb. 7) aus 2 x 2 mm-Leisten befestigt werden. Da-
nach kinnen bereits die FALLER-Fenster Nr. 4203
(50 x 20 mm) eingeklebi werden,

Dachstuhl:

Fiir das Dach habe ich einen einfachen Dachstuhl
vorgesehen, der aus 6 x 7-mm-Holzleisten entsteht.
Der Firsibalken D (Abb. 2) kann aus einer 6 x 15-mm-
Kiefern- oder Balsaleiste bestehen. Letziere laBi sich
ohne weiteres biegen (besonders wenn sie etwa be-
feuchtet wird). Im ersteren Fall empfiehli sich das
Einweichen in heifiemm Wasser. Diese Leiste wird in
die Einschnitte der Seitenwiinde eingeklebt, wodurch
sich die erforderliche Bogenform fast von selbst er-
gibt. Je 13 lange und kurze Dachbalken Da (deren
Linge Sie Abb. 3 entnehmen wollen) anpassen und
in die Finschnitte der Winde bzw. der Torfront ein-
kleben. (In der Linge jeweils 8 mm zugeben, da die
Balken vorn und hinten ungefihr um diesen Betrag
iiberstehen sollen, s. Abb. 4b), Wenn mein Gebilk
zu einfach erscheint, der kann sich ja an die Dach-
konstruktion des Tappert'schen Rundlokschuppen hal-
ten, von der in Heft 1/V einige Bilder veriffentlicht
worden sind. Nachdem die MIBA -Redaktion seiner-
zeit aber selbst schrieb, .es sei ein Jammer, dafl man
das Dachgebidlk nichi mehr sihe, wenn der Dach-
decker seine Arbeit vollendet habe”, vermeinte ich
hier einiges vereinfachen zu kénnen, Wichtiger (aber
auch nicht von so weittragender Bedeutung wie beim
Vorbild und eigentlich auch ohne praktischen Nuiz-
effekt) wiire es, den ersten Dachbalken direkt neben
die Seitenwiinde zu legen. Nachdem diese Wiinde so-
wieso schon 8-10 mm stark sind, konnen wir an-
nehmen, da$ der erste Balken bereits in diese Wénde
mit eingemauert worden ist, wie dies im Grofen
mitunter ebenfalls gemachi wird.

Dachdeckung:

Auf das Dachgebiilk kime nun im groflen eine
Bretterverschalung und dariiber die Dachpappen-
deckung. Die Bretterverschalung kann im Modell aus
1-mm-Balsa, aus Sperrholz oder aus Pappe bestehen.
Ich selbst habe Karton genommen, das mit Schmirgel-
leinen Nr. 220 iiberzogen worden ist. Ich nahm
25 mm breite Streifen, die ich mit Uberlappung auf-
klebte, aber richtiger wiire es, nur ca. 10 mm breite
Streifen zu nehmen, da m. W, die Dachpappenrollen
nur eine Breife von 1 m haben,

Zwecks Frzielung .naturgetreuer” Teernarben habe
jch einen kleinen Kniff angewandi: Beim Uberleimen
der Schmirgelstreifen habe ich an den Klebekanten
etwas Klebstoff hervorquellen lassen (nicht iibertrei-
ben, nur wenigl). Nach erfolgter Dachdeckung wur-
den diese Klebstofinarben mit schwarzer Lackfarbe
iiberstrichen, die Wirkung ist verbliifiend!

So, das wiir’s fiir heute, Frstens haben wir vorersi
genug zu itun und zweitens konnte die MIBA nicht
mehr Platz freimachen, weil sonst an diesem Bau-
plan desinteressierte Leser zu meutern beginnen
konnten!

Das niichste Mal gehi’s dann an die Ersiellung der
Schuppentore und deren Mechanik.

(Fortsetzung folgt)
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N N kénnen wir |hnen Bilder von der groBen Messeanlage der Firma E. N o ch, Wangen/Allgdu, darbieten, aber wir
’ }‘\.o'cft uucé uC"b{t‘ tun dies heute noch nicht, Sie missen noch etwas warten — bis zum néchsten Mall Wir haben diese Anlage
an der Nirnberger Messe in verschiedene Motive ,zerlegt”, von denen wir lhnen im ndchsten Heft einige besonders instruktive offerieren werden.
Heute als kleinen Vorgeschmack eine halbtotale Aufnahme mit Blick auf Viadukt und Stausee.




Hin und her - im Gegenzugverkehr

Schaltung eingleisiger Strecken fiir beide Richtungen

Eigentlich ist WeWaW schuld daran,
daf3 ich diesen Aufsatz schreibe und mit
viel Mihe die dozugehérige Zeichnung
gemalt habe. Warum mufite er auch in
MIBA-Heft 16/XIl, S. 629 usf. den Vorschlag
des Herrn Rudolf Schock abdrucken? Der
gefiel mir ndmlich sehr gut, der Vorschlag
natirlich! Herrn Schock kenne ich doch
gar nicht, d. h. seinen singenden Namens-
vetter schon, und auf3erdem hdétte ich dann
etwa gesagt ,...ist mir sehr sympathisch”
oder so &hnlich (womit dann auch Herr
Schock gemeint gewesen sein kénnte), was
er mir aber sowieso ist, weil er sich als
Modellbahner zu erkennen gegeben hat,
wenn auch als Fleisch,Mann“, aber das
macht nichts, ganz im Gegenteil, sonst
héatte ich diesen Schrieb Gberhaupt nicht
loszulassen brauchen, da er (der Schrieb)
nebst Anhang an und fir sich den ,Mdrk-
lin-Gleichstromern” gewidmet sein soll mit
vielen guten Winschen und zur beliebigen
Verwendung sehr empfohlen.

«Voéllig durchgedreht, der Kerl”, denken
Sie jetzt, was ich wiederum nicht bestreite,
Wenn Sie erst die Schaltung (beiliegende
Schaltung) so oft durchgehechelt haben
wie ich, dann kriegen Sie auch so langsam
~Mattscheibe” und sehen gegen Feierabend
(einige Stunden nach Mitternacht] blof3
noch Schwarz und Weif8 anstatt Linien und
Punkte. Gerade die Punkte sind aber
doch so ungemein wichtig, von wegen
Leitungsverbindungen oder nicht. Im vori-
gen Sommer ist mir da nédmlich so ein Ding
passiert: MIBA-Heft offen liegen gelassen,
Fliege (,gemeine” Stubenfliege) setzt sich
drauf, fliegt wieder weg, aber ihr ,Punkt”
bleibt da. Folge: drei Tage lang Kurz-
schlufl gesucht und MIBA wegen falscher
Schaltung verdammt. Seitdem ,verachte
ich rl:lie Punkte nicht” mehr, aber die Flie-
gen!

Nun gestatten Sie bitte die Vorstellung
der Schaltung mit einigen erkldérenden
Worten.

Gleich vorn rechts im Schaltbild ist ein
Stiick des schénen weiflen MIBA-Kunstdruck-
Papiers schwarz eingerahmt, bezeichnet mit

von E. Teucher
Niirnberg

«Fahrpult”. Das brauchen Sie in der Pra-
xis, sonst fahren l|hre Zige nicht. Bitte
drehen Sie den Fahrregler des Fahrpultes
auf und lassen Sie ihn so stehen. Aha, der
erste Zug kommt schon von rechts her
angerauscht, ilberféhrt Kontaktgleis K1 und
IGuft in Tr ,B” (Trenngleis des Signals B)
ein. Mit ihrem linken Auge schielt die Lok
nach dem geschlossenen Signal B der
Gegenrichtung, ob sie wohl ...2 Nein, iiber
die Gleichrichterzelle Gl1 und den A1-
Kontakt des Trix-Relais 591 ist der Strom-
kreis zum Fahrpult geschlossen. Die gute
8%er — oder welche Lok Sie auch immer vor
Ihren Zug gespannt haben mégen -
schnauft also tapfer weiter. Auch von der
Langsamfahrstrecke La B |&f3t sie sich
keineswegs beeinflussen,

Nun néhert sich der Zug dem geschlos-
senen Signal A, dem er zu gehorchen hat.
Hier wird die Langsamfahrstrecke La,A"
wirksam, weil der Mittelleiter tber Gl 4
beim offenen Relaiskontakt A2 ,in der
Luft héngt”, die Lok gezwungenermafien
Uber den ca. 30 Ohm betragenden Lang-
samfahr-Widerstand (auch verstellbar von
Herpa unter der Nr. 489 oder 490 erhdlt-
lich) ihren Strom zuriickflieBen lassen muf3,
wodurch letzterer natiirlich geschwdécht wird,
was wiederum eine Abbremsung des Zuges
zur Folge hat. Den angegebenen Wider-
standswert von 30 Ohm sehen Sie bitte als
Richtwert an.

Nachdem |hr Zug seine Fahrt verlang-
samt hat, bremst er diese im Tr ,A” (Trenn-
gleis des Signals A) auf 0 Std./km ab. Soll
er weiter fahren, ziehen Sie bitte Signal A.
Die Schaltung der Signalbetédtigung weicht
von der Ublichen nicht ab. Deshalb habe
ich sie nicht mit aufgemalt; auBlerdem
wdre auf dem Zeichenpapier auch kein
Platz mehr gewesen.

Wenn Sie also jetzt Signal A auf ,Frei”
stellen, so schlieBen die im Mdrklin-Fligel-
signal eingebauten Kontakte fir die Zug-
beeinflussung (hier als al und a2 bezeich-
net). Der al-Kontakt verbindet iiber den
NTC-Widerstand (S. auch MIBA-Heft 14/X,
S.586) und Gl é den aufgetrennten Mittel-
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leiter mit dem (~) Anschluf3 des Fahrpultes.
Sobald sich der NTC-Widerstand geni-
gend erwdrmt hat, zieht die Lok schén
langsam an, ganz wie es sich gehdrt.
Empfehlen méchte ich lhnen, das Signal
alsbald durch ein Kontaktgleis selbsttétig
schlieBen zu lassen, weshalb, erzdhle ich
lhnen gleich.

Drehen wir also den Film zurick. Der Zug
kommt von rechts, soll aber jetzt am be-
reits gedffneten Signal A ohne Geschwin-
digkeitsverminderung  durchfahren. Die
Bremsstrecke La ,A” fiihrt volle Spannung,
weil a2 und al geschlossen wurden, die
Trennstrecke Tr ,A” dagegen zundchst
noch nicht. Erst muBB der NTC-Widerstand
erwdrmt werden. Stellveriretend fiir die
noch nicht in Tr ,A” befindliche Lok tber-
nimmt der Widerstand W 2 diese Aufgabe.
W2 ,heizt” also den NTC-Widerstand
vor, allerdings auch nach. Das macht
dem zwar nichts aus, nur wird er zu heif3
und bei dichter Zugfolge in einer Rich-
tung lieBe seine Wirksamkeit beim Anfah-
ren sehr zu wiinschen iibrig. Deshalb bald-
méglichst das Signal wieder auf ,Halt”
zuriickstellen. Die Zugbeeinflussung der
Gegenrichtung arbeitet in gleicher Weise.

Das Trix-Relais 591, selbsttitig ausgeldst
vom fahrenden Zug, schaltet jeweils die
Leitungen der Parallelspeisung um, was
eigentlich den ,Pfiff* bei der Sache dar-
stellt. K1 und K2, sowie das Trix-Relais
591 benotigen Sie — ohne die Anzahl der
Signale beriicksichtigen zu missen — fir
die gesamte eingleisige Strecke nur einmal.
Bauen Sie bitte K1 am Beginn, K2 am
Ende dieser Strecke ein und zwar so, daf
niemals ein Zug auf diesen Kontaktgleisen
stehen bleibt, sonst kann lhnen trotz soli-
der Konstruktion das Relais durchbrennen.

Die Gleichrichter Gl 3 und Gl 6 sind
nicht unbedingt erforderlich. Sie dienen als
Schutz vor den unbeabsichtigten Folgen
falscher Signal-Bedienung. Legen Sie kei-
nen Wert auf vorbildgetreues Anfahren
der Loks, so entfallen die NTC-Widersténde
sowie W1 und W 2, desgleichen der Um-
schaltkontakt B des Trix-Relais und die
Leitungen von B1 und B 2.

Jetzt muB3 ich aber unbedingt aufhéren
mit dem Aufzéhlen von ,Sparmafinahmen”.
SchlieBlich bekommen Sie Geschmack am
Sparen und ersparen sich die ganze Um-
stellung lhrer eingleisigen Strecke. Und das
wiire doch wirklich schade.

8! 482
w2| |30-60 Ohm i Versuch) .?G—SOOhm!Versuc‘h)[]W? "
LA < Fobrtrchtung__ -7 -
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Allgemeine Betrachtungen

um eine Anlage.

4 modellbahnbesessene

[Jangens. ..

... die Gebr. Bormann aus Wernigerode/Harz,
finden in ihrer Begeisterung keine Grenzen
mehr und wollen noch mehr und noch mehr,
obwohl schon fast jeder Zentimeter der An-
lage mit Gleisen und Gebiuden ausgeniitzi
ist. Und so schufen sie mit ihrer Anlage -
wohl ungewolli - geradezu ein visiondres
Zukunfisbild von den gedringten Verkehrs-
* verhdltnissen einer Gropfstadt im Jahr 2000,
fiir den Fall, dap die Verkehrsexperten den
Verkehr in einer Grofstadt nicht rechizeilig
unter die Strafe verbannen! Aus dieser Sichi
gesehen, wollen wir ihnen ihre Begeisterung
nicht vergallen und Verstindnis dafiir haben,
daf man 4 Anlagen (4 Briider!) nun mal nicht
so leicht unter einen Hut bringen kann!
.Weniger wire mehr!”, aber eine solche Mo-
dellbahnereinsicht kommi meist erst mit dem
.Alter” und jugendlicher Uberschwang iiber-
siehi eben leicht die Grenzen des Mapvollen.
Wer weip, vielleicht hat manch’ anderer seine
helle Freude an dem uniibersehbaren Ver-
kehrsgewiihl, denn die Geschmdcker sind nun
mal sehr verschieden und nachdem es fiir die

Abb. 1.

Die 4 jungen ,Bormdnner” blicken teils er-
freut, teils nochdenklich ouf ihr Werk.

Abb. 2. Der Zentralbahnhof mit den dreigeschossi-
gen Fohrbahnen — Mittelpunkt des Verkehrsablaufs

Modellbahnerei noch keine .amilichen® Re-
geln gibt - auPer der einen, das Abbild des
Vorbildes in jeder Beziehung zu sein, was
eigentlich mehr als genug besagen sollte -,
kann man schlecht den .Schulmeister®
mimen. Unsere Zeilen sollen daher auch
mehr dazu dienen, Sie zum Nachdenken an-
zuregen. Sie sollen mal wieder iiber den

eigenilichen Sinn und Zwedk der Modellbah-
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nerei nachdenken und sich selbst priifen, wo-
nach lhnen der Sinn steht. Es gill zu unter-
scheiden zwischen einer freigestalterischen
Eisenbahnanlage und einer vorbildnahen Mo-
dellbahn. Die eine kann und soll als reine
subjektive Ansichtssache von einem Aufen-
stehenden nicht begutachiet werden, die an-
dere will und mdéchte sich einer objektiven
Kritik stellen. Die leizte Entscheidung kann
Ihnen, lieber Leser, keiner abnehmen. In
welche Kategorie Sie sich einreihen, bleibt
I hnen iiberlassen und Sie werden - wenig-
stens in unserem MIBA-Kreis - weder ver-
dammt noch belobigi, gleich wie Sie sich eni-
scheiden. Die Beschiftigung mit der kleinen
Bahn ist nun mal ein Hobby, eine Freizeit-
gestaltung, ein Steckenpferd, das auf alle
mogliche Arfen geritten werden kann. Wir
sehen es selbstverstindlich als unsere Pflichi
an, lhnen aufzuzeigen, wie Sie es richtig
machen miissen, falls Sie die Absicht haben,
die ,hohe Schule” zu erlernen, aber Sie brau-
chen kein Staatsexamen abzulegen und wenn
Sie eben nur ein ,Sonntagsreiter” sein wol-
len bzw. nur das Zeug fiir einen solchen in
sich haben, dann driicken wir eben simit-
liche Augen zu und freuen uns mit Thnen,
wenn Ihnen das Reilen auf Ihre eigene Art
und Weise Freude bereilet.

In diesem Sinne wiinschen wir auch den
Gebr. Bormann noch recht viel Freude und
Unterhaltung mit ihrem ureigensten Stecken-
pferd, das sie zu vieri reiten. Daf es hierbei
vielleicht efwas sirapaziert wird, macht nichis,
denn Steckenpferde sind aus einem beson-
deren Holz geschnitzt, die halten viel aus!
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Abb. 3. Die Bahn bberquert sich
sechsmal in immer neuen Héhen-
lagen bis zur Bergstation.

Abb. 4. Der Exprefigutbahnsteig
unter den Bahnsteigen d, ¢ und
b soll inzwischen ebenfalls fer-
tiggestellt sein. 20 Ziuge kénnen
zur gleichen Zeit verkehren,
wenn alle 4 Jungens bedienen
und alle 5 Sinne beisammen
haben ... |

Seite 337:

Abb. 5. Gesamtbild der Anlage.
Kulisse und Bergbahn-Endstation
werden nach links noch verldn-
gert.

Abb. 6. Der Zentralbahnhof aus
der Vogel-Perspektive.
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.Wie wir's mit Rebstodkreihen fiir ferrassenformige Weinberge . ..?

so ungefdhr ,animierten” wir in Messeheft 4/X11| die Firma HERPA. Nun, das Modellbahner-Ehepaar Schréder,
Kiel, hat die Idee aufgegriffen und ein passendes Gelénde an Hand unserer Weinberg-Bauanleitung in
Heft 2/1X enisprechend gestaltet. Auf solche Weise kénnen sieile Partien sinnvoll aufgelockert werden.
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Jeder hat einmal Klein angefangen!

Ein kleines
Motiv aus
einer kleinen
TRIX-Anlage
des Herrn
Harald Blen-
der, Speyer
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Abb. 1.

Einige der Versuchswagen.

B 4yg b -Nahverkehr-Personenwagen

Abb. 2. Zeichnung
ohne Mafistab.
Die fehlenden
konkreten An-
gaben sind der
Zeichnung in Heft
3Vl S. 100101 zu
entnehmen,
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Fin interessanter
Versuchswagen der DB

von Jiirgen Menzel, Essen

Vor etwa zwei Jahren hat die DB eine Serie von
zwolf Bdyg-Reisezugwagen in Dienst gestellt, die der
Erprobung einer weiteren Bauform der 26,4-m-Leichi-
bauwagen fir den Nahschnellverkehr dient. Neu an
diesen Wagen, die spdter die B3y-Umbauwagen ab-
lésen sollen, sind die einstieglosen Wagenenden,
die — dhnlich den Schweizer Leichtstahlwagen — die
Toilettenrdume enthalten. Im ersten und dritten Wa-

enviertel ist dafir je ein Mitteleinstieg angeordnet.
%ie Tiren ohne Mittelpfosten sind teilweise nach
innen schwenkbar, so daf3 die gedffneten Tirfligel
nicht aus dem Lichtraumprofil ragen. Im Gbrigen ent-
spricht der Einstieg dem des Bdyg-Umbauwagens
(vgl. MIBA 9/X), mit dem der neue Wagentyp auch
die Innenausstattung gemeinsam hat. Um die zweck-
mdBigste Konstruktion fir eine geplante Grofserie
zu ermitteln, wurde jeder Wagen in den Details un-
terschiedlich gestaltet. Gemeinsam sind nur die
Hauptabmessungen, die Fensterteilung und die
Drehgestelle der Bauart Minden-Deutz [vgl. neben-
stehende Zeichnung). Interessant ist, daB nach ame-
rikanischem und franzésischem Vorbild auch der Bau
der Wagenkédsten aus nichtrostendem Stahl erprobt
wird. Diese Wagen bleiben ungestrichen und bieten
einen recht ungewohnten Anblick (s. Foto). Die Uber-
gdnge an den Stirnwdnden kénnen in der Oblichen
Weise durch Jalousien verschlossen werden.

Die neue Bauart soll gegeniber dem bekannten
26,4-m-Eilzugwagen den Vorteil eines besseren Fahr-
gastflusses bringen, der im Bezirksverkehr mit den
kurz bemessenen Aufenthaltszeiten der Zige drin-
gend erforderlich ist. Ob dieses Ziel mit derartigen
Wagen erreicht werden kann, wird die praktische
Erprobung ergeben, denn ob die bisher iblichen
Tiren an den Wagenenden tatséchlich die beste
Lésung sind, mag dahingestellt bleiben.
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Die Aunlage im YWiodellschrank

von Ernst Lammich, Hamburg

Eigenilich miiite ich IThnen erst mal den Schrank
vorstellen und erziihlen, wie ich zu diesem kam,
aber WeWaW meint, man konne ein Pferd ja auch
mal vom Schwanz her auizdumen. Vielleicht ist es
tatsiichlich besser, Ihnen erst einmal den Sirecken-
plan und die ersten Arbeiten vorzufithren und dann
erst den .Stall”, in welchem mein .Steckenpferd” un-
tergebracht ist. (Um Mifiverstindnissen vorzubeugen:
Mit .Stall” ist selbstverstandlich der Modellbahn-
schrank und nicht das Wohnzimmer gemeint!).

Die Notwendigkeit eines Modellbahnschrankes un-
terstreicht bereits, daf ich ebenfalls mit der Raum-
not meine liebe Not habe und daff es daher nur zu
einem Nebenbahnmotiv langie. Da ich aber dennoch
gern einen kleinen Giiterbahnhof und ein kleines
Bw unterbringen wollte, mufite ich mich zwangs-
liufig von der allgemein iiblichen Aufstellung des
Stationsgebiiudes an einem geraden Gleisstiick lGsen,
zumal ich mir auch noch in den Kopf gesetzi haite,
daB das Empfangsgebiiude nicht von beiden Seiten
von Gleisen eingeschlossen sein sollte. Nachdem es
bei der BUBA ebenfalls Ausnahmen gibi, bei denen
der gesamte Bahnhof in einer Kurve liegt — ich er-
innere nur an das Titelbild von Heft 8/XII -, falle
ich mit meiner Anordnung also keineswegs aus dem
Rahmen,

Wie aus dem Sireckenplan ersichilich (oder viel-
leicht auch nicht), handelt es sich um eine eingleisige
Nebenbahn mit einer Abzweigung fiir eine Berg-
strecke. (Berge oder zumindest Hiigel sind m. E.
bei einer kleinen oder mittleren Anlage geradezu un-
erliflich, will man die zwangsldufig sich ergebende
Gleis-.Dichte” wenigstens einigermaflen tarnen.)

Im Hintergrund - unterm Geldnde versteckt —
wird die Strecke zweigleisig gefithrt, um das unge-
hinderte Aneinandervorbeifahren zweier Ziige zu er-
mbglichen, Am Ende jeder dieser beiden Ausweich-
strecken ist eine Stromirennsielle vorgesehen, so daff
die Ziige dort zuniichst stehen bleiben und fiir den
Betrachter eine Zeitlang verschwunden sind. Die Ab-
berufung erfolgt vom Stellwerk aus durch Zuschalten
der Strecke.

Die Handweichen im verdeckien Teil (Abb. 2)
brauchen nicht gestellt zu werden, da sie stets auf
.Abzweigung recht” gestellt sind und aus der an-
deren Fahririchtung von den Fahrzeugen aufgeschnit-
ten werden.

DaB auf meiner Anlage recht gute Fahrmiglichkei-
ten bestehen, werden Sie feststellen, wenn Sie sich
die nitige Zeit fiir die in solchen Fillen iiblichen
KMZ nehmen (KMZ = Kontirollfahrten mittels Zeige-
finger). Das Rangieren mit einem Giiterzug erfolgt

-~
AP

Raurm
tur

Orfschalt

Abb. 1. Streckenplan der Schrankanlage im Mafstab 1:18 (2,17 x 1,24 m).
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Abb.2. 5. Einbau einer Mdrklin-Handweiche

nicht mehr zu sehen.

Abb. 3.
zu erkennen (siehe Text).

Abb. 4 veranschau-
licht diz Anlagen-
bauweise (Rahmen-
gestell und Gleis-
verlegung auf Hart-
faserteilstiicken).

im Bereich des Giiterbahnhofes iiber das Ziehgleis
(Abb. 1 links) und die Weichen 5, 6, 9 und 10. Das
Haupigleis wird nicht gekreuzt, so daft auf der Strecke
weitergefahren werden kann.

Die WeichenstraBe des Giiterbahnhofes
noch von meiner ersten {nie fertig gewordenen) An-
lage. Daraus ergibt sich die vielleicht nicht gerade
sehr giinstige Gestaltung dieses Anlagenteiles.

stammi

Auf dieser Druntersicht sind die ,Punktkontakte”

- : | zwischen
Nemec-Gleise. Weiche liegt spdter im Tunnel und ist dann

Der Unterbau meiner Anlage geht aus den Bildern
hervor, Auf dem Rahmengestell befestigte ich ausge-
siigte Hartfaserstiicke, auf denen wiederum die Nemec-
Schwellenbiinder, -Gleise und -Weichen verlegt sind,
Da ich mich bisher immer noch nichi entschliefen
konnte. auf Gleichstrom umzusatteln — es gibt eben
doch noch stockkonservative Modellbahner! — fahre
ich mit Wechselsirom unter Beniitzung eines Mittel-
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leiters aus Punktkoniakien. Auf den ge-
raden Gleisstiicken ist jede dritte
Schwelle durchbohrt. Unter dem Gleis-
brett habe ich eine kupferne Antennen-
litze verlegt und durch diese und die
Schwellen Nigel hindurchgesteckt (sog.
Blaukipfe, die am wenigsten auffallen).
Ein Verléten der Nagel kann entfallen.
Spiiter vielleicht erforderlich werdende
Trennstellen fiir Signale, Blockstrecken-
trennung u. dgl. kénnen jederzeit und
iiberall durchgefithrt werden; die An-
tennenlitze wird einfach durchgeschnit-
ten und die entsprechenden Kabelverbin-
dungen werden vorgenommen.

Die oben aus den Schwellen heraus-
stehenden Niigel wurden mit einer Zange
abgezwickt und eiwas nachgefeilt. Bei
den Weichen und Entkupplungsstellen
sieigen die .Punktkontakie” leicht an, da-
mit der Lokschleifer anstandslos dariiber
hinweggleiten kann. Was scll ich soviel
erzihlen, all diese Punkie sind durch das
Marklin-Pk-Gleis ja schon lingst be-
kannt, Die Nemec-Gleisverbinder passen
genau fiir die Mirklin-Gleise bzw, um-
gekehrt, so dafl eine Verbindung beider
Gleisfabrikate — wie es auch bei mir
teilweise der Fall ist — keine Schwierig-
keiten bereitet.

Der Ausbau der Anlage geht leider nur
sehr langsam vorwirts, da ich abends
kaum Zeit zum Basteln finde und der
Sonntag der Familie gehirt. Nach Ein-
fithrung der 40-Siunden-Woche werde ich
wohl etwas mehr Zeit fiir mein Hobby
haben, obgleich es eigentlich nicht we-
sentlich ist, daB die Anlage bald fertig

Abb. 6. - Der Aufbau schreitet voran.
Das Bohnhofsgebéude ist im Entstehen.

Abb. 7. Teile des Rahmenbaues (Tunnelstrecke) mit Stitzen fir
die héhere gelegene Trasse.

342

‘Abb. 5. Blick auf werdenden Giferbahnhof und Bw. Auf den
im Hintergrund sichtbaren Modellbahnschrank wird das
ndchste Mal eingegangen.

wird, sondern daffi man durch die Be-
schiiftigung  mit seinem Steckenpferd
einen Ausgleich fiir seinen Beruf hat.
Die 40-Stunden-Woche ist also keines-
wegs — um mich im Wahljahr ,gewihlt”
auszudriicken - direktemang ,Brandt”-
eiligl (Womit ich weder fiir noch
gegen irgend jemand eiwas ,gesagt
haben méchte . . .%)



