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Crste PReaktion NUMME B! LOKI NEU
auf den diesjahrigen Messebericht:

miba-verlag stop messehefte erhalten stop nur eine
dampflokneuheit magere kost stop habe sofort schmal-
spurguhn bei braun bestellt stop gebt den lokfabriken
ovomaltine damit es nédchstes jahr wieder besser wird
stop habe zum trost ernst negers lied aus mainz auf-
gelegt und mich betribt meiner angegrauten an die
brust geworfen stop versucht das gleiche stop aber bei
der eigenen stop warte ungestim auf heft sechs stop was
gibts neues in heft sieben, acht und neun stop.

. . T T i HEILE, WEILE GansenE
eintausend griifle |. dietiker, wallisellen zb S KATZLUE WAT E SCaswiN2EHE
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Leichtes Balsaholz - leichter TEE - Modellbau!

Die Versffentlichung des TEE-Bauplans in den Heften 2 und 3/XIll ist Veranlassung,
Ihnen mein vor zwei Jahren gebautes TEE-Modell vorzufohren. Es ist genau mafl-
stiblich, 1,50 m lang unc? siebenteilig. Es wird angetrieben von je einem
Mdrklin-V 200-Motor in den beiden Maschinenwagen. Ein Motor hdtte
sicher geniigt, doch wegen der Kurzkupplung der Wagen, auf
die ich groBien Wert legte, gab es Schwierigkeiten beim
Kurvenlauf. Die Stromzufihrung erfolgt tber die
Mittelschiene und zwar — gesteuvert durch
Ventilzellen — jeweils nur iber
einen der beiden

Schleifer.

Der
Beleuch-
tungsstrom ist
entgegengesetzt ge-
schaltet, so dafi der
TEE auch bei Stillstand im
Bahnhof beleuchtet ist.

Der ganze Zug ist aus Balsa-
halz gebaut, so daf das Heraus-
arbeiten der Képfe nicht schwierig war.
Im Interesse einer guten Schwerpunktlage
sind die Wagen unter dem FuBlboden mit Blei-
platten beschwert,

Harald Schneider, Kéln-Deutz

r Heft 8/XIII ist ab 23. Juni 1961 in Ihrem Fachgeschiit!

271



Gewisser auf Vodellbahnanlagen

Oder: Ein neues Anwendungsgebiet fiir Polyester

von W. K. Heckmann, Markdorf

Modellgewisser kinnen nach den verschie-
denartigsten Methoden entstehen. So gibt es
z. B. blau durchscheinendes Papier zum Imi-
tieren von Wasser; es soll aber auch Bache
aus Gips ~ blau gestrichen - geben. Und
wieder andere nehmen normales Leitungs-
wasser, doch finde ich persénlich, daf dieses
im 1:87-Mafstab zu ,dickfliissig® und die
Oberflichenspannung zu grof ist, selbst wenn
man PRIL hineintut. Dafi die durch echtes
Wasser feuchtigkeitsgesittigte Luft im einen
oder anderen Fall groBen Schaden anrichten
kann, mochte ich nur am Rande erwidhnen
und durch meine ureigensten Ansichten iiber
Wasser in keinem Fall demjenigen die Stim-
mung vermiesen, der nun mal auf ,echtes”
Wasser in seiner Anlage versessen ist.

Eine bessere, d.h. fiir unsere Belange
zweckdienlichere Methode fiir die Gewasser-
herstellung ist m. E. die Verwendung von
Kathedralglas oder einfachem Fensterglas, das
mit einer Lackschicht iiberzogen wird.

Ich mdchte heute nun eine Methode be-
schreiben, die auf dem modernen Werkstoff
Polyester beruht, und daf dieses Material sich
fiir eine Gewissernachbildung gut eignen
muf, wird dem einleuchten, der Polyester be-
reits kennengelernt hat. Gewif, es ist nicht
ganz billig, aber da wir eigentlich nicht sehr
viel Material brauchen, reifst die erforderliche
Menge kein allzu grofies Loch in den Geld-
beutel.

Bevor ich jedoch mit der Beschreibung be-
ginne, méchte ich Sie einladen, mit mir einen
Spaziergang zu unternehmen, und zwar hin-
aus ins Griine, zum néichsten Bach oder was
Sie dieser Gestalt immer nachbilden wollen.
Sich ans Ufer zu setzen und ins plitschernde
Wasser hinein zu trdumen, bringt Thnen zwar
eine geruhsame Erholung, aber nicht den ge-
wiinschten Nutzen. Nutzen Sie im Gegenteil
die Gelegenheit und studieren Sie das Spiel
der Wellen und der Strémung, wie das Was-
ser z. B. einen Fels oder eine Buhne um-
spiilt, wie das Wasser in einer Stromschnelle
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eines Wildwassers fliefft und schdaumi und
natiirlich auch das Aussehen des Ufers. Sie
werden bisher unbekanntes ,Neuland” ent-
decken und sich noch tagelang wundern, wie
Sie bis jetzt leben konnten, ohne das hun-
dertfaltige Aussehen eines Bachufers ge-
kannt zu haben. Das ist natiirlich etwas iiber-
trieben, aber ein Kérnchen Wahrheit steckt
schon in diesem Satz. Und wenn Sie Ihre
obskure Begleiterin dabei haben, dann nut-
zen Sie die Gelegenheit und driicken Sie sie
mehrfach ab (die Kamera), die Bilder werden
Ihnen spiter niitzliche Dienste erweisen.
Wer ein Geologiebuch zu Hause hat, aus

Aise Talseike
Shiahriberhwaie
buvsinwem it

{

ol

=

Seriilufer

( H’(Il‘ﬂ:‘hu’hl‘wh"}

e EEE G

vFer in
SJimaihyaen Bodim

Abb. 1. Verschiedene Uferformen.
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Abb. 2. Lustig .pléatschert” das Polyester-Gewdsser auf der H0-Anlage des Verfassers.

dem er das Erforderliche eninehmen kann, niger frische Luft geschipft, wie es sich nun
hat es natiirlich bequemer, dafiir aber we- mal fiir einen Landschaftsschopfer geziem!
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Nehmen wir an, Sie wissen Bescheid, wie
und was Sie zu modellieren gedenken und
beginnen wir also mit dem praktischen Teil.

1. Vorarbeiten fiir eine , Wassertiefe” von
mehr als 5 mm:

Modellieren Sie das Bachbett auf eine
Ihnen genehme Art (z. B. miitels Drahtgaze
und Gipsbrei u. i.), aber nicht iiber die Ufer-
linie hinaus; bei der Wasserlinie ist die Welt
vorerst zu Ende. Bemalen Sie dann das Bett
recht kunstvoll und mit Bedacht; tiefe Stellen
recht dunkel, flachere heller, aber doch eine
Nuance dunkler als das Ufer sein soll. Imi-
tieren Sie die ungefihre Wasseroberfliche
mittels durchsichtiger Cellonscheibe oder
ahnlichem, (Seit mir einmal ein Fotoapparat
in die Glasplatie eines Sees gefallen ist, mag
ich Glas fiir diesen Zweck nicht mehr sehr
gern!) Nun erst modellieren Sie das Ufer
und das iibrige Geldnde weiter. Ist ein Was-
serfall vorgesehen, modellieren Sie Ober-
und Unterlauf gefrennt und die Fallkante
erst beim Bau des Ufers.

2. Vorarbeiten bei einer ,Wassertiefe” von
weniger als 5 mm:

Bachbett und Ufer werden gemeinsam (also
ohne Cellonscheibe) modelliert. Werfen Sie
Steine und Felsbrocken mit einer solch’ ma-
lerischen Unordnung hinein, daff es spater
wie natiirlich aussieht (was ohne die eingangs
besprochenen Naturstudien wohl kaum mag-
lich ist). Danach kommt wieder das Bemalen
dran.

Von nun an ist die Arbeitsweise fiir beide
Fille die gleiche. Besorgen Sie sich Polyester.
Und zwar am besten das glasklare. Polyester
erhalten Sie ganz bestimmt in einem Flug-

Abb. 4. Wasserfall.
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" Wehr .Mmuu!

Abb. 3. Zwei Beispiele fir die Strémung an Hinder-
nissen. (Sémtliche Skizzen vom Verfasser.)

modellgeschift, nur diirfen Sie sich kein
Bauharz andrehen lassen, das eignet sich
schlecht fiir unsere Zwecke. Also wie gesagt:
Klarharz-Polyester nebst Beschleuniger und
Harter. Mischen Sie Harz, Harter und Be-
schleuniger nach der beigegebenen Anleitung.
(Bei diinnen Auftragsschichten kann ruhig
mehr Beschleuniger beigegeben werden, da
eine geringere Erwarmung staltfindet und das
Aushirten entsprechend lénger dauert.) Riih-
ren Sie ca. 100 ccm an (bei kleineren Biachen
weniger) und zwar fiir eine Endformzeit von
30 Minuten. Dann giefen Sie das Zeugs in
das Bachbett bzw. auf die Cellonscheibe (2 -
5 cm dick) und achten Sie darauf, daf Steine
und Ufer nicht verschmiert, sondern nur um-
flossen werden. Wenn die Wasserhohe nicht
reichen sollte, dann riihren Sie eine weitere
Menge an und wiederholen das Giefverfah-
ren. Offnen Sie wihrend dieser Prozedur das
Fenster, die Hausfrau (und Ihre eigene Lunge)
wird Thnen dankbar sein. Vorsicht auch, dafs
keine kleinen Kinder in der Nihe sind und
das Zeugs in die Augen bekommen!

Warten Sie ca. 20 - 25 Minuten, bis das
Ganze anfingt auszuhirten und modellieren
Sie schnell und geiibt Wellen und Strudel.



,Geiibt” deutet an, daf ein paar Versuche
durchaus am Platze sind, denn Ubung macht
bekanntlich immer noch den Meister! Als
Werkzeug fiir die Wellenmodelliererei die-
nen Spachtel und Modellierholz. An den Réan-
dern oder sonstigen unerwiinschten Stellen
hochgezogenes Harz schneiden Sie mit einem
scharfen Messer weg, solange es noch nicht
ginzlich hart ist.

Fiir den Fall eines Wasserfalls giefen Sie
das Harz ca. 1 -2 mm dick auf eine einge-
fettete Glasplatte und schneiden es wihrend
des Aushdrtens in 1-7 mm breite Streifen.
Aus diesen modelliert man die einzelnen
Wasserschwaden des Falls, klebt sie mit dem

gleichen Harz an und laft danach noch etwas
Harz daran herunterflieBen.

Zum Schlufp nehmen Sie einen harten
Borstenpinsel und imitieren Sie in ganz trok-
kener Temperatechnik die Schaumkronen
der Wellen und Strudel.

Wenn fast durchwegs von der Herstellung
eines Baches gesprochen worden ist, so geht
aus Punkt 1 bereits hervor, daf auf diese
Weise auch Seen und Weiher hergestellt
werden kénnen. Wenn Sie erst einmal mit
Polyester gearbeitet haben, dann werden Sie
mit Freude zu ahnen beginnen, was man mit
diesem hochmodernen Werkstoff alles zu be-
werkstelligen vermag!

>

...in Heft 10/XII ist nicht mehr! Er siedelte inzwi-
schen in eine neue Wohnung um, aber auch diesmal
hiitte der .Dr. Praetorius” des unvergessenen Curt
Goeiz sein Ergétzen an dieser reizenden Modellbahn
gehabt. Diesmal schuf Herr Ing. H. Praetorius aus
Lyngby/Déinemark ein selten gesehenes Motiv: eine
kleine Hafenanlage mit einer Fihreverbindung, Die

Inm hentigen Titelbild:

Die Anlage des lezen Practozius . . .

Fihre mufte selbsti gebaut werden und wie wir

augenscheinlich feststellen kinnen, ist sie ihm so-
gar sehr gui gelungen und auch in den Ausmafien
nicht zu groB geralen, Sie ist nicht festgeleimt, son-
dern beweglich, aber nichi fernsteuerbar, dazu wiire
ja auch kaum geniigend Plaiz,

Das .Meer” besteht aus einer geschickt lackierten

Abb. 1.

Die — leicht verdinderte — Gesamtsituation des Titelbildausschnittes.
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Glaplatte, unter der sich - in
ca, 5 cm Abstand - der .Mee-
reshoden” aus Pappe befindet,
die griin und blau bemalt ist,
wodurch das .Wasser” sehr
natiirlich wirken soll (was wir
Herrn Praetorius auf Grund der
Fotos gern glauben),

Die StraBen und Plitze be-
stehen vorwiegend aus Sperr-
holz, das auf der Anlagen-
grundplatte befestigt ist und
asphaliariig angemalt wurde,

Die Hauser entstanden aus
Pappe, Papier, Faller-Fenster-
teilen, Mauerstein- und Diicher-
folien. Einige besonders cha-
rakteristische  Fensier und
Tiiren wurden selbst gefertigt.
Als Vorlage fiir die zweifels-
ohne sehr malerischen und
echt wirkenden Hiuser dienten

Abb. 2. Die selbstgefertigten malerischen Héuser am Kai.

Abb. 3. Von der Hubschraubersicht aus wirkt die Hafenpartie geradezu lebensecht und natiirlich und zeugt
von der guten Beobachtungsgabe des Anlagenschépfers.




Abb. 4. Die Fdhre ist gréBenmdfig wirklich .passend zu HO" und figt sich
infolgedessen harmonisch ins Gesamtbild, Stilistisch ebenfalls reizvoll: die
Fassade des Kopfbahnhofsgebdudes.

Abb, 5. Partie aus dem Bahnhof mit selbstgebauter Halle & la KIBRI und
Fufigéingersteg a la ,Oberwandeggs” (Heft T1/XI1).

Prospekte. Einen Teil der
-Hiéuser am Kai“ kann man
in Freiburg/Schweiz finden,
ein anderer Teil hat sein
Vorbild in einem der idylli-
schen Dérfer am Luganer
See. Das Bahnhofsgebiude
in niederlindischem Renais-
sance-Stil hat eine gewisse
Ahnlichkeit mit dem Sta-
tionsgebéude von Helsingor
in Diinemark,

Die Bahnhofsiiberdachung
nach KIBRI-Vorbild wurde
aus Holz gefertigt, da die
KIBRI-Halle fiir seine Ver-
hilinisse zu grof ist.

Der Aus- und Aufbau der
restlichen Neuanlage geht in-
zwischen weiter und wir sind
heute bereits nicht nur auf
die entsprechenden Fotos
neugierig, sondern auch auf
den Streckenplan, den Herr
Praetorius das niichste Mal
beigeben machte. Wir wiin-
schen weiterhin viel Erfolg!
Machen Sie’s gut, Herr Prae-
torius!
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Kleinbekohlungsanlagen

von Gunter Luft, Stuttgart-Minster

Il. Kohlenbiihne mit Rollgleis und Kran

Diese Art der Bekohlung (Abb.5) kommt
bei einer Tagesausgabe von mindestens 20
(Modell-)Tonnen in Frage. Hierbei werden
Hunde auf dem Lagerplatz beladen und an
den Kran gefahren. (Um eventuellen Be-
schwerden des zustindigen Tierschutzver-
eins vorzubeugen, sei betont, daf mit ,Hun-
den” in der Fordertechnik kleine Wigelchen
bezeichnet werden.) Bei motorbetriebenen
Kranen wiirde man nun diese Wagelchen
direkt auf den Tender heben und dort ent-

, (3000)
‘ 345 |

leeren. Bei der beschriebenen Anlage ist je-
doch nur ein handbetriebener Kran vorhan-
den. Da das Heben der Wagen bei Handbe-
trieb natiirlich langer dauert, hebt man die
beladenen Wagen in der Zeit, in der keine
Loks bekohlt werden, auf die Biihne und
stellt sie dort bereit. Kommt dann eine Lok
zum Bekohlen, so brauchen im wesentlichen
die Wagen nur noch von der Biihne auf den
Tender geschwenkt zu werden, Die Zeit fiir
das Heben der Wagen geht somit nicht beim
Bekohlen verloren. Die Kohlenwagen fassen
500 kg, manchmal auch 1000 kg Kohlen, Die
Spurweite betragt 500 bis 750 mm.

Auch diese Biihne ist auf einfache Weise
vorwiegend aus Leisten zusammenzukleben.
Die Anfertigung des Krans kann man sich
ersparen, wenn man den Vollmer-Kran vom
Giiterschuppen V 600 bzw. der Bekohlungs-
anlage V 611 verwendet, der auch einzeln er-
haltlich ist. Dieser Kran besitzt ungefiahr die

in der Zeichnung angegebenen Mafie. Bei
) dem in der Zeichnung dargestellten Kran
S« hingt am Kranseil eih Biigel, der in Zapfen
“Qi“‘ an den Kohlenwagen eingehingt wird. Bei
b
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A

Sémfliche |
Zeichnungen (22200) i
vom 255 l
Verfasser.

Abb, 5b. Kohlenbihne mit Rollgleis und Kran in t/s HO-GréBe,
und zwar die linke Seite der Anlage Abb. 6, die Sie symmetrisch

oder unsymmetrisch — je nach den Erfordernissen — verldangern
kénnen,
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Abb. 6. Schematischer Grundrifs
einer Bekohlungsanlage mit
Biihne, Rollgleis und Kran.

Kohlenwagengleis. Feldbohngleise Kohlenbansen
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N
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Verwendung des Vollmer-Kranes wird es
zweckmifBig sein, an den Kohlenwagen selbst
Biigel anzubringen, die dann am Kranhaken
direkt eingehangt werden. Man umgeht damit
eine Anderung des Vollmer-Kranes. Die . tif-
teligste” Arbeit an der ganzen Bekohlungsan-
lage diirfte die Anfertigung der .Hunde”
sein. Am besten wird man sie wohl aus Karton
oder Sperrholz anferligen, vielleicht gibt es
aber auch Lotkiinstler, die sie aus Messing-
blech zusammenliten wollen. Man kann es
jedoch auch mit UHU-plus versuchen.

Abb. 6 zeigt den schematischen Grundrifs
der ganzen Anlage. Auf dem Kohlenlager-
platz sind die Feldbahngleise fiir die Kohlen-
wiigelchen verlegt. An ihren Schnittpunkien
sind die Gleise durch Drehieller verbunden.
Die 2 mm hohen TT-Profile werden wohl fiir
diese Gleise zu grob sein. Es diirfte besser
sein, die Feldbahngleise durch Flachprofile
(etwa 1x 1) nachzubilden. Abb.7 zeigt die

. Anlage von Feldbahngleisen in einem Koh-

lenbansen (Bf. Hausach/Schwarzwaldbahn).

Damit sei dieser Artikel beschlossen, in-
dem ich hoffe, daf Sie durch meine Bekoh-
lungsanlagen fiir die nichste Zeit geniigend
_verkohlt” sind.

Abb.7. Kran der Bekohlungsanlage Hausach im
Schwarzwald (siehe Abb. 9).

Abb. 8. Handbetriebener, Uberdachter Kran von etwa 1000 kg Trogkraft, geeignet fir die Kohlenbihne
nach Abb. 5. Eine Abwandlung dieser Bekohlungsanloge erhdlt man nach dem Vorbild der Bekohlungsanlage
| ; E‘e e Abb. 7 und 9), wenn man die Bihne weglaBt, iegod\ den

etonsockel beibehdlt, auf dem der Kran verankert ist. Der
Betonsockel wiire dann noch mit Gel@inder und Avufstieg zu ver-
vollsténdigen. Der Kran kann Gbrigens ouch fir
einen GUterschuppen verwendef werden, — Zum
Aufbau des Krans: Die gegossene Fundament-
latte wird in einem Betonfundament veronkert.
n der Fundamentplatte steckt eine feststehende
Séule, iber die der gufi-
eiserne  Stdnder gestilpt
wird. Der Ausleger kann ein
Rohr oder ein hélzerner
Boum sein. Das kleine Well-
blechdach diirfte sich im Modell
besonders reizend und ,.roman-
tisch® ousnehmen.

|
%

Kranhoken je nach
Verwendungsrweck

Zeichnung
in Y1 HO-Grofle.

%}J__ Schnitt durch Séule in Hahe der Seiltrommel
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Abb. 9. Die Bekohlungsonlage im Bf. Hausech/Schwarzwald ist fir Modellbahnbelange immer noch zu ouf-

wendig; konn aber ‘leicht verkleinert werden, ohne auf den reizenden Kron verzichten zu missen, den wir
in Abb: 7 und B besonders herousstellen, um lhnen den Nachbau zu erleichtern.

Errare humanum est!

Eine Klarstellung zu Heft 2/XIll:

Zugschlufsignale - nochmals beleuchtet!

In dem oben angefiihrten Artikel wurde
von Herrn Frank u. a. folgendes geschrieben:

~Auch bei einer P8, die einen Wendezug
auf der Strecke Mannheim - Frankfurt
schob, konnte ich diese eingebauten
Schlupsignale am Tender beobachien, was
offensichilich der neuen Signalordnung
widerspricht, da in diesem Falle (bei ge-
schobenen Ziigen) die Lok selbsi nur das
vereinfachte Schlufsignal Zg4 zeigen
diirfte.”

Hier irrt Herr Frank, denn die Ausfiihrungs

bestimmungen 183 im Signalbuch lauten:
.Bei nachgeschobenen Ziigen Irdgt das
letzte Fahrzeug vor der Schiebelokomotive
das Schlufsignal, die Schiebelokomotive

selbst - bei zweien die hintere - das ver-

einfachte Schlupsignal (Zg 4).”

Der Irrtum des Herrn Frank ist verzeihlich,
denn er hat wohl nicht bedacht, daf der be-
sagte Wendezug nach § 5 (1) der Fahrdienst-
vorschrift nicht als .nachgeschobener Zug”
gilt, auch wenn der Zug von der Lok gescho
ben wird; er muB somit das Signal Zg3
fiihren.

Wenn der beobachtete Zug von der Spitze
gesteuert und von einer Lok nachgeschoben
wird (sieche FV § 59), miifite nach SB, AB 183
das letzte Fahrzeug vor der Schiebelok das
Signal Zg3 und die Schiebelok das Signal
Zg 4 fiihren. Die neue Signalordnung wider-
spricht sich offensichtlich nicht.

Otmar Witt, Modelleisenbahn Hamburg e. V.
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SISAL-
SACKE

fur die
Landschafts-
Gestaltung

H. Dannenberg,
Bensberg

Viele Wege fithren nach Rom, aber nach-  aus ziemlich steif ist.
dem sowieso schon geniigend nach Italien AnschlieBend habe ich diesen ,Berghang”
reisen, mochte ich nicht noch mehr Reklame  mit einem (etwa 1 : 2 : 2) Gemisch aus Hydro-
fiir den Siiden machen und sage daher lie-  zell, Gips und dunklem (schwarz, braun etc.)
ber: Gar viele Wege fithren zum Ziel - zur  Faller-Streumaterial bestrichen, Durch den
Erstellung eines Modellbahngelindes! Die  Streupulver-Zusatz erreicht man zweierlei:
einen nehmen Drahtgaze, die anderen Krepp-  Erstens wird die Masse verlingert und zwei-
papier, wieder andere Zeitungen mit Mehl-  tens erhélt man eine schéne graue Ténung,
kleister, und was es sonst noch alles gibt. Ich  die einem spater wieder zugute kommt.
habe es einmal mit Sisalsiacken versucht und Nachdem alles geniigend getrocknet war
bin sehr zufrieden damit. (dauert etwas langer), habe ich das Ganze

Zur Verkleidung des Holzgeriistes nahm  mit Tapetenkleister beleimt und mit Faller-
ich entsprechend zugeschnittene Sicke, die  material bestreut. Bei dieser Prozedur haftet
lediglich mit Heftzwecken oder kleinen Na-  das Streumaterial nicht iiberall gleich gut, was
geln oben und unten befestigt wurden. Wenn  ich jedoch nicht als Nachteil, sondern als Vor-
man in diesem Fall Sisalsicke nimmt, kann  teil empfinde: Durch die oben erwihnte
man sich eine vorherige Behandlung mit  graue Ténung sehen diese Stellen wie echt
Leim ersparen, da Sisal ohnehin von Natur  wirkende Felspartien aus!

TR T TR T R T R R e N T R T R T T T T T T T e T T L T T T T T R LR R R A TR TR IRV TR}

Ungewohntes Zugbild
Lok in der 2ugmitie

Zwischen Hamburg und Liibeck fahren

Wenn Hans Moser
Modellbahner wire. ..

Pendelzﬁge (We.ndEZiige)' b?i denen _die Lok ...dann wirde er in seinem Dienstmann-Sketsch
(in der Regel eine V200) in der Mitte des  sicher nicht sagen: ,Ja, auf ,gebaut’ kommt's nicht
Zuges angeordnet ist. Er bietet ein ungewohn-  gn ... 1, sondern: ,Ja, auf ,gebaut’ kommt's an,

tes Bild: Vorweg der Steuerwagen, dann fol-  ouf gebaut’!” Und wie eine Baustelle, auf der ge-
gen einige Eilzugwagen, die Lok und dahin- baut wird, .gebaut” werden sollte, das demonstrierte
ter nochmals zwei Eilzugwagen. Eine solche  Herr Preiser jun. an der Nirnberger Messe mit sei-
Zugeinheit wirkt auf den ersten Blick gerade-  nem Boustellen-Motiv. Studiern Sie die beiden Bilder
zu befremdend, aber sie eréffnet auf unseren  ouf der gegeniiberliegenden Seite genau, denn so
Anlagen Mboglichkeiten, an die man frilher etwas nachzugestalten ist jedenfalls leichter als
im Traum nicht gedacht hitte, Chronos  selbst etwas zusammenzukomponieren.
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Mochten Sie mal galvanisieren?

Liebe MIBA-Kollegen, da fiel mir heute
beim Friihstiick eine Sache ein, die ich Thnen
doch nicht vorenthalten will: Wollen Sie sich
mal eben etwas im Galvanisieren iiben? Wie
wiir's mal zur Abwechslung damit, so zwi-
schen Lok- und Weichenbau? Keine Angst,
Sie brauchen weder Chemiker noch Elektro-
techniker zu sein oder gar zu werden. So
schlimm ist die Angelegenheit gar nicht.

Es wire doch ganz nett, wenn Sie irgend-
ein Teil z. B. verkupfern, vernickeln oder gar
verchromen konnten, und zwar ohne allzu
groffe Umstande!

Da wiren all die vielen kleinen Dinge wie
unscheinbar gewordene Lokrdder, bei denen
das Messing schon wieder durchkommt, Lok-
gestinge (das man auch mittels Fixierbad
.versilbern” kann, wie schon in der MIBA
aufgezeigt), kleine Schrauben, Stecker usw.,
um nur einige wenige Sichelchen zu nennen.

Fiir den ganzen Spaf brauchen wir folgen-
de Hilfsmittel: Eine méoglichst frische 4,5-V-
Taschenlampenbatterie, ca. 40 ¢cm Schwach-
strom-Kupferdraht, ca. 40 cm Anodendraht
aus Chrom, Kupfer oder Nickel, je nachdem,
welchen Uberzug wir haben wollen, einen
Barstenpinsel und “.ein .kleines. ,Tépfchen”
(flein, soe eins doch nicht, meine Herren! Ich
méine einn Wasserglas oder ein dhnliches un-
melallisches Gefaf!).

Als den zum Galvanisieren erforderlichen
Elektrolyt nehmen wir: Zum Verkupfern:
Kupfervitriol, Salmiak und Wasser. Zum Ver-
chromen: Chromséiure (Chromséaure-Anhy-
drid CrQ2). Zum Vernickeln: Nickelvitriol,
Salmiak und Wasser.

Das wir's, was Sie brauchen. Was Sie fiir
Bezugsquellen fiir das ,Zeugs” ausfindig ma-
chen, ob Radiogeschiafte, Apotheken oder
Chemikalienhandlungen, das bleibt sich letz-
ten Endes gleich.

Wie die Anordung dieser ganzen Ange-
legenheit ist, geht aus der beigefiigten Skizze
klar genug hervor, so daf ich mir dariiber
weitere ,zeilenfiillende® Worte ersparen
kann, da deren ohnehin schon mehr als ge-
nug gefallen sind.

Zu beachten ist nur, daff das zu behan-
delnde Teil am Minuspol der Batterie ange-
schlossen wird (nachdem man es vorher in
einer konzentrierten Sodalésung gereinigt
hat). Der Anodendraht (am Pluspol) muf sehr
fest um die Borsten des Pinsels gewickelt
werden, damit die Borstenspizen eng zusam-
menliegen und an der Kontaktstelle nur ein
geringer Widerstand zu iiberwinden ist.

Den Pinsel taucht man dann einfach in den
Elekirolyt und bestreicht dann das betreffen-
de zu behandelnde Teil so lange, bis ein
dauerhafter Uberzug von Kupfer, Nickel oder
Chrom erzielt ist. (Beim Verchromen immer
vorher erst verkupfern, Chrom hilt dann
besser!)

Wenn Sie danach die fertigen Teile mit
Schlimmkreide oder Ul poliert haben, diir-
fen Sie sich ,zur Ruhe setzen”.

Als Stromquelle kénnen Sie iibrigens auch
Ihr TRIX-Fahrpult oder, falls vorhanden, eine
Autobatterie verwenden, was besonders bei
grofleren Teilen ratsam sein diirfte,

So, jetzt ist aber Schluf mit dem Galvani-
sieren, damit Sie mich am Ende nicht auch
noch ,verkupfern”! Aber versuchen Sie's
doch. mal bei Ge}egenhelt (das Galvanisieren

; naturllch) o=

Germ)t Balcke, Duisbu r

Elektrolyt

Wichtig !
Werkstick am Minuspol!

[ Fotos bitte 9x12 cm schwarzweif3 glinzend!
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ler sdiefe Turm von Stuttgart D

braucht man also nicht unbedingt nach Italien zu
fahren, wenn man einen _torre pendente” bewun-

Beiliegende Aufnohme vom Stellwerk Stuttgart-D
wollte ich eigentlich schon lange on die MIBA schik-
ken, aber wie das nun mal so ist - der Geist ist
willig, das Fleisch hingegen schwoch. Nochdem das
Stellwerk Stuttgart-D jedoch nunmehr als gut gelun-
genes Vollmer-Modell erschienen und somit in den
Blickpunkt der MIBA-Uffentlichkeit” getreten ist,
aob ich mir selbst jenen berGhmten Tritt in den . ..

indern konnte mich nun nichts mehr, und ab ging
die Post!

Wie auf dem Foto deutlich zu sehen ist, steht der
Stellwerksturm ganz schdn schief. Die Grundplatte,
auf der der Turm rubt, ist in die Hinterfillung des
Widerlogers einer Uberfihrung eingelassen und hat
sich im Louf der Zeit etwas geneigt. Als .Mibahner”

Giinter Luft,
Stuttgart-Munster

dern will und auflerdem baucht man sich keine
graven Hoare wachsen zu lassen, wenn die Grund-
lotte des Modells sich samt Turm etwas .neigt”.
Das erh8ht nur die Wirklichkeitstreue, was im Zeit-
alter des Super-Realismus” bestimmt kein Fehler ist.

Im Gbrigen gehért der Turm zu einer Wartegruppe
des Stuttgarter Hauptbahnhofs, Auf ihm tut ein
Sicherungswérter zur Regelung der Rangierfahrten
Dienst. Soviel mir bekannt ist, soll der Turm erst
donn abgebrochen werden, wenn eine Wechselsprech-
anlage die Aufgaben des Sicherungswdrters berneh-
men kann, was wiederum eine Frage der Finanzie-
rung ist,
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Halt am Signal - nur fiir Schiebeziige!

In MIBA 1/XIII S. 9 hat uns Herr Menzer
eine ausgezeichnete Schaltung fiir den Wen-
dezug-Betrieb gezeigt und erklirt.

Da ich auf meiner Mirklin-Anlage auf
diese Anregung hin einen solchen Betrieb
einfilhren mdachte, befafte ich mich griind-
lich mit der ganzen Angelegenheit.

Eine eingleisige Nebenstrecke - ohne
Rangierméglichkeit im Endbahnhof, bisher
ausschlieflich von einem Triebwagen befah-
ren - bietet sich direkt an, meine Uber-
legungen ,fahrbare” Gestalt annehmen zu
lassen. In Zukunft wird also hier ein Wende-
zug den enorm gestiegenen Pendlerverkehr
zur nahen Grofistadt bewiltigen.

Den letzten Wagen dieses Wendezuges
werde ich mit einem Mirklin-Mittelschleifer
ausriisten, als ob er innen beleuchtet werden
sollte. (Denke ich aber gar nicht daran, bei
den Tarifen fiir den Berufsverkehr!) Diesen
Schleifer verbinde ich dann iiber einen lan-
gen Litzendraht - immer unter den Wagen
hindurch - mit dem Mittelschleifer der Lok.

Der Wendezug wird etwa 60 cm lang wer-
den, also verlingere ich vor den wenigen
Signalen auf der Nebenstrecke den signalbe-
einflubten Mittelleiter-Abschnitt um diese
Strecke. Wenn ich, vielleicht in einigen Wo-
chen, diese Pline verwirklicht haben werde,
soll die Geschichte folgendermafien funk-
tionieren:

Der Wendezug (Lok voraus) fihrt auf das
geschlossene Signal zu. Obwohl die Lok be-
reits in die abgeschaltete Strecke eingelaufen

Die kleine Glosse:

von Dr. W. Serschén, Graz

Wer ist nicht schon vor Wut fast in die Luft ge-
gangen oder hat zumindest innerlich geflucht, wenn
sein sich sonst immer (?) an das Motto .Wir wollen
niemals auseinandergehn” haltender Zug sich wie
eine Amibe teilte und mehr oder weniger Wagen
einsam und verlassen .auf der Strecke” blieben, wiih-
rend die Lok frei und ledig (was hier nichis mit dem
Junggesellenium zu tun hat) erleichtert weiterrollte,
bis sie im giinstigsten Fall nach einer in Freiheit ver-
brachten Runde als Schiebelok ihre pflichtgemaBe
Arbeit wieder aufnahm.

Ironischen Bemerkungen der Zuschauer mufi ent-
gegengehalien werden, daf solches auch beim .Gro-
Ben Bruder® nichi unbekannt ist, wie folgender
(durch einen Zeitungsausschnitt belegter) Fall in der
Oststeiermark beweist: Ein Giiterzug mufite in einer
Ladestelle auf einem Indusiriegleis verschieben und
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ist, zieht sie ihren Zug hurtig weiter, weil sie
ja vom Mittelschleifer des letzten Wagens her
noch mit Strom versorgt wird. Sobald dieser
ebenfalls die spannungslose Trennstelle er-
reicht, bleibt der ,Saft” weg. Der Zug halt
vorschriftsmifig vor dem geschlossenen Si-
gnal. Auch bei geschobenem Zug wird sich
das ordnungsgemife Anhalten in gleicher
Weise abspielen.

Welchen Rat ich Thnen fiir die Schaltung
der Gegenrichtung geben kann, méchten Sie
wissen? Eigentlich keinen, weil ich etwas ein-
geschnappt bin wegen dieser Frage. Herrn
Menzer haben Sie ja auch nicht um Auskunft
gebeten, wie er's da macht.

Na ja, ich will nicht so sein. Die Abschalt-
sirecken der Gegenrichtung miissen Sie na-
tiirlich spiegelbildlich in gleicher Weise schal-
ten und damit Thr Wendezug hinter dem ge-
schlossenem Signal der Gegenrichtung dieses
in 150prozentigem Pflichtbewuftsein nicht
ebenfalls beachtet, verbinden Sie einfach die
Abschaltstrecke dieses Signals mit jener des
eben passierten.

Ja, so werde ich’s bauen. Freilich darf mein
Wendezug nicht auf anderen Strecken einge-
setzt werden und wiederum andere Ziige
nicht auf meiner Wendezug-Nebenstrecke;
das will ich ja auch gar nicht.

.Feine Sache”, jubelt da einer, ,enorme
Relais-Mengen erspart.” Richtig, hitte ich bei-
nahe vergessen, obwohl das nicht einmal so
unwichtig ist.

Th. Horn, Kriftela. T.

Das Vorhild -

als unvorhildliches Vorhild

zwecks dieses Behufs die fiinf letzien Wagen abhiin-
gen, die mit dem SchluBbremser die freie Strecke
blockierten, Nach Beendigung der Verschubfahrt ver-
gaBh der Zugfithrer den Hinierleil (des Zuges) und
der halbe Zug fuhr weiter. Erst der Fahrdienstleiter
des nichsten Bahnhofs bemerkte die Unvollstindig-
keit des Zugbestandes und veranlafite die Warnung
des nachfolgenden Eilzuges.

Es sei ferner daran erinnert, daf vor kurzem in
Oberitalien eine ansonsten brave Lok ihren Zug in
einem Tunnel verlor, in dem sogar ein Minister saff
(nich{ im Tunnel, sondern im selbigen Zug natiir-
lich!), Sie fuhr bis zum nichsten Aufenthalt, bis
Eir]lem scharfsinnigen Bahnbeamien der Verlusi auf-
el,

Womit ergo bei einer solchen Panne auf unserer
Anlage fiir das nitige Alibi gesorgi wiire.
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Eine Lok, die ihrer Zeit weit vorauseilte:

Die 2 B - hdv - Schnellfahrlok Gattung O 2/0
der hayr. Staatshahn (BR 15°)

A_ls-i'fb-f\xoa-ell g;abm;t—vc;n ln;;; K._Wﬁnsﬁad—f, Hu;b-urg N

Eine ,Delikatesse” fiir Lokfreunde und
-Kenner ist ohne Zweifel die anerkannt form-
schone bayr. Schnellfahrdampflok S 2/6. Was
macht's, daf die Windschneiden sirémungs-
technisch an und fiir sich verkehrt angebracht
wurden; damals waren solche Dinge, die
heute wohl fiir jeden Buben als selbstver-
stindlich gelten, vollkommen unbekannies
Neuland. Und nochmals: Was macht’s schon,

denn trotz dieses .Mankos” stellte die Lok
3201 im Jahre 1907 mit 4 D-Zugwagen auf
der Strecke Miinchen — Augsburg mit fast 155
.Sachen” den absoluten Geschwindigkeits-
rekord fiir Dampflokomotiven auf und hielt
ihn fast 30 Jahre lang! Erst die Stromlinien-
Lok der BRO5 mit ihren 202 km/h stellte
diesen Rekord ein, aber das machte der S 2/6
nichts mehr aus, sie war ein paar Jahre zu-
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Abb. 5-7. Aufnahmen vom HO-Modell des Verfassers, die einem
Modellbahner nicht nur viel sagen, sondern auch viel verraten.

vor unbesiegt abgetreien (worden) und wen
es einmal rein zufillig nach Niirnberg ver-
schlagi, der kann jene Welfrekord-S 2/6 heute
noch bewundern, wenn er das Niirnberger
Verkehrsmuseum besucht. Er wird ergriffen
den Koloff besiaunen, der mit seinen 21 m
Linge und mit seinen 2,20 m hohen Treib-
ridern wirklich imposani wirkt und sich dank
des hochgelegenen Kessels und des .durch-
sichtigen”  Barrenrahmens wie ein edles
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Rennpferd ausnimmt.

Fine .Delikatesse” fiir den Modellbauer
ist aber auch das H-Modell des Herrn Wurm-
stedt. Man habe Verstindnis dafiir, daff wir
iiber die S 216 keinen ausfiihrlichen Bauplan
bringen, sondern nur die Bilder des Erbauers
und seine grobe Bauskizze zeigen. Fin ver-
sierter Modellokbauer wird an Hand dieser
Unterlagen (und der verschiedenen Fotos
vom Lokbildarchiv Bellingrodi, Wuppertal-




" Abb. 2-4. Verein-

ﬂ_ fachte Bauzeichnungen
E des Verfassers von der
S 2/6 im Mafstab 1:87

fur versierte Lok-
. 3 . g ¥ modellbauer.
L
s o
. |
T i
(o=
> R
- - - -
= _[ L. f—[

Barmen, Siegesstrafie 94, die zu einem Modellbau wohl un-
umgiinglich sind) schon zurechtkommen. Als Antrieb be- ) v
nutzte Herr Wurmsted! einen TRIX-Austauschmotor und
ELMOBA-Rider. Die Gesamiuntersetzung betrigl 32 : 1, die 69‘
Stromabnahme erfolgl tiber die linke Treibradseife und die
rechte Seite der Tenderdrehgestelle. Verraten sei noch, daf
das wundervolle Modell zu Hause am Kiichentisch entstan-
den, was beweist, daff man mif efwas Geschick und Sorg-

falt auch ohne eine raffinierte Werkstatt auskommen kann. 2 s

Die Gesamtbauzeit von 250 Stunden beweist jedoch auch, N TR
dafs man sich fiir eine solche Arbeil aber auch die noiige \l 5 L/
Zeit ,nehmen” (mitunter = ,stehlen”) muf! |- L
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In diesem Artikel méchte ich einmal Uber Pla-
nung, Aufbau und Unterbringung meiner Modell-
bahn berichten.

Thema

Als Thema wurde eine eingleisige Nebenbahn mit
Oberleitung angenommen, Der Verkehr wickelt sich
zwischen dem Kopfbahnhof ,Bergheim®, einem
Durchgangsbahnhof ,Vinosa” und einem zweiten,
verdeckten Endbahnhof ab. Den Personenverkehr be-
wiltigt eine Schienenbus-Kombination. Den (bevor-
zugten) Giterverkehr (Streckendienst) erledigt eine
E 41, den Rangierdienst in Bergheim eine E 63. Eine
betriebsmdfBig ginstigere Schiebebithne wurde in
Bergheim bewufit nicht eingebaut, um den Rangier-
und Umsetzdienst interessanter zu gestalten. Gleich-
zeitig besitzt Bergheim Anschlisse an eine doppel-
gleisl e Hauptstrecke, auf der als Paradestick ein
chnellzug, bestehend ous V 200 und drei blauen
D-Zugwagen, vollautomatisch seine Runden dreht bzw,
im Bahnhof hélt. Das zweite Gleis wird freigehalten
fir einen Personen- oder Giterzug, die in einem
Abstellbahnhof unter Vinosa bereitgestellt werden.
Von der MNebenstrecke kénnen Wagen nach
der Hauptstrecke und umgekehrt umgesetzt werden.
AuBBerdem besitzt Bergheim einen Hafenanschlufl.
Hier versieht eine V é0 ihren Dienst. Zu versorgen
sind hier ein ESSO-Hydrierwerk mit Tanklager, eine
Fabrik fir Tiefkihlerzeugnisse sowie ein Freilade-
gleis direkt am Kai. In Vinosa zweigt ein Gleis ab,
das zu einem Steinbruch sowie zu einem Stigewerk
fuhrt. Da dieses Gleis keine Oberleitung besitzt,
miissen die Wagen von einer Dampflok (T 3) in
Vinosa abgeholt und zu ihrem Bestimmungsort ge-
bracht werden. Also auch hier wieder ein Grund
zum Umsetzen von Wagen.

Gesamtplanung

Bei der Gesamtplanung stellte ich mir folgende
+Bedingungen”:
A. Geringer Raumbedarf bei der Aufbewahrung; da-

her Abschnittsbauweise.
B. Gleiche Gréfle aller Abschnitte.

von G. Compter, Karlsruhe

€ Mﬁ%lichkeif zur_spdteren Erweiterung bzw. Ver-
gréBerung des Gesamtprojektes.

Streckenplan

In Abb. 1 sind die Abschnitte sowie die Strecken-
fihrung dargestellt. Fiir spétere Erweiterungen ist
die Streckenfiihrung je nach Raum gestrichelt einge-
zeichnet. Es wurde darauf geachtet, daB aufler den
Gleisen nichts weiter verlegt werden muf3.

Abb. 2 zeigt als Beispiel eine gedachte Vergréfle-
rung. Die Hauptstrecke erhélt hier zwei Bahnhdofe.

Abb. 3 stellt eine offene Streckenfiihrung dar mit
Kehrschleifen. Bei K1 und K 2 konnte jedoch infolge
der Kehrschleifen die Tiefe von 0,5m nicht mehr
beibehalten werden.

Zu A (Geringer Aufbewahrungs-Raumbedarf):

Die Grofie der Abschnitte wurde nach vielen Ver-
suchen auf 1,5x 0,5 m festgelegt. Durch diese Gréfle
E[ﬂjbf sich beim Aufbau ein harmonisches Gesamt-

1 .

Die beigegebenen Zeichnungen stellen einige
Mﬁ%li:hkeiren zur Aufbewahrung der Abschnitte dar
[Abb. 4, 5, 6 und 7).

Die Abbildungen 4 und 5 zeigen, wie der Aufbe-
wahrungsraum fir die Abschnitte als Trennwand ge-
tarnt wird. Entweder entsteht eine Arbeitsecke ?Ur
»Sie” oder fur ,Ihn“ oder es wird in die dabei ent-
standene Nische, falls genigend Raum vorhanden
ist, eine EBecke eingebaut.

Abb. 6 stellt einen Wandschrank dar. Die Vorder-
wand kann eventuell als Grofi-Landschaftsabschnitt
ausgefihrt werden. Dahinter werden die anderen
Abschnitte eingeschoben.

In Abb.7 sehen sie eine Bar mit Zwischendecke,
indirekter Beleuchtung usw. Die Abschnitte finden
hier ihren Platz unter der Theke und iiber der Zwi-
schendecke sowie in der Raumtrennwand.

Zu B (GleichgroBe Abschnitte):

Die Gréfle der Abschnitte von 1,5x 0,5 m hat sich
als grofl genug erwiesen, um die geplanten Bahn-
héfe und Strecken aufzubauven. Wie die Abschnitte
Vinosa—5t 1 und Bergheim—Hafen zeigen, kann bei
guter Planung auch der ndchste Abschnitt noch als
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Abb. 1.

Pult 1

Streckenplan der Anlage ,Ellysium® im Mafistab 1 : 20, eingeteilt in
die verschiedenen Abschnitte,

ie gestrichelten Linien stellen etwaige Gleis-

ergdinzungen bzw. -verlegungen dar, je nach der spdteren Erweiterung nach

Abb. 2 oder 3.

Wie wir schon mehrfach ausfihrten, hat die Abschnittsbauweise zweifelsohne
Vorteile: Die Anlage kann leichter zerlegt, transportiert und verstaut werden;
bei Anderungen kénnen gewisse Abschnitte beibehalten werden und auBerdem
tut sich mancher bei einer schrittweisen Fertigstellung und Durchgestaltung der

einzelnen Partien leichter!
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| / “. Abb, 4. Der Aufbewahrungsschrank fur die Ab-
| sccflmiﬂe ergibt — als Raumteiler — eine Arbeifsecke
P oder. ..

-« Abb. 5 ... eine EBnische.

Abb. 6. Eine weitere Mbglichkeit der Raumgestal- Bergheim. Der Abschnitt St 2 bleibt weg, da Berg-
tung durch einen Aufbewahrungsschrank. heim auch an St 1 pafit.

Gleisplanung 1:10 — Ja?
— —— Uber die Gleis- und Hochbauplanung wére folgen-

— des zu sagen: Friher, als ich anfing, mich mit der
Modellbahn zu befossen, machte ich folgendes: Auf
ein Blatt Papier wurden die Gleisfihrung, die Ge-

\\7 béude, die StraBen und was sonst noch alles zu
M—

/

Bahnhofsgeldnde, zumindest zum Teil, herangezogen
werden, ohne daB dadurch die Weitrdumigkeit oder
die Streckenldnge darunter leiden. Die Gleisfohrung
auf den Streckenabschnitten, die eventuell einmal f
zur Erweiterung dienen, ist so gewdhlt, daB ohne

groBen Aufwand ein Abschnitt umgesetzt oder ein-
geschoben werden kann. Bei Bergheim ist z. B. fol- /

gendes méglich: Man méchte mal auf der Neben-

strecke Betrieb machen, um einem Bekannten seine

Bahn vorzufohren. Dabei werden folgende Abschnitte Abb. 7. Eine Hausbar tarnt die Aufbewahrungs-
gebraucht: St3 (verdeckter Bf.) — Vinosa — St 1 —  schrdnke bzw. ist durch diese erst entstanden.

U
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einer Eisenbahn gehért, im Mafistab 1 : 10 oder 1 : 5
aufgezeichnet. Frage: Ein Gleis ist auf einer 1 : 10-
Zeichnung 40 mm lang. Genigt das den Anforderun-
gen? Antwort: Beim Bau stellte sich heraus, daf} es
doch zu kurz ist, Also umbauen! Das bedeutet:
Arger, Zeitverlust und nicht selten hinausgeworfenes
Geld|

Nein! Gleisplanung 1 : 1!}
jetzigen Projektierungen passiert so
denn heute heifit es: Planung

Bei meinen
etwas nicht mehr,
MT:

11— 222 — Ja Sie haben recht gelesen| Und
hier mein ,,Bockrezepr zur Nachahmung fiir alle, die
es interessiert:

Man nehme ein paar Aktendeckel und schneide
sich die Gleise genau nach Vorbild aus:

ganze ge-

rade, halbe, viertel, gebogene, Weichen, Kreuzun-
gen, DKW's usw. Jedes Stick genauso lang und so
breit wie daos richtige Gleisstick. Aber nicht nur
eines oder zwei, sondern zehn oder zwanzig oder
vierzig! Sodann Iege man sich mitsamt den Pseudo-
gleissticken auf den Boden und lege diese in der
geplanten Weise aneinander. Die Zeichnung, die Sie
sich hierzu machten, braucht nicht maBstéblich zu
sein, es sollen nur all jene Teile dorauf vermerkt
sein, die auf die Anlage kommen scllen. Dazu ge-
héren der Bahnhof, Stellwerk, Giterschuppen, Gleis-
waage, Héuschen, Straflen und selbstverstéiindlich
auch die zu verlegenden Gleise. Die FlachenmaBe
dieser Teile sind in jedem Katalog angegeben. Da-

mit man eine bessere Ubersicht hat, habe ich die
Gleise aus grauem, die Gebdude ‘und sonstigen
Dinge aus rotem Aktendeckel dargestellt. Genauso

Abb, 8 und 9. Beispiele fir die 1:
dank der 1

1« Glensplunung, die ebenfulls viel fir sich hat und die Gleisselbstbauer
: 1-Bauschablonen schon ldngst zu schdtzen wissen!




Pultenschiuf nach Bedarf

Fule eingeklappt

Verbindun izen
e

gut kdnnen Sie_aber auch Papier nehmen. Nur ist es
ut, wenn die Teile etwas stabil sind, denn sie sol-
en ja nicht nur einmal verwendet werden kénnen,
sondern immer wieder. Und noch eines: Beschriften
Sie Ihre Gebdude-Schablonen. Sie haben es dann ein-
facher, wenn Sie rasch etwas suchen wollen. Wenn Sie
nun lhren Bahnhofs-Gleisplan nebst den dazugehs-
rigen Bauten liegen haben, nehmen Sie lhre sicher
S‘?\On vorhandenen Fahrzeuge und stellen Sie sie
auf die angenommenen Gleise. Sie werden staunen,
wie kurz die auf der Zeichnung sooo langen Gleise
in Wirklichkeit sind! Also umplanen! Aber diesmal
ohne . . . siehe oben! Kein Gleis geht dabei kaputt,
kein Schuppen wird Uberflissig, weil er nicht mehr
an das neue Gleis pafit! Na, ist das nichts? Und
wenn Sie dann den ,idealen” Spurplan liegen haben,
stellen Sie fest: Hier kann ich ja noch zwei Hdus-
chen hinstellen! Also auf ins Geschéft und gekauft!
— Halt, halt! Zuerst den Katalog her! Jetzt wird her-
ausgesucht, was stilméBig an den gedachten Platz
pafBt und dann — dann werden aus rotem Akten-
deckel die Grundrisse ausgeschnitten und auf den
edachten Platz gelegt. PaBt genaul letzt kénnen
ie in Ruhe die Hduschen XY kaufen, zusammen-
basteln und auf die inzwischen gebaute Anlage stel-
len. Ihr Urteil lautet jetzt héchstens: ,lch hab's ja
gewuBt, doB sie draufpassen!” Machen Sie einmal
den Versuch, |lhre Plédne, die in der Schublade
schlummern, auf diese Art zum Leben zu erwecken.
Vielleicht wird gerade der Plan, den Sie am schlech-
testen finden, der beste werden!
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J Abdeckplatte

R T,

Abb. 10-14. Unmafstébliche
Konstruktionszeichnungen
zum Thema ,Unterbau”.

Unterbau

For den Unterbau wird die Plattenbauweise mit
Rahmenverstdrkung angewandt. Es werden 8 mm
starke Spanplatten verwendet, Zum Aufstellen wer-
den die Unterteile des Doppelrahmens herunterge-
klappt (Abb. 10-14). Auf diesen 0,75 m hohen Wangen
stehen dann die Abschnitte. In zusammengeklapptem
Zustand schitzen die Vollwangen die Verdrahtung
und die Antriebe, da die Unterseite jetzt vollkom-
men geschlossen ist. Die mechanische Verbindung
der Abschnitte erfolgt mittels Bolzen und Fligelmut-
tern. Die elektrische Verbindung geschieht durch
mehrpolige Stecker und Kupplungen je nach Bedarf.

1000 Mé&glichkeiten
mit VOLLMER-Teilen — Heft 2/1961
Streckenbild und Oberleitungsbauv”

Das soeben erschienene Heftchen aus der inzwi-
schen sicher bekannten Sammelblati-Serie gibt einige
nilizliche Anweisungen zum Aufstellen der Vollmer-
Oberleitung und befafit sich kurz mit den verschie-
denen Signalen und Kennzeichen. Beigegeben ist eine
Tafel mit farbig ausgelegten Signalen und Kennzei-
chen in HO-Grofle zum Ausschneiden. Die Signale
sind auf der Riickseite der Tafel an Hand von Zahlen
stichwortartig gekennzeichnet.

Wenn Thnen noch frithere Hefichen fehlen, wenden
Sie sich bitte an Thr Fachgeschiift.



Die kreisende Schienenputzbiirste

von Hans-Dieter Paul, Karlsruhe

Abb. 1.
Schienenputzbiirste antreibt.

Ich weif, der Schienenputzwagen -
scherzhalber auch ,Schipuwa® genannt -
beschiiftigt schon seit den MIBA-Anfangs-
jahren die Gemiiter der Modellbahner und
schon alle méglichen und unmiglichen Vor-
schlige sind in der MIBA aufgetaucht. Ich
glaube jedoch behaupten zu diirfen, daf ich
eine Idee in die Praxis umgesetzt habe, die
noch nicht da war.

Mein Reinigungswagen arbeitet mit einer
Biirste, die — von einem Motor getrieben -
auf den Schienen kreist. Die Herstellung des
Wagens ist denkbar einfach. Ein Elekiro-
motor, in diesem Fall ein einfacher Marklin-
Motor, wird solange auf beiden Seiten abge-

Der .Schipuwa” des Verfassers: Ein TRIX-Wagen

mit eingebautem Motor, der die kreisende

schliffen, bis er in ein Waggongehiuse hin-
einpaft. Dann wird er auf dem Wagen-
boden befestigt. Auf die schnellaufende An-
triebsachse, die durch den Wagenboden ge-
fithrt wird, wird ein Stiick einer Zahnbiirste
gepreBt. Es empfiehlt sich, die Biirste in einen
4achsigen Wagen und moglichst in dessen
Mitte einzubauen, da bei 2achsigen Wagen
die Gefahr der Entgleisung durch beim Rei-
nigen umgestellte Weichen besteht. (Bei mei-
nem TRIX-Expref-Stidtewagen habe ich
iibrigens das Drehgestell mit dem Strom-
abnehmer mit Blei ausgegossen, um die Ent-
gleisungsgefahr herabzusetzen.)

B

Abb. 2. Blick unter den Wagen und auf die (im Augenblick nicht) rotierende Zahnbiirste.
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Abb. 3. Der zurechtgefeilte Mdrklin-Motor und nochmals deutlich zu sehen: die Zahnbiirste,

Die bis jetzt bekannten Schienenputzwa-
gen arbeiten durchwegs mit Reinigungsfliis-
sigkeit, deretwegen verschiedentlich Klagen
laut geworden sind. Sogar WeWaW verriet
bei einer solchen Gelegenheit, daff er per-

o

- Fi ist H G. H , Herford/Westfalen, doch bedeutet DB
Qeneznlbmzektoz 621 dez 'D’B I\rs‘ err esse, Herford/Westfalen, doch bedeute

sonlich die Trockenreinigung der Gleise vor-
ziehe. Wenn an einer trockenen Schienenrei-
nigung etwas dran ist, dann dirfte mein
.Schipuwa“” den bisherigen Vorschligen die-
sen Vorzug jedenfalls voraushaben.

SR e

seinem Fall ,Dachboden-Bahn®, die 11 gm umfafBt
und ca. 80 m Gleis und 40 Weichen (TRIX) aufweist. Obwohl die Streckenarbeiter unermidlich am
Werk sind, ist die Anlage noch nicht fertig. Die kleinen Arbeiter sind zwar klein, aber — leider!| —
keine Heinzelmdnnchen, die man doch so gut brauchen kénnte!
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Ergéinzungen zum P 8-Artikel in Heft 1/XII

Obwohl ich iiber die P8 mit Wannentender wenig
gliicklich bin und diese Kombination persénlich als
eine ,starke Zumutung” der BUBA an meinen per-
sonlichen Geschmack empfinde, .reizt” mich dennoch
der Artikel von Herrn Ing. Buchenau in Heft 1/XIII
zu einigen Ergédnzungen:

1. Bei wohl fast allen stindig fahrplanméfig ein-
gesetzten Loks der BR 38! wurde der urspriingliche
Tender 2'2'T21,5 (der fiir einen Drehgestelltender
wirklich etwas klein ausgefallen ist) gegen Wannen-
tender ausgetauscht, die von verschrotteten Kriegs-
lokomotiven stammen. Das erheblich griifere Fas-
sungsvermigen dieses Tenders gestatiet nun der P8
einen erweiterten Aktionsradius zwischen zwei Vor-
ratserginzungen und das wiederum ermdglicht einen
wirtschaftlicheren Einsatz der vorhandenen Loks. Die
meisten zur Zeit eingesetzten P 8 diirften also dieser
Ausfiihrung angehren: Wannentender und wie bis-
her offenes Fiihrerhaus (so auch die von Herrn Ing.
Buchenau in Neumiinster gesichtete Lok). Nebenbei
bemerkt: Man hatte schon lange vor dem Kriege den
zu kleinen 2'2'T 21,5 als Nachteil empfunden und
daher einige P8 mit dem grofien Tender 22T 31,5
ausgeriistet (das ist der zur preuBischen S 10 IBR 17]
und P10 [BR 39] gehirige Tender), was aber nicht
weiter auffiel, da der 2'2’'T 31,5 — von den grifieren
Abmessungen abgesehen - die gleiche Bauart des
2'2'T 21,5 besitzt.

2, Als vor einigen Jahren nach dem Erfolg des
Wendezugbetriebs mit FElloks auch der Wendezug-
betrieb mit Dampfloks bei der BUBA eingefiihrt
wurde, da erwies sich die P 8 wieder einmal als das
wahre ,Midchen fiir alles”, Bei den fiir diesen Zweck
bestimmten Loks der BR 38" wurde zusétzlich zum
Wannentender durch Umbau das Fiihrerhaus auf der
Riickseite geschlossen. (ihnlich den Kriegsloks) sowie
die Leitungen und Einrichtungen eingebaut, die der
Verstindigung zwischen dem Heizer auf der Lok und
dem Lokfithrer im Steuerwagen beim Schieben die-
nen. Dies sind auch die Griinde dafiir, daf die P8
mit dem urspriinglichen Tender 2'2'T 21,5 und die
unter 1. beschriebene Ausfilhrung nicht im Wende-
zughbetrieb eingesetzt werden kénnen, Es liegt nicht
an einer schwiicheren Konstruktion dieser P8 oder
des Tenders, sondern es wiirde bei 50 km/h Riick-
wiirtsfahrt im Fiihrerhaus einfach ganz mordsmiifig
ziehen.

3. Nun gibt es im Wendezugbetrieb mit der P8
noch ein kleines Kuriosum: Nach meinen Beobach-
tungen lduft ndmlich in Hamburg auf der Strecke
Hamburg Hbf. - Harburg die P 8 als Zuglok wie auch
als Schublok immer so, daf sie mit dem Tender an
den Zug gekuppelt ist (also ganz normal). In Miin-
chen dagegen auf den Strecken Miinchen/Holzkirche-
ner Bf.-Holzkirchen und Mii/Starnberger Bf. - Fiir-
stenfeldbruck ist die P8 mit der Rauchkammerseite
an den Zug sekupoelt und lduft also als Zuglok riick-
wiirts, als Schublok vorwiirts. Gleich ist jedoch, dafs
die Loks an der Spitze des Zuges in Hamburg Hbf.
bzw. in die Miinchner Kopfbahnhéfe einfahren und
in der entgegengesetzten Richtung dann schieben,
falls nicht (in Miinchen) ein Lokwechsel stattgefun-
den hat und die neue Lok die erste Fahrt vor dem
Steuerwagen zieht.

4. Nochmals die .tenderverschiedenen® Erschei-
nungsformen der P 8:

a) Die P 8 mit urspriinglichem Tender 2'2'T 21,5
b) Die PR mit dem gréferen Tender 22'T 31.5
¢) Die P 8 mit Wannentender und offenem Fiihrerhaus
d) Die P8 mit Wannentender und geschlossenem

Fiihrerhaus (fiir Wendeziige)

Dietz-Ulrich Schwarz, Miinchen
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Weitere AKANE-Modelle finden Sie im TENSHODO-AKANE-Neuheiten-Prospekt
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Weichen-
Antrieb

Finige Anfragen aus dem Leserkreis, was
es eigentlich mit dem hiufig genannten
.MAKARO"“-Weichenantrieb auf sich habe,
sind Anlaf, einmal - richtiger gesagt: noch
einmal - darauf einzugehen.

Das Wort ,MAKARO" setzt sich aus den
Anfangsbuchstaben von Manfred, Karlheinz
und Rolf zusammen. Dieses Modellbahner-
Trio um und mit Rolf Ertmer, Paderborn,
wurde von uns in Heft 2/IX erstmals scherz-
halber so benannt und als der bekannte Red-
lin-Weichenantrieb mit den nebeneinander
angeordneten Magnetspulen von diesem Trio
auf einfache und leichte Weise zu einem sehr
niitzlichen und vorteilhaften Weichenan-
triebsmechanismus ausgereift war, schufen
wir konsequenterweise den Begriff Redlin-
MAKARO-Weichenantriebsmechanismus, aus
dem im Laufe der Zeit die kiirzere Bezeich-
nung ,MAKARO“-Weichenantrieb entstand.
Seit unserer ersten Verdffentlichung in Heft
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1/X wurde er noch etwas verbessert und
auferdem mufBte Herr Rolf Ertmer, der unse-
ren Lesern schlieflich kein Unbekannter ist,
so viele ,Privat”-Wiinsche erfiillen, daf er
sich notgedrungenermafen zu einer Klein-
fabrikation entschlof. (Dariiber hinaus ist zur
Zeit noch eine weitere Antriebskonstruktion
in Vorbereitung, aber nachdem wir dies nicht
verraten sollten, sagen Sie es biite nicht wei-
ter, Vor allem schreiben Sie deswegen Herrn
Ertmer nicht an. Erstens ist es noch nicht so-
weit, zweitens soll er von unserer ,Indiskre-
tion” nicht Wind bekommen und drittens
werden wir den neuen REPA-Antrieb zur ge-
gebenen Zeit besprechen und auf sein Fr-
scheinen hinweisen!)

Der MAKARO-Weichenantrieb ist nicht
teuer, einfach ({aber trotzdem zuverlassig),
leicht montierbar, verriegelbar und dennoch
in den Zungen aufschneidbar und betatigt
gleichzeitig das Drehen der Laterne. Beim



Anirieb neuester Fertigung entfallen die Ms-
Schraube und das Ms-Scheibchen (um auch
die letzten Lotarbeiten zu vermeiden) und
sind durch einen ,Zungenbriickenarm” er-
setzt, der leicht zu montieren ist (auf dem
Bild ganz oben links), Auch die Verpackung
in Polydthvlen ist ansprechender geworden.
Wir zeigen auf unserem Bild die 3 Zusam-
menbaustufen und ersparen uns eine nihere
Beschreibung, da eine solche jeder Packung
beigegeben ist. Nur soviel: Der Magnet wird
auf die beigegebene Grundplatte mit Rudol
oder UHU-hart geklebt (1), der Umlenkhebel
eingeschraubt (2) und der Stelldraht samt Fe-
der eingehdngt (3) - damit ist der Antrieb
fertig und braucht nur noch unter der Gleis-
oder Anlagenplatte befestigt werden. Nach

S0 schnell...

wie ich meine Waggons
bauve, kann ich sie gar
nicht auf die Platte be-
kommen”, meint Herr
H. Brunckhorst, Stade,
womit er gegen die An-
sicht des Herrn Rau in
Heft 3/XIlIl S. 114 an-
gehen will, dafl der

Wagenselbstbau an-
scheinend zurickgegan-
gen sei. Auf Grund
dieser Bemerkung

Einschrauben des ,Zungenbriickenarmes” in
die Stellschwelle und Durchstecken des Stell-
drahtes durch dessen Use ist die Weiche be-
triebsfertig.

Wer den Vorteil einer wechselnden Pola-
ritit des Weichenherzstiickes zu schitzen
weiff — sie garantiert eine ununterbrochene
Lokfahrt iiber die Weiche, auch bei kiirze-
stem Radstand — dem steht noch ein Ergén-
zungshausatz zur Verfiigung. Dieser enthalt
auber der Weichenlaterne den Stelldraht hier-
zu, Kontaktplatten, Schleifer und Kabel zum
Herzstiick. Die Weichenlaterne ist aus dem
Vollen gearbeitet und nicht beleuchtbar, doch
kann ohne weiteres eine MEMOBA-Weichen-
laterne (s. Messeheft 4/XIII S. 155) angeord-
net werden.

haben sich noch viele
Modellbauver gemeldet und
den Gegenbeweis angetre-
ten. Wir werden diese cor-
pora delicti peu-G-peu ser-
vieren, and at his occasion
. . . pardon! Aber wenn man
immer wieder feststellt, dafi
Amerika allmdhlich in
Deutschland liegt, dann
Kennedy von der Redaktion
nichts mehr und dann geht
ihnen mit der Sprache eben
manchmal de Gaul(le) durch!
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Der Fernbahn-Selbstblock
beim Modellbahnbetrieb

von Dipl. Ing. K._EBerl;ng, Hannover

Fortsetzung und SchiuB

VI. Schaltméglichkeiten fiir die Signal-
steverkabel

Nachdem in den bisherigen Abschnitten
die Grundlagen fir Selbstblockstrecken
auf der Modellbahn geschildert wurden,
sollen nun die vielfdltigen Schaltméglich-
keiten gezeigt werden, durch welche erst
der eigentliche Selbstblockbetrieb ermdg-
licht wird. Blocksignale mit Doppelspulen-
antrieb besitzen ,Rot”-und ,Griin“-Spulen
(zu den Begriffen vgl. MIBA 14/IX, S. 531).
Die Abb. 3q, 3b und 3c erldutern zundchst
die Schaltung der Rotspulen: Bild 3a zeigt
die Anordnung der Steuerkabel bei Aus-
fahrsignalen von Bahnhéfen auf Modell-
anlagen. Ausfahrsignale sind bei der DB
nach Einfihrung der Selbstblocktechnik
grundsc’itzlich als Lichttagessignale ausge-

ildet und werden als Grundsignale be-
zeichnet,

Mit der Einfuhrung der Grundsignale
hat die Bundesbahn eine neue Schalttech-
nik angewandt. Bei den bisherigen gleis-
strombeeinflufiten Signalantrieben mufite
ein Hauptsignal so lange in Freistellung
verharren, bis die letzte Achse den Block
verlassen hatte. Die neue Selbstblocktech-
nik dagegen bringt ein Grundsignal schon
danninHaltstellung, wenn sichdie Zugspitze
wenige Meter hinter dem Signal befindet.
Man erreicht dadurch, daof3 neue Fahr-
straBen — z. B. fir Rangierfahrten — vor-
bereitet werden kénnen, noch ehe der aus-
fohrende Zug vollsténdig am (Ausfahr-)
Grundsignal vorbeigefahren ist. Die letzte
Achse gibt nach Verlassen des betreffenden
Gleisstrom-Abschnittes den Impuls zurvoll-
auvtomatischen Festlegung einer neuen, vor-
bereiteten Fahrstrafie.

Diese Wirkungen k&énnen auch bei der
Meodellbahn erreicht werden, Wie in MIBA
6/X, S. 241 — Abb. 12 —, dargelegt, sind die
Grundlagen dafiir im Modellbetrieb recht
einfach. Hier soll zundchst die Steuerung
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von Modellbahn-Grundsignalen betrachtet
werden.

Beim Modell wird das vorzeitige Um-
schalten des Grundsignals in die Haltstel-
lung dadurch erreicht, dal man einmal
den Gleisstrom-Trenner gb (Abb. 3a) etwa

S—n

G i
[
M . Gy
R b b;
:’B I bl/rot
S % Loklange
Abb. 3 a.

eine Lokldnge hinter den Fahrstrom-Trenner
b: eingebaut. Sodann schlieft man das
Steuerkabel fir die ,Rot“-Spule des Signals
B an den ndchstfolgenden Gleisstromab-
schnitt an. Man erreicht damit, daf3 die
erste Achse eines vorbeifahrenden
Zuges das Signal B in die Haltstellung
bringt und den zuriickliegenden Strecken-
abschnitt fohrstromlos macht, sobald die
Lok den Fahrstromabschnitt b1 bz verlassen
hat. Um die Weiterfahrt sicherzustellen,
muBB man den Gleisstrom-Trenner min-
destens eine Loklénge hinter dem Fahr-
strom-Trenner b: anordnen.

Eine andere Schaltméglichkeit des
Steverkabels fir die ,Rot”-Spule zeigen
die Abb. 3b und 3c. Hier wird das Block-

Abb. 3 b,
1k II_-l-
- 1h I e 11— Ie
by 0 C c2
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bl/rot Abb. 3c.

signal erst dann in die Haltstellung umge-
schaltet, wenn der ganze Zug am Signal B
bereits vorbeigefahren ist. Man kann diese
Anordnung mit dem Linienblock der DB
vergleichen. Um diese Wirkung im Modell-
betrieb zu erhalten, muf3 man nach Abb.
3b das Steverkabel fir die ,Rot”-Spule
des Blocksignals B an den iiberndchsten
Gleisstromabschnitt — hinter gc — anlegen.
Diese Schaltung ist allerdings aus manchen
Grinden nicht ratsam. Ginstig fir Selbst-
blockstirecken auf Modellbahnanlagen
stellt sich die Schaltung nach Abb. 3c. Man
ordnet dabei den Gleisstrom-Trenner nicht
unmittelbar hinter dem Fahrstrom-Trenner
bz an, sondern in der Néhe des Fahrstrom-
Trenners ci. Die Entfernung der Block-
signale muB in diesem Fall allerdings gré-
Ber als der ldngste auf der Anlage ver-
kehrende Zug gewdhlt werden. Die erste
Achse des fahrenden Zuges bringt das
Blocksignal B in Haltstellung, sobald die
Lok in den Bereich der Fahrstrom-Trenner
ci und ce einfdhrt und gleichzeitig der
letzte Wc%en am Blocksignal B bereits
vorbeigefahren ist.

Fir die Steverung der ,Griin"-Spulen
der Blocksignale gibt es ebenfalls mannig-
fache Schaltméglichkeiten, deren einfache
modelltechnische Ausfihrungsformen hier
nacheinander gebracht werden sollen.

Zundchst soll der Betriebsfall der freien
Strecke gezeigt werden, Ein in die Block-
strecke zwischen den Signalen A und B
LAbb. 4? einfahrender Zug kénnte sich den

inter dem Signal A liegenden Blockab-
schnitt selbsttdtig freimachen, wenn man
das Steverkabel fir die ,Grin”-Spule des

Signals B an den Gleisstrom-Abschnitt
zwischen den Trennstellen go und gb an-
schalten wirde. Ist der hinter dem Trenner
gb liegende Streckenabschnitt frei von
Fahrzeugachsen, dann mifite sich das in
Haltstellung befindliche Signal B in Fahr-
stellung begeben. Ist der hinter dem Tren-
ner gb liegende Abschnitt aber besetzt, so
muBB nach den ,Spielregeln” des Blockbe-
triebes Signal B unbedingt in der Haltstel-
lung festgehalten werden. Diesen Erfolg
kann man ouf Modellbahnanlegen nur
durch die Einfihrung einer Differential-
schaltung erreichen, wie sie in MIBA 15/IX,
S. 581 ff., ndher beschrieben worden ist.
Eine fiir unsere Zwecke geeignete Schal-
tung muB3 — wie in Bild 4a gezeigt—so an-
geordnet werden, daf3 in den Stromkreis
der ,Grin”-Spule ein Strombegrenzungs-
widerstand Wgn eingebaut wird, der das
Magnetfeld so verkleinert, daf3 ein Ma-
gnetfeld der ,Rot“-Spule den Anker und
damit das Signalbild ,Halt* auf jeden Fall
festhdlt; zumindest so lange, wie die ,Rot”-
Spule noch von dem ,Besetzstrom” desim
Abschnitt gb gc liegenden Zuges durch-
flossen wird. Erst wenn der Zug diesen
Gleisabschnitt verlassen hat und das Ma-
gnetfeld der ,Rot"-Spule aufhért zu wirken,
kann der vor dem Signal B wartende, nach-
folgende Zug iiber den Gleisstrom in der
.Griin“-Spule des Signals ein Magnetfeld
erzeugen, die ,Frei”-Stellung herbeifithren
und sich die Vorbeifahrt selbst schalten.
Da es sich in diesem Beispiel um einen Be-
triebsablauf der freien Strecke handelt, hat
man das Steverkabel fir die ,Rot”-Spule
von Signal B Abb, 3c zu schalten (Einbau
des Gleisstrom-Trenners gb beim Fahrstrom-
trenner ci). Fir Mérklinsignale ist die
Grofle des Widerstandes Wgn der Diffe-
rentialschaltung mit 15 Ohm/5 Watt aus-
reichend.

Eine andere Anordnung der Steuerkabel
fir die ,Grin“-Spule zeigt Abb. 4b. Diese
Schaltung ist dort notwendig, wo man den
Zug vor Gleisverzweigungen u. dgl. zum

| I g, 9
9, | W Je
b] bz C’ C2
/ o
L W Abb. 4a.  bl/grin  Sch2 Abb. 4 b,
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Halten bringen will. Man erreicht die Fahri-
unterbrechung dadurch, dafl man in den
Stromkreis fir den ,Grin“-Spulen-Gleis-
strom einen gewdhnlichen Ausschalter
(Sch 1 in Abb. 4b) einbaut. Ist er gesfinet,
wird die Gleisstromschaltung firdie ,Frei”-
Stellung des Signals wirkungslos. Ein an-
kommender Zug hdélt also vor dem Signal
an, das sich im Ruhezustand der Schaltor-
ane sowieso in ,Halt”-Stellung befindet.
in derart zum Halten gebrachter Zug
kann erst dann wieder anfahren, wenn der
Schalter Sch 1 geschlossen wird. Dieselbe
Wirkung wiirde ein Schalter Sch 2 hervor-
rufen. Das derart gesteuerte Signal B in
Abb. 4b ist deshalb von der ,Rotspulen-
seite” her betrachtet ein selbsttédtiges, d. h.
zugbedientes, von der ,Grinspulenseite”
aus gesehen aber ein fremdbedientes Si-
nal. Den Unterschied zwischen zug- und
remdbedienten Siglnclen kennt auch die
Bundesbahn. Auflerlich ist der Unterschied
daran kenntlich, daf3 die erste Signalform
gelb-weifl (Abb. 5a), die zweite rot-weif}
geteilte (Abb. 5b) Kennbleche besitzt. Die
Emaillierung dieser Bleche wird mit Reflex-
belégen iberdeckt, die auch bei Dunkel-
heit fir gute Sichtbarkeit sorgen.

=
~—weill Abb.5a. ]__weiﬁ
iy gelb
!
- —weid ———rol
el geld
o
| —wein Abb. 5b. 1 weif

Vii. Die Grundstellung der Selbsthlock-
signale

Bei allen Betrachtungen wurde davon
ausgegangen, daf fir die Ein-fﬁhrung des
SelbstblockesbeiModellbahnanlagen Form-
signale benutzt werden. Die Grundstellung
der Formsignale ist in der Regel die Halt-
stellung. Aber seit der Ein?ﬁhrung von
Gleishildstelltechnik und der vermehrten
Aufstellung von Lichtsignalen hat sich auch
in der Grundstellung der Licht-Hauptsi-
gnale auf der freien Strecke etwas gedin-
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w Abb. 6.

;:ler__fﬂ:l Sie ist ndmlich grundsdtzlich ,Fahrt
rei”|

Diesen Verhdltnissen kann man in ein-
facher Weise auch auf der Modellbahn
Rechnung tragen. Lichtsignale mit Doppel-
spulenantrieb und Bahnstromschaltern sind
bereits auf dem Markt; antriebslose Licht-
signale (Trix usw.) lassen sich durch zu-
satzliche Relais leicht den Erfordernissen
des Selbstblocks anpassen. Abb. é soll
zeigen, wie man auf Grund der bereits
beschriebenen Differentialschaltung  mit
»Griin” als Grundstellung arbeiten kann:
Man schaltet das Steverkabel fir die
.Grin”-Spule mit dem Yorwiderstand Wgn
nichtan die gleisstromfithrende Fahrschiene,
sondern an die gemeinsame Rickleiter-
schiene R. Dann nimmt das Signal mittels
des verminderten Magnetfeldes stdndig
die ,Fahrt frei"-Stellung ein, aus der es
nur dann herausgeht, wenn eine Fahrzeug-
achse in den Gleisstrom-Abschnitt einféhrt,
an dem das Steuverkabel fir die ,Rot”-
Spule angeschlossen ist. Wird dieser Ab-
schnitt wieder verlassen, so geht das
Signal in die Fahrt frei-Stellung zuriick, un-
abhdngig davon, ob ein Zug nachfolgt
oder nicht.

VIII. SchluBbetrachtungen

Es war der Sinn dieses Aufsatzes, dar-
zustellen, wie man die Verhdltnisse der
modernen Bundesbahn-Blocktechnik auf
Modellbahnanlagen ibertragen kann. Fir
bestimmte Streckenabschnitte mit vorge-
schriebener Fahrtrichtung istdie Einfihrung
von Selbstblock-Schaltungen auf z. T. recht
einfache Weise nach den vorgefihrien
Beispielen méglich.

er sich mit der Selbstblocktechnik nach
den erléuterten Schemata auf seiner Mo-
dellanlage vertraut machen méchte, dem
sei empfohlen, zundchst eine kleine Probe-
strecke nach Abb. 7 aufzubauen, um die
fir seine Verhdltnisse am besten geeignete
Schaltung auszuprohieren.



Normaolstrecke Einlauf Selbstblockstrecke Auslouf
O 2 g,
M
R
A I bl/rot I bl /rot
Abb. 7.

Nachsatz der Redaktion:

Die Ausfihrungen von Dipl.-Ing. Ebe -
l'ing sind zweifellos auBerordentlich auf-
schluBreich, doch basieren sie — was der In-
teressent wissen mufl — in erster Linie auf
theoretischen Uberlegungen. Mit anderen
Worten: Die Vorschlége sind in der gegen-
wdrtigen Form noch nicht véllig praxisreif.
Wie wir u. a. mit Versuchsanordnungen
festgestellt haben, vertragen die Magnet-
wicklungen der Mérklin-Signale die mehr
oder weniger grofle Dauerstrombelastung
nicht, der sie beim Selbsthlockbetrieb nach
Ebeling unterworfen sind. Das Herstel-
lerwerk hat die Antriebsspulen fir ausge-

——= bi{/grun alter Signale

sprochenen Momentbetrieb — nicht einmal
Kurzzeitbetrieb — dimensioniert, so daf3
sich die Wicklung im Verlauf der verhdglt-
nisméfBig langen Schaltimpulse wdhrend
des Durchfahrens der Schaltstrecken unzu-
léssig erwdrmt. Wir halten es deshalb for
erforderlich, die Schaltungen unter Einbe-
ziehung von Relais aufzubauen, die einmal
in ihrer Wirkungsweise den Mdrklin-An-
trieben entsprechen, aber daverstromfest
sind und zum anderen auf die Signalspulen
lediglich umstevernde Kurzimpulse geben
(Relaisausfihrungen mit Moment- oder
Wischkontakten fir den Signalspulen-
strom).
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