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Grobher Bildbericht iiber die

Modellbahn-Neuheiten
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In diesem Sinne also weiter im Messebericht:

2. Teil und Schluk

Anmerkung: Die Bildausbeute an Neuheiten und Motiven war — trotz einer gewissen Aus-
lese — so groB, daB wir auch den diesjidhrigen Messebericht auf zwei Hefte verteilen muBten.
Da wir uns bei diesem Bericht im allgemeinen an eine alphabetische Reihenfolge halten,
umfaBt dieser zweite Teil also gleichwertig die Neuheiten der Firmen M-Z,

R. Warx-Liiver

Elektrotechnische Fabrik

Gemmrigheim/Nedsiar

Die Namen ,Uniperm”, Monoperm” und &hnliche
sind lhnen sicher geldufiger ols der Firmenname
Marx-Lider. Wenn jedoch eine solche Firma, deren
Motore in Industrie, Flug- und Schiffsmodellbau seil
Jahren den besten Ruf genieBen, nunmehr zwei Mo-
toren herausbringt, die sich auch fir den Eisenbahn-
modellbau eignen, dann haben sie von vornherein
das Plus aufzuweisen, dafl sie ,nicht von schlechten
Eltern stammen”! Die zwei neven ,5proBlinge”, mit
denen wir es zukiinftig (d. h. ab sofort) zu tun haben
werden, heiBen ,Milliperm” und ,Microperm”, wo-
bei die Silbe ,perm" bereits verriit, duB es sich nur
um Gleichstrommotore handeln kann.

Der Milliperm ist 26 mm lang (ohne Achsst 1

und Létfahnen) und hat einen Durchmesser von 21,5
mm. Von den drei Typen 4000, 1500 und 750 kommt
in der Regel Typ 1500 in Betracht, der fir 3-12 Volt
ausgelegt ist (Typ 4000 fir 1-4 Volt, 750 fir 6-24 V
Gleichstrom). Seine maximale Stromaufnahme be-
triigt 0,5 A, was dem Durchschnitt der sonstigen
Modellbahnmotoren entspricht.

Der Microperm ist 23 mm lang (ohne Achsstummel
und L&tfahnen) und hat einen Durchmesser von
17 mm. Von den Typen 6000, 2000 und 1000 interes-
siert wieder besonders Typ 2000 fir 3-12 Volt Gleich-
strom mit einer maximalen Stromaufnahme von 0,4 A
(Typ 6000 ist fisr 1-4 Volt, Oyp 1000 fiir 6~24 Volt aus-
gelegt).

Die Achsstummel beider Motore sind ca. 5 mm lang
und 1,5 mm stark; die Wellen sind sinlergelagert;
die Motore sind daher véllig wartungsfrei. Der An-
ker ist dreiteilig. Was ,nebenberufliche” Fernlenk-
Flieger interessieren diirfte: der Microperm wiegt
13 g, der Milliperm 21 g.

Im Sommer dieses Jahres gibt es zu diesen beiden
Motoren — und das ist ein ,Clou” besonderer Art —
ein aufsteckbares Getriebe, mit dem durch einfaches
Umsted der Zahnréder Untersetzungen von 1 :2

Abb. 90, Die neuen Marx-
Gleichstrommotoren, die
Lokbauer besonders interes-
sieren dirften, Links der
Microperm, rechts der Milli-
perm. Beim rechten Motor
besonders deutlich zu sehen:
die besagten Krampen (siehe
Text).

Nachdem Heft 4 und 5 so kurz hintereinander folgten, ist

Heft 6/XIII erst ab 12. Mai in Ihrem Fachgeschaft!
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MRRKH N Gebr. Mdrklin & Cie., Fabrik feiner Metallspielwaren

Gdppingen /Wiirtt.

Abb.91. Eine Geste an die Mdrklin-Freunde in Usterreich: Modell der Bauartreihe 1141 der OBB in ge-

wohnter Mdrklin-Qualitét.

Abb. 92, Als Beispiel aus dem neuen USA-Sortiment: ein offener Giiterwagen.

bis 1 : 32 erreicht werden kdnnen. Ein Lokselbstbaver
braucht also kaum mehr Berechnungen anzustellen,
sondern er tariert hinterher versuchsweise das Ge-
triebe ein, bis er die richtige Lokgeschwindigkeit er-
zielt hat.

Apropos ,Lokbau”: Wie kénnen diese kleinen Wal-
zenmolore eigentlich in einer Lok befestigt werden?
Wie Sie auf Abb. 90 sehen, stehen bei der Blech-
uvmmantelung je zwei Krampen iiber. Man sigt in
ein Halteblech (beim senkrechten Einbau im Fihrer-
haus z. B. in die Bodenplatte) zwei entsprechende
Schlitze, in die Mitte ein Loch von 8-mm-Durchmes-
ser, steckt den Molor ein und verbiegt die Krampen
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mit einem Flachziéingchen, bis der Motor festsitzi.
Soll der Motor schrig eingebaut werden, wird er
entweder mittels einer Blechmanschette befestigt
oder aber auf die gleiche vorbeschriebene Weise,
indem das Halteblech gemiB dem gewiinschten Nei-
gungswinkel umgebogen und entsprechend den Ein-
baumdgglichkeiten am Chassis festgeschraubt wird.
Von der Leistungsfihigkeit der Motore konnten
wir uns am Messestand augenscheinlich iberzeugen:
bei volltourigem Lauf I&Bt sich noch nicht einmal der
kleine Microperm mit dem Finger anhalten (und das
ohne irgendwelche Unterselzung). Bevor er zum
Stehen kommt, hat man sich die Finger verbrannt!



— Das diesjihrige Programm steht fast ausschlieBlich

P im Zeichen des ,,Fremdenvnrklhrs : eine amerikani-
o e sche Diesellok, che Giterwagen, UBB-
ol Ellok, UBB-D- Zqungen, SBB-Lmdmdmellxqungen.

. : italienischer Giiterwagen wnd ... ein deutsches
Wagenmodell!

Das neve Sortiment amerikanischer Lok- und Wa-
gentypen dient eines Teils einer gewissen Nach-
frage in Deutschland selbst sowie in den europii-
schen Léndern und Ubersee (ouch Sidamerika,
Afrika, Australien usw.).

Die Diesellok — Typ F 7 von General Motors — der
SANTA-FE-Eisenbahngesellschaft ist ausgezeichnet
detailliert, wobei die Feinheiten der Drehgestelle
besonders hervorgehoben zu werden verdienen (Bild
s. Marklin-Anzeige). Die Maschine weist zwei Schein-
worfer ouf und auch die schriggestellten Zugnum-
mernschilder vorn an der Stirnseite sind beleuchtet.
Beide Achsen des hinteren Drehgestells werden on-
getrieben und sind mit vier Plastikreifen zur Erhd-
hung der Zugkroft versehen. Linge der Maschine
17,5 cm, Gewicht 400 g. Zwecks Einsatzes als Dop-
pellok kann die gleiche Maschine spiegelbildlich an-
gehdngt werden (wobei lediglich die Stromzufiihrun-
gen rum Motor vertauscht werden miissen, um einen
Gleichlauf beider Loks zu erzielen) oder aber ledig-
lich der um die Hdilfte billigere ,Ergé@nzungsteil”,
der keinen Antrieb enthdlt.

Die SANTA-FE-Ausfihrung ist in Rot wnd Silber

| gehalten, eingerahmt mit gelbem Streifen.

Die gleiche Maschine féhrt in andersfarbiger Aus-
filhrung (schwarz-rot-weiB) und mit etwas groBemn
Zugnummarnschilder fiir die ,New Haven Roilroad”
(s. Abb. 93).

Nochdem wir amerikanische Wagenmodelle an-
deren Fobrikats bisher auch nur sellen gebracht
haben, wollen wir auch hier nur zwei Beispiele bild-
lich vorfiihren: den Caboose (Giiterzugbegleitwagen),
der fiir amerikanische Bahnen charakteristisch ist
(Abb. 98), und den offenen Giterwagen, der — nach
Anbringen von Puffern — ,notfalls" auch in einen
internationalen Giiterzug eingestellt werden kénnte

| (Abb. 92).

Die neve Ellok — eine Geste on die &sterreichi-
schen Modellbohner - ist eine genave Nachbildung
der OBB-Boureihe 1141, einschlieBlich der Drehge-
stelle! Also nicht nur ein neves Gehiduse auf einem

| vorhandenen fohrbaren Untersatz. Auch bei diesem

| Modell werden die hinteren Achsen angetrieben,

| deren Réder plastikbereift sind.

| Das einzige neve Wagenmodell deutscher , Ab-
nammun?“ ist eine vortreffliche Nachbildung des
Kmmks 51 mit Schiebedach und Stirnwandkloppe zur
Beférderung witterungsempfindlicher Glter. Wie
beim Vorbild kénnen ouch beim Modell beide Hub-
schiebedachhidlften (zwecks leichterer Enlludung]
ibereinander geschoben waerden (anden Schrdg-
s @i ten Fingernagel durunhrsdnabonl) Wir hoben
vor zwei Jahren (ﬂtff 3/XI) einen Bouplan von die-
sem Waogen gebracht und verweisen deshalb dar-
auf hin, folls jemand die Stirnwandtiren klappbar

z
-
z
-
7

machen will. Dieser moderne Waggon ist es wirk-
lich wert, mehrfach in einen Zugverband eingestellt
v _werden.

Der bereits bekonnte Tiefladewagen ist nun auch
mit einem Trafo beladen erhéltlich (wos ihm irgend-
wie besser zu Gesicht steht als die Exportkiste -
finden w i r wenigstens).

Abb. 93. Eine imposante Diesellokeinheit nach

| " o~ i W A P amerikanischem Vorbild in der Ausfihrung fir die
- New-Haven-Bahngesellschaft.
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A Abb, 94. Keine Neuheiten im enge-
ren Sinn: der SBB-Leichtschnellzugwagen
ohne die mittels Drehknopf bewegbaren
Schiebetiiren (wie beim SBB-Wagen 4015),
dafiir aber billiger, sowie der letztjGh-
rige Tiefladewagen, jedoch mit Trans-
formator beladen.

Abb. 95. Bis zu den doppelten Feder-
paketen herab genau nachgebildet: Ge-
deckter Giiterwogen der FS Italia (EU-
ROP-Ausfihrung mit echten Drahtge-
flechteinsdtzen an den Fenstern.

Abb, 96. Das eingehend besprochene
Modell des Kmmks 51 mit Schiebedach
(s. auch Abb. 99).
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Abb. 97,
Nochmals das &sterreichische
Ellok-Modell in Links- und Rechtsansicht,

A Abb. 98. Die vier-
achsige ,Caboose”

(sprich Kabuus), eine
schmucke Nachbildung
der fiir USA-Bahnen
so charakteristischen
Giiterzugbegleitwagen
(kein Gepdickwagen!).

Abb. 9. Wenn schon,
denn schon! Der
Kmmks 51 mit zurick-
eschobenem Dach.
Wetten, dafl auch Sie
das gleiche gleich nach
dem Kauf des Wagens
tun werdenl)

Der gedeckte Giiterwagen mit [ab-
nehmbarem) Satteldach nach einem ita-
lienischen Vorbild ist mit seiner Be-
schriftung als EUROP-Wagen deklariert,
so daB er ohne weiteres auf deutschen
Meodellbahn-Strecken gefahren werden
kann. Er ist ausgezeichnet detailliert,
von bestechendem ﬁluslischem Aussehen,
wozu die zierlichen Drahtgeflechtein-
stitze an den Fenstern das ihre bei-
tragen.

Hinsichtlich der Loks sind die deut-
schen Mérklinisten zu kurz gekommen —
dieser EUROP-Wagen und der Kmmks 51
machen jedoch einiges wieder gut!
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Les Jouets de N ORE V Lyon-Villeurbaune (Rhone)

Alleinvertrieb fiir Deutschland: Kulenkampff & Co. Bremen

Der letztjdhrig angekiindigte VW und Mercedes in
HO-GroBe (1 : 86) ist leider noch nicht erschienen,
lediglich der Mercedes 220 SE in BaugréBe 0, der —
wie einige der anderen 0-Neuheiten — dadurch lenk-
bar ist, daB sich die Vorderréider je nach dem Druck
ouf den Wagen gerade oder auf Links- bzw. Rechis-
kurve einstellen. Diese nette kleine Spielerei hat bei
der Aufstellung der Wagen auf einer 0-Anlage natiir-
lich keine Bedeutung, dafiir aber fir Kinder, fiir die
diese schmucken Norev-Modelle schlieBlich in der
Hauptsache gedacht sind.

Abb. 100. Die diesjéhri-
gen HO-Neuheiten an 1:86-
Kfz.-Modellen: Peugeot
mit Anhénger, Panhard-
Personenwagen und ein
Sattelschlepper mit
Zementsilos.

Abb. 101. Eine Reihe
never Modelle in Gréfie 0.

Im HO-Sortiment sind neu: ein Peugeol mit An-
héinger, ein Panhard-Wagen und ein Sattelschlepper
mit Zementsilos (ebenfalls als Benzin-Tankwagen in
Vorbereitung).

Die 0-Modelle erhielten Zuwachs durch den bereils
erwidhnten 220 SE, den Floride (ebenfalls lenkbar),
den Peugeot 404 mit richtiggehendem Schiebedach
und Lenkung und einen Vedetie-Abschleppwagen.
Ein VW in GréBe 0 ist in Vorbereitung.




Walter Merten - winiatur-prasticen - Berlin-Tempelhof

Im Gegensatz zu den vergangenen Johren befaBte
sich die diesjihrige Ausstellungsanlage mittels der
4c¢m groBen Figuren mit dem nordamerikanischen
Biirgerkrieg von Anno dozumal. Keinesfalls aus mili-
taristischen Beweggriinden, sondern von Export we-
gen! Wir héitten gern eine Aufnahme gemacht, aber
das Schlachigetimmel war zu groB, d. h. die Figuren
wiiren viel zu klein geworden, um an Hand eines
Klischeehildes noch etwas ,herzugeben. Befassen
wir uns daher mit den Neuschdpfungen in H0-GrélBe,
die inshesondere der Modellbahn zugedacht sind.

An dem Brautpaar (nebst Pfarrer und Blumenmid-
chen) sowie an den Hochzeilsgiisten (Abb. 102) wer-
den unsere Frauen viel Freude finden. (Die beiden
Midchen, die der erstgenannten Klarsichtpackung
beigegeben sind, st n entweder aus erster Ehe

Abb. 105. Uber die neve Serie
.Rotes Kreuz — Erste Hilfe" kann
man geteilter Meinung sein,
aber auch solche Szenen sind
dem Leben abgeschaut und im
Zeitalter der realistischen Filme
durchaus vertretbar,

Abb. 102, End-
lich brauchen

unsere HO-Kir-
chen nicht mehr
so verlassen da
zu stehen! Eine
Hochzeit zieht

bekanntlich im-
mer Neugierige
an [siehe An-

zeigenbild der
Firma Merten).

oder sind vermutlich die SpréBlinge eines der jiin-
geren Hochzeitsgiiste aus der zweilgenannten Pak-
kung! Auf Grund des Messetrubels konnten wir den
verwandischuftlichen Beziehungen nicht weiter nach-
gehen, wir hatten es ja eilig).

Eilig haben es auch die neugeschaffenen Reisen-
den. Box 971 enthiilt eilende Fahrgdste weiblichen
Geschlechts und Box 976 solche miinnlichen Ge-
schlechts, die wiihrend des Dahinrennens die Hiite
verloren haben (Abb. 103 und 104). Pardon, letzteres
ist jo der besondere Clou an der Sache: Die jeder
Packung beigegebenen Hiite kénnen den Figuren je
nach Lust und Laune aufgesetzt werden und sind un-
tereinander austauschbar. Umsténdliche PaBproben
diirften entfallen.

Abb. 103. Die sechs eiligen Mdn-
ner bréuchten nicht so hinter
ihren Hiten nachzurennen, es
stehen ihnen ja 18 Hite zur Aus-
wahl zur Verfigung!

Abb. 104. Auch Frauen haoben es
manchmal eilig, vielleicht weni-
ger zum Zug — in der Regel sind
sie lieber eine halbe Stunde vor
Abfahrt des Zuges da —, als
beim WinterschluBBverkauf. Nun,
15 austouschbare Damenhiite fir
funf Frauen sind vielleicht tat-
séchlich zu wenig — in Wirklich-
keit, aber nicht bei uns!
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Abb. 106. Vom Standpunkt des
Hetstellers aus gesehen ver-
sténdlich: Fir die ersten zwei
Boxen des USA-Sortiments
konnten die Entwurfsplastiken
der 4-cm-Figuren nochmals fiir
HO nutzbringend verwertet
werden.

Abb. 107. Der Bulle der indi-
schen Elefantenfamilie (Box
751) kann auch solo gehen, er
wurde nur — auf Grund seiner
Risselhaltung = von uns so
gruppiert.

Zwei weitere Packungen beinhalten unter dem
Kennwort ,Rotes Kreuz” Verungliickte und Sanitéts-
personal (Abb. 105). Vielleicht handelt es sich auch
um die Opfer der schieBenden und stechenden In-
dianer und Cowboys (Abb. 106), die unseren ,Pseudo-
Yankees" und dem Export nach drilben zugute kom-

men. ,Friedfertigeres” Personal fiir amerikanische
Bahnen soll auf dem Anmarsch sein!
Erwiihnenswert sind auch noch die zwei Packungen

mit indischen und afrikanischen Elefanten (nebst
niedlichen Babys), die sehr lebensecht nachgestaltet
worden sind.

/). /MissmezTetinang/Wiirtt.
Willke -Schaumstoff- Gleisbettungen

Zuvor eine Richtigstellung zu unserer Broschiire
«Anlagen-Bautips fiir Unerfahrene und Eilige”: Auf
Seite 69 ist als Lieferant der bekannten Willke-
Schaumstoff-Gleishettungen versehentlich noch die
Firma Aich K.G. angegeben, statt der obengenann-
ten Herstellerfirma Méssmer, der auch der Vertrieb
obliegt!

Uber die Schaumstoff-Gleisbettungen als solche
brauchen wir uns nicht mehr nédher auszulassen, sie

. Die neue Schaumstoffbettung fiir das
Mérklin-Gleis (links) und — zum Vergleich — die bis-

Abb. 108

herige Ausfiihrung (rechts).
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sind inzwischen bekannt genug und finden immer
mehr die Werischiitzung der Modellbahner. Die Ge-
rduschdimpfung ist wirklich beachtlich und das
schotterartig aussehende Gleisbett aus Moltopren
wirkt von einem gewissen Betrachtungsabstand aus
tatséichlich sehr echt (und erspart viel Arbeit!). (Im
iibrigen ist es die Verwirklichung einer wvralten
MIBA-Anregung, falls Sie dies nicht wissen sollten.)

Neu herausgekommen ist die abgeénderte Gleis-
bettung fiir das Mérklingleis (Abb, 108) nebst zuge-
hérigen Unteriagen fiir Weichen und Doppelkreu-
zungsweichen. Ab Sommer dieses Jahres soll es auch
noch Spezialschrauben mit ipfropfen geb
um bei Befestigung des Mairklin-Gleises mittels
Schrauben auch diese letzte Resonanziibertragung
einzudidmmen.

Eine weitere MIBA-ldee hat die Firma Massmer
nunmehr  verwirklicht: den ,Mau-Mau"-Kasten
(Modell-Aufbewahrungs-Muster-Ausstattungs-Kasten)
nach Heft 5/X (Vorschlag MeiBner). Die Ausfiihrung
des Mdissmer'schen ,Modellbahnfahrzeug-Kastens”
ist natiirlich wesentlich feudaler gestaltet. Er besteht
aus einer sauber gearbeiteten Stahlblechkassette mit
einbrennlackiertem, grau-qrinem Hammerschlag
(wodurch das AuBere natiirlich sehr besticht). Boden
und Deckel sind mit dickem Schaumstoff ausgelegt;
der Deckel ist abnehmbar, die Fécher sind verstell-
bar und der Traggriff ist mit einem transparenten
Plastikiiberzug zur Aufnahme von Hinweis- oder Be-
schrifftungsschildern versehen. Wie Sie auf Abb. 109
sehen, gibt es eine gréBere Ausfilhrung (37 x 25 x 5,5
cm), in der ein H0-Zug von 1,50 bis 1,80 m Gesami-
lange oder ein TT-Zug von 2,10 bis 2,80 m Lénge




i A\Ni I?

Abb. 102. Die ,MMM" (Méssmer'schen ,Mau-Mau”

untergebracht werden kann. In den kleineren Kiésten
(28 x 19 x 5,5 em) passen die Wagen und Loks fiir
einen H0-Zug von 75 cm bis 1 m Gesamtlinge oder
entsprechende TT-Fahrzeuge mit einer Gesamtlénge

-Kasten). — Ndheres siehe Text!

von 1,25 bis 1,50 m. Man bekommt also allerhand
in die Kdsten rein. Der Preis? In Anbetracht der
soliden Ausfiihrung tragbar: 12.90 DM der kleine,
16.80 DM der groBie Kasten.

M E C CAN O - Hornby-Dublo-Bahn - Liverpool /England

Hornby-Dublo-Bahn legt den Schwerpunkt immer
mehr auf das vor zwei Jahren eingefithrte 2-Schie-
nen-Gleichstromsystem; das 3-Schienen-Programm
lguft nur mehr nebenher und wurde von uns daher
noch nie beriicksichtigt. In der kurzen Zeit ist bereits

ein gut sortierter Lokpark zusammengekommen: 6
schmucke Dampfloks und — einschlieBlich der heute
neu gezeigten Type (Abb.110) — 3 Dieselloks ver-
schiedener Gattungen.

Von der neuven D-Zugwagenserie zeigen wir ledig-

Abb. 110. Die
einzige diesjdh-
rige Lokneuheit
von Hornby-
Dublo:di eNach-
bildung einer
englischen die-
sel-elektrischen
Lok der Achs-
folge Co-Co in
Grin mit silber-
nem Dach.
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alles 24,7 em.

e

Abb. 111, Einer der neuen schmucken Pullman-Wagen in Beige/braun mit Inneneinrichtung. Lénge iber

- 2 e e

Abb. 112. Ein never Personenwagen der Serie ohne Inneneinrichtung.

lich zwei Typen: einen Pullman-Wagen in Beige/
braun (Abb. 111), der wie seine iibrigen beiden ,Kol-
legen” mit | inrichtung geliefert wird, und einen
Personenzugwagen (Abb. 112), den es nicht nur in
drei verschiedenen Typen in Beige/braun gibt, son-
dern auch noch in Rol. Die Wagen sind sehr gut
delailliert und halten einen Vergleich mit Festlands-
erzeugnissen in jeder Weise aus. Im deutschsprachi-
gen Prospekt sind diese wirklich guten Neuheiten
noch nicht bildlich dargestellt.

Bei den Giiterwagen sind neu: ein 2achsiger Ge-
piickwagen in Griin, ein Spezialwagen zur Befdrde-
rung von Zement oder Salz in Rot bzw. Schwarz
und ein ebenfalls 2achsiger kleiner Tieflader.

HOB&NBY - ACHQO - BAHN
FRANKREICH

Dieser franzdsische Zweigbetrieb von Meccano,
iUber dessen erste Erzeugnisse wir letztes Jahr be-
richteten, scheint noch mit den Aufbauvarbeiten voll
beschiiftigt, Zu den bereits bekannten zwei Trieb-
fahrzeugen (SNCF Dampflok 131 und Ellok 16.000)
und den D-Zugwagen mit Inneneinrichtung sind noch
ein paar Giiterwagen gekommen, v. o, G-Wagen in
Braun, STEF-Kihilwagen in WeiB, Kesselwagen, Platt-
formwagen und offener Giiterwagen nach franzési-
schem Vorbild.
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Abb. 113, Noth zu Noch gehsri dieses Bild
von der kleinen Hintergrund-Burg fur ,Roman-
tiker” oder auch fiir Rapido-200-Besitzer.




Abb. 114. Ausschnitt aus der Haupt-Ausstellungsanlage, von der wir in einem der ndchsten Hefte noch
weitere Ausschnitte zeigen werden.

Abb. 115, Wirkt das Gros dieser Rasenfldche nicht

verbluffend echt? Schade, daB man nicht ganze E H S . i .

~Wiesen” firs Gelénde erstehen kann! [ ] [ ] pIEIWGI'En abrik
7 3 = -

Wangen/Allgéu

Als erstes: die angefiihrite Anschrift stimmi, die
Firma Noch ist nur mehr unter dieser Adresse er-
reichbar (falls lhr Fachhéndler dies noch nicht wis-
sen sollte).

Etwas Reizendes haben wir bei den neuven Ge-
lindemotiven der Kleinst- und MittelgréBe entdeckt:
Gras! Gras in HO-Wuchs, wie es nicht natirlicher
aussehen kdnnte (Abb. 115). Die Firma Noch wendet
ein Flockverfahren an, das aber vorerst noch nicht
auf gréBere Flichen ausgedehnt werden kann. (Das
wiire ja auch zu schén, um wahr zu sein!) Es bleibt
vorerst dabei, das Miniatur-Gras nur auf den neuen
Noch-Motiven bewundern zu kénnen.

In vermehrtem MaB macht sich auch diese Firma
die im Kunststoffziehverfahren liegenden Méglich-
keiten zunutze; gewisse Geliindepartien gewinnen
dadurch an natiirlichem Aussehen und da die spiir-
lich eingestreuten (geflockten) Grasflichen das ihre
dazutun, gewinnen die Gelédndesticke ungemein an
natiirlichem Aussehen. Auch Noch bringt bereits
einige Landschaftsstiicke, die organisch aneinander-
gereiht werden kénnen (s. Abb. 116).

Aus der Vielzahl never Geléindemotive wollen wir
nur ein paar wenige nennen: Swimming-Pool, Kiosk
am Felsen, Wildstand, Viehweide, Camping-Platz am
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Abb. 116. Einige neue
Geldndestiicke sind be-
reits dergestalt entwor-
fen, daB sie — aneinan-
dergerelhr — ein in sich
geschlossenes  Bild ab-
geben, wie dies hier an
einem Bachlauf demon-
striert wird.

Abb, 117. Ein weiteres
Motiv — kleiner Stausee
mit Hotel und Camping-
plotz — ous der Haupt-
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Ausstellungsanlage. I .

Weiher, Camping-Platz am See
mit Palmen (besonders fiir den
Export gedacht) usw.

Im Rahmen der letztjdhrig ge-
schilderten ,Leer-Anlagen” (fer-
tige Landschaft; Gleise, Ge-
bdude und Verdrahtung miissen
selbst verlegt und installiert
werden) gibt es eine weitere
GroBanlage (2,75 x 1,60 mg und
eine kleinere mit einer Fléche
von 1,50 x 0,95 m).

Die Hauptausstellungsanlage
war wiederum gut durchgestal-
tet. Wir haben eine ganze Reihe
von Motiven geschossen, von
denen wir heute nur zwei zei-
gen (Abb. 114 u. 117); die rest-
lichen verdffentlichen wir in
einem der néchsten Hefte.

Die kleine Ritterburg im Bau-
satz (ein Importartikel) mag dem
einen oder anderen als Hinter-
grundobjekt willkommen sein;
wir selbst dachten dabei mehr
an seine Verwendung als paos-
sendes Zubehdér zur Arnold-
8-mm-Bahn.
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Abb. 118, Ausschnitt aus der diesjdhrigen Verfihranlage mit der nunmehr lieferbaren, sehr flachen und
dennoch plastisch wirkenden Drehscheibe und den Lokschuppen,

Auch Rivarossi hat sich dieses Jahr in starkem
MaBe amerikanischen Fuhnsugl‘pen zugewandt, die
wir nur streifen wollen. Die Rangierlok mit dem
hinten abgeschriigten Tender nach einem Vorbild
der ,Baltimore & Ohio-Bahn” (Abb. 119) zieht viel-
leicht auch europidische Gemiiter an, zumindest diirfte
sie eingefleischte Dampflokfreunde interessieren. Das

Abb. 119.
Einem USA-
Vorbild nach-
gestaltet:

die kleine
Rangierlok
mitdem eigen-
arfigen
Tender.

Modell ist gut detailliert und wird durch den be-
wihrten, kugelgelagerten Rivarossi-Motor iiber eine
Schneckenwelle angetrieben.

Die zweite neve Lok ist eine Nachbildung der im
Jahre 1888 in EBlingen fir die Mailand-Nordbahn
gebaute Tenderlok, die heute noch im Dienst ein-
gesetzt sein soll (Abb. 123). Dieser Old-Timer ist nur




Abb. 120. Unwahrscheinlich fein
und filigran im Untergestell de-
tailliert: die im Oktober liefer-
bare Ellok Le 428, ein pracht-
volles neuves Rivarossi-Modell.

Abb. 121. Feuerrot und mit ge-
federten Drehgestellen versehen:
die Nachbildung eines Schotter-
wagens der Minneapolis

St. Louis-Railroad.

Abb, 122. Der auf das Zwei-
schienensystem umgemodelte
Schweizer Zug von TRIX als
Rivarossi-Einheit 20603.




Abb. 123,
Die neue, nur im
Bausatz erhdltliche Tender-

Lok nebst dem neuen Gepdck-Per-
sonenwagen und dem letztjhrigen zu-
gehbrigen Personenwagen.

-« Abb. 124. Auch
diese kleine Diesellok gibt es
nur im Bausatz. Mit Pantograph
versehen gibt sie eine kleine Rangier-Ellok ab.

als Bausatz zu haben (Preis 22.— DM), doch ist die
Montage mittels weniger Schrauben leicht zu be-
werkstelligen, da der (kugelgelagerte) Motor be-
reils montiert ist.

Eine weitere reine Bausatzlokomotive ist die Die-
sellok nach dem Prototyp ,Bodoni” (Abb. 124). Sie
kann auch mit einem Pantographen versehen werden
und dann als elektrische Verschiebelok Dienst tun.

Die Old-Timer-Wagengarnitur ist um ein weiteres
wgutes Stiick” vermehrt worden, und zwar um einen
gemischten Gepdick-Personenwagen gleichen Stiles
wie der 3.-KlaBwagen der letztjdhrigen Messe (Abb.
123). Er ist ebenfalls wieder so eingehend und fein
detailliert wie die Vorgénger und was es auch bei

Abb. 125.

Der kleine Bf. DUBINO mit i

den besprochenen speziellen Oberleitungs-

masten fir Bahnsteige (mit verldngertem Ausleger).
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Abb. 126. Als weite-
res Beispiel ous dem
USA-Sortiment: ein
vierachsiger Caboose,
silberfarben, wodurch
die vielen Feinheiten
besonders zur Geltung
kommen.

Abb. 127. Der Kihl-
wagen (Bierwagen) Hg
der FS Italia, der sich
auch mal auf eine
deutsche Miniatur-
bahnstrecke ,verirren”
darf, auch wenn er
kein ausgesprochener
EUROP-Wagen ist.

Abb. 128. Ind iesem Ge-
péckwagen befindet sich
die Pfeifvorrichtung.

Auf diesem Bild ist
iibrigens deutlich zu
sehen, daB die Riva-
rossi-Kupplung etwas
von der Marklin'schen
abweicht. |hr fehlt u. a.
der Entkupplungsstift,
da Rivarossi magnetisch
entkuppelt.



ihm wieder zu bewundern gilt, sind die ungemein
zierlichen, verschnérkelten Dachstiitzen. Wir werden
diesem Modell nochmals beim ... TRIX-Sortiment
begegnen, doch vergessen Sie vor Erstaunen nicht
weiterzulesen, Sie werden gleich erfahren, was ge-
spielt wird!

Sehr gut gelungen ist auch der Kiihlwagen der
«Wiihrer Birra”, der allein schon dank seiner plasti-
schen Ausfilhrung gefillt, auch wenn entsprechende
deutsche Wagen anders aussehen (Abb. 127).

Eine Neuheit, die uns sehr interessiert hatte, aber
nicht mehr rechtzeitig zur Messe eintraf, ist ,der
pleifende Gepickwagen"”. Er soll einen Pfiff aus-
stoBen, der sehr echt klingen soll. Da das Muster,
wie gesagt, durch Abwesenheit glinzte, haben uns
Herr Rossi und Herr Brunner vorgepfiffen, in wel-
cher Tonart, Hohe und Lautstiirke die Pfeife pfeift.
Danach zu urteilen diirfte die Sache in Ordnung
gehen; wir glauben es gern, denn der Vorschlag
des Herrn Brunner, jedem MIBA-Heft eine Schall-
platte mit seiner hochstpersinlichen Pfeiferei beizu-
legen, erscheint uns doch etwas zu kostspielig ...
(Haha, Herr Brunner, nun steht's doch drin!)

Abb. 120 zeigt die ausgezeichnet ausgefiihrte El-
lok-Meuheit Le 428, die ab Oktober dieses Jahres
lieferbar sein wird. Beachten Sie nur den unwahr-
scheinlich feindetaillierten Unterbau, dessen filigrane
Ausfiihrung auf dem Klischeebild noch nicht einmal
richtig zur Geltung kommt! Wir kénnten verstehen,
wenn passionierte Ellok-Freunde solchen Gefallen
finden wiirden, daB sie diese Lok ohne Bedenken
ihrem (im allgemeinen sowieso ziemlich stark euro-
pdisierten) Fahrzeugpark eingliedern wiirden. Die
Stromabnehmer sind auf PaBsilz gearbeitet und ohne
weitere Umstéinde auswechselbar.

Sdmtliche neuven (und auch bisherigen) Lokomoti-
ven mit Drehgestellen sind nunmehr mit kugelge-
lagerten Drehgestellen ausgeriistet, die lediglich auf
eine Achse aufgesteckt und mittels eines Sprengrin-
ges in der richtigen Lage gehalten werden. Dadurch
kdnnen die Drehgestelle mit e i n e m Griff entfernt,
gereinigt und wieder avfgesteckt werden.

Abb. 129.

Neu in der Stationsgebéude-

Serie ist die Nachbildung des modernen
Gebirgsbahnhofs ,PERGINE”. Die Straflenseite weist

7 eine grofe Eingangstreppe auf, die schrdge Dachfldche wird durch
eine gaubenartige Erweiterung aufgelockert,

Angesichis dieser niitzlichen Tricks wére es =
schon des Wortspieles wegen — angebracht, auf die
Angelegenheit TRIX zuriickzukommen. Im Neuheiten-
programm von Rivarossi finden Sie eine ganze An-
zahl bekannter TRIX-Modelle (u. a. die Schweizer
Ellok Ae 4/4, die V 200, Schweizer D-Zugpersonen-
und -Gepiickwagen und einige Giiterwagen) in Ori-
ginal TRIX-Ausfihrung, aber umgestellt auf das
Rivarossi-Zweischienen-Gleichstromsystem mit ent-
sprechenden Radsdtzen und Kupplungen. — ?? — Die
offizielle Lesart der beiden Firmen: Auf diese Weise
wird das beiderseitige Fahrzeugprogramm vergréBert
und die Inter im eig 1 Land erhalten die
bisher durch den Zoll verteverten Erzeugnisse der
anderen Firma etwas billiger. Wir haoben uns er-
laubt, uns eigene Gedanken iiber diesen gewiB hoch-
interessanten Versuch einer Zusammenarbeit iiber
die Grenzen hinweg zu machen, doch wollen wir
hierauf erst bei der Besprechung der TRIX-Neuhei-
ten eingehen.

Zwei neve Bohnhofsmodelle wurden vorgestellt,
die eine maBstiiblich verkleinerte Nachbildung ihrer
Vorbilder vorstellen: ,Pergine” (an der Bahnlinie
Trient—Bassane del Grappo-Venedig, Abb. 129) und
das kleine Stationsgebdud benfalls italieni
schen Bahnhofs ,Dubino” an der Strecke Colico—
Chiavenna (Abb. 125).

Auf dieser Abb. 125 ist iibrigens deutlich zv sehen,
daB die beiden Oberleitungsmaste ziemlich weit zu-
riick auf der Gebdudefluchtlinie stehen. Die gewGhn-
lichen Rivarossi-Oberleitungsmaste werden bekannt-
lich am Gleis festgeklemmt und stehen ziemlich nahe
des Gleises. Normalerweise wiire das auch in einem
Bahnhot der Fall, doch stérte dieses unschéne Bild
die Rivarossi-Konstrukleure. Sie schufen daher einen
besonderen Bahnhofsmast mit léngerem Ausleger
und versahen die Bahnsteige in Hohe der Gebiude-
fluchilinie alle 10 em mit Einsteckléchern, die mit ge-
nau passenden Pfropfen gleichen Materials verschlos-
sen werden. Ein reizender Einfall, der nicht nur fiir
das Schinheitsempfinden der Rivarossi-Leute spricht,
sondern auch fiir deren grofle Liebe zur Sache!
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Kleinkunst - Werkstitten

PREISER

Wie Sie wissen, freuen wir uns jedes Jahr auf die
Ausstellungsmotive, die Herr Preiser jun. geradezu
meisterhaft ,zusammenkomponiert”. Auch diese Mo-
tive werden wir als GroBbilder in den nachfolgen-
den Heften nachreichen; es wird fiir Sie ein GenuB
sein, sie zu studieren, Sie werden viel daraus pro-
fitieren!

Das Neuheiten-Programm ist dieses Jahr iber-
raschend groB und enthdlt viele nette und niitzliche
Séchelchen, die einer Anlage nun mal erst den lefz-
ten Pfiff geben.

Die neuve Serie , Giiterbodenpersonal” (die Bezeich-
nung ,Giiterschuppenbediensiete” wire vielleicht

besser) stellen wir thnen in Abb. 131 vor. Die armen
Kerle sind schwer am Schleppen (bis auf den einen
~Angeber”); daB sie eine echte Betriebsamkeit um

Paul M. Preiser

Rothenburg o. d. Tauber - Steinsfeld

den Giiterschuppen herum vorzugaukeln imstande
sind, steht wohl auBer Frage. Damit ihnen die Arbeit
nicht ausgeht, stellen Sie noch eine Packung ,Llade-
gut” daneben (Abb. 137) und — um sie nicht zu sehr
zu ermiiden — einige der neuven Kleinfahrzeuge
(7 bemalte und montierte Schubkarren, Plattform-
wagen, Kastenwagen und Sackkarren), von denen
wir in Abb. 137 einige zeigen. Plattformwagen und
Materialkarren gibt es einzeln noch mit Figur, wih-
rend die Kleinfahrzeugserie sowohl fertig montiert
und auch im Bausatz erhiltlich ist.

Wer sich noch weitere Wigelchen aller Art basteln
will, fir den gibt es nunmehr ein Sortiment von
GuBerst feinen Speichenréidern verschiedener Grofle
(Abb. 138).

Goldrichtig ist die ldee, FuBballmannschaften zu

Abb. 130. Sepp Herberger diirfte an einer solch aktiven EIf kaum m e h r Gefallen finden als wir an dieser
PREISER-Neuheit, die zweifelsohne viel ,lLeben in die Bude” (lies: Anlage) bringen wird!

Abb. 131, Finf arbeiten und einer gibt an! Die neve Serie ,Giiterschuppenbedienstete”.

Abb. 132. Ohne das Kunststoffspritzen wéren solche ,Miniaturen” wie diese Hunde und

Katzen einfach

unméglich. Sie sind in Wirklichkeit noch kleiner, als hier (unretuschiert!) wiedergegeben (um /i kleinerl).

e
|
|
i




Abb. 133, Der Fernsehturm. Abb. 134, Das jetzige Tannensortiment {einschl. Kiefern). In der
obersten Reihe der Inhalt der Gemischt-Packung (20 Stick).

Abb, 135. Wegebaustelle, eines der
ersten Gel@ndemotive aus Kunststoff.

schaffen nebst FuBballtoren und Spielfeldfahnen.
Endlich kann man eine leere Griinfliche zwedkmiBig
ausfiillen und beleben! Die FuBballmannschaften,
die emsig bei der Sache sind (Abb. 130), bestehen aus
zehn Feldspielern, einem Torwtichter und einem
Schiedsrichter und werden in verschiedenfarbigem
DreB geliefert. Die Tore selbst (2 Stiick) sind nur als
Bausatz zu haben. Fiir das Zuschneiden des feinen
Drahtnetzes ist eine Schablone beigelegt, so daB
nichts schiefgehen kann. (Abgesehen davon — unsere
Fraven wollen auch mal was zu tun haben!) Zum
Ankleben der Netze an die Torlatten empfiehlt Prei-
ser den Klebsioff Patex (den es auch in Tuben gibt),
do sich andere Klebstoffe nicht so gut bewdhrt
haben sollen. Nun, ein Versuch mehr oder weniger
ist nicht tragisch, da zwei FuBballtore zusammen nur
1.- DM kosten.

GroBen Anklang werden sicher die unbemalten
Figuren finden, besonders bei den Leuten mit mage-
rem Geldbeutel! Ein Beutel mit 18 verschiedenen
Figuren kostet nur 1.50 DM, die gleiche Anzahl fer-
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Abb. 136. Spannungsmast.

tig bemalter Figuren kostet durchschnittlich vier- bis
finfmal mehr! %lorerst gibt es zwei Beutel, so daB
man 36 verschiedene Menschlein besitzl, die nach der
beigegeb Malanleitung mit Faller-Placolor nach
eigener Geschmacksrichtung angemalt werden kon-
nen (ein weiteres Plus dieser ,Rohlinge™!)

Die Gruppe der Wald-, Wiesen-, Hof- und Haus-
tiere ist wiederum vermehrt worden und zwar durch
12 Hunde und Katzen (Abb. 132), die das Entziicken
eines jeden Betrachters bestimmi in demselben Mal
hervorrufen kdnnen wie eine ganze Lok! Sie sind
wirklich ,allerliebst” in ihrer Kleinheit und Natiir-
lichkeit. Ein Gliick, daB irgendeiner einmal das
Kunsistoffspritzen erfunden hat, sonst wiren solche
Miniaturen iberhaupt nicht méglich. Was haben wir
fir ein Schwein, besser gesagt ,Schweinerei’, denn
die Sau hat Junge gekrieg! und nachdem es sich um
ein neues Preisersortiment von Haustieren handelt,
nennen wir es ,Muttersau mit Ferkeln”, zu denen
sich auch noch Léufer und Milchschweine gesellen
(12 Stiick an der Zaohl). Ebenso ,niedlich” sind die

Abb. 139 v. L.n.r.:

Abb. 137.

=

i = i

Obere Reihe: Ladegut, unten sog. Kleinfahrzeuge.

Abb. 138, Ein Teil des Speichenrddersorfiments.

Schweiflumformer, Betonmischmaoschine, Materialkarren mit Figur.
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Abb. 140, Die neuen vierachsigen Kesselwagen ARAL, SHELL und ESSO.

Die TT-Freunde haben gut lachen! ROKAL beschert
ihnen dieses Jahr neben der verbesserten und verfei-
nerten 2'C1" eine gut gelungene Nachbildung der
BR 24 und dariiber hinaus reizende Abteilwagen und
dachsige Kesselwagen.

Die Schnellzuglok ist nunmehr mit dem im letzten
Juhr beschriebenen Antriebsaggregat ausgeriistet
und wurde im Zuge dieser MaBnahme wesentlich
verbessert (s. Vergleichshild Abb, 143): verfeinertes
Gehiuse mit richtiger Domausfiilhrung, feinere Ré-
der, zierlichere Heusinger-Steverung, Dreilicht-Spit-
zensignal vorn, Beschriftung v. dgl.

Demzufolge ist die ,,24" von vornherein schon qua-
litativ besser und |&Bt wirklich nichts zu wiinschen
iibrig. Sie ist sehr eingehend detailliert und dem
Augenschein nach sehr maBstabgerecht. EinschlieB-
lich dieser Personenzuglok besitzen die ROKAL-
Freunde nunmehr einen beachtlichen Triebfahrzeug-
park: Verschiebe- und Giiterzuglok BR B0, Rangier-
lok BR 89, Personenzuglok BR 24, Schnellzuglok
BR 03, V200, E 05, E10 bzw. in griiner Version als
E 40, Schienenbus mit Steverwagen, zwei- bzw. drei-
teiligen Triebwagen VT 12 und (mit Stromabnehmer)
als ET 56 deklariert. Auch der Giiterwagen- und Per-

Ziegen mit den spielenden Bécklein, und eine neue
Serie Rotwild (Rehe, Gemsen) und Hirsche soll die
#Viecherei” fur diesmal beenden.

Wir sind aber noch nicht am Ende mit den Messe-
nevheiten. Fiir Baustellenmotive gibt es nunmehr
Absperrbdcke, Baustellentafeln, eine Betonmischma-
schine (fertig und als Bausatz, s. Abb. 139), Bauge-
ritewagen, Baustellenzéune (nur Bausatz), einen
fahrbaren  SchweiBumformer und Baugeristieile
{Stungen, Sprossen und Bretier) zur Selbstanfertigung
von Geriisten u. dgl.

Die Leitungsmaste (im Bausatz 4 Stiick) sind — im
Hinblick auf das KIBRI-Umspannwerk und die Busch-
Orisbeleuchtung — gerade zur rechten Zeit erschie-
nen. Sie eignen sich sehr gut fiir die Leitungsver-
legung vom Umspannwerk zum Trafohduschen einer
Gemeinde. Die drei Isolatoren dienen zur Weiter-
leitung der dreiphasigen 20-kV-Spannung (in HO =
3 diinne Kupferlitzen).

Der Fernsehturm — eine unmaBstibliche Nachbil-

dung des Stuttgarter Vorbildes — ist immerhin an die
70 em hoch und wird nur als Bausatz gebracht. Ein
Blinklicht und die Beleuchtung des Gaststdtten-
.Korbes” ist geplant.

Auch Preiser geht bei seinen Landschaftsmotiven
auf tiefgezogenen Kunststoff Gber. Die ersten beiden
Modelle der neven Geldndeserie (nur als fertig ge-
staltete Motive erhiiltlich) liegen vor: die Wildfiitte-
rung und eine StraBenbaustelle (Abb. 135).

Ein Nachirag zu unserer Anlagenbau-Broschiire:
Unter den Lieferanten von Isléndisch-Moos ist nun-
mehr auch Preiser nachzutragen. Nach langwierigen
Versuchen ist es Herrn Preiser gelungen, eine Pré-
parierung zu finden, die dem Moos eine lange Le-
bensdaver garantiert. Es ist mehrfach imprégniert
und lichtecht gefiirbt. (Beutelweise in den neun Far-
ben erhéltlich: natur, gelblich, orange, hellgriin,
mittelgriin, dunkelgriin, blaugriin, rotbraun, dunkel-
braun sowie gemischt sortiert in einem weiteren
Beutel.)
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bereits bekannt ist.

sonenwagenpark ist reichhaltig sortiert und sehr be-
merkenswert.,

Die bereits bekannte E 10 hat ebenfalls den neuven
Motor bekommen und dabei einen wesentlichen
Preissturz ,erlitten” (46.— DM statt bisher 52.— DM).
Nachdem auch die V 200 nev ,motorisiert” wurde,
miissen die Lokselbstbaver den beliebten Rundmotor
UPM3 als passée abschreiben. (Nur gut, daB zur
gleichen Zeit der Marx-Motor ,Milliperm” aufge-
taucht ist, der den UPM gut ersetzen diirfte).

Der 3achsige Abteilwagen ist so gut gelungen (vor
allem sehr fein detailliert und auch beziiglich der
plastischen Wirkung sehr bestechend), daB wir den
Messestand erst verlieBen, als wir einen davon
»Kkassiert” hatten.

Mit der Serie der neuen dachsigen Kesselwagen

Abb. 141. Gut gelungen und fein detailliert: das Modell der BR 24, das Ihnen vom Titelbild von Heft 4 her

= = oo i i

in den Firmenfarben SHELL, ARAL und ESSO kdnnen
ROKAL-Freunde nun — im Verein mit den bereits
vorhandenen 11 Zweiachsern — farbfrohe, imposant
wirkende, lange Kesselwagenziige bilden.

Eine Messeiiberraschung besonderer Art ist das
neve Modellgleis, das als , K-Gleismaterial” gefiihrt
wird, Der Gleisunterbau ist aus schlagfestem Poly-
styrol, wihrend bei dem bisherigen P-Gleismaterial
Elektro-Pappe verwendet wurde. Stalt imitierter Holz-
schwellen sind beim neuen ROKAL-Gleis — wohl
ersimalig und einmalig — Betonschwellen nachgebil-
det, wodurch gleichzeitig erreicht worden ist, daB die
Gleishéhe nunmehr mit den Weichen iibereinstimmt
(was beim P-Material leider nicht der Fall war). Die
Profile sind verstérkt worden und bestehen aus nik-
kelplattiertem Blech.

Abb. 142

S iﬂiﬁ&m‘“ =

Abb. 143. Eine inferessante Gegeniliberstellung: links die bisherige 03, rechts die jetzige verbesserte Aus-

fohrung. Man beachte das Gehduse, die Dome, die Steuerung und

die Beschriftung. (Die auf der linken

Lokseite Uberflissige Use — Uber der mittleren Treibachse — entfdllt beim Serienmodell!)
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LT Wenngleich Schuco in seinem Neuheitenprospekt

Sch Uco Nurn ber 1961 groBe Hoffnungen darauf seizt, daB gerade die
g Modellbahner an ihrer Einschienenbahn Gefallen fin-

den miiBten, weil viele platzbeschriinkte Anlagenbe-

sitzer sowieso nur noch ,in die Luft gehen” kdnn-

. d ten, sind wir dennoch — mit Verlaub zu sagen -

Dlsneylcn -A|Weg - anderer Ansicht (wobei wir aber ausdriicklich be-

tonen wollen, daB unsere Meinung nicht unbedingf

E- h b h HO mafgeblich zu sein braucht). GewiB, die Disney-
inscnienenpann land-Alwegbahn ist ganz nett erdacht, aber wir er-
innern an die Ostermann'sche Alweg-Bahn in HO-

Abb. 144 und 145. Das ist die Schuco-Einschienen-
bahn, die ein Interessent dann vielleicht auf einer
Modellbahnanlage einsetzen kann, wenn er die
Schienenstiicke auf einem statisch richtig fundierten
Fahrbahntréiger montiert, der bei der richtigen Al-
weg-Bahn in Kurven z. B. eine Neigung von 10-20°
lie nach der Maximalgeschwindigkeit] und entspre-
chend konstruierte Pfeiler aufweist,
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GroBe der Messe 1954 (Heft 4/V1), die weit mehr der
Kélner Versuchs-ALWEG-Bahn (einschl. Fahrschienen-
triiger) entsprach und dennoch nicht FuB fassen konnte,
sondern bereits nach einem Jahr wieder von der Bild-
fliche verschwand, Als Ergénzungs-Kombination zur
Schuco-Varianto-Verkehrsanloge entzieht sie sich un-
serer Beurteilung, aber ein einigermaBen sachgebiet-
kundiger Modellbahner wird sich kaum mit der Dis-
neyland-Einschienenbahn der jetzigen Ausfilhrung

s

Die einzige Neuheit der Militér-Fahrzeugserie ist
auf Abb. 146 zu sehen. Unsere Aufmerksamkeit wurde
allerdings auf ein anderes, neues Sortiment gelenkt,
das zwar auch wieder ,kriegerischen” Charakters ist,
aber — weil von historischem Wert — einer anderen
Betrachtung bedarf. — Es handelt sich um ,Geschiitze
der Vergangenheit” in einheitlicher 0-GréBe (1 : 45),
zu denen die 4 cm hohen historischen Figuren der
einschlidgigen Herstellerfirmen (z. B. in besonderem
MaB der Firma Merten, Berlin) bestens passen. Diese
Geschiitze werden zu einem begehrten Sammlier-
artikel werden, do sie durch Form und Ausfiihrung
geradezu zum Sammeln verleiten. Die Geschiitzrohre
sind in Bronze gegossen und in Handarbeit fertia-
gestellt. Die Lafetten sind aus Plastik, so daB alle
Details bis zu den Muttern, Bolzen- und Schrauben-
képfen herab nachgebildet werden kdnnen. Eine ae-
schmackvolle kleine Druckschrift mit vielen Abbhil-
dungen ist Anleitung und Belehrung zugleich.

Im Grunde genommen hat diese Serie mit der Mo-
dellbahnerei wenig zu tun, es sei denn, Spur-0-
Freunde hétten dafiir Verwendung im Zusammen-
hang mit einer vorhandenen Burg oder beabsichti-
gen — angereqt durch die Modelle selbst — eine
,1000-Jahrfeier” unter den 0-Bewohnern zu inszenie-
ren. Wie dem auch sei — wir wollten Sie auf alle
Fille iber den Beginn der neuen RMM-Serie infor-
mieren,
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und Konstruktion anfreunden kdnnen. Sie ist zwei-
felsohne vielmehr (wie Schuco eingangs selbst
schreibt) ein ,hochwertiges, technisches Modellspiel-
zeug”. Die Neuheit hétte uns iberhaupt nur am
Rande interessiert, wenn Schuco sich im Prospeki
nicht mit so beredien Worlen an den Kreis der Mo-
dellbahner wenden wiirde, so daB wir wohl oder
iibel — zweck Vermeidung diesheziiglicher Anfragen
- dazu Stellung nehmen muBten.

Abb. 146. Einzige Neuheit unter den Militérfahrzeugmodellen der Fla-Panzer M 42 (Bildmitte).

H [l s ]i l] l] I: Miniatur - Modelle

Traunreuth/Obb.

Abb. 147. MNur rein informatorisch: die ausgezeich-
nete Nachbildung einer Nirnberger Feldschlange im
MaBstab 1: 45 (BaugréBe 0).




Abb. 148. Ausschnitt aus der KITMASTER-Vorfiihranlage. Rechts schiebt der motorisierte englische Guter-
wagen eine Diesellok, links ein D-Zugwagen mit Drehgestellmotor die Prdrie-Tenderlok, u. zw. anstandslos.

Rosebud Kitmaster Ltd.
Rounds/Nordhamptonshire

Auf einer kleinen Vorfilhranlage wurde augen-
scheinlich unter Beweis gestellt, daB die Kitmaster-
Lokmodelle aus Gonzplastik eigentlich ganz gute
Lnufengensd’mﬂen besitzen, wenn sie von einem
motorisierten ,,Gespennlemqgnn geschoben werden.
Die ,Schieber” waren in dem einen Fall der letztes
Jahr angesagte englische Giterwagen mit dem ein-
gebauten 12-V-Gleichstrommotor, im anderen Falle
ein D-Zugwagen, dessen eines Drehgeslell durch das
Motordrehgestell ersetzt worden isl.

Wir haben die Gelegenheit der Messe benutzt, um
festzustellen, weshalb das vor wenigen Monaten er-
schienene Modell der Bundesbahn-Baureihe 23 etwas

zu grofl geraten ist. Die Modelle sind maBstiblich
der in England noch weit verbreiteten 00-Spur an-
gepafBi, die — wie bereits an anderer Stelle erwihnt
— 18 mm betrdgt, was einem MaBstab von 1:78 ent-
spricht. Die Angabe HO und 00 auf den Kitmaster-
Packungen will besagen, daB die Modelle — durch
entsprechendes Verschieben der Rider auf der Achse
— sowohl auf HO- als auch auf 00-Gleisen laufen.
Die uns diesmal besonders inleressierende Messe-
nevheit, ein vierachsiger Bdyge-Umbauwagen der
DB mit Endeinsti und ei Mittelein-
stieg (s. Bauplan in Heft 9!}(), ist zum guten Gliick
genauv im MaBstab 1 : 87. Dies ist um so erfreu-
licher, als dieses Modell bislang noch in keinem
Wagensortiment der maBgebenden Fabrikate zu fin-
den ist und ausgerechnet wieder einmal eine aus-
landische Firma (diesmal eine englische und Kit-
master dazu) uns ein solch’ gefragtes Modell be-
scheren muB! (Vielleicht kommen die noch félligeren
Jachsigen B3ygeb-Umbauwagen niichstes Jahr aus
Spanien oder von sonst woher zu uns, nachdem der

Abb. 149. Der in wenigen Wochen greifbare Bdyge ist sehr gut geraten und im MafBstab 1: 87!
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letzte, kaum ibersehbare ,Lockruf” nach diesem
Wagentyp in Heft 15/XI ebenfalls noch keinen Wi-
derhall bei der deutschen Industrie gefunden hat!)
Wie gesagt, es ist erfreulich, daB der Kitmaster-Um-
bauwagen so gut ist, daB man ihn nach Anbringen
der Kupplungen (und vermutlich ohne Radsatzaus-
tausch) ohne Bedenken in mehrfacher Stiickzahl dem
jeweiligen Wagenpark angliedern kann.

Eine ebenfalls bemerkenswerte Neuerscheinung ist
der fiir diesen Sommer angekiindigte ,,Midland-Pull-
man-Luxuszug”, eine Nachbildung des modernsten
englischen Reisezuges, bestehend aus Motorwagen,

TESMO

Plastikmodellbau - Karlsruhe
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Kiichen- und zwei bis drei Luxuswagen. Da die eng-
lischen Fahrzeuge schméler und niedriger als die
europiischen sind, diirfte der sicher wiederum im
MaBstab 1:78 entworfene Zug vielleicht dennoch
sehr gut zu einer reinen H0-Bahn passen.

Eine interessante neue Type ist eine Beyer-Garratt-
Lok, die sehr imposant aussieht und den Loksamm-
ler besonders ansprechen diirfte. Fir diejenigen, die
den Kitmaster-Prospekt 1961 in Hiénden haben, ein
Hinweis: séimtliche Fahrzeuge bis zur Katalognum-
mer 27 einschlieBlich sind sofort lieferbar, auch der
Drehgestellmotor und der Motorwagen.

Abb. 150.
Wie deutlich von Tesmo

darauf hingewiesen, handelt es sich
beim TEE um ein Handmuster, das noch keine

Riickschlisse auf die endgliltige AusfGhrung zulaft, da
Tesmo noch nicht zu den ,altbewdhrten” Firmen gehért!

Uber Tesmo gibt es nicht viel Neues zu vermelden.
Der ausgestellte Maschinenwagen und ein Mitel-
wagen des TEE waren nur fliichtige Handmuster; bei
ersterem fand das Motordrehgestell der V 80 Ver-
wendung, dessen arg enger Achsstand dem Gesamt-
bild des Maschinenwagens jedoch Abbruch tut. Hier

heiBt es also ,abwarten und TEE trinken ., . .“!

Siku

R. Sieber & Schne

Lidenscheid

Abb. 151. Das grofie

Sortiment an Fahrzeu-

gen aller Art ist infolge
des zu grofien Mafistab-
unterschiedes nichts fir
uns HO-Modellbahner —
bis auf die Bdume und
Hecken, die aus fein-

gliedrigem gummiarti-
gem Kunststoff bestehen.



SEUTHE & Co. KG.

Deizisau-Esslingen /Neckar

Der groBe Erfolg des Dampfentwicklers hat Herrn
Ing. Seuthe nicht ruhen lassen, zumal er beim Ol-
nachfiillen genauso wie wir anderen Sterblichen stén-
dig danebenspritzte, manchmal auch genau ins
Schwarze. Wenn das getroffene Schwarze bellte,
dann waren das zweifelsfrei seine beiden klugen
Pudel, von denen die Idee mit der automatischen
Ulbeschickungsanlage in Form eines modernen
Stellwerks ober kaum stammen diirfte. Der Tank-
aufomat im Stellwerk ist eine gldnzende Idee und
konstruktiv ebenso glénzend geldst. Im Stellwerk
ist die Einspritzpumpe drehbar gelagert (einge-
hingt). Die unten eiwas hervorsiehende Fangdise
wird durch den Schornstein der Loks mitgenommen
und in die entgegengeseizte Stellung geschwenkt. In
dem Augenblidk, wo die Diise senkrecht iiher dem
Schornstein steht, erfolgt die blitzschnelle Einsprit-
zung von ca. finf Oltropfen. Mit welchem Druck
dies vor sich geht, kann man qut beobachten, wenn
man die Einspritzpumpe einmal mit der Hand hin-
und herschwenkt. Vorsicht, der kleine Strahl spritzt
ca. einen Meter weit! Mit welcher Geschwindigkeit
die tankende Lok das Stellwerk unterféhrt, spielt
kzine Rolle (im Schnellzugtempo braucht es ja nicht
unbedingt zu geschehen). Der Stellwerkoberbau samt
Pumpe ist in der Hdhe verstellbar, wodurch der
Tankautomat fiir siimtliche HO-Gleissysteme univer-
sell verwendbar ist.

Mit dem im Stellwerk seitlich untergebrachten
Elektromagneten hat es folgende Bewandtnis: Im
vorbeschriebenen Fall wiirde jede Lok, die in Rich-
tung der Fangdiise unter dem Stellwerk durchfdhrt,
betankt, chne Unterschied, ob sie bereits aufgetankt

Ab. 153, Nach Abnehmen des Dachoberteils erblickt
man die Einspritzpumpe und die Stellwerksleuchte,
unter der sich der Elektromagnet befindet, mit des-
sen Hilfe die Einspritzpumpe in Arbeitsstellung ge-
bracht wird. Im Hintergrund eine BRAWA-Peitschen-
lampe.
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Abb. 154 und 155. Die Lok fdhrt heran, auf die Fangdiise zu, wird wédhrend der Durchfahrt mit Dampfél
aufgetankt und ,dompfi” geséttigt davon. Die Fang-
dise ist auf dem Bild links bereits wieder durch
die zuriickfohrende Lok nach rechts gestellt.

Abb. 156. Zwei Beispiele fir

die Anordnung der
neuen ,Dampfausristung for Kamine und Schorn-
steine” nebst kleinen Regelwidersténden. Wir kom-
men auf diese Sache nochmals in Heft é zuriick.
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wurde oder nicht. Um dies zv verhindern bzw. um
die Betankung zu einem bewuBt gesteuerten Vor-
gang zu machen, ist der Magnet angebracht wor-
den. Eine auftankende Lok stellt nunmehr die Ein-
spritzpumpe auBer Tankbereitschaft, so daB jede
Lok ungehindert das Stellwerk unterfahren kann.
Soll eine Maschine betankt werden, dann wird der
Magnet durch einen kurzen StromstoB betitigt, die
Fangdiise fillt herab, die Betankung kann erfolgen.

Sollte die Einspritzpumpe durch die zuletzt be-
tankte Lok in die in diesem Augenblick nicht pas-
sende Stellung gebracht worden sein, dann wird die
zu betankende Lok unter dem Stellwerk hindurchge-
fahren, der Magnet betdtigt und die Auftankung
in entgegengesetzier Richlung vorg n. Um
die jeweilige Stellung der Einspritzpumpe besser
kontrollieren zu kénnen, ist auf der Riickseite des
Stellwerks eine Anzeigevorrichtung angebracht.

Die Einspritzpumpe besteht aus unzerbrechlichem
Plexiglas. Das Avffilllen geschieht folgendermaBen:
Das Stellwerkdach samt Fenster wird abgenommen,
die Einspritzpumpe nach oben gedreht und die
Fangdiise abgeschraubt. Die nun sichtbare Einfiill-
offnung ist groB genug, um das Ul bequem nach-
fillen zu kénnen.

Dies ist eigentlich alles. Der Stellwerk-Tankauto-
mat wird anschluBfertig geliefert. Nach dem Auf-
tanken hat die arme Seele Ruh’ (mit dem ,altmodi-
schen” Ulnachfiillen per Hand)! -

Es war einmal ein Capitaine, der kam mit der
Kaminheizerei in Block 5 nich! zurecht. Nach dem
filnften miBgliickten Versuch ,feverte” er den ,Ka-

in“ in die Ecke, schrieb wul-,entbrannt” einen
,Brandbrief’ an die MIBA. WeWaW ,heizte” Herrn
Seuthe ein, der sich mit ,Feuereifer” Gber das ,bren-
nende” Problem hermachte, bis es ihm im Ober-
stiibchen ,qualmte”. — Das ist in etwa die Vorge-
schichte zur ,Dampfausriistung fiir Gebéudekamine
und Schornsteine”. Es handelt sich um dieselben
Dampfentwickler wie fiir die Loks, nur ist noch ein
kleiner Regelwiderstand beigegeben und eine lIso-
lier-PreBspanhiilse in Form eines Vierkants. Den
Regelwiderstand brauchen wir dazu, um die Span-
nung fir den Dampfentwickler so einzurequlieren,
daB der Rauch gerade in der gewiinschten Dichte ab-
zieht und der etwaige Plastikschornstein nicht zu
schmelzen anfingt. Die verschiedentlich an uns her-
annatragenen Beanstandungen sind nur damit zu
erkliéren, daB die Kamine davernd mit voller Span-
nung beschickt worden sind, wodurch eine solche
Wiirmeentwicklung entsteht, duB ein Schornstein aus
Plastik sich zwangsldufig verformen muB. Der Dampf-
entwickler muB grundsiitzlich oben im Kamin sitzen,




Abb. 157.
Drei Beispiele fir die Anordnung der ]
Dampfentwickler in Loks: Mitte und rechts (ROKAL-Lok) im Gehduse unterm Schornstein.

egal ob es sich um einen Hauskamin oder um einen der Widerstand Klemmschraube und Muffe aufweist.
Fabrikschlot handelt (Abb. 156). Die auf dem Bild Um den Messebericht nicht durch zu ausfiihrliche
sichtbaren Regelwiderstinde werden auf einer An- Bavanleitungen und Hinweise auszuweiten, gehen
lage selbstverstiindlich versteckt in den Gebduden wir in Heft 6 an Hand mehrerer Bilder nochmals auf
untergebracht. Litarbeiten sind nicht erforderlich, da diese nicht unwichtige Angelegenheit ein.

Abb. 158.
Nachdem Herr
Eheim mit maBgeb-
lich an der Seuthe K.G. be-
teiligt ist, geriet der Trolley-Bus
etwas ins Hintertreffen, so daf} es in dieser
Hinsicht nichts Neues zu vermelden gibt — wenig-
stens dieses Jahr noch. Néchstes Jahr soll es auch Uber die
: Fa. EHEIM wieder etwas zu berichten geben, doch wellen wir nichts
verraten, sondern abwarten, was die nédchste Messe alles bringt.
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TRIX

‘Siche auch heutiges Titelbild

VEREINIGTE SPIELWARENFABRIKEN - ERNSTVOLKK.6. N Jrn berg

Es freut uns fiir die S 3/6 — fir die groBe wie fur
die kleine! —, daBl sie gerade zu einer Zeit in den
Blickpunkt des allgemeinen Interesses trat, als zu-
fillig alle anderen Firmen auf dem Sektor ,Dampf-
lokmodell” eine Verschnaufpause eingelegt hatteny
So sieht sie wihrend der Messe 1961 allein auf wei-
ter Flur und findet dadurch zwangsléufig eine ver-
mehrte Beachtung (Titelbild und Abb. 160).

Wir begriiBen als Modellbahner ganz besonders
dieses gut gelungene TRIX-Modell, denn die S 3/6
haben allzu viele von uns schon longe ins Herz ge-
schlossen, gilt sie doch mit als eine der schon-
sten Loks nicht nur ihrer Zeit, sondern bis in die
Gegenwart hinein.

Hervorgegangen ist sie eigenilich aus der badi-
schen IV f, die 1905 bei Maffei bestellt worden war.
Die erste 1908 ausgelieferte S 3/6 stimmte in den
meisten Punkten mit der IV f iiberein, nur die Rohr-
lange des Kessels war gréBer und der Triebrad-
durchmesser betrug 1870 mm stait 1800 wie bei der
IV f. Der Tender war eine Neuentwicklung und sein
Wasservorrat mit fast 32 cbm lag weit iiber dem
damaligen Normalfassungsvermggen.

Im Laufe der Zeit muBte sie noch einige Anderun-
gen iiber sich ergehen lassen; so bekam sie einen
etwas groBeren Kessel, dus ehemals windschnittige

Fithrerhous wurde schon bald durch ein gerades und
spater durch ein Einheitsfiihrerhaus ersetzt, und wie
sie heute als DB-Baureihe 186 ihren Dienst versieht
(wenn auch nicht mehr vor rasanten Schnellziigen),
gibt das TRIX-Modell wieder. (Weitere Einzelheiten
ilber die S 3/6 lese man in Heft 1/VIl nach).

Das Modell ist weitgehend in allen Einzelheiten
nachgebildet, einschlieBlich der zwei Kolbenstangen-
schutzrohre unter der Rauchkammer, die von den
Hochdruckzylindern herrihren, und dem heute nun-
mal erforderlichen Dreilichispitzensignal. Der Ten-
der — der original bayr. 4T31,7 (besser 2'2'T31,7) -
ist ebenfalls sehr eingehend detailliert und die
aufgesetzte Bretterverschalung zur VergréBerung des
Kohlenvorrats ist auch nicht vergessen, gehdrt diese
doch zur gewohnten S 3/6-Silhouette. Die Modell-
werkstitte Schnabel in Wiesau wird gut daran tun,
sich gleich nach Aushilfskriften umzusehen, denn
erstens werden die Besitzer anderer Bahnsysteme,
die sich die 5 3/6 zulegen wollen, nicht gering an der
Zahl sein und zweitens kommt sie bereits in weni-
gen Monaten auf den Markt! Oder ein anderer Vor-
schlag: TRIX gibt die S 3/6 gleich zu Rivarossi, auf
daB wir sie von dort schnellstens ~ umgemodelt fiir
das Zweischienensystem — wieder bekommen!

Das V 36-Diesellokmodell ist nunmehr in den Ge-
hdusefarben Griin, Rot und Schwarz erhéltlich, also

Abb, 159, Nicht nur im grofien ein interessanter Spezialwagen (Uber den Sie im MIBA-Reporter Nr. 5

einiges nachlesen kénnen), sondern auch als HO-Modell gut und filigran wirkend: der Muldenkippwagen
Ommi 51 (neue internationale Bezeichnung F-v-51) der DB als ausgezeichnete TRIX-Nachbildung (unretuschierte

Aufnahmel).
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in den drei Farben, in denen sie ouch bei der Bahn
vorkommen. Die schwarze Ausféhrung diirfte in der
Regel im Rangierdienst zu finden sein, wiithrend die
grine und rote Ausfilhrung sich mit einem Nahver-
kehrseinsatz vor einem Zug aus grimen oder roten
Einheitspersonenwagen somi Packwagen schmuck
ousnimmt. (Die rote Version der Einheitswagen ist
neu ins TRIX-Sortiment cufgenommen worden.)

Ein ,Bonbon” unter den Wagenneuerscheinungen ist

das filigrane Modell des von Orenstein & Koppel
entwickelten Muldenkippwogens Ommi 59, dem wir
bei seinem Auftauchen im Jaohre 1951 im domaligen
MIBA-Reporter gute Zukunftschancen einréumien. Er
besitzt finf noch beiden Seiten kippbare Mulden,
die dank ihrer gut durchdochten Konstruktion nach
der einen oder anderen Seite abrollen und sich da-
her in Sekundenschnelle entladen. Weiterer Vorleil
die Hohe und der Sitz der Mulden und deren groBe
Avuslodung. Das TRIX-Modell [Abb. 159) besitzt
keine beweglichen Mulden, dafiir aber eine Beschrif-
tung nach den neuesten internationalen Bestimmun-
gen (F-v-51).
Nachdem TRIX bereits den imposant wirkenden
vierachsig roBgit g Otz 50 im Sortiment
hat, lag die diesjdhrige ,Halbnevheit” sehr nahe.
Um witterungsempfindliches Schittgut mit den (an sich
offenen) GroBgiiterwagen beférdern zu kdnnen, wur-
de bei der BUBA eine Anzahl der OOt 50 mit Ab-
deckungen und Deckelverschliissen wversehen und
dieser dadurch zum KKi57. Dos gleiche tat TRIX
ouch (Abb. 161), nur lduft dieses Modell mit der
neven Bezeichnung Uad-v-57. [Da soll sich ein Mensch
noch auskennen!)

Von der mneuen Serie der Behélterwagen ohne
Bremserhaus — drei an der Zohl — zeigen wir zwei
Ausfiihrungen in Abb. 164 und 165. Die Seile zum
Festzurren der Behéilter sind bei der endgiltigen
Ausfilhrung ous feinem Kunsistoff, doch konn sie
ein Bastler auch durch diinne Drohilitzen ersetzen.

Damit sind die werkeigenen Fahrzeugneuheiten
eigentlich besprochen. Hinzu kommen noch an die
17 Wogen aus dem Rivarossi-Sortiment und drei be-
reits bekannte deutsche Woagentypen, die lediglich
in farblich anderem Kleid erscheinen (2 Kesselwagen
~FINA”, 1 Bananenwagen in Gelb).

Die ibernommenen Rivarossi-Wagen, die (mit
TRIX-Raodsétzen und -Kupplungen versehen| ohne be-
sondere Kennzeichnung (ouBer der italienischen Be-
schrifftung) im TRIX-Sortiment mitlaufen, sind zum
Teil bereits bekannt bzw. sind Neuheiten wie z. B.
der gemischte Gepdck-Personenwagen diteren Typs
(Abb. 166, der Kihlwagen (mit schwarzer Beschriftung
und roten Streifen (der gleiche Typ wie der Wagen
der Abb. 127) oder der nette ansprechende Giiter-
wagen mit Bremserhous (Abb. 167). Alle Wagentypen
vorzustellen, wiirde zu weit fiihren, Sie finden sie
ja im TRIX-Neuheitenprospeki.

Ergénzend zu wnseren Ausfilhrungen beim Riva-
rossi-Bericht meinen wir: Welche Beweggriinde TRIX
und Rivarossi ouch hoben mégen — diese erste inter-

tionale I beit ist ein interessantes Ex-
periment, das deriber hinaus noch den Nutzeffekt mit
sich bringt, doB auf diesem ,Umweg” TRIX-Erzeug-
nisse, insbesondere Triebfahrzeuge, als 2-Schi
Gleichstrombohnen auf den Markt kommen. Die er-
sten wirklichen NutznieBer diirften die Schweizer
Iweischienen-Anhdnger sein, denn iber Rivarossi er-
halten sie auf diese Weise die Schweizer Ellok samt
Wagen von TRIX (Abb. 122).

Neu ist die Kleinbekohlungsanlage (Abb. 162), be-
stehend ous Portaldrehkran mit Greifer und Bunker,
der elekirisch geéffnet und geschlossen werden kann.
Die ibrigen Bewegungen miissen von Hond ausge-
fihrt werden.

s mehr als andere Neuheiten herausstellen, aber wir sind gewi, dafl gar viele Modell-

angehdren) die Begeisterung Uber die Erfillung eines johrelangen Wunschtraumes teilen!

Abb. 160. Man moge uns verzeihen, wenn wir die S 3/6 etwa

bohner (auch wenn sie einer anderen _Fokultst®
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Abb. 161, Aus dem 00150 ist
ein KKt 57 geworden (dessen
internationale Bezeichnung
Uad-v-57 loutet). Durch dos
SpritzguBunterteil und daos
Oberteil (einschl. Decdkel)
aus Kunststoff besitzt dos
vierachsige Modell gute
Laufeigenschaften,

Abb. 162. Die Bunker der
neven Bekohlungsaniage
kénnen ferngestevert ge-
offnet und geschlossen
werden; die Ubrigen Be-
wggungcn mussen von
Hand getétigt werden. So-
weit wir flichtig feststellen
konnten, ist die Motorisie-
rung des Portals sowie des
Drehkrans selbst ohne
grofle Schwierigkeiten
mdglich (dank des neuen
Microperms von Marx).

Abb. 163. Dieser Old-
Timer italienischen Ur-
sprungs ist ganz gut auf
einer deutschen ,Privat”-
Nebenbahn denkbar, be-
sonders nachdem die
feine Detaillierung (man
beachte nur einmal die
zierlichen Dachstitzen
und die Achshalteraus-
fihrung!) nun mal zum
Kaufen reiztl




Abb. 164. Dem
neuven Muldenkipp-
waogen in Ausfih-
rung und Detaillie-
rung ebenblrtig:
das Modell des DB-
Behdlterwagens

Lbs 50.

Abb. 165. Ebenfalls
(dem Vorbild ent-
sprechend) nur mit 3
Behéltern herausge-
bracht: der Behal-
terwagen mit ge-
schlossenen Behdl-
tern, die ebenso wie
beim obigen Modell
mit dinnen Stahl-
seilen festgezurrt
sind.

Abb, 166. Bei den diesidhrigen Rivarossi-Neuheiten nur kurz gestreift: der gemischte Gepéck-Personen-

wagen &lteren Typs, zu dem es auch noch einen reinen Personenwagen gibt.
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Den gleichen Drehkran gibt es noch auf
einem gemaverten Steinsockel aus Kunststoff.

Dariiber hinous bringt TRIX unter der
Nr. 30/36/2 sog. .Fremdradsétze”. Durch Ein-
setzen dieser Radsétze loufen die TRIX-
Woagen auch ,ouf anderen Gleissystemen”,
Weichen und Kreuzungen, mit anderen Wor-
ten: auf Fleischmann-, Nemec- und Maérklin-

Gleismaterial. Sie sind einseitig isoliert. -
Iwei nette kleine Beigaben: ein regel- S L"
barer Widerstand fir Brems- bzw. Langsam- . tialin

fahrstrecken und Impulskontakte. Letztere
kénnen an x-beliebiger Stelle des Gleises
direkt neben den Mittelleiter gesteckt wer-
den; die Lokschleifer losen dann die Impulse
fiir automatische Schaltungen aus.

Abb. 167. _Holbneu”: Offener Giterwagen
(Ltm 22) der FS Halia mit Bremserhaus

Spielwaren und Modelle  Neunkirchen
: vaU-Pe Friedrich Poppitz K. G. Krs. Ziegenhain / Kassel

Diese Firma, ber deren Neuheiten wir schon seil burg” (Bild in der Vou-Pe-Anzeige) wirkt in seiner
Johren berichten und die sich langsam, aber stetig Form gediegen wnd ist trotz seiner modern-sach-
weiter entwickelt, zeig! dieses Johr einige bemer-  lichen Linie gul aufgelockert. Die qualitative Aus-
kenswerte Neuschopfungen, die das eben Gesa fihrung ist gut.
deutlich bestitigen. Der neuve Stadtbahnhof ,Salz-

Abb. 168 und 169. Mal was anderes: Sidl&ndliche Stationsgebdude von einer deutschen Firma. Oben Bahn-
hof Monfalcone, unten Bahnhof Bellaria mit Giterschuppen.
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Abb. 170, Strohge-
deckte H&user und
Fischerhaus mit zum
Trocknen aufge-
spanntem Netz.

Sehr nett und irgendwie ,anheimelnd” wirken die
strohgedeckten Héuschen, u. a. das nordische Heide-
haus und das Fischerhaus mit Netzen (Abb. 170), die
(wie alle iibrigen Modelle) ebenfalls fertig oder als
Bausatz in den Handel kommen.

Da wir nicht alle Modelle zeigen kdnnen, mégen
als Beispiei der Bf. ,Bellaria” (an der Adria) nebst

einem italienischen Giiterschuppen dienen (Abb. 169)
und der grdéBere Bf. ,Monfalcone” (Abb. 168).
Sehr nett und reizvoll auch das Modell eines Bahn-

Die Spezialserie ,ltalienische Gebdud delle”
ist neu. Diese Modelle sind Nachbildungen tatséich-
lich bestehender Vorbilder, was erklért, weshalb der
siidldndische Baustil so offensichtlich zu Tage tritt.

wiirterl , das fiir die dortigen Bahnstrecken als
typisch gelten kann.

Neu ist auch der kleine Verladeschuppen (Abb.
169 links), ziegelgedeckte Héuser und einiges mehr.

Iri =dNg 1r-spor

Lines Bros. England

Tri-ang (sprich: trai-ting) ist ebenfalls eines der
ausléindischen Fabrikate, gns in Deutschland eigent-
lich erst durch unsere Messebesprechungen bekannt
wurde. Leider gibt es dieses Johr nichts Neues zv
berichten, da anscheinend erst einmal das lefztjih-
rige Neuheiten-Programm , derkraftet” werden muB
(die, ersten Auslieferungen erfolgten erst vor kur-
em).

Hinzu diirfte kommen, daB Lines Bros. die fran-
zosische Modellbahnfabrik ,,VB” Gbernommen hat,
deren Erzeugnisse bislang durch Fulgurex vertrieben
und insbesondere durch den silbernen Vorortzug (s.
Messeheft 4/XI) und die guten Wagenbausiitze be-
kannt geworden sind. VB schuf inzwischen unter der
Regie von Lines Bros. eine neue TT-Bahn mit fran-
zdsischen Fahrzeugtypen, Der erste Zug, bestehend
aus einer Lok und einigen Wagen, ist sehr vielver-
sprechend und ansprechend, konnie aber leider nicht
mehr fotografiert werden, weil er zu friih auf eine
neve Messe verschickt werden muBte. Na, vielleicht
gibt es néchstes Jahr dofiir um so mehr dariiber zu
berichten.

Ing. Schneider, Goppingen

.« . zeigle als diesjihrige Lamp heiten doppelte
und dreifache Peitschen- und Bogenlampen. Die neve
Bekohlungsanlage ist nur als Bausatz erhiltlich.

Friedr. Sander Nacht.
Wuppertal

.« « brachte auch dieses Jahr nichts Neuves, da deren
Geltindematten, Bédume und Folien weder einer Ver-
besserung noch einer Ergdnzung bediirfen (wie wir
uns haben belehren lassen). Neue TT-Freunde ver-
weisen wir auf die vierteilige Hintergrundkulisse.
Nachdem Sander die erste Firma war, die den Ge-
danken der Geld tte aufgegriffen und in die
Praxis umgesetzt hat (die heute mehrere Firmen in
dieser oder jener Variation ebenfalls herausbringen),
weisen wir wunschgemdB gern einmal auf diese Tat-
sache hin.

Ing. Sommerfeld, Goppingen

Neu zur bekannten Oberleitung sind hinzugekom-
men: ein Tur bel L

t mit He P rk wund ein
Fahrleitungstrenner. Letzterer ist mit einem Gleit-
biigel versehen, der das Stehenbleiben einer Ellok
bei Langsamfahrt mit nur einem Oberleitungsschlei-
fer (Pantograf) sicher verhiitet. Dieser Trenner ist
sehr klein gehalten und kann an jeder beliebigen
Stelle des Fahrdrahtes eingefiigt werden. AuBerdem
wird er in verschiedenen Fahrdrahtlingen fertig
montiert geliefert.
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Mefallwarenfabrik Miinster/Weslf.

Albert Teschlade

Kinder- und Garfeneisenbahnen

Abb. 171 [oben). Der SHELL-Kesselwagen der 195-mm-Bahn. — Abb. 172 (unten). Die neue 100-mm-Bahn mit
malerischen Phantasieoufbauten filr Dekorationszwecke.

Das Programm der 195-mm-Spur ist durch einen
2achsigen Kesselwagen mit den Aufschriften SHELL,
Esso, BP und ARAL und in den entsprechenden Far-
ben erginzt worden; auBerdem durch einen 2achsi-
gen Bananen-Wagen.

Auf Grund des bisher guten Verkaufserfolges und
der Anregungen aus dem Interessentenkreis wurde
eine neve vergroBerte Bahn mit der Spur 320 mm ge-
schaffen. Diese insbesondere fiir Erwachsene ge-
dachte Freilandbahn wird in der gleichen Kollektion
wie die 195-mm-Bahn herousgebracht, ist jedoch kon-
struktiv den héheren Anforderungen angepaBt. 5o
werden z. B. die Triebfahrzeuge mit Verbrennungs-
motor ausgeriistet (bis zu 10 PS Leistung, mit Ein-
hebel-Bedienung) und die Waggons weisen ausge-
priigte Stizgelegenheiten fiir die Erwachsenen auf
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(nachdem diese bekanntlich anspruchsvoller sind als
die Kinder). Die Achslager sind wesentlich verstarkt
usw. usw. Gestartet werden die Loks mit einem
elektrischen Anlasser und die Einhebelbedienung ist
im Nu begriffen.

Die neve 100-mm-Spur-Bahn ist fiir Bastler und als
Dekorationsbohn gedacht. Hier werden nur die fahr-
baren Untersiitze geliefert, wiihrend die Aufbauten
nach Lust, Geschmack oder Verwendungszweck selbst
gebaut werden kénnen. AuBerdem besteht die Még-
lichkeit, diese Fahrzeuge nach Art einer Schwebe-
bahn fahren zu lassen. Auch die zugehdrigen Schie-
nenprofile sind erhéltlich. Dank dieser Gegebenhei-
ten riickt eine private Gartenbahn in den Bereich
der Maglichkeit.
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Abb. 173. Die einzige Gebdudeneuheit: das léndliche Postamt. Nicht extravagant im Typ, sondern
zuriickhaltend und wohltuend in seiner Einfachheit.

WYILAID

Spielwarenfabrik
Erich Miiller KG

jetzt: AiChSChier Esslingen

Abb. 174.  Antrieb und Getriebe des
Wippkrans. In Anbetracht der 6 Funk-
tionsbewegungen ist der Apparatismus
kaum an anderer Stelle unterzubringen
und ebenso kaum zierlicher auszufihren.
Eine Verkleidung sei dem Bastler liber-
lassen. Abgesehen davon ist der Antrieb
in Wirklichkeit keinesfalls so auffallend
wir auf unseren besonders aufgeleuchte-
ten Bildern.

Abb. 175. Das Antriebsaggregat, frontal
esehen. Das Kabel gleitet in einem
chlitz neben der Laufschiene.
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Infolge Verlegung des Betriebes von Plochingen
nach Aichschiess und den durch einen solchen Um-
zug unousweichlichen Folgeerscheinungen war die
Produktion zwangsliufig gehandicapt (Abb. 173).
Dariiber hinaus lag ja noch der bekannte Wippkran
im Riickstand. Die Bahnschranke wird jetzt nach in
einer einfacheren Art herausgebracht, die billiger
ist, Bei dieser entfdllt das Blinklicht und das Lé&ut-
werk.

Der Wippkran ist nun ousgereift und konn sechs
Funktionen erfiillen:

. Die Briicke l&uft auf zwei Schienen vorwiirts und
riickwérts.

. Der Kran selbst lGuft auf der Briicke hin und her.

. Er dreht sich um 360°.

. Der Ausleger ist in der Ausladung verstellbar.

el e d

5. Der Zughaken hebt und senkt sich.

6. Am Zughaken kann ein kleiner Elekiromagnet be-
festigt werden, der das Umladen eisenhaltiger
Giiter gestattet.

Den Antrieb besorgen zwei kleine Gleichstrom-
motore, die iiber fernsteverbar umschaltbare Ge-
triecbe die Betiitigung der einzelnen Funktionen ge-
statten. Die Zufiihrung der Betriebs- und Steuverstréme
geht iiber ein achtpoliges Kabel, das bei den An-
schauvungsmodellen so geschickt durch einen Schlitz
zum Kran gefiihrt war, daB wir es beinahe nicht be-
merkt hitten. DaB diese Avusfihrung des Krans in
fertig montiertem Zustand dreimal soviel kostet wie
der einfache Kran mit Handbedienung, ist versténd-
lich, doch sei bemerkt, daB heide Ausfihrungen auch
als Bausatz geliefert werden, wodurch sich eine fiihl-
bul; Preiserniedrigung (fiir den Kiufer) bemerkbar
macht.

Das war's also, was es iiber die diesjdhrige Messe
zu berichten gob. GewiB, es waren auch ein paar
nebenséichliche Dinge darunter, aber abgesehen da-
von, daB auch kleine unscheinba tichelchen fiir
gar manchen groflen Wert haben, wollten wir lhnen

ja einen einigermaBen vollstindigen Uberblick
geben, und zwar ohne Ansehen der Firma bzw. ohne
Wertbeurteilung der einzelnen Neuheiten. Wir hof-
fen, daB uns dies einigermaBen gegliickt ist.
WeWaW

Mafistab 1:86, passend fir HO-Spur. Naturgetreue Wiedergabe bekannter
Autotypen, Aus Rhodialite — Gummirdder — verglaste Fenster.
Erweitern auch Sie lhre Anlage um diesen Artikel,

Sehr groBe Kollektion auch im Mafstab 1:43 (Spur 0).

Fragen Sie lhren Fachhédndler!

Kataloge, Preislisten und andere Spielzeugangebote durch

NOREYV - Alleinvertrieb Kulenkampff & Co., Bremen, Domheide 3

Beachten Sie die heutigen Beilagen der Firmen:
® Gebr. Fleischmann, Niirnberg
o W. VOLLMER, Stuttgart-Zuffenhausen
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