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Grobher Bildbericht iiber die

Modellbahn-/Neuheiten

DER X1I. INTERNATIONALEN SPIELWAREN-FACHMESSE NURNBERG

Die 2. Halfte des Messeberichts — Heft 5/XIII - folgt
bereits in wenigen Tagen (spatestens am 14. April)

Vorwort

Wer die diesjihrige Messe mit groBen Erwartun-
gen besuchte, wird zum Teil — wenigstens beziiglich
des rollenden Materials — enttéuscht gewesen sein!
Die meisten Firmen sind diesmal kurzgetreten, zeigten
dafir aber Neuheiten, die sich — im Gegensatz zum
vergung:nen Jahr = zum GroBteil bereits in der Fer-
tigung befinden und demzufolge in wenigen Mona-
ten schon lieferbar sein werden. Auf &rund von
Terminverschleppungen der Zulieferindustrie .und
sonstigen konjunkturbedingten Erschwernissen kamen
viele Neuheiten des letzten Jahres erst kurz vor der
Messe zum AusstoB. Dos B , di ~Ubel-
sttinden” zu begegnen bzw. das Besireben, nicht
abermals in Zeitnot zu geraten, waren hauptséch-
liche Ursache dafiir, das diesjihrige Neuheitenpro-
gramm einzuschrinken und nur solche Dinge zu zei-
gen, deren baldige Herausgabe iibersehen werden
kann. ,Ungliicklicherweise” kommt der deutsche Mo-
dellbahner noch dadurch etwas zu kurz, daB sich
dos verhiltnismiiBig geringe Neuvheitenangebol der
deutschen Modellbahn-Hersteller auch noch in der
Hauptsache an den Auslandsmarki wendet und so
steht die S 3/6 der TRIX-Werke tatstichlich ,allein auf
weiter Flur” und diirfte sich allein schon dadurch der
besonderen Aufmerksamkeit der Modellbahner ge-
wiB sein!

Trotz der vorgeschilderten Umsténde gibt es aber
dennoch wieder einiges zu berichten, denn die Mo-
dellbahn-Zubehdr-Firmen waren trotzdem sehr rege
und offerierfen eine Reihe interessanter und schéner
Dinge, mit denen zu befassen es sich wirklich lohnt.

So ist es kaum verwunderlich, duB unser diesjdhri-
ger Messebericht 176 (!) Bilder aufweist, cbwohl wir
sogar auf die bildliche Wiedergube einer ganzen
Anzahl von Neuheiten verzichtet haben und diese nur
textlich behandeln (abgesehen davon, daB ein paar
neue Firmen hinzugekommen sind). In Anbetracht des
umfangreichen Messeberichts konnten wir diesmal
die gern gesehenen, stets interessanten und lehrrei-
chen Ausstellungs-Motive dafiir bekannter Firmen
wie Preiser, Vollmer, Noch usw. nicht einstreven,
sondern bringen diese peu-é-peu in den niichsten
Heften, und zwar als GroBbilder, damit Sie ihnen
mdglichst viele Details entnehmen kdnnen.

Doch zuriick zur Messe!

Am Rande diirfte vielleicht interessieren, daB die
Zahl der in- und ausléndischen Einkdufer mit iiber
15000 den letztjihrigen Besucherrekord iiberboten
hat, und daB in diesem Jahr ein weiteres Messege-
biude erstehen soll, um den wiederum vermehrten
Anmeldungen von Ausstellern endlich gerecht wer-
den zu kdnnen. Damit wird die Ausstellungsfléiche
von derzeit 27 000 gm auf 35 000 qm erhcht. Aller-
dings wird es dann ouch an der Zeit sein, die Aus-
stellung um ein bis zwei Tage zu verléingern, denn
bereits dieses Jahr wurden die Stinde — im Gegen-
salz zu den vergangenen Jahren — bis zur letzten
Stunde von Interessenten besuchi. Ein Zeichen dafiir,
daB die sechs Tage nicht mehr ausreichend sind.
(Wir selbst haben dieses Mal mit zwei Teams ge-
arbeitet und muBten dennoch einige Nirnberger
Firmen noch hinterher nach MesseschiuB zwecks
uinterviews” aufsuchen.)

Bevor wir nun mif dem Messerundgang beginnen,
noch die bereits ,traditionelle” Anmerkung: Die
Reihenfolge der Firmen stellt keine ,Weriskala” dar,
sondern ist platz- und umbruchbedingt, wobei im
Prinzip eine clphabetische Reihenfolge angesirebt ist.
Auch die ,Lénge"” der einzelnen Berichle hat nichts
mit einer etwaigen ,Bevorzugung” zu tun, sondern
héingt teilweise mit dem Gebotenen, teils mit der Tat-
sache zusommen, daB man bei der einen oder an-
deren Firma eine giinstigere Gelegenheit zum ,Aus-
quelschen” des oder der maBgeblichen Herren er-
wischt. Es sei aber dennoch lobend erwihnt, daB
jede Firma — trotz des vordringlicheren Verkaufsge-
schiiftes — duBerst bereitwillig und zuvorkommend
Auskunft erteilte und damit unbewuBt dokumentierte,
daB sie den Kreis der Modellbahner (als wohl wich-
tigste Pioniere jeder Neuheit) wohl zu schiitzen weiB.

In diesem Zusammenhang allerdings noch eine
Bitte, die uns immer wieder vorgetragen wurde:

Uberfluten Sie bitte die Firmen nicht mit Anfra-
gen, ab wann die Neuvheiten lieferbar sind! Fragen
Sie nach einigen Monaten einzig und allein in lhrem
Fachgeschiift nach, die Herstellerfirmen kdnnen un-
maglich solche Anfragen beantworten!

WeWaoW
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bisherigen Gleis, neues siehe Abb, 4),

K. ARNOLD & Co.

Metallspielwarenfabrik Niirnherg

Die im Iefzti'iihri en Messeheft erstmals vorge-
stellte 8-mm-Bahn ,Rapido 200” hat eine unerwartete
Entwicklung genommen. Insbesondere auf Grund der
unzihligen Anregungen aus dem MIBA-Kreis (s. Heft
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Abb. 1. Bereits zu einem kleinen ,Modellsortiment” angewachsen: die Arnold Rapido 200 (hier noch mit dem

14/X11) sah sich die Firma Arnold gezwungen, die
kleine Bahn im MaBstab 1 : 200 nicht mehr als fer-
tige Tischbahn herauszubringen, sondern ,zerlegt”
in Einzelelemente. Nach jener zwischenzeitlichen
Zusage des Herstellers war zu erwarten, daB Gleise,
Fahrzeuge usw. einzeln erhdltlich sein werden. DalB
aber gleich ein so umfangreiches [leuhei L]
gramm noch hinzukommen sollte, das war iiber-
raschend und frappierend. Das Interesse ist allem
Anschein nach doch gréBer, als wir im letzijihrigen
Bericht mutmaBten; auch scheint dieses niedliche,
aber dennoch &uBerst betriebssichere ,Bédhnchen”
nicht nur den Kreis der ,Jugendlichen” anzusprechen!

Abb.2. Neu im Sorti-
ment: die E10 in Blav
mit federndem Stromab-
nehmer und das Stations-
gebdude in Blech mit
Plastikdach.



- A Abb. 3. Diese kleine Neuheit ist noch
etwas umslrilten. Sie stellt eine 1:180
Verkleinerung des ersten V 160-Ent.
wurfes der DB dor, aber nochdem
die derzeitige Probelok der

V 160 anders geraten ist, will

die Arnold KG, entweder die
derzeitige V 160 nachge-
stalten oder gar gleich
die V100 .ouf grcpei
legen”. Endgultiges

zur gegebenen leit

n der MIBA

Abb. 4. Das

neve Gleis und

die neuen Wei-

chen entsprechen

bestem HO-Niveau!

Sehr geschickt in der
Eorm und &uBerst zier- Y
lich in der GréBel Der — N
wohlweislich! = mil einem
Stromstoflschalter zu betdti-
gende Weichenmagnet ist sage
und schreibe 6§ mm ,dick” und
24 mm _long®. AuBlerdem ist die
Weiche als Stop-Weiche ausge-
bildet

W Abb. 5 Die erste Rapido-Dompflok |68t deutlich erken-
nen, dafl als Yorbild die DB-Baureihe 66 diente, auch wenn
sie aus konstrukhiven Grinden etwas ldnger geraten ist

. Abb, 6, Die Diesellok amerikani-
scher Version ist in Rot baw. in Grin-
gelb erhdltlich

W Abb. 7. Der neuve gedeckle Giter-
wagen ist eine Nachbildung des GGlhs
43, im GehGuse bereits gut detailliert
und in Braun bzw. Weid mit verschiede-
denen Beschriftungen erhdltlich.
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Abb. 8

Unter den Neuerscheinungen sei an erster Stelle
die Tender-Dampflok genannt (Abb. 5), die unschwer
als BR 66 anzusprechen ist; des weiteren die E 10 in
Blou (Abb. 2} und in Griin als E 40 mit federnden
Stromabnehmern (eine Oberleitung istim Hinblick auf
einen kommenden Zweizugbetrieb in Vorbereitung).
Die V 160, wie sie von der DB in dieser Form zwar
geplant, aber anscheinend wieder verworfen worden
ist, diente Arnold als Vorbild fir die entsprechende
Diesellok-Type [Abb. 3); ob dieses Modellchen end-
giltig ist oder eventuell durch eine V 100-Nachbil-
dung ersetzt wird, konnte bis Messeende nicht mehr
gekldrt werden.

Die neven Giiterzugwagen sind in Abb. 1, 7 und B
zu sehen (G-Wagen in Broun und WeiB, Niederbod-
wagen und Kesselwagen). Soweit die Untergesielle
siamtlicher Fahrzeuge noch etwas ,vernachléssigt”
sind, werden sis einer Nachbehandlung unterzogen,
d. h. besser detcilliert und beschriftet. Ebenso sollen

Niederbordwagen, Kesselwogen (s. Abb. 1) und ein D-Zug-Packwagen sind ebenfalls Neuheiten

die Wagenrader von 7.5 mm () durch solche von
5.5 mm ersetzt werden, wodurch die Wagen nicht
mehr so ,hochbeinig” wirken.

Bereits sehr modellmiBig wirkt dos neve Gleis
[Abb. 4), Die Schienen sind als  }-Profil cusgebildet
und mit dem Schwellenband aus Kunststoff in einem
GuB verabeitet. Die 15°-Weichen sind konstruktiv
sehr gut geldst (s. Text zu Abb. 4) und erlauben einen
Parallel-Gleisabstand von nur 3 cm. Die einzelnen
Gleisstiicke werden mittels ([eingegossener) Schie-
nenverbinder zusammengesteckt; der SchienenstoB ist
im Interesse eines guten Fahrzeuglaufes um 5 mm
versetzt angeordnet.

An nevem Zubehor sind zv nennen: Briickenpfeiler
verschiedener Hohe, Stations-Gebéude (Ble und
Kunststoff kombiniert), Kirche, Héuser und Bohn-
steig.

Alles in allem:
wrapid” vorwirts!

Mit dem ,Rapide 200" geht es

(Busch & Co., K.G\)

Abb. 9. Der Apfelbaum mit seinen winzigen
Apfelchen ist wirklich ,aollerliebst® und so
recht dozu geeignel, die Gérten um die
Siedlungshduschen herum zu zieren

Abb. 10, = Die BUSCH-Geldndeteile sind
oufeinander abgestimmt. Dieser Teil der
Ausstellungsanlage besteht z. B. cus zwei
Baschungsrampen (85 em lang, von 3,5 auf
? cm ansteigend) und dem Bergstick mit ouf
?gmrzen- Tunnelteil [s. Abb. 11). Das ubrige
selénde besteht ous dem sog. ,Geldnde-
teppich®, der mit gleichem Streumaterial ver-
senen ist und dadurch eine fast unsichtbare
Fortsetzung der Geldndeteile gewdhrleistet



BUSCH & C0.K.G. " seietssenrammer VIERNHEIM/HESSEN

Die Erzeugnisse dieser inzwischen ziemlich bekannten
Firma hitten wir eigentlich schon letztes Jahr besprechen
miissen, aber aus heute nicht mehr feststellbaren Griinden
wurde dies unterlassen. Zwei Objekte sind es, die uns dies-
mal am meisten interessierfen: die Landschaftsteile nach
dem Baukastensystem und die Ortsbeleuchtung mit funk-
tionsrichtiger Freileitung.

A Abb. 11. Das Tunnelteil kann sowohl
einzeln als auch als (passendes) Aufsatz-
stick zum 90 x 57 cm groflen Bergstiick
verwendet werden.

=< Abb. 12. Die Steinbricke (hier als

Verbindung zweier Geltindeteile) ist so-

wohl fir den StraBenverkehr als auch fiir

Bahnstrecken gedacht.
==

S
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Abb.13. Das Seeteil (66 x 55 cm) — fix und fertig gestaltet mit Felsmotiv, Steg, Schwanenhduschen, Insel,
B&umen usw. — pafit sich formmdaBig den gebogenen Auffahrtsstiicken an (von 0 auf 3,5 cm ansteigend), die
es als Links- und Rechtsauffahrten gibt. — Hier die Ausfihrung mit Springbrunnen.

L e = = ]

Abb. 14. Ein paar der neven Masten (zum Teil mit eingesteckten Lampen) fir das BUSCH-Beleuchtungssystem,
drei davon mit Unterfluranschlissen; auBerdem einer der Dachsidnder fir die Freileitungsverlegung (nicht
neu) und eine zierliche StraBenleuchte.
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Abb. 15.

Eine kleine Auswoh!l an neuen Einsteck-
und Héngelampen; bei letzteren (oberste Reihe) wird
der Freileitungsdraht einmal um den blanken Teil

der Isolatoren geschlungen, wodurch der Kontakt
hergestellt ist. Rechts oben eine der kleinen ,Steck-
dosen”.

Die Landschafisteile sind sowohl fiir nichistatio-
néire Anlagen als auch fir den ,schnellen” Land-
schaftsbaver gedachi. Sie sind so geslaltet, daB
durch das Zusammenfiigen der verschiedenen Teile
ein harmonisches Geliinde entsteht, wie auch an
allen Berithrungsfitichen die gleiche Héhe und Breite
eingehalten ist, so daB sich mit fiinf Grundeinheiten
z. B. vier verschiedene Anlagen aufbaven lassen (u. a.
Abb. 10). Auch die beiden See-Geldndeteile (mit und
ohne Springbrunnen) sind in ihrer Form so den Auf-
fahrisrampen angepaBt, daB an den Beriihrungsstel-
len keine weiteren Gelindebauarbeiten erforderlich
sind. Ein sog. ,Gelé@ndeteppich” (1,00 x 0,75 m) ist mit
den gleichen Streumaterialien wie die Londschafis-
teile versehen und dient zum Avsfiillen der ,leeren”
Fldchen zwischen den Landschafisteilen. Hier wurde
also mit Uberlegung an das Thema ,Geléndeteile”
herangegangen und die Abb. 10, 11 und 13 diirften
mehr als alle Worte die Richtigkeit dieser Uber-
legungen unterstreichen.

Selbsiverstéindlich kdnnen gréBere Landschaftsflé-
chen auch mit Kleinmotiven ergéinzt werden (Busch
bietet selbst eine ganze Auswahl an). Das begon-
nene Sortiment der Baukasten-Landschaftsteile mit
seinen zukiinftigen Ergéinzungen diirfte jedoch in
hohem Grade jene platzbeschriinkten Modellbahner
ansprechen, die nur zeitweilig eine Bohn aufboven
kénnen, aber dennoch nicht auf ein ansprechendes
Geldnde verzichten wollen. Wer die Ausgestal-
fung der Teile nach seinem ureigensten Geschmack
vornehmen will, dem stehen die entsprechenden ,Roh-
linge” zur Verfiigung. Da die Landschaftsteile aus
tiefgezogenem Plastik besiehen, kénnen die See-
Teile mit Wasser gefiillt werden. (Informationshalber
sei noch erwiihnt, daB Busch sdmtliche Materialien
fir die Landschaftsgestaltung fiihrt, u. a. auch eine
kle‘;ﬂ?qusserpumpa zur Beschickung von Seen
u. dgl.

Wo es Seen mit Wasser gibt, diirfen auch Boote
nicht fehlen. Vielleicht sind lhnen die kleinen schmuk-

ken Busch-Boote mit dem Molekular-Antrieb schon
bekannt, da sie eigentlich eine letztjiGihrige Messe-
nevheit darstellen. Ein paar Tropfen von dem sog.
Molekular-Treibstoff geniigen, um die kleinen Boots-
modelle lange Zeit, wie von Geisterhand angetrie-
ben, durchs Wasser gleiten zu lassen.

Auch beziiglich der H&user- und StraBenbeleuch-
fung ist Busch eigene Wege gegangen. Dadurch, dall
Lampchen und Birne eine Einheit bilden (die Birn-
chen sind also nicht auswechselbar), konnten die
Lampen &uBerst zierlich gestaltet werden 5: Abb. 15);
der Mehrpreis gegeniiber einem handelsiiblichen
Birnchen ist so gering, daB es wirklich nichts aus-
macht, die gesamte Lampe wegzuwerfen und eine
neue zu kaufen.

Der hauptsiichliche Reiz der Busch-Beleuchiung
liegt jedoch im Konstruktionsprinzip: Ein Trafohdus-
chen wird an den wirklichen Trafo ‘Buhn-Tru!o
usw.) angeschlossen. Innerhalb des Trafohduschens
befindet sich eine Sicherung, damit bei einem etwai-
gen KurzschluB (z. B. durch versehentliches Zusam-
mendriicken der Freileilungen usw.) nicht die kom-
plette Orts-Beleuchtung Schaden erleidet. Vom Trafe
aus gehen vier Paar Leitungssiréinge ab, die — seil
dieser Messe — aus Téadriger (!} 0,3 mm ,starker”
Kupferlitze bestehen. Die ,leitungen” werden uUber
Maste verspannt und zu den einzelnen Verbrauchern
(StraBenbeleuchtung, Hausbeleuchtung, Leuchtschrif-
ten, Bahnhofsuhr u. dgl.) gefiilhrt. AuBer den ein-
fachen Stromleitungsmasten gibt es noch solche mil
eingegossenen AnschluBbuchsen (zum Einstecken von
StraBenbeleuchtungen wie in Abb. 14]. In diesem
Falle werden die Freileitungsdréhte lediglich einmal
um die Isolatoren geschlungen, wodurch gleichzeitig
der Kontakt zu den om Mast befindlichen Steck-
buchsen hergestellt ist. Dachstéinder mit Giebelbe-
festigungsplatte und Wandisolatorenplitichen mit
Einsteckbuchsen vervollstéindigen das Freileitungs-
sortiment, so daB — im Verein mit den diesjdhrigen
Neuheiten — eine vorbildgetreve Freileitungsinstal-
lation maglich ist. Auch das Lampensortiment selbst
weist eine Reihe never Typen auf, von denen wir nur
eine kleine Auswahl bildlich darstellen konnten. Wir
haben einige instruktive Fotos von der Verlegung
der Freileitungen geschossen, die wir im Rahmen des
informatorischen Messeberichts kaum bringen kén-
nen. In Heft 6/X11I werden wir an Hand dieser Bilder
nochmals niher auf die Busch-Orisbeleuchtung ein-
gehen,

Wem die Verlegung der Freileitungen zv , knifflig”
erscheint (obwohl sie es keinesfalls ist)] oder aus
sonstigen Griinden diese nicht verwenden will,
braucht dennoch nicht auf die Busch-Beleuchtungen
zu verzichten: Die verschiedenen Lamp fen usw.
sind auch mit Unterflur-AnschluBkabel erhdltlich,
ebenso die neve Wandplatte mit AnschluBbuchsen,
die in einen enisprechenden Ausschnitt in den Mo-
dellhéuschen eingesteckt wird. Wie wir erfahren
haben, sollen in einigen neven FALLER-Héusern be-
reits entsprechende Buchsen vorgesehen sein.

Zur Information fiir technisch interessierte Leser:
Die winzigen 16-Volt-Birnchen verbrauchen nur je
0,035 Ampere, so daB ca. 35 Brennstellen aus dem
mit 1 Amp. abgesicherten Trafohé&uschen versorgt
werden kénnen.

Eine nette Busch-Neuheit: ein kleiner Bahniiber-
gang mit zwei beweglichen (aber nicht mechanisier-
ten), maBstabgerechten Schranken fiir gerade und
gebogene Schienen (mit Apfelbaum, Drehkreuzen
usw.); diese passen so recht fiir Ubergiinge, die auch
bei der Bundesbahn stiindig geschlossen sind und
nur auf Anruf gedffnet werden.

Geradezu ,allerliebst”: der Apfelbaum mit HO-
groBen Apfeln (s. Abb. 9)!
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A. Braun, Waiblingen (Witbg.)

Mleinveririeb der Eheim-Artikel (Trolley-Bus) usw.

Die Firma Braun, die den Alleinvertrieb der Eheim-
Erzeugnisse fir Deutschland hat (Trolley-Bus usw.),
stellte ihr neves BRAWA-Lampensortiment aus, das
nunmehr in eigener Regie hergestellt wird, zum Teil
jedoch noch einige SFA-Lampen aufweist. Mon habe
Verstiindnis, daB wir nur ein paar der zierlichen
und sehr sauber gearbeiteten BRAWA-Leuchten vor-
stellen (Abb. 16), denn eine andere Angelegenheit
wird unsere Leser sicher weit mehr interessieren:

Der Firma Braun ist es geglickl, die einzige
Schmalspurhahn in H0-GréBe (auf 12-mm-Gleis), ein
Erzeugnis der Firma Zeuke-Wegwerth, Berlin, zu
wimportieren”! Wir haben dieses reizende Ziiglein
schon vor Monaten kennengelernt, sind aber in der
MIBA bewuBt nicht darauf eingegangen, weil wir
unbedingt eine sichere Bezugsquelle angeben woll-
ten. AuBerdem war damals die Laufqualitit der Lok
noch nicht zufriedenstellend. Die jetzt vorliegende
Exﬁonuusfiihrung ist jedoch ausgezeichnet, ja die
Fahreigenschaften der kleinen Lok sind geradezu be-
geisternd! Dank der richtigen Untersetzung und des
guten Getriebes fiihrt sie ohne jegliches ,Stottern”
noch langsamer als im Schneckentempo und bei Ein-
schalten  eines  ,Rangierganges”  (Halbwellen)
schleicht sie so langsam, daB die Vorwiirtsbewegung
kaum merkbar ist. g

Die Lok ist eine Nachbildung der DR-Baureihe 99
(99694), Achsfolge E, und weist eine duBerst zierliche
Heusinger-Steverung auf. Im Interesse einer ein-
wandfreien Kurvenléufigkeit — die Lok durchfihrt
ohne weiteres einen Kreisbogen von 30 cm Radius —
sind drei Radséitze ohne Spurkranz ausgefiihrt, was
das Aussehen der Lok aber keineswegs beeintréich-
tigt. Die Lok ist sehr fein und eingehend detailliert
und sogar die Imitation der alten Heberlein-Seilzug-
bremse ist nicht vergessen worden. Der Anstrich ist
mattschwarz; die etwas arg . kardinalrot” wirkenden
Pufferbohlen usw. kénnen mit etwas Farbe leicht auf
walt" hergerichtet werden. Die Lampen sind im Inter-
esse der Maflstiblichkeit nur imitiert; eine Plexiglas-
Beleuchfung diirfte — zumindest bei den vorderen

Abb, 16. Zwei Vertreter aus dem neuen BRAWA.-
Lampensortiment, die zweifelsohne eine weitere
Qualitatssteigerung bedeuten. Ebenfalls bemerkens-
wert: die verschiedenen Peitschenleuchten, Wand-
laternen usw.

(auch beim Vorbild hochsitzenden) Stirnlampen -
ziemlich schwierig sein.

Der Packung beigegeben sind zwei Schmalspur-Ein-
heitspersonenwagen (C4 SA30), sowie ein Schmal-
spuramheiisﬁuckwugen (Pwd SA 30), sémiliche vier-
achsig (Drehgestelle) und in Grin mit matigrau-
schwarzem Dach. Auch diese Wagelchen sind sehr
fein detailliert (einschlieBlich Bremskurbel auf der
Plattform, Luftkessel und K&rting-Bremszylinder,
Heberlein-Bremsseilrollen, bzw. Bremseinrichtung fiir
Zugfiihrerbetiitigung beim Packwagen, Liifter und
Rouchabzug fiir Ofenheizung) und weisen eine reich-
hglhge. gelbe, plastisch ausgefilhrte Beschriftung so-
wie Klarsichtfenster auf. Die Tiiren des Puckwagens

Abb. 17. Ein ,Fressen” fiir gar manchen Modellbahner: der Schmalspurzug in HO0-GréBe, der die ideale
Nebenbahn insbesondere fir kleine und mittlere Anlagen darstellt.
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Abb. 18.
! Groflaufnahme der
Lok mit angehdngtem Pockwagen,

bei der die feine und eingehende Detaillierung besser
zu erkennen ist. — Abb. 19 demonstriert den (auch der Wirklichkeit entsprechen-
den Gréfenvergleich zwischen Schmalspur- und Vollbahnlok (Lilput P 8).

sind imitiert, also nicht zum Uffnen. Die Kupplung
ist verhdltnismdBig zierlich und mit einer entspre-
chenden Entkupplungsrampe zu entkuppeln.

Das Schmalspurziiglein lduft nicht auf Rokal-Glei-
sen, sondern nur auf dem TT-Mormgleismaterial der
Fa. Nemee, Freilassing, Gablonzer Str. 5. Wir sind
gewiB, daB sich gar viele Modellbahner die einma-
lig gebotene Gelegenheit nicht entgehen lassen wer-
den und wir weisen pflichtgemiB darauf hin, daBl der
Firma Braun nur ein beschridnkles Kontingent zur
Verfiigung steht. Wir haben in den Heften schon ver-
schiedentlich Zeichnungen von Schmalspurwagen ge-
bracht, insbesondere von netten kurzen, zweiachsi-
gen Personen- und Giiterwiégelchen, Nachdem nun
eine Schmalspurlok mit ausgezeichneten Fahreigen-
schaften vorhanden ist, diirfte sich auch in dieser
Hinsicht manch’ geheimer Wunschtraum verwirk-
lichen lassen, denn nicht der Wagenselbstbau er-
schwerte bisher das Projekt ,Schmalspurbahn”, son-
dern der schwierige Lokbau. Dieses Hindernis ist nun
beseitigt — der Lieblingswunsch ,Schmalspur-Neben-
bohn” kann nunmehr verwirklicht werden. (Siehe
auch Inseratenteil.)

Abb. 20. Einer der beiden Schmalspur-Personenwagen — etwas ndher besehen.
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Bei der Firma Gebr. Faller ist von einer Beschriin-
kung des Neuheiten- Progrummes nichts zu merken,
i@, es ist sogar noch reichhaltiger als letztes Jahr.
AuBerdem smd ebenfalls eine Reihe der Neuschdp-
fungen bereits in Fertigung und bald auf dem Markt.

Letzteres gilt nicht fiir die neu geschaffene Bahn-

Gehr. Faller

Fabrik feiner
Modellspielwaren

Giitenbach/Schwarzw.

Abb. 21. Die Feuer-
wehrleute sind um-
sonst herbeigeeilt:

Es gibt noch nichts
u ,l6schen” bzw. zu
Jtanken”, diese Auto-
rast hier ist noch
nicht {wie von Faller
im Endeffekt vorge-
sehen) moébliert,

hofsha"e, aber das halbe Juhr bis zum Herbst, dem
vorg Er mm, ist schli l’I|d1 bald
vorbei. Die Halle ist zwar eine Eigenkonsiruktion
der Firma Faller, aber dennoch gut erdacht und gut
durchdacht. Sie vermittelt echte Eisenbahnatmo-
sphire und lidBt alle méglichen Kombinationen zu:

Abb. 22, Die Bahnhofshalle B-186 in ihrer Grundform. Bei Aufloge auf einer Bahnsteigiiberdachung kommt
der untere Teil der einen Seitenwand in Fortfall (s. Abb. 23).
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Abb. 23. Zwei aneinandergesetzte Hallen machen sich noch besser, finden Sie nicht auch? Im tUbrigen sind auf
diesem Bild auch die neuen Bahnsteig-Bodenplatten zu erkennen, die wesentlich zur Abrundung des Gesami-

bildes beitragen.

z. B. einzelnstehend wie auf Abb. 22, einzeln in Ver-
bindung mit einem Bnhnslelgvordué (Bahnhof 103),
wobei eine Hallenseitenwand entfallt, als Doppel-
halle iber vier Gleise, dio in Verbindung mit einer
Bahnsteigiiberdachung wie auf Abb. 23 vu. dgl. mehr.
Beim parallelen Zusammenfiigen der Hallen entfdllt
jeweils eine Seitenwand; die anschlieBenden Hallen
ruhen auf enlsprechenden Lingsabsitzen. Bei Hal-

lenverléingerungen werden die Einheiten einfach an-
einandergefiigt. Die Grundeinheit (B 186) besteht aus
dem gewdlbten Hallenmittelteil und zwei Seitenwiin-
den (27 cm lang) und iiberspannt jeweils zwei Gleise.

Die Bohnsteiggarnitur wurde auf Grund dieser
Neuvheit neu geslnltef und durch wnd\ﬂge Teile er-
génzt: B k verdienen die ver-
schiedenen Bahnsteig-Bodenplatten, die es in den

Abb. 24. Ein Bahnhofsgeb&ude, das — stilistisch gesehen — bislang im Faller-Sortiment fehlte: Bf.

~Alt-Glas-

hitten” mit herabgezogenem Walmdach und Nebengebduden.
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Breiten 6,7, 4,5 und 2,2 em gibt (Abb. 32). Diese Bo-
denplatten (einschlieBlich Verlé@ngerungsteilen und
Weichenfiillungen) dienen zur Ausfiillung der Gleas-
zwischenrdume und geben dem ten B

terrain (msbasondere von Sludliuhnhofen) ein ge-
schl und k ktes Aussehen. Da die Plal-
ten auf der Unterseite mittels Steckverbindungen zu-
summengehalten werden {Abb. 33) kdnnen auch an-
dere Plattenkombinationen (z. B, fiir Vorplitze usw.)
vorgenommen werden; kleine passende Treppen-
stiicke sind in Vorbereitung.

Die Hauptschlager - vom verkaufstechnischen

Standpunkt gesahen — waren fiir die Firma Faller
ollerdings zwei undere Neuheiten: die Wassermihle,
die als Bausatz einschlieBlich Motor und Vibrations-
pumpe preislich geradezu eine kleine Sensation fiir
sich darstellt, und die moderne, verglaste Auto-Rast-
stitte (Abb. 21). Die Mihle bildet mit Motor (zum

Abb, 27. Das Prunkstick der Faller-Villen:

Abb. 25. Neues Tunnelporml mit angesetzten, be-
weglichen Fligelmauern fir eingleisige Dampflok-
strecke.

Abb, 26. Kleines Hotel mit Garten-
wirtschaft — ein Gebédude, das auch
in natura allzu oft in unmittel-
barer Néhe von Stationsgebduden
zu finden ist und fir dessen Er-
scheinen in Miniaturausfihrung es
wirklich an der Zeit war.

JVilla Tessin”, die schmucke Nachbildung eines nicht minder

schmucken Vorbildes aus dem Tessin (Villa eines Architekten), malerisch garniert mit Blumen und Stréuchern.
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Abb. 28 und 29. Das ist die Faller-Neuheit mit dem erstaunlichen Verkaufserfolg! 9.80 DM kostet das gute
Stick samt eingebauter Kleinpumpe und Motor fir das Wasserrad. Wohl flieBt das Wasser aus dem Plastik-

behdlter oberschéchtig dem Wasserrad zu, aber zur Vermeidung ruckartiger Drehungen wird es vorsorg-
licherweise auch noch motorisch bewegt.

Abb. 30. Stilistisch und thematisch das Gegenteil von Bf. ,Ali-Glashiitten”: das moderne Empfangsgebdude
»Lindental” fiir eine Miniatur-,Kreisstadt”,

Abb. 31, Die Gebdudeserie ,naturalistisch-romantischer”

Geschmacksrichtung ist durch eine ,luftige” Feld-
scheune (links) und durch einen ebensolchen Holzlagerschuppen ergdnzt worden.
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Antrieb des Wasserrades), Pumpe (fiir den Wasser-
umlauf) und Wasserbehiilter eine komplette Einheit,
die nur eingebaut und in Betrieb genommen zu wer-
den braucht (Abb. 28/29).

Die Autoraststéitte mit Tankstelle ist mit und ohne
Motor (zum Drehen eines avfsteckbaren Firmenzei-
chens) erhiiltlich. Der Antrieb ist géinzlich unavffillig
im Dach untergebracht, so daBl dgie Durchsicht durch
den mit Tischen, Hockerchen und Theke mdéblierien
Café-Raum in keiner Weise beeintrichtigt wird. Um
so verbliffender wirkt das sich stindig drehende Fir-
menzeichen.

Das Sortiment der Bahnhofsgebéiude erhielt Zu-
wachs: Bf. ,Alt-Glashiitten” (Abb. 24) vertritt die
romantische, ,Bf. ,Lindental” (Abb. 30) die moderne
Richtung, ebenso ein modernes Stellwerk. Wihrend
+Alt-Glashiitten” mit allen méglichen Details ,drum-
herum” versehen wurde (bis zum Trinkwasserbrunnen
mit AusguB, Fohrpluntofel, Biinken usw.), erfreut sich
Bf. ,Lindental” mit seiner modern-sachlichen Fassade
dafiir eines reicheren ,Innenlebens”; er weist eine
Innenraumavfteilung auf (samt Treppenhaus wund
Warteraum) und das Etagen-Café ist mit Tischen,
Bénken, Stihlen und Griinpflanzen versehen; der
Dienstraum wird an Stelle der gezeigten Weichen-
und Signalstellhebel voraussichtlich ein kleines mo-
dernes Gleishildstellpult en miniature erhalten. Im
modernen Stellwerk kann ein Ablédutewerk (130 W)
eingebaut werden.

Weitere bemerkenswerte Gebiudeschdpfungen:
eine Gartenwirtschaft, die als Bahnhofswirtschaft de-
klariert werden kann und schon léngst . fillig” war
(Abb. 26); ein weiteres Gehift, dessen Riickseite noch
reizvoller als die eigentliche Vorderseite wirkt; ein
altes Holzlager sowie eine Holzscheune (Abb. 31),
ein Lagerhaus mit Schiebetiiren und AuBenkamin.
Viel Gefallen wird auch die neuve Dorfkirche mit
Storch und Storchennest finden sowie die malerische
kleine Kapelle aus den Dolomiten.

Abb. 33.
Verbindungsstegen zusammengehalten
dann eine unverrickbare Einheit.

Die Bodenplatten werden unterseitig mit
und bilden
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Abb. 32. Bahnsteig-Verldngerungsteile, im engeren
Sinn Bohnsteigbodenplatten in den Breiten 6,7 cm,
45 ¢m und 2,2 cm,

Bildlich ebenfalls nicht festgehalten, aber dennoch
erwihnenswert sind zwei nette, farbenfrohe Kioske
mit Obststand, zwei neue Siedlerhduschen, wovon
eines wahlweise als reines Wohnhaus oder mit La-
dengeschiift zusammengesetzt werden kann; hinzu
kommen noch ein idyllisches Sommerhaus, ein eben-
erdiges im Bungaolowstil, ein 1Y/:geschossiges Wohn-
haus mit Bretterverschalung, ein kleines modernes
Steinhaus und der Wunschtraum schlechthin: eine
Villa im Tessin, wie sie es wirklich gibt (s. Abb. 27)!

Ein neves Tunnelportal unterscheidet sich von den
bisherigen Ausfiihrungen dadurch, daB die Fligel-
mavern angesetzt, aber beweglich und die Stirnteile
verschiedenartig aufsetzbar sind (Abb. 25); auBerdem
kann durch Einsetzen eines schmalen oder breiten
Mittelteiles das Portal fiir ein- oder doppelgleisigen
Verkehr umgestaltet werden, Bei diesen neuartigen
Portalen stehen die Fligelmavern zwar senkrecht,
aber es gibt jo auch beim Vorbild einige &hnliche
Gegebenheiten, insbesondere wenn das Gelédnde
keine schriiggestellten Stitzmavern erheischt.

Das bisherige Sortiment von 80 (!) verschiedenen
Bastelpackungen wurde — aus verstindlichen Griin-
den! - auf insgesamt 14 reduziert; dafiir ist der In-
halt der neven Beutel reichhaltiger sortiert.

Wer sich genaver informieren will, den verweisen
wir auf den neven Farbkatalog im Format 29 x 29 cm,
der zwar ein paar Mark kostet, dafiir aber einmalig
in der Aufmachung ist und einem die Auswahl durch
die anschaulichen Abbildungen sehr erleichtert.



w. VOLLMER . ¢.

Stuttgart- Zuffenhausen

(Weshalb wir dem F (FALLER) seit Johren schon
V (VOLLMER) folgen lassen, diirfte inzwischen be-
kannt sein. Belassen wir's also dabei!)

Vollmer bringt dieses Johr einen ganzen ,Schwung”

Stellwerke heraus, anscheinend unter dem Motto:
«Wer vieles bringt, bringt jedem etwas!” Die drei
modernen Ausfilhrungen heiBen niichtern und sach-
lich: Bahnhofsstellwerk ,Ost”, Blockstelle ,Siid” und
-~ dervgleid'ln Typ hochgesetzt mit Treppe — Stellwerk
nWest”,
Die ,romantischen” dlteren Stellwerkiypen tragen
dagegen Ortsnamen: Stellwerk ,Stutigart D”, Stell-
werk ,Moosbach”, das dem Protolyp in Marbach
nachgebildet ist, und Stellwerk ,Riedlingen”. Wir
sind selbst gespannt, welche Typen beim Publikum
mehr Anklang finden werden — die modernen oder
die romantischen?

Die modernen Stellwerke weisen ein Gleisbild-
stellpult auf (s. Abb. 39), wihrend die dlteren Typen
— naturgemdB — mit vielen kleinen Details geschmiickt
sind, die durch ihr Vorhandensein eben und haupl-
séichlich die romantische Wirkung ergeben. Wenn
man ehrlich sein soll: Es féillt einem Betrachter die-
ser_hiibschen Modelle wirklich schwer, eine Auswahl
zultreffen, so daB wohl mancher kurz entschlossen
den jeweils interessiecrenden Satz komplett ,mitneh- ;
men” wird, zumal die Baukastenpreise niedrig sind. s

Mit welcher Liebe und Sorgfalt die betreffenden Abb. 34. Ein ,Gedicht’ von Stellwerk in Form, De-
Vorbilder im Modell nachgestaltet wurden, geht zum taillierung und Farbgebung: das malerische, roman-
Teil aus den heutigen Bildern, zum andern Teil aus  tische Stellwerk ,Moosbach”.

N

Abb. 35. Trotz modern-sachlicher Linie sehr elegant wirkend: Befehlsstellwerk ,Ost”.
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Abb. 36. Aus VOLLMER-Teilen zusammengesetzt:
Kokerei — ein anregsames Ausstellungsstiick mit dem
bereits bekannten Gaskessel.

Abb. 37. Woundervoll zu Stellwerk ,Moosbach” pas-
send: Blockstelle oder Stellwerk ,Riedlingen”. (Das
Stellwerk ,Stuttgart D* zeigt lhnen der besagte
Farbprospekt in Heft 5.)

AAbb. 38. Stellwerk ,West” (Beton mit gelben
Zierbacksteinen) ist hier noch unbesetzt, aber in
ze wird es auch hier drin ausehen wie in der. ..




Abb. 39.

dem Farbprospekt hervor, der dem néichsten Heft
beiliegen wird. In Anbelracht dieser Beilage haben
wir die Stellwerke von anderen Blickwinkeln aufge-
Als b ders reizvoll empfinden wir, daB

sich bei Vollmer ein eigener Stil in der Farbgebung
herauskristallisiert, der seinem ganzen Sortiment ein
in sich harmonisches Gepriige gibt. — Im Gegensatz
zum letztighrigen Gnsl:esuf, der erst kurz vor der
diesjihrigen Messe in den Handel kam, sind die
Stellwerke bereits in Fertigung, so daB auf deren
Erscheinen nicht zu lange gewartet werden braucht.
Die mysteriose Bauhiitte mit Motor, die wir letztes
Jahr zwar zeigten, iiber die wir jedoch nichts Nihe-

... Blockstelle ,5id", die wir besonders grofi bringen. Erstens um das Gleisbildstellpult im Innern
deutlich zu zeigen (und zweitens, weil uns dieses Vorhaben trotz Blitzschnappschufl so gut gelungen ist).

res erfahren konnten, soll auch dieses Jahr noch
mit dem Schleier des Geheimnisvollen bedeckt blei-
ben. Wir haben einiges ,spitz” bekommen, wollen
aber aus lhnen sicher verstiindlichen Griinden das
Geheimnis noch wahren. Nur soviel: es wird eine
betriebsinteressante Angelegenheil, fir deren quali-
tativ gute Ausfiihrung der Name Vollmer birgen
diirfte!

Abb. 36 gibt eine nette Anregung, wie man aus
Vollmer-Teilen eine stilechte Kokerei zusammenbauen
kann. Die geplanten Ergéinzungen zum Gaswerk sind
in yorber:a‘itung und sicher Gegenstand einer der

pros
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L L U N O B D DN O A
DO -

WORLD'S LEADING HOBBY-HOUSE

IMPORT - EXPORT

Werksvertretungen
Import: Hersteller: Senden
Sie uns bitte Muster und Preis-
angebote,

Export: Ober 350 US-Fabri-
kate von einer Seite = 1x Ver-
sand = 1x Zolll

POLK'S Model Craft HOBBIES
314 FIFTH AVE., New York Cityl

Jo.'.-l-ccll'.

Anfragen von Detailgeschéften und
Grofihéndlern erbeten!

Das heutige Titelbild: 3

Drei ROKAL-Meuheiten auf einem Bild
vereint: das Modell der BR 24 mit Abteil-
wagen und neue Kesselwagen. Néheres im
Messebericht Teil 2 (Heft 5)!

gerduscharm
noturgetreu

rutschiest

Erkaltlich im guter F. Muster und B e h grats.

JOSEF MOUSSMER - Tetinang/Wiirtt. - Postfach 62
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Abb. 40, Dieselelektrische Mehrzweck-Lok nach belgischem Vorbild (Handmuster).

Gebr. 1

- brachte dieses Jahr absichtlich wenig Neuheiten,
war dafiir aber bestrebt, die vorhandenen Artikel in
jeder nur méglichen Hinsicht zu verbessern, zu ver-
vollkommen, auszufeilen und ... zur Auslieferung
zu bringen (was in Anbetracht des letztjghrigen gro-
Ben Neuheitenprogramms mehr als verstindlich ist).

Die einzige Lokneuheit, die uns Modellbahner an-
geht, ist die Nachbildung einer belgischen diesel-
elektrischen Mehrzwecklokomotive in Griin mit gel-
bem Streifenmuster, Wenngleich diese Lok eigentlich
in Belgien zur Befdrderung schneller Reise- und
Giiterziige eingesetzt ist, so diirfie sm dennoch nm
Kélner Bezirk fmerksamen  Eisenbahnfr
nicht unbekannt sein, da sie im grenzubarschrallan—
den Traktionsdienst — wie wir gehért haben — mehr-
mals téglich in Kdln auftaucht. Dos Modell ist wie-

" derum gut detailliert; die Fenstereinséitze des Fiih-
rerhauses sollen bei der endgiiltigen Ausfiihrung so-
gar mit Scheibenwischern versehen sein. Die Formen
fiir dieses Modell sind bereils soweil gedichen, daf
mit der Auslieferung im Sommer gerechnet werden
kann.

041 Motall- und Spielwarenfobriken Nirmberg

Die einzige Neuheit im Fleischmann-DB-Wagen-
park ist das Modell des Gmhs 53 (EUROP-Ausfiihrung)
mit Schiebetiiren und aufgesetzien Lifterklappen. Es
ist sehr fein detailliert, wie auch der Wagenboden
originalgetreu durchgebildet wurde; das Fahrgestell
ist aus ZinkspritzguB, der Wugenkusten - wie die Ge-
hdusefeinheiten verralen — aus Kunststoff (Abb. 42).

Bei dem ,neven” Kiihlwagen handeit es sich um
den bereits bekannten G 10 mit Bremserhaus (1484),
der jedoch dank seiner weiBen Farbe und der Brave-
rei-Beschriftung ,Reichelbréu” eine willkemmene Ab-
wechslung in die ‘Wagengarnitur bringt (Abb. 43).

Ferner sind drei amerikanische 4achsige Giliterwa-
gen erschienen, wobei zundchst unter der Nr. 1436
ein Arbeitswagen der Chicago-Northwestern zu nen-
nen widre, dessen Furbgesiullung gewiB auch unseren
Modellbahnern gefallen wird., Er miBt iiber alles
155 mm und weist zahlreiche nette Details inkl. den
Arbeitskisten auf der Flichenbithne auf.

Unter der Nr. 1437 erscheint ein Klappdeckelwa-
gen der Baltimore and Ohio-Bahn, 125 mm long, grau
mit abgeténtem Dach und fein detaillierten Klapp-

Abb. 41.
zwei leicht gedfineten Fenster, die sich gut machen!
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Eigentlich keine Messeneuheit, aber etwas ist doch .neu”

am italienischen Reisezugwagen: die



Abb.43. G 10
mit Bremser-
haus als weif3-
gestrichener
Bierwagen.

Abb. 44. Klappdeckelwa-
gen amerikanischer Bau-
art, dessen Feinheiten

{z. B. Nieten usw.) infolge
der unretuschierten Blitz-
aufnahmen verloren ge-
gangen sind.

Abb. 45, Letzteres gilt auch
fiir seinen ,schwarzen Bru-
der”, der allerdings nicht
so ,verschlossen” ist, son-
dern ,ganz offen” seine
Kohlenladung prdsentiert.

Abb. 42, Model| des
Gmhs 53 der DB
(EUROP-Ausfithrung)
in Braun, mit
Schiebetiren und
aufgesetzten Lifter-
blechen.

deckeln. Dieser Wagen dient vornehmlich zum Ze-
ment- und Feinschiitteniransport bei den amerikani-
schen Eisenbahnen (Abb. 44).

Ein dhnlicher Wagen Nr. 1438 ist als Kohlen-Trans-
poriwagen erschienen, der wie sein Vorbild der
Grundkonstruktion des Vorbildes Nr. 1437 gleicht,
jedoch in schwarzer Plastikausfiihrung mit weiBier Be-
schriftung geliefert wird und einen Kohleneinsatz be-
kommen hat, der damit den Transport von Grob-
schiitigiitern demonstriert (Abb. 45).
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S

HAMO
A. Hannemann, Niirnberg

Modellbau

Abb. 46. Bereits
jetzt schon reizend
anzusehen: das
Handmuster vom
alten Darmstddter
Strafienbahn-
Vehilkel.

Im HAMO-5traBenbahnsortiment ist ein entziicken-
der Old-Timer aufgetaucht, vorerst zwar nur als
Handmuster, aber lg)arei?s dieses |GBt erkennen, wie
reizvoll die Nachbildung des Darmstédter Stra-
Benbahnwagens aus dem Jahre 1897 sein wird. Wie
die Ubrigen HAMO-StraBenbahnen kann er sowohl
mit dOberIeiiung als auch mit Unterleitung gefahren
werden.

Hahnel-Modellfahrzeuge

Alleinvertrieb: Heras, Waiblingen/ Wttbg.

Eige';'lﬂich miBten wir jubilieren, denn diese fiir
uns neve Firma brachte das, was schon seit Jahren
»in der Luft” lag: elektrisch angetriebene Kraftfahr-
zeuge, und zwar (vorerst) Wiking-Fahrzeuge. Die
kleinen Fahrzeuge werden in einer nur 0,8 mm brei-
ten Rille gefiihrt, wobei feine, versilberte und von-
einander isolierte Rollen (,R&llchen”!) von den Ril-
lenréindern den Strom abnehmen. Soweit, so gut —
oder auch nicht. Leider sind wiihrend der Messe
Patentschwierigkeiten aufgetaucht, da dasselbe Prin-
zip — wenn auch in wesentlich gréberer Form — bei
der Autorennbahn der englischen Firma Lines Bro-
ther schon angewandt wird, die dariiber hinaus zu
dieser Messe noch eine verkleinerte Autobahn im
MaBstab 1 :75 herausbrachte, (Letztere entspricht
allerdings nicht in dem MaB den Modellbahnbediirf-
nissen wie die Ausfilhrung der Firma Hihnel. Das
gleiche gilt fiir efhe d&hnliche Renn-Autobahn der
englischen Firma Playcraft Toys Lid., die ein etwas
abgedindertes Konstruktionsprinzip benutzt).

Bei MesseschluB konnten weitere Auskiinfte iiber
den Stand der Dinge nicht gegeben werden, so daBl
wir den Bericht iber die Hédhnel-Kraftfahrzeuge mit
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Abb. 47. Ein anregendes Motiv aus der Vorfiihr-
anlage: vier motorisierte, rillenspurende Wiking-
Fahrzeuge.

Abb. 48. Zierliche Blinklichter sichern den un-
beschrankten Bahnibergang.

Vorbehalt wiedergeben, zumal stimtliche gezeigten
Teile (auBer den Wiking-Fahrzeugen) nur Hond-
muster waren.

Wenn das Fabrikationsprogramm in der geplanten
Konstruktion durchgefiihrt werden kann, dann be-
steht das StraBensortiment ous geraden Teilstiicken
von 20 c¢m Lénge (ganze, halbe und viertel Stiicke)
und gebogenen Tel?en. Vorgesehen sind noch Kreu-
zungen, Abzweigungen und Bahniibergiinge (die auf
Grund des Konslru?dion:prinzips allerdings fiir je-
des Gleisfabrikat gesondert hergestellt werden miiB-
ten). Der Kreisdurchmesser (StraBenmilte gemessen)
betréigt 25 cm, derjenige der Gegenfahrbahn 35 cm.

An Fohrzeugen sollen vorerst zur Verfiigung ste-
hen: ein Omnibus, ein MAN- und ein Bissing-Lkw
mit Plane (séimiliche Wiking-Erzeugnisse). Gefahren
wird mit 12 V Gleichstrom und zwar an Hand eines
entsprechenden regelbaren Trafos.

Die auf der Ausstellungsanlage benutzten Ver-
kehrsampeln sollen in der gleichen zierlichen Aus-
fihrung wie die dmust chei

ezeigten H er er i
die Verkehrsampel ist zwar fiir drei Lampen einge-






Abb. 49
scheinung. Die StraBenbeleuchtung Ubernahm SFA.

richtet, doch wird sie - bis zur Herausgabe eines
entsprechenden Relais — vorerst nur mil Rot- und
Grin-Lampen bestiickt sein.

Im Heras-Vertrieb werden ouch die unseren Lesern

Herpa

Modell-Spielwaren
Hergenrother& Co. Niirnberg

Herpa bringt auch dieses Jahr wieder einige niitz-
liche kleine ,Séchelchen”:

Der neve verstellbare 60-Ohm-Bremswiderstand
(3 Watt belastbar) hat einen groBen Regelbereich,
so doB im Verein mit dem bisherigen Streckengleich-
richter und dem kleinen Festwiderstand interessante
Betriebsvariationen maglich sind (Abb. 54).

Ein vollstindig gekapselter Birstenmotor (Long-
samlaufer) fiir 12-20 V Wechselstrom ist als Antrie
fir Mihlen, Schaltscheiben und dhnliche ,Scherze”

edacht, also fiir solche Fille, wo es nicht auf Stirke,
fciuung.sl&lligluif und groBe Drehzahlen ankommit.
Pro Minute macht er ungefihr 50-60 Umdrehungen.
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Sogar sehr steile StraBen werden spielend genommen. Die Fahrrille tritt kaum stdrend in Er.

bereits bekannten SFA-StraBenbeleuchtungen ge-
fihrt, ebenso dos Verkehrszeichensortiment, dessen
Bausatzpackung nunmehr noch zwei kleine Beutel-
chen mit weiBer und graver Farbe enthélt.

Abb. 50. _.Kleinigkeiten am Rande” ([weil

gerode
noch Platz warl: Briketts in HO-Grofle. Als Waggon-
adegut leicht und zugleich wirkungsvoll



Abb. 51. Baumstompfe und
Kahlstimme — auf den ersten
Blick scheinbar nutzlose Kin-
kerlitzchen. Wenn Sie aber
mal darangehen, eine gero-
dete Schneise nachzugestalten,
dann werden Sie vermutlich
anders denken. Es wird lhnen
dann sicher leid (und Ihrem
Geldbeutel gut) tun, wegen
einiger Baumstrinke ganze
Béume oder Tennen demolie-
ren zu missen, meinen Sie
nicht auch?

Abb. 52. Die kleine Kreisel-
pumpe ,Wasserzwerg”.

Die Kleinst-Kreiselpumpe ,Wasserzwerg” ist kein
Herpa-Erzeugnis und einigen Modellbahnern viel-
leicht in den letzten Wochen schon zu Gesicht ge-
kommen. Diese kleine Pumpe, deren Vertrieb Herpa
iibernommen hat, kann mit jedem Gleich- oder Wech-
selstrommotor betriecben werden, doch gelten die in
der Gebrauchsanleitung angegebenen Fordermengen
(z. B. 4 Liter pro Minute bei 1 m ForderhShe) nur
fir den hierfir zweckmiBigen Monoperm-Gleich-
strommotor der Firma Marx-Liders, Ludwigsburg/
Wiirtt. Alle weiteren Einzelheiten und Hinweise sind
im erwihnten Prospekt ausfihrlich dargelegt, der je-
der Pumpe beigegeben wird. (Wie wir in lefzter
Minute erfahren, hat HERPA nicht den Alleinvertrieb!)

Was sagen Sie zu dem Hopfengarten (Abb. 53)7
Seien Sie froh — er wird nur als fertiges Geldnde-
stiick geliefert, jedoch nicht als Bausatz.

Die Baumstimpfe in Beuteln mit den geschlagenen
Bdumen eignen sich gut fiir Gelindepartien, die
man aus irgendeinem Grund nicht mit Tannen oder
Béumen ,bepflanzen” will. , Geschiilte” Baumstd

Abb. 53.

Wer die Hallertau

kennt, kennt auch deren

charakteristische Hopfenfelder und

wird diese nette Herpa-Neuheit begriifien, gibt sie

doch eine Méglichkeit mehr, leere Fléchen auf nette Art zu ,beleben”.
Wie wdr's ndchstes Jahr mit Reben (Rebstockreihen), Herr Hergenréther, zur terrassenférmigen
Bebauung von Steilhdngen?
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Abb. 54,
Langsamlédufer
links) und regel-
arer Bremswider-
stand, in ca. Yz na-
tiirlicher Gréfe
wiedergegeben.

sowie ,frisch abgehackte Aste” folgen in Kiirze, so
doB es den Geldndegestaltern auch in dieser Hin-
sicht wiederum bzw. noch leichter gemacht wird.

Neu im bekannten Foliensortiment ist eine Draht-
glas-Folie fiir Fabrikfenster, Vordiicher v. dgl.; das
Drahtmuster ist lediglich eingedriickt, die Wirkung
ist_allerdings sehr verbliiffend!

Federleicht sind die Beladungsatirappen aus tief-
gezogenem Kunstistoff fiir Fleischmann-, Marklin-,
TRIX- und Rokal-Waggons. Sie stellen Kalksteine-,
Kohlen- und Sandbeladungen dar und werden ein-

Abb. 55.

mathl‘f 0.0023ﬂn Herstellu

ng von Bdumen und Geldndestiicken, RDding/Opf,

Im letztiGhrig besprochenen Baumsortiment hat sich nichts

fach in die entsprechenden Giterwagen eingesteckt.

Den ,Clou” stellen allerdings die Briketts in an-
nadhernder H0-Gré8e dar (Abb. 50), die ebenfalls zur
Beladung von Giterwagen oder zur Halden-Bildung
gedacht sind und so gut wie nichts wiegen. Wen an
einem langen Winterabend die Langeweile quélt,

kann sie Stiick fiir Stick sogar aufschlichten ... !

(Irgendwelche Kosten fiir den Nervenarzt kann we-
der Herpa noch die MIBA iibernehmen, da dieser
Vorschlag nicht unbedingt ernst genommen zu wer-
den braucht!)

etindert. Hinzugekommen sind noch

blihende Hecken und Bische, kleine Z&dune, Hopfenstéinder und — a?s einmalige Ausnahme — Schweizer

Berghéuschen.
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Abb. 56, Auch bereits sehr gut sortiert: die englische Lone-Star-9-mm-Bahn.

Lone - Star 9 mm - Bahn

D.CM.T.L
(Die Casting Machine Tools Ltd. London)

Auch England hat eine Kleinst-Miniaturbahn auf-
zuweisen. 9-mm-Spur wohl deshalb, weil in England
die Spur 00 (18 mm| noch gang und gébe ist (neben

Abb. 57. Trotz der Kleinheit
sehr gut detailliert bis zu
den Drehgestellen herab:
die neue Dieselloktype der
Lone-Star-Bahn.

Abb. 58, Es liegt klar auf der Hand,
daf die Lone-Star-Kleinstbahn qualitativ
schon sehr weit gediehen ist und eigentlich ganz
gut als Kleinst-Modellbahn bezeichnet werden kann.

der eigentlichen HO-Spur). Wir bringen dieses Er-
zeugnis eigentlich mehr informativ, weil hierdurch
unterstrichen wird, daB unsere deutsche Arnold-8-
mm-Bahn gar nicht so abwegig ist, wie es manchem
erscheinen mag. Auch die Lone-Star-9-mm-Bahn weist
bereits ein reichhaltiges Sortiment auf: 4 Dampfloks
englischer Typen, 1 Diesellok amerik. Typs, D-Zug-
wagen, Giiterwagen, Rampen, Briicken, Bahnsteig,
FuBgtingersteig und nette, dem MaBstab enispre-
chende Personen- und Lastkroftwogen. Loks und Wa-
gen (einschlieBlich Drehgestelle) sind fir diese
BahngréBe bemerkenswert gut detailliert. Die Gleise
weisen Plastikschwellen mit Holzmaserung (!} auf,
die ,Schienen” bestehen aus Neusilberbiéindern.

Wer sich fiir dieses Erzeugnis interessiert, wende
sich einmal an Herrn H. Fromm, Diisseldorf, Bagel-
straBe 109, der uns als voraussichtlicher Verireter
genannt wurde.
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Nr. 21442 72.- DM

Zweiteilige elektrische Lokomotive mit Mittelfaltenbalg aus Gummi, nach
der Baureihe Bo + Bo + Bo der FS, leistungsstarker Motor, auf Kugel-
lagern laufend, Scheinwerfer stets in Fahrtrichtung brennend, Umschalt-
hebel zum wahlweisen Betrieb fiir Ober- oder Unterleitung. Lokldnge
22,8 cm. Im Fachhandel erhdltlich!
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Nr. 51116 22.-DM

Dieseinteressante Lokomo-
tive wird nur im Bausatz
geliefert. Der Prototyp die-
ser Lok wurde ungefdhr
1888 in EBlingen fir die
Mailand-Neord-Bahn  ge-
baut und ist heute noch in
Betrieb.

Bei Ihrem Fachhdndler ab
Herbst dieses Jahres er-
hdltlich.

L 940/R 75.- DM

Einige dieser Loks sind noch bei den Italienischen Staatsbahnen in Be-
trieb. Dieses RIVAROSSI-Erzeugnis ist 100prozentig modellgetreu, Motor
kugelgelagert, Schneckengetriebe, Scheinwerfer, Innenkurbelgestéinge
«Waldschaert”. Verlangen Sie auch diese Lok in den Fachgeschdften!
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Fulgurex 5.A. - Lausanne/Schweiz

B

Nachdem der deutsche Modellbahner dieses Jahr
so sparlich mit Loknevheiten bedacht wird, sind die
bei Fulgurex ausgestellten wundervollen Lokmodelle
in HO- und 0-GroBe — auch wenn es sich durchwegs
um ausldndische Typen handell — geradezu , Balsam"
fir dos betriibte Modellbahnerherz!

i

Generalvertretung verschiedener Fabrikate aus aller Welt

-z

Es gab in der Tat auf dem Fulgurex-Stand viel zu
sehen: TENSHODO, AKANE, OLYMPIC und KTM,
doch wenden wir uns — wie jedes Jahr — erst einmal
den Pocher-Erzeugnissen zu, die auf dem curopdi-
schen Markt! eine groBere Rolle spielen als die son-
stigen ausléndischen Erzeugnisse:

Abb. 59 und 60
Dos gediegene POCHER-

Modell der franzésischen Weltrekord-Ellok

) und ein Blick in dessen Inneres. Links die Zentrifugal
Fliehkraftkupplung, daneben Bleiballast; neben dem Moctor Stérschutz und

Ventilator, rechts Umschaltrelails und Stecker fir Probefahrien ohne Gehdause.

Pocher stellt dieses Jahr seine erste Lok vor, eine
Nachbildung der franzdsischen Elloktype CC 7107,
die 1954 mit glihenden Stromabnehmern den Ge-
schwindigkeitsweltrekord von 331 km/h aufstelite.
Wie kaum anders zu erwarten, schuf Pocher auch
ouf diesem Gebiet etwas Besonderes:

1. Die Lok ist fir 3-Schienen-Wechselstrom und
(gegen Ende des Jahres) auch fir 12 V-2-Schienen-
Gleichstrom erhéltlich,

2. Sie weist eine Zentrifugal-Fliehkraftkupplung
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4. Die Federspannung des

oul, die jedoch bei Bedarf mittels einer Schroube
blockiert werden kann.

3. Ein kleiner Ventilator sorgl fir die Kihlung des

Maotors.

Umschaltrelais  (beim
Wechselstrombetrieb] ist bei etwaigen netzbe-
dingten Stromschwankungen, die sich bekanntlich
auch sekundér auswirken, von auflen verstellbar.

5. Die Antriebswelle ist druckkugelgelagert.
6. Stérschutzkondensotoren und Umschaltung von
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Abb. 61. Ein neves farbfrohes
Modell der Schweden-Serie

Torino/ltalia
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Ober- auf Unterleitungsbetrieb mittels umsteck- rollt dann wie ein Wagen. Nun, es gdbe noch wei-
barem Isolator auf dem Gehéusedach sind in die- tere technische Detoils zu berichten, aber das bisher
sem speziellen Fall selbstversténdliche Attribute. Gesagte dirfte geniigen, um zu erkennen, daB es
Die Fohreigenschaften sind auf Grund der Zentri- sich bei der ersten Pocher-lok um 0"_‘9_5“0'“'"9
fugalkupplung bestechend. Bis 5 Volt Spannung dreht Maschine mit Besonderheiten handelt, die in Deutsch-
si5| der Motor im Leerlauf, wobei die Lichter j@ nach land nicht gerade billig, aber — im gesomten be-
der Fahririchtung umgeschaliet worden sind und be- sehen — dennoch preiswert ist. .
reits brennen. Sobald mehr Spannung ouf die Schie- Der letztes Jahr als Entwurf vorgestellte Privat-
nen gegeben wird, féhrt die Lok longsam an und wagen des amerikanischen Prasidenten Lincoln ist
wird allméhlich immer schneller. Beim Anhaolten im fertigen HO-Modell noch schéner geworden und

lauch wenn die Spannung briisk unterbrochen wird) sehr eingehend detailliert; die aufgestempelten Fen-
erfolgt der umgekehrte Vorgong: Der Motor steht  stervorhénge sehen aus, als wenn sie in das Glos
wohl still, cber da der KraftuB durch die Zentri- eingedtzt wéren (Abb. 64).

fugalkupplung zwischen Motor und Rider unterbro- Die Serie der blaven Schlafwagen der Internatio-
chen ist, rollt die Moschine wie dos groBe Vorbild nalen Schlofwagengesellschaft (15G) hot Zuwachs be-
langsam aus. Dank dieses Prinzips ist auch méglich, kommen durch einen Gep@ckwagen mit und ohne
die Ellok im Leerlauf von einer Dampflok abschlep- (beleuchtbarem) SchluBlicht (Abb. 63).

pen zuv lassen (z. B. im Fall einer vorgetauschten Wihrend der letztidhrig angekiindigte Pschorr-

Panne, bei Uberfihrungsfahrten u. dgl.); zv diesem Bréu-Wagen jetzt erst auf den Markt kommt, ist der
Zweck ist lediglich der Fahrstrom durch Herauszie- in Abb. 61 vorgefiihrte Wagen aus der farbfrohen
hen des Umschaltsteckers zv unterbrechen, die Lok Schwedenserie nev.

Abb. 62. Nur zur Information: Die schwedischen Old-Timer-Personenwagen werden nunmehr in Grin und
mit der Bezeichnung ,SUddeutsche Eisenbahn Gesellschaft” fir deutsche POCHER-Freunde ausgeliefert.

Abb. 63. Neu: Gepdckwagen zur blauen ISG-Garnitur.
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Abb. 64. Die endglltige Ausfihrung des Lincoln-Salonwagensmodells von POCHER.

AKANE/OLYMPIC sepny

Diese Firmen waren mit einer Unzahl wundervol-
ler Lokmodelle vertreten; sie wissen sehr genau, wes-
halb sie die Modelle unbemalt ausstellten (und eben-
so liefern): Hierdurch kommen cll' die Feinheiten
erst richtig zur Wirkung, und wie uns Wiederver-

kdufer bestdtigt haben, belassen neun Zehntel aller
Kdufer die Modelle im [lackierten) Messinggewand
(was derjenige allzu gut verstehen kann, der diese
Modelle gesehen und griindlich ,beaugapfelt” hat).
Alle Akaone- brw. Olympic-Modelle bildlich vorzu-
fihren, ginge v weil und wenn wir dennoch eine
ganze Reihe zeigen, dann nur, weil die Lokfreunde
dieses Johr sowieso etwas zu kurz kommen.

Unter den Lok-Modellen hoben wir ein paar
Olympic-Modelle entdeckt, riesige Mallet-Maschinen
mit gefederten Triebachsen, die sé@mitliche angetrie-

Abb. 65. Eines der AKANE-Modelle, eine Baldwin-Mallet-Lok in HO - Preis 300.—- DM.

Abb. 66. Die im Bericht besonders gelcbte 1'D-Dampflok .Consclidation™ (rechts) und ein (unbestimmbares)
Modell einer amerikanischen Vorortbahn.
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ben werden uwnd mit Feinheiten, die ans Unwahr-
scheinliche grenzen |[wie z. B. die Kesselarmaturen
im Fihrerhous, die man einfoch nicht beschreiben
oder gor bildlich zeigen kann, sondern die man ge-
sehen hoben muB!). U. E. durften die OLYMPIC-
Modelle in dieser Hinsicht geradezu einmalig sein!

+DaB sie demgemaB Hunderte von Mark (zum
Teil Gber 1000.- DM) kosten, ist ebenso verstandlich
wie die Tatsache, daB solche Modelle nur einem ge-
wissen Kreis zugéinglich sein werden. Dos ganze
Sortiment wurde Ubrigens am Ende der Messe von
einem groBen siiddeutschen Geschift Ubernommen
|bis auf eine Lok, die beim Verlag londete!).

Im Akane-Sortiment gibt es allerdings noch genug
Modelle, die durchaus erschwinglich sind, so z. B.
die in Abb. 66 gezeigte 2-8-D-Dampflok ,Consoli-
dation” der Maryland-Pennsylvania-Eisenbahngesell-
schaft, die = um nur einen ;reis zu nennen — 145.-
DM kostet und ebenso fein detailliert und gearbeitet
ist; wie eine Probefahrt offenbarte, besitzt diese
Maschine ausgezeichnete Laufeigenschaften [sie liegt
wie ein Brett auf den Schienen), wie auch dos Ge-
triebe unwahrscheinlich gerduscharm ist.

Da es sich durchwegs um Modelle amerikanischer
Loktypen handelt, wollen wir nicht auf alle Neu-

erscheinungen eingehen. Interessenten wenden sich
entweder an Fulgurex direkt oder an die Firma
Schreiber in Firth/Bay. oder an die Firma Schiiler &
Co., Stuttgart, und lassen sich bebilderte Prospekte
:gmmon. Das gleiche gilt fiir die Erzeugnisse der
irma ...

ELETTREN - spur 0 - Italien

Auf Grund des groBen Erfolges nach unserer letzi-
jdhrigen Messebesprechung hat ELETTREN speziell
Ur die deulschen Spur-0-Freunde einen DSG-5peise-
und Schlofwagen geschaffen, 45 cm lang, mit ge-
federten Drehgestellen und wiederum mit einer In-
neneinrichtung, die das Herz erfreut (u. a, Tisch-
lampchen, Tellern, Brotpfannen in der Kiiche usw.).
Die Wagen sind mit richtig arbeitenden Faltenbdl-
gen versehen, die wie beim groBen Vorbild mitein-
ander gekuppelt (zusommengesteckt] und mit Federn
zusammengehalten werden. Die deutschen Wagen-
typen erhalten nicht die ouf Abb. 68 ersichilichen
Erehgcs'elle, sondern abgefederte der KiIn-Minden-
avart,

Abb. 68. Blick in das

nnere des Spur 0-DSG-Speisewagenmodelles von ELETTREN.
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Abb. 6%

Wiederum eine gute TENSHODO-Arbeit
Details, zierlicher Waelschoerth-Steverung, abgefederten Triebachsen usw

TENSHODO - Japar

Fulgurex hat sich bekanntlich in Heft 7/XII mit
einem Aufruf an die MIBA-Leser gewand!, um fest-
tustellen, welche Loktype besonders gewiinscht und
bei TENSHODO in Auftrag gegeben werden soll.
65 Prozent der abgegebenen Stimmen galten [wie
kaum onders zv erwarten) der § 3/6. Doch wie es
der Zufall will, stellt auch TRIX dieses Johr die S 3/6
vor. ,Duplizitat der Ereignisse” nennt mon das fur
gewdhnlich. Nachdem unsere Firsprache fir diese
schéne und besonders in unseren Kreisen sehnlichst
erwiinschte Lok jahrelong kein Gehér fand, werden
wir nunmehr in der glicklichen Lage sein, die S 3/6
gleich in zwei Ausﬂﬁmm en besitzen zu kénnen:
ndmlich als BR 186 von TRIX, wie sie heute noch in
Betrieb ist, und als BR 184 mit etwas schlankerem Kes-
sel und spitzem Fiihrerhaus, wie sie bei TENSHODO
in Auftrag gegeben und auf der Messe als einfaches
Handmuster gezeigt worden ist. Diese letztere 5 3/

Das HO-Maode

Hudsan-Lok (2'C2) mit vielen

Preis 240.- D.\:\

einer

wird es sowohl in Schwarz als auch in der friiheren
bogsrischm Farbgebung in Griin mit Goldbéndern
geben; voraussichtlich werden wir sie aber erst auf
der niichsten Messe ols ,fotogene” Neuheit zu schen
bekommen. Nachdem die TENSHODO-Modelle zum
gréBten Teil in Handarbeit hergestellt und nur we-
nige Teile in Kleinserie gehen, wird der Preis der
§3/6 iber 200.— DM liegen. Wie gesagt — Niheres
im Messebericht 1962

Eine weitere (lieferbare) diesjdhrige Neuheit ist
die SANTA FE-Hudson-lok, Achsfolge 4-6-4 (2'C2')
mit abgefederten Tricbachsen und 6achsigem Ten-
der, ebenso wie die nunmehr ausgelieferte SNCF
Dampflok 141 R (s. Heft 4/XII, S. 138) prachtvoll de-
tailliert und ebenso prachtvoll gearbeitet (Abb. 69)!

Eine reizende Old-Timer-Lok, Achsfolge 2-6-0 (1'C),
mit dachsigem Schlepptender paBt vorziglich zv den
TYCO-Old-Timer-Wagen wie ouch zum vorerwihn-
ten Pocher-Lincoln-Wagen. Die ,Pseudo-Yankeos”
unter uns dirften ihre helle Freude an dieser rei-
zenden Lok haben (von der vorbesprochenen , Con-
solidation” der Firma AKANE einmal abgesehen).

Ebenfalls neu: eine Diescllok der SANTA-FE-Bahn
in Schwarz-gelb,

Abb. 70. Etwas fir Spur 0-Freunde

(mit .gesundem” Geldbeutel]: eine 2'B-Lok amerikanischen Vorbildes als K.T.M.-Modell
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Nohe an die tousend Mork kostet dieses K.T.M.-Modell fir Spur 0 [Lénge 70 cm, Gewicht 5 kg

K. ] M Spur 0-USA

Die im letztjchrigen Messeheft gezeigte Mallel-
Lok ,Big-Boy” hat zwei ,Gefihrten” erhalten: die
Nachbildung einer 4-8-2-(2'D1’-)Pennsylvania-Lok mit
groBem Uberland-Tender, der — &hnlich der Zug-
fihrerkabine bei verschiedenen deutschen Loks — eine
Bremser-Kabine aufweist. Lédnge der Maschine ein-
schlieBlich Tender rund 70 cm, Gewicht rund 5 kg.

Ein reizendes Modell ist auch die 4-4-0-(2'B-)Lok,
die erst wéhrend der Messe eintraf und lber die
keine weiteren Angaben erhiltlich waren.

Beide Loks diirften wie der ,Big-Boy” mit Wech-
sel- bzw. Gleichstrommotor ausgeriistet sein (2-
Schienensystem).

G. Schreiber, Fiirth

Deutsches Fulgurex-Auslieferungslager

Nur iber diese Firma sind die nebenstehend ab-
gebildeten Lichtsignale der DB erhéltlich. Hersteller
ist — eine Gsterreichische Firma, ndamlich MEMOBA,
Wien! Auch die Weichenlaternen (Abb. 72 unten
rechts und Abb.73) missen wir aus dem Ausland
wiederbekommen, nachdem die bekonnten Redlin-
Woeichenlaternen nicht mehr zu haben sind. Armer
deutscher Modellbaver, soweit ist es also schon ge-
kommen !

Die Lichtsignale sind nicht fix und fertig, sondern
die Birnchen miissen erst noch installiert und ver-
drohtet werden. Sobald wir die ersten Muster in
Handen haben, befassen wir uns mit dieser Ange-
Ieger:lwit und geben eine ausfihrliche Einbauanlei-
tung!

Abb, 72, Das ge-
samte MEMOBA-
Lichtsignalsortiment
(s. a. Abb. 74)

Abb. 73. MEMQOBA-
Weichenlaterne
(rechts) im Vergleich
zur bisherigen
Redlin-Laterne! Es

fehlt ihr eigentlich o
nur noch die Ent-
liftungskappe!
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Abb. 74. Dieses Bild sogt mehr {iber die Qualitdt der MEMOBA-Lichisignale aus als die Gesamt-Ubersicht
der Abb,72. Sie sind sehr zierlich und sauber gearbeitet und sollen auf die bekannten KleinstlGmpchen
von Fleischmann u. a. zugeschnitten sein. Nédheres war wdhrend des Messetrubels weder festzustellen noch

zvu erfahren, Wie gesagt — gelegentlich mehr hieriiber!

Herstellung feiner Kleinmodelle

Stuttgart - Echterdingen

Abb. 75. Ein frei gestaltetes Umspannwerk, gebildet aus Haug-Transformatoren
und sonstigen Kleinteilen. Dahinter der Ablaufberg mit Rangiermeisterhduschen.
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Erstmalig unter den Ausstellern vertreten war die
Firma Houg, die unseren Lesern jedoch durch die
Weidenb&ume und durch den alten Holzsleg bereits
ein Begriff ist. Als Neuheiten wurde folgendes offe-
riert: Ein Bergsee mit Clubhaus, Bootsschuppen und
kreuzendem Segelboot (elektro-magnetisch angetrie-
ben), wobei nur zv beméngeln wére, dofl der ,See”
ein biBchen arg klein geraten ist.

Ein iber 1 m longer ,Eselsriicken” (Ablaufberg)
aus tiefgezogenem unsistoff, bestehend aus (ge-

rader] Auffohrts- und Abluuimmpe und mit Rangier-
meisterhduschen, das ouch
{Abb. 75 und 77).

einzeln erhéltlich st

Spielwarenfabrik
Walter Biicherl, Wien

Abb. 76. Bergwacht mit blinkendem Sendemast

Abb. 77. Dos nette kleine Rangiermeisterhduschen
vnd der fir olle H)-Gleisfabrikate passende Prellbock.

Ein Prellbock mit und ohne Beleuchtung und mit
Federpuffer, sowie ein Bergwachtgebéude mit Sende-
mast und periodisch blinkendem Licht; der Sende-
mast kann einzeln als Warnlicht oder Blmkfuuor fiir
:lugp!ihe. Schiffahriswege u. dgl. verwendet wer-
en.

Die bemerkenswerte Neuheit ist die Nachbildung
des deutschen Verschlogwogens (Kleintierwagen)
Hbes-63. Dieses ,luftige” Modell ist — nah und qua-
litativ beschen — zweifellos mit eines der schénsten
dieser Messel Die Spritzform muB cine Groveur-
arbeit erster Giite sein. Man kann die Detail-
Feinheiten nur mit einer Lupe enidecken wnd wird
dabei abermals iber die ungemein soubere

COMPMLNE

- — g fe— -

In 13 3

TURE LTS

Abb. 78. Gut

Lalten PreuBen” stilistisch sehr gut ergénzt

gelungen und gut aussehend: alter D-Zugwagen internationaler

Pragung, der die Serie der
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Abb. 79.
Kaum wiederzuerkennen:

die amerikanisierte P 8 mit Cow-Catcher und Scheinwerfer.

Spritzform staunen, aus der das Modell stammt.
Auch die Beschriftung — ibrigens entsprechend den
nevesten internationalen Bestimmungen — ist so un-
wahrscheinlich fein, daB zum Lesen nicht ein Ver-
gréBerungsglas geniigt, sondern eine starke Lupe zu
Hilfe genommen werden muB. Nun, Sie werden es
selbst in Kiirze feststellen kdnnen, denn dieser Wa-
‘gen ist sofort nach der Messe lieferbar! Die Unter-
seite des Wagens ist ebenfalls genau nach dem Vor-
bild pachgebildet und weist nicht nur eine Bretter-
imitation auf, sondern auch das Rahmenwerk und
die Bremsgestiinge u. dgl. (Abb. 80).

Die bekannte D-Zug-Wagengarnitur preuBischer
Préigung wird durch weitere alte Typen ergéinzt, und
zwar durch internationale Speise- und Schlafwagen-
typen mit (imitierter) Holzverschalung, zu denen der
Waffenstillstandswogen von Pocher ausgezeichnet
paBt. Auch diese neven Wagenmodelle sind sehr fein
detailliert und werden viele Freunde in ganz Europa
finden. Die MITROPA-Ausfiihrungen sind braun, die
der internationalen Gesellschaften in Blav und
Braun (Abb. 78). Auslieferzeit: Herbst dieses Jahres.

Die Kupplungen der kiinftigen Liliput-Wagen (be-
kanntlich & la Fleischmann bzw. Mérklin) sind nun so
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konstruiert, daB sie mit einem Griff ausgewechselt
werden kénnen. Ebenso haben alle Wagen einseitig
isolierte Radsdlze, wodurch sie ohne weiteres so-
wohl auf 2- als auch 3-Schienengleisen verwendbar
sind.

An Stelle der bisherigen 2- und dachsigen Schie-
nenreinigungswagen gibt es in Kiirze nur mehr eine
verbesserte 2achsige Ausfilhrung, bei der der Reini-
gungsfilz leichter ausgetauscht werden kann und
durch eine entsprechende Konstruktion des Halters
intensiver als bisher auf die Schienen gedriickt wird.

Sémtliche Triebfahrzeuge werden nunmehr mit dem
bewdhrten Motor mit fiinfteiligem Anker versehen;
daB die Qualitdt der Triebfahrzeuge dadurch ver-
bessert wird (langsameres Anfahren, gréBere Zug-
kraft und Laufruhe) ist einleuchtend. Im Zuge dieser
MaBnahme wurden sémtliche Loks volkommen iiber-
arbeitet und verbessert.

Erkennen Sie die Lok auf Abb. 797 Ja, es ist eine
ywamerikanisierte” P 8 mit ,Kuhfiinger”, leicht abge-
dnderten Domen, Scheinwerfer statt Lampen, schwar-
zen Rédern vu. d. Der gréBte ,Witz" an dieser Sache
ist die Talsache, daB es driihen tatséichlich eine Lok-

Abb. 80. Das ist der
Verschlagswagen, dessen
feine Detaillierung und
Plastik auf dem Klischee-
bild unméglich zutage
treten kénnen. Man mufl
ihn schon in die Hand
und eine Lupe zu Hilfe
nehmen!
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thr l Kindler & Briel — Fabrik feiner Spielwaren Bﬁblingen

Man erwartet von KIBRI — auf Grund der
Messeiiberraschungen der letzten Jahre -
eigentlich stets etwas Besonderes. Voila!
Auch dieses Jahr gibt es einen besonderen
wleckerbissen”: ein Umspannwerk, wie es
ficht besser geraten sein kdnnte (Abb. B5)!
Es freut uns, daB wiederum eine MIBA-An-
regung m e hr Friichte getragen hat (s. Um-
spannwerk in den Heften 9, 11 und 14/XI).
Das KIBRI-Umspannwerk wird nur als Bau-
satz geliefert (bereits im August), doch brau-
chen Sie sich durch Abb. 86 nicht verwirren
zu lassen. Dem Bausafz ist vu. a. eine Auf-
bauskizze beigegeben, nach der der Zusam-
menbau ein Kinderspiel ist. AuBerdem wer-
den wir uns dieser Angelegenheit zur ge-
gebenen Zeit nochmals widmen und lhnenda-
bei weitere erliuternde Erklérungen geben.
Wir wollen Sie duher Ileufa nicht mn wStrom-
wandler”, .S trenner”  u. dgl.

Abb. 81. Ein wundervolles KIBRI-Modell:
die haargenate Nachbildung des Stellwerks
Marbach.

Abb. B2. Der ebenfalls eingehend kommen-
tierte Bf. .Loufenmihie”.

type gibt, die fost haargenau der amerikanisierten
P8 gleichsieht (wie wir wuns hildlich iiberzeugen
konnten).

Und noch etwas haben wir — versteckt — entdecki:
die P8 mit. Wannentender und Witte-Windleit-
blechen! Ja, enlsprechend den Anregungen aus un-
serem Leserkreis. Auf Grund eines groBen USA-Auf-

trags fiir die ,Ami-P 8" muB diese P B8 mit Wannen-
tender leider nochmals zuriickgestellt werden; bei der
nichsten Messe werden wir \xleueres erfuhren Wer
die P 8 noch nicht hat, warte also nicht auf diese Va-
riation, denn ein richtiger Modellbahner muB, will,
sollte und méchte beide Avusfiilhrungen sein eigen
nennen, stimmts?
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Abb. 83, Die Nachbildung des Bahnhof-
gebdudes von Neu-Ulm. Auch bei mo-
dernen Gebduden hélt sich KIBRI an ent-
sprechende Vorbilder. Im Hintergrund
die schon bekannte Bahnhofshalle.

Abb. 84, Eines der neuen Geldnde-
sticke: Ecktunnel for eingleisige
Strecke unter Verwendung von KIBRI-
Tunnelportalen und -Fligelmavern,
sowie des neuvartigen Streumaterials.

Abb. 85. Ein
Umspannwerk, wie es

sein soll und sein mui! Zwei solche
Grundeinheiten plus Gebéude, Zaun u. dgl. er-

gibt ein Umsponnwerk ,comme il faut”, wie es auf Abb. 86 —
eingebettet ins Geldnde — zu bewunden ist.
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durcheinander bringen. Nur noch soviel: Die Grund-
einheit ohne Gebdude und Zéune) is in Abb, 85 dar-

gestellt; das Umspannwerk der Abb. 86 besteht aus
zwei solchen Einheiten, zuziiglich Gebéude, Zaun
und Kaobelrollen. Alle Teile sind vorbildgetrev nach-
gestaltet und auch fiir daos Biiro- und Werkstatige-
béude wurde mit Kennerblick das richtige Vorbild
ausgewdhlt.

Genauso wie beim Umspannwerk ist KIBRI auch
bei den iibrigen Gebdudeneuheiten vorgegangen:
Gut ausgesuchte Vorbilder wurden haargenau his zu
den kleinsten Details nachgebildet. Hier handelt es
sich nicht mehr um ungefdhr angelehnte Modelle,
sondern geradezu um einen hundertprozentigen Mo-
dellnachbau vorhandener Vorbilder und zwar unter
Ausschépfung aller Mbglichkeiten, die das Kunst-
stoffspritzen heute bietet. GewiB, auch andere Fir-
men bringen ausgezeichnete Modelle von héchster
Qualitdt, an denen es nichls auszusetzen gibl, aber
wir haben den Eindruck gewonnen — ein unmitiel-
barer Vergleich war leider nicht maglich -, daB
KIBRI noch einen kleinen Schritt weiter geht (so &hn-
lich wie Liliput beim neuen Verschlugswagenmodell).

Stellwerk ,Marbach” mit seinen vielen Details wie
Sonnenblenddach iiber dem Fenster, Regenschutz-
dach iiber der Tir, Regenrinne, AbfluBrohren, Dach-
pfetten, Dachstiinder fiir Telefonleitungen, Weichen-
stellhebel im Innern, Lampen(imilationen), Pickel,
Gleishammer und Ulkanne kostet im Bousatz weni-
ger als 5~ DM und ist farbenmé&Big den Ubrigen
KIBRI-Gebéuden angepaBt. Stellwerk ,Marbach”
(Abb. B1) ist iibrigens schon im Juli 1961 lieferbar.

Ein reizendes Gegenstiick zum vorhandenen Neben-
bahnhof ,lselshausen” ist der etwas gréBere Bf.
wLaufenmiihle” mit klei Nebengebidude (Abort
und Karrenremise) nach dem gleichnamigen Vorbild,
Stationsgebéude und Nebengebéude sind auch ein-
zeln (mit etwas anderer Motivgestaltung) erhéltlich.
Auch bei dieser Neuschdpfung ist die Ausschmiik-
kung bis zu den letzten Details vorgenommen wor-

Abb. B7. Ein nettes Klein-
Bahnh&fchen, z. B. fir eine
Schienenbushaltestelle, ist
»Bf. Hausen”,

den und zwar genau entsprechend dem Vorbild (Abb.
82). Ein Kabinettstiickchen fiir sich (woran allerdings
das Vorbild mit schuld ist): das Nebengebiude.

Das Stationsgebiiude von ,lselshausen” hat beid-
seitig Dachgauben erhalten (Abhb. 87) und kommt mit
anders gestalteter Umgebung als ,,Bf. Hausen” in
den Handel.

Dem modernen Geschmack kommt der neve Bahn-
hof ,Neu-Ulm" entgegen, der wiederum dem ent-
sprechenden Vorbild nachgebaut wurde, einschlieB-
lich Empfangshalle, Billettsperre und bahnsteigseiti-
gem Kiosk. Die verglaste Bohnsteigiiberdachung ent-
spricht nicht dem Vorbild, sondern dient zur elwai-
gen Auflage fiir die im letzten Jahr besprochenen
Bahnsteighallen (s. Abb. 83).

Die neven Tunnel-Geléndestiicke (die bisherigen
waren fiir uns undiskutabel) sind mit den bekannten
Portalen und Stitzmauvern versehen; die Felspartien
sind nach Natur modelliert und in Kunststoff um-
gesetzt. Gleichzeitig findet hier erstmals das neu-
artige Streufasermaterial Verwendung, das in meh-
reren Farbstufen in Plastikbeuteln in den Handel
kommt, Es besteht aus feinen Kunsistoffasern, die
wie das bisher iibliche, kdrnige Material aufge-
streut werden, infolge der feinen Struktur aber ent-
schieden naotiirlicher wirken.

Im groBen Bahnschrankensortiment des letzten Joh-
res hat sich nichts gedndert, bis auf das neve Stever-
relais. Dieses gewdhrleistet nunmehr das Uffnen
und SchlieBen einer Schranke, gleichgiiltig um wie
viele Gleise es sich handelt bzw. auf welchem Gleis
sich ein Zug ndhert und in welcher Richtung. Durch
dieses Steverrelais sind einige Schaltprobleme be-
seitigt worden, die vielleicht manch einem bisher zu
schaffen gemacht haben.

Eine nette kleine Sache noch am Rande: ein zier-
licher Richtstrahl-Scheinwerfer fiir Baustellen, Stell-
werke, Bahnhéfe oder sonstige Stellen, bei denen
auch in Wirklichkeit solche Scheinwerfer gebraucht
werden,

Studieren Sie die Messe-Anzeigen besonders sorgfiltig!
Diese sind fiir Sie sehr wichtige Ergtnzungen zum Messebericht!
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b JOUEF Paris

Le Jouet Francais Ltd.

Diese franzdsische Firma hat ihre 6,5-Volt-Bahn im
vergangenen Jahr auf 12 Volt Gleichstrom umgebaut
und einen Fahrtrafo herausgebracht, an den zwei
kleinere Fahrregler angeschlossen werden kénnen;
die einzelnen Stromkreise missen allerdings vonein-
ander isoliert sein.

Ein besonderer Wechselstromirafo dient zur Be-

Abb. 88. Die diesjdhrige Neuheit: Modell der franzdsischen 2°C1'-Lok Nr. 60.

tatigung von Weichen und sonstigem Zubehér und
zur Abnahme von Beleuchtungsstrom.

Der neue 12-V-Walze tor ist leistungsstark und
soll bei angehiingten B Personenwagen trotzdem nur
50 Milliampere aufnehmen. Sollten diese Angaben
stimmen — wir konnten sie an Ort und Stelle nicht
iberpriifen -, dann wiire der neve Jouef-Motor M 40
in der Tat der Modellbahnmotor mit dem geringsten
Stromverbrauch.

MNun, wer sich die neve Lok — eine Nachbildung
der franzésischen Lok 231.C.60 — zulegen sollfe, kann
die Angelegenheit ja mal iberprifen. Am Wagen-
gark, auf den wir letztes Juhr eingegangen sind,

at sich nichts gedindert, auch nicht beim Zubehér-
sortiment.

Abb. 89. Mit diesem anregsamen Bildchen von einem Vollmer-Motiv, das gerade die richtige GréBe hat,
um diese Seite zu vervollstdndigen, beschlieen wir den ersten Teil des Messeberichts. Auf Wiedersehen bis
in ca. 8 Tagen! Der zweite Teil ist ebenso interessant und hat nochmals 87 Bilder!
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