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79 Jahre

Herr Johann
aus Schopfheim/Wiesen-
tal, Mechaniker i.
nem im Bau
GroBmodell
von 93 mm Spurweite.
sind  mit
ebenso

R., mit sei-
befindlichen
einer D-Tenderlok
Samt-
liche Stangenlager

nachstellbar,
die Achskastenfiihrungen. Der

Kessel hat

Keilen

14 Siederohre. und
eine Heizflache von 7,2
Des Modell ist mit
Genauigkeit
wird hinsichtlich Modelltreue
und gutem Funktionieren

dm?®,
groBler
gearbeitet  und

kaum

elwas all winschen lbrig

lassen.

... unser dltester aktiver Leser!

Zum Frstaunen der dem Miniaturbahnsport fernstehesden Leute befalt sich nicht nur die heranwachsende

Jugend, sondern auch ein noch gréfferer Kre

; ausgewachsener Minuner mit dem Bau und dem Betrieb von Modell-

eisenbahnen. Wir haben uns einmal die Mithe gemacht. den iltesten Leser unserer Hefte ausfindig zu machen

und sandten unseren Berichterstatter Denz nach Schopfheim zn Herrn Jobann
. der von Beraf erlernter Mechaniker ist, gab unserem Bericht-

79. Lebensjahr begonnen hat. Herr
erstatter folgende Auskunft:

,.Der Modellbau lag mir schon seit meiner Jugend
und als Lehrling baute ich gerne Maschinen und deren
Teile verkleinert nach. So um 1906 sah ich auf einer
Ausstellung in Niirnberg das Modell einer Schnellzug-
lokomotive, ich glaube, es war die von Maffei mit
154 km/h Geschwindigkeit, die damals viel Aufsehen
erregte, Das Modell war ziemlich grofi. ich glaube
es hatte 100 mm Spurweite und war betrichsfahig,
wie man am verruBten Kamin [eststellen konnte.
Als Mechaniker kam ich in den folgenden Jahren
ifter in die Lage, fiir Bastler Teile von Modell-Dampf-
loks anzufertigen. SchlieBlich kam ich bei einer Bau-
firma dazu, mehrere Jahre lang den Lokomotivpark
einer GroBbaustelle zu unterhalten und habe dort alle
Reparaturen bis zum Aufziehen der Radreifen aus-
gefiihrt*

,Jeh sehe, dafi Sie auch jetzt wieder aktiv titig
sind, wenn auch nicht im groBen, sondern im Modell-
bau. Was gibt es denn da Schines 7 Eine Tenderlok ¥+

.Ja, der Entschluff zum Bau dieser Tenderlok geht
schon auf einige Jahre vor dem Kriege zuriick. Er
begann mit den Vorarbeiten, GuBmodelle und Werk-
zeuge anzufertigen, darunter eine Rohrwalze mit
Verstellspindel fir 6,5 mm Rauchrohre. Es kommb
mir sehr darauf an, neben gutem Funktionieren eine
moglichst grofie Modelltreue zu erreichen. Alle Lager
sind mittels Keilen verstellbar, die Tragfedern durch
Ausgleichhebel verbunden. Zur Zeit sind die Dampf.
leitungen, Steuerung und Bremsen in Arbeit. Als
letztes werden Ifihrerhaus, Wasserkasten usw. folgen.

Ich méchte natiirlich die Arbeit bald zu Ende
bringen, nm an der fahrenden Lok meine Freude zu

—
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. der am 9. Juni sein

haben. Aber deshalb wird doch nicht gehetzt, damit
kein Pfusch zum Einbau kommt. Was nicht ganz
genan palit, wird nochmal gemacht, Wenn mich meine
Gesundheit nicht im Stiche laBt, wird der Tag der
Probefahrt wohl nicht mehr fern sein. Ieh glaube aber,
dafBl die Lok, wenn sie fertig ist, doch noch nicht so
rasch zum Fahren kommt,™

.. Wie soll ich das verstehen, meinen Sie, es wiirde
irgendetwas nicht klappen ¥

.. Nein! Von dem Funktionieren meiner Maschine
bin ich iiberzeugt, aber wissen Sie. wenn man eine
Lokomotive richtig ausprobieren will. mull man sic
ja auf ein Gleis stellen und bis jetzt kann mir kein
Menseh die dafiir nétigen Schienenprofile liefern!™

—,,Ach so!— Aber bester Herr 1 Da mub
sich doch efwas machen lassen, vielleicht kann ich
Thnen helfen und mal iiber die MIBA bei anderen
Bastlern im Modellbau anfragen, Was brauchen sie
denn 7

,.Ach, meinen Sie, — hm, kein schlechter Gedanke,
ich brauche ein Schienenprofil von 10—11 mm Hohe,
und davon 50—100 m,*

— ,,10—11 mm? Allerdings ein etwas selt
Profil, aber fiir IThre 93-mm-Spur gerade ri
Hoffentlich haben wir Gliick. Und wenn Sie das
Modell fertiz haben, geben Sie uns ja rechtzeitic
Bescheid, damit wir mit unserer Kamera anriicken
kinnen, en Sie sich nun in Lhrer weiteren Arbel!
nicht stéren! Recht vielen Dank und vor allem ein®
lange, gute Gesundheit und auf ein frohes Wieder-

per

sehen!




Ein
feudaler Schaltkasten

Die Aufnahme zeigt den selbsigebauten Schalt-
kesten ifur die Anlage des Dr. Viereckl, Durach
(Allgdu), Die Holz- und Feinmechanikerarbeiten
wurden allerdings von Fachléuten durchgefiihrt.
Rechts unten ist die Kraffanlage, bestehend aus
vier Tralos (primar 1107220 V, sekunddr 0—30 V},

zwei Graetz-Gleichrichter fur den Fahrstrom fur
je zwei Teilstrecken Ober- und Unterleitungs-
betrieb. Der untere Kasten ist herausnehmbar
und — da Polwender, Drehpotentiometer und

Buchsen zur Stromabnahme vorhanden sind -—als
Gieichstromlieferant gesondert zu verwenden. An
MeBinstrumenten ist ein Voltmeter fiir die Netz-
spannung und eines fir die sekunddre Wechsel-
spannung (Beleuchtung) vorhanden:

Die innere Verbindung fiihrt iiber eini 30fach-
Stecker-Mehraderkabel nach oben zur Schalttafel,
die nach vorn herausnehmbar ist. Auf dieser be-
finden sich ein Voltmeter fiir die Ober- und Un-
terleitung, 4 Ampéremeter, 4 Kellogschalter als
Polwender, Anzeigelampchen, Sicherungsautomaten
und Schauzeichen, die das Ueberfahren der Teil-
streckentrennung anzeigen; ferner 30 Stellhebel,
aus denen die Stellung von Weichen und Signalen
erkennbar ist, daruber die Rickmelder. Die
Mirklin-Signale schalten in diesem Fall nicht die
Oberleitung diese wird durch die Stellhebet!
der Mehrzweckschalter eingeschaltet sondern
schlieBen einen 6-Volt-Stromkreis und zeigen da-
mil die erfolgte Umstellung des Signales an. Der
rechte Teil der Schalttafel hat zwei Schalter Fiir
die Beleuchtungsartikel (2 Wechselstromkreise)
mit Stromstdrkeregler. Darunter befindet sich die
Anzeigetafel fir 3 Absiellgleise, die aul einer

Milchglasscheibe Anfang und Ende des befahrenen
Gleises anzeigen. Darunter sind 3 Abschalter und
3 Buchsen fir Stromabnahme und KurzschluBisuche.
Sobald in einem Streckenabschnitt KurzschluB auf-
taucht, ertént ein Summer.

Am waagrechten Vorsprung
Druckknopfe fiir elektromagnetische
sehen. Die 4 Schubkdsten enthalten wverschie-
denes  Zubehdr. Die Auszugtafel weist den
Streckenplan auf, Auf der Riickseite des Schalt-
kastens befinden sich Buchsen von 6—12—30fach
Steckern und seitlich eine AnschluBméglichkeit
fur Radio und Stehlampe, sowie fiir Erde.

Mit einem Worl ein feudaler Schaltkasten!

links sind zehn
Artikel zu

ne E 17 in Spur I. Diese Ellok

zwei E 19 und eine E
Minchen, erbaut und waren kiirzlich auf der ERP-Ausstellung in Miinchen zu sehen

mit kompl. D-Zug sind von Herrn Stettner

Eigenartigerweisa

ldBt Herr Stettner seine meisterhaften Modelle unbemalt.
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« E-werk

Herr Dr, Viereckl stattet seine OULAHIRQE auck landschaftlich mit Sorgfalt aus.

Es geht besser ....!

von Ing. Scholtier, Bremerhaven

In Anlehnung an den Artikel in Heft 4
méchte ich zu dem Problem ,,Als Netz-
spannung Gleichstrom' Stellung nehmen.
Der oft beschriebene Weg tber Umfor-
mer, Wechselstrom, Trafo, Gleichrichter
ist auch bei uns im Bremerhavener Klub
mehrfach praktisch durchgefiihrt worden
und arbeitet durchaus einwandfrei.

Doch nun: Wie geht es besser, und
vor allen Dingen billiger? Hier bietel
sich beim Gleichstrom-Netz die Maoglich-
keit, eine Akku-Batterie zu verwenden.
Es braucht nicht einmal ein neuer Akku

1 woehnung
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X hier Leitung auftrennen’
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zu sein, meistens genigt ein gebrauchter

Auto-Akku, welcher noch einigermaBen

in Ordnung ist. Warum halte ich nun

den Akku-Betrieb fiir so gut geeignet?

1. Mit dem Gleichstromnetz kann man
die Batterie ohne Kosten aufladen.

2, Man hat konstante Spannung, auch -
beim gleichzeitigen Anfahren mehre-
rer Ziige.

3, Man kann Zwischenspannungen fiir
Licht, Weichen usw. von den einzel-
nen Zellen leicht abgreifen.

4. Man ist in der Lage, von den wenig
belasteten Zellen der héheren Span-
nungen Zwischenspannungen abzuneh-
men, ohne den Hauptteil des Akkus
zu belasten. (Z. B. fiir Kontroll-Lam-
pen 4 bis 6 Volt am Schaltpult usw.)

5. Der Akku ist immer einsatzbereit,
auch bei Stromabschaltung.

6. Man ist in der Lage, eine Notbeleuch-
tung mit Auto-Lampen zu betreiben,

die — je nach GriBe der Batterie —
fir 2 bis 3 Zimmer einige Tage aus-
reicht.

7. Die Kosten entsprechen denen von
- zwei Marklin-Umformern, die augen-
blicklich nicht erhéltlich sind.



Friher konnte man sogenannte Lade-
stopsel kaufen, um damit den Radio-Akku
aufzuladen. Das Aufladen erfolgte bei
dieser Methode mit dem Strom, der in
der Wohnung sowieso gebraucht wird.
Natiirlich muffi der Wohnungsstromver-
brauch mit dem Entnahmestrom in emnem
bestimmten Verhédltnis stehen. Dies ist
zum Beispiel ohne weiteres gegeben,
wenn man elektrisch kocht.

Diese Schaltung, die sich sehr gut fiir
unsere Zwecke eignet, ist nun aus dem
Schaltschema zu ersehen. Es diirfte rat-
sam erscheinen, einen Fachmann zu be-

fragen, ehe man dieselbe ausfiihrt, da
hieriber je nach dem Wohnungsgebiet
bestimmte Vorschriften bestehen. Es sei
noch darauf hingewiesen, daB beim Fahr-
betrieb nur dann Strom entnommen wer-
den darf, wenn der Umschalter nach
links steht. Die wvon der Batterie zur
Modellbahn hinfithrendenLeitungen, die in
diesem Schema nicht gezeigt sind, sind
unbedingt mit etwa 2 A abzusichern. In-
folge der hohen Leistung einer Auto-Bat-
terie entstehen namlich bei Kurzschliissen
(Entgleisungen) sehr hohe Stréome, die
unser Zuleitungskabel verbrennen kénnten.

Ausschnitt aus John Allens selbstgebauter 00-Anlage. Auch das Titelbild zeigt einen Teil davon,

und zwar den Blick iiber den See zu der Holzbriicke.

GrofBe der Anlage 1.15>2.20 m,

(5



Elektrotechnik fir Jedermann
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Von Heinz Bingel

V. Elektromotoren

Nachdem wir den Transformator und seine
Wirkungsweise kennenlernten und dann in
der Lage waren, einen solchen selbst herzu-
stellen, wollen wir jetzt anf die gleiche Weise
den Elektromotor hetrachten.

Bevor wir zum Selbsthbau eines Lokmotors
schreiten. wollen wir untersuchen., wie es
kommt, dall sich der Anker in Bewegung
setzt, wenn der Strom eingeschaltet wird,
durch welche MaBnahmen eine Drehrich-
tungsiinderung erfolgt usw.

Beim Elektromotor haben wir es mit
elektromagnetischen Vorgiingen zu tun, und
da dieses Thema schon einmal gestreift
wurde, brauchen wir nur das Miba-Heft 4,
Seite 15 und 16 aufzuschlagen und uns die
dort ausgestreuten Weisheiten ins Gediicht-
nis zuriickzurufen :

. Gleichnamige Pole stoBen sich ab, un-
gleichnamige Pole ziehen sich an,

2, Ein in einer Drahtspule befindlicher
Weicheisen-Kern wird zum Magneten,
solange ein elektrischer Strom durch den
Draht flielt (Elektromagnet),

Um nun zu wissen, in welcher Richtung die
im FElektromagneten erzeugten Kraftlinien
verlaufen, d.h. an welchem Ende des Eisens
ein Nord- bzw. Siidpol entsteht, benétigen
wir eine kleine Merkregel. Es gibt deren
mehrere. Ich nenne hier die leicht verstind-

B i § O e=————

liche Amperesche Schwimmerregel, die fol-
zenden Wortlant hat:

,.Denkt man sich mit dem Strome schwim-
mend, das Gesicht dem Eisen zugewendet,
so ist der Nordpol immer zur Linken!*
Ein Anwendungsbeispiel dieser Regel zeigt
Abbildung 1. Mit diesen kleinen Vorkennt-
nissen wollen wir unser heutiges Thema
betrachten.

Ein Elektromotor, wie wir ihn bei unseren
Miniatur-Lokomotiven verwenden, besteht
aus 4 Hauptteilen: (Abb. 2)

1. dem Feldmagneten M
2. dem drehbar gelagerten Anker R
3. dem Kollektor K und
4, den Biirsten a und b.

Der Feldmagnet, aus einzelnen Fisen-
blechen zusammengesetzt, hat 2 Polschuhe N
und S und trigt auf dem sogenannten Joch
die Feldspule. Wird diese von einem elek-
trischen Strom durchflossen. so entsteht
zwischen den Polschuhen ein magnetisches
Feld. Nach der in Abb. 2 angegebenen
Stromrichtung wird N zum Nordpol und S

zum Siidpol,
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Der Anker, ebenfalls aus einzelnen Eisen-
blechen zusammengesetzt, ist ein dreiteiliger
T-Anker. (In Heft 5 hatten wir bereits den
Doppel-T-Anker kennen gelernt, der jedoch
nicht in jeder Stellung anliuft und daher fiir
Motore ungeeignet ist.) Die drei sogenannten
,.Hirner* des Ankers sind mit Spulendraht
bewickelt und somit als ,,Elektromagnete™
zu betrachten.

Der Kollektor besteht aus 3 voneinander
isolierten Kupfer- oder Messing-Segmenten,
die mit den Anfingen und Enden der drei
Hornwicklungen pach einem bestimmten
Schema, das bei der spiteren Baubeschrei-
bung erliutert wird, verbunden sind.

| ppmants () VR P VOO TGN R W o

Die Biirsten stellen die beiden elek-
trischen Anschliisse zum Anker dar und sind
so angeschlossen, dall der Anker mit der
Feldspule hintereinander geschaltet ist. Sie
bestehen in einfachster Form aus Bronze-
federn od:r Kupfergewebe, gewdhnlich je-
doch aus Kunstkohle oder Graphit-Bronze
runden Querschnittes,

Diese Schaltung, in der Feldspule und
Anker hintereinander oder — wie man auch
sagt — ,,in Reihe® liegen, wird Haupt-
stromschaltung genannt, und ein solcher
Motor heifit Hauptstrommotor. Dieser
ist als Universalmotor fiir Gleich- und
Wechselstrom verwendbar. Man kann die
Feldspule, die dann einen hohen Widerstand
aufweisen mull, auch mit dem Anker parallel
schalten, indem man die Windungsenden
der Feldspule mit den beiden Biirsten ver-
bindet. Ein solcher Motor heillt Neben-
schluBbmotor und liuft nur mit Gleich-

strom, (Abb. 3).) Er hat beim Modell-Lok-

Bau kaum jemals Verwendung gefunden.
Von grofier Bedeutung fiir uns sind dagegen
Motore mit Permanentmagnet, die ebenfalls
nur mit Gleichstrom betrieben werden
kinnen. Diese Perma-Motore, wie sie
abgekiirzt oft genannt werden, besitzen
keine Feldspule, da die Pole dauernd mag-
netisch sind, und stellen den Idealtyp des
zukiinftigen Modell-Kleinstmotors dar.
Welche Vorgiinge spiclen sich nun ab,
wenn wir den in Abb, 2 dargestellten Haupt-
strommotor an eine Stromquelle anschlieffen ?

7



In der zuerst gezeigten Ankerstellung be-
rithrt die Biirste a gleichzeitig die Kollektor-
segmente x und y, die Biirste b das Segment z.
Lassen wir einen Gleichstrom bei B eintreten,
so lauft dieser durch die Feldspule zur
Biirste b. Der linke Polschuh wird zum
Nordpol, der rechte zum Siidpol. Bei b geht
der Strom zum Kollektorsegment z iiber und
teilt sich hier in zwei FEinzelstrome: ein
Teilstrom flieBt durch die Ankerspule 11 zu
Segment y und Biirste a und macht das
Horn IT zum Siidpol. Der andere Teilstrom
flieft durch Ankerspule IIT zu Segment x
und Biirste a und macht Horn 111 zum
Nordpol. Die Spule von Horn I ist im Augen-
blick kurzgeschlossen und daher stromlos.
Infolge magnetischer Einwirkungen setzt
sich der Anker entgegen dem Uhrzeigersinn
in Umdrehung. Horn IT wird nimlich vom
Nord-Polschuh angezogen und vom Siid-
Polschuh abgestoflen, Horn 11T vom Siid-
Polschuh angezogen und vom Nord-Polschuh
abgestoflen.

In der nun folgenden Stellung des Ankers
(Abb. 2b) erhilt auch die Ankerspule 1
Strom, Dieser flieit nimlich jetzt wvon
Biirste b iiber z und Spule I1I und iiber x
durch Spule I zu Segment v, das von Biirste a
beriihrt wird. Die beiden Spulen T und III
sind jetzt hintereinander geschalter. Horn I
wird zum Nordpol und dadurch vom linken
Polschuh (Nord!) abgestoBen.

Nun kommt der Augenblick, in dem
Horn IIT genau vor dem Siid-Polschuh steht.
Da die Biirste b gleichzeitig die Segmente x

kel Ry )y )

und z beriihrt, wird die Ankerspule I1I strom-
los (Abb. 2() Die Polaritit der Hérner 1
und II bleibt noch dieselbe und der Anker
dreht sich weiter. Sobald das Segment z
die Biirste b verlassen hat, ist Spule III mit
Spule II in Reihe geschaltet, der Strom in
Spule I éindert seine Richtung und Horn TTT
wird zum Siidpol. Wenn wir nun den in Abb.2
gezeichneten Anker aus Karton ausschneiden
und auf die Zeichnung auflegen, kinnen wir
diese Vorgiinge noch hesser verfolgen. Wir
merken uns:

Steht ein Ankerhorn genau vor einem Pol-
schuh, muf} eine Biirste auf der Trennfuge
derjenigen Segmente stehen, die mit den
Windungsenden der betreffenden Hornspule
verbunden sind. Dadurch erfolgt die Um-
polung des Hornes im richtigen Augenblick.

Was ist nun zu tun,damit die Drehrmhtunp, :
des Ankers entgegengesetzt wird? Die Zu-
leitungen von Plus und Minus bei a und b
vertauschen ? Nein! Das bringt keine Ande-
rung der Drehrichtung, weil nun alle Pole
infolge der entgegengesetzten Stromrichtung
entgegengesetzt =ind und die magnetischen
Einwirkungen die gleichen bleiben. Wer es
nicht glaubt, zeichne sich die Abb. 2 noch
einmal und setze — nack Vertauschen des
Anschlusses bei a und b — anstelle der
N-Zeichen S und anstelle der S-Zeichen N
ein. Beziiglich der Ankerbewegung bleibt
alles beim Alten,

Dieser Umstand erméglicht es, einen
solchen Motor auch mit Wechselstrom zu
betreiben.

Will man die Laufrichtung des Ankers
umkehren, darf man nur den Feldmagneten
oder die Biirstenanschliisse nmpolen.(Abb.1)
Dies erfordert bei unseren Modell-Loks den
Einbau einer Schaltmechanik oder den Ein-
bau von Ventil-Steuerzellen. Die einfachste
Art der Umsteuerung des Ankers erlaubt der
vorhin erwihnte Motor mit Dauermagnet,
der ja keine Feldspule besitzt. Beim Um-
polen des Motoranschlusses, der ja nur an den
Biirsten liegt, dndert sich die Polaritit des
Ankers, withrend das Kraftfeld des Dauer-
magneten das gleiche bleibt. Auf diesen
Perma-Motor und seine Eigenschaften wer-
den wir in den Miba-Heften spéter noch an
anderer Stelle ausfiihrlich eingehen.

In der Fortsetzung dieser heutigen Ab-
handlung werden wir uns mit der Berechnung
von Kleinstmotoren befassen, um dann zu-
letzt den Bau eines solchen praktisch durch-
zufiihren.



Alfons Robl,
Roth b. Niirnberg

Die von mir schon lange gehegle Absichl, eine
Spur 00-Anlage zu bauen, erhielt durch das Er-
scheinen der monatlichen Rundschau , Miniatur-
bahnen' einen krditigen Aufschwung, so dab ich
nach etwa 3monatiger Arbeit meine Anlage stehen
hatte.

Als Material fiir die Grundplatte nahm ich
zwei bereits vorhandene, geleimte 18 mm starke
Weichholzbretter in der GroBe 63260 cm, die
ich der Festigkeit halber und nicht zuletzt wegen
der unteren Verdrahtung der elektrischen An-
schiliisse noch auf einen 4 cm hohen Rahmen auf-
schraubte.

Da ich, wie so viele andere, nur wenig Platz
habe, wurde die Anlage von Anfang an zum ra-
schen Wiederabbau geplant und setzt sich daher

Spur 00 - Anlage

aus zwei einzelnen Teilen zusammen. Der eine
Teil umfaBt die Gebirgsteile, der andere die Auf-
fahrtsstrecke. Diese Teile, einschlieflich der bei-
d¢en Bricken und Bahnhéfe sind mit Zapfen ver-
sehen und kénnen auf das Grundbrett einfach auf-
gesteckt werden. Flir die Gebirgsteile fertigte ich
unter Verwendung von Holzstiicken verschiedener
Stdarke ein massives Gerippe an, auf welches ich
stellenweise noch ein leichtes, weitmaschiges
Drahtgitter aufnagelte. Das Gitter hat den Vor-
teil, dali es leichter gelormt werden kann, so daf
der Ueberzugstoff nicht so glatt fdllt. Nach Fer-
tigstellung der Gerippe {iberzog ich diese mit
einer alten Zeltdecke, die dann mit diinnflissigem
HeiBleim getrdankt wurde (man kann auch Sack-
rupfen oder ahnliches wverwenden). Bevor nun
der Leim erkaltele, muBte der Ueberzug der ge-
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wiinschten Form entsprechend nochmals gedriickt
und gezogen werden. Der Ueberzug darf nicht
stramm aufgenagelt werden, sondern mul reich-
lich locker liegen, damit er sich beim Erkalten
des Leimes nicht zu stark zusammenzieht, wo-
durch zu glatte Felspartien entstehen.

Das Grundbrett der Anlage wurde mit Oel-
farbe gestrichen, Das ist noélig, da der Spachtel-
kitt auf blankem Holz nicht halt. Nach dem
Trocknen der Farbe wurde Spachtelkitt aufgetra-
gen und der Landschaft entsprechend geformt,
u, a. auch kleine Schlackensteine in den Kitt ein-
gedriicki. Verdiinnter Spachtelkitt kann auch

noch zum Aufpinseln aul Felspartien verwendet
werden, wodurch dieselben ein noch natiirlicheres
Aussehen erhalten.

Nachdem alles soweit gediehen war, wurde die
Anlage mit verschiedenen Tiincherfarben unter
Beimischung eines Emulsionsbinders mehrmals ge-
spritzt und ausgemalt. Dabei miissen die Bricken
entfernt und die Gleise abgedeckl werden. Als
AhschluB erfolgt nochmal ein zweimaliges Ueber-
spritzen des Ganzen mit farblosem Emulsionsbin-
der, wodurch ein ganz leichter matter Glanz ent-
steht und die aufgespritzten Farben gegen Feuch-
tigkeit geschiitzt sind.

b 20t
Uberladebockkran

i. Ansicht R L
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Schnitt a-a
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Feststehende Uberladebockkriine findet
man auf Giiterhahnhéfen der Stiadte und
Orte. die vorwiegend Industrie haben. Dort
werden sie zum Uberladen schwerer Giiter,
die Menschenhand nur schwer bewegen
kann, wie Maschinen. Triger u. dgl.. von
Bahnwagen auf StraBenfahrzeuge verwandt,

Aber nicht allein da, auch in allen mitt-
leren und grilleren Bahnbetriebswerken
findet man den Bockkran in leichterer Aus-
fithrung als Sehlackenverladungskran. Die
auf Rollen in der Léschgrube verschiebbaren
Eisenkisten, in welche die Schlacke aus den
Lokomotiven entleert wird, werden mit dem
Kran hochgezogen und der Inhalt auf den
im Nebengleizs stehenden Schlackenwagen
verladen.

Die Eisenbocke ruben auf Betonsockeln.
Der Antrieb zum Bewegen der elektrisch
angetriebenen Laufkatze zum Heben und
Senken der Lasten befindet sich im Fiithrer-
korb. Dieser ist in halber Héhe angeordnet,
um dem Bedienungsmann vom Glasvorban
aus eine gute Sicht zu ermiglichen.

Fiir die Herstellung des Eisengeriistes,
bestehend aus Winkel- und U-Profilen,
eignen sich sehr gut die Kleinstprofile des
Ing. Nemee. Die Knotenbleche werden aus
0.2 mm Kupferhlech geschnitten. Den
Fiihrerkorb stellt man aus Zelluloid her, Die
Sprossenteilung  bildet e¢in aus 0,5 mm
starkem Zinkblech ausgeschnittener auf-
geklebter Rahmen. Zur Herstellung der
Steigleitern verwendet man am giinstigsten
diinnen Stahldraht. Der beiderseits der
Laufkatze befindliche Laufsteg aus Riffel-
blechbelag wird aus 0.2 mm starkem Kupfer-
blech gearbeitet. Die wettergeschiitzte Launf-
katze ist aus Sperrholz zusammenzusetzen.

Das Heben und Senken der Lasten lilit
sich nachahmen. Mittels diinnen Hanfzwirn
kann die Laufkatze und der Haken ja
besonders dem grofien Vorbild entsprechend
bewegt werden. A. Rohrbach




/
R

1200

' T
- 8750
185
e
D0
e
L 31 J

Zeichnung und Text: Rohrhach, Kassel. Zeichnung fiir Spur 00

i1

Ansicht B
e 208 == iy
BodRaE

Schnitt 6-6




Fin bemerkenswerter Modellbau

Herr Richard Ott, Mannheim-Wald-
hof, baute die in Heft 5 beschriebene C-
Verschiebelok der Baureihe E 63 mnach
und schreibt hierzu:

...und so tbersende ich Ihnen die
angekiindigten Aufnahmen meiner Mo-
dellbau-Versuche. Es handelt sich um die
E 63, die ich [lr meine 24-mm-Spur ge-
baut habe.

Der Rahmen der Lok, die lUber Puffer
17 cm miBt, besteht aus 3 mm, der

Treibachsen —

Abb. 2 Antriebsschema

Boden aus 1 mm starkem Messingblech.
Der weitere Aufbau wurde aus Konser-
vendosenblech angefertigt. Stromabneh-
mer und Griffstangen sind aus 0,8 mm
Stahldraht hergestellt. Die Dachaufbau-
ten, Glocke, Isolatoren, Hornerblitz-
ableiter, sowie die Sandkdslen und Luft-
behdlter bestehen ebenfalls aus Messing.
Selbstverstindlich haben all meine Mo-
delle Federpuffer. Da ich leider keine
Drehbank zur Verfiigung habe, sind die
gesamten Drehteile auf meiner elektri-
schen Bohrmaschine gedreht worden. Die
Riader sind gegeneinander isoliert (Zwei-
leiter), die Oberleitung dient nur zur
Uebertragung weiterer Schaltvorgange.
Alle Bremshacken sind als Stromabneh-
mer eingerichtet. Die Achsen sind gegen-
einander abgefangen, damit sie sdamtlich
auf den Schienen liegen. Aus diesem
Grunde muften die Wellen von Motor
und Schneckenantrieb mit Kardangelen-
ken versehen werden (Abb.2). Das Ge-
hduse ist durch Lésen von zwei Schrau-
hen abzunehmen. Der Stromabnehmer
gleicht in seiner Funktion dem Vorbild



30 soll es nicht sein....!

Kritik iiber eine sogenannte ,Modellbahn®“-Ausstellung

Schon mehrfach wurden in der ,,Miba* Bilder
von Modellbahn-Ausstellungen gezeigt, die zumeist
mit sehr viel Liebe und Sorgfalt aufgebaut, eine
weitgehende Nachbildung des groflen Eisenbahn-
betriebes anstrebten, Man sah, dali es auch méoglich
ist, mit nicht ganz mml(‘llmm(‘hfcn ‘\ple]?enlavlwn-
bahnen durch geschickte Ausgestaltung des Land-
schaftsbildes eine ,,Modelleisenbahn® zu erstellen.
Nicht jeder Model 1bahner ist auch ein Bastler,
der seine Bahn bis in alle Einzelheiten dem Vorbild
nachbilden kann. Durch betriebstechnische richtige
(Gleisanlagen und fahrplanmiBiges Fahren der Ziige
beweisen jene, daf ihnen die Beschiftigung mit ihrer
fizenbahn mehr als ein Spiel ist.

Leider werden aber auch Bahnen éffentlich aus-
zestellt, die geeignet sind, dem Modelleisenbahn-
gedanken zu schaden. Zu diesen gehort auch die
Schau des Herrn Dr. Haase, der gegenwirtig Nieder-
sachsen hereist und angeblich Mitglied des MEC.
Liineburg ist. Abgesehen davon, dafB jegliche Land
schaftsgestaltung fehlt, verstéffit Herr Dr. H. mehr-
fach gegen die einfachsten Regeln der Modelleisen-
bahner. Mehrere, voneinander unabhingige umein-
andergelegte Schienenovale (Spur 0) mit Uberholungs-
gleisen auf jeder Seite bilden die Gleisanlage. Rangier-
mandver sind so gut wie nicht moglich, Das Blech-
modell des Stuttgarter Bahnhofes (Mirklin) steht
ohne Bahnsieige in der Kurve und ihm gegeniiber,
auf der anderen Seite der Gleise eine Schranke.
Signale stehen aus ,,technischen‘* Griinden falsch zur
Fahrtrichtung, Der in den Plakaten angekiindigte
ahrplanmiiflige Betrieb sieht so aus, daB} die einzelnen
Fahrzeuge erklirt werden, einige Male die Ovale
durchfahren und wieder in die Uberholungsgleise
geleitet oder geschoben werden. Eine kleine elektr.

Verschiebelok muf3 mit einem Eilzng umherrasen
und der ,,Rheingold* fihrt mit einer elektr. Ob
leitungslok olme Oberleitung. Ein ,,Wettrennen*

zwischen der kleinsten und der grifiten Lok bildet den
Jii'xlmpunkt der Vorfithrung, wiahrend zum SchluBl ein
Giiterzug von zwei Maschinen gezogen wird und
durch weiteres Anhingen von Wagen (die aus einem
Koffer unter dem sch ller\orgpholt werden) so
verlingert wird, daB} er sich fast in den Schwanz beilit.
So soll es nicht sein! Der unbefangene Laie wird
nach Besuch dieser Ausstellung feslstellen, daB ‘die
Modelleisenbahner eben doch nichts weiter sind, als
grofle Kinder, die mit Eisenbahnen spielen, Wenn
Herr Dr. H. vielleicht aus einer Notlage heraus
seine Bahn als Geldquelle benutzt, ist das verstiindlich.

Er soll aber nicht ein Geschiift daraus machen, sondern
die Sache mit etwas mehr Liebe aufziehen. Er gehirt
sonst nicht zu uns und der Name ,,Modelleisenbahn‘
ist auch fehl am Platze,

Ing.. Knappe, Wittmar
Auszugaus einem Brief des Herrn Hohne, Konigslutter:
Zur ,,Modellbahnschau in Braunschweig*

». . Der Vorfithrer stand inmitten der Anlage,
wo in einem Ausschnitt auch der Transformator mit
den einzelnen Fahrreglern und Schaltern aufgebaut
war, sprach einige Worte und pfiff auf einer Triller-
pfeife, wenn ein Zug abfahren sollte. Ich glaube,
dies war die einzige Konzession, die an den GroB-
betrieb gemacht wurde. Da die Schienen sehr schlecht
\['rlt';:t waren, entgleisten die Loks laufend. Von
einem wirklichen Betrieb mit Bereitstellung der Ziige
usw. war auch nichts zu merken, da die Ziige zum Teil
mit der Hand angeschoben und angehalten werden
muBten. AuBerdem fuhr natiirlich alles viel zu schnell.

Durch derartige Machenschaften wird der Modell-
bahngedanke restlos in cherliche gezogen. Bei der
Fiille des vorhandenen Materials hitte daraus eine
wirkliche Modellbahnanlage aufgebaut werden kénnen.
Alles in Allem: eine ]\ln(le]lhnhnsr)hau, wie sie nicht

sein darf!“

Herrn Dipl.-Ing. R. Carl, Braunschweig

+se « . Die Fliigelsignale standen teilweise auf der
falschen Gleisseite. Auch die Weichenlampen waren
falsch aufgesteckt.

Fiir die Elloks war keine Oberleitung vorhanden.
Auch fehlte jede landschaftliche oder technische
Au;,gccmltunrr Die Sensation am Schlufé jeder ,,Vor-
stellung** war das nngc}unuhgle Wettrennen zwischen
der groBten und kleinsten Lok. Hierzu fuhr ein 0-Zug
mit einem 00-Zug um die Wette und die Geschwindig-
keit wurde solange g ert, bis die kleine 00-Lok
aus den Schienen flog., Originell, nicht wahr? Fiir-
wahr ,.eine beachtliche Schau fiir. die Jumn(l

Eine sole hl. s, Modelbahnschan™ dient w eder dL‘l
Jugend, weil sie Falsches zeigt, noch der einschligigen
Industrie, weil sie tmls\nllm veraltetes und teils neues
in miBbriuchlicher Anwendung und mangelhafter
Installation vorfiilirt, noch etwa . dem wahren Modell-
bahner, weil er sich drgert.

Der Verhinderung solechen
sollen daher diese Zeilen dienen.’

l‘muu« in  Zukunft

Eine Garratlokomotive in Spur 0 des Modelleisenbahnclubs Baicelona, Spanien.



Sie beneiden
WeichenstraBe? Warum auch
es mir gleich und wagen Sie sich eben-
von Gleisen
schwieriger
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um meine schone
— tun Sie
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aus,

Weichenbau

Weichenanirieb
und anderes
von Otto Ruff, Sigt.-Zuffenhausen

als es an sich ist. Ich habe fiir meine
00-Anlage viele einfache und auch dop-
pelte Kreuzungsweichen gebaut und
immer mehr SpaB daran gefunden.
AuBerdem ist die Wirkung deshalb so
gut, weil die Zweischienengleise sofort

wenn auch unbewuBt — an die Gleis-
anlagen des groBlen Vorbildes erinnern.

Wie gesagt, ist auch eine doppelte
Kreuzungsweiche — besonders fiir das
Zweischienensystem — ziemlich leicht
herzustellen, zumal sie, elektrisch ge-
sehen, keine Probleme aufgibt (siehe
Abb. 2). Die dort angegebenen Trenn-
stellen losen auf einfachste Art die
.schwierige” Frage der eleklrischen
Schaltung, als die sie meist, jedoch
grundlos, angesehen wird. Die Haupi-
sache beim Bau einer Kreuzungsweiche
ist das Vorhandensein einer guten Zeich-
nung in natirlicher GrébBe, auf der ge-
baut wird, und genaues Arbeiten. Die
Erstausfithrung wird allerdings nicht
gleich hundertprozentig gelingen, ge-
wisse Erfahrungen miissen schon gesam-
melt werden,

Die Schienen befestige ich mit 1 mm-
Zylinderkopfschrauben. Das ~ Weichen-
herzstiick besteht aus Schienen-Profil-
material und wird erst nach Fertig-
montage der Weiche mit einem % mm-

)

stromlos

Elekirische Schaltung einer doppelfen Kreuzungsweiche.



Abb. 3 Der Anlrieb der

Kreuzungsweiche. M

A
Metallsdgeblatt durchsdgt. Dadurch er-
hdlt man einen tadellosen Uebergang.

Die Weichenzungen werden mit Strom
versorgt, indem am Drehpunkt (beste-
hend aus einer 1 mm-Zylinderkopf-
schraube) der Schraubenkopf mit dem
entsprechenden AnschluB verlotet wird:

Der elektrische Antrieb der Kreu-
zungsweichen besteht aus zwei Saug-
spulen-Paaren, die unterhalb der Schwel-
len montiert sind (siehe Abb. 3). Die An-
ordnung der Mechanik mit den beiden
Saugspulen geht aus der Zeichnung
Abb. 4 hervor. Die Kipp-Platte KP dreht
sich um den Punkt D und nimmt mit
dem Stellstift St die Weichenzungen mit.
Die Feder F dient zur Arretierung der
Weichenzungen und gestattet gleichzeitig
deren Aulfschneiden. Die Kipp-Platte
bewirkt aullerdem das Drehen der Wei-
chenlaterne bei einfachen Weichen, und
zwar tlber die Schaltstange Sch und den

o Sockel

B Buchse

H Hebel

[ = Glasslab

Sch Schaltstange

Kr Kipplatte

D = Drehpunkt

A Anker

Mz Magnete

St Stift Weichenzungen

Magnete, F = Feder, St = Stift for
Aunker.

Weichenzungs,

Hebel H, der mit der Laternenachse
fest verlotet ist. Um eine genaue 90°-
Drehung der Weichenlaterne zu er-
reichen, ist der Hebel H mit einigen
Léchern versehen, in die die Schalt-
stange Sch eingehdngt wird. Die letzle
Feineinstellung geschieht dann noch
durch Biegen der Schaltstange.

Fiir die doppelte Kreuzungsweiche
beniitze ich fiir die Laterne nur eine iest-
stehende Attrappe. Meiner Ansicht nach
lohnt sich der gqroBe Arbeitsaufwand
nicht, da ich um der Mabstiblichkeil
willen die Laterne und auch die Later-
nenfiiigel sehr klein ausfiihren miiBbte, so
daf nach mehrmaligem Bedienen sicher
viele Storungen auftreten wiirden. AufBer-
dem stelle ich meine Weichenstralie
durch den Nord-West-Bahn-Walzenschal-
ter, den Sie ktrzlich verdffentlichten,
wodurch sich ein direktes Anzeigen der
doppelten Kreuzungsweiche eriibrigt.




Die Signalbeleuchtung erfolgt durch
1,5 bis 2 mm starke Glasstdbe, wobei zu
beachten ist, daB das Gliihbirnchen
direkt darunter sitzt. Es ist zu empfehlen,
die Birnchen vollstdandig zu schwdrzen
(durch Tauchen in schwarzen Lack) und

die Lichtaustrittsoffnung durch Abkratzen
des Lackes freizumachen.

Ich bin gewiB, daB ich nicht der ein-
zige ,Doppelkreuzungs - Weichenbauer"
bin und hoffe, daB noch mancher Modeil-
bahner iiber seine Erfahrungen berichten
wird.

Schmalspurbahnen

von Fritz Denz, Murg

Warum baut man eigentlich noch Schmal-
spurbahnen im Zeitalter der Normalisierung 7
Wiire es nicht besser,alles mit Normalspur
zu verlegen ?

Ja, da spielen verschiedene Griinde mit.
Meistens ist es so, dall eine geplante Strecke
sich in Normalspur nicht rentieren wiirde.
weil entweder gar nicht soviel Verkchr vor-
liegt oder in ungiinstigem Gelinde (z.B. in
einem engen gewundenen Gebirgstal) so
hohe Baukosten entstehen, daBl dadurch die
Bahn unrentabel wird. Die Normalspurbahn
mit ihren groflen Kriimmungsradien er-
fordert Briicken, Tunnels, Dimme und Ein-
schnitte zur Beseitigung von Gelindehinder-
nissen, die von der Schmalspurbahn mit viel
weniger Kosten zum grofien Teil cinfach
umfahren werden. weil sie mit ihren engeren
Kriimmungsradien viel anpassungsfihiger
ist, Ferner konnen Schranken, Bahnhife und

anderes Drum und Dran wegfallen oder in
bescheidenster Form ausgefithrt  werden.
Auch sind die Betriebsmittel nicht unwesent-
lich billiger, so dafl bei ungiinstigem Geldnde
und niedrig zu haltenden Anlagekosten die
Schmalspur einen Vorteil bringt.

Ist es bei vielen Modellbahnfreunden nicht
genau so ? Mangelt es uns nicht an Raum und
Geld ? Warum sollen wir da nicht wie beim
Vorbild zur Schmalspur greifen, wenn es
nicht zur Normalspur reicht ? Der Schmal-
spurbetrieb im Modell gibt uns die Méglich-
keit, kleine Kriimmungsradien anzuwenden.
ohne daBl die Anlage unnatiirlich aussieht.
Kurze Achsstiinde, kleine Wagenlingen,
kurze Ziige, das ist alles das. was wir daheim
gebrauchen kinnen. nicht zu vergessen die
Mittelpufferkuppelung, die jede Schererei
beim Rangieren von Ziigen unméglich macht

B - B 4v Mallet-Schmalspurlok der Zell-Todtnauer, Babn (Wiesental/Baden)
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Schmalspurige D-
Zwilling -NaBdampf-
Nebenbahntender-
lok (Krei
Emden—~Greetsiel),

ahn

deutschen
Dampf-
antrich vorliegt. nahezu ausschlieBlich aus

Das  Lokomotivmaterial der
Schmalspurbahn  besteht. soweit

Tenderlokomotiven der Achsfolge B bis

C+C. Laufachsen sind selten vorhanden.
Hiufig findet man auch € und D-Loks.
Daneben gibt es auf den elektrifizierten

Strecken Elloks, Motorwagen. Gepiicktrieh-
wagen usw., so dall keinerlei Einténigkeit
durch Mangel an Vorbildern aufkommen
wird,

Das Thema Schmalspurbahn wurde bisher,
wenn es ein Modelleisenbahner iiberhaupt
aufgriff, meistens in villig falscher Form
angewandt. Ein Zusammenarbeiten zweier
Spurweiten z.B.T und 0 oder Ound 00nach dem
hisherigen. von der Normalspur abgeleiteten
Maflstab in einer einzigen Anlage ist unmig-
lich, weil jede Spurweite gewissermafen eine
Welt fiir sich darstellt, und zwar durch den
eben jeder Spurweite eigenen MaBstah, Es
ist vollig fehl am Platze. etwa so zu verfahren,
wic ich es schon erlebte, dafl z. B.in cine
Spur-0-Anlage (MaBstab 1:45) eine 00-Bahn
der bisher iiblichen Abmessungen (Mal3-
stab 1:90) hineingebaut wurde. Die Reisen-
den der 0-Bahn kommen griflenmifBig ja
gar nicht in die Wagen der ..Schmalspur-
bahn* hinein. Der verschicdene MaBstab
entspricht nicht der Wirklichkeit.

Beides pafit nur dann zusammen
auch fiir beide Spuren dersclbe Verkleine-
rungsmallstab angewendet wird. Wenn also
das Modell der Normalspurbahn im MaBstab
1:45 gebaut ist. mufl auch die dazu gehorige
Schmalspurbahn im gleichen MaBstab 1:45
umgerechnet werden. Wiithlen wir als Schmal-
spur die Meterspur, so ergibt das in einer

wenn

Verkleinerung 1:45 genau 22,3 mm Spur-
weite. Man kénnte hier aufrunden und die
24 mm Thorey-Spur als Schmalspur ver-
wenden. Wihlt man die 750 mm Schmalspur.,
so ergibt die Umrechnung 750:45 = 16,6 mm
Modell-Schmalspur, so dafi hier Gleise der
00-Spur gut verwendet werden kénnen. Ich
betone ausdriicklich Gleise, nicht die vor-
handenen 00-Fahrzeuge.

Baut jemand in Spur I, so mul} er mit der
Verkleinerung 1:32 rechnen. Eine Schmal-
spur-Modellbahn, die zu Spur T pafit, hat
dann die folgenden Spurgrifien:

Meterspur  1000:32 = 31.2 mm,
aufgerundet 32 mm

750-mm-Spur 750:32 = 23,4 mm,
aufgerundet 24 mm.
Der Spur-I-Mann kann also mit Gleisen der
0-Spur das Modell einer Meter-Schmalspur-
bahn bauen, wohl verstanden nur die Gleise.
Die Fahrzeuge einer 0-Bahn passen selbst-
verstindlich nicht dazu. Die gesamten
Schmalspur-Fahrzeuge miissen nach Origi-
nal-Bauplinen iiber Schmalspur-Loks und
Wagen im entsprechenden zu Grunde ge-

legten Mafistab umgerechnet werden.

Es braucht wohl nicht besonders betont
zu werden, daf die Schmalspurfreunde keine
abgesonderte Sekte in der Modellbauwelt
bilden wollen, sondern im Gegenteil eine
naturgegebene Zusammenarbeit beider Gat-
tungen auf einer Anlage erstreben. Und dem
Einzelnen, der zu Hause im Raume sehr ein-
geschrinkt ist, wird hiermit der Weg gezeigt,
wie er sich auch auf kleinem Platze eine
bescheidene Bahn bauen kann, die an Natur-
treue ihrem Vorbilde in nichts nachsteht, und
sei es auch nur eine .,Bimmelbahn*.
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Es wird wohl kaum eine Modellbahn-
anlage ohne eine Briicke geben. Man
kann eine solche natiirlich auf alle mog-
lichen Arten bauen. Mir personlich hat es
die Miingstener Briicke angetan, deren Mo-
dell dbrigens auf der Stuttgarter Ausstel-
lungsanlage (Heft 5, Seite 6) zu sehen
war, Ich habe sie nicht mit Metallprofilen
nachgebildet, sondern mit Kiefernstdb-
chen von 2X2 mm und 3X3 mm Quer-
schnitt, wie sie frither beim Flugmodell-
bau Verwendung fanden. Fiir den Spur
0-Briickenbau sind Stabe von 3X3 und
545 mm Querschnitt zu empfehlen. Der
Bau der Briicke ist kinderleicht. Man
zeichnet die Briicke in OriginalgréBe
auf, spannt die Zeichnung auf einen
Tisch wund befestigt die Léngsgurte
(3>3mm fiir Spur 00) mit kleinen Nigel-
chen darauf (siehe Abb. 2). Die Eck-

18

Die Miingstene

{in Holzstabbau

von Wolfgang !
Stuttgart-Vaihi

-

streben der Gittertiirme werden an die
Langsgurte angeleimt und ebenfalls mit
Négeln befestigt. Dasselbe geschieht mit
den Parabelgurten, nachdem sie tiber
Dampf gebogen wurden. Dann schneidet
man samtliche Abstandsstreben nach
MabB zu und leimt sie ein. Die Diagonal-
verstrebungen (2X2 mm fir Spur 00)
werden ebenfalls genau eingepaBt und
verleimt. Als Leim-Material beniitzt man

am beslen Kaltleim oder — wenn man
nicht stundenlang warten kann, bis der
Kaltleim getrocknet ist — Rudol 333,

der bereits in 1 bis 2 Sekunden abbindet
und nach 10 bis 20 Sekunden hart wird.

Ist nun eine Seite gut getrocknet,
wird sie vorsichtig aus der Schablone
gelost und die zweite Seite genau so an-
gefertigt, diese dann aber in der Scha-
blone belassen. Dann leimt man ca.
50 mm lange Stabchen senkrecht auf die
Hauptknotenpunkte und laBt sie gut an-
trocknen. Kleine Winkelstiickchen an
der Innenseite wverleimt, erhéhen die
Festigkeit, sind jedoch nicht unbedingt
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Abb. 1
UnmabBstidbliche

je nach Bedarf:
1:2 oder 1:3

Briicke

gise)
hiiler
fen

- erforderlich. Jetzt leimt man die andere
Seite der Briickenkonstruktion auf diese
Stabe und beschwert das Ganze, nach-
dem beide Seitenteile genau ausgerichtet
sind. Wenn der Leim hart und fest ge-
worden ist, 16st man die Briicke aus der
Schablene und leimt die restlichen Ab-
standsstreben ein, ebenso die Verwin-
dungsstreben. Die Briickenfundamente
werden aus Holzklélzen zurechtgefeilt,
mit 4 Bohrlochern versehen und die
Trdagerstreben eingeleimt; man kanan
diese Fundamentblécke natiirlich auch
aus Zementmischung formen.

Die Stiitzen der Laufstege bestehen
aus 22 mm Stdben, die an den Enden
durchbohrt werden, um die Geldnder-
stitzen aufzunehmen. Das Geldnder
selbst wird entweder aus 0,5 mm Draht
oder aus Nemec-Kleinstprofilen zusam-
mengelotet. Die Laufstege selbst wer-
den aus dinnen Kartonstreifen ge-
schnitten.

Bei Verwendung von Markiin- oder
Trix-Schienen sind die obersten Quer-

Seitenansicht
der halben Briicke
Malistab fur Spur GO

streben, auf denen die Gleise liegen
werden, um 7 mm Zu versenken,

Wenn die Briicke gut zusammen-
geleimt ist, kann sie Ziige mit einem
Gewicht von 5 bis 7 kg gut tragen und
das diirfte bei Spur 00 bestimmt aus-
reichen,

Meine Zeichnung stellt natiirlich keine
mabstdbliche Verkleinerung der Miing-
stener Briicke dar, sondern ist nur eine
ungefahre Nachbildung in der Haupt-
konstruktion. Es empfiehlt sich aul jeden
Fall, sich fir den Nachbau geniigend
Aufnahmen vom Lokomotiv-Bildarchiv
Bellingredt zu besorgen. Hohe und
Spannweite sind dem eigenen Geschmack
iiberlassen. Fest steht jedenfalls, daB der
Bau einer solchen Gitterbriicke mnach
meinem Verfahren leicht und schneil
vonstatten geht und die Wirkung, wie
Sie nach dem Bild (S. 20) beurteilen
konnen, eine ausgezeichnete ist.
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Gesamtansicht der Holzstabbricke des Herrn Schiiler — in ihrer Iiligranartigen Beschaffenheit unbedingt
reiz- und wirkungsvoll!

Umschaltmagnet fiir Zugbeleuchtung

von Otto Fruth, Neviges

Nachdem vor kurzem behauptet worden
war, dall die 0-Spur-Leute gewissermalien
schlafen, weil sie nichts von sich hiren
lassen, mochte ich mich gleich mal melden,
um zu zeigen., dafl wir auch noch da sind.

Bei der von mir gebauten 0-Spur-Bahn,
die nach dem Gleichstrom-Umpolsystem
gesteuert wird. wollte ich eine Einrichtung
anbringen, die es gestattet. den Zug mit voll
brennender Beleuchtung stehen zu lassen.
Di¢c von mir angewandte Schaltung arbeitet
so, dafl beim Stehenbleiben des Zuges durch
Abschalten des Fahrstromes (20-V.-Fahr-
spannung) dem Gleis ein Wechselstrom zu-

Magnetschalter im Tender

20

gefithrt wird. Sobald die Lok Wechselstrom
erhalt, schaltet ein Spezialmagnet, der in
den Tender eingebaut ist, den Lokmotor ab.
Die Spannung des Wechselstroms habe ich
auf 16 V. festgesetzt. damit das Brumm-
geriusch nicht zu grofl wird. Die Beleuchtung
des Zuges erfolgt durch Autobirnchen, die
gegen Stofle unempfindlicher sind als Radio-
birnchen.

Der Magnetschalter ist in Abb. 1 zu sehen.
Der wichtigste Teil des Schalters ist der
Magnet, den ich aus alten Feldfernsprechern
ausbaute (in Abb. 2 mit 1 bezeichnet). In
seiner Mitte steht das aus Eisenblech ge-
fertigte Joch 3 mit der Erregerspule. Die
Magnetspule hat 2600 Windungen 0,12
Kupferlackdraht. Leicht drehbar, im Joch
gelagert, ist der auch aus Eisenblechen zu-
sammengesetzte Anker 4. der der leichteren
Schwingbarkeit halber um ein Blech weniger
stark ist. An ihn angenietet sind die Kon-
takte 6. Diese sind durch einen 5 mm breiten,
nicht besonders herausgezeichneten Messing-
blechstreifen 7 verbunden, an dem der
Schwingarm 8 chenfalls angelitet ist. Die



Abb. 2

Gegenkontakte 5 vermitteln dann die Strom-
zufuhr zum Motor. Auf diese und auch auf
die Kontakte 6 sind Neusilberstiickchen auf-
genietet, Da dic Kontakte 5 isoliert gegen
Teil 1 sein miissen, sind 2 Pertinaxplatten
dazwischen gelegt. die auch gleichzeitig
der Befestigung im Tender dienen. Auf
5 liegen dann nochmals Isolierplittchen 10
und iiher den Kontakten 13 und 14, die auch
nicht besonders herausgezeichnet sind und
der Lichtschaltung  dienen. dic  Isolier-
plittchen 11. Die Bohrungen fiir 5. 13 und 14
betragen mindestens 4.5 mm o, um Kurz-
schliisse durch die Befestigungsschrauben zu
vermeiden. Zusammengehalten  wird alles
durch 4 Schrauben. Halter 9. dessen Schraube
auch gleichzeitip das Joch 3 um den Magnet
vernieten

vernieten Drehpuniit

zusammenzieht. ist Stromanschlufd und Fest-
punkt fiir die in 8 eingehingte Feder 12, die
aus 0.1 mm Bronzedraht gewickelt ist. Sie
mull =0 eclastisch sein, dafl bei 10 Voli
Spannung der Anker noch sicher in seine
Endlage gezogen wird. Bei Wechselstrom
schwingt der Anker in seiner 0-Lage. Die
Schaltung geht aus Abbildung 3 hervor.
Nach nunmehr einjihriger Laufzeit kann ich
sagen, daf} dieser Magnetschalter bisher noch
nicht versagt bat und nach wic vor sicher
anspricht, Leider ist er in den Abmessungen
noch zu grofi, um in 00-Loks Platz zu finden.
Meine dahingehenden Versuche sind fehl-
geschlagen, weil ich die Spule nicht unter-
bringen kann und allzu kleine Spulen keine
Richtkraft mehr haben.
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Der ﬁau/zlan des /[cmatj

Ein 15 t-Rungenwagen

von Heinz Bingel

Nachdem wir bisher eigentlich nur
liber die Pappe- bzw. Gemischthauweise
Holz und Metall berichtet haben, wollen
wir heute einmal einen Ganz-Metallwagen
beschreiben, und zwar einfachster Bauart.
Die geschilderte Bauweise eignet sich be-
sonders gut fiir eine Serienherstellung,

Abb. 1 s. 5. 24 unten links

Abb. 1: Ein Messingblech von 0,3 mm
Starke wird nach Skizze ausge-
schnitten, an den gestrichelten
AuBenlinien tber einem scharf-
kantigen Eisenklotz rechtwinkelig
abgebogen und an den StoBfugen
verlotet.

2 l/f

Abb. 2: Der entstandene flache Kasten
stellt Grundfliche und Seiten-
wdnde dar.

Abb. 3: Die aus 0,3 mm starkem Mes-
singblech geschnittenen Rungen
werden fn die Schlitze eines
Montage-Hilfsklotzes  gesteckt,
und der Wagenkasten wird mit
der Offnung nach unten auf die-
sen Klotz gelegt. Zwei Stirnrun-
gen und 8 Seitenrungen werden
mit dem Kastenboden verlotet.

Dann wird der Kasten hochge-
zogen, um 180" gedreht, wieder
aufgelegt und der Loétvorgang
mit den anderen 10 Rungen wie-
derholt.

Der Montageholzklotz muli genau
so groB sein wie der Wagenka-
sten. Aus 0,5 mm starker Pappe
wird ein Kamm ausgeschnitten,

zwischen dessen Zahne die Run-
genbleche passen. Der Kamm
wird auf die Seite des Klotzes
aufgeleimt und mit einem Strei-
fen Pappe iiberklebt.

Das Ergebnis der vorstehend ge-
schilderten Lotarbeit: der Kasten
mit Rungen., Aus U-Profilen wird
der Rahmen des Fahrgestelles zu-
sammengelotet und mit Puffern
versehen. Der Abstand X der
Rahmenldangstrager (s. Zeichnung
S. 24) richtet sich nach dern vor-
handenen Achslagerstegen. In
unserem Fall wurden die NMRA-
Radsdtze der Firma Voegele ver-
wendet.
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Der Rahmen wird auf die Unter-
seite des Wagenkastens gelegt
und an den Kanten und in der
Mitte angelotet, dann erfolgt die
Befestigung der Achslager.

Nach Anloten der Stiitztrager fiir
die Rungen (1x1 mm Winkelpro-
fil des Ing. Nemec), der Rahmen-

Abb. 5:

Abb. 6:

versteifung und der Trittbretter
ist der Wagen fertig zum An-
strich, Wer es besonders genau

nehmen will, deutet die Rungen-
Kupferstreif-
Bordwandstreben

halter mit dinnen
chen und die

Metall-

oder

mit Kleinprofilen
streifchen an.

Der Anstrich erfolgt mit Plakafarben,
und zwar wird fur den Wagen-Oberbau
rotbraun, fiir den Rahmen-Unterbau zu-
erst schwarz, dann braun Nr. 55 verwen-
det.

Die Bauzeichnung entspricht in den
Hauptabmessungen  dem Reichsbahn-
Original, wurde jedoch fiir den geschil-
derten  Wagenbau  vereinfacht. An-
spruchsvollere Modellbauer missen da-
her wohl oder ilbel zur Erganzung mit
Details entsprechende Fotos heranziehen

Einer der
hausen, aus Pappe einschl. Inneneinrichtung.
tiherraschen nicht nur durch die unvorstellbare

gerduschlosen Lauf und liegen schwer

in Helt Nr.9 S.14 Milte erwidhnien D-Zug-Wagen in Spur 00 des Herrn Hallbach, Borsing-
Lediglich das
Stabilitat,
und

Dach ist aus Blech getrieben. Die Wagen
sondern auch durch den ruhigen, fast
wirklichkeitsgetreu aul den Schienen
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Schaltung einer Mdérklin-Gleisanlage
fir Mehrzugbetrieb mit Oberleitung

In Heft 7 S. 20 wurde die Schaltung ¢iner  einen:  Kreuzschalter angebaut. Der stark

Mirklin-Anlage fiir Gleichstrombetrieh be-  verschleiflende. wicklungszerstorende Mirk-
schrieben, bei der fiir Weichen- und sonstige  lin-Schleifregler wurde durch einen Wider-
Antriebe hesondere Trafos fiir jeden Strom-  standsregler ersetzt. Fiir die elektromagn.
kreis verwendet, waurden um die Vorteile des  Antriehe und fiir die Beleuchtung liel} ich
Einpolsystems ausnutzen zu konnen. einen einfachen 50-W-Trafo mit Abgriffen

Im Nachstehenden sei eine aundere fiir 18 V und 20 V neu wickeln (15.— DM.).
Schaltung beschriehen. die ich praktisch Die Strecke ist zweigleisig verlegt und

erprobt habe und die besonders die Besitzer mit einer dure heehenden Oberleitung ver-
nicht ortsfester Anlagen interessieren wird, schen. An den Ubergangsstellen. von denen

Fiir den Zugbetrieh waren 3 Mirklin-  eine Abh. | zeigt.sind lediglich die Kontakte
Super-Trafos vorhanden, deren leistung  der Mittelschienen durch ein Pappstiickchen
zwar ausreicht, 2 normale Loks gleichzeitiz  elektrisch getrennt. Der Gleiskirper ist nicht
zu betreiben. nicht aber die CCS 800 und eine  unterbrochen und Dbildet die allgemeine
weitere Lok. An jeden Trafo wurde ein Riickleitung. Die U bergangsstellen sind also
Gleichrichtersatz in  Graetzschaltung mit  aueh ohne Anschrauben fest verbunden.
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Oben: Schaltschema einer Uebergangsstelle.

Links: Abh. 2 Schaltschema fiir die zellengesteuerten Lampchen.




Trennt man an diesen Punkten
Oberleitung, so kinnen nach Anbau eines
1. Fahrtrafos auch 4 Zige unabhiingig be-
trichen werden. Die wiederholt gemachten
Erfahrungen haben jedoch gezeigt. dall auch
bei grifleren Gleisanlagen 3

auch die

unabhingig

fahrende Ziige gerade noch zu iibersehen
sind.
Durch den durchgehenden Gleiskirper

wird das Einpolsystem unveriindert beibe-
halten. In Abb. | stehen die Krenzschalter

auf der Stellung .. Ritckwiirts™ bei Beachtung
der Grundregel, dall bei positiver Mittel-
schiene die Loks vorwirts fahren sollen.
Als sehr praktisch haben sich zellen-
gestenerte Liampehen erwiesen, die ich nach
Abb. 2 in die Schalttafeln einbaute. Bei
Riickwitrtsfahrt lenchten diese vot anf und
dienen als Warnsignal fiir Polgleichheit
heim [Uberfahren der Ziige in den anderen

Stromkreis an den U lnr-mlw-shlk‘n.
Ing. Knappe, Wittmar

Der Leser hat das Wort

Dr. Nast-Kolb, Hinterzarten/Schw,:

. Eine Bemerkung zur . unsichtbaren® Signal-
beleuchtung im letzten Heft der . Miba®.
DDie Tdee ist an sich nicht schlecht. aber -
die Reichshahn wiirde so einem Baum sofort
fillen lassen, denn Signale miissen sich ja
cegon den freien Himmel abheben! Besser
ist es, einen diinnen Glasstab in ein Messing-
rohrehen zu stecken und hinter dem
mast hochzufiithren. Das Biegen des
stabes zusammen mit dem

Glas-
Rébrehen  ist
zwar schwierig. aber im Bunsenbrenuer lilit

es sich nach ersten MiBlerfolgen doch er-
reichen. Das Beleuchtungstimpehen kommt
dann unter das Montagebrett oder in irgend
eine Verkleidung am Fulle des Signals, Statt
dem Réhrehen geniigt es ul,vn‘-_rem auch, den
Glasstab  schwarz zu streichen, entweder
direkt, oder nachdem man ihn mit Papier
umwickelt hat.*

An und fiir sich hat Herr Dr. Nast-Kolb recht,
3 sich Signale gut gegen den freien Himmel abheben
miissen, Da hei der Modellbahn doch verschiedene
Zugestindnisse gemacht werden miissen, hatten wir
auch in :fk( ssem Fall ein Auge zugedriickt und den
Einfall als solchen gelten lassen, nachdem sich auf
den  Modell-Lokomotiven keine Miniatur- Lokfiithrer
befinden, der nngiinstige Signal-Hintergrund demnach
das kleinere Ubel und die iibergrofie Signalbeleuchtnng
das augenscheinlichere Unding ist.  Die neuen
Kleinstglithlimpehen machen nun auch die Glas-
stiibchen iiberfliissig. Die Red.

Dipl.-Ing, R. Carl, Braunschweig:

Als ansgezeichnetes Schienenreinigungsmittel
fand ich bei meiner 00-Anlage den z. Zt. in
raulien Mengen angebotenen amerikanischen
Feucrzeughrennstofl' (lighter fluid) in Fla-
schen. Ein damit getrinkter Leinenlappen
nimmt erstaunliche Schmutzmengen von den
Gleisen und den Stromabnehmern der
motiven. Man staunt,
durch verbessert wird.

Loko-
wie der Betrieb da-

Wallerstein/ Ries

Zu dem Aufsatz: . Zeitungspapier plus
Mehlbrei . . .*° mdéchte ich Thnen mitteilen,
daf} ich mweine Anlage mit der angefithrien
Masse gestaltet habe, Nach ein paar Jakiren
traten aber Fiulniserscheinungen auf. die
Masse roch sehlecht und iiberzog sich mit
einer weillen. schimmelartigen Schicht, be-
sonders  im  Tunnelinnern, Die  Olfarbe
platzte teilweise ab und ich war gezwungen,

Giinter Graf,

das ganze Kunstwerk einzureiBlen. Nach
mehreren Versuchen ist es mir gelungen.

durch Zusatz von etwas Karbolsiure (ein
Benzolderivat, auch Phenol genannt. von

der Formel C,H,OH) der Fiulnis wirksam
entgegenzutreten. Etwa 810 Tropfen anf
1 Liter Masse geniigen vollstindig, Die
so beliandelte Papiermasse zeigte selbst in
feuchtwarmer Atmesphire keine Schimmel-
bildung mehr.**

Zeinemann-Lange, Essen:
Zum  Bohren kleiner
eignen sich vorziiglich Nihmaschinennadeln.
Fine solehe wird im Schraubstock einge-
spanut. so dafl eben das Ohr heranszuckt, das
mit einem leichten Hammerschlag abge-
brochen wird, Dann wird auf dem Abzich-
stein, dhnlich wie bei Spiralbohrern, eine
kurze. aber dreikantige Spitze angeschliffen
-und fertig ist der Bohrer,

.M. Kronenbitter, Schliersee:

o dem Artikel L Kniffe und Winke™ im
Heft 7/1 méchte ich mir noch eine Erginzung
gestatten, Teh habe den,, Zweischienenbetrieh®
aut Trix ausprobiert und verwende hierfiir
die  Schleifer fiir den Dieseltrichwagen
(20/58/10). Denn diese hat woklil der eine oder
andere von den Trix-Amateuren, sofern er
diesen Trichwagen besitzt.™

Locher in Holz

A



... und noch einmal

Modell

der Baureihe

01'" der DR in Spur 0

Erbauer: R. Stephan, Berlin

Im Helt 10 unserer ,Miba'' haben wir Spur-0-
Todellbahner einen kleinen Rippenstofi bekom-
men aus unserem Dornroschenschlaf zu er-

wachen und von wunserer Arbeit etwas zu be-

richten, - Das soll meinerseits jetzt geschehen.

Ich plane eine AuBenanlage in Spur 0, fiir die
mir eine Gartenflache von ca. 30X30 m zur Ver-
[igung steht, Fur die Anlage selbst interessiere

¢h mich im Augenblick noch nicht; vorerst baue

ich einige Fahrzeuge, und zwar zundchst Lok
motiven Die erste Maschine, die ich gebaut
habe, ist ein Modell der Reichsbahnbaureihe B8:

ilso eine 1 E 1-Gt 57 die ich nach Reichsbainn-
zeichnungen ganz in Metall gebaut habe. Bess
alle Schilderungen werd die beigefiigten Bil-
Spur 0 an Wirklichkeits-

der zeigen, was aus der

tieue herauszuholen ist An der Maschine sind
alle Rohrleitungen, Ventile, Pumpen usw. natur-
getreu und maBstdblich nachgebildet Auch die

ter den Wasserkisten liegenden Dampf-, Luft-
und Lichtleitungen sind vorhanden. Selbstver-

s Sandrohre nicht nur auf dem
Kessel n durchgefiihrt
Die Bremsen sind auch vorhanden, und ich mochte

ndlich sind die
sondern bis unt

verlegt

jedem Modellbahner raten, diese bei seinen Loks
nicht zu vergessen; denn bei Fotos sind das mei-
stens die ersten Verrdter, wenn sie nicht wvor-
handen sind, daB es sich um ein Modell und

keine groBe Maschine handelt. Zwischen Barren-
rahmen, der auch genau der groBen B85 entspre-
chend gebaut ist, und den Wasserkdsten hat man

a0
A

@

Yon
Rolf Stephan,
Berlin-Biesdorf

natiirlic den typischen Durchblick, der nur durcl
die Teile der Innensteuerung, den Sandrohren und

sonstigen Dampf- und Luftleitungen unterbrochen

ist. Die 85 ist im groBen eine 3-Zylinder-Lok,
und so ist mein Modell natiirlich auch mit die-
se dritten Zylinder ausgeriistet, der auf den

(daher die wversetzte
Rad) Die innere
ebenfalls vorhanden ist,

adsatz

sweiten Kuppe wirkt
Lage des Gegengewichtes im
Schwingensteuerung, die
wird vom Treibradsatz der AuBensteuerung (also
dritter Radsatz) durch Hubscheibe getrieben (die
85 hat hier keine gekrépfte Achse). Dann ist die
Maschine in allen Achsen gefedert, genau wie im
grcBen iiber Ausgleichhebel Von der vorderen
Laufachse bis zum dritten Radsatz liegt ein Fe-
derungssystem und das zweite geht vom viertewn
Kuppelradsatz bis zur hinteren Laufachse. Die
Maschine ist also auf jeder Seite auf vier Punk-
abgestiitzt, Der Motor, meine Eigenkon-
struktion, ist als Tatzlagermotor ausgebildet und
treibt iiber einen Schneckentrieb den vierten Kup-
pelradsatz wihrend alle Achsen nur
durch die Kuppelstangen verbunden sind. Diese
sind auch, wie im groBen, geteilt, um die Fede-
wirklich zur Wirkung kommen zu las-
Motor gt im Fiihrerhaus und
fillt dieses voll aus, so daf er fiur Spur 0 ganz
beachtliche Grofie annimmt. Sein Feld- und An
kerpaket ist 32 mm lang, und der Durchmesser
des Ankers betragt ebenfalls 32 mm. Die Lok
zieht spielend einen Zug von 35 Waggons und
hat auch ca. 20 kg Last, auf 2 Waggons verteill,
noch gut gezogen. Das Dienstgewicht der Lok be-
tragt 3,330 kg. Die Stromabnahme (Zweileiter) er-
folgt tber die Laufrader vorn, und
zum Fahrtrichtungswechsel ist die Maschine mit
Selensteuerung ausgeristet Die in ihren Abmes-
richtig dimensionierten Loklaternen bren-
virklich im matten modellgerechten

ten fest

anderen

rung auch

sen Der selbst 1i

hinten und

sungen
1en  auch
Lichtschein

Als weitere Maschine
linienlok, Baureihe 01'9,

Strom-
Wenn sie auch

habe ich die
gebaut.




schnittigen Linienfihrung sehr elegant
wirkt, so ist sie aber doch nicht so interessant,
weil alles unter der Verkleidung versteckt ist
Auch diese Maschine und der Tender sind voll
gefedert. Die Heusinger-Steuerung ist nicht aus-
gefithrt, weil sie ja unter der Verkleidung doch
nicht zu sehen ist, Lediglich die Rader sind
durch Kuppelstangen miteinander verbunden. Auch
diese Lok ist nur aus Metall gebaut.

Mein drittes ausgefiihrtes Modell ist die Ver-
schiebelok der Baureihe 80 Gt 33.17, Das Modell
ist nicht ganz so konsequent modellgerecht wie
die 85 ausgefiihrt, Es ist in Gemeinschaftsarbeil
in meiner mechanischen Werkstatt entstanden und
ist das Muster fir eine Fertigung, die ich auf-
ziehe, Die Maschine ist, was Kessel mit en
auBenliegenden Armaturen wund Fiahrerhaus an-
belangt, modellgerecht gefertigt Nur der Rah
men ist aus einem Stiick voll gegossen (leider
ein notiges Opfer, um die Maschine nicht zu
teuer werden zu lassen) Die Steuerung ist auch
wirklichkeitsgetreu, so daf die Lok durchaus,
wenn sie auf der Strecke lauft, als Modell anzu-
sprechen ist. An Zugleistung unterscheiden sich die
80 und die 85 nicht viel. Auch diese Lok ist grund-
satzlich als Zweileitermaschine gebaut und kann
zusatzlich bei Bedarf mit Mittelschieifer ausge-
riistet werden.

Alle hier geschilderten Loks habe ich erst-
malig beim Leipziger Messetreffen im Herbst 1949
einem groferen Kreis von Modellbahnern gezeigt.

in ihrer

‘\\'. e W
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Ly,

Wie aus Gesprdachen und auch aus Beitragen
unserer Fachzeitschrift hervorging, liegt die Ab-
wanderung von der Spur 0 zur Spur Ou nicht nur
in der Raumfrage, sondern vielfach liegt es auch
daran, daB wvon Herstellern nur noch die 00 ge-
liefert wurde, so daB ganz zwangsldufig Spur 0
langsam in Vergessenheit geraten ist. Es wadre
wenn wir Interessenten der Spur 0
vielleicht brieflich untereinander einmal in Ver-
bindung treten und Wiinsche &n Bauteilen und
dhnlichem gegenseilig austauschten. Vielleicht kon-
nen wir auf dieser Basis in Zusammenarbeit mit
unserer ,,Miba'’ unserer doch so schonen Spur-
weile neues Leben einhauchen. Ich denke hier
besonders an unsere Modellbahnclubs, denen doch
oft eher gréBere Rdume zur Aufstellung ihrer An-
lage zur Verfilgung stehen als einem Privatmann.
Hier sollte man die Spur ( doch weii mehr pfle-
gen, als es tatsdchlich der Fall zu sein scheint.
Ich glaube, hier miifte tberhaupt das Feld d
groBeren Spur sein, wéhrend die 00 mehr fir den
Privatgebrauch daheim angebracht erscheint.

Also, wie ist's, 0-Freunde, wollen wir unserer
Spurweite wieder mehr Geltung verschaffen? Im
Sinne des ,Miba’-Aufrufes heraus aus der Re-
serve! Veroffentlicht Eure Arbeiten und macht
unsere Spur allen ernsten Modellbauern und Mo-
delliebhabern schmackhaft! Und Ihr, liebe 00-
Freunde, ihr nehmt es mir bitte nicht iibel, wenn
ich hier fiir 0 gesprochen habe: jedem sein Pld-
sierchen, euch das eure, uns das unsere!

ganz schon,

Das ausgezeichnet gearbeitete Mcdell einer Gt 80 des Herrn Stephan in Spur 0.



Das Stephan'sche Spur 0-Modell einer Gt
uniibertreffliche Meisterwerke
verraten wir hiermit die Anschrift

Rolf Stephan,

zweifelsohne fast

Interessenten

57.20 der
dar, die
des
Berlin-Biesdort,

Baureihe 85. Die
einen
Erbauers

heute Modelle

Leibe lachen lassen!
Werkstalt fur Modellbau

gezeigten
Herz im
Mechanische
Hafersteig 26.

stellen
das

Knifﬂe und l@mke:

Wie so
nicht

Lokrader
fertig be-
nichts
fast immer
Exzenterboh-

werden auch
hergestellt, sondern

Einzelteile
selbst
1. Wenn die
chen tibrig lassen, so
festgestellt,

viele

auch an Sauberkeit
habe ich
dazugehorigen
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Achsbohrungen.

Universalbohrlehre
sur Herstellung genauer Exzenterbohrungen
an Lok-Treibridern

rungen fir
len. Ich

die Befestigung der Kuppelstangen feh-

habe mir zu diesem Zweck eine Un
veisalbohrlehre gebaut, die es ermoglicht, auch
nit einfachstem Werkzeug, also mit der Hand-

bohrmaschine, eine genau rechtwinklige, bei alle
Treibradern gleiche Exzenterbohrung
Mil diesemn Hilfsgerat ist es moglich:

herzustellen

1. den Exzenter fiar Spur 00, 0 und I zu bohren,
2. die Exzenterbohrung fiir die Gewinde M 14,
2, und 3 herzustellen und
3. Hir die wverschiedenen Achsstarken 2, 3, 4
und 5 mm zu verwenden.
Nachfolgende Skizze soll es dem Leser ermég-
lichen, sich solch eine Bohrlehre selbst anzuferti
gen. Ich mochte bemerken, daB mit dem Gerél

eine hinreichende Genauigkeil erzielt wird, so dal

ein Zwiangen der Kuppelstangen nicht auftritt

Zweckmdbigerweise hartet man die Lehre, um bei
haufigem Bohren eine schnelle Abnutzung zu ver-
hindern. Ein besonderer Vorteil ist, daB das
listige Anreiffien und Kérnen fortfallt.

Horst Munk, (22b) Schénborn iiber Diez
(Herr Munk hat sich bereit erkldart, fiir etwaige
Interessenten eine geringe Anzahl der Bohrlehren

anzufertigen.)



QBaupzojekt
Nord-West-Bahin

Der wieder aufgetauchte wie von Furien gehetzt
Reporter Legnib stand vor - zur Baustelle der
dem Stausee und blickte NWB.
sinnend auf den Wasser- Atemlos stiirzte er ins
spiegel. MiBbilligend Zimmer: ,,Endlich habe
schiittelte er den Kopf. ich ihn!"

Das, was er suchte, hatte — ,Wen?" fragte Bolz,
er trotz eilrigster Be- der genau wie Krause
mithungen nicht finden iiber das plétzliche Er-
kénnen In Gedanken scheinen Legnibs fas-
versunken lieB er den sungsios war und miih-
Blick tiber den See sam wenigsiens noch diese
schweifen. — Da plétz- Frage stellen konnte.

lich hellte sich sein Ge- Meinen Bleistift —
sicht auf und mit einem ohne den ich als Repor-

Seulzer der Erleichterung ter einfach nicht existie-
begann er mit einem ren kénnte!"

Ast etwas aus dem Was- — ..So0, so Deinen
ser zu angeln. Mit hoch- Bleistift also hast Du
ster Genugtuung steckte er gesucht. Und Du willst

das geangelte Ding =zu uns im Ernst weismachen,
sich, legle seinen Tau- daf Du dazu volle 90
cherhelm ab und lief - Tage gebraucht hast?'’

meinte Albert, indem er
mit dem rechten Zeige-
finger ein paarmal an
seine Schldfe tippte —
eine Bewegung, die in-
ternationale Bedeutung
hat.

W Wieso 90
Ihr kénnt wohl
mal nicht mehr
was? Einen
ich weg! Hier auf Hol-
zingen besleht doch das
Verhadltnis 1:90, oder
elwa nicht? Was heiBt
also ,,90 Tage''? — Ha?"'

Albert machte eine un-
willige Gebiérde. .,Du
hast uns schén aufsitzen
lassen! Kein Mensch war
hier und der Alte hat
selbst einen Bericht aber
Signalbau schreiben miis-

Tage?
auf ein-
rechnen,
Tag war

schones Durch-
hat er iibrigens
angerichtet! Der Bericht
mufi sofort weitergefiihrt
werden, sonst gibt's ‘nen
Krach mit' den Lesern!
Komm mit, ich dik-
tiere Dir den ganzen
Kram!"’
Legnib war
der Sache: ,,GroBartig!
Darauf habe ich schon
lange gewartet, laB mal
sehen, wie so ein Ding
eigentlich aussieht!"
Karl stellte eine Reihe
fertiger Signale auf den
Werktisch: ,,So, Albert,
nun laf Du Dein Licht
leuchten!"*

Dieser rdusperte sich,
nahm eines der Signale
in die Hand und begann:

sen. - Ein
einander

sofort bei

Das Doppelfligelsignal (II)

wieder von und mit Sonderberichterstatter Legnib

Mit der Beschreibung der Mastanfer-
tigung endete der letzte Bericht. Jetzt
kommt die Montage der Fliigel. Kupfer-
oder Messingdrahtstiickchen von etwa
8 mm Ldnge werden als Achsen fest mit
den Fligeln verlotet, Bei ZinnguBfligeln
muB man sehr vorsichtig sein und darf
diese nicht mit der Spitze des Lotkolbens
beriihren. Nur der verzinnte Messing-
draht darf erhitzt werden. Ist diese kniff-
lige Arbeit beendet, steckt man die Ach-
sen in die beiden dafiir vorgesehenen
Locher und markiert die Stellen fur die
Fligelanschlage am Mast. Nach Wieder-
entfernung der beiden Fligel erfolgt das
Anloten je eines Drahthdkchens an den
markierten Stellen als Anschlag (Abb. 1).
Bevor man die Fligel nun endgiiltig an
thren Platz bringt, macht man sich aus
diinnem Blech kleine Unterlagscheiben
mit 1 mm Bohrung. Eine solche Scheibe

Abb. 1 Signalfliigel mit Anschlagstiftchen,
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wird auf die Fliigelachse geschoben, die
Achse in den Mast gesteckt, auf der
Riickseite wieder ein Scheibchen auf-
gesteckt und letzteres mit dem Achs-
stummel verlotet.

Der Antrieb geschieht, wie im GroBen,
durch eine bzw. zwei Antriebsscheiben,
die durch ein Gestinge die Fliigel be-
wegen (Abb. 2 u.3). Karl hat ein paar dieser

A

Einschnitt

Rdadchen auf der Drehbank gedreht und
die Rille mit der Metallaubsdge einge-
schnitten. In diese Rille wird spdter der
Antriebsdraht eingelegt. Fiir die Achse
nehmen wir das gleiche Material, das
fiir die Fligel verwendet wird. Wiahrend
sich die Fliigelachsen jedoch im Mast
drehen, wird die Scheibenachse in der
Mastbohrung fest verlotet. Die Scheibe
erhdlt am Rande eine Kerbe, in die man
die in Abb. 3 gezeigten Drahthdkchen
einlotet. Hierbei ist zu beachten, daB die
Rille beim Léten nicht zuflieBt. Auf die
Achse wird nun zundchst eine Unterleg-
scheibe, dann die Antriebsscheibe und
zum SchluB noch eine Unterlegscheibe
aufgeschoben. Diese wird mit dem Achs-
stummel verlotet.

Die Zugstangen bestehen aus Stahl-
draht von 0,3 bis 0,4 mm (). Am einen
Ende wird eine kleine Oese gebogen, die
in das Drahthdkchen an der Scheibe
eingehdngt wird. Das andere Ende wird
nach erfolgter richtiger Bemessung um-
gebogen und in den Fligel eingehdngt.
Hier sind nun kurz tiber dem Signal-
sockel die beiden Zugstangen zusammen-
gelétet worden, da die Fliigel sich immer
gleichzeitig bewegen sollen. Fiir das Ein-
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fahrtssignal eines Bahnhofs braucht man

aber beide Maoglichkeiten der Signal-
gebung und muB die Fliigel getrennt
stellen kénnen. Dann werden eben zwei
Antriebsscheibchen aufgesetzt und die
Zugstangen jede fiir sich eingehdngt.”

Der Berichterstatter nahm ein Signal
in die Hand und betrachtete es.

,Wirklich nett, was Ihr da gemacht
habt, und nicht einmal so schwer nach-
zubauen. BloB fehlt noch ein elektrischer
Antrieb dazu, oder soll man mit einem
Bindfaden dran ziehen?”

.Du hast wieder nicht aufgepaBt”,
brummte Karl. , Albert hat doch aus-
driicklich von einem Antriebsdraht
gesprochen, Wir nehmen Kupferdraht von
0,12mm . Da das Hakchen an die
Scheibe angeldtet wurde, kann man nun
diesen Draht nicht einfach rumlegen,
sondern mufl ihn in die Rille einfddeln.
Er muBl wie eine Schnur auf einer Rolle
liegen und beim Bewegen der beiden
Drahtenden die Fligel spielend in Be-
weguag setzen.”

Legnib sah jetzt, wie Albert ein Sig-
nal betriebshereit machte. Er befestigte
es auf einem Tisch, schlug in 40 cm Ent-
fernung hinter dem Signal zwei Draht-
stiftchen in die Grundplatte und befe-
stigte den Draht so an den Stiften, wie es
Abb.4 zeigt. Bei 2 wurde der Draht an
dem Nagelkopi angelotef, bei 1 mit einer
kleinen Zugfeder gespannt.

Ahb, 3 Scheiben mit angeléteten Drahthdkchen
und eingehdngten Zugstangen.
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bei 2..25 Volt

Abb. 4 Antriebschema fiir aen Hitzdraht. 1

.So, das ist alles, was zu machen
ist', sagte Bolz, ,nur ist zu beachten,
daB der Draht dort blank ist, wo er um
die Antriebsscheibe herumlduft. Das
Blankmachen des lackierten Drahtes ge-
schieht am besten mit einem kleinen
Stiickchen Sandpapier. Nun kann's los-
gehen!"

Interessiert sah der Berichterstatter,
wie Karl von der Priftafel her zwei
Drahtstrippen zum Tisch hinzog und die
eine davon am SignalfuB einhédngte.
Mit der anderen beriihrte er den Nagel
und im gleichen Augenblick hob sich der
Fligel in die Stellung ,Freie Fahrt". Als
Karl dann nach kurzer Zeit den Strom
unterbrach, ging der Fliigel in die Aus-
gangsstellung zuriick.

NWB-Signal an der Strecke

= Federchen, 2 = Nagel.

.Was ist denn das wieder fiir ein
Hokuspokus? Wer zieht denn da an dem
Draht?” Legnib faBite danach. ,,Au, ver-
dammt, das Ding ist ja heiB, was ist
denn das schon wieder?”

Albert hatte diese Szene amiisiert be-
obachtet. , Als weltgewandter Reporter
diirftest Du ja nun eigentlich so viel
Bildung haben daB Du weiBit, was ein
Hitzdrahtantrieb ist. Wenn der Strom
durch den Draht flieBt, erwarmt sich die-
ser und dehnt sich aus. Das bewirkt
hier eine kleine Drehung der Antriebs-
scheibe. Nach dem Ausschalten kiihlt
sich der Draht ab und geht auf seine ur-
springliche Ldange zurtick, so dafi wieder

eine Bewegung — diesmal jedoch in ent-
gegengesetzter Richtung — erfolgt.”
— ,Ach sooo! — Wirklich 'me ganz

tolle Sache! Kein Magnetbrummen, kein
plotzliches Hochgehen, sondern schon
langsame Bewegungen der Fligel...
prima! Was hast Du denn fiir eine Span-
nung an Deinen Strippen?”

Nicht viell Bei der hier angegebenen
Drahtlange brauchen wir 2 bis 2!/2 Volt
bei einer Stromstarke von 1 bis 1,5 Am-
pére. Man kann auch mit hoherer Span-
nung und damit auch niedrigerer Strom-
starke arbeiten, wenn man an Stelle des
Kupferdrahtes Konstantan- oder Nickelin-
draht verwendet. Allerdings wird den
Bastlern Kupferdraht wohl eher zur Ver-
fiigung stehen. Natiirlich muB ein geeig-
neter Trafo dafiir vorhanden sein, den
man sich zum Beispiel aus einem alten
Klingeltrafo rasch wickeln kann. Rech-
net man, daB fiir eine mittlere Anlage 3
bis 4 Signale gleichzeitig in Betrieb sind,
so muBl die 2-Volt-Wicklung so bemes-
sen werden, dall sie bei 6 Ampere Be-
lastung noch die Spannung halt.”

+Und die Signalbeleuchtung?” Der
Reporter blickte den Sprecher fragend
an. Das bisher Gehérte hatte er anschei-
nend schon kapiert.
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— ,Na, die Lésung wurde uns durch
das Erscheinen der neuen 2-mm-Birn-
chen, die wir erhielten, sehr leicht ge-
macht. Da diese Birnchen keinen Sockel,
sondern nur zwei herausgefiihrte Draht-
enden aufweisen, ist die Montage beson-
ders leicht. Vor dem Einbau wird der
Glaskolben . vollkommen mit schwarzer
Plaka-Farbe gestrichen. Nach dem Trock-
nen wird vorn und hinten je ein rundes
Loch mit einer Nadel freigeschabt, durch
das das Licht scheinen kann. Das vordere
beleuchtet die Farbscheiben der Fliigel,
das hintere dient als Sternlicht. Ein
Draht des Birnchens wird nun durch die
entsprechende Aussparung des Mastes
gefiihrt, rechtwinklig nach unten abge-
bogen und am Mast verlétet. Der andere
freie Draht wird blank geschabt und mit
einem 0,3 mm lackisolierten Kupferdraht
verlotet, senkrecht nach unten getiihrt

Dem Zeichner ist in Heft 12 S. 31

Abb. 2 ein

Q

und durch das Loch eines kleinen Holz-
klétzchens gefadelt, das am MastfuB be-
festigt wird.

— ,Ich muB schon sagen, die Sache
ist eigentlich ganz fantastisch! Also diese
Birnchen..."

»Und das Signal ist wohl nichts?"
fragte Albert lauernd.

»Doch, bestimmt, wenn es sicher auch
noch andere, einfachere Lésungen geben
mag. Aber diese Birnchen...”

»Verdammt nochmal! Beruhige Dich
nur wieder mit Deinen ,Birnchen’! Am
besten ldft Du Dir welche in Dein Ge-
hirn einbauen — vielleicht kommt Dir
dann eine Erleuchtung iiber eine bessere
Signalbaumethode!”

+Worauf Ihr Euch verlassen koénnt!”
trumpfte Legnib auf und verschwand mit
pliffigem Gesicht!

kleiner Fehier unterlaufen:

Das Bohrloch im Signalsockel (7 mm von unten) darf nicht genau in der Mitte

sein,

des Antriebrades (Abb. 3 S. 32)

sondern etwas mehr nach auBen
kein

versetzt, da sonst die
Spiel nach oben und

Drahthdkchen
unten haben.

Bezugsquellennachweis

Profilschienen

gerade, elwa 100 cm, genaueste Aus-
tihrung, Hohe 5,2 u. 3,5 mm, héch-
ste Leit- und Biegefdhigkeit, sowie
neuartige Befestigungsplatten und
Verbindungslaschen sofort lieferbar.

Regelbare
Spielzeugtrafo

Neuanferfigungen in allen Spurweiten und
Austiihrungen. Prazisionsmadelle in Ein-
zelanfertigung. Reparaturen aller Art.
Umbauten auf Zweischienen- und Gleich-
stromsystem. Lieferung von Gleichrichtern
u. Einbauzellen aller GrdB. u. Schaltungen.

[Preisliste 66 iiber Gleichstromzubehdr

Muster gegen Voreinsendung wvon
44 Pfg. vom Hersteller

Kiithe Kuch, Niirnberg
Labenwolfstrafie 15

Der illustrierte Prospekt

Neue ERGA-Modelle

izt erschienen und zum Ver-

sand gelangt. Alle Interes-
senten, die ihn noch nicht er-
haltenhaben,werden gebeten,
ein Exemplar anzufordern.

Kostenlose [Tbersendung er-
folgt durch
GERHARD BERGMANN
[20b] EINBECK /HANN. Negenborner Weg

ca.15W, primér 110 oder
220 V mit Stromgquellen
bei sekunddr 12, 16, 20V,
in Isolierstoffgehduse, mit
Schnur u. Stecker DM 26.

Lieferungen gegen Nach-
nahme. Héandler u. GroB-
hdndler erhaiten Rabatt.

Ellermann
Elekiro-Kom. Ges.
Bielefeld
Postfach 501, Bahnhofstr. 15

frei, bei sonst. Anfragen Riickp. erheten!]

Modelltechnik
UMS Schnabel
todeie  [13a] Wiesau-Schinhaid /0pf,

Uwi - Qberlcitung

einBegriff!

Die beste und modellge-
treueste Oberleitung in 00

Uwi-Elektromodellbau

Niirnberg, HallerstraBe 5

von Dr. Strauf

Graphische Kunstanstalten
F. Bruckmann K. G., Miinchen
betr. Buch .Meine Mirklin-Modellbahn*

Der heutigen Ausgabe liegen Prospekte folgender Firmen bei:

Firma Riithe Kuch

und Niirnberg, Labenwolfstrafie 15

betr. Flachmotor Ultra* u.a. Neuheiten




e
Btpte S

S 4



	001
	002
	003
	004
	006
	009
	010
	012
	013
	014
	016
	018
	020
	022
	023
	026
	027
	028
	030
	031
	036



