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Kinder, wie die Zeit vergeht!

Ich kann es selbst kaum glanben, dall seit der
ersten Fohrt der Miba ins Blaue bereits ein Jahr vorbei
ist. Mir kommt es v als wenn es vorvorgestern ge-
wesen wiire. Wie lange Thnen die Wartezeit geworden
ist, in ich schlecht beurteilen, sicher jedoch zu lang,
wie ich aus vielen ungeduldigen Briefen entnehmen
konnte, die teilweise ein tiagliches oder zumindest
l4tigliches Krscheinen wiinschen. Im Vertrauen gesagt,
mir iigt schon der monatliche Erscheinungstermin.
denn erstens kommt es anders und zweitens als man
So hitte ja das zwolfte Heft Iu reits im August
scheinen miissen, doch ist mit des 8 Michten

n ewiger Bund zu fechten. 1 die gerung
aufzuholen. wird daher das “f'/l’ll]ill'l—“(“ als Dop-
pelheft erscheinen und der zweite Band mit Januar
1950 beginnen, um die Angabe von zwei Jahreszahlen
(1949/50) zu vermeiden.

AnliaBlich des heutigen Jubilaums méchte ich
auch den zahlreichen Gratulanten sowie fiir die
tausenden begeisterten Anerkennungsschreiben danken,
die mich vom In- und Ausland erreicht und uns
allen bestitigten, daB wir auf dem richtigen Wege
sind. Diese Briefe werden uns dariiber hinaus ein
Ansporn sein, noch mehr auf die einzelnen Wiinsche
einzugehen und die Miba noch reichhaltiger auszuge-
stalten.

Und noch jemandem michte ich heute danken:
Frau Rosine Speicher, der Inhaberin des Frauenwelt-
Verlages. In vielen launigen 1 wurde auf den
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JMiniaturbahnen™ angespielt
Dabei ist es wesentlich dieser groBherzigen Frau zu
verdanken, dall die Miba seinerzeit als Gffentliche
Publikation iiberhaupt starten konnte, und manche
beschwerliche Steine im Schienengewirr der damaligen
|‘h-\t|'!|.11l:nmn und Verordnungen hat sie mit Ver-

s.femininen* Verlag der

stindnis und Tatkraft beseitigt. Viele Frauen, die
hislang noch etwas scheel auf die Liebhaberei ihres
Mannes oder Sohnes blickten, sollten sich eigentlich

au Speicher zum Vorbild nehmen und einmal grol3-
ziigi un:l tolerant diese minnliche Spielerei gelten
als die sie nun mal immer noch angesehen
s freut mich,aus vielen Briefen feststellen zu
auch in dieser Hinsicht eine Wandlung
1 ist. Ein Teil interessiert sich zwar vorerst
blédsinnigen Einfille der WeWaW-Prologe,
bereits fiir den ganzen Inhalt und m;ulf'ln'
(wohl

andere
spielen sogar schon den ,,Stationsvorsteher®
unter Beibehaltung der sonst iiblichen internen Rollen-

verteilung!). Die Mutter eines Lesers notiert auf
leisen Lokbezeichnungen und anderes interessantes
Material, und eine Modellbahner-ELefran macht sogar
den Vorschlag, eine Art Notenstinder konstruieren,
der vorn am Fahrrad angebracht wird, so dal} der
Modellbahner auch wihrend des Fahrens noch die
Miba lesen kann. (IThr Mann lasse die Miba oft bei
Tisch nicht aus den Augen und nehme sie stets auf
Keisen mit.) Aber es gibt auch aktive Modellbahnerin-
nen unter unseren Lesern, die jedoch trotz aller ver-
fithrerischer enengesinge meinerseits noch nic




aus ihrer Reserviertheit herausgegangen sind.” (Noch Und nun noch etwas fiir die, die es noch nicht
etwas Geduld, meine Artgenossen, ich lasse nicht gemerkt haben sollten: it neuestem stehen die
locker!) Heute kann ich ihnen bereits auf Seite 22 ,..\[lmululhal}me'n auf eigenen Ridern und erscheinen
eine Arbeit von Fran Maria Ismaier, Miinchen, zeigen, = nunmehr im ,,Miba-Vi erlag”. Dadurch sind auch die
die sich als hervorragende Landschaftsgestalterin ent- \m.ul»vuungl n fiir weitere Verlagserscheinungen

puppte. Bravo, Frau Ismaier! Ich glaube, daB gerade  gegeben, von denen Sie zur gegebenen Zeit in Kenntnis
auf dem Gebiet der Landschaftsgestaltung manche  gesetzt werden. Siehe noch frisches Impressum auf
Frau ihrem etwas unbeholfeneren Gatten unter die  Seite 34, (Der Maler ist gerade fertig geworden.)
Arme greifen kinnte. Wie sehen — nicht alle Frauen Obwohl sonst bei solchen Anlissen allgemein
sind unserer Liebhaberei abhold, und oft diirfte es tiblich, méchte ich ansnahmsweise keine groflen Ver-
auch an dem ,,brummigen Haushaltsvorstand* liegen,  sprechungen vom Stapel, sondern die Tatsachen
wenn dem so ist. Hoffen wir also, dal die meisten sprechen lassen. lch hoffe (und weill es auch!), dafi die
Modellbahner in derselben gliicklichen Lage wie Herr  Entwicklung der Miba-Hefte Sie nicht enttiuscht hat.
Dipl. Ing, Kurek sind (siche Seite 13). Meine Hoch-  Meine Mitarbeiter und ich werden immer bemiiht sein,
achtung und- Verehrung gilt demnach heute all den stets zufriedenzustellen (also doch ein Versprechen!
verstandnisvollen Frauen, die unsere Liebhaberei als r dieses kann ich allerdings geradestehen!) Fahren
Ausgleich fiir den schweren tiglichen Dienst gelten wir nun fort auf unserer Fahrt ins Blaue, Sie — voller
und ihre minnlichen Familienmitglieder gewihren Er wartungen und ich — im Bestreben, du- leidliche
lassen — zumal diese dadurch schon brav zu Hause Verzogerung aufzuoholen und den interessantesten
bleiben und keinen anderen kostspieligeren Passionen  Reiseweg zu finden. In diesem Sinne weiterhin ,, Gute
nachjagen. (Auch ein wesentlicher Gesichtspunkt Fahrt!" Ihr

Frau Meier! Meinen Sie nicht auch #) WeWaW.
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Straflenbahnzug MaBRstab 1:25

gebaut von Herrn Walther, Angsburg

Normung der Spurweiten

von Dipl-Ing. Schmidt, Stuttgart

Als in Deutschland im Jahre 1869 die S])ur-
weiten der dem dffentlichen Verkehr dienen-
den Schmalspurbahnen durch den Verein
Deutscher Eisenbahnverwaltungen mit den
runden Maflen von 1000 und 750 mm
genormt wurden, war es bereits zu spit, der
Regelspur das Mall 1500 mm zu geben., das
s0 schin in die Zahlenreihe 15001000750
gepalit hitte. Das Mafi 1435 mm lag damals
schon fest,

Uber unsere Regelspur steht im § 9 der
..Grundziige fur die Gestaltung der Eisen-
bahnen Deutschlands®, die im Jahr 1850
vom Verein Deutscher Eisenbahnverwal-
tungen aufgestellt wurden:

..Die Spurweite mull im Lichten 4 Full
81, Zoll englisch betragen.” Die Lesart,
wonach die Regelspur durch das Preullische
Eisenbahngesetz vom 3.11.1838 vorgeschrie-
ben wurde. ist also falsch, Vielmehr wurde
sie  erstmalig bei der Niirnberg-IFiirther
Eicenbahn angewandt und daraufhin jeweils
von den Landesregierungen in den Geneh-
migungsurkunden festgelegt.,

Die badischen Staatshahnen. die ihre
erste  Strecke Mannheim—Heidelberg am
12.9.1840 erdffneten und dabei eine Spur-

weite von 1600 mm oder richtiger wvon
51/, badischen Fufl zu 300 mm wihlten,

muBiten ihr fortschrittliches Vorgehen damit
biifien. daf sie das ganze Netz in den Jahren
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1854—1859 auf 1435 mm umbauen muliten,

Dafl das nur unter erheblichem Kosten-
aufwand geschehen konnte, liegt auf der

Hand.

Die englische MaBangabe in den oben er-
withnten Grundziigen des Vereins Deutscher
Eisenbahnverwaltungen wird erklarlich,wenn
man beriicksichtigt, dall damals in Deutsch-
land kein einheitliches Mafsystem bestand.
Und so ist auch die MaBangabe 4’67/, fiir
preullische Bahnen nicht verwunderlich:
das sind dann preullische Zoll.

Es wird dem aufmerksamen Leser auf-
fallen. dall auch das englische Zollmal} kein
crundes™ Mafl ist. Tatsichlich war die
englische  Spurweite urspriinglich  nicht
1’8157, sondern 4’87, also annehmbar rund.
Stephenson. der bekannte englische Loko-
motivbauer schreibt 1835 in einem Notiz-
buch, dall die Spurweiten der Killingworther
Kohlenbahnen, der Stockton-Darlingbahn
und der Canterbury Whitestable Bahn 478"
und die Spurweite der Liverpool-Manchester
Bahn 48" und 4’814 betrugen. Es sind also
offenbar bis mindestens 1830 alle englischen
Bahnen mit einer Spurweite von 4’8" gebaut
worden.

Nun hatte aber Stephenson bei seinen
Lokomotiven fast kein Spicl der Radsiatze
im Gleis vorgesehen, um eine sichere Fiithrung
zu erreichen. Das brachte natiirlich besonders



mit dem FErscheinen dreiachsiger Loko-

motiven erhebliche Reibungsverluste. Diese

lielen sich auf zwei Arten verringern:

1. Durch Verengern der Radsitze. Das
wollte man nicht, weil man wegen des
damals ansschlieBlich innenliegenden
Triebwerkes glaubte, mit dem Platz nicht
auszukommen und weil die nachtrigliche
Anderung der Lokomotiven zu teuer
schien, besali doch die Liverpool-Man-
chester Bahn allein 1833 schon 36 Loko-
motiven,

2. Durch Vergrilern der Spurweite um 14",
Das war bis 1835 schon bei einem grollen
Teil der Gleise der Liverpool-Manchester
Bahn geschehen.

Unter dem englischen Einflull hatte auch
Frankreich seine ersten Bahknen in der
englischen Spurweite erbaut. Doch war in
Frankreich schon 1790 das metrische Mal-
system entstanden. Dies wurde zwar erst
1837 mit werpflichtender Wirkung vom
1.1.1846 gesetzlich eingefiihrt, aber das Mal
von 1435 mm sagte von Anfang an nicht
recht zu, Man fand dafiir einen Ausweg: Die
Spurweite wurde mit 1500 mm festgelegt,
aber von Mitte Schienenkopf zu Mitte Schie-
nenkopf gemessen, so dall man bei den da-
maligen Schienen ein Spurmall von 1440 bis
1445 mm erhielt. Dadurch hatten die Radsiitze
natiirlich ein griBleres Spiel im Gleis. doch
haben sich nie Unzutriglichkeiten ergeben,
obwohl dieses Mall auch beibehalten wurde,
als die Schienenkdpfe breiter wurden,

Vereinzelt heute noch vorkommende
.krumme** Mafie bei Deutschen Schmalspur-
bahnen, z.B. 785 mm bei der Briihltalbahn
(auch die Oberschlesischen Kleinbahnen
hatten diese Spurweite) sind auf das alte
Preullische Mafi 2°6” rhein. zuriickzufiihren ;
ebenso wurde die schwedische Spurweite von
891 mm friher mit 3 schwedischen Ful}
bezeichnet. -

Zum Schluf} ein Uberblick iiber die heute
gebriuchlichen Spurweiten:

Die deutsche Regelspur von 1435 mm
wird bei den Hauptbahnen der meisten
europiiischen Staaten angewendet (England,
Osterreich, Schweiz, Schweden, Norwegen,
Dinemark und die Balkanstaaten).

Italien hat ebenso wie Frankreich —
eine Spurweite von 1400—1445 mm. Gréllere
Spurweiten haben die Hauptbahnen in
Spanien, Portugal, Argentinien, Chile, Cey-
lon, Indien (1676 mm = 5°6”), in Australien,
Brasilien, Irland (1600 mm = 5’3”), und in
RuBland (1524 mm = 57).

Als Schmalspur wird fiir Haupthahnen
vorwiegend die Kapspur (1067 mm = 3°6")
angewendet.

Nach den Bau- und Betriebsvorschriften
fiir Strafienbahnen und nebenbahnithnlichen
Kleinbahnen sollen bei Neubauten auller der
Regelspur und der Meterspur fiir Klein-
bahnen nur 750 und 600 mm gewiihlt werden.

Bei délteren Bahnen findet man noch
Spurweiten von 914 mm = 3’, 900 mm und
785 mm = 2’3” rhein.

Eifie E 05 001 in Spur I aus der Techn. Modellbau-Werkstéitte Schmidt, Augsburg, Neuer Gang 6
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Die nmgebante Mirklin-Lok des Herrn Binanzer. Trotz des nicht ganz naturgetreuen Radstandes
und einiger Kleinigkeiten als 62 unverkennbar,

Ein interessanter Umbau:
Aus einer Mdrklin HR 800 (2C 1) wurde eine Pt 62 (2C2)

Herr Gerhard Binanzer aus Niirnberg hat einen
sehr interessanten Lokumbau vorgenommen, den wir
unseren Bastlern nicht vorenthalten wollen.

Herr Binanzer schreibt uns dazu folgend e Zeilen:

Zuerst habe ich die Lok zerlegt, so dafl ich den
Oberteil (Kessel und Fithrerhaus) nnd Rahmen frei-
bekam, um die notigen Arbeiten daran vorzunehmen.
Den Rahmen und das Oberteil habe ich dann griind-
lichst von jedem Farbrest inigt. Dann wurde das
Fithrerhaus mittels einer Laubsige und Metallsige
blattehen am letzten Ring des Kessels abgesigt.
Der letzte Dampfdom wurde abgefeilt, ebenso die
Bezeichnung HR 800 auf der Rauchkammertiir. Am
Rahmen wurden die Windleithbleche verkleinert und
die Luftbehilter-Attrappen unterhalb des Fiihrer-
hauses weggefeilt, Das Fiithrerhaus und den Tender-
kasten habe ich aus 0,8 mm und,l mm starkem Sperr-

DR
Baureihe 62

Zeichnung:

ho sammengebaut. Festgeschraubt wird es mit der
Schraube und dem Flansch, der auch das Fithrerhaus
der HR 800 zusammenhielt. Dieses Stickehen Eisen,
welches bei der HR quer durch das Fiihrerhaus liegt,
habe ich so in den Tender eingebaut, dal — wenn ich
das Fiithrerhaus draufsetze — die Schraube von unten
wieder eingeschraubt werden kann und der Aufbau
festsitzt. Uber letzteren ist schwer etwas Genaues zu
sagen. Ich habe namlich die AuBenwiinde des Tender-
kastens und des Fiihrerhauses mit kleinen Holz-
stiickchen und Brettchen so pusammengeleimt, dal
jedes Stiickchen auf einem Teil des Motors oder des
Rahmens aufliegt. Das mag etwas umstindlich Sei,
aber ich habe keine Zwischenriume, der Aufbau sitzt
fest und es kann nichts wackeln. Der Kohlenkasten
umschlieBt oben und seitlich genau den Motor, soweit
er aus dem Fithrerhaus herausragt. Der Handum-
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schalter muBte entfernt werden. Die Vorderseite des
Fiihrerhauses habe ich mit Uhu an den Kessel geleimt,
Die aubenhiilsen, welche die Kohlenbiirsten
halten, warden auf ein Minimum abgefeilt, so da das
Haus gerade dariiber zu schieben geht. Die Treppen
zu beiden Seiten wurden an einem Sperrholzbrettchen
von 1 mm Stirke befestigt, das von unten am Rahmen
angeschraubt ist. Fiir das hintere Laufgestell habe
ich ein Loch gebohrt und ein Gewinde geschnitten.
Dieses mufi 5 mm hinter dem \n;h.m(ll.ui n Loch
eingeschnitten werden. Das Drehgestell ist das
gleiche wie vordere, ebenso die Schraube.
Wird das in Metall ausgefiihrt, wirkt es
wahrscheinlich nat denn mit dem Sperrholz
kann man eine gew rkeit nicht vermeiden.
Auf dem Kessel wurden noch verschiedene Dampfroh
und sonstige Leitungen angebracht, auch Dampfpfe
Lichtmaschine usw., Dinge, die unbedingt noch dazu
gehoren. Zu diesem Zwec ke bohrte ich ein Loch durch
den Kessel (0,6—0,8 mm @), steckte die beiden
Enden eines diinnen Drahtes hindurch und erhielt
dann eine kleine Ose, durch welche die Leitung oder
das Rihrehen gesteckt wurde. Die Osen-Enden wurden
innerhalb des Kessels angezogen und umgebogen.
Den vorderen Dampldom schnitzte ich aus einem

C

hen Holz und leimte ihn mit Uhu_auf. Die
Stirnlampen habe ich hinter die Ofinungen
so dali die groflen Birnchen nicht mehr zu
An der vorderen Pufferboble sind noch die
-ht worden.
Heusinger-Steuernng habe ich auch
indem ich neue Kolben-

beiden
gebaut,
sehen sind.
beiden Stufen links und rechts angel

Die Mingel der
noch einigermalien beseitigt,
stangen und Kolbenschieber einsetzte. Den el und
Rahmen liell ich mit Mattlack spritzen. Das
Fiihrerhaus wurde ein paarmal mit Tusche gestrichen
um_die Celluloidfensterscheiben sauber zu hehalten.

Zu erwihnen wire noch, daf durch den neuen
Aufban der Lok die Kurvengingigkeit benachteiligt
wird, Auf Mirklin-Gleisen ragt der Tender stark iiber
das normale Umgrenzungsprofil heraus, so daff es bei
der Mirklin-Kupplung zu Verhakungen kommt. Es
in grofer Vorteil, wenn man selbstgebaute
rifieren Kriimmungsradien benutzt.
wurde die Schweigel’sche
Zeichnung Nr. 552 verwendet., die allerdings einige
Unstimmigkeiten mit dem Original enthilt. Die grifite
Breite betriigt ndmlich nicht 42 sondern 34 mm, ein
MaB, das sich infolge der bre n Laufkrinze des
groberen Triebwerkes und der Kurvengingigkeit im
00-Bau kaum einhalten lift.

Gleise
Als Bau-Unterlage

T3 und Packwagen (oben) sowie ein Eiltriebwagen (unten} in Spur 0, die auf der grof
Verkehrsmittel-Modellbau Gebert,

Herrn Voigt, Dresden, eigt wurden. Erbauer:

Fredersdorfer Cha

Jen Ausstellungsanlage des
Altlandsberg bei Berlin,




Trix-Anlage des Herrn Puppe, Berlin-Charlottenburg. Herr Puppe schreibt:

»Meine Trix-Anlage befindet sich anf 2 zusammengestellten Tischen, insgesar
schreibt Herr Puppe. lin-Charlottenburg, ,,wil
mal 1 m einnimmt. Der GroBstadt-Bahnhof, eine
verlegten Ringstrecke mit abzweigender eingleisi
als auch Marklin-Loks. ihnen mochte ich ne dal} in der Bahnhofshalle ein kleiner Lautsprecher hingt,
durch den die Ziige iindigt werden. Der Gre itverkehr wird mit Autos und Straienbaknen angedeatet
wie ich dariiber hinaus versucht habe, auch nebensiichliche Kleinigkeiten nicht zu vergessen.'*

3,60 m lang und 2 m breit*,
d die Nebenstrecke nochmals eine Grundfliche von 1.60 m
enkonstruktion, bildet den Mittelpunkt einer doppelaleisig
r Nebenbahn. Auf meiner Strecke verkehren sowohl Trix-

Weitere Anschriften von Modell-Eisenbahn-Clubs

9. Liibeck (1LM): Interessengemeinschaft der Liibecker Miniaturbahnfreunde, Liibeck,
(reorgenstralie 39.

50. M.E.K. Saarland: z. Hd. des Herrn Arnold Schmitt, Bockingen/Saar, Talstr, 65,

al. Disseldorf: DMC, Diisseldorf, Benzenbergstralle 47 bei Stahlbau Klever.

52. Oelsnitz/V.: Rulturbund Oelsnitz. Arbeitsgemeinschaft fiir Modellbahn-Technik

z. Hd. des Herrn G. Miiller, Oelsnitz V.,

‘athenaustralie 21.

53. Bochum: z. Hd. des Schriftfithrers Herrn Erwin Reuse. (21b
mannstrafle 16.

Bochum, Kamp-




Die Umschaltung von Trixlokomotiven
auf das Gleichstrom-Umpolsystem

von Heinz Bingel

Wenn wir in unseren Heften wiederholt
von der Umschaltung von Trix- und Marklin-
Lokomotiven aul Gleichstrom sprechen, so
soll hier zunichst kurz folgendes klargestellt
werden:

Selbstverstindlich fahren die Loks beider
Fabrikate ebenso gut mit Gleichstrom wie
mit Wechselstrom, ohne daBl man irgend-
etwas daran zu dndern braucht. Die Um-
schaltung auf Riickwiirtsgang wird dabei
jedoch von den in den Loks eingebauten
Schaltmagneten besorgt. Wollen wir jedoch
eine Lok durch Umpolen des Fahr-
stromes zum Fahririchtungswechsel ver-
anlassen, so miissen wir einen gewaltsamen
Eingriff in ihr Eingeweide tun.

Wie man solch einen Eingriff bei einer
Mirklin-Lok durchfithren kann, wurde in
Heft 8. Seite 21 ausfithrlich beschrieben.
Bei Trix-Lokomotiven ist die Sache nicht
ganz so einfach, aber immmerhin auch dem
geiibten Bastler noch miglich. :

Genau wie bei der Mirklin-Lok beginnen
wir mit der Zusammenstellung der Ventil-
zellen. Wie aus meinen Erliuterungen in
Heft 1, Seite 17, hervorgeht, bendtigt man
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bei Loks, deren Motor-Feldwicklung keine
Mittelanzapfung besitzt, 4 Ventilzellen, da-
mit der Motor auf das Umpolen des Fahr-
stromes reagiert., Das nachtrigliche An-
bringen einer Mittelanzapfung an die Feld-
wicklung des Trix-Motors ist nicht zu
empfehlen, da die hierdurch entstehende
Schwiichung des Kraftfeldes die Leistung
herabsetzt.

Wir bendtigen also 2 Zellen mehr als bei
der Miirklin-Umschaltung (Heft 8. 5. 21—22)
und im iibrigen die gleichen zusitzlichen
Einzelteile, An Stelle der Anschlulldrihte
mit Osen verwendete ich diesmal die zu den
SAF-Zellen mitgelieferten  Anschlufibleche
in Liotosenform,

Die erste Arbeit, das Montieren der Zellen-
einheit, geschieht nun wie folgt: Auf die vom
Isolierrohr umbhiillte Schraube werden auf-
gereiht: (Abb. 1 wvon links nach rechts)
1solierscheibe i. Litiose D1, Federscheibe mit
einliegendem Isolierring,  Zellenscheibe
Schicht nach links, Metallzwischenring, Lot-
ose D 2 und nochmals dieselbe Folge bis
D 3. Dann folgt das gleiche in umgekehrter
Reihenfolge, wohei zu beachten ist, dafy die
Zellenscheiben jetzt mit der Schicht nach
rechts liegen. Das Isolierrohr wird so abge-
schnitten. dall es, wenn man die Séule mit
der Hand zusammendriickt, knapp bis zur
Schraubenmutter reicht. Vor dem festen
Anziechen der Schraube versetzt man die
AnschluBdrihte bzw, Litésen um 90", und
zwar so, dall die beiden duleren mit der
mittleren Anschlufiise eine Linie hilden,
die beiden anderen ihnen im rechten Winkel
gegenitherstehen. Abb, 3 u. 4 zeigen die
Zelleneinheit einmal von der linken, einmal
von der rechten Seite.

Der zweite Arbeitsgang ist der Ausbau des
Trix-Schaltmagneten, um fiir die Ventil-
siule Platz zu machen. Vater Trix war uns
dabei nicht so wohl gesonnen wie Mirklin,
dessen  Schaltmechanik wir durch Losen
einer einzigen Schraube beseitigen kinnen.

Wir entfernen zuniichst die Schaltwalze,
die sich leicht herausnehmen laBit, demon-
tieren den Magneten nebst Schaltklinke
durch Lisen der Schrauben und Heraus-



ziechen der Stifte und greifen dann zur
Metall-Laubsige. um die im Wege stehenden
Gubteile zu entfernen. Selbstverstindlich
werden vorher Anker, Feldmagnet und
Zwischenzahurad demontiert. lch benutzte
zu dieser Arbeit einen Laubsiizebogen und
cin mittelfeines Metallsiigeblatt. Das Lok-
fahrgestell wird dabei nicht in einen Schraub-
stock gespannt, denn das gibe bei der
Empfindlichkeit des Spritzgusses einen tot-

sicheren Bruch, sondern mit der linken
Hand auf dem Werktisch festgehalten. Eine
mit der Schraubzwinge an dem Tisch
hefestigte Holzleiste gibt dabei geniigend

Gegenhalt., Wenn diese Arbeit getan ist und
hier und dort noch mit einer Feile
zur Glittung iiberstehender Eckchen nach-
seholfen wurde. werden Fahrgestell und
Zahnriader mit dem Pinsel (evt!l. such durch

Abb. 3

Trixlok nach dem Umbau

(linke Seite)

Buchstabenerkliirung

siche Text!

Abb, 2

Trixlok vor dem Umbau,
Zu entfernen:

a = Feder am Magnet
b= Schaltwalze

¢ = Klinkerrad mit
Schaltklinke

d= Magnet nebst
GuBteilen

Auswaschen mit Benzin oder Tri) von
Metallspinen und Olresten befreit.  Jetzt
kann der Motor wieder zusammengebaut
werden und es folgt dic Montage der
zellensiule, :

Selen-

Die Siiule wird, wie Abb. 3 und 4 zZeigen,
an einem Metallwinkel M befestigt, der mit
der Halteschraube des Seitenschleifers am
Fahrgestell der Lok gehalten wird. Damit die
Rinder der Zellenscheiben nicht mit dem
Fahrgestell in Berithrung kommen, wird
zweckmifBlig ein Streifchen Pappe, Pertinax
oder Olpapier unterlegt. An die Feder der
linken Biirste loten wir nun einen Draht X,
den wir mit dem auf Bild 4 sichtbaren
Schleiferpaar S3 und S4 verbinden. Die
Feder der rechten Biirste verbinden wir mit
der Lotése D2, Litose D4 wird mit dem
anderen Schleiferpaar S1 und S2 verbunden

11



Abb. 4

Umgebaute Trixlok
{rechte Seite)

Buchstabenerklirung

siehe Text!

(Bild 3). Als Anschiufldraht kann Spulen-
draht von 0.3 mm @ verwendet werden,
iiber den Isolierschlauch gezogen ist. Die
Anschliisse des Feldmagneten werden zu den
Lotosen D1 und D3 gefiihrt und gleichzeitig
D1 mit D5 verbunden.

Damit ist die Lok nun betriebsfihig und
indert ihre Fahrtrichtung, sobald der Fahr-
strom umgepolt wird. Sie kann und darf
jedoch nicht mehr an Wechselstrom ange-
schlossen werden, da sich die Ventilzellen
sonst erhitzen und fiir immer versagen,
ganz abgesehen davon, daf} sie mit Wechsel-
strom iiberhaupt nicht zum Fahren kommt.

Fiir die Trixfreunde, die an ihrem Zwei-
zugsystem mit Mittelschiene festhalten

wollen, noch ein kurzer Hinweis zur Schal-
tung ihrer Anlage: Die Umpolschaltung
bringt es mit sich, daB fiir die gieichzeitige
Steuerung von zwei Loks auf Trix-Gleis anch
zwei getrennte Fahrstromquellen vorhanden
sind, d.h, man braucht zwei einzelne Trafos
und zwei einzelne Gleichrichter fiir den
Fahrbetrieb. Die magnetischen Antriebe
werden zweckmiifliz weiter mit Wechsel-
strom betrieben, wofiir dann ein dritter Trafo
eingesetzt werden mufll. Zwar kénnte man
die Weichen und Signale auch mit einer der
beiden Gleichrichter in Tatigkeit setzen,
jedoch miifiten diese dann auBerordentlich
grofl dimensioniert sein, da die magnetischen
Artikel den 4—5fachen Strom einer Lok

aufnehmen. In dem Schalt-

schema der Abb, 5 sind die

220V

Gl

Gleichstromquellen mit G11
und G12 bezeichnet. Zur Um-
polung geniigen einpolige
Umschalter Ul und U2. Die
vorhandenen Trix-Fahrregler
kénnen weiter benutzt
werden.

Zum Schlull sei bemerkt,
daf} die in Abb. 3 und 4 ge-
zeigte Lok gleichzeitig fiir
den Betrieb ohne Mittel-

zum Stellwerk

W o)

220V.

-2

Abb, &

schiene umgebaut wurde, im
Gegensatz zu unserem Hin-
weis in Heft 7, Seite 12 dies-
mal unter Verwendung von
4 Stiick der normalen Seiten-
schleifer.




Frau Fahrdienstleiter!

Hallo., lieber Freund, was macht Ihre
Eisenbahn ? Wie, schon wochenlang nicht
mehr in Betrieb gesetzt? Thre Gattin hat
etwas dagegen ?

Da mull ich Thnen doch schnell einmal
etwas erzithlen. Auch ich stand vor diesem
,.Problem* der Miniaturbahnerehe. Meine
Frau brachte keinerlei eisenbahntechnische
Vorbelastung als Hochzeitsgabe mit. Doch
es gelang mir, sie fiir die groBe und die kleine
Eisenbahn zu begeistern. Das war garnicht
so schrecklich e(‘hwcr. Ich zeigte 1]1r die
Schinheit des GrofBbetriebes, die verhaltene
Wucht der schweren Lokomotiven, ihre
dennoch elegante Linienfithrung, das Bild
des Zuges in der Landschaft; ich bewies ihr
die Lebendigkeit des Fahrplans, das orga-
nische Zusammenwirken all der vielen
Menschen und Maschinen, das den Betrieb
ausmacht. Unvergeﬁlich fiir sie eine Fahrt
auf dem Fiihrerstand eines Triebwagens ins
Weichen- und Signalgewirr des Frankfurter
Hauptbahnhofes hinein.

Erfolg: . Vati, das alles miissen wir
auf unserer Modelleisenbahn auch leisten
kinnen!"* Merken Sie was?

Und heute sieht die Sache so aus: Nicht
nur, dall meine Frau stundenlang mit mir
zwischen Lokomotiven, Wagen und Signalen

herumwandert und durch ihre Kenntnis
dieser Dinge manchen .grofen** und
,.kleinen* FEisenbahner verblifft -— mnein,

Planung und Betrieb unserer ,,Hauseisen-
bahn** werden in schénster Gemeinsamkeit
ausgefithrt., Mir ergeht es dabei freilich
manchmal auch schlecht: Wehe, wenn eine
Zugfahrt nicht richtig vorbereitet oder durch-
gefithrt wird! Dann wird Frau Fahrdienst-
leiter duflerst dienstlich, und ihre freund-
lichen Zuspriiche konnen sich neben der
Ausdrucksweise jedes Rangiermeisters hiren
lassen!

Nun, lieber Freund, wie wiire es: Erzihlen
Sie doch einmal Threr Gattin von diesem
Artikel! Vielleicht gewinnen Sie dann
wenigstens einen -— Aufsichtsbeamten in ihr!

Dipl.Ing. Kurek

Kranfahrzeug der DR mit auszieh- und schwenkbarer Montagebriicke fii
zwischen Briicke und Leiter, Kranenhaus schwenkbar, mechan. Be

* Oberleitung, angedeutetem Dieselmotor
tigung des Gesamtkrans, wie auch jedes

Einzelkrans, Spur 0. Erbaut von Herrn Dr. Spitaler, Creglingen,
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Bahnuodirter-
Hciuschen

Entwurf:
A. Rohrbach, Kassel

Gebaut in Spur 00

von

Helmut Zitzmann

Dieses ungemein reizvolle Bahnwirterhiuschen
miilten Sie eigentlich bauen — in Spur 0 oder 00 —
Fiir erstere sind die abzugreifenden MaBle zu vervier-
fachen, fiir 00 zu verdoppeln. Am Besten die beiden
Winde Abb. 3b und Abb. 5 je aus einem Stiick 3 mm-
Sperrholz ausségen und die Zwischenwiinde 3a und 3¢
einpassen. Der Verandaboden, Mauersockel, sowie
Treppe konnen voll oder der Wirklichkeit entsprechend
hohl ausgefiihrt werden. Der FuBboden des Wiirter-
raumes liegt in Hiohe der Veranda, wiihrend der
Lampenraum und Abort ebenerdig licgen. Das Héus-
chen wird auf ein kleines Holzkiistchen gesetzt, um
die Tiefe fiir die Kellertreppe zu gewinnen. (Grund-
brettchen mit einem entsprechenden Ausschnitt ver-
sehen!) Gestaltung des Kellereinganges einschl.
Treppenanordnung siehe Grundrifizeichnung Abb. 4
und Abb. 5. Das Walmdach wird aus 0,8 mm Sperrholz
zusammengepalit und an den Zusammenstdlien mit
unterkliebten diinnen Pappstreifen verstirkt. Zur Er
héhung der Festigkeit kénnen noch zwei Profilhdlzchen
entsprechend der Dachform 3a eingeklebt werden. Die
sichtharen Dachsparren werden aus 0,5 x0,5 mm
Holzleistchen auf die Tiefe des Dachvorsprunges
zurechtgeschniiten und unterklebt, also im umgekehr-
ten Sinne als sonst beim Hausbaa iiblich. Die Gelander
werden ebenfalls aus dem vorerwiihnten diinnen Holz- ;
leistchen mit Rudol 333 zusammengeleimt (andere Klebstoffe sind fiir diese Arbeit ungeeignet!). Die Fenster
werden selbstverstindlich mit einem Fensterrahmen versehen und mit Zelluloid ..verglast®. Als Dachdeckung
wird feines Schmirgelpapier verwendet. Der Anstrich erfolgt mit Plakafarben.

Abb. Ja b ©

i s : ] o e =
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Bahnseite Strafienseite
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Warterravm

Grundrif
Abb. 4
GrundriBzeichnung in */s GroBe fiir Spur 00

Abb.

5
Kellereingang und -treppe. ‘Schutzgitter
nur angedeutet,

Bau einer Drehscheibe

von Fritz Werner Griiber

i

Y

\Il»numt MoToR
RITZEL

SR

= s S S

- KONIBGSSTUKL LAUFSCHIENE

S

Abb. 1

Zu einer grofieren Modellbahnanlage gehort eine
Drehscheibe. Sie ist Mittelpunkt des Bahnbetriebs-
werkes und dient in der Hauptsache dem Wenden von
Lokomotiven und zur Einfahrt in ringformig angeord-
nete Lokschuppen.

Im GroBbetrieb werden diese Drehscheiben heunte
fast durchweg durch einen Motor bewegt. Warum
sollen wir es im Modellbetrieb anders machen ?

Abb. 1 zeigt eine Drehscheibe der Deutschen
Reichsbahn. Die Hauptlast der Drehbiihne ruht auf
einem Mittelzapfen, dem sogenannten Konigsstuhl.
Seitlich stiitzt ich die Biihne auf eine Laufschiene, die
als Rundgleis ansgebildet ist. Hier ist auch der grofie
Zahnkreis angebracht, in den ein kleines Ritzel des
Motors hineingreift.

Im Modell ist die Antriebsart mit Ritzel auf Zahn-
kranz micht ganz leicht wirklichkeitsgetreu nachzu-
bilden. Daher wurde bei meiner selbstgefertigten
Drehscheibe folgendermafien vorgegangen:

Der Antrieb. Als Antriebsmotor dient ein
alter Scheibenwischer, der ziemlich hoch untersetzt
und auBerordentlich kraftig ist. Allerdings braucht er
auch eine Stromstirke von 1—2 A,

Umgekehrt wie beim Groibetrieb wurde nun dieser
Motor auf einer Grundplatte so angebracht, daB ein
Ritzel gerade fest in den Zahnkranz eingreift, der bei
der Miniaturdrehscheibe nicht fest am AuBenkorper

liegt, sondern die bewegliche Scheibe umgibt. Damit
dieser Zahnkranz micht zu sehen ist, wird aus der
Drehbiithne oder Drehbriicke, wie sie ja eigentlich
heiBen sollte, eine Drehscheibe. Die Zahnradiiber-

setzung arbeitet in Verbindung mit dem Scheiben-
wischermotor so genau, dall man die Scheibe bei ihrer
minimalen Geschwindigkeit allein auf die Beobachtung
hin ahschalten kann und doch einen genanen Gleis-
anschluf erhiilt.
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2. Die Lagerung. Da auf das Rundgleis verzichtet
wurde, verdient die Lagerung ganz besondere Sorgfalt,
denn schon eine Diflerenz von % mm zwischen dem
Gleis der Biihne und den festliegenden AuBengleis-
kirpern (der Hihe nach) verursacht ein Einhaken der
Sehleifkontakte u. somit Entgleisungen. Aufeiner 3 mm
starken Stahlblechplatte liegt ein Stahlzapfen auf,
der von unten mit einer Schraube an die Grundplatte
angezogen wird. Dieser Zapfen endet in einem Kugel-
lager, das in einer Biichse eingebettet in der Dreh-
scheibe liegt, Mit 3 Holzschrauben ist diese Biichse
fest im Holz der Bithne verankert (Abb. 2). Dies ist
der Konigsstuhl unserer Miniaturdrehscheibe.

3. Die Stromzufuhr. Der Stromverlauf der Aullen-
schiene ist wie folgt: Vom AuBenpol der Schienen des
festen AuBenkérpers fiithrt der Strom iiber eine kurze,
durch das Holz des Aullenkorpers gefiihrte Kabel-
verbindung zur Stahlblech-Grundplatte. Von dort
verlauft der Strom durch den Konigstuhl zum Aulen-
kérper des Drehbiihnengleises (Kabelverbindung).

Der Stromverlauf der Mittelschiene: Von der
Mittelschiene des Zufithrungsgleises wird der Strom
zu einem Metallstreifen weitergeleitet, der sich an der
inneren Rundung des Aufenkérpers befindet. Ein
Schleifkontakt ist am Kopfende der Drehbiihne an-
gebracht und greift den Strom vom Metallstreifen des
AuBenktrpers ab und IPJIM ihn weiter zur Mittel-
schiene des Drehbiihnengleises. An der entgegen-
gesetzten Seite sitzt wieder ein Schleifkontakt, der
den Strom der Mittelschiene auf einen Metallstreifen
an der Innenseite des festen Aullenkdirpers iibertrigt.
Dieser Metallstreifen ist durch Kabel mit den Mittel-
schienen der Abzweiggleise verbunden. An der inneren
Rundung des AuBenkorpers befinden sich also zwei
Metallstreifen. Der erstgenannte an der Seite des
Zufithrungsgleises nimmt iiber die Hiilfte der gesamten
Rundung ein. Der zweite Streifen, der mit den Mittel-
schienen_der Schuppengleise verbunden ist, beginnt
unmittelbar an der ersten Abzweigung und endet bei
der letaten.

4. Ausstattung und Sonstiges. Fiir den Dreh-
scheibenkirper wurde 20 mm-Tischlersperrholz ver-
wendet. Ein Hauptvorzug meiner Drehscheibe ist die
Variationsmoglichkeit der Gleisabstinde. Auf der
Seite derAbstellgleise bleibt eine Aussparung bestehen.
Zahlreiche Locher fithren zur Grundplatte. Die einzel-
nen Viertelschienen, an die ein Metallstab angelitet
ist, der die Verbindung mit der Grundplatte herstellt,
kénnen nach Belieben auf den Aullenkirper gesteckt
werden (s. Abb. 2). Die Zwischenriume konnen durch
eine Anzahl immer wieder zu verwendender Klitze
von bestimmten MaBen ausgefiillt werden.

Die Fertigstellung einer solchen Drehscheibe
nimmt zwar einige Abende in Anspruch, dafiir wird
der Bastler jedoch durch den spiiteren Anblick der auf
die Scheibe anfrollenden und dann sich drehenden Lok
reichlich belohnt.,

Abbildungen (von oben nach unten):

1. Zahnkranz der Drehscheibe, sowie Kugellager.

2. Stahlblechplatte (von unten gesehen) und Dreh-
scheibe.

3. Beide Teile nochmals kurz vor dem Zusammenban

4. Fertige Drehscheibe. Links das Hiuschen, das zur
Verkleidung des Motorantriebes dient



Ein klcinez Cip!

Obwohl es heute schon vieles wieder zu kaufeu
gibt, stelle ich verschiedene Teile gerne selber her,
schon mit Riicksicht auf den Geldbeutel. Auflerdem
bastle ich gerne und arbeite zur Zeit an der Umstellung

JSte ge

\{l auf das Zweischienen- System. Hierbei sind Radachsen
L aus Metall ohne Isolicrung nicht zu gebrauchen.
Der Preis fiir das Bohren und Neunaufziehen der Rider

O O ist gerade fiir' Spur 00 hiher als der Kauf neuner

isolierter Radsitze. Die unisolierten Radsiitze habe
ich jedoch beim Neubau von Wagen mit Holzboden
ohne Drehgestell noch sebr gut verwendet. Ich habe

die Achsen in der Mitte durchgeschnitten, etwa

l 2 mm verkiirzt und die Achsstummel in ein passendes

Isolierrohr, das beim Radiohindler erhiltlich ist,

o O eingeschoben. Die Linge des Rohres richtet sich nach
der Spurweite.

Die Stege unter dem Wagenboden habe ich mit
‘L..J 4 Lochern versehen und erst nach dem Anbringen
am Wagen mit einem Sigeblatt in der Mitte getrennt.
Um etwaigen Beriihrungen durch die Kupplungsfeder

\ \
Sageschnitt Pappe  Rrum s " *Cima peter meomen

Aufbauschema eines Giiterwagens

unter Verwendung von Nemec-Kleinstprofilen

Rnordnung des Bremserhauses
mit Plalform. (Regelbauart)

Bremserhaws mil Tregoe.
falte Bawart)

Stirnansicht
[ Hichebremsonds,)

g Hippe
@ Sechrikt durch e
Laiftungsklappe
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Der Streckenplan

nach einem KEntwurf
von Kurt Chromek

- »

300

- 160

Vorausschicken méchte ich, daB sich Herr Chromek mit seinem Entwurf
wieder einmal von seiner besten Seite zeigt. Die Anlage bietet, infolge ihrer ver-
schiedenen Uberholungsmiglichkeiten, Gelegenheit, einen reichhaltigen Fahrplan-~
betrieb durchzufiihren. Elektrisch wird die Anlage mit einem Regler fiir den Bahnhof
A und fiir die Strecke und einen fiir den Bahnhof B gehandhabt. Eine geschickt |
angelegte Szenerie trigt wesentlich zu einem guten Gesamteindruck bei. Sanfte
Kurvenbogen und auch die bis in kleinste Details ausgefiihrten Industrieanlagen
ergeben ein sehr interessantes und wirklichkeitsnahes Bild.
Einige Erliuterungen mogen zum besseren Verstindnis beitragen:
Bahnhof A: Thema: Endstation einer eingleisigen Strecke fiir Personenverkehr
(Arbeiter und Ausfliigler) und vorherrschend Giiterumschlag { Rohstoff und Fertig-
fabrikate). Schwergewicht beim Giiterverkehr, daher Personenverkehrsanlage
auf das dublerste beschrinkt.
(leis I Hauptgleis fiir Personenverkehr
IT  Uberholungs- bzw. Wartegleis fiir ein- und ausfahrende Giiterziige,

ans Platzmangel hier auch Ziehgleis zum Ordnen der Giiterziige.
1 Bahnsteiggleis mit Stumpfgleis fiir Lokriicklauf des eingefahrenen

Zuges. Die Lok benutzt hierzu das Durchlaufgle is ,, D,
a  Hauptgleis fiir Personenzug-Ein- und Ausfahrt.
b Abstellgleis fiir Personenzug mit Stumpfgleis S und Schutzweiche.




Diese Anlage
miilite eigentlich
noch ein oder zwei Gleise
mehr haben und an der anderen,
toten Seite des Bahnhofes A liegen.
Gleis 2 Aufstell- u. Ausfahrgleis fiir Giiterziige,
o 3 Einfahrgleis fiir Giiterziige.
S D Durchlaufgleis fiir Lokbewegungen, nicht
zum Ahstellen milbrauchen,
Lok Anlage fiir drei Loks mit Drehscheibe und
einem UUmfahrgleis mit Sand, Wasser, Kohlen
(sehr primitiv).
* L Ladegleis mit Giiterschuppen (einfachste
Form.)
7 Ausziehgleis zum Ordnen der Giiterziige
{diirfte noch etwas linger sein).
P Privatanschlufi.
w Ladegleis.
x Zustellgleis, y Abholgleis,
R Riicklaufgleis (nicht zum Abstellen mil-
brauchen),

Bahnhot €: Thema: Haltepunkt einer eingleisigen
Strecke mit Gleisanschlall (Werk).

] Ein- und Amnssetzen von Giiter-
‘ wagen fiir einen Privatanschluli.
I Geringer  Personenverkehr,  Im

Entwurf ist fiir die Dauer der
Bedienung des Privatanschlusses
die ganze Strecke gesperrt.

Gleis I Bahnsteiggleis.
= 2 Ausweich- und Uberholungsgleis.
i Ziehgleis.
2 P Anschlufigleis in einfachster Form: Zustell-

und Abholegleis zugleich Ladegleis.
Die Wagen miissen in einer Richtung
gedriickt werden.

Erlanterung des Bedienungsvorganges:

1. G-Zug von Nord fihrt in Gleis 2 ein. 1 bleibt fiir den
Streckenverkehr frei. Tm Zuge stehen die Wagen
fiir C hinter der Lok. Mit diesen zieht Lok nach Z
vor und driickt sie nach L1, nimmt die Wagen aus

2 mit und setzt damit iiber Z wieder vor ihren
Zug, Zu beachten ist, daBl durch die Kleinheit der

Bearbeitet von Dipl.Ing. Radelfahr
Signalanordnung: Dipl.Ing. Born, RZA
Perspekt. Zeichnung: L. Gruber
Streckenplanzeichnung: Obering. Schultze
(Das sind nach Adam Riese 5 Fachkrifte!
Wer wagt da

noch zu  kritisieren %)

Anlage die Zugordnung bestimmt wird. Bei Er-
weiterung der Anlage in der gestrichelten Form
lieflen sich die Wagen von (' unter Mifhranch des
(ileises 1 auch hinter den Zug setzen.

. (3-Zug von Siid fihrt in Gleis 2 ein. Lok nimmt
Wagen fiir ' je nach Stellung, vom Kopf oder
Schwanz ihres Zuges iiber 1 und Z nach L;, holt
Wagen von 1.2 und fiigt diese je nach Stellung
wieder ihrem Zuge an. Die miBbriuchliche Benut-
zung des Gleises 1 ist nur bei schwachem Verkehr
traghar.

Bahnho!f B: Thema wie bei C.

Das Fehlen jeglicher Giiteranlage im Bahnhof besagt,
dall die haltenden (iiterziige geschlossen nach dem
Privatanschlull gehen. Zwei Giiteriiberholungsgleise
sind mindestens erforderlich. Die zwei Gleise des
Entwurfes sind fiir den Personenverkehr frei zu halten,
Andernfalls leidet die Leistungsfihigkeit der ganzen
Strecke erheblich, da die Bewegungsvorginge im
Bahnhof den Streckenverkehr stiren,

Erliuterungen und Erginzungen:
Gleis 1 u. 2 Bahnsteiggleise.
2 3 fiir angekommene Giiterziige.

1 fiir abfahrbereite Giiterziige.

D Durchlaufgleis.

> AnschluBgleis.

x Aufstellgleis fiir ablahrbereite Waggons,
¥, v Abstellgleis fiir angekommene Waggons.
3 D Durchlaufgleis des Anschlusses.

. L Ladegleise der Werke.

Die Gleise x, ¥ und D sind die sogen. Ordnung -
gruppe. Das Auflésen und Zusammenstellen der Ziige
kann durch die Streckenlok oder durch die werks-
eigene Rangierlok geschehen. Dipl. Ing. Radelfahr
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letzte Meldungen - letzte Meldungen - letzte

Schwindelhafte Bahngesellschaft seine elektrische Eisenbahn zu wviel
Der bekannten ,,Cartonesischen Staatsbahn‘ 2 Waei
ist man nun doch auf den Trichter gekommen. Es 2. Weil er
handelt sich nm ein Schwindelunternehmen 1, Grades,
das l- ssonders mit seiner LM-Bauweise viele ernst-
hafte Interessenten hereingelegt hat. (MB- Press)

hr mehrfach zur Antwort gab, wenn sie
einmal einen Kull haben wollte: ,,Jall mich in Rahe,
ich méchte mit meiner Eisenbahn spielen!** (AP.)

Verhiitete Eisenbahnkatastrophe
Auf der Strecke Frankfurt—Niirnberg rasten

Eine sentgleiste** Ehe zwei vollbesetzte D-Ziige anfeinander los. Ein groBeres
Die amerikanische Filmschauspielerin Beverlee Ungliick konnte verhiitet werden — sie fuhren auf
Mitchell wurde von ihrem Mann geschieden. zwei verschiedenen Gleisen. (nach Wehd. )

Zwei Ausschnitte aus der in Bau berindlichen 00 Anlage des Herrn Otto Ruff, Stuttgart-Zuffenhausen. Wir
hoffen, von Herrn Fuff noch viel Wissenswertes {iber seine bemerkenswerte Zweileiteranlage zu erfahren, Hand,
auf’s Herz! Ist das nicht Modellbau, wie er sein soll ?

*m*-‘.g
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IL. Teil
von WeWaW

Wiesen werden imitiert, indem man
griitme und gelbe Trockenfarbe (in jedem
Malergeschift erhiltlich) mischt, bis das
richtige Wiesengriin erreicht ist. Ein kleiner
Stich ins Gelbliche ist vorteilhafter als das
meist iibliche Giftgriin und vermittelt viel
besser den Eindruck einer sonnenbeschiene-
nen Wiese. Entsprechend den Naturgegeben-
heiten sind jedoch ein paar Tonungen vor-
zusehen. Die Trockenfarbe wird mittels
eines feinen Siebes auf die noch feuchten
Gipsflichen gestreut und etwa zu dieck
aufgetragene Farbe kurz danach weg-
geblasen. Rote, weille und gelbe Trocken-
farbe wird stellenweise aus ca. 50 cm Hihe
iiber die Griinfliche getupft. Man erhilt auf
diese Art eine wirklich uniibertreffliche
blumige Wiese (siehe Luftaufnahme). Man
mul} hierbei nur ziemlich flink arbeiten, da

die Trockenfarbe ziemlich rasch anzieht.
Bereits hart gewordene Gipsflichen kinnen
jedoch auch noch mit Wiese versehen
werden, indem man sie nochmals mit Leim-
wasser iiberpinselt. Die Sigmehl-Gras-Me-
thode in allen Ehren — aber sie hiilt in keiner
Weise einem Vergleich mit einer Trocken-
farben-Wiese stand. die dariiber hinaus sehr
haltbar ist. Die Wiesen sind erst richtig
gelungen, wenn beim Blasen keine Farb-
teilchen mehr weggehen. (Die ,,Miba-Wiesen*
kinnen abgeblasen werden, ohne auch nur
ein ,,Blimchen* zu wverlieren.) Versuche
werden Sie restlos iiberzeugen und sind
sowieso unumginglich, um die richtige
Arbeitsmethode zu finden. Der Erfolg ist
jedoch so befriedigend, dafi sich die Vor-
versuche in jedem Falle lohnen. Wichtig ist
jedoch, dull die Trockenfarbe auf eine
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geniigend feuchte wund klebrige Fliche
kommt, um haltbar zu sein und daB die
Farbstrenung mit einem Sieb vorgenommen
wird., Der Untergrund fiir die Wiesen soll
iibrigens micht griin, sondern braun sein,
damit bei etwaigen kahlen Stellen die Erde
hervorschaut, was in diesem Fall kein Nach-
teil, sondern ein Vorteil fiir die Gesamt-
wirkung ist.

Mit dem vorerwithnten Leim-Gips-Ge-
misch kinnen Sie auch Stein- und Beton-
briicken, Mauern usw. imitieren, indem Sie
die Form aus Sperrholz bauen und mit
Gipsbrei iiberziehen. Uberall, wo Gipsbrei
auf Holz aufgetragen wird, ist vorher —
wie bereits mehrfach erwiihnt — ein guter
Leimanstrich erforderlich. Streichen Sie Ihre
Jeton-Imitation jedoch in keinem IFall blau-
grau an. Nur rohes '/vnu’nlpu[\er hat diese
Farbe; der mit Kies und Sand verarbeitete
Zement besitzt jedoch eine braungraune Farbe,
die Dekorateure meist als ..beige™ bezeichnen.
Es ist gut, diese arbe bereits dem Gipsbrei
beizumischen wund die fertic modellierte
Briicke rot-braun und grau-braun nachzu-
tonen. Die jahrelang den Witterungsein-
fliissen ausgesetzten Bauteile haben eine
reiche Schattierung, wihrend nur neue
Betonbauwerke ziemlich einfarbig sind.
Staub bildet mit Regen ein Schmutzwasser,
welches
dem Mauerwerk unziihlige
Schattierungen hinterli3t, Kohlenstaub von
Maschinentender trigt zu diesem Schmutz
bei. Eisenrost der Briickenkonstruktion und

braunfleckige

iiber die Steinkante liuft und auof

schwarzrote Oxydfarbe laufen in braunlich
schwarzen Streifen den Pfeilern hinunter,
voriiberfahrende Lokomotiven schwiirzen
durch ihren Rauch Stiitzmauern, Briicken
and Gebiude, so dall die ehemalige frische
Farbe des Betons oder Maunerwerks nicht
mehr zu sehen ist.

Wenn Sie ein solches Bauwerk einmal
auf alt zurecht gemacht haben, werden Sie
auch die iibrigen Bauten lhrer Bahnanlage
mit kritischeren Aungen betrachten und
finden. dall viele Farben allzu leuchtend und
alles andere als naturgetreu sind. Sie werden
dann auch merken, dall schwarz mnicht
pechschwarz ist, sondern eine Schattierung
nach dunkelbraun oder dunkelgrau aufweist,
dali eine weifie Mauer mit Creme oder grau
zu mischen ist, daf} eine gelbe Mauer nicht
das Chromgelb aufweist, wie es aus der
Tube kommt, sondern ein mit etwas braun-
vermischtes Gelb., Auf das verschiedenartige
Griin der Wiesen und deren meist falsche
Grundfarbe habe ich bereits hingewiesen.

Viele werden nun denken dall nur ein
Kiinstler eine solche Landschaft gestalten
kann. Sie kiénnen es mir ruhig glauben —
so schlimm ist es nun auch wieder nicht.
Einige Versuche nach der heute beschrie-
henen Methode werden Thr Selbstvertrauen
stirken und nach den ersten Erfahrungen.
wissen Sie dann genau. wie Sie es bei Threr
Anlage im Groflen machen miissen. (Mir
ist es auch nicht anders ergangen und auch
bei mir hieB es wieder einmal: ..Ubung
macht den Meister!™)

Zwei E 32 in \pur 00 (gebaut von Herrn Reichert, Miinchen) auf der Anlage des Fh(-padres Ismaier, \Ium-hen
ls Meister in der Landw(]mft-lg(\\tﬂ.]lung erwies sich: Frau Maria Ismaier.



Federpuffer -
in 0 und 00, auch letztere mit viereckiger Pufferplatte
mit angedeateten Schrauben, brimiert, modellgetren,
I Stiick 0,60 DM,

isolierte Radsdtze

unerreichter Ausfithrung und NMRA
Hersteller: S. Voegele, Diisseldorf-
Eichenbruch 20.

in bis jetzt
Ausmaben.

Lohausen,

Endlich genaue Modellzeit —=
Die MWodellbahn-Uhe

Die Modellbabn-Uhr der Firma Karl Hupfer, Len-

burg,/ Mfr.,

an der Rotbruck 1, in geschmackvoller

Ausfithrung. 5, 10 oder 15 Min. 1 Modellstunde.

PBemeckenswerte
Neuczschecinungen

—— Doppelachslagerblenden

in wirklich uniibertrefflicher Qualitit mit Details,

die das Fote leider nicht aufzeigt, Hersteller: W, Swart

(s. Anzeige Schultze, Miinchen).

—— 12 mm-Loks

aller moglichen Baureilien in' bester Modellausfithrung.
Kleinster Kurvenradius 25 em, daher Spurkrinze teil-
weise leider! -

- abgedreht. Lieferzeit: 6—8 Wochen,

Herstellung: Walter Schweigel, Osterode/Harz.

- Mit einem Sahlag!

simtliche Beleuchtungsprobleme gelist! Die sensatio-
nellen  Kleinst-Glithlampen der Firma  Schiittpelz,
Berlin, vorn im Bild. Dahinter eines der neuen Mirklin-
Steckbirnchen, daneben die bisherigen  Birnchen!
s. Inserat der Firma Schiittpelz).
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Modell oder Wirklichkeit ?

Miba-Archiv

pet /.?au)a/a:n des /”onatj

Der gute alte CCitr-Pr 05

von

Sie haben sicher gedacht, dali ich als
Miba-Archiv-Betreuer nur mit dem Foto-
apparat und #dhnlichen Gegenstinden um-
gehen kénnte? FEs gab zwar mal eine
Zeit, da hielt ich es fiir unmaglich, jemals
einen Mirklin-Wagen nachbauen zu kénnen

aber heute traue ich mir schon ein
biichen mehr zu, wozu vielleicht auch der
tigliche Umgang mit Herrn WeWaW bei-
getragen haben mag. Auf jeden Fall habe
ich meine bisherigen Selbstbauten in die
Ecke geworfen und nachdem i h anfinglich
— wie wohl so viele Modellbahner — nur fiir
rassige D-Zugloks und lange D-Zugwagen
schwiirmte, haben es mir heute mehr die
alten Wagen- und Lok-Typen angetan, die
auf Nebenbahnen verkehren und ja auch
viel mehr die Romantik der Eisenbahn ver-
korpern.

Doch nun zur Sache: Der Aufbau meiner
Wagen entspricht genau dem des in Heft 9

24

Joachim Kleinknecht

von WeWaW geschilderten. Demgemill
benutze ich fiir den Wagenunterbau auch
keine vollen Brettchen mehr, sondern siige
diese als Holzrahmen aus, in die ich die
Querverstrebungen (aus 0.5 mm Zinkblech)
einpasse. (Abb.S.25) An die Lingsseiten
klebteich als Attrappe 3 % 1 mm U-Profile des
Ing. Nemec.

Der Achsstand, der 7.3 em betriigt, ist fest,
weil mein kleinster Kritmmungsradius nicht
unter 60 em ist. Wie Versuche ergeben
haben, liuft der Wagen jedoch auch noch
auf 35-cm-Radius-Gleisen, wenn sich auch
eine gewisse Reibung hierbei bereits bemerk-
bar macht, die von der Lok jedoch ohne
weiteres iiberwunden wird.

Die Puffer sind federnd. Die Achshalter-
stege (aus 0.4 mm Messingblech) wurden an
der Oberseite des Rahmens versenkt ange-
bracht und spéter mit dem Untergestell am
Wagenboden angeleimt.
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Der Wagenkasten besteht aus 0.8 mm
Sperrholz  (mit  eingeleimten Zwischen-
wiinden). das Dach aus Buchenfurnier, das
iibrigens vor dem Biegen ordentlich befeuch-
tet werden mull, Um die Dachform richtig
zu gestalten, wurden ein paar Formhilzchen
eingeleimt, wodurch das Dach einen festen
Sitz bekam und dariiber hinaus abnehmbar
ist. Die Oberlicht-Seitenteile ségte ich
aus 0.5 mm Zinkblech, die Stirnwinde aus
0.8 mm Sperrholz und zwei weitere Zwischen-
stege aus 3 mm Sperrholz. Vor Zusammen-

bau des Oberlichtaufsatzes miissen natiirlich
erst noch kleine Lécher fiir die Entliifter
(kleine Niagelehen) in die Seitenteile gebohrt
und die Fensterchen mit Pauspapier hinter-
klebt werden. Die Fenster der Wagenseiten-
teile bestehen aus Celluloid, auf die mit
Tusche die oberen Entliifftungsklappen anfge-
zeichnet werden. Auf diese Art konnen auch
die verschnirkelten Dachvorbaustiitzen an
den Wagenstirnseiten gefertigt werden. Ich
selbst machte mir ein bilchen mehr
Arbeit und sigte diese aus Zinkblech aus.

(Oben: Das Modell von unten
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Unten: Das Modell von oben



Nunmehr kann der Wagenkasten auf
das Untergestell geleimt und die Biihnen-
inder angebracht werden. Letztere siigte
ich aus 0.5 mm Zinkblech, wiithrend die
Fillbleche aus Kupferfolie bestehen. Die
1 dieser und anderer Details
(Ubergangs-Briickengelinder, Ubergangs-
briicke, Trittbretter usw.) erfolgt nur mit
Rudo!l 333. nachdem ich im Laufe der Zeit
festgestellt habe., dall eine solche Leimung
iiberaus haltbar ist und den Beanspruchungen
des 00-Betriebes restlos geniigt. Der Gas-
behilter (6-mm-Rundholz) wird mittels zweier
Stiftchen am Wagenboden
rend die

Anbringung

befestigt, wiih-
Achslagerblenden einfach auf die

Achshalterbleche geklebt werden. Prems-
klotzbefestigung siehe Bauanleitung Smr.

Augsburg in He

Fiir den Anstrich wurden Plaka-Farben
verwendet und eine Lackierung unterlassen,
um dem Wagen sein maltes schwarzgriines
Aussehen zu belassen. Fiir das Untergestell
wurde Braun Nr. 55, fiir das W:gendach
verwendet, withrend der Wagen-
kasten in schwarz-griin — entspr end
seinem raucheeschwirzten alten Voro.ad
gehalten wurde.

schwarz

Beschriftung  erfolgte selbstverstindlich

nach dem neuen Miba-Verfahren,

Londoner Modell Engineer-
Ausstellung
Vom 17.—27.8

toyal Hor

Ausstellung

27.8.1949 fand in London in der New
icultural Hall wieder die tradition
,.The Modell Engi “ statt, die e
malig 1907 veranstaltet wurde. Ausgestellt wurden
Zum gro Teil Arbeiten von Bastlern, die sich der
Kunst der Modellherstellung widmen, teil ur Er-
holung und Freude. teils als Steckenpferd. besten
Arbeiten wurden mit Pokalen, Medaillen und anderen
Preisen edacht. Selbstverstandlich umfaBt die
Bastlertitigkeit sidmtliche (Gebiete, insbesondere
Schiffs-, Flug-, Eisenbahnmodellbau und Maschinen
jeder Art, und legte Zeugnis ab iiber den hohen Stand
der Modellhandwerkskunst in Grof3-Britapnien. Leider
kinnen wir infolge Platzmangel nur wenige der auder-
gewohnlichen Leistungen auf dem Gebiet des Modell
baues bringen.

@

Oben: Das wundervolle Modell einer
Pazifik-Tyvpe in ca. 12 em-Spur. LiiP: 2,1: . Erbaut
von Mr. E. Rix Kent (England) in sieben Jahren.
(Gewicht ca, 168kg. Der Wert wird auf 800 engl. Pfund
geschiitat.

—6—2 der

Nebenstehend: Blick auf die Armaturen im Fiihrer-
stand des oben gezeigten Modelles.




Leipziger Herbstmesse 1949.

Vom Standpunkt des Modellbahners gesehen, gab
es eigentlich nicht viel Nennenswertes: lediglich in
Spielzeughahnen herrschte ein starkes Angebot. Auf-
fallend war, daf ein GroBteil dieser Bahnen bereits
das Zweischienengleis aufweist den ewig Gestrigen
unbedingt zu denken geben miiBite.

Fiir den Modellbahner von Interesse war der
Stand der Firma Herr, Berlin, sowie der der Firma
Butz, Berlin. Herr zeigte Erga-Modelle aus Spezial-
modellierbogen, Malistab 1:90, die dem derzeitigen
Geldbeutel und dem Anfinger unbedingt gerecht
werden und eigentlich sehr nett aussehen. Das Eigen-
gewicht der Fahrzeuge mull jedoch durch entspre-
chende MaBnahmen erhoht werden und auch die
Gleisunterlage miilite unbedingt aus starker Pappe
bestehen. Die (leider noch vorhandene) Mittelschiene
kann ohne weiteres weggelassen werden, Bei der
kleinen B-Ellok ,.Bulli* handelt es sich um eine zug-
kriftige, etwas iiberdimensionierte Spielzeuglok,
wihrend die gezeigten Abteilwagen in ihrer kommen-
den exakten SpritzguBansfithrung eine wirklich wert-
volle Bereicherung des 00-Wagenparks darstellen wird.
Bemerkenswert ist auch der starke 00-Motor der
Firma Beyco, Berlin-Oberschineweide, Fuststrafie 26,
Beachtung verdient auch der Spur 0-Baukasten der
Firma G. Gebert, Atlandsberg-Siid, Fredersdorfer
Chaussee 59, einer E 44 mit Motor und simtlichen
Einzelteilen, wobei hichstens die Stromabnehmer als
nicht ganz modellgetren bezeichnet werden diirften,

Die umstrittene ,,Malo* 24 mm Spur der Firma
Butz wurde in einigen Wagen mit einer E 94, 244
und einer Dampflok Baureihe 64 gezeigt und bestach
durch ihre modellgerechte Ausfithrung, Inwieweit die
24 mm Spur an Bedeutung gewinnt, wird die Zukunft
reigen. Obwohl spurmiflig die Zwischengrofie zwischen
16 und 32 mm Spur, wirkt sie, riumlich gesehen,
immer noch etwas grofi. Sie diirfte jedoch fiir den
Spur C-Anhinger heute die gegebene Grofie sei i
von Butz ebenfalls vertretenen ,,TeMos*
modelle stellen in ihren einfallsreichen Entwiirfen eine
Bereicherung der 00 und 24 mm Bahnen dar.

Eine Uberraschung fiir uns ,, Westzonesier* stellten
die Erzeugnisse der Firma W. Ehlcke, Dresden A 36,
Biirensteinerstralie 121 dar, insbesondere die qualitativ
ausgezeichneten  Modellbaukisten (Blechbauweise)
eines Ci-, Om-Linz, Gm-Bremen nnd eines Kessel-
wagens (in unverkiirzter Ausfiihrung) sowie die tadellos
gelungenen Oberleitungsgittermasten Fiir Spur 00,

Eine kleine Sensation waren jedoch die Kleinst-
glithlampen der Firma Schiittpelz, Berlin, von denen

wir zwei Ausfithrungen auf Seite 23 zeigen. Diesclbe
Firma kiindigte auch die Eréfinung eines Lok- und
Wagenbildarchives an.

Den Hohepuukt fiir den Modellbahner bedeutete
die auffallend stark besuchte Tagung in der Kammer
der Technik, die unter der Leitung von Regiernngsrat
Schridel stand. Nach einer BegriiBungsansprache
durch den Leiter der Kammer. Herrn Miiller, war
Gelegenheit gegeben, auf einer einfachen Anlage alle
miiglichen Modelle von Modellbahnern und Industrie-
Firmen zn besichtigen, Bemerkenswerte Spur 0-
Modelle zeigte die mechanische Werkstatt fiir Modell-
bau Rolf Stephan, Berlin-Biesdorf, Hafersteig 26,
withrend unter den Modellbanern Herr H. Kirsten,
Dresden, sich als ,.Hexer Ost** entpuppte. Die von ihm
gezeigten Lokmodelle lassen die angegebene Bauzeit
von 14 Tagen (vom ersten Zeichenstrich an) einfach
unwahrscheinlich erscheinen. Samtliche vorgefiihrten
Modelle zu_beschreiben, wiirde zu weit fithren,

Eine Uberraschung fiir die anwesenden Modell-
bahner war das unerwartete Aufkreuzen des Heraus-
gebers der , Miniaturbahnen*, Es bedeutete fiir die
Anwesenden eine Genugtuung, aus berufenem Munde
zu hiren, daff das Modellbahnwesen weder Landes-
noch Zonengrenzen kenne, und die Griile der Modell-
bahnfreunde der Westzonen fibermittelt zu bekommen.
Als WeWaW im Verlauf seiner halbstiindigen Rede
eine Frhohung der Avflage der Miba. Hefte fiir die
Ostzone unmittelbar und noch dazn im Kurs 1:1 in
Aussickt stellte, brachen die Tagungsteilnehmer in
herzliche Ovationen ans. In seinen weiteren Avsfithrun-
gen berichtete er von der Aufgabe des Miba-Verlages,
dem Modellbahner ein Helfer und Wegweiser im Selbst-
bau vom Gleis bis zur Landschaft zu sein, iiber den
bisherigen Fortschritt im Modellbahnwesen und hatte
dank seines bekannten WeWaW-Stils sofort die
Lacher auf seiner Seite. Die wiihrend der Diskussion
vorgetragenen Sorgen und Néte versprach WeWaW
durch eine Aktion beseitigen zu helfen. Anschliefend
wurde ausgiebig von der seltenen Gelegenheit Gebrauch
gemacht, sich alle miglichen Informationen einmal
miindlich von WeWaW zu holen oder Selbstbauten
nach Miba-Bauanleitungen begutachten zu lassen.

Die Tagung war fiir Veranstalter und Besucher
ein voller Erfolg, der vielleicht noch grifier hatte sein
kinnen, wenn propagandistische und organisatorische
Moglichkeiten noch besser ausgenutzt worden wiren.

Auf jeden Fall gebiihrt der Kammer der Technik
sowie deren Gruppe, Modellbahnen**ein besonderes Lob.

Auf Wiedersehen bei der Friihjahrsmesse 1950!

Oskar Léhnert,

Aufruf zur Vermittlungsaktion West-Ost (VIWO)

Zu den Worten des Herrn Lohnert habe ich nichts
hinznzufiigen, hiichstens, dai ich an dem fraglichen
Tage erst um 23 Uhr zum wohlverdienten Abendessen
kam, von meinem trockenen Gaumen gar nicht zu
reden. Doch das ist nebensichlich. Viel wesentlicher
ist folgendes: Infolge der politischen und wirtschaft-
lichen Gegebenheiten kiinnen weder die Modellbahner
in der Ostzone in den GenuB der Modellhahn-Erzeug-
nisse der Westzonen kommen, noch die ,,westlichen*
Modellbahnfreunde die teilweise bemerkenswerten
Fabrikate der Ostzone erwerben. Um beiden Teilen zu
helfen, schlage ich vor, dal} einzelne Modellbahner
miteinander direkt in Verbindung treten und sich
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gegenseitig unterstiitzen. Ich habe auf der Leipriger
Tagung versprochen, eine solche Freundschaftsaktion
7zu starten und von beiden Seiten Adressen zwecks
Gedankenaustausch zo sammeln und zu vermitteln.
Wer an einem Schriftwechsel und Austausch von
Modellbahnbedarf jeglicher Art interessiert ist, gebe
seine Anschrift dem Miba-Verlag unter dem Kennwort
.. Vermittlungsaktion Ost—West* bekannt, der ihm
dann_eine entsprechende West- oder Ostanschrift
mitteilt. Es wiirde mich persinlich sehr freuen, wenn
von dieser Miglichkeit reger Gebrauch gemacht wird,
nicht nur zum Vorteil des einzelnen Modellbahners,
sondern auch zur Pflege der Verbindung Ost—West.

WeWaW.




Ausschnitte aus der Marklin Anlage des Hermn Besser, Halberstadt, Sie ist 5+ 1,40 m groB, hat 32 Weichen,
rund 62 Meter verlegte Gleise und ist fiir Vierbahnen- Imtriph vorgesehen. Neine Anlage ist wieder emnmal ein
Beweis dafiir, dall ,,Dreileiter® und ..Industrie-Erzeugnisse™ nicht allein das Wesentlichste sind, sondern die
Liebe zur Sache! Und die kann man Herrn Besser in keinem Falle absprechen,
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djauprojakt
Nord-West-Bahn

Die Schriftleitung gibt bekannt: Seit einigen Wochen laufen immer neue Anfragen ein, warum der Sond
berichterstatter Legnib nichts mehr von sich hiiren laBt. Wir waren hier der bestimmten Annahme, dafl dieser
sich in Imulmrr' befande und, mit reichhaltigem Material versehen, jeden Tag hier auftauchen kinnte. Ein
Anruf bei der neraldirektion der Nord-West-Baln ergab jedoch ful;_vmln- hv-hlr."l'ﬂdn Tatsachen: Herr L.
wurde von Bahnrat Krause am 13. Juni zum letzten Male gesehen, wie er ostlich des zum Stausee
hinunterwanderte. Weitere Nachforschungen bei der Gemeindepolizei Holzingen erb ussage des
Vorarbeiters Krummhobel der ma Holzwurm A.(GG. Dieser gab an, den Besagten am gleichen lnuc mit einem
Taucheranzug bewafinet in den See hineinsteigen gesehen zu haben. Seit dieser Minute ist er nicht mehr zum
Vorschein gekommen, Wir kénnen nur annehmen, daf er die abgebrochenen Versuche des Herrn Prof. Piccard
avl eigene Faust unter erschwerten Umstdnden, wenn auch nicht ganz so tief, fortsetzen wollte, oder dali die
ihn veranlaf3t, erst bei kithlerem Wetter wieder aufzutanchen. Obering. Bolz meint, dafl Legnib
ht nach zwecks Berichterstattung iiber naturgetreu-faunatische Landschaftsformationen unter
Beriicksichtigang der inhomogenen Gestaltungseigenwilligkeit analytischer Seehiden und deren Beziehung zur
spezifischen Integralitit der Wasserkoloratur, -';Jl‘fll“(‘ wissenschaftliche lnl schungen treiben will.

Wie dem auch sei, — — sollte der Reporter bis Ende September noch nicht wieder aufgetaucht sein, wird der
Stausee abgelassen, um der Sache auf den Grund zu gehen. Die Generaldirektion Benzburg sendet uns heute als
Ersatz einen Sonderbericht, den wir nun zum Abdruck bringen!

Das Doppeliliigelsignal

I. Teil von Generaldirektor Heinrich

Der Teufel soll die Gesellschaft holen. die
mir diesen Posten an den Hals hangte! Nicht
nur, dafl man sich mit unzuverlissigem
Personal herumschlagen mull und mit dem
langsamen Voranschreiten der Arbeiten seinen
Arger hat! Jetzt soll ich auch noch einen
Aufsatz schreiben, wie ein Schuljunge, — —
nur weil dieser Windhund von Reporter einen
Klaps gekriegt hat und jetzt irgend einer
Stau-See- Jungfran nachsteigt! Ich sitze hier
und soll den Miba-Leuten erzihlen, wie unsere
Signale gebaut sind. Eine nette \nf,-nlw
wenn man keine Ahnung hat, wie sich die
Herren von der Werkstatt unseren Signalban
gedacht haben! Der ganze Nimbus der Nord-
West-Bahn wire zum Teufel, wenn mich
ein einziger unserer Aktiondire hier hitte
sehen konnen!

Ohne meine dicke Zigarre hiitte mich kein
Mensch erkannt, und die mufite ich anchnoch
weglegen, denn laut Bauanweisung des Ober-
ingenieurs durfte ich jetzt zuerst laubsigen,
und dabei kann man nicht rauchen, weil man
immer pusten muf}!
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Sockelbleche

Der Signalmast soll nimlich aus einem Stiick
Messingblech von 2 mm Dicke ausgesagi
werden. Eine herrliche Beschiftigung! Bolz
hat sich zum Gliick als Vorbild die Flach-
bauart des Reichsbahnsignals ausgesucht. Die
Maste gquadratischen Querschnitts mit dem
Gitterverstrebungswerk als Vorbild wiren ja
auch eine Strafarbeit! Ich begann mit dem
Aufkratzen der Mastumrisse auf dem Blech
und dann gab es ein hiibhsches Wechselspiel
zwischen Sigen, Pusten, Schwitzen, Siige-
blattkaputtmachen, Neueinspannen. Sigen
usw, bis der ausgeschnittene Mast vor mir lag.
Abb. 2. Da ich mich nicht in einen Finger
gesiigt hatte, fafite ich den tollen Entschlufl,
noch so ein zweites Ding auszuschneiden.
Donnerwetter! Sowas ist doch eine ganz
andere Sache, als im Biiro herumzuspazieren
und Briefe zu diktieren! Man bekommt
durch sowas direkt Lust. Modelleisenbahner
zu werden !

Als nichstes kamen die Signalfliigel dran.
Ich hatte sie schon nach Zeichnung aus
0,5 mm-Blech ausgeschnitten, als ich einen
Vermerk auf dem Plan las, daB} fertige Fliigel

A
Lotnaht

oben fiir einen aus Vollmaterial, unten fiir den Bau aus Profilen. Die Linge von 12 em kann selbstverstiind-
lich auch noch etwas griBer genommen werden. MaBstab fiir Spur 00 = 1:1,

Abb. 2: Banzeichnung eines Signalmastes,

aus Zinngufl vorhanden wiiren. Ich fand die
Dinger auch in der Materialschublade, dabei
ein Stiickchen griiner und roter durchsichtiger
Folie. Die am Fliigel angegossenen Farb-
scheibenhalter wurden sofort mit 1.5 mm
durchbohrt und mit Folienteilchen hinter-
klebt: oben rot, unten griin. (Uhu.) Anschlie-
Bend{daran wurden die Bohrungen fiir Achse
(1 mm) und Zugstange in den Fliigeln ge-
macht (Abb. 3). Die Zugstangen bestehen aus
0,4 mm starkem Stahldraht. Da ich gerade
heim Bohren war, bohrte ich auch gleich die
drei 1-mm-Licher in die Maste, wie sie in der
Skizze von Bolz angegeben sind. Alsich gliick-
lich fertigc war. entdeckte ich in einem Brief-
umschlag zwei bereits fertige Signalmaste —
wohl von Obering. Bolz.

Loch 05¢ Loch 1,0 ¢
) F
Locher 159 Abb. 3
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Abb. 4

Und was fiir welche! Aus Winkelpro-
filen und Blechstreifchen zusammengelitet,
viel schimer und plastischer als meine miih-
sam ausgesiigten! Bestimmt eine Krause-
Bastelei! Ich lese das Rezept: .. Winkelprofile
1 > 1 mm nach Zeichnung auf Liinge schneiden.
Streifchen aus  0.3-mm-Messingblech nach
Mafangaben ausschneiden. Zwei der Winkel
auf ein Holz legen, Streifenstiicke an die

=

richtigen Stellen bringen und verléten (Abb, 4).
Die entstandenen beiden Masthilften zu-
sammenlegen und die aufeinanderstoflenden
Kanten der Winkel miteinander verliten.
Vorher schmalen Pappstreifen in den Hohl-
raum einschieben, damit die durch Léthitze
eventuell locker werdenden Messingstreifchen
in Position bleiben. Mast-Sockelbleche aus
0.3-mm-Messing an beiden Seiten anliten,
Drei l-mm-Licher fiir Fliigel- und Antriebs-
lager bohren. Mastsockel auf FuBblech
I mm aufléten*. (Abb. 2 unten)

Die weiteren Arbeiten des Ob.Ing. Bolz
scheinen mir fiir die Allgemeinheit etwas zu
kompliziert. Warten wir also lieber das
Auftauchen von Legnib ab oder bis Herr
Bolz aus dem Urlaub zuriick ist. Die Maste
und Signalfliigel konnen Sie jedoch inzwi-
schen bereits getrost anfertigen.

Eine Abmagerungskur

Der Artikel ..Nat urgelreue Gleise lir ",‘"|)lll' 0"
in Heft 2 von MINTATURBAHNEN und
besonders der Absatz darin iiber das Nach-
drehen von iiberdimensionierten Radsitzen
erinnerte mich an einen Versuch, den ich vor
mehr als 10 Jahren machte: Verbesserung
der Naturtreue von Industriemodellen durch
Nacharbeit.

Damals — zu Weihnachten 1935 — waren
die nenen Mirklin-Modell-D-Zugwagen her-
ausgekommen. die zum ersten Mal Garlitzer
Drehgestelle hatten. In meiner Begeisterung
lieB ich mir ein Paar dieser Drehgestelle
Spur 0 kommen. Es waren wirklich selir guie
Nachbildungen — gemessen an dem, was

von Fritz Willke, Tettnang

man bis dahin bei den Industrieerzeugnissen

zu  sehen bekommen hatte. Um auszu-

probieren. ob die Naturtreue noch zu steigern
wiire, baute ich eines wvon diesen beiden

Drehgestellen nach  eigenen  Ideen um,

withrend ich das andere so liel, wie ich es

von der Fa. Mirklin bekam. Im einzelnen
nahm ich folgende Anderungen vor:

1. die in Eisengull ausgefithrten Seitenteile
des Drehgestells feilte ich diinner, indem
ich von der nichtprofilierten Innenscite
2 mm Material wegnahm

die in Spritzgull ausgefithrten Speichen-

rider drehte ich nach. Beim Abdrehen

stellte sich heraus. daf} die SpritzguBrider

b2

Abb. 1 v. Lin; rs

t
nachge
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rehter Mirk lin-Radsatz,



innen sehr pords waren. Ich drehte daher

aullerdem aus Eisen neue (Scheiben)-Rider.
3. Das aus Blech geprelite Drehgestell-
Mittelstiick ersetzte ich durch ein anderes.
das ich aus 0.4 mm starkem Blech nach
beiliegender Skizze ausgeschnitten und ge-
bogen hatte.

Breite, Hdéhe und die Radsiize des
Original-Drehgestells sind im Verhiiltnis zu
seiner Liinge reichlich iiberdimensioniert, so

dall es trotz der guten Ausfithrung der
Seitenteile klobig und nicht naturgetreu

wirkt. Wie man gut aus dem Foto sieht, ist

dem Drehgestell die Abmagerungskur gut
bekommen. Auch das Bremswerk (Brems-
klétze und Bremsgestinge), das aus der
Blechplatte des Mittelstiicks zugleich mit
ausgeschnitten und gebogen wurde (die
Rundstangen. die die Bremsklotzhalter ver-
binden. sind nachtriiglich eingesetzt). triigt
zur Vervollstindigung der Naturtreue bei.
Die Gesamtbauhéhe des Drehgestells wurde

Abb. 3

um 7 mm auf 23 mm herabgesetzt, wodurch
der Wagenkasten nunmehr die richtige Hihe
ither SO erhielt. (Bekanntlich sind Industrie-
modelle durchweg zu . hochbeinig™ gebaut!).
Beachtlich ist auch die Gewichtsverminde-
rung um 33 Y.

Man braucht das Drehgestell-Mittelstiick
nicht unbedingt so kompliziert aus einem
Stiick herzustellen. Ich tat das in Hinsicht
aul’ eine mdigliche industrielle Herstellung,

Ein bestechendes Spur I-Modell: Eine preui. T3 fiir Nebenbahnziige und Rangierdienst von Herrn F. Hagemann,
Berlin-Charlottenburg,
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Lokomotive und thre Entwickluna

Von Dr. Wolfgang Liibsen, Hanns |.|iw]|-\'--|'|;'=:.
Miinchen. Preis 2.70 DM.

Dieses starke Buch behandelt in leicht wver-

Erklirung einiger wichtiger eisenbahn- und lok-
technischer Fachausdriick atische Zeich-
nungen tragen zum besseren ndnis bei (z.B.

dingsschnitt durch eine neuzeitliche Lokomotive,
stindlicher Art die Entstehungsgeschichte der Loko- Blick in den Fiihrerstand u.a.), denen sich am Schlufi
motive, deren Aufbau, Bezeichnung einschlielilich des Buches 186 ganzseitige Bilder anschliellen. Alles in
einer Gegeniiberstellung der deutschen, franzosischen, allem: ein leichtfaBliches Buch, das so recht geeignet
englischen und amerikanischen Achzansprache, auch ist, das Wissen um das populire und trotzdem so
einige Sonderbanarten wie Zahnrad-, Turbinen-, wenig bekannte ,StahlroB* in breitere Schichten

Kondens-, Garrat-Gelenklokomotiven sowie das zZu tre

en. Umso mehr gehért es eigentlich in die
wesentlichste iiber Elloks werden kurz gestreift.

Hand eines jeden Modellbahners.

Modell eines ilteren G-Wagens einer norddeutschen Priv
1 mm-Sperrholz, alles ibrige Metall (Eisen und Messing

atbahn in Spur 0. Wagenkasten aus 3 mm-, Dach ans
. Réder isoliert. Erbauer: Kurt Herbener, Wiemersdorf,
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