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Neustadt am Bergsee ist eine idyllisch
gelegene klzine Stadt. Am Fube des
Petrigebirges liegt das etwas machtige

Lmpfangsgebdude des+*Bahnhofs, dessen
doppelgleisige Hauptstrecke geheimnis-
vo!l in der Tunneldoffnung des nahe-

gelegenen Ostherges verschwindet. Als
begeisterter Eisenbahner stehe ich an
der Strecke, um — wie so oft - die
Ziige an mir wvoriberrollen zu lassen
und meinen Liebhaberstudien nachzu-
gehen.

wht beschankter Geschwindigkeit ldauft
gerade der Personenzug nach Niede:-
hausen in das Ueberholungsgleis ein, um
dem Schnellzug nach Westen die Strecke
frei zu machen. Von weitem tont die
Ansage aus dem Bahnhofslautsprecher
zu mir heriiber, die den erwarteten D 104
ankiindigt, und wenige Minuten ‘spater
erscheint schon die auf dieser. Strecke
eingesetzte Stromlinienlok in der Tunnel-
offnung des Ostberges und strebt mit
ihren 5 Wagen in rascher Fahrt dem
Bahnhof zu.

wNeustadt Hauptbahnhof!
Hauptbahnhof! Néchster
nach Bergheim, planmiBige
8 Uhr 24 auf Bahnsteig 2!”

Ja, beinahe hdtte ich es vergessen zu
erwdhnen, dafi die Nebenstrecke nach
Bergheim hier in Neustadt ihre ganz be-
sonderen Reize hat. Sie wird mit Elloks
hetrieben, windet sich durch zwei Tun-
reléfinungen des Ostberges zum Viadukl
tber den Bergsee empor und verschwin-
det hinter dem Petrigebirge. Es ist ein
genz besonderer Genufll zu beobachten,
wie die grine E 18 ihren Zug miiielos
die Steige zum Viadukt emporfdahrt, und
so warte ich noch, bis der Schnellzug

Neustadt
AnschluBzug
Abfahrt
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den Bahnhof verlassen hat und nochmais
der Klang der Lautsprecher an mein Oht
dringt: ,,Achtung fir Bahnsteig 2! Eilzug
nach Bergheim, bitte einsteigen und die
Tiren schliefen. Der Zug fahrt ab!”
Das Ausfahrtsignal zeigt , freie Fahrt™.
Cierduschlos setzt ich der Zug in Bewe-
gung. lIch sehe ihn {iber die Bricke, die
den Giterbahnhof Neustadt-Stid tiber-
quert, hinwegfahren. Dann nimmt er die
Steige und verschwindet in der Sudéft-
nung des Ostberges; um nach kurzer Zeit
aus der Westoffnung wieder aufzutau-
chen. Der Zug rollt, nein, man mochte
segen, ,gleitet” iiber das Bergseeviadult
unc ist dann nicht mehr zu sehen.
Verlassen und einsam liegt das Bahn-
hofsgeldande wieder vor mir, aber ein
fernes Gerdausch meldet mir den Vor-
mittags-Giiterzug 'an, der um 8 Uhr 40
iker Neustadt nach Bergheim fahrt.
WSellte es fiir den Modelleisenbahner
zn Hause nicht ein besonderer Reiz sein,
seine Strecke so ahnlich wie diese hier

aufzubauen?” Nachdenklich wende ich
mich um und werde durch ein ,au,
rieine Hilhneraugen!” aus meinen Ge-

danken gerissen. Ic¢h entschuldige mich
héflich und dringe mich durch die hin-
ter mir stehenden Reihen, die — an-
scheinend ebenso wie ich — ihren Lieb-
haberstudien nachgehen.

Sie wundern sich daruber, meine ge-
schatzten Leser, daB so viele Leute an
ciner simplen Bahnstrecke stehen und
einem Eisenbahnbetrieb zuschauen?
Allerdings handelt es sich hier nicht um
eine gewohnliche Bahnstrecke und auch
dieses idyllisch gelegene , Neustadt am
Bergsee” ist eine auBergewohnliche
Stadt. Sie wurde namlich vom Eisen-



bahn-Amateur-Club Bonn ins Leben . ge-
rufen, einschlieBlich ihren Bergen, Feldern
und Bahnstrecken.

Der Ort, von dem ich erzdhlte und
die Stelle, wo ich meine geschilderten
Beobachtungen machte, war ein Aus-
stellungsraum, in dem der Bonner Club
ant 1. August seine offentliche Eisenbahn-
Schau ,,15 Minuten auf Neustadt Haupt-
bahnhof" erdffnete. , Erstmalig fiir Bonn!
Ein Eisenbahn-Fahrplanbetrieb mit 14 Zi-
gen!” so lauteten die Plakate an den
Schaufenstern und tdglich von 16 bis
20 Uhr dréangten sich die Massen der
jungen und alten Eisenbahnfreunde zu
den Vorfithrungen.

Da ich Mitglied des Eisenbahn-Ama-
teur-Clubs Bonn bin und selbst an den
Aufbauarbeiten zu dieser Ausstellung
mitbeteiligt war, sind die Leser der
Miniaturbahnen” in der gliicklichen
Lage, sczusagen ,,aus erster Quelle” das
Allergenaueste iiber den Ort Neustadt,
seine Strecke, seine Landschaft und seine
Belebung mit rollenden Ziigen 7u er-
fahren.
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Planung und Vorarbeit.

Der Schwarzhandel stand noch hoch
in Blite, als in einer Monatsversamm-
lung unseres Clubs beschlossen wurde,
eine  Modellbau-Ausstellung zu ver-
anstalten. Das war Anfang Mai und die
Schwierigkeiten, die sich uns material-
mdbig entgegenstellten, machten uns
einiges Kopfzerbrechen. Innerlich war
ich durchaus gegen die Ausstellung,
da namlich das Gleis- und rollende
Material aus dem Privatbesitz der einzel-
nen Besitzer von Marklin 00-Bahnen zu-
sammengestellt werden sollte. Nicht als
ob ich ein Gegner von Marklin wire,
keineswegs! Es waren andere Grinde,
die meine Freude an der ganzen Sache
.dampften: 1. Die Verwendung von In-
dustriegleisen zwang uns zu den kleine-
ren unschomen Krimmungsradien, zum
groBen Gleisabstand in den Weichen-
strafen und zur Verwendung der un-
sicheren Wechselwippen-Mechanik fur
Weichen und Signale. Die Mittelschiene
muBte in Kauf genommen werden. 2. Gii-
terzug-Modeil-Loks gab es nicht. Das
einzige brauchbare ,Modell” war die

mehrfach vorhandene 2C [-Schneillzug-
lokomotive. 3. Der Wagenpark bestand
nur aus wenigen selbstgebauten Model-
len. Die Verwendung der zum Teil
naturgetreuen, ziim Teil aber unmaBstab-
lichen Tndustriefabrikate war nicht zu
umgehen.

Da mit dieser Ausstellung jedoch be-
zweckt werden sollte, die Oeffentlich-
keit, die Behorden, die Reichsbahn und
versteckte Modelleisenbahner auf den
im April gegriindeten neuen Club aui-
merksam zu machen und gleichzeitig die
finanzielle Basis fiir die kommenden
Arbeiten der Werkstattausriistung zu
schaffen, warf ich meine Bedenken bei-
seile. Ich sah die Sache von der ande-
ren Seite an, ndamlich einmal zu zeigen,
wie ein Eisenbahnliebhaber eine indu-
striemdBig hergestellte 00-Bahn sinn-
gemdfl aufbauen und fahren kann. Nach-
dem ein Clubmitglied, ein Schreiner-
meister, uns den Hauptanteil des benotiy-
ten Holzes fiir die Tischplatte zum Auf-
bau gestiftet hatte, stand eine Spielflache
von 7X2 m zur Verfiigung. Ein groBer
Raum fiir die Ausstellung wurde uns von
cinem anderen Clubmitglied gratis ge-
stellt.

Nun konnte die Gleisplanung begin-
nen. Nach verschiedenen Besprechungen
und Beratungen fiel die Wahl auf meinen
Streckenentwurf , Neustadt” und gleich-
zeitig iithergab man mir die technische
Leitung fiir Aufbau und Betrieb.

Der Aufbau.

Nachdem 12 Eisenstinder mit Quer-
streben als Trager fiir die Tischplatte an-
gefertigt worden waren und das Zu-
sammenfiigen der Bretter begonnen
hatte, kam die Wahrungsreform. Zwei
Wochen lang ruhte die Arbeit und es
tauchte die Frage auf, ob die Ausstellung
in die Wintermonate verlegt werden
sollte. Nach einer kurzen Aussprache in
einer Mitgliedsversammlung wurde be-
schlossen, weiter zu arbeiten und am
1. August zu erdffnen.

Der gewahlte , Ausstellungs-Aus-
schuB”, bestehend aus 5 Clubmitgliedern,
und unterstiitzt von anderen Clubkame-
raden, begann nun nach vollendetem
Tischaufbau, an einem Sonntagvormittag
mit seiner Arbeit.



Nach dem vorliegenden Streckenplan
verlegten wir zundchst einmal die Gleise
auf der flachen Tischfliche, ohne Riick-
sicht darauf, daB an den Kreuzungspunk-
ten die Gleise iibereinanderlagen. Wir
wollten ja mnoch keine Zige fahren
lassen, sondern es kam uns nur auf die
Feststellung an, wie wir mit den Mark-
lin-Gleisteilen ,,auskamen”. Mit Rotstift
und Blaustift fuhren wir an den Marklin-
Gleiskérpern entlang, bauten alles wie-
_der ab und hatten nun den Streckenplan
in natiirlicher GroBe als Zeichnung auf
der Tischplatte,

Jetzt erst begann die eigentliche Ar-
beit: der Aufbau der Bahndamme und
die Gestaltung der vorgesehenen Land-
schaft. Mit Kreide und Farbenfettstiften
wurden auf der Tischflaiche die Hohen-
iage der Gleise angeschrieben, Vermerke
gemacht, wo Bahndamme, Unterfithrun-
gen, Briicken und Tunneléffnungen vor-
gesehen waren und sofort mit dem Auf-
bau der Damme begonnen. Es ergab sich,
daB eine Arbeitseinteilung in Gruppen
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vorteilhaft war.
den Ostberg, zwei andere schufen das
Petri-Gebirge, wieder andere konstruier-
ten die Dé&inme, Briicken und das Via-
dukt, Hauser und Bahnhofsgebdude, Als
die Gleisleger ihr Werk begannen und

Zwei Mitglieder bauten

die notwendigen Strippen unter der
Tischflache hergezogen wurden, baute ich

die vorgesehenen Schalttafeln und
machte die ersten provisorischen An-
schliisse. Inzwischen war die Jugend-

gruppe des Clubs mit der Heranschaffung
von ,Baumaterial” wvollauf beschaftigt.
Feiner grauer Split, brauner, weiBer und
gelber Sand, Kaffeesatz, Moos und andere
Wunderdinge wurden von den Jungens
herangeschleppt und fiir den spateren
Verwendungszweck der Landschafts-
gestaltung gesiebt und gereinigt. Die
Marklin-Blechkérper wurden in Split
hineingebettet, was besonders der dop-
pelgleisigen Hauptstrecke ein natirliche-
res Aussehen verlieh. Landstrafen und
Wege wurden aus Sand geformt, wahrend
das Moos zur Darstellung von Griin-



flaichen Verwendung fand. Die ,Villa am
Bergsee” war ebenso liebeveoll angelegt
wie das ,Denkmal des wunbekannten
Eisenbahners” in den Griinanlagen von
Neustadt, und auch die Banke fir Liebes-
paare wurden nicht vergessen.

Bevor die erste Lokomotive zu einer
Probefahrt auf die Gleise gestellt wurde,
priuften wir die Gleise auf KurzschluB
und stellten einen Isolationswiderstand
von 10000 bis 50000 Ohm in den ver-
schiedenen Stromkreisen fest, die fiir zu-
verldssig galten. Dann begann der Probe-
betrieb, der zufriedenstellend verlief. Als
am Vorabend des Eroffnungstages der
letzte Versuchszug iiber die Strecke ge-
laufen war, trat ein CGeneral-KurzschlufB
in allen Stromkreisen ein, der ein Weiter-
fahren unméglich machte., Die dadurch
wenig rosige Stimmung der Clubmitglie-
der, die unserem Ausstellungsraum ge-
rade den letzten festlichen Glanz ver-

lichen, wurde kaum gebessert, als ich
mein Werkzeug einpackte und erklérte,
den KurzschluB am kommenden Vor-

mittag zu suchen und zu beseitigen.

Wer sucht, der findet! Ich kann nicht
behaupten, daB ich eine sehr gute Nacht
verbracht hatte, da meine Gedanken
immerhin um die etwaigen Fehlerquellen
herumkreisten und auf Grund der Schalt-
planstudien und der an den Schaltpult-
instrumenten beobachteten Erscheinun-
gen nur eine einzige Moglichkeit offen
blieb, die sich dann auch am ndchsten
Vormittag bestdtigte: Nachmittags war
ein Gleisbogen im Osttunnel ausgewech-
selt und nicht wieder festgeschraubt
worden. Er hatte sich verschoben und
der Metallkérper beriihrte eine Weiche
der paralell-laufenden Gegenstrecke, deren
Metallkérper entgegengesetzte Polaritdt
hatte.

So konnte am Samstag, den 31. Juli
um 17 Uhr die Eréffnung der Ausstellung
vor geladenen Géisten ihren vorgesehenen
Verlauf nehmen. Nach der Begriiung
der Gaste durch den ersten Vorsitzenden,
Herrn Peter Richarz, der auch auf die
besonderen Leistungen einzelner Club-




Bahnho! Neustadt-Sid mit Blick auf Viadukt, Bergsee
und ,,tunneldurchwiihiten” Ostberg



mitglieder beim Aufbau und der Gestal-
thing der Anlage hinwies, sprach Herr
Reichsbahnrat Paetzold-Bonn iiber die
Bedeutung des Modelleisenbahnwesens
und das Interesse der Reichsbahn an den
deutschen Modellbahnvereinigungen.

Und jetzt kam der groBe Augenblick!
Herr Reichsbahnrat Paetzold stellte das
Hauptsignal der Hauptstrecke auf ,freie
Fahrt”. Alles blickte gespannt auf die
Mindung des West-Tunnels, in der man
eine schnittige Schnellzugmaschine er-
wartete. Statt dieser kam eine mit Gir-
landen und Fahnchen geschmiickte Ten-
derfok zum Vorschein, die 6 Schottei-
wagen hinter sich herzog. Es war dev
.letzte Bauzug”, der nun iiber die Strecke
1olite und gleicnzeitig hiermit die Vor-
fithrung eroffnete.

Die Zugfolge brachte in bunter Ab-
wechslung Giiterziige verschiedenen
Charakters, Personenziige und Schnell-
zuge in beiden Fahrtrichtungen der dop-
pelgleisigen Hauptsirecke. Auf der ein-
gleisigen Nebenstrecke verkehrten An-
schlubzige ins Gebirge. -

Nach Ablauf einer Viertelstunde
haiten alle Ziige ihre Fahrten gemacht
and standen dann wieder in der richtigen
Reihenfolge flir die ndchste Vorfiithrung
bereit.

Gleisstrecke und Zugauistellung.

Bei der Streckenplanung war davon
ausgegangen worden, dem Zuschauer den
fahrplanméBigen  Betrieb auf einem
Durchgangsbahnhof vorzufithren. Die Ziige
sollten also ven einem unsichtbaren Ab-
steilbahnhof herkommen, die freie Strecke
und den sichtbaren eigentlichen Bahn-

hof durchlaufen und dann wieder zu den *

Abstellgleisen zuriickkomimen. Die Haupt-
strecke sollte doppelgleisig, eine ab-
sweigende Nebenstrecke eingleisig ver-
legt werden.

Die Losung dieser Aufgabe zeigt unser
Streckenplan (Seite 8). Der Abstellbahn-
hof A liegt, vom Gebirge verdeckt, im
Hintergrund der Spielfliche und enthalt
die Abstellgleise 1, 2, 3 und 4. Jedes
Gleis nimmt zwei Ziige auf, so daB in A
B Zige startfertiy stehen. Die doppel-
gleisige Hauptstrecke fithrl von A aus

dem West-Tunnel herauskommend, an
der Vorderkante der Spielfliche entlang,
berithrt die Vorortstation ,,Neustadt-Siid”
nebst Giterbahnhof, durchlduft den Ost-
berg in einem Bogen und erreicht dann
iiher die Steigerampe am FulBle des
Petriberges den Bahnhof Neustadt. Von
Neustadt aus fithrt die doppelgleisige
Hauptstrecke durch den Ost-Tunnel zum
Abstellbahnhof A zuriick.

Neustadt Hauptbahnho! ist viergleisiq.
Die Gleise 1 und 4 sind als Ueber-
bolungsgleise gedacht. Gleis 4 ist aber
auch der Anfang einer eingleisigen
Nebenstrecke, die — mit Oberleitung
versehen und mit Elloks betrieben —-
iiber die Briicke am Giuterbahnhol hin-
weg und, weiter ansteigend, den Ostberg
durchlaufend, zum Bergseeviadukt urnd
zum Abstellbahnhof B fithrt. B liegt
20 em iiber A und ist in der Abb. der
Deutlichkeit halber daneben gezeichnét
worden. In unserem Fahrplan-Programm
stellt diese Nebenstrecke die Verbindung
zu den hinter dem Gebirge liegend ge-
dachten Kurort Bergheim dar.

An Lokomotiven standen zur Verfugung:
3 Mirklin 2 C | fir Schnell- u. Personenziiga

7 . Elloks 1 C 1 fiir die N2benstrecike

4 s Tenderloks T800 fir die Giliterziige

1 zweiteiliger Triebwagen fiir Sonderfahrten.
Weitere Ausfiihrungen, insbesondere
tiber Schaltung der Anlage usw. bringen

wir in Heft 3.
Bingel

Der Modelleisenbahn-Club EBlingen a. N.
Zeit

Gasthaus

veranstaltet in der vom 16. bis
24, Oktober 1948 im

liter" EBlingen eine Aussiellung selbst-

LKarme-

gebauter Modelle, iber die wir zur ge-

gebenen Zeit berichten werden.

Die Redaktion




Streckenplan

der Bonner Ausstellung

Zeichene rlcl("}rung

— sichtbare Strecke — — — verdeckte Strecke
—.—.— Abstellgleise SRS Hintergrund-Kulissen
ITIITIIT Strafien




Nachdem Deutschland fast

der ausldndischen Kunst, Wissenschaft
und Technik in Wort und Bild zu orien-
tieren. Wir miissen dabei [eststellen,
daB wir manches Neuartige, Fortschritt-
liche zu sehen bekommaean und in vielen
Dingen etwas dazulernen kdénnen,
Heute wollen wir einmal an Hand
einer Bilderserie zeigen, wie ein Ameri-
kaner aus den in Heft 1 erwahnten Bau-

15 Jahre
lang von der AuBenwelt ziemlich ab-
geschnitten war, ist jetzt geniigend Ge-
legenheit gegeben, uns iiber alle Gebiete

kdsten einen Modellgliterwagen baut.
Lokomotiven und Wagen werden auf
dem amerikanischen Markt in Form von
,kits" angeboten. ,Kit" heift wortlich
,Ausriistung” und wiirde von uns in
diesem Falle mit ,Baukasten” bezeichnet.
Obige Ueberschrift ,Varney Car Kits"
lautet also auf deutsch: ,, Wagenbaukasten
der Firma Varney”. Das heiBt nun nicht,
daB diese Baukdsten etwa nur von Var-
ney herausgebracht wiirden. Es gibt eine
groBe Anzahl anderer amerikanischer
Firmen, die ebenfalls ,,Car kits" auf den
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Markt bringen und deren Qualitit wohl
auch aut der gleichen Hohe stehen. Im
Hinblick auf die besonders anschauliche
Bilderserie, die wir dem ausgezeichneten
Heft ,Model Locomotives and Rolling-

stock” von Gordon Varney entnehmen,

konnten, berichten wir heute iber einen
Wagen-Baukasten dieser Firma.
‘Umstehend sehen wir ‘den

eines solchen ,kits"”, der die Teile fiir
Santa Fe-Bahn

emen Gliterwagen der

Das geprdagte Dach
wird aus dem Kar-
tonbogen so ausge-
schnitten, daBrings-
herum ein 3 mm
breiter Rand stehen
bleibt. Es wird vor-
gebogen und sorg-
faltig auf das Holz-
dach geleimt. Der
iiberstehende Rand
wird mit  einer
Rasierklinge abge-
schnitten.

Inhalt,

enthalt, Es sind: 1. Holzteile: (woodwork)
Wagenboden, Dach, Seitenwan.de und
Mittel-Langstrager; 2. Gepragte, plasti-
sche Kartonteile (embossings) fir die
Seitenwidnde, Stirnflichen und Dach;
3. Gestanzte Metallteile: (stampings) Mes-
sing-Dachrippen und Leitern; 4. Die Rader
(wheels), Achslager und Achslagerblen-
den; 5 die Zusatzteile: (plastics) wie
Kupplungen, Pufferbohlen Handbremsrad
USW,

Nachdem die Holz-
teile mit Glaspapier
geglattet sind, wer-
den Boden, Stirn-
winde und Dach
kastenformiy Zu-
sammengeleimt und
der Mittel-Langs-
trager befestigt. Der
Wagenkasten steht
hier aui dem Kopt
Die darautliegenden
! Zylinder der Luft-

bremsenatirappe,
die zusdtzlich kaui-
lich sind, werden
ersispdater montierlt.



Die Messing-Dachrippen werden in die vorgesehenen Rippen gelegt und beiderseitig
umgebogen. Die Bleistiftspitze zeigt ein Rippenende vor dem Umbiegen. Der Mittel-
gehsteig wird so aufgeleimt, daB er an beiden Stirnseiten gleichmidBig iibersteht.

Das Dach wird gestrichen und anschlieBend d‘e beiden Seiten&éffnungen des Wagen-

kastens mit dem beiliegenden weiBen Karton verschlossen. Die iiberstehenden

Kanten werden wieder mit dem Rasiermesser abgeschnitten. Jetzt konnen die
Bremszylinder unter dem Wagenboden befestigt werden.
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. Von der Leiterstrippe werden 4 Leitern und 4 Trilteisen abgeschnitten. Achslager,
Radsatze, Pufferbohlen, Kupplungen und Bremsrad werden angestrichen.

Die geprédgten Seitenwénde und Stirnflichen werden ausgeschnitten, mit Leim
bestrichen und auf den Wagenkorper aufgeklebt.




Die einzelnen Zusatzteile, auf diesem Bild die Pufferbohle, werden angeleimt. Eine
Befestigung von Seitenpuffern entfdllt, da die amerikanischen Wagen mit auto-
matischer Kupplung ausgeriistet sind, die gleichzeitig als Mittelpuffer wirken.
(O Du gliickliches Amerika! Wie einfach haben es Deine Modelleisenbahner!)

Nachdem die Drehgestelle, Leitern, Bremsrad, Bremszylinder usw.
ist das Waggon-Modell fertig.

montiert sind,
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Der fertige Wagen, von unten gesehen,

Bemerkenswert ist die exakte Nach-

bildung bis in die letzten Feinheiten, auch an der Unterseite, deren Aus-

DerLeser wird vielleicht bemerkt haben,
dafB in unserer Bilderserie nicht der in
der Abbildung des Baukastens gezeigte
wSanta Fe'-Wagen, sondern ein Giiter-
wagen der ,Southern-Pacific-Bahn" zu-
sammengesetzt wurde, dessen Montage je-
doch ganz dem der,,Santa Fe" entspricht.

Die Amerikaner haben sowohl beim
groien Vorbild als auch beim Modell

fiihrung von den deutschen Modellbauern meistens sehr vernachldssigt wird.

den nicht zu unterschitzenden Vorteil,
daB die Hauptabmessungen der Wagen
einheitlich sind und diese sich nur in
Details, je nach Verwendungsart, unter-
scheiden. Ein amerikanischer Giiterzug
mit geschlossenen Wagen bietet daher
nicht das abwechslungsreiche Bild euro-
pdischer Giiterziige mit ihren manmg-
fachen Wagentypen.

Meiner

liegt die Idee =zu-
grunde, den Betrieb in einem Bahnhof
darzustellen. Die Station , Kurtstadt” ist

Anlage

ein Durchgangsbahnhof an der Landes-
grenze. Sie ist der letzte gréBere Ort
des Landes und liegt in einem reizenden
Talkessel, am FuBe eines gréBeren Ge-
birgsmassivs. Von hier fiihrt eine dop-
pelgleisige Strecke, sanft ansteigend, in
-das Landesinnere und eine eingleisige,
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verhdltnismdBig steil ansteigende iiber
die Grenze. In Kurtstadt ist Lok-Wechsel
und Ziige, die in Richtung Grenze ab-
fahren, erhalten hier eine Schiebelok.
Ein ziemlich groBes Bahnwerk sorgt fiir
die Bereitstellung der Loks. Drei Bahn-
steige dienen der Bewdltigung des regen
Fern- und Vorortsverkehrs. Der Bahn-
hof B soll so gebaut werden, daB er
spdter einmal — in einer hoffentlich



groBeren Wohnung — als zweiter Bahn-
hof verwendet werden kann. Vorlaufig
soll er durch einen Damm oder dergl.
verdeckt werden. Urspriinglich war noch
eine Nebenstrecke vorgesehen, die ich
aber im Interesse einer besseren Ueber-
sicht aufgegeben habe.

Die Anlage ist nur zum Teil fertig-
gestellt. Die Gleise werden noch beschot-
tert, wie iiberhaupt die gesamte land-
schaftliche Ausgestaltung noch einen
guten Hauptteil der Arbeit abgeben wird.
Der fir die Anlage zur Verfligung
stehende Raum ist sehr beschrankt. Mein
,kleines Traumland” ist nur 2.60X1.75m
groB und ist gleichzeitiy noch meine
Werkstatt, Doch — — — Raum ist in
der kleinsten Hiitte fiir eine 00-Bahn und
einen begeisterten Modellbahner! Ich bin
iiberzeugt, daB ich auch bei noch be-
schrinkteren Verhdltnissen einen’ Weg
zum Bau einer befriedigenden Anlage
finden wiirde. Trotz des geringen Platzes
verwendete ich Kriimmungsradien von
70 cm an. Lediglich an zwei Stellen

muBte ich bis auf 36 cm Krimmungs-
radius heruntergehen, Bei dieser Gelegen-
heit méchte ich allen Anfangern dringend
empfehlen, lieber auf ein paar Weichen
und Abstellgleise zu verzichten und da-

fiir groBe (natiirlich iiberhohte!) Kurven
mit geringer Anfangs- und Endkriimmung
zu bauen.

Samtliche elektromagnetischen Wei-
chenantriebe befinden sich selbstver-
stindlich unter der Tischplatte. Auch
sind — meiner Erfahrung nach — die
selbstgebauten Gleisstrecken mit Profil-

" schienen und Schotter doch viel schéner

als alle fertigen Industrie-Gleiskorper.
Der kleine Mehraufwand an Arbeit und
Zeit sollte niemanden gereuen!

Die auf Bild1 sichtbaren Kreuzungs-
weichen erforderten eine besonders pra-
zise Arbeit und sind nach System Dr.
Baseler gebaut. Fast hdtte ich vergessen
zu erwihnen, daB ich ‘meine Anlage mit
Gleichstrom nach dem Prinzip des Zwei- °
schienen-Zweileitersystems betreibe. Al-
lerdings habe ich das Glick, in meine
selbstgebauten Loks amerikanische Per-
manentmagnetmotore einbauen zu kon-
nen. Ich habe nur noch den einen
Wunsch, daB mir geniigend Zeit bleibt,
um meine Anlage, die eine richtige
Modellbahn werden soll, recht bald aus-
hbauen zu kénnen. Sobald der Bau weitere
Fortschritte gemacht hat, werde ich gerne
weiter dariiber bildberichten.

Abb. 1 WeichenstraBe vor Bahnhof , Kurtstadi™
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Mleine Srfahrungen mit der

von Christian Tietze

Da ich meine groBe Eisenbahnanlage
durch Kriegseinwirkung verlor, faBte ich
den EntschluB, eine ngue 00-Bahn zu
schaffen und — frei von Vorurteilung=n
gegen Neuerungen — die ,beriichtigte”
Pappbauweise fiir Wagen auszuprobie-
ren. Ich darf sagen, daB meiine Arbeiten
nach den ersten unvermeidlichen Fehl-
schlagen, zu einem vollen Erfolg fiihi-
ten. ' Ich moéchte daher meine diesbeziig-
lichen Erfahrungen anderen Modell-
eisenbahn-Freunden zugdnglich machen
und die Arbeitsweise in meiner ,,Wag-
gonfabrik” beschreiben. Es gibt eine
Menge Bastler, die im Ernst glauben,
eine Modellbahn miisse -aus Blech her-
gestellt sein und denen sogar eine stabile
Holzbauweise nur ein mitleidiges Lacheln
entlockt. Ich baue nach Art der Model-
lierbogen nach eigenen Entwurfen. im
LangenmaBstab 1:100. Dies hat seinen
besonderen Grund. Ich méchte gerne von
allen Giiterwagentypen Modelle habern.
Der Achsstand vieler Wagentypen ist je-
doch gréBer als es der kleinste Kriim-
mungsradius meiner Strecke zuldBt, und
vor allem méchte ich Pufferverhakungen,
die bei den langen Modellen auftrefen.
veimeiden. Dadurch daB ich samtliche
Wagen, auch die kurzen, im selben
LangenmaBstab baue, bleibt das Gesamt-
bild gewahrt.

Die Werkzeugfrage ist kein Problem.
Jeder wird wohl irgendwo ein Stiick
“Aktendeckel, einen Bleistift, ein Messer,
eine Schere und einen guten  Kiebstoff
auftreiben kénnen. Weiter wird wohl
auch der geiibteste Bastler zugeben
miissen, daB er mit genanntem Werk-
zeug sauberer und schneller arbeiten

kann als etwa .mit WeiBblech, Zange,
Blechschere und Létkolben. Auch die
Holzbauweise diirfte ‘manchem Modell-
eisenbahner Schwierigkeiten bereiten,
abgesehen davon, daB auch heule noch
das notwendige diinne Sperrholz schwer
erhaltlich ist.

Wiederholt haben bekannte Bastler
auch schon ausgefiihrt, daB im Interazsse
einer méglichst groBen Zugleistung der
Lok, genau wie beim Vorbild, unbedingt
der Leichtwagenbau anzustreben
isl, eine Forderung, die bei Verwendung
von Pappe als Baumaterial erfiillt wird.
Ein Metallfahrgestell gewdhrt dabei
immer noch das zu einem reinwandireien
Lauf erforderliche Gewicht; ja, die
duBerst giinstige Gewichtsverteilung ver-
leiht diesen Pappwagen eine weit bessere
Schienenlage als etwa gleichartigen
Metallwagen mit ihrem nahezu in halber
Hohe liegenden Schwerpunkt. Das trau-
rige Bild umstiirzender Wagen in Gleis-
krimmungen kenne ich bei meinen
Modellen iiberhaupt nicht.

Die beiden hauptsachlich gegen -den
Wagenbau aus Pappe vorgebrachten Ein-
wiénde sind: Geringe mechanische Festig-
keit und groBe Empfindlichkeit gegen
Feuchtigkeit. Es ist mir gelungen, diese
Einwidnde mit im ersten Augenblick ver-
biiiffenden Ertolg zu widerlegen. Hierza
einige Beispiele:

Mehrmals sind Wagen aus Tischhéhe
heruntergefallen, ohne geringsten Scha-
den zu nehmen. Mit bloBen Hénden,
ohne Benutzung eines Werkzeuges, ist
es mir nicht gelungen, den Wagen Gs
,Oppeln” ‘zu zerquetschen. Ein anderer
Giiterwagen, O ,,Halle", wurde mit einem
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-zwei Kilogramm schwerem Uhrgewicht
beladen, ohkne daB irgendwelche Ver-
biegungen eintraten. Desgleichen habe ich
die Seitenwdnde eines Personenwagens
mit Pldtteisen belastet, ohne daB der-
selbe S-haden nahm. Es sei iiberhaupt
bemerkt, daB das Verhiltnis zwischen
Stabilitdt und Eigengewicht bei Wagen
aus Pappe bedeutend giinstiger liegt als
bei gleichen aus Blech. Aber weiter!
Ein zur Demontage verurteilter miBgliick-
ter Om-Wagen ,Breslau” stand 2 Tage
lang mit Wasser gefiillt und dachte gar-
nicht daran, sich in Wohlgefallen aufzu-

lésen. Auch meine d&ltesten, nahezu
1 Jahr alten Wagen, haben trotz der
relativ groBen Feuchtigkeit in meiner

Wohnung ihr Aussehen nicht verdndert.

Natiirlich haben die Wagen diese
Eigenschaft nicht, weil sie aus Pappe
sind! Wer einfach den ersten besten
Pappfetzen nimmt und begeistert drauf
los baut, wird nur wenig Erfoig aufzu-
weisen haben. Etwas wihlerisch sollte
man beim Aussuchen des Baumaterials
schon sein. Es seien daher folgende
grundsétzliche Ratschldge beachtet: Das
zu verwendende Pappmaterial soll diinn
(0,4—0,5 mm), steif, glatt und elastisch
sein. Mit weicher, faseriger Pappe ist
nichts anzufangen. Brauchbar sind z.B.
die Deckel von Biiro-Schnellheftern, zu-
mal diese oft eine sehr erwiinschte
Grundfarbe (rot oder griin) habern. Ich
selbst benutzte Umschlagdeckel alter
Volksschulatlanten. Weitere Vorausset-
zung ist ein guter, wasserfester und
schnellwirkender Klebstoff wie Uhu,
Bison, Bindolin u. dgl., welcher meistens
auch gut zum Kleben von Metallen und
Helz zu gebrauchen ist, und so den Bau
von Fahrgestellen wesentlich erieichtert.
Zum Schutz gegen Feuchtigkeit ist der
Anstrich mit Lackfarben unbedingte
Voraussetzung. Wie der Anstrich am
besten zu bewerkstelligen ist, méchte ich
weiter unten darlegen. Ich empfehle den
ausgezeichnet geeigneten, aber teueren
und seltenen Nitrolack. Spiritus- und
Oellacke tun es auch, doch bringen diese
oft einen unnatiirlichen Glanz mit sich.
Ich betone noch besonders, daB natiirlich
das  Gelingen eines Wagens in der
Hauptsachs vom sauberen Ausschneiden
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und Kleben abhdngt. Ein wesentlicher
Faktor zum Erfolg ist die richtige Zeich-
nung fiir die Konstruktion, Fiir die An-
fertigung der Zeichnungen méchte ich
die Benutzung von Millimeterpapier
empfehlen, von welchem die zu bauen-
den Wagen immer wieder durchgepaust
werden koénnen.

Ueber die Fahrgestelle mochte ich
ein paar besondere Worte sagen: Als
Kupplungen benutzte ich die Herr-Kupp-
lungen, die ich etwas abdnderte bzw. er-
ganzte., Da die Versuche betreffs Ent-
kupplung noch nicht abgeschlossen sind,
werde ich zur gegebenen Zeit darauf
zuriickkommen. Die Art und Weise, wie
ich meine Fahrgestelle baute, wird bei
den meisten Lesern nur Schiittelfroste
hervorrufen. Dies ist wohl versténdlich,
aber durchaus unnétig, sofern ein brauch-
barer Alleskleber aufzutreiben ist, Dieser
verbindet schon nach wenigen 10 Minu-
ten Eisen, Holz und Pappe mit solcher
Festigkeit, wie man sie sich garnicht
besser wiinschen kann. Eins ist jedoch
wichtig: Die zu verbindenden Teile
miissen sofort in die endgiiltige Lage
gebracht werden; nachtrégliches Ver-
schieben macht die Haltbarkeit der
Klebestelle fragwiirdig.

Ich besorgte mir Doppelachslager der
Firma Herr und klebte den Steg direkt-
auf den Wagenboden. Gleichzeitig leimte
ich Holzleistchen (Querschnitt 34 mm)
in die Winkel der Achslagerstege. Auf
diese Weise wird die Stabilitat des
Wagenbodens verstirkt und die Doppel-
achslager in ihrer Stellung unbedingt
festgehalten. Die Leisten miissen {iber
den Réadern entsprechende Einkerbungen
erhalten, damit die Spurkrdnze nicht
daran schleifen.

Die ebenfalls fertig bezogenen Blech-
Pufferbohlen koénnen leicht mit ihren
rechtwinklig gebogenen Lappen zwischen
Wagenboden und Leisten eingeklemmt -
und verleimt werden, nachdem ent-
syrechende  Aussparungen  an den
Leistenenden vorgenommen wurden, die
jedoch nur so gering gehalten sein miis-
sen, daf die Pufferbohlen stramm sitzen.
Aehnlich werden die Trittbretter be-
fesligt. Bei einem Ci-Wagen z.B. kon-
nen die an den Wagenenden gelegenen



Trittbretter zusammen mit den Plattform-
boden und Geldndern aus einem Stiick
hergestellt und zurechtgebogen® werden.
Auch hier wieder Einklemmen zwischen
Wagenboden und Léangstrdger.

Erst der fertige Anstrich entscheidet,
ob ein Wagen gelungen ist und in den
Wagenpark eingereiht werden kann oder
nicht. Deshalb ist das Malen das vielleicht
wichtigste Problem iiberhaupt und ihm
gebiihrt daher besondere Sorgfalt. Ueber
die am besten zu verwendenden Lacke
habe ich schon gesprochen. Es ist zu
empfehlen. an einer einmal gewdhlten
Farbe festzuhalten und mit dieser gleich
mehrere Wagen zu streichen, da fort-
wihrendes Nachstreichen und Neumixen
der Farben nie zu etwas Gutem fiihren,
im Gegenteil nur nachteilig wirken kann.
Unsere Farben sollen moglichst diinn-
flissig sein. FEine andere Maoglichkeit
besleht darin, die Wagen mit Wasser-
farben anzumalen oder zu versuchen,
eine  Pappe entsprechender Grundfarbe
zu erhalten. In beiden Féllen wird mit
faiblosem Lack dberstrichen, Es darf
nicht vergessen werden, offene Giiter-

wagen innen mit einem dunklen Grau
zu bemalen.

Zum SchluB noch ein ungeféhrer MaB-
stab fiir die aufgewendeste Arbeitszeit:
Durchschnittlich benétige ich zum Bau
eines vollstindigen Wagens ungeféhr
5% Stunden. Davon entfallen etwa
2 Stunden auf den rochen Zusammenbau
des Wagenkastens und 1 Stunde auf den
Anstrich, Durch serienméBigen Bau kann
diese Zeit bis auf etwa die Hélfte herab-
gesetzt werden. DaB ich anfénglich mehr
Zeit brauchte, diirfte jedem verstdndlich
sein. Es wiirde mich freuen, wenn durch
diese Zeilen weitere Modellbahn-Freunde
fiir den Waggonbau aus Pappe gewonnen
worden sind und ihre Erfahrungen
ebenfalls der Allgemeinheit zukommen
lieBen, Ich will jedenfalls hoffen, hier
und dort zum Nachdenken angeregt zu
haben. DaB meine aus Pappe gebauten
Wagen praktisch brauchbar sind und gute
Fahreigenschaften besitzen, beweist die
Tatsache, daB ein Giiterzug mit 6 Wagen
auf der Bonner Modellbahnschau téglich
10 bis 12 mal die Strecke durchrollte,
ohne daB Beanstandungen eintraten.

Der Tietze-Zug vor Bhf. Neustadt-Siid der Bonner au.isstell!.mg'[

Die Meinung des Versuchslabors:

Wir geben gerne zu, daf wir bei der
Schilderung des Herrn Tietze iiber die
Verbindung von Helz, Metall und Pappe
durch einen Alleskleber k einen Schiit-
telfrost bekamen. Im Gegenteil, wir
kénnen nur bestdtigen, daB der von ihm
beschrittene Weg richtig ist. Allerdings
wird fiir die Befestigung von Metall und
Holz besser ,Bindolin” verwendet, wah-

rend zum Zusammenkleben von Papp-
teilen der Alleskleber der Firma NEO-
Chemie Noll vorzuziehen ist, da dieser
diinnfliissiger ist und auch beim Bestrei-
chen von gréBeren Fldchen keine Faden
zieht. Uhu ist nicht nur wegen seines
Fadenziehens unangenehmer im Ge-
prauch, sondern hat auch die Eigenschaft,
sich bei nachtrdglichen Korrekturen der
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Klebstelle infolge seiner Elastizitit in
seine alte Lage zuriickzubewegen. Auf
. alle Félle ist die Festigkeit solcher Klebe-
stellen erstaunlich, wie entsprechende
Versuche jedem zeigen werden und ge-
niigt den Beanspruchungen im Modell-
bahnbetrieb vollstdndig. In diesem Zu-
sammenhang sei auch erwdhnt, daB die
im Handel erhaltlichen Achslagerblenden
aus ZinnguB sich mit Allesklebern wie
»Uhu”, , Bindolin” und Klebemitteln &hn-
licher Zusammensetzungen wesentlich
sauberer und leichter an -Metallfahr-
gestellen befestigen lassen als durch die
sog. Dreipunktlétung, die sowieso nur
wenigen Bastlern gelingen diirfte. Auch
hier wirki ein Versuch iiberzeugend und
beseitigt mit einem Schlag sdmtliche
.Schiittelfroste",

Anstelle der vorgeschlagenen Wasser-
farben werden besser Temperafarben
verwendet, die, mit wenig Wasser ver-
diinnt, weit weniger die Gefahr des Ver-
ziehens der Pappe mit sich bringen als
erstere. Ein diinner Ueberstrich von farb-
losem Lack wird empfohlen. Beim Lackie-
ren wird meist des Guten zuviel getan,
so daB die Wagen mit ihrem miijratenen
Lackanstrich unansehnlich, oft geradezu
abscheulich wirken und dem PEastler
selbst die ganze Freude ‘an’seiner miih-
seligen Arbeit verderben. Der Lack muB
unbedingt ganz diinn aufgetragen und

Bauanleitung (zu S. 20 u. 21).

Zum Bau des Versuchswagens ,Stet-
tin"” wurde 0,5mm starker, glatter, steifer
Karton verwendet. Die MaBe sdmtlicher
Zeichnungen beziehen sich daher auf
diese Pappstirke und koénnen ohne
weiteres abgegriffen oder die Konturen
abgepaust werden.

Abb.I, II und IIl zeigen die Seiten-
ansicht sowie Stirnwidnde des Wagens
und dienen als Vorlage fiir nicht an-
gegebene Details. Als Erstes wird der
Bodenteil B ausgeschnitten, an den ge-
strichelten Linien eingeritzt und umge-
knickt. Die Winkelstreifen W sind 4 mal
auszuschneiden, rechtwinklig umzubiegen
und innen in die vier Ecken des Boden-
kastens als Richtwinkel einzukleben. Auf
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eines

- gen,

verstrichen werden. Das geschieht da-
durch, daf man einen etwas harlborsti-
gen Pinsel nur ganz wenig in den Lack
eintaucht und diese kleine Menge hauch-
dinn verstreicht. Beim weiteren An-
strich jedoch nicht x-mal wieder itber

. die alte Stelle fahren, sondern an die

soeben gestrichene Fldache anschlieBen.
Will man den Wagen zweimal lackieren
— wovon abhgeraten wird — dann un-
bedingt solange warten, bis der erste
Lackanstrich wirklich einwandfrei ge-
trocknet ist. L

* Auf Grund der Anregung des Herrn
Tietze haben wir, um die Pappbauweise
zu erproben, uns mit der Konstruktion
Giiterwagens der Gattung G
wStettin® befalit. Wir konnten feststellen,
daB das Ergebnis uns vollkommen be-
friedigte und der Wagen nicht -nur gut
aussieht, sondern auch wirklich vorzig-
lich lduft. Der geringe Aufwand an Bau-
zeit und Material wird es mit sich brin-
daB noch viele Bastler diese Kon-
struktion als vollwertig anerkennen. Wir
sahen es gleichzeitig darauf ab, grund-
legende Vereinfachungen und Verbesse-
rungen durchzufiihren. Um dem Leser,
der selbst Versuche mit der Pappbau-
weise unternehmen will, die Arbeit
wesentlich zu erleichtern, bringen wir
im folgenden eine genaue Bauanleitung
fiir den Giiterwagen ,Stettin".

die Stirnwdnde st1 und st2 werden die
Teile St1 und St2 geklebt, nachdem zu-
vor die BretterstoBe gemdB Zeichnung II
und III mit einem harten, spitzen Blei-
stift eingeritzt worden sind. Nun sind
die Seitenwdnde S 1 und S 2 mit der
Brettermarkierung zu versehen und aus-
zuschneiden. Vor dem Aufkleben dieser
Teile empfiehlt es sich, erst das Dach D
auf die Klebefalze aufzukleben und ca.
'/ mm vorstehen zu lassen. Dann erst
die Seitenteile an s 1 und s 2 ankleben,
so daB das Dach auf den Bogen der

_Stirnwédnde aufliegt.

Die Tiir T wird zweimal ausgeschnit-
ten und an den vorgesehenen Stellen
angebracht. Dabei beachten, daB die



Turen jeweils etwas nach rechts ver-
setzt sind.

Der Fahrgestellrahmen R wird aus
einem 3 mm starken Buchen- oder Sperr-
holzbrettchen ausgesdgt. Die Aussparun-
gen an den Stirnseiten richten sich nach
den zu verwendenden Kupplungen und
sind dementsprechend abzudndern. Auch
die Radaussparungen sind je nach den
vorhandenen Radsédtzen zu variieren.
Auf jeden Fall miissen sie so groB sein,
dali die Rdder spdter nicht schleifen oder
klemmen. Auf der Oberseite des Rah-
mens miissen zwei Vertiefungen aus-
gefeilt werden, in die die Achslagerstege
versenkt eingeklebt werden. Die Puffer-
hohien werden erst an den Stirnseiten

- entsprechend der Tietz'schen Anord-
nung — angebracht, nachdem die Puffer
vernietet worden sind. Wer die Puffer-
bhohlen selbst anfertigt, kann die eine
Pufferbohle mit der Plattform fir das

Bremserhduschen aus einem Stick her-
stellen und zurechtbiegen

Nachuem der Rahmen mit den Rad-
sdtzen versehen ist, werden die Achs-
lagerblenden befestigt. Nach Anbringung
der Kupplungen kann der Wagenkasten
auf den Rahmen aufgeklebt werden,

Nunmehr sind noch Bremserhdus-
chen, Bihnengeldnder, Haltegriffe, Tritt-
bretter und Signalstiitzen anzubringen.
Das Bremserhduschen kann aus Pappe,
Voll- oder Sperrholz gefertigt werden.
MafBe aus Zeichnung I und II ent-
nehmen. Das Bithnengelinder ist am
besten aus 0,5 mm starkem Zinkblech
mit einem feinen Metall-Laubsdgeblatt
auszusdgen und mit Schliisselfeilen form-
gerecht zu feilen. Dieses Zinkblech laBt
sich eigenartiger Weise wie diinnes
Sperrholz sagen und hat auch an schma-
lan Stellen eine erstaunliche Steifigkeit,
die die feinsten Feilarbeiten zulaBt. Man

Versuchswagen ,,Stettin’' auf Ablaufberg



kann das Blhnengelander natiirlich auch
aus Stahldraht biegen und in den Holz-
rahmen einstecken.

Als Letztes werden die Verstrebungen
angebracht. Diese sind ca. 1 mm breite
Pappstreifen, die man mittels scharfem
Taschenmesser schneidet. Es empfiehlt
sich, diese etwas langer als aus der
Zeichnung ersichtlich zu lassen und
beim Aufkleben nicht oben am Dach zu
beginnen, sondern unten am Rahmen-
brettchen, um sie spiter mit einer Rasier-
klinge beim DachanschluB abzuschnei-
den, Die Verstrebungen sind am unteren
Ende zweimal rechtwinklig umzuknicken

und am besten nicht an der Unterseite
des Rahmenbodens, sondern an dessen
Schmalseite anzukleben.

Die Bauzeit wird anfanglich natiirlich
hoher sein, als Herr Tietze sie angibt.
(Im Vertrauen: Wir haben auch langer
gebraucht!) Doch ist ein solcher Wagen
talsachlich in wenigen Stunden mit

wenig Material- und Arbeitsaufwand an-
zufertigen. Ein Versuch lohnt sich jeden-
falls. Es wiirde uns freuen, wenn wir im
Laufe der Zeit viele Erfahrungsberichte
und Fotos erhalten wiirden, um diese
den idbrigen interessierten Bastlern ver-
mitteln zu kénnen.

WeWaWw

Eine der &ltesten und bekanntesten
Spurweiten fiir Modelleisenbahnen ist
die 32-mm-Spur. lhr VerkleinerungsmaBb-
stab 1:45 bietet dem Bastler eine liberaus
dankbare Arbeit, zumal auch der. Loko-
motivbau dem weniger geiibten An-
finger nicht soviel technische Schwierig-
keiten bereitet, wie die kleineren MaB-
stabsverhaltnisse 1:75 oder 1:90.

° Trotzdem nun die 32-mm-Spur eine
anuch fiir das Auge sehr schone und iber-
aus brauchbare Spurweite darstellt, die
leider nur etwas viel Platz zum Aufbau
einer verniinftigen Gleisanlage erfordert,
sicht man fast nie eine naturgetreue
0-Spur-Bahn. Das liegt wohl nicht zuletzt
daran, daB die 0-Spur — ebenso wie die
groBere Spurl — bis vor etwa 10 Jahren
die am meisten verbreitele Spielzeug-
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eisenbahn war und ihren dementsprechen-
den Charakter der Einzelteile noch nicht
ganz verloren hat. Was ndmlich dabei
herauskommt, wenn man bei dem grund-
legenden VerkleinerungsmaBstab  1:45
die Spurweite und die Fahrzeugbreiten
1:45 baut, die Fahrzeuglingen 1:55 bis
1:65 und dazu ein Gleisprofil 1:30 wahlt,
kann sich jeder ernsthafte Modelleisen-
bahner wvorstellen. Erblickt man dazu
auch noch die alten WeiBblechgleise, bei
denen die Schwellen einen etwa hand-
breiten Abstand haben, dann héalt es
schwer, iiberhaupt noch wvon einer
Modellbahn zu sprechen. Bezeichnend

fiar das unbewuBte Festhalten am Alten,

dem Spielzeugverwandten, dirfte wohl
die Tatsache sein, daB z.B. eine ganze
Anzahl mehr oder weniger namhafter



Anhdnger der 0-Bahn noch heute vom

»kleinen und groBen Schienenkreis”
sprechen, anstatt — wie es fachtechnisch
richtig ist — vom Gleiskriimmungsradius

reden. Dies sei nur am Rande vermerkt

Es soll nun nicht iibersehen werden,
daB viele heute mit dem zufrieden sein
miissen, was sie besitzen, und wir waren
die Letzten, die dem gliicklichen Besitzer
einer = Miniaturbahn dirgendeiner Spur-

weite die Freude an seiner Anlage rauben
wcllten, weil er im Augenblick weder
Wege noch Mittel hat, gewisse Unschon-
Viele werden auch

heiten auszumerzen.

dieseh oder jenen Schonheitsfehler gar-
nicht als solchen empfinden, weil sie
eben ihre Bahn mit ganz anderen Augen

sehen, als der ,gestrenge” Modelleisen-
bahner, Aber wiederum kann man der-
artige Bahnanlagen doch nicht als
Muster dafiir hinstellen, wie z. B. ein

neubeginnender 0-Spur-Liebhaber bauen
soll.

Den Neukonstrukteuren von Modell-
eisenbahnen der 32-mm-Spur mochten
wir an dieser Stelle einen Typ geben,
der ihre Gleise 100 %s wirklichkeitsgetreu
macht: Verwendet Schienenorofile 1:45!




werden - viele
jedoch wie

+~Woher nehmen?”,
fragen. Manche werden
wir wissen, daB solche malstablichen
Profilschienen schon ldngst im Handel
7z haben waren und auch heute wieder
geliefert werden! Es sind dies die 3,5 mm
hohen Profilschienen, die man als 00-
Schienen anbietet. Diese 3,5-mm-Schienen
stellen eine Verkleinerung des Reichs-
hahnprofils im Verhaltnis

1:45 dar, sind

von 0-Bahnen mit GubBradern, deren
Spurkrinze zu hoch sind, sollten sich un-
bedingt der Miihe unterziehen, die Spur-
krénze ihrer Rader auf das oben ain-
gegebene Mal abzudrehen oder abdrehen
zu lassen, wodurch die Verwendung der
naturgetreuen Schiene sofort gegeben ist.
Durch diese MaBnahme wird auch der
Einwand entkraftet, daB die Spurkrdnze,
die Schrauben- oder Nagelkopfe der

demnach fiur die 00-Spur (1:90) viel :zu
groB3, fiir unsere 0-Spur aber gerade rich-
tig. Wie naturgetreu ein solches, im
richtigen MaBstab gebautes Gleis wirkt,
zeigen unsere Abbildungen. Die hierbei
angewandten Mabe sind:

Schwellenbreite 5 A 6 mm
Schwellenhéhe B 25 ,
Schwellenlange 5 G ' 2B

Schwellenabstand von Mitte

zZu Mitte 16—20 ,

Wenngleich auch die Hohe des Schie-
nenkopfes bis zur Schwelle das Befahren
mit Radern bis 3 mm Spurkranzhéhe ge-
stattet, sollte Jder Modellbauer do
wirklichkeitsédhnlichere Réader wvon ge-
ringerer Spurkranzhohe verwenden. Wie
entsprechende Versuche ergeben haben,
genugt ein 1,5 mm hoher Spurkranz voll-

1

kommen. Wenn dann auch noch die
Starke des Spurkranzes auf ein ver-
niinftiges MaB, n&amlich 07 bis 1 mm

herabgesetzt wird, ist es moglich, auch
die konstruktive Ausfithrung der Weichen
weitgehend zu verbessern und dem
Auge gefalliger zu gestalten. Besitzer

8]

¢lwa vorhandenen Laschenbefestiguny
Lerithren kénnten. In diesem Zusammen-
llang wird sich mancher die Frage stel-
len, ob die Verwendung von Unterlags-
scheiben und Laschen zur Schienen-
befestigung fiir ein naturgetreues Aus-
sehen unbedingt erforderlich ist. Die
Bejahung dieser Frage ware ein Trugy-
schluB, da die Schienenbefestigungsmittel
des Vorbildes so unscheinbar sind, dai
wan ruhig auf sie verzichten kann.
Jedenfalls steht deren Wirkung in keinem
Verhdltnis zum Aufwand.

Die Befestigung der Schienen auf den
Schwellen geschieht am zweckmaBigsten
durch Nageln unter Verwendung einer
selbstangefertigten Spurlehre. Diinne,
kopflose Stifte werden zu beiden Seiten
des SchienenfuBes so tief eingeschlagen,
daB sie noch etwa knapp 2 mm heraus-
ragen. Mittels Durchschlag und Hammer
werden die Stifte umgeklopft und ge-
gebenenfalls breitgehdammert, so daB der
Schienenfull unverriickbar festsitzt. Die
Befestigung ist nicht nur sehr dauerhaft,
sondern sieht auch gut aus, so daB man
die Verwendung der oben erwidhnten
teueren Befestigungsmittel als Luxus und
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Mehr noch als alle Worte dirften die Fotos i

Arbeitszeitvergeudung bezeichnen kann.

Und wie ist es mit der Festigkeit?
Mancher wird vermuten, daB die oben
beschriebenen Profile nicht geniigend

widerstandsfdahig waren. Wenn man ein
Original-Reichsbahngleis mit so froBem
Schwellenabstand verlegen wiirde, wie
es bei den O-Bahn-Spielzeuggleisen der
Fall ist, wiirde es beim Befahren glatt
cdurchbrechen. Diese Bruchgefahr besteht
bei unserem 3,5 mm hohen Profil zwar
nicht, aber es kannte bei sclch einem
qgrofien Schwellenabstand vielleicht zu

Stradenbahn-Modell in Spur 00 far Oberleitungsbetrieb
bahn-Liebhaber und e€ine Anreqgung fiir die ibrigen Mode

vernachlassigen. Erbaut wurde das Mo

berzeugen.

kleinen Durchbiegungen kommen. Mit
dem hier angegebenen richtigen Abstand
der Schwellen hat das Gleis jedoch eine
Festigkeit, um die schwersten Lokomo-
tiven <u tragen. Der Laie wird erstaunt
sein zu erfahren, daB sich ein erwachse-
ner Mensch mit beiden Fifien auf solch
einen Gleiskorper stellen kann, ohne an
diesem die geringste Verdnderung her-
vorzurufen.

Jeder, der einmal ein solches 32-mm-
Gleis dieser Bauweise gesehen hat, wird
von der echten Wirkung tberirascht sein.

eine besondere Augenweide [ir den StraBen-
bahner, die StraBenbahn als Modell nicht zu

:1l von Herrn Wolfgang Falkenberg, Wuppertal, und #war aus

einer Keksdose und mit den einfachsten Werkzeugen!



Gut gelungenes (;ilto;w'uqoumodell in Spur 0 aus der Werkstatt des Herrn Ulrich Schnabel, Wiesau-
Schénhaid/Opf. Kasten aus Sperrholz, alles iibrige aus Metall, LiiP = 218 mm.

Bauprojekt Nord-West-Bahn: Da die
,Grindungsfeier” noch andauert, bringen
wir heute an Stelle der 1. Fortsetzung

Das

INTERVIEW

des Monats

Wir haben wahllos einen von den tausenden Modellbahner herausgegrilfen, um ihn nach seinem

-Modellhahner-Werdegang'' auszufragen. Wenn auch Sie eines Tages einen diesbeziiglichen Frage-

bogen der , Miniaturbahnen'' erhalten sollten, c¢ann beantworten Sie diesen bitte in derselben amii

santen Art, wie Herr Dr. Wanninger es tat. Es wird fir jeden Modellbahner sehr intaressant sein zu

erfahren, auf welch verschiedene Art und Weise andere Eisenbahnfreunde zur kleinen Bahn gefunden

haben. Doch nun wollen wir Herrn Dr. Wanninger, den bekannten Frauenarzt aus Niirnberg, ins
..Verhér'" nehmen!

,.Guten Tag, Herr Doktor! Ich komme  gleich los: Durch welchen AnlaB und seit
vom , Miniaturbahnen-Verlag" und méchte  wann beschéftigen Sie sich mit Modell-

Sie gerne ein bifichen interviewen.” eisenbahnen?”

.Nur herein, mein Herr! Ich habe Ja — AnlaB war eigentlich eine Modell-
zwar wenig Zeit am Tage, aber in diesem eisenbahnausstellung im Niurnberger Ge-
Fall —! Was mochten Sie also gerne . werbemuseum ums Jahr 32 herum. An-
wissen? fanglich schiitzte ich als Begriindung fir

.Ich moéchte nur ein paar kurze Fragen meine Liebhaberei meinen Sohn vor
stellen, um Ihre Zeit nicht zu lange in — der allerdings seinerzeit kaum den
Anspruch zu nehmen. SchieBen wir also  Windeln entwachsen war! — aber spater
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kiimmerte ich mich einen Deut um ge-
wisse Anspielungen auf ,das Kind im
Manne”. Unter uns gesagt: Madanner, die
sich mit so etwas wie einer Modellbahn
nicht abgeben, sind gar keine richtigen
Mannsbilder! Wenn ich frither so um
Weihnachten herum die Bahn einige
Wochen aufgebaut hatte, pfiffen meine
Freunde jedenfalls auf jede ,Seriositdat”
und kamen direkt in hitzigen Eifer, ob
sie nun noch so ,gesetzte" Landgerichts-
rate, Aerzte oder sonst was waren!”

.3ie sind wenigstens offen, Herr
Doktor! Doch nun zur zweiten Frage:
Welche Spurweite bevorzugen Sie?"

L,von 1932 bis 1937 baute ich eine
Bahn in Spur 0. Nun will ich zu 00 dber-
wechseln. Aus welchem Grund? Ja,
sehen Sie! Ein groBer Teil der 0-Bahn
hat durch Nachkriegseinwirkungen ,,ir-
gendwie Beine bekommen', so daB nicht
mehr viel Ubrig ist. So fallt es mir also
leichter, mich auf 00, umzustellen, zumal
ich die bisherige Flache viel besser aus-
nutzen und den Betrieb noch wviel in-
tetessanter gestalten kann, Und gerade
auf den ,Eisenbahnbetrieb” als solchen
kommt es mir besonders an.”

«Wie groB ist eigentlich Ihre Fldache?
Haben Sie eine feste Anlage vor oder
wollen Sie diese von Fall zu Fall auf-
bauen?”

,Die Bahnkorper nebst Zubehor sind
auf einem aus 6 Platten zusammensetz-
haren Tisch von 4,70X2,80 m fest mon-
tiert, Lediglich die groBeren Teile sind
abnehmbar. Die Platten werden in einem
besonderen Schrank aufbewahrt, den Sie
hier sehen.”

wDonnerwetter! Sie scheinen keine
Kosten gescheut zu haben, Herr Doktor!

Wie ich sehe, haben Sie Marklin-Er-
zeugnisse?"” .

«Ja, die Schienen und das rollende
Matgrial waren frither und sind auch

heute . von Marklin. Den komplizierten
Schaltkasten mit Aufleuchtstrecken so-
wie verschiedene Zubehorbauten habe
ich allerdings selbst entworfen und auch
gebaut. Bei Vorwadrtsfahrt leachtete
tibrigens der Streckenabschnitt weill, bei
Rickwartsfahrt rot. Ich werde diesen
Leuchtschirm auch bei meiner zukiinfti-
gen 00-Anlage wieder benutzen. Die Loks
werden fur Gleichstrombetrieb umgebaut,
wahrend alles andere mit Wechselstrom
versorgt wird."

«3ehr interessant, Herr Doktor! Doch
verraten Sie nun noch unseren Lesern,
welche ,inneren Werte" lhnen eigentlich
die Beschaftigung mit der Modellbahp

vermittelt!" .
«Ja, wenn Sie unter ,inneren Werten'
volliger

das Gefiihl Entspannung ver-




stehen, die die meinem Beruf vdllig
fremde Beschdftigung mit Planungen,
Berechnungen, technischen Griibeleien
und Basteln nach anstrengendem Tag
verursacht, dann hat mir die Beschafti-
gung mit der Modelleisenbahn schon
sehr, sehr viel gegeben!”

wDiese Erfahrung werden wohl noch
viele Modellbahner gemacht haben und
genau so wie Sie fithlen und denken,
Herr Doktor! Doch lassen Sie mich noch
eine indiskrete Frage stellen, deren Be-
antwortung jedoch manchem Modell-
bahner ,besondere” Freude (oder Scha-
denfreude!) bereiten wird: Welche Wider-
stinde hatten Sie bei Ihrer Frau Gemah-
lin im Lauf der Jahre zu iberwinden?
.Fanden Sie Verstindnis oder
fiihrten Sie wegen Ihrer
Modellbahn-Liebhaberei
einen , Privatkrieg' ? Je
nach Lage der Dinge
konnen Sie natiir-
lich ,,die Aus-
sage verwei-
gern' oder

.Farbe bekennnen'. Ich hoffe, Sie
nehmen mir diese ,heikle” Frage nicht
tibel, Herr Doktor!

Im Gegenteil! Auch SpaB muB sein.
Also: Meine Frau war natiirlich mit
meiner Ambition vollkommen ein-
verstanden. Sie hatte natiirlich auch
gegen die finanzielle Seite keine Ein-
wendung und noch besser verstand sie,
GaB so eine Anlage Platz braucht und
ein biBchen verstaubt. Wie jede andere
Frau sagte sie kein Wort! (Mit ge-
ddmpfter Stimme.) Heft 2 kann ich doch
bei Thnen direkt abholen? Ich meine -—
Sie verstehen? 2

LAber selbstverstandlich, Herr Dok-
torl Ich hatte es mir dcch gedacht, daB

Sie ,Farbe bekennen' wiirden!

Nichts fiir ungut! Und noch

viel ,diplomatische’ Erfolge
in lhrem ,Privatkrieg’.

Die iiberlassenen Fotos

konnte ich gerade

noch rechtzeitig

rettentc " i

WeWaWw

Fotos .2, 4, 5, 6, 19, 23, 24, 25, 26 und 27: Miniaturbahnen-Archiv, S.14 und 15: Chromek, S.29.
Jr. Wanninger, S 28: Schnabel, S. 29: Lokomotivbild-Archiv Bellingrodt, Wuppertal-Barmen, S. 9, 10, 11
12, 13 und 14: Katalog 1948 der Firma Gordon Varney, Chicago.
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