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Fahrt frei!

Wer hat noch nicht den gewissen
Reiz empfunden, den das Betrachten von
Miniaturmodellen von Fahrzeugen aller
Art ausl6st, der noch erhéht wird, wenn
diese sogar fahren und sich irgendwie
lenken lassen? Wen hat noch nicht der
Wunsch gepackt, diese kleinen tech-
nischen Wunderwerke selbst zu besiltzen
oder wer hat noch nie — Hand aufs
Herz! — im geheimen mit den technisch
komplizierten Spielzeugen seines Jungen
.gespielt”, weil es ihm irgendwie Spal
machte? Und wieviele Tausende besuchen
regelméBig Weihnachts- oder sonstige
Ausstellungen, auf denen groBe Eisen-
bahnanlagen in Betrieb zu sehen sind!
Wie schnell sind eigenartigerweise die
Viter bereit, ihre Sohne dorthin zu be-
gleiten. Es muB also doch noch etwas
mitspielen, was die Herren Vadter irgend-
wie reizt”, abgesehen wvon den auf-
geschlosseneren jiingeren Jahrgdngen, die
schon weit offener und mit weniger Scheu.
sich flir die technischen Einzelheiten
interessieren und samtliche Moglich-
keiten des Erwerbs solcher Modelle in
Erwagung ziehen. Gehen wir also noch
einen Schritt weiter in dieser ,,hochnot-
peinlichen Gefiihlsanalyse” und bekennen
wir uns offen zu unserer heimlichen Sehn-
sucht: Endlich einmal nach Herzenslust
Eisenbahn spielen” zu kénnen — natiir-
lich nicht wie ein Junge, sondern mit
all den heutigen technischen Errungen-
schaften, wie es sich fiir einen aus-
gewachsenen Mann geziemt!

Wohl kann man im Augenblick noch
keine fertige Anlagen kaufen, wenn auch
die Aussichten heute nicht mehr so un-
glnstig sind wie bisher. Doch gibt es ja
noch andere Mittel und Wege, dies Ziel
zu erreichen, wenn man nur einmal das
eigentliche Modellbahnwesen kennen-
gelernt und erkannt hat, daB die Be-
schéftigung damit alles andere als eine
Spielerei ist, daB es unendlich viel
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Wissenswertes in sich birgt und einem
samtliche Sachgsbiete der groBen Baimn
vermittelt. Verschdmt hat sicher schon
mancher sich eingestanden, daB er von
der Eisenbahn und ihrem Betrieb eigent-
lich verdammt wenig wei, obwohl er
sie schon seit Jahrzehnten beniilzt, schon
tausende Kilometer mit ihr zuriickgelegt
hat oder tagtéglich mit ihr zur Arbeits-
stdatte fdahrt.

Wie oft sah mancher schon dem
Rangierbetrieb 2zu oder empfand den
prickelnden Reiz, wenn er auf dam Bahn-
steig stand und aus der Ferne den Zug
auftauchen sah, Wenn dann das fauchende
UUngetiim in seiner geradezu majesta-
tischen Wucht heranbraust, die Signale
spielen, geheimnisvolle Glockenzeichen
ertonen, die Bremsen kreischen und der
aufgeregte Ameisenstrom der Reisenden
sich aus den Wagen entleert, muB man
schon ziemlich abgebriiht sein, wenn
einen dieses Schauspiel nicht jedesmal
von neuem packt!

Haben Sie schon einmal daran ge-
dacht, daB Sie diesen vielseitigen und
nur fiir den Uneingeweihten geheimnis-
vollan Betrieb zu Hause in Threm Zimmer
nachgestalten und zu neuem , Miniatur-
leben” erwecken kdénnen? Das Allmacht-
mittel , Elektrizitdt" gibt Ihnen die Még-
lichkeit, die verschiedensten Vorgdnge
des Eisenbahnbetriebs fernsteuerbar von
einem einzigen Bedienungsstand aus ab-
laufen zu lassen: Einen oder mehrere
Ziige unabhingig wvoneinander langsam
oder schnell fahren zu lassen, vorwarts
oder riickwdrts, Signale zu stellen, Bahn-
schranken zu bedienen, fahrbare Portal-
krane arbeiten zu lassen, die Drehscheibe
und die Lokschuppentiiren fernzusteuern
usw., ohne eine Hand zu rithren — mit
Ausnahme der am Schaltbrett! Wie ge-
nau sich der Ablauf eines Fahrplanes
gestalten 1aBt und welche Méglichkeiten
eine GroBanlage inmitten einer natur-



getreu modellierten Landschaft bietet,
kénnen Sie sich nun wohl selbst aus-
malen. Und alle diese Mbdéglichkeiten
versteht man unter ,,Modellbahn'’; sie hat
— wie Sie selbst feststellen kénnen —
mit der Spieleisenbahn Ihres Jungen nur
noch das eine gemeinsam: Den elek-
trischen Strom!

Die Gestaltung einer solchen Anlage
ist nun keinesfalls unerschwinglich un:d
der Modelleisenbahner, den es einmal
gepackt hat, wird immer eine Maglich-
keit finden, fiir seine Liebhaberei einen
kleinen Betrag fliissig zu machen. Ein
Kartenspieler wird trotz der Wahrungs-
reform noch Zeit und Geld finden, seiner
nSpielerleidenschaft” zu frénen. Und
welche Liebhaberei kostspieliger ist,
moge noch dahingestellt bleiben!

AuBerdem verschaffen allein schon die
Vorarbeiten und ersten Griibeleien jene
Anregung, Freude und Enlspannung, die
mit ein Grund sind fiir die anhaltende
Leidenschaft fiir die kleine Bahn, die
AuBenstehenden so unerkldrlich ist und
oft beldachelt wird. Es soll mit eine der
Aufgaben der ,Miniaturbahnen” sein,
auch in Deutschland fiir diese Lieb-
haberei das allgemeine Verstindnis zu
férdern, das anderen Steckenpferden wie
Briefmarkensammeln, Kegeln, Billard-
spielen, Kartenspielen usw. ganz selbst-
verstdndlich entgegengebracht wird, ob-
wohl diese im Grunde genommen ja auch
keinem anderen Trieb entspringen als
dem Hang des Mannes, sich als Aus-
gleich fiir die harte Lebensarbeit irgend-
wie ,spielerisch” zu beschidftigen. Dar-
iber hinaus kann das Modellbahnwesen
das groBe Plus fir sich in Anspruch
nehmen, nicht nur groBe Anforderungen
an Handfertigkeit, Konzentrationsver-
mogen, Allgemeinbildung und technisches
Verstdndnis zu stellen, sondern den An-
hédnger auf allen méglichen Gebieten
weiterzubilden. Wer sich nur einmal
oberflachlich mit den Gebieten befaBt
hat, die das Modellbahnwesen beriihren,
wird erstaunt erkennen, daB hinter dieser
Liebhaberei tatsachlich mehr steckt als
nur eine kindliche Spielerei, die sie iiber-
haupt nicht ist, und wird nicht mehr ver-
wundert den Kopf schiitteln, wenn er
hort oder weiB, daB auBler dem sonsl

5000 gesetzten” Herrn Sowieso auch

Dr. X und ,sogar" der Prisident oder
Direktor Y sich ungeniert zu seinem
Steckenpferd bekennt, voll Eifer tech-

nische Kniffe austiiftelt und freudestrah-
lend sein neuestes Modell, das meist
wirklich ein kleines Wunderwerk fein-
mechanischer und bastlerischer Fahigkeit
ist und schon dadurch den hohen Wert
schopferischer Tatigkeit argumentiert,
herumzeigt.

Wie gesagt, vermitteln allein schon
di= Planungen und ersten Bauversuche
kurzweilige Stunden, die um so inhalts-
voller werden, je weiter die Gestaltung
der Anlage schreitet und die Kenntnisse
steigen. Wer nicht auf fertige Industrie-
Erzeugnisse warten will, fangt von ganz
allein an, sich mit dem Selbstbau ver-
traut zu machen, und wenn er anfanglich
den Bau z. B. eines Giiter- oder Personen-
wagens fast fiir unmdéglich hilt, so
steigert sich mit den ersten Versuchen
das Zutrauen zu seinen eigenen Fihig-
keiten, und alle die Modelleisenbahner,
deien Meisterwerke im Laufe der Zeit
in den ,Miniaturbahnen” gezeigt werden,
haben einstmals ganz klein und be-
scheiden angefangen. Es wird sehr reiz-
voll und lehrreich sein, aus den ,, Werde-
gdangen” einiger ,Kapazititen" auf dem
Gebiet des Modellbahnwesens die eigenen
ersten und tastenden Versuche wieder
zu erkennen. Wenn uns auch nicht die
geradezu unbegrenzten Moglichkeiten des
Auslandes zur Verfiigung stehen, so haben
wir vielleicht ‘eine Eigenschaft voraus:
Unsere bekannte handwerkliche Be-
fahigung, die uns vieles ersetzen hilft
Der Neuling braucht also nicht gleich
die Flinte ins Korn zu werfen, wenn er
nicht gleich eine groBe Geschenkpackung
von Marklin oder Trix erhélt. Der ,ziinf-
tige” Modellbahner setzt sowieso seinen
Ehrgeiz darein, méglichst samtliche
Wagen und Loks sowie das ganze Zu-
behér selbst zu bauen. Am besten sieht
sich der Anfdnger einmal bei ihm be-
kannten Modellbahnern oder im 6rtlichen
Club um, um sich mit dem heutigen Stand
des Modellbahnwesens vertraut und da-
nach seine Pldane zu machen!

Vielen wird ndmlich unbekannt sein,
daB sich in Deutschland schon seit
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Jahren Modellbahn-Clubs befinden und
in letzter Zeit viele Neugriindungen statt-
fanden, die bisher zwar ziemlich im Ver-
borgenen wirkten, jedoch neuerdings
immer mehr von sich reden machen. Es
diirfte jedoch sicher nicht nur an den
heutigen Zeiten des Materialmangels
liegen, daB der Modellbahnsport immer
mehr Anhénger findet, sondern auch und
besonders in der sich immer mehr ver-
breitenden Erkenntnis des eigentlichen
Wesens dieser Liebhaberei. Wer sich die
Muhe nimmt und einmal herumhért, wird
erstaunt feststellen, wie viele sich damit
schon seit Jahren, zumindest seit Kriegs-
ende, beschaftigen.

Fiir diese ,alten Hasen” im Modell-
bahnwssen sind diese Zeilen natirlich
nicht gedacht, doch werden sie sicher
dieses oder jenes Argument mit hef-
tigem Kopfnicken, wenn nicht gar ganzen
.Kommentaren" bekréftigen! Die ,Mi-
niaturbahnen” wollen auch in Zukunft
nicht allein den , Kapazitdten” wertvolle
Bauanleitungen und -erfahrungen, tech-
nische Tricks und sonstige Anregungen
vermitteln, sondern sich dariiber hinaus
auch die Verbreitung dieser tber jeden
Zweifel erhabenen Liebhaberei ange-
legen sein lassen. Der Inhalt wird daher
jedem etwas bringen, und wenn die
alten Modelleisenbabner etwas fiir die
Allgemeingeltung ihres Steckenpferdes
tun wollen,

so mogen sie so viele Er-

fahrungen als nur irgend méglich an die
Schriftleitung der ,Miniaturbahnen” ein-
senden; diese werden je nach Inhalt und
Umfang honoriert und geben so jedem
Modellbahner die Moglichkeit, auf diese
Weise sein Modellbahn-, Etat” etwas zu
entlasten. Auch ist geplant, jeden Monal
eine Reihe guter Fotos von Modellbahn-
anlagen odar interessanter Ausschnitte
daraus, von Wagen, Loks jeder Spur-
weite, Gebduden usw. zu bringen, die
mit 3— DM pro Foto honoriert und auf
Wunsch wieder zuriickgesandt werden.
Auf diese Weise kann nicht nur die
monatliche Rundschau , Miniaturbahnen”
abwechslungsreich gestaltet, sondern auch
den iibrigen Modellbahnern geholfen wer-
den, die aus Fotos meist mehr ent-
nehmen kénren als aus x ,hochge-
lahrten”” Artikeln. Auch die Clubs sollen
Gelegenheit erhalten, allgemeine Erfah-
rungen, Schaltkniffe, Foto-Reportagen der
Club-Anlagen usw. zu verdffentlichen,
um nicht nur die Sache der Clubs ins
Licht der Oeffentlichkeit zu riicken, son-
dern deren langjdhrige Erfahrungen fur
die Werbung neuer Anhdnger nutzbar zu
machen.

In diesem Sinne also ,Fahrt freil".
Mag die Fahrt der ,Miniaturbahnen”
ruhig eine ,Fahrt ins Blaue” werden —
ein Ziel wollen wir auf jeden Fall er-
reichen: Immer interessant und aktuell
zu sein! WeWaW




von Heinz Bingel

Das Interesse des technisch interes-
sierten Menschen an der Eisenbahn, an
ibrem Betrieb, ibrer Organisation und

ihrer ewigen Romantik fiihrte dazu, daB
sich einzelne Eisenbahnfreunde dem Mo-
dellbau zuwandten. Inmnerhalb von zwei
Jehrzehnten wurde die Beschéftigung mit
selbstgebauten Bahnmodellen aller Art
und deren Inbetriebnahme auf Miniatur-
Gleisstrecken zn einer Liebhaberei, die
nicht etwa in Dautschland allein, sondern
noch weit mehr jenseits unserer Gren-
zen eine groBe Anhdngerzahl eroberte.
Der deutsche Modell - Bastler, der sich

bisher mithsam die Einzelteile zum Bau

einer Bahnanlage zusammensuchte und
mit Altpapier und Messingabfédllen jede
Kleinigkeit , kompensieren” mubte, wird
sehr daran interessiert sein, etwas Naihe-
res lber die Arbeitsmdéglichkeiten und
Crganisaticnen der Modelleisenbahner
des Auslandes zu erfahren. Die , Miniatur-
bahnen” bringen daher einen ausfiihr-
lichen Bericht f{iber das Modellbahn-
wesen dreier Lander, die in der Ent-
wicklung ihrer Modellbahnindustrie Be-
neidenswertes geschaffen haben und
heute an fuhrender Stelle stehen. Es sind
dies: England, die Schweiz und Amerika.

Vorbildliche Treibrdder fiir 00-Loks
der englischen Firma Romford Model Ltd. London

das Land der ersten Eisenbahn war
auch heziiglich der Modellbahnen schoil
frijher tatig als andere Lander des Kon-
tinents. Als wir vor 20 Jahren noch

nichts anderes kannten als die Spielzeug-
eisenbahnen Spur 0 und I mit WeiBlblech-
schienen und recht bunten, oft merk-
wiirdig proportionierten Fahrzeugen, gab
es in Fngland schon die ersten Ansatze
zar 00-Spur und zahlreiche Modelleisen-
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bahn-Clubs. Die noch heute dort er-
scheinende  Monatszeitschrift  “"Model
Railway News" hatte damals schon einige
Erscheinungsjahre hinter sich. Die Indu-
strie lieferte, auch fiir 00-Spur, recht an-
sehnliche Lok-Meodelle, teils mit Uhr-
werksantrieb teils mit Elektromotoren.
Die Uhrwerke, die heute natiirlich fast
ganz verschwunden sind, waren gut
durchkonstruiert und mit mehreren Ge-
schwindigkeitsstufen versehen.

Neken der Firma Basset-Lowke Ltd.
Morthampton, die dort etwa dem Rang
daer Firma Madrklin in Deutschland ent-
spricht, gibt es in England eine grofie
Amnzahl mittlerer und kleinerer Firmen,
die sich mit der Herstellung von Einzel-
teilen fiir den Modelleisenbahnbau be-
fassen. Von hervorragend ausgefiihrten
Lok-Treibrédern bis zum Bremsgestdnge
for Giiter- und Personenwagen ist jeder
Bauteil mafBstdblich und naturgetreu im
Handel zu haben

Der MalBstab, in dem der englische
Modellbauer arbeitet, weicht von dem
bei uns iiblichen System etwas ab. Der
Engldnder bezieht seine Verkleinerungs-

malie auf die Spurweite der grofen
Bahn = 4% FuB (1435 mm). Er sagt

nicht: , Ich baue im MaBstab 1:87" son-
dern: ,Ich baue im 3,5mm scale” (sprich:
skehl). Das heiBt: Die verkleinerte Spur-
weile des Modells ist 3,5 mm pro Fuf
des Vorbildes, also 3,5 X 4% = 16,6 mm,
abgerundet auf 16,5 mm und 00-Spur ge-
nannt. Unser MaBstab 1:75 entspricht
dem englischen 4 mm-scale, also 4 mm
prc FuBl des Vorbildes = 4X4% = 19 mm,
Eine Eigentiimlichkeit des dortigen Mo-
dellbaues ist auBerdem die Anwendung
verschiedener Verkleinerungsverhaltnisse
fir Gleise und Fahrzeuge. Oft werden
die Gleise im 3,5 mm-scale (1:87), die
Leks und Wagen jedoch im 4 mm-scale
(1 :75) gebauvt. Diese Mafinahme hat na-
tirlich ihren Grund. Da die Wagen der
englischen Staatsbahnen nicht sc breit
sind wie unsere deutschen Reichsbahn-
fehrzeuge, entsteht die Schwierigkeit,
die Modellachslager und Radsdtze im
3,5 mm-scale unterzubringen. Die Rdder
hahen meistens viel breitere Laufkrdanze
uncd stdrkere Spurkranze als der ge-
nannte Verkleinerungsmab@stab zulaft. Da-
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mit nun nicht die Achslager breiter er-
scheinen als der schmale Wagenkasten,
wird letzterer in einem gréBerem Ver-
haltnis, in diesem Fall also im 4 mm-
scale, gebaut,

Die beliebtesten englischen Model!-
spurweiten sind 00, 0 und I, auBerdem
rcch eine Anzahl groBer Spurweiten, die
bei den zahlreichen Garteneisenbahnen
auf groBSen Besitzungen und in Parks
Verwendung finden. Fir 00 sind vom
Normungsausschufl zwei Spurweiten fest-
gelegt worden: 16,5 mm = 3,5 mm-scale
und — merkwirdigerweise — 18 mm =
3,8 mme-scale. Man ist also von der ur-
spriinglichen Bauweise des 4 mm-scale,
jedenfalls fiir den Gleisbau, abgekommen.

Bei den grofen Spurweiten, die auch
zum Teil Personen-Vergniigungsfahrten
dienen, herrscht der Dampfantrieb vor,
Fir 00 und 0 werden durchweg elek-
trische Antriebe verwendet und zwar
vorwiegend mit neuentwickelten Perma-
nentmagnet-Motoren, die eine groBe Zug-
kraft besitzen und eine sichere Fern-
steuerung zulassen.

Der Modelleisenbahnsport ist jeden-
falls im englischen Leben sehr wvolks-
ttimlich, was durch die hohen Besuchar-
zZahlen der idhrlich zahlreichen Modell-
eisenbahn-Ausstellungen der Clubs be-
wiesen wird.

Die Schweiz

das Land der [ast 100 9%ig elektrifi-
zierten Eisenbahnen, bei denen nur noch
eine geringe Anzahl Dampfloks an die
Romantik alter Zeiten erinnert, ist auch
auf dem Gebiet des Modellbahnwesens
forschrittlich tdtig. Ein kleiner Lieb-
haberkreis, der sich — genau wie bei
uns — beldchelt und verspottet mit dem
Bau wvon Bahnmodellen befaBte, fiihrte
1933 zur ersten offiziellen Clubgriindung:
Der ,,Schweizerische Fisenbahn Amateur-
Club Zirich" (SEAC) wurde ins Leben
gerufen. Heute bestehen in der Schweiz
noch drei weitere derartige Organisa-

tionen: Der ,,Modellbau-Club Basel”
(MCB), der ,Schweizerische Modell-
eisenbahn-Club Bern"” (SMEC) und die



I i i T

”i,’:‘.y‘ . s T " R A A0 s PR it

Reizvoller Ausschnitt aus der 00- Anlage des Amerikaners John Allen,
Monterry, Cal. Loks und Wagen sind Varney - Fabrikate. In der Mitte des
Bildes der ,Little Joe”, der nicht langer als eine Lucky strike ist!



Vereinigung ,Eisenbahn- und Modellbau-
Freunde St. Gallen" (EMF),

Es ist ganz natiirlich, daB die Inter-
essen der dortigen Liebhaber und Mo-
d=llhauer in erster Linie den Bahnen mit
Oberleitungsbetrieb  zugewendet sind.
Als normale Modellspurweiten gelten:
11 mm (nur far die Darstellung von
Schmalspurbahnen), 16,5 mm, 32 mm,
45 mm, 67 mm, 75 mm und 184 mm. Frei-
luft-Mcdellbahnanlagen sind in der
Schweiz sehr beliebt. Die der Oeffent-
lichkeit zugdngige , Landi-Bahn' auf dem
Zollikerberg in Zirich, die, in Spur 0 er-
baul, auf einer Fliche von 52X 8 m
einen Ausschnitt aus der Létschberg-
Bahn darstellt, sowie das Modell dar
Sl. Gotthard-Bahn (Abschnitt Nordrampe),
errichtet unter dem Lorraine-Viadukt in
Bern, sind einmalige Sehenswiirdigkeiten!
Der Schweizer baut so wie in Deutsch-
land mit Hilfe eines normalen Um-
rechnungssystems, als z. B. 1:90, 1:45
usw. Die Clubs geben sogenannte ,Noi-
malienblédtter” heraus, in denen Einheits-
malBe fiir Radsdtze, Umgrenzungsprofile,
mafBstdbliche Wagen-Zeichnungen und
Typenskizzen von einfachen und kompli-
zierten Stationsanlagen enthalten sind.
Eine lechnische Auskunftstelle unter-
stitzt die Clubangehdrigen beim Bau von
Modellen und gibt auch Auskunft iiber
Bezugsquellen flir Einzelteile. Aufsdtze
iber Mecdellbau und iiber die verschie-
denen Gebiete des Fisenbahnwesens er-
scheinen im offiziellen Organ der Clubs:
In der ,Schweizerischen Eisenbahn-Ama-
teur und Modell-Zeitung”. Das Angebot
von Modellhau-Einzelteilen ist, der Klein-
heit des landes entsprechend, weit be-
scheidener als in England.

Die Lok-Antriebe der gréBeren Spur-
weiten (von 0 aufwadrts) arbeiten fast
durchweg mit Wechselstrom ven 20, 25
und 35 Volt. Bei der 00-Spur werden die
sehr leistungsfdhigen Permanentmagnet-
Kleinstmotore und Gleichstromantrizb
bevorzugt.

das ,Land der unbegrenzten Mdoglich-
keiten" gibt seinen Modelleisenbahnern,
diz zu Zehntausenden iiber die Ver-
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einigten Staaten verstreut sind, wirklich
alle nur denkbaren Mdglichkeiten zum
realistischen Modellbau. Seine Monats-
schrift “The Mode! Railroader’, die in
einer Auflage von iliber 100 000 erscheint,
gibl mit ihren Abbildungen einen wahren
Beyriff von dem, was naturgetreues Mo-
dellieren heift.

Der Amerikaner unterscheidet zwi-
schen ,Spielzeugbahnen” und ,Meodell-
eisenbahnen”. Erstere sind durch die iib-
lichen WeiBblechschienen, kleine Krim-
niungsradien und verkiirzte Fahrzeuge
gekennzeichnet. Die Wagen, denen fast
jede Plastik fehlt, sind meist nuar farbig
bedruckt, wie z. B. die Trix-Fabrikate in
Deutschland und koénnen auf den Modell-
schienen infolge zu groBer Spurkranze
nicht laufen.

Die Gleise der ,,Modellbahnen' haben
ein naturgetreues Schienenprofil, Schwel-
ler in maBstabgerechtem Abstand und
grobe Kriimmungsradien. Die Wagen he-
sitzen plastisch ausgebildete Wénde und
genau nachgebildete Einzelheiten wie
Lifierrohre, Bremszylinder, Handgriffe
usw. Die Firma ,Lionel”, die man dem
Rang nach mit ,Marklin" vergleichen
kann, baut sehr ansehnliche und auch
technisch wohldurchdachte Eisenbahnen,
wird jedcch von den Modellbauern der
USA in die Gruppe , toy" (Spielzeug) ein-
gereiht. Die Hersteller der eigentlichen

Modelle” sind die Firmen ,,Mantua
Metal Products Co."”, ,Varney", Wal-
thers", ,General Models Corporaticn”

und viele andere kleinere Fabrikanten.
Diese stellen sowohl Einzelteile als auch
komplette Baukdsten fiir Loks, Wagen,
Gleise, Weichen, Motore usw. her., Die
genannten Bauké&sten (kits) ermoglichen
dem Kiufer das Zusammenseizen der
Einzelteile mit ganz einfachen, wenigen
Werkzeugen und ergeben im Endeffekt
einfach vorbildliche Modellfahrzeuge. Ist
der Zusammenbau sachgemdB durch-
gefiihrt, so kann mit den in reicher Aus-
wahl zur Verfiigung stehenden Spezial-
farben die naturgetreue Bemalung und
Beschriftung der Loks oder Wagen er-
falgen.

Es gibt in den Vereinigten Staaten
5 Modellspurweiten, die eine Rolle spie-
len: Die TT-Spur = 12 mm, HO (halb



Null)= 16,5 mm, 00 =19 mm, S-Spur
= 22,5 mm und 0 = 32 mm. Nach einer
amerikanischen Statistik ziehen 559 der
Eisenbahnliebhaber die HO-Spur (also
unsere 00-Spur) vor. 409, arbeiten mit
Spur 0 und nur 5% entfallen auf die
anderen Spurweiten. Der Modellbauer
driiben rechnet — wie der Engldnder —
in mm oder Zoll pro FuB Spurweite des
Vorbildes.

Wenn man eine amerikanische Mo-
delleisenbahn-Zeitschrift durchliest, so
kann man sich immer wieder an der
frischen und lebendigen, zum Teil humor-
vollen Art erfreuen, in der technische
Probleme, Bauanieitungen und Berichte
verfaBt sind. Da gibt es keine trockene,
padagogische Darstellung irgend eines
Problems (das an sich gar kein ,Problem™
ist), keine unwichtigen, nutzlosen Erwa-
gungen, wie man dies oder jenes machen
kénnte. Niemand kame dort auf die Idee,
diesen Modellbahnsport, der unter den
Sammelbegriff ,,hobby" (Liebhaberei oder
Steckenpferd) fallt, als , Wissenschaft”
aufzubauschen. Es bleibt das Ganze, was
es an sich ist: Ein ,Steckenpferd”, eine

regelten Fahrplanbetrieb grofer Club-
Anlagen seinen Hohepunkt findet.
Eine Unmenge von Clubs, die zum

gr6Bten Teil wohl in den letzten 10 Jah-
ren gegrindet wurden, ist iiber das
Land verbreitet. Die wichtigste Organi-
sation ist jedoch die ,National Model
Railroad Association” (NMRA), eine Ver-
einigung aller Modellbahn-Interessenten.
Der Zweck dieser Organisation ist, ein-
heitliche Standard-MaBe aufzustellen,
durch welche Rad-Dimensionen, Kriim-
mungsradien, Lok-Antriebe, Fernsteuer-
ungen usw. genormt werden. Durch diese
Normung soll erreicht werden, daB z. B.
ein Modelleisenbahner aus New York
seine Spur 0-Lok ohne weiteres auf einer
Ausstellung eines Clubs in Chicago oder
Milwaukee laufen lassen kann. Ein Bast-
ler aus London oder Niirnberg, der nach
diesen NMRA-Normen baut, kann also
seine Wagen oder Loks zu jedem Weit-
hewerb nach Amerika schicken bzw. sie
von Freunden auf ihren dortigen An-

groBe Leidenschaft, ein ernsthaftes, be-
geistertes Spiel mit den Wundern und
Méglichkeiten der Technik, das im ge-

lagen priifen und begutachten lassen. Bis-
her wurden von der NMRA die Ab-
messungen der Schienenprofile, Spur-
kranzstirke und -héhe, Laufkranzbreite
und Kriimmungsradien genormt. Un-
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langst wurde auf Grund langjéhriger Er-
fahrungen der Praxis 12 Volt Fahr-
spannung und Gleichsticm fiir alle 5
Spurweiten festgelegt. Die Fabrikanten
stehen im Begriff, ihr Pregramm auf die
neuen Standard-Werte umzustellen, eben-
soc arbeiten die grofien Clubs an der Um-
dnderung ihrer Anlagen.

Als Stromzufiihrung diente den ameri-
kanischen Modelleisenbahnern vielfach
eine Seitenschiene. Seit einiger Zeit geht
man jedoch von jeder dritten Schiene ab

und in

Wenn wir in Deutschland, im Land
der Ruinen und der Armut, die Modell-
bahner von driiben ob ihrer idealen Zu-
stinde beneiden und mit scheelem Auge
unsere derzeitigen kiimmerlichen Be-
schaffungsméglichkeiten iiberblicken, so
brauchen wir trotzdem nicht zu verzwei-
feln und kénnen uns dennoch mit der
gleichen Begeisterung unserer Liebha-
berei widmen, Denn der griiblerische Er-
findungsgeist des Modellbahners findet
manche Schliche und Wege, um mit den
bestehenden Schwierigkeiten fertig zu
werden. Und wenn man den Dingen
genau nachgeht, findet man, daB sich
auch bei uns in Deutschland manches
tut! Die ,,alten Hasen" unter den Modell-
bahnern haben manche Bezugsquelle fiir
Einzelteile, Baupldne, Motore usw. aus-
findig gemacht, hier und da zeigen sich
die ersten Anfinge einer einschligigen
Modellbahnindustrie, die sich auf die Er-
fordernisse des heutigen Modellbau-
standes einstellt, die jetzige Wa&hrungs-
umstellung wird viel Verborgenes endlich
ans Tageslicht bringen und — last not
least — auch die groBen Firmen wie
Marklin usw. sind nicht nur wieder im
Begriff den deutschen Markt zu be-
schicken, sondern haben sich auch mit
ihren neuen Erzeugnissen schon wesent-
lich den Forderungen der Modelleisen-
bahner gendhert.
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und verlegt, wie in England und in des
Schweiz, naturgetreue Gleise. Die An-
gebote der einschligigen Firmen in den
neuesten Modellbahnzeitschriften zeigen
nurmehr 2-Schienen-Gleise.

Umseitiges Foto =zeigt ein bis ins
kieinste Detail durchgearbeiteles Dreh-
gestell mit eingebautem Antrieb fir
Spur 0 der amerikanischen Firma At-
water Models, Milwaukee. Ein Muster-
beispiel naturgetreuen Modellierens!

Deutschland

Da der Modellbahnbau in Deutsch-
land verhdltnism&Big jung ist und erst
in den Nachkriegsjahren den groBen Auf-
schwung nahm, wird die Reaktion der
Industrie wohl nicht mehr lange auf sich
warten lassen. Die Entwicklung einer
solchen Spezialindustrie dauert naturge-
mdB eine geraume Zeit, zumal wenn sie
bei der besonderen Wirtschaftslage in
Deutschland sehr groBe Schwierigkeiten
zu Uberwinden hat. Wappnen wir uns
also noch etwas mit Geduld und iiben
wir uns weiter in unserer handwerk-
lichen und bastlerischen Ges':hicklichkeit,
die uns in miihseliger Kleinarbeit das
Zu erringen hilft, was dem ausldndischen
Modellbahner mit weniger Zeit- und Ar-
beitsaufwand in den SchoB falit,

Auch das Clubwesen hat sich in den
letzten Jahren wesentlich entwickelt und
uberall héren und lesen wir von Club-
Neugriindungen. Die neuesten Bestre-
bungen gipfeln bereits in der Absicht
der Grindung eines , Verbands oder
Rings samtlicher deutscher Modelleisen-
bahn-Clubs” mit dem Sitz in Hannover,
der die Belange des deutschen Modell-
bahnwesens nach auBen hin mit mehr
Gewicht vertreten und durch Ausarbei-
tung gewisser Normen mehr Einheit-
lichkeit in das Modellbauwesen hringen
konnte.
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Einn weiterer Ausschnitt aus John Allen's 00-Anlage. Wére nichl die Hand in der rechten Ecke des Bildes
nicht auf den Gedanken, eine Modellandschaft vor sich zu haben, Die realistische Wirkung ist einfach verblitfend und
offenbart nicht nur John Allen’s vorbildliche Meister schaft im Modellieren, sondern auch den hohen Stand des
amerikanischen Modellbahnwesens. Besonders erwdhnenswerl ist die naturalistische Gestaltung der Varney'schen
Modellfahrzeuge, die fiir uns hier in Deutschiand wohl noch jahrelang nur unerreichbare Wunschiraume sein werden.

— man kdme



In Erwartung der kommenden Ent-
wicklung des Modellbedarfsmarktes hof-
fen wir, daB wir wenigstens Zeit und
Gelegenheit zum Arbeiten an unserer
Modellbahn finden werden und in regem
Gedankenaustausch mit Modellbahnern

Und nun lassen wir Heinz Bingel iiber
einige

plaudern, die auch der , ziinftige' Mod=zll-
bahner sicher angeregt iiberfliegen wird:

Von vornherein mochte auch ich da-
rauf hinweisen, daB zwischen Modell-
und Spieleisenbahnen ein grundsatz-
licher Unterschied besteht. Ein Kind, als
gliicklicher Besitzer einer Eisenbahn, ist
zufrieden, wenn seine Fahrzeuge und
Gleise mit der grofien Bahn nur einen
Hauch von Ahnlichkeit haben, Der Modell-
bahn-Liebhaber fordert dagegen grélite
MaBgenauigkeit und naturgetreues Aus-

des Auslandes unsern bescheidenen Bei-
trag zur fortschrittlichen Entwicklung
eines einheitlichen internationalen Mo-
dellbahnwesens liefern konnen.

WeWaW

sehen. Ein Junge ist begeistert, wenn er
maoglichst viele Wagen und Weichen hat
und seine Lokomotive nur recht schnell
lauft und moglichst lange auf seinem
aufgebauten Schienenoval herumkreist.
Der Modellbahnfreund sucht dagegen
moglichst langsam fahrende Lokomotiven
zu erhalten, um sie auf einer wirklich-
keitsgetreuen Gleisstrecke, die nach
wohldurchdachtem Plan verlegt ist, mit
seinen Ziigen rangieren zu lassen. Das
soll nun nicht heiBen, daB eine gute
Modell-Lokomotive nicht schnell fahren
konne. Natiirlich kann und soll sie das,
aber auf einer echten Modellbahnstrecke
wird ein naturgetreuer Fahrplanbetrieb
gefahren, der sehr viele Rangierfahrten
erfordert, Diese Rangierfahrten bedingen
aber eine ganz ruhige Schrittfahrt der
Lok und dariiber hinaus eine sicher ar-
beitende Fernsteuerung von Vorwdrts-
auf Rickwartsgang. Handumschaltungen
an den Loks, wie wir sie bei Spielzeug-
bahnen heute noch héufig finden, kommen
fir M o d el] bahnen garnicht oder hoch-
stens in einigen besonders gelagerten
Fallen in Frage.

Wir wollen nicht bestreiten, daB die
Spielwaren-Industrie vor dem Krieg
schon einige Anstrengungen machte, um
auch dem anspruchsvollen Modellbahn-
Liebhaber recht brauchbare Modelle zur
Verfliigung zu stellen,

Sowohl die 2 C 1-Lok der Firma Mark-
lin als auch die 1 B 1-Tenderlok der Firma
Trix konnte sich auf jeder modellmaBig
aufgebauten Miniaturbahn-Anlage sehen
lassen, wie die umstehend gezeigten
Fotos frappierend bestatigen. Aber auf
einer solchen Anlage sollen ja auch noch
die anderen gebrduchlichen Lokomotiv-
typen zu sehen sein, die die Industrie
bisher noch nicht lieferte, vor allem Per-
sonenzug-Loks mit 3 Treibachsen (Bau-






reihe 38), Giiterzugloks mit 4 und 5 Treib-
achsen (Baureihe 50 oder 86) usw. Hier
bleibt also fiir den Modelleisenbahnfreund
nichts anderes ibrig, als zum Selbstbau
zu schreiten, falls in ndchster Zeit solche
Loktypen nicht auf dem Markt erscheinen.
(Inzwischen hat Marklin ein wohlgelun-
genes Modell der 1C1 Baureihe 64 in
Spur 00 herausgebracht.)

Die Zahl der freudig und geschickt
arbeitenden Bastler ist grofB, und der
Kreis der Bahnliebhaber wachst von Tag
zu Tag. Neuhinzutretende stehen nun
nicht nur vor der leidigen Material- und
Werkzeugfrage, sondern auch vor dem
Problem: ,Welcher Mafistab?",

Grundsédtzlich betrachtet, kann jeder
die Verkleinerung, in der er bauen will,
so klein oder so groB wahlen wie er mag.
Es ist jedoch zweckmiBig, sich an eine
der iblichen Spurweiten zu halten, um
bei der Beschaftung von Bau-Einzelteilen
die heutigen Bezugsmoglichkeiten aus-
nutzen zu konnen. Die von der Spiel-
warenindustrie bisher handelsiiblichen
und auch von der Modellbahnindustrie
vertretenen Spurweiten sind:

auf eine Zukunft haben. Die Thorey-Spur
24 mm, Mabstab 1:60, stellt ebenso wie
die amerikanische 19 mm-Spur, Malistab
1:75, ein Mittelding zwischen 0 und 00
dar. Sehr aussichtsreich diirfte die eben-
falls von Herrn Ing. Thorey vorgeschla-
gene 12mm-Spur sein, MaBstab 1 :125,
aussichtsreich deshalb, weil der Aufbau
einer 12 mm-Bahn weit weniger Platz er-
fordert als derjenige ciner 00-Bahn, ein
fir die heutigen beschrankten Wohnver-
haltnisse nicht zu unterschitzender
Vorteil!

Und da sind wir eigentlich beim so-
genannten ,springenden Punkt' ange-
langt: Die Wahl der richtigen Spurweite
ist nicht nur wvom persénlichen Ge-
schmack des Einzelnen oder dessen Bas-
telkunst abhdngig, sondern ist natiirlich
auch eine Platzfrage. Wenn jemand eine
groBe Mansarde zur Verfugung hat, wird
er ohne Schwierigkeit zur 0-Spur greifen
kénnen — falls er den Platz nicht fir
eine  grobBere  90-Anlagas  ausniitzen
will.  Steht ein groBer Garten zur
Verfligung, kann er sogar eine
Spur I-Bahn wverlegen. In einer be-

Spur Nr. Spurweite mm MabBstab
1 45 1:32
0 32 1:45
00 16,5 1:90
AuBerdem gibt es jedoch noch eine
ganze Reihe anderer Verkleinerungen,
die — zum Teil wenijstens - Aussicht
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schrankten Wohnung wird er héchstens
eine kleine 00-Anlage aufbauen koénnen
oder er verlegt sich gieich auf die noch
kleinere und noch mehr Plalz sparends
12 mm-Spur. Auf der andern Seite kann
er natiirlich auch in der Hoffnung auf
einen spdteren gréBeren Raum die ihm



besser liegenden groBeren 0- oder I-Mo-
delle bauen und begniigt sich einstweilen
mit der Freude und Befriedigung des
detaillierten Modellbaues.

Wie stehen nun die Dinge bei den
verschiedenen Verkleinerungsmaflstdaben
Linsichtlich des Selbstbaues? Ist es die
aleiche Arbeit? Sind es die gleichen Un-
kosten? Wie dubert sich der Unterschied
heim Bau einer Lokomotive fir Spur I
und fiir Spur 002

Ja, lieber Leser, wenn Du es nicht
¢chon probiert haben solltest: Der Unter-
schied ist gewaltig! Es diirfte wohl kein
Zweifel dariber bestehen, daB die Un-
Kosten fiir die groBe Lok belieffs Mate-
rial hoher sind. Aber das ist fiir einen
begeisterten Modellbehnfreund schlieB-
Jch nicht ausschlaggebend, wenn er auch
m Zukunft vielleicht mehr auf seinen
(Celdbeutel achten mub als vor der Wah-
rungsreform. Die Konstruktion, der Zu-
sammenbau, das Anpassen der Einze!-
leiie ist beim groBen Modell natiirlich
viel einfacher als beim kleinen, Es stehi
irier ja viel mehr freier Raum fiir die
Unterbringung des Getriebes, des Motors
und der Fernsteuereinrichtung zur Ver-
tilgung als beim 00-Modell. Bei dem
grofien Modell kommt es auch nicht so
auf den Zehntelmillimeter an wie beim

L.leinen. Man kann also — kurz zusam-
mengefasst — sagen, daB der Selbstbau
einer 00-Lok zwar weniger Material
wostet, jedoch sehr genaues Arbeiten

und geschickte Hande voraussetzt, eine
Fedingung, die nicht von jedem Bastler
erfillt wird.

Ein Freund der 00-Spurweite, der diese
euf Grund der Wohnverhaltnisse ausge-
sucht hat und der nicht {iber geniigend
feinmechanischet Werkzeuge und, Hand-
tertigkeit verfugt, wird also gut daran
tun, von einem Lokomotiv-Selbsthau ganz
zbzusehen. Es wird sein Vorteil sein,
wenn er seinen Entwurf einer guten
feinmechanische Werkstatt iibergibt
oder eine von der Industrie hergestellte
Lok erwirbt. Mdarklin hat ja bereits einen
‘t'eil der Produktion freigegeben und auch
Trix wird bald wieder in Erscheinung
lreten.

Wahrend fir den Durchschnitisbastler
cine Selbstkonstruktion von Lokomotiven

fir 12 mm-Spur infolge der ernéhten Pra-
zisionsanspriiche wohl vollig ausge-
schlossen erscheint, kann der Waggon-
bau auch noch in diesem Verkleinerungs-
maBstab gefithrt werden. Die Spur 00 er-
moglicht jedenfalls eine zwar genaue, je-
doch jedem geiibten Bastler gelingende
Hautatigkeit, wie die Fotos der von Herrn
Biebel gefertigten 00-Wagen zeigen,

Es darf jedenfalls eine Tatsache nicht
auller acht gelassen werden: Je grolier
cin Modell angefertigt wird, desto mehr
Wonstruktionseinzelheiten sind zu mode!-
lieren, d.h.: Kleine Nietképfe, Schrauben,
Hebelchen, Bremsgestange, Luftdrucklei-
tungen und dhnliche Dinge, die man beim
00-Bau nur anzudeuten braucht oder —
ohne Schaden fir die Gesamtwirkung —
sogar fortlassen kann, miissen beim Spur
I-Bau angebrachl werden, wenn das fer-
lige Modell nicht kahl und unvollstdndig
wirken soll. Ein gutes Spur I-Modell ist
daher sehr naturgetreu, erfordert jedoch
auch eine entsprechend lange Bauzeit.
Leider bekommt man nur selten so tadel-
lose und vorbildliche Modelle der 45 mm-
Spur wie die des Herrn Wallner (Seite 26)
zu sehen, zumal die meisten Besitzer einer
Spur I-Bahn ihre Wagen in stark ver-
kiirztem Langenmalstab bauen, um dic
Fahrzeuge durch die viel zu engen Kriim-
mungen ihrer Gleisanlage zu bringen.

Zum SchluB noch ein Worl von allge-
meiner Bedeutung: Es ware wiinschens-
wert, wenn die zahlreichen Modellbahn-
freunde unter sich toleranter wiren!
Manche halten geradezu mit ,,Fanatismus”
ihre Spurweite und Bauweise fir die
einzig richtige und meinen, diese andern
unbedingt aufdréngen zu miissen. Es ist
eigentlich iiberflissig zu sagen, daB jed=s
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Spurweite ihre Vorziige und Nachteile
hat und jeder Modellbahner frei nach
seinem Geschmack und Gutdiinken den
VerkleinerungsmaBstab zum Modellbau
wahlen kann, der ihm am meisten zusagt.
Bei Durchsicht ausldndischer Modellbahn-
Zeitschriften entdeckte ich an keiner

Stelle irgendwelche iKontroversen iiber
dieses Thema. Und diesem Grundsatz der
gegenseitigen Toleranz folgend, wollen
wir die ,Miniaturbahnen’ geslalten und
den Anhdngern samtlicher Spurweiten
und samtlicher Schienenfahrzeuge Anre-
gungen geben.

Vorteile
des Gleichstrombetriebs

von Heinz Bingel

Wihrend fiir den Antrieb von Modell-
bahn-Lokomotiven im Ausland vorwie-
gend Permanentmagnet - Motore  und
Gleichstrom verwendet werden, ist die
deutsche Industrie fast ausschlieBlich auf
Hauptstrom-Motore und Wechselsirom
eingestellt.

Will man die Drehrichtung eines
Hauptstrom-Motors @ndern, so mull man
bekanntlich entweder die beiden Feld-
spulenanschliisse oder die beiden Blirsten-
anschliisse vertauschen, Fiir den Bau
einer fernsteuerbaren Wechselstrom-Lok
bedingt dies die Konstruktion einer mag-
netischen Einrichtung, welche eine im
Lokgehduse oder im Tender angebrachte
Schaltwalze betdtigt., In dieser Art sind
die bekannten Umschaltsysteme von
Marklin und Trix konstruiert,

Wenn wir einmal von einer ndheren
Untersuchung tuber die Sicherheit oder
Unsicherheit dieser Schaltsysteme ab-
sehen wollen, so ist immerhin die eine
Tatsache wesentlich, daB man namlich
die Laufrichtung der Lok vom Schaltpult
aus nicht eindeutig festlegen kann. Bei
allen Druckknopf-Fernsteuerungen-— und
um eine solche handelt es sich hier — ist
das Ergebnis der Druckschalterbetatigung
nicht erkennbar. Wollen wir z. B. eine im
Lokschuppen oder auf sonst einem abge-
schalteten Gleis stehende Lok in Betrieb
nehmen, wird diese sich beim Einschalten
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des Fahrstroms meistens gerade in der
falschen Richtung in Bewegung setzen.
Diese Unsicherheit in der Fahrtrichtung
ist nicht nur technisch gesehen ein grober
Schénheitsfehler, sondern ergibt direkt
Komplikationen, wenn mit Vorspann-
oder Schiebelok gefahren werden soll.

Loks, die mit Permanentmagnet-Moto-
ren ausgeriistet sind und mit Gleichstrom
betrieben werden, ermdglichen uns da-
gegen das eindeutige Festlegen der Fahrt-
richtung vom Schaltpult aus. Ein Um-
polen der Stromzufithrung ergibt auf ein-
fachste Weise den Drehrichtungswechsei.
Die elektrischen Anschliisse zum Motor
werden dabei zweckmadBig so angeordnet,
daB die Loks stets in derjenigen Richtung
laufen, in der die rechte Schiene des
Gleises positiv ist. Durch diese Anord-
nung, die librigens in Amerika und Eng-
land genormt ist, wird erreicht, daB alle
Loks bei einer bestimmten Stellung des
Umpolschalters stets gleiche Fahrtrich-
tung nehmen. Der Umpolschalter wird
dadurch zum ,Richtungsschalter”, dessen
Hebelstellung angibt, ob die auf dem
betreffenden Gleisblockabschnitt stehende
Lok nach Osten oder Westen bzw. auf
einem Gleisoval im Uhrzeigersinn oder
entgegengesetzt fahrt.

Es diirfte im Interesse jedes fort-
schrittlich denkenden Modelleisenbahners
liegen, diesen Vorteil des Gleichstrombe-



triebs fiir seine Anlage nutzbar zu machen.
Leider sind nun augenblicklich weder
Permanentmagnet-Motore noch Einzelteile
zu deren Selbstbau im Handel. Dagegen
werden Feld- und Ankerbleche ange-
boten, die den Bau leistungsfdahiger
Kleinstmotore ermoglichen. (Bauanlei-
tungen werden im Laufe der Zeit in den
,Miniaturbahnen” veroffentlicht). Diese
Hauptstrom-Motore konnen wir mittels
Kunstschaltungen ebenfalls fiir den , Rich-
tungsschalter’” verwendbar machen. Eine
dieser Schaltungen, von Marklin vor dem
Krieg mit ,,700" bezeichnet, sei hier kurz
dargestellt. (Abb. 1)

Stromverlauf:
wenn A positiv ist: A—1—2—3—4—6-—B
wenn B positiv ist: B—6—56—3—2—1—A

Zwei Gleichrichterzellen sind derart an-
geordnet, daB beim Umpolen des Fahr-
stroms die Polaritdt des Feldmagneten er-
halten bleibt. Die Feldmagnetwicklung
muB hierfiir eine Mittelanzapfung besitzen.
Gleichrichterzellen sind derart ange-
ordnet, daB beim Umpoien des Fahrstroms
die Polaritat des Feldmagneten erhalten
bleibt. Die Feldmagnetwicklung muB

hierflir eine Mittelanzapfung besitzen.
Waéahrend des Betriebs ist — je naca
Stellung des Umpolschalters — stets nur

eine Halfte der Feldwicklung eingeschal-
tet, wahrend der Stromlauf durch die an-
dere Hailfte mittels einer der beiden
Zellen gesperrt bleibt. Der einzige Nach-
teil dieser Anordnung besteht darin, da3
der ohnehin begrenzte Wickelraum nur
zur Halfte ausgenutzt wird und dement-
sprechend die Feldstarke nur halb so
groB ist, als sie bei einer einzigen durch-
gehenden Wicklung wére. Marklin 00-
Motore mit der Schaltwalzen-Schaltunj

800 besitzen ebenfalls die Feldwicklung
mit Anzapfung, sodaB sie sehr einfach
durch Einbau zweier Selenzellen in den
Lok-Kérper (Fithrerhaus) in die oben ge-

zeigte Anordnung abgedndert werden
koénnen.
Eine Reihe Trixlok-Besitzer trat vor

einiger Zeit mit der Frage an mich hera.
wie sie ihre Loks fiir den Gleichstroman-
trieb mit Richtungsschalter umbauen
konnten. Trixmotore haben durchgehende
Feldwicklung. Es ist nicht ratsam, die
Feldspule abzuwickeln und e.ne Mittel-
anzapfung anzubringen, da hiermit eine
unerwtinschte Feldschwachung verbunden
ist, die eine Drehzahlerhéhung hervorruft.
LEine solche ist aber bei den ohnehin zu
klein untersetzten Trixloks unerwiinscht.
Eine weit bessere Losung ist die Anord-
nung von 4 Selenzellen in Graetzschal-
tung, die in Abbildung 2 gezeigt wird.
Beim Umpolen der Zvleitung bleibt die
Polaritat des Feldmagneten ernalten, so-
daB sich die Drehrichtung des Ankers
umkehrt.

Die in Abb.1 und ? gezeigten Kuns:-
schaltungen haben also den Vorteil, dab
sie einen Fahrbetrieb mit Richtungs-

Stromverlaui:
wenn A positiv ist: A—1—2—-3—4—5—6—B
wenn B positiv ist: B—6—4—-5—3—2—1—A

schaltern zulassen. AufBerdem entbehren
sie jeder komplizierten mechanischen Ein-
richtung (Schaltwalzen, Sperrzahnrdder,
Magnete) und sind daher fiir den Selbst-
bau bestens geeignet.

Der Betrieb einer Modellbahnanlage
mit Gleichstrom bietet aber noch weiter=
Vorteile und zwar durch gescnickte Ver-
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Hbb. 3

a
Q@)

@t Ol

6
Stromverlaut bei Vorwartsfahrt: A—1-—-3-—4-—B
bzi Riackwartsfahrt: B—6—5-2--1- A

wendung von Selenzellen. Dies soll an  daB der Tricbwagen bew. die Lok vorn

zwei Beispiclen gezeigt werden. und hinten je eine weifie und rote Front-
Das Wechseln des Front- und Riuck- lampe hat.

lichtes bei Fahrtrichtungswechsel von Wenn A positiv ist, brennen Lampe !

Triebwagen und Loks erforderl beim nor- vorn weill und Lampe 3 — Ricklicht

malen  Wechselstrombelrieb  zusatzliche rot. Wenn B posiliv ist, brennen

Kontakte an der Schaltwalze, Bei Gleich-  Lampe 2 hinten weill un

strom-Loks kann mit Hilte von Selen- Lampe 4 — vora 1ol

zellen auf jeden mechanischen Umschalt- (Bei allen

teil verzichtet werden. Zwei im Fuhrei-
haus eingebaute Gleichiichterzellen tibei-
nehmen auf einfachste Weise die
Umschaltung der Lampen. In
Schaltschema der Abb. 3
(Seite 19) ist an-
genommen,



Aufzeichnungen von Ventilzellen in die-
sen Abbildungen kann der Strom nur in
Richtung des jeweiligen Pfeiles verlaufen.)

Ein anderes Problem, das manchem
Modelleisenbahner schon Kopfschmerzen
bereitete und zu verwickelten Relais-
schaltungen fiihrte, ist ein Hauptsignal
mit Zugbeeinflussung auf eingleisiger
Strecke. Ein Zug in Gegenrichtung so!l
ndmlich ungehindert iiber die stromlose
Stopschiene des auf ,Halt” stehenden
Signals hinwegfahren. Wie Abbildung 4
zeigt, wird dieses kleine Problem durch
Einschalten einer Selenzelle auf elegan-
teste Weise gelost. Eine in Richtung
A—B fahrende Lok bleibt auf dem Gleis-
abschnitt S stehen, wenn (bei Halte-
stellung des Signals) der Zugbeeinflus-
sungsschalter Z geoffnet ist. Fiir diese
Zugrichtung A—B ist Schiene 1 positiver
und Schiene 2 negativer Pol. Fur die ent-
gegengesetzte Zugrichtung ist jedocn
Schiene 1 negativ und Schiene 2 positiv
Eine in Richtung B—A fahrende Lok er-
hélt bei dieser Gleispolung auf dem Ab-
schnitt S ihren Stiom iiber die Zelle V,
sodafl keine Fahrtunterbrechung eintritt.

Damit sind die Moglichkeiten, Ventil-

zellen in den Dienst unserer Modell-
bahnen zu stellen, noch lange nicht er
schopft, und dieses ,Madchen fiir alles”
wird bei unseren spéateren Abhandlungen
noch ofter in Erscheinung treten. Da die
Fabrikation von Selenzellen in Deutsch-
land wieder im Gang ist (S. A. F. Nirn-
berg), werden wohl in absehbarer Zeit
Trockengleichrichter nicht nur fiir die
Rundfunkindustrie, sondern auch fiir un-
sere Modellbahn-Bastler lieferbar sein.
Uber die GroBe und Belastbarkeit der
Gleichrichter wird dann ausfiihrlich be-
richtet.

Der Zweck meiner heuligen Zeilen
war nur der, unsere Ireunde und Leser
auf bedeutende Vorteile des Gleichstrom-
antriebes von Modelleisenbahnen hinzu-
weisen. Wihrend man bei groBeren Spur-
weiten 0 und I vielleicht hin und wieder
ein anderes System, ndamlich Gleichstrom
mit tiberlagertem Wechselstrom, an-
wenden wird, diirfte fiir die 00-Spur kein
Zweifel dariiber bestehen, dal die kiinf-
tige, fortschrittliche Entwicklung — im
Ausland schon altbewdhrt — in der hier
gezeigten Richtung liegen dirfte.

Judustric-Anlagen

far dic Wodellbahn

Nicht jeder Eisenbahnliebhaber baut
sich seine Modellbahn selbst. Das Basteln
sowie die Beschéaftigung mit dem Fahr-
betrieb sind zwei getrennte Leiden-
schaften. Es gibt Bastler, die ausgezeich-
nete Modelle bauen, dem Betrieb auf der
selbst erbauten Strecke aber etwas hilf-
los gegeniiberstehen. Andererseits gibt
es wieder glanzende , Betriebsstrategen”,
die wundervoll echt wirkende Fahrpldne
aufstellen und praktisch leiten, die je-
doch zum Basteln nicht geniigend Geduld
oder kein handwerkliches Geschick be-
sitzen. Es gibt aber auch Modellbahn-
freunde, die sich fertige Miniaturbahnen
kaufen, um dann das ,,Drum und Dran”,
namlich die Landschaft — Berge, Wilder,

Felder, Stadte oder Industrie-Anlagen —-,
durch die die Strecke fiihrt, durch eigene
Bastelkunst zu gestalten. Zu diesen klei-
nen Kinstlern gehért auch Herr Padberg
aus Bergkamen, der fiir seine Marklin-
00 - Anlage schon verschiedene Werks-
anlagen baute. Wir wollen unseren Lesern
mit dem folgenden Bild eine Probe dieser
hiibschen Bastelei geben. Doch lassen
wir Herrn Padberg selber erzdhlen:
«Schon wahrend meiner Kindheit war
es fir mich ein besonderer Anreiz, eigene
Gleisanlagen  zusammenzusetzen, die
gdnzlich von den fertigen Geschenk-
packungen der Spielwarenindustrie ab-
wichen. Wihrend die damaligen kéuf-
lich Packungen geschlossene Gleisanlagen
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enthielten, baute ich offene Gleisstrecken
mit rdumlich weit auseinander liegenden
Stationen, zwischen denen Giiter trans-
portiert wurden. Diese Transportgiiter
mufiten aus Produktionsstdtten stammen,
deren Errichtung und Nachahmung mir
groBe Freude bereiteten.

Entstanden in meiner Jugendzeit pri-
mitive Lagerhduser und Fabrikanlagen,
so wurde in mir spdter der Wunsch
wach, gleichartige, jedoch kompliziertere
Anlagen fiir meine kurz vor Kriegs-
ausbruch erstandene Marklin - 00 - Bahn
zu schaffen.

Als erste Arbeit entstand
treidesilo mit drei Fiillsilos, die mittels
Aufzug und umsteuerbarer Ladebiihne
aufgefiillt und gleichzeitig in darunter
fahrende Kippwagen entleert werden

ein Ge-

konnten. Als ndchste Anlage entstand
in einjahriger Bastelarbeit — wviel Frei-
als allein arbeitendem
nicht zur Verfigung —

zeit stand mir
Landapotheker

ein  Hochdrucksynthesewerk  (Leuna).
Diese Arbeiten wurden durch Kriegs-
ereignisse jedoch restlos zerstort,

Von neuem durch einen Wochen-
schaubericht tber die Marklin-Betriebs-
anlagen angeregt, plante ich wiederum
den Bau einer gréBeren Werksanlage fiir
Spur 00. Jedoch diente mir jetzt als Vor-
bild das hiesige Hydrierwerk meiner
Gemeinde, die Chemischen Werke Berg-
kamen (die bei der kommenden Herstel-
lung synthetischer Fette vielleicht eine
nicht unbedeutende Rolle spielen werden),

Bei der Betrachtung des vorliegenden
Fotos muB in Betracht gezogen werden,
dali es mir nicht auf eine exakte maB-
stabliche Widergabe ankam, sondern daB
sie in dieser Form den Zweck fiir meine
Anlage voll erfiillt, Es wiirde mich je-
doch freuen, wenn ich den Modellbahnern
einen kleinen Anreiz zur Ausgestaltung
ihrer Anlage geben konnte.
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Zu einer richtigen Modelleisenbahn-
Anlage gehért im allgemeinen ein Gleis-
ubergang mit Schranke. Solch ein Gleis-
iibergang ist namlich ein Ding, mit dem
jedermann, auch der Eisenbahn-Nicht-
kenner, verhaltnisméBig oft in Beriihrung
kommt. Unsere Freunde und Bekannten,
denen wir unsere Bahn gelegentlich mal
in Betrieb zeigen wollen, werden ein Ver-
schiebesignal oder die Gleisharfe am Gii-
terbahnhof weniger beeindruckt betrach-
len, da ihnen Sinn und Zweck dieser
Einrichtung unbekannt sind. Weit mehr
Interesse werden sie an einer Bahn-
schranke zeigen, die sich schlieBt, wenn
ein Zug kommt, und sich wieder 6ffnet,
wenn der letzte Wagen voribergerollt
ist, wie uberhaupt alles, was sich be-
wegt, dem Laienbetrachter mehr Eindruck
macht als tote Gegenstiande,

Beziiglich der sinngeméBen Bedienung
der Schranke wird leider von Modell-
eisenbahnern viel gesiindigt und eine
Nachléassigkeit an den Tag gelegt, die —
gemessen an den iibrigen mihevoll ge-
arbeiteten Sachen — direkt erstaunlich
ist. Manche, die tatsdchlich Wert auf eine
iandschaftliche Gestaltung ihrer Bahnan-
lage legen, ziehen den unbewachten, of-
fenen Bahniibergang vor, um sich dadurch
die Geschichte zu vereinfachen.

Eines steht allerdings fest: Die bisher
von der Spielwarenindustrie gelieferten
automatischen Bahnschranken sind weder
naturgelreu noch schén, wenn man sie in
Betrieb setzt. Man drickt auf einen Knopf
oder kippt einen Schalter um, und im
gleichen Augenblick werden die beiden
Schlagbdume von 2 Elektromagneten her-
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untergezogen und die Schranken ,zuge-
knallt”, in einer Geschwindigkeit, die
vom groBen Vorbild weit entfernt ist.

Wo bleibt die Beschaulichkeit der rot-
weill gestrichenen Schlagbdume, die sich
unter dem einténigen , bim-bim" der
Warnglocke langsam herabsenken? Wo
bleibt da die Romantik, die auf der Minia-
turbahn genau so gefunden werden soll
wie im GroBbetrieb?

Es erscheint wirklich angebracht, das
Stiefkind , Bahnschranke” einmal einer
naheren Betrachtung und liebevolleren
Behandiung zu unterziehen. Das erste,
was unternommen werden miiBite, ware
also, die Geschwindigkeit des Schranken-
schlieBens auf ein wirklichkeitsdhnliches
Maf herabzumindern Der Antrieb durch
den , Knall-Magneten" fiele demnach fort.
Was filir Antriebe kdmen aber dann in
Frage? Die Auswahl ist nicht groB. Wir
haben da
1. die Fernbedienung durch Handkurbel
und Seilzug,
den Uhrwerksantrieb, der durch Elek-
tromagnet-Auslésung in Tatigkeit tritt,
den Hitzdrahtantrieb,
den Antrieb durch Elektromotor.
Hier kann sich nun jeder Bastler die
fiir seine Zwecke geeignete Form heraus-
suchen.

System Nr.1 wird den Wenigsten zu-
sagen, es sei denn, dall bei einer GroB-
anlage extra ein Mann als ,Schranken-
warter” tdtig sein kénnte. Dann wire
diese Einrichtung natiirlich ganz ,echt”
und naturgetreu.

System Nr. 2 kénnte vielleicht dieje-
nigen interessieren, die in ihrer Bastel-

2

3.
4.
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kiste noch ein altes Uhrwerk vom Mark-
lin- oder Trix-Metallbaukasten finden
oder etwas dhnliches auftreiben.

System Nr.3, den Hitzdrahtantrieb,
werden alle anwenden, denen es auf
grofte Einfachheit und Billigkeit an-
kommt,

Selbstverstandlich schieBt System Nr. 4
gewissermallen den Vogel ab und ist fiir
die Anspruchsvollen gedacht, die gerade
solche , Nebensdchlichkeiten” wie eine
Bahnschranke mit besonderer Liebe und
Sorgfalt zu groBter Naturgetreuheit aus-
gestalten.

Da der geplagte Eisenbahn-Liebhaber,
der seine Heim-Modellbahn in Betrieb

sich die Schranken erst schlossen, wenn
die Lokomotive den Bahniibergang er-
reichte, hatte diese primitive Einrichtung
nur fiir Spielzeugbahnen eine gewisse Be-
deutung.

Allein durch elektrische Schaltungen
konnen Einrichtungen geschaffen werden,
die unseren Anspriichen geniigen. Eine
solche Schaltung, die sicher funktioniert
und sich gut zum Selbstbau eignet, zeigt
Abb. 1,

An der Strecke S liegt die Schranke
BC. Der eine Pol der Fahrleitung, beim
Zweischienen-Zweileiter-System also eine
Schiene, ist bei A und D unterbrochen,
sodaB die Strecke A—D einen Blockab-
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nehmen will, Fahrdienstleiter, Rangier-
meister, Blockstellenwart und Lok-Fiihrer
in einer Person ist, ist es wiinschenswert,
ihn von der zuséatzlichen Rolle des Schran-
kenwarters zu entlasten. Dieser Wunsch
ist bei unserer Modellbahn ohne allzu
groBe Schwierigkeiten zu erfiillen.
Einige Jahre vor dem Krieg gab es
selbsttatig sich schliefiende Schranken fiir
die 00-Spur und zwar wurde der Mecha-
nismus durch das Gewicht des dariiber-
fahrenden Zuges in Tatigkeit gesetzt. Da
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Hbb. 1

schnitt des Gleises darstellt, der seinen
Fahrstrom iiber die Relaisspule R erhilt.
Die Abschnitte A—B und C—D eni-
sprechen jeder der gréBten Zugldange, die
flir diese Strecke geplant ist. Solange sich
kein Zug auf A—D befindet, ist R strom-
los und der Relaiskontakt K gedffnet.
Kommt nun eine Lok oder ein Trieb-
wagen, gleichgiiltig aus welcher Richtung,
bei A oder D auf den Schranken-Gleis-
abschnitt, so flieBt der Motorstrom iiber
die Reiaisspule, sodaB der Kontakt K



den Schranken-Arbeitsstromkreis schlieBt.
Vom Transformator Tz aus durchflieBt ein
Strom den Hitzdraht H, dessen Ausdeh-
nung die Schrankenarme herabsinken
1dBt. Solange sich eine Lok auf dem Ab-
schnitt A—D befindet, bleibt die Schranke
automatisch geschlossen. VerldBt die Lok
diesen Abschnitt, so wird die Relaisspule
wieder stromlos, Kontakt K offnet sich,
der Hitzdraht zieht sich wieder zusammen
und die Schrankenarme gehen hoch,
Dieses System ist demnach rechl
brauchbar, nur fehlt noch das klassische
Warnsignal, die Glocke, die beim Herab-
lassen der Schrankenarme erténen soll,
AuBerdem ist die Geschwindigkeit der

zu sein braucht, im Schrankenwérterhaus
einzubauen. Die Anordnung der elek-
trischen Schrankenmechanik geht aus
Abb. 2 hervor.
Sie besteht aus 5 Teilen; namlich
1. dem Motor M mit doppelten Schnek-
kenantrieb Si/Sg,
der Schalt- und Triebscheibe T mit den
Wechselkontakten Ki und K2 der
Pleuelstange P und dem Winkel-
hebel W,
. dem Lautwerk mit der Zahnscheibe Z,
. den Schrankenarmen mit den Kuppei-
stangen E und
. dem Relais Re mit
K 3/K 4.

o

den Kontakten

Re m K4

F Tns

£
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Bewegung beim Hitzdrahtantrieb immer
noch etwas zu groB.

Derjenige, der vielleicht im Besitz
eines kleinen Uhrwerkmotors ist, kann
hier schon eine bessere Einrichtung
schaffen, die nur den kleinen Nachteil
hat, daB das Federwerk ab und zu auf-
gezogen werden muB. Zur Zeit sind jedoch
sehr preiswerte Anker- und Magnetbleche
fiir Kleinstmotore auf dem Maikt, die es
moglich machen, einen einfachen kleinen
Motor, dessen Leistung nur ganz gering

Zur Schranke

Hbb. 2

Der Motor lauft nur in einer Richtung.
Die Triebscheibe T und die Zahnscheibe Z
sind auf der Getriebeachse A nebenein-
ander befestigt und drehen sich im Uhr-
zeigersinn. Bei freiem Gleisabschnitt A—D
(siehe Abb. 1) ist die Relaisspule Re strom-
los und die Ankerfeder F beriihrt den
Kontakt Ks. Kommt eine Lok auf diesen
Gleisabschnitt, so flieBt der Motorstrom
iiber die Re-Spule, sodaB die Feder F
den Kontakt4 beriihrt. Hierdurch wird
der Stromkreis des Motors M geschlossen,
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und die beiden Scheiben T und Z setzen
sich in Bewegung. Dabei wandert der
Bolzen B auf der gestrichelt skizzierten
Kreislinie nach oben, wobei die Pleuel-
stange I* iiber den um C sich drehenden
Winkelhebel W und die Kuppelstange E
die Schrankenarme schlieBt. Nach einer
Drehung um 180Y hat die an der Trieb-
scheibe befestigte Nase N die Feder F:
zur Seite gedriickt und durch Offnen des
Kontaktes Kz den Motorstromkreis unter-
brochen. Die Feder Fi beriihrt nun K.
Gleichzeitig hat sich die Zahnscheibe um
180° gedreht und den Lautkloppel L be-
wegt.

VerlaBt die Lok den Gleisabschnitt
A—D, so wird die Relais-Spule stromlos;
der Anker fallt durch Eigengewicht, even-
tuell durch zusdtzliche Federkraft in sein2
Ruhelage zuriick, wobei F den Kontakt3
berithrt und hiermit der Motor wieder
eingeschaltet wird. Das Getriebe bewegt
die beiden Scheiben wieder in der glei-
chen Drehrichtung, bis nach 130" Um-
drehung die Nase N durch Beiseitedriicken
von F1 den Motor abschaltet. Die Schranke
ist wieder geéffnet. Da der Lautekloppel
wdhrend dieser Bewegungsphase auf der
nicht gezahnten Haélfte der Scheibe Z
aufliegt, wird die Glocke beim Offnen der
Schranke nicht in Tatigkeit gesetzt.
Abb. 3 zeigt die Verbindung der beiden
Schrankenarme unterhalb der Gleise durch
die Achse C.

Der Motor braucht, wie schon erwahnt
wurde, keine groBe Kraft zu entwickeln.
bei dem im Handel befindlichen und

sehr empfehlenswerten Kleinmotoren mit
16 mm Ankerdurchmesser geniligt eine
Anker- und Feldmagnet-Schichthéhe von
4 bis 5mm, Wickeldaten: Auf jedem An-
kerhorn 160 Windungen Kupferiackdraht

0,15 mm £, Feldspule 400 Windungen
Kupferlackdraht 0,25 mm 7.

Rechnen wir fiir das SchlieBen der
Schranke eine Zeitdauer von 4 Sekunden,
so ist bei einer Anker-Umdrehungszahl
von 3000 U/Min., die sich mit einem Regel-
widerstand einstellen 1dBt, mit einer Ge-
triebe-Ubersetzung 1 : 400 zu rechnen. Da-
zu waren 2 Schneckentriebe 1:20 erfor-
derlich. Motore, Getriebe, Scheiben und
Léutwerk finden bei giinstiger Anordnung
der Einzelteile im Schrankenwaérternaus-
chen Platz,

Das Relais, das an einer beliebigen
Stelle der Anlage untergebracht werden
kann, sei noch einer besonderen Be-
trachtung unterzogen. Es liegt ndmlich,
wenn es in Tatigkeit ist, im Stromkreis
des Lok-Motors und muBl auf einen ver-
héltnismdBig schwachen Strom anspre-
chen. Es darf auBerdem dem Lok-Motor
nur ganz wenig Spannung fortnehmen,
damit die Ziige bei der Schrankeniiber-
fahrt keinen merklichen Geschwindig-
keitsverlust aufweisen. Fir einen Gleich-
strom-Lokmotor-Betrieb  bestehen hier
keine Schwierigkeiten, da auch mehrere
hundert Windungen nicht allzuschwachen
Kupferdrahtes auf der Relais-Spule einen
nicht nennenswerten Spannungsabfall
verursachen. Bei Wechselstrom-Antrieb
wirkt die Relais-Spule als Drossel und
vernichtet umso mehr Spannung, je
héher die Windungszahl ist. Das Relais
muBl daher mit wenig Spulenwindungen
auskommen, und der Anker sollte in
Ruhesteilung nicht mehr als 1 mm vom
Kern entfernt sein, damit die verhaltnis-
maBig geringe magnetische Kraft zur
sicheren Betdtigung ausreicht. Die Kon-
takte Ks und Ki stehen sich demnach
dicht gegeniiber. Rechnet man mit etwa
40 Ampere-Windungen und der nied-
rigsten, praktisch vorkommenden Lokmo-
tor-Stromstarke = 0,2 Ampere, so ergabe
das 200 Windungen fiir die Relais-Spule.
(Spur 00). Bei den groBen Spurweiten,
deren Loks 0,4—1 Ampere bendétigen,
wdren nur halb soviel Windungen er-
forderlich.

. Es gibt selbstverstindlich die Méglich-
keit, einen so hohen Spannungsverlust
(hervoryerufen durch das Relais im Wech-



selstrombetrieb) durch Einschalten eines
kleinen Zusatztransformators aulomatisch
auszugleichen. Die erforderliche Win-
dungszanl fiir die Relais-Spule hangt
letzten Endes von der Geschicklichkeil
des Bastlers ab und seiner Kunst, den
Anker cmpfindlich und leicht beweglich
zu machen.

Und all diese Umstinde und Miihen —
nur wegen einer Bahnschranke? Diese

Frage wird sich mancher stellen, und ich
bin sogar davon uberzeugt, daB dieser

und jener Modelleisenbahner das Ganze
als , iberflissigen Mumpitz” betrachten
wird und alles beim alten laBt, weil er
augenbiicklich andere Sorgen hal.

Manchem [reudigen Bastler werden
diese Hinweise auf die Moglichkeiten
eines aulomatischen Offnens und Schlies-
sens der Schranken jedoch einige Anre-
gungen geben, womit eigentlich der Zweck
dieser Zeilen schon erfillt ware!

Bingel.

wFiir mich kommt nur Spur 1 in Frage!
In ihrer prazisen Ausfiihrung stellt sie fiir
mich allein den richtigen Wert einer
Modellbahn dar. Das ist keine Voreinge-
nommenheit von mir, sondern ich habe
mich anfanglich auch mit dem Bau von
00- und O0-Fahrzeugen beschiftigt, um
schlieBlich und endgiiltig bei Spur I zu
landen, der ich treu bleiben werde!".

Zu welcher Meisterschaft es Herr
Wallner gebracht hat, beweisen menr
als alle Worte die umstehenden Folos.
Wir werden im Laufe der Zeit noch viele
Bildberichte iiber sein Schaffen bringen
und versuchen, moglichst viele und wert-
volle Baukniffe aus ihm herauszuholen.

WeWaW







Bauprojckt
Nord-West-Bahn

ven Sonderberichterstatter Legnib

Haben Sie schon einmal etwas von der
wNord-West-Bahn" gehort? Vermutlich
nicht, denn weder Tageszeitungen noch
Rundfunk haben bisher etwas dariiber
verlauten lassen. Sie sind jedoch in der
gliicklichen Lage, Naheres dariiber zu er-
fahren, denn die monatliche Rundschau
.~Miniaturbahnen” hat das alleinige Ver-
offentlichungsrecht einer illustrierten Ar-
tikelserie iiber diese neue Bahnlinie er-
worben,

‘Wenn ich hier einen ausfiihrlichen Be-
richt iiber diese ,,Nord-West-Bahn' geben
soll, so kann ich dem Leser die Vorge-
schichte nicht vorenthalten: Es begann
mit einer Dreier-Konferenz- die jedoch
keinen politischen Charakter hatte. Dre:
Modellbahnfreunde hatten sich zu einer
.Besprechung der Lage” zusammenge-
setzt, und diese drei waren: Mein Freund
Albert, der Malfistabfanatiker, der vor-
bildliche, naturgetreue Modelle baut,
mein Freund Karl, der ,,Bastler” und Aus-
tiftler elektrischer Schaltkniffe, und als
dritter ich selbst. Und wenn ich vor-
gestern noch ein bescheidener Modell-
bastler und gestern ein kleiner, Feder-
halter kauender Schriftsteller war, so bin
ich heute also,,Generaldirektor der Noril-
West-Bahn''! .

+So geht das jedenfalls nicht mehr
weiter”, sagte Karl und setzte den drei-
achsigen Modellwagen, den wir bewun-
dert hatten, auf Alberts Schreibtisch zu-
riick, ,,Das ist doch kein Zustand fiir unst
Dieser schreibwiitige Herr — und dabei
blickte er zu mir heriitber — gefallt sich
in der Vergeudung von Tinte und Papier,
um andern Leuten Wege zum Selbstbau
einer Modelleisenbahn zu weisen, pro-
biert alles magliche aus und besitzt nur
eine Vevsuchsanlage. Unser Albert ver-
senkt sich in seine Waggonbau-Liebha-
berei, baut von jeder Personenwagentype
aller Zeitalter ein einziges Modell, dazu

noch in allen méglichen Mafistaben unid
kann kaum einen ganzen zusammenge-
horigen Zug zusammenstellen! Und ich? -
Ich ersinne hin und wieder ganz brauch-
bare Tricks, die ich endlich mal in einer
groBeren Modellbahn-Anlage in Betrieb
sehen mochte. Vor allem reizt mich die
Durchfiihrung einer verniinftigen Fahr-
planabwicklung! Die planlose Bauerei
und Bastelei hangt mir bald zum Halse
heraus!"

Albert stand auf und offnete das
Fenster, Er hatte bemerkt, daB Karl mit
dem Stopfen seiner Pfeife begonnen
hatte, und da Karls Freundin in einer
Reform-Drogerie Krautertee verkaufte,
war immerhin Vorsicht geboten. , Deinar
sinnreichen Meckerei ist also zu ent-
nehmen: Du meinst, wir sollten mal zu-
sammen eine verniinftige Anlage bauen’,
sagte er und blickte aabei miBitrauisch
auf Karls selbstgebasteltes Feuerzeug,
dessen qualmende Flamme uns eine be-
sonders ,,genufBireiche” Viertelstunde ver-
sprach.

+Reciit hat er schon', warf ich ein.
nHétte Karl nicht den gréBten Teil seiner
Trix-Anlage gegen Tabak vertauscht,
wdre er heute noch in der Lage, eine
Strecke fahrplanméaBig zu betreiben!"

,Eine verniinftige Strecke haben wir
dringend nétig"”, meinte Albert. , Unter
verniunftig” verstehe ich etwas Realisti-
sches, etwas besonders Naturgetreues.
Es braucht nichts UbergroBes zu sein,
keinesfalls ein Super-Bahnhof mit zahl-
losen Gleisen und Weichen, der viel zu
viel Platz beansprucht. Ich méchte mir
den einfachen Durchgangsbahnhof einer
kleinen Stadt aufbauen, auf dem ich den
taglichen Verkehr demonstrieren kann.
Zum Beispiel Godesberg, der kleina
Bahnhof mit zweigleisiger Strecke und
zwei Ubnerholungsgleisen, 1aBt sich sehr
gut modellieren. Bitte, liberzeugt Euch!"
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Hbb. 1

Bahnhef Bad Godesberg

Albert entnahm seiner Schreibmappe ein
Skizzenblatt und schob es uns zu. Die
Skizze stellte die Gleisanlage des Godes-
berger Bahnhofs dar. (Abb. 1)

.Hm, tatsdchlich nicht iibel!”, meinte
Karl, ,den meisten Modelleisenbahnern
zu empfehlen! Was man immer bei vielen
von ihnen sieht, sind eingleisige Strecken
und daran angeschlossen ein Ungeliim von
Grofistadibahnhofsgebdude mit 5 Bahn-
steigen. Hier dieser Gleisplan in seiner
Einfachhieit solite viel mehr piopagiertl
werden. Aber, paBt mal auf! Hat es
eigentlich Sinn, sich so sehr auf ein be-
stimmles Vorbild festzulegen? Soweit ich
unsern Albert als ,MaBstabfanatiker”
kenne, wird er bei einer Durchfithrung
seines Vorschlags unweigerlich mit der
Jagd nach den Original-Baupldanen des
Bahnhoisgebdudes beginnen. Das halte
ich jedoch nicht fiir erforderlich, viei-
mehr soliten wir hier ruhig die Fantasic
etwas walten lassen, Etwas eigene schép-
terische Tatigkeit in Anlehnung an irgend
ein Vorbild erscheint mir interessanter
und wertvoller. Ich denke mir die Sache
z. B. so!”

Kari holte sein zerknittertes Skizzen-
buch aus der Tasche, in dem schon
manche Einfdlle aufgezeichnet standen,
legte es vor uns auf den Schreibtisch und
machte mit seinem Bleistift ein paar
Striche und Punkte. (Abb. 2)

mpe- ey ; 239 T 7"

Albert machte die Bemerkung, daB
der grebe Bér und die MilchstraBe wohl
kaum elwas mit Modelleisenbahnbau zu
tun haben dirften, aber Karl punktete
und strichelte unbeirrt weiter, bis das
Ganze verstandlche Gestalt annahm.
(Abb. 3)

Hier seht ihr eine Anzahl Stddte unl
kleinere Orte — irgendwo in Deutsci-
land — die durch eine Bahnstrecke mit-
einander verbunden sind, Die Namen der
Stationen sind an und fir sich unwesent-
lich, doch lassen sie scherzhafterweis=
sogleich die Eigenart der jeweiligen In-
dustrie oder des Handels erkennen.”

Albert machte eine abwehrende Be-
wegung. ,,Du glaubst doch wohl selbst
nicht, daB sich diese Bahnhofe alle auf
einer Anlage aufbauen lassen! Woher
scllen wir denn den Platz dafiir nehmen?
Das ist ja grober Unfug, mein Lieber!”

Karl stieB ein paar Dampfwolken aus,
auf die eine qualmende Verschiebelok
neidisch gewesen ware. ,,So ist das auch
gar nichi gemeint. Der Einzelne soll nur
eine einzige oder meinetwegen auch %
bis 3 Stationen bauen, also das Bahnhofs-
gelainde mit der gedachten, passenden
Landschaft und den Streckenzufiihrungen.
Die Ziige kommen ,irgendwoher” aus
dem Hintergrund, z. B. von einem ver-
deckten Gleis, durchfahren den Bahnhof
und verschwinden wieder. Ein Fahrplan-
betrieb kann ganz naturgetreu abge-
wickelt werden. Wenn wir uns mit ein
paar Modelleisenbahnern zusammen
tun, kénnen wir in einer Gemeinschafis-
groBaniage dann mehrere Stationen die-
ser von mir erdachten Strecke aufbauen
und hdhen ganz automatisch eine inte-
ressante Streckengestaltung. PaBt auf:
Hier ist z.B, Westermiinde, eine
Hafenstadt mit Kopfbahnhof und An-
schiuBgieis zur Hafenbahn oder zum ge-
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geniberliegenden Vorort Lagerhau-
sen. Ein hochinteressantes Modell mit
Ausblick auf den Hafenhintergrund, Spei-
cherhduser, Ladekrane usw. Etwas fl:
unsern Schriftsteller hier, der bekanntlich
fur Kopibahnhofe schwarmt, weil sie
interessante Rangiermandéver bieten. Oder
hier: Holzingen, die kleine Durch-
gangsstation mit ihrer Holzindustrie; et-
was fir Dich, lieber Albert, und eine Ge-
legenheit, mal eine Serie Schemelwagen
zum Langholz-Transport von Stapel laufen
zu lassen. Oder Riilpsdorf, das kleine
Nest mit der groBen Mineralwasserfabrik,
wo das ,beriihmte” Riilpsdorfer Wasser
aus der Erde gepumpt wird. Hier liegt
Schweinfurt, das das ganze Gebiet
mit Vien und Gefliigel versorgt und daher
den Einsatz von Verschlagewagen ver-
langt. Weiter: Benzburg mit seinen
100 000 Einwohnern, der verarbeitenden
Industris und Benzinfabrik. Es folgt
das Industriegebiet: Albertshiitte,
Werkstetten und Schrottach,
eine Fundgrube fiir den Bastler: For-
dertiirme, deren Seilscheiben sich dre-
hen, Hiittenwerke mit Rauch und Feuer-
schein, Maschinenfabriken, ferngesteuerte
Schroliverladungen und anderes mehr.
Der angenommerne Bau von Grofma-
schinen rechtfertigt den Einsatz von Tief-
ladewagen und anderen Speziailahr-
zeugen, und das nahegelegene Kohlen -
hoff versorgt das ganze Gebiet bis hin-
unter zum Hafen mit Kohlen, wodurch
eine ganze Serie von kurzen ,Nirnberg’-
Wagen in Tatigkeit tritt. Die Fische aus
Fischersteg wiederum erfordern
Kihlwagen. Jeder kann sich also den
Bahnhof und die Gegend, die seinem
Geschmack und seiner Bastelkunst ent-
spricht, aussuchen. Das ist doch schop-
ferische Arbeit, erfordert Nachdenken
beim Planen und 1dBt Dir als Modell-
eisenbahner jede Mdglichkeit offen. Fiir
den Romantiker, den Liebhaber wvon
Gebirgsschluchten, Bergen, Seen und
Tunnelbauten haben wir hier die Neben-
strecke nach Bad Hohenalp, dem
idyllisch gelegenen Hohenkurort.”

Albert, der aufmerksam zugehort hatte,
lehnte sich in seinen Sessel zuriick, nahm
die Brille ab und begann umsténdlich die
Brillenglaser zu putzen, ,Hm _. eigent-
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lich ist die Gesamtidee wirklich brauch-
bar, lieber Karl! Fiir den Bau der Anlage
wiirde das bedeuten, daB jeder Bannhot
sein , Motiv'' hat, wenn wir das mal so
nennen wollen. Jeder von uns — und
noch ein paar Freunde dazu — baut sein
+Motiv", seine Bahnhofsanlage, die er zu
Hause betreiben kann, und wenn wir
unsere Motive vereinigen, haben wir eine
GroBanlage, deren Abschnitte harmo-
risch aufeinander abgestimmt sind. Der
Fahrplan, den wir aufstellen, wiirde fur jede
Einzelanlage Gultigkeit haben. Fir den
Waggonbau ergeben sich groBartige Per-
spektiven: Getreidetransportwagen und
diverse  Sonderfahrzeuge wie auch
Spezial-Lokomotiven fiir die Hafenbahn,
Schemelwagen zum Holztransport, Pri-
vatgiiterwagen mit der Aufschrift ,Rilps-
dorfer Sprudel”, Selbstentladewagen fiir
die Steinbriiche, Tankwagen der Benzin-
fabrik, offene Wagen fiir die Kohlen-
transporte, Viehwagen, Kihlwagen, Tief-
ladewagen -— — ich muB zugeben, ein
groBartiges Programm! Sehr schon, lieber
Karl, wirklich interessant! Und was
meinst Du dazu?"

Die Frage war an mich gerichtet.
,Die Idee ist nicht tibel!”, sagte ich.
wIch glaube sogar, daB diese sinnvolle
Planung sehr wviel mehr SpaB machen
wird als das einfache Drauflosbauen. Daf
ein Fahrplan, der fiir die Gesamtstrecke
Nordlingen — Westermiinde aufgestellt
wird, flir jede einzelne Bahnhofsanlage
Giiltigkeit hat, geféllt mir besonders gut.
Ich schlage also vor, den Streckenplan,
den unser Karl da skizziert hat, praktisch
in die Tat umzusetzen. Was fiir ein ,Mo-
tiv"' sich jeder von uns auvssuchen wird,
ist im Augenblick noch nicht so wichtig.”

,Dariiber werden wir uns in wenigen
Tagen schon schliissig sein”, meinte Al-
bert. ,,Einverstanden! Wir bauen einen
Bahnabschnitt ganz bestimmten Charak-
ters, das Modell einer Strecke, die z. B.
— wie hier auf der Skizze — von Norden
nach Westen fiihrt.”

,Griinden wir also die Nord-West-
Bahn", rief Karl begeistert und schlug
mit der flachen Hand auf die Tischplatte,
daB Alberts kerzengerade ausgerichtete
Zeichenstiftgarde durcheinander gerieL.
. Unser Schriftsteller hier spielt den Ge-



neraldirektor, Albert macht den Ober-
ingenieur und ich iibernehme die Rolle
eines Bahnrats!"

Albert blickte tiber seine Brillen-
glaser hinweg zu mir heriiber. ,Heinrich,
mir graut vor Dir und Deiner hohen
Stellung! Die Organisation und die
schrifiliche Niederlegung der gesamien

Bauarbeiten sei Dir feierlichst zuge-
sprochen!"
So wurde ich ,Generaldirektor der

Nord-West-Bahn". Ich modchte mir die
Schilderung der nachfolgenden ,,Griin-
dungsfeierlichkeit” am Schlusse der
Dreierkonferenz ersparen, hgi der einige
Flaschen aus Alberts rechem Schreib-
tischfach eine besonders wichtige Rolle
spielten. Ich will nur kurz erwdhnen,
daB der ,Bahnrat” nachher anstelle
seiner Pfeife einen Blaustift im Munde
hatte, den er trotz aller Anstrengungen
nicht in Brand setzen konnte, und daB
der , Generaldirektor”, Alberts Brille auf
der Nase, eine recht merkwiirdige und
laute Rede redete, wahrend der Herr

.Oberingenieur” sich vergeblich ab-
miihte, das Modell eines 0-Spurwagens
auf ein 00-Gleisstiick zu setzen.

Das Interesse unserer Leser, statt
dieser Schilderung, Ausfiihrliches iiber
die Aufbauarbeiten und Konstruktions-
einzelheiten bei der ,Nord-West-Bahn"
zu erfahren, wird jedoch so groB sein,
daB ich es flir angebracht halte, ein-
gehend tiber den Gang der Dinge zu be-
richten. Die heute begonnene Artikel-
serie ,Bauprojekt Nord-West-Bahn" wird
alles Wissenswerte iiber Streckenplanung,
Fahrplangestaltung, Gleisbau, Land-
schaftsgestaltung usw. bringen. Viele
unserer Leser werden den gesamten Auf-
bau der Bahn interessiert verfolgen und
auch die Clubs werden fiir geplante GroB-
anlagen manche Anregung finden. Diesen
Interessenten, die sich auf Grund der
heutigen Zeilen vielleicht schon ein ,Mo-
tiv'' ausgesucht haben oder &hnliches
schaffen wollen, wiinscht der Herr ,Ge-
neraldirektor” viel Freude und Erfolg

an der kiinftigen Arbeit!
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DIX

und die automatische Bahnschranke!
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