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Reste Ergebnisse

Beim Zubehor fiir den Modellbahn-Landschaftsbau gab es in den
letzten Jahren eine geradezu revolutiondre Entwicklung. Ausgangs-
punkt ist sicherlich die flachendeckende elektrostatische Begrasung
mithilfe von preiswerten Geraten und langen Fasern. Aber selbst
kleine Pflanzen wie Lupinen, Farne oder Bliiten werden inzwischen
einzeln angeboten. MIBA-Autor Horst Meier — ein langjahriger
Praktiker in puncto Anlagenbau und -gestaltung — hat die komplet-
te Bandbreite moderner Landschaftsmaterialien verarbeitet und
gibt in dieser Ausgabe der MIBA-Reihe ,Modellbahn-Praxis” sein
Knowhow weiter. Schritt fiir Schritt beschreibt er die Erstellung
von Waldern und Feldern, Garten und Wiesen, Felsen, Fliissen und
Gewassern — und das alles in superrealistischer Ausfiihrung. Wer
Wert darauf legt, dass seine fein detaillierten Fahrzeuge in einer
adaquaten Modellbahnlandschaft verkehren, kommt an dieser

. Schatzkiste” vom Praxisratgeber nicht vorbei.
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Ohne die entsprechen-
den Bauwerke ist der
Eisenbahnbetrieb nicht
denkbar - dazu zdhlen
natiirlich nicht nur Emp-
fangsgebaude, sondern
auch Briicken und Tun-
nel. Geradezu beispiel-
haft hat Thomas Mauer
hier bei der Szenerie auf
unserem Titelbild Stell-
werk, Briicke und Arka-
den vereint. Zur Bildleis-
te unten: Sebastian Koch
stellt typische kleinere
Empfangsgebaude vor
und zeigt Tunnelportale
in Vorbild und Modell,
Horst Meier berichtet
iber den Bau einer
Unterfiihrung an einem
Bahndamm.

Fotos: Thomas Mauer,
Peter Bduchle, Horst
Meier, Sebastian Koch
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eim Betrachten historischer Fotos von

Empfangsgebduden fallt sofort auf,
dass diese seinerzeit ganz offensichtlich
einen ganz anderen Stellenwert besaB3en
als heute. SchlieBlich sollten die Reisen-
den einen guten Eindruck von dem jewei-
ligen Ort bekommen - und das erste, was
sie sahen, war in der Regel eben der
Bahnhof. Oft posiert auf solchen Bildern
auch das ganze Personal vom Vorsteher
bis zum einfachen Arbeiter, die sich zu
diesem Anlass mit Ausgehuniform und
gutem Anzug fir den Fotografen extra in
Schale geworfen haben - hier ist man
anscheinend noch richtig stolz auf ,sei-
nen” Bahnhof. Dabei spielt
es auch keine Rolle, ob der
Bau im Hintergrund stad-
tisch-reprasentativ  oder
doch eher landlich-beschei-
den ausfallt.

Mittlerweile hat sich das
Bild grundlegend gewan-
delt — selbst wenn es die
Bahnstrecken noch gibt,
werden die meisten Emp-
fangsgebdude kaum noch
als solche genutzt. Allzuoft gibt es statt
dessen nur noch ein offenes Wartehaus-
chen mit Fahrkartenautomat, von jedwe-
der Art der Reprasentation keine Spur.

Betritt man heute in einer GrofBstadt
das Bahnhofsgebaude, hat man zudem
eher das Gefihl, in eine Shopping Mall zu
kommen; selbst der Fahrkartenschalter —
oder das sogenannte Reise-Center, wie er
mittlerweile meist genannt wird - ist hier
nur ein Laden unter vielen anderen und
auf den ersten Blick durchaus nicht immer
zu finden. Aber wenigstens kommt man
in der Regel noch auf geradem Weg zu
den Gleisen und wird nicht zuerst auf
mehr oder weniger verschlungenen Pfa-
den durch das Gebaude gefiihrt, ob nun
mit oder ohne Fahrkarte ...

Far die vielen anderen Gebaude in
einem Bahnhof, die zwar in der Regel von
den normalen Reisenden nur wenig

beachtet, aber fir den Bahnbetrieb uner-
laBlich waren, gilt das Gleiche — schlimm-
stenfalls stehen sie leer und sind dem
schleichenden Verfall ausgesetzt. Die
einst fur das Stuckgut notwendigen
GUterschuppen sind nach dem Rickzug
des Guterverkehrs aus der Flache vieler-
orts schon verschwunden, und die typi-
schen Stellwerksgebaude werden mit der
zunehmenden Verbreitung computerge-
steuerter Zentralstellwerke auch immer
seltener.

Den Erhalt ihrer Bauten als historisches
und technikgeschichtliches Erbe nimmt
die DB AG ohnehin nicht allzu ernst, wie

Bauten am

kirzlich noch die Diskussion um die Reno-
vierung der alten Stahlbriicken im Peg-
nitztal zeigte. WegreiBen und durch
Beton ersetzen ist halt billiger; auBerdem
versenken wir die Milliarden lieber gleich
in Luftschldsser unter der Erde (und erho-
hen im Zweifelsfall die Fahrpreise) ...
Jetzt aber genug des Pessimismus — an
den schlechten Exempeln des Vorbilds
muss man sich als Modellbahner ja nicht
unbedingt orientieren. AuBerdem haben
wir auf unseren Anlagen immer noch die
Moglichkeit, Gebaude, Briicken und Tun-
nel ganz einfach wegzureien und durch
etwas Neues zu ersetzen, wenn sie nicht
mehr gefallen. Genligend Anregungen
und Beispiele zur Gestaltung bietet das
Vorbild noch reichlich, wie unsere Auto-
ren in dieser Ausgabe wieder zeigen.
SchlieBlich gibt es immer eine Alternative
- meint lhr Lutz Kuhl




Oftmals sind Bausatze nicht auf Anhieb mit
der eigenen Anlage kompatibel. Auch Thomas
Mauer stand vor diesem Problem und griff
beim Bau einer Kibri-Briicke kurzerhand zur
Sage. So schuf er sich mit wenig Aufwand
eine fiir seine Bediirfnisse ausreichend breite
Briicke. Ganz nach dem Motto: Aus eins mach
zwei. Ab Seite 70. Foto: Thomas Mauer

In seinem Grundlagenbeitrag erldutert Peter
Rau ab Seite 56 anschaulich statische Grund-
satze von Stahltragerbriicken. Anhand eines
handelsiiblichen Lasercut-Bausatzes zeigt er
auf, wie auch Sie Ihre Briicken noch vorbild-
gerechter gestalten kdnnen. Foto: Peter Rau

Bauen nach konkretem Vorbild bedarf griindlicher Vorbildrecherche.
Robert Barsda forschte und fand mit dem ,, Empfangswiirfel” des
kleinen Stadtchens Rothenburg ob der Tauber im Frankischen etwas
Bayerisches. Ab Seite 16 stellt er Vorbild und Modell samt entspre-
chender Bahnsteigiiberdachung ausfiihrlich vor. Foto: Ingrid Peter

Fiir seine Anlage nach Vorbildern der Lahntalbahn fertigte Horst Mei-
er eine StraBenbriicke, deren 1:1-Pendant in Friedrichssegen zu finden
ist. Wie er dabei verschiedene Gesteinsarten so vorbildnah im Modell
nachbildete und welche Kompromisse er eingehen musste, erfahren
Sie in seinem sehr anschaulichen Baubericht ab Seite 62. Foto: HM

Aller guten Dinge sind drei, denn auch Frank Barby baute exakt nach
Vorbild. Den Bau der beeindruckenden Briicken der Genthiner Klein-

bahn kénnen Sie ab Seite 74 verfolgen. Dabei versaumt es der Autor
nicht, auch die jeweiligen Vorbilder zu wiirdigen und in die Kunst des
Treidelns einzufiihren. Foto: Frank Barby
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Urspriinglich als Experiment gedacht, endete es
dann doch mit einem Diorama. Was Christoph
Lupp dazu brachte, sich von einer rein optischen
Aufwertung des C-Gleises zu l6sen und stattdes-
sen ein ganzes Umfeld rund um ein charmantes
Stellwerk en detail auszugestalten, lesen Sie ab
Seite 34. Foto: Christoph Lupp

Vornehmlich in mittel- und siiddeutschen

Regionen sind bis heute kleine Emp- INHALT
fangsgebaude aus Holz anzutreffen.

Sebastian Koch begleitet den Selbstbau ZUR SACHE

des kleinen Nebenbahn-Bahnhofs ,Leu-
poldshof” samt und dokumentiert damit,
Oftmals verlaufen Bahnstrecken in Stadten auf dass Eigenbau keine Zauberei und stets GRUNDLAGEN
Arkaden, die wahre Biotope stadtischen Treibens  eine ausgesprochen gute Alternative zu

Bauten am Schienenstrang 3

sind. Thomas Mauer erfiillt sie auch im Modell mit  Bausatzen ist. Ab Seite 44. Bauten in Bahnhéfen 6
Leben. Ab Seite 38. Foto: Thomas Mauer Foto: Sebastian Koch Streckenbegehung 50
Stahltragerbriicken 56

Auf eine richtige Modellbahn-Anlage gehdren Tunnel. Diese Auffassung vertreten neben Kin-
dern auch zahlreiche Zubehdérhersteller — zumindest wenn man einen Blick auf die Angebots-
vielfalt wirft. Sebastian Koch nahm sich dieses weiten Spektrums an und beschreibt ab Seite

98 anschaulich verschiedene Methoden des Tunnelbaus. Foto: Sebastian Koch VORBILD + MODELL

Offnungen im Berg 94

Bayerisches EG im Frankenland 16
Briicken nach Vorbild 74
MODELLBAHN-PRAXIS
Ein Bahnhof zum Verlieben 24
Kleines Stellwerk mit viel Charme 34
Sparsamkeit pur 38
Betriebsamkeit — unterhalb der Bahn 40
Holzerne Bauten 44
Gestiickelte Gleisiiberquerung 62
Aus eins mach zwei 70
Bahndamm Unterquerung 86
Allerlei Portale 98
ZUM SCHLUSS
Vorschau/Impressum 106
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Typische Gebaude der Bahn — ein Uberblick

Bauten in Bahnhofen

Im folgenden Beitrag zeigt Sebastian Koch typische Vorbildsitua-
tionen in kleineren und mittleren Bahnhofen. Neben den ver-
schiedenen Arten von Gebduden werden auch deren Aufbau und
die Inneneinrichtung der Bauwerke behandelt.

irft man einen Blick in die Fach-

literatur zu Bahnhofsbauten, so
wird einem schnell klar, dass sich zum
Ende des 19. Jahrhunderts die Erbauer
von Bahnstrecken weitaus mehr Ge-
danken gemacht haben, als nur repri-
sentative Empfangsgebdude an die
Bahnsteige zu stellen. Auch war der

Bahnbetrieb bis in die Epoche III hin-
ein deutlich personalintensiver als heu-
te. Die Personale, die ihren Arbeitsplatz
auf den Bahnhdfen hatten, benétigten
dafiir Gebdude und auch Wohnhé&user.
Zu den rein betrieblichen Bauten wie
Empfangsgebduden, Stellwerken,
Dienstgebduden, Giiterabfertigungen

der unterschiedlichsten Art, Werkstét-
ten oder Wassertiirmen gesellten sich
Werkstétten, kleine Lokschuppen und
eine Vielzahl von Nebengebduden. Des
Weiteren sah man Sozialgebdude vor.
Hierzu zédhlten nicht nur Wasch- und
Umkleiderdume, sondern auch Wohn-
bauten, mitunter auch ,Ledigenwohn-
heime® oder Freizeiteinrichtungen. In
kleineren Bahnhéfen, in denen der be-
notigte Raumbedarf gering war, kombi-
nierte man nicht selten alles in nur ei-
nem Gebédude.

Die Liste der vielen Méglichkeiten an
Bahnhofsbauten in ihren verschiedens-
ten Ausfiihrungen ist sicher noch viel
linger, wiirde den Rahmen dieses Arti-
kels aber tiberfordern! Sicher ist aber,
dass man als Modellbahner beim Vor-
bild so viele Anregungen zu Bahnhofs-
Hochbauten bekommt, dass es ein
Leichtes ist, die heimische Modellbahn
vorbildgerecht zu gestalten — und dass
dabei geniigend Bastelspal} garantiert
ist. Neben der unterschiedlichen Aus-
fiihrung und Nutzung der Hochbauten
in den einzelnen Epochen der Bahn
geben vor allem die nachgebildete Re-
gion oder Bahnverwaltung Bauweisen
und Architekturmerkmale vor.

Bad Kissingen besitzt ein groBes Empfangs-
gebaude mit Warte- und Dienstraumen,
Dienstwohnungen sowie diversen Raumen
der Bahnverwaltung in den Nebenfliigeln.
Auf der gegeniiberliegenden Seite der Gleis-
anlagen findet man die Giiterabfertigung.
Foto: Sammlung Sebastian Koch
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Die Szene mit 515 633 im Bahnhof Mettmann
vom 25. August 1990 zeigt einen modell-
bahnfreundlichen Bahnhof mit mittelgroBem
Empfangsgebaude, Bahnhofsgaststatte, eini-
gen Nebengebdauden und kurzen Bahnsteig-
dachern. Foto: Schuhmaier/Sammlung Koch

So verwendete man im Bereich der
preuBischen Staatshahn vorwiegend
Ziegel zum Gebdudebau, wiahrend in
stidlicheren Regionen eine Architektur
mit Natursteinen oder Holz dominiert.
Spéter setzte sich die Stahlbeton-Archi-
tektur durch, die heute kombiniert mit
Glas ihre Vollendung findet.

Beim Bahnbau bevorzugte man seit
jeher vereinheitlichte Entwiirfe. Insbe-
sondere die preu3ischen und wiirttem-
bergischen Staatsbahnen errichteten
oft standardisierte Gebdude und Bahn-
anlagen. Um eine Nebenbahn kosten-
glinstig zu bauen, sahen dann dort die
Stationsgebdude nahezu alle gleich
aus. Da viele Bahnen von denselben
Baufirmen errichtet wurden, findet
man nicht selten sogar die gleichen
Entwiirfe in weit voneinander entfern-
ten Landstrichen. Ein gutes Beispiel
hierfiir sind die von der Baufirma
~Lenz & Co.“ errichteten Strecken. Die
Standardisierung wird bis heute beim
Bahnbau angewandt.

Empfangsgebaude

Bei Empfangsgebduden fand man
schon in der Anfangszeit der Eisen-
bahn niichterne Zweckbauten, die als
Unterstand und Giiterabfertigung dien-
ten, ebenso wie die repridsentativen
~Aushdngeschilder® der Bahnverwal-
tungen in den Stddten. Aber auch Ge-
bédude von untergeordneten Stationen,
die unter Kostengesichtspunkten schon
damals optimiert wurden, waren meist
recht ansprechend und oftmals das
einzige mehrgeschossige Gebdude in
einer Gemeinde.

Die Ausstattung der Empfangsgebéu-
de richtet sich stets nach dem Ver-
kehrsaufkommen. Hier gibt es Warte-
rdume fiir die Fahrgéste; der Zu- und
Abgang zu den Bahnsteigen muss ohne
Behinderung moglich sein. Bei vielen
Empfangsgebiduden erfolgte der Zu-
gang zum Bahnsteig kontrolliert — die
Sperre wurde vom Bahnmitarbeiter
erst geoffnet, wenn die Ziige eingefah-
ren waren. Warteraume und Fahrkar-
tenausgaben waren entsprechend dem
Personenaufkommen dimensioniert;
auBerdem gab es hier separat angeord-
nete Gepédckausgaben
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216 205 halt am 16.
Juli 1987 am Haus-
bahnsteig des Bahn-
hofs Gersfeld (Rho6n).
Das Gebéaude beher-
bergt den Fahr-
dienstleiter, Warte-
rdume und eine
Dienstwohnung.
Seitlich ist ein Giiter-
schuppen angebaut,
vor dem ein G-Wa-
gen entladen wird.
Foto: Ritzau/Slg. Koch

Kleine Bahnhofe an
Hauptstrecken kon-
nen ebenfalls beein-
drucken - so wie in
Bacharach mit der
Stiitzwand am Haus-
bahnsteig und den
kurzen Bahnsteigda-
chern. Der Giiter-
schuppen befindet
sich auf der dem EG
gegeniiberliegenden
Seite der Gleise.

Die typische Neben-
bahnatmosphare ist
am 23. April 1984 im
Bahnhof Niederlind-
hart noch zu erah-
nen. Das schlichte
Gebaude besitzt im
Obergeschoss eine
Dienstwohnung, un-
ten im ErdgeschoB
das mechanische
Stellwerk.

Foto: Peter Biuchle/
Sammlung Koch
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Aus: C. Cornelius; Eisenbahn Hochbauten; Berlin 1921

Das Empfangsgebaude von Germendorf bei Berlin besaB eine Wartehalle fiir die Reisenden mit Windfang und Fahrkartenschalter. Neben
dem Dienstraum war ein Gepackraum vorhanden. Neben dem Giiterschuppen sah man einen Aufenthaltsraum fiir die Arbeiter vor. Der
Grundriss (links) zeigt das Erdgeschoss, rechts die Bahnsteigansicht des Gebaudes. Aus: C. Cornelius; Eisenbahn Hochbauten; Berlin 1921

Hp Wesenstein (Miiglitztalbahn)

Das kleine Empfangsgebaude von Wesenstein an der Miiglitztalbahn entstand in dem wah-
rend der Zwanziger- und DreiBigerjahre beliebten landschaftsbezogenen Baustil. Es besitzt
einen mittig liegenden und vorstehenden Dienstraum, von dem man die Strecke einsehen
kann. Seitlich davon liegen Warte-
raum und Stiickgutabfertigung. Die
Toiletten sind von der StraBenseite
aus zu erreichen.

Aus: Richard Sprégel, Hochbauten
der Eisenbahn; Berlin 1954

Moderne Empfangsgebaude der Epoche lli

i Bei Bundesbahn und Reichsbahn baute man seit den Fiinfzigerjah-
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Giterpalle 758 : & | dienten. Firr kleinere Bahnhéfe glichen sich dabei die Entwiirfe —
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Neben den Anlagen fiir den Perso-
nenverkehr diirfen die Einrichtungen
des Giiterverkehrs nicht fehlen. Bei
kleineren Bahnhofsgebduden war der
Giterschuppen oft direkt am Emp-
fangsgebdude angebaut. Das Stellwerk
wurde bei kleineren Stationen oft di-
rekt am Dienstraum im Untergeschoss
angeordnet, wenn die Stellentfernun-
gen zu Signalen und Weichen nicht all-
zu grofl war. Nahezu jedes grofiere
Empfangsgebdude bot aulerdem Platz
fiir Dienst- und vor allem Wohnrédume.
Die Eisenbahnerwohnungen lagen
meist im Obergeschoss. Bahnhofsgast-
stitten sind heute nur noch in gréferen
Bahnhofen zu finden, waren frither
aber eher die Regel. Da viele Gebdude
und Bahnanlagen bei kleineren Bahn-
hofen iiber Jahrzehnte kaum gedndert
wurden, kann man deren alten Charme
auf der Modellbahn auch noch ohne
weiteres auf einer Anlage nach dem
Vorbild der Epoche IV nachbilden.

Ausschlaggebend fiir Aufbau und Ge-
stalt der Gebdude war deren Lage zu
den Gleisen. Die gebraduchlichste Form
ist die seitliche Anlage eines Empfangs-
gebdudes parallel zu den Gleisen. Da-
mit war die Erweiterung eines Bahn-
hofs leicht méglich. Auch Endbahnhofe
haben in sehr vielen Fillen das Emp-
fangsgebdude an der Seite stehen; hier
kann man das Gebdude aber auch quer
zu den Gleisabschliissen stellen. Liegt
ein Empfangsgebdude zwischen zwei
parallel laufenden Bahnhofsteilen,
spricht man von einer Insellage. Keil-
bahnhofe sind Bahnhéfe, wo das Emp-
fangsgebdude als ,Keil“ zwischen zwei
sich trennenden Streckenédsten liegt.
Dies findet man bei Trennungs- oder
Kreuzungsbahnhéfen.

Eine weitere Kategorisierung von
Empfangsgebduden erfolgt nach ihrer
Hohe zu den Gleisen. Hier unterschei-
det man neben der ebenerdigen Anlage
nach Hoch- und Tieflage. Gebdude in
Hochlage liegen iber den Gleisen und
iiberspannen diese, sodass der direkte
Bahnsteigzugang gewéhrleistet ist. Bei
Hochbahnen befinden sich die Zugénge
und die Gebdude meist ebenerdig und
somit unter den Bahnanlagen in Tiefla-
ge. Bei der Umsetzung ins Modell hat
der Modellbahner also viele Moglich-
keiten, das Empfangsgebaiide zu ge-
stalten. An einem kleinen Bahnhof
muss nicht zwangsldufig ein kleines
Gebédude errichtet werden. Es gibt viele
Beispiele, bei denen auch an kleinen
Stationen reprasentative groBBere Ge-
bédude errichtet wurden.
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In Herlasgriin zweigt
eine Nebenbahn von
der Hauptstrecke
Dresden-Hof ab. Das
Empfangsgebaude
mit den seitlichen
Bahnsteigen befin-
det sich im Zwickel
zwischen den beiden
Strecken.

Empfangsgebaude
und Vorplatz von Do-
beln in Sachsen lie-
gen in Insellage zwi-
schen den beiden
Strecken, die hier im
Bahnhof zusammen-
treffen.

In Duisburg-Enten-
fang ist das Emp-
fangsgebaude ober-
halb der Gleise in
Hochlage angelegt,
es stellt zugleich den
Zugang und die Ver-
bindung der Bahn-
steige dar. Heute
bietet nur noch ein
»Plus-Punkt” den
Reise-Service ...

Vor dem Umbau der
Heidekrautbahn”
im Norden Berlins
fand man ein kleines
Empfangsgebaude
mit Dienst- und War-
teraum sowie eine
Wohnung im Ober-
geschoss. Seitlich
angebaut war der
Giiterschuppen des
Bahnhofs.

Am ,bayerischen Wiirfel” in Ubersee befin-
den sich Giiterabfertigung und Dienstraume.

Vor dem Empfangsgebaude findet man Park-
platze und den Zugang.



Obergeschoss

Das Prinzip der zwei
Geschosse behielt
man auch bei Neu-
bauten von mechani-
schen Stellwerken in
den Fiinfziger- und
Sechzigerjahren bei
—so wie hier in Treb-
nitz an der Ostbahn.

Mechanische Stell-
werke wie in Chorin
(oben) und Herzberg
(Mitte) haben im

Dienstrdume mit
guten Sichtmaglich-
keiten auf die Stre-
cke. Die Spannwerke
fiir die Seilzugleitun-
gen sind im Erdge-
schoss unterge-
bracht. In gréBeren
Bahnhafen hatte
meist jede Bahnhofs-
seite ein eigenes
Stellwerk, bei klei-
neren geniigte dage-
gen eines in der Mit-
te des Bahnhofs.

Giiterschuppen

Bauten fiir den Giiterverkehr sind sehr
unterschiedlich und richten sich nach
den jeweiligen Erfordernissen. Eine
kleine Halle fiir den Stiickgutumschlag
ist anders aufgebaut als Gebaude fiir
die Viehverladung. In nahezu allen
Bahnhéfen befanden sich Giiterschup-
pen unterschiedlicher Grofen, die im
einfachsten Fall direkt am Empfangs-
gebdude angebracht waren. An den
Giiterschuppen schlossen sich Lade-
rampen an. War der Giiterschuppen
am Empfangsgebidude zu weit entfernt
vom Gleis, so errichtete man héiufig
Holzpodeste, iiber die man mit Sack-
karren die Gliterwagen erreichte.

An den Giiterschuppen waren auch
immer Radume fiir die Arbeiter und
Biirordume fiir die Gliterabfertigung.
Neben den Giiterschuppen fand man
dann vielerorts weitere Bauten fiir den
Giiterverkehr, etwa Gleiswaagen oder
Gebdude fiir landwirtschaftliche Pro-
dukte oder Tiere. In der Ndhe der Lade-
stralen gab es oft ebenfalls Aufent-
haltsrdume fiir die Arbeiter; spezielle
Dienstgebdude oder -rdume richtete
man auch flir Rangierer oder Wagen-
meister ein.

In groferen Bahnhofen mit ausge-
dehnten Giiteranlagen errichtete man

Aufbau von mechanischen Stellwerken
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Der prinzipielle Aufbau eines Stellwerks.
Unten stehen die Spannwerke, oben be-
findet sich der Arbeitsplatz des Stellwer-
kers mit der Hebelbank. Auf der bahnab-
gewandten Seite ist das Treppenhaus an-
geordnet.

Aus: Richard Sprégel, Hochbauten der
Eisenbahn; Berlin 1954; S. 86
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Ein mechanisches Stellwerk aus den
Fiinfzigerjahren mit groBen Fenster-
fronten, von denen man eine gute
Sicht auf die Gleisanlagen hat. Die
Schnittzeichnung (oben) zeigt den
gleichen prinzipiellen Aufbau wie

das Stellwerk in der linken Zeich-
nung. Aus den Grundrissen gehen
die Inneneinrichtungen der beiden
Geschosse hervor; die Spannwerke
befinden sich direkt unterhalb der
Stellhebel.

Aus: Richard Sprégel, Hochbauten
der Eisenbahn; Berlin 1954; 5.89

MIBA-Spezial 96



grofe Giiter- und Stiickguthallen mit
langen Laderampen.

Stellwerke

Bei vielen kleinen Bahnhofen wurden
die Weichen spatestens zu Anfang des
20. Jahrhunderts von der unmittelba-
ren Handbedienung auf die mechani-
sche Stellwerkstechnik umgebaut.
Malgeblich fiir Anzahl und Position der
Stellwerke ist die Entfernung zu den
Weichen und Signalen. Bei kleinen Sta-
tionen geniigte meist ein mittig liegen-
des Stellwerk. Dazu erhielten viele
Empfangsgebdude einen Stellwerksan-
bau auf dem Hausbahnsteig, in dem
die Hebelbank zum Stellen der Signale
und Weichen untergebracht werden
konnte. Vom Baustil unterschieden sich
diese neueren Anbauten héufig von
dem é&lteren Gebédude; Holz oder ver-
putzte Ziegel sind hier nicht selten.

Grof3e Bahnhofe mit langen Weichen-
straen und entfernt liegenden Ein-
fahrsignalen erforderten dann schon
mehrere Stellwerke. Dabei gibt es ein
Befehlsstellwerk fiir den Fahrdienstlei-
ter, dazu kamen je nach Bahnhofsgrofie
eines oder mehrere zusétzliche Wirter-
stellwerke.

Der Standort von Befehls- und War-
terstellwerken ist nicht definiert, {iber
die Sicherungstechnik sind alle Stell-
werke aber untereinander in Abhén-
gigkeit zu bringen. Zusétzlich zu den
Befehls- und Warterstellwerken gibt es
in gréBeren Bahnhofen noch Rangier-
oder Ablaufstellwerke.

Hinsichtlich der technischen Ausfiih-
rung unterscheidet man zwischen me-
chanischen Stellwerken, elektromecha-
nischen Stellwerken, Relaisstellwerken
und den elektronischen Stellwerken
der Neuzeit. Mit der Weiterentwicklung
der Stellwerkskomponenten konnte
man die Stellentfernungen erhohen;
nach der Einfiihrung der elektrischen
Weichenantriebe war es moglich, auch
grof3e Bahnhdofe mit einem Zentralstell-
werk auszuriisten, sodass die vielen
kleinen Wirterstellwerke entbehrlich
wurden.

Mechanische Stellwerke besitzen
meist zwei Stockwerke. Im Oberge-
schoss befindet sich der Dienstraum
des Stellwerkers mit der Hebelbank; im
Untergeschoss sind die Weichen- und
Signalspannwerke untergebracht. Bei
einem Stellwerksanbau am Empfangs-
gebdude geht dies freilich nicht, in die-
sem Fall stehen die Spannwerke dann
im Freien neben den Gleisen.
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Der Stellwerksraum (links) und die 6stliche
Bahnhofsausfahrt mit Signalbriicke (unten)
von Miincheberg (Mark) an der Ostbahn am
14. Oktober 2006. Das Stellwerk besitzt eine
Holzverkleidung im Obergeschoss.

In Schirnding (oben
links) steht ein Neu-
bau mit Stellwerks-
anbau. Daneben
steht das Gebaude
von Giiterabferti-
gung, Zoll und
Grenzschutz.

In Pirach (oben
rechts) sitzt der Fahr-
dienstleiter im Ge-
baudeanbau.

Der Stellwerksanbau
aus Holz steht neben
dem Empfangsge-
baude in Schwin-
degg (oben); der
Dienstraum liegt
aber im Hauptge-
baude. In Seesen
(rechts) steht das
hohe elektromecha-
nische Stellwerk
zentral auf dem In-
selbahnsteig.
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Oben links: Die Nebengebaude in Léwenberg (Mark) bestehen aus Lokschuppen, Wasserturm, einem
weiteren Schuppen und Eisenbahnerwohnhausern. Ein Stellwerk befindet sich am Bahniibergang.
In Radeburg (oben rechts) befindet sich am Ende des Bahnhofs ein dreistandiger Lokschuppen.

Nebengebéude wie
kleine Schuppen
oder Werkstatten
findet man in nahezu
jedem Bahnhof - so
wie hier die Neben-
gebaude der Bahn-
meisterei in Uckrow
(Brandenburg).

Wassertiirme errich-
tete man in vielen
Bahnhofen; GroBe
und Ausstattung un-
terscheiden sich mit-
unter sehr. Das sach-
sische Wasserhaus in
Barenstein und der
Wassertum von Ni-
enhagen sind typi-
sche Beispiele der
Landerbahnzeit

Das Gebaude der
Zugabfertigung in
Donauworth steht
am Ende eines der
Bahnsteige. Hier ha-
ben die Mitarbeiter
von Bahnsteigauf-
sicht und Giiterver-
kehr ihre Raume.

Wer eine Modelleisenbahn vorbildge-
recht gestalten will, sollte neben Glei-
sen und Fahrzeugen vor allem die
bahnbetrieblichen Einrichtungen
nachbilden. Dazu gehoren eben auch
die Stellwerksbauten; wie es dort mit
der Technik aussieht, zeigt Stefan Cars-
tens ausfithrlich in seinem MIBA-Re-
port ,Mechanische Stellwerke 1.

Nebengebaude

In den Bahnhofen findet man au3er-
dem zahlreiche weitere Nebengebdude.
Hierzu zdhlen Eisenbahnerwohnhéiu-
ser mit Garten und Stallungen ebenso
wie Gebédude, die fiir den direkten
Bahnbetrieb bestimmt sind. Zur Ver-
sorgung der Dampfloks stattete man
auch Bahnhofe ohne Bw mit Wasser-
tirmen aus. Lokschuppen stehen nicht
nur in Endbahnhéfen, sondern auch in
Zwischenstationen. Dabei muss es sich
nicht gleich um ein Bahnbetriebswerk
handeln; meist gehoren sie zu einer un-
tergeordneten Lokeinsatzstelle. Waren
in Bahnhofen Bahn- oder Signalmeiste-
reien vorhanden, besafen diese eben-
falls Schuppen, Werkstatten und Auf-
enthaltsraume.

Auf diese Weise entstanden in den
meisten Bahnhofen im Laufe der Zeit
unzdhlige Schuppen und Untersténde,
die die Eisenbahner fiir ihre Arbeit be-
notigten und die fiir den Betrieb erfor-
derlich waren; manchmal sieht man
ihnen ihren Zweck nicht so ohne Wei-

_—_— Zﬁ%f,fgﬁgg' teres an. Die Vielfalt der Gebdude er-

O peister Zug- - moglicht es dem Modellbahner, ganz

aifarsiger individuelle Bahnhofs-Ensembles zu
schaffen. Gerade die Nachbildung klei-
ner Nebengebédude verspricht viel Bas-
telspall — neben dem Eigenbau ist hier
auch die Verwendung oder Abwand-
Der typische Gundriss eines kleinen Dienstgebaudes; es entspricht in etwa demjenigen in lung zahlreicher Grof3- und Kleinseri-
Donauwdrth. Aus: R. Sprégel, Hochbauten der Eisenbahn; Berlin 1954 enmodelle moglich.  Sebastian Koch
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Kleinbahnatmosphare pur — der Bahnhof Spandau-Johannesstift

Das Empfangsgebaude im Jahr 1964; nach der Modernisierung ent-
standen im ehemaligen Giiterboden Biiros. Fotos: Horst Steffens

Die Zufahrt zum Bahnhof. Rechts im Bild das Empfangsgebaude
mit den vergitterten Fenstern der Giiterkasse im Erdgeschoss. Da-
neben steht ein Wohnhaus mit Bahnhofswirtschaft.

Foto: Slg. Sigurd Hilkenbach

Das Empfangsgebaude vor dem Umbau E// §\_ ]
mit Stellwerksanbau. W oo \ ]
B . B B . | EE m| AR

i e ~
it o
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Der zweistandige Lokschuppen besitzt einen Werkstattanbau; da-
hinter liegt eine Kohlehalde als , Senatsreserve” von West-Berlin.

Die Garagen fiir die
Busse der Kleinbahn
standen am Rand
der LadestraBe. Im
kleinen Anbau waren
die Sozialraume un-
tergebracht.

Foto: Archiv HVLE

Die versetzbare Hal-
le diente vor dem
Krieg dem Omnibus-
verkehr, nach dem
Krieg einem Kohlen-
handler.

Foto: Archiv HVLE

5 e 2 Der Bahnhof im Spanda\uer Forst war nach der Teilung Berlins der Betriebsmit-
_\\\' ' ;3 telpunkt der OHE-Sp, hier der Zustand um 1970. Der Bahnhof besitzt viele Ne-
i bengebaude, Lok- und Triebwagenschuppen sowie Wohngebéaude.

In der Triebwagen-
halle gegeniiber
dem Empfangsge-
baude lag ein Gleis,
die zweite Einfahrt
diente Kraftomni-
bussen. Foto:
Werner Lehmann

Der 1892 gegriindeten Osthavelldndischen Kreisbahn verblieb nach der Teilung Berlins im britischen
Sektor nur ein Reststiick ihres umfangreichen Netzes. Auf der Bahn im Norden Berlins betrieb man als
Osthavellandische Eisenbahn AG-Spandau (OHE-Sp) nach dem Krieg Giiterverkehr im Industriegebiet
Hakenfelde. Der Bahnhof Spandau-Johannesstift wurde so zum Betriebsmittelpunkt, auf dem man Lok-
und Triebwagenschuppen sowie die Infrastruktur fiir den Omnibusverkehr vorfand. Die umfangreichen
Gleisanlagen dienten auch zur Versorgung der britischen Streitkréfte und eines Kraftwerkes. In den
Siebzigerjahren wurde der Bahnhof umgebaut und ist heute Hauptsitz der Havellandischen Eisenbahn
AG (HVLE). Zeichnungen: Archiv HVLE
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Ein Beispiel von vielen — der Bahnhof Brand (Niederlausitz) Der Bahnhof Brand (Niederlausitz) liegt an der
Hauptstrecke Berlin—Cottbus und befand sich

bis zu seinem Umbau im Jahr 2011 noch nahe-
zu im ,,modellbahnfreundlichen” Originalzu-
stand. Neben einem groBen, in preuBischer
Bahnarchitektur erbauten Empfangsgebaude
waren ein Haushahnsteig und zwei Mittel-
bahnsteige vorhanden (links). Zusatzlich be-
saB der Bahnhof noch Giitergleise, an denen
eine LadestraBe, eine Laderampe und ein gro-
Ber Giiterschuppen lag. Beide Bahnhofsseiten
besaBen mechanische Stellwerke mit Formsig-
nalen, am siidlichen Bahnhofsende fand man
einen beschrankten Bahniibergang. Wohnh&u-
ser, Nebengebaude und ein Wasserturm run-
deten das Bahnensemble ab. Im Bahnhof en-
dete zudem die Anschlussbahn des benach-
barten Militarflughafens, auf dem man spéter
die Cargolifter-Luftschiffe bauen wollte ...

Das Empfangsgebaude, ein Wohnhaus und das Wasserhaus im Hin-  Die Bahnsteige besaBen bis zum Schluss eine Pflasterung aus Granit-

tergrund stehen alle auf der westlichen Bahnhofsseite. steinen und waren ebenerdig liber die Hauptgleise zu erreichen.
.'-".:

Der im Watd-gelegene Bahnhof mit Blickrichtung Norden. Rechts befindet sich die LadestraBe mit Giiterschuppen, i;‘f

in dem in mehreren Etagen Biiros und Sozialraume vorhanden waren. Links ist der Wasserturm mit Anbau zu erken- ,FT

nen. Im Hintergrund steht das Stellwerk mit den Ausfahrsignalen in Richtung Berlin. Ber Hausbahnsteig und die P

Mittelbahnsteige sind etwa m lang. Wie bei der Deutschen Reichsbahn der DDR in der Epoche IV iiblich, wurde
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Das typisch preuBische Eisenbahnerwohnhaus besitzt zur Bahnsteig- Die zweigeschossigen mechanischen Stellwerke haben einen klei-
seite hin einen Garten und einige Nebengebaude der Bewohner. nen Vorbau fiir den Stellwerker zur Fahrwegpriifung.

Das ehemalige Toilettengebaude war zu-
letzt Lagerschuppen mit Garage.

Auf dem Bild oben verlasst am 30. Oktober 2005 eine Regionalbahn
nach Berlin den Bahnhof Brand (Niederlausitz). Deutlich sind die noch
vorhandenen Formsignale zu erkennen.

Die StraBe vom Bahniibergang der LandstraBe zum Empfangsgebau-
de ist sehr schmal und gepflastert (rechts). An ihr befinden sich Zau-
ne fiir die Umgrenzung des Wohnhauses und des Wasserturms. Einen
separaten Biirgersteig am Rand besitzt die kleine StraBe nicht.

Fotos: Sebastian Koch

Direkt hinter dem Empfangsgebdude endet die StraBe an einem Wen-  An der Riickseite des Gebaudes sind am Mauerwerk die Spuren di-
dehammer, an dem sich eine Bushaltestelle und Parkplatze befinden.  verser Umbauten zu erkennen.
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Empfangsgebaude im Stil eines bayerischen Wrfels

Bayerisches EG
im Frankenland

Bf Steinach
(bei Rothenburg)

von/nach Bad Windsheim

«—von/nach Wirzburg

Strecke abgebaut

Bf Rothenburg
ob der Tauber

\
\

\
!
!H—Strecke Rothenburg 0.d.T.-Schillingsfirst

von/nach
Nirnberg

{

Voo Strecke Dombihl-Schillingsftirst

Schilingsfirst ™ 7O \
Spitzkehrenbf ;.
\

von/nach
Stuttgart

Bf Ansbach

von/nach Treuchtlingen—»

Bf Dombdihl

Drei annahernd baugleiche Empfangsgebaude
nach dem Muster eines bayerischen Wiirfels findet
man in Steinach, Rothenburg ob der Tauber und Dombiihl.

16

: Eine V 100 ist mit-ihrem Personenzug )
von Steinach nach Dombiihl in Rothenburg ob der Tauber eingetroffen.

Positive Kindheitserinnerungen
an den Geburtsort Rothenburg
ob der Tauber und ein Heimat-
kundepddagoge — der wohl ein
richtiger Eisenbahnfan war,
wie die Unterrichtsbehelfe
zeigen — sind die Griinde, das
Bahnhofsgebdude dieser Stadt
in seinen Grundziigen als
HO-Modell nachzubilden. Eine
Koproduktion von Ingrid Peter
und Sohn Robert.

uf einer Nebenbahnstrecke, die im

frankischen Umfeld angesiedelt
ist, sollte ein Empfangsgebdude vom
Typ Rothenburg ob der Tauber seinen
Platz finden. Die wéchentlichen Besu-
che in den 1960er-Jahren von Niirn-
berg aus nach Rothenburg wurden
anfangs noch mit der Bahn zuriickge-
legt. Zu jener Zeit gab es zwei Routen-
varianten, um von Niirnberg aus in die
mittelalterliche Reichsstadt zu gelan-
gen.

Variante 1 betraf die Fahrt von
Niirnberg iiber Ansbach nach Stei-
nach. Dort musste in den Zug nach
Rothenburg umgestiegen werden. In
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Variante 2 benutzten wir die Fernver-
bindung von Niirnberg Richtung Stutt-
gart mit Umstieg im Bahnhof Dom-
biihl. Von da aus ging es mit einer Ne-
benbahn zum Spitzkehrenbahnhof
Schillingsfiirst. Hier erfolgte ein weite-
rer Umstieg nach Rothenburg. Durch
das mehrmalige Umsteigen und die im
Vergleich zu Variante 1 weitaus linge-
re Fahrtzeit wurde diese Verbindung
nur selten in Anspruch genommen.

Die Bahnstrecke von Steinach nach
Rothenburg wurde 1873 erdffnet. Die
Verbindung von Dombiihl aus bestand
nur von 1905 bis 1971. In den frithen
Epochen gab es auch durchgehende
Ziige von Rothenburg {iber Schillings-
fiirst nach Domb{ihl. Sehr beliebt wa-
ren in den 1950er-Jahren die soge-
nannten ,Reichsstddteziige”. Diese
Fernverbindung fiihrte von Miinchen
iiber Augsburg, Donauwdrth, Nordlin-
gen, Dinkelsbiihl bis nach Rothenburg
ob der Tauber.

Die Empfangsgebidude der Bahnhofe
Dombiihl, Rothenburg ob der Tauber
und Steinach bei Rothenburg sind im
selben Baustil errichtet, der in etwa
dem bayerischen Wiirfel entspricht.
Diesen Baustil mit diversen Abwand-
lungen weisen zahlreiche EGs im bay-
erischen/frankischen Raum auf. Die
hier vorgestellten Empfangsgebdude
zeigen alle drei das fiir bayerische
Wiirfel mehrheitlich verwendete, flach
geneigte Walmdach.
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Das Modell

Im Zuge der Uberlegungen zu GréBe
und Ausfiihrung des Empfangsgebéu-
des entschloss ich mich zum Kit-
bashing. Zwei Kibri-Bausétze Nr. 9354,
die sich in der Vorratskammer befan-
den, sollten die Grundlage fiir das
Bahnhofsgebédude bilden. Als Vorbild-
basis fiir den Nachbau des Empfangs-
gebdudes im Modell diente der Bahn-
hof von Rothenburg ob der Tauber.
Fiir eine mafstdbliche Umsetzung
auf Nebenbahnverhaltnisse wirken die-
se Gebdude auf den ersten Blick fast
iiberdimensioniert. Sie unterstreichen
jedoch in ihrer Bausubstanz die Bedeu-
tung der Bahn zur damaligen Zeit.
Der angefiihrte Bausatz ist zweige-
schossig ausgefithrt. Um das dritte Ge-
schoss zu erhalten, mussten die Guss-

18

teile eines Bausatzes an der ersten Ge-
schosshohe mit der Laubsédge
durchtrennt werden. Fiir die dariiber-
liegenden Geschosse wurde bei den
Bauteilen des zweiten Bausatzes nur
der Mauerteil unterhalb der Fenster-
simse abgeschnitten. Anschlieend er-
folgte der Zusammenbau. Die Oberge-
schosse konnten auf das Untergeschoss
gesetzt werden. In den Ecken eingefiig-
te Vierkantleisten dienen zur Stabilitat
der Stockwerke.

Die Strallenseite des Empfangsge-
bédudes gestaltete sich etwas aufwen-
diger. Der urspriingliche Bausatz hat
drei Fenster und seitlich eine Tiir, bei
einer Gesamtlinge von 16,5 cm. Der
geplante Bahnhof sollte mit einer Dop-
peltiire, einem kleinen Vorbau sowie
links und rechts mit einem Fenster
ausgestattet werden. Insgesamt gese-

Oben links: Zwei Kibri-Bausatze Nr.
9354 wurden fiir den Bau des Emp-
fangsgebaudes verwendet.

Oben rechts: Die beiden gestrichel-
ten Linien kennzeichnen die
Schnittkanten fiir den dreigeschos-
sigen Umbau. Nach dem Zuschnitt
wird das Obergeschossbauteil auf
das Erdgeschoss gesetzt.

Links: Um das duBere Erscheinungs-
bild vorbildorientiert zu gestalten
wurden die Fensterausschnitte an-
gepasst.

Rechts: Der Rohbau hat den ersten
sandfarbenen Grundanstrich erhal-
ten. Die Riickseite ist separat er-
stellt und wird, nachdem alle Fens-
ter im Gebaude eingesetzt wurden,
eingefiigt.

hen ergibt sich daraus eine Gebaude-
linge von 26 cm, was mafstédblich
umgerechnet anndhernd dem Bahn-
hofsgebdude von Rothenburg — ohne
Anbauten — entspricht.

Somit musste der vorhandene Bau-
satz nicht nur bei den Geschosshéhen,
sondern auch zwischen den Fenstern
getrennt und neu zusammengefiigt
werden. Die Bahnsteigseite ist von den
Fensteranordnungen her identisch mit
der StraBenseite, hat jedoch keinen
Vorbau. Dadurch gestaltete sich die
Riickseite einfacher in der Anfertigung.

Was tun mit den Fensterbogen? Das
Empfangsgebidude stellt zwar keinen
1:1-Nachbau dar, der Gesamteindruck
sollte jedoch stimmig sein. Um recht-
eckige Fensteroffnungen zu erhalten,
wurden im nédchsten Bauschritt die
Rundbogenfenster im Erdgeschoss und
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Der Schienenbus VT 98 mit VB 98
aus Steinach ist in Rothenburg o d T
eingefahren.

dem ersten Obergeschoss mittels Poly-
styrolstreifen begradigt. Die Fenster im
obersten Stockwerk weisen bereits die
annidhernd richtige Form auf.

Die Wandflachen

Nun konnte es an die Gestaltung der
Wandfldchen gehen. Die AuBlenwénde
der verwendeten Bausétze sind in Klin-
kersteinausfiithrung gehalten. Das Ro-
thenburger Empfangsgebdude weist
jedoch eine Sandsteinstruktur auf. Des-
halb mussten die beiliegenden Stein-
einsdtze neu erstellt und ersetzt wer-
den.

Die groBflachigeren Sandsteine ritzte
ich in 0,5 mm dicken Hartschaum und
beklebte damit die Gebdudeflichen. Zu
beachten ist dabei, dass zum Kleben
nur Styrodurkleber Verwendung finden

kann. Plastikkleber oder andere ace-
tonhaltige Klebemittel fressen das Ma-
terial formlich auf. Nun erfolgte der
Zusammenbau der Seitenteile und der
StraBenseite. Um die Fenster spéter
leichter einsetzen zu kénnen und um
sie nicht mit Farbe zu verunreinigen,
wird die Bahnsteigseite erst nach der
farblichen Behandlung der Bauteile in-
tegriert.

Das Dach

Um die erweiterte Dachliange des
Empfangsgebédudes zu erreichen, sind
die beiden Dédcher des Bausatzes an-
zupassen. Dazu wurden die vorhande-
nen Dicher jeweils auf einer Seite
kurz vor der abfallenden Dachschriage
abgeschnitten. Die Schnittkanten
zeichnet man sich vorher genau an

Zwischenstiicke mit Auhagen-Platten bringen
die Dachflache auf die erforderliche Lange.

Polystyrolstreifen verwandeln die Rundbogenfenster

in rechteckige Fenster6ffnungen.
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bau und den Doppeltiiren

Die Vorderfront des Empfangsebaudes wahrend der Bauphase mit dem kleinen Vor-
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Tragstiitzen und Langstréger in Fachwerkausfiih- Die zwischen den Fachwerkstiitzen eingesetz-  Die zusammengesteckte Balkenkon-
rung ten Dachtrager in einfacher Ausfiihrung struktion inklusive Langstrager

-

-

Die Balkenkonstruktion des Bahnsteigdaches samt Stiitzen sind aus Die einzelnen Elemente sind steckbar ausgefiihrt und haben so be-
diinnem Sperrholz mittels CNC-Frase ausgeschnitten. reits vor dem Verkleben eine groBe Stabilitat. Fotos: Robert Barsda (7)

Nach dem Verkleben der Betonsockel mit den Stiitzelementen erfolgt  Die fertige Bahnsteigkonstruktion samt Dach und Betonsockel. Als
noch eine farbliche Behandlung des Daches. Firstleiste kam ein T-Profil zur Anwendung.
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und schneidet mittels Lineal und Cut-
ter die Dachflichen zu. Eine andere
Variante ist der Zuschnitt mittels einer
Kleinbohrmaschine und einer Dia-
manttrennscheibe. Ratsam ist es, die
Teile in eine Vorrichtung zu spannen,
um beim Schneiden ein Verrutschen
zu verhindern.

Am besten zeichnet man sich den
Grundriss der Dachfliche auf ein Stiick
Papier und legt die linke und rechte
Dachhélfte auf. Die sich dazwischen er-
gebende fehlende Flache wurde auf
diese Weise ermittelt und mit Auhagen-
Platten ergénzt.

AnschlieBend wurden die Teile zu-
sammengeklebt. Ein im Dachinneren

angebrachter Polystyrolstreifen iiber
den Schnittkanten erhoht die Stabilitit
und sorgt fiir eine waagerechte Aus-
richtung. Sollten noch kleine Fugen an
den Nahtstellen vorhanden sein, lassen
sich diese mit Spachtelmasse auffiillen.
Glatt geschliffen sieht man nach dem
Einfarben des Daches keine Spuren
mehr.

Die Farbgebung erfolgte in Dunkel-
grau mit Rico-Farben. Nach der Ergin-
zung um diverse Accessoires wie
Schornstein und Regenrinnen kann das
Dach auf das Empfangsgebdude gesetzt
werden. AnschlieBend wurden noch
die obligatorischen Regenwasser-Fall-
rohre angebracht.

Die Reisenden erwarten am Bahnsteig die
Einfahrt des Zuges nach Schillingsfiirst.

Der Bahnsteig

Eine Besonderheit von Rothenburg ist
der separate Hausbahnsteig mit der
Uberdachung. Nach einer genauen
Bauzeichnung erfolgte der exakte Zu-
schnitt mittels einer CNC-Frése. Die
Balkenkonstruktion ist aus 1,5 mm
starkem Sperrholz, die Seitenhalter aus
0,8-mm-Sperrholz ausgeschnitten.

Die Bahnsteigldnge betrdgt im Modell
stolze 42 cm. Zwolf Stiitzen in Fach-
werksausfiihrung, im Abstand von je-
weils 32 mm und elf einfache Dachtra-

Der Vorbild-Bahnsteig von Rothenburg ob der Tauber im Jahr 2013. Ein Vergleich mit den Modellbildern zeigt die Authentizitat der Balkenkon-
struktion. Ein Triebwagen der Baureihe 648 steht zur Abfahrt nach Steinach bei Rothenburg bereit. Fotos: Ingrid Peter
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Ahnlich einem technischen Frei-
lichtmuseum sind im Bahnhof Ro-
thenburg zwei alte Hp1-Signale in
der Ausfahrt Richtung Steinach
samt Seilzugeinrichtungen aus
fritheren Tagen zu bestaunen.

Oben rechts: Der Abzweig von der
ehemaligen Strecke nach Schil-
lingsfiirst zum Areal eines nam-
haften Elektrounternehmens.
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Im Heimatkundeunterricht in der 3. Klasse Anfang der 1960er-Jahre wurde auch das Thema Eisenbahn ausfiihrlich behandelt. Das Spek-
trum der Eisenbahnkunde reichte von Waggon- und Zugtypen iiber Bahnhofaccessoires bis hin zu vereinfacht dargestellten Gleisplénen.
Ro steht fiir Rothenburg, Do fiir Dombiihl und Sch fiir Schillingsfiirst (Spitzkehrenbahnhof).

22 MIBA-Spezial 96



ger, die zwischen den Stiitztrigern ein-
gesetzt sind, sorgen fiir eine sichere
Dachauflage. Die seitlichen Stiitzbalken
sind in regelmédBigen Abstinden mit
einer kleinen Fachwerkkonstruktion
ausgestattet. In die kleine Nut konnen
dann die Stiitztrager eingesteckt wer-
den. So ergibt sich schon ohne ein Ver-
kleben der einzelnen Teile eine stabile
Konstruktion.

Nach dem vollstdndigen Zusammen-
bau erhielt das holzerne Gerippe eine
farblich authentische Anpassung. Die
diinn aufgetragene Lackschicht ldsst
die Maserung des Holzes noch deutli-
cher erkennen.

Die zur Auflage der Bahnsteigstiit-
zen erforderlichen Betonsockel fanden
sich erfreulicherweise in der Restekis-
te und stammen aus dem Bausatz des
Kibri-Sédgewerkes. Die Imitation des
frither beim Vorbild vorhandenen
Blechdachs entstand mit den entspre-
chenden Platten aus dem Auhagen-
Programm (Nr. 52435 Blechdachplat-
te). Als Firstleiste kam ein T-Profil zur
Anwendung.

Die Dacheinfarbung erfolgte mit dun-
kelgrauer Rico-Farbe. Ein weiteres
Dach, das wie beim Vorbild vom Emp-
fangsgebdude tiber das Bahnsteigdach
fithrt, schiitzt die Reisenden beim Ver-
lassen des Bahnhofsgebaudes vor Re-
gen. Zur Nachbildung dieses Zwischen-
dachs kam ebenfalls die Blechplatten-
Imitation von Auhagen zum Einsatz.
Diverse Ergdnzungen im EG-Bereich
folgen. ip
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Links: Die zum Thema
passende authentische
Anschrift an einem der
Roco-Wagen

Unten: Nach dem Ein-
treffen des Zuges aus
Schillingsfiirst setzt die
98er um und macht sich
bereit fiir die Riickfahrt.
Die Wagenmodelle
stammen von Roco, die
Lokomotive ist ein
Fleischmann-Produkt.
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,Symbadisches” Empfangsgebaude fur kleine Bahnhofe in Baugroe 0

Ein Bahnhof zum Verlieben

Die Vorbereitung

Auch abseits von der zurzeit populdren Backsteinbauweise gibt
es schone, interessante und kompakte Empfangsgebdude. Real-
Modell hat sich eines Typs angenommen, der im Badischen auf
verschiedenen Bahnhdfen zu finden war und noch ist. Eckart Erb
stellt den Bausatz in Verbundbautechnik vor.

Ai(lf kleiner Grundfldache bietet das
ompakte Empfangsgebdude von
Sulzburg am Ende einer Nebenbahn
harmonische, klassizistisch anmutende
Fassaden mit reichen Gliederungsele-
menten und mit abwechslungsreichen
Vor- und Riickspriingen. Interessant ist,
dass sich die StraBenansicht mit dem
Turm deutlich von der Gleisseite unter-
scheidet. Verschiedene Stileinfliisse
werden gelungen kombiniert. Nicht zu-
letzt der mittelalterlich inspirierte
Fachwerkturm (,Rapunzel, lass dein
Haar herunter!®) tragt zu einem fast
romantischen Gesamteindruck bei. Er-
baut wurde das Gebdude 1894 von der
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Berliner Eisenbahn-Firma Veringer &
Wichter.

Sehr erfreulich ist es, dass der nord-
deutsche Hersteller Real-Modell sich
dieses Gebdudetyps angenommen hat,
der zum Teil leicht abgewandelt bzw.
gespiegelt auf mindestens fiinf Bahnho-
fen wie Staufen oder auch Ottenhdfen
im Badischen anzutreffen ist. Seit
Herbst 2012 ist das Modell des Emp-
fangsgebdudes in Verbundbauweise
aus Lasercut-Technik und Resin-Guss
fir die Baugrofe O lieferbar. Also
héchste Zeit, den schonen Erinnerun-
gen an die ,Badische Toskana“ wieder
eine konkrete Gestalt zu geben!

Als Hilfsmittel liegen vor allem bereit:
Cutter, Sandpapierfeilen unterschied-
licher Kérnung, Zahnstocher, eine Pin-
zette und Express Weilleim (Ponal)
sowie losungsmittelfreier Kraftkleber
(Pattex). Dazu kommen noch eine feine
Lackierwalze fiir Acrylfarbe und diver-
se Pinsel fiir die deckungsstarke Elita-
Farbe sowie ein hellgrauer, matter
Lackspray aus dem Baumarkt. Fiir die
Verarbeitung der Resinteile werden
spédter noch Sekundenkleber, einige
Klebepads und ein 0,5 mm diinnes
Stiick Polystyrol bendtigt.

Der Bausatz présentiert sich trotz
der zahlreichen Bauelemente recht
iibersichtlich. Alle Teile sind fortlaufend
mit Buchstaben markiert. Als Material
fiir den Gebdudekorper kommen insbe-
sondere MDF (Mitteldichte Faserplatte)
und HDF (Hochdichte Faserplatte) zum
Einsatz. Wenn man die Platten mit 3
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MODELLBAU-PRAXIS

o

Kleinbahnatmosphére strahlt der Bf Laufen aus, den Dr. Rolf Lottgers im Juli 1980 einfing. Erkennbar ist die Verwandtschaft zum EG Sulzburg.

und 5 mm Dicke aufeinander klebt, er-
gibt sich mit 8 mm exakt die maBstib-
liche Entsprechung zur Vorbildwand-
starke von 36 cm. Fiir Dach, Stufen und
Sockelstreifen hingegen finden Bauteile
aus Resin Verwendung.

Schneidet im Herstellungsprozess
der heifle Laserstrahl die MDF-Platte,
so entsteht ein Brandgeruch, der dem
Zigarettenraucher angenehm vertraut
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vorkommt, dem Nichtraucher aber nur
schwer zu vermitteln ist. Ich habe da-
her die frisch geschnittenen Teile erst
mal 14 Tage lang abliiften lassen und
die meisten schwarzen Brennkanten
mit 80er- und 100er-Schleifpapier grob
abgeschliffen, was spéter auch einen
deckenden Farbanstrich der vorher
dunklen Kanten erleichtert. Nach dem
Anstrich des Materials ist aber erfreu-
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licherweise dann alles geruchsfrei.

Bei der Bauanleitung ist insbesonde-
re der mehrfarbige Grundriss des Mo-
dells sehr hilfreich, aus dem ersichtlich
ist, in welcher Weise sich die verschie-
denen Plattenschichten tiberlappen —
bei den verschiedenen Vor- und Riick-
spriingen der Fassade immer wieder
ein wichtiger Hinweis, um Verwirrung
zu vermeiden.

Man sieht dem Empfangsgebaude von
Sulzburg bereits an, dass es die besten
Zeiten hinter sich hat. Kein Grund, sich
des Gebaudes und des Bahnhofs nicht im
Modell anzunehmen. Der T3 wird am
22.5.1967 fiir seine Fahrt nach Staufen
und weiter nach Bad Krotzingen vorbe-
reitet. Fotos: Dr. Rolf Léttgers
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Das Teststiick

Fiir den Anfang wéhlte ich mir die klei-
ne Turmstube als ,Probierstiick“. Das
Prinzip ist einfach: 3- und 5-mm-Plat-
ten werden mit gleichméfBigem seitli-
chen Uberstand auf einer glatten Un-
terlage miteinander verklebt. Weil3-
leim-Punkte oder -Linien reichen dabei
zur Verklebung. Durch die entstehende
Eck- und Winkelbildung greifen die vier
Winde beim Zusammenfiigen dann gut
im rechten Winkel ineinander und las-
sen den Raum entstehen. Der Anstrich
kann hierbei vor oder nach dem Ver-
kleben erfolgen. Eine kleine Lackier-
walze von 5-8 cm Breite, die nicht allzu
viel Farbe aufnimmt, hat bei mir gute
Ergebnisse gebracht.

Der unverdiinnte Acrylanstrich aus
dem Kiinstlerbedarf (z.B. ,,Goya®) sollte
zweimal von beiden Seiten erfolgen,
um ein Verziehen auszuschlieen. Wer
ganz sicher gehen will, streicht bzw.
walzt lieber vor dem Verkleben. Bei
Versuchen mit Lackspray haben sich
einige MDF-Fasern aufgerichtet. Even-
tuell konnte eine vorherige Behandlung
mit einem Einlassgrund und einem
Schleifdurchgang dies verhindern.
Nach dem Durchtrocknen werden noch
kleine Unebenheiten der Farbe mit der
Schleifpapierfeile geglattet.

Ohne es aus der HDF-Platte heraus-
zulésen, bekommt im Folgenden das
Fachwerk einen ersten holzfarbenen
Anstrich mit Elita-Farbe. Nach dem
vorsichtigen Heraustrennen mit einem
scharfen Cuttermesser erhilt es einen
zweiten Anstrich, wobei auch noch an
das Lackieren der Fensterlaibungen
bei den Widnden und an den Wand-
Unterseiten im selben Farbton gedacht
werden muss.

Die Fachwerk-,,Balken“ kénnen dann
nach dem Abziehen der riickseitigen

Schutzfolie selbst-
klebend platziert
werden: Erst lose
auflegen, eventu-
ell noch korrigie-
ren und dann fest
andriicken, fertig.
Eine wunderbar
schnelle und zu-
friedenstellende
Losung! Voraus-
setzung ist aller-
dings eine trocke-
ne, staubfreie und
ebene Oberfldache.
Sollten im Eckbe-
reich noch Fugen
bleiben, so kon-
nen diese mit Re-
vell-Filler oder
Ahnlichem zuge-
spachtelt werden.
Bei mir reichte eine kleine Korrektur
mit Farbe.

Nun werden die Fiillstiicke fiir die
Gefache im Fassadenton mit Elita-Far-
be gestrichen oder gesprayt. Achtung:
Beim selbstklebenden HDF-Material
bitte keine wasserhaltigen Farben ver-
wenden! Da die Riickseiten nicht beliif-
tet werden konnen, gibt es sonst irre-
versiblen Verzug. Nach dem Trocknen
sollten die Fiillstiicke nacheinander aus
der Platte herausgetrennt und die Kan-
ten mit der Feile von Farbe gesdubert
werden, bis sie sich problemlos einpas-
sen lassen. Erst dann die Schutzfolie
abziehen und aufdriicken (selbstkle-
bend). Das dauert zwar etwas, fithrt
aber zu einem sehr iiberzeugenden
Ergebnis!

Der Gebaudekaorper

Nach dem zufriedenstellenden Auftakt
ist es nun keine groB3e Schwierigkeit

Die wichtigsten Hilfsmittel wie Werkzeuge,
Klebstoffe und Farben auf einen Blick

mehr, die Wand-
teile des Turms
und der vier Sei-
tenwénde des Ge-
bdudes zu strei-
chen und auf die
oben beschriebe-
ne Weise zu vier
Baugruppen zu-
sammenzukle-
ben, wobei der
straBBenseitige
Bahnhofseingang
als vorspringen-
der Risalit ausge-
pragt ist. Dieser
erhilt im unteren
Teil den Farbton
der Eckpfosten
und der anderen
Elemente der Fas-
sadengliederung.

Damit noch ein Wort zur Farbwahl:
Die Eckpfosten, Simse, Bander, Fens-
terbdnke und Fensterumrandungen
waren beim Vorbild meist in rotlichem
rheinischen Sandstein ausgebildet.
Dessen Farbton reicht von Rosa bis
Rotbraun und ist nur schwer zu imitie-
ren. Allerdings werden im Denkmal-
schutz oft anndhernd dunkelrote
Schutzanstriche ausgefiihrt, die ich fiir
meine Farbwahl iibernommen habe.

Die Putzflichen der Vorbildbahnhofs-
gebdude waren ockerbraun bis gelb-
lich, spater gab es auch weille Gebaude
dieses Typs. Die Zierlinien um die Fens-
ter, Binder und Simse etc. sollten heller
als die Putzfarbe sein, aber nicht weil3,
damit es nicht zu schrill wirkt. Dies ist
zugleich dann die Farbe fiir den Grund-
anstrich der vier Baugruppen.

Der Bausatz bietet natiirlich auch die
Option, die Zierlinien wegzulassen (d.h.
die duBerste Putzflichenschicht), was
zu einer erheblichen Vereinfachung
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StraBenseite

Grundriss des Empfangsgebaudes mit angrenzendem Giiterschuppen auf der einen und offener Wartehalle auf der anderen Seite (Abbildung
im ungefahren MaBstab 1:200). Zeichnung nach Vorlage: gp
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Die Wénde bestehen aus zwei Lagen aufeinander zu klebender Wand-
teile aus MDF. Sie werden punktuell mit WeiBleim verbunden.

fithrt, aber auch den filigranen Charak-
ter des Gebdudes weniger in Erschei-
nung treten ldsst. Ich gestehe, dass ich
dies auf der meist der Betrachtung ab-
gewandten Straflenseite aus Zeitgriin-
den leider so getan habe.

Bevor nun die Eckpfosten und Simse
mit Elita-Farbe gestrichen werden,
doppelte ich die Fensterbdnke und die
(waagerechten) Simse mit 2 x 2 mm -
bzw. 2,5 x 2,5 mm-Plastikprofilen von
Aeronaut (oder Evergreen) auf und ver-
breiterte so Fensterbdnke und Simse,
um deren Plastizitdt noch zu verstér-
ken. Beim Anstrich ist den Kanten be-
sondere Sorgfalt zu widmen, damit das
weille Material nicht durchscheint.
Auch fiir die Fensterlaibungen in der
Fassade ist mindestens ein zweimali-
ger Anstrich notwendig. Dabei ist es
erforderlich, iiber die vordere Kante
etwas hinaus zu streichen.

Ist alles gut durchgetrocknet, konnen
die groB3en Elemente der Fassadenglie-
derung erst mal zur Probe aufgelegt
werden, um dann die selbstklebenden
Teile vorsichtig und mit viel Ruhe auf-
zusetzen und bei richtiger Positionie-
rung fest anzudriicken. Als Hilfsmittel
habe ich mir die Sockellinie zur Aus-
richtung mit Bleistift angezeichnet. Da-
mit spéter keine grofleren Spalten ent-
stehen, sollte besonders auf die
Randabschliisse der Eckpfosten geach-
tet werden. Die kleinen Fensterumran-
dungen sind leichter anzubringen,
eventuell hilft ein auf Klarsichtfolie ko-
piertes Millimeterpapier beim recht-
winkligen Anbringen.

Die separaten Putzflichen konnen
nun in der spédteren Fassadenfarbe
zweimal lackiert oder gesprayt werden.
Die Verwendung einer wasserhaltigen
Farbe sollte dabei vermieden werden.
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Die Klammern fixieren die Teile bis zum Abbinden des Leims. Vorsicht!
Beim Ansetzen konnen die Teile verrutschen.

Links vom Turm die
Wand der Gleisseite,
Turm und die Wand
rechts von ihm sind
der StraBe zuge-
wandt.

Das Gebalk wird mit
entfernter Schutzfo-
lie vorsichtig auf die
Wand gelegt, ausge-
richtet und dann zur
endgiiltigen Fixie-
rung angedriickt.

Praktischerweise
werden die Ausfa-
chungen noch in der
Tragerplatte ange-
strichen. Vor dem
Aufkleben werden
die selbstklebenden
Teile an den Kanten
versaubert.
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Die Zuordnung der Teile ist leicht zu
bewerkstelligen. Man sollte sie sich je-
doch nach dem Herauslésen mit dem
Cutter bereits in der richtigen Reihen-
folge zurechtlegen. Beim Aufbringen
der selbstklebenden Teile ist auf den
gleichméfigen Randabstand zu den be-
reits aufgeklebten Simsen und Eckpfos-
ten etc. zu achten. So entstehen aus den
Zwischenrdumen die schonen, etwas
helleren Zierlinien, die — wie erwdhnt
— den filigranen Reiz des Modells aus-
machen. Fiir die in Wei3 gestrichenen

Die zusatzlichen,
selbstklebenden
Putzflachen - hier
zur besseren Erkenn-
barkeit farblich noch
nicht behandelt —
werden mit gleichen
Abstanden zu den
Simsen und Eckstei-
nen aufgeklebt.

Vorbildgebdude wie Staufen, Kandern
und Ottenhdfen in den Epochen IlIb
oder 1V entfallen diese andersfarbigen
Putzflichen.

Im Nachhinein stellte sich heraus,
dass die selbstklebenden Putzflichen
auf der glatt gestrichenen Wand besse-
ren Halt finden als auf den mit der
Farbrolle behandelten. Die Rolltechnik,
die die Putzstruktur schon imitiert, soll-
te daher besser fiir die Variante ohne
zusétzliche Putzflachen bzw. ohne Zier-
linien Verwendung finden.

Simse und Fensterbanke werden aufgedop-
pelt, um eine kraftigere Struktur zu erhalten.

Zur Detaillierung der Fenster und Tiiren wer-
den diinne Streifen aufgeklebt.

Zum Auftragen des Klebstoffs empfiehlt sich
ein Zahnstocher.
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Der Materialrest der
Fensterrahmen dient
als Schablone zum
Ausschneiden der
Fensterfolie.

Der Stationsname ist wie beim Vor-
bild aus speziellen Einzelbuchstaben
zusammengesetzt. Die ausgelaserten
Buchstaben werden am besten nur ein-
mal (!) mit einem Gold-Edding bestri-
chen und mittels Pinzette sorgfiltig
selbstklebend aufgesetzt. Dabei kann
eine kleine, etwa 2,5 mm hohe Distanz-
leiste zum Ausrichten niitzliche Dienste
leisten, um den Abstand zum unteren
Sims gleichbleibend zu gestalten.

Tiiren und Fenster

Zur Detaillierung der Tiiren und Fens-
ter sind bereits gelaserte HDF-Leist-
chen vorgesehen. Um die Wasserschen-
kel usw. darzustellen, habe ich mir je-
doch lieber aus dem selbstklebenden
0,3-mm-HDF Streifen geschnitten und
diese dann jeweils passend abgeldngt.
So kann der Klebeaufwand erneut ver-
einfacht werden — eventuell auch eine
Anregung an den Hersteller.

Durch das stabile HDF-Material kon-
nen Fenster und Tiiren sogar in geoff-
netem Zustand dargestellt werden. Ein
scharfer Cutterschnitt hilft dabei, drei
Seiten freizuschneiden, die Knickkante
vorsichtig halb einzuritzen und dann
etwas umzubiegen. Allerdings sollte
der Offnungswinkel so beschaffen sein,
dass spéter die Inneneinrichtung noch
eingesetzt werden kann.

Zum Farbfinish der feindetaillierten
Teile bietet sich eine Spray- oder Air-
brushlackierung an. Die Tiiren waren
beim Vorbild Griin, Grau oder holzfar-
ben. Tirgriffe entstehen aus 0,7 mm
diinnem, leicht gebogenem Messing-
draht. Alternativ sind die Tiirgriffe von
Addie verwendbar.

Fiir die ,,Verglasung® kann der Laser-
cut-Bogen der Fenster als Schablone
dienen: Mithilfe eines Folienstiftes
(fine) werden die Fensterformen auf
die transparente Kunststofffolie iiber-
tragen und dann ausgeschnitten. Fir
die Rundbogenfenster hat sich eine Na-
gelschere sehr gut bewahrt. Die Schutz-
folie wird erst unmittelbar vor dem
Aufkleben entfernt.

Mit einem Zahnstocher werden klei-
ne Pattex-Punkte auf den Rahmen ge-
tupft und nach kurzer Abliiftungszeit
das Fensterglas vorsichtig aufgebracht.
Es darf seitlich nicht {iberstehen. Spa-
ter werden alle fertigen Fenster und
Tiiren von vorne in die Fassaden-Off-
nungen eingeklebt. Zahnstocher und
Pattex-Punkte helfen wieder dabei, sie
dauerhaft zu fixieren. Bitte auf exakte
Rechtwinkligkeit achten.
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Das Dach -
eine anspruchsvolle Sache

Die auBlergewohnlich abwechslungs-
reiche Dachlandschaft des Bahnhofsge-
bédudes entsteht aus 17 ziegelorange
durchgefarbten Resin-Teilen mit sehr
schon scharfkantig ausgefiihrten Imita-
tionen der einzelnen Dachsteine. Klei-
nere Guss-Uberstinde lassen sich in
der Regel mit dem Fingernagel abstrei-
fen. Da, wo die Platte beim Guss even-
tuell zu dick geraten sein sollte, muss
an den Auflagestellen mit 80er Schleif-
papier auf einer planen Fliche und am
besten nass die vorgesehene Material-
stirke wiederhergestellt werden. Dank
des sauberen Gusses ist diese Arbeit
auf den Platten-Riickseiten recht ziigig
erledigt.

Die Resin-Dachplatten lassen sich gut
mit fliisssigem Sekundenkleber (oder
zunéchst als Gel) zusammenfiigen. Wer
Klebendhte ,fiir die Ewigkeit® bevor-
zugt, kann diese anschlieend noch mit
UHU plus endfest 300 volllaufen lassen.

Nach der Versduberung der Platten
kann ihre Verklebung erfolgen: Das
Hauptdach besteht aus einem soge-
nannten Kriippelwalmdach und einem
eingeschobenen halben Walmdach,
dazu kommt iiber dem Straeneingang
noch das abgewalmte Dreiecksdach
des Zwerchgiebels (zwerch = quer).

Da es mir zu schwierig erschien, die-
ses komplexe Gebilde sozusagen ,frei-
schwebend® zusammenzukleben, erin-
nerte ich mich an die Spanten-Bauwei-
se der Flug- und Schiffsmodelle meiner
Jugend. Nach einigen Berechnungen
stellte ich daher zwei grofe und ein
kleines Dreieck mit einem Hauptwinkel
von ca. 112° aus 2-mm-Polystyrol her,
die den Bau deutlich erleichterten. In-
zwischen hat der Hersteller verspro-
chen, diese serienméBig dem Bausatz
beizulegen.

Das erste Stiick des Walmdaches (A)
wird rechtwinklig mit der Polystyrol-
Dreiecksplatte verklebt, sodass die
Dreiecksspitze an der Firstlinie endet.
Dann wird das gegeniiberliegende
Dachstiick mit wenigen kleinen Tropf-
chen Sekundenkleber angeheftet. Ist
die Firstlinie gleichmé&fBig, kann das
noch bewegliche Teil auf den Dreiecks-
spanten heruntergeklappt und dort be-
festigt werden. Auch die Firstlinie wird
von innen noch einmal mit Kleber ver-
starkt.

Wurde hier prizise gearbeitet, ge-
lingt es leicht, das dritte, dreieckige
Stiick des Walmdaches einzupassen.
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StraBenansicht mit dem leicht vorgezogenen Risalit des Eingangs. Das Dach des Zwerchgie-
bels wurde um zwei Steine gekiirzt, um den Blick auf das Rosettenfenster nicht zu verdecken.

Etwas Tesafilm auf der AuBlenseite
stoppt dabei ein mogliches Verrut-
schen.

Meine Lieblingshilfsmittel bei der Ar-
beit mit Sekundenklebern sind aller-
dings kleine Kugeln aus knetbarer Kle-
bemasse geworden (,Hafties®, Klebe-
Pads etc.), mit denen sich die Bauteile
so lange in Position halten lassen, bis
der Sekundenkleber abgebunden hat.
Dann konnen sie riickstandslos wieder
entfernt werden. Endlich keine ver-
klebten Finger mehr!

Die beiden Teile des ,Kriippelwalm-
dachs” (B) werden auf dieselbe Weise
verklebt — wegen ihrer Grof3e mit zwei
Dreiecksspanten als Unterstiitzung. (ca.
112°, Schenkelldnge ca. 10,6 cm). Beim
Dach des Zwerchgiebels (C) ldsst sich
der Neigungswinkel anhand des Fassa-
dengiebels iiber dem StraBlen-Eingang
bestimmen. Auf diesen werden die bei-
den Dachstiicke gelegt und zunéchst
vorsichtig provisorisch miteinander
verklebt. Zuvor habe ich jedoch den
recht groBen Dachiiberstand hier um
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Aus 17 Resinplatten setzt sich das Dach des Empfangsgebaudes zusammen. Den aktuellen
Bausatzen liegen Spanten zur Erleichterung der Montage mit der korrekten Dachneigung bei.

zwei Ziegelreihen gekiirzt, damit der
Blick auf das schone Rosettenfenster
frei bleibt. Die Windbretter miissen
dann aus 0,5-mm-Polystyrol neu ange-
fertigt werden. Das ist schnell erledigt,
dann kann dieses Teildach auf gleicher
Firsthéhe an das Hauptdach (B) ange-
fiigt werden kann. Damit es nach dem
Verkleben nicht abknickt, hat es noch
eine Polystyrol-Stiitze (als Verldnge-
rung des Hauptdaches B) erhalten.

Beim Zusammenfiigen der Dachteile
A + (B+C) ist auf den architektonisch
vorgesehenen Firstversprung zu ach-
ten. Hier sollte man genauestens die
Bauanleitung des Bausatzes befolgen.
Bei meinem Modell aus der ersten Se-
rie war die Bauanleitung leider noch
nicht vollstdndig. Fiir mein eigenméch-
tiges Versetzen des Dachteils A um 3-4
mm musste ich im Folgenden mit ei-
nem umfangreichen Korrekturpaket
biien, das wohl allen Kaufern der ak-
tuellen Bausédtze mit kompletter Bau-
anleitung erspart bleiben diirfte!

Bleiben Spalte in der verblechten
Hohlkehle des Daches bestehen, so las-
sen sich diese leicht mit aufgeklebten
0,5-mm-Polystyrolstreifen ausfillen.
Die wirklich iiberzeugende Profilierung
der Dachoberfliche bietet gentigend
Tiefe dafiir.

Die neun Teile des Turmdachs lassen
sich wegen ihrer geringeren Gréfe et-
was einfacher zusammenfiigen. Man
beginne zweckméBigerweise mit den
drei grof3ten Teilen. Der Gebrauch der
Knetklebemasse ist auch hierbei wie-
der hilfreich. Die Knetkugeln halten die
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Dachflachen dabei in Position, bis der
Sekundenkleber etwas angezogen hat.
Auf einer glatten Glasplatte oder dhn-
lichem kann noch die endgiiltige Aus-
richtung nach unten erfolgen. Zur bes-
seren Auflage des Dachs auf den MDF-
Winden des Turms habe ich am
groften Dachteil — zum Hauptgebdude
hin - ein 2 mm dickes Polystyrol-Stiick
auf die Dachunterseite geklebt.

Die beiden kleinen Dreiecksdédcher
werden auf die entsprechenden Giebel
gelegt und provisorisch miteinander
verbunden. Passt die Gesamtgeometrie,
konnen sie in das Turmdach eingefiigt
werden. Ansonsten sind Anpassungs-
und Schleifarbeiten erforderlich, indem
z.B. die Blechkehle mit 0,5-mm-Poly-
styrolstreifen etwas verbreitert wird,
wie es auf dem Foto ersichtlich ist.

Da das Turmdach in die Dachhaut
des Hauptgebdudes eingreift, ist bei
den Kontaktstellen ein besonders vor-
sichtiges Einpassen erforderlich. Mehr-
maliges Ausprobieren und Abschleifen
kleinerer Beriihrungspunkte mit der
Feile fithren zu einem zufriedenstellen-
den Ergebnis.

Die Auflageflichen fiir die gut profi-
lierten Firststeine werden mit demsel-
ben Schleifwerkzeug (z.B. Schleifpa-
pierfeile) noch etwas verbreitert. Nach
ihrer Versduberung kénnen die Firste
in der Linge angepasst und mit wenig
Pattex-Kleber aufgeklebt werden. Ein
Zahnstocher gewédhrleistet dabei den
sparsamen Kleberauftrag. Hat der Kle-
ber bereits etwas angezogen, tritt in
der Regel auch seitlich nichts mehr aus.

Ansonsten lassen sich die Kleberiiber-
schiisse abrubbeln.

Die Dachfldchen habe ich Stein fiir
Stein mit leicht verdiinnter Elita-Farbe
(+ Mattpulver) in einem Dunkelrot ge-
strichen (Rot + Schwarz). Durch den
etwas lasierenden Farbauftrag schim-
mern teilweise die Orangetone des Re-
sin-Materials unregelméafig durch, was
dem Dach eine natiirliche Lebendigkeit
verleiht. Die sichtbaren Dachuntersei-
ten werden in einem hellen Grau- oder
Holzton gestrichen.

Weathering und Alterungsspuren er-
hilt das Dach bei mir durch Pinselspu-
ren von fast trockener schwarzer und
weiller Plaka-Farbe. Eine Spray-La-
ckierung spart dem gegeniiber natiir-
lich viel Zeit und kann gleich mit einem
»Staubiiberzug® zur Mattierung im letz-
ten Spraygang verbunden werden.

Dachrinnen, Schornsteine,
Sockelstreifen und Treppen

Die sauber und filigran profilierten
Dachrinnen aus Resin werden an ihrer
Ansetzleiste versdubert und dann von
aullen gestrichen. Dazu habe ich ein
mattes Griin (Revell No. 48) mit Gelb
und Schwarz abgemischt und verwen-
det. Mit ,Schmutzfarbe“ (Plaka 0.4.)
kann gegebenenfalls auch noch das In-
nere der Rinne dargestellt werden.

Nach dem Trocknen werden die Rin-
nen abgeldngt und mit einem scharfen
Cutter auf eine 45°-Gehrung gebracht.
Ein 2-mm-Handbohrer hilft, Locher fiir
die Fallrohr-Anschliisse herzustellen
(zweimal neben dem Strafleneingang
und zweimal seitlich an der Bahnfassa-
de). Einige U-formige Endkappen ent-
stehen aus 0,5-mm-Polystyrol. Wer viel
Geduld hat, kann auch die angegosse-
nen Dachrinnenhalter mit Farbe ein-
zeln schwarz absetzen. Die Windbret-
ter am Dachrand erhalten die griine
Farbe der Dachrinnen.

Die Verklebung zwischen Dachrand
und -rinne erfolgt wieder mit dem Pat-
tex-Kontaktkleber, nun per Zahnsto-
cher auf beide Klebeflichen aufgetra-
gen. Die vorbildgerecht iiberstehenden
Dachziegel sollten direkt in die Rinne
leiten, moglichst ohne dass der Halte-
Randstreifen der Dachrinne sichtbar
bleibt. Ihre waagerechte Position ist
dabei zu kontrollieren. Ist alles gut
durchgetrocknet, kann man das ge-
samte Dach mit Kontaktkleber auf das
Gebdude kleben, falls es nicht abnehm-
bar bleiben soll, um spéter eine Innen-
einrichtung zu installieren.
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Die vier Regenfallrohre aus 2-mm-
Alu-Draht werden gemif der Biege-
Schablone gebogen, lackiert und mit
den Schellen in die Gebdudewand in je
drei 0,8-mm-Bohrungen geklebt. Auf
die exakt senkrechte Anordnung der
Fallrohre ist dabei zu achten. Bei stark
vorspringendem Sims konnen sie auch
jeweils zweigeteilt werden, um eine
Durchfiihrung der Rohre durch den
Sims anzudeuten.

Die beiden Schornsteine sind nach
dem Versdubern in Ziegelfarbe zu la-
ckieren. Gut durchgetrocknet ldsst sich
dann die hellgraue Fugenfarbe (z.B.
Plaka oder Wacofin) aufpinseln, die
nach etwa einer halben Stunde mit ei-
nem Wattestdbchen in diagonaler Rich-
tung zur Fuge wieder sorgfaltig ent-
fernt wird. Die Fugenfarbe bleibt dann
in der vertieften Fuge zuriick.

Anschlieend wird noch der Zink-
blechstreifen am Schornsteinfufl grau
abgesetzt. Beim Aufkleben auf das
Dach sollte auf eine senkrechte Aus-
richtung geachtet werden, eventuell ist
ein diinner Streifen Polystyrol zu unter-
fittern. RuBspuren kdénnen zum
Schluss nach eigenem Geschmack z.B.
mit Plaka-Farbe aufgebracht werden.
Diese bietet — falls erforderlich — eine
schnelle Korrekturmdoglichkeit. Ande-
rerseits lassen sich Ru3spuren gut mit
der Airbrush auftragen.

Der Steinsockel, ein Resin-Streifen,
ist bereits graviert und oben abgerun-
det. Ich habe ihn nur von der Riickseite
etwas plan geschliffen. Die AuBBenecken
miissen mit einer Feile auf 45°-Geh-
rung gebracht werden. Dann werden
die Streifen mit einem warmen Stein-
grau (z.B. Revell 75) matt lackiert.
Durch ein folgendes Granieren mit fast
trockenem Borstenpinsel mit wenig
Plaka-Schwarz lisst sich die kornige
Granitstruktur hervorzaubern. Die
glatten Steinplatten habe ich entfernt.

Beim Anpassen an die Fassade kann
man am Besten mit den Aufenecken
anfangen und dann die Zwischenstii-
cke einfligen. Die Streifen lassen sich
gut abbrechen oder mit dem Cutter
zum Brechen anritzen. Die Treppenbe-
reiche bleiben frei. Als Oberkante fiir
die Verklebung mit Pattex-Kleber ist
das untere Ende der Eckpfosten und
der Tiirumrandungen anzusehen; nach
unten bleibt ein kleiner Spalt frei. Beim
Einbau in die Anlage ldsst sich das Ge-
bdude so problemlos einsanden.

Die fiinf Treppen werden nun in den
Sockel eingepasst, zweimal im Sockel-
Farbton gestrichen und unter die Tiiren

MIBA-Spezial 96

Das Hauptdach, mit B1 und B2 ge-
kennzeichnet, wird von zwei Span-
ten fixiert.

Zur Uberbriickung von Spalten wur-
de das Turmdach mit PS-Distanz-
streifen erganzt. Zu erkennen ist
auch, dass die Dachpfannen im Be-
reich der aufzuklebenden Firststei-
ne etwas abgeschliffen wurden.

Mithilfe der mitgelieferten Spanten
aus 3 mm dickem MDF wurden die
drei Platten des halben Walmdachs
stabilisiert. Im Bild ist gut zu erken-
nen, dass der untere Dachabschluss
die Unterseite der Dachpfannen
zeigt.

Unten: Die zerkliifte-
te Dachlandschaft
wirkt zusammen mit
der im Text beschrie-
benen Patinierung
und der Einblechung
der Schornsteine
sehr spannend.
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Der Zwerchgiebel wurde gekiirzt, daher mussten die angegossenen
Windbretter durch neue aus Polystyrol ersetzt werden.

geklebt. Kleinere seitliche Liicken las-
sen sich gegebenenfalls mit etwas
Spachtelmasse schliefen, welche dann
iiberlackiert wird.

Ausgestaltungsmaglichkeiten
und Zubehor

Aus dem iippig verbleibenden, diinnen
HDF-Restmaterial lassen sich leicht die
regionaltypischen Fensterliden anfer-
tigen. Dabei gilt zu beachten, dass nicht
alle Fenster beim Vorbild Laden hatten.
Mit der Fensterform als Schablone
(s.0.) werden die Pldttchen ausge-
schnitten, danach ritzt man mit einer
Stechahle oder Zirkelspitze im Abstand
von 2-3 mm parallele Bretterfugen hi-
nein. Waagerechte Scharnierbdnder
und ein Scharnier-Imitat aus 0,5-mm-
Rundmaterial erginzen dieses schnell
herstellbare Zubehor.

Die beiliegenden Beschriftungen und
weitere Dekorations-Artikel konnen die
schone Fassade noch vorteilhaft ergén-
zen. Die alte ,Nasen-Uhr* (Real-Modell,
Art.-Nr. Z 583) und das fiir Sulzburg

Kurz + knapp

¢ Empfangsgebaude Sulzburg
€380,—

Empfangsgebaude Sulzburg
(ohne zusatzliche Putzflachen)
€340,—

Giiterschuppen Sulzburg
€145,

Wartehalle Sulzburg
€65,

Real-Modell

Kloster 8

D-25585 Liitjenwestedt
www.real-modell.de
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und Staufen typische grofle AuBen-
waschbecken (Real-Modell, Art.-Nr. Z
358) passen gut zu den Epochen I bis
[IIb. Zur Abmeldung der Ziige durch
den Fahrdienstleiter eignet sich der
Fernsprecher Z 357. Das kleine Modell
war in praktisch jedem Bahnhof zu fin-
den. Es sollte rechts vom Dienstraum
auBlen angebracht werden, d.h. rechts
von der rechten Tiir im Untergeschoss,
von wo aus der Aufsicht fithrende Be-
amte dem ausfahrenden Zug nach-
blickt.

Uber dem straBenseitigen
Haupteingang habe ich ein
SWEG- &dhnliches
Zeichen ange-
bracht,
was den
reprasen-
tativen
Charakter
des Emp-
fangsgebdu-
des noch ver-
stiarkt. Zudem
liegt noch eine
Jahreszahl bei.Die
Blendbalken unter dem
Zwerchgiebeldach unter-
streichen ebenfalls diesen Ein-
druck.

Zusétzlich bietet der Hersteller Real-
Modell fiir das Geb&dude eine Innenein-
richtung des Ober- und Untergeschos-
ses an, die die Raumaufteilung exakt
wiedergibt. Selbst Mébel dazu sind
zum Teil schon verfiighar oder in Vor-
bereitung — in Zusammenhang mit ei-
ner Innenbeleuchtung eine reizvolle
Bereicherung des Bahnhofs-Bausatzes.

Als Ergdnzung des Bahnhofsgebdu-
des ist bereits der passende Giiter-
schuppen Sulzburg erhéltlich. Auch die
offene Wartelaube ist verfiighar und

Die Regenrinnen wurden dem Dach in der Lange angepasst und mit
einem Kontaktkleber wie Pattex fixiert.

zeigt mit ihrer Holzbalken-Konstruk-
tion die charakteristischen Vorziige der
Lasercut-Technik. Gliterschuppen und
Wartelaube sind einzeln erhéltlich, um
je nach Bedarf das Empfangsgebadude
zu erginzen. Die Mafle der ergdnzen-
den Gebdudeteile konnen fiir eine Pla-
nung dem Grundriss auf Seite 26 ent-
nommen werden.

Fazit

Der Bahnhof Sulzburg mit seinem
Bahnbetriebswerk ist ein faszinie-
rendes Vorbild, das fiir Spur-
0-Anlagen mit geringem
Platzangebot gut ge-
eignet ist. Der
umfangrei-
che und
sauber
durch-
konstru-
ierte Bausatz
ergibt ein be-
eindruckendes
und schmuckes
1:45-Modell.
Und das nicht nur
wegen der verschie-
denartigen Fassaden und
der imposanten Dachland-
schaft. Die Kombibauweise aus
MDF bzw. HDF sowie Resin sorgt fiir
einen abwechslungsreichen Zusam-
menbau.

Wihrend mit der Erstellung des Ge-
baudekorpus aus MDF/HDF-Lasercut-
Teilen auch Einsteiger klar kommen
sollten, erfordert das Dach eine gewis-
se Erfahrung im Umgang mit Resin-
Bausétzen oder aber Geduld und Freu-
de an der Herausforderung.

Wer Geduld und etwas (mehr) Zeit
einplant, wird mit einem herausragen-
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Kompakt und schmuck prasentiert sich das badische Empfangsgebau-
de, das sicherlich so manchem Bahnhof auch anderer geografischer
Herkunft gut zu Gesicht stehen wiirde. Die benétigte Stellflache ist
etwas groBer als ein DIN-A4-Blatt.
Modellfotos: Eckart Erb

(SRR, e 00

den Bauergebnis belohnt: Nach einigen

Der gehobene Preis des Kleinserien-

plédne von 1894, was mit Lasercut und

fleiBigen Stunden entsteht ein besonde-
res Modell, das sicher nicht jeder be-
sitzt, zumal es individuell gestaltbar ist,
besonders im Hinblick auf die Farbge-
bung und die Ausstattungen. Aber auch
andersartige Zusammenstellungen der
Bauteile oder eine Reliefvariante wiren
realisierbar.

Modells von € 380,— erscheint dabei
wegen des hohen Konstruktions- und
Herstellungsaufwands und der grof3en
Anzahl der Bauteile durchaus ver-
stdndlich. So werden z.B. alle Resin-
Teile im Vakuumverfahren sorgfiltig
per Hand gegossen. Joachim Jiichser
zeigt bei der Umsetzung der Original-

anderen Techniken heute méglich ist.
Da der Bahnhof Sulzburg nicht nur
wegen seines Empfangsgebdudes inte-
ressant ist, wird der Bahnhof in der
MIBA-Reihe ,,Wenn es nicht mehr wei-
ter geht im Friihjahr ausfithrlich mit
Gleispldnen und interessanten Zeich-
nungen vorgestellt. Eckart Erb

Neu: Bricken in Spur 0

Felix Hack ¢ Kastnerstr. 9 ¢ 71686 Remseck
Tel.: 0163/2302576 » Fax: 07146/286083
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Blickfang fir ein Diorama

Kleines Stellwerk
mit sehr viel Charme

Aus der Lust heraus, mit Mdrklins C-Gleis zu experimentieren,
schuf sich Christoph Lupp im Laufe der Jahre ein Diorama, das
den Vorbild-Vergleich wahrlich nicht zu scheuen braucht. Wie er
das kleine Stellwerk samt Umfeld so bezaubernd gestaltete,
lesen Sie auf den folgenden Seiten.

ie Geschichte beginnt 1998: Da-

mals war ich in einem Modell-
bahnfachgeschift tdtig und im Kolle-
genkreis bestaunten wir immer wieder
die Modellbau-Aktivitidten, die einige
unserer Kunden vorstellten.

Es kam daher die Idee auf, rund um
das damals neue Marklin-C-Gleis selbst
zu experimentieren und zu sehen, wie
es sich optisch optimieren lasst. Zu-
néchst war gar nicht angedacht, das
Experiment in ein richtiges, ausgestal-

Zu Beginn sollte nur
experimentiert wer-
den, inwieweit sich
Marklins C-Gleis
farblich optimiert in
ein passendes Um-
feld integrieren
lasst. Schritt fiir
Schritt entstand aus
der Versuchsplatte
ein mit kleinsten De-
tails versehenes Dio-
rama, dessen Blick-
fang ein kleines
Stellwerk ist.

Das zweigeschossige Stellwerk steht an einer
Ausfahrt des fiktiven Bahnhofs Lanker im
Miinsterland.

tetes Diorama miinden zu lassen, wohl
aber auch das Gleisumfeld etwas zu
gestalten.

Das C-Gleis wurde auf einer Kunst-
stoffplatte der Abmessung 74 x 24 cm
mit Plastikkleber verleimt. Die Kunst-
stofffliche entstand aus Trennelemen-
ten eines alten Verkaufsaufstellers, die
passend zugeschnittenen Einzelele-
mente mit einer Stirke von 2 mm wur-
den in drei Schichten aufeinander
geklebt und ergaben damit eine leichte,
aber stabile Fldache.

Die Boschung des Gleises wurde
beidseitig mit ca. 1,5 cm breiten Strei-
fen der Kunststoffplatten auf einen
Winkel von 45° gebracht.

Nach Einfarben mit dunkelbrauner
Farbe von Revell wurde die neue Bo-
schung mit Schotter beklebt, der in der
Kornung zur C-Gleis-Bettung passte.
Anschliefend wurde dann sowohl der
neu verklebte Schotter als auch das ori-
ginale C-Gleis farblich behandelt, lasie-
rend und in mehreren Durchgingen
mit stark verdiinnter Farbe, bis die ge-
samte Bettung ein einheitliches Bild
ergab. Auch die Schwellen und Schie-
nen erhielten in gleicher Technik ihre
Farbbehandlung.

Gleisumfeld

Nachdem das Erscheinungsbild des
Gleises iiberzeugte, ging es an das
Gleisumfeld. Ein preiswerter Stell-
werksbausatz aus Polas Hobbypro-
gramm war schnell zusammengebaut
und stand fiir eine erste Stellprobe zur
Verfiigung. Allerdings wurden Erdge-
schoss, Obergeschoss und Dach nicht
verklebt, sondern steckbar belassen.
Nach einigem Experimentieren und
Planen fiel die Entscheidung, ein weite-
res Gleis zu verlegen und vor dem Stell-
werk mit einem Prellbock (Fleisch-
mann) abzuschlieBen.

Das Stellwerk sollte ein Podest als
Standfliche sowie eine Innenbeleuch-
tung erhalten. Durch den hohlen
Innenraum des Podestes konnten die
Kabel zudem praktisch verlegt werden.
Auch wurde die Standflache des Stell-
werkes damit der Hohe der Schienen
angeglichen.

Die Vorstellung war, dann ,mal eben®
mit etwas eingefarbtem Spachtel die
Ubergiinge des Podestes zur Gleisbet-
tung zu gestalten, das Geldnde braun
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zu streichen und mit Flocken und Gré-
sern zu versehen. Ein kleiner Weg aus
Kies sollte zum Stellwerk fiihren.

Zwei Kiefern, die aus Drahtgeflecht
und Spachtelmasse bestehen, existier-
ten bereits. Thre Stdimme und Zweige
wurden farblich gestaltet und mit Ma-
terial von Woodland beflockt. Auch die
Moosbildung am Stamm wurde be-
riicksichtigt.

Ausgestaltung

Es war klar, dass das Stellwerksgebdu-
de ebenfalls ein Weathering bendotigte,
um neben Gleis und Bdumen bestehen
zu konnen. Und damit begann die Pha-
se, in der sich das Experiment zum Di-
orama wandelte. Zunéchst erhielt das
Mauerwerk die bekannte Fugenausle-
gung mit verdiinnter Farbe. Danach
wurde Stein fiir Stein mit variierenden
Farbtonen und hin und wieder einem
lasierenden Farbauftrag, der partiell
an der Wand herunter lief, bepinselt.
Das Ergebnis iiberzeugte und so wur-
den das holzerne Obergeschoss sowie
das Dach analog behandelt.

Anschliefend stellten sich die Fra-
gen, wie so ein Stellwerk eigentlich
funktioniert und wie die Einrichtung
bzw. die Aufteilung im Gebdude aus-
sieht. Spannwerke von Vollmer (# 5136)
lagen schon bereit, ebenso die Seilziige.
Aber wie setzt man das um? Nach eini-
ger Recherche und Uberlegung stand
fest: Der Stellwerksraum im Oberge-
schoss bendtigt eine Hebelbank und die
Seilziige miissen ins Erdgeschoss ge-
fithrt werden. WC und Aufenthaltsraum
kommen ebenfalls ins Erdgeschoss,
das Obergeschoss wird noch mit einem
Schreibtischplatz versehen. Riickbli-
ckend lie3 die Recherche noch Liicken
offen, so sind beispielsweise bei den
Spannwerken die Unterscheidungen
fiir Weichen- und Signalspannwerke in
den Bauformen nicht beachtet.

Auch die Einbindung des Stellwerks
in die Betriebsabldufe der Strecke er-
forderte Uberlegungen. Das Stumpf-
gleis mit Prellbock stellt das Schutzgleis
einer Bahnhofsausfahrt des kleinen
fiktiven Bahnhofs Lanker im Miinster-
land dar. Mit dem Stellwerk wird des-
sen Ein- bzw. Ausfahrt gesteuert. Ent-
sprechend fiihrt ein Stelldraht zu der
dem Schutzgleis abgewandten Seite fiir
das Einfahrsignal und mehrere Seilzii-
ge in die andere Richtung fiir die Aus-
fahrsignale und Weichen.

Die GroBserienverfiigharkeit solch
kleiner Details, wie sie heute z.B. mit
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Blick vom Bahn-
damm aus: Es ist
Sommer, ein Fenster
steht zum Liiften of-
fen.

Allerhand Griinzeug
umgibt das Stell-
werk samt Bretter-
schuppen.

Vor dem Stellwerk
endet ein Abstell-
gleis des fiktiven
Bahnhofs Lanker.

MODELLBAHN-PRAXIS
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Der Schuppen ist sowohl innen als auch auBen , bebrettert” und mit Teerpappe aus Schmir-
gelpapier gegen Regen geschiitzt. Gehwegplatten wurden rund um das Gebaude verlegt.

Ein Tank, der von einem weiter verfeinerten Unter der Treppe zum Obergeschoss ist altes
Zaun von Busch umgeben ist, gehort ebenso  Geriimpel zu finden. Man kann es ja viel-
zur Ausstattung des Stellwerks. leicht noch einmal brauchen ...

Ebenfalls beriicksichtigt wurden die Drahtziige in Richtung Bahnhof samt Gegengewichten.
Fiir Sicherheit beim néchtlichen Treppensteigen sorgt eine selbstgebaute Lampe iiber der Tiir.
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der Stellwerkseinrichtung von Faller
geboten wird, gab es damals noch
nicht, weshalb die Hebelbank aus Pro-
filen und Resten der Bastelkiste gebaut
wurde. Stithle waren bei Pola und Fal-
ler verfiigbar, die Ofen entstanden aus
dem Plastikteil eines Bananensteckers.

Ein Fenster des Obergeschosses wur-
de geoffnet. Mit Profilen wurden ein
Regal, umlaufende Fensterbdnke und
vor allem der Dielenboden mit einzeln
verlegten Dielen gebildet. Zusétzlich
wurden sie im Laufbereich ausgebli-
chen und zur Kante/Fuge hin schmut-
zig-dunkel bzw. rund um den Kohleofen
richtig verdreckt bemalt.

Schuppen

Was dem Ensemble noch fehlte, war
ein Schuppen, in dem Werkzeuge und
Materialien wie die Kohle fiir die Ofen
untergebracht werden sollte. Der
Schuppen wurde komplett aus Kunst-
stoffprofilen erstellt: zundchst das Be-
tonfundament, darauf das mit Brettern
verkleidete Balkengeriist. Das Schup-
pendach wurde mit Dachpappe aus
Schmirgelpapier gedeckt.

Auch das Umfeld wurde detailliert
gestaltet. Neben der Treppe zum Ober-
geschoss wurde ein Tank platziert, ein-
geschlossen von einem Zaun aus dem
Busch-Sortiment, der allerdings feinere
Zaunpfahle aus Draht erhielt. Unter der
Treppe ist Geriimpel abgelegt. Bis zur
Treppe wurde die Zufahrt mit einem
Stiick gepriagtem Kopfsteinpflaster von
Merkur gebildet, von dort zum Gebdu-
de und rund um das Gebdude sind
dann Gehwegplatten verlegt. Diese
sind, wie zuvor schon die Dielen, aus
Kunststoffprofilen einzeln zugeschnit-
ten und nebeneinander verklebt. Da-
durch ergeben sich die realistischen
Fugen und der teilweise leichte Versatz
zwischen den einzelnen Platten. Und
auch die Farbgebung ergibt hier wie-
der das Ubrige, der ,Hauptlaufweg® ist
bleicher als die Partien unter der Trep-
pe und direkt am Geb&ude.

Beleuchtung

Die Beleuchtung wurde mit Micro-Ka-
bellampen realisiert. Im Deckenbereich
des Erdgeschosses wurde eine kleine
Platine fiir die Lotpunkte der einzelnen
Verbindungen zu den Lampen mon-
tiert, die Kabel wurden alle auf Decken-
hohe gefiihrt, eine Lampe fiir den Raum
im Erdgeschoss, zwei Au3enlampen
iiber den Tiiren. Der Lampenschirm
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der Aulenlampen stammt von Pola und
wurde aufgebohrt, sodass die Lampe
an sich im Schirm sitzt und die Kabel
nach oben rausgefiithrt werden. Der
Trager besteht aus Messingdraht und
ein Kabel der Lampe ist zur Aufhédn-
gung mit dem Tréger verlotet. Auch das
Obergeschoss ist beleuchtet und hat
eine Deckenlampe erhalten.

Der Kamin wurde neu aus Profilen
erstellt und ist damit hohl — durch den
Hohlraum erfolgt die Kabelfiihrung von
der Platine im Erdgeschoss zum Dach-
boden, ohne dass die Leitungen im
Obergeschoss storen.

Nach einer kreativen Pause machte
ich mich 2002 daran, die eingangs er-
wéhnten Spannwerke und Seilziige, die
immer noch nicht platziert waren, in
das Diorama zu integrieren. Beides
wurde nun in Angriff genommen, die
Kanéle und Ablenkungskésten stam-
men aus dem Vollmer-Kit 5136, die Rol-
lenhalter von Weinert. Als Stelldraht
wurde Messingdraht verwendet. Die
Masten der Stromleitungen entstanden
aus Schaschlikspieflen und Sommer-
feldt-Isolatoren auf Drahtwinkeln. Die
Leitungen an sich sind aus schwarzem
Zwirn, der mit Plastikkleber getrinkt
und so in Form gebracht wurde. Im ge-
schiitzten Raum funktionierte das her-
vorragend, aber bei den Freilandauf-
nahmen zwirbelte der Wind die Faden
zusammen, sodass dort leider keine
schonen Motive moglich waren, in de-
nen die Leitungen zu sehen sind.

Die Landschaftsgestaltung erhielt
noch einmal eine Auffrischung mit di-
versen, vor allem sehr feinen Stein-
bzw. Schottermischungen, Fasern und
Flocken. In dieser Phase der Feindetail-
lierung, in der auch eine Schubkarre
und andere Werkzeuge ihren Platz fan-
den, war das wichtigste Utensil der Pin-
sel. Nur mit ihm konnten die realisti-
schen Farbgebungen der einzelnen
Dinge erreicht, mit matten Farben je-
der Plastikglanz vermieden und vor
allem immer wieder Weathering-Spu-
ren aufgetragen werden.

Bei Betrachtern erfuhr ich zumeist
positive Resonanz. Sehr interessant
war aber auch die unterschiedliche Re-
aktion auf die gezeigten Fahrzeuge:
Wurden die Roco-Giiterwagen allge-
mein als hiibsch gealterte Fahrzeuge
ebenso positiv gesehen, spalteten sich
bei der alten Mérklin-81er die Meinun-
gen. Letztlich aber war auch das Weat-
hering dieser alten Lokomotive ein Ex-
periment — ganz wie zu Beginn das
Diorama. Christoph Lupp
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Auch Fahrzeuge wurden
probeweise gealtert.

Die Inneneinreich-
tung wurde im
Detail nachgebil-
det, man sieht
formlich die
Laufwege des Per-
sonals an den hellen
Stellen der Dielen.

Die Hebelbank ent-
stand aus Resten der
Bastelkiste.

Im Streiflicht pas-
siert Marklins 81er
alteren Baujahres
das Stellwerk. Auch
sie wurde gealtert,
rief aber ob ihrer
groben Ausfiihrung
zwiespaltige Reakti-
onen bei den Be-
trachtern hervor.
Fotos: Christoph Lupp



Kreuzungsbahnhof mit minimaler Ausstattung

Sparsamkeit pur

Die Fldche im Norden Deutschlands wurde mit Neben- oder
Schmalspurbahnen erschlossen. Kleine Bahnhofe und Kreu-
zungsstationen lagen dann inmitten von Ackerfldichen. Sebastian
Koch gestaltete eine solche Station, die ob ihres Minimalismus
das Kapitel iiber Empfangsgebdude nach unten hin abrundet ...

Fi‘lr meine Modellbahn nach Vorbild
einer nordostdeutschen Schmal-
spurbahn baute ich eine kleine Kreu-
zungsstation, die nur aus zwei Gleisen
und einer Blechhiitte als Unterstand
bestand. Die Hiitte steht direkt auf dem
kleinen Sandbahnsteig, wo der Fahr-
gastwechsel stattfindet, und am Rand
des zweiten Gleises wurde von mir eine

Die verlegten Gleise erhalten mit feinem
Sand eine Bettung, verdiinnter Holzleim eig-
net sich zum Befestigen des Sandes.
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befestigte Fliche fiir den Umschlag
landschaftlicher Erzeugnisse vorgese-
hen.

Am Anfang verlegte ich die Gleise
von Peco auf der Anlagengrundplatte,
strich die Schienenprofile mit einer
rostbraunen Farbe und gestaltete das
Gleisbett mit feinem Sand, womit eine
Kiesbettung dargestellt werden soll.

Nach Trocknung des Leimes wird der trocke-
ne Sand nachtréaglich mit verdiinnten Abton-
farben individuell eingefarbt.

Die Weichen erhielten wie beim Vorbild
eine Bettung mit etwas Schotter. Ver-
klebt wurde der feine Sand mit ver-
diinntem Holzleim. Die Oberflache der
LadestraBBe entstand unter Verwen-
dung von selbstklebender Strafen-
pflasterfolie mit Kopfsteinpflasterstruk-
tur.

Nachdem der Weillleim ausgehéartet
war, farbte ich alles mit verdiinnter Ab-
tonfarbe ein. Der Gleisraum bekam
eine braune Fdrbung, die Ladestral3e
eine hellgraue.

Wartehalle aus Blech

Die kleine Station erhielt einen kleinen
Unterstand aus Blech, wie man ihn bei
vielen Schmalspurbahnen — zum Bei-
spiel auf Riigen — fand. Auf einen Giiter-
schuppen oder einen Dienstraum
konnte bei dieser winzigen Station ver-
zichtet werden.

Auch die Zufahrt und die kleine LadestraBe
erhielten eine Sandoberflache, die anschlie-
Bend grau gestrichen wurde.
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Die Hiitte stammt aus einem kleinen
Kunststoffbausatz von Bemo. Dieser
besteht lediglich aus den Aulenwén-
den, dem Dach mit Schornstein und
den Fenstereinsidtzen. AuBenwéande
und Dach wurden montiert und mit
rostbrauner Farbe gestrichen. Die Tiir
klebte ich in gedffnetem Zustand fest.

Nachdem die Farbe getrocknet war,
alterte ich die Fugen der Wellblech-
nachbildung mit stark verdiinnter
schwarzer Farbe. Hierzu kann man al-
ternativ auch Trockenfarben verwen-
den. Man sollte bei dieser Methode lie-
ber mehrmals mit weniger Farbe ar-
beiten, ehe alles zu dunkel wird. Nach
der Farbgestaltung wurden Schorn-
stein und Fenster eingeklebt. Dieses
kleine ,Gebaude” fixierte ich auf den
zuvor gestalteten Sandboden und ver-
fiillte die Ritzen mit Sand und Land-
schaftsmaterialien auf.

Die Umfeldgestaltung

Die kleine Hiitte wirkte jetzt aber noch
sehr isoliert. Also musste noch das Um-
feld gestaltet werden, zuerst der Boden
mit Unkraut und Gras.

Danach erhielt der kleine Bahnsteig
eine Laterne am Holzmast spendiert.
Da die meisten Schmalspurfahrzeuge
nicht beleuchtet sind, gentigte mir hier
eine Attrappe von Auhagen. Fiir die Te-
legrafenleitungen, die die ganze Stre-
cke begleiten, verwendete ich ebenfalls
Kunststoffattrappen von Auhagen.

AbschlieBend stellte ich noch einen
Baum als Blickfang neben die kleine
Hiitte und bastelte ein typisches Stati-
onsschild der Epoche III. Aus Kunst-
stoffstreifen entstand eine ,Holztafel“,
welche weil3 lackiert und hinten mit
Pfosten versehen wurde. Auf der wei-
Ben Frontfliche wurde schlieflich der
Schriftzug aus schwarzen Aufreibe-
buchstaben angebracht. SK

Materialien

e Gleise, Sand, Landschaftsmaterialien,
StraBenpflaster

e Profilholzleisten 2 x 2 mm

e Wartehalle aus Blech
z.B. Bemo #6501 000

¢ Kunststoffplatten Starke 0,5 mm

e Messingprofile 1,5 x 1,5 mm

¢ Aufreibebuchstaben o.4.

e Laternen z.B. Auhagen #42554

¢ Klebstoff, Farbe, Abtonfarbe

MIBA-Spezial 96

Ein kurzer Bahn-
steig, der mit
reichlich Unkraut
versehen wurde,
bildet den Haupt-
teil des Dioramas.
Eine winzige
Blechhiitte von
Bemo dient als
Dienstgebaude,
in welchem ein
Fernsprecher und
die Weichen-
schliissel unter-
gebracht sind.

Die Blechbude entstand aus einem klei-
nen Bausatz von Bemo, der nach der Mon-
tage rostbraun gestrichen wurde.
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Der Untergrund aus dem dunkel einge-
farbten Sand erhielt einen diinnen, teils
getupften Auftrag aus Holzleim. Auf die-
sem haften dann die Grasfasern. Mit
nachtraglich aufgetragenem Spriihkleber
lassen sich Flockage und andere Land-
schaftsmaterialien fixieren. Beim Spriihen
sollte man Gleise und bereits gestaltete
Bereiche mit Papier abdecken.

Neben dem Gleis bildet das kleine Gebau-
de den Mittelpunkt der Station. Eine La-
terne sorgt fiir Licht bei Nacht.

Das Stationsschild entstand im Eigenbau
nach dem Vorbild einer typischen
Bretterkonstruktion. Dazu wurden Kunst-
stoffstreifen zu einer Tafel verklebt
(links). Mit Aufreibebuchstaben entstand
der Schriftzug. Die Buchstaben sollten alle
héhengleich im identischen Abstand zu-
einander aufgebracht werden (unten
links). An grauen Pfosten wird das Schild
an den Bahnsteig gestellt (unten rechts).

ﬁm“ll' "Ill" il i 'jll"u
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Inneneinrichtungen fur Arkadenbdgen

Betriebsamkeit -
unterhalb der Bahn

Im Stadtbereich verlaufen Bahnstrecken oft auf Arkaden, deren
Bdgen nicht selten noch anderweitig genutzt werden — Lagerrdu-
me, Handwerksbetriebe oder auch Gaststdtten finden hier Platz.
Thomas Mauer zeigt, wie er die Arkadenbogen von Kibri mit
solchen Einrichtungen ausstattete.
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er Bahndamm fiir mein Fabrik-

Diorama sollte moglichst abwechs-
lungsreich gestaltet werden. Auf einem
Teil hatte ich Arkaden vorgesehen, um
hier die Atmosphére in einem Indus-
trieareal wiederzugeben. Ich hatte
noch einen Arkadenbausatz aus élterer
Kibri-Produktion (Art.-Nr. 9648, heute
bei Viessmann/Kibri unter der Art.-Nr.
39755). Der Bausatz bietet neben der
Steinfiillung der Bogen auch die Mdg-
lichkeit, Lager und Geschéfte mittels
passender Einsdtze anzudeuten. Da
konnte man die hinter den Mauern be-
findlichen Raumlichkeiten doch auch
komplett gestalten ...

Dazu sind in dem Bausatz natiirlich
keine Teile vorhanden; also ist hier
wieder einmal Eigenbau angesagt.
Wiénde, Boden und Decke sind kein
Problem, eine Beleuchtung auch nicht;
was wir brauchen, sind Teile fiir die In-

Fiir die Einrichtung der Arkadenbdgen mit
Laden oder Werkstatten findet sich allerlei
Brauchbares bei den bekannten Zubehorher-
stellern; auch in der Restekiste sind meist
noch passende Teile vorhanden.

Fotos: Thomas Mauer
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neneinrichtung. Grundsétzlich muss
man sich dariiber klar werden, was in
den Rdumen dargestellt werden soll.
Hinter dem offenen, nur mit Latten ver-
schlossenen Bogen kann sich beispiels-
weise der Lagerraum einer Firma be-
finden. Hinter den beiden anderen Bo-
geneinsdtzen konnte sich eine kleine
Gaststitte oder ein Kiosk verbergen.
Zumindest liegen dem Bausatz einige
Aufkleber und Markisen bei, die diese
Idee nahelegen.

Zuallererst sollte man natiirlich die
Restekiste durchforsten — sicher finden
sich hier bereits einige brauchbare
Dinge. Auch die bekannten Zubehor-
hersteller haben viele Ausgestaltungs-
teile in ihren Sortimenten. Bei Kibri
gibt es beispielsweise Tische, Stiihle
und einfache Banke in unterschiedli-
chen Zusammenstellungen, au3erdem
das Baustellenmaterial. Teile von Faller
und eine Ladeneinrichtung aus einem
alten Pola-Bausatz ergidnzen die Ein-
richtungsgegenstinde. Damit steht ei-
gentlich auch schon geniigend Material
fiir die Ausgestaltung der Raiume zur
Verfiigung, sodass sich der komplette
Eigenbau auf ein vertretbares Maf} be-
schrénkt.

Fangen wir mit dem Verschlag fiir
den Bauunternehmer an. Zuerst wer-
den die Bausatzteile provisorisch zu-
sammengesetzt, um die erforderlichen
MaBe abgreifen zu kénnen. Die drei
Wandteile, eine Bodenplatte und eine
Deckplatte entstehen aus 1 mm starken
Polystyrolplatten, die mit einem diinn-
fliisssigen Klebstoff (beispielsweise von
Vollmer) rechtwinklig zusammenge-
setzt werden. In die Decke kommt noch
eine Bohrung fiir ein Microbirnchen
von Faller, das auch gleich mit Holzleim
eingesetzt werden kann. Der Holzleim
verbindet sich nicht dauerhaft mit dem
Kunststoff, sodass ein eventuelles Aus-
wechseln der kleinen Glithbirne spéter
problemlos moglich ist.

Zunichst werden die Wande weil3
und die Bodenplatte grau gefarbt. Fri-
sche Farbe, nach einer kurzen Tro-
ckenzeit mit einem Borstenpinsel auf-
getupft, ergibt eine leicht unebene
Struktur, die eben wie ,Putz“ oder ,Be-
ton“ aussieht. Da sich die kleine Gast-
stitte gleich iiber zwei Arkadenbdgen
erstreckt, miissen hier zudem Zwi-
schenwédnde samt Durchgang angefer-
tigt werden. Als Bodenplatte habe ich
dort eine strukturierte Kunststoffplatte
(in diesem Fall von Kibri, dhnliche gibt
es auch bei Brawa und Faller) verwen-
det.
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In den Arkadenbdgen mit Lattenverschlag
soll ein Bauunternehmer sein Lager ha-
ben. Bodenplatte, Decke und Seitenwan-
de entstehen aus 1 mm dicken Kunststoff-
platten; in die Decke wird eine Microbirne
von Faller eingelassen.

Zunachst werden die Wande weiB und die
Bodenplatte grau geférbt. Nach einer kur-
zen Trockenzeit wird frische Farbe mit ei-
nem Borstenpinsel aufgetupft, sodass
eine leicht unebene Struktur entsteht.

Jede Menge ,,Bau-
material” ist im Sor-
timent von Kibri zu
finden. Alle Teile
sollten farblich be-
handelt werden;
auch Alterungsspu-
ren sollten vorhan-
den sein. Zum Kle-
ben dient hier der
etwas dickfliissigere
Klebstoff von Faller.

Das fertig eingerich-
tete Lager des Bau-
unternehmers. Gut
zu erkennen ist die
Struktur der Wande.
Fahrer und Lager-
arbeiter halten hier
ungestort ein
Schwatzchen ...

Von auBen ist nach
dem Einbau dank
der Beleuchtung
auch noch etwas zu
sehen ...
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Fiir die kleine
Gaststatte, die
tiber zwei Arka-
denbdgen reicht,
miissen zusatzli-
che Zwischen-
wande mit einem
Durchgang ange-
fertigt werden.
Die Bodenfliesen
wurden mit einer
Kunststoffplatte
von Kibri darge-
stellt.

Auch die Wiande dieser Riume wer-
den nach der oben beschriebenen Me-
thode weil} gestrichen. Weill oder zu-
mindest ,hell” sollten die Wandanstri-
che auf jeden Fall sein, damit das Licht
der kleinen Gliithbirnchen den Raum
gleichmaBig ausleuchten kann. Auf die-
se Weise sieht der Betrachter von au-
Ben auch etwas — und das ist schlief3-
lich der Lohn der Miihe ...

Mit den Malerarbeiten geht es nun
erst einmal weiter. Stiitzen, Trager,
Holz, Rohre, Steine und Stahlmatten
erhalten eine Bemalung und eine Alte-
rung; nach dem Trocknen des letzten
Farbauftrags werden die Kleinteile mit
einem etwas zdhfliissigeren Klebstoff

Die Regalwand (etwa Faller-Expert) an den vorgesehe-
stammt aus einem nen Stellen fixiert — eine Pinzette ist
alten Pola-Bausatz. hier dringend notig. Zwei Preiser-Figu-
Die Tiire in der Mitte ren runden die Gestaltung ab.

wurde mit einer Ein wenig aufwendiger wird es bei
Sage herausge- der Gestaltung der kleinen Gaststétte.
trennt. Nach dem Gliicklicherweise fand sich in einem al-
Verkleben der bei- ten Pola-Bausatz noch ein Innenein-
den Schrankteile richtungsteil, das leicht angepasst wer-
konnen magliche den konnte. Dazu habe ich die in der
Nahtstellen mit Re- Mitte vorhandene Tiir mit einer feinen
vell-Plasto verschlos- Sédge herausgetrennt, um zwei Regal-
sen werden. elemente zu erhalten. Nachdem mit

einer Feile die Schnittkanten versidu-
bert wurden, konnten diese wieder zu-
sammengefiigt werden. Kleinere Naht-
stellen lassen sich gut mit etwas Spach-
telmasse (beispielsweise Revell-Plasto)
verschlieen.

Leider fand sich trotz allem Suchen
keine brauchbare Theke fiir den
Schankraum - sie kann aber schnell
aus 1 mm starken Kunststoffteilen zu-
geschnitten und zusammengeklebt
werden. Thre Maf3e ergeben sich durch
ein provisorisches Aufstellen der Rega-
le; die Hohe ldsst sich mit einer Preiser-
Figur ermitteln.

Eine Theke muss aus Kunststoffstreifen selbst angefertigt werden; danach erfolgt die Die Grundfarbung der meisten Ein-
Grundfarbung in einem warmen Braunton. Die als Halbrelief angelegten Flaschen und richtungsgegenstdnde erfolgte in einem
Utensilien in den Regalboden werden mit einem Pinsel, der eine sauber geformte Spit- warmen Braunton (Humbrol Nr. 62).
ze aufweisen muss, farbig ausgelegt. Etwas Geduld und einen guten Pinsel

der Stiarke 5/0 (mit sauber geformter
Spitze!) bendtigt man bei der farbigen
Auslegung der Halbrelief-Utensilien in

Getrankekisten
gibt es bei Prei-
ser; Werbetafeln
liefert Busch. Alle
Einrichtungsge-
genstande und
Figuren werden
sorgsam mit ei-
ner Pinzette plat-
ziert.

den Regalb6den. Dann kénnen die bei-
den Rdume auch mit weiteren Einrich-
tungsgegenstinden versehen werden.
Passende Figuren stammen aus ver-
schiedenen Sets von Preiser.

Die Plakate habe ich von Busch, Ge-
trankekisten samt Inhalt sowie einzel-
ne Flaschen liefert wieder Preiser, auch
die Garderobenstidnder und einzelne
Kleidungsstiicke stammen von dort.
Die einzelnen Porzellanteile hat einst
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Pola gefertigt; ersatzweise wird man

aber auch hier wieder bei Preiser fiin- Der Verkaufsraum im
dig. Detail; der Kleider-

Wenn die Gestaltung der Einrichtung stander stammt von
abgeschlossen ist, konnen die Decken- Preiser, ebenso Fla-
teile mit den Glithbirnchen aufgeklebt schen und Geschirr.
werden. Wenn jetzt auch noch die Ar- Bénke und Tische lie-
kadenmauern etwas Farbe erhalten ferte Kibri. Im Ne-
haben (siehe dazu auch den Artikel benraum hat ein
tber den Briickenumbau ab Seite 70), Gast wohl schon ein
ist es an der Zeit, die Riume von hinten wenig iiber den
gegen die Arkaden zu setzen. Vor dem Durst getrunken ...
endgiiltigen Einbau sollte man jetzt

noch die Kabel der Microbirnen verldn-
gern, damit sie durch die Grundplatte
gefithrt werden kénnen. Sinnvollerwei-
se werden die beiden schwarzen Kabel
der Birnchen in unterschiedlichen Far-
ben fortgefiihrt — dies erhéht die Wahr-
scheinlichkeit, dass jedes Birnchen
auch gleich beim ersten Anschlieen
brennt, um nahezu 100 %! Die Ka-
belenden an den Verldngerungen wer-
den verdrillt, verlotet und mit einem
Stiick Schrumpfschlauch zur Isolation
versehen.

Bis zur endgiiltigen Fertigstellung
vergeht jetzt noch einige Zeit — zu-
nichst miissen die Gleise verlegt und
eingeschottert und der Rand der Gleis-
anlagen begriint werden; danach geht
es an den Bau von Strafle und Biirger-
steig. Und erst dann, wenn Markisen,
Tafeln oder Blumenkiibel nicht mehr
durch eine unbedachte Handbewegung
hinweggefegt werden kénnen, sollte
man diese Ausschmiickungsteile vor
der Gaststétte platzieren. Werden jetzt
noch die Kabel angeschlossen und die
Raume hell erleuchtet, ist ein kleiner,
aber feiner ,,Hingucker® fertig.
Thomas Mauer

Unten: Markisen
und Werbeplaka-
te gehdren zum
Bausatz; die Blu-
menkiibel stam-
men von Faller.
Etwas Alleskleber
fixiert die diver-
sen Kleinteile.
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Kleines Stationsgebaude im Eigenbau ahezu jeder Bahnhof und jede

Bahnstation hat ein Gebdude mit

L1 Warte- und Dienstraum. Die Zubehor-

H o I z e r n e B a u t e n hersteller bieten hier unzéhlige Gebdu-
de, teils auch in Kleinserie fiir die Mo-

dellbahn an. Individueller kann man
aber seine Modelle gestalten, wenn

Auf dem Bahnhof ,,Leupoldshof” von Theo Spielmann steht ein

kleines Empfangsgebdiude aus Holz im Mittelpunkt. Ahnliche man sich die Gebdude selbst nach kon-

Gebdude fand man in mittel- und siiddeutschen Regionen vieler- kr‘;te? \:(’rbﬂdem oder eigenen Ideen
. s A anfertigt.

orts. Sebastian Koch portraitiert den Bau des Gebdudes. Derc b Rloinen Cobiiden

ist zudem sehr einfach und mit ein we-
nig Fertigungsgeschick auch schnell re-
alisiert. Als Erleichterung bieten Her-
steller wie Auhagen mittlerweile Mauer-
werksplatten,
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Fenster und Tiiren oder andere Zube-
horbauteile an, sodass man diese nicht
auch noch von Hand basteln muss. In
dem hier gezeigten Beispiel hat Theo
Spielmann fiir eine kleine Nebenbahn-

station ein Gebdude gebaut. Das Mo- e
dell hat ein Haus in Holzbauweise als : I ‘ ” ) ) ’
Vorbild, wie man es in Siid- oder Mit- ' 1] : "

Zwota-Zechenbach

teldeutschland sehr haufig antrifft.
Hierbei baut man beim Vorbild auf ein
Fundament aus Stein ein Geriist aus
Holzbalken, die dann mit Holzbrettern
verkleidet werden. Mitunter sind in
das Holz auch sehr viele Gestaltungs-
elemente eingelassen, die dem Gebau-
de einen individuellen Charakter ver- Invrad

leihen. Auf die Stofe der s.enkrecht reichen Regionen — wie hier im Vogtland — findet man vieler-
angebltachtep Bret.ter montierte Man" g kleine Bahnhofsgebaude, die aus Holz gebaut sind. Ein solches Stationsgebdude mit
meist kleine Leisten als Abschluss.  yarteraum und kleinem Dienstraum findet man auch im Haltepunkt Zwota-Zechenbach.

Die kleinen Gebdude be-

inhalten héufig ei-

nen Warte-

und
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Wande aus Kunststoffplatten und -profilen

Aus Kunststoffplatten
mit Bretterimitation las-
sen sich im Modell hol-
zerne Gebaude einfach
erstellen. Die seitlichen
Abschliisse an den Fens-
ter- und Tiir6ffnungen
entstanden im Modell
aus passend zugeschnit-
tenen Kunststoff-L-Pro-
filen von Evergreen.
Fotos: Sebastian Koch

Die AuBenwande des Gebaudes wurden Unter den AuBenwanden imitieren Holz-
rechtwinklig miteinander verklebt. leisten die Fundamente des Gebaudes.
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Die weien Kunststoffplatten erhalten Die Seitenflachen der Fundamente be-
durch matte Farbe ihr braunes Aussehen. ~ kommen einen betongrauen Anstrich.
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Dienstraum, sowie einen Giiterboden.
Die Didcher kénnen dann so iiber die
AuBenwénde ragen, dass die Laderam-
pe oder der Wartebereich der Reisen-
den tiberdacht ist.

Holzgebaude im Modell

Um solche Holzgebdude ins Modell um-
zusetzen, kann man sie entweder eben-
falls komplett aus Holz bauen oder auf
Techniken zuriickgreifen, die Holz imi-
tieren. Verspricht die erste Variante
durch die Verwendung des Naturmate-
rials eine sehr authentische Vorbildwir-
kung, so ist sie durch das Herstellen
jeder einzelnen Leiste umso aufwendi-
ger. Empfohlen hat sich die Verwen-
dung von Prageplatten aus Kunststoff,
auf denen Mauerwerk, Dachschindeln
oder Bretterwidnde nachgebildet sind.
Je nach Ausfithrung erhilt man diese
Platten auch in einer Stiarke von meh-
reren Millimetern, was dann ausrei-
chend Stabilitét fiir das Gebdude liefert.

Die AuBenwédnde seines Stations-
gebdudes ,Leupoldshof” fertigte Theo
Spielmann aus Platten von Evergreen,
die eine entsprechende Holzstruktur
nachahmen. Hier erhilt man Oberfla-
chen mit unterschiedlichen Abmessun-
gen, sodass auch unterschiedlich grof3e
Bretter im Modell nachgebildet werden
konnen. Diese diinnen Platten lassen
sich leicht mit Skalpell und Stahllineal
zurechtschneiden. So entstanden die
vier Aulenwéande des kleinen Gebau-
des. Auch die Offnungen von Fenster
und Tiiren wurden mit einem Skalpell
ausgearbeitet. Bei Bedarf kénnen die
Ecken mit einer Feile nachbearbeitet
werden.

Anschlieend wurden alle Tiir- und
Fensteroffnungen verkleidet. Die beim
Vorbild an den Offnungen angebrach-
ten Bretter entstanden im Modell aus
Kunststoffprofilen in L-Form mit
1,5 mm Kantenldnge. Sie wurden an
den Enden mit 45 Grad schrigen
Schnitten versehen, sodass sie die ecki-
gen Wandoffnungen umschlossen. Da-
mit war der Bau der Wiande eigentlich
beendet, woraufthin sie zum Geb&dude
zusammengesetzt werden konnten.

Im Beispiel von Leupoldshof wurden
die Wande stumpf im Winkel von 90
Grad zusammengefiigt. In die Ecken
wurden von innen zur Erhohung der
Stabilitdt Holzleisten mit 5 mm Kanten-
linge geleimt. An die Unterkante der
Winde klebte der Erbauer innen kleine
Holzleisten, die etwa zwei Millimeter
iiberstehen und so das Betonfunda-
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ment bilden. Die AuBenwande wurden

abschlieBfend dunkelbraun und die Individuelle Tiiren im Eigenbau
Fundamentleiste hellgrau gestrichen.

s
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Fenster und Tiiren s‘éz"r:;ﬁ o
A_g\.-ﬂ-l é ‘\ : .'_.f_._.. s
Wahrend die Fenster der Bastelkiste T o

entnommen wurden, mussten die Tii-
ren selbst gefertigt werden. Dies erfolg-
te hier durch Verwendung von diinnen
Kunststoffplatten. Auf einem etwa 2 cm
breiten und 3,5 cm grof3en Stiick wur-
de die eigentliche Tiir gebaut; diese ist
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8 mm breit und etwa 2 cm hoch. Der Aus Kunststoffplatten und -profilen klebt In einer kleinen Bohrung findet ein Stahl-
Beschlag der Tiirklinke entstand aus man individuelle Tiiren zusammen. draht Platz, der als Turklinke fungiert.
einem 1,5 mm breiten Kunststoffstiick. __

Im oberen Bereich kam in den Beschlag " 4

s

ein 0,4 mm diinnes Loch, in das ein ge-
bogenes Stiickchen Stahldraht einge- 2
setzt wurde. Damit war diese einfache . 3 S
Tiir schon fertig. Sie erhielt noch einen T i '
braunen Anstrich und wurde anschlie-
Bend von innen in die Tir6ffnung ge-
klebt.

Dachgestaltung
Durch einen Anstrich in matten Farben Von innen werden die Tiiren dann hinter
Das Dach musste passend zur Gebdude- wirkt die Tiir dann vorbildhaft. die Offnungen geklebt.
grofe ebenfalls im Eigenbau entstehen.
Zusétzlich war vor dem Giiterboden ein Die Frontansicht
Dachiiberstand zu erstellen, der spéter des Gebaudes im
mit Holzstiitzen gehalten wird. Das Detail. Der Kunst-
Dach wurde im Modell so gebaut, dass stoff der Bretter-
der unter den Vorbildddchern vorhan- wandnachbildung
dene waagerechte Dachiiberstand im ist als solches
Modell aus einer Zwischendecke gebil- nicht mehr zu er-
det wurde. Dazu wurde aus einer Hart- kennen. Die Aus-
schaumplatte von 3 mm Stidrke ein stattungsteile
Stiick herausgeschnitten, welches je- geben dem Ge-
weils um 4 mm iber die Aulenwénde baude viel Vor-

ragte. Die spéter sichtbaren Seitenfla-
chen wurden braun gestrichen.

bildwirkung.

Materialien

¢ Kunststoffplatte mit Bretterstruktur
z.B. Evergreen 4543
www.modulor.de #160320

¢ Kunststoffprofile L 1,5 x 1,5 mm
www.modulor.de #134910

¢ Hartschaumplatte o.a.

e Profilholzleisten 4 x 2 und 4 x 4 mm

¢ Kunststoffplatten 0,5 mm

¢ Kunststoffprageplatte Dachschindeln
z.B. Auhagen #52216

e Dachrinnen z.B. Auhagen #48643

e Fenster, Tiiren und Schornsteine

e Stahldraht 0,5 mm

¢ Klebstoff, Farbe, Spachtelmasse

MIBA-Spezial 96 47



48

Einfache Dachkonstruktion

Aus einer Hartschaumplatte entstand eine  Die iiberstehenden Dachunterstande er-
Zwischendecke fiir die Dachkonstruktion.  hielten vor dem Weiterbau einen Anstrich.

Auf der Zwi-
schendecke wur-
-~ den zwei Hilfs-
e wande geklebt,
‘ an denen die
Dachflachen an-

' liegen. Durch die
Auflagepunkte
auf den Hilfswan-

o | den konnten die
—— l s ~ 1 || DachmaBe leicht
TR, O Vs P T ermittelt werden.

Mit Skalpell und Stahllineal konnten die Durch Anlegen an die Hilfswéande gestal-
Dachteile passend zugeschnitten werden. tet sich die Dachmontage sehr einfach.

Die
Dachéffnung am
Schornstein wur-
de mit Aluminium
verkleidet (oben).

Das Gebaude
steht am Rand
eines schmalen
Moduls.

Im Inneren des spédteren Daches ent-
standen zwei Zwischenwidnde von
2,5 cm Hohe; hieran konnten die Dach-
flichen montiert werden. Sie wurden
mittig mit Sekundenkleber fixiert.

Die Dachflachen entstanden aus
Kunststoff-Dachplatten von Auhagen
mit Biberschwanzoberfliche. Die Ab-
messungen der Dachflichen konnten
sehr einfach mit einem Lineal ermittelt
werden, welches an die jeweilige Seite
der Zwischendecke und von den Ecken
an die Hilfswand gehalten wurde.

Die zugeschnittenen Dachflichen
wurden so auf die Zwischendecke ge-
klebt, dass die Dachiiberstdnde noch zu
erkennen waren und mit einem First-
streifen abgeschlossen wurden. Nach-
dem die Dachteile eine Lackierung mit
matter Farbe erhalten hatten, folgte die
Komplettierung mit Dachrinnen und
Fallrohren.

Glterrampe

Vor dem Giiterboden entstand eine La-
derampe. Sie wird getragen von einer
Stiitzwand aus Hartschaum, in die die
Fugen der Steine geritzt wurden. An-
schlieBend erhielt die Flache einen An-
strich.

Die Dachstiitzen unter dem Dach-
vorbau wurden aus Profilholzern mit
4 mm Kantenldnge gefertigt und unter
das Dach geklebt. Die Rampe besteht
aus diinnen Holzbohlen, die auf Kant-
holzer zwischen den Steinsockeln und
den AuBenwidnden des Gebdudes ge-
klebt wurden. Die Stiitzen und die
Holzbohlen wurden schlieBlich grau-
braun lackiert. Der Bereich der Lade-
rampe neben dem Gebdude wurde auf-
gefiillt und die Oberflaiche mit feinem
Sand gestaltet.

Kleine Details

Ein Gebdude wirkt erst authentisch,
wenn die vielen Details des Vorbilds
nachgebildet sind. Auf dem Dach ragen
Schornsteine hoch, die vorbildtypisch
mit Blechverkleidungen an der Dach-
offnung abgedichtet wurden. Im Modell
lassen sich diese Blechnachbildungen
aus diinnen Streifen aus Aluminium-
folie nachbilden.

An der Fassade des Gebdudes wur-
den abschlieBend noch eine Uhr, ein
Fernsprecher und die Stationsschilder
angebracht. Vor den Tiiren klebte der
Erbauer noch Stufen auf den Bahn-
steig. Uber den Tiiren sind Laternen-
attrappen vorhanden. Sebastian Koch
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Auhagen

Durchdachte Ideen fiir Ihre Modellbahnanlage.

Bahnhofe, Stellwerke, Bricken und vieles mehr.

——

11433 ahnhof Brunnenthal

www.auhagen.de

Kompetent, bildgewaltig,
hochwertig — MIBA-Biicher
bieten fundiertes Wissen
und praxisnahe Informatio-
nen fiir Modelleisenbahner

Anstrich und Bezeichnung
von Lokomotiven

In diesem Werk (iber die Lokomotiven deutscher
Eisenbahnen von 1871 bis zur DB AG dokumen-
tiert Wolfgang Diener anhand von amtlichen
Vorschriften, historischen Quellen, Bildern,
Zeichnungen und Faksimileabbildungen deren
authentische Farbgebung und Beschriftung.

192 Seiten, Format 22,5 x 29,6 cm, Hard-
cover, mit iiber 190 Fotos und mehr als
120 Zeichnungen und Skizzen

Best.-Nr. 15088127 | € 29,95

DIE EISENBAHN IM MODELL
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11 373 Stellwerk Neumuihle

Den aktuellen Katalog Nr.12 mit 256 Seiten erhalten Sie im Fachhandel bzw. gegen
5 EUR (Ausland 10 EUR) direkt bei uns.

11 430 Pendelpfeilerbriicke

Auhagen GmbH - OT Huttengrund 25 - D-09496 Marienberg

Neues fur lhre
Modellbahn-Bibliothek

e By -~

Das groBe Gleisplanbuch

Der neue MIBA-Sammelband vereint Anlagen-
entwiirfe und Gleisplane der unterschiedlichs-
ten GroBen und Formen, MaBstabe und Spur-
weiten, Themen und Epochen. Vorangestellt ist
ein Kapitel mit Planungsgrundlagen — aus der
Praxis fiir die Praxis.

240 Seiten, Format 21,3 x 28,6 cm, Hard-
cover, mit 111 farbigen Gleisplénen, 75
3D-Schaubildern, iiber 90 Skizzen und
Zeichnungen sowie mehr als 100 Fotos

Best.-Nr. 15088129 | € 14,99

MIBA-BUCH

Praxishandbuch
Diitate MODELLBAHN

Praxishandbuch
Digitale Modellbahn

Moderne Digitalsysteme und der PC er-
weitern das Modellbahnhobby um unge-
ahnte Méglichkeiten — und um jede Men-
ge Erklarungsbedarf. Fiir Durchblick im
digitalen Dschungel sorgt dieses kompakte
Nachschlagewerk fiir die Digitalpraxis.

208 Seiten, Format 18,0 x 26,0 cm,
Softcover, inkl. DVD-ROM mit Soft-
ware und Videoclips zum Buchinhalt

Best.-Nr. 15088130 | € 24,99

Erhaltlich im Buch- und Fachhandel oder direkt bei: MIBA-Bestellservice - Am Fohlenhof 9a - 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel. 08141/534810 - Fax 08141/53481-100 - bestellung@miba.de

T

[ VERLAGSGRUPPE BAHN
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Wandert man an einer Bahnlinie entlang, sind auch hier ganz
unterschiedliche Bauwerke zu sehen, die fiir den Betrieb erfor-
derlich sind. Zusditzlich sind fiir einen dauerhaften Erhalt Stiitz-
mauern, Entwdsserungseinrichtungen oder Sicherungsbauwerke
notig. Sebastian Koch zeigt einige Beispielsituationen.

ie meisten Modelleisenbahner bil-
den hauptsédchlich Bahnhéfe auf
ihren Anlagen nach, aber auch ein
Streckenabschnitt bietet viel Potenzial
fiir die Gestaltung. Die der Eisenbahn
gehorenden Gebdude konnen hier ge-
nauso nachempfunden werden wie die
unzédhligen Ingenieurbauwerke, die
beim Vorbild erforderlich sind, um eine
Strecke sicher und dauerhaft betreiben
zu konnen.
Auch weisen solche Bauten viele re-
gionale und zeitliche Unterschiede auf,

Um den Hohenunterschied zwischen Gleis und StraBe zu sichern, er-
richtete man hier eine Stiitzwand. Die niedrige Unterfiihrung ist nur
fiir Pkws und Fahrradfahrer passierbar.

50

die eine Strecke unverwechselbar ma-
chen. Zu den Gebduden der freien Stre-
cke zdhlen unter anderem Eisenbahner-
wohnhéuser, Streckenposten oder die
Stellwerke von Block- oder Abzweig-
stellen. Ingenieurbauwerke sind neben
Briicken und Tunneln in den unter-
schiedlichsten Ausfiihrungen vor allem
Stiitzmauern, Entwésserungsanlagen
oder Schallschutzwénde. Aber auch die
bahntechnischen Ausriistungen benéti-
gen eher unscheinbare Bauten wie
etwa Schaltschrinke.

Standsicherheit

Damit der Oberbau die schweren Las-
ten der Ziige tragen und in den Boden
ableiten kann, muss beim Bau einer
Strecke auf die Standsicherheit geach-
tet werden. Inshesondere an Hangla-
gen sind hierzu oft aufwendige Maf3-
nahmen erforderlich. Mit Stiitzmauern
aus Steinen oder Beton befestigt man
die Hange und gibt der Bahntrasse den
erforderlichen Halt.

Um zu verhindern, dass oberhalb der
Strecke liegende Hange auf die Gleisan-
lagen rutschen, stiitzt man sie beim
Vorbild ebenfalls mit Mauern ab. For-
men und Konstruktionen der Stiitz-
winde konnen sehr unterschiedlich
ausfallen und hdngen von den jeweili-
gen Gegebenheiten ab. Schon die Ver-

An der Mariazellabahn bei Laubenbachmiihle stiitzt sich die Bahn-
trasse auf eine Natursteinwand. Den Felsen sprengte man fiir die

Bahn weg. Oberhalb der Felsen findet man dichten Bewuchs.
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Linke Seite: An der Mosel, wie hier bei Co-
chem, errichtete man fiir die Eisenbahn viele
Stiitzwande zur Sicherung der Hanglage.
Fahrleitungsmasten und Signale miissen an
der Wand befestigt werden.

wendung der vor Ort vorhandenen Na-
tursteine ldsst die Bauten je nach Regi-
on sehr unterschiedlich wirken.

Bei den Stiitzwédnden ist auf eine Ent-
wisserung und einen Fangschutz zu
achten. Bei letzterem handelt es sich
um eine Kante am oberen Ende der
Wand, die abrutschende Erde abfangt
und einen Abschluss gegen von oben
eindringendes Wasser bildet. Da sich
hinter den Wianden Wasser aus dem
Berg sammelt, muss dieses abgefiihrt
werden konnen. Hinter den Wianden
wird dazu meist eine wasserdurchlis-
sige Steinschicht angelegt, durch die
das Wasser nach unten laufen kann. In
der Wand werden dann Ausldsse in
Form von Offnungen oder kleinen Roh-
ren angebracht, durch die das Wasser
weiter nach auBBen fliet. Am unteren
Ende der Wand ist dann ein Graben
oder eine Rinne vorzusehen, der das
Wasser aufnimmt. Auch das Hindurch-
fithren des Wassers durch Rohre unter
dem Gleis auf die hangabgewandte Sei-
te wird eingesetzt.

Der Bau von massiven Wanden ist
auch ein probates Mittel zum Schutz
von Bahnanlagen; dies nutzt man zum
Beispiel bei hochwassergefahrdeten
Bereichen oder zum Schutz vor Lawi-
nen. Insbesondere in den Flusstidlern
verlaufen die Strecken fast ausschlief3-
lich auf massiven Kunstbauten. Andere
Formen der Abstiitzung sind Pfeiler-
bahnen oder Viadukte, bei diesen sind
dann Durchlidsse und Unterfithrungen
vorzusehen.

Schnittdarstellung einer
Stiitzwand mit Entwasserung
und Graben. Die losen Steine
hinter der Wand dienen dem
Wasserablauf.
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Stiitzmauern

Zum Schutz vor dem
Hochwasser der Wei-
Beritz sicherte man
den Bahnhof Raben-
auer Grund mit einer
massiven Stiitzwand.
Diese gab aber bei
dem verheerenden
Hochwasser 2002
nach und zerstorte
dabei den Bahnhof.

Die Bahnstrecke an
der Mosel ist mit
den verschiedensten
Stiitzmauern und
Hangsicherungen in
den Weinbergen ge-
baut. Am Randweg
neben dem Gleis
verlauft ein Gelan-
der.

GRUNDLAGEN

An der massiven
Stiitzwand bei Geis-
lingen sind im unte-
ren Drittel die Aus-
lasse fiir die Entwas-
serung zu erkennen.

Im Bild unten links
ist der Weg zwischen
Stiitzwand und Berg-
hang zu sehen.

Zum Hochwasser-
schutz der Bahn-
strecke dient in Bad
Schandau eine mas-
sive Betonwand
(oben rechts).

Bei Tharandt sicherte
man einen Einschnitt
mit einer hohen Be-
tonwand (links).
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Entwasserung

Neben den Steuer- und Fernsprechleitungen in Betonkanédlen wur-  In einem Graben neben dem Gleisbett kann sich das Wasser sam-
de hier eine Mulde zum Ableiten des Wassers angelegt. meln und ablaufen.

Betonschale -

“’ﬂssﬁé;;,;., gewachsener Boden
e S
Chichy

Im Fall von Bdschungen, an
deren FuB sich Wasser sammelt,
sieht man Graben vor. Ist viel g
Wasser vorhanden, so leitet %‘\g
|
b= :
=
b B
L}

man dieses mit einem Draina-
gerohr ab. Das Rohr besitzt
Locher, durch die das Wasser -

flieBen kann, und wird mit ok Be
einer wasserdurchlassigen
Kiesschicht bedeckt.
Drainagen werden mit runden
Schéchten gebaut; diese ragen
zwischen den Gleisen aus dem
Boden (Bild links oben).

Sond oder feinkdrnige Schiocke
__Kies oder Grobschlocke

Entwasserungsgraben werden durch Réh-
ren oder mit Durchlassen durch Hindernis-
se gefiihrt. Offnung im Fundament eines
Mastes (oben), Durchlass unter einem
Weg (Mitte) und Durchlass unter einer Ei-
senbahnstrecke (unten). Am Oberalp-Pass
baute man neben die Gleise einen Graben
aus Betonsteinen, der Wasser ableitet
(rechts).
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Vor dem Blocksignal
steht eine Fern-
sprechbude aus Be-
tonfertigteilen
(oben). Sie war ein
Einheitsbau der
Deutschen Bundes-
bahn.

In Ringenwalde in
der Uckermark steht
diese Fernsprechbu-
de aus Blech, deren
Fernsprecher direkt
an die Telegraphen-
leitung angeschlos-
sen ist (links).

Entwasserung

Das System Bahn, bei dem die schwe-
ren Lasten der Ziige von den Schienen
auf einen tragfahigen Untergrund ver-
teilt werden, funktioniert nur, wenn der
Bahnkorper trocken ist und das Wasser
sofort abgefiihrt wird. Ein im Wasser
stehendes Gleis wiirde deutlich an
Tragsicherheit einbiilen. Aus diesem
Grund muss nicht nur Wasser aus
Hanglagen ferngehalten werden, son-
dern auch direkt aus dem Bahnkorper
abflieBen konnen. Dazu legt man das
Schotterbett auf eine wasserabweisen-
de Schicht des Unterbaus, die iiber eine
Neigung in Ldngs- oder Querrichtung
verfiigt, sodass durch den Schotter si-
ckerndes Wasser nach auf3en abflieBen
kann. Auf diese Weise schafft man es,
das Schotterbett trocken zu halten.
Wenn der Unterbau wasserdurchlés-
sig wird, verliert ein Gleiskorper an
Standsicherheit. In diesem Fall driickt
Wasser von unten durch, beim Vorbild
ist dies meist an Schlammstellen oder
Unkrautbewuchs im Gleiskorper zu er-
kennen. Das aus dem Gleisbett abflie-
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Schalthauschen und Fernsprecher

Automatische, durch die Schienenfahrzeuge gestellte Schranken-
anlagen und Blinklichter besitzen Schalthduschen meist aus Beton,
in denen die Steuerungselektrik und die Stromversorgung unter-
gebracht sind. Aus diesen Hauschen bei Schwindegg (oben) und
Langeln (unten) konnen die technischen Sicherungen der Bahn-
iibergénge auch manuell gestellt werden. Fotos: Sebastian Koch

Bei der Sanierung
der Strecke Land-
quart-Klosters in der
Schweiz sicherte
man die Hanglage
des Gleises durch
eine Anschiittung
aus Schotter, der von
einem Drahtgeflecht
gehalten wird. Da-
durch entstand auch
ein breiter Rand-
streifen.

Larmschutzwande
sind typische Bauten
der Epoche V. Sie be-
stehen meist aus Be-
tonfertigteilen und
werden von oben
zwischen Pfosten
eingelassen. Larm-
schutzwande findet
man zwischen Eisen-
bahnstrecken und
Wohngebieten.
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Typisch preuBisch war der Schrankenpos-
ten am Tierpark in Eberswalde; er erhielt
seine Befehle vom Fahrdienstleiter des
nahegelegenen Bahnhofs.
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Der Posten 72 bei
Priort war bis

2011 besetzt. Der
Schrankenposten

mit einem kleinen

Dienstgebaude
sicherte den
Bahniibergang an
einer LandstraBe
und besaB noch
tiber Kurbeln an-
getriebene
Schrankenbdume.

In Bayern errichtete man Schrankenpos-
ten oft aus regional vorhandenen Natur-
steinen. Heute sind die kleinen Bauten oft
zu Wohnhausern umgebaut worden.

Posten

Die Zeichnungen
zeigen ein Pos-
tengebaude mit
Keller. Das Erdge-
schoss besaB3 nur
einen Dienst-
raum, die Schran-
kenkurbeln stan-
den oft aus Sicht-
griinden drauBen.
Aus: C. Cornelius;
Eisenbahn-Hoch-
bauten; Berlin
1921

Bende Wasser muss ebenfalls abgelei-
tet werden. Die einfachste Moglichkeit
sind dazu Entwésserungsgriaben, die
seitlich des Bahnkorpers angelegt wer-
den. Hier kann sich das Wasser sam-
meln und abflieBen.

Werden die Entwésserungsgriben
von Wegen, Stralen oder anderen Ge-
gebenheiten unterbrochen, miissen
hier weitere Durchldsse oder Abfliisse
geschaffen werden. An Bahnstrecken
findet man daher sehr oft kleine Durch-
lasse aus Betonrohren oder Steinen,
die lings oder quer zum Gleis verlau-
fen. Reicht der natiirliche Abfluss des
auftretenden Wassers nicht aus, baut
man in die Entwéisserungsanlagen zu-
sitzliche Drainagen ein. Dies sind mit
Lochern versehene Rohren, in die das
Wasser lauft und dann abflieBt. Von
oben sind diese Drainagen durch seit-
liche Ausldsse oder Schédchte zu erken-
nen. Bei der vorbildgerechten Nachbil-
dung einer Bahnstrecke im Modell soll-
te daher die Darstellung der
Entwiésserungsanlagen nicht fehlen.

Posten und Stellwerke

Auch auf der freien Strecke benotigt
man Stellwerke. Dazu zéhlen die Block-
stellen, um lange Streckenabschnitte zu
unterteilen und so die Leistungsfahig-
keit der Strecke zu erhohen. Heute ge-
schieht dies in der Regel iber Selbst-
blocksignale; in fritheren Epochen wa-
ren zu diesem Zweck Formsignale er-
forderlich, die von Stellwerken aus
bedient wurden. Meist kombinierte
man dies mit Weichenverbindungen
zwischen den Gleisen oder mit Bahn-
iibergéingen. In unmittelbarer Ndhe der
Blockstellen stehen héaufig auch Eisen-
bahnerwohnhduser mit Garten und
Stéllen. Ahnlich ausgestattet waren
auch Abzweigstellen, an denen sich
Strecken trennten. Die Stellwerksge-
bdude waren meist zweigeschossig,
damit der Stellwerker bessere Sicht auf
die Strecke hatte. Im Untergeschoss
konnte man dann auch gleich wieder
die Spannwerke fiir die Seilzugleitun-
gen unterbringen.

Beschrankte Bahniibergdnge muss-
ten frither ebenfalls mit einem kleinen
Dienstgebdude fiir den Schrankenwar-
ter ausgestattet sein; auch hier fand
man dann Gérten und Eisenbahner-
wohnhéuser in der Ndhe. Die Gebdude
entsprachen oft den Einheitsentwiirfen
der jeweiligen Bahnverwaltungen. Ver-
einzelt waren aber auch kleine, eher
provisorische Bauten aus Holz vorhan-
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den, in denen der Schrankenwéirter
saf}. Die Ausstattung der kleinen Bau-
ten war jedenfalls sehr spartanisch.
Meist gab es nur einen Dienstraum,
gelegentlich war noch ein Vorraum vor-
handen. Die Toilette befand sich drau-
Ben oder im Keller. Die Schrankenkur-
beln konnten sich inner- oder auBer-
halb des Gebdudes befinden. Fiir die
Aufstellung im Freien entschied man
sich, um eine bessere Sicht auf StrafBe
und Bahnstrecke zu haben.

In Betrieb befindliche Blockstellen
und Schrankenwérterbuden findet
man gelegentlich auch heute noch.
Durch die fortschreitende Modernisie-
rung ist hier aber ein Ende dieser Bau-
ten abzusehen. Viele wurden mittler-
weile auch als Wohngebdude umge-
baut; als solche konnen typische
Bahnbauten auch auf Modellbahnen
nach dem Vorbild der Epochen V und
VI gestaltet werden.

Kleine Gebaude

Neben den Dienst- und Wohngebduden
gibt es noch viele kleine und unschein-
bare Gebdude an der freien Strecke,
deren Nachbildung einer Modellbahn-
anlage mehr Vorbildndhe verleihen
kann. Zu diesen Gebduden zéhlen bei-
spielsweise die Fernsprechbuden in
ihren vielfaltigen Erscheinungsformen.
Neben den typischen Blechbauten der
DRG aus der Epoche II findet man hier
auch viele provisorisch wirkende Bau-
ten aus Holz. Die Deutsche Bundes-
bahn riistete seit den Sechzigerjahren
ihre Strecken mit Fernsprechbuden
aus Beton-Fertigteilen aus, die auch
heute noch verbaut werden. Neben den
Fernsprechern sind auch viele Schalt-
anlagen an der Strecke in dhnlichen
kleinen Gebduden untergebracht; na-
hezu an jedem zugbeeinflussten Bahn-
iibergang findet man solche Schalt-
hduschen aus Betonteilen. Aber auch
moderne elektronische Stellwerke
kommen nicht ohne Stellwerksbauten
aus — diese verklinkerten, fensterlosen
Gebdude findet man mittlerweile im
gesamten deutschen Bahnnetz.

Das Thema ,Bauten an der freien
Strecke“ ist zweifellos sehr vielfiltig.
Hier gibt es geniigend Anregungen, die
man sich auf Bildern oder vor Ort an-
sehen kann. Der Vorteil des Modellbah-
ners liegt darin, dass er die technischen
Gegebenheiten des Vorbildes nicht be-
achten muss, sondern sich stattdessen
interessante Vorbilder zum Nachbau
aussuchen kann. Sebastian Koch
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Die Blockstelle Othfresen liegt bei Salzgitter und regelt die Zugfolge der zweigleisigen
Strecke nach Bad Harzburg. An ihr befindet sich auch ein beschrankter Bahniibergang.

Der Block Basslitz
bei Dresden steu-
erte zuletzt Licht-
signale. Die
Schranken hatten
fernsteuerbare
Elektroantriebe
in der Bauart der
Deutschen
Reichsbahn.

=N

Blockstellen

Diese Blockstelle bei
Rastatt wurde durch-
geschaltet. Dabei
stehen alle Signale
auf ,Fahrt”, und die
Blockstelle ist unbe-
setzt. Hier werden
nur zwei Signale ge-
steuert.

Neben den Blockstellen gibt es an der freien Strecke auch Ab-
zweigstellen, so wie hier in Miickenhain bei Horka.
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it seinem Bericht zu den neuen

Briicken von Noch in MIBA
9/2012 hat Bruno Kaiser bei mir offene
Tiiren eingerannt. Meine beiden Kibri-
Briicken, wie sie in MIBA 12/2011 auch
auf dem Titelbild zu sehen sind, gefal-
len mir ndmlich nicht wirklich. Sie wa-
ren und sind nur als Provisorium ge-
dacht, weil sie mindestens optisch bes-
ser als ein Brett ausschauen. Meines
Erachtens kommt wegen der uniiber-
sehbaren Plastik-Aura der Profile und
der fehlenden Knotenbleche vom Stahl-
bau aus der Zeit vor den geschweillten
Konstruktionen gar nichts riiber.

Seit es nun Lasercut-Modelle auch
bei den Briicken gibt —ich glaube Casa-
lux (jetzt LaserFirstCut) hat damit an-
gefangen — hoffe ich auf Modelle mit
scharfkantigen schlanken Profilen und
Knotenblechen. Dass auch Briicken aus
Karton halten, wei3 ich schon lange,
vgl. mein Bericht iiber Katzenzoll.

Die neuen Lasercut-Briicken von
Noch machten anfanglich Hoffnung auf
mafstibliche und korrekte Briicken.
Jedoch stellte mich als Statiker die Aus-
flihrung nicht ganz zufrieden, wie sie
auch seinerzeit Bruno Kaiser ansprach.
Mal mit und mal ohne Knotenbleche,
obwohl es sogar in N geht, mal mit und
mal ohne Darstellung der Flansche,
z.B. der Pfosten. Auch vermisste ich die
fehlenden Unterschiede bei der Dar-
stellung von Zug- und Druckstreben
usw. Fiir mich waren viele Moglichkei-
ten der Verbesserung offensichtlich,
hatte ich doch wihrend meines Studi-
ums des Bau-Ing.-Wesens Fachrich-
tung Konstruktiver Ingenieurbau auch
das Wichtigste iber Fachwerkbriicken
in Stahl lernen miissen.

Liste der Auffalligkeiten

Die im Folgenden aufgefiihrten Punkte
1 bis 3 hat Bruno Kaiser auch schon in
seinem Bericht an verschiedenen Stel-
len erwidhnt.

Die zuléssige Spannung fiir ST 37 war 1,4 t/
cm2, Real waren die Querschnitte der Stabe
also noch deutlich schlanker gewesen. Még-
liche andere Bestimmungen im Eisenbahnwe-
sen liegen mir nicht vor, aber die Gr6Benord-
nung reicht fiir die Schatzungen.

Zu iiberwindender Reibungswiderstand bei
Ausfiihrung eines Gleitlagers anstelle eines
Rollenlagers ist beim linken Auflager R = 0,3
x 3,4 x 2 = 2,0 t fir die ganze Briicke. Rollen-
lager sind daher wahrscheinlich nicht erfor-
derlich.

56

Fiir eine kleine StraBen-
unterfiihrung ist die
Fachwerkbriicke iiber-
dimensioniert, fiir die
Darstellung der stati-
schen Zusammenhange
einer solchen Konstruk-
tion jedoch ausreichend
und iiberschaubar.

Fotos: Peter Rau

Korrekte Statik auch bei Modellbricken

Stahltragerbricken

Niemand erwartet vom Modellbahner eine statische Berechnung
fiir das Vorbild seines Briickenmodells. Damit Sie die Vorbild-
treue eines Produktes oder vielleicht Ihrer eigenen Arbeit trotz-
dem besser beurteilen kénnen, werden hier einige statische
Grundsdtze gezeigt, deren Beachtung fiir die sogenannte Stand-
sicherheit einer Briicke wichtig ist.

3.05m

max. 19.8 t Druckkraft

7.58 m »!

Lastannahmen gemaR preuflischen Bestimmungen um 1920

G = 0.9 t/m Briickeneigengewicht u.a., Anteil / Haupttrager

P =10t Anteil Achslast/ Haupttrager
079 1.50 ;| 150 | 1.50 | 1.50 | 0.79
P
P P P P
Obergurt

Nullstab
max. 19.8 t Druckkraft

max. 18.5 t Zugkraft im Untergurt

max. 3.4 +25 =284 tT

| |

3.79 | 3.79 !

T max. 3.4 +25=28.4 t
|
|

Streben: Modell T 2.5x 2.7mm  entspricht real T PB 220
Nachweis der Tragfahigkeit O = 1.66 x 23.7/91.1 = 0.43 t/cm?

Pfosten: Gunstiger, ohne Nachweis. Berechnete Maximallast bei
anderer Laststellung als gezeichnet.

Untergurt: Modell U 3.0 x 1.6 mm
Doppelprofil

Nachweis der Tragfahigkeit O = 18.5/(2 x 48.3) = 0.20 t/cm?

entsprichtreal U260
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GRUNDLAGEN

Die Abbildung zeigt den Ausschnitt aus einer
Fachwerktragerbriicke mit unten liegender
Fahrbahn. Man blickt auf die Knotenbleche
und die mit ihnen zu verbindenden Trager
und Profile. Bei der Modellumsetzung solch
Knoten- O einer offenen Briickenkonstruktion sollten
blech e’b{//’f die Profile des Schlingerverbands nicht feh-
len.

Knotenblech

oberer Windverband

Strebe

Pfosten

<

o
Pfosten Vollwandtragerbrii-
cke mit oben liegen-

U’I)‘eh der Fahrbahn: Die

Fpy Schwellen liegen auf

Gurtverstirkung den Langstragern,

3. Blechlage die im gleichen Ab-
stand zueinander lie-
gen wie die Schie-
nenprofile. Die
Langstrager sind
zwischen den Quer-
tragern eingesetzt
und mit Blechstrei-
fen verbunden.

Strebe

Ldngstrdger

Schlinger-
verband

Quertrdger unterer Windverband

Gurtverstdrkung
2. Blechlage

unterer
Windverband Abbildungen nach

Zeichnungen aus
MIBA 12/1951 von
G. Hoeland

Haupttrdger

Rechts ist in einer Detaildarstellung der Ausschnitt
einer Vollwandtragerbriicke mit unten liegender
Fahrbahn abgebildet. Gut zu erkennen ist, dass
sich der Haupttrager aus vier Winkeln und Blech-
streifen zusammensetzt, die frither miteinander
vernietet waren. Spezielle Winkel stabilisieren die
Verbindung von Haupt- und Quertriger. Interessant Haupttrdger
ist auch das eher unscheinbare Detail der Schwellen :
befestigung auf dem Langstréager. Spezielle Winkel
verbinden Haupt- und Quertréger zu einer soge-
nannten biegesteifen Ecke, wodurch die Gesamt-
konstruktion erst standsicher wird.

Ldngstrdger
Quertrdger
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Teil Nr. 1
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38.0
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Briickenschnitt

89.8

12.0 Teil Nr. 1

38.0

4| §

Teil 3

1. Niete: Die gleichmifig iiber die An-
sichtsflache in enormer Anzahl verteil-
ten Nieten sind willkiirlich. Die Bri-
cken mit Stdben aus zusammengesetz-
ten Winkelprofilen und Blechen waren
zwar notwendigerweise auch damit
iibersét, aber nicht einfach im Raster
iiber die Fldche verteilt. Ich betrachte
das als Notlosung, dem sonst glatten
Karton durch die Nietgravur eine ef-
fektvolle Oberfliche zu geben und das
Modell damit kiinstlich etwas spannen-
der zu machen.

2. Knotenbleche: Das typische Merk-
mal genieteter Konstruktionen einfach
wegzulassen, finde ich sehr ,erfinde-
risch®. Schlielich war das seinerzeit
die einzige Methode, um die Stibe der
genieteten Briicken miteinander zu
verbinden. Natiirlich, insbesondere bei
der Fischbauchbriicke, sehen die Din-
ger an jedem Knotenpunkt des Unter-
gurts geometrisch anders aus. Aber
daran kann im Zeitalter von CAD-Pro-
grammen kein Planer verzweifeln und
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Knotenbleche umererﬁr L
Horizontalverband 10.0

Teil Nr. 3

die Bastler werden die bendtigte grof3e-
re Sorgfalt wohl auch gerne in Kauf
nehmen. Dafiir erhalten sie ein Modell,
das wenigstens als Silhouette im Hin-
tergrund iiberzeugen kann.

3. Fehlende Lingstriager: Auch wenn
man die Lingstrdager, auf denen die
Gleise aufliegen, kaum sieht, kann man
diese zwar aus Kostengriinden weglas-
sen, jedoch wiirde eine Nachbildung
das Modell bereichern. Die Schwellen
einfach auf den Windverband zu legen,
hétte in Wirklichkeit einen Sturm der
Entriistung und Verabschiedung des
Ingenieurs nach Sibirien bedeutet. Bei
der in MIBA 12/2010 von Bruno Kaiser
vorgestellten Briicke 67010 von Noch
wurde der Punkt richtigerweise auch
genannt.

4. Streben (Diagonalen des Haupttrag-
werkes): Diese Stdbe sind, weil abfal-
lend zum Auflager, Druckstdbe mit real
ca. 25 t Druck pro Stab. Der Querschnitt
wirkt optisch wegen seiner gegeniiber
den anderen Bauteilen geringeren

Teil Nr. 4

1 " Niete nach innen

| Ansicht von auRen

[ AuRere Knotenbleche
d=0.2mm

Schlitze in den unteren Knoten-
blechen zur besseren Kontrolle
der Verzapfungen mit den Teilen
Nr. 2. Werden spater von U-Profil
verdeckt.

Teil Nr. 2

L

Ansicht von innen

Il Innere Knotenbleche
d=0.2mm

erst nach Montage Teile 4
gemal Schnittzeichnung
Briicke ankleben

Stiarke im Modell aber wie ein flaches
Zugband, was unter der Drucklast ein-
fach ausknicken und das ganze Bau-
werk zum Einsturz bringen wiirde. So
eine Vorstellung ist fiir einen Statiker
unertraglich.

5. Auflager: Dargestellt sind zwei soge-
nannte Kipplager. Kipplager sind dazu
da, um dem Bauwerk am Auflager die
aus der Durchbiegung entstehende
Winkelverdrehung zwangungsfrei und
unschédlich fiir das lastaufnehmende
Bauteil zu erméglichen. Eine Briicke
braucht aufler den beiden nicht ver-
schiebbaren Kipplagern an einem Ende
am anderen Ende verschiebbare Kipp-
lager, die durch Rollen unter den Kipp-
lagern realisiert wurden. Im Internet
habe ich sogar eine Zeichnung und
zwei Fotos dazu gefunden.

Dass man ausgerechnet an der Stelle
der groBten Lastkonzentrationen den
Querschnitt der Stahltrdger mit einer
Ausklinkung schwichen wiirde, kann
ich einfach nicht glauben. Da konnte
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76.0

195 37.0 19,5 - .
D d — Streifen 1x1.6mm aus d M 5
Platinenresten
i ]
A oy —— J— Teil Nr. 1
g l2.5xo_5 L=17-5mm ™ [T 1 2.5)(0_5 \_:17_5mm K—
Teil Nr. 4 £ E Teil Nr. 4
= Ty § § <«
P ) Al Teil Nr. 2
™ i) 0
& < ] .
& ° Ansicht von innen
= = Bei mittlerem Teil 2 Knoten-
- bleche beidseitig oder uberall,
Y © wo die Querverbande beidseitig

Teil Nr. 3

1

3035

L

3530

sichtbar bleiben

[ Knotenbleche d = 0.2 mm

4 x I - Profile 3.0x5.2x 41mm
zusammengesetzt aus

| Briickenquerschnitt

Kunststoffresten und mit
Auffutterungen 3x1Tmm

2x [~ Profil 3x1.6mm L= 42.5mm .
Teil Nr. 4

Teil Nr. 4

6 | Laschen 2.2x0.2x7.0 mm

P

[ - Profil 3x1.6mm L= 89.8mm

2x |- Profil 1x1mm L= 42mm

mich nur ein entsprechendes Vorbild-
foto iiberzeugen. AuSerdem wurde der
obere lastaufnehmende Bereich des
Lagers weggelassen.

Im Ubrigen meine ich, dass aus Griin-
den der Kostenersparnis so teure Lager,
die eher fiir grofere Briicken gedacht
waren wie z.B. eine Fischbauchbriicke,
fiir die kleine Vorfluterbriicke nicht in
Frage gekommen wéren. Die Winkel-
verdrehung ist bei einer Spannweite
von knapp 8 m minimal, vor allem auch
infolge der im Verhéltnis zur Spannwei-
te riesigen Bauhohe von 3,20 m. Die zu
erwartende Temperaturdehnung be-
tragt ca. + 4 mm und die dafiir zu iiber-
windende Reibungskraft ohne Rollen
nur 2,0 t fir die gesamte Briicke. Unter
diesen Umstdnden hédtte man sicher
einfachere Lager ausgefiihrt.

Noch hat hier gleiche Lager verwen-
det, um eine Kombinierbarkeit der Brii-
cken untereinander zu gewihrleisten.
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Teil Nr. 3

mit Winkeln 1x1mm unten
und Knotenblechen oben

So sind Kombinationen von Fisch-
bauchbriicke und Vorfluter moglich.

Fiir mich ist es wichtig, dass die Mo-
delleisenbahn als Gesamtkonzept einen
homogenen Eindruck hinterldsst. So
mochte ich nicht nur feindetaillierte
Fahrzeuge auf der Modellbahn im Ein-
satz haben, sondern diese z.B. auch
iiber Briicke fahren lassen, die als tech-
nische Bauwerke wirklich hochinteres-
sant und eindrucksvoll sein konnen.
Und damit haben solche komplexen
Einrichtungen in meinen Augen auch
Anspruch auf eine detaillierte Nachbil-
dung.

Wege zur Perfektionierung

Die genannten Umstdnde machten
mich neugierig, ob solch ein Produkt
mit ein paar wenigen ,,Zuriistteilen und
-handlungen® in einen detaillierteren
Zustand zu versetzen ist und somit fiir

Teil Nr. 5

® Teil Nr. 1

2x [ - Profil 3x1.6mm L= 42.5mm

T - Profile auf der Innenseite Teil 4
gemaf Ansichtszeichnung
(vor Montage Teil 4 an selbigem
anbringen)

6 | Laschen 2.2x0.2x7.0 mm

[ - Profil 3x1.6mm L= 89.8mm

2x - Profil 1x1mm L= 42mm

einen Ersatz meiner alten Kibri-Bri-
cken in Frage kiime. Zu tiberlegen war
dabei, wie die Querschnitte der ver-
schiedenen Zug- und Druckstidbe
zweckmdBig zu wéhlen sind, damit sie
einerseits ihre statischen Aufgaben er-
fiillen und andererseits moglichst ein-
fach an den Knotenpunkten miteinan-
der verbunden werden konnen. Ich
erinnerte mich an einen Bericht in
MIBA 12/1951 mit fantastischen raum-
lichen Zeichnungen und habe den dor-
tigen Vorschlag nachempfunden.

Zu Punkt 1: Die Nieten wurden auf ein-
fache Weise entfernt, indem ich die Tei-
le 4 (siehe Zeichnungen) umgedreht
mit den Nieten nach innen montiert
habe und die duleren Teile 7 schlicht
wegliel3.

Zu Punkt 2: Fiir die Knotenbleche der
Haupttragwerke wurde zunéchst eine
Computerzeichnung des Tragwerks mit
Entwurf der Bleche angefertigt. Letzte-
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re wurden dann mehrfach herausko-
piert, alle ausgedruckt, ausgeschnitten
und dann auf 0,2-mm-Alu-Blech ge-
klebt. Auf die Weise war schon mal das
lastige Zeichnen auf Blech umgangen.
Die Knotenbleche wurden dann aus
dem Alu herausgebrochen bzw. ge-
schnitten und auffen auf den noch nicht
montierten Teilen Nr. 4 mit Sekunden-
kleber fixiert. Die inneren Knotenble-
che wurden genau so angefertigt, aber
erst nach Montage von Nr. 2 angeklebt.
Recht aufwendig, aber es geht.

Zu Punkt 3: Die fiir die Lasteintragung
in die Systemebenen des Fachwerk-
tragwerks zustdndigen Biegetrdger
wurden nach Zusammenbau der Teile
1 und 2 aus Kunststoffstreifen herge-
stellt und mit dem Obergurt in der Ebe-
ne der Teile 1 in letztere eingesetzt und
an Nr. 2 angeheftet. Zunédchst ist das
ein wenig instabil, wird nach weiteren
MafBnahmen aber stabil genug.

Zu Punkt 4: Die Streben des Haupt-
tragwerkes wurden mit Doppel-T-Pro-
filen 2,5 x 2,7 mm hinterklebt, also auf
ihrer Riickseite. Jetzt sind die Nieten
endlich ganz weg. Die Profile kleben
mit der Flanschoberflache an der Pap-
pe, nicht etwa mit den Kanten der Gur-
te. Merken Sie, wie stabil sich auf ein-
mal die Streben anfiihlen und wie das
Ding nun schon eher nach Stahlbau
,riecht® ?

Zu Punkt 5: Da Kipplager fiir die klei-
ne Briicke zu aufwendig gewesen wi-
ren und diese zudem nur zweidimensi-
onal ausgefiihrt sind, wurden sie

60

Wer die Noch-Briicke korrekt bauen mochte, sollte die einzelnen Bauteile vor der Montage
um die fehlenden Details erganzen. So wurden die Pfosten der Quertrager um Streifen aus
Kunststoff ergéanzt, damit sie spater korrekterweise Doppel-T-Trager bilden. Auch wurde die
Konstruktion um die Knotenbleche, hier aus 0,2-mm-Alu-Blech, bereichert.

Der besseren Uber-
sicht halber wurden
nur zwei Felder zu
einer Briicke zusam-
mengebaut. Einge-
fiigt wurden die in
den Zeichnungen als
Druckstébe bezeich-
neten Doppel-T-Tra-
ger, die in diesem
Fall das Gewicht des
Zuges in Richtung
Auflager leiten.

Hier ist zu erkennen,
wie sich die zusatz-
lich eingeklebten
Kunststoffstreifen
der Pfosten zu einem
Doppel-T-Trager er-
ganzen. Auch die
Langstrager, die das
Gleis tragen, fallen
aus dieser Perspekti-
ve auf.

schlicht mit einem Cutter entfernt. La-
ger in Sparform wurden zum Schluss
durch Holz- und Kunststoffreste darge-
stellt.

Sonstige MaBnahmen

Zunichst wurden die Teile 2 mit einer
Verstidrkung des oberen Riegels in der
Hohe ertiichtigt, dann die inneren Kan-
ten mit Flanschen versehen und die

Knotenbleche des Kreuzverbandes her-
gestellt und angeklebt, beim mittleren
Joch beidseitig, bei den dulleren nur
auf der Innenseite. Bei sich in der glei-
chen Ebene kreuzenden Winkelprofilen
sind Knotenbleche notig, da mindes-
tens ein Stab unterbrochen werden

muss.

Die Teile 4 erhielten nach Montage
auf der AuBenseite noch U-Profile mit
einer Hohe von 3 mm als Ober- und
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Untergurtdarstellung. Damit sie gerade
verlaufen, wurden noch kurze Streifen
in Stidrke der Knotenbleche vorher zu-
sitzlich angeklebt.

In Wirklichkeit sind die Briickengur-
te im Querschnitt zweiteilig, d.h. auf
der Innenseite findet sich noch einmal
das Gleiche. Oben lassen wir das ganz
weg, da es nicht zu sehen ist. Unten ist
wegen des Teils Nr. 3 nur Platz fiir ei-
nen Winkel von 1 x 1 mm. Der wird
noch tber Laschen mit dem vorderen
U-Profil verbunden.

Der ganze Untergurtquerschnitt be-
hagt mir wenig, denn an dieser Stelle
macht sich das tragende Modellkon-
zept wegen seiner Materialstdrke be-
sonders storend bemerkbar. Fiir die
kleine Briicke hétte ich mir eine Auflo-
sung des unteren Horizontalverbandes
auch noch zugetraut, aber damit wére
der Aufwand fiir ein vorbilddahnliches
Modell noch groBer geworden.

Die vorderen U-Profile erhielten we-
gen der Einleitung der Auflagerkrifte
im Bereich der Knotenbleche noch
Stege zwischen den Flan-
schen, was gut aus-
sieht und konstruk-
tiv an solchen
Stellen {iblich
war.

Der untere
Horizontalver-
band Nr. 3 wur-
de vor seiner
Montage ebenfalls
mit Knotenblechen
auf der Oberseite und
Winkeln von 1 x 1 mm
auf der Unterseite er-
ginzt. Obwohl diese nur
auf Zug beansprucht wer-
den, hitte man keine Flach-
eisen genommen, da sie bei
Horizontalverbdnden zu stark durch-
héngen.

Die Langstrager unter den Schienen
wurden in der Ebene des oberen Ver-
bandes (Teil 5) aufgefuttert, damit die
Schwellen nun nicht doch noch in der
Luft hdngen. In Wirklichkeit hétte ich
die Auffutterung so stark gemacht, dass
der Horizontalverband nicht belastet
wird, falls er tatsdchlich in der Ebene
iiber den Lingstragern gelegen hitte.
Der beim Vorbild zwischen den Tra-
gern befindliche Brems- und Schlinger-
verband wurde nicht dargestellt, da
dieser am Modell in der BaugriBe bis
HO nun wirklich nicht zu sehen ist.

Zuletzt wurden noch die auskragen-
den Quertrdger der Teile 2 unten mit
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Im Sonnenlicht sind die fiir die Statik einer Briicke wichtigen Teile zu erkennen, auch wenn
diese nur ein kurzes Schaustiick ist.

Flanschen versehen. Nun war erst ein-
mal der Anstrich dran und erst danach
wurden die Geldnder und der Bohlen-
belag montiert.
Insgesamt gesehen war
der Aufwand selbst fir
diese kurze Briicke schon
ganz erheblich. Aber jetzt
sieht sie so aus, dass
man sie auch im Vor-
dergrund der Anlage
verwenden konnte
und einen sogar
das ,azimutale
Stahlbriicken-
Feeling® er-
greift.

Fazit

Wenn die Hersteller sich ent-

schlieBen konnten, zumindest die
flachen Teile als Ergdnzung anzubie-
ten, ware das fiir die Modellbahner, die
mehr mochten als es das Grundkon-
zept bietet, eine grofBe Hilfe. Ich nehme

an, dass das Grundkonzept bei allen
Laser-Briicken das Gleiche ist, aber bei
grofleren Briicken der Aufwand fir
eine hdandische Anfertigung der zusétz-
lichen Teile gewaltig wird, auler man
kann dtzen. Ansonsten ist schon die
Montage der zusétzlichen Teile fiir sich
eine Menge Arbeit. Und so teuer kann
doch eine zusitzliche Atzplatine fiir die
flachen Teile wirklich nicht sein.

Wir lassen uns mit Fahrzeugen in ei-
nem fantastischen Wiedergabezustand
des Vorbilds ,verwohnen®, behandeln
aber das notwendige Drumherum in
manchen Bereichen mangels Kenntnis
stiefmiitterlich. Eine Sensibilisierung
fiir dieses dulerst interessante Thema
rund um Briicken kann der erste Schritt
sein. Peter Rau

Anmerk. der Redaktion: Bei der Nach-
produktion plant die Firma Noch die
Nieten zu reduzieren und die Knoten-
bleche auf die Teile zu ,gravieren”. Bei
den neuen Briicken wird dies auch be-
riicksichtigt.

Der Lasercut-Bausatz
wurde um einige
wichtige Elemente -
hier aus Kunststoff
und 0,2-mm-Alumini-
um-Blech - erganzt.
So zeigen sich die
Druckstabe — siehe
Zeichnung - nicht als
Flach-, sondern als H-
Profil, das auch Druck-
krafte aufnehmen
kann. Damit gewinnt
das Briickenmodell an
Authentizitat.
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Individuelle StraBenbrlcke

Gestuckelte
Gleisuberquerung

Mit individuellen Eigenbauten schafft man auf seiner Anlage

stets Blickfinge. Betrachtern stechen solche Gebilde meist sofort

ins Auge, kann er sie doch mit nichts offensichtlich Bekanntem

vergleichen. Zudem wirkt ein Nachbau eines Vorbildes in seinen

Abmessungen immer irgendwie authentischer, meint Horst Meiek' | o Jhs

. j Sl
~ | P ol
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mopEeLLBAHN-PRAXIS [N

Unser Hobby lebt ja immer wieder
von der Innovation. Die beginnt bei
den Herstellern, die alljahrlich mit ei-
nem Neuheitenreigen die Moglichkei-
ten der Modellbahner erweitern, und
setzt sich nahtlos in den eigenen Ideen
und der eigenen Kreativitat fort, wenn
man etwas Nachbauenswertes in Vor-
bildbiichern, Zeichnung oder drauf3en
in der Natur entdeckt hat.

Mein Wunsch, ein bestimmtes Bahn-
bauwerk im Modell nachzugestalten,
entstand beim Durchbléttern des Son-
derjournals ,Lahntalbahn®. Fiir diese
Strecke hatte ich schon immer eine
grof3e Vorliebe und die Umsetzung ins
Modell sollte dann natiirlich auch mit
typischen Vorbildgegebenheiten einher
gehen. Der Weilburger Tunnel kurz hin-
ter dem gleichnamigen Bahnhof war
schon ein solches Bauprojekt, die von
Udo Kandler in der genannten Bro-
schiire 1988 abgelichtete Stral3enbrii-
cke bei Friedrichssegen ein weiteres.

Der wuchtige Bau aus unterschiedli-
chen Baumaterialien, seine vielseitige
Steinanordnung und letztlich die an-
mutige Durchfahrtséffnung lieBen den
Wunsch nach einer Modellumsetzung  Die Briicke aus rotem Sandstein und braunem Porphyr bei Friedrichssegen auf der Lahntal-
entstehen und dringender werden. Nun  bahn iiberstand lange Zeit die Unbilden der Zeit. Udo Kandler konnte sie 1988 noch mit
ist das eigentliche Thema der Anlage N 6914 ablichten. Heute ist das beeindruckende Bahnbauwerk leider abgerissen. Zeit fiir ein
eher in der Gegend um Weilburg selbst  Denkmal im Modell! Foto: Udo Kandler
angeordnet und der modellbahneri-
sche Kompromiss verlangte dann auch ~ Zur MaBanpassung (Lichtraumprofil) und zum Erhalt von iibertragbaren Schablonen wurde
gewisse Einschrinkungen, u.a. eine et-  eine maBstabliche und gleichzeitig farbliche Zeichnung angefertigt. Fiir die Steingruppen wa-
was engere Bahnhofseinfahrt. Auch die  ren die entsprechenden Umrisse auszuschneiden und zu iibertragen.

Nachbildung der sich dort in der Ndhe

befindlichen Erzgrube ,Fortuna® in di-
rekter Umgebung des Bahnhofes (als
grofiziigiges Gestaltungsthema auf der

TP

E

|

220 mm

. m \ 4y -
¥ F SIS G
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Zur Verdeutlichung der Gesamtsituation hier
ein Bild aus der Rohbauphase. Der lochrige
Kasten nimmt die spétere Schiittebene der
Erzlaster auf.

Aus 5 cm starkem Styrofoam entstand der Briickenkorpus (zweimal). Mit einem HeiBdraht-
schneider wurden die Konturen entlang der Schablone ,ausgegliiht”. Gerade Kanten gelingen
entlang einer Fiihrung deutlich besser. Es muss dabei ziigig gearbeitet werden!

Auf der Gegenseite entstand der andere Brii-
ckenkopf mit seiner Auffahrt. Die Uberginge
der Schaumstoffuntergriinde wurden mit
Gipsbinden stabilisiert und egalisiert.

4
-
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Abdeckung des Wendels) machten ein
Element notwendig, das optisch die
Kurve etwas tarnen konnte und gleich-
zeitig die vorbildgerechte Erzverladung
mit ihren typischen Schiitten an einem
Ende des Bahnhofes mit der eigentli-
chen Grube verband: eine Stra3enbrii-
cke.

Fiir die Umsetzung bot sich dann na-
tlrlich die genannte Straf3enbriicke ge-
radezu an. Solch ein Projekt kann man
schlecht kitbashen und schon gar nicht
kaufen. Nur der Selbstbau hilft hier
weiter. Doch dank guter Modellbauma-
terialien und entsprechendem Werk-
zeug ist so etwas fiir den einigermaf3en
gelibten Bastler eigentlich kein Prob-
lem, auch wenn man den Aufwand mit
Einzelsteinfarbung, wie hier vorgestellt,
nicht ganz so weit treiben muss. Allein
schon eine Briicke, wie sie ein geiibter
Modellist nicht jeden Tag erblickt,
rechtfertigt bereits den Bastelaufwand.

Block oder Kasten?

Zundéchst gilt es zu entscheiden, wie die
Briicke aufzubauen ist, d.h., welchen
Korpus man wahlt. Die Schritt-fiir-
Schritt-Fotos zeigen die Umgebungsge-
staltung, ndamlich die hochliegende Ver-
ladeebene fiir das Erz und die auf der
Gegenseite von der Erzgrube ankom-
mende Straf3e. Die Ladeebene ist stabil
aus Sperrholzplatten zusammengefiigt
und dann wie die Stra3e mit Styrodur
in die Umgebung eingepasst.

Fiir den Briickenblock hdtte man nun
ebenfalls ein holzernes Modell bzw. ei-
nes aus dicker Pappe fertigen kénnen,
oder — wie geschehen — aus einem kom-
pakten Block aus festem Styrofoam. Im
Baumarkt findet man passende Styro-
durblocke von 5 cm Stérke. Zwei ne-
beneinander bieten eine ausreichende
Breite fiir das Briickenbauprojekt.
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Ausgeschnitten wurden sie mit ei-
nem sog. HeiBdrahtschneider, einem
Draht, der unter entsprechendem
Stromfluss fast zu glithen beginnt und
so das Material wegschmilzt. Die
Schnitte wurden entlang von Metall-
winkeln und/oder einer Pappschablone
moglichst zligig durchgefiihrt. Beide
Blocke sollten nach dem Zusammen-
kleben (Styroporkleber) noch passend
beschliffen werden, damit keine Ab-
satzkanten zuriickbleiben. Alternativ
konnte man die Bloécke auch mit einer
Laubsége oder einer Stichsége mit Wel-
lenschliffblatt in Form bringen.

Verkleidung

Alle Seiten (Innen, Au3en und Wolbung)
werden verkleidet, d.h. mit entspre-
chenden Deckplatten beklebt. Flexible
Schaumstoffplatten, z.B. von Heki mit
entsprechender Steinstruktur, lassen
sich hervorragend mit einem scharfen
Bastelmesser schneiden. Auch hier hel-
fen aus der Bauzeichnung erstellte
Schablonen aus festem Papier oder
Karton, einen sicheren Schnitt anzu-
bringen. Die grofen Sandsteinblocke,
die beim Vorbild auch eine etwas raue
Oberfliche haben, entstanden aus ei-
ner Platte aus dem Architekturbedarf,
die eine passende Struktur aufweist.
Mit einem Bleistift kann man den Fu-
genverlauf aufzeichnen bzw. sogar
schon gravieren. Andernfalls bedient
man sich hierzu einer Reilnadel, eines
spitzen Vorkorners o.4.

Wihrend sich die geprégten Platten
sowohl flachig, als auch filigran einfar-
ben lassen (Tiefenwirkung oder Einzel-
steinfarbung), muss die Architektur-
platte in ineinanderflieBenden Sand-
steintonen eingefdarbt werden. Die 4hn-
lichen Farben tupft man nass-in-nass
nebeneinander und {ibereinander auf,
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Die Verkleidungen aus Styrodurplatten mit
Steinstruktur (Heki, links) und Putzflache (Ar-
chitekturbedarf) kann man ebenfalls entlang
der vorgefertigten Schablonen mit einem
wirklich scharfen Bastelmesser ausschneiden.

Die pappahnliche
Oberflache erhielt in
einem Malvorgang
nass-in-nass Farbe
und weitere Struktur
durch Auftupfen
sandsteinahnlicher
Farbtone.

Der Tupfvorgang mit
einem harteren Bors-
tenpinsel darf nicht
zuviel Farbe hinter-
lassen, damit sich
die Fugen nicht zu-
setzen.

Die groBeren Bogensteine der Briicke wur-
den nachfolgend auf der leicht strukturierten
Putzflache mit spitzem Vorkorner, Stechahle
oder dhnlichem entsprechend der Zeichnung
graviert.

Die Innenwdlbung, Teile der AuBenverkleidung und vor allem die umgebenden Stiitzwande
entstanden aus Heki-Dur-Platten # 70052 (rustikale Bruchsteinmauer HO/TT, PlattengroBe
28x14 cm), die eine aufwendige Einzelsteinbemalung erhielten.
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muss aber aufpassen, dass sich die Fu-
genverldufe nicht zusetzen.

Nach der Farbgebung konnen alle
Wandverkleidungen mit Uhu-Styro-
porkleber im Kontaktklebeverfahren
(beide Seiten einschmieren und trock-
nen lassen) fixiert werden. Diese Art
der Verklebung muss sehr exakt vorge-
nommen werden, weil keine Korrek-
turverschiebungen moglich sind. Dafiir
kann durch die hohe Haftkraft aber

auch eine Klebung in der Wolbung er-
folgen.

Unsauberkeiten schneidet oder
schleift man zurecht und passt sie farb-
lich wieder an. Weitere Verfeinerungen,
wie Sandsteinverfirbungen oder Aus-
blithungen gelingen mit hochwertigen
Buntstiften, deren Strichstruktur man
unter Umstidnden auch wieder mit ei-
nem Radierstift etwas verwischen
kann. Bleibt noch das Briickengeldnder

Die Farben werden
durch einen ,,Wash-
Auftrag” mit ver-
diinnter Alterungs-
farbe gebrochen und
erhalten so auch
mehr Tiefe.

Die eigentliche Brii-
cke (und auch die
Schiittbiihne) erhiel-
ten ein Geldnder von
Weinert.

Mit Buntstiften und
Radierstift wurden
weitere Farbverfei-
nerungen ange-
bracht.
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Sitzt das Briickenele-
ment in der Liicke,
kann die Anpassung
der Umgebung erfol-
gen.

So beseitigt das An-
kleben der weiteren
Stiitzmauern még-
liche Spalten am
Ubergang. Fixierna-
deln von Woodland
helfen, die Klebung
gut zu fixieren.

(Weinert) und die Einpassung zwischen
den Briickenkopfen. Das ist beziiglich
des Einsetzens eigentlich kein Problem.
Nach dem Festkleben verschwinden
mogliche seitliche Spalten, wenn die
anderen Steinverkleidungen an das
Verladepodest oder die Fliigelmauerbe-
reiche angeklebt werden. Auch hier
kommt wieder der Kontaktkleber zum
Einsatz, der den Hartschaum nicht an-
16st, dennoch in Wélbungsbereichen
gut hélt. Die Stiitzmauern bendétigen
nun noch eine Steinkrone.

Anpassungen

Diffiziler wird dann schon der Straf3en-
belag. Hier muss mit Gips oder Repara-
turspachtel die Anpassung an die be-
nachbarten Straf3enbereiche erfolgen.
Damit der Spalt spédter nicht mehr
sichtbar ist, kann eine mehrfache Bear-
beitung in Form von Spachteln, Trock-
nen und Schleifen angesagt sein. Denn
erst nach dem Farbauftrag und dem
Stumpfschleifen werden etwaige Un-
ebenheiten sichtbar.

Das Entladen der Lkws erfolgt mittels
Schiitten auf die Bahn, der entspre-
chend notwendige Ladebereich liegt
unmittelbar an der Strafle. Zur gedach-
ten Absicherung brachte ich hier eine
Nagelreihe auf. Kleine Bildleistenstifte
haben einen nach oben gerundeten
Kopf (Linsenkopf). Auch beim Vorbild
gab es frither diese Nagelreihen auf der
StraBe, um akustisch beim Uberfahren
besonders zu warnen.

Man sollte sie nicht so einfach nur
einschlagen. Die Gefahr, die umgeben-
de Oberfliche eventuell zu beschédi-
gen, ist zu grof3. Aus diesem Grund
bohrte ich eine ziemlich lange Reihe
passender Locher, in die die Stifte mii-
helos hineingedriickt werden konnten.
Die notwendigen Schiitten wurden aus
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Nach dem Einbau der Briicke musste die StraBenoberflache angepasst ~ Mit linsenférmigen Bildrahmenstiften erhielt die StraBe eine sicht- und
werden. hoérbare Abgrenzungslinie. Die Locher mussten alle vorgebohrt werden.

AnschlieBend wurden in mehreren Géangen die Betriebsspuren aus Ori-  Fahrspuren entstanden entlang einer Schablone in Achsbreite und ge-
ginal-Erzstaub aufgebracht. ben der Verladeebene das naturgetreue Aussehen.

Nun diirfen die Weinert-Kipplaster (in einheitlicher Farbe) mit ihrer wertvollen Fracht anrollen und abladen.
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Nach Uberquerung der Briicke lassen die schweren Lkws ihre Fracht in die Schiitten rutschen.

Der Blick von der Auffahrt her. Auch wenn der Originalstandort der Briicke nicht hier an der
Erzverladung war, eignet sie sich als Nachbauprojekt ganz hervorragend, zumal sie die sich
anschlieBende, etwas engere Kurve tarnt.

~ Personenverkehr.

3 Von dér Bahnhdfs-/Kunyenselfe aus wirkt die "

StraBenbriicke sehr stabil, fast wuchtig. Wah-
rend das Erz in die bereitstehenden Wagen
gekippt wird, herrscht auf der Strecke reger

ey -

g Ly

diinnem Aluminiumblech selbst gebo-
gen und aufgeklebt. Vor den Schiitten
wurde noch eine Uberfahrsperre aus
Balsaholz angebracht.

Zuletzt wurde der ganze Bereich
noch farblich aufgepeppt: Mit Original-
Erzstaub - in seiner feinsten Variante
— erhielt der StrafSenbelag unregelma-
Bige Verschmutzungen mit einem Pin-
sel. Besonders im Verladebereich durf-
te diese deutlicher ausfallen. Reibt man
den Staubauftrag mit dem Pinsel mehr-
fach hintereinander ab, wird er weni-
ger. So ldsst sich das Ganze etwas bes-
ser dosieren.

Wer schon einmal beobachtet hat,
wenn schwer beladene Lkws auf en-
gem Raum drehen bzw. wenden und
dabei nur minimalste Geschwindigkei-
ten fahren, wird festgestellt haben, dass
die groBBen Reifen einen deutlichen Ab-
rieb in diesem Bereich verursachen.
Dessen Nachbildung gelang wieder mit
Schablonen. Graupappe wurde in Rei-
fenbreite und mit unterschiedlichem
Kriimmungsradius zugeschnitten und
entlang dieser Pappstreifen wurden
dann die Reifenspuren mit einem wei-
chen Buntstift imitiert. So erhalten sie
einen gleichmiBig parallelen Abstand.

Die typische Weilburger Szenerie hat
damit ihren Gestaltungsabschluss ge-
funden. Die ebenso charakteristischen
Zuggarnituren beim Unterqueren der
Briicke lassen die Lahntalbahn in der
Epoche III wieder ein Stiick weit zum
Leben erwachen. HM
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JLLLE
Digitale
Modellbahn

= Zusatzliches Extra fir Abonnenten: Ab sofort
jede erste Ausgabe im Jahr mit Gratis-DVD!
(Enthalt u.a. alle Hefte des Vorjahres als pdf.)

Im Mittelpunkt der aktuellen Ausgabe von ,Digitale Modellbahn”
steht ein absolutes Trendthema: Licht auf der Anlage. Die Zeit
der Beleuchtungssockel und Kleinstglohbirnchen ist vorbei, LEDs
und preiswerte elektronische Bauteile sorgen heutzutage fur rea-
listische Lichteffekte - nicht nur auf Modellstrafen und in Gebau-
den, sondern vor allem in und an Fahrzeugen bis hin zum Fahr-
rad. Ein eigener Beitrag gibt Hinweise fUr die Stromversorgung
der Illuminationen, und auch die Anlagenraum-Beleuchtung mit
Tag- und Nachtsteuerung kommt (inklusive Selbstbauprojekt)
nicht zu kurz.

Das sind weitere Themen der neuesten DiMo-Ausgabe:

= Brandaktuell: Die Digitalneuheiten von der Nirnberger Spiel-
warenmesse = Wettbewerb: Lichteffektsteuerung mit Arduino

= Beispielhaft: Feingestaltete HO-Anlage mit stimmungsvoller
Beleuchtung = Praxis: Neuer Lokdecoder fur ICE3 von Marklin
per Tauschplatine = Workshops: RocRail, Railware, WinDigipet
= Neuheiten, Praxistests und vieles mehr

GARANTIE

Wenn Ihnen die vier Kennenlern-Ausgaben von Digitale Modell-
bahn nicht gefallen haben, genigt eine kurze Mitteilung .bitte
keine weitere Ausgabe” an MZV direkt GmbH, Postfach 104139,
40032 Dusseldorf und die Sache ist fUr uns erledigt. Das Ge-
schenk dirfen Sie auf alle Falle behalten. Der Versand der Pra-
mie erfolgt, wenn die Rechnung bezahlt ist. Lieferung, solange
Vorrat reicht.
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Eine kleine Eisenbahnuberfihrung in HO

Aus eins mach zwei

Wenn ein Bausatz nicht passt, wird er eben passend gemacht

- nach diesem Motto entstand die Eisenbahnbriicke von Thomas
Mauer. Er zeigt, wie eine eingleisige Briicke von Kibri mit wenig
Aufwand fiir zwei Gleise verbreitert werden kann.

Vor einiger Zeit entdeckte ich wieder
einmal ein ,Schétzchen® in mei-
nem iiber die Jahre doch recht stattlich
angewachsenen Bausatzfundus - in
diesem Fall eine alte Blechtrdgerbri-
cke von Kibri. Seinerzeit hatte ich je-
doch bereits ein Stiick davon fiir eine
kleine eingleisige Briicke verwendet.
Da ich fiir mein Fabrik-Diorama noch
eine zweigleisige Briicke ohne viele
»Schnorkel“ zur Uberbriickung einer
Stralle bendtigte, priifte ich diesen Bau-
satzrest auf seine Umbautauglichkeit.
Wichtigstes Kriterium war die Linge;
das noch vorhandene Reststiick reichte
bei weitem aus, da die Briicke nur eine
normal breite Straf3e mit Biirgersteigen
auf beiden Seiten {iberspannen sollte.

Die Eisenbahn iiberquert die StraBe auf einer
schlichten Blechtragerbriicke — eine ganz all-
tagliche Situation, wie sie vielerorts zu fin-
den ist.
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Neben kleineren Verdnderungen miis-
sen neue breitere Quertréger angefer-
tigt werden; das Einsetzen einer ver-

breiterten Briickenfliche aus einer Po-
lystyrolplatte diirfte auch kein Problem
sein.

Also auf ans Werk! Zunéchst muss
der Briickenkérper auf das gewiinschte
MafB abgeldangt werden. Wegen der Tra-
ger und Streben ldsst sich dies nicht
mit der einfachen ,Ritz- und Knackme-
thode® bewerkstelligen — hier kommt
»~schweres Gerdt“ in Form einer Metall-
sdge zum Einsatz. Ein bisschen aufpas-
sen sollte man bei der Schnittfithrung,
damit der Schnitt senkrecht wird. Mit
Messer und Feile konnen die Kanten
nachgearbeitet werden.
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Die beiden Lidngstrennungen sind
unter Beachtung der Symmetrie rasch
mit dem Bastelmesser und der ,Knack-
methode* erfolgt. Auch hier werden die
Kanten wieder mit Messer oder Feile
versdubert. Bei genauerer Betrachtung
fallt auf, dass es erforderlich ist, die
seitlichen Trager fiir den Gehweg neu
zu positionieren. Deshalb miissen die
vorhanden Erhebungen weggeschnit-
ten werden.

Die Briicke wird breiter

Zur Verbreiterung der Briicke klebt
man einen passenden Streifen aus ei-
ner Polystyrolplatte ein (z.B. von
Plastruct oder Heki), dessen Stirke der
Deckplatte entspricht. Zum Kleben
empfiehlt sich ein diinnfliissiger Kleb-
stoff, beispielsweise von Vollmer oder
Kibri, der auch fiir die weiteren Arbei-
ten einen ziigigen Arbeitsfortschritt er-
laubt. Die MaBe fiir die Verbreiterung
sind iibrigens auch schnell ermittelt.
Zum Gleisabstand rechnet man noch
die Breite fiir das Schotterbett hinzu.
Hier in unserem Beispiel brauchen wir
den Randweg nicht zu beriicksichtigen,
da er seitlich neben den Lingstrigern
verlauft.

Dazu ein kleiner Tipp: Wenn mir bei
einem Gleissystem der Normgleisab-
stand nicht bekannt ist, stecke ich ein-
fach zwei gleiche Weichen an den Ab-
zweigen zusammen und verldngere
einen der parallel verlaufenden Gleis-
stringe um ein gerades Gleisstiick —
hier ldsst sich der korrekte Abstand
dann einfach abmessen.

Durch die Verbreiterung der Briicke
sind die Doppel-T-Profile aus dem Bau-
satz fiir die Quertrdger natiirlich zu
kurz und miissen neu angefertigt wer-
den. Hierzu wird mit einem Messschie-
ber die Materialstirke, die Breite und
die Hohe der Teile aus dem Bausatz
abgenommen; die Linge der neuen
Trager greift man schlieflich an dem
bereits zusammengesetzten Briicken-
teil ab. Die anzufertigenden Trager ent-
stehen einfach aus drei Kunststoffstrei-
fen, die mit dem rasch abbindenden
Klebstoff fixiert werden.

Auf der Unterseite der Briicke sind
Nuten vorhanden, in die man die neuen
Trager einklebt. Sie verleihen dieser
Konstruktion den noétigen Halt, der bei
der stumpfen Verklebung der Seitentei-
le mit der Kunststoffplatte bisher nur
eingeschriankt gegeben war. Die klei-
nen Trager fiir die Seitenwege stam-
men wieder aus dem Bausatz. Nach-

MIBA-Spezial 96

mopeLLBAHN-PRAXIS [

_ = Die Reste einer
Kibri-Briicke (Art.
Nr. 9680) dienen
als Basis fiir den
Bau einer zwei-
gleisigen Briicke.

Oben: Zunachst wird der (Rest-) Briicken-
korper beherzt mit einer Metallsége auf
das gewiinschte MaB abgelangt. Da die
seitlichen Stiitzen neu positioniert wer-
den miissen, schneidet und feilt man die
vorhandenen Erhebungen an der Briicken-
unterseite weg.

Rechts: Zur Verbreiterung der Briicke wird
eine Polystyrolplatte eingeklebt. Schnell
abbindende Klebstoffe von Vollmer oder
Kibri erméglichen ein ziigiges Arbeiten.

Mit einem Messschieber nimmt man Ma-
terialstarke und MaBe der fiir den Umbau
zu kurzen Quertrager des Bausatzes ab.
Deren Lange ergibt sich aus dem bereits
gefertigten Briickenteil.

Die aus drei Streifen zusam-
mengesetzten Quertrager
werden in die vorhandenen
Fiihrungen des Bausatzes
eingeklebt. Eigentlich miiss-
ten fiir eine korrekte Statik
auch noch mindestens zwei
Langstrager erganzt werden
— da sie aber beim fertigen
Modell kaum zu sehen sind,
wurden sie weggelassen.
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Die Stiitzen fiir den Seitenweg stammen
aus dem Bausatz. Wenn die zwei kleinen
Erhebungen an den Spritzlingen entfernt
sind, kann man die seitlichen Stiitzen po-
sitionieren. Mit einem Geodreieck werden
dazu maglichst gleichmaBige Abstande
markiert.

Fiir die rot-weiBen
Warnstreifen wird
zunéachst eine diinne
Kunststoffplatte

leicht eingeritzt, am
besten fiir beide

Streifen gleichzeitig.

Die beiden Streifen
werden ausgeschnit-
ten und weiB la-
ckiert. Danach kann
jedes zweite Feld rot
gestrichen werden;
die eingeritzten Lini-
en sorgen dabei fiir
eine saubere Farb-
trennung.
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Ebenfalls aus dem Bausatz stammen die
Rollenlager. Entsprechend dem urspriing-
lichen Bausatzteil wurden sie mit einem
Polystyrolstreifen verbunden.

Links: Die Briicke erhielt einen hellgrauen
Grundanstrich, der seitliche Randweg aus
Riffelblech wurde schwarz angelegt. Ma-
lerkrepp sorgt hier fiir eine saubere Farb-
trennkante.

dem die kleinen Zapfen an den Spritz-
lingen entfernt sind, kann man die
Trager mit moglichst gleichmafBigen
Abstidnden positionieren; bei der klei-
nen Briicke reicht ein Geodreieck zum
Ermitteln der Klebestellen aus.

Die gesamte Briicke konnte nun ih-
ren Grundanstrich erhalten; dazu habe
ich einen hellen Grauton gewéhlt. Die
Konsistenz der Farbe sollte nicht zu
dickfliissig sein, wenn sie mit einem
Pinsel aufgetragen wird. Die Flie[3fa-
higkeit der Farbe ldsst sich recht gut
mit dem zum Umriithren benutzten
Hélzchen ermitteln — zieht man es aus
dem Farbtopf, sollte die Farbe gleich
abfliefen und nur wenig nachtropfen.
Bleibt die Farbe dagegen in einem di-
cken Tropfen hédngen, ist sie noch zu
dickfliissig. Nach gut einem Tag Tro-
ckenzeit kann man auch den Randweg
mit seiner Riffelblechabdeckung in ei-
nem dunkleren Farbton lackieren; die
seitlichen Kanten sollten zuvor mit Ma-
lerkrepp abgeklebt werden.

Die rot-weil} lackierten Warnstreifen,
die fiir den Kraftverkehr die Unterkan-
te der Briicke optisch hervorheben,
werden als separater Streifen aufge-
klebt. Das Problem ist nur: Wie schafft
man es, die wechselnden Farben halb-
wegs sauber aufzutragen? Abkleben
und Spritzen mit der Airbrush-Pistole
war mir zuviel Aufwand fiir nur zwei
dieser Markierungen. Daher ritzte ich
eine diinne Kunststoffplatte an einem
Lineal entlang in gleichméfBigen Ab-
stinden mit dem Skalpell ein; die Rit-
zen markieren die Grenzen zwischen
Rot und Weif. Nun waren nur noch
zwei Streifen in der gewiinschten Hohe
abzuschneiden. Die beiden Streifen
habe ich zuerst komplett wei3 gestri-
chen; mithilfe eines guten Pinsels mit
sauber geformter Spitze konnte an-
schlieBend jedes zweite Feld rot ausge-
legt werden. Dabei helfen die zuvor
geritzten Trennkanten, um ein recht
ordentliches Ergebnis zu erzielen.

Mauern und Widerlager

Wihrend sich auf der einen Seite der
Briicke ein Bahndamm befindet, schlie-
Ben sich auf der anderen Seite die Ar-
kaden von Kibri an. Passend zu diesen
Arkaden gibt es Kunststoffmauerplat-
ten (Art.-Nr. 4145), aus denen ich die
Widerlager der Briicke und das an-
grenzende Mauerwerk zugeschnitten
habe. Fiir die Briickenauflage dient ein
Stiick Ddmmstoffplatte als Betonnach-
bildung, wihrend die Mauerkronen
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spater mit den beiliegenden Abdeck-
steinen gestaltet werden. Die Hohe al-
ler Komponenten wird durch die Arka-
den vorgegeben (siehe auch Seite 40).

Samtliches Mauerwerk habe ich zu-
erst mit der Heki-Farbe ,,Granit“ gestri-
chen, ehe in einem zweiten Schritt eine
verdiinnte ,Schmutzbriithe“ aus Abton-
farben zum Altern eingesetzt wurde.
Nachdem Kanten und erhabene Stellen
durch das Granieren mit mattweilSer
Emailfarbe hervorgehoben und , Licht-
spitzen“ gesetzt worden waren, konn-
ten noch ,Kalkschlieren® mit stark ver-
diinnter weiller Farbe aufgezogen wer-
den. Geldnder und Randweg aus Riffel-
blech hatten zuvor schon einen rostro-
ten Uberzug aus stark verdiinnter
Farbe (Revell Nr. 83) erhalten.

Bevor die Briicke nun mit den Wider-
lagern verklebt wird und die Gleise
montiert werden, sollte der Bereich un-
ter der Briicke fertig gestaltet werden,
da der Zugriff hier spédter doch sehr
stark eingeschriankt ist. Dazu gehoren
die Nachbildung des Asphalts aus
Dammstoffplatten und Heki-Straf3en-
farbe sowie der Bilirgersteige aus Auha-
gen-Platten. Nicht vergessen werden
darf die Darstellung der Rinnsteine, die
ganz einfach mit einem Schraubendre-
her in die weiche Hartschaumplatte
gedriickt werden konnen.

SchlieBlich konnten noch Straflen-
markierungen, falls gewiinscht, aufge-
tragen werden. Auf jeden Fall lohnt es
sich, die Fuge zwischen Mauerwerk
und Biirgersteig mit Streumaterial zu
kaschieren. Feine Flocken und ein we-
nig Gartenerde, auf einem diinnen
Streifen Klebstoff entlang der Kanten
aufgestreut, lassen das Motiv realisti-
scher wirken; sie verhindern den Blick
auf diese Nahtstelle. Entlang der Stiitz-
mauern macht sich auch der Bewuchs
mit Klettergewdchsen wie Efeu gut.

Fiir etwas Farbe in der Tristesse sor-
gen aullerdem neben den rot-weillen
Warnstreifen das eine oder andere Ver-
kehrszeichen, wobei das Verkehrszei-
chen , Verbot fiir Fahrzeuge iiber 3,8 m
Hohe® auf keinen Fall vergessen wer-
den sollte. Fertig ist damit ein eher un-
scheinbares Briickenbauwerk — ein
reiner Zweckbau eben, ohne den An-
spruch auf Grof3e und Schonheit. Aber
in mein durch die Fabriken gepragtes
Umfeld passt eine solche Briicke ideal.
Thomas Mauer

Die fertige Briicke; fiir einige kraftige Farb-
punkte sorgen der Warnstreifen und die Ver-

kehrszeichen. Fotos: Thomas Mauer
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Aus den zu den
Arkaden passen-
den Mauerplatten
von Kibri entste-
hen die Widerla-
ger und das an-
grenzende Mau-
erwerk. Zur
Nachbildung der
Briickenauflage
aus Beton dient
ein Streifen Hart-
schaumplatte.

Vor dem Einbau wer-
den alle Teile mit
stark verdiinnten Ab-
tonfarben gealtert.
Der Randweg aus
Riffelblech bekommt
einen Uberzug aus
rostbrauner Farbe.
Die Asphaltflache
der StraBe entsteht
aus einer diinnen
Hartschaumplatte,
der Biirgersteig aus
Pflasterplatten von
Auhagen.

4 Betonverbund-
Phlasterplarien

ety (e bl e &
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Zwei spezielle Uberfiihrungsbauwerke in HO

Briucken nach Vorbild

Eisenbahnbriicken tiber Fliisse,
Kandile, Straf3en oder andere
Verkehrswege sind oft beein-
druckende Bauten. Vorbild-
gerecht ins Modell umgesetzt,
werden sie gern in entstehende
Anlagen integriert. Entscheidet
sich der Modellbahner fiir
grofSere Briicken nach realen
Vorbildern, muss er zumeist
selbst aktiv werden und sich
an Um- und Eigenbauten
heranwagen. Frank Barby
beschreibt, wie er zwei vorbild-
gerechte Briicken in HO baute.
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Links: Dieses Foto aus dem Jahre 1940 zeigt
einen Kleinbahnzug von Genthin nach Schon-
hausen (oder auch nach Milow), der gerade
die groBe Briicke iiber den Elbe-Havel-Kanal
in Genthin iiberquert. Zuglokomotive ist ver-
mutlich eine Leihlok der Baureihe 74°3 (ex
preuBische T 11). Foto: Slg. Frank Barby

Rechts: Eine von preuBischen Pioniertruppen
1899 errichtete Behelfsbriicke aus Holz war

das Vorbild fiir diesen (im Foto fast fertigge-
stellten) Nachbau in HO.

GroBes Foto links: Auf dem Elbe-Havel-Kanal
unmittelbar unter der 1926 errichteten Stahl-
fachwerkbriicke in Genthin, hier als Nachbau
im Modell, herrscht reger Schiffsverkehr.
Modellbau und Modellfotos: Frank Barby

as Angebot an handelsiiblichen

Briicken fiir die Modellbahn ist in
fast allen Spurweiten im Grunde ge-
nommen nicht schlecht, sodass dem
Modellbahner die Auswahl eines zu sei-
nem Anlagenmotiv in etwa passenden
Briickenbauwerks kaum schwer fillt.

Komplizierter wird die Sache jedoch,
wenn sich anspruchsvollere Modell-
bahner, die ihren Anlagenbau nach
konkreten Vorbildern in bestimmten
historischen Zeitabschnitten betreiben,
fiir landschaftstypische, in die gewahlte
Epoche préazise passende Briicken ent-
scheiden. Sie miissen sich dann nach
ganz bestimmten Merkmalen richten,
wie sie zumeist nur in ihrem konkreten
Fall zutrafen. Mit anderen Worten: Sie
kénnen im Hinblick auf bestimmte Spe-
zifika wie etwa die Widerlager (Bruch-
stein-, Ziegel- oder Klinkermauerwerk,
vielleicht auch Beton) und die Uberbau-
ten (Fachwerk oder Gewdlbebriicken)
keineswegs frei und grofziigig ent-
scheiden.

Wie erwédhnt, spielt die dargestellte
Zeit der Anlage oftmals eine ganz ent-
scheidende Rolle und will streng be-
achtet sein. Es ist dann eben nicht
gleichgiiltig, ob man sich fiir Holzbrii-
cken oder Stahlbriicken, und diese

75




Provisorische Eisenbahnbriicke, erbaut vom 1. Eisenbahn-Regiment

@mlss aus @euthin

Verlag Herm. Haack, Gonthin

Diese Ansichtskarte aus dem Jahre 1899, das
einzige bisher bekannte Foto, war die Grund-
lage fiir den Nachbau der Behelfsbriicke im
Modell. Foto: Slg. Frank Barby

dann in genieteter, geschraubter oder
geschweiliter Ausfiihrung, oder sogar
fiir moderne Stahl- bzw. Spannbeton-
briicken entscheidet.

Mit etwas Gliick kann man durch die
geschickte Kombination handelsiibli-
cher Bausidtze brauchbare Ergebnisse
beim Nachbau konkreter Vorbilder er-
zielen. Durch wohliiberlegte konstruk-
tive Schritte ist sogar der Zusammen-
bau relativ groBer, insbesondere langer
Briicken moglich. Es kommt darauf an,
inwieweit man Kompromisse zulassen
mochte. Legt man auf absolute Vorbild-
treue Wert, bleibt freilich nur der volli-
ge Selbstbau.

Behelfsbriicke bei Genthin

Als 1899 die erste Strecke der Genthi-
ner Kleinbahn erdffnet wurde, musste
der 1746 fertiggestellte Plauer Kanal
(spéter Rofdorfer Altkanal) iiberbriickt
werden. Vorgesehen war eine dreiteili-

Treidelwege begleiten den Kanal auf beiden
Ufern, um die Briickenpfeiler fiihrt jeweils
auf der Innenseite der Treidelsteg.

Unten: Ein Kleinbahnzug mit T3 — auch im
Modell werden Leihloks eingesetzt — iiber-
quert die neu dem Betrieb iibergebene
Behelfsbriicke iiber den Plauer Kanal.



Die Grundlage fiir die Gestaltung des RoB-
dorfer Altkanals (ex Plauer Kanal) bilden stu-
fenweise geschichtete Styrodurplatten.

ge Briicke aus stihlernen Walz- bzw.
Gerbertrdgern. Um jedoch noch vor
dem Bau der Briicke die Kleinbahn er-
offnen zu konnen, errichteten Pioniere
des 1.Eisenbahn-Regiments Berlin-
Schoneberg eine provisorische Briicke
aus Holz. Sie erschien mir als Motiv
besonders interessant, da hélzerne Ei-
senbahnbriicken in Deutschland selten
waren.

Um nun diese Briicke nachbilden zu
kénnen, war es erforderlich, zunachst
das Modul mit entsprechenden Brii-
ckenwiderlagern zu bauen und erst da-
nach die Briicke einzupassen. Fiir das
Briickenmodell sah ich den vollstandi-
gen Eigenbau aus Holzprofilen vor. Die
Holzbriicke sollte abnehmbar gestaltet
werden, um sie bei passenden Gelegen-
heiten gegen die spéter gebaute Stahl-
briicke bzw. deren entsprechendes Mo-
dell austauschen zu konnen.

Einer Zeichnung der Stahlbriicke
konnte ich den Kanalquerschnitt, die
Gestaltung der Boschungen und die
MaBe der Widerlager entnehmen. Die-
se Angaben bildeten die Grundlagen
fiir den Modulkasten mit 80 cm Lénge

Sieht komplizierter aus, als es ist: die Anpas-
sung der Pfeiler und Briickenléngstrager an

die Geladndestruktur und die Widerlager.
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Nachdem die Widerlager fertig waren, der letzte Lackauftrag zur Darstellung von ,Was-
ser” und eine erste ,Begriinung” der Hange erfolgte, geht es an die Briickenmontage.
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Erste Schwellen fixieren als Quertrager die hélzernen Briickenlangstrager (oben). Schon
bald ist das Gleis befahrbar, wie eine erste Probefahrt beweist (unten).

Alle weiteren Teile der fertiggestellten Briicke dienen nur der Angleichung ans Vorbild
(oben). Nun folgt noch die Farbgebung sowie die Gestaltung der Umgebung (unten).
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und 50 cm Breite. Feste Ebenen des
Modulkastens sind der Gleisunterbau
(ohne Bettung) und die Wasseroberfla-
che des Kanals, wodurch auch der Mo-
dulkasten die notwendige Stabilitdt
erhielt. Die weitere Gelandeausfor-
mung erfolgte mit Styrodurplatten und
einem leichten Gipsiiberzug.

Zur Gestaltung der Wasseroberfldche
nutzte ich Raufasertapete, welche ich
mit der Riickseite nach oben aufklebte.
Dadurch entstand eine leicht wellige
Oberfldche, die nur noch farblich ge-
staltet werden musste. Hierfiir nutzte
ich Farbpigmente von Rainershagener
Naturals (Hafenmodder), die ich mit
Kleberkonzentrat bzw. Latex-Bindemit-
tel anrithrte und mehrmals auftrug. Die
glinzende Oberfliche des Wassers
wurde durch mehrmaligen Auftrag von
Bootslack erreicht.

Nach dem Aufbringen der Geldn-
deoberflache (Grasmatten) konnte mit
dem Bau der Behelfsbriicke begonnen
werden. Hierbei arbeitete ich Schritt
fiir Schritt, um jeweils die Abbindung
des Holzleimes der Holzprofile (3 x 3
bis 1 x 1 mm) sicherzustellen. Damit
dauerte der Bau der Modellbriicke si-
cher etwas linger, als das Pionier-Regi-
ment damals benétigte ...

Zuerst wurden die durchgehenden
Briickenlédngstrager (3 x 3mm-Holzleis-
ten) auf die benétigte Lange zwischen
den Widerlagern geschnitten. Mit senk-
rechten Kanthdlzern, die als Abstiit-
zung an den Widerlagern bzw. als Pfei-
ler dienten, wurden die Briickenldngs-
triger auf die notwendige Hohe
ausgerichtet, sodass ihre Oberkante
mit der Schwellenunterkante der an-
schlieBenden Gleise ibereinstimmte.

Senkrechte und waagerechte Kant-
hélzer wurden immer wechselweise
zusammengeklebt, wodurch sich vor-
bildgerechte Zwischenrdume ergaben.
Holzerne Behelfsbriicken entstanden
hiufig durch Uberlappungen der ein-
zelnen Kantholzer, die mittels durchge-
hender Bolzen verschraubt wurden.
Danach konnten die Briickenschwellen
auf die Liangstriager geklebt (im Origi-
nal mit Winkeln verschraubt) und die
Schienenprofile eingeschoben werden.
Die Stromzufiithrung der an den Wider-
lagern unterbrochenen Schienen er-
folgte iiber flexible Litzen, damit die
Briicke abnehmbar bleibt. Nun konnte
die erste Probefahrt durchgefiihrt wer-
den.

Alle weiteren Briickenteile, wie die
seitlich verstrebten Triager mit Ober-
und Untergurt der Briicke oder die dia-
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gonalen Verstrebungen, entstanden
ebenso schrittweise mit Hilfe des Vor-
bildfotos. Fiir die Verspannung des
Ober- und Untergurtes im Fachwerk
mittels Gewindestangen nutzte ich ent-
sprechende Stahldrahtstiicke. Schrau-
benkopfe der Balkenverschraubungen
wurden auf der Holzoberfliche nur
farblich dargestellt. Die Farbgestaltung
der Briicke erfolgte mit Holzbeize und
Trockenfarben. Die Holzbeize sollte
nicht zu groBziigig aufgetragen wer-
den, damit sich mit Holzleim geklebte
Verbindungen nicht wieder l6sen.

Da 1899 auf dem Kanal noch getrei-
delt wurde, war es notwendig, auf der
Innenseite der Pfeiler zum Kanal hin
einen Treidelsteg zu errichten. Der
Treidler konnte damit das Treidelseil
ohne Unterbrechung am Ufer entlang-
fithren.

Da Behelfsbriicken oftmals nicht fiir
die volle Streckengeschwindigkeit aus-
gelegt sind, sollte in ihrem Bereich eine
entsprechende Langsamfahrstelle sig-
nalisiert werden. Um die Brandgefahr
zu verringern, ist es sinnvoll, vor der
Briicke das Signal ,Nicht feuern! Asche-
kasten schlieen!* aufzustellen.

Der Treidelkahn ,, Agnes” mit Heimathafen
Tangermiinde passiert die Briicke.

Mit herabgesetz-
ter Geschwindig-
keit passiert der
Kleinbahnzug die
Behelfsbriicke.

Links: In der
Draufsicht sind
die massiven Brii-
ckenlangstrager
zu sehen, auf de-
nen die Schwel-
len direkt befes-
tigt sind.




Unmittelbar nach ihrer Fertigstellung im Jahr
1926 wurde die Briicke iiber den Elbe-Havel-
Kanal in Genthin Motiv dieser Postkarte
Foto: Slg. Frank Barby
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Eisenbahnbriicke mit Zuckerfabrik
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Im Jahr 1941 zeigte sich die Briicke noch
in einem ansehnlicheren Zustand.
Foto: Slg. Frank Barby

Fachwerktragerbriicke iiber den
Elbe-Havel-Kanal in Genthin

Als 1926 im sichsisch-anhaltinischen
Genthin der Elbe-Havel-Kanal (der frii-
here Plauer Kanal) verlegt wurde,
musste die Strecke von Genthin nach
Schonhausen bzw. Milow diese Wasser-
straBBe erneut uberbriicken. Hierfir
entschied man sich fiir eine genietete
einfeldrige Stahl-Fachwerkbriicke mit
insgesamt 68 m Baulidnge.

1999, im letzten Betriebsjahr des Reisever-
kehrs auf der Genthiner Kleinbahn, bringt
eine Lok der BR 204 die tagliche Ubergabe
vom Henkelwerk zum Bahnhof Genthin.
Foto: Frank Barby

MIBA-Spezial 96



Kurz vor dem Abriss und dem vélligen Neuaufbau unterquerte im Jahr
2005 ein Flusskreuzfahrt-Schiff die Briicke. 1999 polterten hingegen
noch mintgriine Ferkeltaxen dariiber (links).

Unten: Die Seitenansicht der Briicke, die im Rahmen der Vermessung
wahrend der Projektierungsphase der neuen Briicke entstand.
Foto: Slg. Frank Barby

Spundwand

Gesamtansicht der 1926 errichteten Briicke
iber den Elbe-Havel-Kanal in Genthin — heu-
te nur mehr im Modell méglich.
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Vor dem eigentlichen Modulkasten entstand die Briicke. Fertiggestellt steht sie zum Ein-
bau bereit (oben). Sie entstand aus drei identischen Bausatzen, die zusammengefiigt wur-
den. Der Verstarkung der Briicke dienen Doppel-T-Messingprofile (unten).
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Da ich die Briicke nicht vollstdndig
selbst bauen wollte, suchte ich im Han-
del nach einer dhnlich gestalteten Brii-
cke. Dem Vorbild am nédchsten kam
dabei die Noch-Briicke 21320, die aber
—wie sollte es anders sein — handelsiib-
lich zu kurz war.

Vor der eigentlichen Gestaltung des
Moduls entschied ich mich, zunéchst
die Briicke zu bauen und erst nach de-
ren Fertigstellung den Modulkasten
daran anzupassen. Theoretisch héitte
das exakt nach Vorbild umgesetzte
Briickenmodell eine Linge von 78 cm
aufweisen miissen, die genaue Linge
des Modells wiirde sich jedoch beim
Zusammenbau mehrerer Briickenbau-
sédtze durch die einzelnen Verstrebun-

r“k\-‘;ft\.

mgmgyr:

Oben: Am fertiggestellten Modulkasten wur-
den die exakten MaBe bestimmt. Zur Anpas-
sung der Widerlager musste hier noch Mate-
rial entfernt werden.

passt.

Unten: Auf provisorischen Widerlagern
wurde die Briicke zwischen den seitlichen
Gleisabschliissen entsprechend ange-
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gen ergeben. Fiir die vorgesehene Brii-
ckenspannweite bendétigte ich drei
Bausitze, die an den Knotenblechen so
zerlegt wurden, dass das spitere Zu-
sammenfiigen eine harmonische An-
sicht des parallelgurtigen Fachwerkes
ergeben wiirde.

Der Zusammenbau der Briicke er-
folgte zundchst mit Polystyrolkleber.
Nach dem Aushérten wurde die Briicke
an nicht sichtbaren Stellen noch mit
Zweikomponentenkleber zusitzlich
verstirkt. AbschlieBend wurde die Brii-
cke mit durchgehenden Doppel-T-Tré-
gern aus Messingprofil unter der Fahr-
bahn versehen, sodass auch bei einer
Spannweite von 78 c¢m noch ausrei-
chend Stabilitdt gewéhrleistet ist. Auf
den Zusammenbau folgte die mit der
Spritzpistole aufgetragene Farbgebung
in mattgrau sowie die Alterung mittels
Pulverfarben. Das ebenfalls schon geal-
terte Flexgleis wurde auf die Fahrbahn
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geklebt und mit elektrischen Anschliis-
sen versehen.

Eingebettet wurde die Briicke in ei-
nen Modulkasten mit 100 ¢cm Linge
und 50 cm Breite. In diesen Grundma-
Ben war der Kreuzungswinkel von 52
Grad zwischen Kanal und Eisenbahn-
strecke hervorragend darzustellen. Um
die Briicke auch passgenau einsetzen
zu konnen, lie3 ich an den Widerlagern
zunéchst noch etwas Material iiberste-
hen. Als Briickenlager fanden die Lager
der handelsiiblichen Noch-Briicken-
pfeiler 21409 Verwendung. Sie wurden
aus dem Pfeiler geschnitten und in die
Widerlager integriert. Die Widerlager
selbst bestehen hingegen aus einem
Holzkern und einer Verkleidung aus
Mauerwerksplatten (Beton).

Nach einer ersten Probefahrt erfolgte
die Landschaftsgestaltung in gleicher
Art und Weise, wie sie schon bei der
Briicke iiber den RofBdorfer Altkanal
beschrieben wurde. Zusétzliche Details
wurden an der Briicke noch in Form
von Isolatoren der Streckenfernsprech-
verbindung angebracht. Zudem wurde
ein Bautrupp mit Aufenthaltswagen auf
einem der fritheren Treidelwege pos-
tiert. Er ist mit Kontroll- und Instand-
haltungsarbeiten an der Briicke be-
schéaftigt. Auf dem Wasser sorgen ver-
schiedene Schiffe von Artitec fiir regen
und abwechslungsreichen Verkehr.

Ein Kanalschleppzug passiert die Briicke zeit-
gleich mit einem ehemaligen Kleinbahn-VT
samt Beiwagen um 1950.

NI

Sobald alle MaBe ex-
akt stimmten, wur-
den die Seitenwande
der Widerlager mit
Zweikomponenten-
kleber fixiert.

AnschlieBend wurde
das Briickenwiderla-
ger schrittweise mit
Mauerplatten ver-
kleidet und das lose
Briickenlager aufge-
klebt.

Das Briickenwiderla-
ger ist eingefarbt,
die umliegende Ge-
landestruktur ist fer-
tig und kann nun
farblich gestaltet
werden. Gut erkenn-
bar ist auch die Ab-
stufung von der
Wasseroberflache
iiber den Seitenweg
bis auf Gleisniveau.

TR
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Zeitgendssische Darstellung des Treidelns, hier
auf der Weichsel. Abb.: Slg. Frank Barby

Treideln

Beim ,Treideln“ zogen Zugtiere oder
Menschen Wasserfahrzeuge auf eigens
hierzu angelegten Treidelwegen oder
Leinpfaden an bis zu zwei Zoll dicken
Hanfseilen. Wahrend auf Fliisssen nur
stromaufwirts getreidelt und stromab-
wirts Stromung oder Wind genutzt
wurden, musste auf Kandlen in beiden
Richtungen getreidelt werden. Die gro-
Be Zeit der Treidelwege begann mit
dem Kanalbau im 17. Jahrhundert, mit

ein Grund fiir den Kanalbau iiberhaupt.
Erstmals entstanden iiber weite Stre-
cken begehbare, teilweise sogar befes-
tigte Ufer. Das Ende des 19. Jahrhun-
derts brachte schlieBlich bezahlbare
Maschinenantriebe, die das Treideln
tiberfliissig machten.

Da im Bereich der Genthiner Klein-
bahn auf dem Plauer Kanal um 1900
noch getreidelt wurde, sollte dies auch
im Modell dargestellt werden. Das Ar-
titec-Schiff 50.101 , Tjalk" eignete sich
hierfiir besonders, da es ohne Takelage
und Segel aufgebaut werden konnte.
Fiir das Treideln wurde im Original nur
der Mast benotigt, an dem das lange

Treidelseil befestigt wurde. So beriihrte
es weder das Wasser noch den Uferbo-
den - zumindest sollte es in der Theorie
so sein. Das Treidelseil lief durch eine
Rolle am Bug hinauf zum Mast. Am
Masttopp wurde es erneut durch eine
Rolle zu einem Klampen oder Poller
mitschiffs an Steuerbord umgelenkt.
Der Mast war dabei als nachgebende
Feder gedacht, wenn sich das Seil
spannte oder nachgab.

Der Zug des Seiles an Steuerbord un-
terstiitzte das Ruder, welches das Schiff
entgegengesetzt von den nach dem
Land ziehenden Pferden vom Ufer ab-
hielt. Der Rudermann musste folglich

Treidelwege begleiten den Kanal auf beiden
Ufern. Das Ochsengespann wurde soeben
wieder angeschirrt und muss nun wieder
Schwerstarbeit leisten.




ununterbrochen gegensteuern, damit
das Schiff durch den schrigen Zug
nicht ans Ufer gezogen wurde. Die Zug-
tiere wurden schwer beansprucht und
mussten meist schief gehen.

Im Modell wurde der Mast des Schif-
fes fiir die Briickenunterquerung um-
gelegt dargestellt, weshalb es nur ein
kurzes Treidelseil vom Schiff zum Och-

“'~\——

sengespann gibt. Bei der Briicke iiber
den RoBdorfer Altkanal ist durch die
Behelfsbriicke der Treidelweg zunédchst
noch unterbrochen, er wurde jedoch
iiber Treidelstege fortgefiihrt. Wahrend
die Zugtiere vor der Briicke abgespannt
wurden, fiihrte der Treidler das Seil an
der Innenseite am Pfeiler vorbei.
Frank Barby, genthiner-kleinbahn.de

ll/mlmw

Gegen Ende des 19. Jahrhunderts konnte der
kréftezehrende und nicht selten auch gefahr-
liche traditionelle Treidelbetrieb mit Zugtie-
ren zugunsten maschinell betriebener
Schleppkéhne aufgegeben werden. In diesem
Sinne zeigt die abschlieBende Aufnahme
noch einmal regen Schiffsverkehr auf dem
Elbe-Havel-Kanal, diesmal aber nun in moto-
risierter Form.

Bahnsteigstiitzen
in Spur HO
Bausatz
Messing gedtzt
demnaéchst hier:

www.stangel.pl

PL95-100 Zgierz | P. O. BOX 41
tel./fax (48) (42) 716-81-60

...auch fir
Spur N

vmnscj)[_ MODELLBAU TOTAL!

Volkmarshauser Tunnel in Ho
Alte Hanngversche Siidbahn

Zierenberger Tunnel in Ho
Kurhessenbahn
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Rote Biigel Tuxme] Tunnel in Ho
Zella Mehlis -

Thumkuhlenkopftunnel in Hom

Thumkuhlenkopftunnel
auch fiir Ho, o und om!

e-mall: verieb@stangel.pl S

Unsere Tunnelportale aus Spezialgips nach Vorbild - kein Fantasiespielzeug! Samtliche Portale immer mit passenden Gewdlbebauteilen!

Vampisol
Stieggasse 27

D-34346 Hann. Minden
www.Vampisol.de
info@Vampisol.de

+49 - 5541 - 999 2005

Die Tunnel der Kanonenbahn -
demnichst fiir Ho!
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Nicht Bahnhdéfe, Giiterschuppen oder Bahnbetriebswerke sind die
heimlichen Kings unter den Bahnbauten, sondern die eher un-
scheinbaren Bauwerke wie Straf3enunterfiihrungen oder Bach-
durchldsse. Man trifft solche Kunstbauten allenthalben, wobei
die Bauarten einander sehr dhnlich sind. Schade, dass so
typische Vertreter wie Natursteinunterquerungen noch keinen
Einzug in die Kataloge der Grofiserienher-

steller gefunden haben. Daher hier nun

Horst Meiers Hommage in Form eines

Nachbaus im Modell.

Das Original Nr. 1 (links)
steht an der KBS 555 bei
Zellhausen.

Vorbild Nr. 2 (Mitte) findet
sich an der KBS 558 bei Worms

und fallt bereits etwas groBer

aus.
Ahnlich ist auch die kleinere Unter-
querung oben auf der KBS 559 in

Fiirth (Odenwald). Wahrend die beiden

ersten reine Feldwegunterquerungen

sind, liegt die letztere innerorts.
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ieben es Modellbahner immer spek-

takuldr? Muss es immer das tal-
iiberspannende Viadukt oder die Rie-
senfachwerkbriicke sein? Kaum zu
glauben, dass es wahrscheinlich so ist,
sonst hatten die gro3en, bekannten Zu-
behorhersteller nicht die eher volumi-
nosen Uber- und Unterquerungsbau-
werke im Programm. Und gerade ange-
sichts des traditionellen Platzmangels
fiir die Anlage zu Hause benétigen sol-
che Kunstbauten einen enormen Platz-
bedarf, von den Zu- und Abfahrten,
Steigungen und Gleisbdgen einmal
ganz abgesehen.

Dabei hat die Bahn grofe Briicken-
bauwerke stets ungern und wenn, dann
nur in Féllen, in denen es unbedingt
notwendig war, errichtet. SchlieBlich
fielen neben den Herstellungskosten in
spédteren Jahren zusétzlich immense
Unterhaltungskosten an. Man verfiel
daher eher darauf, die Bahnstrecken
moglichst auf Ddmmen zu fiithren, mit
ihnen ansteigen zu lassen oder die
Strecke durch Einschnitte zu fithren.
Diese natiirlichen Kunstbauten kamen
wenigstens ohne Folgekosten aus.
Doch auch die Erdaufschiittungen
mussten von Bachldufen, Feldwegen
und StraBen unterquert werden und
diese kamen weitaus haufiger vor, als
grof3e Briicken oder Viadukte.

Wer einmal eine Strecke erwandert
hat, wird nicht allzu lange gelaufen
sein, ohne dass er auf ein solches Un-
terquerungsbauwerk gestofen ist. Ge-
rade landwirtschaftliche Betriebe be-
noétigten ja auf ihren Zufahrtswegen
trotz Eisenbahnstrecke weiterhin un-
gehinderten Zugang zu den Anbauflé-
chen. Im ebenen Geldnde fanden/fin-
den sich in der Regel niveaugleiche
Bahnquerungen, im Normalfall mit An-
dreaskreuzen gesichert. Im hiigeligen
Geldande trifft man regelméafig auf Un-
terquerungen in Form eines gréfleren
Durchlasses. Trotz dieses haufigen Vor-
kommens fristen solche Bauwerke bei
den Zubehorherstellern ein eher tristes
Dasein. Allein Faller hat unter der
Nr. 120498 eine Steinbogenbriicke, die
solch einer Unterquerung halbwegs na-
hekommt. Busch fiihrt unter der Num-
mer 1409 (alles HO) eine Betonunter-
fithrung im Programm. Das war’s.

Angesichts der vielen Arten und Ab-
wandlungen von Bahndammunterfiih-
rungen ist das ein karges Angebot.
Doch man kann mit Mauerplatten,
Strukturplatten oder anderen Materia-
lien solch eine Unterquerung natiirlich
auch selbst bauen und damit auf der
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An der Stelle der Un-
terfithrung muss das
Trassenbrett etwas
schmaler als beim
durchgehenden
Schotterbett ange-
legt werden.

Der Kiirzungsschnitt
wird langsseitig kurz
hinter der Damm-

schragung angesetzt.

Die Verengung kann
man schon von vorn-
herein so vorsehen,
aber auch erst nach
Verfiillung der Land-
schaftskonturen mit
Hartschaum — wenn
dieser den Wegever-
lauf besser erkennen
lasst — ausarbeiten.

Basismaterial fiir
den Kunstbau ist

3 mm dickes und zu-
gleich weiches Pap-
pelsperrholz, wie
man es in kleinen,
abgepackten Gebin-
den fiir Bastelzwe-
cke im Baumarkt er-
werben kann.
Mittels Kurvenlinea-
len, Dosendeckeln
oder Glasern kann
man die gewiinschte
Wolbung aufmalen.

Das weichere Pap-
pelsperrholz ist
meist frei von Ast-
augen und lasst sich
bei geraden Schnit-
ten auch sehr leicht
mit einem Bastel-
messer schneiden,
was bei solchen Ver-
laufen deutlich bes-
ser ist, als z.B. ein
kurviger Sageschnitt
mit der Laubsége.
Die lasst sich wiede-
rum beim Ségen des
Bogens besser ein-
setzen.

mopeLLBAHN-PRAXIS [
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Die Steinverkleidung entstand aus Graupap-
pe, die in Sandsteintonen - verlaufend und
mit Schattierungen — deckend bemalt wurde.

Anlage ein Unikat schaffen, das es so
sonst nicht gibt. Gerade solche Baste-
leien mit wenig Werkzeugaufwand und

Weitere Farbabweichungen lassen sich leicht
mit hochwertigen Buntstiften aufbringen; so-
wohl aufhellend als auch abdunkelnd.

Die Konturen der
Wande zeichnet man
auf die eingefarbte
Pappe und beginnt
mit der versetzten
Steinstruktur. Hier-
bei hilft eine ReiB-
nadel o.a.

Bereits aus dieser
Flache kann man die
Wandverkleidung
gewinnen ...

... oder sich einzelne
Steine bzw. Steinrei-
hen zurechtschnei-
den und diese auf-
kleben.

Erst mit einem sol-
chen Patchwork er-
reicht man eine
wirklich abweichen-
de Farbgebung mit
akzentuierenden Ein-
zelsteinen, wie das
bei Sandstein eben
so ist.

geringem Platzbedarf machen fiir mich
immer wieder den Reiz unseres Hob-
bys aus. Neben einem schnell erreich-
ten Erfolgserlebnis mit iiberschauba-
rem Zeit- und Kostenaufwand war
auch der Bastelspal3 stets enorm, wenn
man sein kleines Gebilde wachsen sah
und zeitnah fertiggestellt hatte.

Typische Bauweise(n)

Obwohl sich die Vorbilder oft gleichen,
lassen sich doch geringe regionale Un-
terschiede beziiglich der Vorbildaus-
wahl finden. Oftmals charakterisieren
sich die Bauwerke allein schon in der
Auswahl der Baustoffe. Sandstein ist
fiir Briicken oder Unterfithrungen ein
héufig benutzter Baustoff und ldsst sich
daher sehr oft entdecken. Er wurde fiir
den massiven Aufbau genauso gerne
benutzt wie als Verblendung vor Beton-
oder Steinwdnden. Auffillig an diesem
Werkstoff sind seine Farbenvielfalt, die
sichtbaren Schichten und Einlagerun-
gen sowie teilweise auch die dunklen
Witterungseinfliisse, die unweigerlich
mit den Jahren entstehen. Beides
macht sich auch im Modell sehr gut
und setzt einen solchen Selbstbau deut-
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lich von einem handelsiiblichen, gldn-
zenden Plastikbausatz ab.

Beim Einbau zeigt sich, dass das Bau-
werk die Dammkrone etwas einengt,
d.h., das Trassenbrett muss hier etwas
schmaler werden. Wer seine Unterque-
rung schon im Vorfeld genau einplanen
kann, sollte die holzerne Trasse gleich
etwas schmaler schneiden (z.B. bei ein-
gleisiger Streckenfiihrung nur 5,5 bis
6 cm anstelle der sonst iiblichen 7 c¢m).
In meinem Fall gestaltete ich den
Damm und die Umgebung vorldufig mit
Modur und legte die Lage des Feldwe-
ges und der Unterquerung erst danach
fest. Der Kiirzungsschnitt an der Trasse
und die Offnung fiir das Bauwerk wa-
ren schnell gesédgt bzw. geschnitten.

Bastelsperrholz als Basis

Als Grundgeriist fiir die Unterfiihrung
fiel meine Auswahl auf 3 mm starke
Platten aus Pappelsperrholz, welches
etwas weicher ist und weniger Astein-
schliisse oder Aushesserungsstellen
aufweist. Zudem lasst es sich hervorra-
gend bearbeiten. So kann man gerade
Schnitte (z.B. fiir die seitlichen Fliigel-
mauern) durchaus mit dem Bastelmes-
ser durchfiihren und erhélt entspre-
chend eine wirklich gerade Kante. Mit
Laub- oder Stichsédge wiirde ein solcher
Schnitt nicht so exakt ausfallen. Die
Rundung kann man dann mit einer
Laubsdge aussdgen und nachfeilen
oder man benutzt hierfiir einen pas-
senden Forstnerbohrer.

Alle Basisplatten passt man ein, kor-
rigiert sie eventuell und bringt die Geh-
rungsschriagen an den Fliigelmauern
mit einem groben Schleifklotz an, bis
alles exakt passt. Man kann die Grund-
platten nun mit Mauerplatten aus Poly-
styrol oder Hartschaum verkleiden, ich
wollte aber das abwechslungsreiche
Aussehen unterschiedlicher Sandstein-
platten erreichen.
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Eine ganz andere Methode gelingt z.B. mit ,Keramiplast”, einer lufttrocknenden Modellier-

masse. Die Rundung im Holz wird mit einem sog. Forstnerbohrer ausgeschnitten, die Schnitte
nach unten wieder mit dem Messer. Die Masse wird auf eine Stérke von 2-3 mm ausgewalzt.

Die weiche Masse
driickt man in eine
geeignete Negativ-
form (z.B. von Spor-
le), bis sich deren
Strukturen vollkom-
men abgedriickt ha-
ben.

Das Sperrholz wird
gleichzeitig gut mit
unverdiinntem WeiB-
leim eingestrichen.

Nach vorsichtigem
Herausdriicken aus
der Form klebt man
die durchstrukturier-
te Masse nun auf
das Holzbrettchen,
schneidet die Kontu-
ren mit einem Bas-
telmesser aus und
hebt das Innenteil
behutsam heraus.
Die Masse lasst sich
lange bearbeiten,
sodass Beschadigun-
gen leicht zu korri-
gieren sind.

Auf diese Weise
kann man sich nun
auch an die Wélbung
trauen. Der Fugen-
verlauf wird einge-
ritzt oder einge-
driickt, ebenso die
Einzelsteine. Storen-
de Fugenverlaufe
aus der Form kann
man leicht ver-
schmieren.
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Die Masse trocknet iiber Nacht gut durch Der néchste Schritt ist das Hervorheben der
und wird danach nass-in-nass in Sandstein- Fugen mit verdiinnter Alterungsfarbe in
tonen angemalt. Wash-Technik.

Die holzverstarkten
Platten positioniert
man an Ort und Stel-
le und passt sie mit
weiteren Schnitten
genau an. Bei der
Verklebung mit
WeiBleim helfen Ab-
falle aus Hartschaum
— oder wie hier ein
Schleifschwamm -
die Teile in ihrer End-
postion zu halten.
Die aus Pappe beste-
hende Innenwélbung
kommt von der Ge-
genseite her und
wird ebenfalls ange-
driickt.

Die Abdecksteine
sind wie die Innen-
verkleidung aus Pap-
pe, erfiillen aber ge-
nau ihren Zweck.
Oben erhalt das Bau-
werk noch eine Si-
cherung mit einem
Metallzaun. Die Auf-
nahmelécher bohrt
man am sichersten
mit einem Stiften-
klébchen, damit der
weichere Gips dar-
unter nicht platzt.

Hierfiir pinselte ich ein Stiick Grau-
pappe in unterschiedlichen, aber dhn-
lichen Sandsteintonen mit einem schra-
gen Verlauf ein. Grundfarbe war die
Sandsteinfarbe von Heki, jedoch abge-
wandelt mit dunkleren und helleren
Farben von Terrakotta bis Beige. Mit
Buntstiften brachte ich zusétzlich Ak-
zente in Streifenform an, wie man sie
als Einlagerungen héufig bei Sandstein
findet.

Die so schon recht abwechslungsrei-
che Platte gilt es nun mit einer Stein-
struktur zu versehen. Man zeichnet
sich Steinreihen mit dem Bleistift auf
und kann diese dann noch mit einer
Reilnadel o0.4. nachgravieren. Am
schonsten sieht es aus, wenn man die
Steine nun ausschneidet und einzeln
setzt, was auch recht flott von der Hand
geht. Nur so erreicht man eine vorbild-
liche Abwechslung in Farbe und Struk-
tur. Durch das Aneinandersetzen erge-
ben sich natiirliche Fugen. Einfacher
wird es, wenn man ganze Reihen von
Steinen setzt und nur ab und zu Einzel-
steine einfligt. Die Bogensteine muss
man etwas konisch zuschneiden, kann
hier aber unter Umstinden mit einer
Schablone arbeiten.

Das Ganze wird dann zu einem Block
(aus Styrofoam) zusammengefiigt, wo-
bei man die Rundung der Wélbung ent-
lang des Sperrholzes schneiden oder
schleifen kann. Der Block verhilft der
Innenauskleidung zu mehr Stabilitat.
Verklebt werden die einzelnen Teile mit
Styropor-Kontaktkleber. Ein paar mit
Buntstiften aufgetragene Ausblithun-
gen und Alterungsspuren setzen hier
letzte Akzente.

Gepresst

Eine andere Methode besteht darin,
eine solche Steinwand abzuformen.
Doch dieses Mal sollte es nicht Gips
sein, sondern eine knetdhnliche Model-
liermasse (z.B: Keramiplast von Hob-
bytime, Art.Nr. 68070 201), die luft-
trocknend aushértet.

Einen Teil der Masse rollt man wie
beim Kuchenbacken aus, bis man eine
moglichst homogene Platte von 2-3 mm
Starke erhélt. Passend zurechtgeschnit-
ten driickt man diese nun in die Nega-
tivform (z.B. von Spdrle) und bildet so
die Steinstruktur recht schnell nach.
Danach entpellt man die Modelliermas-
se aus der Form und klebt sie auf die
gleiche Grundplatte aus Sperrholz (wie
zuvor verwendet). Die noch weiche
Steinstruktur darf dabei nicht besché-
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So sieht die Unter-
fiihrung auf der Ke-
ramikmassenseite
aus. In Hohe der
Wolbung wird die
Schrumpfung des
Materials deutlich.
Unter Umstanden
hatte man die Bo-
gensteine erst nach
dem Trocknen des
librigen Mauerwerks
nachformen diirfen.
Ansonsten ist festzu-
stellen, dass diese
Methode etwas we-
niger scharfkantige
Konturen hinterlasst.

digt werden. Der Ausschnitt erfolgt mit
dem Messer, die Modellierung der Ge-
wolbesteine mit Messer, Spatel oder
Schraubenzieher. Ich formte diese
Steinreihe im selben Arbeitsgang, was
sich spéter insofern als problematisch
herausstellte, als sich der Spalt zur Um-
gebung nach dem Trocknungsvorgang
etwas vergroferte, da das Material in
seiner Trocknungszeit von etwa 24
Stunden schrumpft. Das ist an den diin-
neren Stellen moglicherweise mit
Schwierigkeiten verbunden, da es hier
mehr klafft und sich leicht Risse bilden
kénnen. Im Normalfall wird dies mit
der Farbgebung wieder egalisiert. Et-
was spater angebracht, hdtte man die-
se Ritzen evtl. kaschieren konnen.

Zahlreiche Feldwegunterquerungen sind
ebenfalls in Beton ausgefiihrt, und das
nicht erst in jiingerer Zeit, sondern be-
reits in den Vierziger-Jahren, also ab
Epoche Il
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Die Farbgebung des Ganzen erfolgt
dhnlich wie bei der Sandsteinpappe
nass-in-nass mit Abton- oder Acrylfar-
ben, ein Wash mit verdiinnter Alte-
rungsbrithe betont die Vertiefungen
und verleiht mehr Dreidimensionalitét.
Eingeklebt wird das Konstrukt nun mit
WeiBleim. Reste von Hartschaum hel-
fen, die Teile bis zum Aushérten des
Leims an ihrem Platz zu halten.

Abschlusssteine fiir den Regenschutz
vor Oberflichenwasser und ein Gelan-
der (Plastik oder Metall verschiedener
Hersteller) runden die Bastelei ab.

Oft entdeckt man aber auch
Kombinationen beider Baustoffe,
wobei die Natursteine teilweise als
echte Bauelemente verwendet wurden,
teilweise auch nur zur Verblendung einer
Stahlbetonunterkonstruktion dienen.

Betonunterfiihrung

Eine etwas zeitgemifere Unterfiihrung
kann man aus Beton erstellen. Beton-
unterquerungen finden sich oft auch in
etwas niedrigerer Ausfiihrung. Hier
kann man den Busch-Bausatz verwen-
den oder aus Gips abgegossene Beton-
platten. Entsprechende Schalungsplat-
ten als Negativform stammen von
Klaus Sporle. Die Abgiisse aus Modell-
gips oder dem etwas hirteren Keramin
(KeramikgieSmasse) sind schnell her-
gestellt. Nach einer Planskizze fiir den
Einbau (Schablonen aus Pappe) schnei-
det oder sdgt man sich die Bauteile fiir
das Bauwerk zurecht. Vorsichtig und
ohne zu viel Druck auszuiiben gelingen

Bei engeren Durchfahrten finden sich beim
Vorbild regelmaBig Warnanstriche und Hin-
weisschilder auf verringerte Hohe oder
Breite. Dies putzt die Unterfiihrung
auch im Modell noch einmal heraus.




Fiir eine reine Unter-
querung aus ver-
schaltem Beton eig-
nen sich Abgiisse aus
Modellgips ganz gut.
Die Sporleformen ei-
ner einfachen Beton-
wand liefern geeig-
nete Positivplatten,
die sich auch relativ
gut mit Bastelsdge
oder Messer
zurechtschneiden/-
sdgen lassen.

Der Einbau erfolgt
ahnlich dem Natur-
steingewolbe mit
WeiBleim.

diese Trennungsschnitte am besten mit
Rocos Bastelsédge, die vorsichtig iiber
den Schnittbereich gezogen wird.
Nach etwa der Hélfte bis zwei Drit-
teln Schnitttiefe ldsst sich die Platte bre-
chen. Die Unterfithrung entsteht nach
dem Kastenprinzip, die Verklebung ge-
schieht am besten wieder mit Weif3-
leim, der sich auch nach einer Weile
noch korrigieren ldsst. Abstlitzungen
und Fixierungen sind empfehlenswert.
Nach der Trocknung folgt die Farbge-
bung, z.B. mit Hekis Betonfarbe. Man
sollte sie leicht verdiinnen (max. 10 %),
dann setzen sich die Feinheiten der
Schalung nicht zu. Wegen moglicher-
weise herausgequollenem WeiB3leim
kann man nicht in Lasiertechnik einfar-
ben, weil Keramikmasse und Leim die
Farbe in dem stark verdiinnten Zu-
stand zu unterschiedlich annehmen.
Sobald alles trocken ist, kann die Be-
tonoberfliche mit Alterungsbriihe et-
was auf alt getrimmt werden; je ofter,
desto ,,schlimmer® sieht sie aus. Auch
mit Puderfarben ldsst sich hier noch
der eine oder andere Akzent setzen.
Der Beton wirkt natiirlich deutlich
niichterner als ein Natursteinbauwerk.
Aber mit Warnanstrichen und bei-
spielsweise einer Beschilderung kann
man das Ganze optisch noch immens
aufpeppen. Auf jeden Fall betrachte ich
Bahndamme, die man solchermaf3en
optisch aufgewertet hat, als ultima ra-
tio bei einer gelungenen Heim- oder
Modulanlage. HM

Auch eine schlichte Betonunterfiihrung kann ihre Reize haben. Die gespreizten Fliigel-
mauern lieBen sich gut in der Gehrung schleifen und passen letztendlich fast nahtlos
an das eigentliche Briickenbauwerk. Der Beton sollte je nach Alter eine mehr oder min-
der starke Verschmutzung aufweisen. Warnhinweise bringen auch hier noch Pepp.
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Vielfalt von Tunneln im Vorbild

Offnungen im Berg

Tunnel sind aufgrund ihrer Stiickzahl und ihrer topografisch
schwierigen Ausfiihrung meist Unikate. Folglich kann man die
meisten Tunnel konkreten Strecken zuordnen. Zudem bestehen
Tunnel aus weit mehr als nur einem imposanten Portal aus Stein
oder Beton. Auf den folgenden Seiten portrdtiert Sebastian Koch

einige Tunnel im Detail.

n der Entstehungszeit der meisten

Eisenbahnstrecken mussten die Er-
bauer immer einen Kompromiss aus
geringen Baukosten und einer Trassie-
rung, die es Dampflokomotiven ermog-
lichte, Ziige mit einer gewissen Last zu
befordern, finden. Das fiihrte vielerorts

In Vaihingen verlauft die WEG-Strecke neben einer StraBe in einem
Tunnel unter der Strecke Stuttgart—-Mannheim. Foto: Th. Allgaier
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unweigerlich zu Eisenbahnstrecken
mit zahlreichen Kunstbauten. Gerade
in topografisch schwierigem Geldnde
errichtete man Tunnel, sodass sich hier
h&ufig bogenreiche Abschnitte mit Brii-
cken- oder Tunnelbauwerken abwech-
selten.

Heute hingegen wird man bei Hoch-
geschwindigkeitsstrecken eine Trassie-
rung gewdihlt, die kiirzeste Fahrzeiten
erlaubt. Der Einsatz von sehr schnellen
Fahrzeugen fiihrt dann zu tunnelrei-
chen Strecken.

Die ersten Tunnel an Eisenbahnstre-
cken entstanden jedoch mitunter als
reines Zeichen von Fortschritt und Er-
rungenschaft, denn verkehrlich oder
bautechnisch hétten sie vermieden
werden konnen. Aber nicht wenige
Landesfiirsten wollten an ihren Stre-
cken eben auch einen Tunnel haben.

Die Ausmauerung der Tunnel der
Epochen I und II entstanden gréf3ten-
teils aus Natursteinen, die man in den
felsigen Regionen zur Geniige vorfand.
Die Tunneldecke mauerte man mit ei-
ner Bogenlaibung aus. Seit den 20er-
Jahren des letzten Jahrhunderts domi-
niert Beton die Bauwirtschaft und so-

Bei Saas im Netz der Rhatischen Bahn wurde neben die alte Tunnel-
rohre eine neue, deutlich gréBere aus Spannbeton gebaut.
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Links: In Kinding an der Strecke Niirnberg-
Ingolstadt existiert ein typisches Tunnelpor-
tal fiir Schnellfahrstrecken aus Spannbeton.
Davor findet man Rettungsflachen und reich-
lich Streckenzubehor.

mit auch den Tunnelbau. Fortan
wurden die Tunnelréhren also aus
Stahlbeton erstellt. In der heutigen Zeit
nutzt man fiir den Tunnelbau massive
Tunnelbaumaschinen, die die Tunnel-
rohren immer noch aus Beton, teils je-
doch mit Fertigteilen erstellen.

Den Ausdruck der unterschiedlichs-
ten Bauweisen kann man vor allem an
den Portalen erkennen. Sie sind das
charakteristische Merkmal eines jeden
Tunnels. Sehen die heutigen Tunnel-
miinder der Neubaustrecken einheit-
lich aus, so waren die Bauwerke des
19. Jahrhunderts eher Unikate, die
nicht selten mit Tiirmchen oder ande-
ren Zierelementen ausgestattet waren.
Viele der zu Beginn des 20. Jahrhun-
derts aus Beton gefertigten Tunnel glei-
chen hingegen eher niichternen Zweck-
bauten.

An zahlreichen Tunneln erkennt man
neben der alten eine neue Rohre. Beim
zweigleisigen Streckenausbau setzte
man schlicht eine neue Rohre neben
die alte oder nutzt zu kleine Tunnel
heute nur noch fiir ein Gleis. Das zwei-
te Gleis verlduft dann in einem Neubau.

Portale und Stiitzmauern

Um den Hang zu sichern, errichteten
die Erbauer vielerorts zusétzlich zu
den eigentlichen Tunnelportalen auch
Stiitzwdnde an den Seiten der Tun-
neleinfahrt. Neben den Stiitzwénden,
die nach oben ragen, lassen sich aber
auch Stiitzmauern finden, die unter-
halb der Gleistrasse gefiihrt werden.

Die Riibelandbahn
im Harz hat Tunnel
aus Stahlbeton, die
nach vorne durch
Pfeiler und Stiitzen
stabilisiert werden.
Das Portal reicht
seitlich weit in die
Bdschung des Ber-
ges. Man erkennt
Warnanstriche und
Wasserflecken.

GRUNDLAGEN

Gebirgsstrecken wie
die Albulastrecke
der RhB besitzen an
den Portalen zum
Schutz vor Schnee
oder unbefugtem
Betreten automa-
tisch 6ffnende Tiiren.
Zum Schutz vor La-
winen oder Geroll
wurde vor das Portal
eine Galerie aus Be-
ton gesetzt.

Am Oberalp-Pass findet man ein massives, weit ausragendes Portal,
das vor Lawinen schiitzt. Die Tragseile sind am Portal befestigt.
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Stahlbeton-Tunnelportal mit altersbedingten Wasserflecken an der
Murgtalbahn. Der Berghang am Tunnel ist hier fast senkrecht.
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Am seitlichen Rand
befindet sich eine
Stiitzwand mit Pfei-
ler. Zum Schutz vor
Steinschlagen hat
man in den vergan-
genen Jahren ein
Stahlgitter oberhalb
des Tunnelportals in-
stalliert.

Vor dem Tunnel fin-
det sich ein Schild
mit Namen und Lan-
ge des Tunnels.

Der Brandleitetunnel
bei Oberhof wurde
komplett saniert, be-
sitzt aber sein altes
Portal. Um die Gleise
zur Erhéhung des
Lichtraumprofils ab-
senken zu kdonnen,
verbaute man im
Tunnel eine feste
Fahrbahn.
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Der Hinterburg-Tun-
nel bei Neckarstei-
nach aus Naturstei-
nen besitzt heute
eine massive Tunnel-
sohle aus Beton. Im
Inneren und am Por-
tal sind Flecken von
kalkhaltigem Ge-
birgswasser zu er-
kennen. Am Rand
der Bogenlaibung ist
ein alterer weiBer
Warnanstrich zu er-
kennen.

An der Schoéllenen-
bahn in der Schweiz
ist im oberen Ende
ein Tunnel zu finden,
der kein Portal be-
sitzt, sondern so in
den Fels geschlagen
wurde.

Direkt an den Tunnel
schlieBt ein kleines
Viadukt an.

Fotos: Sebastian Koch

Uber Stiitzwénde - die seitliche Absi-
cherung bieten — hinaus besitzen die
Portale an der Oberseite der Tunneloft-
nung Vorbauten, die als Fangschutz
dienen. Kleine Hangrutsche, Baum-
stimme oder Steine werden von ihnen
abgehalten und gelangen so nicht in
den Gleisraum. Sind es bei alten Tun-
neln oft verzierte, mauerartige Vorbau-
ten, so findet man bei heutigen Tunneln
der Schnellfahrstrecken hochgezogene
Betonschalen, die senkrecht nach oben
ragen.

Da die Tunnel und Stiitzmauern
Kunstbauten im Fels sind, kénnen sie
Wasseradern oder anderen Wasserldu-
fen im Weg stehen. Aus diesem Grund
werden - sofern erforderlich — spezielle
Einrichtungen fiir die Entwésserung
vorgesehen. Drainagen unter den Mau-
ern und in der Tunnelsohle findet man
in fast jedem Tunnel. Rohre, die aus der
Stiitzwand ragen und Wasser aullen
nach unten fiihren, sind ebenfalls {ib-
lich. Im Modell muss der Bastler die
Entwésserungsproblematik zwar nicht
beriicksichtigen, hat dadurch aber die
Méglichkeit, die Gestaltung zu perfekti-
onieren.

Ausstattung vor Tunnelportalen

Neben der Entwésserung war bis in die
Dampflokdra die Ventilation von Tun-
neln ein Problem, welches oft durch
Liifter iiber oder neben den Tunnelpor-
talen gelost wurde. Dies kann auch im
Modell nachempfunden werden.

Vor den Tunneln findet man aber
auch Randstreifen und Randwege zum
sicheren Aufenthalt im Bahnbereich.
Oftmals fiihren diese Randwege sogar
durch die Tunnel und dienen der Eva-
kuierung im Notfall oder der Wartung.
In der heutigen Hochgeschwindigkeits-
zeit, in der sehr viel Wert auf Sicherheit
gelegt wird, enden die Rettungswege
auf ganzen Rettungsflichen neben dem
Tunnelportal, die dann von den Ein-
satzkréften leicht erreicht werden kén-
nen.

Einige Tunnel besitzen zum Schutz
vor Schnee oder ungewolltem Betreten
auch Tore an den Portalen. Sie 6ffnen
und schlieBen sich automatisch, sobald
ein Zug naht.

Neben den bau- und sicherheitsrele-
vanten Einrichtungen miissen an Tun-
nelportalen auch Einrichtungen des
Bahnbetriebes aufgestellt werden. Frii-
her zédhlten hierzu Fernsprecher. Sig-
nale stellt man aufgrund der Sicht
meist vor den Tunneln auf. Vor moder-
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nen Tunneln der heutigen Zeit sind
Schaltschranke und Sendemasten fiir
den Zugfunk zu finden. Zudem miissen
je nach Gréfle und Ausfiihrung der
Tunnel die Fahrleitungsanlagen ent-
sprechend angepasst werden. Aus
Platzgriinden stellt man Spanneinrich-
tungen vor Tunnel. Ist das Tunnelprofil
sehr eng, fithrt man durch kurze Tun-
nel nur den Fahrdraht hindurch und
verspannt die Tragseile direkt am Por-
tal. Bahnstrom- oder Erdungsleitungen
werden am Mast iber den Berg ge-
fithrt. Bei der Murgtalbahn konnte man
eine Elektrifizierung der Tunnel nur
durch die Verwendung einer platzspa-
renden Deckenstromschiene realisie-
ren.

Farbgebung und Alterung

An dlteren Tunneln erkennt man am
Mauerwerk oder am Beton Spuren von
Wasserflecken, Verwitterung und Ruf}
von Dampf- bzw. Dieselloks iiber dem
Gleis. Die neuzeitlichen Portale aus Be-
ton werden erst im Lauf der Zeit ihr
hellgraues AuBeres verlieren. Hindisch
angemalt sind an Tunnelportalen hiu-
fig Warnanstriche an den Randwegen.

Die Moglichkeiten, Tunnel im Modell
nachzubilden, sind sehr vielfiltig. Bei
der Detaillierung kann man an den
Portalen je nach gewéhlter Epoche viel
nachbilden. Sebastian Koch
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Bei Bergiin an der Albula-Bahn befindet sich einer der vielen kleinen Tunnel im Netz der Rha-

tischen Bahn. Er wurde aus Natursteinen gebaut und das Portal einige Meter vor die eigentli-
che Offnung gesetzt (oben links). Direkt am Tunnel befindet sich der fast senkrechte Felshang
(oben rechts). Der Tunnel besitzt nicht den typisch runden Querschnitt, sondern fast senkrech-
te Seitenwande. Im Inneren ist der Querschnitt sehr gering und der Fahrdraht mit Deckenhal-

terungen befestigt (links).

Y-Stahlschwellen und
eine platzsparende
Stromschiene waren
eine innovative Lo-
sung, um diesen Tun-
nel der Murgtalbahn
in den 1990er-Jahren
so zu sanieren, dass
eine Elektrifizierung
ohne kostspielige
Absenkung der Tun-
nelsohle maglich
war.
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Tunnelvielfalt auch im Modell

Allerlei Portale

Tunnel konnen im Modell auf verschiedenste Art erstellt werden.
Hierzu sind Bausdtze und Fertigmodelle erhdltlich. Sebastian
Koch zeigt einige Tunnelbau-Beispiele.

ragt man Kinder, was auf eine Mo-
delleisenbahn gehort, so wird man
sicher neben einem Bahnhof einen
Tunnel genannt bekommen. Das sieht
wohl auch die Modellbahnindustrie so,
bietet sie doch verschiedenste Tunnel-

Tunnel aus Hartschaum

Aus einem Hartschaum-Fertigmodell von Noch entstand dieses
Tunnelportal. Es wurde durch seitliche Stiitzwéande erganzt.
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Ausfiihrungen zur Umsetzung ins Mo-
dell an. Die einfachsten stellen Fertig-
geldnde dar, die man nur iiber die Glei-
se stellen muss. Diese sind allerdings
eher flir den Einsteigerbereich oder
den Teppichbahner geeignet.

Die werksseitige
Farbgebung kann
man erganzen. Alte-
rungsspuren wie RuB
iber dem Portal las-
sen sich leicht mit
Trockenfarben reali-
sieren.

Hartschaum-Modelle

Eine simple Methode, um Modell-Tun-
nel zu bauen, besteht im Nutzen ferti-
ger Tunnelportale aus Hartschaum
oder Kunststoff, wie sie beispielsweise
von Noch oder Busch angeboten wer-
den. Da diese bereits fertig lackiert und
teilweise auch gealtert sind, miissen sie
nur Uiber das Gleis gestellt und das um-
gebende Geldnde angepasst werden.
Stiitzwande zur seitlichen Sicherung
des Hanges erhélt man ebenfalls in den
benotigten Farbtonen. Das Material
Hartschaum ldsst sich zudem leicht mit
einem Cutter-Messer oder einer groben
Feile bearbeiten. Bei der Landschafts-

Die Noch-Modelle
sind werksseitig
fertig lackierte
Rohlinge. Sie sind
massiv, sodass sie
selbststehend
verbaut werden
konnen.
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gestaltung muss man sich aber etwas
vorsehen, um die Farbgebung der Por-
tale nicht durch Kleber oder Farbe des
Landschaftbaus zu verunstalten. Den
Berg neben dem Tunnelportal kann
man auf unterschiedlichste Weisen er-
stellen. Fiir die Grobstruktur eignen
sich ein Drahtgitter oder Fliese aus
Stoff, die abschlieBend verspachtelt
werden. Neben der hohlen Bauweise
kann man Berge auch massiv mit iiber-
einander geklebten Hartschaumplatten
aus dem Baumarkt errichten. Die rich-
tige Form erhélt man durch einfaches
Zuschneiden der aufgeklebten Platten
mit einem Messer. Hierbei kann man
schon kleine Konturen nach eigenen
Vorstellungen einarbeiten oder seitli-
che Stiitzwénde integrieren.

Eine geschlossene Geldndehaut er-
halt man anschlieBend durch Ver-
spachteln der Oberfliche mit Modell-
gips oder anderen Spachtelmassen. Die
so erstellte Oberfliche muss man nun
noch landschaftlich gestalten, sodass
das Tunnelportal in den Berg integriert
wird. Dabei hat es sich bewéhrt, die
gespachtelte Oberfliche zundchst mit
Farbe zu grundieren und anschlieend
Zu begriinen.

Kunststoff-Bausatze

Eine etwas individuellere Art Tunnel-
portale zu bauen, bietet die Verwen-
dung von Kunststoffbausitzen, wie sie
von einigen Herstellern angeboten
werden. Im hier beschriebenen Bei-
spiel kam das zweigleisige Tunnelpor-
tal von Auhagen zur Anwendung, das
neben dem Portal mit Fangschutz auch
Kunststoffplatten, mit denen sich leicht
seitliche Stiitzwédnde bauen lassen, be-
sitzt. Die an der Riickseite mit Kerben
versehenen Platten lassen sich so leicht
in Form bringen.

Durch das nachtrédgliche Anbringen
der Stiitzwidnde konnen sowohl Winkel
als auch Form des Berges angepasst
werden. Auch lassen sich Wiande ver-
lingern und mit zusétzlichen Pfeilern
versehen.

Beim hier gezeigten Zusammenbau
wurde zuerst das Tunnelportal mit dem
Fangschutz verklebt. AnschlieBend
konnte anhand des vorgeplanten Ber-
ges auf dem Modul die GroBe der
Stiitzwand ermittelt werden. Diese ent-
stand dann im Modell aus mehreren
Platten, die individuell zugeschnitten
und verklebt wurden. Am oberen Rand
erhielten sie dann einen Abschluss
durch eine aufgeklebte Steinreihe.
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Tunnel aus Kunststoffbausatzen
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Kunststoff-Bausatze wie von Auhagen Die Bauteile lassen sich mit Sage oder
werden aus Einzelteilen montiert. Die Cutter-Messer auch teilen und so zu indi-

Kanten saubert man zuvor von Gussgrat. viduellen Formen zusammensetzen.

Das Tunnelportal
mit seinen zuvor
gebauten Stiitz-
wanden wird
tiber den Gleisen
montiert und mit
Spachtelmasse in
den Felshang ein-
gearbeitet. Die
Spachtelmasse
kann spéater zur
Felsnachbildung

Den Kunststoff-
glanz beseitigt
man durch matte
Farbe. Details wie
die Bogenlaibung
oder einzelne
Steine erhielten
hier abgesetzte
Farbténe. Nach
Trocknung der
Farbe erfolgt die
Alterung.

Aus dem Kunst-
stoffbausatz des
zweigleisigen
Tunnelportals ent-
stand die rechts
dargestellte Sze-
ne. Die Stiitzmau-
er im Felsen er-
hielt einen zusatz-
lichen Pfeiler und
runde Auslasse
dienen der Ent-
wasserung im
Berg. Farbe deu-
tet Wasserflecken
und Pulverfarbe
RuBspuren an.



Tunnel aus Fertigprodukten

Der umgrenzende
Berghang kann
mit Schaumplat-
ten leicht gestal-
tet werden. Sie
lassen sich mit ei-
nem Messer um
die Tunnel6ffnung
in Form bringen.
Starke Gefalle im
Hang sollten ver-
mieden werden.

e

Die fertig lackier-
te Tunnelausfahrt
fir ICE-Strecken
wird iiber das
Gleisbett gestellt
und in der ge-
wiinschten Positi-
on verklebt. Sie
sollte mittig tiber
den Gleisen ste-
hen.

Weitere Details konnen in die Kunst-
stoffbauteile nach eigenen Vorstellun-
gen eingearbeitet werden. Hier wurden
Entwisserungsoffnungen in Form von
kleinen Rohren nachgebildet, die beim
Vorbild zur Entwésserung der Stiitz-
wénde dienen. Sie entstanden mit Hilfe
von kleinen Trinkrohrchen, die in Boh-
rungen in die Stiitzwand geklebt wur-
den.

Nachdem die Stiitzwédnde und das
Tunnelportal fertig waren, wurden sie
lackiert. Mit matten Farben erhielten
sie eine Nachbildung von Natursteinen.
Einzelne Steinreihen und der obere
Fangschutz wurden in einer anderen
Steinfarbe lackiert. Nachdem die Farbe
getrocknet war, erhielten die Steinfu-
gen in der Mauer eine Farbgebung mit
Wasserfarben. So wurde der Farbton
zwischen den Steinen nachgebildet und
eine dezente Alterung erreicht. Die
Wasserfarbe blieb in den Unebenheiten
haften. Uberschiissige Farbe von den
Oberflachen konnte mit einem feuchten
Lappen wieder entfernt werden.

Eine zusitzliche Alterung oder Fir-
bung kann man mit Trockenfarben er-
reichen. Am hier dargestellten Beispiel
wurde so der Ruf3 iilber der Tunnelein-
fahrt dargestellt.

Nachdem die Farbgebung fertigge-
stellt war, wurde das Portal tiber den
Gleisen aufgestellt und das Umfeld im
Rohbau erstellt, wozu Randwege, Ent-
wisserungsanlagen und ein Funda-
ment fiir den Fernsprecher gehorten.
Die Tunnelrohre im Inneren entstand
durch ein gebogenes Stiick Pappe, wel-
ches an das Portal geklebt wurde. Je
nach Gestaltungswunsch kann man
hier einfache graue Pappe fiir eine Be-

Den fertig bearbeiteten Gelanderohbau Zum Fernhalten von Regenwasser und tonwand oder bedruckte Prigepappe
modelliert man mit Gips oder Spachtel- Steinen besitzt die Tunnel6ffnung oben zur Nachbildung von Steinwédnden ver-
masse, ohne das Portal zu beschmieren. einen freistehenden Fangschutz. wenden.
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In der fertigen
Szene ist der aus
der Landschaft
ragende Fang-
schutz deutlich zu
erkennen. Vor
dem Portal findet
man einen Rand-
streifen sowie
Fernsprecher und
Schaltkasten fiir
die Tunnelausriis-
tung.

Fotos:
Sebastian Koch

Das Portal und die Stiitzmauern von
Auhagen wurden ebenfalls mit
Schaumplatten in den Berg modelliert
und mit Gips verspachtelt. Die Endge-
staltung erfolgte dann mit Hilfe gdngi-
ger Landschaftsmaterialien.

Gegossene Portale

Wer fiir Modellbahnanlagen viele Tun-
nelportale bendtigt, kann diese aus
Formen von Sporle selbst gieBen. Meist
erfolgt das mit Gips, hier wurde aller-
dings deutlich widerstandsfdhigeres
Resin verwendet. Nachdem man den
GieBling aus den Formen entnommen
hat, entfernt man den Grat von den
Kanten und verspachtelt eventuell vor-
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handene Locher und Unebenheiten.
Sollte sich das Resin beim AbgieB3en
verzogen haben, so kann man dies mit
warmem Wasserdampf wieder richten.

Ob man das Portal vor oder nach der
Montage auf der Modellbahn lackiert,
bleibt jedem Modellbahner selbst iiber-
lassen. Da das Portal hier ohne
Stiitzwand in eine senkrechte Fels-
wand verbaut wurde, erfolgte die Farb-
gebung erst nach der fertigen Gestal-
tung des Geldndes. Die Gipsoberflache
neben dem Portal wurde dann auch fiir
die Gestaltung des Felshanges verwen-
det. Lackiert wurde das Portal mit mat-
ten Farben, wobei einige Steine eine
abgesetzte Farbgebung erhielten. Der
Felshang wurde anschlieBend begriint
und mit Biischen bzw. Baumen verse-
hen. Die innere Tunnelrohre wurde
auch hier mit Pappe gestaltet.

Ahnlich der Verarbeitung von selbst
gegossenen Portalen verbaut man auf
diesem Wege auch handelsiiblich er-
stellte Portale, wie sie unter anderem
von Vampisol angeboten werden. Sie
werden aus einem stabilen gipsartigen
Material geliefert und miissen komplett
farblich behandelt werden. Da auch
hier nur die einzelnen Portale geliefert
werden, gestaltet sich der Bau des
Berghanges analog.

Individuelle Portale

Wer das gewiinschte Tunnelportal aus
handelsiiblichen Materialien nicht er-
hilt, kann es auch selbst bauen. Auf
einfache Weise kann das durch Ver-
wendung von Kunststoffpridgeplatten
erfolgen. Diese lassen sich mit Sidge
und Minifrése leicht bearbeiten und in

Tunnelportale aus GieBformen

Das senkrecht
stehende Tunnel-
portal wurde mit
Schaumplatten in
die Landschaft in-
tegriert. Die seit-
liche Boschung
wird hier ohne
Stiitzwande sehr
steil gestaltet.

Das Tunnelportal
wurde aus Resin
in einer Kaut-
schuk-Form abge-
gossen. Nach
dem Entnehmen
des Bauteils ent-
fernt man alle
iiberschiissigen
Grate.

Form bringen. Auch aus Prédge- oder Mit Gips werden die Schaumplatten ver- Das Naturstein-Portal erhalt durch einen
Dekorpappen lassen sich ansehnliche spachtelt, sodass eine geschlossene Ge- Anstrich in passenden matten Farben und
Modelle erzielen. landeoberflache entsteht. einer spateren Alterung Vorbildwirkung.

Sehr individuell kann die Oberflache
eines Tunnelportals durch Ritzen ge-
staltet werden. Diese Technik ldsst sich
am besten in Gips oder Hartschaum
ausfiithren.

Neben der eigentlichen Gestaltung
der Portale erhélt ein Tunnel seinen ei-
genen Charakter im Modell erst durch
die Gestaltung des Umfeldes und der
Details. Hierzu zéhlen auch Namens-
schilder der Tunnel oder Warntafeln,
die man an nahezu jedem Tunnel fin-
det. Fernsprecher oder Signale konnen
eine Szenerie ebenfalls beleben.
Schutzeinrichtungen gegen Schnee
oder Gestein sind zwei weitere Bei-
spiele, die man an Tunneln gestalten
kann. Sebastian Koch
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Der seitliche
Rand des Portals
wurde durch An-
malen der Gips-
oberflache zu ei-
ner Felswand.
Alle anderen Fla-
chen erhielten ei-
nen Landschafts-
liberzug und eine
lippige Vegeta-
tion. Im Modell
wurde der Tunnel
mit einer Strom-
schienenoberlei-
tung ausgeriistet.
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Verstehein sie
Eahnhef!

Beim Vorbild gibt es die unterschiedlichsten Bahnhofstypen,

aber welche eignen sich besonders fiir die Nachbildung im Mo-

dell, vor allem unter beschrankten Platzverhéltnissen? Nicht

nur darauf gibt die aktuelle Ausgabe Antworten und liefert in-

teressante Losungsbeispiele. Auch Fragen nach dem Baustil
und den dazu passenden Anlagenthemen und -Epochen wer-
den kenntnisreich beantwortet. Die Markt- und Architektur-
ibersicht sorgt fiir Entscheidungshilfen. Beispielhaft wird
gezeigt, was heutige Kunststoffbauséatze bieten und wie sie
zu Supermodellen werden kénnen.

100 Seiten, Format 225 x 300 cm,
rund 200 Abbildungen und Skizzen, Klebebindung,
Best.-Nr. 920028 - €10,-

Umsetzung auf BEZ
Modellanlagen
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=Eisen Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck
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ZUM SCHLUSS

4

Ob Anlagenbau oder Fahrzeugverbesserungen — am Beginn eines neuen Projektes
ist der Elan noch groB und man macht sich mit Eifer an die Sache. Doch friiher
oder spater kommt der Punkt, an dem ein paar Tipps hilfreich sind. Foto: S. Koch

Tipps und Tricks

Wer eine Modellbahn bauen oder sich mit dem V
bessern von Fahrzeugen beschaftigen will, wer die
Maoglichkeiten der Elektrotechnik anwenden oder
die Geheimnisse der Digitaltechnik ergriinden will,
der wird stets fiir die Erfahrungsberichte Gleich-
gesinnter dankbar sein. Nicht jeder mochte sich die
Miihe machen, aus einschlagigen Internetforen die
Spreu vom Weizen zu trennen. Wir bringen daher
eine bunte Zusammenstellung von niitzlichen Tipps
und bewahrten Tricks aus allen Bereichen des
Modellbahnwesens: Vom Anlagenunterbau bis zur
fertigen Anlage, vom Rollmaterial bis zur Steuerung
interessanter Effekte. Namhafte Experten zeigen,
wie man Ziele einfacher erreicht und lastige Fehler
vermeidet. Lassen Sie sich iliberraschen oder, noch
besser: Uberraschen Sie selbst Ihre Hobbykollegen
mit einem eigenen Beitrag!
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http://www.modellbahn-tv.de/video/videotrailer_ausgabe_27.htm
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WHEBN=SPEZTAE
ezialisten

Eine Modellbahn kann zugleich sehr detailliert sein und dennoch
unrealistisch wirken. Dies liegt oft an einer wenig vorbildlichen
Farbgebung. Der richtigen Farbung von Anlage, Zubehdr und Fahr-
zeugen nahern sich die MIBA-Spezialisten aus vielerlei Perspekti-
ven. Neben Grundlagenartikeln zur Wirkung von Farben sowie zum
Farbenmischen und Abténen geht es vor allem um die praktische
Anwendung beim Einfarben des Oberbaus, beim Weathering von
Fahrzeugen und Gebauden, beim Erstellen von selbstgemalten
Hintergriinden und computergenerierten Mauerwerken und vie-
lem mehr. Diese Spezial-Ausgabe der MIBA-Redaktion bringt
eine Fille von Tipps, mit welchen Mitteln und Methoden die
Modellbahn-Anlage und die Fahrzeuge darauf eine wahrlich vor-
bildliche Optik erhalten — auf dass sie der Realitdt noch besser
entsprechen.
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