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DIE EISENBAHN IM MODELL

Besser planen — schoner wohnen

Refugium im Raumteiler

Schmalspur—Aquarlum
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Speziell auf die Moglich-
keiten eines weitverbrei-
teten Regalsystems aus
dem Mobelhaus mit dem
Elch hat Rolf Knipper sei-
nen Anlagenplan , Eck-
warden” abgestimmt.
Seine Zeichnung hebt
entsprechend die Holz-
bauteile deutlich hervor.
Zur Bildleiste unten:
Helge Scholz portratiert
den Raumteiler mit sach-
sischem Schmalspur-
thema in den Rdumen
der Fa. Technomodell.
Michael Meinhold und
Thomas Siepmann erlau-
tern, wie man bei der
Planung einer Anlage
vorgeht. Ludwig und
Lukas Fehr beweisen,
dass auch die BaugroBe
0 mit den AusmaB3en
eines Kinderzimmers
kompatibel ist.
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ie Olkrise von 1973 hatte auch ihr

Gutes. Weniger fur die Weltwirt-
schaft, als vielmehr far mich. Wir kriegten
damals namlich eine Gas-Etagenheizung.
Na und, werden Sie denken, was hat das
denn mit Modellbahn zu tun? Mit lhrer
nichts, aber mit meiner sehr viell Denn
wenig spater wurde der Oltank aus dem
ehemaligen Kohlenkeller herausgerissen
und das obligatorische Mauerchen an der
Turschwelle abgebrochen.

Das auf solch elegante Weise frei ge-
wordene Raumchen stellte meine Mutter
groBzligig fur eine Anlage zur Verfu-
gung, was bei mir augen-
blicklich eine intensive Pla-
nungsphase ausloste. Die
im MaBstab 1:10 ge-
zeichneten ~ RaummaBe
passten problemlos auf ein
der Lange nach halbiertes
A4-Blatt, weshalb die
groBeren Radien der Mark-
lin-Gleisplanschablone gar
nicht erst in Erwdgung
gezogen wurden. Aber
auch mit den engeren
~Kurven” ging es vorn und hinten nicht
auf - eine gewisse Erniichterung schien
unausweichlich. Doch es gab da noch eine
Alternative.

Jede Mietspartei im Haus besal3 namlich
zwei Keller. Der umsichtig planende
Architekt der 1955er-Nachkriegsimmobi-
lie — Auhagen brachte genau solche Hau-
ser 2006 heraus! — hatte jeder Partei einen
Kohlenkeller vornheraus und einen Kar-
toffelkeller hintenheraus zugedacht. In
unserem Fall war der hintere Keller deut-
lich gréBer und das weckte mein Interes-
se: Eine gewisse Beharrlichkeit an den Tag
legend Uberzeugte ich meine Mutter mit
immer neuen, selbstverstandlich auf den
groBeren Keller abgestimmten Plénen
von der Notwendigkeit eines Tausches.
Erdapfel und Einweckglaser konnten
schlieBlich ruhig ein wenig enger zusam-
menricken, wahrend Fahrzeuge und
Strecken unmoglich zu komprimieren
waren. Ein kleiner Raum mit sauberen
Regalen und einer ordentlichen Kartoffel-
kiste macht so eine Vorratshaltung doch
auch viel Gbersichtlicher, gell?

Vom wochenlangen Quengeln weichge-
kocht stimmte meine Mutter schlieBlich
einem Umzug der Vorrate zu - nicht ohne
mir noch das Versprechen abzupressen,
auch den vorderen Keller tipptopp mit
weiBen Wénden und einer feuchtraum-
gerechten Beleuchtung samt Steckdose
fur den geplanten Gefrierschrank auszu-
statten. Ich akzeptierte augenblicklich
und hatte wenige Tage spater mein ei-
genes Reich. Ein wenig kihl im Winter
vielleicht, aber eine Kammer, in der ein
Radius 3 nicht mehr véllig auBerhalb aller
denkbaren Méglichkeiten war.

So viel Gluck hat freilich nicht jeder. Wer
keinen kompletten Raum zur Verfligung
hat oder im gleichen Zimmer weitere
Nutzungsmoglichkeiten dulden muss,
wird besondere Lésungen zu schatzen
wissen. Das vorliegende Spezial enthalt
viele pfiffige Moglichkeiten, wie man bei
scheinbar unmoglichen Platzverhaltnissen
dennoch betrieblich interessante Anlagen
unterbringen kann - von der Regallésung
bis zum Raumteiler, vom ,Kasperlthea-
ter” bis zur Kinderzimmeranlage.

Und was ist letztlich in dem groBen Kel-
ler realisiert worden? Nun, nach Auswahl
des kompliziertesten Plans begann ich
den Bau einer raumfillenden Anlage.
Doch dieses Projekt war zu groB fir
meine damaligen Méglichkeiten. Die so-
genannte ,Unvollendete” - ja, nicht nur
Gustav Mahler hat so was — wurde etliche
Jahre spater mittels Stichsage brutal aus
ihrem tristen Dasein als SperrholzwuUste
erlost. Dabei hatte durchaus etwas Vor-
zeigbares entstehen kénnen, waren nur
die richtigen Planungsideen zur Hand
gewesen — meint lhr Martin Knaden
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Bw-Betrieb hinter dem Vorhang findet bei Paul Schwieder im Schlaf-
zimmer statt. Besonderen Wert legte er bei der langen, schmalen HO-
Anlage auf den Aspekt des Staubschutzes. Seite 50.

Foto: Stephan Rieche

Modellbahn-Schrank und Bw-Vitrine nannten wir den Beitrag iiber
Ernst Zimmermanns Wohnraum-kompatiblen Anlagenbau. Die Klapp-
anlage beinhaltet seine Schwarzwaldbahn, die Vitrine eine Présenta-
tionsmaglichkeit fiir Modellloks. Seite 26. Foto: Bruno Kaiser
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Was Jiirgen Wedekind in seinem Feldbahn-
Terrarium alles untergebracht hat, ist schon
erstaunlich. Zumal wir es hier mit knapp
einem Quadratmeter Null zu tun haben!
Steinbruch, Kiesgrube, Sagewerk — der
Betriebsmaglichkeiten sind viele. Seite 74

INHALT

Foto: Jiirgen Wedekind ZUR SACHE

Kammer-Konzepte 3
Erhebende Vitrinen Welche enormen Platz-
ersparnisse eine Hubvitrine - in der Zeich-
nung links an der Wand - bringen kann, zeigt GRUNPL_AGFN
Ivo Cordes anhand von kleinen und groBen Zimmer mit Z_'“khUtte - oder:
Anlagenplanen. Ein Fernsehzimmer z.B. kann Giga-Betrieb im Guckkasten 6

durchaus noch zum Betrachten anderer Din-
ge dienen. Seite 91.

MODELLBAHN-ANLAGE

Grafik: Ivo Cordes Kleinbahn-Zimmer 12
Raumteiler-Refugium 20
Bw-Betrieb hinter dem Vorhang 50
Rangier-Biihne 58
Very british in 1:76 68
Feldbahn-Terrarium 74
ANLAGENBAU

Modellbahn-Schrank und Bw-Vitrine 26

ANLAGEN-PLANUNG

LI (= 'I&'J ' In und um Eckwardfen 34
! GroBe Bahn auf kleinem Raum 80

: Flexible Planung mit Mini-Modulen 86

Erhebende Vitrinen 91

VORBILD + MODELL

Deutschland ldngster Bahnhof
in 0 oder HO - im Wohnzimmer! 44

Unter dem Titel Flexible Planung mit Mini-Modulen zeigt Wolfgang Besenhart vier verschie-

dene Moglichkeiten, die kleinen Module von N-Tram zu nutzen. Reizende Szenerien machen

Lust, selbst einen Gestaltungsversuch zu wagen. Zudem macht der Autor einen Vorschlag fiir

eine effektvolle Beleuchtung, indem er ein Mini-Modul einfach als Beleuchtungskasten oben- ZUM SCHLUSS

drauf setzt. Seite 86 Zeichnung: Wolfgang Besenhart Vorschau/Impressum 102
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Betriebsdiorama ,, MUnsterbusch” in HO

Zimmer mit Zinkhutte - oder:
Giga-Betrieb im Guckkasten

Geradezu exemplarisch fiir
eine betriebsintensive Modell-
bahn im Wohnbereich und den
Werdegang mancher Spezial-
Artikel ist dieses Protokoll der
elektronischen Korrespondenz
unserer Autoren Michael Mein-
hold und Thomas Siepmann.

6

allo Thomas,

Martin hat mich gefragt, was wir
beide fiir das ndchste Spezial machen
konnten. Es geht um kleine Modell-
bahnanlagen im Wohnbereich, sta-
tiondr und/oder mobil, die sich eini-
germalien harmonisch ins Zimmer ein-
fligen. Arbeitstitel ist ,Planen und
Wohnen®. Ich hétte da was mit der
Zonengrenze in Zwinge; wie siehts bei
Dir aus? GruB3 Michael

Hallo Michael,

klingt nicht schlecht. Ich hab da schon
langer was auf der Pfanne, das kénnten
wir jetzt verbraten. Es gibt bzw. gab
hier einen Bahnhof nur fiir den Giiter-
verkehr, mit diversen AnschlieBern.
Heit Miinsterbusch und wurde von
Stolberg aus iiber eine Spitzkehre an-
gefahren. Ich hatte ohnehin vor, diese
Situation auf einem mobilen Betriebs-
diorama in meinem Wohnzimmer um-
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Modellbahn im Wohnzimmer: Der Guckkasten mit dem HO-Betriebsdiorama wird auf Schubladen- und
Regalelemente gesetzt. Die Versorgung mit dem rollenden Material erfolgt vom mobilen Fiddle Yard
(Betriebshahnhof) aus, der bei Bedarf schnell von der Tiir weggerollt werden kann. Rechts die kleine

Schiebebiihne (s. Text). Zeichnung: Thomas Siepmann

Der Inhalt halt, was das Titelbild verspricht: (Modellbahn-) Raum ist in der kleinsten Hiitte! Auch
Vollspur-Bahner finden viele Anregungen. (DIN A4, 80 S. mit 140 Fotos und Zeichnungen, € 11,80,

ISBN 3-936923-02-7; Ferrook-Aril Verlag, Otto O. Kurbjuweit, Horster Str. 170, 59075 Hamm).

zusetzen, mit ansetzbarem Fiddle Yard
etc.; das konnte man jetzt konkretisie-
ren. GruB3 Thomas

Hallo Thomas,

ist gebongt. Ich habe Martin sechs Sei-
ten zugesagt. Kennst Du iibrigens die
Broschiire ,Minimax-Anlagen® von
Herbert Fackeldey? Sind tolle Vor-
schldge drin, hochst informativ und
geistreich geschrieben. Auch unser al-
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tes Projekt ,Zollhaus (H.N.)* ist dabei.
Konnen wir jetzt vergessen; besser als
der Fremo-Kollege Fackeldey kann
man’s nicht machen. Grull Michael

Hallo Michael,

wirklich erste Sahne, die ,Minimax-An-
lagen®. Das hétten wir gerne selber ge-
schrieben, oder? Anbei ein paar erste
Skizzen zu Munsterbusch. Der Bahnhof
selbst befindet sich in einem Guck-

GRUNDLAGEN




Rechts der Vorbild-Gleisplan von Miinster-
busch mit den diversen AnschlieBern um
1964. Zeichnung: Thomas Siepmann

Anders als Kursbuchkarten zeigen die Eisen-
bahn-StraBenkarten auch die reinen Giiter-
verkehrsstrecken. 1966 ist die Linie von Stol-
berg Hbf nach Miinsterbusch samt Spitzkehre
noch verzeichnet. Archiv Michael Meinhold

kasten, der im Wohnzimmer auf Regal-
bzw. Schubladen-Elementen steht. Er
ist aus drei Teilen zusammengesetzt,
um ihn bei Nichtbedarf leichter ver-
stauen zu kénnen. Links davon wird ein
als Schiebebiihne ausgefiihrter Fiddle
Yard angesetzt — ebenfalls mobil in der
Art eines Rollcontainers. Damit ldsst
sich die Anlage wechselnden Wohn-
und Raumsituationen anpassen. Man
weil ja heute nie, wohin einen die Mo-
bilmachung, pardon: Mobilitat plotzlich
verschldgt ... Rechts ermdglicht eine
weitere Schiebebiihne in der Linge ei-
nes Giiterwagens bzw. einer Rangierlok
die Simulation von Rangierbewegungen
im Werksgeldnde. GruB3 Thomas

Hallo Thomas,

das sieht schon sehr gut aus. Wahrend
Du an dem Anlagenvorschlag weiterar-
beitest, konnte ich schon einiges zum
Vorbild machen. Welche Unterlagen
gibts denn dazu — Gleisplan, Anzahl
und Art der AnschlieBer, Triebfahrzeu-
ge, Buchfahrpldne, Fotos? Und was ist
mit der Zinkhiitte? Gruf3 Michael

Hallo Michael,
anbei der Vorbild-Gleisplan von Miins-
terbusch. Eine passende Streckenkarte
hast Du sicher im Archiv.

Hier einige Angaben zur Strecke:
Durch das Neubaugesetz vom 19.04.
1886 erhielt die PreuBlische Staatsbahn

8

Uber Spitzkehre nach Stolberg Hbf

TR ETT

7 /ldk

die Genehmigung zum Bau einer Gii-

terzugstrecke von Stolberg Rhein. Bf.

nach Minsterbusch.

e Eroffnung: 01.07.1887

e Linge: 3,5 km

e Starkste Neigung: 1:40

e Besonderheit: Spitzkehre bei km 2,8

Anschliisse:

a)im Bf. Miinsterbusch Hauptanschluss
der Zinkhiitte der ,Stolberger Gesell-
schaft” (Heinrichhiitte)

b)kurz vor dem Bahnhof Anschluss zur
Gaserzeugungsanstalt der Zinkhiitte
und zu weiteren Verarbeitungsbe-
trieben

c¢)bei km 1,5 Anschluss der Aktien-
spinnerei (in den 60er-Jahren von
Miinsterbusch aus bedient) Still-
legung: 01.09.1980
Zur Zinkhiitte: Im Aachener Raum

gab es von den Lagerstitten in Alten-

berg (dem heute belgischen Kelmis) im

Westen bis hin zum Vicht- und Indetal

in der Umgebung von Stolberg und

Eschweiler reichhaltige Blei-, Zink- und

Eisenerzvorkommen, die bereits im

Mittelalter v.a. zur Messingerzeugung

ausgebeutet wurden. Verarbeitet wur-

de vorrangig Zinkspat, das sogenannte

Galmei. In der ersten Hilfte des 19.

Jahrhunderts entwickelte man auch in

der Aachener Region Verfahren, die

ebenfalls hdufig vorkommende Zink-
blende (Zinksulfid) auf industrieller Ba-
sis zur Gewinnung von Zink zu nutzen.

Munsterbusch

Auf dieser Grundlage entstanden
mehrere Zinkhiitten, darunter auch die
1838 von John Cockerill gegriindete
Heinrichhiitte in Miinsterbusch. Giins-
tig fir diese frithe Industrialisierung
waren natiirlich auch die Steinkohlela-
gerstitten im Aachener Revier. Bereits
wenige Jahre nach ihrer Griindung
ging die Hiitte in den Besitz der ,Stol-
berger Gesellschaft® iiber, die bis zum
Anfang des 20. Jahrhunderts weiter ex-
pandierte und nicht nur Hiittenwerke
und Gruben im Stolberger Raum, son-
dern auch bei NeuB, in Westfalen und
an der Lahn betrieb. Hauptwerk blieb
aber die Heinrichhiitte. Nach dem Ers-
ten Weltkrieg waren die Gruben in der
nidheren Umgebung erschopft, sodass
die Rohmaterialien zur Zinkverhiittung
und industriellen Weiterverarbeitung
(u.a. im eigenen Walzwerk) von den
weiter entfernt liegenden Lagerstitten
nach Miinsterbusch geschafft wurden.
1960 wurden in Miinsterbusch und ei-
ner weiteren Hiitte bei Neuf3 44.723 t
Rohzink und Zinkstaub, 10.561 t Ble-
che u.d. und 76.114 t Schwefelsdure
(ein Abfallprodukt der Zinkverhiittung!)
erzeugt. 1967 wurde die Heinrichhiitte
geschlossen; auf ihrem Geldnde steht
heute ein Gewerbepark. Daher gibts
auch leider keine Fotos; aber Du hast
sicher passende Aufnahmen. Drei his-
torische Buchfahrpline mit 94.5 habe
ich beigefiigt. Grufl Thomas
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Anschluss Gaserzeugungs-

/ anstalt, ZinkhUtte

GUterschuppen

Hauptanschluss Zinkhltte

Dienstgebaude |

Hachstgeschwindigkelt 15 kmfh

Anschluss Zinkcoli

1 Ub 16251 (76,1)
Ub 16253 (76,5) B
Ub 16259 (76,1)
Stolberg (Rhid) Hbf — Miinsterbusch

\ Munsterbusch

MaBgeb Bremsh 31

Last 450 t Mi

ndestbremsh 2%

Gz 55,17 (945—1%)
16251 | 16253 B| 16259
1 7 | 3 L | 6 L | 6 4 s |8
Stolberg HbfSg. . . .| — | 610 — ‘ 900 — (1307
2.8 Kehre. . . . . . . .. 623 23| 913, 18(1320] 25(11.7
) Miinsterbusch . . . [ 63| — | 91| — M3 — | 2.7
35

HbBchstgeschwindigkeit 15 km/h

0 Ub 16252 (76,1)
Ub 16254 (76,5) B
Ub 16260 (76,1)
Miinsterhusch — Stolberg (Rhid) Hbf

MaBgeb Bremsh 31
Mindestbremsh 28

Gleiswaage

G 56,17 (345—185) Last 600 ¢
16252 (16254 B| 16260
1 2 3 i & 4 6 4 s | 8
Miinsterbuseh . . . . Tae) — (1020 — (1430
0,7 Kehre. . . . . . . .. Ta3| sa8(1023, 28(1433| 38| 27
2.8 Stolberg Hbf Sg Bot| — |[1041| — [1451| — |17
35
iib 16114 w(16,1) - (b 15106 ifSaf (76,1)
51 Hiinstertusch = Anschlufl Aktlenspinmerel - Hinsterbusch
Ilok 95 Last 200 ¢ 25 Windestbe
16114 16116
T 3 Y L) 3 ] 5 41 5
3.4 Hiinstertusch 9,40 1130
15 |15 | Anschi® aktienspimeres 3{ 9,46 | e 1136 ] k2
34 #instertusch £] 9,56 17,48
fug wird auf der IﬂcHatrt geschaben
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Mit den kraftigen 94.5-18 wurden die Ubergaben nach Miinsterbusch
beférdert. Hier qualmt 94 1240 des Bw Hamburg-Wilhelmsburg, Sep-
tember 1952. Foto: Bustorff/Archiv Michael Meinhold

Die Buchfahrplane aus dem Jahr 1949 zeigen die vormittaglichen
Bedienungsfahrten von und nach Miinsterbusch; auBerdem gab es
noch ein Ub-Paar am spaten Nachmittag. Darunter ein Buchfahrplan
von 1964. Solch rare Dokumente werden durch kleine Fehler (G 56.17
statt Gt 55.17, 95.5-18!) noch interessanter. Slg. Thomas Siepmann



Der Anlagenvorschlag im MaBstab 1:13,5 fiir HO. Elemente wie der
mobile Fiddle Yard, hier vor der Eingangstiir zum Wohnzimmer plat-
ziert, oder die kleine Schiebebiihne am rechten Rand lassen sich auch
auf andere Kleinanlagen oder Betriebsdioramen iibertragen. Wichtig:
die Ausrundung der Hintergrundkulisse. Zeichnung: Thomas Siepmann

Hallo Thomas,

sehr interessant! Dass dort 94er unter-
wegs waren, liegt nahe; schlieBlich hat-
te ja Stolberg das wichtigste T 16.1-Bw
in der BD Koln. Jetzt bin ich auf den
Modellentwurf gespannt; anbei einige
Fotos, die Du vielleicht einarbeiten
kannst. GruB3 Michael

Hallo Michael,

anbei der Modellentwurf. Er basiert auf
dem Originalgleisplan von Miinster-
busch, erginzt um einen weiteren An-
schluss zur Zinkhiitte. Diese ist, wie
auch das Kohlekraftwerk, am hinteren

/ Schiebebihne,

Rechts: Anregende Szenen fiir die Gestaltung
der LadestraBe am vorderen und des Zink-
hiitten-Anschlusses am hinteren Anlagenrand
zeigen diese Aufnahmen des Bundesbahn-
Werbeamtes. Archiv Michael Meinhold

Kohlebunker und Kraftwerk

-

/
7/ =
Fiddle Yard

Rand reliefartig dargestellt (vgl. das
Foto mit dem Kds und dem VW-Bulli).
Die Linie nach Stolberg miindet — der
Ubergang ist durch die Arbeiterhduser
und Bdume/Gebiisch getarnt — in einen
Fiddle Yard in Form einer Schiebebiih-
ne. Da sie mit 1:40 fast schon eine Steil-
strecke war, ldsst sich die Linge der Gii-
terzlige schon in Grenzen halten (und
entsprechend die Anzahl der Bedie-
nungsfahrten bei hohem Verkehrsauf-
kommen glaubwiirdig erhdhen!). Der
Hauptanschluss der Zinkhiitte ist am
rechten Rand nur angedeutet und miin-
det ebenfalls in eine kurze Schiebebiih-

Arbeiterhauser

Kneipe

ne, auf der bis zu zehn Giiterwagen ge-
parkt werden konnen. Gemif den ge-
nannten Vorbilddaten ldsst sich ein leb-
hafter Giiterverkehr darstellen: Roh-
stoffe fiir die Zinkverhiittung (Zinkerz,
Kohle) werden angefahren, Fertigpro-
dukte wie Bleche, aber auch Schwefel-
sdure abgefahren. Dariiber hinaus
kann natiirlich der allgemeine Giiter-
verkehr an Schuppen und Ladestrafe
nachgebildet werden.  Gruf3 Thomas
Soweit der Werdegang dieses Anlagen-
vorschlags, bei dessen Umsetzung wir
viel Vergniigen wiinschen. mm/ts
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LadestraBe Guterschuppen Dienstgeb.

LadestraBe Gleiswaage

Zinkhutte
Schiebebihne

Hochbetrieb am Giiterschuppen von Miinsterbusch, hier vertreten
durch ein Pendant im nordhessischen Arolsen. Daneben eine weitere
Anregung fiir die Gestaltung des hinteren Anlagenrands mit dem
Anschluss der Zinkhiitte (oder eines anderen Industriebetriebs).
Rechts eine typische Szene von der LadestraBe, der man in Miinster-
busch bei entsprechendem Frachtaufkommen einen Uberladekran
spendieren kann. Fotos: Jiirgen A. Bock, Archiv Michael Meinhold, Fritz
Willke/Slg. Klaus Heidt

Links: Koksverladung von einem Otmm 70 in den Lkw des értlichen
Kohlehéndlers mittels Férderband, in HO ebenso wie die Schrott-Ent-
ladung mit Fuchs-Bagger mit Weinert-Modellen darzustellen. Auch
der Kmmks 51 passt nach Miinsterbusch. Fotos: Archiv M. Meinhold
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Ein Wohnraum mit Kleinbahn-Flair, dazu die Juni-MIBA 2006 — offenbar ist beides gleicher-
maBen Grund zu sichtlicher Freude: Cornelia und Michael Kirsch im Esszimmer der Familie.
Hinter ihnen die L-Anlage , Landwitz” an ihrem angestammten Platz. Foto: Uwe Volkholz

)

Wo die HO-Anlage Landwitz daheim ist

Kleinbahn-Zimmer

Landwitz und Altlandwitz: MIBA-Lesern sind diese sinnigen
Ortsnamen bekannt. Nachdem die in der Monatsausgabe 6/2006
vorgestellte Anlage den Siegerpreis des MIBA-Anlagenwettbe-
werbs auf der ,,Faszination Modellbau“ in Sinsheim gewann, gab
es Fragen: Wie hat der Erbauer sein Werk untergebracht? Wie
passt das L-formige Teil in einen Wohnraum, der auch als Ess-
zimmer dient? Ein Besuch bei Cornelia und Michael Kirsch.

12 MIBA-Spezial 73
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o " Der Endbahn-

" hof Landwitz hat

nur zwei Weichen, ein

¥ kurzes Ladegleis und einen

.ﬁ:’ahnsteig. Dennoch gibt es um-

~ fangreichen Betrieb, denn mehrfach
‘taglich muss rangiert und der Gleisan-
chluss zur Verladeanlage bedient werden.

Unten: Panorama der H0-Anlage , Landwitz”, wie

sie auf der Messe , Faszination Modellbau” im Mérz

2007 in Sinsheim zu sehen war. Im linken Teil der Anlage
befindet sich der Endbahnhof Landwitz, rechts der Haltepunkt
Altlandwitz, ganz rechts der vielbewunderte Schattenbahnhof.
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Lange: 2,60 m
Tiefe: 0,35 m

Biicherbord

Legende

Endbahnhof Landwitz

Lange: 3,75 m
Tiefe: 0,35 m

Das Esszimmer (4,48 x 3,93 m) mit der
Kleinbahn (2,60 x 3,75 x 0,35 m) bietet
nicht nur Raum fiirs Hobby und zum Spei-
sen, sondern lasst sich (wie die Bar rechts
verrat) gelegentlich auch feuchtfréhlichen
Anlassen dienstbar machen. Zeichnung: Ik
nach einer Vorlage von Michael Kirsch

Landwitz-Kanal

ehemaliger Baggersee

Verladeanlage fiir Kies und Ton

Feldbahn zu den Abbaugruben

Haltepunkt Altlandwitz

Fiddle Yard Bahnhof Langenwalde

Hausbar

Landwitz in Zahlen und Fakten

Abmessungen: 2,56 m x 3,75 m x 0,35 m
Unterbau: Segmente aus Pappelholz (10 mm dick)
Gleismaterial: Pilz-Elite (Code 83; Tillig)
Gleislange: ca. 9,60 m, 3 Weichen

Fahrregler: Heisswolf SFR 2000, Conrad-Bausatz
Beleuchtung: Leuchtstoffrohren Osram-Daylight
Hintergrund: Busch-Module

Belebung: 54 Menschen, 60 Schafe, 7 Rinder u.v.m.
Landschaft: Heki, Mini-Natur, Noch, Viessmann
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Als planmaBiger Personenzug _Léndwitz—AItIandwitz—LangenwaIde

rollt ein VT 70.9 an den Bahnsteig von Altlandwitz. Auf engstem Raum
mit einer Tiefe von lediglich 35 cm hat Michael Kirsch viel Eisenbahn

inszeniert. Dank der effektvollen Hintergrundkulisse tibertrifft die
empfundene Tiefe die realen MaBe um ein Vielfaches. Zu dieser ver-
bliiffenden Wirkung tragt u.a. die farbliche und groBenrichtige Ab-
stimmung zwischen den Badumen des Vorder- und Hintergrundes bei.

andwitz: War das nicht die Sache

mit den Gartenzwergen, dem Ton
und dem guten Kies, die der Landwit-
zer Kleinbahn zum Uberleben verhol-
fen hatten? Richtig, so wars! Nachdem
uns der Direktor und leitende Ingenieur
dieser Bahn, Herr Michael Kirsch, am
Ende seines alljahrlichen Geschiftsbe-
richts (vgl. MIBA 6/2006) von der un-
eingeschrinkten Daseinsberechtigung
seines Unternehmens iiberzeugt hatte,
versprach er den Ausbau und die Ver-
vollkommnung seiner Bahn. Und — wie
man es von mittelstindischen Unter-
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Fiir die Abwicklung des Betriebs mit vier Zuggarnituren steht diese
»Schublade mit Aufstellgleisen” zur Verfiigung. Sie fungiert als ima-
gindrer Anschlussbahnhof ,Langenwalde”. Gleisplan: gp

nehmern mit Thiiringer Herkunft seit
langem gewohnt ist — der Mann aus der
Zeiss-Stadt Jena hielt Wort!

Die DB, die den Betrieb auf der Land-
witzer Kleinbahn (LKB) fiihrt, sah sich
angesichts des boomenden Verkehrs
genotigt, drei weitere Lokomotiven zur
Verfiigung zu stellen. Bahnchef Kirsch
erbat drei Oldtimer, sodass zur Freude
der Kleinbahnfans neuerdings eine 64,
eine 92 und eine E 80 auf der LKB zu
bestaunen sind. Die E 80 als Akku-Lok
stankt“ die von ihr bendtigte Elektro-
energie auf dem (elektrifizierten) An-

schlusshahnhof Langenwalde, wo sie
auch im Rangierdienst eifrig hobelt.

Hintergriindiges

Nichts geschieht ohne gewollten Zweck,
alles hat seinen Hintergrund! Die LKB
brauchte schon lange einen. Doch wel-
chen? Direktor Kirsch gesteht, dass die
Auswahl nicht ganz einfach war: ,Die
Anlage steht im Essbereich des Wohn-
zimmers. Damit sie nicht als Fremd-
korper, sondern als Blickfang fungiert,
stellten meine Frau und ich neue Uber-
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Ein Wendezug mit einer V 80 passiert soeben
den alten Baggersee, der als Waldbad dient.
Geschickt hat Michael Kirsch den recht engen
Radius der Zufahrt zum Endbahnhof Landwitz
abgetarnt. Lediglich die vorn links erkenn-
bare Rahmenblende verrat, dass die ganze
Szenerie nur 35 cm tief ist. Fotos: gp

Oben rechts: Durch die Wando6ffnung fallt der
Blick aus dem Wohnzimmer in das Esszimmer.
Rechts ragt die Hausbar ins Bild. Hund Fried-
helm wurde die Fotoprozedur inzwischen zu
langweilig; er trollt sich. Foto: Uwe Volkholz

Links: Der Nahgiiterzug von Langenwalde
nach Altlandwitz verkehrt heute mit Dampf-
lok. Fiir die uralte T 13 (Baureihe 92) stellt
der kurze Zug keine besondere Belastung dar.

Rechts: Ein Feldbahnzug aus den Kies- und
Tongruben trifft an der Verladeanlage ein.
Die Stahlkonstruktion stammt von einer de-
montierten Briicke, die zur (stillgelegten)
Strecke hinter Landwitz gehorte. Fotos: gp
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legungen an: Eine Kulisse musste her.
Gemeinsam wilzten wir Kataloge. Bald
stand das Ergebnis fest: Drei Hinter-
grund-Module von Busch sollten die An-
lage rdumlich vertiefen.” Doch warum
gerade Busch? Der LKB-Chef antwor-
tet, indem er dem weiblichen Ferment
in der Geschichte den ihm gebiihren-
den Platz einrdumt: ,,Ich selbst hatte ei-
gentlich an einen anderen Hersteller
mit fotorealistischem Hintergrund ge-
dacht. Inzwischen bin ich davon iiber-
zeugt (und die Fotos diirften es zeigen),
dass meine Frau mit ihrem Favoriten,
der Busch-Kulisse, recht hatte. Der un-
bestreitbare Vorteil dieses Produkts be-
steht zudem darin, dass alle Module an
beiden Enden exakt gleiche Ubergéinge
aufweisen. So kann man einen unendli-
chen Hintergrund darstellen.®

Nicht unwichtig ist der Ubergang zwi-
schen dem dreidimensionalen Vorder-
und dem zweidimensionalen Hinter-
grund. Hier hélt es Familie Kirsch mit
dem MIBA-Klassiker Pit-Peg, der die
Sache mit dem gefiirchteten ,Brech-
punkt® recht locker sah: ,Soll eine opti-
male Tiefenwirkung erreicht werden,
dann muss der Brechpunkt weg.“ Und

18

Uniiberhorbar dréhnt der VT 70.9 iiber die
Stahlfachwerkbriicke des Landwitz-Kanals.
Die Fabrik dahinter ist zweidimensional!

wie soll das gehen? ,Ganz einfach: In-
dem man den Brechpunkt mit hohem
Gras, Gebiischen und niedrigen Béu-
men tarnt, die in Gré3e, Form und Far-
be ihren Briidern und Schwestern auf
der Hintergrundkulisse gleichen, zu-
mindest aber moglichst nahekommen.
Das funktioniert! Versuchen Sie doch
mal anhand der Fotos herauszufinden,
was zum Vorder- und was zum Hinter-
grund gehort!

Es wurde Licht

Was niitzt der prachtigste Hintergrund,
wenn er im Dunkeln bleibt? Zu seiner
und zur Aufhellung der gesamten Sze-
nerie wurden vier Leuchtstoffrohren
beschafft. Wichtig ist, dass man einen
Tageslicht-Warmton wéahlt, der eine
sommerlich-angenehme Atmosphére
auf die Anlage zaubert. Die vier Leucht-
stoffrohren hat Michael Kirsch an pas-
senden Trdgern aus dem bekannten
Lochschienensystem vom Baumarkt di-

rekt iiber der Anlage montiert. Vorn
sind die Beleuchtungskorper mit Blen-
den aus diinnem Holz verkleidet. Mit
Hilfe eines Lasuranstrichs konnte die
Verkleidung den tibrigen Mobeln ange-
passt werden. Die Aluminiumprofile,
die die Blenden an den oberen und un-
teren Kanten abschlie3en, entsprechen
in ihrem ,,Outfit* den Mobelgriffen und
tragen ebenfalls zur Anpassung der An-
lage an das Esszimmer-Mobiliar bei.

Da das L-férmige Diorama nach oben
hin nicht ,gedeckelt” wurde, strahlen
die ,Warmlight“-Réhren an den hinte-
ren Winden entlang in Richtung Zim-
merdecke ab und wirken so auf iiberra-
schende Weise als angenehme, indirek-
te Raumbeleuchtung. Ist nur das Diora-
ma hell erleuchtet, das Esszimmer an-
sonsten aber dunkel, wird die gesamte
Landwitz-Szenerie zu einem echten
Hingucker, mithin zu einem Raum-
schmuck der besonderen Art.

Letzte Meldung von der LKB: Da der
Verkehr weiter zunimmt und der Bahn-
verwaltung einige Oldtimer-Elektro-
triebwagen zugelaufen sind, soll die
Kleinbahn elektrifiziert werden. Es geht
also weiter! Franz Rittig
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Ankunft eines Wendezuges mit V 80, Donner-
biichse und VT-Steuerwagen. Man beachte
die Tiefenwirkung der Kulisse! Fotos: gp

Der linke Teil der Anlage mit dem Endbahn-
hof. Unter dem Diorama fand eine Reihe nied-
riger Schranke Platz. Foto: Uwe Volkholz

Welcher Baum gehort zur Hintergrundkulisse,
und welcher ist ,echt”? Die ,Verwischung”
des Brechpunkts ist gelungen! Foto: gp

(e
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Sachsische Schmalspur-Idylle im Wohnzimmer

Raumteiler-Refugium

Obwohl eigentlich keine Platz fiir eine Modellbahn war, wollte
Gerhard Walter, Inhaber der Firma Technomodell, dennoch seine
Fahrzeuge auch im Betriebseinsatz sehen. Die Losung ergab sich
durch einen Raumteiler, der als Mébelstiick nach allen Regeln
der Schreinerkunst das Wohnzimmer vom Biirobereich trennt.
Dass auf dieser vergleichsweise winzigen Fldche eine idyllische
Schmalspurbahn nach sdchsischem Vorbild moglich war, zeigt

Helge Scholz mit seinem Bericht.

tets und stdndig seine Werke nur in

der Vitrine des Verkaufraumes zu
sehen, war Gerhard Walter, Chef der
Firma Technomodell, eines Tages leid.
Hier musste etwas passieren — er be-
auftragte Detlef Paul mit dem Bau einer
Prédsentationsanlage nach konkreten
Vorgaben.

Die Anlage sollte — in L-Form kon-
struiert — in den Wohnzimmerschrank
eingelassen und mit der Moglichkeit ei-
nes automatischen Fahrbetriebes ver-
sehen werden. Durch die Ansammlung
mehrerer Bahnhofsgleise und unter-
irdischer Abstellgleise sollte eine mog-
lichst hohe Zuganzahl auf der Anlage
eingesetzt werden konnen.

20

Mit diesen Vorgaben machte sich der
Anlagenbauer an die Arbeit. Zuerst
musste der Gleisplan entwickelt wer-
den. Die Anlagenschenkel wiirden — be-
dingt durch die geringe Tiefe der
Schrankwand — nur eine Breite von
47 cm (vorn 49,5 cm) zulassen. Das
hie$3 fiir die Technomodell-Fahrzeuge
~Kampfradius®“.

Um die Breite maximal fiir die Wen-
dekurven zu nutzen, musste das Gleis
direkt an den Anlagenrand gelegt wer-
den. Der in der Wand verlaufende An-
lagenteil hat eine Linge von 2,20 m.
Dort sollte ein langer Bahnhof unterge-
bracht werden. Zwei Bahnhofsgleise
sind fiir den Zugbetrieb befahrbar. Im

Vordergrund befindet sich ein Lade-
strallengleis, das hintere Gleis dient
zum Abstellen schadhafter Waggons
und konnte im endenden Bereich schon
ein Opfer der Natur werden.

Auf dem in den Wohnraum hinein-
ragenden Teil, der den eigentlichen
Raumteiler bildet, sollte ein freier
Streckenteil, der der Landschaftsgestal-
tung zugute kommt, das Thema wer-
den. Unterwegs passiert die Bahn ein
Anschlussgleis zu einem Steinbruch.
Mit der Einbeziehung dieses Elementes
wird auf die Rolle der sédchsischen
Schmalspurbahnen hingewiesen; sie
sollten die Industrialisierung der engen
Erzgebirgstiler vorantreiben, sprich
kleinste Transportkunden an das Schie-
nennetz anschlieBen.

Um einen automatischen Zugverkehr
gewahrleisten zu konnen, war der Auf-
bau einer Ringstrecke vorgegeben. In
Form einer verschlungenen Acht konn-
te dem entsprochen werden. Besondere
Beachtung wurde den Neigungsverhélt-
nissen entgegengebracht. Zum Einsatz
sollte neben der starken IV K auch die
kleinere, dreiachsige I K kommen und
mit einem Zug aus fiinf zweiachsigen
Wagen keine Probleme bekommen. Die
letzte Bedingung verkniipfte sich mit
der Landschaftsgestaltung, der Teil mit
der freien Strecke sollte von beiden Sei-
ten betrachtet werden kénnen.
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Linke Seite: Betrieblicher Mittelpunkt ist der Oben: Wenig spater macht sich die IV K auf Unten: Brummend setzt der Triecbwagen am
Bahnhof , Holzmiihle”, dessen Durchgangs- den Weg. Interessierte Spazierganger beob- anderen Bahnhofsende seine Fahrt fort. Er
und Ladegleise viel betriebliche Abwechslung  achten das Schauspiel. Der Herr Bahnhofsvor-  passiert den kleinen Schuppen mit Gleis-
ermdglichen. Wahrend der Personenzug mit steher hat sich nach Erteilung des Abfahrauf-  anschluss, wo wahrend des Sommers der

sachsischer IV K zur Ausfahrt bereitsteht, hat  trags sofort wieder den Handwerkern zuge- Schneepflug abgestellt wird. Die Fahrgaste
der Zittauer Triebwagen mit einem Sommer- wandt, deren Arbeiten am Dach des Emp- im Sommerwagen wissen die angenehmen
wagen gerade Einfahrt. fangsgebaudes langsam voranschreiten. Temperaturen zu schatzen.

21
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Der Gleisplan besteht aus einer verschlungenen Acht; die Lange des Oben und rechts: Das Schotterwerk tragt mit seinem hohen Giiterauf-
im Schrank eingelassenen Teils betragt 2,20 m, der andere Schenkel kommen viel zum Betrieb der Schmalspurbahn bei. Es ist auf dem frei-
ragt 1,10 m in den Raum. en Schenkel gelegen und kann von allen Seiten betrachtet werden.
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Anlagentechnik

Mit diesen Vorgaben ging es dann an
den Aufbau. Als der Rahmen mit Tras-
senbrettern stand und erste Fahrversu-
che erfolgreich absolviert waren, er-
folgte der Einbau der Weichenmotore
und der Schaltung. Fiir einen reibungs-
losen Betrieb haben sich die Fulgurex-
Antriebe empfohlen und mittlerweile
als sehr zuverldssig gezeigt. Schal-
tungstechnisch haben diese Produkte
die Besonderheit, dass sich alle Antrie-
be einer Fahrstraf3e nicht gleichzeitig,

Schmalspur im ,Aquarium”

Ein Tischler fertigte den Raumteiler aus Unterschrank und , Aquari-
um” an. Gleichzeitig begann der Anlagenbau in der Werkstatt von
Detlef Paul. Dieser stand vor der Aufgabe, die Bedienungselemente,
sprich Fahrtrafo und Schaltpult, zu verstecken. Da hauptsachlich im
Automatikbetrieb gefahren werden soll, ist deren Erreichbarkeit se-
kundar, das wohnliche Ambiente sollte durch sichtbare Steuertechnik
und Kabel nicht beeintrachtigt werden. Untergebracht sind die Span-
nungsquellen fiir den Fahrstrom daher im Unterschrank und das
Schaltpult fiir den wahlweise einschaltbaren Handbetrieb ist in einem
Schubfach verborgen. Lediglich die Steckdose ist sichtbar, von der das
Kabel in den Schrank fiihrt und somit die Position des Trafos verrat.
Die Verbindung zwischen Steuerkonsole im Unterschrank und Anlage
erfolgte durch die Stiitze zwischen ,, Aquarium” und Unterschrank. Zur
Beseitigung eventueller Betriebsstorungen oder fiir Reinigungen kon-
nen die Glasscheiben (mit Ausnahme der Scheibe an der Stirnseite des
Raumteilers) ganz leicht herausgeschoben werden. Die Ziige verkeh-
ren als Stammeinheiten; ein Rangierbetrieb ist auch bei Individual-

betrieb nicht vorgesehen.
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sondern hintereinander schalten las-
sen. Den Schaltbefehl 16st der fahrende
Zug iber Kontaktstellen selbst aus.
Weitere Anmerkung zur Anlagen-
steuerung: Auf beiden verdeckten Ab-
stellgleisen finden nacheinander ste-
hend je zwei Ziige Platz. Auf den Bahn-
hofsgleisen stehen nochmals zwei Zii-
ge, ergibt in der Summe einen maxima-
len Spielspall mit sechs Ziigen! Fahrt
im Schattenbahnhof z.B. ein Zug aus,
so riickt der nédchste sofort nach. Die
zeitliche Regelung erfolgt iiber eine
Zeitautomatik mit Unterstiitzung eines

Viessmann-Relais. Die Steuerung ist so
ausgelegt, dass man neben der totalen
Abschaltung des Automatikbetriebes
auch noch eine automatische ,,Sparver-
sion“ — den Betrieb mit vier Ziigen -
einschalten kann.

Selbstverstidndlich geht es auf der An-
lage nicht immer nur in eine Richtung.
Die Hailfte der Ziige verkehrt in die Ge-
genrichtung und der Bahnhofsvorste-
her kiime sozusagen, wenn er sich da-
rum kiimmern miisste, kaum zur Ruhe.
Eine Bedienung des Anschlussgleises
Steinbruch ist nicht vorgesehen, der ar-
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me Mann kdime sonst zu sehr in Stress!
Deshalb wurde diese Weiche fiir eine
gerade Uberfahrt dauerhaft festgelegt.

Fiir bestes Laufverhalten sind alle
Triebfahrzeuge mit Faulhaber-Motoren
ausgestattet worden. Zusétzlich wur-
den die kleinen, nur wenige Gramm
wiegenden I-K-Maschinen in den seit-
lichen Wasserkésten mit Gewichten be-
stlickt. Zudem sind in den Waggons die
zur Beschwerung eingesetzten Metall-
platten teilweise entfernt worden, um
die Maschinen, die hier in einer Art
Dauerleistung stehen, nicht zu iberan-
strengen.

Eine weitere tolle Losung ist die Ver-
bindung von Anlage und Steuereinheit
im Unterschrank. Ganz einfach wurde
dies gelost, indem die Stiitzsdule des
nach vorn in den Wohnraum ragenden
Anlagenteils aufgebohrt wurde. Durch
diese hindurch verlaufen alle notwen-
digen Kabel; sie sind somit fiir den Be-
trachter nicht sichtbar!

Die Steinbruchbahn funktioniert vom
Anlagenbetrieb losgelost. Mit einer
Pendelautomatik tuckert hier die rei-
zende Burmester-Feldbahn fleifig und
pflichtbewusst mit ihren Loren hin und
her.
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Kurz nach dem Verlassen des Bahnhofs iiber-
quert der Giiterzug — bespannt natiirlich mit
einer IV K — auf einer Betonbriicke die
Schmalspurbahn.

Rechts: Die kleine | K hat ganz schén zu
schnaufen, wenn sie mit ihrer Garnitur aus
alten sachsischen Landerbahnwagen die
Héhe erklimmen will. Die Angler wissen das
Schauspiel nicht wirklich zu schatzen ...

Rechte Seite unten: Wenig spater fahrt ein
PmG mit | K in Gegenrichtung liber das Via-
dukt. Auf einem Parchen Drehschemelwagen
ist Holz fiir ,Holzmiihle” geladen.

Fotos: Helge Scholz

Unten: Direkt an die Betonbriicke schlieBt
sich ein zweibogiges Viadukt aus Bruchstein
an, der den munter dahinplatschernden Bach
tiberspannt.
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Ein griiner Uberzug

Als alles funktionierte, kam der grof3e
Abschnitt Landschaftsgestaltung. Fiir
eine perfekte Begriinung konnte das
Elektrostat-Beflockungsgerat von Heki
eingesetzt werden. Mit dieser Methode
wurde auch das hintere Bahnhofsgleis
fiir die Schadwagen wunderbar einge-
grast. Die Baiume stammen ebenfalls
von Heki. Sie wurden teilweise tiberar-
beitet. Ein Blickfang auf dem Land-
schaftsteil ist natiirlich die Steinbogen-
briicke. Zur Gewéhrleistung eines
sicheren Zugbetriebes, auch bei hefti-
gen Winden, wurde dort ein Wind-
schutzzaun installiert. An mehreren be-
kannten Briicken auf sédchsischen
Schmalspurstrecken schiitzen sie die
Zige vor Abstiirzen. An solchen Punk-
ten wurden die Loks einst bei starkem
Wind wie Schuhkartons durch die Luft
gewirbelt.

Das Stationsgebdude stammt aus
dem Programm der Firma Auhagen
und wurde exakt nach sdchsischer
Farbvorschrift angestrichen. Zurzeit,
und auch noch fiir einige Jahre, ist da
immer ein Preiser-Malerlein beschéftigt
... und wer es noch nicht erkannt hat:
Sdmtliche HOe-Fahrzeuge stammen aus
der genau unter dem Wohnzimmer lie-
genden Technomodell-Werkstatt! Na
dann, Fahrt frei! Helge Scholz
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Wohnraum-kompatibler Anlagenbau

Modellbahn-Schrank

und Bw-Vitrine

- L]

' & _i““'

by |

Nicht jedem ist das Gliick beschert,
einen trockenen Kellerraum oder
einen ausgebauten (oder wenigstens
ausbaufdhigen) Dachboden fiir seine
Modellbahn zu besitzen, vom eigens
geschaffenen, wohltemperierten Hob-
byraum in der Wohnung mal ganz zu
schweigen. Sind jedoch diese Zeitge-
nossen dazu verdammt, dem geliebten
Bahnhobby nicht fronen zu diirfen, oh-
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e
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e

Eine Klappanlage und eine kleine Vitrine galt es im Wohnbereich
unterzubringen. Wie dies zu machen ist und mit welchen Mitteln
optisch hervorragende Installationen erreicht werden konnen,
schildert Ernst Zimmermann aus den Erinnerungen an seine ei-

ne den Hausfrieden in ernste Gefahr zu
bringen? Nein, gliicklicherweise gibt es
Méglichkeiten, selbst bei eingeschriank-
ten Wohnverhéltnissen, eine stationédre
Modellbahn mit den Erfordernissen

genen Arbeiten

Hier ist die Anlage
von unten zu sehen,
die beiden Schrank-
tiiren stehen offen,
die Anlage selbst ist
noch nicht in den
Raum ausgeklappt.
Rechts ein Stiick der
Hintergrundkulisse,
die u.a. an der Innen-
seite der Schrank-
tiiren befestigt ist.
Die Kulisse ist sehr
wichtig und verhilft
der Anlage zu mehr
Tiefe.
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. Die Fotos steuerte Bruno Kaiser bei.

~bestimmungsgerechten Wohnens® zu
verbinden.

Gestaltungskonzepte

Fiir die Modellbahn hatte ich mich ja
schon lange interessiert. Doch der Mo-
dellbahnvirus kam Ende der 60er-Jah-
re mit dem Kauf einer GFN-V 100 und
einigen Giiterwagen wieder zum Aus-
bruch. Weshalb ich eine neue Anlage
bauen wollte. Die Frage war nur: wo?
Mit Zustimmung meiner Frau, die ja
auch ein Wortchen mitzureden hat,
wenn es um die Gestaltung der Woh-
nung geht, wurde ein Platz im Wohn-
zimmer hinter dem Esstisch gefunden.
Aber die Bahn sollte nicht dauernd zu
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ANLAGENBAU

Die HO-Anlage Zimmermann vermittelt eine Der Modellbahnschrank mit Schleiflack-Oberflache passt sich hervor-
wohltuende Weite, bei geringem Platzbedarf.  ragend in das Wohn-Umfeld ein! Im Bild unten deutet das Beschlagteil
Unten die Drehscheibe des Bf Sommerau. im Himmel auf die Mechanik im Schrankinneren hin.
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sehen sein. Da ich in der Jugend das
Tischlerhandwerk erlernt hatte, war
das Kaschieren der Anlage nach eini-
gen Uberlegungen kein Problem.

Die Losung sah dhnlich wie bei einem
Klappbett ein Wegklappen der Anla-
genplatte bei Nichtbenutzung vor. Auch
die Schrankgrofe (ca. 100 cm hoch,
200 cm breit und 30 cm tief) orientier-
te sich an einer platzsparenden Schlaf-
statt. Die Platte des Schranks und die
Modellbahn konnte man hochklappen
und auf den gedffneten Tiiren ablegen.
Der Nachteil einer solchen Anordnung
bestand natiirlich darin, dass alle Fahr-
zeuge bei Betriebsschluss von der ver-
senkbaren Anlage heruntergenommen
und verstaut werden mussten.

Auch wenn das schon mal ein Anfang
war, mit dieser Losung konnte ich mich
nicht so recht zufriedengeben. Denn
der Modellbahnvirus brodelte weiter
und brauchte Futter. Ich sann deshalb
iiber eine Losung einer groferen Bahn
nach. So ergab sich nach dem Umbau
des Schlafzimmers die Moglichkeit, ei-
ne klappbare Anlage hinter dem Bett zu
installieren, die insgesamt mehr Spiel-
flache ergab. Nach einigen Proben bau-
te ich gemil diesem Prinzip dann die

Modellbahn , Triberg“ und noch eine
weitere. Auch hier mussten nach Been-
digung des Spiels abends alle Ziige ab-
genommen werden und im Nachtkas-
ten verschwinden, ebenso wie die An-
lage selbst. So war auch diese Losung
wegen der geschilderten Umstidnde
nicht optimal und die Konsequenz da-
raus hief3: schmerzlicher Abbau des
liebevoll Erstellten nach dem Motto
~Klappe zu, Affe tot“.

Endgiiltige Losung

Manchmal jedoch 16sen sich Probleme
von ganz alleine. Inzwischen war ndm-
lich die Tochter fliigge geworden. Durch
ihren Auszug aus der elterlichen Woh-
nung wurde das Kinderzimmer frei.
Hier lie3 sich schon deutlich freier wal-
ten, wenn auch dieser Raum nicht aus-
schlieflich dem Hobby gewidmet sein
konnte. Er diente ndmlich auSerdem
als Géste- und Esszimmer. Der Bau ei-
ner permanent aufgestellten, sta-
tiondren Bahn war deshalb auch jetzt
nicht moglich.

Deshalb sollte die wiederum ver-
groferte Anlage ebenso leicht demon-
tierbar sein, wie die Nachteile der Vor-

giangerkonstruktionen vermeiden. Hier-
zu griff ich auf einen schon frither
erdachten Plan eines speziell fiir die
Modellbahn gebauten Schranks zuriick
(siehe hierzu den Schrankplan). Bei
gedffneten Schranktiiren und herunter-
geklappter Platte, die sich dabei auf
FallfiiBe stiitzt, fiillt die Modellbahn den
grofiten Teil des Raumes aus. Im ,,ein-
gehausten Zustand“ der Anlage, d.h.
wenn der Modellbahnschrank zu ist,
kann das Zimmer ohne optische oder
rdumliche Beeintrichtigung anderwei-
tig genutzt werden. Die ausgeklappte
Anlage kann nun auch einmal ein paar
Tage stehenbleiben, denn bei geschlos-
sener Zimmertiir bleibt der Hausfriede
gewahrt. Zum eigentlichen Bau seien
spéter noch ein paar Worte verloren.
Doch das war nicht alles! Da das
Grundthema meiner Modellbahn die
s~Schwarzwaldbahn® in Epoche III dar-
stellt, was sich aus vielen Urlauben in
dieser schonen Region ergeben hat,
héduften sich mit der Zeit immer mehr
Dampflokmodelle an. Die Vorbilder wa-
ren auf der Schwarzwaldbahn einge-
setzt und im Bahnbetriebswerk Villin-
gen von 1945 bis 1970 beheimatet. Um
die vielen schénen Modelle nicht nur
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il Langs- und Querschnitt durch das Modell-
bahn-Mabel. Die Tiefe richtet sich nach
| dem Platzbedarf des Schattenbahnhofs,

der nicht mit geklappt wird.

Zeichnungen: Ernst Zimmermann

S
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Der Modellbahn-Schrank von oben gese-
hen: links der stationére Schattenbahnhof,
rechts der herausgeklappte Anlagenteil,
dazwischen das Verbindungsgleisstiick, das
bei Betriebsruhe herausgenommen wird.
Der Gleisplan entspricht nicht dem
tatsachlich gebauten Zustand, sondern
stellt einen Planungsvorschlag dar (Rurtal-
bahn), mit dem Ernst Zimmermann an ei-
nem MIBA-Wettbewerb teilnahm.
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Anlagenschrank

Der Anlagenschrank nimmt nicht nur die
sicht- und klappbaren Teile der Modell-
bahn auf, sondern auch den stationéren
Schattenbahnhof. Anlage und Schatten-
bahnhof miissen nach dem Ausklappen
mit Gleisstiicken verbunden werden. Der
groBe Vorteil dieser Losung liegt darin,
dass die Ziige im Schattenbahnhof abge-
stellt werden kdnnen, bevor die Anlage in
Ruhestellung gebracht wird. Ein Abneh-
men der Fahrzeuge ist nicht notig.

Die Breite des Schattenbahnhofs be-
stimmt die Tiefe des Schranks. Die Anla-
genplatte selbst ist an der Vorderkante
der Schrankseitenteile mit kraftigen
Scharnieren angeschraubt. Selbstaus-
klappende Beine iibernehmen die vorde-
re Abstiitzung im Zimmer. Nach auBen ab-
geschlossen wird der Schrank durch zwei
in sich mittels Scharnieren noch einmal
klappbare Tiiren. Die Innenseiten dieser
Schranktiiren nehmen die Hintergrundku-
lissen auf, die im Scharnierbereich natiir-
lich getrennt sein miissen.

Der Schrank wurde in weiBem Schleiflack
ausgefiihrt. Er sorgt mit den im Ruhesta-
dium geschlossenen Frontseiten fiir einen
perfekt gestalteten, wohnlichen Eindruck.
Die Hand des Schreinermeisters ist un-
verkennbar. Aber auch weniger ausgebil-
dete, riihrige Bastler kénnen Ahnliches
mit vergleichsweise einfachen Mitteln er-
zielen. Wer die Wohnlichkeit des Zimmers
nicht beeintrachtigen will, sollte den Mo-
dellbahnschrank optisch an die sonstige
Moblierung anpassen.

Schranktiiren und Seitenteile lassen sich
beispielsweise aus furnierten oder kunst-
stoffbeschichteten Platten selbst herstel-
len, wenn man auf sauber geschnittene
Bauteile zuriickgreifen kann. Schreiner
oder auch der Fachmarkt sind in der Lage,
passende Zuschnitte der Materialien mit
sauberen Schnittkanten zu erstellen. Zum
Kaschieren der Plattenschnitte gibt es so-
genannten Kantenumleimer (im Fachhan-
del). Die mit HeiBkleber versehenen Strei-
fen lassen sich mit einem Biigeleisen auf
die Schnittkanten aufbiigeln.

Bei der Auswahl der Scharniere sollte
man sich des Gewichts der Platten be-
wusst sein und lieber eine Nummer stér-
ker wéhlen als unbedingt nétig. Griffe
zum Aufziehen der Schranktiiren gibt es
im Fachhandel ebenso wie Magnetver-
schliisse fiir die Tiiren. Zu beachten sind
die FallfiiBe, die beim Ausklappen des An-
lagenbretts dessen Gewicht tragen. Auch
sie sind mit Scharnieren zu befestigen.

29



hinter den geschlossenen Tiiren des
Anlagenschranks deponieren zu miis-
sen, baute ich mir eine Vitrine fiir die
Loks, die im Schrank wegen der ,,nach-
haltigen Lokvermehrung® ohnehin kei-
nen Platz mehr gefunden hétten.

Diese Vitrine beinhaltet ein kleines
Dampflok-Bahnbetriebswerk. Sie wur-
de im Phonoschrank im Wohnzimmer
so integriert, dass der Gesamteindruck
des Zimmers nicht gestort war. Auf die-
se Weise kann ich mich am Anblick der
Maschinen tdglich erfreuen, ohne
irgendetwas umstellen oder Mobel
riicken zu miissen. Ich nannte das klei-
ne Bw ,Dampflok-Museum®, weil sich
so auch solche Modelle einsetzen las-
sen, die sich im GroBen nie begegnet
waren.

Mithilfe der Klappeinrichtung oder
durch den Bau einer optisch anspre-
chenden Vitrine ergeben sich viele
Mébglichkeiten, eine Modellbahnanlage
auch in der Wohnung ohne stérende
Nebeneffekte zu betreiben.

Ernst Zimmermann

Ebenso wie auf der
Klappanlage im
Schrank kommen
auch in der Bw-Vitri-
ne Lokomotiven zum
Einsatz, die im
GroBen einst auf der
Schwarzwaldbahn
Dienst taten.

Im Bild rechts sind
die Schaulustigen zu
sehen, die fir
»action” sorgen.

Ganz rechts die
Sturzbekohlung

30
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Ernst Zimmermann
hat sein H0-Bahn-
betriebswerk als
Museums-Bw konzi-
piert. Das gibt einer-
seits gewisse Frei-
heiten bei Modell-
beschriftungen etc.,
andererseits sorgen
die vielen Besucher
und Fotografen
dafiir, dass es im
Modell-Bw keine
Jtoten Winkel” gibt.

Die Vitrine oberhalb
der Phonoeinheit
besitzt ein Unterteil
und eine Riickwand
aus Schleiflackplat-
ten, Seitenwande
und Front bestehen
aus Spiegelglas,
ebenso der obere
Abschluss.

Eckardt -

(T %
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Vitrine

Eine beliebte Art, seine Modellbahn-
schétze sichtbar aufzubewahren, sind Vi-
trinen. Ernst Zimmermann begniigte sich
jedoch nicht einfach mit einem (ggf. sogar
kauflich zu erwerbenden) Wandschrank,
sondern baute eine Ausstellflache in sein
Wohnzimmer, die sich dort aufgrund der
perfekten Gestaltung véllig storungsfrei
integrieren lieB. Sein Bahnbetriebswerk
wurde mit ausgenuteten Leisten umge-
ben, die die Scheiben dreiseitig aufneh-
men. Eine vierte Scheibe reicht bis auf die
mit Kulisse versehene Riickwand und
deckt damit das gesamte Geschehen
staubdicht ab. Durch die pfostenlose Kon-
struktion kann das Geschehen in der Vi-
trine von allen Seiten wahrgenommen
werden.

Auch wenn nicht jeder Modellbahner M6-
belschreiner ist, lasst sich die hier vor-
gestellte Bauweise in vereinfachter Form
mit liberschaubarem Aufwand selbst her-
stellen. Dabei kann man folgendermaBen
vorgehen: In einen Bodentrager (MaBe
der Zimmermannschen Version: 150 x 30
cm) frast man dreiseitig an den Kanten
eine Nut ein, die minimal breiter gehalten
ist, als die einzusteckenden Glasscheiben.
In der Riickwand werden an den Kopfsei-
ten ebenfalls passgenau Nuten einge-
bracht. Die Vitrine besteht nun aus einer
vorderen langen schmalen und zwei seit-
lichen quadratischen Scheiben, die in die
Ausnutungen im Holz eingesteckt werden
und sich gegenseitig stabilisieren. Den
Abschluss oben bildet eine weitere Glas-
platte, die auf den drei Scheiben und der
Riickwand plan aufliegt.

Das Material fiir den Selbstbau findet
man wieder im Baumarkt oder besser
noch beim Schreiner, der auch die Bautei-
le passgenau zuschneiden und ggf. auch
ausnuten kann. Die bereits benannten
Kantenumleimer kaschieren auch bei die-
ser Bauweise die Schnittstellen. Wer keine
Moglichkeit hat, Nuten in die Platten zu
frasen oder keine ausgenuteten Leisten
um das eigentliche Diorama bauen will,
kann sich auch mit Alu- oder Messing-U-
Profilen helfen, die im FuB durchbohrt auf
dem Bodentrager und aufrecht an der
Riickwand der Vitrine angeschraubt sind
und die Scheiben aufnehmen. Dabei soll-
te man die beim Glaser auf MaB ge-
schnittenen Scheiben an allen Schnitt-
stellen schleifen lassen. Das sieht nicht
nur gut aus, es schiitzt auch die Hande
beim Einpassen und Demontieren der
Scheiben vor Verletzungen!
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Die Skizzen oben verdeutlichen die Kon-
struktion der Vitrine; unten der Gleisplan
des (Museums-) Betriebswerks mit den
Abmessungen 1,5 x 0,3 m.

11 Py j"'.:".'-. H{.-r.'-‘ A
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Nach der Restaurierung der Lokomotiven
geht es in den Schuppen (links).

Ganz unten ein Gesamtiiberblick tiber die
Modellbahnvitrine, die iiber dem Phono-
schrank im Wohnzimmer steht. Fotos: bk

Fazit

Die Integration einer Modellbahnanla-
ge in die Wohnung, ohne stindige Be-
eintrachtigung der weniger eisenbahn-
begeisterten Mitbewohner ist, wie die
beiden Beispiele zeigen, durchaus mog-
lich. Eine Vitrine schiitzt zudem weit-
gehend vor dem stdndigen Hauptfeind
der Modellbahn, dem Staub.

Mithilfe eines Schranks, der die weg-
klappbare Anlage einschlief3t, kann so-
gar eine Modellbahn vollends aus dem
Bewusstsein der Bewohner ausge-
schlossen werden, wenn kein Betrieb
gemacht wird und der Raum anderwei-
tig genutzt werden muss. Auch verhin-
dert ein Schrank ldstige Staubablage-
rungen. Auch wenn dies in Form und
Gestaltung wahrscheinlich dem durch-
schnittlichen Modellbahnfreund nicht
so perfekt gelingen wird, wie uns dies
Ernst Zimmermann vorgefiihrt hat, ist
sein Vorschlag eine Anregung, die man-
chen zu eigenem Tun anleiten kann.

Wer iibrigens diesbeziiglich Hilfe
braucht, kann sich — iber den Verlag —
getrost an Ernst Zimmermann wenden.
bk
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Nebenbahnbetrieb im IVAR-Regal

In und um Eckwarden

Bereits in MIBA-Spezial 40 berichtete Rolf Knipper iiber die

. Butjadinger Bahn“ zwischen Nordenham und Eckwarderhorne.
Heute soll das Thema nochmals aufgegriffen werden, wobei die
Integration der einzelnen Segmente in das bekannte Ikea-Regal
Lvar®im Vordergrund steht. Betriebsmittelpunkt des Anlagen-

entwurfs wird dabei der Bf Eckwarden mit seinem Bw sein.

ie Idee einer ,mobilen® Modell-
bahnanlage im Regal hatte ich bei
einem Besuch des schwedischen Mo-
belhauses mit dem Elch - ein echter
Klassiker ist dort das Regalsystem

Bei der Butjadinger Bahn baute man die
Empfangsgebaude nach einem Standardplan;
so konnte das EG Tossens durchaus in Eck-
warden ganz dhnlich im Modell anzutreffen
sein. Hier lauft ein VT 98 der DB in den Bahn-
hof ein.

Ein Privatbahn-Schienenbus durchfahrt das
Fluttor. So ahnlich konnte die Situation auch
in Eckwarden aussehen. Das Fluttor wird
durch ein Deckungssignal gesichert, das
Modell entstand aus einem Viessmann-Vor-
signal mit einer statt dem , Spiegelei” mon-
tierten Sh 2-Tafel.

34

LIvar®. Wichtig erschien mir dabei vor
allem, dass man dafiir auch in Zukunft
mit Sicherheit noch Teile nachkaufen
kann, auch ist der relativ leichte Aufbau
bereits nach kurzer Zeit verinnerlicht.

Ubrigens bietet sich ,Ivar* dabei nicht
nur fiir den Anlagenaufbau, sondern
auch fiir die platzsparende Einlagerung
der einzelnen Anlagensegmente an.

Anlagenthema mit Variationen

Vorbild meines Anlagenentwurfs ist die
Butjadinger Kleinbahn; leider ist diese
beschauliche Kleinbahn zwischen Jade
und Ems schon seit geraumer Zeit Ver-
gangenheit. Seinerzeit hatte ich in
MIBA-Spezial 30 und 40 Anlagenpldne
vorgestellt, die sich an den Bahnhofen
Eckwarden und Eckwarderhorne ori-
entierten.

Allerdings handelte es sich um sehr
freie Auslegungen des Themas — so war
die DB hier niemals aktiv, und somit
waren auch Betriebswerk und Bahn-
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Hier wurde die zusatzliche Stabilitat der oberen Sprosse mit-
tels Gewindestangen hergestellt. Somit lassen sich hier eben-
falls Regalbéden mit den Lichtleisten vorsehen. Natiirlich kann
man zusatzlich eine Blende entlang der Béden einplanen. Das
Ganze bekommt dann einen Vitrinencharakter.
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Auf den Regalbéden wurde ein Rahmen aus 5 cm hohem F e
und 10 mm starkem Sperrholz vorgesehen. Die Deckplat- 9
& te besteht ebenfalls aus 10 mm starkem Sperrholz. Der L
; Regalboden selber muss zuvor einen Ausschnitt erhal- ]
ten, um die ,unterirdische” Montage von Antrieben und .
Verdrahtung zu gewabhrleisten. 8 ®
@
L]
.
L]
[}
L
L]
o
"
[
-

MIBA-Spezial 73



Die Trennkante entlang des
Deichs ermdglicht den

Tausch von Schattenbahnhof
und Bf Eckwarderhérne.
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Der Bf Eckwarderhorne ruht auf
124 cm hohen Seitenteilen. Er kann
bei Betriebsruhe unter der festen
Anlage verstaut werden. Ebenso
ware aber auch ein Tausch mit dem
Schattenbahnhof maglich.
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Kreiszahlen

@ () Bf Eckwarden mit Empfangsgebaude
(2 LadestraBBe mit Halbrelief-Beamtenwohnhéusern
(3 Betriebswerk mit Lokschuppen

- @) Gleislager
. 1 . (® Kehre (nicht ausgestaltet) zum kleinen Schattenbahnhof

(& Schattenbahnhof (30-cm-Seitenteile)

(@ Deichdurchfahrt mit Fluttoren (tauschbar)

Bf Eckwarderhérne

(@ Schiffsanleger

10 GroBer Schattenbahnhof (mit Bf Eckwarderhérne tauschbar)

So konnte der Betrieb in Eckwarden im Modell aussehen.
Ein gutes Beispiel ware die Kof von Trix, hier in der Aus-
fiihrung der WLE.

Links und unten: Durchfahrt durch den Deich. Andreas
Neidert baute bereits vor einiger Zeit diese Deich6ffnung
mit motorisch angetriebenen Fluttoren.




Hier das AufmaB der Seitenteile mit 50 cm

Tiefe, in den Klammern stehen die Angaben
fiir die 30-cm-Variante. Bei Einlagerung der
Segmente miissen stets die InnenmaBe der

43,5 50,0

Seitenteile zugrunde gelegt werden. Ansons- (23,5) (30,0)

ten ist natiirlich auch die volle Nutzung der

Regalbdden nach vorne hin méglich.

lkea bietet fiir sein
Regalsystem recht
gute Planungshilfen
an. Die beiden fiir
unser Projekt geeig-
neten Seitenteile
sind mit einem roten
Kreuz gekennzeich-
net.

hofsanlagen im Vergleich mit dem Vor-
bild eher {iberdimensioniert.

Mehr an der Realitdt angelegt ist nun
der heutige Entwurf, der das typische
Flair einer Kiistenbahn zeigen soll. Der
bescheidene Gleisplan des Endbahn-
hofs Eckwarderhorne entspricht genau
dem Vorbild. Allerdings mussten die
Reisenden nach Verlassen des Zuges
den Deich erklimmen, um den Schiffs-
anleger zu erreichen. Die Deichdurch-
fahrt im Modellvorschlag wurde dage-
gen der Situation im Bahnhof Harlesiel
nachempfunden. Hier wurden die so-
genannten , Tidezlige“ aus Sande um-
gesetzt; Ebbe und Flut bestimmten den
Fahrplan. Die DB setzte hier gerne
Schienenbusse ein — somit ist die Si-
tuation unserer Skizze ganz einfach er-

klarbar. Uberhaupt unterstelle ich ein-
fach, dass die DB einen grof3en Anteil
des Verkehrs auf der Butjadinger Bahn
ibernommen hat. Den Gliterverkehr
konnten aber noch Privatbahnloks
iibernehmen. Der Gleisplan des Bahn-
hofs Eckwarden mit seinem grofen
vierstdndigen Lokschuppen ist weitest-
gehend an das Vorbild angelehnt. Hier
wurden einst alle Wartungsarbeiten an
den Fahrzeugen der Butjadinger Klein-
bahn durchgefiihrt. Er ist noch heute
erhalten und lieBe sich im Modell aus
Bausétzen von Vollmer realisieren. Lei-
der sind fast alle Empfangsgebdude der
Bahn durch Umbauten kaum noch zu
erkennen; lediglich die Beamtenwohn-
héuser in Eckwarden présentieren sich
noch fast in der Ursprungsausfithrung.

10
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71 Die mobilen Anlagenteile sind

von den stationdren Bereichen

der Regalanlage gut zu unter-
scheiden. Rechts kann man

den Bf Eckwarderhérne im

geraden Verlauf des Systems

&

platzieren und nach vorne hin
den mobilen Schattenbahnhof

vorsehen. Bei Nichtgebrauch
lassen sich die Teile im Regal
unterhalb der festen Anlage

. bequem verstauen.

Der Bahnhofstorso wire auch allein
schon betriebsbereit. Um den Verkehr
mit mehreren Mitspielern attraktiver zu
gestalten, lassen sich auf beiden Seiten
Ergidnzungsteile andocken. Ganz links
befindet sich ein reiner Schattenbahn-
hof ohne weitere Gestaltung, der auf
124 cm hohen Sprossenelementen ruht
und nur bei Bedarf mit wenigen Hand-
griffen aufgebaut wird. Rechts schlief3t
sich ein weiterer Schattenbahnhof an;
nach vorne wird der Endbahnhof Eck-
warderhorne angedockt.

Im gestalteten Teil kommen aus-
schliefllich Code-75-Gleise von Peco
zum Einsatz. Fiir die Schattenbahnho-
fe habe ich Roco-Line-Gleise ohne Bet-
tung vorgesehen; fiir die Roco-Weichen
haben sich die hauseigenen Oberflur-
antriebe bewéhrt. Bei den Peco-Wei-
chen kann man auf die stromsparenden
(griinen) Antriebe zur direkten Monta-
ge unter der Weiche zuriickgreifen,
denkbar sind natiirlich auch Motoran-
triebe oder Servos. Als Steuerung bie-
tet sich grundsétzlich ein Digitalsystem
mit Handreglern an.

Regal mit System

Doch bevor es an den Anlagenbau geht,
ist robuste Handarbeit angesagt. Das
Regalsystem ,Ivar® ist schon seit Jahr-
zehnten bei den schwedischen Mobel-
bauern im Programm, aber das tut der
Qualitét keinen Abbruch — ganz im Ge-
genteil. Die Seitenteile wie auch die Re-
galbretter sind durchweg aus gehobel-
tem und vor allem unverzogenem
massivem Kiefernholz. Fiir die im Fol-
genden beschriebene Anlage eignen
sich besonders die 50 cm tiefen Regal-
teile; die auf den Fotos zu sehende N-
Anlage entstand auf den 30 cm tiefen
Regalplatten.

Die Seitenteile gibt es in unterschied-
lichen Hohen, sie sind durch Sprossen
zu einer festen Einheit stabil verbun-
den. Die Regalbretter werden durch die
in werkseitigen Bohrungen einzu-
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Der Aufbau des ,lvar”-Regals beginnt, dabei
ist unbedingt auf einen genau senkrechten
Stand zu achten. Als praktische Hilfe beim
Ausrichten dient hier das schrag an die Wand
gelehnte Seitenteil.

Der Stabilitat und zur Beibehaltung des lot-
rechten Stands dienen die ,Windverbande”
aus Metall, die einfach mit Spax-Schrauben
befestigt werden.

Links: Vom Regalboden in Hohe der vorletz-
ten Sprosse bis zur Unterkante der oberen
Sprosse ist etwa 50 cm Platz — Raum genug,
um eine Modellbahn zu integrieren.

Die Regalbdden ruhen auf 6 mm dicken
Stahlstiften, die einfach in die gewiinschten
Locher gesteckt werden. Das Regalbrett hier
befindet sich ganz oben und wird spater die
Lichtleiste tragen.
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y Um eine freie Sicht
=lyiviiere == IS ¢ auf die Anlage zu
erhalten, kdnnen
auch die vorderen
Pfosten zwischen
den Sprossen her-
ausgetrennt werden.
'! Zusatzliche Gewin-
e destangen sorgen
— e fiir mehr Stabilitat.

Wer es lieber mit
Holz mag - hier wur-
den als zusatzliche
Aussteifungen die
passenden Leisten
aus dem Regalsys-
tem ,,Grom" von
lkea aufgeschraubt.

Aus dem lkea-Kiichenprogramm stammen die Leuchtleisten , Nitton“. Damit kann man die
Segmente Stiick fiir Stiick perfekt ausleuchten. Die Verbindung der Lichtleisten unterein-
ander erfolgt iiber Systemstecker. Eine Netzeinspeisung ist daher nur einmal erforderlich.
Unten: Bewusst ohne zusatzliches Kunstlicht wurde diese Aufnahme gemacht, lediglich die
Nitton-Lichtleisten illuminieren die Segmente. Nach vorn hin sollte noch eine Blende mon-
tiert werden, um nicht direkt in die Lampen schauen zu miissen.
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fithrenden Metallstifte gesichert. Damit
die ganze Geschichte in sich Stabilitit
annimmt, muss man noch ,Windver-
bidnde“ in Form von Metallkreuzen
montieren. Bei der senkrechten Monta-
ge halfen mir eine Wasserwaage und
ein schrig an die Wand gelehntes Sei-
tenteil, das mit Zwingen mit dem ersten
Regalabschnitt voritbergehend fixiert
wurde. Man ist in der Tat erstaunt, wie
stabil das Regal mit den nur lose ein-
gelegten Brettern und dem mittels vier
Spaxschrauben fixierten Windverband
bereits jetzt schon ist. Das Schone ist
zudem, dass sich jedes Brett (also auch
die Anlagenmodule!) nach oben her-
ausnehmen lésst.

Um eine freie Sicht ohne stérende
Pfosten zu erreichen, habe ich ver-
suchshalber bei den 179 cm hohen Sei-
tenteilen im vorderen Bereich das Holz
zwischen den oberen Sprossen heraus-
getrennt. Um eine geniigende Stabilitit
der obersten Sprosse zu gewéhrleisten,
sind die Systembohrungen nach auflen
durchbohrt und 6-mm-Gewindestan-
gen als zusétzliches Stiitzelement mon-
tiert, sodass auch oben die relativ
schweren Regalbdden mit den Lichtleis-
ten eingelegt werden konnen.

Die Regalbdden der Anlagensegmen-
te habe ich mit einer Offnung versehen,
um Weichenantriebe und Elektrik spé-
ter noch erreichen zu kénnen. Fiir den
Holzrahmen empfiehlt sich 10 mm
Sperrholz in einer Hohe von 5 cm. Die-
ser Rahmen kann nun um die Regalbo-
denoffnung fest verleimt oder nur ge-
steckt mit Anschligen montiert werden.
Um die Sprossenbreiten auszugleichen,
sollte jeder Rahmen 84,5 cm lang wer-
den; er steht somit an beiden Seiten des
83 cm langen Ivar-Bretts 7,5 mm iiber.

Eine sichere Verbindung der Seg-
mente untereinander kann mit Kisten-
verschliissen aus dem Baumarkt erfol-
gen; zur zusétzlichen Fithrung beim Zu-
sammenstellen der Segmente eignen
sich 6-mm-Holzd{iibel. Bei der Verwen-
dung der Kistenverschliisse sind mogli-
cherweise die Sprossen der Regalsei-
tenteile im Weg, diese miissten daher
noch einen passenden Ausschnitt er-
halten (im Entwurf ist dies stets der
Fall).

Ich habe aus Resten von 3 mm star-
ken Hartschaumplatten Schablonen
(oder besser Abstandslehren) angefer-
tigt, die das genaue Einpassen der Seg-
mentrahmen ermdglichen. Eine beson-
dere Beachtung sollte der Spielraum fiir
die abnehmbare Kulisse finden, daher
ist hinten das doppelte Maf3 (6 mm) er-
forderlich.
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Licht fiir die Anlage

Eine gute Anlagenbeleuchtung ist un-
abdingbar, vor allem, wenn die Anlage
in einem Wohnraum stehen soll. Eben-
falls bei Ikea gibt es ein fiir die Unter-
seite von Kiichenschrinken gedachtes
modulares Beleuchtungssystem mit Ha-
logenleuchten. Erfahrungsgemif3 be-
wirken diese eine sehr homogene Stim-
mung. In der Produktreihe , Nitton* fin-
det man neben den Lichtleisten mit
zwei und drei Halogenleuchten auch
passende Steckdosen und Verbin-
dungskabel.

Die Verbindung untereinander ge-
schieht nur einmal mit einem abnehm-
baren Netzkabel. Die einzelnen ,Nit-
ton“-Module weisen Systembuchsen
auf, welche mit den einzeln erhiltlichen
Kabeln untereinander verbunden wer-
den. Auf diese Weise ldsst sich unnoti-
ger ,Kabelsalat® weitgehend vermei-
den. Da sage noch einer, man fande bei
Ikea nichts fiir die Modellbahn!

Probebau in BaugroBe N

Als Beispiel fiir den ,,Anlagenbau im
Regal® sollen hier als Beispiel zwei Seg-
mente fiir die Baugrofie N gezeigt wer-
den, die in einem ,Ivar“-Regal mit 30
cm Tiefe Platz finden. Optimal ist auf
jeden Fall die Gesamtlange von 84,5 cm
je Segment. Der grundsatzliche Aufbau
erfolgte etwas anders als bei dem ge-
planten HO-Projekt, denn hier ist der
Regalboden die eigentliche konstrukti-
ve Basis. An beiden Enden mussten da-
her je zwei ibereinandergeklebte 10-
mm-Sperrholzstreifen montiert wer-
den, um die Liicke zwischen den
Regalbrettern zu iiberbriicken. Das In-
nenmal} der 30-cm-Regalseitenteile be-
triagt 23,5 cm. Da vordere und hintere
Geldndeprofile aus Hartschaumplatten
von 3 mm Stirke entstanden (Vertrieb
u.a. Bergischer Modellbau), zog ich von
dem genannten Maf3 noch einmal 6 mm
ab, ebenso weitere 3 mm fiir die Hin-
tergrundkulisse. 1 mm , Luft® schadet
auch nicht, daher sind die Sperrholz-
streifen 22,5 cm lang. Den Bereich zwi-
schen diesen ,Sperrholzbalkonen* fiill-
te ich mit einer 2 cm starken Schaum-
platte aus dem Baumarkt auf.

Die Gleistrassen entstanden aus mit
Karton kaschierten Hartschaumplatten
(z.B. ,Depafit“ aus dem Architekturbe-
darf) mit einer Gesamthéhe von 10
mm. Dies hat einige Vorteile: Der Gleis-
bereich kann mit l6sungsmittelhaltiger
Farbe und vor allem Klebern bearbei-
tet werden, da der Karton eine Sperr-
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Einige Zutaten fiir die Ikea-Segmente:
Ein ,lvar“-Regalbrett, 10 mm starke
Sperrholzzuschnitte und Bauschaumplat-
ten aus dem Baumarkt. Mit den aufeinan-
dergeklebten Sperrholzbrettchen wird die
Liicke zwischen den Regalbrettern iiber-
briickt. Mit doppelseitigem Klebeband
und Holzleim lassen sich die Schaumplat-
ten effektiv fixieren.

Die Gleismittellinien werden auf den kar-
tonkaschierten 10-mm-Schaumplatten
markiert. Auf der freien Strecke sind 25
mm nach NEM vorgesehen. Allerdings
muss man bei zu engen Bégen auf die
Profilfreiheit (Beriihrungen am Wagenkas-
ten) achten! Besser sind dort mindestens
30 mm oder mehr einzuplanen.

Bevor nun die Gleise tatsachlich verlegt wer-
den, sollte man die gewiinschten Bahn-
dammabschnitte mit dem Bastelmesser
heraustrennen. Wo es gewiinscht und erfor-
derlich wird, kénnen Sie nun noch weitere
Gelandevertiefungen in den 20-mm-Schaum-
platten vorsehen; bitte Vorsicht mit den Fin-
gern bei den Schneidearbeiten!

Aus 3 mm starken
Hartschaumplatten
entstanden die
Gelandeprofile. In
den Hartschaum
lassen sich leicht
.Kabelkanale”
schneiden, in denen
die notwendigen
Anschlusslitzen nach
auBen gefiihrt wer-
den.
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Die Gleismontage
kann erfolgen, auch
hier bietet sich das
doppelseitige Tep-
pichklebeband an.
Besondere Sorgfalt
ist bei den Seg-
mentiibergangen
angesagt!

Keine Hexerei beim
Landschaftsbau —
mit dem selbst-
angeriihrten Sand-
spachtel entsteht
eine durchgangige
Gelandehaut. Man
kann im nassen
Zustand direkt
Schaumflocken
einstreuen.

Rollversuche mit
einem Wagen lassen
Ungenauigkeiten
sofort erkennbar
werden. Zu diesem
Zeitpunkt sind Kor-
rekturen im Neubau-
teil noch maglich!
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Links: Im Bereich des Bahndamms entstand
der Wildwuchs mit verschieden hohen Gras-
fasern, wobei die langeren biischelweise mit
der Pinzette gepflanzt wurden.

Unten: Nun kdnnen die Ziige rollen — zumin-
dest auf zwei Modulen. Kaum als solcher ist
der Ubergang noch bemerkbar, genaues
Arbeiten macht sich hier natiirlich positiv
bemerkbar.

schicht zum empfindlichen Kunststoff
bildet. Zum anderen lassen sich die
Gleislinien im MafBstab 1:1 mit Filz-
schreiber oder Bleistift bequem iiber-
tragen.

Gleisbau

Nach dem Ubertragen der Gleismitten
lassen sich in der Baugrof3e N die Tras-
senaullenlinien ganz einfach bestim-
men: Legt man entlang der gezeichne-
ten Mittellinie ein Flexgleis auf, dient
einfach die Schwellenbreite zur Mar-
kierung der Seitenbegrenzungen — da-
mit ist eine optimale Bestimmung der
Trassen gewéhrleistet. So, wie man sich
die Streckenfiihrung im Geldnde vor-
stellt, konnen dann mit dem Bastel-
messer Seitenbdschungen zur Damm-
darstellung abgetrennt werden. Die
Platte habe ich nun mit doppelseitigem
Teppichklebeband und etwas zusétzli-
chem Holzleim auf der als Unterlage
dienenden 20-mm-Schaumplatte fi-
xiert.

Beim Aufkleben der Flexgleise
kommt das Klebeband abermals zum
Einsatz. In Streifen geschnitten und
entlang der Mittellinien ausgelegt dient
es zur festen Montage der Schwellen-
roste. Dort, wo es Kurveniiberhéhun-
gen geben soll, kann man 0,5-mm-Lit-
ze an der AuBlenseite der Bogen gleich
mitfixieren. Das Flexgleis ldsst sich nun
im sanften Bogen ausrichten; beim
Andriicken der Gleise stellt sich auch
umgehend eine Klebewirkung ein. Zu-
sitzlich empfiehlt sich aber noch eine
punktuelle Fixierung der Schwellen
mittels Sekundenkleber auf der Kar-
tonkaschierung - sicher ist sicher!
Schienenst6B3e kann man gleich fiir die
Stromeinspeisung vorsehen; von Mini-
trix gibt es dafiir beispielsweise Metall-
verbinder mit angel6teten Litzen.

Aus dem Hartschaum lassen sich die
erforderlichen ,Kabelkanile® leicht mit
dem Bastelmesser herausarbeiten. Auf
diese Weise habe ich die Litzen ver-
steckt und an der Riickseite des Seg-
ments wieder herausgefiihrt. Dort ist
eine Lotleiste fiir den weiteren Ver-
drahtungsaufbau vorgesehen. Ein
grof3er Vorteil dieser Bauweise ist, dass
die Gleise jetzt nach dem Anschluss von
Trafo oder Digitalzentrale sofort be-
fahrbar sind.

Landschaft und mehr

Der Landschaftsbau konnte nun mit
den bewahrten Methoden erfolgen. Aus
den Hartschaumplatten lassen sich die
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Geldndeformen ganz leicht herausar-
beiten — passen Sie aber bitte bei den
Schneidearbeiten mit dem scharfen
Bastelmesser auf Thre Finger auf! Der
gesamte Hartschaum erhielt nun eine
diinne Schicht Sandspachtel. Die Mix-
tur ist ganz einfach: feiner Quarzsand
aus dem Baumarkt, etwas Wasser samt
Holzleim (im Verhéltnis 4:1), ein wenig
Umbra aus der Tube, gut umriihren —
fertig!

Das Ganze sollte einen simigen Brei
ergeben, der mit einem sogenannten
Ziehspachtel aufgetragen wird. Dabei
bemerkt man schnell, wenn die Masse
zu trocken wird; durch Bespriihen mit
Wasser wird sie bearbeitbar gehalten.
Die weitere Gestaltung kann dann mit
Flocken und Fasern der diversen Her-
steller abgeschlossen werden.

Den Gleiskorper habe ich mit der Air-
brush-Pistole und Farben von Tamiya
(mit Brennspiritus perfekt verdiinnbar!)
rostbraun angelegt; der feine Gleis-
schotter stammt von Heki. Die Reini-
gung der Schienenprofile erfolgte mit
einem Stiick Holz und einem Reini-
gungsfilz von Manfred Jorger.

Biume und Biische entstanden aus
Seemoos und Heki-flor-Belaubungs-
matten. Mit einem kleinen Schrauben-
dreher kann man die ,Bohrungen® zur
Aufnahme der Stdimme in den Hart-
schaum leicht eindriicken; bereits ohne
Kleber sind die guten Stiicke dann
schon bestens fixiert. rk

Dieses Anlagenmotiv in der BaugréBe N ist in
einem ,lvar”-Regal mit gerade einmal 30 cm
Tiefe untergebracht. Fiir die reine Gestaltung
des Segments stand daher lediglich eine Tie-
fe von 23,5 cm zur Verfiigung.
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Eine Modellbahn im Regal: Der Ubergang zwischen den beiden Segmenten ist fertiggestellt
und der Probebetrieb kann erfolgen.

Unten: Ein von einer V 100 gezogener Giiterzug passiert die kleine Feldscheune unterhalb des
Bahndamms. Diese Szene auf einem der beiden Segmente in der BaugréBe N kénnte in ganz
ahnlicher Form auch auf der Anlage ,Eckwarden” stattfinden. Fotos: Rolf Knipper
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Kursbuchkarte von 1958 mit der vor der d 202 ’ GOﬂl ngen
»Demarkationslinie” in Zwinge West enden- .2029
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fiir den Giiterverkehr zugelassene Ubergang N 202 | 9
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Zwinge zu Zeiten der Zonengrenze

Deutschlands langster Bahnhof
in 0 oder HO — Im Wohnzimmer!

Der Eiserne Vorhang — mitten im Wohnzimmer: Ein weiteres Mal Der folgende Artikel ist fiir Leser un-

.. . . . . . ter dreilig Jahren nicht geeignet.
prasentiert Michael Meinhold, unter Mitwirkung von Stephan Warum nicht? Wer die absurde Realitit

Rieche und Thomas Siepmann, ein Betriebsdiorama mit zeitge- der innerdeutschen Grenze nicht selber
schichtlichem Hintergrund — diesmal gleich fiir zwei Baugrdf3en. ~ 8anz bewusst erlebt und erfahren hat,
vermag den besonderen ,thrill“ des
hier vorgeschlagenen Betriebsspiels
wohl schwerlich nachzuvollziehen -
zum Beispiel das Rangieren in unmit-
telbarer Ndhe einer Grenzanlage, die
vierzig Jahre lang, je nach politischer
Sichtweise, als ,Zonengrenze® oder
~Staatsgrenze West“ bezeichnet, nicht
nur ein Volk, sondern zwei bis an die
Zéhne bewaffnete Machtblocke vonein-
ander trennte. Zur Geschichte:

Die Zonengrenze zerschnitt 1945 die
Strecke Herzberg/Harz-Bleicherode,
die vor allem fiir die Kaliabfuhr aus
dem Eichsfeld zu den Seehéfen von Be-
deutung war, genau im westlichen Kopf
des Bahnhofs Zwinge. Die im Westen
verbliebene Laderampe fungierte ab
1947 als ,,Zwinge Ladestelle” (1951 in
~Zwinge West“ umbenannt) und wur-
de mit Gmp und Personenziigen be-
dient, deren Zuglok mangels Umsetz-
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Grenz-Tourismus in Zwinge West zu Zeiten der , Kiesinger-StrauB-Regierung”, gegen die sich
die dstlichen Politparolen an der quer iiber den westlichen Bahnhofskopf von Zwinge gezo-
genen Betonmauer richten. Die ehemalige Laderampe diente unmittelbar nach der Grenzzie-
hung als provisorischer Bahnsteig (,,Zwinge Ladestelle”); spater wurde etwas weiter ,landein-
warts” ein Bahnsteig angelegt (siehe Lageplan auf S. 47). Linke Seite unten: Blick von einer im
Westen gelegenen Anhéhe auf die Grenzanlagen und den DDR-Bahnhof Zwinge. Der mit der
65 1012 bespannte Personenzug ist aus Bleicherode gekommen. Am 28.5.1972 wurde der Ver-
kehr nach Zwinge eingestellt. Fotos: Ralf Roman Rossberg
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Die Direktionskarte Hannover vom 19.10.1945 mit den iiber die ,Demarkationsgrenze” ver-
laufenden Strecken. Unten die Grenz-Situation in Zwinge um 1955.
Foto: Bundesministerium fiir gesamtdeutsche Fragen/Archiv Michael Meinhold

moglichkeit in Zwinge die Garnitur ab
der vorgelagerten Station Rhumspringe
schob; ab 1953 kamen auch Schienen-
busse zum Einsatz. Auch auf dstlicher
Seite — hiiben wie driiben wurde die
Teilung Deutschlands ja zunéchst als
provisorisch betrachtet, freilich mit un-
terschiedlichen Optionen auf die politi-
sche Zukunft eines ,einig Vaterlands*®
— wurde das Teilstiick Bleicherode-
Zwinge weiterhin voll bedient. In dieser
Hoch-Zeit des Kalten Krieges sprach
man von Zwinge als dem ,lingsten
Bahnhof Deutschlands®, weil ein Gii-
terwagen vom einen zum anderen Ende
einen vierhundert Kilometer langen
Umweg tiber Helmstedt-Marienborn
bzw. Bebra—Wartha héatte machen miis-
sen — so Ralf Roman Rossberg im Stan-
dardwerk ,Grenze Uber deutschen
Schienen®. Wie iiberall entlang der
Grenze wurden auch in Zwinge die Si-
cherungsanlagen immer weiter perfek-
tioniert; den anfanglichen Drahtverhau
ergénzte ab 1961 eine Betonmauer.
Zu den Betriebsabldufen gibt — tiber
die Kursbuch-Tabellen hinaus - ein ra-
res Dokument aus der Sammlung von
Stephan Rieche Auskunft: Der Buch-
fahrplan Heft 17 der BD Hannover, Jah-
resfahrplan 1960/61, mit dessen Ablauf
am 28.5.1961 die DB den Personen-
verkehr nach Zwinge West einstellte.
Zwar miissen die hier aufgelisteten
Fahrten mit 93.5 und 86 nicht zwin-
gend (sic!) so stattgefunden haben,
denn Buchfahrpldne enthalten viele
Karteileichen. Eine reizvolle Vorlage
mit authentischem Hintergrund sind sie
jedoch allemal - fiir die hier vorgestell-
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(s-a. Buchfahrplane). Archiv Michael Meinhold
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Lageplan der ,Ladestelle
Zwinge/West", aufgestellt
von der Bahnmeisterei Herz-
q‘ berg/Harz am 2.6.1964. Kaum
“) lesbar sind das Stumpfgleis
.‘.}‘ mit ,1=10,00 m" und das
Ladegleis mit ,,2=20,00 m*
’? angegeben.
(; Archiv Michael Meinhold

Ph 2153 W (31,1) 1. 2. Klasse
Herzherg (Harz)}—Zwinge West

Flok 93 Last 150 & 52 Mindestbr
| 2153 |
1 2 | 3 | 4 1 65 [ ¢ 1 3 [
418 Herzberg (Harz) .. 53 &
50
a7t Pohlde Hstu . ... hig! 18
324 | [Rhumspringe . .... 25 31
308 " Hilkerode Hp u .. 36 a6
1
28,3 Zwinge
West Hpu ...... 552

* Zug wird ab Rhumspringe geschoben

Im Buchfahrplan Heft 17 der BD Hannover vom 2.10.1960 sind letzt-
malig die Personenzug-Kurse enthalten. AuBer den auch im Kursbuch
gezeigten Fahrten 2153/2154 sind mehrere Bedarfsfahrten (B) vorge-
sehen, deren Zeiten dhnlich denen der Gmp- bzw. P-Kurse in den
Fahrplénen von 1949 und 1953 liegen. Die 93er-Zuglok (Bw Goslar)
setzt auf der Hinfahrt in Rhumspringe um und schiebt den/die Wagen
nach Zwinge West. Slg. Stephan Rieche

P 1940 Fr B (30.5) 2. Klassa

P 1942 W B (30,5) 2. Kiasse

P 1944 W B (36,5) 2. Klasse
Zwinge West—Herzberg (Harz)

Zlok 93 Last 100 © 28 Mindestbr
[ _1840B | 19428 | 134B

1] 2 i 3 f 4 | 5 { 4 | 85 | ¢ | =
263 Zwinge West Hp u 22317 406 1321
308| 30 |Hilwerode Ep u.... |2247| 47]1 415| 16{1331| 31
324|..___|Rhumspringe ..... 51 52 20 21 35 36
34| o |PabldeBstu ... % 230012300! 28 28| 44i 44
413 Herzberg {Harz) ... 2397 435 1351
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‘Q‘ fir die Bedienungsanweisung

¢"“

der Ladestelle Zwinge/West
Aufgpstellt: Herabarg/Nars, den 2.5.64

Bahnmeistere;
L)
P 1945 W B (30,5) 2. Klasse
P 1947 B (30.5) 2. Klasse
P 1949 Fr B (305) 2. Klasse

Herzberg (Harz)—Zwinge West
Zlek 93 Last 100 ¢ 52 Mindesthr
[ 19658 | 19418 | I849B

413 Herzherg (Harz) .. 1447 1822 2148
a14! 5 Ipohide Mt u ...... 1452| s2[1828) 28] 2153 33
24| |Rbomspringe ... 57(1503| 35| 41)|2201{2207
04| . |HikerodeHpu.... [1500] #9| 47) 47} 13| U
26,3 Zwinge West Hp u | ]528 1907 2234

¢ Zug wlrd ab Rhumspringe geschoben

P 1941 W B (30.5) 2. Klasse
P 1943 W B (80,5) 2. Klasse
Herzherg (Harz}—Zwinge West

Zlok 93 Laat 100 ¢ 52 Mindestbr
1941B | 1843 B

1, 02 | 3 4 | 3 | & | =& 4 | B
26.3 Horzherg (Harz) ... 317 1221
s08| 5 |papde mstu ... g23' 23 1927 21
3241 | Rhumspringe ..... 30] 36 | 34| 52
74| .. |Hilkerode Hp u.... 42 43 ; 58 59
412 Zwinge West Hp u 403 | 1318

* Zug wird ab Rhumspringe geschoben

P 1946 W B {30.,5) 2. Klasse

P 1948 B (30,5) 2. Klasse
Last 100 £

Ph 2154 W (3L.1) 2. Klasse
Zwinge West-—Herzberg (Harz)

Zlok B3 Last 130 ¢ 2B Mindestbr

| 1346B | 1948B | 2154
26,2 Zwinge West Hp 4 1530 1911 555
308] 30 {Hilkerode Hpu.... |{R38| 38|/16§21| 21| §02; Go3
324|  [Rhumspringe ..... 42 42 25 26 05 06
34 Pohlde Hstu ...... 50 50] 34) 34| 13] 13
a18| 50 |Berzberg (Harz) ... § 1556 1940 620
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Ng 9291 W (70,1) (ab Rhumspringe B {70,5))
Ng 9295 W [Sa] (70.1) (sb Rhumspringe B (70,5))
Herzherg (Harz)—Zwinge West

Ng 9296 W [Sa] (10.1) I
(bia Rhumspringe B {70,5))
Ng 9296 W B (705) I

Zwinge West—Herzberg (Harz)

Zlok & Lasi 1200 & 28 Mindesthr
Tlok 86 Last 458 ¢ 19 Mindesth:
51| T 9i%s o
- — [ 7 ! 1 l 9296 1 PRI B
413 Herzbery (Havz) ... 12 600 o
] Zwi West H oa
3741 30 |Pghlde Bstu ...... § x | 28 X 08 %6 wines Hest He 1644 1644
32=4!—-— * Rhumspringe ... 730 } fos f 1618 3¢ 324 gp {Rbumspringe ..... g 1658|1710 1658|1730
08| 15 [Hilkerode Hp u .. | ‘ E 874 Dohilde Hst u ...... Xy 21 x| 41
. . '
26,3 ZLwinge West Hp u 820 1642l 413 Herzberg {Harz) ... g 1730 1750
i
Zuglntk rangiert Z_ugltuk I.'ti\l’l-
unlerweg ert unter- :
i - e il
* Ziige werden ab Rhumspringe geschoben 20 Min 20 Min 20 Min

Der Buchfahrplan von 1960/61 enthalt auch zwei Nahgiiterziige nach
Zwinge West, fiir die eine (Northeimer) 86 vorgesehen ist. Die Lastan-
gabe 1200 t deutet auf Brennstoff-Transporte zum Kraftwerk Rhum-
springe hin; nach Zwinge West wird nur nach Bedarf gefahren.

ten Betriebsdioramen in HO und 0, die
sich stationédr oder temporér problem-
los innerhalb eines Wohn- oder Schlaf-
zimmers unterbringen lassen diirften.
Die Position des sich links anschlieen-
den, quasi den Bahnhof Rhumspringe
darstellenden Fiddle Yards richtet sich
dabei nach den ortlichen Gegebenhei-
ten. Von hier aus starten die von einer
93.5 oder 86 (oder welcher Lok immer)
geschobenen Garnituren, wobei ein
Gmp den/die Giliterwagen an der Spit-
ze fithrt, damit sie nach dem Halt der

Garnitur am Bahnsteig zur Ladestraf3e
bzw. Rampe vorgedriickt und dort ab-
gestellt werden kénnen. Zur Personen-
beforderung kommen Donnerbiichsen
und die erwdhnten Schienenbusse in-
frage.

Im Unterschied zur Vorbildsituation
ist im Modellvorschlag das Gleis zwi-
schen Weiche und Grenze so lang, dass
dort eine Kof II mit einem (0) bzw. zwei
(HO) Giiterwagen gerade noch Platz fin-
det. Wenn wir schon eine Weiche ein-
bauen, wollen wir sie auch als solche

petriebsfiahig 540

Die Riickleistung fiir den nachmittaglichen Ng 9295 bildet der ab
Zwinge West gleichfalls nur bedarfsweise verkehrende 9296, der ab
Rhumspringe die Leergarnitur des 9291 mitnehmen diirfte. Die Riick-
fahrt der Zuglok des 9291 erfolgt wohl als Lz. SIg. Stephan Rieche

benutzen! Daraus ergeben sich reizvol-
le Rangierspiele fiir die in diesem Fall
natiirlich aus Richtung Rhumspringe
gezogenen bzw. dorthin geschobenen
Garnituren. Im HO-Vorschlag etwa
konnten diverse Wagentypen mit
Formsand, Masseln und Betriebsstoffen
eine am Tropf der Zonenrandférderung
héngende Eisengief3erei bedienen; in 0
wére eine kleine Traktorenfabrik denk-
bar, die zum Verladen die Kopframpe
benotigt. Gleise, Weiche und Rollmate-
rial? Der Lenz lasst griilen ... mm
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Schaftenbannhof LT

Schon vor fast zwanzig Jahren offerierte Stephan Rieche unter dem Titel
»Von Barnstorff nach Zwinge West" in Bahn & Modell 12/1987 einen HO-
Anlagenentwurf mit Zonengrenz-Hintergrund. Nur der Bahnhof (alias
Rhumspringe) und der darunter angeordnete Schattenbahnhof sind fiir
den stationdren Aufbau vorgesehen, wahrend die Gleiswendel links und
das Teilstiick mit dem Hp Barnstorff alias Zwinge West je nach Raum-
und Wohnsituation angesetzt werden — genau passend also zum Thema
dieser Spezial-Ausgabe. Zeichnung: Stephan Rieche

48

240

Hp. il
BARNSTORFF, | g |l

-,

MIBA-Spezial 73



Das HO-Betriebsdiorama im ZeichnungsmaBstab 1:10. Zwischen Weichenspitze und
den Prellbock passen gerade ein Kof Il und zwei Giiterwagen, was vielfaltige Ran-
giermandver mit sich bringt. Im Fiddle Yard werden die Ziige in Kassetten (, Schiff-
chen”) bereitgehalten und wahlweise angesetzt. Es bedeuten (dito unten): 1 =
Bahnsteig, 2 = LadestraBe, 3 = Rampe, 4 = Fabrik, 5 = Fiddle Yard, 6 = Grenze

Die Grenz-Situation um 1962, aus der Ansichtskarte nochmals herausvergroBert.

Das 0-Diorama im MaBstab 1:12,3. Das Gleis vor der Grenze bietet einer Ko6f Il und
einem Giiterwagen Platz, die sich mittels der Gleissperre am BU einschlieBen kén-

nen, wodurch wahrend des Rangierens Zugfahrten zum Bahnsteig stattfinden kon- T 2 ' il
nen (mit Lok wg. Grenz-Situation sicherheitshalber vorne, zuriickgeschoben, ange- I E iy
nommene betriebliche Besonderheit der BD Han). Zeichnungen: Thomas Siepmann E:‘Bmchthauaﬂn "Z‘"‘."I“E 'B [ '_'5 ) s

Hst Zwinge West

km 26,750

80 Haonover

b B HerzbergHarg.
RBD Erfurt

i
d

Ein mit Zuckerriiben beladener Omm 46 steht in Zwinge West zur Abholung bereit. Jenseits
der mittlerweile durch eine Betonmauer gesicherten Grenze (vgl. Foto S. 46) ist eine Werkshal-
le nebst Verladebriicke 0.4. zu erkennen. Foto: Bundesministerium fiir gesamtdeutsche Fragen

1

'n
t—  —

™

wy

Aus dieser Skizze der BD Hannover (Stand 7/1975, Gesamtbetriebseinstellung am 1.3.1971)
geht der ehemalige Gleisverlauf im Bahnhof Zwinge hervor, der bei km 26,594 der Strecke
Bleicherode Ost-Herzberg/Harz von der Grenze geschnitten wird. Interessant: Zwinge West
wird hier als Haltestelle (Hst) definiert. Archiv Michael Meinhold

- ——
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Schmale Rangieranlage im Schlafzimmer

Bw-Betrieb
hinter dem Vorhang

Auch Paul Schwieder stellt sich die Frage: Wohin mit der Modell-
bahn-Anlage? Schlieflich baute er sie — lang und schmal hinter
einem Vorhang — im Schlafzimmer auf: ein Ort, an dem man auf
ein paar Aspekte besonders achten muss. Der wichtigste ist

der Staubschutz! Paul Schwieder hat dieses Problem einfach und
praktisch gelost. Stephan Rieche stellt die HO-Anlage vor.

Zur Verfiigung stand Paul Schwieder
zwar eine Linge von immerhin 3,7
Metern, aber nur eine Tiefe von 80 cm.
Kehren konnten auf diese Weise nicht
unter akzeptablen Bedingungen reali-
siert werden, und so kam eigentlich nur
eine Rangieranlage in Frage. Die Wahl
des Anlagenthemas fiel schlielich auf
ein kleineres Bahnbetriebswerk mit ei-
ner angedeuteten Abstellanlage fiir Zii-
ge: Ziige kehren angenommenermalfen
aus der ,groBen weiten Welt“ zuriick,
werden auf den Abstellgleisen abge-
stellt, und die Lok setzt iiber zwei Sdge-
fahrten in das Bw um, wo sie behandelt
und anschlieBend abgestellt wird. Der-
weil riickt nach einiger Zeit eine andere
Lok aus und nimmt einen neuen Zug
mit auf die Reise.

Auf den vier Abstellgleisen kénnen
drei Ziige, also beispielsweise ein
Schnellzug, ein Personenzug sowie ein
Giiterzug bereitgestellt werden. Die fiir
einen Zug vorgesehene Zuglokomotive

wird aus dem Lokschuppen abgerufen
und fdahrt an den fiir sie bestimmten
Zug. Nach dem Kuppeln zieht sie den
Zug in das nach links fiihrende Aus-
ziehgleis und driickt ihn in das freie
vierte Gleis. Nun muss der Bediener so-
zusagen ,umschalten® und den Zug als
sangekommen®“ betrachten. Die Lok
wird daher abgekuppelt und fihrt in
das Bw, wo sie alle Stationen der Be-
handlungsanlagen durchlduft. Eine
weitere Lok hat inzwischen den nédchs-
ten Zug ,.befordert” und riickt ebenfalls
ins Bw ein. Dadurch entsteht eine An-
sammlung von Lokomotiven auf den
Behandlungsgleisen. Wiahrend die erste
Maschine an der Entschlackung behan-
delt wird, fasst die zweite Lok ihre Koh-
le; die dritte Maschine befindet sich un-
terdessen auf der Fahrt ins Bw. Die
Gleise im Bereich der Behandlungsan-
lagen haben sdmtlich abschaltbare Ab-
schnitte, sodass sich die Lokomotiven
einzeln bewegen lassen. Sechs Dampf-
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loks konnen gleichzeitig behandelt wer-
den. Sicher ist dieser Betrieb nicht so
abwechslungsreich, wie auf der oft ge-
wiinschten Anlage ,,Hauptbahn mit ab-
zweigender Nebenbahn®. Aber fiir eine
solche war nun mal kein Platz, und
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auch bei diesem Anlagenkonzept
kommt dank des Einsatzes unter-
schiedlicher Loktypen keine Langewei-
le auf, denn die Bedienung aller Be-
handlungsstationen erfordert schon er-
hebliche Konzentration.

Das Betriebswerk

Bei der Ausgestaltung der Anlage wur-
de darauf geachtet, dass alle hoheren
Bauwerke und Einrichtungen nach
Méglichkeit im Hintergrund platziert

mopELLBAHN-ANLAGE [

Thema dieser

. Schlafziimmeranla-
ge” ist ein Bahnbe-
triebswerk mit allen
erforderlichen Be-
handlungsanlagen
fiir Dampf- und Die-
sellokomotiven.

Blickfang ist eine
Drehscheibe mit
Ringlokschuppen
(links).

Daneben spielt auch
noch eine kleine Ab-
stellgruppe fiir Ziige
eine Rolle, von wo
die Loks dann zu den
einzelnen Behand-
lungsanlagen ,abge-
rufen” werden kon-
nen (Bild unten).

Der Eindruck, der auf
diese Weise entsteht,
deutet auf einen na-
hegelegenen Bahn-
hof hin, von dem ein
Teil des Vorfeldes
(Bild unten links)
nachgebildet ist.

werden, um vorn freie Sicht und freien
Zugriff zu haben. Die Bekohlung wurde
bewusst etwas grofler gestaltet, um sie
als einen optischen Mittelpunkt der Bw-
Anlage zu empfinden. Kompromisslos
wurde die Reihenfolge der einzelnen

7 i
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Bekohlen, Entschlacken, Besanden, dazu noch Wasser fassen: Alle diese Behandlungsstationen
finden Platz auf Paul Schwieders Bw-Anlage im Schlafzimmer.

Behandlungsstationen eingehalten, um
einen vorbildgerechten Durchlauf der
Dampflokomotive darstellen zu kénnen.
Die Drehscheibe wird von dem méchti-
gen (Vollmer-)Lokschuppen umfasst,
von Vollmer stammt auch das Verwal-
tungsgebdude am hinteren Anlagen-
rand, das urspriinglich einmal als Fa-
brikgebdude gedacht war, aber auch in
der neuen Funktion eine gute Figur
macht. Bei allen Backsteingebduden
verwandte Herr Schwieder viel Auf-
wand auf eine individuelle Farbgebung
der Backsteine, die dadurch sehr natiir-
lich wirken.

Drehscheibe und Gleise

Der Fahrstrom auf der Drehscheibe
wird durch Taster am Fahrpult oder am
Handregler umgeschaltet, rote und gel-
be Leuchten zeigen die Fahrtrichtung
an. Die Stromzufiihrung zur Drehschei-
be (zwei Ringe) wurden so unterbro-
chen (vier Halbringe), dass der Fahr-
strom umgepolt wird. So fahrt die Lok
immer in die Richtung, die die Kon-
trollleuchte anzeigt, egal wie die Bithne
steht. Der Fahrstrom kommt also von
der Drehscheibe und wird nur in das
entsprechende Gleis geschaltet. Es gibt
nur ein gegeniiberliegendes Abstell-
gleis, welches durch Schalter abge-
schaltet werden muss. Alle anderen ge-
geniiberliegenden kurzen Gleisstiicke
sind mit dem jeweiligen Ausfahr- oder
Einfahrgleis elektrisch durch Kabel ver-
bunden. Bei einer Kontaktunterbre-
chung einer Biihnenseite kommt der
Strom von der anderen Seite.

An den verwendeten Roco-Weichen
wurden ebenfalls einige Verdnderun-
gen vorgenommen. Die Paul Schwieder
zu kurz erscheinenden Weichenzungen
wurden gegen ldngere ausgetauscht.
Die Kunststoff-Herzstlicke wurden
durch solche aus zurechtgeschliffenen
Schienenstiicken ersetzt. Auf Trenn-
stellen im Herzstiickbereich konnte ver-
zichtet werden, da der Fahrstrom iiber
die anschlieBenden Gleisabschnitte ge-
schaltet wird. Alle Schienen wurden
derart verschliffen, dass ein Betrieb mit
RP-25-Spurkrdnzen méglich ist. Im
Herzstiickbereich wurden die Zwi-
schenrdume mit Kombispachtel ent-
sprechend aufgefiillt. Um eine gleich-
méfBige Hohe zu erreichen, verwendete
Paul Schwieder einen Holzklotz, an den
seitlich eine Feile angeklebt wurde. Die-
ses einfach herzustellende Arbeitsmit-
tel hat sich bei all diesen Arbeiten bes-
tens bewdhrt.
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GroBbekohlung, Wie-
gebunker und Aus-
schlackkanal etwas
naher betrachtet.

Fahrzeuge

Die meisten Fahrzeuge sind von
Fleischmann oder Roco, eine 01, eine
44 und eine 86 stammen von Weinert.
Um die GroBserienloks den Weinert-
Modellen anzugleichen, wurden die
Spurkrénze der Treibachsen auf RP-25-
Hohe abgedreht. Zudem wurden die
Loklaternen durch solche von Weinert
ersetzt — ein Schritt, der die Optik der
GroBserienmodelle deutlich verbessert.

Anlagenaufbau und Staubschutz

Wie bringt man eine Modellbahnanla-
ge im Schlafzimmer unter? Als Erstes
musste der bisherige Kleiderschrank
weichen; er wurde durch neue Gefache
neben und {iber den Betten sowie Hén-
geschrinke ersetzt. Dadurch stand ei-
ne komplett freie Wand zur Verfiigung.
»Versteckt” wurde die Anlage hinter ei-
nem Vorhang, der von der Decke bis
zum FuBboden reicht.

Die Anlage steht als selbsttragende
Konstruktion auf einem Tisch, unter
dem sich wiederum Ablagen befinden,
die entweder fiir die Anlage benutzt
werden konnen oder als Ausgleich fiir
den verlorengegangenen Schrank die-
nen konnen. Durch die in sich stabile
Bauweise der Anlage kann man sie vor-
ziehen, nach oben kippen, in der Mitte
eine Stiitze untersetzen und so auf ei-
ner FuBbank sitzend unter der Bahn
arbeiten, ohne dass man sich allzu sehr
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Gleisplan der 3,70 m mal (maximal) 0,80 m , groBen” Bw-Anlage; im Hintergrund die diversen

Zeichnung: Ik (nach Vorlage des Erbauers)

Lokbehandlungsstationen, vorn eine Gleisgruppe, die zum Abstellen von Zuggarnituren dient.
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biicken muss - ein Vorzug, den man
insbesondere in fortgeschrittenem Al-
ter zu schitzen weil3!

Nun zum Staubschutz, der gerade in
einem Schlafzimmer unumgénglich ist:
Zwar verschwindet die Anlage bei Be-
darf hinter einem Vorhang, wie auf den
Bildern zu erkennen ist, aber ein richti-
ger Staubschutz ist dies nicht — immer-
hin ist das Schlafzimmer eines der stau-
bigsten Zimmer in einer Wohnung. Also
wird iiber die Anlage eine Plastikfolie
gespannt. An der Wand iiber der Anla-
genplatte wird diese mit doppelseitigem
Klebeband angeklebt. Das durchgehen-
de Klebeband sorgt fiir staubdichten
Abschluss an der Riickwand. An der
Vorderseite der Anlage wurden vorher
Schweilldrdhte mit aufgesteckten Holz-
kugeln von 4 cm Durchmesser gesteckt,
die als Auflage der Folie nach vorne

54

dienen. Uber diese wird dann die Folie
gestiilpt und am unteren Anlagenrand
mit Magneten befestigt, die die Folie ge-
gen an die Anlage geklebte Blechplat-
ten klemmen. Mit den gleichen Magne-
ten kann die Folie im ,Betriebszustand®
dann unter den Hangeschrdanken tiber
der Anlage befestigt werden; unter die-
se Schrédnke sind ebenfalls passende
Bleche geklebt.

Paul Schwieder ging allerdings noch
einen Schritt weiter: Staubt die Folie
ndmlich mit der Zeit ein, wiirde dieser
Staub bei der Handhabung der Folie
frither oder spéter dann doch auf die
Anlage rieseln. So brachte er an der
Seite der Anlage eine zweite Folie an,
die iiber die erste gezogen wird. So
bleibt die innere Folie weitgehend
staubfrei, und die Anlage ist nun wirk-
lich staubsicher eingepackt und tiber-

Am FuBende der Ehebetten, hinter dem Vor-
hang, ist die Anlage untergebracht. Ans Kopf-
ende (Bild oben links) ist der Wascheschrank
geriickt. Hinter dem Vorhang, iiber der Anla-
ge, fanden weitere Hangeschranke Platz.

dauert auch lingere Bau- oder Be-
triebspausen ohne Probleme.

Resiimee

Sie haben keinen Platz fiir eine Modell-
bahnanlage? Nun - Paul Schwieder
zeigt einmal mehr, dass Raum auch in
der kleinsten Hiitte ist. Man muss le-
diglich den einen oder anderen Kom-
promiss schliefen (und in diesem Fall
eine wohlwollende Ehefrau haben, die
diesen mittrdgt). Dann findet man
schlieBlich auch den notwendigen
Raum.

Paul Schwieder jedenfalls hat ihn ge-
sucht und gefunden; er hat mit seiner
Anlage jener Zeit ein kleines Denkmal
gesetzt, in der Dampflokomotiven noch
den Schwerpunkt der Zugférderung bil-
deten. Stephan Rieche
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Dem Staubschutz
kommt in einem
Schlafzimmer beson-
dere Bedeutung zu.

Die Anlage wird
regelrecht mit Plas-
tikfolien eingepackt,
die mit Magneten an
Ort und Stelle gehal-
ten werden. Mit
groBen Holzkugeln
versehener SchweiB-
draht verhindert,
dass die Folie direkt
auf der Landschaft
aufliegt.




Holzkugeln halten die Plastikfolie auf Abstand, in ge6ffnetem Zustand wird die Folie magne-
tisch unter den Hangeschranken festgehalten. Damit stort sie einerseits nicht, andererseits ist
sie jederzeit einsatzbereit. Fotos: Paul Schwieder
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HO-Diorama mit Industriebahn und viel Betrieb

Rangier-Buhne

Eine Modellbahn im Wohnraum sollte mehr darstellen, als nur
eine Platte mit Schienen und Fahrzeugen. Gestaltet man das ge-
wahlte Motiv nach Art eines Biihnenbilds, umgibt die Szenerie
allseitig mit Hintergrundkulissen und sorgt fiir die entsprechen-
de Beleuchtung, entsteht anstelle eines ,, Raumstorers” ein wohl-
gestaltetes Raumelement. Der Modellbahnclub Spijkspoor schuf
eine solche Biihne, auf der ein allerdings seltenes Stiick spielt.

as ,Buhnenstiick“ des Modelleisen-

bahnvereins Spijkspoor handelt
von einer Industriebahn und spielt in
den Jahren von 1958 bis 1962 am Ran-
de einer (gedachten) Stadt in der Eifel,
mithin siiddstlich des Dreilinderecks
aus Deutschland, den Niederlanden
und Belgien. Bei der Gestaltung wurde
im Sinne groftmoglicher Authentizitit
viel Wert auf stimmige Details gelegt.
Aus dieser Pramisse ergab sich u.a. der
Entschluss, fast alle Gebadude selbst zu
bauen. Der Gleisplan zeigt zwar eine
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geschlossene Streckenfiihrung, doch
die bithnenédhnliche, rdumlich und mo-
tivisch vollig autarke Gestaltung des In-
dustriegelindes mit den Werkanschluss-
gleisen und nicht zuletzt die Betriebs-
fiihrung (ohne stindig ,kreisende® Zii-
ge) lassen den Betrachter nicht einmal
vermuten, dass er eigentlich vor einem
Oval steht.

Die Anlage ldsst sich in zwei grof3e
Teilbereiche gliedern: in das Industrie-
gelédnde als vorbildgerecht gestalteten
Bereich mit ,Landschaft” und den nicht

SCHAMM

Das , Biihnenpanorama” der Industriebahn
hat zwar eine Lange von immerhin 480 cm,
doch das gewahlte Motiv, die biihnenbildarti-
ge Gestaltung und das Konstruktionsprinzip
lassen durchaus Verkiirzungen und damit die
Integration einer solchen HO-Anlage in die
heimischen vier Wande zu. Fotos: gp

Rechts: Auch das Motiv einer Industriebahn
schlieBt Reiseziige nicht aus. Hier passiert ein
Berufszug auf dem durchgehenden Strecken-
gleis das Industriegebiet am Rande der Stadt.
Links neben dem Zug die kleine ,Lokstation”
der Werkanschlussbahn mit einer Kof.

weiter ausgestalteten Schattenbahnhof
auBerhalb der ,Bithne®.

Konstruktion: Segmentbau

Die HO-Anlage besteht aus Segmenten,
die nach einem vom Modellbahnclub
Spijkspoor entwickelten Segmentsys-
tem angefertigt wurden. Die Liange der
Segmente beruht auf einem Raster von
30 c¢m, d.h., jedes Segment ist 30, 60, 90
oder 120 cm lang. Analog dazu betragt
die Segmentbreite 26 cm bzw. ein Viel-
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faches von diesem Wert. Die Multiplex-
Seitenpaneele der Segmente sind 140
mm hoch und 15 mm stark. Auf den
Segmentrahmen liegen Multiplex-Plat-
ten in einer Stirke von 10 mm. Der
,Bithnenteil“ der Anlage besteht aus
drei Lingssegmenten von je 120 x 78
cm sowie zwei seitlich (links und rechts)
angesetzten Segmenten von je 60 x 156
cm. Da sie die beiden Gleisbogen des
Ovals aufnehmen, wurden sie nur im
vorderen Teil in die Bithnengestaltung
einbezogen. Der Schattenbahnhof be-
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steht, analog zum Biihnenteil, ebenfalls
aus drei Liangssegmenten, die aller-
dings nur 26 cm breit sind. Links und
rechts setzen wieder die beiden, nur im
vorderen Teil gestalteten Verbindungs-
segmente zwischen ,hinten“ und
Lvorn“ an.

Insgesamt resultiert aus dieser An-
ordnung eine Anlagengréfe von 480 x
156 cm. Das ist fiir eine Modellbahn in
einem Wohnraum, der auch anderen
Zwecken dienen soll, gewiss nicht we-
nig, doch angesichts des Industriebahn-

[mopELLBAHN-ANLAGE [

Charakters der Anlage wéren im Hin-
blick auf die Lange durchaus Verkiir-
zungen moglich, ohne das Motiv allzu
sehr zu verbiegen.

Gleismaterial: Pilz-Elite

Im sichtbaren Teil wurden mit Riick-
sicht auf das in der Epoche III angesie-
delte Motiv Gleise und Weichen aus der
Fertigung der Firma Tillig verlegt. Im
Schattenbahnhof kamen auch Weichen
von Roco und Peco zum Einsatz. Als
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@ Alte StraBenbahn
© Autowerkstatt

J. Locker & Sohn

@ Fabrik fiir Arbeitskleidung und
Uniformen Schamm

© Maschinen- und Kesselbaufabrik @ Kraftfahrzeugfabrik R&W Jorg AG

@ DKW - Fahrrader und Mopeds

@ Abbruchhaus

© Lokschuppen mit Tankstelle
© Schrottplatz E. Kreicker

@ Kopf- und Seitenrampe

Weichenantriebe fanden die bekannten
Fulgurex-Motoren Verwendung.
Lokomotiven und Weichen werden
mithilfe des Digitalsystems von Lenz ge-
steuert. Zum Fahrzeugpark gehoren
Modelle von Fleischmann, Roco, Liliput,
Trix und Lenz. Die Anlagenerbauer le-
gen grofiten Wert auf einen abwechs-
lungsreichen Fahrbetrieb, wobei sie
sich zwar an die gewéhlte Epoche III
halten, innerhalb dieses Rahmens aber
Vielfalt anstreben. (weiter S. 65)
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Auf dem Damm und
der Briicke erkennt
man noch die Relikte
einer schmalspuri-
gen Trambahn.

Uberall beleben klei-
ne Szenen die Biihne:
Woriiber mégen sich
die beiden Herren
vor der Maschinen-
fabrik unterhalten?
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Rechts: Blick auf das linke Sei-
tensegment der Anlage mit
Biihnenteil, Trennkulisse und
Schattenbahnhof

Unten: Die Durchfahrt durch
die Kulisse wurde mit einer
StraBenbriicke perfekt getarnt.
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Unterhalb der stillgelegten Trambahn hat sich eine kleine Kfz-Werkstatt niedergelassen.

Auch die Briicke der alten Trambahn erfiillt einen gestalterischen Zweck, indem sie den recht
engen Radius des durchgehenden Streckengleises mildert. Das Gebaude der Maschinen- und
Kesselbaufabrik ,J. Locker & Sohn” entstand aus mehreren Faller-Bausétzen.
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Oben: Blick auf den Werkhof von ,J. Locker & Sohn*. Die Firma stellt Unten: Auf dem durchgehenden Streckengleis findet neben den Uber-
Dampfkessel, Druckbehalter und komplette Kesselwagen her. Neben gabefahrten fiir die Industrie auch reger Reisezugverkehr statt. Die
der Kof setzt die Industriebahn auch eine V 36 mit ,Starenkobel” ein.  Betonbauten der Unterfithrung gehen auf Skizzen von Pit-Peg zuriick.
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Gebaude: Selbstbau

Weil das gewéhlte Motiv die Industrie-
kultur der Epoche III widerspiegeln
sollte, entstanden viele der Fabriken im
Selbstbau. Wurden Bausétze der Zu-
behorindustrie verwendet, erfuhren sie
erhebliche Verdnderungen. So entstand
aus mehreren Faller-Bausétzen des be-
kannten Lokschuppens ,Duderstadt®
(Kat.-Nr. 120160) das Gebdudeensem-
ble der Maschinen- und Kesselbau-
fabrik ,J. Locker & Sohn“. Da das Un-
ternehmen auch komplette Kesselwa-
gen herstellt, kann man auf dem An-

An mehreren Stellen des Geldandes wird abge-
rissen und neu gebaut. Links ein ,echt” wir-
kender Abriss, rechts ein Baggereinsatz.

schlussgleis dieser Firma tiglich meh-
rere Bedienfahrten beobachten. Be-
sonders interessant ist dann stets die
Abholung lackfrischer Kesselwagen.
Die dahinter befindliche Beklei-
dungsfirma ,,Schamm® stellt neben Ar-
beits- und Berufsbekleidung auch Uni-
formen fiir die DB und die junge Bun-
deswehr her. Den Werbespruch dafiir
haben die Fabrikanten offenbar seit
Jahrzehnten nicht mehr verédndert,

denn selbiger lautet nach wie vor: ,Sei
stolz und stramm in Uniform von
Schamm.“ Das Fabrikgebdude entstand
aus der Kombination von drei Faller-
Bausidtzen des Empfangsgebdudes
»~Waldbrunn® (Kat.-Nr. 110 099).

Mit dem grofSten Gebdude am Platze
dominiert die Firma ,R & W Jorg AG*,
die Drehbidnke und Frédsmaschinen
produziert. Das gro3e Backsteingebdu-
de in der Tradition der Industriearchi-
tektur der vorletzten Jahrhundertwen-
de geht auf die Kibri-Bausitze B-9784,
B-9786, B-9788, B-9790 und B-9792
zuriick.
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In diesem etwas abseits gelegenen Fabrik-
bau stellt die Firma ,,DKW" (fiir ,Das klei-
ne Wunder”) Einzelteile fiir Fahrrader,
Mopeds und leichte Motorréder her.
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Hoch erfahren: die Erbauer

Die Erbauer dieser interessanten und
vom Motiv her seltenen Anlage kom-
men aus den Niederlanden, wo sie in
Spijkenisse in der Anjerstraat 14-26 in
einem eigenen Clubheim eine grofe
,Vereinsbahn“ betreiben. In Anlehnung
an ihre Heimatstadt nannten sie ihren
Modellbahnclub ,MSC Spijkspoor®. Der
1971 gegriindete Verein gehort zu den
dltesten und renommiertesten Modell-
bahnclubs in den Niederlanden.

Wie Joop Landmann und Wim Bake-
laar, ihres Zeichens Sekretdr und Aus-
stellungsmacher, nicht ohne Stolz be-
richten, wollten die Mitglieder schon
seit Jahren neben dem Betrieb der fest-
installierten Vereinsanlage auch auf
Ausstellungen auftreten. Dazu entstan-
den zwei HO-Anlagen, mit denen sich
die erfahrenen Modellbahner aus Spij-
kenisse dem Urteil des Fachpublikums
stellen. Neben dem 2007 in Sinsheim
gezeigten Industriebahn-Diorama ver-
figen sie noch iber eine zweite Aus-
stellungsanlage, die auf einer Fldche
von 12 x 4 m Motive von der norddeut-
schen Kiiste darstellt. Wen der Weg ir-
gendwann einmal nach Spijkenisse
fithrt, der sollte der freundlichen Einla-
dung von Joop Landmann und Wim
Bakelaar nachkommen: Jeden Dienstag
ist Clubabend! Franz Rittig
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Vor einer Ubergabe
rollt eine V 65 auf
das Industriegelén-
de. Im Hintergrund
die DKW-Fabrik. Ob
die Diesellok oder
der Pkw, ob der ,Zu-
stand” der Fabrik-
gebaude oder der
Gleise — die Orientie-
rung an der Epoche
Il ist iiberall spiirbar.

Oben rechts: Im Lok-
schuppen hats ge-
brannt! Sicher war
der Heizer der hier
manchmal eingesetz-
ten Rangierdampflok
unachtsam. Der so-
fortige Feuerwehr-
einsatz hat Schlim-
meres verhindert.

Rechts: Auch dieser
Panoramablick ver-
deutlicht die GroBe
der Fabrikgebaude
der R&W Jorg AG.
Das Anschlussgleis
fuhrt bis in das Ge-
baude hinein. Die Zu-
fahrtsstraBe iiber-
quert das gesamte
Gleisfeld der Bahn.







Englische Anlage in deutscher Wohnung

Very british in 1: 76

Hat man sich mit dem Virus Eisenbahn in ihrem Mutterland erst
einmal angesteckt, wird man ihn nicht mehr los. Torsten Freyer,
der dies von sich sagt, beweist mit seiner 00-Anlage zugleich,
wie produktiv so eine Infektion wirkt: Sein Layout , Blackmoor
Vale“ ist nicht nur vielbewundertes Ausstellungsobjekt, es fand,
voll funktionstiichtig, auch in den eigenen vier Wdnden Platz.

tolpern Sie bitte nicht tiber das Wort

LLayout®! Urspriinglich die Vokabel
fiir ,,Skizze“ bzw. ,Entwurf®, steht die-
ser Begriff im englischen Sprachge-
brauch inzwischen lidngst fiir alles, was
wir in gutem Deutsch ,Anlage” nennen.
Beim 00-Layout ,,Blackmore Vale“ geht
es folgerichtig um eine Modellbahn-
anlage nach englischen Motiven. Die
Anregung zur Gestaltung eines derart
ungewohnlichen Themas erhielt Tors-
ten Freyer bei seinen Reisen zu ver-
schiedenen Museumsbahnen und Mo-
dellbahnausstellungen in GroBbritanni-
en. Auch beruflich den Britischen In-
seln eng verbunden, gelangte Torsten
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Freyer irgendwann zu dem Entschluss,
zumindest einen winzigen Ausschnitt
aus der faszinierenden englischen Ei-
senbahnszene in die eigenen vier Wén-
de zu holen. Um seine, wie er selbst zu-
gibt, recht exotische Layout-Idee auch
offentlich prasentieren zu kénnen, soll-
te die geplante Anlage neben ihrer pro-
blemlosen Integration in die Wohnung
schnell zerlegbar, transportabel und
mit geringem Aufwand, aber voll funk-
tionstiichtig, wieder montierbar sein.
Ein Anlass zum Neustart mit diesem
Ziel fand sich, als 2002 ein Umzug von
Brandenburg/Havel nach Potsdam an-
stand. Dieser begann natiirlich erst, als

Oben: Die historische Ansiedlung von ,Black-
more Vale” um 1949 erlaubt den Einsatz von
Dampfloks, die noch von der ,Great Western
Railway"” stammen. Obwohl sie auf deutsche
Modellbahner fast spielzeughaft wirken, han-
delt sichs um exakt vorbildgetreue Modelle.

Rechte Seite: Die zahlreichen, fiir englische
Bahnen so typischen Details wie die Schran-
ken, die FuBgéangerbriicke, die Signale und
nicht zuletzt die Fahrzeuge belegen das hohe
MaB perfekter Vorbildkenntnisse, das Torsten
Freyer seinem Layout zugrunde legte.

eine Wohnung gefunden war, die so-
wohl den Bau als auch die rdumliche
Unterbringung eines Layouts nach eng-
lischem Vorbild gestattete.

Erst besinn es, dann beginn es

Die Idee, mit der fertigen Anlage an die
Offentlichkeit zu gehen, um so Modell-
bahn ,very british® pridsentieren zu
konnen, spielte in Torsten Freyers
Uberlegungen weiterhin eine entschei-
dende Rolle. Er legte seinem Vorhaben
deshalb einige Pramissen zugrunde, die
nach seinen Erfahrungen unter allen
Umstédnden vor dem Baubeginn griind-
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Obwohl der Gleisplan der Anlage eher einfach gehalten wurde, bietet
das Layout insgesamt umfangreiche Betriebsmoglichkeiten. So lasst
der zweigleisige Durchgangsbahnhof , Blackmore Vale” neben re-
guldren Zugkreuzungen auch den Einsatz von Dieseltriebwagen zu,
die auf dem Stumpfgleis am EG beginnen oder enden. Zeichnung: gp

Unten: Die Motive fiir die szenische Gestaltung seines Layouts fand
Torsten Freyer in den Grafschaften Somerset und Dorset. Die Land-
schaft auf der Hintergrundkulisse entspricht sogar exakt dieser Ge-
gend. Allen Unglaubigen sei es hier noch einmal gesagt: Auch die ,,un-
fertige” Dampflok im Vordergrund ist ein vorbildgetreues Modell!

lich zu durchdenken sind. Das beginnt
im Grunde bereits bei der Auswahl des
Holzes fiir den Rahmenbau.

Um die Anlage leicht verladen bzw.
entladen zu konnen, diirfen die einzel-
nen Segmente weder zu grofl noch zu
schwer ausfallen. Diese Forderung mag
selbstverstdndlich erscheinen, wird
aber erstaunlich oft ignoriert. Wer das
geschiftige Durcheinander in der Auf-
bauphase groer Modellbahnmessen
kennt, weill sehr wohl, warum jedes
Segment von nur einer Person trans-
portierbar sein sollte. Dazu gehort frei-
lich, dass man kein allzu dickes, schwe-
res Holz verwendet. Die Trennkanten
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Ll

der einzelnen Segmente diirfen niemals
quer durch eine WeichenstraBe laufen,
ein Gestaltungsprinzip, das bereits bei
der Gleisplanung Pate stehen muss.

In diesem Zusammenhang ist auch
daran zu denken, mit welchem Fahr-
zeug die Anlage auf Reisen geht. Neben
den MafBlen der moglichen Ladeflache
stellt auch die Grofe von Tiiren und
Treppen der Wohnung bzw. des Wohn-
hauses eine Randbedingung dar, die
keinesfalls vernachldssigt werden darf.
Wer hier die Rechnung ohne den Wirt
macht, muss teuer bezahlen!

Fir die elektrischen Kontakte zwi-
schen den Segmenten kamen fiir Tors-

@ Tunnel
© Bauernhof
© Kulisse

@ Viehrampe
© FuBgangerbriicke
@ Bahnhofsgebaude
@ Stellwerk
© Giiterrampe
© StraBen|

cke

ten Freyer nur stabile, galvanisch ein-
wandfreie Steckerverbindungen infra-
ge: Fiir jeden Stecker sollte nur genau
eine, auch farblich eindeutig definierte
Buchse existieren. So kann auch ein
~Fremder” beim Anlagenaufbau helfen,
ohne (ungewollt) einen kurzschluss-
triachtigen Kabelsalat anzurichten.

Im Ergebnis all dieser Voriiberlegun-
gen ergab sich schlieBlich eine Layout-
grof3e von 2800 x 960 mm. Die Anlage
ist iber eine mittige Drehachse klapp-
bar. Die beiden Halften liegen dann, wie
ein Sandwich, exakt ibereinander. An
beiden Seiten lassen sich Kopfbretter
anschrauben. So entsteht eine stabile
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Indem Torsten Freyer
einen der beiden
Ovalbégen hinter die
Kulisse legte, gelang
ihm eine nahezu per-
fekte Tarnung der
rundum geschlosse-
nen Streckenfiihrung
seines Layouts. Wich-
tig ist eine stabile
Montage der Trenn-
kulisse, deren Hohe
tiber der Grundplat-
te individuell be-
stimmt werden kann.

Die Moblierung des
Modellbahnzimmers
lasst auch eine Nut- Kleiderschrank
zung als Schlafraum
zu. Liege, Kleider-
schrank und Layout
wurden so angeord-
net, dass Abbau und
Transport der Klapp-
anlage problemlos
maglich sind. Die L- Bedienpult
formige ,Schatten-
seite” der Anlage
hat Torsten Freyer
ganz bewusst in die
Ecke neben dem
Fenster verbannt.

Layout , Blackmore Vale”

Auch hier stimmt
einfach alles: Die auf
Hochglanz getrimm-
te Dampflokomotive,
der archaisch wir-
kende Handkran auf
der Rampe, der un-

gewohnt kurze O- ! — NEER i f = EDYIARDS
Wagen, der typische 7 A e S e o
Linienbus und nicht ¥ i | | =S g =

zuletzt der gepfleg- i ¥ - ; s 7 = ey
te, weiBe Zaun spie- ' " ——
geln die landliche
Szenerie im engli-
schen Siidwesten
glaubhaft wider.
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Um nicht zwei Tunnelportale aufstellen zu miissen, hat Torsten Freyer aus der Not eine Tugend
gemacht und die ,Durchfahrt” durch die Trennkulisse zum Schattenteil seines Layouts auf ge-
schickte Weise mit einer Briicke aus dem landestypischen, roten Ziegelmauerwerk getarnt.

Landlich, beschaulich, ohne Hektik: Alitag im Kreuzungsbahnhof ,Blackmore Vale”

Ein im Gleis integrierter Entkuppler erlaubt das fernbediente Abkuppeln der Viehwagen.

Transportkiste, die sich ausgezeichnet
héndeln ldsst. Kleine Rader in den Auf-
nahmen fiir die StandfiiBe komplettie-
ren die Sache: Damit kann das Ding so-
gar rollen!

Griffige Zugriffsmoglichkeiten

Um jeden Punkt auf der Anlage von der
Vorderkante aus erreichen zu konnen,
stellt das Tiefenmall von 960 mm einen
Grenzwert dar. Wird er tiberschritten,
muss man Zugriffsmoglichkeiten von
hinten einplanen. Was auf Messen pro-
blemlos méglich ist, lasst sich in den
heimischen vier Wianden allerdings nur
auf Kosten des nutzbaren Raumes rea-
lisieren! Wie Torsten Freyers Wohn-
raumskizze zeigt, steht ,Blackmore
Vale“ im wahrsten Sinne des Wortes
mit dem Riicken zur Wand, wodurch
sich zwingend die erwdhnte Tiefenbe-
schrankung auf 960 mm ergab.

Nicht fiir alle Probleme gibt es uni-
versell anwendbare Rezepte. Vieles, so
berichtet der Anlagenbauer, lasst sich
nur individuell 16sen. Der Zugriff zum
Schattenbahnhof hingt beispielsweise
davon ab, wie hoch man die Trennku-
lisse vorsieht. Gerit sie zu niedrig, geht
die ihr zugedachte Wirkung verloren.
Baut man sie zu hoch, lasst sich das Ge-
schehen hinter der Kulisse nur mit
Spiegeln oder per Videoliberwachung
kontrollieren. Im vorliegenden Falle
fand sich eine optimale Losung: ,,Black-
more Vale” ruht auf einer Sichthéhe
von 1,05 m, wahrend die Kulisse bei
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Mehrfach taglich gibt es planmaBige Zug-
kreuzungen. Selbst dabei benutzen die Ziige
stets das in Fahrtrichtung linke Gleis — wir
sind schlieBlich in England! Fotos: gp

1,45 m iiber dem FuBboden endet.
Torsten Freyer betont allerdings, dass
es sich dabei um individuell ermittelte
MafBe handelt: ,Sie sind auf meine Kor-
pergréBe (1,87 m) abgestimmt. Hétte es
die Natur weniger grofziigig mit mir
gemeint, so hétte ich die Anlagen- bzw.
Kulissenhohe tiefer ansetzen miissen.
Weil die Kulisse nicht (wie man es
sehr oft sieht) nur in einer Ebene, son-
dern an zwei Stellen abgewinkelt in die
Anlage integriert wurde, lie} sich das
fertige Layout sehr gut in der Zimmer-
ecke platzieren. Beim Zimmer selbst
handelt es sich um einen Raum, der
auch als Schlafzimmer nutzbar ist. So
fallt abends der letzte und morgens der
erste Blick auf ,,Blackmore Vale®. Die
wenigen Mobel, eine Liege und ein
Kleiderschrank, sind in ihrem Design
zwar nicht bis ins letzte Detail mit der
Anlage abgestimmt, doch bot z.B. der
gewihlte Kleiderschrank den Vorteil,
dass seine Drehfalttiiren beim Offnen
nur wenig in den Raum hineinragen.

Exotisch: Motiv und Fahrzeuge

Die Station ,Blackmore Vale® liegt an
einer eingleisigen Strecke im Stidwes-
ten Englands. Die Szenerie ist um 1949
angesiedelt. Als szenischer Anhalts-
punkt diente Torsten Freyer zwar die
Station ,,Castle Cary“ an der Strecke
London-Exeter, doch hat er anstelle ei-
nes sklavischen Nachbaus Motive und
Details von verschiedensten Bahnhofen
der Region zusammengefiigt — getreu
dem typisch britischen Motto ,,might
been” (so konnte es gewesen sein).

Noch dominieren Dampfloks, doch
tauchen auch schon Dieseltriebwagen
auf. Obwohl im Jahr zuvor das Unter-
nehmen ,British Railways® gegriindet
wurde, bestimmen noch immer Fahr-
zeuge der alten ,Great Western Rail-
way“ das Bild.

Gleise (Peco Code 75 Finescale, Pro-
filhohe 1,9 mm), Fahrzeuge, Signale,
Gebdude und Figuren stammen aus
englischer Fertigung. Torsten Freyer
hat sie entweder von der Insel mitge-
bracht oder per Internet geordert. Da in
der BaugroBe 00 alles gut 10 % grofler
ausfillt als in HO, lie sich Material aus
deutscher Produktion partout nicht ver-
wenden - ein Grundsatz, den der Anla-
generbauer konsequent einhélt.
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Staubschutz und Beleuchtung

Um das feindetaillierte Layout vor
Staub zu schiitzen, muss man es nach
Betriebsschluss nicht unbedingt zu-
klappen — obwohl das ginge! Torsten
Freyer hat die Erfahrung gemacht, dass
auch die bekannte Renovierungs-Ab-
deckfolie aus dem Baumarkt einen (zu-
mindest ebenso) sicheren Staubschutz
garantiert. Die leichte, diinne Folie liegt
problemlos auf der Landschaft, ohne
Bdume, Signale, Lampen oder Fahr-
zeuge zu beschidigen. Sie kostet nur
ein paar Cent und kann nach mehrma-
liger Benutzung ersetzt werden.

Fiir die optimale Beleuchtung sorgt
ein Niedervolt-Halogen-Seilset, das sich
diagonal in etwa 80 cm Hohe tber die

Anlage spannen ldsst. Wichtig ist eine
ausreichende Anzahl Strahler. Soll das
Layout gleichméafBig ausgeleuchtet er-
scheinen, muss der Abstand zwischen
den Strahlern etwa 40 cm betragen.
Auf 2,00 m Layout hat Torsten Freyer
finf Strahler zu je 20 Watt installiert,
was einen Trafo mit einer Leistung von
105 Watt erforderte. Den Vorteil der
Halogen-Seilsets gegeniiber einem
Lichtkasten mit Leuchtstoffrohren sieht
Torsten Freyer in der Flexibilitit bei der
Ausrichtung der Strahler und im insge-
samt gefélligeren Erscheinungsbild, vor
allem in der Wohnung. Uberdies spen-
den die Strahler ein warmeres Licht,
das sich nach Bedarf dimmen lasst, so-
dass man selbst ,,Abendstimmung® her-
beizaubern kann. Franz Rittig
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Ein knapper Quadratmeter in Null

Feldbahn-Terrarium

Harmonie der Hobbys: Zwischen Patchwork-Decken und Ndhma-
schine (ihr Hobby) fiigt sich im Wohnzimmer eine kleine Feldbahn
(sein Hobby) in der eigentlich , grofSen” Spurweite 0 unaufdring-
lich ein. Was Jiirgen Wedekind auf dieser Fldche alles unterge-
bracht hat, sehen Sie im folgenden Bericht.

ur Priasentation meiner Modelle auf

Ausstellungen diente einige Zeit ein
einzelnes (das bislang einzige ...) Mo-
dul einer noch zu bauenden 0f-Feld-
bahnanlage. Damit die
Attraktivitit zusédtzlich
erhoht wird, sollte sich
aber auch etwas bewe-
gen, die Modelle im Be-
trieb zu sehen sein. Die
Modulanlage wére je-
doch zu umfangreich
geworden. Aulerdem
musste ein automati-
scher Betrieb moglich
sein, schlieBlich muss
ich mich ja auf Ausstel-
lungen um Kunden

te, repriasentative und vor allem auto-
matisch betreibbare Klein-Anlage, die
nach nicht allzu groem Zeitaufwand
auch mal fertig wird ...

entstand so die Idee eines kleinen Be-
triebsmittelpunkts einer Feldbahn mit
zwei Spurweiten. Wie z.B. beim Quar-
zitbruch Glossen liegt das kleine ,,Feld-
bahn-Bw* auf freier Strecke. Und bei
uns ganz in der Nahe in Miinchehof gab
es tatsdchlich einen Feldbahnbetrieb
mit zwei verschiedenen Spurweiten
(hier aber 900 und 600 mm).

Zu einem ersten ,Foto-Shooting”“
wurde die fertiggestellte Anlage im
Wohnzimmer aufgestellt, da es in der
Scheune zu kalt war. Dann folgte Aus-
stellungsanlagenalltag: Eine Ausstel-
lung nach der anderen, stindiges Auf-
und Abbauen und anschlieSend wieder
das liastige Verstauen der Einzelteile in
der kalten Waschkiiche.

Irgendwann meinte
meine Frau, dass die
Anlage doch eigentlich
viel zu schade sei, um in
der Waschkiiche den
Ausstellungen entge-
genzutraumen. Da auch
die geplante ,grofBe®
Anlage noch ein wenig
warten muss, schlug sie
vor, die Anlage doch
wieder im Wohnzim-
mer aufzustellen. Platz
ist dort vorhanden, und

kiimmern und kann

keinen Modulbetrieb durchfiihren.
Also musste kurzerhand etwas neues

her: eine schnell montierbare, kompak-
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Inspiriert von diversen ,Micro-Lay-
outs®, die insbhesondere im englisch-
sprachigen Raum vermehrt auftreten,

zu Feiern o.A. ist die
Anlage auch schnell wieder abgebaut.
Der Gerechtigheit halber sei aber auch
am Rande bemerkt, dass ein wesent-
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licher Teil des Wohnzimmers von mei-
ner Frau zum Patchworken genutzt
wird. So teilen sich bei uns Patchwork
und Modellbahn Zeit und Raum ...

Anlagenkonzept

Das kleine Betriebswerk liegt wie ge-
sagt auf freier Strecke, demnach fahren
regelmaBig Ziige von einem Endpunkt
der Bahn zum anderen. Zum Beispiel
von einem Steinbruch zur Staatsbahn,
von einer Kiesgrube zur Schiffsverla-
dung, aus dem Wald zum Sdgewerk,
von einem Werksteil zum anderen. Wel-
chem Beforderungszweck die Bahn ge-
rade dient, ist letztendlich nur an den
angehéngten Loren zu erkennen.

Nun liegt es aber in der Natur aller
vorgenannten Transportfélle, dass die
jeweiligen Loren in einer Richtung be-
laden, in der anderen Richtung iibli-
cherweise aber leer befordert werden.
Um also einen realistischen Betriebsab-
lauf darzustellen, kann man nun z.B.
mit beladenen Loren in ein Werk fah-
ren, diese entladen und wieder zuriick-
fahren. Diesen Ablauf automatisiert
und dauerbetriebssicher umzusetzen
ist schon eine echte Herausforderung.
Demgegeniiber stand aber der Pflich-
tenheftpunkt, auch mal fertig werden
zu miissen ...

Also musste ich einen Kunstgriff an-
wenden (Tricks macht man im Zirkus):
Es pendelt nicht wie iiberwiegend beim
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5. MODELLBAHN-ANLAGE

Ein alter Wagenkas-
ten dient als Lager
mit angegliederter
Werkstatt.

Rechts: An einer
Feldbahn ist immer
irgendwas zu repa-
rieren. Hier schlos-
sert Bruno R. am
Untergestell einer
Kipplore herum.

Milchbauer Ludchen
Schlachtenbeck ver-
gewissert sich stets,
ob sich ein Zug na-
hert, bevor er mit
seiner Ladung Milch-
kannen den véllig
ungesicherten Bahn-
libergang passiert.

Linke Seite oben: Im
Wohnzimmer ist das
JFeldbahn-Terrari-
um” aufgestellt.

Links unten: Statt
eines Gleisplans die
Draufsicht. Vom
durchgehenden
Streckengleis zwei-
gen Verbindungen
zu den diversen Be-
triebsstellen ab.

-

g X
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Vorbei am hochgele-
genen Wasserbehal-
ter zockelt Lok 2
(Kult-kult-kult ...)
mit einer Schotter-
lore Richtung
Staatsbahn.

Ein Teil der Gleise ist
als Dreischienengleis
ausgebaut. Bis hin zu
den Schienenlaschen
ist der Oberbau per-

fekt.

Ein paar kunstvoll
verrostete Bleche
sind malerisch neben
den Gleisen drapiert.

Unten: Der auf der
Riickseite des , Ter-
rariums” angesetzte
Schattenbahnhof mit
den beiden Kreu-
zungsgleisen.

Vorbild {iblich ein Zug hin und her.
Stattdessen fahren zwei Ziige abwech-
selnd. Diese Ziige sind optisch absolut
gleich gestaltet, nur fahrt der eine bela-
den in die eine Richtung und der ande-
re Zug leer in die andere. Im Hinter-
grund der Anlage kreuzen sich diese
Zige in einer Ausweiche.

Mein niederldndischer Modellbau-
freund Otto Schouwstra, der selber ex-
zellente Kleinanlagen baut, hat mir
hierfiir eine entsprechende Steuerung
entwickelt und gebaut. Im (analogen)
Automatikbetrieb kann die Zeit zwi-
schen den Abfahrten und natiirlich die
Geschwindigkeit variiert werden.
AuBerdem ist zeitgleich ein manueller
Betrieb im separaten Stromkreis des
Lokschuppenbereichs méglich. Ferner
ist die Steuerung bereits fiir Ottos
Soundsystem vorbereitet.

Technik

Die Anlage selber besteht aus dem Un-
tergestell, dem sichtbaren Teil und dem
fiir Betrachter nicht sichtbaren Teil. Im
nicht sichtbaren Teil befindet sich die
Ausweiche sowie zwei kurze Ab-
deckungen zum Abschatten der Durch-
fahrten in den sichtbaren Bereich. Un-
ter diesem Anlagenteil befindet sich die
Steuerung. Seitlich in den vorderen An-
lagenteil eingeschobene Blenden bilden
den rechten und linken Abschluss.
Interessanter ist natiirlich der sicht-
bare Bereich. Dieser Anlagenteil ist als
kompakter Kasten ausgebildet. Auf der
Riickseite befinden sich die optisch
durch Gebdude, Biume und Blische ge-
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tarnten Durchfahrten in den nicht sicht-
baren Bereich.

Seitlich ist die Anlage geschlossen,
wobei sich die Blenden auf der Vorder-
seite jeweils ca. 10 cm herumziehen.
Hinter einer oberen Blende verbirgt
sich die integrierte Beleuchtung. Seit-
lich sowie auf der Riickseite ist ein Hin-
tergrund angebracht. Hierfiir diente ei-
ne selbstklebende, kriftige Kunststoff-
folie aus dem Lampenbastelbedarf, die
in niedersdchsisch blasshellblauer
Himmelsfarbe gespritzt wurde.

Die Gebdude stammen tiberwiegend
aus der Produktion von O-modell (leider
nicht mehr erhéltlich), wobei insbeson-
dere der Lokschuppen doch einige An-
derungen iiber sich ergehen lassen
musste. Der alte Lokschuppenteil ist da-
gegen komplett im Eigenbau entstan-
den. Auch beim Aufenthaltsgebdude
war ein Umbau von Pult- auf Giebel-
dach nétig, um den Ubergang zu Wald
und Hintergrund geschickter zu gestal-
ten. Hierbei ist auch der kleine Drai-
sinenschuppen abgefallen. Da die The-
matik doch schon arg strapaziert wur-
de, ist die Tiir des Toilettenhduschens
allerdings geschlossen ...

Blickfang auf der rechten Seite ist ein
ehemaliger Giiterwagen, der nun als
Lagerschuppen und zum Teil auch als
Werkstatt dient. Der Wagenkasten ist
ein aus meiner Sicht nicht sehr ge-
gliickter Versuch, einen Lenz-Giiterwa-
gen komplett aus Messing zu bauen.
Hier hat er nun seine Ruhe gefunden.

Als besonderes Bonbon steht auf Aus-
stellungen vorn rechts meistens meine
Lteuerste, nicht betriebsfahige Lok", ei-
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Der neue Teil des
Lokschuppens erhalt
von Ede und Fritz
Brinkmann einen
zusatzlichen Anbau.
Bretter und einige
Rollen Dachpappe
werden natiirlich mit
der Bahn auf einer
Flachlore angekarrt.

Unten: Ob sich wohl
im Anbau des Neben-
gebaudes eine kleine
Draisine versteckt?
Die Gleise deuten je-
denfalls darauf hin.
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Die gesamte Anlage im Uberblick. Aus etwa einem Meter Abstand hat man die beste
Perspektive auf diesen kleinen Ausschnitt einer groBen Welt. Fotos: Jiirgen Wedekind

In Umspurung befindet sich diese
Deutz-Lokomotive. Wahrend die
hintere Achse schon wieder ein-
gesetzt ist, wird die vordere je-
den Moment zuriickerwartet. Das
offene Fiihrerhaus und die abge-
bauten Vorbauklappen gewéhren
tiefe Einblicke in die Detaillie-
rung des Modells.

Warum gerade diese Lok dem Erbauer lieb
und vor allem teuer ist, wird aus den vie-
len Einzelteilen ersichtlich: Kiihler, Motor,
Druckluftflasche etc. in feinster Messing-
guss-Qualitat aus dem hauseigenen Pro-
gramm (www.jw-modellbahn.de) ergeben
ein hochst realistisches Modell.

ne Deutz OMZ122F, deren Umspurung
dargestellt ist. Die vordere Achse ist de-
montiert und wird gerade vom Um-
pressen wieder angeliefert. Die hintere
Achse ist bereits wieder eingebaut. Das
Modell ist in allen Details komplett
nachgebildet. Vierzylinder-Tauschmo-
tor, Kithler mit Ventilator, Tank mit
Kraftstoffhahn, Schwungmasse, Getrie-
be und elektrische Ausriistung. Warum
allerdings die Flasche des Druckluftan-
lassers noch im Fiihrerhaus ist, weil3
keiner so genau.

Durch die Anordnung von Gebduden,
Wald und Zaun sowie der oberen Blen-
de und der seitlichen Blenden auf der
Vorderseite entsteht nun bei einem Be-
trachtungsabstand von etwa einer
Armldnge und der durchschnittlichen
Durchschnittsgrof3e des Verfassers ein
recht iberzeugender Gesamteindruck
ohne storende Einfliisse wie Durchlicht
in den Durchfahrten, hereinragende
Beleuchtung, zu kurzer Hintergrund
etc. Leider nehmen sich auf Ausstellun-
gen viele Betrachter diese Illusion, da
sie viel zu nahe herantreten, weil sie al-
les ganz genau wissen wollen ...

Fazit

Beim Vorbereiten dieses Artikels hat
meine Tochter sich mal wieder einen
Stuhl herangezogen und aus einem Me-
ter Entfernung alles in Ruhe betrachtet.
Nach einer Weile meinte sie: ,,Papa, die
ist schon, die Anlage!“ Tja, wer wollte
der jungen Dame da — trotz der geringen
Abmessungen unserer kleinen Bahn —
widersprechen? Jiirgen Wedekind
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Rhatische Bahn im Kinderzimmer

Grof3e Bahn auf
kleinem Raum

In ein kleines Kinderzimmer passt auch nur eine kleine Eisen-
bahn, meinen Sie? Weit gefehlt! Ludwig und Lukas Fehr berich-
ten, wie man unter Anwendung von allerlei baulichen Tricks eine
Modellbahn der Nenngrdfse Om mit den Erfordernissen eines wei-
terhin genutzten Kinderzimmers kombiniert.

Wer einmal die Rhétische Bahn be-
sucht hat, kann sich kaum dem
Reiz dieser so gar nicht schmalspurig
anmutenden modernen Meterspurbahn
entziehen. Denn trotz aller Modernitét
wird hier noch Eisenbahnbetrieb im al-
lerbesten Sinne gemacht, was fiir die
gro3en Regelspurbahnen ja leider im-
mer weniger zutrifft. Es gibt fast tiberall
noch ortlichen Giiterverkehr mit ent-
sprechenden Rangierarbeiten und Al-
lem was dazugehort. Das kann einen
schon méchtig anmachen und diirfte
grundsétzlich fiir alle Altersgruppen
gelten — so auch bei uns — fiir Vater und
Sohn.

Wenn man dann auch noch einen ge-
wissen Hang zu grofSeren Modellen hat-
te, war es keine Frage, wem die auf der
nichsten Modellbahnborse entdeckte
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Ex-Roco-AlpinLine-Startpackung, sehr
zum Entsetzen der besten Ehefrau und
Mutter von allen (,Wo wollt ihr denn
damit noch hin, was wird dafiir jetzt
verkauft?“), binnen kiirzester Zeit
gehorte.

Dank Spur 0 sind die Modelle richtig
schon grof3, hinreichend detailliert und
gleichzeitig robust und mit hohem
Spielwert. Die Federdrahtkupplung ist
sehr funktionssicher und erlaubt pro-
blemloses An- und Abkuppeln an nahe-
zu jeder Stelle. So eine Mittelpuffer-
kupplung hat schon was fiir sich. Die
Faltenbalge der Reisezugwagen aus der
Vor-Roco-Ara sind aus Gummi und las-
sen sich richtig kuppeln. Im 60-cm-Ra-
dius sollte man aber den Zug schon lie-
ber von der Kurveninnenseite betrach-
ten.

In Laufe der Zeit hat sich zwar das ei-
ne oder andere Modell dazugesellt,
mangels (bezahlbarer) Gleise und ins-
besondere Weichen blieb es bisher je-
doch bei gelegentlichen Fuf3boden-
ovalarrangements. An einen statio-
ndren Anlagenbau war bislang kaum
zu denken, es sei denn man hat den un-
widerstehlichen Drang zum Weichen-
selbstbau. Der Gleisselbstbau wéire gar
nicht so schwierig, denn hier kénnen
problemlos Spur-0-Regelspurgleise ,,ge-
schmélert werden. Aber: ohne Wei-
chen kommt man damit auch nicht viel
weiter.

Hier wird sich die Situation in abseh-
barer Zeit allerdings erheblich verbes-
sern, denn nach den mehrfachen
Firmenwechseln der Vergangenheit
kommt die AlpinLine nun ohne Roco-
Zusatz wieder aus der Schweiz, wobei
der Deutschlandvertrieb iiber Addie-
Modell erfolgt. Das vielleicht Wichtigste
hieran: In Kiirze wird es auch neue,
vergleichsweise schlanke Weichen ge-
ben. Nachdem lange Zeit — wenn iiber-
haupt - nur die engen steilen Altwei-
chen zu bekommen waren, sind die
neuen Weichen eine gute Alternative.
Mit rund 60 Euro sind die neuen Stiicke
zwar nicht gerade als billig zu bezeich-
nen, in Anbetracht der Formbaukosten
bei vergleichsweise kleinen Stiickzah-
len kann man dies aber trotzdem noch
als preiswert bezeichnen. Trotzdem
wird man bei der Anlagenplanung si-
cher freiwillig auf eine grof3e Zahl von
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Weichen verzichten — der Geldbeutel
plant ja auch noch mit.

Bei den Fahrzeugen hatte sich in
jiinster Zeit schon so einiges getan.
Nachdem zunédchst die bekannten
Fahrzeuge wieder produziert wurden,
gibt es zwischenzeitlich auch echte
Formneuheiten bei Giiterwagen und
Triebfahrzeugen zu vermelden.

Neben den damit unvermeidlich ver-
bundenen Kosten wird den Schmal-
spurfreund auch der erforderliche
Platzbedarf von allzu iippigen Ein-
kaufstouren nicht unerheblich abhal-
ten. Der Spruch, dass Schmalspurbah-
nen klein seien, ist bei diesen ver-
gleichsweise modernen Fahrzeugen ab-
solut fehl am Platz. Der entscheidende
Platzvorteil gegeniiber Spur-0-Regel-
spur besteht ndmlich ausschlieBlich in
den doch deutlich engeren Radien. So
ist der enge 60-cm-Radius im Vergleich
zu den realen 50-m-Radien der Berni-
na-Strecke gerade mal um den Faktor
2 zu klein. (Ein entsprechend verklei-
nerter 190-m-Regelspurradius lage da-
gegen immer noch bei iber 2 Metern.)
Auch wenn diese engen Radien nicht
wirklich Spaf3 machen, ist der optische
Eindruck doch schon ein ganzes Stiick
vorbildndher. Bei den Lingenausdeh-
nungen schafft man es dank der Dreh-
gestellwagen locker auf die Ldngen von
Regelspurzweiachsern, sodass sich hier
nicht viel Platz einsparen lasst.

Unter diesen Vorgaben, die ja eigent-
lich schon vorher bekannt gewesen
sind, die aber bei einem ,kurzen“ Vier-
wagenzug schnell erst so richtig zu Ta-
ge treten, war also in Erwartung der
neuen AlpinLine-Weichen Anlagenpla-
nung angesagt. Da der ,offizielle Anla-
genraum noch von der gemeinsamen
HO-Anlage belegt ist, galt es in Erwar-
tung der neuen Weichenstellungen eine
moglichst familienvertragliche Anla-
genkonzeption zu finden, bei der der
Spielspa3 — nicht nur - fiir den Nach-
wuchs eindeutig im Vordergrund ste-
hen sollte.

Die Randbedingungen waren schnell
ausgelotet: Die MafBe des Kinderzim-
mers 2,70 m x 4,60 m bedeuten fast au-
tomatisch: moglichst schmal und lang
an der Wand entlang. Zunédchst war
primér an eine Rangieranlage gedacht,
bei der der Bahnhof im Regal eines be-
kannten schwedischen Mébelhauses
untergebracht werden sollte, das bisher
auch schon als ,Abstellplatz® fiir die di-
versen Schweizer Om-Fahrzeuge ge-
dient hat. Etwas ,freie Strecke” sollte in
Form abnehmbarer Segmente als
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AntAGen-PLANUNG [

Ein ganz normales (Jungen)-Kinderzimmer. Aus dem provisorischen Eisenbahn-Parkplatz in der
mittleren Regalebene entstand zunachst die Idee, hier einen Bahnhof zum Rangieren anzule-
gen. Bis zum Entschluss, dessen beiden Enden mit einem Rundkurs zu verbinden, war es dann

nicht so mehr weit ...

w

Von wegen Schmalspurbahnen seien
klein: Im Vergleich mit der neuen Spur-0-
Donnerbiichse von Lenz oder gar einem
maBstablich langen HO-Schnellzugwagen
ist so ein schmalspuriger Einheitswagen
ein ganz schon langes Trumm.

Rechts: Die alten AlpinLine-Weichen
waren fiir die langen Personenwagen
schon reichlich eng. Die neuen Weichen
sollen einen Abzweigwinkel von 12 Grad
bekommen und waren damit in etwa so

schlank, wie die rechts im Werden befind-

liche Selbstbauweiche.

Selbstbau ist auch die leider nur gelie-
hene Om-Weiche in der Mitte, die aber
zum 1:1-Probieren wertvolle Dienste ge-
leistet hat.




Lukas’ Reich misst 4,60 m x 2,70 m — nicht gerade iippig, wenn neben ,Leben und Lernen” auch noch eine

Modellbahn untergebracht werden soll. Losungen: Der Schreibtisch wird auf einer Seite hinterfahren, das
Bett erhalt als Abstandshalter eine Konsole. Die Balkontiir links darf zumindest zeitweise versperrt
werden, die Eingangstiir rechts muss schnell freigemacht werden kdnnen. Hier wurde eine Klapp-
briicke (hellbraun) dauerhaft installiert, wahrend auBer der Schreibtischdurchfahrt die anderen
Streckenteile (hellblau) allesamt abnehmbar gestaltet wurden. Fest installiert wird natiirlich

auch der Bahnhof im Regal (grau), dessen Breite mittels zweier Verbreiterungsklappen mit

StraBen und Griinflachen (grau/griin) auf 60 cm verdoppelt werden kann.

Bei einem solch ver-
winkelten Vorhaben
hat sich statt um-
standlichem Messen
eine 1:1-Pappscha-
blone, die zur Kon-
trolle mit den groB-
ten Fahrzeugen ,be-
fahren” werden soll-
te, bestens bewahrt.

In diesen Multifunktionsschreibtisch galt es die Bahnstrecke so zu integrie-
ren, dass dies auch fiir das iibergeordnete , Aufsichtspersonal” genehmi-
gungsfahig war. Da es beim Durchbrechen der Original-Schreibtisch-
\\ seitenwand zu gewissen internen Problemen hatte kommen kdnnen,
. wurde hier Ersatz aus dem Baumarkt beschafft und aus der Not der
diinneren Holzimitatplatten eine Tugend gemacht. Durchbrochen
| wurde nur die ,innere” Platte, wahrend die ,,auBere”, unversehrte
/ Platte drehbar gelagert wurde und so je nach Bedarf gedffnet oder

geschlossen werden kann. Die Genehmigung wurde erteilt ...
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Rundstrecke entstehen. Letztere ist
zwar unter ,echten® Modellbahnern
verpont, beim Nachwuchs dient die Mo-
dellbahn aber oft als sich bewegende
interaktive Hintergrundkulisse. Hinter-
grund fiir die im Vordergrund stattfin-
denden StraBenaktivitdten. Letztere bei
den ohnehin beengten Platzverhéltnis-
sen ausreichend zu berticksichtigen
war ohnehin nicht so ganz einfach, fiir
ein ganzheitliches Spielen jedoch im-
mens wichtig.

Um hier entsprechend ,Spielraum*
zu schaffen, wurde der Platz fiir den
Strallenverkehr kurzerhand vor die Ei-
senbahn gelegt, wo man ohnehin viel
besser rankommt. Hierzu wird eine
Verbreiterung um weitere 30 cm aus 18
mm dickem Fichtenleimholz als Klap-
pen angesetzt, hinter denen spéter der
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Die abnehmbaren Streckensegmente beste-
hen aus einer 30 cm hohen Riickwand, einem
25 cm breiten Trassenbrett, das mittels 5 cm
hoher Streifen ausgesteift wurde. Die Befes-
tigung ist denkbar einfach und erfolgt mittels
Langlochern und Rundkopfschrauben. Letzte-
re bleiben auch nach Abnahme der Segmente
in der Wand und kdnnten vielleicht noch farb-
lich angepasst werden.

Mitte: Um die (hier noch nicht) getrennten
Gleise auch kippen zu kénnen, muss der
Drehpunkt der Scharniere in Hohe Oberkante
Schiene oder dariiber liegen. Falls hier ein
Bahnsteig — oder Hoheres — angeordnet wer-
den soll, ist dessen Oberkante maBgeblich.

ganze Bahnhof weitgehend staubge-
schiitzt verschwinden kann. Ein Argu-
ment, welches zur Akzeptanzsteigerung
im Familienvorstand enorm wichtig
ist. Das Zimmer wird dadurch zwar
auch nicht unbedingt schoner, aber im-
merhin passen die Hilzer optisch zu-
einander. Gehalten werden die Klappen
im geschlossenen Zustand durch einfa-
che Fallhaken aus Sperrholz, die sich
beim Hochklappen automatisch selbst
verriegeln. Die gedffneten Klappen ru-
hen auf ausklappbaren Vierkantholz-
leisten, die wiederum auf einfachen
Stuhlwinkeln aufliegen. Eine insgesamt
sehr einfache, aber umso effektivere
Methode.

Im geschlossenen Zustand fallt auch
beim zweiten Blick kaum auf, dass das
Kinderzimmer innerhalb weniger Mi-
nuten in einen Anlagenraum verwan-
delt werden kann.

Die lichte Weite zwischen den Regal-
stiitzen lasst gerade noch die Anord-
nung von drei Gleisachsen zu. Da bis-
lang nicht ganz klar ist, wie dieser Ab-
stand mit den kommenden AlpinLine-
Weichen harmoniert, mussten die Ar-
beiten bei den Bahnhofsgleisen fiirs
Erste unterbleiben.

Etwas mehr Vorarbeit konnte zumin-
dest bei den Streckengleisen vollbracht
werden. Die Gleise wurden hierzu auf
6 mm dicke Trassenbretter geklebt,
lackiert und anschlieBend geschottert.
Wo die Lingen der Geraden und die Ra-
dien schon feststehen, lassen sich ver-
gleichsweise einfach am Basteltisch
oder auf der Terrasse der eine oder an-
dere Meter geschottertes Gleis auf Vor-
rat produzieren. Bei dieser Methode
kénnen die Gleise auch ohne grofere
Verluste gut weiterverwendt werden.

MIBA-Spezial 73

Unten links: Besondere Konstruktionen erfordern auBergewdhnliche Lésungen. Um die vor der
Zimmertiir unvermeidliche Klappe mdglichst nahe an die Tiir zu riicken, ist eine Aussparung fiir
die Tiirklinke erforderlich. Das , Loch” wird spater mit diversem Griinzeug noch weggetarnt.

Im hochgeklappten Zustand geht es hinter der Tiir zwar eng zu, aber es geht, auch wenn die
Klappe noch Verstarkungsleisten erhalt. Das Lenz-EG , Krakow" ist nicht ganz schweiztypisch,
was aber den ambitionierten Modellbahnnachwuchs nicht im Geringsten stort ...
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Oben: Damit es in den Regalbdden nicht zu dunkel wird, was inshesondere beim Entkuppeln
als duBerst lastig empfunden werden kann, wurde hinter der kleinen Regalblende ein flexibler
Lichtschlauch aus dem Baumarkt verlegt. Durch die vielen Lichtpunkte gibt es kaum
«Schwarze” Schatten.

Dain den 30 cm
breiten Regalen nun
nicht auch noch Platz
fiir den spielintensi-
ven StraBenverkehr
gefunden werden
kann, wird dieser
kurzerhand vor die
Eisenbahn gelegt,
wo man ohnehin viel
besser rankommt.
Diese ebenfalls 30
cm tiefen Verbreite-
rungen sind als

Klappen ausgefiihrt.

Dahinter kann spéter der ganze Bahnhof
staubgeschiitzt verschwinden. Ein Argument,
welches zur Akzeptanzsteigerung enorm
wichtig ist. Gehalten werden die Klappen im
geschlossenen Zustand durch einfache Fall-
haken aus Sperrholz, die beim Hochklappen
automatisch selbst verriegeln. Die geéffne-
ten Klappen ruhen auf verschwenkbaren
Vierkantholzleisten, die vorn auf kleinen Me-
tallwinkeln aufliegen (oben). Da der vordere
Winkel einen Kipppunkt fiir die Leiste bildet,
muss der hintere Winkel, der den Drehpunkt
definiert, oberhalb der Leiste montiert sein,
um die Kréfte aufzunehmen. Eine insgesamt
einfache, aber umso effektivere Methode.

Einzelne Gleisseg-
mente lassen sich
auch ohne lieferbare
Weichen schon ganz
gut vorbereiten. Sie
werden auf 6 mm
dicken Sperrholz-
streifen verklebt.
Weiterer positiver
Nebeneffekt: Bei ei-
nem spateren Anla-
genumbau kénnen
diese Gleiselemente
mit geringen Verlus-
ten weiterverwen-
det werden.
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Zunéchst war jedoch erst mal Rohbau
angesagt, wobei die grof3te Heraus-
forderung die moglichst unsichtbare
sDurchfahrung” des Schreibtisches war,
um diesen nicht unnétig weit von der
Wand abriicken zu miissen. Alternativ
wire eine ,fliegende“ Uberfahrung der
Arbeitsfliche zwar denkbar gewesen,
aber dies héitte den stindigen Auf- und
Abbau dieses Teils zur Folge gehabt. So
wird zwischen Regal und Schreibtisch
ein Streckenteil eingehéngt, das nur den
Weg auf den Balkon versperrt und das
entsprechend der vorliegenden ,Bestel-
lungen® spéter einmal zu einem bis zum
Boden reichenden Viadukt ausgebaut
werden soll.

Deutlich schneller zu beseitigen
musste allerdings die auf der gegen-
iiberliegenden Zimmerseite angeord-
nete Bahnhofseinfahrt sein, denn die
dahinterliegende Zimmertiir wird doch
vergleisweise haufig benutzt. Hier wur-
den daher lediglich Personenzuggleise
eingeplant, da sich komplette Garnitu-
ren noch am schnellsten verschieben
lassen. Wenn hier mal richtig ausge-
staltet werden wird, muss darauf ge-
achtet werden, das alles Nichtrollmate-
rial auch wirklich gut befestigt wird,
denn als Eingangslésung wurde hier ei-
ne groB3e ,Klappbriicke“ vorgesehen.

Die Achsen der Scharniere miissen
hierbei so hoch angeordnet sein, dass
sie iiber Oberkante Schiene, Bahnsteig
oder sonstigem im Bereich der Trenn-
kante befindlichen Aufbauten liegen,
sonst klappt man héchstens einmal
nach oben ... Im hochgeklappten Zu-
stand geht es hinter der Tiir zwar eng
zu, aber es geht. Die Klappe muss ge-
gen versehentliches Runterklappen ge-
sichert sein, will man sich bei der nach
innen 6ffnenden Zimmertiir nicht nach-
haltig ausschlieBen.

Die zwischen Schreibtischdurchfahrt
und Tirklappe angeordneten Strecken-
elemente wurden leicht abnehmbar ge-
staltet, da eine Festinstallation nur
schwerlich durchzusetzen gewesen wé-
re und der Platz oberhalb des Bettes
trotz breiter Konsole doch etwas arg
eingeschrinkt gewesen wire. Die ab-
nehmbaren Streckensegmente beste-
hen wie alle anderen Teile aus leichtem
Pappelsperrholz mit einer 30 cm hohen
Riickwand und einem 25 cm breiten
Trassenbrett, das mittels 5 cm hohen
Streifen ausgesteift wurde. Die Befesti-
gung ist denkbar einfach und erfolgt
mittels Langlochern und Rundkopf-
schrauben. Letztere bleiben auch ohne
Segmente in der Wand.
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Auf diesen Streckensegmenten wur-
de eine zweigleisige Ausweiche ange-
ordnet, so wie bei der RhB viele unbe-
setzte Kreuzungsstationen anzutreffen
sind. Die Zweigleisigkeit beginnt zwar
unmittelbar hinter dem Bahnhof, aber
die Zimmerldnge gab halt einfach nicht
mehr Platz her. Das 90-Grad-Bogen-
stiick wird ebenfalls mittels Lang-
lochern befestigt und dient gleichzeitig
der Bahnhofstiirklappbriicke als Wi-
derlager.

Wiéhrend hier noch tiefster Rohbau
herrscht, wurde auf den geraden
Streckensegmenten zumindest ver-
suchsweise mit etwas Ausgestaltung
begonnen, was als gemeinsame Bastel-
aktion auch ohne Betrieb schon viel
Spal} gemacht hat.

Auf eine bestimmte Bahngesellschaft
haben wir uns bislang auch noch nicht
festgelegt, wobei wir uns schwerpunkt-
méafBig wohl im Grenzgebiet zwischen
Rhétischer Bahn und Furka-Oberalb-
Bahn ansiedeln werden. Letztere ist
beim Vorbild zwar mittlerweile in der
Matterhorn-Gotthard-Bahn aufgegan-
gen, bietet aber auch im Modell Anlass
fiir eine noch zu definierende Zahnrad-
strecke, z.B. in einen anderen Regalbo-
den oder auch zum Balkon.

Bei der RhB werden wir allerdings
nicht zwischen Wechselstrom-Stamm-
netz und Bernina-Gleichstromstrecke
unterscheiden, denn bis bei uns iiber-
haupt irgendwelche Oberleitungs-
masten stehen werden, wird sicherlich
noch einige Zeit fiir diesbeziigliche
Festlegungen ins Alpenland gegangen
sein. Ludwig Fehr

MIBA-Spezial 73

Eine Stellprobe zeigt die kommenden Maglichkeiten der Anlagenflache: vorn StraBen-, hinten
Schinenenverkehr. Im geschlossenen Zustand fallt auch beim zweiten Blick kaum auf, dass das
Zimmer innerhalb weniger Minuten in einen Anlagenraum verwandelt werden kann (unten).

Mithilfe der vorgefertigten Gleiselemente lassen sich z.B. die Streckensegmente probehalber
bestiicken, um einen ersten Eindruck vom Ergebnis der Landschaftshauversuche zu be-
kommen. Dank FO-Dieselloks und RhB-Zweikraftloks ist der fahrdrahtlose Betrieb in der
Schweiz im Kinderzimmer nur bedingt vorbildwidrig. Fotos: Ludwig Fehr
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Kleine Module von N-Tram

Flexible Planung
mit Mini-Modulen

Erstaunlich viele Méglichkeiten bieten die Mini-Module der Fir-
ma N-Tram fiir kleine Baugrifien, die schon ob ihrer geringen
Abmessungen in wirklich jeden Wohnraum passen. Wolfgang
Besenhart zeigt an vier Beispielen, was auf den nur 38 x 15 cm
grofsen Grundflichen thematisch alles denkbar ist.

GroBstadt-Flair auf 15 cm Tiefe

Selbst grof3stddtische Bahnhofsatmo-
sphére lisst sich auf geringer Tiefe ver-
wirklichen. Die perspektivische Darstel-
lung zeigt den mittleren Teil einer drei-
teiligen Bahnhofseinfahrt, die natiirlich
nach beiden Seiten verlingert werden
kann. Der Raum fiir die Unterfithrung
muss hier aus dem Modulkasten mit ei-
ner Stichsdge herausgeschnitten wer-
den. Das Postgebédude ist als Halbrelief
von etwa 10 mm Tiefe ausgefiihrt. Dem
Gleisplan liegen die Peco-Finescale-
Code-55-Gleise zugrunde (rechts).

T T e

4

Schon auf geringer Flache sind
ganz reizende Szenerien unterzubringen, wie

W17

dieses Beispiel auf zwei Mini-Modulen zeigt. Als oberer Abschluss
fungieren hier zwei weitere Modulkasten, in denen eine sehr effektvolle Beleuchtung
(Unterbauleuchte in Verbindung mit Spots) untergebracht werden kann.

Kleinbahn mit Dampferanschluss

Endpunkt einer kleinen Schmalspur-
bahn an einer Dampferanlegestelle auf
zwei Modulen. Der Hohenunterschied

TR R g R
iliaais

zwischen Wasserspiegel und Festland
kann hier mit einer Styrodurplatte er-
reicht werden, die dann auf allen
anschlieBenden Modulen die Hohe O er-
gibt.

.
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Besonders reizvoll, auch im Zusam-
menhang mit weiteren Modulen, ist si-
cher das Dreischienengleis, das aller-
dings weitgehenden Selbstbau erfor-
derlich macht.

Gleisplanvorschlag fiir die Nm-Schmalspurbahn mit Anklangen

an die bekannte Chiemseebahn Stock—Prien.
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anLAGen-pLaNuNG [

Stadtisch gehts auch — wohlge-

merkt auf gleicher Flache! Thema ist hier ein kleiner
Ausschnitt aus dem Vorfeld eines groBen Bahnhofs mit Postgebaude,
Stellwerk und StraBenunterfiihrung. Das Motiv erinnert direkt an Pit-
Peg! Rechts und links lasst sich die Szenerie ahnlich kleinteilig fort-
setzen. Jedes Modul kann individuell fertiggestellt, verdrahtet und
detailliert werden, bevor das nachste an die Reihe kommt.

Bahnhofsvorfeld, aufgeteilt in drei Mini-Module. Der Gleisplan unten
ist fiir die BaugréBe N (Normalspur) gedacht.

N-Tram-Mini-Module

Die Idee ist einfach, kleine Motive und Dio-
ramen, die normalerweise ein einsames
Schattendasein fiihren, konnen als Mini-Mo-
dule zu kleinen Anlagen oder Anlagenteilen
verbunden werden. Auch lassen sich neue
Techniken erproben, wie der Selbstbau von
Gleisen oder Gebauden.

Durch die geringe Tiefe lassen sich die Mo-
dule, einmal fertiggestellt, quasi wie ein Bild
an die Wand héangen. Die Mini-Module sind
fiir N oder Nm konzipiert, lassen sich aber
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ebenso fiir Z, TT, HOe oder HOm verwenden,
wobei bei den Letztgenannten die Gestal-
tungsmaglichkeiten durch die geringe Tiefe
schon erheblich eingeschrankt werden.

Die N-Tram-Mini-Module haben eine Tiefe
von 15 cm, sind 38 cm lang und 6 cm hoch.
Sie sind fertig montiert und grundlackiert.
Sie lassen sich in beliebiger Anzahl aneinan-
derreihen. Als Passstifte dienen die beige-
legten Einbaubananenstecker und -buchsen,
die gleichzeitig fiir eine durchgehende
Hauptstromleitung verwendet werden kon-
nen. Zusatzlich werden die Modulverbindun-

gen mit je zwei Fliigelschrauben gesichert.
Die CNC-gesteuerte Fertigung in einem
Spezialbetrieb garantiert hohe Passge-
nauigkeit, und die Grundlackierung schiitzt
das Holz vor Aufquellen, z.B. beim Fixieren
des Schotters mit einem diinnfliissigen Leim-
Wasser-Gemisch.

Zwei fertig montierte und grundlackierte N-
Tram-Mini-Module mit MDF-Platten fiir den
Hintergrund sowie allen Verbindungsele-
menten kosten iibrigens € 69,— (Bezugsquel-
le: N-Tram, Wolfgang Besenhart, BrunnstraB3e
9, D-80331 Miinchen).
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Schmalspuridyll
in romantischer Umgebung

So konnte das Streckenende eines klei-
nen Schmalspurarrangements aus Mini-
Modulen aussehen. Die Strecke ent-
schwindet im Tunnel und das enge Tal
setzt sich im Spiegel scheinbar fort. Das
Gelande wird ab Hohe 0 (Modulober-
kante) in Schichten aus Hartschaum

Streckenende ei-
ner Schmalspur-
bahn als land-
schaftlich gestalte-
tes Modul. Um es
in Betrieb nehmen
zu konnen, wird
rechts ein Fiddle
Yard angesetzt. d
Zeichnungen: Wolf-

150

(z.B. Rohazell) aufgebaut. Das Fliiss-
chen, etwa 25 mm unter Normalnull,
muss mit einer Stichsdge aus dem Mo-
dul herausgesigt werden. Flussbett und
Boschungen lassen sich mit Geldnde-
krepp modellieren. Bei den Gleisen
konnte man sich mit den N-Tram-Glei-
sen versuchen. Um die Ziige, halb im
Tunnel, nicht wieder riickwarts heraus-
fahren zu miissen, kann man ein Modul
mit FiddleYard anschlieBen.

Schmalspurbahn in land-
schaftlich reizvoller Umgebung:
Die kleinen Mini-Module von N-Tram
eignen sich u.a. auch zum Ausprobieren

neuer Techniken, z.B. im Landschaftsbau. In dieser
Zeichnung ist die Beleuchtung ins Mini-Modul inte-
griert. Die Hintergrundkulisse ist in den Beleuchtungskasten
(ein weiterer Modulkasten) hineingewélbt. Um den Ubergang
zum nachsten Beleuchtungskasten zu erleichtern, wurde das Wol-
bungsprofil aus der Stirnseite des oberen Kastens herausgesagt.

StraBenbahnbetrieb
auf einem Mini-Modul

Ein reizvolles Spezialthema stellen
Stral3enbahnbetriebe dar. Im Gegensatz
zu den heutigen modernen Nahver-
kehrssystemen mit ihren komfortablen
Niederflurwagen hatten Stral3enbah-
nen bis vor einigen Jahrzehnten neben
der Personenbeforderung, die sie fast

gang Besenhart
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noch konkurrenzlos betreiben konnten,
oft auch regionalen Giiter- und Postver-
kehr zu besorgen.

Entsprechend bunt und vielféltig war
der Wagenpark. Kleinere Straenbahn-
betriebe deckten zudem ihren Bedarf
an neuen Fahrzeugen durch den Kauf
von ausgedientem Rollmaterial anderer
Betriebe. So waren eine Vielzahl unter-
schiedlichster Trieb- und Beiwagen zu
beobachten. Dazwischen traf man wie-
der einen Posttriebwagen, oder gar den
morgendlichen Milchzug, der die fri-
sche Milch von den noch ldndlichen
Endhaltestellen direkt zur Molkerei mit-
ten in der Stadt brachte.

Dass das Thema Klein- und Straf3en-
bahn in Baugréfie N kaum Verbreitung
findet, liegt natiirlich an der mangeln-
den Auswahl geeigneter Fahrzeuge,
aber auch am fehlenden Gleissystem.
Ein Zusammenstecken, Anschliefen
und Fahrenlassen ist nicht moglich und
wird es wohl in absehbarer Zeit nicht
sein. Hier ist also Selbstbau angesagt.
Geeignete strafenbahntaugliche Fahr-
zeuge findet man immer wieder in
Klein- und Kleinstserien (z.B. die neu-
en StraBenbahnmodelle von N-Tram,
www.n-tram.de).

Wolfgang Besenhart
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Auf nur ein Mini-
Modul passt das
Trambahn-Thema.

Endhaltestelle der
StraBenbahn mit Kehrschleife

Modulkasien 3.
Selzuchtungskas en

Ahatancslaisien

&
S

Y

/ Hrtergrund in cers
| Faleuch-urgs«asten
cowglnh

Wilkngsponfil s
rer Sirnseile e
Beleuchtungs<ashens sdgan

Srarankleuch e
Ecrura i zB Corrad 550518
Seckersfift

=

Srhrankunterag.laLiite
7B Tonrad k610763

Eine einfache Maglichkeit zur Beleuchtung:
Man schraubt einen zweiten Modulkasten an
den oberen Rand der Riickwand. Setzt man
eine Schrankunterbauleuchte von Conrad (Nr.
610263) ein, ist eine recht komfortable indi-
rekte Beleuchtung fertig! Allerdings leuchtet
dieses Licht Objekte, die am vorderen Rand
stehen, nicht optimal aus. Empfohlen sei hier
i eine Reihe zusatzlicher Spots, die schrages
: Sonnenlicht imitieren und den Vordergrund

e Q < @ ‘% mit ausleuchten. Werden mehrere Beleuch-

tungskasten zu einer zusammenhangenden

Szenerie verbunden, sollte man den Hinter-
- grund in den Kasten hineinwélben.
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Ein Schattenbahnhof an der Wand

Erhebende Vitrinen

Eine fiir den privaten Bedarf entwickelte Idee, Zugspeicherung
und -prdsentation funktionell zu vereinen, ist mittlerweile zur
technischen Reife gediehen. Das gibt Anlass, sich einmal mit den
Moaglichkeiten auseinanderzusetzen, die sich fiir die Anlagen-
Planung mit der Verfiigbarkeit solcher Fahrstuhl-Schattenbahn-
hofe gerade in kleinen Riumen erdffnen wiirden — wenngleich
nicht alle Beispiele und Anregungen, die [vo Cordes hier vor-
tragt, das Pradikat ., klein“ besitzen konnen ...

s ist gut fiinfzehn Jahre her, da
machte mich der Maschinenbau-In-
genieur Dieter Westerhoff mit der von
ihm entwickelten technischen Losung

Oben: Mit Eisenbahn voll bis unters Dach -
im Keller von Dieter Westerhoff wird trotz
groBziigigen Platzangebots mittels dieser
selbstentworfenen Hubvitrinen der Raum
auch in der Hohe bestens ausgenutzt. Foto: rk
alle ibrigen Fotos und lllustrationen: IC
Rechts: Die Vorteile einer Hubvitrine sind je-
doch von der RaumgréBe géanzlich unabhan-
gig. Gerade bei schmalem Raumzuschnitt und
entsprechend hoher Anordnung des Anlagen-
Niveaus bliebe dank der Hubvitrinen immer
noch ,Raum zum Wohnen”. Hier demonstriert
am Beispiel der U-formigen ,,Wasserburg”-
Anlage in einer z.B. als Fernseh- oder Gaste-
zimmer genutzten Kammer.
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einer in der Hohe verfahrbaren Vitrine
bekannt. Im Buch , Ideenreiche Modell-
bahnanlagen®, Alba-Verlag, kann man
die erste aufillustrierte Vorstellung die-

ser interessanten Ergdnzung fiir den
Modellbahnbetrieb nachschlagen.

Ganz neu war diese Idee zwar nicht;
vorher und auch seither hat es dhnliche
Ansitze gegeben, anstelle eines kon-
ventionellen Schattenbahnhofs in der
Tiefe — mit all seinen Problemen - ge-
wissermafen die dritte Dimension aus-
zunutzen; wobei als Bonus hinzu-
kommt, dass die Ziige bei Nichtbetrieb
wirkungsvoll gesammelt und prédsen-
tiert werden konnen. Hier seien der
»Zug-Paternoster” oder der ,Revolver-
Bahnhof* genannt, von denen man
zwar schon einmal gehort hat, um die
es mittlerweile aber wieder still gewor-
den ist. Auf einen , LokLift® mit ver-
gleichbaren Féhigkeiten wird derzeit
ebenfalls lediglich sibyllinisch auf der
Website der entwickelnden Firma hin-
gewiesen.
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Zahnriemen zur Synchro-
nisation der zweiten Spindel

Kugellager (nimmit
Gewicht der hdngen-
den Installation auf)

r-“r-_--
= -
Fihrungs- .
Mutter aus ]._
Spezial- S —t "r-—__'
Kunststoff ™ :
_ & I ==
" | H -
|
_:7 L] _wll u |
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Antriebsmotor mit

Untersetzungs-

gelriebe

""--\_\_\_‘_‘_\_‘_\_-

oberste Arbeitsstellung der Vitrine

die wenigen wesentlichen Wand-
befestigungs-Elemente sind hier

in rotemn Farbton dargestellt

Verklammerung der einzelnen

enlgegen-
geselzie
Ausfahrt bl

glllh

stahleme
Spindelstange
(vom Prinzip
frei hangend)

Etagen-Profile durch Alu-Winkel

Plexiglas-Abdeckung an der
Schauseite der Vitrine

einzelne Abstell-Etage jeweils
aus Alu-Strangpress-Profil geformt

Anlagenbrett; Niveau der Ein- und
Ausfahrt von und zur Vitrineg

die Spindelrotation setzt sich liber
die an der Vitrine befestiglen
Muttem in Auf- oder Abwartsbewe-
gung der Vitrine um

I ef itsstel it
e, —— tiefste Arbeitsstellung der \itrine

|22 :

Genereller Aufbau der von Dieter Westerhoff konzipierten Hubvitrinen. Nicht dargestellt sind
sekundare Fiihrungs- und Zentrierelemente. Speziell im Auftrag gefertigte Strangpress-Profile
aus Aluminium weisen Stege und Nuten auf, die zur Verklammerung, Zentrierung des Schwel-
lengleises und Befestigung der Frontabdeckung dienen. Vermerkt sind die fiir HO giiltigen
Fahrzeug-Umgrenzungen (solid) und Lichtraumprofile (gestrichelt). MaBstab 1:2,5

Mittlerweile hat Dieter Westerhoff fiir
seine im Entstehen begriffene Anlage —
wir werden sie spidter noch etwas
niher kennenlernen — die eigene Spei-
chervitrinen-Idee in funktionsfidhige
Hardware umgesetzt. Zur Aufnahme
seiner beeindruckenden Fahrzeug-
Sammlung steht eine — bei nicht gerade
kleinlichen Raumverhéltnissen — nahe-
zu alle Wandfliche umlaufende Instal-
lation solcher beweglicher und ergin-
zender feststehender Vitrinen bereit.

Wie ich mich iiberzeugen konnte, ge-
hen der Hub- und Senkvorgang und die
Ein- und Ausfahrten einwandfrei von-
statten. Wahrend die korrekte Hohen-

angleichung an die Zufahrten augen-
blicklich noch per Augenschein iiber-
wacht wird, liegen die notwendigen
Komponenten schon bereit, um diesen
Vorgang nach Anwahl der Etage selbst-
tiatig ablaufen zu lassen. Die Einrege-
lung wird dann durch Aufrufen vorhe-
rig abgespeicherter Spindelumdrehun-
gen pro gewlinschter Etage erfolgen.
Die Zéhlimpulse werden von den Zih-
nen an den sich drehenden Treibrie-
men-Ritzeln iiber spezielle Sensoren
abgenommen.

Man darf getrost feststellen, dass das
Konzept der Hubvitrine als gebrauchs-
fertig durchentwickelte Tatsache exi-
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stiert. Die Frage, die sich momentan al-
lerdings nur rhetorisch stellt, ist: Was
brédchte diese Einrichtung dem nicht
maschinenbautechnisch oder im Schlos-
serhandwerk ausgebildeten Durch-
schnitts-Modellbahner, so sie denn frei
und einigermalien kostengiinstig ver-
fiighar wére. Dem soll hier anhand eini-
ger durchgeplanter Anlagenbeispiele
einmal nachgegangen werden. Wobei —
dem Motto dieses Heftes gemal3 — der
spezielle Nutzen fiir ein gedeihliches Ne-
beneinander von Modellbahn und Woh-
nen besondere Berticksichtigung erfah-
ren soll.

Hi-Tech kontra Low Budget

Vitrinen werden seit jeher ja bereits
gerne und bewusst in Wohnrdumen in-
stalliert, um stolz Besuchern, vor allem
aber sich selbst die angesammelten Mo-
dellbahn-Pretiosen jederzeit vor Augen
fiihren zu kénnen. Als Raumzier voll
akzeptiert, veranlasst solche Hinter-
glas-Menagerie bei manchem Betrach-
ter mit modellbahnerischen Affinitdten
mitunter doch leichte Krduselungen an
Stirn und Nase. Wenn ndmlich zum rei-
nen Sammeln und Ausstellen nicht
auch eine irgendwie geartete fahrtech-
nische Nutzung der Modelle - mdglichst
natlirlich auf einer durchgestalteten
Anlage — hinzukommt. Gerade dies
wiirde durch eine in der Hohe verfahr-
bare Vitrine mit einfach zu durch-
schauendem Prinzip mdglich. Sie tiber-
nimmt die Funktion eines {iiblichen
Schattenbahnhofs gleich mit — und das
auf eine auBlergewdhnlich raumeffizi-
ente Art und Weise.

Die kleine Skizze oben rechts zeigt,
welche Grundfliche ein Schattenbahn-
hof konventioneller Bauform im Ver-
gleich mit einer 10-etagigen, mithin 20-
gleisigen Vitrine gleicher Kapazitit
benotigen wiirde. Es sei zugestanden,
dass dessen Areal zwar noch modell-
méafig iiberdeckt werden kann. Aber
quer zur Gleisrichtung geht es bereits
iiber einen Meter in die Breite — ein fiir
Wartungszwecke vollig unakzeptabler
Wert. Es wiirden zwischen abgemesse-
nen Gruppen von Gleisen mehrfach
Spalten im Unterbau zum Durchgreifen
notwendig, was letztlich zu noch gréfie-
rer Breitenentwicklung als gezeigt
notigte. Die unvermeidlichen Weichen-
facher hingegen zwingen zu einer weit
iiber das hier gezeigte Zimmer hinaus-
gehende Langenerstreckung des Ab-
stellkomplexes.

Der Preis solch einer Hi-Tech-Vitrine,
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Vergleich des Grundflachenbedarfs einer Hubvitrine mit 10 Etagen a 2 Gleise mit dem eines
konventionell entwickelten Schattenbahnhofs gleicher Kapazitat. Letzterer miisste wohl oben-
drein noch um geeignete Zugriffsspalten erweitert werden.

Die Technik der Vitrinen

Eben noch erkennbar ist hier die aus spe-
ziellem verschleiBarmen Kunststoff gefer-
tigte Spindel-Mutter auf der Vitrinen-
Riickseite.

Rechts: Bei geringerer Lange geniigt auch
ein einzelner zentraler Spindeltrieb mit
seitlichen Fithrungshilfen.

Links: Demonstra-
tionsmuster von

Durch zwei kleinere
Bohrungen in der
Mutter getriebene
Bolzen halten spater
die hohenverfahr-
baren Teile.

Spindel und Muttern.

Nahansicht des Spindelantriebs mit abge-
hendem Zahnriemen zur zweiten Spindel
und Wandbefestigungen. (Der Kabelan-
schluss hier ist nur provisorisch.)
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miglicherweise
herausnehmbares
Verbindungsstick
angedeulates
vor Fenster T e i

[

W\

Bundesstralie auf A
fest oder R .
abnehmbar an :um‘ﬁumn it Uber .
Wand angefiigle

Getandepartie

Lokschuppen mil
angebautem
Wohngebsude

T T

L Ladestralie (mit i
Hubvitrire mit " !
ca. 2,0 m Lange Covhaiian) ‘

/ BayWa-Lager- |
| haus-Komplex

/ m | W

A T e S et

Anregung fiir eine U-formige HO-Anlage
unter Einbeziehung einer Hubvitrine, mit
einem nahe am Vorbild , Wasserburg-Inn
(Stadt)” orientierten Endbahnhof.
ZimmergroBe 5,0 x 2,3 m. Raster 50 cm

angedeuletes Bahn-
belriebswerk zur zeit-
weiligen Aufnahme
der an der Speicher-
wilrine umsetzenden
Lokomotiven

Stilckgutschuppen

_ Empfangsgebdude

S

Nebengabaude; WC
und Schuppen.
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falls sie einmal seriell angeboten wird,
diirfte deutlich im vierstelligen Euro-
Bereich zu liegen kommen, das ist
wahr. Aber in die vergleichende Kalku-
lation fiir einen gleichwertigen Schat-
tenbahnhof miisste neben dem Preis
der etlichen Weichen, des vermehrten
Gleisaufwands und Trassenmaterials
fiir die — optisch vollig wertlosen — Be-
reiche eigentlich auch eine Abwédgung
der Flichennutzungskosten, letztlich
die Miete pro zusétzliche Quadratmeter,
einfliefen. Ob danach der Bahnhof im
Unterdeck noch als Low-Budget-Alter-
native durchgeht, ist doch sehr fraglich.

Dass das hier gezeigte ,Musterzim-
mer“ im Grundriss eher einer Zelle
oder Garage dhnelt, ist in erster Linie
layouttechnischen Erwdgungen zuzu-
schreiben. Rdume, in denen eine Hub-
vitrine ihre Vorziige ausspielen kann,
sind nicht auf diese Form beschréankt.
Aber es zeigt, dass solcherart Anlagen
selbst in schmalen ,,Handtiichern® mit
einem hochst abwechslungsreichen
Zugdurchsatz realisiert werden konn-
ten und dennoch ansatzweise ,Platz
zum Wohnen* bleibt.

Das riithrt zum guten Teil natiirlich
auch von der relativ hoch iiber dem
FuBlboden gewidhlten Anordnung der
Anlagenteile her. Doch gilt auch, dass
das ,Souterrain“ nunmehr nicht weiter
von den mannigfaltigen Einschrankun-
gen tangiert wird, die eine zusétzliche
Schattenebene mit sich bringen wiirde.
Dann namlich ragte der Anlagenkasten
wieder weit nach unten. Infolge not-
wendiger Zugriffsoffnungen und Kabel-
zuflihrungen kénnte seine Unterseite
nur schwerlich ansehnlich gestaltet
werden. Und zur Abstiitzung des
Ganzen bedarf es wohl schon mehrerer
staimmiger Standbeine.

Offenkundig ist zur Einbeziehung ge-
wisser Wohnfunktionen die Beschran-
kung auf nicht allzu breite (maximal et-
wa 80 c¢m), vor die Wand gesetzte Sze-
nenstreifen geboten. Diese lieBen sich,
da kein gewichtsmehrendes Unterdeck
hinzukommt, eventuell noch mit krafti-
gen Konsolen direkt von der Wand her
abfangen. Bei etwa 1,40 m Hohe der
Anlage tiber Grund lassen sich allemal
dort eine Liegestatt, ein Schreibtisch,
diverse Kommoden oder eine Werk-
bank darunter stellen, oder — wie ge-
zeigt — die Sichtschneise auf einen
Fernseher freigehalten werden.

In dieser Hinsicht birgt die beschrie-
bene Bauform der Hubvitrine auch ei-
nen Vorzug: Die tragenden Spindeln
reichen von oben nur bis etwa in halbe
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Wandhohe herunter. Bei hochgefahre-
ner Vitrine bliebe das gesamte Ambien-
te unter der Anlage frei von Stiitzen und
unansehnlichen technischen Installa-
tionen jeglicher Art.

Planungsfall U

In dem ersten Planangebot zur Einbin-
dung einer Hubvitrine wird eine U-for-
mige Anlage vorgeschlagen, was den
freien Zutritt vom Eingang her gewéhr-
leistet. Das szenische Motiv auf dem
durchgestalteten Teil bildet der Bahn-
hof Wasserburg/Inn (Stadt). Vielleicht
kennen Sie den Plan bereits aus einer
Veroffentlichung andernorts; ich ver-
wende ihn hier nochmals, um die giins-
tige Moglichkeit aufzuzeigen, die Vor-
bildgegebenheiten — zumindest im un-
mittelbaren Stationsbereich — selbst in
diesem knappen Raumzuschnitt vollig
unverfilscht in 1:87 nachzustellen. Der-
lei Vorlagen finden sich in der regel-
spurigen Bahnwelt eben nur duflerst
selten. Es muss wohl nicht weiter be-
tont werden, dass hier der eigenhéndi-
ge Gleisbau oder die Nutzung héher-
wertiger Halbfabrikat-Sortimente ge-
fordert ist.

An die entgegengesetzte Ausfahrt der
Hubvitrine ist ein kleines Lok-Bw ange-
schlossen. Der Gedanke dabei ist, dass
die Loks, die mit von ,Wasserburg® her-
kommenden Ziigen einlaufen, hier in
gewisser Zahl gesammelt werden. In
einer Modellbetriebspause werden sie
dann durch ein freies Vitrinengleis ans
andere Ende geschleust, um von dort
wieder in richtiger Position die erneute
Zugfahrt Richtung Wasserburg leisten
zu konnen. Danach beginnt dann eine
neue Phase des ,offiziellen“ Betriebs.
Anhénger sublimierter Nebenbahnver-
kehrsabldufe werden mit solchen, in
Abschnitte gegliederten Handlungsfol-
gen sicherlich zu leben wissen.

Planungsfall O

Bei ansonsten gleichen Zimmermalf3en
ist der zweite Vorschlag fiir gédnzlich
entgegengesetztes Naturell gedacht. Da-
mit kdme gewiss der Anhdnger un-
abldssig vorbeirollenden dichten Haupt-
strecken-Verkehrs auf seine Kosten.
Hier kann die Hubvitrine ihren Vorteil,
bei geringer Grundfliche eine ver-
gleichsweise enorme Speicherkapazitit
zu bieten, so richtig ausspielen.

Selbst wenn die Anlagenfigur prak-
tisch nur ein simples Oval darstellt,
konnte kein Betriebspapst Vorbehalte
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ggf. allesamt geteilt und
abnehmbar ausgefihrt
Ginstige Schnittlinien  Stickgut-
werden angedeutel. Schuppen

Kopt- und
Seitenrampe

Anregung fiir eine O-férmige HO-Anlage unter
Einbeziehung einer Hubvitrine. Betrieblich auf
kontinuierlichen Hauptstreckenverkehr ausge-
richtet.

ZimmergroBe 5,0 x 2,3 m. Raster 50 cm

Bahnsleige
Ladestrafle
Lademal

Gleiswaage
Aufstellgleis

Uberholgleis

kombinierte Strallen-und gedeckle
Futgangeriberfithrung unmitielbar
neben Empfangsgebaude - ange-
lehnt an Vorbild Dausenau Lahn

—
Eingangsbereich
{erfordert heraus-

* nehmbares An--
lagentail)
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s fieferliegende Gleise

=== Vitrinen mit Speichergleisen

hochliegende Streckenfiihrung

angedeutete Kanal-
Fortsetzung mit Hubbricke
berspannt

Industrieanschiuss
mit Werkhallen

uberdecken den

Uberfiihrungen der s sommn aran
tiefergelegenen

Strecken als Stahl- ][
e
Briicken -
unterschiedicher

Bauform mit

von nennenswerter Substanz dufern.
Der Zyklus, innerhalb dessen die ge-
speicherten Garnituren remisiert und
wieder abgerufen werden, kann hin-
linglich weit gespannt werden und
lieBe sich gegeniiber anderen hier
machbaren Schattenanbindungen alle-
mal abwechslungsreicher gestalten.
Der Vorwurf, hier ein ,,Zugringelreihen®
zu inszenieren, trifft nur dann, wenn
die Fahrt nicht grundsétzlich wieder in
der Vitrine endet, sondern schlichten
Gemiits Mal um Mal durchgefahren
wird.

Die Bahnhofsfigur lehnt sich locker
an Eigenschaften an, wie sie in Dau-
senau/Lahn angetroffen wurden. An-
sonsten wurde das Gleisbild aber rela-

96

Trman- und Hafenbahn
robizeche; Forder-, Aufberei-

nd_Yertadeaniage

—

=
B S

|

Gmhm Oen als Slah ogen-
Kanstruktion. Zugang wird|inter-
Dl'ﬂh&!'t als Equ‘nﬁndung gines
ET Hafenbere)

e

Kurvenveraul

|

= | ||
3 = : > R Ll ¥ - - -
3 B o % F N o ] " T S LA
- 4 - = g o .
F = = ¥ g LR
S a B g sl g - o ] = -

Hochstrecken-Uberfibrung iiber den
Durchgangbereich in Betonmanier. Dahinter
angedeutet die innen liegende Stahlbriicke

tiv frei entwickelt, damit sich im gege-
benen Rahmen noch ein einigermafen
differenziertes Betriebsprogramm ent-
falten kann. Das entscheidende Mo-
ment liegt aber fraglos in einer dichten
Zugfolge, mit oder ohne Halt; auch
Uberholungen, wie sie in Dausenau
frither vermehrt vorkamen, sind mog-
lich. Die Gleisausstattung orientiert sich
vornehmlich an der Tillig-Elite-Geome-
trie. Demhingegen sind fiir die auf den
Bogensegmenten gelegenen Gleisver-
bindungen die groBen Bogenweichen
aus dem Roco-Line-Sortiment vorgese-
hen.

Es ist offenkundig kaum zu umgehen,
die Streckenverbindung zumindest im
Eingangsbereich herausnehmbar zu

N/

Hier ist nur die linke Vitrine in der Hohe
verfahrbar; sie versorgt die rechie fest montierie
aber mil. Diese Konfiguration wird mehrmals
angewendel. So an der rechien Wand, wo die
mittlere Hubwitrine die beiden festsiehenden

Aufleren mit versorg!

belassen. Wenn das Zimmer tatsdchlich
einem gewissen Wohnnutzen geniigen
soll, wire das wohl auch zumindest fiir
den Streckenbogen vorm Fenster anzu-
empfehlen. Riumt man alle schmalen
Abschnitte nach Betriebsschluss ab, ge-
winnt man schon einen recht ordentli-
chen Bewegungs-Freiraum, der weiter-
hin durch ein attraktives Wohnacces-
soire Aufwertung erfahrt: der Fahr-
zeug-Vitrine.

Im Sinne des Erfinders

Bei der entstehenden weitldufigen Kel-
leranlage werden die Vitrinen von Die-
ter Westerhoff etwas anders eingesetzt
als in den vorigen ,Kleinanlagen®. Auf
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Plan der im Entstehen begriffenen Anlage von Dieter Westerhoff — mit mehreren z.T.
in der Hohe verfahrbaren Speichervitrinen — entlang nahezu aller Wandflachen.

Eingeklinkt finden sich Empfehlungen zur Gestaltung mehrerer Uberbriickungen.

BaugroBe HO, Rasterlinienabstand 50 cm,
groBte Lange des Kellerraums ca. 14 m. Abbildungs-MaBstab: 1:36

Bahnpost-Gleise

Zwischenbahnhof, die zur Wand
gelagenen Gleise fungieren als

ngs-Station mit Bahnsteigen |

A B A rdeﬂrtZurterrlrine

| ———
i — -

M’m ot Giterz Grofiere Du
bahnho‘fur Guterzt?]e n Hochlage! E.G. und Vorplatz erscheinen
— ! durch Spiegel vergrofier. Fuligangerbriicke

Bahnbetriebswerk

Uberbrickungen hier je-

weils in Form von Fach-
werk-Stahitragem mit
obenlisgender Fahrbahn.

Hoherdagen der innen ‘.
und aulien gefithrien /
""-n..___‘_-‘_

Strecken verschieden

zusétzliche wohnliche Belange wird
hier keine Riicksicht genommen. Die
Anlage besitzt eine moderate Stellhche
(ca. 1,0 m). Vor allem aber wird sie zur
Génze auch vor der Batterie von Vitri-
nen durchgezogen.

Dadurch kommt beim ersten Augen-
schein natiirlich die Hintergrundwir-
kung zu kurz. Doch wird das bereits da-
durch gemildert, dass nach Hochfahren
der Vitrinen bis an die Decke ein ca. 40
cm hoher Wandbereich zwischen Anla-
ge und Vitrinen-Unterkante frei bleibt.
Zudem ist daran gedacht, einen ent-
sprechend hohen Streifen mit Hinter-
grunddarstellung und durchgestaltetem
Gleiskdrper unten an die Vitrine zu
héngen, der mit dem Hochfahren ent-
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EELLELLCITE

Vor dem beeindru-
ckenden Panorama
der weitgehend fer-
tiggestellten Vitrinen
wachst mittlerweile
die eigentliche Anla-
ge heran.

Diese Vitrine besitzt
einen gesonderten
Rahmen, dank des-
sen sie transportabel
ist und ohne Wand-
befestigung aufge-
stellt werden kann.

Unten: An der im
Plan rechts gelege-
nen Wandseite be-
dient eine zentrale
Hubvitrine zwei seit-
lich angeordnete
fest montierte Vitri-
nen.
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sprechend ins Blickfeld gehoben wird
und die landschaftliche Wirkung kom-
plettiert.

Bei der Auslegung der Fahrwege liegt
das Schwergewicht nicht ganz uner-
wartet auf kontinuierlichem Zugdurch-
satz, dem die Vitrinen als reichlich
sprudelnde Quellen dienen. Es beste-
hen im Wesentlichen zwei doppelgleisi-
ge Ringstrecken — die untere vorzugs-
weise fiir den Gliter-, die obere fiir den
Reisezugverkehr. Dazu treten, wie dem
Plan zu entnehmen ist, eine ganze Rei-
he von betriebsbereichernden Indu-
strieanschliissen und Nebenanlagen.
Fiir die Durchbildung hat sich Dieter
Westerhoff hohe Standards gesetzt.
Weite Radien und iiberwiegend auf
schmale Abgangswinkel modifizierte
Weichen gehdren ebenso zum Reper-
toire wie eine komplett ,gefaulhaberte*
und digitalisierte Triebfahrzeugflotte.

Interessante modellbauerische Auf-
gaben stellen sich mit der Ausbildung
der Uberquerungen der Zugangspassa-
gen. In den Plan sind einige Anregun-
gen fiir verschieden gestaltete heraus-
nehmbare Briickenbauwerke eingefiigt.

Idee mit Marktpotential?

Freilich, fiir einen Interessenten ohne
entsprechenden beruflichen Back-
ground und das Know-how zum Ein-
satz, Bezug und Bearbeitung des Mate-
rials wére ein Nachbau der Hubvitrinen
in der gezeigten Perfektion sicher
schwierig, man darf getrost sagen, aus-
geschlossen.

Wiéren die Komponenten frei verfiig-
bar, dann sollte es einem leidlich be-
fahigten Erwerber aber bereits gelin-
gen, diese an seinen individuellen Be-
darf anzupassen. Die geschickt als
Strangpress-Profil aus Aluminium vor-
geformten Etagen waren relativ einfach
abzuldngen und in recht beliebiger
Stockwerkzahl zu montieren. Man kann
sich auch ein tiberschaubares, fiir ver-
schiedene Spuren und BaugréBen
geniigendes Profil-Sortiment vorstellen.
Fiir die Spindeln, den Antrieb und de-
ren Befestigung konnten wenige stan-
dardisierte Elemente sicher einem wei-
ten Spektrum an Spannweite und Hub-
hohe geniigen.

Vielleicht konnen die Ausfithrungen
einen Zubehor-Hersteller doch einmal
zum Nachdenken anregen; die Reso-
nanz aus der Modellbahnerschaft zu
fritheren Uberlegungen in dieser Sache
war jedenfalls nicht unerheblich!

Ivo Cordes
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ZUM SCHLUSS

Kurz vor der Einfahrt in den Bahnhof Kyllburg rollt 01 067 mit dem D 152
KdIn-Saarbriicken aus dem Dechen-Tunnel. Dass diese Hauptbahn urspriinglich
mal zweigleisig war, ist links deutlich zu erkennen. Foto: Ludwig Rotthowe

Ein Gleis fiir alle Ziige

Hochwertige Reiseziige wie Intercitys, D- und Eilziige
oder auch Durchgangsgiiterziige setzen nicht immer

den Bau einer Platz fressenden zweigleisigen Strecke
voraus. Eingleisige Hauptstrecken bieten ebenfalls
diese Méglichkeiten. Uberschaubare Bahnhofsanla-
gen sowie abwechslungsreiche und anspruchsvolle
Betriebsablaufe mit interessanten und zahlreichen
Zugkreuzungen und -iiberholungen charakterisieren
die eingleisige Strecke. Das nachste Spezial beschaf-

tigt sich mit eingleisigen Hauptbahnen beim Vorbild,
ihre Entstehung und Klassifizierung, mit der Umset-

zung ins Modell, Planung und Bau, Signalisierung
und den vielféltigen Betriebmaglichkeiten.
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