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Unverkennbar Stuttgart
Hauptbahnhof, weniger
eindeutig jedoch ein
Modell! Dennoch: Wolf-
gang Frey baute einen
der groBten deutschen
Bahnhdfe samt der
benachbarten Gebaude
so akribisch nach, dass
der Fotograf noch nach
Tagen meinte, er habe
dies alles nicht mit eige-
nen Augen gesehen, son-
dern nur getraumt.
Foto: MK
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s war im Sommer 1985: Der Verfasser

dieser Zeilen war dank seines Studen-
tenausweises noch im Tramper-Ticket-
fahigen Alter und bereiste in den Semes-
terferien wochenlang deutsche Schienen-
strange. Irgendwo in der Gegend bei
Heidelberg (ET 56!) ergab das Gesprach
mit einem zufallig Mitreisenden gleicher
Gesinnung, dass just am nachsten Tag die
Museumsschmalspurbahn von Warthau-
sen nach Ochsenhausen unterwegs sei.
Flugs wurde der Reiseplan geandert und
nach leidlich bequem verbrachter Nacht
in Zhgen und Wartehallen
zunachst Biberach und dank
der Barmherzigkeit eines
Autofahrers auch noch
rechtzeitig Warthausen er-
reicht.

Was nun folgte, war — der
Vorspann von Hagen von
Ortloffs Sendung zeigt es
jede Woche aufs Neue -
Eisenbahn-Romantik pur:
Die Tssd schlangelte sich mit
ihrem Zug durch die liebli-
che oberschwabische Landschaft, an den
unbeschrankten Bahnilbergangen mach-
te die Fuhre ebenso haufig wie lautstark
mit der Pfeife auf sich aufmerksam und in
einen der wirttembergischen Bahnhofe -
in Apfingen, Reinstetten und Ochsenhau-
sen stehen wahre Kleinode! — ware ich am
liebsten sofort eingezogen.

Der Zielbahnhof bot als Betriebsmittel-
punkt der Bahn alles, was das Herz eines
Eisenbahnfans begehrt: Empfangsgebau-
de mit Guterschuppen, eine Bekohlungs-,
nun ja, sagen wir: -,Anlage” und einen
Lokschuppen, der trotz Uberschaubarer
AusmaBe mit seinen Anbauten fir Werk-
statt und Wasserbehalter alles andere als
langweilig gestaltet war.

Von der Atmosphare einer lebendigen
Schmalspurbahn lieB ich mich nur zu gern
begeistern: ,Meine” Tssd verbrachte die
Zeit bis zur Ruckfahrt rauchkrauselnd und
vom rhythmischen Klacken der Speise-
pumpe leise untermalt vor dem Schuppen
und sogar die Erinnerung an den Geruch,
jene Komposition aus dem Rauch einer
echten Kohlefeuerung vermischt mit dem
speziellen Aroma des HeiBdampfols, ist
bis heute frisch geblieben. Samtliche
Sinne waren somit intensiv angesprochen
und hinterlieBen einen unausldschlichen
Eindruck.

ZUR SACHE

Vorbei die Zeiten, da von einer riesigen
Anlage gesponnen wurde. F-Zlge, Ganz-
zlge oder gar dahinrasende ICEs waren
schlagartig out, Ochsenhausen sollte es
sein! Von der Einfahrweiche bis zum
buchstablich im Sande verlaufenden
Abstellgleis neben dem Lokschuppen
lieBe sich der Bahnhof auf einer Lange
von 4 Meter 25 maBstablich (!) realisieren.
Ich begann einen Stellplatz in der Woh-
nung freizuraumen und schreinerte schon
mal vier Modulkasten. Bei weiteren Besu-
chen vor Ort vermaB ich mit 30-m-MaB-

Von Traumern

und Tatern

band, Zollstock und Notizblock bewaffnet
die Gebaude, beschaffte mir Literatur und
Karten und zeichnete auf Packpapier
einen 1:1-Aufriss der Bahnhofsgleise.

Indes, der berufliche Werdegang - das
darf wohl branchenweit als bekannt vo-
rausgesetzt werden - ging in eine etwas
andere Richtung: Ich spezialisierte mich
auf den Fahrzeugbau. Das Verfeinern von
GroB3serienmodellen, die Montage von
Bausatzen und neuerdings sogar die Ent-
wicklung eigener Umbausatze lieBen den
Anlagenbau stets zweitrangig sein. Die
Frotzeleien der Kollegen mit den weniger
vollen Vitrinen, dafiir aber ein paar ein-
geschotterten Gleisen - ,Na, bauste
immer noch an deinem Ochsen?” — kamen
zwar auf, verstummten aber mit der Zeit
wieder.

Und trotzdem: Eines Tages, wenn das
letzte ZurUstteil verklebt, der letzte Bau-
satz gebaut und der letzte Vitrinenplatz
belegt ist, werdet Ihr schon sehen, dass
auch ich meinen Anlagentraum in die Tat
umsetzen werde! Den Pfleger vom Senio-
ren-Stift muss ich notfalls bitten, die L6t-
arbeiten zu Gbernehmen ...

Martin Knaden

PS: Kann mir schon mal einer sagen, wie
man 5 cm breite Fassadenschindeln maf3-
stablich in HO fummelt?



Seit 30 Jahren ver-
folgt Dr. Heinz
Lingen nun schon

seinen Traum von
Alt-Kaln. Das
Gesamtkonzept der
N-Anlage ist in die-
sem Fall ebenso
sehenswert wie die
Details. Seite 42
Foto: MK

Ein maBstabliches N-
Modell des Stuttgar-
ter Hauptbahnhofs
samt Umgebung und
den in alle Himmels-
richtungen abgehen-
den Strecken erbaut
zzt. Wolfgang Frey in
einem 48 m langen
Raum. Beachtlich,
was davon schon
fertig ist! Seite 50
Foto: MK
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Der mexikanische Anlagen-Traum von
MIBA-Redakteur Lutz Kuhl nimmt peu a
peu Gestalt an. Die Gleise sind verlegt,
die groBe Kirche hat eine Kuppel bekom-
men, was kommt als Nachstes? Seite 82
Foto: Ik
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Auch dieser Traum ging in
Erfiillung: Eine Kelleranlage
im MaBstab 1:22,5. Seite 62
Foto: MK

Unser Riickblick befasst sich
mit der riesigen Spur-0-Anla-
ge auf der Verkehrsausstel-
lung 1953 in Miinchen.

Seite 6

Foto: Archiv MEC Miinchen

Der ,Anhalter” entsteht bei
Gebhard Reitz - bis jetzt hat
der Giiterbahnhof Gestalt
angenommen. Seite 34
Foto: Gebhard Reitz

MIBA-Spezial 57

ZUR SACHE

Von Traumern und Tatern

RUCKBLICK

Traumanlage anno 1953

GRUNDLAGEN

Ideale im Wandel

ANLAGEN-TRAUM

Jossa! Jossa! Jossa!
El suefno mexicano

Viel Betrieb rings um das
Schloss am Meer

TRAUM-ANLAGE
Mythos ,Anhalter” in HO
30 Jahre und kein Ende ...
Uber den Wolken ...
Jugendtraum im Kellerraum
Von Bahnhof zu Bahnhof
Thomasmiihle

Kleiner Traum

ZUM SCHLUSS

Vorschau/Impressum

INHALT

14

22
82

86

34
42
50
62
70
78
96

108






Beeindruckende AusmaBe — immerhin 60 mal
10 m! - hatte die Spur-0-Anlage, mit der die
noch junge Deutsche Bundesbahn auf der
Verkehrsausstellung 1953 in Miinchen ihren
modernen Betrieb und die Maglichkeiten, die
der Eisenbahnverkehr bietet, dem staunen-
den Publikum vor Augen fiihren wollte. Fiir
die Unterbringung dieser gewaltigen Anlage
und deren Vorfithrung war eigens eine Halle
errichtet worden. Die Zuschauer konnten das
Geschehen auf der Anlage zu ebener Erde
oder von Tribiinen aus verfolgen. Wie groB
das Interesse damals war, zeigen die histo-
rischen Aufnahmen oben und links.

Fotos: Archiv MEC Miinchen

Die Modellbahnanlage auf der Deutschen Verkehrs Ausstellung (DVA)

Traumanlage anno 1953

Vor 50 Jahren, im Sommer
1953, prdsentierte die DB auf
der Verkehrsausstellung in
Miinchen ihre Fahrzeug-Neu-
entwicklungen auf dem Frei-
gelinde. Und eine riesige
Modellbahnanlage in der Bau-
grdfse 0 sollte die Moglichkei-
ten der modernen, aufstreben-
den Bahn demonstrieren.

6

Acht Jahre nach Ende des Krieges
und vier Jahre nach ihrer Griin-
dung wollte die Deutsche Bundesbahn
auf der Deutschen Verkehrs-Ausstel-
lung (DVA) in Miinchen ihre Leistungs-
fahigkeit unter Beweis stellen. Alles,
was die DB bis dahin an Fahrzeugen
neu beschafft hatte und neu beschaf-
fen wollte, aber auch erhaltenes, re-
konstruiertes oder verbessertes Vor-
kriegsmaterial durften und sollten die
Besucher von Juni bis September 1953
hautnah in Augenschein nehmen.

Eine Attraktion der besonderen Art
war die groe Modellbahnanlage in
Nenngrofie 0 (MafBstab 1:45), die alle
bis dahin bekannten Anlagendimensio-
nen sprengte. Initiator und Auftragge-
ber war die Deutsche Bundesbahn, die
auf dieser Anlage ihre neuesten Fahr-
zeuge im Modell zeigen und vor allem
den modernen Eisenbahnbetrieb, ge-
steuert mit dem damals neuesten
Drucktastenstellpult fiir Signal- und
Weichensteuerung, demonstrieren
wollte. Bereits die Ausmal3e der Anlage
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stellten alles bis dahin Gezeigte in den
Schatten: Sie war 60 m lang und 10 m
breit, nahm also eine Fliche von 600
m’ ein — vergleichbar mit einer Reihen-
hauszeile von sechs Hausern.

Fiir die Unterbringung der Anlage
wurde eigens eine separate Halle er-
richtet. Die Anlage wurde in eine 1,7
m tiefe Grube (Betonwanne) eingebet-
tet, sodass die Grundplatte (Ebene 0)
auf FuBBbodenniveau lag. Hauptgrund
dieser etwas ungewohnlichen Bauweise
war das echte Wasser in einer Seebucht
mit Zufithrungsfliissen, auf der vorbild-
geméiBer Trajektverkehr — Fahre bela-
den mit Giiterwagen — abgewickelt wur-
de. AuBerdem konnte der Betontrog fiir
die ,unterirdische“ Verlegung der
Kabelstrange genutzt werden.

Das Hauptziel der Anlage war die
Darstellung des damaligen Eisenbahn-
betriebs mit all seinen Moglichkeiten.
Die Ausgestaltung der hiigeligen Land-
schaft und einiger Berge mit Tunnel,
welche manche engen Kurven diskret
versteckten, war dagegen ebenso se-
kundir wie die Ausfiihrung von Ge-
béduden oder die Detailausstattung. Der
fiir die topografische Gestaltung ver-
wendete Gips wurde braun eingefarbt,
was der ,Landschaft® ein eigenartiges
pastellfarbenes Aussehen verlieh.

Betrachtet werden konnte die Anlage
zu ebener Erde oder von Tribiinen, wel-
che die Anlage von drei Seiten um-
schlossen. Die Steuerung der Signale
und Weichen und damit letztlich des
Zugbetriebs erfolgte durch drei an den
AuBenseiten angeordnete Gleisbild-
stellpulte. Dafiir mussten in einem an
die Halle angrenzenden Raum 2500
hochempfindliche elektromechanische
(weiter auf S. 10)

Oben die ,Wasserseite” der GroBanlage, im Vordergrund der Leuchtturm, neben dem die
Féhre ablegte. Unten ein Blick {iber den Hauptbahnhof ,Warnfeld” mit Ellokhalle.

o2 T

DIE MODELLEISENBAHNANLAGE DER DEUTSCHEN BUNDESBAHN

(32 mm Spurweite, 1300 m Gleislinge, 170 Weidhen nnd 1 Warnfeld Hhi - 2 Bahnhol Moosburg + 3 Kangierbahnho!
rhensoviel Licdhtsignale, 30 Lokemotiven uwnd Triehfalire- Rollhagen, a) Einfahreroppe. ) Ablaufberg mit Speichorung,
zenge, 60 Reisezug- und 170 Ghterwagen) ferngestencrt von e} Richtungsgruppe, d) Ausfulirgruppe - 4 Ellokhalle - 5 Dampl-
3 Original - Gleishilduisdien (2500 Kelais, 1500 Sperrzellen) lokhulle + 6 Trajekiverkehr + 7 Merkurhafen - 8 Nordhafen
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Die Empfangsgebaude und Fahrzeughallen
wirkten eher stilisiert, was ja auch dem
Architekturstil der Fiinfzigerjahre nahe kam.
Ubrigens wurden nicht alle Gebidudemodelle
von Mitgliedern des MEC Miinchen selbst
erstellt, zum Teil wurden sie lediglich an den
beabsichtigten Standort angepasst.

Eine groBe Rolle spielten verstandlicher-
weise die Fahrzeugmodelle. Die Bundesbahn
wollte ihr modernes Image herausstreichen
und so waren allenthalben elektrische und
Dieseltriebfahrzeuge wie V 80, V 200 oder

E 10 Vorserie auf der Anlage anzutreffen,
die im GroBbetrieb noch eher selten zu
.erspahen” waren.

Eine weitere wichtige Aufgabe des MEC
Miinchen war die gewissenhafte
Wartung der zahlreichen
Fahrzeugmodelle.

Rund 30 Lokmodelle, 60 Schnell-
zugwagen und 170 Giiterwagen
waren fiir den Betrieb auf der Aus-
stellungsanlage notig. Deren Anferti-
gung war im GroBBen und Ganzen
Aufgabe des MEC Miinchen. In den Bil-
dern oben und rechts ist die Serienfertigung
ganzer Triebwagenziige (ET 56, VT 08) dargestellt,

deren Vorbilder auf der Verkehrsausstellung selbst der
Offentlichkeit prasentiert werden sollten. Einige der auf der
Anlage eingesetzten Fahrzeugmodelle wurden iibrigens auch von
den renommierten Modellbahnfirmen Schnabel und Sommerfeldt
hergestellt. Vorn (im Bild oben) eine Auswahl der ca. 170 Signale.

8 MIBA-Spezial 57



Im Gegensatz zu Gleisverlegung und Land-
schaftsgestaltung war die Elektrik auf der
Ausstellungsanlage nicht Sache des MEC
Miinchen, sondern der DB. SchlieBlich wollte
die Bundesbahn ihre modernste Stellwerks-
technik einem breiten Publikum bekannt
machen. ,Letzter Schrei” in Sachen Zug-
steuerung war damals die Dr-Technik. Drei
Gleisbildstellpulte iibernahmen diese Aufga-
be auf der 0-Anlage. Vermutlich hat diese
Demonstration der Dr-Technik ihre Wirkung
auf Modellbahner nicht verfehlt, wenn man
sich einmal die (zeitweise fast ausschlieBli-
che) Beliebtheit des zentralen Gleisbildstell-
pults auf Heimanlagen vor Augen fiihrt.
Selbstverstandlich war die Anwendung der
originalen Dr-Technik mit einem immensen
Aufwand verbunden: In einem Nebenraum
mussten 2500 Relais untergebracht werden!
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Die GroBenverhalt-
nisse zeigt ein-
drucksvoll die
nebenstehende Auf-
nahme, die wahrend
der Aufbauphase
entstanden ist.

Die Verlegung der
Gleisanlage iiber-
nahm der MEC Miin-
chen, Anfertigung
und Einbau der 170
Weichen lieB sich
dessen damaliger 2.
Vorsitzender Werner
Sawallisch angele-
gen sein. Die Bauzeit
fiir die Anlage
betrug weit iiber ein
Jahr. Leider erwiesen
sich die Eisenschie-
nen als sehr rostan-
fallig.



Viel Aufsehen erreg-
te die Nachbildung
eines kompletten
Rangierbahnhofs mit
Einfahr-, Richtungs-
und Ausfahrgruppe,
Ablaufberg und
groBem Dampflok-
Bw. Um einen richti-
gen Ablaufbetrieb
demonstrieren zu
konnen, riistete man
zwar die Wagen mit
entsprechenden
Kupplungen aus,
doch wurde der
Ablaufberg im Vor-
fiihrbetrieb nicht
befahren.

An zwei verschiedenen Stellen wurde die Versorgung von Dampfloks und Elloks gezeigt.

Das Dampflok-Bw war im Verschiebebahnhof, das Ellok-Bw im Bahnhof , Warnfeld” ange-
schlossen. Fahrzeughallen, Drehscheibe, Schiebebiihne wurden ebenso prasentiert wie die
diversen Behandlungsanlagen. Den ET 91 und die Schiebebiihne baute Werner Sawallisch.

AFTIGELT "]I":[T’.] mW" 2

T EN ] TN
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Dampflokomotiven spielten 1953 noch eine viel zu groBe Rolle, als dass die Bundesbahn — bei
allem Bemiihen um Modernitat — auf ihre Darstellung hatte verzichten kénnen! AuBerdem
war das Dampf-Neubauprogramm ja erst angelaufen, sodass die eine oder andere Type durch-
aus als ,Neuheit” gelten konnte. Die Einheitslok auf der Eingelenkdrehscheibe mit tiefer
Grube symbolisiert das Arbeitspferd im Zugférderungsdienst der DB.
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Relais installiert werden. Der Vorsit-
zende des Bundesverbandes Deutscher
Eisenbahnfreunde e.V. (BDEF) und
MIBA-Mitarbeiter Gerhard Bayer, sei-
nerzeit jugendlicher ,Dauergast®, erin-
nert sich noch heute an das typische
krachende Gerausch der Steuerrelais.
Die Anlage bildete einen grof3en Per-
sonenbahnhof mit Giiterbahnhof ein-
schliellich Behélterverladung (,Von
Haus zu Haus®) und Ellok-Bw (Recht-
eckhalle mit Schiebebiihne) nach. Ein
Rangierbahnhof mit Einfahrgruppe,
Ablaufberg, Richtungs- und Ausfahr-
gruppe fehlte ebenso wenig wie ein
Dampflok-Bw samt Drehscheibe und
Rundschuppen sowie Bekohlungsanla-
ge. Ein Kreuzungsbahnhof ermaglich-
te den Wechsel zwischen den beiden
zweigleisigen Hauptstrecken. Hinzu
kamen drei weitere Haltebahnhdofe und
ein Nebenbahn-Endbahnhof. Der Tra-
jektverkehr erfolgte von einer Anlege-
stelle im Bereich des Giiterbahnhofs
zum Anleger eines kleinen Olhafens.
Den Bau der Anlage mit insgesamt
1,3 km Gleislinge hatte der Modell-
eisenbahn-Club Miinchen e.V. iiber-
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nommen. Dazu gehdrte auch die An-
fertigung von rund 30 Lokomotiven, 60
D-Zug-Wagen sowie 170 Gliterwagen.
Hinzu kam eine Auswahl Triebwagen
wie VT 08, VT 95, ET 56 sowie die bei-
den Gliedertriebziige VT 10.5 (,Sena-
tor® der DB und ,Komet® der DSG).
Nicht wenige der Fahrzeugtypen, die in
monatelanger Handarbeit entstanden,
existierten beim Vorbild noch gar nicht
— sie wurden ja erst auf der DVA 1953
als Vorserienloks gezeigt.

Einige Triebwagen und Loks wurden
auch von den Firmen Schnabel und
Sommerfeldt hergestellt. Der MEC
Miinchen hatte bereits drei Jahre zuvor
Erfahrungen mit einer Spur-0-Anlage
auf der Miinchner Elektromesse sam-
meln konnen. Aber mit der Erstellung
dieser Riesenanlage wurde eine gewal-
tige Leistung vollbracht, der auch fiinf-
zig Jahre danach noch Anerkennung
und Respekt gezollt werden muss. Ei-
nige Beispiele: Die Verlegung von
80000 Schwellen hatte Giinter Som-
merfeldt, Griinder der gleichnamigen
Firma) tibernommen, wihrend der eins-
tige 2. MEC-Vorsitzende Werner Sa-
wallisch die Anfertigung der 170 Wei-
chen bewerkstelligte. Auch der damals
mit Gebdudemodellbau in der MIBA
viel beschéftigte Rudolf J. Wittwer war
an der Ausgestaltung beteiligt. Eifriger
Mitbauer war auch Horst Rochling (1.
Vorsitzender des MEC) aus der ,,Dyna-
stie“ der gleichnamigen Stahlwerke in
Volklingen, der einige Zeit spiter mit
Willi Ade die Firma Rowa griindete.

Von den Leistungen der Fahrzeug-
bauer legen die Bilder (auf S. 8) ein be-
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Die Gliedertriebziige ,Komet” und ,Senator” hatten ihren Auftritt auf der DVA im GroB3en
und im Modell, was iiber ihre wahre Bedeutung vielleicht etwas hinwegtduschte. Immerhin
gab es von beiden Ziigen nur jeweils ein einziges Exemplar. U.a. die Radaufhangung sollte mit
den beiden , Einzelgédngern” erprobt werden.

Vorgefiihrt wurde ein richtiger Trajektverkehr auf echtem Wasser mit einer schwimmfahigen
Giiterwagenfahre. Die Bauart der ,,Seemdve” orientierte sich an kleineren Fahren, wie sie

die DB damals beispielsweise an der Nordseekiiste (Fehmarn-Verkehr) oder, in dhnlicher Form,
iiber den Bodensee (von Friedrichshafen aus) einsetzte. Die beiden Anlegestellen waren am
Ende des Giiterbahnhofs und im Bereich eines kleinen Ollagers zu finden.

11



E 18/E 19, Vorserien-E 10 und V 200 stellten vor 50 Jahren zweifellos die ,erste Garde” an
DB-Triebfahrzeugen dar. Kein Wunder also, dass sie auch auf der groBen 0-Anlage die Zug-
forderung besorgten. Neben Schnellziigen wurden auch Eilgiiterziige vorgefiihrt, was darauf
schlieBen lasst, dass die DB damals noch an der Seefischbeférderung interessiert war! Im
hochwertigen Reisezugdienst liefen noch Schiirzenwagen, wie das Bild oben zeigt. Von den
26,4 m langen Reisezugwagen waren erst die Mitteleinstiegswagen (LS-Zugwagen) geliefert.

Der Rasterarchitektur der Fiinfzigerjahre begegnet man allenthalben auf der Anlage. Es war
der Stil, in dem der Wiederaufbau der kriegszerstorten deutschen Stadte geplant war. Die
Bautatigkeit war zu diesem Zeitpunkt tatsachlich in vollem Gange, von der Darstellung von
Altbauten oder gar Ruinen versprach man sich keine werbende AuBenwirkung.

i
Ty I n
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redtes Zeugnis ab. Will man den Ein-
satz der Clubmitglieder heute richtig
wiirdigen, so gilt zu bedenken, dass da-
mals noch generell 48 Stunden an sechs
Tagen pro Woche gearbeitet wurde. Der
Fahrzeugmodellbau, mit dem tibrigens
zwei Jahre vor Ausstellungsersffnung
begonnen wurde, war eine reine Feier-
abend- und Wochenendarbeit.

Der Miinchner Club wollte sich ur-
spriinglich auf die Personenbahnhdofe
und den Giiterbahnhof beschranken.
Die DB bestand jedoch auf der Integra-
tion eines Verschiebebahnhofs in die
Anlage. Hier sollten iiber einen Ablauf-
speicher Giiterziige am Ablaufberg
zerlegt und anschliefend neu zusam-
mengestellt werden. Dazu riistete man
alle Fahrzeuge der Anlage mit einer au-
tomatischen Kupplung mit Vorent-
kupplung der Firma Sommerfeldt aus.
Aus Termingriinden verzichtete man je-
doch am Ende auf den Betrieb im Ver-
schiebebahnhof, die Giiterziige konnten
ihn nur seitlich umfahren.

Nach dem Ende der DVA sollte die
Anlage an einem anderen Ort wieder
aufgestellt werden. Das Deutsche Mu-
seum in Miinchen war bereit sie zu
iibernehmen, verlangte aber die Erstel-
lung einer kompletten Halle zur Unter-
bringung auf ihrem Museumsgelande.
Das war jedoch finanziell nicht mach-
bar. Auch die Pliane, Teile der Anlage ab
1954 auf dem Gruga-Geldnde in Essen
zu zeigen, zerschlugen sich. So wurden
Anlage, Steuerung und Fahrzeuge in
Giiterwagen verladen und auf Abstell-
gleisen ,,geparkt®. Wo immer die Wagen
im Wege waren, wurden sie an einen
anderen Ort verbracht. Nach vielen
Jahren war der Inhalt der Waggons
schrottreif und wanderte auf den Miill.
Lediglich einige Fahrzeuge, so erinnert
sich der derzeitige Vorsitzende Michael
Feierlein, tauchten vor einiger Zeit in
schlechtem Zustand beim Internet-Auk-
tionshaus eBay wieder auf, der ,Riick-
kauf* durch Mitglieder des Clubs schei-
terte allerdings.

Hans Zschaler
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GRUNDLAGEN

,Schienenfigur” und Modellbahnanlage

Ideale im Wandel

Wenn man von der , Traumanlage “ redet, meint man eine ideal
erscheinende Modellbahn. Im Lauf eines Modellbahnerlebens
wandeln sich die Ideale. Bertold Langer blickt auf seine erste
Traumanlage zuriick, stellt fest, dass sie ihn geprdgt hat, und
macht sich an eine moderne Interpretation dieser Verflossenen.

Es gibt gute und schlechte, ja sogar
schlimme Trdume, die uns tage-
lang bedriicken konnen. Trotzdem
spricht man von der , Traumfrau®, vom
»Traumhaus®, vom , Traumjob®“, von
der ,Traumanlage®.

,Traum-“ in diesen Wortverbindun-
gen ldsst sich ohne weiteres durch
sldeal-“ ersetzen. Es geht also gar nicht
so sehr um die geheimnisvolle auto-
matische Téatigkeit unseres Bewusst-
seins, welches wiahrend des Schlafes
Hoffnungen und Angste der wachen
Zeit reflektiert. Die Ideale entstehen
vielmehr in dieser wachen Zeit selbst.
Wir lernen von Vorbildern sowie aus
Biichern und anderen Medien, und
langsam bildet sich das heraus, was
wir als ideal bezeichnen.

Mit den Idealen kann man sich ganz
schon herumplagen. Sind sie genau
genug zu formulieren? Bleibt iiber-
haupt eine vage Hoffnung, dass sie zu
verwirklichen seien? Oder sitzen wir
mit dieser Hoffnung nicht immer wie-
der einer Illusion auf? Und schlief3lich:

Wird aus einem Ideal nicht allzu leicht
eine Obsession, also eine Hirnblo-
ckade, welche uns an der Verwirk-
lichung unserer Vorstellungen griind-
lich hindert?

,Der Mensch macht einen Plan®, so
Bert Brecht. Der Plan ,geht nicht®.
Auch mit dem zweiten und offenbar
mit allen weiteren Planen hat dieser
Mensch kein Gliick. So kann es auch
dem Modellbahner passieren. Doch
héngt seine Erfolgschance davon ab,
wie er mit seinen Idealen umgeht.

Hier kommt wieder der Traum ins
Spiel: Die Traumtéatigkeit zeigt, wie
kreativ wir sein konnen. Fliegen wie
Batman - fiir viele Traumer kein Pro-
blem; ganz ungewdhnlich zusammen-
gesetzte Eigenschaften eines Dings
oder einer Person — auch das schafft
der Traum leicht; Ursache und Wir-
kung vertauscht — im Traum nichts
Ungewohnliches.

Besonders die freie Kombination,
wie sie im Traum stattfindet, ist fiir uns
Modellbahner notwendig. Und das

Fliegen ohne Fliigel oder andere Mittel
mag uns darauf verweisen, dass wir
die in unsere Mattscheibe eingebrann-
ten Obsessionen endlich doch zu
loschen vermogen. So schafft die
Traumtédtigkeit Freiheit auch fiirs
wache Bewusstsein. Dass damit die
Realitdt verschwinde, wird kein ver-
niinftiger Mensch behaupten. Aber
unser Bezug zu ihr dndert sich.

Fiir mich selbst gibt es heute keine
Traumanlage mehr, sondern allenfalls
Anlagen, welche kleine ideale Inseln
enthalten: ein technisches Standard-
problem auf geniale Weise gelost, eine
Anlagenecke ideal ausgestaltet, eine
faszinierende Kleinigkeit, mit Geschick
ins rechte Licht geriickt. Doch wenigs-
tens am Anfang meiner Modellbah-
nerkarriere war das anders.

Personliche Erinnerungen

Schon im Kleinkindalter hatte ich mit
der Spielzeugeisenbahn zu tun. Aber
erst als ich ungefdhr zehn, elf Jahre alt
war, baute mir mein Vater die erste
Anlage, welche in gewissem Sinn als
Modellbahn zu bezeichnen war. Er-
staunlich, dass der Entwerfer und
Erbauer, selbst kein ausgewiesener
Modellbahner, einen Kopfbahnhof zum
Anlagenmittelpunkt machte. Ein Spiel-
bahner war er allemal, denn er hatte in
seiner Jugend eine Bing-Spur-I-Uhr-
werkbahn gehabt.

Von daher kam es, dass diese Anlage
unbedingt eine endlos lange Fahr-
strecke haben musste. Und irgendwo
im Kopf meines Vaters mag noch das
Blecheisenbahner-Ideal der ,Schie-
nenfiguren“ geschlummert haben, wie
sie in alten Katalogen zu finden sind.
Doch die Befahrbarkeit der Gleise in
allen Richtungen scheiterte an einem

ca. 4800 mm

Rekonstruktion meiner
ersten richtigen

Modellbahn. Entstan-

den ist sie zwischen
ca. 1957 und 1960 mit
Marklin-Material HO.
Plan und Ausfiihrung:
Franz Langer, mein
Vater.

Dies war damals
meine Traumanlage,
deren Entwurfsprin-
zipien auch heute noch
durch meine eigenen

Anlagenentwiirfe
geistern.
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rein technischen Problem: Urspriing-
lich war die Rampe (Position 7 im Plan)
viel kiirzer, sodass die alte TM800 ohne
Haftreifen hier keine Chance hatte,
wesentlich mehr als sich selbst empor-
zuschaffen. Auch in der Gegenrich-
tung, welche dazu noch in der knacki-
gen Mirklin-Kurve lag, ging nichts
(Position 8). Also lie3 mein Vater die
alten Vorstellungen sausen und ent-
schied sich fiir den reinen Richtungs-
betrieb. Die Steigungsrampe ent-
schérfte er, indem er den Weichen-
komplex auf ein Ansatzstiick verlegte.
Die Gefdllerampe blieb, denn diese
sollten allenfalls wendende Schlepp-
tenderloks in Gegenrichtung befahren
(Drehscheibenersatz).

Um es nicht zu vergessen: Zu den
Idealvorstellungen des Anlagenbauers
gehorte, dass sich immer etwas tut,
auch in den Betriebspausen der Bahn.
Dafiir lie er den Eheim-Trolleybus
sorgen, der unablédssig seine Runden
drehte, wenn er nicht gerade, Vorder-
achse in der Luft, mit den Stromab-
nehmern an einer der klobigen Luft-
weichen hdngen geblieben war. Es gab
auch eine Haltestellenschaltung mit
Bimetall, welche mit wachsender
Betriebsdauer den Aufenthalt immer
kiirzer machte und den Bus schlieflich
ganz durchfahren lief3.

Gerade die Forderung, stets Bewe-
gung auf der Anlage zu haben, ist sehr
modern; wenigstens auf einer Ausstel-
lungsanlage muss sich immer etwas
tun, sonst bleiben die Besucher nicht
stehen, sondern streifen nur méBig
interessiert vorbei.

Diese meine erste Modellbahn funk-
tionierte und sie war — wenigstens fiir
zwei, drei Jahre — meine Trauman-
lage. Als ich iber geniigend
modellbahnerische Fertigkeiten zu

Wenn man den Anlagenplan unten abstrakt wiedergibt, dann zeigt sich ein Oval (rot)
mit einer Quertraverse (blau). Setzt man die Weichenverbindung W ein, so erhalt man
die zweite, gegenlaufige Traverse. Dann funktioniert dieser Plan wie eine Acht im Oval.
Mit Modell-Eisenbahn scheinen solche Spielchen wenig zu tun zu haben, denn warum
sollte man Richtungsgleise regular in der Gegenrichtung befahren kénnen? — Wandel
der Ideale: Diese Anlage hat ein Spielbahner entworfen, fiir den das Befahren der Gleis-
anlagen in allen Richtungen zunachst noch wichtig erschien.

Geht man von der amerikanischen Anlagen-Typologie aus, dann ist dies eine , Point-to-
Loop"”-/, Point-to-Oval” Anlage, welche durch das Oval auch endlosen Karussell-Betrieb
erlaubt. Die Ziige kommen jedoch als Ganzes gewendet zuriick in den Bahnhof, was
beim Vorbild allenfalls ausnahmsweise passiert.

—Zab

Der Kopfbahnhof braucht einen Durchgangsbahnhof irgendwo im Verlauf des Ovals. Am
praktischsten ware ein gut zuganglicher Schattenbahnhof gewesen. So hatten die Ziige
auch richtig zuriickkommen kénnen: Lok gewendet, die Wagen aber in der urspriing-
lichen Reihenfolge. Leider habe ich nicht in diesem Sinn weitergebaut.

verfligen meinte, wollte ich sie um das
Doppelte erweitern. Den Unterbau an
der anderen Schmalseite des
Dachraumes hatte ich schon. Doch
nun kamen die Illusionen und Obses-
sionen. Zunichst gefielen mir die
Maérklin-Blechgleise nicht mehr, denn
ich hatte den Model Railroader ken-
nen gelernt, den man im Amerika-

Die Anlage stand

in einem Dachraum
von 4,80 x 3,50 m;

¢

[
"/
/ 0
@ Empfangsgebaude
® Dampflokschuppen
© Ellokhalle im Berg
O Wendeanlage fiir Schienenbus VT95/VB142
@ Trolleybusschleife vor dem Bahnhof
O Trolleybusschleife in der Siedlung

@ Steigung ca. 4%
O Gefalle ca. 6%

Zur Kehrschleife
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Anlagenniveau Null
ungefahr in Tisch-
hohe.

Gleise und Wei-
chen: Marklin-Mit-
telschiene und
Puko, Serien 3600,
5100, 5200;
Standardradius
360 mm.

A Bahnhofsbereich
v und Strecke von je
eigenen Trafos
versorgt.

ca. 1200 mm

Haus meiner Heimatstadt ausleihen
konnte. Und dann kam auch die MIBA.
Sie verschlang den grof3ten Teil mei-
nes Taschengeldes, 16 Ausgaben pro
Jahr, und sie setzte mir Flausen in den
Kopf. Modellbahnerei war das offen-
sichtlich nicht, was ich bislang getrie-
ben hatte. Mein Vater musste sich pat-
zige Bemerkungen {ber seinen
vorsintflutlichen Baustil anhéren.
Doch wéhrend ihm immerhin eine
funktionierende Wie-auch-immer-
Modellbahnanlage mit individuellem
Konzept gelungen war, brachte ich es
zu Fortschritten nur in sehr kleinen
Dingen. SchlieBlich wurde alles abge-
baut, und, wie es die treffliche Kari-
katur im ,Homo Mibanicus“ auf den
Punkt bringt, forderten dann auch die
Hormone ihr temporéares Vorrecht.

Traumhafte Vorbilder ...

Der Model Railroader faszinierte durch
wirklich grofie und zudem noch ganz
neuartig ausgestattete Anlagen. In der
Regel zeigten sie einen Realismus, an
den in Deutschland {iberhaupt nicht zu

15



denken war. Die Gleisfithrung unter-
schied sich von allem bislang Gesehe-
nen, denn in den Plinen fand sich
keine Gleisstiickelei. Die Gleislinien
waren elegant, die Weichen gleichsam
organisch angeordnet. Ein Traum!

Den Model Railroader konnte ich
zunéchst nur als Bildersammlung kon-
sumieren. Doch in der MIBA fand ich
Anlagenpldne und Bauvorschldge jeder
Art mit verstindlichem Text.

... und boéses Erwachen

An eine spezielle amerikanische Traum-
anlage kann ich mich nicht mehr erin-
nern. Traumhaft erschien mir vielmehr
der amerikanische Zugang zur Modell-
bahnerei. Ich jedoch machte den prin-
zipiellen Fehler, die alte Anlage mit
einem neuen Teil zu verkniipfen, auf

16

welchem ich all die Anregungen reali-
sieren wollte. Allein die Vorstellung
vom richtigen Gleis lief3 sich mit einer
auf Zweileitermaterial verlegten Mit-
telschiene aus Kupferdraht nicht ver-
wirklichen. Beschriankte Tiefe verhin-
derte grofziigige Radien und schon gar
nicht konnte ich mich fiir einen kon-
kreten Gleisplan entscheiden.
AuBlerdem schwarmte ich damals
bereits von der ,privaten Privatbahn®,
beizte meine Marklin SET800 ab und
strich sie mit brauner Rostschutzfarbe,
die gut hielt und mir damals besser
gefiel als das uniforme Griin. Die Sache
mit der ,privaten Privatbahn® stammte
selbstverstindlich aus der MIBA.
Schon gleich zu Anfang hatte es Wer-
ner Walter Weinstotter unter amerika-
nischem Einfluss gespiirt: sklavisches
Nachempfinden von europédischen

Linn H. Westcott, langjahriger Chefredakteur
des Model Railroader, war offensichtlich ein
begnadeter Anlagentraumer.

Ubrigens ist er mein groBes Vorbild, wenn
es um absolut kreativen und vielseitigen
Modellbahnjournalismus geht.

Dies ist das zeichnerische Luftbild einer
Anlage, die Billy Bowen fiir die Werbe-
zwecke einer Modellbahnfirma baute.
Entstanden ist sie wohl in den spaten
1940ern. Fiir BaugroBe HO kommt sie
ungefahr auf 320 x 260 cm. Der kleinste
Kurvenradius betragt immerhin 60 cm.
Westcott weist besonders darauf hin, dass
die Teilkurven des Streckenovals nicht
gerade, sondern mit leicht gebogenen Gleis-
sektionen verbunden sind, alles handver-
legt, versteht sich.

Ist es ein Wunder, dass ich, der ich Ende der
frithen 1950er ein noch véllig unterent-
wickelter Modellbahner war, beim Betrach-
ten solcher Bilder ins Traumen kam?

Zeichnung aus: Linn H. Westcott:

101 Track Plans for Model Railroaders,
Kalmbach Publishing Co. Inc., Milwaukee,
1956/57. Mit freundlicher Genehmigung von
Kalmbach Publishing

Staatsbahnthemen blockiert die Modell-
bahnerfantasie.

Gliickliches Amerika! Wenn unzéih-
lige private Bahnunternehmen in
immer wieder neuen Konstellationen
sich den Eisenbahnkuchen eines riesi-
gen Landes teilen, dann bleibt auch
Platz fir fiktive Gesellschaften. Da
,major companies“ hier Durchfahrts-
rechte genie3en, kann man zunédchst
entsprechend dekorierte Lokmodelle
einsetzen, wie sie aus der Schachtel
kommen. Auch Giiterwagen aller
Gesellschaften fahren hier, was die
Grundausstattung mit rollendem Mate-
rial einfach macht. Prinzipiell wichtig
ist nur die Wahl einer bestimmten Epo-
che und einer speziellen Gegend, in der
die fiktive Gesellschaft tdtig wird. So
leicht griindet ein amerikanischer Kol-
lege seine eigene ,Private®.

Im zweiten Schritt stellt er aus dem
immer schon notorisch beschriankten
US-amerikanischen Angebot seinen
privaten Fahrpark zusammen. Prak-
tischerweise erwirbt er Fahrzeuge in
Grundfarbe und ohne Anschriften, um
sie nach seinem Geschmack zu bema-
len und zu beschriften. Hilfestellung
bieten ihm die Rubrik ,Paint Shop“ im
Model Railroader und ein grof3es Ange-
bot an Abziehbildern. Je ein pfiffiger
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Eine gewisse Ahnlichkeit mit meiner ersten
Modellbahnanlage weist dieser Entwurf von
Pit-Peg auf: Kopfbahnhof, Oval, Kehrschleife.
Betrachten Sie ihn kritisch, auch wenn Sie in
ihm wegen der vielen Fahrmaglichkeiten
und der abwechslungsreichen Landschaft
vielleicht Ihre Traumanlage entdecken
mogen.

Eines ist sicher: Die Grundabmessungen sind
selbst beim Einsatz von Marklin-Blech-Glei-
sen absolut zu klein.

Zeichnungen: Pit-Peg

Name fiir Gesellschaft und Anlage
sowie ein markantes Logo gehoren
ebenfalls zum ,empire building® des
frisch gebackenen ,railroad tycoon*.

Wenn man innerhalb européischer
Verhiltnisse in diese Richtung gehen
und dabei das Vorbild nicht gdnzlich
ignorieren will, braucht man viel mehr
Information und Fantasie. Die hatte ich
damals nicht. Andererseits reichte
mein Mut nicht aus, mich vom konkre-
ten Vorbild abzukoppeln.

Ein Ubermaf an Kritik, aber kein
Konzept, kein Thema, kein Plan, dazu
noch Geld- und Zeitnot, eine richtig
pubertére Situation. Halb gezwungen,
halb erlost gab ich die Modellbahnerei
mit 15 Jahren auf. Einen weiteren
Grund fiir die Abkehr méchte ich nicht
verschweigen: Soziales Ansehen lief3
sich mit der Modellbahnerei um 1960
herum nicht erringen. Damals lief sie
noch unter der Rubrik ,Kinderkram®.

Traum-Verfiihrer

Auch in meiner nichtaktiven Zeit las
und sammelte ich die MIBA. Mir
genligte es zundchst, mich in Pit-Pegs
Anlagenfantasien zu versenken. Dieser
grof3e MIBA-Kreative war ein starker
Traumer. Seine Schaubilder zeigten,
wie exzellent er das Grafikerhandwerk
verstand und wie bis heute kein Zwei-
ter konnte er Versatzstiicke der Wirk-
lichkeit zu einer fiktiven Realitidt ver-
kniipfen, oft mit einem deutlich regio-
nalen Einschlag. Franken war nie so
populdr unter Modellbahnern wie zu
Pit-Pegs Zeiten.

Doch oft ging der Kiinstler in ihm
durch und man hétte sich gewiinscht,
dass er die knochentrockenen techni-
schen Grundlagen des Anlagenbaues
fantasiefrei betrachtet hdtte. Denn in
der Regel schummelte er die in der
Modell-Wirklichkeit fehlende Weite in
seine Schaubilder hinein; nicht mit
schlechter Absicht, aber doch zum
Nachteil derer, die sich an seinen Ent-
wiirfen orientierten.
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Vorstadtbahnhof an zweigleisiger Strecke.
Der Eindruck eines Durchgangsbahnhofs kann dadurch erzielt
werden, dass die Stumpfgleise blind iibertunnelt werden.

Der unterirdische Abstell- und Einsatzbahnhof erlaubt einen
abwechslungsreichen Zugverkehr. Die schwungvolle groBe doppel-
gleisige Paradestrecke kann selbstverstandlich auch doppelgleisig
bis zu den unterirdischen Gleisanlagen gefiihrt werden.

Bei der Verwendung von Industriegleisen und -weichen wird das
Bahnhofsgleisbild etwas anders aussehen, doch sollte man
bestrebt sein, diesen Gleisplan weitgehend zu kopieren.

Aus: Pit-Peg Anlagenfibel

Ansicht des Bahnhofs. Ein wenig exotisch: die Kombination von Briicke und Stellwerk.
Nach links kdnnten die Hauptgleise auch kurz hinter einem blinden doppelgleisigen Tunnel-
portal enden.
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Frei stehende Mittelzunge

mit Kopfbahnhof und Wendemaog-
lichkeit ftr Loks und Zuige

—— Rastermaf 50 cm —{

+— 48cm() ——

@ Postamt

Offener Betriebsbahnhof

mit integrierten Stumpfgleisen
zum Abstellen ganzer Zige

© Empfangsgebaude

© Beamtenwohnhaus
@ Betriebswerk mit Bekohlung
O Giiterschuppen

Idee und Zeichnung: Bertold Langer

O Freiladegleis

@ offener Teil der Kehrschleife

O Industriegebiet
MaBstab urspriinglich 1:10
fiir HO, auf 56% reduziert.

ies ist ein Versuch, meine erste
- kurzzeitige — Traumanlage mit
modernen Kriterien fiir Baugrofe HO
neu zu entwerfen. Sie soll in einen
iiblichen Reihenhauskeller passen, gut
zugdnglich sein und auch kurze Fern-

zlige dulden. Der offene Betriebs-
bahnhof soll mehr enthalten als
Strecken- und nur zwei Nebengleise.
Als Weichenmaterial sind die 15°-Pro-
dukte mit ca. 870 mm Abzweigradius
von Tillig oder Roco vorgesehen. Die

18

Streckenradien sollen 600 mm nicht
unterschreiten und mehr als 30 %o
Neigung diirfen ebenfalls nicht sein.
Diese Fingeriibung hat mich er-
staunlich viel Zeit gekostet. Und wie-
der einmal bin ich erschrocken, wie
wenig in einen — man sollte denken —
iippigen Raum hineingeht. Ein altes
Leiden der Planer: Wenns nicht passt,
wird gedriickt und zusammenge-
schoben. Ich war hier absolut ehrlich,
weil es keinen Sinn hat, ein an sich

Erfolg versprechendes Konzept durch
Selbstbetrug auszubremsen.

Apropos Traum: Meine Trauman-
lage ist das nicht, aber sie gefallt mir
trotzdem ganz gut. Falls Sie iibrigens
an den Hiiften ein wenig angesetzt
haben, sollten Sie die Mittelzunge
etwas mehr nach unten riicken.
Durchgénge sollten mindestens 60 cm
breit sein. Doch beim linken Durch-
gang oben stehen wirklich nur 51 cm
zur Verfiigung.
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Anlagenhintergrund

Abschluss durch Halbrelief-Hauser
oder Industriegebiet

Verdeckte Strecken
far Point-to-Point-, Point-to-Loop-
und Point-to-Oval-Verkehr (s.u.)

102 cm

Ausgebremste Traume?

Bénde spricht der Kommentar von Pit-
Peg zu seinem Anlagenvorschlag auf
Seite 20: ,Bei der Verwendung von
Industriegleisen und -weichen wird
das Bahnhofsgleishild etwas anders
aussehen, ...“. Das ist maflos unter-
trieben. Probieren Sie selbst: Bei den
gegebenen Abmessungen wird kaum
noch etwas davon iibrig bleiben.

Uberhaupt: Das Entwerfen von
Modellbahnanlagen, von Trauman-
lagen zumal, kann zu einem Spezial-
thema innerhalb unseres Hobbys wer-
den. Entwurf und Bau sind zwei ver-
schiedene Stiefel, deshalb Vorsicht,
wenn man sich in den Plan eines Pla-
ners verliebt und vor allem in das bei-
gefiigte Schaubild. Das gezeichnete
Panorama kann uns Dinge vorgaukeln,
die sich beim kritischen Betrachten des
Gleisplans als vollig illusionédr erwei-
sen.

Denken Sie nur an zu enge Kurven,
welche die Durchfahrt eines Zuges mit
langen Wagen fast zur Lachnummer
machen. Und dann die Steigungen und
Gefille! Priifen Sie auch die Wagenzahl
der eingezeichneten Ziige und iiber-
schlagen Sie, welche Lange sie auf dem
eigentlichen Plan einnehmen wiirden.
Beachten Sie schliellich auch, ob die
GroBe der eingezeichneten Gebédude,
welche sie aus den Katalogen kennen,
nicht nach unten hin manipuliert ist.

Doch: Werfen Sie dem Planer nicht
vor, dass er Sie mit dem Schaubild hin-
ters Licht fithre. Seien Sie ehrlich, im
Traum muss Ihre Anlage gré3er und

Nutzldngen

Stumpfgleise:
90, 110, 130, 150, 170 cm;

Gleise im Betriebsbahnhof:
ge zwischen 268 und 292 cm;

d Pfeile zeigen Hauptfahrtrichtung;

Gleiswechsel erméglichen Fahrt auf dem

anderen Richtungsgleis bzw. in die
o Qbengleise des Betriebsbahnhofs von links.
orhe

Hoéhenstaffel

Kopfbahnhof
Betriebsbahnhof
Kehrschleife
Standardneigung:
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Regel-Durchfahrt durchs Oval. Aus sicherungs-
technischen Griinden wird Abschnitt Y stets in der

angegebenen Richtung durchfahren. Alle Gleise des
Betriebsbahnhofs B sind erreichbar.

t

,Point to Oval”

f Oval beliebig oft umrunden, Zug durch die Kehr-
schleife wenden und in Richtung B-A weiterfahren.
Riickkehr ins Oval {iber Y nicht wiinschenswert (s.o0.).
Fahrt man iiber den Wechsel oben ins ,falsche
Gleis”, lassen sich samtliche Gleise des Betriebs-
bahnhofs B erreichen (nicht dargestellt).

P 4 schoner erscheinen, als sie in Wirk-
lichkeit je werden kann. Wenn auch Sie
w ein erfahrener Traumer sind, dann

+Point to LOOp" und zuriick kennen Sie den spezifischen Unter-
B schied zwischen Ideal und Verwirk-
lichung. Jeder, der sich von Anlagen-

#

plinen zum Anlagenbau inspirieren
lasst, sollte also ein kundiger Interpret
von Anlagenplédnen sein.

— —

Eigentlich fahren Ziige vom Start- zum Zielbahnhof und oft auch wieder zuriick.

Was aber tun, wenn es auf der Anlage nur einen richtigen Bahnhof gibt, zumal einen Der Traum von der Mobilitat
Kopfbahnhof? In diesem Fall kann man sich zunachst mit einem Oval als Endlos-Stre-

cke und einer Kehrschleife zufrieden geben. Ist in das Oval ein weiterer Bahnhof in- In meiner weiteren Modellbahnerge-
tegriert, kann dieser zum Ziel der Reise werden. Weitere Funktionen des Betriebs- schichte hatte ich noch 6fter mit dem
bahnhofs: Er dient zum Teil auch als Abstellbahnhof. Als Zugbildungsbahnhof fungiert zerstorenden Abbau von Anlagen zu
er, wenn Sie Ihre Fahrzeuge aus den Schachteln nehmen und sie auf seinen Gleisen zu tun. Deshalb habe ich mich seit nun
Ziigen zusammenstellen. bald 20 Jahren der mobilen Modell-

bahnanlage verschrieben. Ich meine

damit vor allem Segmente, die an der

- Wand eines Zimmers entlang aufge-
baut werden konnen.

Theoretisch scheinen solche Seg-

mentanlagen umzugsfest, aber nur auf

den ersten Blick: Nehmen Sie nur eine

Konstellation mit zwei Schenkeln.

Wenn nun beim neuen, gleich grof3en

Raum Tiir oder Fenster anders liegen,

~ dann lasst sich diese Anlage eben nicht

mehr ohne Anderungen aufstellen und

; Fagn = wer weill, ob man die notwendigen

/\ »Point to Point” und zuriick Modifikationen iiberhaupt durch-

E fiihren kann.

— Selbst richtige Module, also solche

— e ————— mit genormten ,Schnittstellen® zu

I gleichartigen Nachbarmodulen, bieten

keine Garantie, dass sie nach Woh-

Betriebsbahnhof B als Endbahnhof genutzt. Die Lok
kuppelt vom Zug (rot) ab und setzt iiber das zweite
Streckengleis um (blau). Eine Schlepptenderlok wendet
in der Kehrschleife (blau gestrichelt). Sogar Lokwechsel
moglich, wenn man das kiirzeste Abstellgleis als Lok-
gleis verwendet.
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— Einfahrt Ortsgiiterziige (Nutzldnge 170 cm)

Qd» -

nungs- oder Zimmerwechsel wieder
identisch aufgebaut werden konnen.

Einer zweiten Obsession war ich in
diesem Zusammenhang lange Zeit auf-
gesessen: ich wollte eine transportable
bithnenartige Anlage, auf einen opti-
schen Mittelpunkt konzentriert, mog-
lichst nach hinten ansteigend, an drei
Seiten von einem hohen Hintergrund-
abschluss umgeben und optimal aus-
geleuchtet. Nur: die traditionelle Guck-
kastenbiihne ist hochstens doppelt so
breit wie hoch. Doch Eisenbahnen sind
bekanntermafen linglich, und bereits
mehr als zwei nebeneinander stehende
Segmente von jeweils 130 x 65 cm kon-
nen einen Dioramen-Eindruck nicht
mehr so recht vermitteln. So wird aus
dem Diorama ein Panorama, und sol-
che waren gute konventionelle Modell-
bahnanlagen schon immer.

Diese Argumente gegen die Vorstel-
lung von einer weit gehenden Mobilitédt
sprechen selbstverstdndlich nicht fiir
die quasi in den Raum zementierte
Anlage. Schon allein beim Anlagenbau
lohnt es sich, wohl definierte Einheiten
mit eigenem Unterbau zu bearbeiten,
die man dann zum Ganzen zusam-
menfiigt.

Zuriick zu einem einfachen Ideal
Im Lauf wenigstens meines Modell-
bahnerlebens hat sich eine Menge

Gedankenschrott angesammelt, der
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In Abschnitten bauen — und bereits der erste Abschnitt hat Oval und Kehrschleife, auf denen
man wenigstens seine Loks ausgiebig testen kann. Es wird Platz gespart. Dies fordert seinen
Preis: einige kiirzere Weichen mit kleinerem Abzweigradius, kiirzere Bahnhofsgleise und
Abkehr vom Minimalradius 60 cm. Unter diesen Beschrankungen sollte man nur mittellange
Vierachser einsetzen; 01er und 50er sollten besser nicht verkehren. Neben Tenderloks sind

die P8 oder die G8.3 Typen der Wahl.

In dieser kompakten Variante des Plans von Seite 18/19 habe ich Bogen unter 60 cm Radius
rot ausgelegt (R41, Tillig-Elite, R = 543 mm); griin gezeichnete Weichen: Tillig EW1, 15°,
Ra = 866 mm; alle anderen: Tillig EW2, 15°, R, = 484 mm, Bogenende vor dem Herzstiick.
MaBstab urspriinglich 1:10 fiir HO, auf 56% reduziert. Idee und Zeichnung: Bertold Langer

meinen Spafl am Hobby bisweilen hef-
tig bremst. Hierzu gehort etwa die Vor-
gabe eines zu groflen Minimalradius,
welcher die Anlagenplanung torpe-
diert. Auch ,Betrieb nach Vorbild“ bis
hin zur genauen Umsetzung eines
Fahrplans und einzelner Rangiervor-
ginge kann in zwanghaften Vorstel-
lungen enden. Und was ist, wenn ein
paar wunderschone Fahrzeuge nicht in
Ihre Epoche passen? Diirfen die dann
iiberhaupt mitfahren?

Moglichst grof3e Radien, maBstdblich
korrekte Fahrzeuge und Gebédude,
Modellbetrieb nach Vorbildern, Beach-
tung der Epochen durch Hersteller und
Modellbahner: dies sind einige der
Errungenschaften, welche die Modell-
bahnerei in den vergangenen 30 Jah-
ren revolutionierten. Selbstverstind-
lich mochte ich sie nicht missen. Aber
ich sehe auch ihre Schattenseiten.
Denn hielte man sich an all die neuen
Regeln, dann sollte man besser zu
einem anderen Hobby wechseln, wel-

ches der Fantasie mehr Raum lédsst.
Doch wer zwingt uns eigentlich, den
Normen einer 150prozentigen Modell-
bahnerei gerecht zu werden?

Grundsétzlich besteht unsere Ideal-
vorstellung darin, ein faszinierendes
Verkehrsmittel sozusagen nach Hause
mitzunehmen, mit all den Erinnerun-
gen und Assoziationen, welche wir mit
ihm verbinden. Als Eisenbahnpassa-
giere oder Lokfithrer méchten wir am
liebsten in den kleinen Fahrzeugen
mitfahren; als Beobachter an der
Strecke und im Bahnhof sollen vorbei-
rasende Ziige uns bis ins Mark erschiit-
tern. Das ist die Basis unseres Hobbys.
Ihr werden Anlagen gerecht, welche
moglichst grofe Fahrstrecken aufwei-
sen und ideale Beobachtungsposten
bieten. Alles Andere sind Zutaten.

Diesem einfachen Ideal dienten einst
die ,Schienenfiguren® der Blech-
bahner. Und in seinem Sinn sind meine
Modellbahn-Pléane hier entstanden.
Bertold Langer
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Blick von der Wendel hinter dem - zukiinftigen — Portal des Ziegenberg-Tunnels auf das Via-
dukt, das Stellwerk , Jf* und das Empfangsgebéude von Jossa. Anlagenfotos: Klaus Depping
Rechts: Die Lage des Bahnhofs Jossa im Streckennetz der DB von 1958. Archiv M. Meinhold

Nord-Sid-Strecke 1958 in HO

Jossa! Jossa! Jossa!

Nicht ohne Grund spielt die Titel-Anleihe bei Rex Gildos , Fiesta
Mexicana“ mit der Begeisterung, die von den Autoren jener le-
genddren MIBA-Serie ,Jossa 1958 auf den Erbauer dieser Anla-
ge libergesprungen ist: Klaus Depping berichtet iiber seinen Weg
vom Anlagentraum zur Traumanlage.

Warum ausgerechnet Jossa? Nun,
so einfach ist die Frage nicht zu
beantworten. Einerseits war ich 1985
in meiner modellbahnerischen Ent-
wicklung so weit gediehen, dass die da-
malige Artikelserie in MIBA 1-5/85 auf
fruchtbaren Boden fallen konnte. An-
dererseits war dieser Artikel sicher
epochemachend — sowohl von der Pré-
sentation und fundierten Recherche
her, als auch von der bis dahin nicht da
gewesenen Verbindung zwischen Anla-
genplanung und betrieblichem Kon-
zept. Noch heute erinnern sich zahlrei-
che MIBA-Leser beim Erwdhnen des
Bahnhofs Jossa an diese Serie.

Meine wesentlichen Erkenntnisse
dieser Jahre zum Thema Modelleisen-
bahn waren:
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e Eine Anlage braucht viel Platz.

e Fiir die Glaubwiirdigkeit einer Anlage
ist die Festlegung einer eng umrisse-
nen Epoche notwendig.

e Es sollten eine reale Vorbildsituation
nachgebaut und die dazugehorigen
betrieblichen Abldufe dargestellt wer-
den.

e Weniger ist oft mehr.

Kurz zu meinem ,Werdegang®:
Durch den Beruf des Vaters (Eisen-
bahner) von Anfang an mit dem Eisen-
bahn-Virus infiziert, folgte nach der
Miérklin-Phase und der Lektiire von
Fachzeitschriften mit dem Auftritt von
Roco auf dem Modellbahnmarkt der
Umstieg auf Zweileiter-Gleichstrom.
Doch zunéchst erforderten Studium
und Beruf andere Aktivitdten. Erst
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1984, nach einem weiteren Studium in
Hannover, dem anschlieBenden Refe-
rendariat in Oldenburg, dem Antritt
meiner Arbeitsstelle in Jever und dem
Beitritt zum hiesigen Modellbahnver-
ein, konnte ich endlich mit meiner Frau
unser selbst geplantes Einfamilienhaus
mit einem 70 qm groBen Hobbykeller
beziehen. Scherzbolde aus dem Verein
behaupteten damals, bei unserem Haus
wiirde es sich um einen Modellbahn-
keller mit Nebenrdumen handeln. Mei-
ne Frau hat spédter den Verdacht
gedubBert, ich hitte zuerst den Keller ge-
plant und dann erst das ibrige Haus
(kein Kommentar!).

Ich glaube, es wird nun klar, dass der
damalige MIBA-Artikel fiir mich zum
genau richtigen Zeitpunkt erschien.
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Auch der Betrieb
folgt dem Vorbild:
Vor dem Modell des
Stellwerks ,Js"”
(Jossa Siid) das
selbst gebaute
Modell-Stellwerk.
Links oben die Hebel
fiir Zugmeldung und
-annahme und der
Kurbelinduktor, links
unten die Fahr-
straBenhebel und
rechts die Weichen-
und Signalhebel
(Verwendung finden
alte Trix-Hebel).

Schon bald stand fest, dass ich das Kon-
zept iibernehmen wollte und zwar ohne
der Versuchung zu erliegen, den grofSen
Raum von 13,10 m Linge und 5,30 m
Breite mit einem weiteren Bahnhof zu
fiilllen. Der zur Verfiigung stehende
Platz sollte ausschlieBlich fiir mehr
GroBziigigkeit bei der Gestaltung ge-
nutzt werden. Auch die Epoche wurde
kompromisslos iibernommen, zumal in
ihr meine schonsten Eisenbahn-Erin-
nerungen liegen.

Durch meine Erfahrungen beim Bau
der Clubanlage mit den Eisenbahn-
freunden Friesland war mir bewusst,
dass eine Anlage in dieser Grof3enord-
nung nicht in 10 Jahren im Alleingang
zu realisieren war. Inzwischen weil3
ich, dass die Fertigstellung meiner An-
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lage beinahe eine Lebensaufgabe ist.
Umso wichtiger sind eine genaue Pla-
nung und eine sorgfiltige Bauaus-
fiihrung. Die Detaillierung sowohl der
Anlage als auch der Fahrzeuge sollte
moglichst weit getrieben werden, kann
aber naturgeméf — auch beim besten
Willen - bei einem Projekt dieser
GroéBenordnung nicht den Standard
von hervorragend gestalteten Diora-
men erreichen. Baubeginn war schlief3-
lich 1987.

Unterbau und Trassenbretter

Die gesamte Anlage ruht auf gehobel-
ten Kantholzern 40/60 und Quertraver-
sen aus 40/40-mm-Stahlwinkelprofil
mit Langlochern. Alle Gleistrassen wur-

ANLAGEN-
TRAUM

Der ,Blaue Enzian”
begegnet einem siid-
warts fahrenden
Fisch-Sg in Hohe des
Stellwerks ,,Jf”, wel-
ches ebenso wie
Ausfahrsignalgruppe
und Wasserkran
genau ...

... dem Vorbild in
der Epoche Il ent-
spricht, wie die Auf-
nahme vom
1.10.1954 zeigt.
Foto: Archiv Michael
Meinhold

den aus zwei Lagen 10 mm dicker,
wechselseitig tiberlappender verleimter
Spanplatten hergestellt, sodass prak-
tisch eine Endlosplatte entstand. Dieses
Prinzip wurde wihrend der gesamten
Bauzeit angewendet. Wahrend des Ver-
leimens wurden die Platten mit Winkel-
profilen und Spannzwingen prézise
ausgerichtet um ein Verziehen zu ver-
meiden. Unbedingte Voraussetzung fiir
die Verwendung von Spanplatten ist ei-
ne moglichst konstante Raumtempera-
tur und vor allem eine gleichméfige re-
lative Luftfeuchtigkeit. Im Beriihrungs-
bereich zwischen Anlage und Wéanden
habe ich einen ca. 50 cm breiten In-
spektionsgang frei gehalten. Dieser
Gang wird im Zuge der Landschaftsge-
staltung tiberbaut.

23



Der Plan der Anlage im ZeichnungsmaBstab 1:34 fiir HO. Dargestellt ist der Endzustand mitsamt der im derzeitigen Baustadium noch nicht be-
gonnenen Landschaftsgestaltung. Gegeniiber dem Vorbild ist der Bahnhof Jossa zwischen dem Nordportal des Ruppertsberg-Tunnels und dem
Stellwerk , Jf“ um 22 %, die Streckenléange zwischen dem Stellwerk ,Jf* und dem Portal des Ziegenberg-Tunnels um 42 % gekiirzt.

Zeichnung: Klaus Depping/Lutz Kuhl

Die untere Schattenbahnhofs-Ebene im ZeichnungsmaBstab 1:73 fiir HO (Hohenangaben in cm).
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Im obigen Plan sind noch nicht alle damals in diesem Gebiet befindlichen Gebaude, sondern nur die bislang recherchierten eingezeichnet.
Fiir entsprechende Hinweise, Bilder etc. ist der Erbauer dankbar!

Die obere Schattenbahnhofs-Ebene, ebenfalls im MaBstab 1:73 fiir HO und mit Hohenangaben in cm. Zeichnungen: Klaus Depping
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Verdeckte Gleisanlagen

Im verdeckten Bereich habe ich 2,5-
mm-Roco-Flexgleis und ausschliefllich
Weichen mit einem Abzweigwinkel von
9,5° verwendet. Als Mindestradius ha-
be ich 80 cm eingehalten. Die Steigun-
gen betragen max. 2 %. Die Schienen-
verbinder von Schullern zeichnen sich
bis heute durch ihren besonders festen
Sitz aus. Alle Gleise wurden an sdmtli-
chen vorgesehenen Stellen genagelt. In
gegenldufigen Bogen wurde ein minde-
stens 50 cm langes, gerades Gleisstiick
angeordnet. Auf eine zuséitzliche Ge-
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rduschddmmung habe ich verzichtet.
(Es fahren auch bei Hochbetrieb in Jos-
sa hochstens vier Ziige gleichzeitig).
Die Erstellung der Schattenbahnhéfe
glich einer Materialschlacht. Es ent-
standen in zwei Ebenen insgesamt 46
Abstellgleise fiir Reiseziige und Giiter-
ziige. In jeder Schattenbahnhofsebene
ist eine Rangiergruppe eingebaut, in
der Ziige umgruppiert werden oder die
Lokomotive iiber das Lokwendegleis
einfach nur an das andere Ende des Zu-
ges wechselt. Somit besteht die Mog-
lichkeit, vor allem die Reiseziige in bei-
den Richtungen in der jeweils richtigen

Oben ein Blick auf die untere Schattenbahn-
hofs-Ebene unter dem Bahnhof Jossa mit vor-
bildgemaB gereihten und bespannten Ziigen.
Links die Wendel hinter dem Portal des Zie-
genberg-Tunnels; ein von Wolfsburg kommen-
der Ganzzug mit VW-Ké&fern (siehe Kasten auf
S. 33) nahert sich dem Viadukt und dem Bahn-
hof Jossa.

Unten der Gang zwischen den beiden Anla-
genschenkeln; rechts das provisorische Gleis-
bildstellpult fiir die verdeckten Gleisanlagen.

Wagenreihung verkehren zu lassen. Die
Abstellgleise einer Ebene sind auf beide
Anlagenschenkel verteilt, bilden jedoch
fahrtechnisch eine Einheit.

In den Schattenbahnhofen werden al-
le Gleise aufler den Rangiergleisen nur
in einer Richtung befahren. Einfahren-
de Ziige werden abgebremst und mit
Mindestgeschwindigkeit bis zum end-
giiltigen Haltepunkt geleitet. Ausfah-
rende oder in den Schattenbahnhof
zuriickkehrende Ziige werden durch
den ,zentralen Verteilerkreis“ geleitet.
Hier kann jeder Zug in die gewiinschte
Richtung oder auf direktem Weg zuriick
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in den Schattenbahnhof geleitet wer-
den. Damit ergeben sich im Verteiler-
kreis insgesamt 16 verschiedene Fahr-
wege. Da die Gleisstriange vor dem Ver-
teilerkreis in Richtungsgleise ausgefa-
delt werden, kann auch hier das Ein-
richtungsprinzip beibehalten werden,
was die elektrische Fahrstrafensiche-
rung erleichtert.

Sichtbare Gleise

Im sichtbaren Teil habe ich das 2,1-
mm-Flexgleis auf 6-mm-Korkbettung
und die Selbstbauweichen von Hobby-
ecke Schuhmacher auf 4-mm-Sperrholz
und 2-mm-Korkbettung verwendet.
Das Flexgleis zeichnet sich gegeniiber
dem Roco-Flexgleis durch eine geringe-
re Breite des Schienenkopfes aus und
wirkt dadurch etwas zierlicher. Die
Selbstbauweichen von Schuhmacher
koénnen mit etwas Ubung und Geschick
in Innenbogenweichen oder Aullenbo-
genweichen verwandelt werden (Wei-
chenstraf3e im Bereich des Stellwerkes
Jf). Alle Weichen haben einen verdeck-
ten Motorantrieb von Fulgurex erhal-
ten. Die Stellbewegung wird {iber einen
Torsionsdraht von unten auf die Stell-
schwelle iibertragen. Uber einen paral-
lelen Stelldraht werden die sehr zierli-
chen Weichenlaternen von Weinert be-
wegt. Durch die Platte werden die
Drahte in Messinghiilsen gefiihrt.

Signale

Alle Signale, Vorsignale, Gleissperrsig-
nale und Gleissperren entstanden aus
den unvergleichlichen, aber sehr ar-
beitsintensiven Weinert-Bausétzen. Be-
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Ganz oben ein Blick aus der Gleiswendel unter dem Ziegenberg-Tunnel in Richtung Viadukt —
hinweg liber die Zufahrtsstrecken und die obere Schattenbahnhofsebene.

Oben: Der Schienenbus P 2836 aus Bad Briickenau wartet vor dem Einfahrsignal B, bis der
nordwarts fahrende D 483 die FahrstraBe geraumt hat.

Unten: Etwa vom Viadukt aus bietet sich in der Gegenrichtung zur Aufnahme ganz oben dieser
Blick auf die Hauptstrecke Richtung Flieden-Fulda und die Nebenbahn nach Wildflecken.
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Systemskizze des Bahnhofs Jossa mit al-
len Weichen- und Signalbezeichnungen
und deren Grundstellung (+Lage). Die
Zeichnung unten gibt die dazugehérige
Verschlusstafel wieder (s. MIBA 9/2000,
S. 59 ff). Zeichnungen: Klaus Depping
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Der Zug wird mithilfe eines per Muskelkraft ... worauf Fahrdienstleiter Klaus Depping die ... und dann den FahrstraBenhebel a4 um-
erzeugten Induktionsstroms angenommen...  Weichen fiir die Einfahrt nach Gleis 4 stellt ...  legt. Jetzt kann Signal A2 gezogen werden.
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sonders faszinierend an diesen Signa-
len ist die Méglichkeit, zwischen ver-
schiedenen Mastbauarten und Mast-
hohen wihlen zu kénnen. Bis alle Sig-
nale fertig gestellt und eingebaut waren
und zuverldssig mit Fulgurex-Antrieben
funktionierten, verging etwas mehr als
ein Jahr.

Steuerung

Die Steuerung der verdeckten Gleisan-
lagen durch ein Drucktastenstellwerk
mit Start-Ziel-Funktion war von vorn-
herein als ein langfristiges Provisorium
vorgesehen; sie funktioniert mit selbst
gebauten Relaiskarten und alten Post-
relais duBlerst zuverldssig. Samtliche
Schattenbahnhofsgleise sind mit einer
Gleisbesetztmeldung versehen. Die
Blockstellen basieren auf einer relativ
einfachen Schaltung mit automatischer
Anfahr- und Bremsverzogerung nach
meinem Hobbykollegen Peter Mohl-
mann, dem hier fiir seine Hilfsbereit-
schaft und die vielen wertvollen Tipps
gedankt sei. In Zukunft sollen die ver-
deckten Gleisanlagen mithilfe einer Di-
gitalsteuerung iiber einen PC betrieben
werden, sodass sich die Anlagenbetrei-
ber ausschlieBlich auf das Geschehen
im Bahnhof Jossa konzentrieren kon-
nen.

Der gesamte Bahnhof wird mit einer
elektrischen Schaltung gesteuert, durch
die die Funktionen eines mechanischen
Stellwerkes nachempfunden werden:

e Zugmeldung und Zugannahme

e Stellen der Weichen und Hs-Signale
mittels Weichenhebeln

Das Stellen der Fahrstraenhebel be-
wirkt die Verriegelung aller befahre-
nen Weichen und Flankenschutzein-
richtungen.

Die Signalhebel lassen sich nur zie-
hen, wenn sich alle Weichen und
Flankenschutzeinrichtungen und der
dazugehorige FahrstraBenhebel in
der fahrstraflenmifig richtigen Lage
befinden.

e Der ein- oder ausgefahrene Zug lost
die Fahrstrafle selbststindig auf,
wenn der letzte Wagen des Zuges die
Weichenstralle verlassen hat. Erst
dann lassen sich die Weichen wieder
stellen.

Alle Signale kénnen jederzeit auf Halt
gestellt werden.

Es erfolgt keine automatische Zugbe-
einflussung im sichtbaren Bereich.
(Wer ein rotes Signal iberfahrt, wird
zu einer halben Stunde Fahrzeug-
pflege verdonnert).

Leider gibt es zzt. auf dem Zubehor-
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markt keine Komponenten, mit denen
ein mechanisches Stellwerk glaubwiir-
dig nachgebaut werden kann. Bezeich-
nenderweise musste ich auf die alten,
heute nicht mehr erhéltlichen Trix-He-
bel zuriickgreifen.

Auch das digitale Zeitalter hat in mei-
nen Keller Einzug gehalten. Bis jetzt ist
aber nur der Fahrstrom im Gleisbe-
reich des Bahnhofes mit einer Zimo-Di-
gitalsteuerung ausgestattet. Im Moment
riiste ich meine Lokomotiven mit den
entsprechenden Digitaldecodern um
und sammle stindig neue Erfahrungen.

Elektrische Verdrahtung

Ein Punkt, dem ich von Beginn an

grofBe Aufmerksamkeit gewidmet habe,

ist die sorgfaltige und dauerhafte Ver-
drahtung der Anlage:

e Verbindungskabel zwischen Stellpul-
ten und Relaiskarten auf der einen
Seite und der Anlage auf der anderen
Seite werden iiber nummerierte Lot-
stiitzpunkte gefiihrt. Ideal sind aus-
gediente Rahmen aus alten Postre-
laisstationen.

¢ Alle Kabelanschliisse werden auf Lis-
ten dokumentiert. In der Zwi-
schenzeit habe ich die Listen in Ex-
cel-Tabellen iibernommen, sodass
auch hier problemlos korrigiert und
gedndert werden kann.

e Alle Anschliisse werden verlotet.

e Samtliche verwendeten elektrischen
Schaltungen werden nachvollziehbar
dokumentiert.

Bauten

Alle Kunstbauten im Bereich der
Strecke werden nach Recherchen vor
Ort moglichst vorbildgetreu nachge-
baut. Das Tunnelportal des Rupperts-
berg-Tunnels ist in einem aufwéandigen
Verfahren mithilfe einer geédtzten Nega-
tivform aus Modellgips entstanden. Das
Viadukt von Jossa wurde fast vollstan-
dig aus Sperrholz gebaut. Die Sand-
steinmauern bestehen aus einem Mo-
dellgipsauftrag auf imprédgniertem
Sperrholz mit einer Bewehrung aus
rostfreiem Draht. Die Mauersteine sind
von Hand in den noch feuchten Gips ge-
ritzt. Im weiteren Verlauf der Haupt-
strecke, bis zum Ziegenberg-Tunnel am
hochsten Punkt der Anlage, werden
noch zwei Straflenbriicken, zwei Stra-
Benunterfithrungen, ein Wasserdurch-
lass und das Portal mit Tunnelréhre des
Ziegenberg-Tunnels entstehen.

An Hochbauten sind bis jetzt nur das
Empfangsgebdude und die beiden Stell-
werke Jfund Js entstanden. Dabei stan-
den mir fiir das Empfangsgebdude die
Zeichnungen in MIBA 4/85 und eigene
Fotos zur Verfiigung. Das Stellwerk Jf
war in MIBA 5/85 auf Seite 25 zu er-
kennen. Ganz und gar auf Improvisati-
on angewiesen war ich beim Bau des
Stellwerkes Js, von dem nur noch die
Reste der Fundamente zwischen den
Gleisen zu erkennen sind. Dass man
nicht alles so bauen kann, wie es 1958
tatsdchlich einmal ausgesehen hat,
diirfte einleuchten ...

Das markante Sand-
stein-Empfangsge-
baude mit dem an-
gebauten Giiter-
schuppen entstand
im Eigenbau.

Am 1.10.1954 steht
ein VT 95/VB 142 als
T 1077 zur Abfahrt
nach Elm bereit.
Foto: Archiv Michael
Meinhold
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Oben: Der Original-  Fahrzeuge

Gleisplan des Bahn-

hofs Jossa im Jahr Fast alle zum Thema gehorigen Model-
1966, also nach der le, von denen man 1985 nur traumen
Elektrifizierung und konnte, wurden zwischenzeitlich reali-
einigen damit erfolg-  siert: 01, 01.10, 10, 41, 44, 50, 64, 86,
ten Anderungen im V 188,V 200, VT 08, VT 95, VT 98 - bis
Weichenbereich (z.B.  auf ein GroBserienmodell der 56.2! Al-

Ersatz von Doppel- lein neun 44er laufen zzt. auf meiner
kreuz- durch einfa- Anlage!

che Weichen). Auch bei den Wagen gibt es kaum
Zeichnung: noch Liicken. Gliicklicherweise stehen
Slg. Jérg Ivanschitz mir flir alle im Betriebsspiel Jossa ver-

kehrenden D-Ziige aus Neubauwagen
die bis heute unerreichten Ade-Model-

Blick tiber den Bahnhof Jossa mit dem nach
Gleis 2 einfahrenden P 1048 aus Elm, wie
damals aus 56.2 und zwei Abteilwagen gebil-
det. Ganz vorn das Stellwerk ,Jf", aus dessen
Vorbild heraus die Aufnahme rechts am
1.10.1954 entstand: 44 1264 verlasst mit ei-
nem langen Giiterzug und Schub durch 56.2
(Dampfwolke!) den Bahnhof; rechts wartet
ein weiterer Giiterzug.

Foto: Archiv Michael Meinhold
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le zur Verfiigung, ebenso die iibrigen
typischen Reisezugwagen jener Zeit: 3-
achsige Abteil- und Umbauwagen,
Donnerbiichsen, diverse Vorkriegs-
Schnellzugwagen und Schlafwagen fiir
den D 290 und den Lr 281, verschiede-
ne Vorkriegs-Eilzugwagen fiir den E
4052, der ,Blaue Enzian“ als Henschel-
Wegmann-Zug von Rivarossi und Ge-
genzug von Liliput etc. Liicken: ARtim
fir den D 484, AR4i 29/52 fiir den
D 690 (von Liliput angekiindigt),
APw4yse 36/54 fiir den D 290 (Roco
hat ein entsprechendes Basismodell im
Programm), CIWL-Schlafwagen U Han-

sa ebenfalls fiir den D 290 oder ein
B4iik fiir den D 374 (Schnellzugwagen
preulischer Bauart mit Kiiche, s. MIBA
8/03).

Mein Giiterwagenpark umfasst zzt.
ca. 350 Wagen und wird, wenn alle
Wiinsche erfiillt sind, auf etwa 500 an-
gewachsen sein — in typischer Anzahl
der einzelnen Modelle (so z.B. vierzig
G 10, aber nur drei Glmhs 38 von Ro-
co). Ich habe vor dem Kauf moglichst
genau recherchiert, welche Giiterwa-
gentypen damals in welcher Anzahl
vorhanden waren. Hochrechnungen
und Schétzungen auf Basis der Zahlen-
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angaben in den Giiterwagen-Biichern
von Stefan Carstens waren dabei sehr
hilfreich!

Unberiihrt von solchen Uberlegungen
sind dabei natiirlich die Zugzusam-
menstellungen von speziellen Ganzzii-
gen wie dem Militdrtransportzug Dgm
(Bahn & Modell 4/89), dem schnellen
Fischzug von Bremerhaven nach Wiirz-
burg (MIBA 10/93) oder dem Auto-
transportzug aus Off 52 (MIBA 6/93).

An dieser Stelle mochte ich als Bei-
spiel die noch nicht ganz abgeschlosse-
ne Entstehungsgeschichte meines Au-
totransportzuges beschreiben: Basis

Ein langer Militarzug
(Dgm) mit Panzer-
fahrzeugen der US-
Armee ist liber die
Hauptstrecke von
Norden in den Bahn-
hof gekommen. Fiir
die Fahrt zum Trup-
peniibungsplatz
Wildflecken setzen
sich zwei 50er vor
den Zug, deren Achs-
druck von nur 15t
den Oberbau der
Nebenstrecke nicht
liber Gebiihr bean-
sprucht.
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D 174 Bremerhaven—
Miinchen, in authen-
tischer Reihung des
Jahres 1958, hat das
Viadukt von Jossa er-
reicht und wird
gleich das Stellwerk
JJf" passieren, unter
dem man die
StraBenunterfiihrung
erkennt.

Auch zur obigen Mo-
dellaufnahme die
passende Vorbildsze-
ne:01 1101 kommt
mit einem langen
Schnellzug aus Neu-
bauwagen vom Zie-
genberg-Tunnel he-
runter und wird
gleich Jossa errei-
chen. Zugleich mag
dieses Bild wie auch
die Vorbildaufnahme
rechts veranschauli-
chen, was dem Er-
bauer noch an Auf-
forstungs-Arbeiten
bliiht ... Foto: Carl
Bellingrodt/Archiv
Michael Meinhold

des Zuges sind die Modelle des Off 52,
des Offs 59 und des SSm 49 von Klein
Modellbahn. Leider gibt es zurzeit kein
zeitgeméBes Modell des Offs 55, damit
auch der VW-Bulli, der mit der geteilten
Frontscheibe, stilgemif} in den Siiden
zu den aufstrebenden Handwerksbe-
trieben der Wirtschaftswunderrepublik
transportiert werden kann (vgl. MIBA
3/96, S. 104, u. 10/02, S. 35 ff).

Der epochenméafig richtige VW-Kéfer
ist jener mit der schon rechteckigen
Heckscheibe, aber noch mit der kleinen
Kennzeichenbeleuchtung. Nach langem
Warten erschien dieses Modell von Wi-
king. Puristen werden beméngeln, dass
der Kéfer Baujahr 1958 noch Winker in
der B-Séule hatte und keine Blinker auf
den Kotfliigeln — erzdhlen Sie es bitte
nicht weiter und lesen stattdessen die
Geschichte im Kasten auf der rechten
Seite!

Kupplungen

Zum gegenwértigen Zeitpunkt werden
auf meiner Anlage Méarklin-, Roco- und
Fleischmann-Kurzkupplungen, auf
Ganzziige verteilt, nebeneinander ver-
wendet. Die Ziige, die in Jossa behan-
delt werden, erhalten Kadee-Kupp-
lungskopfe, da diese Kupplungen aus
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meiner Sicht sehr zuverldssig funktio-
nieren. Fleischmann- und Roco-Kupp-
lungen bieten zwar eine sehr sichere
Verbindung, brauchen jedoch zum Ein-
kuppeln einen kréftigen Stof3. Auf die-
se Weise kann man natiirlich einen ein-
zelnen leichten O-Wagen am Ladegleis
nicht an die langsam heranfahrende
Rangierlokomotive ankuppeln. Der
Marklin-Kurzkupplungskopf bietet in
dieser Hinsicht zwar wesentlich mehr
Komfort, wobei sich jedoch die Kupp-
lungsbiigel beim Einkuppeln allzu oft
gegenseitig hochdriicken und damit ein
Einkuppeln hartnéckig verhindern.

Der Kadee-Kurzkupplungskopf kup-
pelt nach meinen Erfahrungen beim
Rangieren am zuverldssigsten. Selbst
die leichtesten Modelle im Wagenpark
kuppeln ein, ohne sich auch nur einen
Millimeter zu bewegen.

Allerdings soll hier nicht verschwie-
gen werden, dass die Kurzkupplungs-
kulissen in Verbindung mit Kadee-
Kupplungen unter grof3en Zuglasten
zum seitlichen Ausweichen neigen. Da-
mit nimmt die Entgleisungsgefahr
natiirlich erheblich zu. Abhilfe kann in
solchen Fillen nur die Festlegung der
Kulissen und die Ausriistung der be-
treffenden Fahrzeuge mit Federpuffern
schaffen, wobei ein Mindestradius von

ca. 70 cm eingehalten werden sollte.
Die Entkupplung der Kadee-Kupplun-
gen kann auf meiner Anlage im Bahn-
hofsbereich an etwa 40 Stellen erfolgen.
Ich schwenke dabei mittels Seilzug ei-
nen groflen Magneten von Kadee durch
einen Ausschnitt in der Grundplatte bis
planeben an die Unterkante des
Schwellenbandes. Die Gleise liegen im
Bereich der Ausschnitte auf einer diin-
nen Folie auf, um das spétere Einschot-
tern zu ermoglichen.

Die Entkupplungspositionen werde
ich bei der Gestaltung des Gleisberei-
ches, z.B. durch einen liegen gebliebe-
nen Hemmschuh, ein vertrocknetes
Grasbiischel o.4., unaufféillig markie-
ren.

Arbeitstempo

Da ich neben dem Hobby Modelleisen-
bahn auch in einem Sportverein aktiv
bin, muss ich gestehen, dass es in mei-
nem Keller auch Phasen des Nichtstuns
gibt. Ich gehére eher zu den Modellei-
senbahnern, die phasenweise von Ar-
beitsanfillen heimgesucht werden. Da-
bei ist es wichtig, angefangene Arbeiten
moglichst zu Ende zu bringen und auf-
tretende Probleme sofort aus der Welt
zu schaffen.Vor allem in Zeiten stupider
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Ein D-Zug durchfahrt den Bahnhof auf Gleis 2
in Richtung Siiden und wird gleich das Portal
des Ruppertsberg-Tunnels erreichen. Ganz
rechts das Stellwerk ,,Js" (Jossa Siid), bei des-
sen Bau Klaus Depping leider noch nicht ...

... diese Vorbildaufnahme vom 1.10.1954 mit
der von Siiden kommenden 44 241 kannte:
Das Gebaude war entgegen seiner durchaus
plausiblen Vermutung doch anders als
.Jf"ausgefiihrt. Foto: Archiv Michael Meinhold

Massenarbeit — wenn ich z.B. einen Sta-
pel riesiger Spanplatten zersidgt und
verleimt hatte oder einige hundert Me-
ter Flexgleis vernagelt waren — tat es
gut, zwischendurch auch einmal einen
Giiterwagen zu verfeinern, ein Gebédu-
de nachzubauen oder einfach nur ein
paar Ziige fahren zu sehen. Schon als
die erste Schattenbahnhofsebene fertig
gestellt war, konnte ich die Ziige aus
dem Schattenbahnhof ausfahren und
durch den zentralen Verteilerkreis wie-
der auf das zugewiesene Abstellgleis
zuriickfahren lassen. Mit der Gestaltung
der Landschaft werde ich erst begin-
nen, wenn die Technik der Anlage zu-
frieden stellend und zuverlissig funk-
tioniert. Sorgen bereitet mir dabei
schon jetzt der bewaldete Hang hinter
dem Bahnhof Jossa, wo ca. 8 gqm
Mischwald aufzuforsten sind ...

Die néchsten Arbeiten sind die Aus-
gestaltung des unmittelbaren Gleisum-
feldes sowohl an den Streckengleisen
als auch im Bahnhof mit Bahnsteigen,
Weichenantriebsattrappen, Drahtzug-
kanédlen, oberirdischen Drahtzugleitun-
gen von Weinert (geméafl MIBA-Report
»~Mechanische Stellwerke 1 von Stefan
Carstens) und natiirlich das Einschot-
tern. Die winzigen Grenzzeichen der
Firma Weinert liegen gerade lackiert
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auf meinem Schreibtisch. Wer diese Ar-
beit schon erledigt hat, weil3, wovon ich
rede!

Sauberkeit, Temperatur und
Luftfeuchtigkeit

Um schwerwiegenden Problemen aus
dem Weg zu gehen, halte ich einige
Grundregeln konsequent ein: Im Anla-
genraum wird wegen des anfallenden
Staubes grundsétzlich nicht gesdgt und
regelméBig gewischt (im Sommer vor-
sichtig gesaugt)!

Die Temperatur wird konstant bei 20°
C gehalten! Im Sommer halte ich Fens-
ter und Tiren fast immer geschlossen,
um die relative Luftfeuchtigkeit nicht
iiber 70 % ansteigen zu lassen. Falls die
relative Luftfeuchtigkeit im Winter un-
ter 60 % fallt, setze ich einen Luftbe-
feuchter ein.

Was kostet das denn alles?

Diese Frage kann sich kaum ein Besu-
cher im Modellbahnkeller verkneifen.
Meine regelméige Antwort darauf lau-
tet: ,So viel wie 25 Jahre Zigaretten
rauchen ...*

Klaus Depping

Lack fiir 100 Kafer

Nachdem ich mit etwas Geduld 100
Stiick des VW-Kéfers zu einem wirk-
lich giinstigen Preis erstanden hatte,
stand eine komplette Neulackierung
aller Autos an, denn Wiking hat die
Modelle damals in einem unséglichen
Griinton ausgeliefert. Wennschon,
dennschon, habe ich mir gesagt. Alle
Autos sollten in den Originalfarben
von 1958 lackiert werden. Ein Brief
an das VW-Museum in Wolfsburg
wurde schnell und iiberaus freundlich
von Herrn Dr. B. Wiersch beantwor-
tet. Dartiber hinaus war eine ganze
Reihe historischer Bilder mit Belade-
szenen dabei. Vielen Dank an dieser
Stelle! Das Wichtigste aber war eine
Adresse bei BASF, durch die ich die
genauen Mischanweisungen fiir die
bendtigten Farben erhalten habe.

Mit dieser Mischanweisung in der
Hand habe ich die groBe, auch iiber-
regional bekannte Autolackiererei
Osterkamp in Heidmiihle aufgesucht.
Ich war an diesem Tag recht ge-
schaftsméBig gekleidet, sodass die
Formulierung meines Anliegens,
namlich 100 alte VW-Kéfer in den Ori-
ginalfarben von 1958 lackieren zu
wollen, sofort eine gewisse Geschéf-
tigkeit ausloste. Ohne viele Riickfra-
gen kam ich zum Betriebsleiter, der
schon etwas gezielter nachfragte: Wo
ich denn 100 alte VW-Kéfer bekom-
men hétte? Meine Antwort: Mit etwas
Verhandlungsgeschick kénne man
diese Zahl durchaus zusammenbe-
kommen. Nédchste Frage: derzeitiger
Standort der Fahrzeuge? Ich sagte,
dass ich einen gleich mitgebracht hét-
te, worauf meine Hand in die Jacken-
tasche glitt und einen VW-Kéfer ans
Tageslicht holte. Wenn ich befiirchtet
hatte, nunmehr die rote Karte gezeigt
zu bekommen, so sah ich mich nach
einem lauten Geldchter freundlicher
Hilfsbereitschaft gegeniiber: Zwei Ta-
ge spéter erhielt ich meine Farben fiir
einen fast beschamend kleinen Geld-
betrag. Vielen Dank!
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TRAUM-ANLAGEN

Der Anhalter Bahnhof ist fiir
viele Modellbahner ein Begriff.
Seine Ara ging jedoch mit den
Luftangriffen Anfang Februar
1945 zu Ende. Gebhard Reitz
ldsst ihn im Kundenauftrag
wieder erstehen. Im Mafstab
1:87 geht nicht nur ein Traum
in Erfiillung, vielmehr wird
dem Vorbild mit diesem Projekt
ein bleibendes Denkmal ge-
setzt.

Traumhaftes Projekt in realen Segmenten

Mythos ,,Anhalter” in HO

EFT

E

Bild oben: Die Aufnahme zeigt das Verwaltungsgebaude des
Bws. Hinter ihm befindet sich der Mittelbau mit den beiden |
Lokschuppen. Fotos: Gebhard Reitz i

Recht bescheiden war die Bekohlungsanlage mit zwei Kra-
nen, mit der jahrelang die schweren Schnellzugloks bis hin
zur BR 01 bekohlt wurden.
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Kiihlhaus | zwischen Trebbiner StraBe und U-Bahn

Eine mafBstdbliche und betriebs-
sichere Realisierung des Anhalter
Bahnhofs schiittelt man nicht mal eben
so aus dem Armel. Eine intensive Re-
cherche, eine Menge Erfahrung im Mo-
dellbau sowie ausgeprigte handwerk-
liche Fahigkeiten und Ausdauer sind
fiir solch ein Projekt von Néten.

Wie der Steckbrief auf Seite 36 auflis-
tet, sollte der Anhalter Bahnhof mit sei-
nen Original-Gleisanlagen zwischen
Askanischem Platz und Yorckstraf3e im
Zustand von 1928 wiedergegeben wer-
den. Im Modell bedeutete das eine
Flachenausdehnung von 16 x 8 m einer
L-férmigen Anlage. Zudem wurden auf
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Blick vorbei am Haltepunkt Stralauer Tor auf den Schuppen I und das
Verbindungsgebaude.

Blick durch die Trebbiner StraBe zum eingefiigten StraBenbahndepot.

Kundenwunsch noch eine S- und eine
Straenbahnstrecke eingefiigt. Die
StraBenbahn erhielt zusétzlich ein
sechsstdndiges Depot am Ende der
Trebbiner Straf3e nach einem Vorbild in
Trebtow.

Hinter der Yorckstral3e taucht aus ei-
ner Gleiswendel von drei Metern
Durchmesser eine weitere zweigleisige
Hauptstrecke auf. Die Gleiswendel hat
Anschluss an zwei je 3,5 m lange Pa-
ternoster der Firma Kesselbauer. Mit
ihnen erspart man sich einen aufwéan-
digen und weniger betriebssicheren
konventionellen Schattenbahnhof mit
langen Weichenstraf3en. Die Paterno-

ster nehmen 48 bis zu drei Meter lan-
ge Ziige auf. Das spart eine Menge
Platz!

Das Bahnbetriebswerk Ahb

Die Anlage Anhalter Bahnhof (Ahb)
entstand nicht sukzessiv vom Askani-
schen Platz aus in Richtung Yorkstrafe.
Der Grundstein wurde vielmehr mit der
Errichtung des Bahnbetriebswerks ge-
legt. Es entstand mitsamt seinem Um-
feld wahrend einer Bauzeit von vier
Jahren auf einer Flache von etwa 9 qm.

Die relativ lange Bauzeit ergibt sich
aus der Vorgabe des mafstdblichen
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Bereits fertig gestellt sind die Segmente 8 bis 10-2.

9
1 0_1 - 8 Modul 08

Die Ubergénge von einem Segment zum anderen werden mit
® Z"hTmL‘ Rohacell-Hartschaumplatten angepasst

@ signal-und
Gaslaternen 1,2 V ca. noch 120 Stck.

@ Feld-oder
StraBenlaterne noch ca. 40 Stck./ 40 Stck. Askanischer Platz

StraBenbahndepot

Gebaudelampen

ll / ‘;’:Fortfiihjung des
Hw \“ | gestalteten
‘H‘ | Segments 9
. nach 10-1
Steckbrief e Gebaude: e StraBenpflaster:
Eigenentwicklung Merkur
e Vorbild: e Drehscheiben: o StraBen- und Feldlaternen, Telegra-
Anhalter Bahnhof Berlin, Modellnach- Eigenentwicklung phenmasten, Briicken:
bi.ldung etwa um 19_28- Nachgebaut o Kohlekrine und Hunte: Eigen_bau nach _existenten Vorbildern in
mfnrdhd|eP(|)rlg|;_algle§an$ge Il’l;"? ﬁska- Josef Cramer/Jiilich Messing bzw. Zinnguss
nischen Platz bis zu den Yorckbriicken. .
) . o Gleismaterial: e Figuren:
J ?glagseng[o::ie nach Fertigstellung: Shinohara Preiser
x 8 m, L-Form .
e Schotter, Drainagematerial und diverse * Fahrzeuge:
. ztand\l;ptirbatu:s o . Kiessande: Uberwiegend Roskopf und Wiking
~cm-Vierkant->tanlrohr geschwert, ASOA e StraBenbahngleise:
FiiBe hohenverstellbar, pulverbeschich- Ki L
tet e Sand und Erde, Kleber: (=B
Anl terb Rainershagener Naturals; e Spann- und Oberleitungsmasten, Gleis-
¢ Anlagenunterbau: . .
; iaha- einfassungen:
Rahmenbauweise, Grundplatte aus 14-  ° Weichenantriebe: Eigenentv?icklung
mm-Birkenmultiplex, Seitenwénde 10- NMW
mm-Multiplex, Gleisunterlage 10 mm, e Entkuppler: ¢ Farbf:n. _ )
mit 5 mm Rohacellauflage. Repa Gebaude: Grundiert mit M+F-Haft-
: ¢ Signale, Wasserkrane, Schiirhaken: grund/Decormatt von Marabu
‘ Zu?]s;teuerl:ing: . ngnert' ! ’ Landschaft: Decormatt von Marabu
RS O L S ey " Metallteile: M+F Farben
) Biume, Bil Bearii : “ .
2 Bl : 'aume tische und Begriinung ¢ Rohacell: Bezug iiber Reitz-Modellbau
Erbert Silhouette und Noch
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Die Segmente werden eins nach dem anderen gebaut. Erst
nach Fertigstellung wird das néchste in Angriff genommen.
Auch die teils verdeckt laufenden Strecken miissen im Uber- 1-1
gangsbereich fiir einen reibungslosen Betrieb perfekt passen.

Wendeschleife S}raﬁenbahn Radius 240 mm

"~ Landwehrkanal

Nachbaus. Dazu sind intensive Recher-
chen und bei der Umsetzung teils un-
gewdhnliche und zeitintensive Bau-
maBnahmen erforderlich.

Die komplette zeichnerische Umset-
zung der Vorbildsituationen und der
Konstruktion des Unterbaus begann be-
reits 1995 mit Adobe Illustrator. Die Ge-
samtplanung der Anlage entstand 1:1
mit dem CAD-Programm AutoCad. Es
galt fiir die Gleisanlagen, die bahntech-
nischen Bauten sowie fiir das Umfeld
ein tragendes Geriist zu entwickeln.

Stabiler Anlagenunterbau

Bei der Erstellung des Unterbaus galt es
mehrere Faktoren zu beriicksichtigen.
Da die Anlage transportabel sein muss-
te, erforderten die einzelnen relativ
groen Segmente eine besondere Ver-
windungssteifheit. Der Unterbau jeden
Segments ruht daher auf hohenver-
stellbaren StahlfiiBen mit Querverbin-
dern sowie einem darauf verschraub-
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.\ be usw.

Fiir die exakte Posi-
tionierung der Gleise
und deren Verlegung
wurde der Gleisplan
entsprechend der
Segmente mit einem
Plotter 1:1 ausge-
plottet. Er zeigt auch
die Standorte der
Signale, Platzierung
der Weichenantrie-
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ten Stahlrohrrahmen. Auf ihn wurden
die Grundplatten mit Schlossschrauben
befestigt. Zum Transport werden die
Schlossschrauben fest angezogen und
nach dem Aufstellen etwas gelést. So
»~schwimmt“ die Anlage quasi auf dem
Stahlrohrrahmen. Temperaturbedingte
Dehnungen konnen so ausgeglichen
werden, ohne dass sich etwas verzieht.
Die Segmente des Unterbaus sind un-
tereinander mit je drei bzw. vier Stahl-
profilen 40 mm x 20 mm verschraubt.
Die Verbindung der hélzernen Anla-
gensegmente erfolgt mit sehr stabilen
Mobelverbindern. Die Gesamthohe der
Anlagenteile bis SO betrdgt im Bereich
des Anhalter Bahngelindes 105 mm
iiber Oberkante Stahltische. Die Hohe
iiber Fuboden betrigt etwa 110 cm.
Da die gesamte Anlagenkonstruktion
mit AutoCad erstellt wurde, lag es nahe,
die Anlagenplatten gemdfl den Zeich-
nungen zu friasen. Auf einer CNC-Fré-
se wurden die Platten inklusive der er-
forderlichen Ausschnitte angefertigt.

Fiir die Grundplatten wurde 14 mm
dickes Multiplexbuchensperrholz ge-
wahlt.

Gleisunterbau

Fiir die Trassierung der Gleise fiel die
Entscheidung zugunsten des etwas teu-
reren Rohacell. Es ist ein Hartschaum-
stoff, den es ab 1 mm Dicke in vier ver-
schiedenen Dichten gibt. Er ldsst sich
wunderbar mit dem Cutter schneiden,
kann befeilt und geschliffen werden. Er
ist somit ideal um Niveauunterschiede
auszugleichen.

Die Gleise werden mit Technicoll von
Tesa aufgeklebt, dem das Einfdarben der
Profile folgt. Zu beachten ist, dass die
Patina der Hauptgleise dunkler und die
der weniger benutzten Gleise heller ist.
An den Segmentridndern werden die
letzten Schwellen mit Uhu Plus fixiert.
Es folgen noch das Verkabeln, Einfar-
ben des Untergrundes, Sanden und
Schottern.
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Generelles zum Gebaudebau

Ein besonders Thema war und ist noch
immer Entwurf und Bau der vorbild-
getreuen Gebdude sowohl in und an
den Bahnanlagen wie auch in den an-
grenzenden Stadtteilen. Die Gebdude
entstanden zum Teil nach Original-
unterlagen, iberwiegend jedoch nach
Luft- und Bestandsaufnahmen vor Ort
sowie Abbildungen aus einschldgigen
Publikationen. Grundsétzlich entstehen
die Gebdude aus Resingussteilen. Fiir
deren Herstellung war und ist die auf-
wiandige Anfertigung von Urmodellen
erforderlich.
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Einzelne Wandteile entstanden aus
1,5 mm dicken Messingéitzplatten, die
mehrfach iibereinander verarbeitet
wurden. Auch bis zu 6 mm dicke Kunst-
stoffplatten kamen zur Verwendung.
Die groen Gebdude bendétigen stabile
Winde, weil Resin unter 2 mm Dicke zu
weich ist um grofen und hohen Ge-
bduden ausreichende Stabilitidt zu ge-
ben. Holz und Pappe gehoren nicht in
die Statik von grof3en Gebduden. Nichts
ist schlimmer als Arbeitsaufwand, der
wegen verwerfender und verziehender
Materialien null und nichtig wird.

Samtliche Wohn- und Betriebsgebéu-
de sind mit gedtzten Messingfenstern

und -tiiren zum wahlweisen Offnen
ausgestattet. Soweit sie einsehbar sind,
sind sie mit herausnehmbaren einzel-
nen Etagen versehen. So konnen die
entsprechenden Rdume spéter gestaltet
oder die Beleuchtungen gewartet wer-
den.

Schuppen und Scheiben

Beide Schuppen sind inklusive be-
leuchteter Achssenke im Schuppen TA
komplett eingerichtet. Sie besitzen ori-
ginal nachgebildete Dachtrager und
Untersuchungsgruben. Die Schuppen-
tore werden mit selbst entwickelten

Knochenarbeit war im Bw des Anhalter Bahnhofs angesagt um die
Schnellzugloks mit Kohle zu versorgen.

Biiro-Gebaude mit freiem Kellerzugang am Schuppen I.
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Blick auf den Lokschuppen IA mit der 23-m-Scheibe. Am rechten Bildrand spitzt die
relativ bescheidene Bekohlungsanlage hervor. Jenseits davon fiihren die Gleise zum
Anhalter Bahnhof.

Blick etwa aus Richtung des Anhalter Bahnhofs mit dem Landwehrkanal im Riicken.
Im Vordergrund das Stellwerk MTM und im Hintergrund der typische Wasserturm.

Zwischen den beiden Lokschuppen standen das Verwaltungsgebaude und der Mittel-
bau mit dem alten Wasserturm, die eine komplette Inneneinrichtung erhielten.

B

P
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und elektronisch steuerbaren Toran-
trieben mit Faulhaber-Motor bewegt.

Die Dimensionen der Lokschuppen
machten es erforderlich, sie auf3erhalb
der eigentlichen Anlage zu erstellen
und erst nach Fertigstellung einzubau-
en. Die statische Konstruktion ist nach
Vorbild ausgefiihrt. Die Mauerstiitzen
wurden jedoch aus Messing gegossen.
Auf ihnen wurden dann Messingprofi-
le aufgelotet. Inklusive der Drehschei-
ben, die noch beschrieben werden, hat
sich ein Gewicht von etwa 25 kg erge-
ben.

Die Steifigkeit der Schuppen ist
enorm. Beim Anheben auf der 10-mm-
Grundplatte haben sich nicht die ge-
ringsten Verdnderungen ergeben. Die-
se Grundlage ist Voraussetzung fiir eine
dauerhafte Betriebssicherheit auch in
Hinblick auf Temperatur- und Feuch-
tigkeitsschwankungen.

Die Dédcher der Lokschuppen sind der
besseren Zugédngigkeit wegen in Seg-
mente aufgeteilt. Sie sind aus 0,8-mm-
Messingblech gefertigt und auf dem
Rohbau zusammengelotet. Die Dach-
liifter aus dem eigenen Programm wur-
den gleich mit eingeldtet. Uberlappend
aufgeklebte 10 mm breite Streifen aus
1200er-Nassschleifpapier bilden die
Dachhaut. Das Schuppendach wurde
mit Profilplatten von Hobbyecke Schuh-
macher von innen beklebt. Tore, Tor-
sdulen und Scharniere sind Messing-
gussteile. Die Tore erhielten innen noch
eine Verstrebung aus Messingéatzteilen.

Alle Gleise sind mit Untersuchungs-
gruben ausgeriistet. Eine einheitliche
Beleuchtung auf Basis von 16-Volt-
Lampchen sorgt in den Gebduden fiir
Licht. Im Lokschuppen I ist sie z.B. in
drei einzeln schaltbare Stromkreise
eingeteilt. Beide Schuppen sind kom-

Links: Die Schuppen sind auch innen authen-
tisch nachgebildet. Das beginnt mit der
Dachkonstruktion, findet seine Fortsetzung
in den Untersuchungsgruben und endet mit
Details wie Werkbanken, Personal usw.

Kleine Szenerie an einer Werkbank zwischen
den Standgleisen

Rechts: Hinter dem Schuppen IA befand sich
das Lagerhaus der Tucher-Brauerei. Am linken
Bildrand das Stellwerk RS.

plett und moglichst realititsnah mit al-
len Utensilien und Figuren eingerichtet.

Die Schuppen I und Ia sind zwar in
ihrer Bauweise identisch, weichen je-
doch im Grundriss und in der Form der
Wandsegmente durch die im Laufe der
Zeit entstandenen Erweiterungen er-
heblich voneinander ab. Folge ist eine
Giebelverschiebung iiber den Stand-
gleisen 16 bis 19. Interessant ist die
Achssenke unter den Gleisen 8 bis 10.
Gleis 19 ist ein Durchfahrtsgleis. Das
Tor auf der Riickseite ist mit zwei An-
trieben ausgestattet um auch die iiber
den Torfliigeln befindliche Blechklappe
zu Offnen.

Drehscheiben

Eine besondere Herausforderung hin-
sichtlich der Modellumsetzung stellten
die beiden Drehscheiben dar. Soweit

Markt & Kuhlhallen

Herren

Peek & Cloppenburg
Garclf;mbe
Kufruendamm J27

&

Riickseite der Markt- und Kiihlhallen zwischen Landwehrkanal und
Bw.
Das Pumpenhaus steht a

n der Umfahrungsbriicke hinter dem Bw.
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wie moglich wurde die Originalkon-
struktion komplett mafBstiblich umge-
setzt. Die aus Aluminium gedrehten
Gruben wurden mit geédtztem Pflaster-
belag beklebt.

Die Briicken bestehen aus je zwei
vollstindig detaillierten Resinseiten-
winden, der Rest aus Messingguss und
Atzteilen. Selbstverstindlich wurden
auch der Handbetrieb und die Verrie-
gelung nachgebildet. Die Steuerhduser
sind beleuchtet.

Der Antrieb erfolgt mit Schrittmoto-
ren liber eine Zahnriemeniibersetzung.
Die selbst entwickelte Computersteue-
rung regelt auch das Ein- und Ausfah-
ren der Loks auf den Standgleisen. Je-
des Schuppengleis verfiigt iiber eine
mechanische Endabschaltung.

B L

Vor dem Schuppen I (der rechte) mit
21 Stdnden ist eine 20,5- und vor
Schuppen Ia mit 19 Stinden eine 23-
Meter-Scheibe eingebaut. Beide sind
nach preuflischen Vorbildern entstan-
den. Die 23-Meter-Scheibe ist iibrigens
die grofte in PreuBen hergestellte
Briickendrehscheibe. Bis auf die BR 45
passt alles drauf! Auch die beiden
Kohlekrédne konnen tiber langsam lau-
fende Antriebe gedreht werden.

Mittelbau

Beide Lokschuppen sind im Frontbe-
reich iber den so genannten Mittelbau
verbunden, der in der ersten Etage die
Ubernachtungsrdume fiir Lokfithrer
hatte. Sie sind komplett eingerichtet

und beleuchtet. Im Innenhof befindet
sich der alte Wasserturm mit einer
Werkstatt im Erdgeschoss und einem
kleinen Anbau mit zwei Dampfkesseln.
Dahinter befand sich das imposante
Hauptgebdude der Verwaltung. Auch
hier sind nach alten Baupldnen die Eta-
gen mit Wénden und Tiren eingerich-
tet.

Auch nach vierjdhriger Bauzeit ist
das Ende noch in weiter Ferne. Neben
der Bahnhofshalle und dem EG bediir-
fen auch die Briicken iiber den Land-
wehrkanal der intensiven Planung und
der detailgetreuen Realisierung. Die
weitere Entstehung des Mythos Anhal-
ter Bahnhof in HO wird in der MIBA ab-
héngig von den Baufortschritten weiter
verfolgt. Gebhard Reitz

= 7

Anbau des Tucher-Lagerhauses mit Laderampe am Gleisstutzen

Rechts: Blick auf das Bw mit davor liegenden Stallungen
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eine besondere Beziehung. Als
Heimatstadt und Hort seiner
Inspiration fasziniert ihn die
rheinische Metropole insbeson-
dere im unwiederbringlich zer-
storten Zustand der Epoche 1.
Aus der ihm eigenen Griind-
lichkeit resultiert eine Modell-
bahnanlage, die ihresgleichen
sucht. Der Erbauer berichtet
iiber Motive und Methoden, die
zum Gelingen eines solchen Le-
benswerkes erforderlich sind.
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ch m66ch zo Fol3 noh Kolle jon!* Hat-

te Willi Ostermann, als er diese Hym-
ne auf eine der &dltesten und schonsten
Stddte schrieb, geahnt, dass einmal vie-
le tausend Kolner diesen sehnsuchts-
vollen Wunsch mit Sack und Pack, mit
Kind und Kegel in die Tat umsetzen
wiirden, umsetzen mussten?

Fiir meine Mutter, eine kleine tapfere
Frau mit drei kleinen Kindern, finfmal
in allen Teilen Deutschlands total aus-
gebombt, immer wieder in den letzten
Kriegswochen von tief fliegenden ,Ja-
bos“ gehetzt und traktiert, war im No-
vember 1945 endlich die Nacht ange-
brochen, ,,op heim an zo schwenke®,
obwohl die Russen das Dorf westlich
von Erfurt hermetisch abgeriegelt hat-
ten. Wochenlang bei Regen, Schnee,
Sturm und eisiger Kéilte unter unsagba-
ren Entbehrungen trabten wir zu Fuf3
heimwarts, immer nach Westen.

Nachts schliefen wir im Straf3engra-
ben, unter zusammengestellten, von
Bomben und Granaten herausgerisse-
nen Tiiren, in Kanalrohren, unter um-
gestiirzten Heuwagen und ausgebrann-
ten Militdrfahrzeugen, Giiterwaggons,
und Triimmerecken. Die Menschen in
den Dérfern halfen selten, sie hatten die
Tiiren verriegelt und die Hothunde auf
uns gehetzt: ,Bombenweiber” wurden
die vielen tausend Miitter genannt, die
mit ihren Kindern nach Hause ins
Rheinland zogen und die Landstral3e
Junsicher® machten. Der unmensch-
liche Krieg hatte die Leute herzlos, ver-
bittert und selbstsiichtig gemacht. Es
gab nichts zu essen und zu trinken, in
eisig kalten Bdchen wuschen wir uns,
nachdem wir auch daraus getrunken
hatten. Mein kleiner Bruder war da-
mals drei, meine Schwester sechs und
ich sieben Jahre alt.

Dr. Heinz Lingen, der Erbauer
von Alt-K6In in 1:160. Das Dommodell ist zum
Zeitpunkt dieser Aufnahme gerade fertig
gestellt, die Umgebung noch nicht.

Jeder von uns hatte bereits sein ,,P{in-
gelchen® zu tragen, die kleinen blon-
den, zerzausten Kopfchen vermochten
kaum aus den doppelt und dreifach ge-
tragenen dreck- uind néssestarrenden
Klamotten und Rucksackbergen her-
vorzuschauen, und immer wieder
musste die schwer bepackte Mutter
auch noch den Kleinen auf den Arm
nehmen, weil die vor wenigen Wochen
gebrochenen Beinchen die Strapazen
nicht schafften.

Und dann eines Morgens, nach wo-
chenlanger Wanderschaft sahen wir
den Dom vor uns und das unbeschreib-
liche Chaos von Triimmern und Ruinen,
hunderten von hungernden und frie-
renden Frauen und Kindern, die heim-
gekehrt waren. Erschopft, durchnéasst

Links: Auf dem Kernstiick der Anlage erhebt sich — immerhin 75 cm hoch - der riesige Dom.
Daneben duckt sich breit und flach die Bahnsteighalle des Hauptbahnhofs.
Unten: Buchstablich im Schatten der groBen Kathedrale lag die Dombauhiitte.
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An der Uferpromenade wurden Stiickgiiter umgesetzt.
Zuweilen ankerten auch Raddampfer der ,KéIn-Diissel-

Zu allen Zeiten KolIner Stadtgeschichte ein faszinierender Blick von KéIn-Deutz
aus: an der Hohenzollernbriicke entlang zur Altstadt mit Hauptbahnhof, Dom
und St. Martinsviertel. Kdln als Verkehrsknotenpunkt zu Lande und zu Wasser —
Schiffe, Eisenbahnen, StraBenbahnen, Vorortbahnen, KéIn-Bonner Nahverkehrs-

bahnen auf der UferstraBe.

kiinstlerische Herausforderung.

und halb erfroren kauerten wir uns in
Kéln-Deutz am rechten Rheinufer auf
den Boden und blickten iiber das fili-
grane Gewirr von verbogenem, zer-
stiickeltem Eisen und Stahl der im Was-
ser liegenden Rheinbriicken auf die an-
dere Seite, wo unser Zuhause einmal
war und wieder werden sollte. Wir
klammerten uns nah aneinander und
ich sah, wie meine Mutter weinte, und
wir Kinder weinten mit. Und wahrend
uns die Trdnen herunterrannen vor
Freude und vor Elend, vermochten wir
auch wieder zu lachen: Endlich zu Hau-
se, endlich, endlich ...

Und dann gab es doch tatsédchlich in
dem riesigen Schrotthaufen noch eine

dorfer”, hier die noch heute verkehrstiichtige ,Goethe”.  Uferbahn wartet.
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Kleines Bild: Der KéIlner Dom besticht nicht nur in Wirklichkeit durch seine Fili-
granitat gotischen MaBwerks. Fiir den Modellbauer war dies eine besondere

StraBBenbahn, die auf engstem Raum
zwischen Bergen von Schutt tiber die
Ringe zum Barbarossaplatz fuhr. Nie-
mals im Leben werde ich diesen lan-
gen, harten Weg zu Full nach KoéIn ver-
gessen, und wenn ich auch jetzt eine
halbe Autostunde von Koln entfernt,
hoch oben an einem Berghang mein
Héauschen im Griinen gebaut habe, so
doch in der Gewissheit, dass ich von
meinem Garten und der Terrasse aus
nicht nur an besonders klaren Tagen
die Silhouette meines geliebten Kolns
zu sehen vermag und diese Stadt bei
immer wiederkehrender Lust und Lau-
ne in einer halbstiindigen Fahrt zu be-
suchen vermag.

Vor dem ,,GroB-St. Martinsviertel” liegt die koniglich-preuBische , Konigin Louise”
preuBisch beflaggt an der Mole, wahrend im Hintergrund die weiBe erste Rhein-
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In meiner Kinder- und Schulzeit gab
es einen Heimatdichter, einen verehr-
ten Musikpddagogen und Chorleiter des
Siilzer Kinderchors mit seinen zahlrei-
chen altkodlschen Auftritten in der Of-
fentlichkeit, im Nordwestdeutschen
Rundfunk den Kélner Domchor und die
Grafiker-Volontarzeit in der Kaufhof-
Deko-Zentrale mit den kiinstlerischen
Arbeiten Altkolner StraBenszenen fir
die Schaufenster — alles zusammen gab
mir die modellbauerischen Impulse, die
ich brauchte.

Spéter, als armer Bettelstudent, weit-
ab von Koéln, wenn mich das Heimweh
packte, brachte ich das Kunststiick fer-
tig, mich spontan in einen Zug nach
Ké6In zu setzen und ohne Fahrkarte und
Geld nach Ko6ln zu fahren. Ich wurde
nie erwischt, wenn ich mit einer Bahn-
steigkarte durch die Sperre des Kolner
Hauptbahnhofs schritt. Eine solche
Heimwehfahrt war immer nach einigen
Monaten fiir mein Wohlbefinden notig.

Schon das unaussprechliche Gefiihl,
das mich auch heute immer noch be-
schleicht, wenn ich auf einem der stern-
formig auf den Dom hinfiihrenden Ver-
kehrswege die Stadtgrenze erreiche
und den herrlichen Dom und iiber-
haupt die ganze Stadtlandschaft vor
mir sehe, ist mir die Reise wert.

So sog ich diese Stadt in mich hinein
wie ein Schwamm, dieses Koln mit sei-
nen Eisen- und StraBenbahnen, die
mich dort hinbrachten, und mich tiber-
kam das dringende Bediirfnis, etwas
von meiner iberquellenden Heimatlie-
be und die Liebe zur Eisenbahn wieder
auszuschwitzen. Ich zeichnete die Stadt
der Vorkriegszeit nach vergilbten Fotos,
wie sie mir am besten gefiel, und be-
gann nach griindlichen Recherchen in
allen nur erdenklichen Archiven Koélns
ein Teilstiick des alten Kolns im Modell-
MapBstab 1:160 zu verwirklichen.

Seit etwa 30 Jahren wéchst diese
Stadt im Dom- und Hauptbahnhofsbe-
reich bis {iber die Hohenzollernbriicke
zum Bahnhof Kéln-Deutz Zentimeter
um Zentimeter und fiillt einen Raum
von etwa 60 Quadratmetern. Das Mo-
dell des Kolner Doms nahm eine Ar-
beitszeit von beinahe vier Jahren in An-
spruch. In den engen Stra3enschluch-
ten meiner Modellstadt, {iber die Ho-
henzollernbriicke, um den Dom herum,
am Rheinufer — tiberall fahren hand-
gefertigte Miniaturstraenbahnen, die
nicht groBer sind als halbierte Streich-
holzschachteln, und in den Bahnhofen,
auf den Bahnrampen und Briicken ver-
kehren elekrische Eisenbahnen. Zuwei-
len acht Ziige gleichzeitig, die unter-
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Am EG des Haupt-
bahnhofs waren nur
die Dacher zerstort —
es hatte leicht wie-
der aufgebaut wer-
den kénnen.

Kaiserpavillon und
Unterfiihrungen sind
auch heute noch zu
erkennen.

Die Dampfer stehen
typischerweise
auBerhalb der Vor-
hallen zur Abfahrt
bereit.

Unten: Die im Modell
120 cm lange Perron-
halle wurde wie der
Dom fiir die Modell-
bauer zu einer mo-
natelangen Gedulds-
arbeit. Foto: Dr. Heinz
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schiedlichsten sdmtlich handgefertigten
Kolner Straen- und Vorortbahnen,
blockstellengesteuert durch die Stra-
Benschluchten und Plidtze. Denn diese
Modellstadt Koln sollte leben, wie das
wirkliche Koln vor 50 oder 60 Jahren.
Auf den vielen Ausstellungen, die Tei-
le dieser Anlage erlebt haben, wird im-
mer wieder nach den verwendeten Ma-
terialien gefragt. Bei mir spielt nicht der
Ehrgeiz eine Rolle, z.B. Streichhdlzer
bis zum Supermodell iiberzustrapazie-
ren. Prioritdt hat vielmehr in meinen
Modellen die originalgetreue Wiederga-
be des groflen Vorbildes bis zur ab-
bréckelnden Fassadenfarbe.
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Verschiedene Kartons, Pappe, Sperr-
holz, Schaumstoffe, Messing, Zinn,
Kupfer, Gips, Porzellin, flexible und har-
te Kunststoffe aus der Zahntechniker-
praxis, profilierte Hoélzer, Plexiglas,
feinste Bleche usw. — die Liste der bis an
die Grenzen belasteten Arbeitsmittel
wiirde wahrscheinlich kein Ende fin-
den. An jedem Modellbautag gibt es
neue Probleme, wie mit welchem Mate-
rial Optimales erreicht werden konnte.

Ein scheinbar simples, aber wichtiges
Detailproblem waren unter anderem
die ca. 100 000 Nietimitationen auf den
filigranen Messingprofilen der fast zwei
Meter langen Hohenzollernbriicke. Hier

Der Ur-Kdlner teilt seine heiBgeliebte
Stadt in nochmehr geliebte Stadtviertel
ein, deren besonders typische Eigenhei-
ten er leidenschaftlich zu verteidigen
weiB. Dieses hier abgebildete GroB-St.
Martins-, Veedel” ist wohl das urtiim-
lichste und im KoéIner Stadtbild mar-
kanteste und schonste Viertel. Der Dom
im Hintergrund, die mittelalterlichen
schmalen, aber hohen Giebelhéduschen,
das prachtige Stapelhaus rechts, Halte-
punkte von StraBen-, Vorort- und Koln-
Bonner-Eisenbahn sowie Schiffe der
Koln-Diisseldorfer Dampfschifffahrt
pragen das Bild.

L .'i"—- __._,.--"""'
—

qualmten schon einige Wochen nicht
nur Lokomotiven, sondern auch die
grauen Zellen, folgten die verschiedens-
ten, wenig befriedigenden Versuche,
Nietkopfe in gleichen Abstdnden sta-
tisch und maBstablich korrekt aufzu-
bringen, bis die eingepréigte Adresse in
Alufolie — beobachtet in der Presse-
abteilung der Bundesbahndirektion —
den Groschen fallen lie3: Wenn die
Schreibmaschine Buchstaben prégt,
prégt sie auch Punkte, schon gleich-
méfBig horizontal und vertikal. Bis auf
die Herkunft der Folie, die ich wieder-
um erst nach tagelangem Suchen direkt
kostenlos ab Fabrik als Meterware be-
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ziehen durfte, war das Problem geldst.
Etwas mehr als 80 000 Nietpunkte
durfte ich dann auf meiner Schreibma-
schine mit dem Mittelfinger himmern
und ich verursachte Gerdusche, wie sie
mir noch vom grof3en Vorbild erinner-
lich sind ...

Die unzdhligen modellbautechni-
schen Schwierigkeiten und ihre Uber-
windung konnten Seiten fiillen. Wie
motorisiert man die winzig kleinen
Vorkriegsstraenbahnen? Wie gestaltet
man die ungemein subtilen gotischen
MaBwerke der iber 300 Fenster des
Kolner Doms? Wie stellt man das nicht
minder filigrane Dachgitter des Doms
her, wie das Gitterstrebewerk der Ho-
henzollernbriicke oder die fingernagel-
groBen Droschken vor dem Kolner
Hauptbahnhof oder die ebenso kleinen
Oldtimerautos vor dem Deutzer Bahn-
hof? — Oder, oder, oder ...

Wenn die Probleme bisher auch im-
mer wieder mehr oder weniger gut
gelost werden konnten, brauchte ich
doch bei der Beschaffung wichtiger
Ausgangsmaterialien Hilfe und Unter-
stiitzung: Rheinisches Bildarchiv, Bun-
desbahndirektion, Oberamtsrat Win-
and Perrillieux, Dombaumeister Dr. Ar-
nold Wolf, Klischeefabrik Langen, Koln,
Zahntechnisches Labor der Bundes-
wehr, Koln, Laser-Schneidbetrieb ,in
dr Kayjass“ Nummer 0, Verkehrsamt
der Stadt Koln, Kolner Verkehrsbetrie-
be, Eduard Biindgen, Kéln-Bonner Ei-
senbahnen u.v.a. aus dem Modelleisen-
bahnbereich. Alle diese Leute haben
zumeist kostenlose Hilfe geleistet und
ihnen allen sei an dieser Stelle beson-
ders herzlich gedankt. Sie alle konnte
ich von meiner Idee begeistern, das im
gnadenlosen Bombenkrieg fiir immer
verlorene alte Koln zum Teil im Modell
nachzubauen.

1983 war das Modell des Bahnhofs
KéIn-Deutz anlésslich der internationa-
len Modellbautage 1983 im Verkehrs-
haus der Schweiz in Luzern ausge-
zeichnet mit dem Verkehrshauspreis
ausgestellt. Noch rechtzeitig zum Jahr
der romanischen Kirchen Kélns wurde
dann auch das besonders heimelige St.
Martinsviertel, ein Blickfang der Kélner
Stadtsilhouette, fertig gestellt.

Einen Moment lang scheint die Ver-
gangenheit lebendig: Man hort den
rythmischen Takt der Ziige auf der Ho-
henzollernbriicke, sieht den langen,
schwarzen dampflokgezogenen Wag-
gons nach. Mit quietschenden Bremsen
kommen sie im Kélner Hauptbahnhof
zum Stehen. Auf dem Bahnhofsvorplatz
reges Treiben. StralBenbahnen kurven
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Auf der Rheinufer-
straBe unterhalb der
Hohenzollern-
Briicke, die vierglei-
sig der Eisenbahn
und zweigleisig der
StraBenbahn diente,
war jahrzehntelang
der Endhaltepunkt
der Rhein-Uferbahn
K6In-Bonn. Der Mo-
dellbauer erlaubt
sich hier ein histo-
risch freiziigiges
Nebeneinander von
alten Triebwagen der
Epoche Il und den
blanken ,Silberpfei-
len” der Nachkriegs-
zeit.

~Am Fischmarkt”
findet man diese
Szene, die von Sta-
pelhaus und Ostchor
der Martinskirche
begrenzt wird. Farb-
licher Blickfang ist
die verglichen mit
heutigen Einrichtun-
gen relativ groBe Te-
lefonzelle der Deut-
schen Reichspost.

rund um den Kélner Dom. Vor dem Ne-
benportal des Hauptbahnhofs hélt der
Postbus. Tatsédchlich glaubt man sich
fiir eine kleine Weile im alten Koln der
Vorkriegszeit. Doch dieses Stiick Stadt-
und Kulturgeschichte existiert nur noch
im Modell.

In 30-jdhriger Arbeit — den Anfang
machte eine Anfangspackung von Ar-
nold - ist es hineingewachsen in einen
60 Quadratmeter groB3en Kellerraum.
Blickfang ist der Dom. Die Figurenrei-
hen iiber den Portalen, die Filigranar-
beit des Mawerks, die Kreuzblumen —
den gesamten Formenreichtum der Go-
tik bis in die kleinste Einzelheit nach-

gebildet. Vier Jahre Arbeit, etwa vier
Stunden tiglich. Fast ein Meter hoch
iiberragt der Dom die maf3stabsgetreue
Miniaturstadt mit Preiser-Menschen,
die gerade mal 9 mm grof sind.
Daneben duckt sich der Bahnhof,
breit, behdbig, im Modell ebenfalls rund
einen Meter Fliche bedeckend. Eine
Sisyphusarbeit die Stahl-Glas-Kon-
struktion von Messing und Plexiglas der
Perronhalle, die in allen Einzelheiten
des deutschen Renaissancestils nach-
gebildeten Bahnhofsgebédude, die reich
verzierten Portale, die Eingangs- und
Wartehallen, nichts aufgemalt, alles
plastisch, mit den Hianden erfahrbar.
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Webhrtortiirme und
ehemals verschlieB-
bare Durchfahrten
zur Hohenzollern-
briicke hatten durch-
aus verteidigungsre-

levante Bedeutung.

Das Deutzer
Empfangsgebaude -
heute noch erhalten
- zeigt in seiner neo-
barocken Pracht
Glanz und Gloria der
friihen Eisenbahn-
geschichte.
Modellfotos, soweit
nicht anders ange-
geben: MK

Dom und Bahnhof waren das Herz-
stiick von Alt-Koln. Die Jahre gingen
dahin, die Haare wurden erst grau und
schlieBlich weil3. Ich baute weiter, aus
Liebe zur Eisenbahn, aus Liebe zu Alt-
Koln, aus Liebe zum Spiel. Das Viertel
um die Kirche Grof3 St. Martin ent-
stand, der Fischmarkt, Alter Markt,
Biirger- und Geschiftshduser, die
Hohenzollernbriicke. Die gesamte
Briickenkonstruktion mit den drei hi-
storischen Drillingseisengitterbogen
wurde ebenfalls zu einer Geduldsarbeit
iiber Monate.

In dieser Zeit entstand auch eine klei-
ne Postgeschichte. Winzige historische
Briefkdsten, Kutschen, Automobile fer-
tigte ich in stundenlanger Arbeit, kaum
daumennagelgrof3, aber bis hin zu den
kaum noch erkennbaren Schriftziigen
originalgetreu. Die Schriftziige ,Kaiser-
liche Reichspost® stammen teilweise
von alten Fotos und neu geschaffenen
Zeichnungen. Miniaturnachbildungen
der ersten offentlichen Fernsprecher
mit ihren filigranen Sprossenfenstern,
Reichspostbusse — etwa so grof3 wie ei-
ne halbe Streichholzschachtel -, die al-
ten Akkumulatoren-Autos der Post ob-
wohl winzig klein, aber dennoch mit
den Antriebsriemen unter dem Heck
des Fahrzeugs.

Die Genauigkeit ist Programm. Als
Schulleiter der Rhein-Sieg-Kunst-Aka-
demie, Hennef, fithle ich mich sehr zur
gegenstidndlichen Kunst hingezogen.
Deshalb darf ich mir keinerlei Pfusch
leisten. Fiir diese Arbeiten also werden
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alte Fotos, Grundrisse und Stadtpldne
exakt ausgewertet, Museen und Archi-
ve unterstiitzen meine Arbeit.

Aus alten Abbildungen lieen sich
Details exakt herauslesen. Von Biirger-
und Geschéftshdusern gibt es so gut wie
keine Pline mehr. Aus alten Fotos wer-
den die richtigen Abmessungen ermit-
telt. Aus der Grof3e der Personen auf
den Bildern in Verbindung mit einem
alten vergilbten Stadtplan konnen die
fehlenden Daten errechnet werden. Das
alles ist keine Bastelei, kein bloBes Hob-
by, das ist eine Art Lebenswerk!

So galt es auch, die filigranen reich-
lich verschnorkelten platzumspannen-
den vielarmigen Gaslaternen der Ju-
gendstil- und Griinderzeit der Jahrhun-
dertwende nachzubilden — geédtzt, mes-
singgedreht, kunststoffgeformt. Man
lernt erst mit den Jahren, welche Mate-
rialien benutzt werden kénnen, und
man lernt auch erst im Laufe der Jahre
seine Hande richtig zu gebrauchen. Es
gibt im sechskopfigen Haushalt der Fa-
milie Lingen mittlerweile niemanden
mehr, der irgendetwas wegwirft.

So, wie die Modellanlage in 30-jahri-
ger Arbeit nicht fertig gestellt werden
konnte, ich habe als Inhaber und Schul-
leiter meiner privaten Designer-Akade-
mie schlieBlich noch einen ,anstdndi-
gen” Beruf mit wenig Freizeit, so muss
auch diese Reportage ein Fragment
bleiben mit der Option zur Fortsetzung.
Denn nicht das Ziel ist hier das Vergnii-
gen, sondern der Weg dorthin.

Dr. Heinz Lingen
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Die Federzeichnun-
gen zeigen oben und
in der Mitte das alte
Ko6ln um 1914 und
unten ein Blick aus
heutiger Sicht. Die
Freiheit des Kiinst-
lers lasst das Mu-
seum Ludwig weni-
ger dominant, dafiir
aber den Dom umso
strahlender erschei-
nen. Die Zeichnun-
gen dienten dem
Modellbauer zur Vor-
bereitung.
Zeichnungen: Dr.
Heinz Lingen
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Stuttgart Hbfin N

Uber den Wolken ...

... meint man zu schweben, wenn man vor der Anlage von Wolf-
gang Frey steht. Denn nicht nur die Bahnanlagen, sondern auch
ausladende Stadtbereiche der schwdbischen Metropole sind de-
tailliert dargestellt. Der Erbauer berichtet neben Bautechniken,
Betrieb und Steuerung einer solchen Anlage auch von der Moti-
vation, so ein Riesenprojekt iiberhaupt zu beginnen.

igentlich war das so nie geplant. Al-

les begann damit, herauszubekom-
men, ob ich ein existierendes Gebadude
ins Modell umsetzen konnte. Dieser Ge-
danke lie mich nicht mehr los. Auch
gefiel es mir nicht, dass man bei Be-
richten {iber Modellbahnen sofort er-
kennen konnte, um welches Gebidude-
modell es sich handelte und von wel-
chem Hersteller dieses war.

Meine Vorbildauswahl fiel auf einen
Teil des Stuttgarter Hauptbahnhofs: die
kleine Schalterhalle. Diese Gebdude
hatte den Vorteil, erweiterbar zu sein,
wenn der Nachbau gliickte. Die Schal-
terhalle hatte tiberschaubare Mafe und
konnte auch ohne spezielle Werkstoffe
oder Werkzeuge erstellt werden. Also
versuchte ich Baupldne zu bekommen.
Das gestaltete sich schwieriger, als ich
dachte. Jeder, den ich bat mir zu helfen,
beldchelte mich nur mitleidig.

Also ging ich daran, die Halle selbst
zu vermessen. Ich besorgte mir die Ma-
terialien, aus denen ich glaubte das Mo-
dell erstellen zu kénnen. Der BaumaS-
stab war gleich von Anfang 1:160. Mein
Gedanke war, dass wenn das Vorhaben
klappte, das Modell zu erweitern. Da-
her wollte ich gleich einen geeigneten
MafBstab verwenden, obwohl ich bis
dahin HO-Bahner war. Mir hatten je-
doch die Produkte meines damaligen
Modellbahnherstellers nicht mehr ge-
fallen und auch das Gleissystem hatte
mich als Modellbahner nicht mehr zu-
frieden gestellt. Daher fiel eine Umstel-
lung auf die kleinere Baugréfe relativ
leicht.

Die Herstellung der Schalterhalle hat-
te mir viel Freude bereitet und so woll-
te ich wissen, zu was ich sonst noch im
Stande war. Ich baute anschliefend an
die Schalterhalle den Mittelteil des

Oben: Das Empfangsgebéude des Stuttgarter Hbf, Ansicht der StraBenseite mit dem charakte-
ristischen Saulenbau. Das Original wurde von 1914 bis 1922 von Paul Bonatz erbaut.

Rechts: Der Bahnhofsteil Personenbahnhof mit seinen 17 Bahnsteiggleisen. Ganz links ist noch
das Zentralstellwerk zu erkennen. Rechts der Giiterbahnhof, der inzwischen dem Projekt

JStuttgart 21" zum Opfer gefallen ist.
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Der Bahnhofsturm ist ein Wahrzeichen Stuttgarts. An der Turmseite
befindet sich auch der Busbahnhof.

Unten: Die StraBenziige wurden nicht verniedlicht. Ihre Linienfiihrung
einschlieBlich aller Fahrspuren entspricht genau dem Original.

Unten: Viele Geb&ude entstanden aus einem Plexiglaskorpus, auf den
eine entsprechende AuBenhaut aufgebracht wurde. Nach dieser Bau-
methode entstand auch die Bahndirektion Stuttgart.

Wendel 1 nach
Stgt West

/ | S

Stuttgart West

Speicher-
bahnhof B

Wendel 2 von
Stgt West Speicher.

bahnhof C

PPVl il P il P o iV i i B il ol iV 2 = i Vi ]

Bahnhofs. Auch dieses Ergebnis gefiel
mir, insbesondere weil die Gebdude
malstdblich waren, denn in N musste
ja nichts verniedlicht werden. AuBler-
dem war das Gebdudemodell ein Uni-
kat, das mich mit Stolz erfiillte und so
Motivation fiir weitere Bastelei gab. Ir-
gendwann war dann das gesamte Emp-
fangsgebdude fertig gestellt.

Nach einiger Zeit hatte ich die Mog-
lichkeit an Originalpldne zu kommen.
Daraufhin war kein Halten mehr. Meine
noch existente HO-Bahn wurde verkauft
und der Erlés diente als Startkapital fiir
den Stuttgarter Hauptbahnhof im Mo-
dell, denn was bringt ein EG ohne die

zugehorigen Gleise?
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Speicherbahnhof A

Speicher-
bahnhof W

Der Bereich der Speicherbahnhéfe wird
zukiinftig noch mit , Innenstadt” iiberbaut.

S-Bahn bis Schwabstr.

Die Kreiszahlen bedeuten:

5
6
7
8
1
12

T
Nach Stgt Nord >
Nach Stgt West
Nach Stgt Bad Cannstatt
5
/
/
Relaisraum ﬁ
7
/

Stadtgarten/Universitat

Schillerplatz

Frithere Lage des Hbf
Schlossplatz
Bundesbahndirektion
EG

13
14
16
17
18
19
20

S-Bahn-Station Hbf
Hindenburgbau
Zentraler Omnibusbf
Giiterbahnhof
S-Bahn-Tunnelstrecke
Zentralstellwerk
Pragfriedhof

21
22
23
25
26
27
28

alte Streckenfiihrung
Abstellbahnhof |
Bw 2 fiir Wagen

Bw 1 fiir Loks
Bahnpostamt
Schloss Rosenstein
Rosensteintunnel

Der im Luftbild dargestellte Bereich bildet das Kernstiick der Anlage. Die weiterfithrenden
Strecken sind der Ubersichtlichkeit halber schematisch dargestellt.

Unten: Das Geb&ude des Zentralstellwerks besteht aus ca. 2500 Messingteilen. Sie wurden mit

einer Mischung aus Cyanolit und Pattex verklebt. Eine Klebung nur mit Cyanolit hatte sich
nicht bewabhrt, da sie mit der Zeit sprode wurde. Pattex verhindert dies.

\

Zwischenzeitlich wurde ich auch
hauptberuflich Eisenbahner, was mei-
ne Moglichkeiten erweiterte. Somit war
ich in der Lage, auch an Hintergrund-
informationen zu kommen, die in den
Bau des Modells einflossen. Als ich ca.
acht Jahre Bauzeit hinter mich ge-
bracht hatte, gab es eine Anfrage vom
Bahnhofsleiter des Stuttgarter Haupt-
bahnhofs an mich, ob ich das Modell
zur 65-Jahrfeier des Bahnhofs ausstel-
len wollte. In diesem Zusammenhang
begutachtete er die Bauleistung und
war davon angetan.

Wieder vergingen zwei Jahre und ei-
nes Tages rief mein Dienststellenleiter
an und sagte mir, er hitte einen grof3en
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S-Bahn- und Ferngleise S-Bahn- und Ferngleise
ol el Speicherbahnhof A nach Stuttgart-Zuffenhausen

* (im Modell zum Sp;eicherbahnh(;f)

—E - = L o =

Gaubahn

oo

nach Bad Can;%

T

(in einem weiteren

Auch beim Kaufhof besteht der Korpus wieder aus Plexiglas, die AuBenfassade ist mit de-ce-fix Nebenraum von 30 m?)

beklebt. Aus dem Stoff einer Jogginghose entstanden die mit Letraset beklebten Fahnen, das
oberste Parkdeck ist mit iiber 100 N-Autos besetzt.







T

Der Abstellbahnhof
umfasst ca. 100 Glei-
se, die alle stumpf am
Rosensteinpark enden.
Er unterteilt sich in meh-
rere Gruppen. Im Vorder-
grund ist das Betriebswerk
2 fiir Reisezugwagen zu se-
hen. Die vier Gleise am Park-
rand fiihren von und nach Bad
Cannstatt. Im Hintergrund befin-
den sich der Posthof und der Rosen-
steinpark. Der Abstellbahnhof wird
gesteuert von zwei Rechnersystemen.

Raum fiir meine Modellbahn und den
konne ich haben, wenn ich wollte. Al-
lerdings hétte ich zu meinen Bauakti-
vitdten ca. 8 km fahren miissen und so
sagte ich damals zunéchst ab.

Durch Zufall kam ich schlieBlich
dienstlich in besagten Raum und war
sofort begeistert. Die Grife war abso-
lut beeindruckend: 48 Meter mal 18,5
Meter! Da konnte man vorbildgerecht
von A nach B fahren und richtigen Be-
trieb machen! Von da an war mir klar,
dass es sich fortan um eine Lebens-
aufgabe handelte.

Allerdings hatte die Sache einen
Nachteil: Der Raum war in keinem gu-
ten Zustand, vor allem staubig. Zuerst
sah ich mich also vor das Problem ge-
stellt, den Raum zu sdubern. Durch
Kontakte zur Feuerwehr kam ich leih-
weise an ein Atemschutzgerit heran,
das mir die Reinigung erleichterte. Der
Dreck in dem Raum lag ca. 5 cm hoch.
Mit einem Industriestaubsauger wurde
die Fldche in wochenlanger Arbeit ge-
reinigt.

Dann war zwar alles sauber, aber im-
mer noch hésslich. Ich errechnete die
Menge der Farbe, die ich benétigte um
den Raum in einen Zustand zu verset-
zen, der ihm ein halbwegs wohnliches
Aussehen verlieh. Die Farbe wurde
gleich palettenweise geliefert — nicht
das einzige Material, das ich von da an
in ,Krankenhauspackungen® verbrau-
chen sollte. Ein Freund besorgte mir
ein Baugerist, das die Arbeit erleich-
terte. Nach etwa vier Wochen waren die
Malerarbeiten abgeschlossen. Ich konn-
te keine weifle Farbe mehr sehen und
hatte erst mal eine Pause notig.

Nun ging es daran, den bereits exi-
stierenden Bereich der Anlage anzulie-
fern. Sie wurde in mehreren Wochen
versandfertig gemacht. Das Problem
bestand darin, iiberhaupt in den Raum
zu gelangen, denn der Zugang ist sehr
eng. Alles wurde genau ausgemessen
und die Teilstlicke der Anlage den Ge-
gebenheiten angepasst.

Der Transport fand nachts zwischen
21 Uhr und 5 Uhr morgens statt. In der
Frithe waren alle Helfer erleichtert, als
der Hauptbahnhof seinen endgiiltigen
Standort erreicht hatte. Da stand er nun
- 50 klein in dem riesigen Raum ...

Wieder ging es an die Planung um
den Holzbedarf fiir die angrenzenden
Anlagenteile zu ermitteln. Bei den Men-
gen und den Kosten wurde einem rich-
tig schwindelig. Mir war klar, dass die
Materialien nur etappenweise beschafft
werden konnten um den finanziellen
Rahmen nicht zu sprengen.
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Der Weiterbau

Bei einem so groBen Projekt ergeben
sich ganz andere Probleme als bei einer
Heimanlage. So hatte ich zum Beispiel
damit zu kdmpfen, die Trassen zu pla-
nen, da die Steigungen extrem lang
sind. Durch den Kauf eines Lasermess-
geriits, das an einen PC angeschlossen
wurde, konnte ich die Daten, die er-
rechnet wurden, an den weilen Wan-
den sichtbar machen. So sah ich z. B.,
wie die Trassierung in 30 Metern Ent-
fernung sein wiirde.

Die Anlage wurde in offener Rah-
menbauweise erstellt, wobei ich die ei-
gentliche Geldndestruktur zuerst baute
und dann erst den Unterbau der Gleise.
Diese ungewdhnliche Methode hatte
den Vorteil, dass ich mich ohne die Pla-
nung von Spanten und dergleichen di-
rekt auf die Topografie konzentrieren
konnte. Bis zu ihrer Fertigstellung wur-
de die Anlage also zunéchst nur provi-
sorisch unterbaut. Erst spiter wurden
die tragenden Beine untergesetzt.

Die Randbahnhofe Stuttgart Bad
Cannstatt, der West- und der Nord-
bahnhof sowie die unterirdische S-
Bahn-Strecke der Innenstadt sind eben-
falls nachgebaut. Die Entfernungen
zwischen den Randbahnhdofen entspre-
chen denen des Originals und sind nicht
verniedlicht.
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Das Bw Stuttgart 1.
Noch fehlt die Ober-
leitung, deren Auf-
bau fiir das Friihjahr
2004 vorgesehen ist.
Die Schiebebiihnen
sind Umbauten auf
Brawa-Basis, die eine
neue Technik sowie
eine neue Betongru-
be erhalten haben.

Die Rampe dient als
Zufahrt zum Paket-
postamt 2. Das mo-
derne Gebaude be-
herbergt Rangierauf-
sicht und Sozialrau-
me der Rangierer.
Die als Denkmal auf-
gestellte E 60 ersetzt
bis zu deren Erschei-
nen ein geeignetes

E 63-Modell.

Die Einfahrt ins Bw 2
ist mit Weinert-Gleis-
sperren ausgeriistet.
Bei Einfahrt blinken
Warnleuchten in den
Untersuchungskana-
len. Ein Gleis dient
der Abfallentsor-

gung.




Gebaudemodelle

Einen stddtischen Hauptbahnhof kann
man nicht einfach mit Landschaft um-
geben. Ein urbanes Umfeld musste es
schon sein. Und passend zum Emp-
fangsgebdude sollten auch die anderen
Hochbauten authentisch sein.

Jedes Gebdude wurde anhand von
Baupldnen und Fotos sowie eigenen Re-
cherchen erstellt. Es wurde auf die ge-
naue Charakteristik des zu bauenden
Modells geachtet. Als Grundkérper der
meisten Gebdude dient ein Plexiglas-
korpus. Auf den AuBenseiten ist die
Fassade meist mit Klebefolien oder
dergleichen dargestellt. Das Zusam-
menkleben erfolgt mit Pattex, ein Kleb-
stoff, der sich durch seine Neigung zum
Fddenziehen sehr fein dosieren ldsst
und dauerhaft hilt.

Fiir das Zentralstellwerk mit seiner
charakteristischen Aluminium-Fassade
kam allerdings gedtztes Messingblech
zur Anwendung. Man muss eben fiir je-
den Fall die passende Anwendung fin-
den. Filigrane Dinge wie z.B. die Bau-
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krédne in Stuttgart Nord bestehen ledig-
lich aus durchsichtiger Folie, auf die die
Streben der Ausleger aufgeklebt sind.

Wie steuern?

GrofB3e Probleme entstanden bei der
Auswahl der Steuerung. Eines der iibli-
chen Gleisbildstellpulte kam wegen der
umstdndlichen Bedienung a priori nicht
in Frage. Angesichts des Umfangs der
Gleisanlagen musste ein PC zur Unter-
stiitzung herangezogen werden.

Die Gleisanlagen sollten schematisch
auf einem Computermonitor dargestellt
werden. Schnell merkte ich, dass das
nicht moglich war, da der Bildschirm zu
klein war bzw. die Darstellung der win-
zigen Symbole sinnlos erschien. Auch
mehrere Monitore nebeneinander
schafften keine Abhilfe, da sie immer
nur einen Ausschnitt der Gleisanlagen
darstellten.

Im Hinterkopf hatte ich schon bald
die Losung: Man miisste so eine Stell-
tafel haben wie das Originalstellwerk.
Damit wére in jedem Fall ein Betriebs-

Typisch fiir den Stuttgarter Hauptbahnhof
sind seine Uberfiihrungsbauwerke, auf denen
der Zug- und Rangierverkehr in vier Ebenen
abgewickelt wird. Die Bauwerke bestehen
aus 5 mm starker Pappe, die innen mit Kunst-
stoff kaschiert wurde. Der ICE 3 kommt auf
dem Ferngleis von Zuffenhausen daher.

Dieses kreuzungsfreie Bauwerk in Stuttgart
Nord gehért zur Gaubahn. Die zwischen den
Strecken liegenden Schrebergarten von
Bahnangehérigen sind im Original nicht ganz
ungefahrlich zu erreichen.

iiberblick méglich, denn schlieBlich
wird ja auch der echte Hauptbahnhof
so gesteuert.

Immer deutlicher kam der Gedanke
durch. Dennoch versuchte ich zunédchst
noch andere Losungen, doch keine
wollte den Erfordernissen geniigen. Zu
guter Letzt baute ich die Stelltafel des
Stuttgarter Hauptbahnhofs im MafBstab
1:1 nach! Jedes einzelne Stelltafelfeld
wurde genau nachgebildet und einge-
baut. Etwa 8500 Einzelfelder mussten
dafiir von Hand gefertigt werden.

Die Steuerung selbst erfolgt mit ins-
gesamt 13 Rechnersystemen. Die Pro-
gramme wurden selbst geschrieben.
Das Stellwerk funktioniert auch in Ein-
zelheiten wie ein Original-Stellwerk der
Bauform SpDrL 60. Es wird {iber acht
Einwahlpulte angesteuert, die auch zu-
sammengeschaltet werden koénnen.
Auch besteht die Moglichkeit, die Ziige
im Selbststellbetrieb verkehren zu las-
sen um den Betrieb zu erleichtern. Soll-
ten mehrere Mitspieler anwesend sein,
funktioniert die Kommunikation iiber
Funk und Telefon.
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Stuttgart hat viele Griinflachen zu bieten. Im Rosensteinpark liegt
wunderschén das Schloss Rosenstein. Es beherbergt im Original ein
Naturkunde-Museum. Das Modell entstand maBstéblich nach Ori-
ginalplanen.

Unterhalb des Schlosses ist die Einfahrt in den Rosensteintunnel von
Bad Cannstatt her zu sehen. Der ICE verkehrt auf den beiden Fern-
gleisen, auf den anderen beiden Gleisen rollt die S-Bahn.

Der Steg iiber den Neckar fiihrt in den Rosensteinpark. Die Holzstruk-
tur wurde mittels eingeritzter, mehrlagiger Computeretiketten er-
reicht, die mehrfach mit diinnfliissiger Plakafarbe bestrichen wurden.
Die Schiffsriimpfe entstanden aus geschliffenen Dachlatten.
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Der innere Nordbahnhof liegt ca. 2,8 km vom Hbf entfernt. Die hier
ansassigen Firmen wurden ebenfalls detailliert nachgestaltet. Der
alte Backsteinbau im Hintergrund dient als Werkstétte des Kraft-
wagenbetriebswerkes.

Links: Ein Teil der bisher noch nicht fertig gestellten Speicherbahn-
hofe. Sie umfassen 400 Gleise. Zwei Rechnersysteme steuern diese
Bahnhofe. Auf der zweigleisigen Strecke verkehren die S-Bahn-Ziige
von Hauptbahnhof bis zur Haltestelle ,SchwabstraBe”. Im Endausbau
werden diese Flachen mit , Innenstadt” iiberbaut sein.

Der Westhahnhof ist derzeit im Aufbau begriffen. Sehr kostenintensiv
sind die vielen Bdume auf dem Hiigel im Hintergrund. Der Westbahn-
hof wird mit Formsignalen ausgestattet sein und bildet somit einen
Gegensatz zur Dr-Technik des Hauptbahnhofes.

An der Tatsache, dass Stuttgart das
grofBte Stellwerk Europas beherbergt,
kann man den Umfang von Verkabe-
lung, Steuerung und Planung ermessen.
Jede Lok wurde mit einem Transpon-
der ausgestattet. Beim Ausriicken aus
dem Bw wird einer Lok, die sich bereits
beim Zugnummernrechner identifiziert
hat, die Zugnummer zugewiesen, die
sie wiahrend ihrer Fahrt iber die Anla-
ge beibehilt und die an der Stelltafel
angezeigt wird. Im Speicherbahnhof
werden dann die Ziige umcodiert und
laufen nach Abruf die verschiedenen
Strecken des Hauptbahnhofs an.

Da im Original anhand der Zugnum-
mer bei eingeschaltetem Selbststell-
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betrieb der betreffende Fahrweg aufge-
rufen wird, bot sich das auch im Modell
an, zumal ich ja im Normalfall alleine
bin. So sendet der Zugnummernrech-
ner beim Erreichen eines genau defi-
nierten Punktes des zu itherwachenden
Zuges ein Signal an den zustdndigen
Stellwerkrechner, der den Fahrweg ein-
stellt, sofern der Fahrt nichts im Wege
steht.

Uber 800 Sperrsignale, 100 Haupt-
signale, 25 Gleissperren und 49 Zu-
satzanzeiger wurden eingebaut. Auch
wurden Signalsonderbauformen be-
riicksichtigt. 700 Weichen und ca. 400
technische Gleisfreimeldeabschnitte mit
ihren Achszdhlern werden vom Stell-

werk iiberwacht. Zur Verbindung zwi-
schen Steuerung und der Anlage ist ei-
ne Vielzahl von Relais erforderlich, fiir
die ein eigener Raum zur Verfiigung
steht.

Viele Weichen sind umgebaut oder im
kompletten Selbstbau entstanden. So-
weit es moglich war, wurden Weichen
von Peco sowie Shinohara verwendet.
Allerdings sind keine Weichen unter 10
Grad Abzweigwinkel eingebaut, auch
nicht in den Speicherbahnhofen.

Motivation als A und O

Immer wieder werde ich gefragt, wie
ein einzelner Mensch so eine Anlage
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selbst planen und erstellen kann. Jeden
Tag stecke ich mir ein Ziel, das auch er-
reicht werden kann und wenn es nur
das Anmalen von ein paar Preiserlein
ist. So addiert sich diese Arbeit im Lau-
fe der Jahre zu einem grofen Ganzen.

AuBerdem hére ich sofort zu bauen
auf, wenn ich merke, dass es nicht so
klappt wie erwiinscht. Am néchsten
Tag hat man dann genug Elan sich dem
Problem zu stellen. Stindig baue ich an
mindestens drei Themen um bei Pro-
blemen keine Zeit zu verlieren.

Auch tritt oft das Problem der Mate-
rialbeschaffung auf, da die Handler of-
fensichtlich nicht auf solche Mengen
eingerichtet sind. Auch die Finanzie-
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Die Stelltafel Personenbahn-
hof. Tafel und Stellwerks-
inneneinrichtung samt den
Einwahlpulten sind Nachbau-
ten im MaBstab 1:1! Die Pulte
sind an den Tastaturbus des
betreffenden Rechners ange-
schlossen. Die blauen Felder
gehoren zu den Fernbahn-
gleisen, die gelben zur S-
Bahn.

Links der Erbauer Wolfgang
Frey an der Stelltafel, die aus
ca. 8500 Einzelfeldern be-
steht. Fotos: gp/MK

rung kann erst erfolgen, wenn abgese-
hen werden kann, dass zum Lieferzeit-
punkt geniigend Geld zur Verfiigung
steht. Vieles der Anlage wurde auch
zweimal erstellt, da nach Jahren ein an-
derer Baustandard erreicht wurde und
mich der alte Zustand nicht mehr zu-
frieden stellte.

Als Herausforderung sehe ich auch
noch die Erstellung der Oberleitung an,
die sich derzeit in Planung befindet.
Auch hier werde ich mafBstdblich ar-
beiten und die Abstdnde der Masten
genau ins Modell umsetzen. Die Masten
werden genau dem Original entspre-
chen und auch die Abspannungen wer-
den nachgebildet sein.

Fazit

Da es sich um eine Lebensaufgabe han-
delt, wird mir auch spater um meine
Freizeitgestaltung nicht bange sein,
denn Hauptbahnhofe sind eine echte
Herausforderung — vor allem wenn
man alleine baut. Gerade darin liegt
aber vielleicht der Grund fiir die Effek-
tivitdt, denn ich halte mich nicht mit
Diskussionen auf. Dank gebiihrt beson-
ders meiner Familie, die mit ihrer To-
leranz dieses Projekt erst ermdoglicht.
Bedanken mochte ich mich auch bei
Georg Hermann und John Goller, die
mir bei Logistikproblemen und Compu-
terfragen halfen. Wolfgang Frey
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TRAUM-ANLAGE

LGB-Anlage auf 20 gm

Jugendtraum
im Kellerraum

In jungen Jahren hat mancher zwar die Zeit, aber nicht die Mog-
lichkeiten zum Bau einer Eisenbahn. Mit dem Eintritt ins Berufs-
leben kehrt sich dies dann oft um und der Traum von der eigenen
Anlage bleibt ein Traum. Wer jedoch die tatkrdftige Hilfe eines
Freundes in Anspruch nehmen kann, erreicht schlief3lich doch
noch die Erfiillung seiner Wiinsche, wie Hermann Riedel berichtet.

Ein guter Freund hatte schon in sei-
ner Kindheit davon getrdumt, ein-
mal eine eigene Modelleisenbahnanlage
zu besitzen, konnte aber den Vater, der
voll auf seinen Betrieb fixiert war, nicht
von dieser Notwendigkeit iberzeugen.
Jetzt, als Chef eines respektablen Hand-
werksbetriebes, hat er keine Zeit mehr
sich seinen Jugendtraum selbst zu er-
fiillen. Wozu hat man aber gute Freun-
de, die so etwas verwirklichen konnen
und auch noch Spal3 dabei haben?

Im Sommer 1990 wurde zunédchst
der zur Verfligung stehende Kellerraum
besichtigt und vermessen. Der Raum
von 4 x 5 m war fiir eine Anlage der
BaugréBe 2m bestimmt nicht zu tippig,
sollten doch mehrere Ziige, die bereits
vorhanden waren, dort eingesetzt wer-
den. Als Anlagenthema wurde eine ein-
gleisige, elektrifizierte Schmalspur-
bahnlinie im deutsch-schweizerischen
Grenzgebiet gewahlt, da sowohl Fahr-
zeuge der Rhétischen Bahn als auch
deutsche Schmalspurfahrzeuge bereits
vorhanden waren. Zentraler Betriebs-
mittelpunkt ist der Bahnhof ,Schonwei-
ler®, der vom gleichnamigen Markt-
flecken ein Stiick entfernt liegt. Zu ihm
fithrt eine Strae 2. Ordnung. So konn-
te auf die Darstellung eines Ortes ver-
zichtet werden.

Im Bahnhof Schénweiler sollten Zug-
kreuzungen und Uberholungen moglich
sein. Eine von dort ausgehende Berg-
bahn nach dem hoch gelegenen Ski-
sportort ,Waldau“ konnte wegen der
grofen Steigung von 190 %. nur als
Zahnradbahn ausgefiihrt werden.

Da der Bahnhof Schonweiler auch
Zugbildungsbahnhof und Endbahnhof
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flir den Giiterverkehr ist, ist die Ein-
richtung eines kleinen Betriebswerks
mit Lokschuppen und Drehscheibe fiir
Dampf- und Dieselloks vorhanden. Ne-
ben den drei Durchgangsgleisen fiir
Zugkreuzungen und Uberholungen gibt
es auch zwei Stumpfgleise fiir Wende-
ziige und Zahnradbahn. Das Durch-
gangsgleis 3 wird als Betriebsgleis fiir
Lok- und Rangierfahrten vom Bw zur
Ortsgiiteranlage mit Giiterhalle, Lade-
raum und Bockkran benutzt.

Aus der Nordausfahrt des Bahnhofs
Schonweiler gelangt man abwirts iiber
einen unbeschrankten Bahniibergang
mit Blinklichtanlage und einen be-
schrankten Bahniibergang auf die
grofie Stahlgitterbriicke und gleich da-
rauf in den kurzen Schneebergtunnel.
Diesen verldsst man iiber eine kleine
Gitterbriicke tiber den Gebirgsbach mit
weiter hinten liegendem Wasserfall um
gleich wieder in den Sonnenhangtunnel
einzutauchen. Dieser fiihrt zur Stidein-
fahrt des sechsgleisigen Schattenbahn-
hofes.

Die Nordausfahrt des Schattenbahn-
hofes fithrt in einer 180°-Kurve in die
unterirdische Umfahrungsstrecke an
der Vorderkante der Anlage, welche
durch Arkaden sichtbar ist. Nach einer
weiteren 180°-Kehre an der Siidseite
der Anlage steigt die Strecke aus dem
Sonnenhangtunnel iiber die parallel zur
vorgenannten Strecke liegende kleine
Gitterbriicke in den Schneebergtunnel.
Dort dreht die Strecke gegen den Uhr-
zeigersinn um vor der langen Bach-
briicke aus dem Tunnel aufzutauchen.
Nach dem Einfahrsignal an der Siidein-
fahrt des Bahnhofs ,Schéonweiler®

tiber die Bahn-
steige von Schonwei-
ler zum Bahnbetriebswerk,
dessen zwei Schuppenstande fiir eine

Station dieser GroBe vollig ausreichen.

Unten: Die Stromzufuhr fiir die Fahrleitungs-
abschnitte erfolgt tatsachlich iiber die Zulei-
tungen der Schaltapparatur. Die Schalter
selbst befinden sich jedoch auf dem Stellpult.
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Am Schonweiler Lok-
schuppen herrscht
stets rege Betrieb-
samkeit. Die dster-
reichische U ist of-
fensichtlich nur zu
Gast und wendet
hier.
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Im Lokschuppen ist
die Inneneinrichtung
minuzids gestaltet.
Sogar die Zugkette
des Bockkrans fehlt
nicht.

=

-
i

MIBA-Spezial 57




EG und Toiletten-
héauschen von Schon-
weiler. Die Hinter-
grundkulisse besteht
aus groBen Abziigen
selbst gefertigter
Fotos. Die fiir
Schweizer Bahnen
uniiblichen Fliigel-
signale waren schon
gekauft und sollten
auch weiterverwen-
det werden — daher
der Mix. Unten Ein-
blick in die Innenein-
richtung: links das
Erdgeschoss mit
Schalterhalle und
unten die obere
Wohnetage.

- Fiir die Raum-
@ /D 0@ flache von 5 x 4
P = - % Metern wurde
Loks

Ausstieg
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chuppen
& @ b_lone angef_er-

ﬁ tigt. Unten links
& 2 befindet sich
der Eingang. Die
Briicke iiber die
+FuBganger-
schlucht” kann
hochgeklappt
werden. Unter-
halb des Bahn-
hofs liegt auBer-
dem ein sechs-
gleisiger Ab-
stellbahnhof,
der iiber die
zweigleisige
Strecke bei A
erreicht wird.
Zeichnung:
Hermann Riedel
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kommt noch einmal eine 180°-Kurve
unterhalb der Zahnradstrecke und dem
,Café Traudl am Sonnenhang® (s. MIBA
5/2000), bis man endlich wieder in den
Bahnhof einfdhrt.

Die Zahnradbahn verldsst den Bahn-
hof Schonweiler ebenfalls an der Siid-
seite neben der Zufahrt zum Betriebs-
werk, wendet sich nach Osten und be-
ginnt die 190-%.-Steigung auf der Zahn-
stange. In halber Hohe schwenkt die
Strecke nach Norden ab und gelangt
iiber das dreibogige Steinviadukt in den
tief verschneiten Endbahnhof.

Technik

Bei dieser Anlage handelt es sich nicht
um eine vollautomatische Vorfiithranla-
ge, sondern um eine reine Spiel- und
Betriebsanlage mit Zug- und Rangier-
fahrten von Hand. Lediglich die HpO-
Stellung der Signale nach erfolgten Zug-
fahrten wird automatisch ausgeldst um
Unfille weitgehend zu vermeiden.

Die sechs Gleise des Schattenbahn-
hofes sind iiber Dioden und LGB-Relais
mit Zusatzschalter geschaltet, sodass
eingefahrene Ziige nur in der gleichen
Fahrtrichtung weiterfahren koénnen.
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Am anderen Bahn-
hofskopf ist die Orts-
giiteranlage angesie-
delt. Auch der Giiter-
schuppen hat In-
neneinrichtung.
Rechts: Die sportive
Fahrweise eines
BMW-Lenkers endete
abrupt an diesem
massiven Steinpoller.
Na, Hauptsache, den
Bahnanlagen ist
nichts passiert ...

Dabei schaltet ein einfahrender Zug in
Gleis 1 automatisch die Ausfahrt aus
Gleis 2 usw. Steht dort ein Zug in Ge-
genrichtung, ist nur die Fahrtrichtung
am Fahrregler zu dndern. Die einfah-
renden Ziige halten selbsttétig an, kon-
nen aber iiber Kippschalter auch auf
Durchfahrt gestellt werden ohne das
néchste Gleis freizuschalten.

Alle Schaltvorgédnge durch die Loks
werden iiber LGB-Gleiskontakte und
LGB-Lokmagnete betdtigt. Aufgestellt
sind vier zweifliigelige Hauptsignale,
zwei einfliigelige Hauptsignale, zwei
Vorsignale mit Zusatzfliigel, zehn Ent-

kupplungsgleise, zwei Lichtsignale, finf
Briicken und 50 Oberleitungsmasten.
Davon wurden ca. 20 Stiick zu Masten
an Quertragwerken, Schaltposten und
Doppelmasttragwerken am Briickenan-
fang umgearbeitet.

Die Quertragwerke iiber die Bahn-
hofgleise von 1 m Lange wurden aus
Messing-U-Profilen mit Sprengwerken
aus Messingvollmaterial und deren Ab-
stiitzung aus Messing-Vierkantrohr
selbst gefertigt. Die Tragseilisolatoren
stammen von den Mastauslegern der
dazu verwendeten Masten, ebenso die
Fahrdrahtausleger mit Isolator.
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Auf den Quertragwerken iiber den
Bahnsteigen befinden sich selbst her-
gestellte Jochlanzen auf 2,5-mm-Klin-
kensteckern und Lampenkorper mit
Reflektoren von LGB. Fiir die Lampen-
ringe aus 3-mm-Messingrohr habe ich
ein Rollen-Biegewerkzeug bauen miis-
sen, damit das Messingrohr beim Bie-
gen nicht abknickt. Zum Lampenwech-
sel sind die Jochlampen mit Klinken-
steckern aus den Steckdosen der Quer-
tragwerk-Obergurte abziehbar.

Fir die Ober-
leitung wurde der
Fahrdraht von
LGB verwendet.
Das Tragseil hin-
gegen besteht aus
Graupner-Fessel-
fluglitze, ebenso
die Speiseleitung
der Fahrstrom-
versorgung sowie
die Freileitungen
an den Holzmast-
leuchten. Die Han-
ger zwischen
Tragseil und Fahr-
draht wurden aus
Kupferdraht auf
den  Fahrdraht
gelotet und ring-
formig um das
Tragseil  gewi-
ckelt. Tragseile und Speiseleitungen
sind an Stellen, die fiir Revisonszwecke
begangen werden miissen, mit kleinen
Endosen und Haken versehen um
ganze Kettenwerke zwischen den Mas-
ten aushdngen zu konnen. Die Bahn-
hofsgleise sind an Anfang und Ende
fahrdrahtmaBig isoliert, damit sie ein-
zeln iiber den Schaltposten und Kipp-
schalter am Stellwerk abgeschaltet
werden konnen.

Die Fahrleitungen ,unter Tage“ be-
stehen aus Messing-Bandmaterial von
10 mm Héhe, welche mit Winkeln aus
gleichem Material an die obere Platte
geschraubt sind. Im Schneebergtunnel
wurden entsprechende Stiitzen in Huf-
eisenform eingebaut. Uber 250 Gliih-
lampen und Soffitten beleuchten Ge-
béude, Strallen- und Bahnhofslampen,
Signale und Prellbocke.

Fiinf LGB-Transformatoren und LGB-
Fahrregler dienen als Stromquellen.
Die Unterleitung der Zahnradbahn, die
nur der Innenbeleuchtung des Vorstell-
wagens dient und im Bahnhofsbereich
gelegentlich fiir rangierende Dampf-
und Dieselloks benutzt wird, wird von
einem separaten Transformator ge-
speist. Als Fahrstrom stehen somit 11
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Ampere und fiir die Beleuchtung 9 Am-
pere zur Verfiigung. Alleine das ,Café
Traudl am Sonnenhang“ hat 20
Glithlampen und dafiir einen eigenen
Transformator mit 1 Ampere Leistung.

An elektromechanischen Einrichtun-
gen sind ein voll funktionsfahiger Pola-
Kohlekran mit Motor, ein ebensolcher
Pola-Wasserkran mit Motor und ein Po-
la-Ladekran mit zwei Motoren und dop-
pelter Greiferzange mit Auslosemagnet
eingebaut.

Die ehemals von Lehmann angebote-
ne Drehscheibe mit Handantrieb wur-
de auf Elektroantrieb umgebaut. Als
Antriebsmotor diente (wie bei den bei-
den Motoren im Ladekran) ein Biihler-
Getriebemotor aus der LGB-Seilbahn,
der den Bandriemen der Drehscheibe
antreibt. Uber Schleifringe aus Mes-
singblech auf dem Grubenboden der
vollflichig abgedrehten Scheibe werden
die Zufahrtsgleise zu den Lokstédnden,
die Umpolung des Drehscheibengleises,
der Drehmotorstrom und die beleuch-
teten Sperrsignale gespeist. Jedes ein-
zelne Standgleis kann am Fahrpult vor-
gewihlt werden, ebenso die Drehrich-
tung und die Geschwindigkeit.

Unterbau und Gelédnde

Auf einem 100 mm hohen Bretterrost,
welcher mit Kantholzern und Randleis-
ten verleimt und verschraubt ist, liegen
19 mm starke Spanplatten in 77 c¢cm
tiber FuBboden. Der Bretterrost wird
von Kantholzbeinen getragen. Auf die-
ser Fliche sind weitere Kantholzer ver-
schraubt, die ebenfalls an 100 mm ho-
he Bretter aus Spanplatten geleimt und
verschraubt sind. Diese bilden aber kei-

nen geschlossenen Lattenrost, da sie
nur dort angebracht werden konnten,
wo keine Gleise des Schattenbahnhofs
liegen. Der Bahnhof Schonweiler liegt
99 cm, der Bahnhof Waldau 174 cm
iiber dem FuB3boden.

Zur Gerduschddmmung der fahren-
den Ziige wurde unter die Gleiskorper
eine Lage von 10 mm dicken Weichfa-
ser-Dadmmplatten geklebt. Trassenbret-
ter, Weichfaserdimmplatten und Gleis-
korper sind nur miteinander verleimt.
Keine Schraube,
kein Nagel oder
andere feste Be-
standteile durch-
dringen diese
Konstruktion. Da-
mit sind Korper-
schallbriicken aus-
geschlossen.

Der Geldndeauf-
bau erfolgte teil-
weise mit 40 mm
starken Styropor-
Platten, die mit
einer Heildraht-
sdge geschnitten
und mit Monta-
geschaum auf die
Grundplatten ge-
klebt wurden.
Schneeberg und
Sonnenhang sind
mit verzinktem Fliegengitter {iberzogen
und mit Fugenfiiller fiir Rigips-Platten
ausmodelliert. Dieser Fugenfiiller ist
zéh-elastisch und bréckelt nicht so aus
wie Moltofill oder Gips. Er kann des-
halb diinner aufgetragen werden.

Landschaftsgestaltung

Die Felsnachbildungen wurden in glei-
cher Weise gefertigt und mit Stechbei-
tel und Stahlbiirste bearbeitet. Die
Farbgebung erfolgte hier mit Pulver-
farben (Schwarz, Umbra, Griin, Gelb,
Ocker), die mit trockenem Pinsel aufge-
tupft und dann gleich wieder ausgewa-
schen wurden. Dadurch ziehen die Pig-
mente in feinste Ritzen, bleiben dort
dunkel und die erhabenen Stellen wer-
den heller. AuBlerdem zeigen diese Fel-
sen eine natiirlich stumpfe Oberfldche.

Die Wiesenflachen erhielten dunkle
Anstriche mit umbrabrauner Plakafar-
be und wurden mit Fasern, die indivi-
duell aus den Grundfarben Gelb, Griin,
Braun u. Schwarz angemischt wurden,
bestreut. Die speziell fiir diesen Maf3-
stab gefertigten langen Streufasern von
4 mm Lange wurden mit einem elektri-
schen Begrasungsgerit elektrostatisch
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aufgeschossen, wodurch die Grashalme
senkrecht stehen.

Der Schneeberg wurde mit weiller
Dispersionsfarbe gerollt und eine Mi-
schung aus feinstem Glimmer- und
Alaun (erhéltlich in Apotheken) mit
WeiBleim aufgeklebt. Das Glitzern des
Schnees wurde so sehr iberzeugend
erreicht.

Nach dem Ausmodellieren der
Strafen-, Platz- und Wegeflichen wur-
de Vogelsand feinster Kérnung aufge-
leimt und mit Plakatfarbe eingefirbt.
Stiitzmauern und die Pfeiler der Arka-
den vor dem Schattenbahnhof sowie
am FuBe des Schneeberges und an den
Tunnelportalen wurden aus PU-Hart-
schaumplatten von Noch gefertigt und
mit Montageschaum verklebt.

Das Drei-Bogen-Viadukt ist aus
Sperrholz gefertigt und mit Noch-Mau-
erplatten verkleidet. Die ganze Kon-
struktion des Viadukts kann zu Revi-
sionsarbeiten im hinteren Teil der
Schlucht wie ein Schubkasten nach
oben herausgezogen werden.

Das Bachbett wurde ausmodelliert
und mit Plakafarben gefarbt. Danach
wurden echte Felsbrocken und Kiesel-
steine verschiedener Grofe eingeklebt.
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HGe 2/2 Nr. 3 der
Schdllenen-Bahn
arbeitet sich berg-
warts dem Bahnhof
Waldau entgegen,
wahrend gleichzeitig
99 6001 mit einer
Harzgarnitur durch
das Tal dampft.

Linke Seite: Ein
Schnellzug der Rha-
tischen Bahn, ge-
fiihrt von Lok Ge 4/4
11622 , Arosa”, fahrt
iiber die Briicke der
Schneebergklamm in
den Schneebergtun-
nel ein.

Blick liber die
Schneebergklamm
mit dem wildrau-
schenden Bergbach
auf die beiden hinte-
ren Briicken, liber
die die doppelglei-
sige Strecke Rich-
tung Schattenbahn-
hof fiihrt.




Die Zahnradbahn trifft soeben in Waldau ein. Wahrend der Fahrdienstleiter zur Amtshandlung
schreitet, steht in der guten Stube schon ein warmendes Getrénk in der Steingutflasche bereit.

Unten: Nach dem Fahrgastwechsel begeben sich sowohl Zuggarnitur wie auch Ski-,Haserl”
talwarts — beide mit dem ihnen eigenen Schwung.
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Der Bachgrund wurde mit Weil3leim
abgedichtet und mit GieBharz in griin-
lich bis glasklaren Tonungen aufgefiillt.
Der Wasserfall wurde mit Klarsichtfolie
hergestellt, iiber die mehrfach GieSharz
getraufelt wurde.

Die in guter ,Vorlage“ die Hinge hi-
nuntersausenden Skihasen wurden aus
LGB-Standfiguren aus der Seilbahn mit
einem HeiBluftgerdt in ihre typische
Korperhaltung gebracht und neu be-
malt. Die Skier aus 1-mm-Polystyrol
wurden selbst gefertigt und farbig ge-
spritzt. Die Mehrfachlackierung erfor-
derte kompliziertes Abkleben. Vorge-
fertigte Markenaufkleber der Skiher-
steller und Nachahmungen der Bindun-
gen aus Bastelteilen vervollstdndigten
den realistischen Eindruck.

Die Teller der Skistocke entstanden
aus kleinen Druckknopfen, Schweil3-
draht sowie zwei gegeneinander aufge-
loteten Hohlnieten als Griff. Farbige
Lackierung vervollstindigt die Bastelei.

Die Baume auf dem Schneeberg sind
tief verschneit. Glimmer bringt auch
hier das schone Glitzern. Kleinere Bii-
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sche wurden aus getrockneten Asten
zusammengeklebt und mit Silflor ver-
kleidet. Einige Noch-Bdume sind eben-
falls eingebaut.

Gebaude

Alle Gebdude wurden nach der An-
sichtsseite hin mit kompletter In-
neneinrichtung versehen. Viele Ein-
richtungsgegenstinde wie Tische, Stiih-
le, Binke, Waschbecken, Schrinke,
Betten, Vorhdnge und Tapeten mussten
selbst angefertigt werden. Die geka-
chelten Wéande und Boden des WC-
Hauschens am Bahnhof Schonweiler
und in den WCs des Bahnhofs Waldau
entstanden aus Kunststoff, in den mit
der Feinsdge schmale Fugen kreuzwei-
se eingesdgt wurden.

Die Giiterhalle verfiigt iiber eine
Biiro-Ecke mit Schreibtisch, Telefon,
Kasse und Waschbecken. Im Lokschup-
pen befindet sich eine Meisterbude mit
Materialausgabe, Schreibtisch, Telefon
und Kiihlschrank. Das hintere Gleis
verfiigt iiber eine von unten beleuchte-

Die Technik von Schonweiler

Die Briicke am Bahniibergang kann
zur Erleichterung des Zugangs hoch-
geklappt werden. Mikroschalter un-
terbrechen in diesem Fall die Strom-
versorgung der Gleise und eine au-
tomatisch hochfahrende Sperre si-
chert den Abgrund. Beide Maf3nah-
men verhindern wirkungsvoll Un-
gliicke.

Oben sind die Anschliisse ver-
schiedener Lampen zu sehen. Durch
die Klinkenstecker kénnen die Mas-
ten jederzeit aus- und wieder einge-
baut werden. Links der Erbauer in
medias res: Auch die Riickseite des
Schneeberges wurde gewissenhaft
gestaltet.

te Montagegrube mit Werkzeugen u.
Pressluftanlage. Plattenheizkérper un-
ter den Fenstern mit Rohrleitungen und
Werkbédnke mit Werkzeug und Ersatz-
teilen sind ebenfalls vorhanden. Ein
Bockkran mit Doppelstiitze und Peiner-
triger sowie Laufkatze und Ketten
komplettierten die Werkstatt. Das
Bahnwiérterhaus unterhalb besitzt
natiirlich auch eine Inneneinrichtung.

Fazit

Die Anlage wurde 1990 geplant und
1991 begonnen. Die Fertigstellung dau-
erte mit einigen Pausen bis 1997; wo-
bei kleine Restarbeiten wie ein Gleis-
bildstellpult mit Fahrstra3enschaltung
weiterhin ausstehen. Café Traudl am
Sonnenhang wurde 2000 gebaut und in
die Anlage integriert.

Wie viele Stunden ich als ,Einzel-
kdampfer” gebraucht habe? Ich weif3 es
nicht. Die Arbeit hat aber Spal3 ge-
macht — auch wenn eigentlich ,nur” der
Jugendtraum eines anderen realisiert
wurde. Hermann Riedel
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Nur keine Hektik — unter die-
sem Motto scheint die Anlage
von Helmut Briickner entstan-
den zu sein. Dies gilt nicht nur
fiir den Bau, sondern auch fiir
den Betrieb: Mit nur einem Zug
von einem Bahnhof zum ande-
ren zu fahren — ein Traum, der
vor allem Ruhe und Gelassen-
heit zum Ausdruck bringt.

s kommt Besuch zur Besichtigung
meiner vor der Vollendung befind-
lichen Modellbahnanlage. ,,Oh — die ist
ja groB3“, heiflit es dann gleich. Danach
kommt sofort die Frage: ,Wie viele
Zige konnen dann zur gleichen Zeit
fahren?“ Da ich dies schon oft gehort
habe, bin ich recht gut vorbereitet — die
Antwort lautet ganz einfach: ,Ein Zug!“
Damit sich die Bahninteressierten {iber
die offensichtlich enttduschende Aus-
kunft nicht wundern, gebe ich sofort
eine kleine Einweisung in den Be-
triebsablauf und in die Ausstattung ...
Obwohl der zur Verfiigung stehende
Raum recht iippig erscheint, ist die An-
lagenkonzeption eher bescheiden ge-
plant und ausgefiihrt. Es gibt vier Bahn-
stationen und einen Haltepunkt. Alle
Bahnhéfe liegen oder enden an einer
eingleisigen Nebenstrecke. Die Statio-
nen sind auf der Anlage so angelegt,
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Im kleinen Bahnhof Everswinkel geht es offensichtlich beschaulich zu, die Gr6Be von Giiter-
schuppen und Empfangsgebéude deutet auf ein eher geringes Verkehrsaufkommen. Dafiir
sorgt das Bahnbetriebswerk im Hintergrund fiir etwas mehr zusétzlichen Betrieb.

dass fiir den Betrachter jeweils immer
nur eine zu sehen ist. Die unterschied-
lichen Trassenhohen und Streckenver-
laufe, auf denen die Ziige fiir den Be-
trachter scheinbar die Fahrtrichtung
wechseln, erschweren die Einsicht zu
einem der anderen Bahnhofe erheblich.
Die landschaftliche Gestaltung tragt
ebenfalls dazu bei.

Steuerung und Betrieb

,Und wer soll das dann alles steuern?
Lauft das digital?® Nun ist mein
Schwachpunkt voll getroffen und ich
fange an zu ,strampeln®. Also —ich lege
groBten Wert auf einen absolut
storungsfreien und sicheren Betriebs-
ablauf. Da mir die elementaren Grund-

Oben: Ein weiteres Betriebselement auf der
Anlage ist die Schmalspurbahn mit einer
Spurweite von 9 mm (HOe) — hier der Lok-
schuppen im Endbahnhof mit einem Bahn-
dienstfahrzeug.

Links: Epochenmix — eigentlich passen alte
Landerbahnloks im DRB-Gewand wie hier die
70 7126 und Lichtsignale der DB-Zeit nicht
so recht zusammen. Aber eine passende Aus-
rede findet sich bestimmt ...

Al



kenntnisse der Digitalsteuerung fehlen,
habe ich mich fiir die bewédhrte Kipp-
schaltertechnik entschieden. Haupt-
schalter an — Reglerknopf drehen und
schon geht der Fahrbetrieb los.

Der Fahrdienstleiter stellt den Fahr-
weg — die Weichen werden per Knopf-
druck bedient — und gibt den Fahrauf-
trag mit den Signalen. Es ist moglich,
vier Fahrdienstleiter, fiir jeden Bahnhof
einen, zu beschéftigen. Es kann aber
auch einfach einer allein in einem
Bahnhof Betrieb machen und trotzdem
gleichzeitig durch die ganze Anlage fah-
ren.

Unabhéngig vom Zugverkehr auf der
Regelspurstrecke kann auf der Schmal-
spurstrecke (HOe) im automatischen
Pendelverkehr der Schienenbus hin
und her zockeln. Wer noch mehr Be-
trieb haben will, setzt zusétzlich die
Feldbahn (HOn2) auf einer etwa 10 m
langen Strecke in Bewegung.

Wéihrend der Personenzug auf der
Strecke ist, kann in der Zwischenzeit
der Giiterzug zusammenrangiert wer-
den. Die T3 mit dem Kohlenwagen, den

Die Bahnstrecke fiihrt unterhalb einer klei-
nen Kapelle vorbei. Die Landschaftsgestal-
tung auf der Anlage erfolgte vorwiegend mit
Materialien von Silhouette.

Unten: Der linke Teil des Schmalspurbahnhofs
mit Fahrzeugschuppen und der Segment-
schwenkbiihne, auf der gerade das Schwei-
neschnduzchen umgesetzt wird.
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Das unscheinbare Empfangsgebaude des
Bahnhofs Everswinkel entstand aus dem der-
zeit nicht mehr erhaltlichen Kibri-Bausatz
nach dem Vorbild von Stuttgart-Rohr.
Oben rechts: Unmittelbar hinter dem Emp-
fangsgebaude liegen die Bw-Anlagen des
Bahnhofs.

Rechts: Eine wichtige Rolle spielt auch die
Schmalspurbahn auf der Anlage. Hier wird
liber eine Waggondrehscheibe ein Fabrik-
anschluss erreicht.

Unten: Bei der Gestaltung der Gleisanlagen
wurde viel Wert auf eine vorbildgerechte
Detaillierung gelegt. So diirfen auch die Seil-
zugleitungen und die entsprechenden Spann-
werke nicht fehlen.
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stand in der offenen Rahmenbauweise.
Auch die Gelandegestaltung folgt mit
fliegendraht und Gipsiiberzug bewahrten
Methoden. Die Bahnhofe sind so ange-
legt, dass fiir den Betrachter immer nur
jeweils einer im Blickfeld liegt.

e 3

Die Anlage entsteht ...

Ein Schmalspurbahnhof im Bau; die bei-
den Hauptgleise enden auf einer
Schwenkbiihne als Weichenersatz.

Die ersten Gebaude konnten jetzt probe-
weise aufgestellt und noch verschoben
werden — so lange, bis der optimale
Standort gefunden war. Die StraBe ent-
stand aus Gipsplatten, die in den Silikon-
formen von Klaus Sporle gegossen
wurden.

Alle Fotos: Helmut Briickner

Unterschiedlich hohe Trassen sind ein
wichtiges Gestaltungselement beim Land-
schaftsbau. Sie machen jedoch viele
Stiitzmauern und steil aufragende Felsen
erforderlich — viel mehr, als eigentlich im
Normalfall beim Vorbild zu finden sind.
Hier heisst es dann die richtige Balance zu
finden, damit das Ganze nicht unglaub-
wiirdig wirkt.

Die Felsen entstanden mithilfe selbst
angefertigter Silikonformen, die Stiitz-
mauern und Tunnelportale dagegen wie-
der mit den Formen von Klaus Sporle.
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Ein Bahnhof entsteht. Die Gleise sind verlegt
und die Ausfahrsignale stehen bereits auch
schon — jetzt kann es an die Ausgestaltung
gehen.

Landmaschinen und Milchkannen er-
hélt den Fahrauftrag zu dem kleinen
Kopfbahnhof, der den Endpunkt der
Strecke bildet. Hier werden die
Dampfloks auf der Drehscheibe gewen-
det, mit Wasser und Kohle versorgt und
fiir die Riickfahrt bereitgestellt. An Gleis
3 wird von der Feldbahn Holz auf die
»grofe“ Bahn umgeladen.

An anderer Stelle der Anlage wird ge-
rade ein interessantes grofleres Bahn-
betriebswerk angelegt. Das im Eigen-
bau entstandene Sigewerk wird von ei-
ner kleinen Feldbahn bedient. An der
gegeniiberliegenden Rampe wird das
Schnittholz auf die Reise geschickt. Vom
Lagerschuppen werden auch die lang-
lichen Betriebe versorgt.

Landschaft und Mauern

,Was ist das denn fiir ein schones Griin-
zeug?“ Die Belaubung von Badumen und

Die beiden nebeneinander liegenden Tunnel-
portale im fertig gestellten Zustand.

Unten: Mit Fahrzeugen, etwas Griin und eini-
gen Preiser-Figuren wirkt die auf dieser Seite
oben im Rohbau gezeigte Szenerie schon
wesentlich ansprechender ...




Der kleine Giiterschup-
pen im Bahnhof Evers-
winkel entstand aus
einem Resin-Bausatz
von Artitec. Bis der
nachste Nahgiiterzug
mit seiner Stiickgutla-
dung kommt, scheint
wohl noch etwas Zeit zu
vergehen ...

Oben: Etwas mehr
Betrieb scheint dage-
gen hier an der behelfs-
maBig aus einem Holz-
schuppen und einem
alten Wagenkasten
zusammengestellten
Giiterabfertigung zu
herrschen.

Liebevoll gestaltete
Details beleben die
Anlage. Auf einem Land-
bahnhof darf die Waage
fiir Fuhrwerke natiirlich
nicht fehlen.

I
i
13
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Strauchern stammt von Silhouette (Bo-
denseestr. 216, 81243 Miinchen). An
der Herstellung der vielen, vielen Biu-
me arbeite ich schon einige Jahre ... Es
ist zwar etwas langwierig, aber letztlich
sind Aussehen und Vorbildtreue kaum
zu iberbieten. Fiir ganz bestimmte
Standorte wird jeweils der passende
Baum angefertigt. Das Silflor-Material
gestattet nicht nur die Gestaltung eines
Baumes mit dem entsprechenden Blatt-
oder Nadelwerk, sondern auch noch die
Zuordnung zu bestimmten Jahreszei-
ten. Daher habe ich einen (abgelege-
nen) Bahnhof herbstlich gestaltet. Die
schonen, natiirlichen Farben und das
abgefallene Herbstlaub haben eine be-
sondere Ausstrahlung.

Felsen und Mauern sind aus meinem
Landschaftsbau nicht wegzudenken.
Manchmal ist es erforderlich, Tunnel-
portale vor Felswéinde zu setzen und
kiinstlich angelegte Hohenunterschiede
mit Stiitzmauern zu sichern. Tunnel
und Felsen lassen sich nicht vermeiden,
wenn im nicht sichtbaren Bereiche in
unterschiedlichen Hohen Trassen kreu-

Ein ausgedienter Wagenkasten der Schmal-
spurbahn fand als Gartenhaus eine neue Ver-
wendung. Ob die beiden Esel wohl auch
etwas abbekommen?

Links: Bei der Landschaftsgestaltung geht es
voran — im Hintergrund bleibt aber noch eine
Menge zu tun ...
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Die Gestaltung kleiner Szenerien wie etwa
der Landmaschinenwerkstatt oder der alter-
tiimlichen Tankstelle gibt Anlass, auch inter-
essante Fahrzeugmodelle zu prasentieren,

die nichts mit der Eisenbahn zu tun haben ...

Rechts: Versteckspiel im Garten — die Enkel
scheinen ihrem Opa immer eine Nasenldange
voraus zu sein.

Im Schmalspurbahnhof ist der kleine holzer-
ne Unterstand fiir das Rangierpersonal zu
finden.

Rechts: Vergangene Zeiten werden wieder
lebendig - eine Bahnsteigsperre mit dem

Hauschen fiir den Kontrolleur.
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zen. Beim Vorbild gehdéren Niveau-
unterschiede zum selbstverstindlichen
Landschaftsbild. Auf einer Modell-
bahnanlage féllt das jedoch viel mehr
auf, weil die Hohenunterschiede dicht
gedrangt auf kleiner Flache unterge-
bracht werden miissen — immer nur
~plattes” Geldnde wirkt auf Dauer lang-
weilig.

Etwas Farbe und Gestaltungselemen-
te wie unregelméfiger Verlauf, Schad-
stellen, Stiitzen, Bogen sowie Bewuchs
macht die Ausfithrung der Mauern in-
teressant. Klaus Sporle (Werkstatt Sporle,
Belsenstr. 19, 40545 Diisseldorf) hat ein
sehr umfangreiches Formenprogramm
fiir Mauerplatten, Stiitzen und StrafB3en,
so dass bei geschickter Anwendung
eine Wiederholung nicht erkennbar
wird. Die Formen der Felsen habe ich
durch Abgilisse von Steinen selbst her-
gestellt.

»,Die Bahn wird doch nie fertig!“ Der
oft zu horende Spruch - eine Modell-
bahn wird doch nie fertig — stimmt nur
ganz bedingt. Der Grad der , Fertigstel-
lung® hdngt schlieBlich ganz wesentlich
vom Anspruch des Erbauers ab. Fiir
viele Betrachter wire meine Anlage
schon langst fertig, aber gerade wenn
ich durch den Kamerasucher schaue,
stelle ich immer wieder fest, was es
noch zu tun gibt.

»Das habe ich jetzt alles verstanden®,
so der Besuch, ,,aber schau doch mal,
die Laterne steht schief ...*

Helmut Briickner

(P.S.: Dieser Beitrag — soviel sei hier
schon verraten —ist nur ein kleiner , Ap-
petizer®. Mit der Anlage von Helmut
Briickner werden wir uns noch aus-
fithrlicher in MIBA beschéftigen — seien
Sie gespannt!)







Experimente im Bucherregal

uhle

Thomasm

Wer sagt denn, dass die Erfiillung eines Traums immer gleich
eine grofSe Anlage bedeuten muss? Ralf Glocke beschrdinkte sich
— zundchst — auf die hier vorgestellte kleine Anlage. Deren Ge-
staltung diente als Experimentierfeld fiir die zukiinftige, eigent-

liche Traumanlage.

Wohl jeder Modellbahner hat so
seine Schwéchen. So weit ich
mich zuriickerinnern kann, traumte ich
von grof3en Bahnhdéfen mit ausgedehn-
ten Gleisanlagen, von eindrucksvollen
Weichenstraflen, langen Giiterziigen
mit vielachsigen Dampflokomotiven,
von emsig hin und her eilenden Ran-
gierlokomotiven, von eindrucksvollen
Ganzziigen und bunt gemischten Nah-

Maschinenfabrik
Kanal

Fachwerkbriicke

Auf einer Lange von etwa 5 Metern entstand der Bahnhof Thomasmiihle. Die minimalistische Ausfiihrung eines End-
bahnhofs verfiigt immerhin iiber ein Umsetzgleis und einen Fabrikanschluss, der ungewdhnlicherweise iiber eine groBe
Fachwerkbriicke als Blickfang erreicht wird. Das alles kommt mit einer relativ geringen Tiefe von 45 cm aus —

giiterzligen. Vielleicht war es mein eins-
tiger Beruf, der meine ,,Schwiche* fiir
den in jeder Hinsicht ganz grofen Be-
trieb verursachte. Als ausgebildeter Be-
triebseisenbahner und Rangierleiter
hatte ich das Geschehen auf einem
groBen Rangierbahnhof siidlich des
Harzes zu einer Zeit hautnah miterlebt,
da der Betrieb noch rund um die Uhr
rollte und von meinen Kollegen wie von

mir hochsten Einsatz verlangte. Als mir
dann eines Tages ein Raum von immer-
hin elf Metern Lange und fast fiinf Me-
tern Breite zur Verfiigung stand, fiillte
sich meine Freizeit mit umfangreicher
Planungstétigkeit. Kithne Projekte ent-
standen, nahmen auf immer gréferen
Zeichnungen Gestalt an, wurden er-
ginzt, abgedndert, wieder verworfen
und durch immer neue Ideen ersetzt.
So sehr sich auch meine Erkenntnisse
zu Planung und Bau einer méglichst
vorbildgerechten GroBanlage in diesem
Prozess verdnderten — die Vorliebe fiir
das eingangs erwidhnte Motiv ist geblie-
ben.

Wie wohl jeder Modellbahner mochte
ich jedoch nicht auf vorbildgerechten
Betrieb verzichten. Da nun die Ver-
wirklichung meines Traums vom
groBen Eisenbahnknoten im Modell
noch einige Zeit in Anspruch nehmen
wiirde, gelangte auch ich zu der Er-
kenntnis, dass weniger einstweilen

Bahnsteig

Empfangs-
gebdude

die Aufstellung in einem Regal. Zeichnung: Ralf Glocke
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Kopf- und
Seiten- nach Klin-
rampe genberg
Nord
Anschluss
nach
ideal fiir Klingenberg-
Colmnitz !
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durchaus mehr sein kann. So entstand
die Idee, auf schmaler Fliche zunéchst
eine idyllische Nebenbahn zu gestalten.
Die schmale Flache wurde gewéhlt, um
die Arbeiten an der GroBbaustelle mei-
ner Traumanlage nicht zu behindern
und die fertig gestellte Modell-Neben-
bahn spéter einmal in den Betrieb der
grof3en Anlage integrieren zu konnen.

Das Motiv der Anlage ist rasch be-
schrieben: Es geht um eine eingleisige
Nebenbahn mit hohem Verkehrsauf-
kommen, die in einem groferen An-
schlussbahnhof von der zweigleisigen
Hauptstrecke der Traumanlage abzwei-
gen soll. Neben einem Endbahnhof in
Durchgangsform plante ich einen An-
schlussbahnhof zu einer Schmalspur-
bahn. Meinem Interesse am Bau von
priazise gefertigten Schiffsmodellen
folgte ich mit der zusétzlichen Idee, den
kleinen Endbahnhof der Nebenstrecke
um ein Anschlussgleis zu einem Indu-
striewerk an einem Binnenhafen zu er-
ganzen.

Da mich Dampf- und Diesellokomoti-
ven gleichermafen faszinieren und ich
sowohl Linderbahn-Bauarten als auch
Einheitslokomotiven einsetzen wollte,
siedelte ich das Motiv meiner Neben-
bahn in der spéten Epoche III an. Eini-
ge der zum Teil schon recht betagten
Maschinen tragen bereits die EDV-ge-
rechte Beschilderung, wiahrend andere
vereinzelt noch die breiten Ziffern auf-
weisen, wie sie seinerzeit bei der Deut-
schen Reichsbahn-Gesellschaft verbrei-
tet waren.

Diese Vielfalt mag iiberraschen, ent-
spricht aber dem durchaus nicht ein-
heitlichen Bild, das Ende der Sechzi-
gerjahre bei der Deutschen Reichsbahn
herrschte. Im Hinblick auf die geogra-
fische Einordnung wahlte ich meine
ostdeutsche Heimat als Vorbild — eine
Landschaft, die sowohl Binnenwasser-
straf3en als auch hiiglige und sogar ber-
gige Motive kennt.

Den Auftakt zum Bau meiner An-der-
Wand-Anlage bildete der Bahnhof
,Thomasmiihle“, der inzwischen fast
fertig gestellt ist. Es handelt sich um ei-
nen fiir Ostdeutschland typischen klei-
nen Endbahnhof, der als Besonderheit
einen Gleisanschluss zur ortlichen Ma-
schinenfabrik aufweist. Aus diesem
Grunde endet das Gleis 1 des Bahnhofs
Thomasmiihle nicht unmittelbar hinter
dem Bahnhof, sondern fiihrt {iber eine
grof3e Kanalbriicke in das Werksgeldn-
de. Zweiflern sei gesagt, dass derartige
Losungen keineswegs selten praktiziert
wurden. So gab es im Bahnhof Allstedt
stidlich von Sangerhausen eine der Si-
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Die Werkschutzvor-
schriften der DR werden
in Thomasmiihle genau
beachtet. So erklart
sich, dass der Rangierer
bereits Ende der 60er-
Jahre einen , Knitterfrei-
en” bei der Arbeit tragt.

Nicht ungewdhnlich ist
diese Garnitur, beste-
hend aus einer ex-Pri-
vatbahn-T3 und einem
motorlosen Wittfelder.

Unten: Die NVA will
Sprengstoff ausladen
und diskutiert mit dem
Rangierleiter das weite-
re Vorgehen.

79



Aufféllig als Nr. 4 ge-
kennzeichnet iiber-
quert die Werkslok
der Maschinenfabrik
Thomasmiihle an-
lasslich des runden
Geburtstages vom
Werkleiter mit unge-
wohnlicher Fracht
die Briicke.

Die zeittypische
Parole ,Von der So-
wjetunion lernen,
heiBt siegen lernen”
ist den Kanalschif-
fern sicherlich eine
groBe Hilfe ...

Das Umsetzen im
Werk geschieht mit
einer Spillanlage.
AnschlieBend driickt
die bayerische
Mallet den O-Wagen
zuriick nach Thomas-
miihle.
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tuation in Thomasmiihle vergleichbare
Gleisanordnung, wobei das Hauptgleis
dort jedoch in einer groflen Zucker-
fabrik endete. Um dem Betrachter die
gewandelte Funktion des Gleises 1 vom
durchgehenden Haupt- zum Anschluss-
gleis plausibel zu machen, wurde hin-
ter der Weiche eine Gleissperre mon-
tiert. Diese wird nur geoffnet, wenn
Rangierfahrten stattfinden.

Eher ungewohnlich mutet die grof3e
Stahlfachwerkbriicke an, die der
.Uberschienung“ des Kanals dient. Als
ndmlich der Kanal fiir die Binnenschiff-
fahrt gegraben wurde, gab es die Ne-
benbahn nach Thomasmiihle bereits.
Da jedoch beide Verkehrswege, der Ka-
nal wie die Eisenbahn, die offenbar
wichtige Maschinenfabrik erreichen
sollten, wurde der Bau der grofen
Briicke erforderlich.

Die Gleisanordnung des Bahnhofs
Thomasmiihle konnte einfach gehalten
werden. Sowohl das Gleis 1 als auch
das Gleis 2 erhielten Bahnsteigkanten,
weil in Thomasmiihle zu Schichtbeginn
bzw. Schichtende unmittelbar nachei-
nander zwei Zugpaare des Berufsver-
kehrs enden bzw. beginnen. Bevor der
nachfolgende Zug eintrifft, muss die
Zuglok des ersten Zuges bereits umge-
setzt haben.

Das Gleis zur gro3en Kombirampe,
das iiber eine einfache Kreuzungswei-
che angebunden wurde, dient der Ver-
ladung von Militdrfahrzeugen. Auf den
beiden anderen Stumpfgleisen konnen
Reisezugwagen zur Verstirkung der
Berufsziige bzw. Giiterwagen fiir die
Maschinenfabrik abgestellt werden.

Das Anlagenteilstiick wurde, wie er-
wéhnt, aus Platzgriinden an der Wand
entlang gebaut. Auf 4-cm-Winkelprofi-
len, die dazu an der Wand befestigt
wurden, liegen 20 mm starke Spanplat-
ten, die ebenfalls mit Schrauben gesi-
chert sind. Eine 2 mm starke Lage aus
Korkmaterial bildet den Unterbau fiir
die Gleisanlagen und die Begriinung.

Die Weichen kommen aus dem Roco-
Line-Programm. Obwohl die Schienen
2,1 mm hoch sind, harmonieren sie mit
dem 2,0 mm hohen Schienenprofil der
Gleisjoche. Da ich noch einen gréferen
Vorrat aus der einstigen Produktion der
Firma Pilz hatte, wollte ich auf die sehr
vorbildgerecht wirkenden Schienen-
profile natiirlich nicht verzichten. Der
minimale Hohenunterschied ist prak-
tisch nicht spiirbar.

Der Fahrbetrieb erfolgt ausschlief3-
lich analog. Ein selbst gebautes Elek-
tronikfahrpult sowie eine Blinklicht-
elektronik von Viessmann zur Absiche-
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rung des Bahniibergangs ergénzen den
klassischen Analogbetrieb. Fiir die
Steuerung der Weichenantriebe von Til-
lig und fiir die Ab- bzw. Zuschaltung der
einzelnen Gleisabschnitte habe ich ein
kleines Gleishildstellwerk nach Reichs-
bahn-Vorbild gebaut.

Um Erfahrungen fiir die Gestaltung
der GroBlanlage zu sammeln, wurden
im Umfeld des Bahnhofs Thomasmiihle
verschiedene Moglichkeiten des Geldn-
debaus getestet. Zum Einsatz kam
Schotter von Asoa sowie die ausge-
zeichneten Begrilnungsmaterialien von
Woodland und Heki. Besondere Freude
bereitet mir immer wieder die Kombi-
nation unterschiedlichster Erzeugnisse.
Fiir Biume und Biische boten sich die
Produkte von Faller und Noch an, wo-
bei ich vieles noch wesentlich verfeinert
habe. Viele Biische entstanden aus be-
flocktem Islandmoos, aber auch See-
moos und Rentierflechte. Wichtig ist
nur, dass man sich auf der Suche nach
geeigneten Vorbildern so eng wie mog-
lich an der Natur orientiert. Natiirlich
liefert auch die Natur selbst wertvolles
Baumaterial. Seit Jahren verwende ich
mit gutem Erfolg Sand und Erde, die
fein gesiebt ideale Bodendecker dar-
stellen und meines Erachtens uniiber-
troffene Effekte erzeugen. So gesehen
stellte die Umgebung von Thomasmiih-
le ein ideales Experimentierfeld dar.

Eines der groften Probleme liegt in
der Gestaltung eines flieBenden, har-
monischen Ubergangs von der dreidi-
mensionalen Modelllandschaft zur Hin-
tergrundkulisse. Um den Bruch nicht
allzu abrupt zu gestalten, nutze ich Bii-
sche, Zdune und Gebédude, die den
rechten Winkel am hinteren Anlagen-
rand verdecken. Als Kulisse verwende
ich grof3formatige Fotos, auf die ich die
Landschaft im Vordergrund abstimme.

Bei den Gebduden handelt es sich um
Industrieerzeugnisse, die ich mehr oder
weniger stark verdndert und meinem
personlichen Geschmack angepasst ha-
be. Fiir ganz besonders wichtig halte
ich matte Farben, die den unnatiirli-
chen Kunststoffglanz vermeiden helfen.
In dem von mir gewéhlten Zeitraum
wirkten die Schindelddcher schwarz
und die Hauswédnde eher grau als
leuchtend gelb. Fabrikgebdude waren
stark verschmutzt.

Die Hochbauten der Maschinenfabrik
entstanden aus Teilen von DPM und Ki-
bri. Diese wurden noch mit Backstein-
platten von Auhagen ergéinzt. Schmut-
zige Fenster und Fassaden sowie diver-
se ,sozialistische Spriiche“ sind auch
hier epochentypisch.
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In Thomasmiihle
wartet bereit eine
V 60 der DR auf die
Riickleistung nach
Klingenberg-Nord.

Zur Unterhaltung der
Gleisanlagen von
Thomasmiihle ist der
SKL aus Klingenberg
eingetroffen. Der
Streckenmeister hat
bereits an der Bau-
stelle alles Notwen-
dige geklart und ist
mit seinem Schie-
nenmoped bereit
zur Riickfahrt.

Fotos: Ralf Glocke

Die StraBBenfahrzeuge stammen von
Brekina, s.e.s., Wiking sowie von diver-
sen Kleinserienherstellern. Erst die
Kleinserienmodelle von Davo, V&V
usw. geben das typische DDR-Straf3en-
bild dieser Zeit wieder. Alle Fahrzeuge
wurden, wie auch die Gebdude, mehr
oder weniger farblich nachbehandelt.

Auf dem Kanal unter der Briicke
,steht” ein kleines Binnenschiff. Dieses
Modell gab es vor Jahren bei der Kob-
lenzer Firma ,Steam-Point“. Es ist die
Nachbildung des Rheinschleppers
,Confluenzia“ - ein meiner Meinung
nach sehr gut gelungener Bausatz. Lei-
der ist er nicht mehr erhéltlich.

Im Hinblick auf die Lokomotiven und
Wagen darf in Thomasmiihle alles un-
terwegs sein, was die spdte Epoche III
Lbevilkerte“. Da ich mit RP25-Radsit-
zen auf 2-mm-Gleisen bei uneinge-
schriankt nachgebildeten Kleineisen
fahre, sind ein Radsatztausch und das
Abdrehen der Lokomotivspurkridnze
notwendig. Die Miihe lohnt, denn der

kleine RP25-Radreifen kommt in der
Optik dem Vorbild sehr viel ndher.

Notwendig ist auch der Umbau einer
Lokomotive oder eines Wagens. Einige
Lokomotiven sind mit Faulhaber-Motor
unterwegs. Das Angebot der Industrie
ist zwar fast vollstindig, aber manches
an Fahrzeugmodellen ist nicht immer
so mafBstiblich, wie es sein sollte. Hier
gibt es flir mich noch sehr viele Gele-
genheiten zur kreativen Gestaltung.
Selbstverstdndlich sind auch die Fahr-
zeuge der Eisenbahn farblich dem Be-
triebszustand angepasst.

Die eingleisige Strecke zum Bahnhof
,Klingenberg-Nord“ und der Bahnhof
selbst sind meine nidchsten Baustellen.
Dort wird es eine 750-mm-Schmal-
spurstrecke geben. Sie fithrt von Klin-
genberg aus zum Hauptbahnhof Klin-
genberg-Colmnitz.

Weitere Elemente dieses Anlagenteils
sind schon rohbaufertig. Vielleicht wird
es spiter einmal wieder etwas zu be-
richten geben. Ralf Glocke
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erra Madre Oriental

mexicano

ikanische Traum, so die Ubersetzung des Titels,
hat es Lutz Kuhl angetan: Er hat die Vorbilder fiir seine
HO-Anlage unter siidlicher Sonne jenseits des Atlantiks
gesucht. Auch wenn bis zur Fertigstellung noch einige Zeit
vergehen wird — bei Palmen und blauem Himmel kann

sstimmung aufkommen ...
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igentlich fing alles ganz harmlos an.

So war im Lauf der Zeit eine recht
umfangreiche, wenn auch zugegebe-
nermalfen vollig ungeordnete Samm-
lung von allen moglichen Fahrzeugmo-
dellen nach US-amerikanischen Vorbil-
dern zusammengekommen. Wie es
damit weitergehen sollte, war eigent-
lich vollig offen. Fiir den Bau einer ent-
sprechenden Anlage konnte ich mich
jedenfalls nicht entscheiden — wenn
iberhaupt, sollte es nach Méglichkeit
schon etwas exotischer sein. So blieb es
dann auch lange Zeit bei einem Diora-
ma mit einer malerischen Schlucht, die
von einer typischen hélzernen ,trestle-
bridge* iiberspannt wird. Dieses Dio-
rama war bereits so in Form eines
Segmentkastens gebaut, dass es sich in
eine Anlage integrieren lief5 ...

Bei einer Reise nach Mexiko kam ich
dann eher zufdllig am Bahnhof von
Xalapa/Veracruz vorbei. Der Personen-
verkehr war hier zwar schon seit eini-
gen Jahren eingestellt, Hochbetrieb
herrschte aber dennoch — nahezu alle
Gleise waren mit Giliterwagen der be-
kannten groen US-Bahngesellschaften
voll gestellt, und eine kleine Diesellok
rangierte fleiBig hin und her. Warum
also nicht eine ,mexikanische“ Anlage
bauen, so der verriickte Gedanke,
aullerdem macht das auler mir be-
stimmt sonst keiner ...

Planung und Konzept

Auch wenn genauere Informationen
zunéchst fehlten, an passenden Fahr-
zeugen wiirde es jedenfalls nicht man-
geln. So begannen dann die ersten Pla-
nungen. Grundlage sollten wieder drei
Segmentkésten auf Basis der bewéahr-
ten ,Bur-Module“ mit den MaBen 130 x
65 cm sein. Fiir das rechte Anlagen-
segment konnte dabei der bereits er-
wiahnte Kasten mit der Briicke Ver-
wendung finden, an den sich nach links
zwei weitere mit einem kleinen Bahn-
hof anschlieBen sollten. Der Gleisplan

Linke Seite: Tren No. 53 ,El Jarocho” passiert
mit einer FA-2 als Zuglok auf seiner Fahrt von
Veracruz nach Mexico-Stadt in der kleinen
Stadt Coatepec die hoch aufragenden Tiirme
der Kirche des ehemaligen Jesuitenkollegs
»San Ernesto de las Higueras” — so dhnlich
konnte es Anfang der Sechzigerjahre durch-
aus ausgesehen haben.

Beim Modell bleibt jedoch noch eine Menge
zu tun, bis aus dem Anlagentraum eine
Traumanlage wird — so liegt hier das vordere
Gleis, das zur LadestraBe fiihren soll, noch
liberaus provisorisch im Sand ...

MIBA-Spezial 57

ANLAGEN-TRAUM

Auf dem rechten Anlagensegment
fiihrt die Strecke der ,Ferrocarril
de Sierra Madre Oriental” (F.S.0.)

auf einer holzernen Briicke tiber
eine Schlucht.

Die Dieselloks fiir die ,,Nacionales
de Mexico” mussten selbst lackiert
und beschriftet werden; passende
Nassschiebebilder fanden sich dazu
von Microscale unter der Art.-Nr.
460-87175 im Walthers-Katalog.
Rechts eine GP9 von Lifelike, die
RS-1 unten stammt von Atlas.
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des Bahnhofs war ebenfalls schnell ge-
zeichnet — er basiert auf dem Entwurf
fir die Erweiterung meiner Anlage
L,Hettorp“, der lediglich etwas abge-
wandelt und um ein kleines Bw mit
Drehscheibe und Bekohlungsanlage er-
gédnzt wurde.

Beim Anlagenthema handelt es sich
im Prinzip um eine eingleisige Haupt-
strecke, von der eine Nebenbahn - die
fiktive ,Ferrocarril de Sierra Madre Ori-

ental” (F.S.0.) — abzweigt. Hauptstrecke
und Nebenbahn enden in einem ge-
meinsamen Schattenbahnhof, der
ebenfalls mit einer Drehscheibe zum
Umsetzen der Loks ausgestattet ist.
Die Konzeption als Segmentanlage
ermdglicht einen variablen Aufbau. Der
Schattenbahnhof besteht aus zwei se-
paraten Késten, die jeweils 195 x 60 cm
messen. Fiir den Betrieb auf einer Aus-
stellung wird der Schattenbahnhof hin-
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Fiir den Ausstellungsbetrieb enden alle vier Streckenabgange in einem gemein-
samen Schattenbahnhof. Auf diese Weise kann echter , point-to-point“-Betrieb
gemacht werden — und bei Ausstellungen kann es ganz praktisch sein, wenn man
einfach nur einen Zug im , Kreisverkehr” fahren lassen kann.

B ﬂ
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Der variable Aufbau als Segmentanlage

Fiir Ausstellungen befindet sich der offen zugangliche Schattenbahnhof hinter dem ausge-
stalteten Teil der Anlage, der hier griin dargestellt ist. Die im Bahnhof abgehenden
Strecken werden zu einem Kreis geschlossen. Beim Betrieb in den heimischen vier Wanden
muss der Schattenbahnhof derzeit temporér aufgebaut werden und befindet sich jetzt vor
der Anlage. Falls einmal ein eigener Raum fiir die Modellbahn zur Verfiigung stehen sollte,
konnte sie dort in dhnlicher Form entlang der Wande aufgestellt werden.

Bei dieser Form des Aufbaus fungieren beide Anlagenteile jeweils als
Kopfbahnhof. Auch wenn die beiden linken Strecken jetzt gekappt sind,
bieten sich immer noch geniigend Spielmdglichkeiten.
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ter der eigentlichen Anlage aufgestellt
und mit dieser durch entsprechende
Bogensegmente verbunden. Das hat je-
denfalls den Vorteil, dass alles gut sicht-
bar und zugénglich bleibt. Gerade bei
Ausstellungen lassen sich mehr oder
weniger grof3e Eisenbahnkatastrophen
nicht immer vermeiden - so hélt sich
der Schaden in Grenzen; Platzprobleme
dirften in einer Ausstellungshalle auch
nicht auftreten.

In den heimischen vier Wanden kann
ohnehin nur der ausgestaltete Teil der
Anlage fest aufgebaut werden. Fiir et-
was mehr Betrieb muss ich den Schat-
tenbahnhof ,fliegend” aufstellen, dies-
mal vor der Anlage. Zu diesem Zweck
stimmen die Absténde der Gleisabgén-
ge rechts bei Schattenbahnhof und
sichtbarem Teil miteinander {iberein,
sodass die beiden rechten Bogenseg-
mente wieder verwendet werden kon-
nen. Allerdings ist in diesem Fall kein
durchgehender Betrieb moglich, da fiir
die linken Bogensegmente derzeit
schlicht der Platz fehlt.

Fahrzeuge und Recherche

7Zu Beginn meiner Planungen war ich
skeptisch, ob sich eine Modellbahn
nach mexikanischem Vorbild {iber-
haupt realisieren lie}. So entstand
zundchst die vollig fiktive ,F.S.0.%, fiir
die ich eine 2-8-0 aus einem Bausatz
von MDC Roundhouse, einige passende
Personenwagen und einen Caboose des
gleichen Herstellers mithilfe eines
selbst angefertigten Abreibebogens be-
schriftete.

So richtig zufrieden stellte mich mein
Fantasieprodukt jedoch noch nicht,
denn selbst Fahrzeuge nach Vorbildern
der ,Nacionales de Mexico“ lassen sich
verwirklichen, vorausgesetzt, man
scheut den Aufwand der Neulackierung
nicht. Passende Grundmodelle sind je-
denfalls genug vorhanden, entspre-
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chende Schiebebilder zumindest fiir die
Dieselloks finden sich beispielsweise im
Angebot von Microscale (www.micro-
scale.com) und sind tiber Walthers zu
bekommen. Athearn bot immerhin letz-
tes Jahr das schone Modell der USRA
2-8-2 ,Light Mountain® in einer ,N de
M*“-Version an, von Atlas ist fiir den
Herbst eine GP38-2 angekiindigt.

Jede Menge Anregungen zum Vorbild
bietet zudem der empfehlenswerte
Fotoband ,N de M in color® von Mat-
thew J. Herson (Morning Sun Books,
ISBN 1-58248-046-X). Aullerdem gibt
es natiirlich noch das Internet — es ist
schon erstaunlich, was sich hier mit-
hilfe von Google und Yahoo zum Thema
alles finden lésst ... lk

Zugkreuzung in Coatepec. Die RS-1 wartet
mit ihren , Pacific Fruit Expess”-Kiihlwagen
(Modelle ganz aktuell von Mérklin), bis die
GP9 mit Rangieren fertig ist.
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Der Gleisplan des Bahnhofs Coatepec. Der
gestaltete Teil der Anlage besteht aus drei
Segmenten, die jeweils 130 cm lang und 68
cm breit sind.

Empfangsgebaude und Giiterschuppen

Lokschuppen

Bekohlungsturm

LadestraBe

Hotel

Fabrik ,Felipe Kelsen S.A."

Kirche und ehem. Jesuitenkolleg

»San Ernesto de las Higueras”

8 holzerne Trestlebridge mit der Nebenstrecke
der ,Ferrocarril de Sierra Madre Oriental”

9 moderne Stahlbriicke der ,Nacionales de
Mexico”

Zeichnung: Lutz Kuhl

Noulhs WN =

Links: Hier wird es eng. Die Gleise der
Nebenbahn liegen im StraBenplanum —
sowohl Lokfiihrer wie Autofahrer miissen
héllisch aufpassen. Zum Gliick besteht kein
Zweifel daran, wer hier der Starkere ist ...
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Bild rechts: Die um 1973 entstan-
dene Luftaufnahme zeigt den
Bahnhof Blexen hinter dem Tank-
lager. Das Stellwerk steht unmit-
telbar an der Deichschart. Fotos:
Ristringer Heimatbund

Um 1957 wurde das Empfangs-
gebaude renoviert.

Unten: Gut zu erkennen ist der
1954 entstandene Kopfanleger
mit der geschwungenen Zufahrt
auf einem Bild von 1958. Die
Drehscheibe ist bereits ausge-
baut. Die helle Flache zwischen
Bahnhofs- und Werftgelande wur-
de aufgeschiittet, wie ein Ver-
gleich mit dem Bild rechts zeigt.

Is die fritheren ,GroBherzoglichen

Oldenburgischen Staatseisenbah-
nen“ am 10. April 1905 die 6,6 km lan-
ge Streckenergidnzung von Nordenham
bis Blexen in Betrieb nahmen, erhielt
der neue Endbahnhof ein geradezu
pomposes Empfangsgebdude, obwohl
der Abschnitt Nordenham-Blexen doch
nur als Nebenbahn galt! Hauptgrund
fiir die bauliche Opulenz war die Mei-
nung des GroBherzogs und seiner Re-
gierung, der unmittelbar am Weserufer
gelegene Bahnhof miisse Schiffsreisen-
den gleich einen entsprechenden Ein-
druck vom GroBherzogtum Oldenburg
vermitteln.

Aber nicht nur durch sein Empfangs-
gebdude féllt der Bf Blexen aus dem iib-
lichen Rahmen. Die Gleisanlage der
Station, obwohl Endbahnhof, ist in
Keilform angelegt. Empfangsgebdude
und Bahnsteige kamen im Winkel zwi-
schen zwei Hauptgleisen zu liegen.
Dariiber hinaus wurde der Bahnhof,
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Bahnhof Blexen als betriebsintensiver Anlagenvorschlag

Viel Betrieb rings um
das Schloss am Meer

Zimmerfiillendes Betriebsdiorama oder handliches Modellbahn-
Transportstiick? Die ungewdhnliche Vorlage der unmittelbar am
Nordseestrand gelegenen Station Blexen an der Wesermiindung
hat Ivo Cordes fiir beide Fdlle planerisch aufbereitet. Vorher be-
schdftigt sich Ulrich Rockelmann mit der Vorbildsituation im
Wandel der Zeit.

um eine bequeme Verbindung zur We-
serfiahre hiniiber nach Bremerhaven zu
schaffen, aulerhalb des Weserdeiches
gebaut. Bei Sturmflut standen die
Bahnanlagen wiederholt unter Wasser.

Bereits in MIBA 9/69 berichtete

G. Schindler iiber diesen ungewdhnli-
chen Bahnhof und schrieb damals: ,,Die
Strecke wurde frither mit der BR 38
und BR 55 befahren, gelegentlich auch
mit der BR 50. Mit Letzterer konnte nur
an der Weserseite gefahren werden,
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Opel und VW-Kéfer
vermitteln Epoche Il
pur und geben dem
Empfangsgebaude
im Vergleich mit
Fotos aus anderen
Epochen etwas Zeit-
loses.

Foto: Riistringer

‘Warksanschl
Weder - Tank Ges.

Heimatbund

Londseile

Skizze des Gleisplans
mit asymmetrischer
Doppelweiche im
Bereich der
Bahnhofseinfahrt.
Zeichnung:

Ulrich Rockelmann

weil die Drehscheibe zu klein war. Aber
auch der Gleisstutzen am Ende des
Gleises war gerade so lang (oder kurz
- ganz wie man will), dass die Lok ge-
nau zwischen Prellbock und Weiche
passte. Sie musste den Zug mit dem
Tender voran zuriickfahren. Mit den
anderen Maschinen wurde an der
Landseite eingefahren, die Lok wurde
per Hand auf der Drehscheibe gewen-
det und iiber das Schuppengleis umge-
setzt. Ein &hnliches Geduldsspiel ist das
Rangieren mit Kesselwagen fiir die
WTG an der Weserseite. Es handelt sich
also um eine modellbahndhnliche
Platznot. Die Drehscheibe wurde aus-
gebaut, nachdem der Dampfbetrieb
eingestellt wurde. So steht man heute
da und fragt sich, warum die Gleise an
der Landseite nicht parallel verlegt
sind. Das Stellwerk am Deichtor ist
nicht mehr in Betrieb. Geblieben ist das
Ausfahrtsignal Hp 2. Meiner Meinung
nach auch kurios, weil ausfahrende
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Gutehoitnung - Hille

Ziige bei der Kiirze des Gleises sowie-
so nicht mit hoherer Geschwindigkeit
iiber die Ausfahrtsweiche fahren kon-
nen und bis zum nichsten Bahnhof kei-
ne Weichen eingebaut sind. Es konnte
sein, dass die Ziige grundsétzlich nicht
schneller als 40 km/h fahren sollen. In-
teressant ist die Dreiwegweiche in der
Einfahrt und die ganz dicht angesetzte
Rechtsweiche fiir das Umsetzgleis, so-
dass es eigentlich eine Vierwegweiche
wére. Heute wird der Personenverkehr
mit einem ETA 150 abgewickelt, im Be-
rufsverkehr (Arbeiter nach Bremerha-
ven) mit einer V 100 oder V 160 und
Umbauwagen B4yge. Im Giiterbereich
erscheint die V 100.¢

Nachdem die DB am 1. Juni 1980
den Schienenreiseverkehr zwischen
Nordenham und Blexen einstellte — zu-
letzt gab es noch montags bis freitags
neun und samstags drei Triebwagen-
paare —, wurden in der Folgezeit die
Gleisanlagen der Endstation stark riick-

Im August 2002
zeigt sich das eins-
tige Empfangsge-
baude von Blexen
als wenn die Zeit
stehen geblieben
ware. Heute beher-
bergt es ein Restau-
rant. Da sich das
Empfangsgebéude
aus keinen bekann-
ten Bausatzen erstel-
len lasst, ist der
Selbstbau gefordert.
Das Ergebnis wird
ein unverwechsel-
bares Gebaude als
Blickfang sein.

Foto: Ivo Cordes

gebaut. Aber noch im Herbst 1988 pré-
sentierten sie sich wie folgt: Auf der
~Weserseite“ bestanden noch das
Bahnsteig- und Umfahrgleis. Der WTG-
Anschluss schien nicht mehr bedient zu
werden, zudem war die zweite Weiche
bereits ausgebaut. Vollig verdndert hat-
te sich die ,Landseite” des Bf Blexen.
Samtliche Ortsgiitergleise einschlief3-
lich Giiterschuppen existieren nicht
mehr; auf dem ehemaligen Bahngeldn-
de ist nunmehr ein GroBparkplatz. Le-
diglich das Gleis in Richtung Groden
fiihrt am Parkplatzrand entlang nach
Norden. Hinter zwei Bahniibergdngen
zweigte der Anschluss GHH/MAN
rechts ab, wihrend das Industriegleis
in einem leichten Bogen nach links
schwenkte. Anschlieer war u.a. eine
Firma, die bisweilen traurige Presse-
Schlagzeilen  lieferte  (Stichwort:
,Diinnsdure-Verklappung®).

So war schon 1988 vom einstigen
Glanz des Bf Blexen wenig iibrig ge-
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blieben. Offentlichen Giiterverkehr gab
es nicht mehr, so dass lediglich der
GHH/MAN-Gleisanschluss im Bahn-
hofsbereich bedient wurde. Die Uber-
gabefahrten auf dem Industriegleis
Groden passierten den Bahnhof nor-
malerweise ,,im Transit®.

Verschwunden waren auch Signale
und Stellwerk. Die DB bediente die
Strecke Nordenham-Blexen im Zugleit-
betrieb. Zum 1. Juni 1998 folgte der
vollige Riickzug der DB aus Blexen: Der
Endabschnitt Einswarden—-Blexen wur-
de stillgelegt.

Allerdings gibt es inzwischen Vor-
schldge, einen etwaigen kiinftigen
Stadtbahnverkehr Bremen-Hude-Nor-
denham bis Blexen auszudehnen. Posi-
tiv fallt der gute bauliche Zustand des
Empfangsgebdudes auf: Es beherbergt
einen Gastronomiebetrieb, von dem
sich ein interessanter Blick auf die ver-
waisten und zugekrauteten ehemaligen
Bahnanlagen bietet.

Ulrich Rockelmann
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Planungsobjekt Blexen

Das Nebeneinander von Bahn und
Wasser hat es mir bei vielen Planungs-
projekten immer wieder angetan. Viel-
leicht kein Wunder, da ich den gréften
Teil meines Lebens nahe der Kiiste in
Hafenstddten verbracht habe. Dabei
hatte ich bis jetzt eine glinstige Vorlage
immer iibersehen, die ich praktisch
jahrelang direkt vor der Nase hatte.
Blexen liegt gegeniiber Bremerhaven
— Heimatort zu meiner Zeit als Schiiler
und Heranwachsender — in Sichtweite
am anderen Ufer der sich hier zur
Nordsee verbreiternden Weser. Die
kleine Seereise mit der dorthin iiber-
setzenden Fahre war dann aber wohl
jedes Mal zu aufregend, als dass ich bei
solcher Gelegenheit noch einen Blick
fiir die Bahnanlagen in Blexen iibrig
gehabt hitte.

Heute machen Zidune und eine
sprieBende Vegetation es nahezu un-
moglich, sich noch eine Vorstellung von

300 400 500m

Oben: Aus dem amtlichen Stadtplan Bremer-
haven von 1959 ist die Anlage des Bahnhofs
Blexen fiir den von uns betrachteten Zeit-
raum gut erkennbar. Beziiglich der tatsachli-
chen Weichenlagen wurde etwas freiziigig
gezeichnet.

Zeichnung: Vermessungsamt Bremerhaven

*) Der Kopffahren-Anleger mit der ge-
schwungenen Zufahrt ist 1954 hinzugekom-
men.

Links: Die 1905 in Betrieb genommene Bahn-
verbindung zwischen Nordenham und Blexen
erschloss unter anderem einen stark industri-
ell gepragten Streifen entlang des linken
Unterweser-Ufers. Fiir den Umweltbewussten
war die Liste der Gewerbe-Anrainer schon
seit jeher ziemlich schwere Lektiire.

der damals intakten Bahnwelt zu ma-
chen. Im mittlerweile herangewachse-
nen Urwiéldchen liegen allerdings noch
Rudimente von Gleisen und Weichen;
genauere Erkenntnisse konnte der ent-
schlossene Forscher sich mit dem Ein-
satz der Machete verschaffen.

Was macht nun die Vorlage Blexen
fiir die modellm&fBige Nachbildung so
interessant? Die Ausdehnung der Anla-
gen beschrédnkte sich auf ein Areal, das
bei maBstablicher Umsetzung in HO die
MaBe eines zwar nicht kleinen, aber
durchaus gédngigen Zimmers nicht
sprengen wiirde. Dabei wire das be-
triebliche Angebot doch um einiges leb-
hafter, als es eine vielleicht noch auf-
zutreibende Vorlage von gleich kom-
paktem Format — etwa eine Lokalbahn-
Station in Bayern — aufzuweisen hétte.
In die Situation sind eine ganze Reihe
interessanter Zutaten einbezogen, die
zum Nachbau reizen konnten. Das Ei-
genbaupensum bleibt aber iiberschau-
bar und selbst wenn nicht bis zur letz-
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Deich mit Deichschart Stellwerk

Streckenableitung Tankwagen- Tanklage
durch , griinen Tunnel” Befiillung
Ausgerundete Hintergrundkulisse
Zu Absteilgleisen oder sonsti- - Das Thema »Bahnhof Blexen” gep]ant als groBziigige Zimméranlage
gen ergénzenden Bahnanlagen mit praktisch vorbildentsprechend langen Gleisentwicklungen. In

BaugroBe HO wird eine Langs-Erstreckung von 5,50 m gefordert; die
Ausbildung der anschlieBenden Gleise hangt von der Tiefe des Stell-
raums ab, diese sollte wenigstens 2,50 m betragen.

Lange: 52,20 m Gebaut: 1926
Breite: 9,54 m Umgebaut: 1945
Tiefgang: 3,70 m Verkauft: 1958

__—
2044

OLDENBURG

Dampffahrschiff ,0ldenburg” der Weserfahre GmbH Bremerhaven-Blexen (MaBstab 1:400)
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klager Verbindungs- Giiterbereich
gleis zur Werft Empfangsgebaude

Fortsetzung

der Strecke _ i

auf Segmen-
ten, Modulen
oder als
Fiddle-Yard

Anlage
des Bahnhofs Blexen

Anleger der Weserfahre
Bremerhaven-Blexen

MaBstab 1:15

Prinzipiell noch immer dicht am Vorbild ist dieses in HO ca. 2,50 x 1 m messende
Anlagenstiick gehalten. Die Dimensionen lassen an ein noch leicht zu transportie-
rendes Teil einer Segment- oder Modulzusammenstellung denken. Zum unmittelba-
ren Vergleich der Platzanspriiche wird der Vorschlag fiir das entsprechende Anla-
gensegment im gleichen MaBstab wie die oben stehende Zimmeranlage aufgezeigt.

Evtl. Fortsetzung des Anschlussgleises auf einem Ansatzsegment

MaBstab 1:15
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ten Konsequenz nach VorbildmafBen
gearbeitet wird, sollte am Ende ein cha-
raktervolles Modellergebnis mit eige-
nem Flair stehen.

Die beiden vorgelegten Planungsvari-
anten sollen in etwa die diskutablen Ex-
treme denkbarer Umsetzungen — vor-
behaltlich des wirklich kompromisslos
mafgetreuen Nachbaus - illustrieren.
Dazwischen bleibt wohl geniigend
Spielraum fiir eine Modellumsetzung
nach eigenen Vorstellungen, speziell
auch in Anpassung an individuell an-
getroffene Raumvorgaben. Beide Vari-
anten beriicksichtigen den Einsatz gin-
gigen Stiickgleismaterials. Fiir den
grofleren zimmerfiillenden Plan ge-
schieht das um aufzuzeigen, wie die
Gleisverlegung entsprechend gelost
werden konnte, falls tatsdchlich Zeit
oder Selbstvertrauen fehlen sollten, es
mit dem Einsatz von Flexgleisen oder
— wie es hier durchaus zu iiberlegen
wiére — dem komplett eigenstindigen
Gleisselbstbau zu versuchen.

Echte MaBe im Zimmerformat
Bei dem zimmerfillenden Plan ent-
spricht die Gleiserstreckung zwischen

dem Durchlass im Deich und den Prell-
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Die Dimensionen der links abgebildeten Zim-
meranlage legen im Selbstbau verlegtes
Gleismaterial nahe. Fiir den zeitgestressten
Anlagenbauer wurde im Beispiel die Verwen-
dung von Roco-Line-Gleisen mit 10°-Weichen
beriicksichtigt.

Gerade J— DG1, 119 mm
Gleisstiicke G 1/4,57,5 mm
— G 1/2,115 mm
G, 230 mm
Distanzstiicke D8, 8 mm
D12, 12,5 mm
D4, 4 mm
Gebogene 5° R 20,r 1962 mm
Gleisstiicke
15° e R 10, r 888 mm
R9, r 826,4 mm
30° R 6,604,4 mm

-

Flexgleis, ange-
passt

= Prellbock

Bei der starker komprimierten Segmentanla-
ge liegt die Verwendung der 15°-Weichen

nahe. In beiden Fallen kommt die 16-m-Dreh-
scheibe von Fleischmann in die engere Wahl.

bocken bis auf wenige Meter mal3stib-
lich dem Original. Allerdings wurde der
vorbildgegebene Gleisfacher hier etwas
geringer gespreizt. Denn die Szenerie
geht erheblich in die Tiefe, bei der die
Zugriffsmoglichkeit auf die hinteren
Gleise beginnt problematisch zu wer-
den.

Das Schaubild orientiert sich nicht
exakt an der Wirklichkeit, sondern an
den modifizierten Verhéltnissen des
Modellvorschlags. Allerdings gibt es
eine szenische Fortsetzung jenseits der
Anlagenkanten wieder; die aufgezeich-
nete Umgebung orientiert sich wieder-
um weitgehend an den Vorbildgege-
benheiten. Womoglich moéchte man das
Thema ohnehin in einer kleineren Bau-
grofle aufnehmen, wobei die Chancen
zur Darstellung einer weiter gefassten
Umgebung naturgemél steigen. Insbe-
sondere die fiir den Mafistab 1:250 er-
hiltlichen Schiffsmodelle aus Papier
kénnten zu einer Entscheidung fiir Z
(1:220) verfithren, wobei dann dem
Wasserweg ein groBBerer Anteil der ge-
stalteten Verkehrslandschaft einge-
rdumt werden konnte.

Allerdings sind im Schaubild auch ei-
nige gewollte Abweichungen gegeniiber
der Realitit verzeichnet. Die Deichlinie

- die laut Karte offenkundig hier ,im-
mer geradeaus” verlauft — vollfithrt in
der Modellempfehlung eine deutliche
Biegung. Beim Vorbild stellte sich das
breit gelagerte Deichvorland als 6de
Brachfliche oder Lagerplatz dar. So
lieSen sich aber etwas attraktivere Be-
standteile in die unmittelbare Umge-
bung der Bahn einbeziehen. Der Deich
gibt zumindest ein giinstig zum Hinter-
grund abschlieBendes Element ab, sei
er nur auf die Kulisse gemalt oder real
gestaltet, eventuell im Verband mit da-
hinter aufragenden Halbreliefhdusern.
Immerhin zwei Gleisanschliisse sor-
gen fiir einen regeren Giiterdurchsatz.
Vollwertig in der Gleisentwicklung ist
der Anschluss des Tanklagers durchge-
bildet. Gleich auf den ersten Blick sieht
man, dass das Hinein- und Herausran-
gieren selbst kurzer Kesselwagen-Ver-
bédnde ein reichlich langwieriges Vor-
haben gewesen sein muss, da die Aus-
ziehldnge bis zum Prellbock neben dem
Empfangsgebdude sehr knapp ist. Die-
se Vorlage, so viel muss man sehen,
taugt nur fiir den Rangierliebhaber und
Gemiitsmenschen in Personalunion.
Der andere Anschluss fiihrte vorzei-
ten zu einer auf Schwimmdocks spe-
zialisierten Werft, was in HO ein erheb-
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lich Flache verzehrendes und etwas ab-
seitiges Thema wiére. In diesem Vor-
schlag fiihrt das Gleis ,ab in die Kulis-
sen“, woran anschlieBend die Abtei-
lungen fiir angenommene Transporte
auf geeigneten Fiddlegleisen abgestellt
und neu gebildet werden sollen.

Auch die Strecke Richtung Norden-
ham verschwindet nach Durchfahrt ei-
nes ,Grinen Tunnels® hinter der he-
rumgebogenen Hintergrundkulisse.
Wie die weitere Anordnung und Aus-
gestaltung der an diese Abginge
anschlieBenden  Schattenbahnhofe,
Fiddle Yards oder auch ausmodellierter
Streckenfortsetzungen aussehen konn-
te, soll hier nicht weiter vertieft wer-
den. Das héngt zu einem guten Teil
auch von der Raumtiefe ab, deren Er-
streckung hier offen gelassen wird. Der
szenisch ausgestaltete Abschnitt bean-
sprucht eine Wandldnge von 5,50 m.
Mit der Breite des Zimmers konnte es
bereits mit ca. 2,50 m sein Bewenden
haben.

Das Thema als Reiseutensil

Allerdings bewegen sich die genannten
MafBe in GréBenordnungen, die nicht
gleich dutzende von Nachbauten zur
Folge haben diirften. Angesichts der
gewiss nicht reizlosen, aber dennoch
beschrankten Betriebsmoglichkeiten
erleidet das Motiv wohl keinen allzu
groBen Schaden, wenn es einer stéirke-
ren Komprimierung unterworfen wird.

Bei der alternativ dazu getroffenen
Entwicklung des deutlich geschrumpf-
ten Entwurfs lief ich mich einfach da-
von leiten, wie sich die Gleise unter
Einsatz noch akzeptabler 15°-Weichen
und standardisierter Steckgleise zu ei-
ner in den Proportionen stimmigen Re-
plik mit kompakten Aulenabmessun-
gen zusammenfiigen lieBen. Das fiihr-
te zu jener Empfehlung fiir ein Szenen-
brett mit den Mafen von rund 2,5 x
1 m. Auch hier will ich offen lassen, ob
und auf welche Weise es mit weiteren
Anlagenkomponenten in einen grof3e-
ren betrieblichen Zusammenhang ge-
bracht wird. Die Abmessungen legen
aber nahe, dieses Szenenstiick fiir den
Verbund mit weiteren Segmenten oder
Modulen vorzusehen. Dafiir sollte es
zugunsten besserer Transportmaoglich-
keiten in zwei Segmente teilbar ausge-
fithrt werden.

Vielleicht verfiangt ja der aus den Kar-
ten ersichtliche Charakter der Bahn-
verbindung Nordenham-Blexen hinrei-
chend, dass sich eine Gruppe von Mo-
dellbahnern zu einer stiickweisen
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Nachbildung zusammenfindet. Die wie
an einer Perlenschnur entlang dem
Ufer aufgereihten Industrien sind riick-
wartig allesamt an die Bahnstrecke an-
geschlossen. Das konnte allerlei inter-
essante Gliterbewegungen und Zugbil-
dungen ergeben.

Schwer wird sich allerdings tun, wer
auf der Modellbahn nur die rechte
sCorrectness“ gelten lassen will. Im
wahren Leben sorgten mehrere hier
angesiedelte Unternehmen schon fiir
hinreichendes Naseriimpfen bei tat-
sdchlichen oder aus Berufung ,Betrof-
fenen®. Sei es wegen der direkten Ruch-
barkeit (Hiittenbetrieb, Guano), festge-
stellter Unvertrédglichkeiten (Titan-
Diinnsédure, Asbest) und was es sonst
an Vorbehalten gegen Produkte und
Firmen so gibt, wo schon mal Stukas
gebaut wurden oder Bombenziige roll-
ten.

Schloss am Meer

Selbst fiir das Entstehungsdatum um
1906 stellt die historistische Architek-
tur des Empfangsgebdudes Blexen ei-
nen nicht ganz rational einzuordnen-
den Sonderfall dar. Fiir den Bautyp ist
die Silhouette einer Burg bereits unge-
wohnlich, noch mehr ist sie es ange-
sichts des Standorts am Meer. Zwar
fronte man im 19. Jahrhundert durch-
aus einer Burgenromantik, aber das
zumeist weitab im Binnenland.
Vielleicht stellt das Empfangsgebéu-
de Blexen gerade deshalb eine reizvol-
le Herausforderung fiir den Selbstbau-
er dar. So schnell wiirde sein Modell
wohl nicht mit irgendwelcher ,Fertig-
ware“ verwechselt werden und umge-
kehrt findet sich in den Sortimenten
auch so recht kein passender Bausatz,
der hinldnglich als Statthalter in dieser
Position dienen konnte.
Glicklicherweise ldsst sich das Ge-
bdude auch noch heutigentags an Ort
und Stelle begutachten, iiberdies in
nahezu dem unverdnderten Erschei-
nungsbild, das es bereits vor dem Ers-
ten Weltkrieg besal3. Nach dem Fortfall
der Bahnhofsfunktion hat sich fiir den
ansonsten in tadellosem Erhaltungszu-
stand befindlichen Bau mittlerweile der
Name ,Weserschlosschen® eingebiir-
gert, gleich lautend mit dem darin be-
findlichen Restaurant. Bei gepflegter
Kiiche und in angenehmem Ambiente
kann man von hier aus wie ehedem ge-
nieBerisch den Blick iiber das Wasser
und das Treiben beim Féhranleger
schweifen lassen. Fiir den kleinen Vor-
schlag einer Segmentanlage wurden —

den rdumlichen Proportionen zuliebe —
allerdings die einstéckigen Anbauten
des Restaurationsbetriebs fortgelassen.
In diesem Zustand zeigte sich der
Bahnhof zumindest auch einmal fiir
kurze Zeit nach der Erdffnung.

Die betrieblichen Nebenanlagen des
Bahnhofs beschriankten sich auf das
Wesentliche. Schuppen, Rampe und
Ladestraf3e beanspruchten nicht mehr
Raum als eben notig. Ein recht interes-
santes Detail war die in einer Art ge-
mauertem Kessel und mit umlaufen-
dem Geldnder eingefasste handbetétig-
te Drehscheibe. Es spricht vieles fiir ei-
nen Typ von 18,2 m Durchmesser. Ob-
wohl die Zahl der Weichen und Signale
sich in Grenzen hielt, wurde auch ein
recht stattliches Stellwerk im sachli-
chen Zwischenkriegs-Baustil errichtet.
Die zwischen den stark auseinander
strebenden beiden Bahnsteigen gelege-
ne Griinlage hatte den Charakter eines
kleinen Parks.

Gleich gegeniiber dem Bahnhofspor-
tal, im Schaubild ganz vorne, lag ein
kleiner Hafen, der sich wie gemacht
aus den entsprechenden Ausstattungs-
artikeln aus den Programmen von
Wegass, Kibri, Brawa und Artitec dar-
bot.

Eine eigenstdndige Bastelarbeit von
einigem Anspruch hingegen wiirde der
Anlegesteg der Weserfahre darstellen.
Hier wird die frithere Einrichtung ge-
zeigt, die mit geringeren Ausmalf3en als
die heute in Gebrauch stehenden Anla-
gen und Féahrschiffe auskam. Die Riss-
zeichnung eines der hier eingesetzten
Féahrschiffe wurde lediglich nach Fotos
angefertigt, nicht einem exakten Plan.
Ebenso wie die Zeichnung des Bahn-
hofsgebdudes kann das vielleicht fiir
eine Nachbildung geniigen, die zum
privaten Gebrauch nicht gleich mit Mu-
seumsqualitdt daherkommen muss.

Ahnliches wird man bei der Gestal-
tung des benachbarten Tanklagers
auch in Erwdgung ziehen diirfen, findet
sich doch eine ganze Reihe von halb-
wegs hierzu passenden Bausédtzen im
Angebot der einschldgigen Anbieter.

Neben allerlei sonstigen maritimen
Details sollten auch die typischen
Durchlidsse sowohl fiir Bahn als auch
Strafle im Deich Beachtung finden. In
diesen so genannten Deichscharten
sorgen bei extremen Hochwassern
dichtzuklappende Stemmtore dafiir,
dass die Fluten au8endeichs bleiben.
Fiir den Bereich des Bahnhofs Blexen
hief3 es aber zuweilen dann ,Land un-
ter®.

Ivo Cordes
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NIXTTS JOBNHYE Die Zeichnung des Empfangsgebaudes Ble-
xen mit Auf- und Fassadensicht entspricht bis

auf geringe Abweichungen dem Vorbild. Fiir
eine korrekte Umsetzung ins Modell wird sie
ausreichen.

Zeichnungen und lllustrationen: Ivo Cordes
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Fahrdiorama fur HO und HOm

Kleiner Traum

Raus aus der Vitrine und rein in die Landschaft wollte Peter
Creola mit seinen Eisenbahnmodellen. In einer fiinf Quadrat-
meter grofen Werkstatt hat er sich seinen Traum in Form einer
An-der-Wand-entlang-Modellbahn realisiert. Mit diesem Beitrag
mochte er allen unter Platzmangel Leidenden Mut machen.

iir mehr als eine Vitrine reichte der

Platz in der Wohnung nicht aus.
Denn schon das MIBA-Lesern bekann-
te HOe-Diorama Waldwil (MIBA
6/1998, S. 72ff.) und das Eigenbau-
Modell der Dampflok Waldenburg im
grofBen Maf3stab 1:6 sind dort zu be-
wundern.

Bekannt als Tiiftler und einer, der das
Unmdogliche mdglich machen will, be-
gann Peter Creola erstmals gedanklich
mit der Mdglichkeit zu spielen, in sei-
ner winzigen Werkstatt — die Hélfte des
Kellerabteils — eine Modellbahn zu pla-
nen. Von Anfang an war klar, dass die

Ziige, Ziige, Ziige! Peter Creola wollte seine
schonen Eisenbahnmodelle aus der Vitrine
befreien und wahrend der Fahrt in passender
Landschaft genieBen kénnen. Ein Dreischie-
nengleis auf der unteren Ebene ermdglicht
auch ,Rhétischen Raritdten” wie dem
Schmalspur-Krokodil Ge 6/6 freie Fahrt
(links).

Fotos: Daniel Wietlisbach

beschrinkten Platzverhéltnisse den Bau
eines Bahnhofes nicht zulassen wiir-
den. Dafiir sollten die Ziige auf grof3-
ziigig verlegten Gleisen und in schoner
Landschaft verkehren konnen.

Vom Traum zur Realitat

Verschiedene Fahrzeuge in den Spur-
groffen HO und HOm zierten besagte
Vitrine im Wohnzimmer. Deshalb muss-
ten zumindest im Schattenbahnhof ei-
nige Kompositionen Platz finden. 18
Ziige, um genau zu sein —, geplant ist
bereits die Erweiterung fiir 20 - finden
auf den auf zwei Ebenen angeordne-
ten 14 Gleisen Platz.

Durch Knopfdruck werden bis zu
sechs Weichen gestellt und der Fahr-
impuls gegeben. Jede Garnitur hat ein
fest zugeteiltes Gleis im Abstellbahnhof.
Teilweise sind zwei kurze Ziige auf je-
weils einem Gleis abgestellt. Sobald der
erste Zug den Schattenbahnhof verlas-
sen hat, riickt der zweite vor und macht
damit hinter sich den Platz frei fiir den

BERMN - LOTSCHBERG - simpLoN

l
o
BLE AR 12
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Nicht nur viele Details wie dieser Weichenstellhebel (unten) wurden
von Peter Creola selbstgebaut. Das kleine Dampfschiff (rechts) schuf
er sogar in 1:1 fiir Spritztouren auf dem Thunersee.

. s

Die badische IVh ist mit dem
Rheingold im Schweizer Mitte

das Dreischienengleis, das auch den g
Schmalspurfahrzeugen erlaubt.

von der anderen Seite zuriickkehren-
den ersten Zug.

Die Gleise auf den beiden Ebenen
konnen vollig unabhéngig voneinander
befahren werden. Das auf dem sicht-
baren Bereich gebaute Verbindungs-
gleis hat sich nicht bewadhrt und wird
nur noch selten befahren. Entspre-
chend verrostet und stark von Vegeta-
tion iiberwuchert ist es denn auch.

Um die Schmalspurkompositionen in
Betrieb nehmen zu kénnen ist auf der
unteren Ebene ein Dreischienengleis
verlegt. Insgesamt sind immerhin acht
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Meter freie Strecke sichtbar — kaum zu
glauben, wie im Traum eben.

Etwas mehr als ,nur” Landschaft hat
auf dem linken Anlagenschenkel Platz
gefunden: Ein Bootshaus in Holzbau-
weise, das hauptsdchlich Erholungssu-
chenden dient, wie man an den Aktivi-
tdten einiger Preiserlein unschwer er-
kennen kann - vielleicht zur Freude der
vorbeifahrenden Reisegéste in den Zii-
gen? Im Privathafen des Hauses hat das
Dampfboot ,Fiinkli“ angelegt. In Ori-
ginalgrofle existiert dieses Kleinod
ebenfalls. Es wurde von Peter Creola

selber gebaut und kann bei schonem
Wetter auf dem Thunersee bewundert
werden. Das sieben Meter lange Boot
ist fiir neun Passagiere zugelassen, die
Dampfmaschine leistet 3 PS. Das Boots-
haus mit Umgebung ist ebenfalls die Er-
fiillung eines Traumes — vorerst jedoch
in 1:87!

Guckkasten-Prinzip
Fast schon als Markenzeichen des Er-
bauers kann der einem Guckkasten dh-

nelnde Aufbau gelten. Hinter der Sicht-
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Trotz der Nahe des Bahngleises fiihlen sich die Damen im Bild unten
offenbar unbeobachtet — zu Unrecht, wie man sieht.

Mann und Frau lassen sichs gut gehen — ob das Bier im Boot aller-
dings die Kiihle bewahrt?

blende am vorderen Anlagenrand ver-
birgt sich die Beleuchtung, die Ziige ha-
ben ihren Auftritt in der Landschaft bei-
nahe wie auf einer Theaterbiihne. Die-
se Modulkésten sind auf Augenhoéhe an
der Wand entlang montiert. Wer den
Raum durch die Tiir betritt, muss des-
halb erst mal in die Knie, schaut dafiir
aber kurze Zeit spéter, sobald er wieder
aufrecht steht, in eine wunderschon ge-
staltete Modellbahnlandschaft, die sich
am Schweizer Mittelland orientiert.

Im Zusammenwirken mit dem Hin-
tergrund - entstanden aus Kalender-
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blittern verschiedener Schweizer Land-
schaften vom Jura bis zu den Berner
Alpen — haben so die meisten Ziige eine
am Vorbild orientierte ,Fahrberechti-
gung“. Zum Einsatz kommen neben
klassischen SBB- und RhB-Schonheiten
auch eine badische IVh, die fiir Peter
Creola die schonste Pacific-Lokomoti-
ve iberhaupt ist. Abgesehen von den
wenigen Kleinserienmodellen sind die
Fahrzeuge durchwegs gealtert und die
Personenwagen mit Figuren besetzt,
die die Fahrt durch die liebliche Land-
schaft sichtlich genie8en. Die schon er-

wiahnten Leuchtstoffrohren tauchen die
ganze Szenerie in das Licht eines hei-
Ben Sommertages. Und wenn schlief3-
lich der Gotthardexpress mit dem itali-
enischen Kurswagen vorbeirauscht,
meint man von weitem das Meer rau-
schen zu horen ...

Fahrleitung

Dass die Fahrleitung die Harmonie des
Ganzen nicht stort, liegt zweifellos an
ihrer Filigranitdt. Sie war denn auch
eine besondere Herausforderung an
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Mit dem Schaltpult konnen die beiden Ebenen der Modellbahn einzeln bedient werden.
Ganz unten: Peter Creola in seinem Refugium, das lediglich 2,25 x 2,35 m misst!
Hinter den Klappen verbirgt sich der Schattenbahnhof fiir insgesamt 18 Zugkompositionen.

den Erbauer. AuBer den fast mafstib-
lichen Isolatoren (vom Modellbauatelier
Pirovino, Bannwaldweg 20, CH-7206
Igis) entstand sie komplett im Eigen-
bau.

Die Masten der vorderen Strecke be-
stehen aus 2,5-mm-H-Profilen, jene des
hinteren Gleises aus Profilen mit 2 mm.
Die Ausleger entstanden aus U-Profil
mit den MaBlen 2 x 1,5 mm. Feiner geht
es wohl nicht mehr, denn die Konstruk-
tion ist doch sehr empfindlich gewor-
den. Der Fahrdraht besteht aus ge-
wachstem Faden mit einem Querschnitt
von 0,3 mm, der in einem Quilt-Fach-
geschift bezogen werden konnte. Das
Tragseil besteht aus einem 0,1-mm-Po-
lyamidfaden, der als ,,unsichtbarer Néh-
faden®“ angeboten wird. Er ist tatsdch-
lich praktisch unsichtbar, wirkt aber
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Traumfahrzeuge vor
Traumgarnituren in
Traumlandschaft:
Erfiillt hat sich Pter
Creola seinen Traum
auf gerade mal fiinf
Quadratmetern — in
einer Kellernische, in
der bereits seine
ganze Werkstatt
untergebracht ist
(linke Seite).

Die komplett einge-
richtete Bootswerk-
statt befindet sich
im Bootshaus.
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Auf der oberen Ebene die C 5/6 mit Giiter-
zug, unten eine typische Seetalkomposition.

Ferienstimmung! Im FS-Wagen geht es durch
den Gotthard gen Siiden ans Mittelmeer.

Fiir die Daheimgebliebenen diirfte hingegen
so eine Idylle am See wie im Bild unten der
Urlaubstraum schlechthin sein!

vor dem hellen Hintergrund dunkel-
grau. Die Hinger wurden mit einer ein-
fachen Schablone aus hartem 0,2 mm-
Messingdraht angefertigt.

Zwei Schonheitsfehler dieser auB3erst
gelungenen und diskreten Fahrleitung
storen Perfektionist Peter Creola aller-
dings bereits: ,Die unteren Hiakchen
der Hanger sehen wie Knoten im Fahr-
draht aus und aus Griinden der Zu-
ginglichkeit verlduft der Fahrdraht
mehrere Millimeter iiber den Stromab-
nehmern. Zudem wurde durch die star-
ke Spannung des Tragseils zwischen
bestimmten Masten der Fahrdraht zu-
satzlich angehoben.“ Kann gut sein,
dass sich dieser Zustand irgendwann
indern wird, denn ,,... falls ich in den
nichsten Jahren einen weiteren Schub
modellbauerischen Wahnsinns erleide,
baue ich die Fahrleitung vielleicht noch
einmal ...“

Daniel Wietlisbach
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Oben: Ae 3/6 der SBB und G 4/5 der RhB begegnen sich in der Nahe Im Bild unten présentiert sich der Triebwagen FZe 4/6 der Montreux-
der Tunneleinfahrt zum Schattenbahnhof. Oberland-Bahn als sehr schones Lemaco-Modell.
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ZUM SCHLUSS

Die Beschaubiihne mit Scheinwerfer und Grenzsoldat ist geradezu ein Symbol
fiir die DDR-Grenze. In NenngroBe 1 baute R. Uhlitzsch den innerdeutschen
Grenziibergang Helmstedt-Marienborn nach. Foto: Andreas Stirl

Uberschreitungen

Wer auf der Schiene eine Grenze iiberschreitet,
merkt im angenehmsten Fall gar nichts davon. Viel-
leicht lauft ein Zollner durch den fahrenden Zug und

erkundigt sich: ,Haben Sie etwas anzumelden?”

Aber es gab auch Grenziibergangsstellen, an die man

sich noch nach Jahren nur mit Schaudern erinnern
mag. Die innerdeutschen Grenzbahnhofe mit

Wachtiirmen, Stacheldraht und Entgleisungsweichen

vermittelten dieses ungute Gefiihl bis 1989.

Im Modell lasst sich so eine Grenze des Kalten Kriegs
heutzutage leichten Herzens nachbilden. Wir behan-
deln aber auch die weniger trennenden Schnittstel-
len zwischen zwei Bahnverwaltungen. Der Entwick-
lungsgeschichte deutscher Mehrsystem-Elloks wird

nicht zuletzt ebenfalls breiter Raum gewidmet.
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Fax 02 11/69 07 89 50

Erscheinungsweise und Bezug

4 Hefte pro Jahr. Bezug Uber den Fachhandel oder direkt vom Verlag.
Heftpreis € 10,-. Jahresabonnement € 36,80, Ausland € 40,~
(Abopreise sind inkl. Porto und Verpackung).

Bezugsbedingungen fiir Abonnenten

Das MIBA-Spezial-Abbonnement gilt fur ein Jahr und verlangert
sich jeweils um einen weiteren Jahrgang, wenn es nicht acht
Wochen vor Ablauf schriftlich gektndigt wird.

Bankverbindungen

Deutschland: Westfalenbank Bochum, Konto 100 081 25,
BLZ 430 200 00

Schweiz: PTT Zurich, Konto 807 656 60

Osterreich: PSK Wien, Konto 920 171 28

Copyright

Nachdruck, Reproduktion oder sonstige Vervielfaltigung — auch
auszugsweise oder mithilfe digitaler Datentrager — nur mit vor-
heriger schriftlicher Genehmigung des Verlages. Namentlich ge-
kennzeichnete Artikel geben nicht unbedingt die Meinung der
Redaktion wieder.

Anfragen, Einsendungen, Veréffentlichungen

Leseranfragen kénnen wegen der Vielzahl der Einsendungen
nicht individuell beantwortet werden; bei Allgemeininteresse
erfolgt ggf. redaktionelle Behandlung oder Abdruck auf der
Leserbriefseite. Fur unverlangt eingesandte Beitrdge wird
keine Haftung tbernommen. Alle eingesandten Unterlagen sind
mit Namen und Anschrift des Autors zu kennzeichnen. Die
Honorierung erfolgt nach den Satzen des Verlages. Die Ab-
geltung von Urheberrechten oder sonstigen Ansprichen Dritter
obliegen dem Einsender. Das bezahlte Honorar schlieBt eine
kunftige anderweitige Verwendung ein, auch in digitalen
On- bzw. Offline-Produkten.

Haftung

Samtliche Angaben (technische und sonstige Daten, Preise,
Namen, Termine u..) ohne Gewahr.

Repro

WaSo PrePrintService GmbH & Co KG, Dusseldorf
Druck

L.N. Schaffrath KG, Geldern
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