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Unser Titelbild vereint
Vorbild- und Modellfotos
(bk, Dipl.-Ing. Herbert
Stemmler) mit einer
Zeichnung (b/) unter-
schiedlicher Lokschup-
pen-Typen. Katja Raithel
arrangierte das Kompo-
sing.
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Vielleicht stellt sich der eine oder ande-
re ja vor, die Lokomotiven bei der
Eisenbahn gingen abends nach Hause um
sich schlafen zu legen. Bitte schdén, wer
auch sonst an den Osterhasen glaubt! Wir
wollen die ,Zugpferde” der Bahn nicht
unzuldssig vermenschlichen. Fir den
Modellbahner mag es immerhin in die
Nahe des Schlafenlegens gehen, wenn er
die Lok ,ins Haus stellt”. Denn das ,Be-
kohlen, Wassernehmen und Besanden”,
das ,Ausschlacken” oder das ,Losche-
ziehen” lasst sich im Modell bestenfalls in
der Weise imitieren, dass man das
Lokmodell an den einzelnen Behand-
lungsanlagen eine gewisse Zeit verweilen
|asst.

Tatsache ist allerdings, dass
Lokomotivschuppen, Remisen,
Heizhduser oder wie man sie
sonst noch nennen mag, ge-
genlber den klassischen Bahn-
hofsgebauden, den Empfangs-
gebauden eben, im Bewusst-
sein der Offentlichkeit eine
weit geringere Rolle spielen.
Natlrlich kommt der Reisende
meistens nicht unmittelbar mit
so einem Lokschuppen in Kon-
takt. Hochstens auf einem kleinen Land-
bahnhof kann es vorkommen, dass man
auf dem Weg vom Dorf zum Bahnhof -
worunter im Grunde schon wieder das
Empfangsgebaude zu verstehen ist — an
der unscheinbaren Unterstellhitte fur die
Nebenbahnlok vorbeikommt. Und wel-
cher Reisende nimmt Uberhaupt Notiz
von so einem Lokschuppen, wenn er,
schon in Vorfreude auf die Urlaubsreise,
die Abfahrtszeit fur ,seinen” Zug herbei-
sehnt?

Lokschuppen und alles, was dazu-
gehort, sind im Grunde eine interne
Angelegenheit der Bahngesellschaft. Das
kann man als interessierter Beobachter -
nicht als eiliger Reisender, wohlgemerkt —
sogar in unvorhergesehener Weise
gewahr werden. Denn das Interesse, das
der Eisenbahnbegeisterte der in so einem
Lokschuppen versammelten geballten
Technik entgegenbringt, stéBt in man-
chen Fallen gar nicht auf Gegenliebe! So
als galte es, einen gefahrlichen Spion zur
Strecke zu bringen, wird der Lok-
Enthusiast bereits bei Annaherung an das
Schuppentor argwdhnisch bedugt. Oder
wenn es einer gar versaumt, sich in einem

ZUR SACHE

groBeren Betriebswerk beim Pfortner zu
melden ... Naturlich gibt es auch die ent-
gegengesetzte Geschichte: Am Schluss
einer freundlichen ,Fihrung” durch alle
Ecken eines Lokschuppens ist der Eisen-
bahnfreund véllig erschépft und bereut,
jemals solchen Wissensdurst entwickelt zu
haben. Jeder, der sich schon mal fur das
Innere eines Schuppens oder Betriebs-
werks interessiert hat, kénnte solche
Geschichten erzahlen.

Aber kommen wir noch einmal auf das
Phanomen zurlick, dass Lokschuppen fur
weniger wichtig gehalten werden als
Empfangsgebaude. Auch der Modell-
bahner kann natdrlich bei Platzmangel

Ein Haus

fur die Lok

seine Lokomotiven im Freien aufstellen,
indem er behauptet, es ware nicht nur ein
Lokschuppen, sondern gleich ein groBes
Bw vorhanden, aber eben dort drauf3en,
auBerhalb der Anlagenflache! Auf das
Empfangsgebaude fur seinen Bahnhof
wird er hingegen auf keinen Fall verzich-
ten wollen. Es sei denn, er baut gleich
eine Bw-Anlage, wo neben den Behand-
lungsanlagen naturgemaB auch ein oder
mehrere Lokschuppen eine Hauptrolle
spielen.

Immerhin hat auch die MIBA erst kiirz-
lich ein eigenes Spezial zum Thema Emp-
fangsgebadude herausgebracht, aber zum
Oberbegriff Lokschuppen, wann war da
das letzte Mal ein groBerer Artikel im
Heft? Die MIBA-Redaktion hat es ja selber
eingesehen, das Thema Lokschuppen
bedarf dringend einer Auffrischung. Viel-
leicht bringen ja die Praxis-Artikel, die
bereits auf den nachsten Seiten folgen,
die MIBA-Leser dazu, das Interessen-
gebiet ,Lokschuppen” von einem ande-
ren Blickwinkel aus zu betrachten! Das
bisschen Platz auf der Anlage findet sich
dann schon!

Joachim Wegener
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Rund und eckig ist der Lokschuppenentwurf, den Rolf Knipper als Das Bahnbetriebswerk Annaberg-Buchholz Siid nahm sich Stefan
zeichnerischen Vorschlag prasentiert. An eine Stirnseite des handels- ~ Horth zum Vorbild fiir ein HO-Diorama, das er nach Originalunter-
tiblichen Ringlokschuppens schlieBt sich ein Rechteckschuppen an, lagen der Koniglich Sachsischen Staats-Eisenbahnen baute. Im Mittel-
der als Wagenwerkstétte dienen kann. Seite 96 punkt steht natiirlich der Lokschuppen. Seite 54

Zeichnung: rk Foto: Stefan Horth
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Ein Kleinbahnlokschuppen in 1:22,5 entstand
auf einem Anlagensegment. Der Schuppen
orientiert sich an einem Vorbild der Kreis
Altenaer Eisenbahn, er bietet zwei meterspu-
rigen Lokomotiven Platz — und zwar hinter-
einander. Hermann und Gerhard Peter berich-
ten iber das Vorbild und den Bau dieses
2m-Lokschuppens ... ab Seite 72

Foto: gp
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Modellbahntaug-
liche Idealtypen:
Lokschuppen und
Drehscheibe des
ehemaligen Bw
Calw.

Foto: Dipl.-Ing.
Herbert Stemmler

Vielfalt in GréBe, Architektur und Ausstattung

Remise, Heizhaus, Lokschuppen

Schon in der , Urzeit” der
Eisenbahn bediente man sich
spezieller Gebdude, die der
witterungsgeschiitzten Abstel-
lung von Triebfahrzeugen dien-
ten. Dariiber hinaus sollten sie
dem maschinentechnischen
Personal die Maoglichkeit bie-
ten, unabhdngig von Wind und
Wetter die tdglich notwendigen
Wartungs- sowie kleinere
Reparaturarbeiten ausfiihren
zu kénnen. Die Grundfunktio-
nen der schon bald als Loko-
motivschuppen bezeichneten
Bauten sind im Grunde bis
heute unverdndert geblieben.
Eine historische Riickschau
von Franz Rittig.

Mit dem Anwachsen der nationalen
und internationalen Eisenbahn-
netze nahm zunédchst nicht nur die
Zahl, sondern auch die GroB3e und die
bauliche Vielfalt der Lokomotivschup-
pen deutlich zu. Unterschiedliche Be-
zeichnungen biirgerten sich ein und
wurden in vielen Lindern bahnamtlich
festgeschrieben. Wahrend man in
Nord- und Mitteldeutschland iiberwie-
gend nur von Lokomotivschuppen
sprach, blieb anderenorts — etwa in
Stiddeutschland und in der Schweiz —
noch lange Zeit der alte Begriff der Re-
mise erhalten. Die Eisenbahner in
Osterreich-Ungarn und in Sachsen
sprachen von Heizhdusern. Diese Wort-
wahl leitete sich von der Notwendigkeit
ab, die ,,im Hause" abgestellten Dampf-
lokomotiven unter Dampf, d.h. mit ei-
nem Grundfeuer unter den Kesseln,
dienstbereit vorzuhalten. Doch auch
andere Begriffe waren iiblich. Bei den
russischen Eisenbahnen bezog sich der
Begriff ,Depot” nicht nur auf die Lok-
behandlungsanlagen in ihrer Gesamt-

heit, sondern galt als Synonym fiir die
Lokschuppen schlechthin.

Bei besonders gro3en Gebduden mit
vielen Gleisen sprach man sogar von
Lokomotivhallen. Zum besseren Ver-
stindnis wird nachfolgend der Termi-
nus technicus ,Lokomotivschuppen®
bzw. ,Lokschuppen® als Oberbegriff
verwendet.

Vom Lokbahnhof zum GroB3-Bw

Die Grof3e eines Lokschuppens, die An-
zahl der in ihm verlegten Gleise und die
Moglichkeiten zur Unterstellung von
nur einer, mehrerer oder auch zahlrei-
cher Lokomotiven stellt ein entschei-
dendes Kriterium dar, ob der Eisen-
bahner von einer Lokstation bzw. ei-
nem Lokbahnhof oder von einem
Bahnbetriebswerk spricht. Als kleinste
,Heimatdienststelle“ fiir Lokomotiven
gilt bzw. galt der Lokbahnhof. Er ist be-
sonders hiufig an den Endpunkten von
Neben- und Kleinbahnen zu finden und
verfiigt oft nur iiber einen einzigen,
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eingleisigen und lediglich einstdndigen
Lokomotivschuppen fiir die zumeist
einzige Lok der Strecke. Zahlreiche Bei-
spiele fiir derartige ,Minidepots® gab es
bei den Lokalbahnen in Franken, in
Bayern und im bayerischen Schwaben,
so etwa in Kirchheim unweit von Augs-
burg. Auch in Wiirttemberg baute man
einstdndige Lokschuppen, die den
schwébischen Sinn fiir Sparsamkeit
deutlich dokumentierten, wie dies ein
Foto vom holzernen Lokschuppen in
Lichtenstein am Ende der einstigen
Steilstrecke mit Zahnradbetrieb Ho-
nau-Lichtenstein zeigt. In Nord-
deutschland erlangte das bis heute ei-
nigermalien erhaltene Ensemble des
Lokbahnhofs Kliitz mit seinem einglei-
sigen, einstdndigen, durchaus romanti-
schen Lokschuppen bei Eisenbahn-
freunden wie Modelleisenbahnern in-
zwischen einige Popularitét.

In Sachsen hingegen, dem Land mit
dem dichtesten Eisenbahnnetz in
Deutschland, bildete der regelspurige,
eingleisige, einstdndige Lokschuppen
eher die Ausnahme. Auf den séchsi-
schen Schmalspurstrecken fand man
diesen kleinsten Vertreter eines Heiz-
hauses schon 6fter, so in Hetzdorf im
Flohatal am Ausgangspunkt der 750-
mm-Strecke Hetzdorf-Eppendorf.

Doch selbst bei diesen Winzlingen
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Links: Bahnhofseinfahrt von Kirchheim
(Schwaben) mit dem kleinen Lokbahnhof.
Foto: Lichtbildstelle der BD Miinchen
Schwabisch-sparsam ist der einstandige hol-
zerne Lokschuppen in Lichtenstein am Ende
der Zahnradstrecke von Honau (unten links).
Foto: Dipl.-Ing. Herbert Stemmler
Einstandiger, eingleisiger Schmalspur-Lok-
schuppen im sachsischen Hetzdorf/FI6hatal.
Foto: Sebastian Koch

von Lokschuppen gab es Unterschiede.
Wiéhrend die kleinste Bauform tatsédch-
lich nur dem Unterstellen der Lokomo-
tive diente und ohne jegliche Anbauten
auskam, war der Typ mit kleineren An-
bauten wesentlich stirker verbreitet.
Zumeist handelte es sich bei diesen An-
bauten, seitlich oder in Verlingerung
des Schuppens, um kleine Werkstatt-
rdaume oder um Rdume, in denen sich
das Lokomotivpersonal aufhalten, bis-

weilen mehr schlecht als recht auch
iibernachten konnte. Der eingleisige,
einstdndige Lokschuppen im bereits er-
wéihnten Kirchheim besal3 einen seit-
lichen Anbau, der eine Eisenbahner-
wohnung beherbergte. Urspriinglich
fiir bayerische Lokalbahnmaschinen
gebaut, fanden in seinem Inneren zu-
letzt maximal Einheitsloks der Baurei-
hen 64 oder 86 Unterschlupf.

Noch interessanter (und fiir Modell-

Ein populares Beispiel fiir einen ,romantischen” eingleisigen, einstandigen Lokschuppen mit
Ubernachtungsanbau und , Wassergebaude” befand sich in Kliitz. Foto: Franz Rittig



Anbauten fiir Ubernachtungsrdume und Was-
serbehélter machen den Lokschuppen im
mecklenburgischen Robel fiir den Modell-
bahner interessant. Foto: Franz Rittig

Der Lokschuppen in Honau/Wiirttemberg ist
ein attraktiver Fachwerkbau mit quer ange-
bautem Wohngebaude.

Foto: Dipl.-Ing. Herbert Stemmler

bahner gewiss reizvoll) wird es, wenn
zusédtzlich zu den genannten Anbauten
noch Wasserhochbehélter oder sogar
kleine Wassertliirme kommen. Ein wie
erwdahnt romantisch anmutendes Bei-
spiel stellt der Lokschuppen im ostsee-
nahen Kliitz dar, der neben dem klei-
nem Ubernachtungsanbau iiber eine
solche ,Wasserstation® verfiigt. Die
Ahnlichkeit mit dem viereckigen , Was-
sertirmchen® am Kirchheimer Lok-
schuppen ist verbliiffend. Ahnlich aus-
gestattet, wenngleich langst nicht so at-
traktiv, zeigt sich der Schuppen des
winzigen Lokbahnhofs im mecklenbur-
gischen Robel am Ende der regelspuri-
gen Stichbahn von Ganzlin.

Die nichst grofere Bauform stellt der
zwar auch eingleisige, aber bereits
zweistindige Lokschuppen dar. Da zum
Beispiel der DSB-Lokschuppen in
Apenrade wesentlich ldnger als ein ein-
stindiger Schuppen gebaut worden
war, fanden in ihm gleich zwei Tender-
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lokomotiven oder eine Lokomotive und
zusétzlich ein zweiachsiger Triebwagen
Platz. Ein weiteres Beispiel dafiir be-
fand sich am Ausgangspunkt der be-
reits erwdhnten Zahnradstrecke Ho-
nau-Lichtenstein: Der einst sicher sehr
schmucke Fachwerkbau bot nicht nur
zwei Zahnrad-Maschinen hintereinan-
der Platz, sondern beherbergte iiber-
dies im angebauten Quergebédude eine
kleine Eisenbahnerwohnung.

Ein ebenso langer, auch nur einglei-
siger, aber zweistandiger Lokschuppen
befand sich am Endpunkt der regel-
spurigen, einst mérkischen Kleinbahn
nach Sandau/Elbe. Hier gab es zwar
keinen Wohnanbau, wohl aber eine
Wasserstation in Gestalt eines sehr ein-
fachen Wasserturms. Auch die einstige
Bachstein-Kleinbahn nach Osterwieck
am nordlichen Harzrand besall einen
solchen Schuppen. Die duf3erst sparta-
nische Bauweise beider Lokschuppen
diirfte kaum zu unterbieten sein.

Eingleisige Lokschuppen stellten kein
Privileg von Endbahnhéfen dar. Eben-
so haufig fand man sie auf Anschluss-
bahnhéfen, mithin dort, wo die jewei-
lige Neben- oder Kleinbahn begann.
Selbst auf Unterwegsbahnhofen, die als
reine Durchgangsbahnhéfe fungierten,
baute man mitunter einstdndige Lok-
schuppen, die einer kleinen Rangier-
lok als Domizil dienten. Auch Strecken-
lokomotiven konnten auf solchen Bahn-
hofen stationiert werden, wenn es hier
beginnende Lokumlédufe oder betrieb-
lich notwendige Lokwechsel erforder-
ten. In diesem Falle sprach man nicht
von einem Lokbahnhof, sondern von ei-
ner Einsatzstelle. Eine derartige Funk-
tion erfiillte vor Jahrzehnten der ein-
gleisige Lokschuppen in dem kleinen
Durchgangsbahnhof Goldberg/Meckl.
an der Nebenbahn Wismar-Karow. So-
lange dort alte T 3 (Baureihe 89.70) und
mecklenburgische T 4 (Baureihe 91.19)
dampften, fanden zwei Loks hinterei-
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Spartanische, sprich:
maglichst kosten-
giinstige bauliche
Ausstattung von
Lokstationen war am
Endpunkt von Ne-
benbahnen gefragt,
wie hier in Sandau/
Elbe (oben). Dane-
ben der Lokschup-
pen der Einsatzstelle
im kleinen Durch-
gangsbhahnhof von
Goldberg/Mecklen-
burg.

Der schone zwei-
standige Lokschup-
pen von Gorzke mit
seinem Wasserturm
erhielt leider einen
unpassend-scheuBli-
chen Anbau.

Fotos: Franz Rittig

nander Platz. Als nach dem Zweiten
Weltkrieg die Schlepptenderlok G 10
auftauchte, verlor dieser Schuppen
zwar seine einstige Bedeutung, konnte
allerdings einer G 10 im Bedarfsfall
durchaus Unterschlupf bieten.

An den Endpunkten wichtiger, wirt-
schaftlich ertragreicher Klein- und Pri-
vatbahnen sowie auf den Kopfbahnho-
fen vieler staatlicher Nebenbahnen
standen zweigleisige, zweistindige
Lokschuppen. Waren sie fiir kurze Ten-
derlokomotiven gedacht, zeigten sie
anndhernd quadratische Grundrisse,
traten in dieser Gestalt aber relativ sel-
ten auf. GroBere Verbreitung fanden
hingegen die zwar ebenfalls zweiglei-
sigen, allerdings vierstdndigen Loko-
motivschuppen.

So stand am Ende der Kleinbahn Zie-
sar-Gorzke ein zweigleisiger, relativ
kurzer, architektonisch aber durchaus
interessanter Lokschuppen, zu dem
neben eher hésslichen Anbauten ein

MIBA-Spezial 56

schon und vor allem passend gestalte-
ter Wasserturm gehorte.

In unmittelbarem Zusammenhang
mit einem Wasserturm entstand auch
der kurze zweigleisige Lokschuppen
des einstigen Durchgangsbahnhofs Bad
Tennstedt, der — an einer einst wichti-
gen Nebenbahn in Nordthiiringen gele-
gen — das Domizil fiir zwei Tenderloks
der Baureihe 93 bildete. Einen beson-
ders seltenen Fall eines kurzen, zwei-
gleisigen Lokschuppens konnte man im
Anschlusshahnhof Teterow der einst
wichtigen Stichstrecke nach Gnoien be-
wundern: Hier hatte die Mecklenbur-
gische Friedrich-Franz-Eisenbahn eine
Art Segmentschuppen errichtet, der
wie aus einem grof3en Ringlokschuppen
herausgeschnitten erscheint. Die Zu-
fahrt zu den beiden Stinden erfolgte
iiber eine Mini-Drehscheibe, die eine
Lok der einst hier eingesetzten Baurei-
hen 64, 91 und 93 aufnehmen konnte.
Zum Gebdudeensemble gehdrten ein
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kleiner Werkstattanbau und ein volu-
minoser, viereckig gebauter Wasser-
turm. Als dem Lokbahnhof Teterow
verwandt, obwohl ohne Drehscheibe,
lasst sich der zweistdndige Lokschup-
pen in Herrenberg ansehen. Dagegen
zeigte sich der zweistdndige, durchaus
dhnlich gestaltete Schuppen in Reutlin-
gen zwar mit Drehscheibe, jedoch ohne
Wasserturm.

Vollig ohne Anbauten kam man auch
bei dem zweistindigen Rechteckschup-
pen fiir die beiden 1’C-ELNA-Loks der
einst privaten Ostsee-Bdder-Bahn von
Rovershagen (bei Rostock) nach Graal-
Miiritz aus. Das Interessante an diesem
Schuppen sind die versetzt angeordne-
ten Tore, die ausnahmsweise keine ge-
meinsame Stirnfront bilden. Vergleich-
bares entdeckte Sebastian Koch am
Lokschuppen in Rheinsberg/Mark, der
ebenfalls unter der Regie einer seiner-
zeitigen Privatbahn entstand, aber zu-
sitzlich noch eine Art Turmgebédude
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Foto: Dipl.-Ing. Herbert Stemmler

aufweist, das dereinst als Wasser-
behélter zur Lokwasserversorgung ge-
dient haben mag.

Da der mittlere Streckenabschnitt der
so genannten heimlichen Gebirgsbahn
Triptis-Lobenstein in Thiiringen starke
Steigungen und zahlreiche Kriimmun-
gen aufwies, mussten frither fast alle
Ziige nachgeschoben werden. Um den
bendtigten Schiebeloks Unterkunft und
Wartung zu garantieren, wurde 1894
am Rande des Durchgangsbahnhofs
Ziegenriick ein relativ groBer, zwei-
gleisiger Rechteck-Lokschuppen er-
richtet, der auf seinen 2 x 2 Stdnden bis
zu vier kurze Tenderloks aufnehmen
konnte. An der Gleisseite erhielt der
Schuppen relativ lange, niedrige An-
bauten, die als Werkstatt-, Lager- und

10

Der kurze zweigleisige Lokschuppen von Bad Tennstedt bot einst Platz fiir zwei
Tenderloks der Baureihe 93. Foto: Sebastian Koch

Rechts oben der kurze, zweigleisige Segmentlokschuppen (!) im Anschlussbahn-
hof Teterow der einst wichtigen Stichstrecke nach Gnoien. Foto: Franz Rittig

Zweigleisiger Lokschuppen mit Wasserturm in Herrenberg

Aufenthaltsriume dienten. Mit dem
Aufkommen groBerer, leistungsfahiger
Maschinen wurden die hier stationier-
ten Dampflokomotiven iiberfliissig. Ir-
gendwann demontierte man die
Schuppengleise und mauerte die Tore
zu. Der Schuppen steht seither teil-
nahmslos am Gleis und fristet zweck-
entfremdet sein Dasein.

Ein ldngeres Leben wurde hingegen
jenen Schuppen zuteil, die sich entwe-
der von Dampfloks auf Triebwagen um-
stellen lieBen oder von Anfang an fiir
die Beherbergung von Triebwagen aus-
gelegt wurden. Ein typischer Vertreter
diirfte der fiir Kleinbahnverhéltnisse
geradezu riesige Triebwagenschuppen
des Kleinbahn-Knotenbahnhofs Kalbe
im Herzen der Altmark sein. Der unge-

wohnlich hohe Schuppen konnte pro-
blemlos mindestens vier, wenn nicht
gar sechs zweiachsige Triebwagen bzw.
die entsprechenden Bei- und Steuer-
wagen aufnehmen.

Nicht immer besaflen die Bahnver-
waltungen die zu derartigen GroB3bau-
ten erforderlichen Mittel. In den meis-
ten Féllen verwendete man die alten
Dampflokschuppen auch fiir die neue
Traktionsart. Zumeist erinnerte dann
nur noch ein alter Wasserkran unmit-
telbar vor dem Schuppen an die einsti-
ge Dampflok-Herrlichkeit — eine Situa-
tion, wie sie Wolfgang Herdam noch
1979 am Lokschuppen der SWEG in
Waldangelloch entdeckte (Bild S. 12).

LieBen sich die neu beschafften
Triebwagen im Stall der Dampf-Pferde
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partout nicht unterbringen, baute man
zusétzlich auch einstdndige, eher be-
scheidene Triebwagenschuppen. Ge-
meinsam mit den &lteren ,Lok-Remi-
sen” bildeten sie dann (wie etwa in Ky-
ritz am Rande des Prignitzer 750-mm-
Schmalspurnetzes) ein recht originelles
Schuppen-Sammelsurium. Fand man
dagegen fiir die getrennte Aufstellung
der verschiedenen Schuppen keinen
Platz, baute man sie kurzerhand Riick-
wand an Riickwand, wie das Foto vom
Lokbahnhof Putlitz der regelspurigen
Prignitzer Eisenbahn verdeutlicht. Die-
se Anordnung hatte den Vorteil, dass
man die Standgleise durch beide
Schuppen hindurch verlegen konnte,
was viele Vorteile fiir die Wartung und
Pflege der Fahrzeuge mit sich brachte.

Zeichnete sich demgegeniiber von
vornherein klar und deutlich ab, wie
viele Lokomotiven untergebracht wer-
den mussten, versuchte man grund-
sdtzlich, das Problem durch nur einen
Lokschuppen zu l6sen. Vor diesem Hin-

Der zweistandige Schuppen in Reutlingen
hat zwar eine Drehscheibe, jedoch keinen
Wasserturm. Foto: Dipl.-Ing. Herbert Stemmler
Unten der zweistandige Rechteckschuppen
mit versetzt angeordneten Toren in Graal-
Miiritz. Foto: Franz Rittig
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Mitte oben: Zwei-
standiger eingleisi-
ger Lokschuppen mit
~eingebautem” Was-
serturm in Rheins-
berg.

Foto: Sebastian Koch
Der groBe zweiglei-
sige vierstandige
Lokschuppen von
Ziegenriick diente
der Aufnahme von
Schiebeloks (oben).

Der Triebwagen-
schuppen im Bf Kal-
be/Altmark hatte
beachtliche Dimen-
sionen.

Fotos: Franz Rittig
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VT 11 der SWEG am 30.06.79 im Lokschuppen Waldangelloch. Von alter Dampflok-Herrlichkeit
zeugt hier nur noch der Wasserkran. Foto: Wolfgang Herdam

Getrennte Schuppen fiir Triebwagen und Loks ergeben dieses interessante Ensemble in Kyritz
am Rande des Prignitzer Schmalspurnetzes. Foto: Franz Rittig

Der Lokschuppen Heidenheim ist ein typisches Beispiel fiir einen lang gezogenen Rechteck-
schuppen mit bis zu neun Standen, der nicht iiber eine Drehscheibe angeschlossen wurde.
Foto: Dipl.-Ing. Herbert Stemmler
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tergrund entstanden die verschiedens-
ten dreigleisigen Rechteck-Lokschup-
pen, die bis zu neun Stdnden aufweisen
konnten, ohne dass man Drehscheiben
vorsah.

Wichtige Triebfahrzeug-Einsatzstel-
len und ausgewachsene Bahnbetriebs-
werke pragten zur Dampflokzeit das
Erscheinungsbild fast aller gréo3eren
Bahnhofe. Auf Knotenpunkten, bei An-
schlusshahnhéfen und auf den meisten
Endbahnhéfen (nicht nur von Neben-
bahnen) gehorten sie genau so zum Er-
scheinungsbild wie Empfangsgeb&ude,
Giiterschuppen und Ladestraf3en.
Wéhrend man auf dem flachen Lande
im Durchschnitt etwa alle 100 bis 120
km ein gréBeres Betriebswerk mit min-
destens 15 bis 20 Lokomotiven vorfand,
verdichtete sich das Netz dieser Ein-
richtungen in den Mittelgebirgen auf
Abstidnde von maximal 70 km. Aus der
grof3en Zeit der Dampflokomotive sind
Bahnbetriebswerke mit bis zu 70 Stén-
den bekannt. Dabei mussten kleinere
Betriebswerke an Hauptbahnen durch-
aus keine Rundschuppen mit Dreh-
scheiben aufweisen; bisweilen kam
man mit rechteckigen oder leicht ver-
winkelten Bauten aus, wie im Falle des
Bahnbetriebswerks Lauda an der
Strecke Wiirzburg-Stuttgart und des
Lokbahnhofs Lébau an der Strecke
Dresden-Gaorlitz. Anstelle teurer, unter-
haltungsaufwéndiger Drehscheiben ak-
zeptierte man auch vielfache Weichen-
verzweigungen, um mit den Lokomoti-
ven an die vorgesehenen Stinde zu
gelangen.

Indes stellten Schiebebiihnen durch-
aus keine Erfindung der Moderne dar.
GroBe, vielstandige Rechtecklokschup-
pen besaBen schon zur frithen Dampf-
lokzeit derartige Einrichtungen. Die
Lange der Schiebebiihne entschied, bis
zu welcher Grofie (sprich: Liange iiber
Puffer, LiiP) Schlepptenderlokomotiven
in diesen Schuppen abgestellt werden
konnten.

Die meisten grolen Bahnbetriebs-
werke erhielten freilich die an Dreh-
scheiben gebundenen Rundschuppen,
die ring- oder auch kreisformig ange-
legt wurden. Die kreisférmigen, zu-
meist vollig geschlossenen Bauten, ty-
pisch fiir die Zeit um 1870, erhielten die
Bezeichnung ,Lokomotiv-Rotunden®.
Thr Vorzug soll wegen der geringen An-
zahl der Tore in einer besseren Wér-
mehaltung bestanden haben. Das wars
dann aber auch schon, denn fiel die
Drehscheibe aus, wurden alle anderen
Loks blockiert — ein offenkundiger
Nachteil. Hinzu kam, dass sich kaum
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Erweiterungsmaoglichkeiten boten, so-
dass die alten Rotunden, ausgerichtet
aufrelativ kurze Lokomotiven, den ldn-
geren und moderneren Maschinen zum
Opfer fielen. Nur wenige dieser Rotun-
den iiberlebten, darunter die Rund-
schuppen der Bahnbetriebswerke Ber-
lin-Pankow und Rummelsburg.
Natiirlich wusste man, dass auch die
Lokomotiven in den Ringlokschuppen,
der anderen Form der Rundschuppen,
von der uneingeschridnkten Funkti-
onstiichtigkeit der jeweiligen Dreh-
scheibe abhingen, doch konnte man
diese Bauten durchaus erweitern und
vergroBern, wann immer es der Be-
triebsmaschinendienst erforderte. So
entstanden gewaltige Ringlokschuppen,
die als Halbrundschuppen zumeist um
die 20 Stande fiir grof3e Schlepptender-
lokomotiven aufwiesen. Wurden diese
Ringlokschuppen zu ,,Dreiviertel-Rund-
schuppen® erweitert, konnte die Zahl
der nutzbaren Stdnde auf 34 anwach-
sen, wie es etwa beim Bahnbetriebs-
werk Hamburg-Altona der Fall war.
Funktionierten die Drehscheiben, was
mit der Vervollkommnung ihrer Tech-
nik bereits in der ersten Hélfte des 20.
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GroBe Ringlokschup-
pen konnten als
Halbrundschuppen
oft um die 20 Stande
fiir Schlepptender-
loks aufweisen — wie
hier im Bw Niirnberg
Hbf.

Foto: Dipl.-Ing.
Herbert Stemmler

Selbst Betriebswerke an Hauptbahnen muss-
ten durchaus keine Rundschuppen mit Dreh-
scheiben aufweisen. In Lauda an der Strecke
Wiirzburg-Stuttgart gab es etwa einen
groBen rechtwinkligen Bau, dessen Gleise
iber Weichenverbindungen statt iiber eine
teure und unterhaltsaufwandige Drehscheibe
angeschlossen waren. Das Prinzip verdeut-
licht die Gleisskizze der Lokremise des Bf
Lobau um 1875 (unten).

Foto: Dipl.-Ing. Herbert Stemmler

Schon in der Hochzeit der Dampflok gab es
vor groBen, vielstandigen Rechteckhallen
eine Schiebebiihne, wie hier im Bw Rottweil.
Foto: Dipl.-Ing. Herbert Stemmler

Zu den wenigen erhaltenen Rotunden —
geschlossenen Rundschuppen — gehort jene
des Bw Pankow.

Foto: Sebastian Koch
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Jahrhunderts zusehends gelang, so hat-
te man stets Zugriff auf jede Lokomoti-
ve. Bei langeren Rechteckschuppen mit
hintereinander aufgereihten Maschinen
lieB3 sich solches nicht ohne weiteres
bewerkstelligen. Die Ringlokschuppen
erfuhren deshalb eine ungeahnte Ver-
breitung, selbst als relativ kleine Anla-
gen mit weniger als zehn, in verschie-
denen Einzelfillen sogar nur mit drei
Stdnden.

In jlingerer und jlingster Zeit kehrte
man wieder zum Rechtecklokschuppen
zuriick. In einem sehr préagnanten Fall,
dem neuen ICE-Depot in Hamburg-Ei-
delstedt, wurde diese Bauart bis zur
Perfektion optimiert. Bei modernen Lo-
komotiv-Betriebswerken, bei der DB
AG als Betriebshéfe bezeichnet, nutzt
man auch wieder Schiebebithnen um
die Maschinen an ihre Stinde zu brin-
gen. Diese Bithnen bedeuten weniger
Aufwand und sind sicherer als Dreh-
scheiben, erfiillen jedoch im Grunde
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dieselbe Anforderung — den uneinge-
schrankten und sofortigen Zugriff auf
jede einzelne Lokomotive.

Bauweise und Architektur

Hinsichtlich der Bauweise der Loko-
motivschuppen existierten von jeher
grof3e Unterschiede, die sich aus der
Region, aus den verwendeten Bauma-
terialien und den jeweiligen finanziel-
len Moglichkeiten ergaben. Bei einer
Reihe von Klein- und Privatbahnen gab
es ein- und sogar zweistdndige Remi-
sen, die lediglich bessere Holzschuppen
darstellten. In seinen ,Bauprojekten®
(MIBA-Report 12) stellte der bekannte
MIBA-Autor und Kunstmaler Pit-Peg
seinerzeit einen zweistindigen Lok-
schuppen (offenbar aus bayrischen
Landen) mit angebautem Wasserturm
nebst Wohnhaus vor. Wahrend sich der
Turm und das Wohnhaus als massiv ge-
mauerte Bauten zeigen, bestand der ei-

Der Ringlokschuppen mit Drehscheibe bietet
den Vorteil, stets Zugriff auf jede Lokomotive
zu haben, was bei groBeren Rechteckschup-
pen mit hintereinander angeordneten Stan-
den oft mit einigem Umstand verbunden war.
Daher verbreitete sich die Kombination von
Drehscheibe und Ringschuppen rasch und
nachhaltig, selbst bei relativ kleinen Anlagen
mit weniger als zehn Standen wie im Bw
Rottweil (unten) oder sogar im Bw Eberbach
mit nur drei Standen (links).
Foto: Dipl.-Ing. Herbert Stemmler

gentliche Lokschuppen tatsédchlich nur
aus einer duBerlich verbretterten Holz-
balken-Konstruktion.

Eine gewisse Verwandtschaft zu die-
sem Lokschuppen besitzt eine ganz
dhnlich gestaltete, uralte Lokomotivre-
mise, die noch heute, obschon sehr ver-
fallen, im eisenbahnhistorisch beriithm-
ten Fiirth steht. Um diesen Bau dem hi-
storischen Charakter der frankischen
Stadt einigermaflen anzupassen, hat
man den Lokschuppen aus groflen
Werksteinquadern gemauert und ihn,
iiberraschend aufwéndig, mit Rundbo-
genfenstern versehen. Das Ganze hin-
terldsst tatsdchlich den Eindruck, als
gehore es zu einem baulichen Ensem-
ble aus alten Stadtmauern mit Tiirmen
und Wachhédusern.

Auch anderenorts bediente man sich,
wenn es regionale Besonderheiten er-
forderten, entsprechend angepasster
Baustile. So entstanden bahntypische
Bauten am Nordrand des Harzes (da-
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runter auch ein Lokschuppen mit Was-
serturm in Frose) in Anlehnung an die
regionaltypische Architektur dieser ur-
alten Kulturlandschaft.

In deutlichem Gegensatz dazu be-
stand das typische Heizhaus sdchsi-
scher Nebenbahnen, zumeist zweiglei-
sig, im Lokschuppenteil oft nur aus ei-
ner verbretterten Holzkonstruktion,
wihrend der massive Anbau aus Zie-
gelmauerwerk die Wasserstation sowie
Dienst- und Aufenthaltsriume des Per-
sonals aufnahm.

In PreuB3en baute man die Lokomotiv-
schuppen nahezu ausschlieflich aus
zumeist dunkelrotem, sorgsam verfug-
tem Ziegelmauerwerk, das sich haufig
auf einem Sockel aus Naturstein erhob.
Die bei der preuflischen Staatsbahn ge-
radezu notorische Sparsamkeit im Hin-
blick auf die architektonische ,Gestal-
tung® des Umfassungsmauerwerks
wurde durch Simsvorspriinge und ein-
gefiigte Ziegelrollschichten, bisweilen
auch durch einfache, aber keineswegs
unschone, weil erhabene Ziegelorna-
mentik aus vorspringenden Ziegeln auf-
gelockert. Die Fenster, die fast immer
gusseiserne Fensterrahmen zeigten,
schlossen im unteren Bereich mit ei-
ner Ziegelrollschicht oder auch Sohl-
bédnken aus Naturstein bzw. Beton ab.
Die holzernen Lokschuppentore waren
verbrettert und wiesen haufig eine klei-
ne, so genannte ,,Schlupftiir auf. Durch
sie konnte man in das Innere des
Schuppens gelangen ohne die grof3en
Drehfliigeltiiren 6ffnen zu missen.
Nicht minder typisch waren die flachen
Pappdécher mit ihren laternenartigen
Liiftungsaufsitzen. Trotz des allgemein
recht spartanischen ,Outfits* iiber-
raschten die weiten Dachiiberstinde
mit Aulensparren, geschnitzten Spar-
renkopfen und Windbrettern sowie ei-
nem bisweilen recht eindrucksvollen
Frontspief3.

Architektonisch durchaus gefillig,
wenngleich schon seltener, wirkten
Kombinationen aus Ziegelmauerwerk
und verputzten Fldchen: Pfeilervor-
spriinge, Simsbédnder, Sohlbénke, Fens-
ter- und Tirstiirze entstanden aus sau-
ber verfugten Ziegeln, wiahrend das
gesamte restliche Mauerwerk helle
Putzflachen zeigte.

Fachwerkbauten in Lokbahnhofen
und Bahnbetriebswerken werden
natiirlich schon seit vielen Jahrzehnten
nicht mehr errichtet, ihre Prédsenz
gehort aber nach wie vor zu jeder Ei-
senbahnepoche, zumal diese Bauten
vereinzelt auch heute noch genutzt
werden. Fachwerk ist indes nicht gleich
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Zweistandiger
Lokschuppen, offenbar bayrischer
Provenienz, aus der Feder des Zeichners Pit-Peg.

Der heute noch existierende Lokschuppen in Fiirth besitzt eine gewisse
Ahnlichkeit mit dem Pit-Peg-Entwurf. Foto: Dipl.-Ing. Herbert Stegnmler

|

3

Regionaltypische
Architektur kenn-
zeichnet den Lok-
schuppen mit Was-
serturm in Frose.
Foto: Wolfgang
Herdam

Typisch preuBisch:
Bw-Hallen in Kassel
Foto: Dipl.-Ing.
Herbert Stemmler
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Fachwerk: In aller Regel wollte man
durch den Bau von bahngebundenen
Fachwerkgebduden mit ihrem durch-
aus schmucken Netz aus Stindern, Rie-
geln und Streben und den ausgemau-
erten Gefachen eine moglichst enge Be-
ziehung zwischen der Eisenbahn und
der sie umgebenden Landschaft her-
stellen; bekanntlich hinterldsst hes-
sisch-frankisches Fachwerk einen ganz
anderen Eindruck als die tradierte
Fachwerkbauweise in Norddeutschland
und ihre jeweilige Widerspiegelung in
bahngebundenen Bauwerken. So kann
man in vielen Gegenden ausgemauer-
ten Gefachen mit Ziegelroh-Mauerwerk
begegnen, wihrend es anderenorts iib-
lich war, die Gefache sorgsam zu ver-
putzen und farblich in Weil3 oder Gelb
anzulegen. Weithin bekannt wurde der
Lokschuppen des Bahnbetriebswerks
Rottweil, der sich mit seinem préachti-
gen Fachwerk in vorbildlicher Weise
dem landschaftstypischen Stil in diesem
Teil Wiirttembergs anpasste.

In gebirgigen Regionen, etwa im
Thiiringer Wald oder im Sauerland, wo
die Beschaffung und Verwendung von
Schiefer Tradition hatte, wurden zu-
meist auch die Lokschuppenfassaden

teilweise oder vollstindig mit dem blau-
grauen Schiefer verkleidet.

Spétestens in den 30er-Jahren ging
man auch von den Ziegelrohbauten ab,
nutzte Betonteile und verputzte die
AuBenmauern, insoweit sie aus Ziegel-
mauerwerk bestanden. Uber die Schon-
heit dieser Bauten ldasst sich streiten;
zweckmifig waren sie allemal. Diese
Bauweise setzte sich nach dem Zweiten
Weltkrieg fort, wobei der Anteil von
Fertigteilen aus Beton, vor allem aus
Stahlbeton, stindig zunahm.

Die Dachkonstruktionen der Lok-
schuppen stellten urspriinglich reine
Zimmermanns-Arbeiten dar, etwa seit
1880 hat man auch Profileisen und
Profilstdhle eingesetzt. Als Dachein-
deckung iiberwogen (vor allem bei fla-
cher Dachneigung) Holzschalungen mit
Eindeckungen aus Dachpappe. Nur sel-
ten verwendete man Dachpfannen und
Wellblechddcher, wihrend sich eine
Verschieferung von Dachflachen auf
verschiedene Mittelgebirge (z. B. nicht
im Harz) beschrénkte.

Auf den Dédchern sallen die so ge-
nannten Laternen, die mit ihren Fens-
tern einerseits fiir Licht sorgten, ande-
rerseits Offnungen aufwiesen, damit

der Rauch der im Inneren abgestellten
Lokomotiven abziehen konnte.

Im Inneren der Lokschuppen befan-
den sich im einfachsten Falle lediglich
ein bis zwei Werkbédnke mit Schraub-
stocken und Ablagen fiir einfache
Werkzeuge, um kleinere bzw. beson-
ders dringende Reparaturen ausfithren
zu konnen. Die dazu bendtigten Er-
satzteile lagerte man in einfachen Re-
galen, die an den zumeist weil} gekalk-
ten Wianden standen. Gréfere, mehr-
stindige Lokschuppen bis etwa zur
Obergrenze dessen, was man als Lok-
bahnhofe bezeichnete, bekamen An-
bauten, die kleine Werkstatteinrichtun-
gen mit einfachen Dreh- und Bohrma-
schinen aufnahmen. Grofere Lok-
bahnhéfe und in der ,Bliitezeit* der
Dampflokomotive wohl jedes Bahnbe-
triebswerk erhielten Schmiedeeinrich-
tungen mit wenigstens ein bis zwei
Schmiedefeuern. Ob diese Einrichtun-
gen vorhanden waren, konnte man an
den Einzelrauchabziigen auf den
Déchern der oft recht flachen, niedri-
gen Gebédude erkennen.

Dem Zweck der Kontrolle, Wartung,
Pflege und Reparatur der beheimateten
Lokomotiven dienten auch die Arbeits-
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Weil's so schon ist, ein weiterer Blick auf die
Rechteckhalle des Bw Rottweil, die zu Recht
weithin bekannt wurde: Sie passt sich mit
ihrem prachtigen Fachwerk in vorbildlicher
Weise dem landschaftstypischen Stil in die-
sem Teil Wiirttembergs an.

Architektonisch geféllig, aber recht selten
sind Kombinationen aus Ziegelmauerwerk
und verputzten Flachen wie hier in Rothen-
burg/Wiimme.

Fotos: Dipl.-Ing. Herbert Stemmler
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Uber die Asthetik moderner Baumittel, vor
allem, wenn es sich um Beton handelt, lasst
sich unendlich streiten — zweckmaBig diirften
derart errichtete Lokschuppen (oben in Blan-
kenburg, rechts in Giistrow) allemal sein.
Foto: Sebastian Koch, Franz Rittig

oder Untersuchungsgruben, erméglich-
ten sie doch den Zugang zu den unte-
ren Bereichen der Maschinen zwischen
den Achsen und den Radsdtzen. Wa-
ren diese Gruben anfangs nur 90 cm
tief, erhielten sie schon bald einen
grofieren Querschnitt, der sich bis heu-
te nur wenig verdndert hat.

Zur ,Anbindung” von
Lokschuppen

Seitdem Bahnhofsanlagen projektiert
und gebaut wurden, bemiihten sich die
Eisenbahningenieure um eine mog-
lichst rationelle ,Anbindung® der Lok-
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bahnhofe und Bahnbetriebswerke an
die Gleisanlagen der Bahnhofe. Stets
galt es als ungeschriebenes Gesetz, die
Fahrwege fiir die Lokomotiven zur
Ubernahme von Ziigen oder zur Riick-
kehr vom Zug in den Schuppen, an den
Kohlenbansen usw. moglichst kurz zu
halten. Dabei durfte der iibrige Zug-
und Rangierverkehr so wenig wie mog-
lich eingeschrankt, behindert oder gar
unterbrochen werden. Nicht immer ge-
lang eine ideale Losung. Oft waren es
bereits die beengten Platzverhiltnisse,
die zu eher ungilinstig angebundenen
Bw-Anlagen fithrten. Es gab Bahnhofe,
wo die Lokomotiven auf ihrem Weg
zum oder vom Schuppen tatsdchlich

erst iiber durchgehende Hauptgleise
Lkreuzen® mussten um an Ort und Stel-
le zu gelangen.

In den Endbahnhéfen vieler Neben-
und Kleinbahnen erbaute man die Lok-
schuppen als Abschluss der entspre-
chenden Verldngerung des durchge-
henden Hauptgleises. Die einzige Lok
der Strecke kuppelte abends vom letz-
ten Zug ab und rollte zur Ubernachtung
direkt in den Schuppen. Die wenigen
Personenwagen blieben wéihrend der
nun folgenden Betriebspause auf dem
Gleis stehen. Am nédchsten Morgen setz-
te die Tenderlok iiber das Umlaufgleis
an den bisherigen Zugschluss, der ja
nun die Zugspitze bildete, und rollte mit
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Blick ins Innere des Rechteckschuppens im Bw Tiibingen. Auf den Dachern saBen die so
genannten Laternen, die mit ihren Fenstern einerseits fiir Licht sorgten, andererseits Offnun-
gen aufwiesen, damit der Rauch der im Inneren abgestellten Lokomotiven abziehen konnte.

dem ,Frithzug® hinaus auf die Strecke.
Die ,Behandlungsanlagen® (Bansen,
Wasserkran, manchmal sogar eine
Schlackengrube) befanden sich bei die-
ser wohl einfachsten aller ,Lésungen®
zur Anbindung des Lokschuppens zu-
meist unmittelbar vor dessen Toren.

In Bayern gab es selbst bei einfachs-
ten Anlagen bereits wesentlich ,feine-
re“ Losungen, wie sie etwa unser
Modellbeitrag ,Bayerisches Maschi-
nenhaus in N“ zeigt: Sowohl die ein-
stindigen als auch die zweistindigen
Lokschuppen standen am Ende von ei-
gens fiir sie verlegten Gleisen und fast
immer in der Ndhe der Einfahrweiche,
mit ihrer Einfahrt dem Bahnhof zuge-
wandt. Die Zuglok konnte nach dem
Abkuppeln von ihrem Zug entgegen ih-
rer Fahrtrichtung bei Einfahrt zur Be-
handlung oder zur Ubernachtung zum
Lokschuppen rollen.

Betrieblich perfekt, wenngleich tech-
nisch aufwindig, war die Losung mit
einer Drehscheibe in Verlingerung des
durchgehenden Hauptgleises, wie sie
im mecklenburgischen Endbahnhof
Kliitz existiert: die Drehscheibe stellte,
obwohl nur als Segmentscheibe (,,Dreh-
winkel®) in Funktion, einen Direktan-
schluss zwischen Hauptgleis, Umsetz-
gleis und Lokschuppenzufahrt her.

Wenn es spezielle betriebliche Erfor-
dernisse verlangten, wie etwa im Bahn-
hof Lichtenstein am Ende der bekann-
ten Zahnradstrecke, konnte es durch-
aus geschehen, dass ein nur ein-
stindiger Lokschuppen in seiner Zu-
fahrt eine Drehscheibe aufwies.

Kleinere Bahnbetriebswerke be-
spannten in aller Regel sowohl Giiter-
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als auch Reiseziige, beherbergten dem-
entsprechend Giiter- wie auch Perso-
nenzuglokomotiven und waren samt
Lokschuppen so angeordnet, dass die
Anlagen des Giiterverkehrs wie die des
Reiseverkehrs gleichermaf3en giinstig
erreicht werden konnten.

Besonders grof3e Personenbahnhéfe
(Frankfurt/M., Leipzig, Hannover) be-
sallen riesige eigene Bw-Anlagen, in
deren gewaltigen Rotunden und Ring-
lokschuppen in aller Regel nur Reise-
zuglokomotiven beheimatet waren.
Diese Anlagen befanden sich entweder
in der Ndhe der Personenbahnhéfe
oder der so genannten Abstellbahnhg-
fe flir die Reisezuggarnituren. Analog
dazu verfiigten die grofen Rangier-
bahnhéfe tiber eigene Bahnbetriebs-
werke, deren ebenso riesige Lokschup-
pen fast ausschlieBlich der Unterstel-
lung von Giiterzugmaschinen bhzw.
Rangierlokomotiven dienten.

AuBler diesen Beispielen, die offen-
sichtlich alle aus einer zielgerichteten
Planungstétigkeit der Bahnverwaltun-
gen hervorgingen, gibt es auch Fille,
die keiner Regel unterliegen. Vor allem
bei Klein- und Privatbahnen baute man
die Lok- und Triebwagenschuppen eher
so, wie es die Platzverhéltnisse, die be-
reits bestehenden Gleisanlagen und vor
allem die finanziellen Méglichkeiten ge-
rade gestatteten. Mogliche betriebliche
Komplikationen nahm man in Kauf. So
konnte es geschehen, dass sich — wie
etwa im Bahnhof Calbe/Milde — die Lok-
und Triebwagenschuppen nicht in un-
mittelbarer Nachbarschaft befanden,
sondern an vollig unterschiedlichen Or-
ten im Gleisfeld.

Zur Kontrolle, Wartung und Reparatur dien-
ten die Untersuchungsgruben (Bw Schwein-
furt). Fotos: Dipl.- Ing. Herbert Stemmler

Mit dem Ubergang zu den modernen
Traktionsarten verwischte sich die Spe-
zialisierung zwischen den Schnell-, Per-
sonen- und Giiterzuglokomotiven zuse-
hends, da Elektro- und besonders Die-
selloks weniger speziell entwickelt und
eingesetzt werden konnten. Zumeist
iibernahm man die aus der Dampflok-
zeit stammenden Lokschuppen und
Jfunktionierte“ sie entsprechend um.

Trotz der Vielfalt der Erscheinungs-
formen ldsst sich zur ,Platzierung” von
groferen, vielstindigen Lokschuppen
allgemein sagen:

@ Die Lokschuppen sollten so ange-
ordnet werden, dass die Zufahrten von
bzw. zu den Ziigen rationell und mit
moglichst geringer Beeintréchtigung
des tibrigen Betriebs erfolgen kdnnen.
® Lokschuppengleise zweigen als
Stumpfgleise grundsatzlich aus Ne-
bengleisen ab, miinden folgerichtig
auch niemals in durchgehende Haupt-
gleise ein.

©® Lokschuppen und Bw-Anlagen soll-
ten sich wegen ihrer ,natiirlichen®
Ldarm- und Schmutzbeldstigung nach
Méglichkeit niemals unmittelbar neben
den Bahnsteigen bzw. den Anlagen des
Reiseverkehrs befinden.

@ Lokschuppen bilden mit den iibrigen
Anlagen zur Restaurierung, Wartung,
Pflege und Reparatur der Lokomotiven
stets eine Einheit. Die Verteilung von
Lokschuppen, Kohlebansen, Schlacke-
kandlen, Tankanlagen usw. auf ver-
schiedene Standorte im Bahnhofs-
geldnde widerspricht der Logik und ist
schlicht vorbildwidrig. Die einzige Aus-
nahme bilden die Wasserkrine.

Dr. Franz Rittig
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Im mecklenburgischen Endbahnhof Kliitz
stellte die Drehscheibe, obwohl nur als Seg-
mentscheibe (,,Drehwinkel”) in Funktion,
einen Direktanschluss zwischen Hauptgleis,
Umsetzgleis und Lokschuppenzufahrt her.
Zeichnung: Franz Rittig/Lutz Kuhl

Im Bahnhof Lichtenstein am Ende der
bekannten Zahnradstrecke hatte ein nur ein-
standiger Lokschuppen in seiner Zufahrt eine
Drehscheibe.

Zeichnung: Lutz Kuhl

Kleinere Bahnbetriebswerke
bespannten oft sowohl Giiter- als
auch Reiseziige, sie beherbergten
also Giiter- wie auch Personen-
zuglokomotiven. Alles samt Lok-
schuppen war so angeordnet, dass
die Anlagen des Giiterverkehrs
wie die des Reiseverkehrs glei-
chermaBen giinstig erreicht wer-
den konnten (Bf Schwerin 1939).
Zeichnung: Lutz Kuhl

Weil sie in unterschiedlichen Epochen entstanden, konnte es geschehen, dass sich — wie etwa im Bahnhof Calbe/Milde — die Lok- und Trieb-
wagenschuppen nicht in unmittelbarer Nachbarschaft befanden, sondern an véllig unterschiedlichen Orten im Gleisfeld. Mdgliche betrieb-
liche Komplikationen musste man in Kauf nehmen (was der Modellbahner umso lieber tut!). Zeichnung: Franz Rittig/Lutz Kuhl
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GRUNDLAGEN

Kurioser Privatbahn-Schuppen von 1904

Eine romantische

Spezialita

t

Die Gebdude der privaten Selztalbahn Freiweinheim-Ingel-
heim-Jugenheim-Partenheim in Rheinhessen hatten einen ganz
eigenen Stil: ein wenig nibelungisch-klotzig, aber doch voller
Charme. Kein Wunder, denn sie entstanden zur Zeit des Jugend-
stils. Bertold Langer hat die ,Hauptwerkstatt“ dieser Bahn als
hervorragendes Modellbahn-Vorbild entdeckt

ALS architekturbegeisterten Modell-
ahner locken mich Gebdudevor-
bilder, in denen sich der Zeitgeist ihrer
Epoche deutlich niederschligt. Freilich
mag ich nicht jede Art von Zeitgeist,
aber die Wendung zur Moderne in der
Zeit von 1900 bis in die Zwanziger-
jahre des vorigen Jahrhunderts hat
mich von jeher in den Bann gezogen.
Ein wenig kurios erscheinen die
Bahnhofs- und Betriebsgebdude der
oben genannten Bahn. Sie existierte
von 1904 bis 1955 und lag in der ehe-
mals groBherzoglich-hessischen Pro-
vinz Rheinhessen. Von 1904 stammt
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auch das erstaunliche preufisch-hes-
sische Bahnhofsgebdude des ebenfalls
rheinhessischen Worms, mit dem die
eher bescheidenen Privatbahn-Bauten
dennoch einiges gemein haben. Weil
hier wenig Raum ist fiir Kunstge-
schichte, nur ein paar allgemeine Be-
merkungen.

GroBherzog Ernst-Ludwig von Hes-
sen wollte durch die Griindung der
Darmstéddter Kiinstlerkolonie im Jahr
1899 neue dsthetische MaBstidbe fiir
das alltdgliche Leben und Wohnen set-
zen. Die wichtigsten Anregungen hier-
fiir kamen aus GrofBbritannien. Dort

versuchte man die Anforderungen des
Industriezeitalters mit architekto-
nischen Konzepten zu verbinden, wel-
che man im englischen Mittelalter zu
finden vermeinte. ,,Gutes Handwerk*
stellte man der kapitalistischen Mas-
senproduktion gegeniiber. Selbstver-
stindlich hatte man damit keinen dau-
erhaften Erfolg, doch diese auf ganz
Europa ausstrahlende Bewegung hat
uns eine Menge schoner Objekte hin-
terlassen, Gebdude, Gebrauchsgegen-
stinde und Mobiliar.

Der Lokschuppen von Freiweinheim
(spéter Ingelheim Nord) gehort in die-
sen Zusammenhang. Seine Mauern
und die der beiden unteren Wasser-
turmgeschosse bestanden aus ,Zyklo-
penmauerwerk®, also aus relativ
grof3en polygonalen Natursteinen, wel-
che trotzdem mit knappen Fugen auf-
einander gesetzt waren. Die Ober-
fliche der Mauer war recht glatt. Die-
ses, wenn auch wichtige Detail habe
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Kopfzerbrechen und SpaB hat mir die Rekonstruktion dieses kuriosen Schuppens
gemacht. Im héheren Teil befinden sich der Wasserturm und dahinter ein integriertes
Werkstattgebaude. Als Unterlagen standen lediglich einige Abbildungen in Gerd Wolffs
.Deutsche Klein- und Privatbahnen, Band 1" zur Verfiigung. Toransicht in H0-GroBe,
Abbildungen auf dieser Seite in N-GréBe, also 54 % von HO.

i
i

ich mir in meinen Zeichnungen ge-
spart. Nehmen Sie an, die Mauern
seien spéter verputzt worden.

Die Gebdudekanten bestanden zum
groBBeren Teil aus Werkstein (wahr-
scheinlich roter Sandstein), denn mit
den ,Wackersteinen“ lidsst sich eine
anstindige Kante nur stellenweise
herstellen. Diese Art des Mauerns
stammt ibrigens aus der mittelalter-
lichen Gebrauchs-Mauertechnik. Hier
verwendete man auch Feldsteine,
deren Oberfliche nur rau bearbeitet
und dann verputzt wurde. Die glatten
Ecksteine blieben meist unverputzt.
Das verputzte Obergeschoss des Was-
serturms gliederten Eckpilaster aus
unverputztem Ziegelmauerwerk. Eine
geschwungene Bekronung aus demsel-
ben Material schloss das Bauwerk

e

nach oben ab. Die oberste Lage des
Abschlusses bestand aus Werksteinen
(in den Zeichnungen sandsteinrot).
Die Natursteinmauern und das Was-
serturm-Obergeschoss stehen in selt-
samem Gegensatz zueinander: hier
eher grobschldchtig, dort eher ver-
spielt. Und ich erinnere wieder an
das Empfangsgebdude des Wormser
Hauptbahnhofs, bei dem preuflisch-
kaiserlicher Nibelungen-Kitsch einer-
seit und sichere Proportionen sowie
hervorragende Innenarchitektur ande-
rerseits miteinander konkurrierten.

Proportionen gefunden?

Meine einzigen Quellen sind ein paar
Fotos in Gerd Wolffs ,Deutsche Klein-
und Privatbahnen, Band 1° (EK-Ver-

b i1 - U

lag). Da ich fiir die Schuppentore die
entsprechenden Morop-Normen (NEM)
zu Grunde legte, hatte ich grofe
Schwierigkeiten, die Proportionen des
Gebdudes zu ergriinden. Der Schuppen
wirkt mir zu schmal. Dies fiihre ich vor
allem auf die Modell-Schuppentore
zuriick, welche wegen des relativ
groferen Lichtraumprofils breiter aus-
fallen als maBstéablich richtig. Interes-
sant immerhin, wie selbst kleine Diffe-
renzen sich auf das Erscheinungsbild
einer Modell-Umsetzung auswirken
kénnen.

Bei dieser Adaption eines reizvollen
Objekts handelt es sich also nicht um
genau malBstdbliche Verkleinerung,
sondern um eine Nachempfindung,
allerdings mit recht engem Bezug
zum Vorbild. Bertold Langer

Links an den Wasserturm-/Werkstattbau war ein weiteres Gebaude angefiigt. Leider habe
ich hier weder Platz noch Fantasie, um lhnen eine Losung fiir die linke Schmalfassade vor-
zuschlagen - iibrigens gar kein einfaches architektonisches Problem!

Idee und Zeichnungen: Bertold Langer
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Idee und Zeichnungen: Bertold Langer

GRUNDLAGEN

Platz-Sparer besonders bei gréBeren Spuren

Praktischer Minimal-Schuppen

Zwei Seitenwdinde, zwei Torfronten, Dach: fertig ist der mini-
male Lokschuppen, wie er einst den Giiterloks der FLAG in
Oberursel diente. Bertold Langer hat ihn nachempfunden.

Al;f den ersten Blick fasziniert die-
er Schuppen, weil er sich optimal
dem Lichtraumprofil einer elektri-
fizierten Bahn anpasst. Es gehort frei-
lich nicht der ,Vollbahn“ mit hochvol-
tiger Oberleitung, sondern einer Vor-
ortbahn mit StraBenbahnspannung.
Sein Vorbild stand in Oberursel. Es
wurde als Unterkunft fiir die Giiterloks
der Frankfurter Localbahn (FLAG)
beim Ubergabebahnhof errichtet.

In den 1960er-Jahren war dieser
Mini-Schuppen Heimat fiir eine gro-
Bere Oberleitungs-/Akku-Lok, einen
elektrischen Giitertriebwagen und eine
V 36. Diese Triebfahrzeuge bedienten
Ubergaben zu Fabriken, aber auch von
Zuckerriibenziigen aus der fruchtba-
ren Wetterau liest man in der ein-
schldgigen Literatur.

Als die Strecken der Taunusbahn
Heddernheim—-Oberursel/~-Bad Hom-
burg fiir die Frankfurter Stadtbahn
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ausgebaut wurden, war Schluss mit
dem Giterverkehr. Schon vorher
waren potente Kunden verschwunden
oder hatten auf Lkw umgestellt, sodass
man sich bei der Modernisierung der
Strecken auf reinen Personenverkehr
beschriankte. Kombiverkehr stort den
Taktfahrplan und bei der Gestaltung
der Hochbahnsteige hitte man auf das
DB-Lichtraumprofil Riicksicht nehmen
missen.

Deshalb hatte man anfanglich sogar
an eigene Giiterstrecken gedacht. Doch
auch eine Modernisierung mit Giiter-
verkehr hétte der Oberurseler Schup-
pen nicht tiberlebt; dazu war er doch
ein wenig zu rappelig. Man wéire auf
Dieselloks umgestiegen und hétte fiir
diese eine Beton-Schuhschachtel mit
Toren hingestellt.

Etwas Schachtelartiges hatte der alte
Schuppen freilich auch. Er bestand aus
Fachwerk-Lingswénden mit Ziegel-

ausfachung. Bei den beiden fast iden-
tischen Torfronten kann man von Wéan-
den eigentlich nicht sprechen, denn sie
bestanden nur aus der Tragekonstruk-
tion, welche lediglich die Tore und zwei
Dreiecksfenster iiber der Torzone ver-
schlossen: in der Tat eine minimale
Losung, welcher jedoch eine gewisse
Genialitdt nicht abzusprechen ist.

Pi mal Daumen

Ich kenne die Abmessungen dieses
Gebdudes nicht. Der Entwurf entstand
auf der Grundlage von drei Fotos: zwei
AuBlenansichten und ein Blick von
innen, den geoffneten Toren zu. So ging
ich beim Entwurf von der Lichtraum-
Umgrenzung und Fahrdrahtlage nach
NEM aus (s.a. den Artikel auf S.40 in
diesem Heft). Alles Weitere entnahm
ich den drei Fotos (iiberschldagig mes-
sen, Proportionen finden, dabei per-
spektivische Verzerrung beachten,
Scannen und elektronische Bearbei-
tung nicht notig).

Ich denke, dass ich den Eindruck
recht gut getroffen habe. Es geht aber

MIBA-Spezial 56




’47455 mm ﬂ

Schuppen mit zehn Fensterachsen zu 45 mm (BaugréBe HO)

sogar ein wenig schmaler und nied-
riger: Bei der ersten Computerzeich-
nung hatte ich einen zu geringen Gleis-
abstand gewdhlt (52 mm); siehe da,
selbst hiermit ergab sich ein tiberzeu-
gender Aufriss der Schuppenfront.
Gerade fiir die Baugrofen ab Spur 0
diirfte dieser Schuppen Vorteile bewei-
sen, denn er ist vor allem ziemlich
niedrig. Das zdhlt, wenn er im Vorder-
grund der Anlage stehen und trotzdem
nicht die Sicht nach hinten versperren

soll. Vom Grundriss her ist er ebenfalls
Platz sparend, seine Linge variabel,
aber man sollte ihn mindestens zwei-
einhalbmal ldnger machen, als die
Torfassade breit ist.

Moglicherweise halten Sie die Tiir-
fliigel fiir zu grof3. In der Tat decken sie
weit mehr ab als das Lichtraumprofil.
Bedenken Sie, dass es keine eigenen
Torpfosten gibt, sondern dass die Tor-
fliigel direkt an der Stiitzkonstruktion
angeschlagen sind.  Bertold Langer

Oben und Aufmacherbild: Die Schuppen-
gleise waren vorn und hinten angebunden:
Schmalseiten deshalb weitgehend identisch.
Im Schuppen steht iibrigens eine Ober-
leitungs-/Akku-Lok, welche der FLAG-Lok
2020 entfernt ahnelt.

Die Seitenwande konnen mit Ziegelmauer-
werk ausgefacht sein. Aber eine Verkleidung
mit iiberlappenden Brettern (etwa , Clap-
board” von Evergreen) ware auch maglich.
In diesem Fall braucht man Diagonalbalken
als Windverband.

64 mm .50

124
[
[

Tragekonstruktion des Schuppens, an NEM-MaBe angepasst.
Schrage Verstrebungen und Mittelpfeiler in jedem Binderfeld.

Abbildung in halber HO-GréBe.
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VORBILD

Bad Friedrichshall-
Jagsteld

- Pl By

In Ohrnberg fiihrten Bahn-

steig- und Ladegleis direkt . g
in den Lokschuppen. Die gerung der Gleise 1 und 2 ist die
-

Die Situation in Ohrnberg. In Verlan-

Triebwagenhalle angeordnet. Die

— l L | Skizze darunter zeigt eine ahnliche

Anordnung in ScheBlitz.

Aufnahme mit dem kleinen ~

Schlepptriebwagen entstand
am 17.7.1990 — auch diese Kohte
Strecke ist heute stillgelegt.

Ungewdhnliche Anordnungen von Lokschuppen Rechteckige Lokschuppen mit einem

oder zwei, seltener drei Stinden

u kamen vor allem an Endpunkten oder

N 0 r m a I ka n n e d e r Abzweigstationen von Nebenstrecken
vor. Die Schuppen schloss man in der

Regel an ein Nebengleis — meist das

Sie sind auf vielen Anlagen zu finden: Lokschuppen, die wegen Umfahrgleis — an. Nach Ankunft des

. . .. . . Abendzuges wurde die Lok abgekup-
rer ger r r 1 m
ihrer geringen Grofle besonders modellbahnkompatibel sind. In pelt und umfuhr die Wagengarnitur. So

diesem Beitrag zeigt Ulrich Rockelmann einige Vorbildsituatio- konnte sie vom Umfahrgleis direkt den
nen, bei denen sich kleinere Lok- oder Triebwagenschuppen hin-  Schuppen erreichen.

. . . .. . Doch so ,normal“ waren nicht alle
sichtlich ihrer Lage oder Ausfiihrung vom geldufigen Schema ab Unterstande angeschlossen. Bei End-

heben. bahnho6fen von Privatbahnen kam es
hin und wieder vor, dass der Lokschup-
pen direkt am Ende des Einfahrgleises
errichtet wurde. Im Beispiel des Bahn-
hofs Ohrnberg endeten noch 1990
Haupt- und Ladegleis in einem zwei-
standigen Schuppen. Obgleich sich da-
durch die nétigen Rangierbewegungen
verringerten, wandten deutsche Staats-
bahnen in der Regel eine solche Schup-
penanordnung nicht an. Moglicherwei-
se waren Sicherheitsgriinde dafiir aus-
schlaggebend — ein nicht rechtzeitig am
Bahnsteig zum Stehen kommender Zug

S~ /L*

Blick iiber die Gleisanlagen des unmittelbar ~
am Chiemsee gelegene Bf Stock. Im Hinter-
grund ist die groBe Wagenhalle mit integrier-
tem Lokschuppen zu erkennen.

WH
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Der Lokschuppen- und Werkstattkomplex im
Bf Menzingen. Beide Gebaude liegen in einer
Flucht, sodass man den Eindruck einer Durch-
fahrmaglichkeit haben kann. Bei genauerem
Hinsehen wird jedoch klar: Sie besitzen ein
unterschiedliches Hohenniveau, sodass die
Innengleise nicht durchgehend verlegt sein
konnen.

Unten: Die Gleisentwicklung in Menzingen.
Lok- wie Triebwagenhalle haben ihre jeweili-
gen Zufahrtsgleise. Wahrend die Gleise des
Lokschuppens am Gleis 2 angebunden sind,
erfolgt die Zufahrt zur Triebwagenhalle direkt
vom Streckengleis aus.

Ubstadt Ort

The—

=

7

hétte unter Umstdnden den Lokschup-
pen und darin befindliche Fahrzeuge
beschéddigen konnen. Allerdings keine
Regel ohne Ausnahme: Im Bahnhof
ScheBlitz, Endpunkt der Lokalbahn aus
Bamberg, bildete der Schuppen bis zu
seinem Abbruch in den frithen 1950er-
Jahren den Schluss des Hauptgleises!
Im mecklenburgischen Kliitz endet
die Stichstrecke aus Grevesmiihlen. Sie
wurde als Staatsbahn erbaut und be-
trieben, zeigte aber einige kleinbahn-
dhnliche Ziige. Im Mai 1995 wurde sie
von der DB stillgelegt, dient jedoch seit
einigen Jahren wieder touristischen
Zwecken und wird saisonal durch die
,Kliitzer Ostsee-Eisenbahn® (KOE) be-
trieben. Eines der Charakteristika war
der Kliitzer Lokschuppen mit einer An-
bindung ohne Weichen, dafiir aber ei-
ner kleinen Drehscheibe. Eine ndhere
Beschreibung der Situation findet sich
im Grundlagenbeitrag ab Seite 6.
Betrachten wir nun eine ganz andere
deutsche Gegend: das Voralpenland.
Dort verbindet seit 1887 die meterspu-
rige private Chiemseebahn den Bahn-

Meiringen
—

hof Prien mit der Schiffsanlegestelle
Stock. Im dortigen kleinen Betriebsmit-
telpunkt befinden sich Lokschuppen,
Werkstatt und Wagenhalle. Der Lok-
schuppen mit Werkstattteil besitzt nur
einen Stand und ist vom Umfahrgleis
aus angebunden. Bis hierher also
nichts AuBlergewohnliches — doch ge-

Kraftwerk

l_‘I

L

—_— 1

o

mach! Direkt an den Lokschuppen folgt
seitlich die Wagenhalle, deren heute
fiinf Gleise iiber eine handbediente
Schiebebiihne erreichbar sind. Der ge-
samte Gebdudekomplex bildet eine
recht harmonische Einheit, bei der nur
der Lokschuppen baulich leicht hervor-
gehoben ist.

Westkopf des Bf Innertkirchen

mit einfahrendem Triebwagen

aus Meiringen. Bemerkenswert
- ist bei der beidseitig ange-
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schlossenen Wagenhalle die
asymmetrische Lage der Ein-
fahrten.
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Unten: Beim Neubau

Schon die alte Wagenhalle im Bf Schollkrip-
pen der Kahlgrundbahn war von beiden Sei-
ten aus befahrbar.

Unten: Die obere Skizze zeigt die Triebwagen-
halle in Schollkrippen. Die Anbindung erfolgt
auf einer Seite vom Umfahrgleis aus, die an-
dere Seite miindet in das Ausziehgleis. Die
untere Skizze zeigt eine ganz dhnliche Situa-
tion in Forbach: Hier erfolgt die Anbindung
jedoch beidseitig direkt iiber das Strecken-
gleis.

des Hallenkomplexes Kah!
im Bf Schéllkrippen - e
behielt man prinzipi-
ell die urspriingliche
Gleisanordnung bei:
Rastatt
beide Gleise fiihren -
von zwei Seiten T & o

- —
- Iy — '
~ j/
N | TWH
TWH Ra

durch die Trieb-
wagenhalle.

Lokschuppen und Werkstatt — diese
direkte Kombination ist im Unterschied
zur Staatsbahn mit ihren meist grof3e-
ren Bahnbetriebswerken namentlich
bei Privatbahnen haufig anzutreffen.
Eine baulich aus dem Rahmen fallende
Situation finden wir im nordbadischen
Bahnhof Menzingen, Endpunkt der
Strecke aus Bruchsal. Auf den ersten
Blick macht der Schuppen-/Werkstatt-
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komplex an der Bahnhofseinfahrt zwar
einen normalen Eindruck — man tippt
auf ein Gebdude mit Einfahrt von bei-
den Seiten —, aber bei genauerem Hin-
sehen fillt auf: Es handelt sich nicht um
Durchgangsgleise. Wegen eines leichten
Hohenunterschiedes enden alle Zufahr-
ten in der Mitte des Gebdudekomple-
xes!

Der urspriingliche Schuppenteil ist

Freudenstadt

der aus Richtung Bahnhofsgebidude. Ei-
ne Erweiterung konnte nur an der
Bahnhofseinfahrt erfolgen, wo das
Streckengleis bereits leicht abféllt. Zur
Vermeidung groferer Erdbewegungen
entschied man sich fiir die , getrennte
Losung“. Warum nicht auch einmal im
Modell? Natiirlich sollte die Héhendif-
ferenz nicht grof3 sein (in HO vielleicht 5
Millimeter). Die Menzinger Strecke ist
iibrigens seit 1994 im Besitz der riihri-
gen Albtal-Verkehrs-Gesellschaft (AVG)
und inzwischen sogar elektrifiziert.

Es gibt durchaus Fille, in denen die
Fahrzeughalle von beiden Seiten An-
schluss hat und durchfahren werden
kann. Dies hat betriebliche Vorteile,
lohnt sich aber nur bei Hallen oder
Schuppen, deren Gleise mindestens
zwei Triebfahrzeuge aufnehmen kon-
nen. Beispiele finden sich etwa in
Schollkrippen an der unterfrankischen
Kahlgrundbahn oder — ganz neu — im
Bahnhof Forbach an der Murgtalbahn
im Nordschwarzwald. Nach Ubernah-
me jener Strecke durch die AVG erfolg-
ten 2002 unter anderem die Elektrifi-
zierung und der Bau einer neuen, lan-
gen Fahrzeughalle. Diese ist von beiden
Seiten benutzbar, wodurch sich der Be-
triebsablauf vereinfacht.
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Der Triebwagenhalle Schaftiach

-

in Tegernsee wird
liber eine Sagefahrt
vom Lokschuppen
aus erreicht (obere
Skizze). Als zusatz-
licher Stellplatz
dient ein Gleis an
der Riickseite der
Halle. In Rudersberg

I |

Schorndarf

-

G8{ EG

o ——— |

-—

ist der zweigleisige

| S

Schuppen (untere
Skizze) ebenfalls mit
JHintertiiren” aus-
gestattet.

Etwas geruhsamer geht es im schwei-
zerischen Bahnhof Innertkirchen zu,
wenn auch der Fahrplan (Stundentakt
mit zeitweisen Verdichtungen) ebenfalls
erfreulich rege ist. Allerdings reicht fiir
den Planbetrieb der nur vier Kilometer
kurzen Meterspurstrecke ein einziger
Pendeltriebwagen aus. Die ,Meiringen-
Innertkirchen-Bahn“ (MIB) entstand
aus einer Anschlusshahn zum dortigen
Kraftwerk und wurde erst nach dem 2.
Weltkrieg fiir den offentlichen Verkehr
freigegeben. Der Triebwagenschuppen
ist in Durchgangsform angelegt, wobei
aber zwischen Halle und Bahnsteig eine
Sagefahrt notig ist. Alle primaren Bahn-
hofsgleise sind mit Fahrleitung verse-
hen, nur das weitgehend im Straf3en-
planum verlegte Gleis zum Stollenein-
gang wurde nicht elektrifiziert.

Manchmal wird zwar ein Schuppen-
gleis durch die Riickwand des Gebdu-
des noch ein Stiick weitergefiihrt, endet
dann aber im Freien. Uber die Griinde
kann nur spekuliert werden — vielleicht
Schaffung zusétzlicher Abstellkapazitit
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fir Nebenfahrzeuge? —, aber fiir die
Modellbahn bietet ein ,Schuppen mit
Hintertiir” sicher eine gute Anregung.
Als Beispiele seien die Stationen Ru-
dersberg und Tegernsee genannt. In
letzterem Bahnhof war 1989 der zwei-
standige Lokschuppen zwar normal an-
geordnet, aber vom &dulleren Zu-
fiihrungsgleis zweigte nach riickwarts
ein weiteres zum Triebwagenschuppen
ab und durchquerte ihn noch vor sei-
nem Ende. Die Triebwagenhalle konnte
damals nur iiber eine Sdgefahrt er-
reicht werden.

Fladungen, Endstation der Stich-
strecke von Mellrichstadt aus, besaf3 ei-
nen Lokbahnhof mit zweistdndigem
Lokschuppen in typischer Bauweise der
damaligen Bayerischen Staatsbahn. Im
Zuge von EinsparungsmafBnahmen de-
montierte die DB bereits in den 1960er-
Jahren sukzessive Gleise im Bahnhof -
so auch zum Lokschuppen. 1976 ende-
te der planméafiige Reiseverkehr nach
Fladungen, 1987 auch der Gliterver-
kehr. Allerdings erfolgten nur teilweise

x
Rudersberg ™

Nord

Demontagen, sodass schlieBlich ein
Museumsbetrieb entstehen und 1996
eroffnet werden konnte.

Der urspriingliche Lokschuppen wur-
de inzwischen jedoch langst privat ge-
nutzt und stand nicht mehr zur Verfii-
gung. Daher errichtete man an der
Bahnhofseinfahrt fiir die Museums-
bahn unmittelbar neben dem grof3en
landwirtschaftlichen Lagerhaus eine
halb offene Hallenkonstruktion in
Durchgangsform. Seither besitzt Fla-
dungen also zwei héchst unterschied-
lich gebaute und genutzte , Lokschup-
pen®!

Zum Abschluss noch ein ,modell-
bahngerechtes® Exempel aus dem
Bayerischen Wald. Der Bahnhof Viech-
tach, Betriebsmittelpunkt der Regental-
bahn, wies vor gut zwanzig Jahren
noch planméfBigen Reise- und Giiter-
verkehr sowohl nach Gotteszell als
auch nach Blaibach auf und beherberg-
te auch das kleine Bahnbetriebswerk.
Das Einfahrgleis aus Richtung Gottes-
zell wurde eng von Lokschuppen und
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Da der ehemalige Lok-
schuppen im Endbahnhof
Fladungen privat genutzt
wurde, musste fiir den Mu-
seumsbetrieb ein neuer
Schuppen errichtet wer-
den. Aus Platzgriinden bau-
te man die teilweise offene
Konstruktion seitlich direkt
an ein groBes landwirt-
schaftliches Lagerhaus.

L

Triebwagenhalle (beide zweistdndig)
gesdumt. Ein Gleis des Lokschuppens
war nachtraglich durch die Riickwand
verlingert worden und bildete eine
weitere Ausfahrméglichkeit.
Interessant auch die damalige Signal-
ausstattung: Zwar stellten die Einfahr-

[ ] b
EG

signale keine Besonderheit dar, doch
boten die beiden Gleissperrsignale
nordlich der Schuppenausfahrten fiir
einen Bahnhof dieser bescheidenen
GroBenordnung durchaus einen zu-
satzlichen Farbtupfer! Heute hat sich
das Bild des Bahnhofs gewandelt. Die

Blaibach

™7

¢ =]
1

{abgebaut)

T
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Mellrichstadt

Strecke nach Blaibach ist abgebaut, der
normale 6ffentliche Schienenverkehr
eingestellt. Nur Touristikziige und Lok-
fahrten zur neu entstandenen Haupt-
werkstatt der Bahngesellschaft beleben
das Bild des Bahnhofs Viechtach von
2002 ...

Man sieht also: Eine ungewohnliche
Anordnung der Schuppenzufahrt ist gar
nicht so selten. Und ebenso vielfiltig
wie die jeweiligen ortlichen Griinde fiir
die Abweichungen von der ,Norm*
kann der Modellbahner seine Fantasie
walten lassen bei der Gestaltung indivi-
dueller Losungen. Ulrich Rockelmann

Die Lok- und Triebwagenschuppen waren
beidseitig sehr dicht an das Streckengleis
nach Gotteszell gebaut - fast wie auf der Mo-
dellbahn! Ein Gleis des Lokschuppens fiihrte
an dessen Riickseite wieder heraus und
schloss an das Streckengleis aus Gotteszell
an.Am 26.8.1981 hatte man dort den schon
damals betagten VT 01 abgestellt.

Fotos: Ulrich Rockelmann (9), David Hruza (1)
Skizzen: Ulrich Rockelmann

Craisinenschuppen

Gotteszell

\

s
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Lokschuppen fir die Modellbahn Artitec

[ | um HO: Von den verschiedenen Schuppen

E I n S c h I af I atz fu r im Artitec-Programm sind derzeit der
in Ziegelbauweise und mit Dachpappe

- eingedeckte Kof-Lokschuppen (10171)
sowie der nach Schweizer Vorbild ent-

d I e Lo kS standene zweistdndige Lokschuppen
LBergiin® (10141) fir HO lieferbar. Fir

. L . . . die Baugrof3e HOe steht der dreistindi-
Unverzichtbarer Bestandteil eines Bahnbetriebs ist zweifellos ge Lokschuppen ,Gernrode® (10153)
ein Lokschuppen. So ist denn auch fiir die Modellbahn eine als teilweise verputzer Backsteinbau

beinahe schon uniibersehbare Vielfalt der unterschiedlichsten zur Verfiigung. Die Bausdtze bestehen
wie bei Artitec iblich aus Resinguss

Bauformen in nahezu allen Grofen erhdltlich. Bruno Kaiser gibt  und werden mit Messingtzeilen kom-
einen Uberblick iiber das aktuelle Angebot. plettiert. Bekanntlich ist der Montage-
aufwand bei solchen Bausédtzen un-
Wissend um das allgemeine Inter- HO. Betrachten wir sie im Einzelnen, gleich hoher als bei herkommlichen Po-
esse an der Nachbildung von wobei in alphabetischer Reihenfolge lystyrolprodukten. AuBBerdem bediirfen
Bahnbetriebswerken im Modellbahn- der Firmen vorgegangen wird. sie einer kompletten Bemalung.
sektor hat sich die Zubehorindustrie
dieses Themas in umfangreicher Weise
angenommen — sie bietet Lokschup-
penmodelle fiir alle Spurweiten und
MafBstdbe in den unterschiedlichsten
Bauformen an. Erwartungsgeméf fin-
det sich jedoch die grof3te Auswahl bei
der am meisten verbreiteten Baugrof3e

Oben: GewissermaBen ein Klassiker — das
Modell des Ringlokschuppens von Vollmer,
das bereits Mitte der Sechzigerjahre er-
schien. Der Bausatz weist drei Stande auf
und lasst sich beliebig erweitern.

Rechts: Bei dem niederlandischen GieBharz-
Spezialisten Artitec ist der kleine K6f-Schup-
pen in Ziegelbauweise erhaltlich.
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Auhagen

HO: Das Vorbild des zweistdndigen Lok-
schuppens (11332) stand in Frauen-
stein an der Strecke Klingenberg—Colm-
nitz. Der Schuppen weist ein Teerpap-
pendach auf, das Ziegelmauerwerk ist
teilweise mit einer Holzschalung ver-
kleidet. Ein weiterer zweistdndiger, mit
Backsteinen ausgemauerter Fachwerk-
schuppen - das Vorbild steht an der
Strecke Pirna—Gottleuba —ist zusétzlich
mit einem Bockkran ausgestattet.

TT: Auhagen hélt in seinem umfang-
reichen Sortiment fiir die ,,Spur der Mit-
te“ natilirlich auch verschiedene Lokun-
terkiinfte bereit. Zu nennen sind: Ein
zweistdndiger Schuppen, der sich in
seiner Ziegelbauweise mit Fachwerk
optisch und technisch an den HO-Lok-
schuppen 11355 anlehnt. Fiir kiirzere
Loks gibt es eine holzverkleidete Remi-
se. Sie ist mit einem gemauerten Gera-
teschuppenanbau ergdnzt und hilt seit-
lich kleine Kohlenbansen zum Anhei-
zen der Maschine bereit. Passend zur
TT-Drehscheibe von Fleischmann wird
ein dreistdndiger Ringlokschuppen (13
280) angeboten. Er ist fiir 15°-Gleisab-
ginge eingerichtet und lasst sich mit
einem einstdndigen Ergdnzungsbauteil
(13 281) beliebig erweitern. Alle Tore
lassen sich manuell offnen und
schliefSen.

Faller

HO: Den Ringlokschuppen nach dem
Vorbild in Nidda préasentiert Faller in
zwei Versionen: Einmal mit angebau-
tem Wasserturm (120176), einem lan-
gen und zwei kurzen Stdnden sowie
ohne Turm mit drei langen Stinden.
Durch die 15°-Teilung ist er mit allen
herkémmlichen Drehscheiben kombi-
nierbar. Der in Ziegelbauweise gehalte-
ne, teils verputzte Schuppen verfiigt
iiber eine mechanische TorschlieBein-
richtung.

Der dreistdndige Rechteckschuppen
,Duderstadt (120160) hat ein kleine-
res Pendant im gleichen Stil mit ledig-
lich zwei Stdnden (120161). Beide
Schuppen sind in ausgeziegeltem Stahl-
fachwerk gebaut und mit einem Was-
serturm kombiniert. Zwei weitere ein-
standige, ebenfalls in Backsteinversion
gebaute Remisen (120168) und
(120159) sind mit Werkstattanbauten
versehen. Als letzter ist ein zweistdn-
diger Rechtecklokschuppen (120165) in
Natursteinbauweise zu nennen.

N: Fiir diese BaugroBe bietet Faller
ebenfalls den Schuppen Duderstadt
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(222135), das kleinere Pendant als
Lzweistandiger Lokschuppen® (222136)
sowie die ,Lokwerkstatt® (222142) als
verkleinerte Ausfilhrungen der ent-
sprechenden HO-Versionen an. Eigen-
stindig dagegen sind ein zweistindiger
Schuppen in Natursteinbauweise
(222116) und ein zweistdndiger Ring-
lokschuppen mit Oberlichtaufsatz und
TorschlieBmechanik. Die Remise ist fiir
15°-Gleisabgdnge vorgesehen. Aus
mehreren Bausidtzen kann eine grof3e-
re Einheit gestaltet werden.

TT: Faller stellte auf der diesjahrigen
Spielwarenmesse einen kleinen, deut-
lich verwitterten Lokschuppen in Holz-
bauweise vor. In der Remise diirften

Einen zweistandigen
Lokschuppen fiir
Schmalspurloks bie-
tet Auhagen an. Das
Vorbild war an der
Strecke Pirna—Gott-
leuba zu finden.

Links: Ebenfalls nach
sachsischem Vorbild
entstand das Modell
des Lokschuppens in
Frauenstein von
Auhagen.

Fiir die BaugroBe HO ist bei Faller das schone
Modell eines einstandigen Lokschuppens
nach wiirttembergischem Vorbild zu finden.
Unten: Der Lokschuppen nach dem Vorbild
von Nidda. Die Bausatze (mit und ohne Was-
serturm) weisen drei Stande auf.

a
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Klein und unschein-
bar: Fiir die Bau-
groBe TT bietet
Faller einen ,,schon
verwitterten”
Schuppen fiir kurze
Loks an.

Stahlfachwerk bei
Fleischmann. Der in
der Grundversion
dreistandige Lok-
schuppen ist auf die
7,5°-Teilung der
hauseigenen Dreh-
scheiben abge-
stimmt und sowohl
fiir HO wie auch fiir
N zu haben.

Typisch Bayrisch: Bei Haberl & Partner
gibt es den hélzernen Lokschuppen mit
angebautem Wasserturm als Bausatz fiir
die NenngréBe HOe und HOm.
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nur kurze Tenderloks Platz finden.
Wenn fiir den Schuppen die Epoche I
angegeben ist, diirfte damit die Entste-
hungszeit gemeint sein — das verwahr-
loste Aussehen passt eher in spéitere
Zeiten. Der Liefertermin wird fiir Som-
mer (7/03) angegeben. Die Tore lassen
sich manuell 6ffen und schlieBen.

Fleischmann

HO: Passend zur hauseigenen grof3en
27-m-Drehscheibe liefert Fleischmann
den Bausatz eines dreistindigen Ring-
lokschuppens in Ziegelbauweise mit ei-
nem Oberlichtaufsatz. Er ist fiir Gleis-
abgidnge von 7,5° vorgesehen. Ein
Stand ist mit einem riickseitigen zu-
sdtzlichen Tor als Durchfahrgleis aus-
gestattet. Die Tore 6ffnen und schlieSen
sich beim Befahren mit einer Lok
selbsttétig; der Schuppen kann mit wei-
teren Bausétzen beliebig erweitert wer-
den.

N: Fleischmann produziert den bei HO
beschriebenen Ringlokschuppen eben-
so fiir den MafBstab 1:160. Der drei-
standige Schuppen ist ebenfalls fiir die
7,5°-Gleisabgéinge der Fleischmann-
Drehscheibe vorgesehen.

Haberl & Partner

HO: Haberl & Partner bietet fiir die Re-
gelspur den Bausatz eines zweistindi-
gen Lokschuppens in Holzbauweise an
(1410). Zu der Lokunterkunft gehort ein
angebauter Wasserturm. Das Modell
besteht aus Holz, Atz- und Kunststoff-
teilen. Fiir die Schmalspur (HOe/m) ist
ein einstdndiger Schuppen in Holzbau-
weise vorgesehen (1412), der mit
Werkstatt und Wasserturm, letzterer in
gemauerter Version, ausgestattet ist
(1413). Das Gebdude ist auch ohne
Turm erhéltlich (1414).

0: Habel & Partner liefert fiir Spur 0O ei-
nen Materialsatz, mit dessen Hilfe der
bereits unter HO beschriebene einstédn-
dige Lokschuppen in Holzbauweise er-
richtet werden kann.

Heico

HO: Auch Heico hat die Produktion von
Gebdudebausdtzen aufgenommen. Es
handelt sich dabei um Bauteile aus Re-
sin sowie Messingitzteile fiir die Fens-
ter. Fiir das Bw wird ein einstdndiger
Lokschuppen mit angebauter Wasser-
station in Stahlfachwerk und Ziegel-
bauweise angeboten; sein Vorbild ist im
Bahnhof Oldisleben zu finden.

N: Heico liefert den bereits bei HO be-
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Fiir die Normalspur gibt es bei Haberl & Part-
ner einen zweistandigen Lokschuppen, eben-
falls in Holzbauweise mit angebautem Was-
serturm. Passend dazu ist das kleine
Werkstattgebaude erhaltlich.

schriebenen einstdndigen Schuppen-
bausatz unter der Artikelnummer
36007 auch fiir die Baugrof3e N.

Z: Auch in Z liefert Heico den bereits
bei HO beschriebenen einstindigen
Schuppenbausatz, hier allerdings unter
der Artikelnummer 32007.

Heljan

HO: Auch der ddnische Hersteller Hel-
jan bietet einen Ringlokschuppen (802)
in Ziegelbauweise mit Oberlichtaufsatz
an. Der Bausatz ist dreistindig, kann
jedoch durch Anreihen weiterer Ein-
heiten beliebig vergroBert werden. Des
Weiteren sind zwei zweistdndige Recht-
eckschuppen in Backstein-Version zu
nennen, von denen der eine (1874) eine
Sheddachkonstruktion aufweist und
der zweite in herkommlicher Sattel-
dachbauweise (842) mit einem Ober-
licht ausgestattet ist. Leider sind Hel-
jan-Produkte auf dem deutschen Markt
nur schwer erhéltlich, Preise waren
nicht zu erfahren.

N: Hier hat Heljan einen sechsstidndi-
gen Ringlokschuppen mit Oberlichtauf-
satz (643) im Programm Als zweistin-
digen Rechteckschuppen finden wir die
nach der HO- und O-Version gestaltete
kleine Version des bereits beschriebe-
nen Schuppens in Ziegelbauweise mit
Laternendach. Die dritte, etwas kiirzer
gehaltene Remise ist ebenfalls in Back-
stein gehalten, ihr Blechdach weist
Oberlichteinsédtze auf. Alle diese Mo-
delle sind auch auf in Deutschland an-
gesiedelten Anlagen einsetzbar.

0: Heljan hat einen zweistindigen
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Oben: Einen einstandigen Lokschuppen in Ziegelfachwerkbauweise mit Wasserturm bietet
Heico fiir die BaugroBen HO, N und Z an; hier das noch nicht ganz fertig gestellte Messehand-
muster der HO-Version.

Bei Heljan gibt es
den Lokschuppen
mit dem ungewohn-
lich wirkenden Shed-
dach (links) sowie
den groBen Ringlok-
schuppen nach nord-
amerikanischem Vor-
bild (unten).




Rechteckschuppen in Ziegelbauweise
mit Laternendach fiir die BaugrdfB3e 0
im Programm. Das Modell entspricht
bis auf den fehlenden Anbau genau
dem HO-Modell (842) und ist ebenfalls
auf Anlagen nach deutschen Vorbildern
einsetzbar.

Hohmenn

N: Das Modellbahnfachgeschaft Bettina
Hohmenn (Friedrich-Ebert-Straf3e 34,
38820 Halberstadt) bietet den Kof-Lok-
schuppen ,Wendlingen* als Atzteilbau-
satz an, der frither im Programm von
Spieth (ehem. Art.-Nr. 2231) zu finden
war.

Kibri

HO: Kibri hat fiir HO vier Schuppen-
Bausétze im Programm. Dazu gehoren
eine moderne, dreistindige Ellokhalle
(B-9352), ein zweistdndiger Schuppen
in Fachwerkbauweise (B-9438), der
einstdndige Schuppen ,,Eschbronn® (B-
9436), wobei Letzterer ebenso in Zie-
gelversion gehalten ist wie der drei-
stindige Ringlokschuppen ,,Ottbergen®
(B-9452). Auch dieser Ringlokschuppen
ist fiir Gleisabgéinge mit 15° vorgesehen

Eines der wenigen Modelle modernerer Bau-
art bietet Kibri mit dem dreistandigen Ellok-

Schuppen an.
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und passt zu den Drehscheiben der
GroBserienhersteller.

N: Kibri bietet hier einen zweistdndigen
Schuppen (B-7438) in Ziegelbauweise
an, in den auch alle langen Dampfloks
eingestellt werden konnen.

Marklin

HO: Der dreistdndige Ringlokschuppen
von Marklin (7288) paBt auch zur al-
ten Drehscheibe mit 15°-Abgéngen. Der
Bausatz ist in Ziegelbauweise gehalten
und mit Oberlichtaufsédtzen versehen.
Unter Verwendung eines zusétzlichen
Dachtragers (72888) kann der Schup-
pen mittels zweitem Bausatz bei Weg-
fall der angrenzenden Wande zu dop-
pelter Breite ausgebaut werden. Der
Schuppen ist mit Tormechanik ausge-
stattet. Ein in moderner Bauweise ge-

Oben: Eines der schonsten erhaltlichen
Modelle ist sicher der dreistandige Lok-
schuppen nach dem Vorbild von Ottbergen.
Links: Etwas kleiner geht es natiirlich auch —
in typisch preuBischer Ziegelbauweise der
einstandige Schuppen , Eschbronn®, der
zweistandige Fachwerkschuppen verweist
dagegen eher in den Siiden Deutschlands.

haltener, zweistindiger Rechteck-
schuppen fiir Diesel- und Elloks paf3t
zur Schiebebithne von Méarklin; dabei
lassen sich mehrere Bausétze aneinan-
der reihen.

Z: Fir die kleinste Spur liefert Marklin
einen dreistdndigen Ringlokschuppen
(8983), der im Aussehen dem HO-Pen-
dant entspricht. Ein langer zweistandi-
ger Rechteckschuppen (8981) ist eben-
falls in Backsteinbauweise gehalten und
mit Oberlichtaufsatz versehen. Fiir die
modernen Traktionsarten steht eben-
falls ein zweistdndiger Rechteckschup-
pen (8980) in zeitgendssischer
Architektur zur Verfiigung. Alle Lok-
schuppen sind mit einer elektromecha-
nischen TorschlieBvorrichtung aus-
gerustet.

1: Mérklin bietet einen kurzen einstan-
digen Schuppen (56175) an, der kom-
plett in Holzbauweise hergestellt ist;
das Modell kann deshalb nur im feuch-
tigkeitsgeschiitzten Innenbereich ein-
gesetzt werden! Auch fiir drauen ge-
eignet ist dagegen der Bausatz des
zweistdndigen  Rechteckschuppens
(5617) mit kleinem Anbau.
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Piko

HO: Aus der so genannten Hobby-Serie
stammt bei Piko der Lokschuppen
,Neustadt (61803). Es handelt sich um
einen einfach gehaltenen, einstdndigen
Ziegelbau mit Rauchabzug im Dach und
kleinem Anbau, der als Aufenthalts-
raum fiir das Lokpersonal angegeben
wird.

2: Fiir die Gartenbahn lassen sich bei
Piko mehrere Lokschuppenmodelle fin-
den. Beginnen wir mit dem zweistdn-
digen Ziegelschuppen ,Sonneberg®
(62001) mit Sheddach und angebauter
Werkstatt. Im Schuppen kénnen Loks
bis zu einer Gesamtldnge von 650 mm
eingestellt werden. Der Schuppen kann
durch Anreihung zuséitzlicher Elemen-
te in der Lange variiert werden. Mit der
TorschlieBautomatik (62002) lassen
sich die Tore fernbedient 6ffnen und
schlieen. Aus dhnlichen, wenn auch
quer gestellten Elementen ist der ein-
stindige Schuppen ,Goppingen®
(63003) mit kleinem Lokleitungsanbau
aufgebaut. Zu amerikanischen Anlagen
passt der einstdndige Kleinschuppen
~Red River” (62044).

Pola

HO: Nach den Vorbild in Freilassing ist
der flinfstindige, in Putzversion gehal-
tene Pola-Ringlokschuppen (310670)
konzipiert. Er gehort zu den relativ we-
nigen Remisen mit 7,5°-Gleisabgéingen.
Zum Lieferumfang gehort eine Tor-
schlieBmechanik. Der Schuppen kann
beliebig erweitert werden. In ,her-
kommlicher® Ziegelbauweise mit Dach-
pappeneindeckung ist dagegen der
zweistandige Recheckschuppen
(311020) ausgefiihrt. Die beweglichen
Tore konnen hier nur manuell bedient
werden.

N: Einen zweistindigen Lokschuppen
(320210) mit pfannengedecktem Sat-
teldach gibt es bei Pola. An die Remise
ist eine grofle Werkstatt quer angebaut,
ein interessantes Arrangement, das
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Bei Marklin ist ein dreistandiger Ringlok-
schuppen zu finden; er ist auch ohne Anpas-
sungsarbeiten fiir das hauseigene Bettungs-
gleis geeignet.

Oben rechts: Passend zur
Schiebebiihne von Marklin
gibt es eine moderne Ellok-
Halle.

Fiir die BaugroBe Z gibt es
einen einstandigen Lokschup-
pen in Ziegelbauweise.

Oben: Fiir die BaugroBe 1 bietet Marklin
einen zweistandigen Lokschuppen mit Werk-
stattanbau an.

Links: Der kleine HO-Lokschuppen , Neu-
stadt” von Piko.

Unten: Im zweistandigen Lokschuppen mit
Sheddach finden Gartenbahnloks mit einer
Lange bis zu 65 cm Platz.
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Der kurze einsténdige Lokschuppen von Piko
fiir die BaugroBe 2 besteht im Prinzip aus
den gleichen Bauelementen wie sein zwei-
standiges Pendant. Oben rechts der amerika-
nischen Vorbildern nachempfundene Lok-
schuppen ,Red River”.

Rechts: Das Vorbild des groBen fiinfstandi-
gen Lokschuppens von Pola fiir die BaugroBe
HO ist im Bw Freilassing zu finden.

Unten: Ebenfalls im Pola-Programm gibt es
den zweistandigen Schuppen in Ziegelbau-
weise.

Oben: Die Wande des HO-Lokschuppens von
Real Modell geben exakt die Ziegellagen des
Vorbilds wieder.

Rechts: Recht eigenwillig wirkt der kleine
Lokschuppen nach dem Vorbild in Kliitz von
Schiffer Design.
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sonst kein anderer Hersteller offeriert.
Der Gebadudekomplex ist in Naturstein
gehalten. Der einstdndige Lokschuppen
orientiert sich dagegen durch seine
Backsteinbauweise mit Satteldach
(320211) an typisch preulischen Vor-
bildern.

2: Pola bietet einen kleinen einstdndi-
gen Schuppen (330910) in Bruchstein-
mauerwerk als Unterkunft fiir kurze
Schmalspurloks an. Der Bausatz
330911 ermoglicht einen modularen
Aufbau eines zweistindigen Schuppens
mit unterschiedlich langen Stdnden.
Léngen- und Breitenvariationen sind
durch  Kombinationen mehrerer
Bausédtze moglich. Der zweistdndige
Ringlokschuppen ist fiir die Gartenbahn

und hier speziell fiir die hauseigene
Drehscheibe vorgesehen. Er ist wetter-
fest und kann mittels Erganzungsset
um jeweils einen Stand erweitert wer-
den. Als separater Bausatz wird eine
TorschlieBmechanik fiir alle G-Lok-
schuppen angeboten (331751).

Real Modell

HO: Im Bastelbogenprogramm von
Stipp wurde auf der dies jahrigen Niirn-
berger Spielwarenmesse ein einstin-
diger Lokschuppen angekiindigt. Der in
Fachwerk und Ziegelmauerwerk gehal-
tene Kartonbausatz kann durch Kom-
bination mehrerer Bégen zu gréferen
Schuppenanlagen ausgebaut werden.
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Schiffer Design

HO: Schiffer Design liefert einen aus
Messing bzw. Neusilber geédtzten , Falt-
bausatz“ des Vorbild-Lokschuppens in
Kliitz. Zu dem Lokschuppen gehoren
ein kleiner Werkstattanbau sowie ein
Wasserturm. Der Bausatz enthélt fein
geidtzte Sprossenfenster und viele wei-
tere Details; die Wande werden bereits
werkseits vorlackiert geliefert.

N: Schiffer Design liefert diesen Bausatz
einschlieflich der Nebengebdude auch
fiir die BaugrofBe N. Die Bausatzteile
sind hier ebenfalls bereits teilweise vor-
lackiert.

Z: In entsprechend verkleinerter Aus-
fithrung liefert Schiffer Design den Lok-
schuppen ,Kliitz* auch fiir Spur Z.

Spieth StraBenbahnen

HO: Aus dem ehemaligen Spieth-Pro-
gramm findet man noch den kleinen
Kof-Schuppen nach dem Vorbild in
Wendlingen im Katalog. Er besteht aus
einer Stahlfachwerkkonstruktion mit
Betonformsteinen. Der Bausatz enthéalt
Wand- und Dachteile aus Porzellin so-
wie Messing-Atzteile fiir Tore und Fens-
ter; fiir das Urmodell zeichnete seiner-
zeit der Kolner Mauerwerksspezialist
Mike Breidenbach verantwortlich. Zur
Vermeidung von transportbedingten
Bruchschidden wird der kleine Schup-
pen moglicherweise demnéchst in einer
GieBharzversion angeboten.

Stangel

1: Der polnische Gebdudebau-Spezialist
Tomasz Stangel Modellbahn fertigt auf
Bestellung fiir die Baugrofe 1 einen
einstdndigen (11/034/6) und einen
zweistdndigen (11/034/7) Lokschuppen
in Ziegelbauweise als Fertigmodell. Es
besteht aus Keramik-, Kunststoff-, Zinn-
und gedtzten Messingteilen. Neben den
Lokstidnden befindet sich ein Werkstatt-
anbau in Fachwerkbauweise sowie eine
Uberdachung fiir die Kohlenlagerung.
Inwieweit die Lokschuppen, wie frither
angeboten, noch als Bausétze geliefert
werden, muss der Interessierte direkt
beim Hersteller anfragen.

Stipp

HO: Im Bastelbogenprogramm von
Stipp wurde auf der dies jihrigen Niirn-
berger Spielwarenmesse ein einstdn-
diger Lokschuppen angekiindigt. Der in
Fachwerk und Ziegelmauerwerk gehal-
tene Kartonbausatz kann durch Kom-
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Lokschuppen fiir die BaugroBBe HO

Hersteller/Art.-Nr.

@ Artitec
10.141
10.153
10.171

® Auhagen
11332
11 355

® Faller
120159
120160
120161
120165
120168
120176
120177

@ Fleischmann
6476

Bezeichnung

Schuppen ,,Bergiin“ (CH)
HOe Schuppen , Gernrode”
Kof-Schuppen

Schuppen 2-standig
Schmalspurschuppen

Lokschuppen/Werkstatt
Lokschuppen ,Duderstadt”
Schuppen, 2-standig
Schuppen, 2-standig
Schuppen, 1-standig
Ringlokschuppen, 3-standig

dito mit Langstanden ohne Turm

Ringlokschuppen, 3-sténdig

@ Haberl & Partner

1412
1413
1414
1410

@ Heico
37007

@ Heljan
802
874
842

@ Kibri
B-9352
B-9436
B-9438
B-9452

® Marklin
7288
7289

® Pola
310670
311020
61803

@ Schiffer Design
H-1501

Schuppen, 1-standig, HOe/m

dito, jedoch HO mit Wasserturm

dito, jedoch ohne Wasserturm
Lokschuppen, 2-sténdig

Rechteckschuppen, 1-standig

Ringlokschuppen, 3-standig
Rechteckschuppen
Rechteckschuppen mit Anbau

Ellokhalle
einstandiger Schuppen
Schuppen 2-standig
Ringlokschuppen

Ringlokschuppen
moderner Rechteckschuppen

Ringlokschuppen, 5-standig
Rechteckschuppen, 2-standig
Lokschuppen, 1-sténdig

Lokschuppen , Kliitz"

@ Spieth StraBenbahn

0.A.

® Stipp
0.A.

@ Vollmer
5754
5752
5750
5753
5759
5760
5751

Kof-Schuppen

Kartonschuppen, 1-standig.

Ringlokschuppen, 3-sténdig
Rechteckschuppen, 2-standig
kleiner Schuppen, 1-standig
Rechteckschuppen, 2-standig
Rechteckschuppen, 4-standig
Ellokschuppen, 2-standig
Rechteckschuppen, 1-standig

Epoche Schuppenlange Preis*

-V
-V
11-v

-V
-V

I-1IV
I-1IV
I-1IV
I-1IV
I-1IV
-1V
-1V

I-IV

I-1IV
-1V
I-1IV
I-IV

-1V
I-IV
I-IV

n-v
I-1IV
I-IV
n-v

-1V
n-v

I-1IV
I-1IV
I-1IV

-1V

n-v

-1V

I-IV
I-1IV
I-1IV
I-1IV
I-1IV
n-v
I-1IV

210 mm
280 mm
105 mm

247 mm
170 mm

268 mm
340 mm
305 mm
365 mm
272 mm
340 mm
323 mm

327 mm

180 mm
180 mm
180 mm
210 mm

280 mm

390 mm
325 mm
390 mm

340 mm
200 mm
260 mm
240 mm

335 mm
280 mm

320 mm
290 mm
0.A.

310 mm

0.A.

0.A

330 mm
305 mm
155 mm
310 mm
320 mm
330 mm
320 mm

€ 64,90
€ 64,90
€ 23,50

€ 12,60
€ 14,20

€35~

€ 48,75
€34,

€ 36,75
€ 28,75
€ 45,50
€ 59,50

€ 66,50

€122,-
€122,-
€ 89—

€170,

€ 56,40

0.A.
0.A.
0.A.

€31,-
€21~
€ 28,95
€ 38,95

€ 59,95
€ 26,75

€ 110,—
€ 27,50
€ 18,95

€199,

ca. € 50,—

0.A.

€62,75
€ 39,95
€ 22,95
€ 41,50
€ 67,50
€ 38,50
€ 29,95
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Ein eigenwilliger kleiner Zweckbau ist der
kleine Ko6f-Lokschuppen nach dem Vorbild in
Wendlingen, der von Spieth als H0-Bausatz
angeboten wird.

bination mehrerer Bégen zu groferen
Schuppenanlagen ausgebaut werden.

Vollmer

HO: Da sich Vollmer schon friith des
Themas Bahnbetriebswerk angenom-
men hat, ist hier das Angebot an Lok-
schuppen recht umfangreich. Beginnen
wir mit dem nahezu klassischen, drei-

Lokschuppen fiir die BaugroBBe N stindigen Ringlokschuppen mit Ober-
Hersteller/Art.-Nr. Bezeichnung Epoche Schuppenlinge Preis licht und Tormechanik (5754). Die Re-

mise ist in typischer Ziegelversion er-
® Faller stellt und weist ein mit Dachpappe
222116 Lokschuppen 2-stindig I-Iv 188 mm €19,75 ge.decktes Dach auf. Mit .(?ler.15°-Gleis—
222135 Lokschuppen ,Duderstadt” IV 227 mm € 39,50 teﬂupg passt er zul allen gangigen Dreh-
222136 Schuppen, 2-standig MV 215 mm €30,75 scheiben. Im gleichen Stil und aus dem
222118 Ringlokschuppen MV 206 mm €32,50 Ringlokschuppen abgeleitet sind ein
222142 Lokschuppen/Werkstatt I-v 154 mm € 33,50 zweistandiger Rechteckschuppen

(5752) und eine kleine einstindige Re-

® Fleischmann mise (5750) zu vermelden. Beide

9475 Ringlokschuppen, 3-standig I-IV 195 mm € 54,75 Schuppen sind mit unterschiedlich
@ Heico grofen Werkstattanbauten versehen.
36007 Rechteckschuppen, 1-standig I-Iv 152 mm €47,10 Weitere Versionen dieser ,Familie®
@ Heljan werden zwei- (5753) oder vierstindig
642 Rechteckschuppen, 2-standig I-1V 195 mm 0.A. (57?’9) ar.lgeboten und W(.%.ISGII mit
643 Ringlokschuppen, 6-standig -V 390 mm o.A. Sghlef(.ar e{nge.deckt.e Sattelddcher auf.
650 Rechteckschuppen, 2-standig l-Iv 150 mm 0.A. Ein elnstandl.ger I ali5gemiallGrtan
Fachwerkversion gehaltener Schuppen
® Hohmenn (5751) schlieBt die Reihe der Dampf-
0.A. Kof-Lokschuppen -v 0.A. 0.A. lokremisen ab.
® Kibri Vollmer gehort zu den wenigen Her-
B-7438 Rechteckschuppen, 2-standig IV 190 mm € 22,95 stellern, die Schuppen modernerer
® Pola Bauart al'nbvi.etel.l. Es handelt sich um ei'-
320210 Remise mit groBer Werkstatt -V 140 mm € 14,50 I @il g el el pen
320211 Schuppen, 1-stindig IV  155mm €12,50 groben  Glasfassaden ~und  Shed-
dachdhnlichen Oberlichtaufsidtzen.
® Schiffer Design Mehrere Bausitze konnen zu einem
1501 Lokschuppen ,, Kliitz* I-Iv 160 mm €99, groBeren Arrangement kombiniert
® Vollmer werden. Alle Vollmer-Schuppen sind
7607 kleiner Schuppen, 1-sténdig IV 130 mm € 18,50 mit einer mechanischen Vorrichtung
7608 Rechteckschuppen, 2-standig LIV 187 mm € 27,95 zum Offnen und SchlieBen der Tore
7609 Rechteckschuppen, 3-stindig -V 185 mm € 35,95 ausgestattet.
7605 Ellokschuppen, 2-standig M-V 154 mm €123,75 N: Die schon bei HO genannten Vollmer-
7610 Kleinlokschuppen IV 67mm €11,50 Rechteckschuppen in Ziegelbauweise

gibt es mit teilweise etwas modifizier-
tem Dach auch fiir N. Es handelt sich
um den zweistdndigen Rechteckschup-

Lokschuppen fur die BaugmBe m pen mit Werkstattanbau (7608) sowie

Hersteller/Art.-Nr. Bezeichnung Epoche Schuppenlinge Preis den einstindigen, kleineren ,Bruder*

(7607) in halber Lange. Das grof3te Mo-
® Auhagen dell stellt die dreistdndige, verputzte
13 233 Schuppen, zweistandig I-v 170 mm € 12,60 Remise mit hohem Satteldach und
13 286 einstandiger Schuppen -V 216 mm €12,- Rauchabziigen dar (7609). Auch diese
3280 dreistandiger Ringlokschuppen  I-IV 240 mm € 47,40 Lokhalle enthilt einen Werkstattanbau.
13 281 Ergdnzung zu 13 280 I-1IV 240 mm 0.A. Das moderne Gegenstiick bildet der
® Faller schon unter HO beschriebene zwei-
293028 Kleiner, verwitterter Lokschuppen I-1lI 105 mm €9,95 stindige Ellokschuppen (7605). Fiir

Kleinloks wie die Kof steht ein Well-
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blechschuppen (7610) zur Verfiigung. o .
Die drei groBen Remisen sind mit Tor- Lokschuppen fiir die BaugroBe 1

schlieBmechanik ausgeristet. Hersteller/Art.-Nr. Bezeichnung Epoche Schuppenladnge Preis
Fazit ® Marklin

56175 Kurzschuppen I-Iv 350 mm € 61,50
Wie man sieht, hat sich die Zubehorin- 5617 Rechteckschuppen 2-standig. IV 620 mm € 106,~

dustrie des Themas ,,LLokschuppen® in-

tensiv angenommen; neben dem HO- o, orandel
Angebot s%ehen auch fiir die Kleineren | 11034/6 Schuppen, 1-sténdig, Fertigmodell I-IV 750 mm €1.299,-
i 11/034/7 Schuppen, 2-standig, Fertigmodell I-IV 750 mm € 1.599,—

und groBeren Baugréfen schone Mo-
delle von Rechteck- und Ringlokschup-
pen zur Verfiigung. Modernere Schup- L "
pen fiir Diesel- oder Elloktraktion sind ~ Lokschuppen fiir die BaugroBe 2

allerdings kaum zu finden, Unterstell- Hersteller/Art.-Nr. Bezeichnung Epoche Schuppenlinge Preis
moglichkeiten fiir Triebwagen oder gar

ICE-Einheiten dagegen {iiberhaupt ® Piko

nicht. Fiir diese Bereiche bleibt nur der 62001 Schuppen, 2-stindig I-Iv 230 mm €142,
Eigenbau oder ein mehr oder weniger 63003 Schuppen m. Lokleitung IV 480 mm € 116,50
aufwéndiges Kitbashing. Inwieweit hier 62044 amerikanischer Kleinschuppen  I-1ll 316 mm €77,75
in Zukunft auch im Modell der moder-
nen Bahn Rechnung getragen wird @ Pola
: & setrag 330910 Schuppen, 1-stéindig V300 mm €123~
bleibt abzuwarten. Allzu gro3e Hoff- . 1
nune habe ich allerdings nicht: das of- 330911 Schuppen, 2-sténdig -V 630 mm € 183,-
8 5 ’ 331750 Ringlokschuppen, 2-standig -V 720 mm €199,-

fenkundig geringe Interesse hat in der
Vergangenheit sogar dazu gefiihrt, dass
Lokschuppen moderner Bauart wieder Rechts: Den einstan-
aus dem Programm genommen wur- digen preuBischen
de. Hier war wahrscheinlich die Zeit Lokschuppen bietet
noch nicht reif. Ob das ICE-Zeitalter am  Tomasz Stangel fiir
Kundengeschmack etwas dndern wird, die BaugroBe 1 als
wird sich zeigen miissen ... bk  Fertigmodell an.

Obwohl die Lokschuppen in Ziegelbauweise von Vollmer — hier die
zweistandige Version — schon fast 40 Jahre alt sind, handelt es sich
immer noch um attraktive Modelle.

Rechts: Der moderne Ellok-Schuppen von Vollmer ist eines der weni-
gen Modelle dieser Bauart in der BaugroBe HO.

Unten: Einen bayrischen Lokschuppen der Landerbahnzeit hat das
dreistandige Vollmer-Modell fiir die BaugréBe N zum Vorbild.
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Wichtiges Accessoire einer elektrischen Industriebahn:

Eine Hutte fiir kleine Elloks

Kleine elektrische Eisenbahnen
hatten bisweilen recht attrak-
tive Lokschuppen.

Bertold Langer prdsentiert
Ihnen ein HO-Gebdude ohne
direktes Vorbild. Aber so viel
ist sicher: Es stammt aus den
spdten Zwanzigern des ver-
gangenen Jahrhunderts.
Vorgestellt werden neben den
Hauptansichten auch Hinwei-
se, welche fiir den praktischen
Aufbau wichtig werden.

40

och bis in die 1960er und dariiber
hinaus gab es elektrisch betrie-
bene Giiterbahnen, manche auch mit
Personenverkehr, welcher mit Straf3en-
bahnfahrzeugen abgewickelt wurde.
Diese Bahngesellschaften waren iib-
licherweise in kommunaler Hand.
Gegriindet wurden solche Bahnen
meist von Elektrizitdtsversorgern. Der
Grund liegt auf der Hand: Die ,,Elektri-
sche“ war zuverldssige Abnehmerin
der fliichtigen Ware Strom. Nicht
zuletzt sollte sie auch die Elektrizitdt
als moderne Energiequelle bewerben.
Es ging immerhin darum, Haushalte
und Industrie fiir die neue Energie zu
gewinnen. Auf der 6konomisch siche-
ren Seite befand sich die , Elektrisie-

r N
=
)

Idee und Zeichnungen: Bertold Langer

rung“ — wie man damals sagte — erst,
als man die lokalen Erzeuger und Ver-
braucher durch ein immer dichter wer-
dendes Netz von Uberlandleitungen
miteinander verband. Die Vernetzung
ging einher mit der Konzentration der
Elektrizitatswirtschaft.

Da wundert es nicht, dass die Rhei-
nisch-Westfdlischen Elektrizitdtswerke
(RWE) oder ihre Vorgidnger im rheini-
schen Raum in den ersten zwei Jahr-
zehnten des letzten Jahrhunderts
einige solcher Bahnen griindeten.

Aber auch die Frankfurter Local-
bahn von Frankfurt nach Hohe-
mark/Bad-Homburg und andere siid-
deutsche ,Elektrische“ gehdrten zu
diesem Konzern.
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Mein Entwurf hat insgesamt sechs seitliche Fens-
terachsen und ist in HO-GroBe 385 mm lang. Die
Tiiren schlagen hier nach innen auf. Abbildungen

dieser Seite fiir BaugroBe N (54 % von HO).

50 mm

146 mm 140 mm

Lokomotive IBL 1 nach Vorlage von Lutz Kuhl

Die Entwicklung wurde durch den
Ersten Weltkrieg unterbrochen und
zuriickgeworfen; man brauchte z.B.
das Kupfer der Oberleitung fiir militari-
sche Zwecke. So ist es durchaus realis-
tisch, dass einem provisorischen Lok-
schuppen erst am Ende der 1920er-
Jahre ein massives Bauwerk folgte.

Stilistische Merkmale

Mein Schiippchen soll also Merkmale
der nachhistoristischen Architektur
Ende der 1920er-Jahre zeigen. Aller-
dings verzichte ich auf ,inflationsgoti-
sche® Spitzbdgen und andere spitze
Bauteile, wie sie der architektonische
Expressionismus bevorzugte. Ich halte
es lieber mit der Klassik.

Das Zeitkolorit kommt trotzdem
nicht zu kurz. Die horizontale Gliede-
rung der Pilaster, der in die Attika ein-
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Die Architektur des kleinen Lokschuppens bestimmt ein moderater Riick-
griff auf klassizistische Prinzipien. Doch wird deutlich, dass das Gebaude
zwischen etwa 1928 und 1933 entstanden sein muss: Aufgesetzte horizon-
tale Leistchen mit Rhombusquerschnitt gliedern die Pilaster; die Sprossen

der groBen Seiten-
fenster betonen die
Waagrechte.

Auch der Giebelauf-
satz auf der Attika
und die Tiirfenster
in Rhombusform
gehoren in diese
Zeit.

Beliebt damals:
Fassaden aus hart-
gebrannten hand-
geschlagenen Klin-
kern. Hier der Ein-
fachheit halber eine
Putz-Version.

/{ W\

S G

A

INDUSTRIEBAHN LINTWEILER A.G.

1B &L
diifeed Rercdiifers

41




42

|

< NEM 102; B1

|
|
|
i
|
|
|

~—NEM301;B1—————

NEM30T: Hs ——
NEM 201 HFt ———— >

NEM 102; Hs
NEM 201; HF:

|

(normale Fahrdrahtlage) ——»
aktuelle Fahrdrahtlage —»‘
niedrigste Fahrdrahtlage —»

Hohe und Breite der
Schuppentore sollten
nach den entsprechen-
den NEM festgelegt
werden. Links die wich-
tigsten Abmessungen
laut NEM (HO-GroBe).
Aus optischen Griinden
habe ich die Torbreite
etwas reduziert; die
rote Linie links unten
umgrenzt den Toraus-
schnitt des Plans.
Rechts unten: Tor in der
Hohe reduziert, aber
noch entsprechend
dem HoéhenmaB aus
NEM 102. Kleine Skiz-
zen in halber HO-GroBe.

Die MaBe fiir HO:

NEM 102; B1: 48 mm
NEM 102; H5: 65 mm
NEM 301; B1: 40 mm
NEM 301; H4: 57 mm

NEM 201; HF1: 60 mm
NEM 201; HF2: 69 mm
Hochste Lage 73 mm
(HF3)

Bei der Bestimmung von Torh6he und -breite werden folgende NEM
angewendet: NEM 102 ,, Umgrenzung des lichten Raumes bei gerader
Gleisfiihrung”, NEM 301 ,,Begrenzung der Fahrzeuge” und NEM 201
«Fahrdrahtlage”. Als aktuelle Fahrdrahtlage empfiehlt sich 64 mm
tiber Schienenoberkante (BaugrdoBe HO).

233mm — >
46,0 mm 4>‘

e AAmm ——————

gebundene Giebel und die auf den Spit-
zen stehenden Lichtoffnungen in den
grofen Tiiren erlauben eine eindeutige
zeitliche Zuordnung. Egal ob infla-
tionsgotisch oder eher inflationsklassi-
zistisch: Die Fenster waren in beiden
Varianten des Zwanziger-Jahre-Stils
eher klein im Verhéltnis zur Wand-
fliche und so gegliedert, dass sie eher
breit als hoch wirken sollten.

Auch bei meiner Lokhalle habe ich
versucht in die recht hohen Fenster der
Seitenwidnde zeittypische Fenster-
kreuze einzusetzen. Bei meinem fikti-
ven Vorbild bestanden sie aus Band-
und Winkelstahl, waren also feiner als
solche aus Holz.

Vorbild-Konstruktives

In der angenommenen Entstehungs-
zeit war die Stahlbetonbauweise
bereits voll entwickelt. So gehe ich
davon aus, dass die Dachkonstruktion
aus Sichelbogen-Bindern besteht.
Diese Bogen ruhen nicht auf den Sei-
tenwidnden des Schuppens auf, son-
dern sie stehen auf Betonblécken, wel-
che mit der Oberkante des Hallenbo-
dens abschlieBen. Da die Wande nur
sich selbst zu tragen haben, kann man
sie recht diinn halten. Die Pilaster
auBen dienen also nur der optischen
Gliederung des Gebédudes.

In Wirklichkeit wéren die Sichelbin-
der wohl Dreigelenk-Konstruktionen
(Gelenke an den Auflagen und an der
Zusammenfiihrung, also in Scheitel-
region). Eine Wiedergabe dieser Ein-

AuBen angeschlagene Tore, zumal wenn
sie meist offen stehen, sind beim Vorbild
der Witterung besonders ausgesetzt.
Innen angeschlagene mindern die Nutz-
lange der Schuppengleise. Ich habe mich
fiir nach innen aufgehende Tore entschie-
den. Beim Modell muss man ihre Innen-
seiten zudem nicht so akribisch ausge-
stalten, denn man sieht sie kaum.

Als Angeln kann man 0,8-mm-Messing-
dréhte verwenden. Gelagert werden sie
in Bohrungen in Grundplatte und Ober-
schwelle. Die rote Umgrenzung bezeich-
net die Tor6ffnung.
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j <— Dachstuhl (Profilstahl)

verzinktes Stahlblech auf Brettern —> ( T
e

ol _

Hoffen wir, dass die zierlichen Sichelbogen-Binder aus
Stahlbeton nicht die Gratsche machen. Kommentare
von Baustatikern erwiinscht! SchlieBlich bin ich kein
Ingenieur, aber fiir den Modellbau braucht man in den
seltensten Fallen eine ausgereifte Statik. Hier kommt es

vielmehr auf optische Plausibilitat an.

Die Zeichnungen zeigen, dass Binder und Dach als Ein-
heit in die andere Einheit, also Bodenplatte mit Umfas-
sungsmauern, hineingestellt werden sollen. Dies ist
auch deshalb noétig, weil sich im Schuppen Oberlei-
tungdrahte befinden. Die Oberleitungstraversen wer-
den an Bindern befestigt. Sie dienen vor allem als
Hohenanschlag fiir die Fahrdréhte. Da diese nachge-
spannt werden sollen, lassen sich Abspannmasten an
den Enden der Schuppengleise kaum verhindern.
Anders als beim Vorbild wird man die Hinterwand des
Schuppens nicht zum Abspannen verwenden kénnen.

Abbildungen 50 % von BaugréBe HO.

zelheiten diirften den Modellbauer
kaum interessieren. Nicht verzichten
sollte er aber auf die horizontalen Ver-
bindungsbalken zwischen den Bin-
dern, welche beim Vorbild ebenfalls
aus Stahlbeton bestehen. Die Dach-
haut, hier verzinktes Blech, liegt mit-
telbar auf in die Tragekonstruktion
integrierten Stahlbetonplatten.

Freilich konnte der Sichelbinder
auch aus Stahlblech und Stahlprofilen
zusammengenietet sein. Ein solches
Vorbild bereitet dem Modellbauer viel
mehr Miihe, die sich auBerdem kaum
lohnt: von den Nieten wird man prak-
tisch iiberhaupt nichts sehen.

In den 1920ern besann man sich in
Stiddeutschland wieder auf Holz, wenn
es um technische Bauwerke ging.
Theoretisch konnte der Sichelbinder
also auch aus Riemchen zusammenge-
setzt sein. Doch wenn wir unser Vor-
bild irgendwo am Rhein ansiedeln, er-
scheint diese Bauweise eher exotisch.
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Dachhaut
I (verzinktes Stahlblech)

Decke
 (Stahlbeton-Platten)

In allen drei Fallen bleibt das Mau-
erwerk der Seitenwidnde nur Hiille.
Konstruiert man einen freitragenden
Dachstuhl in Holz- oder Stahlbau-
weise, so muss man die AuBBenwénde
des Schuppens entsprechend verstér-
ken, weil sie die Last des Daches senk-
recht abzuleiten haben. Hier bekdmen
die Pilaster wieder ihren konstruktiven
Sinn als tragende Stiitzen.

Fragt sich nur, ob die favorisierte
Stahlbeton-Losung fiir ein so kleines
Gebédude tiberhaupt gewédhlt worden
wiére. — Ich weil} es nicht. Jedenfalls
kommt sie fiir den Modellbauer, was
Zeit und Geld betrifft, am giinstigsten.

Beim Einsatz von auf dem Boden ste-
henden Sichelbindern sind die massiven
AuBlenmauern des Schuppens eigentlich
iiberfliissig. Vielleicht hat man sie nur
aus Repradsentationszwecken gebaut.
Ehrlicher und sparsamer ist es, die
Flachen zwischen den Bindern mit Fen-
sterflichen auszufachen. Wie die Sei-

tenwand dann aussehen konnte, zeigt
eine Abbildung auf der folgenden Seite,
auch hier wieder betonte Horizontalli-
nien bei den Fenstern.

Praktische Uberlegungen

Meine Zeichnungen sollen demnéchst
zum Bau des Schuppens fithren. Noch
nicht alle Einzelheiten sind klar. Jeden-
falls dies scheint festzustehen:

[ Der Schuppen soll abnehmbar sein,
vor allem weil ich fest verspannte
Fahrdrihte in seinem Inneren beriick-
sichtigen muss.

A Uber das Material der Bodenplatte
bin ich mir noch nicht ganz klar. Jeden-
falls muss es verzugsfrei sein. Das
beste Ergebnis wird eine Sandwich-
Platte bringen (z.B. Depafit zwischen
1 mm starken Polystyrolplatten).

O Die Sichelbogen-Binder wird man
kaum per Hand ausschneiden kénnen.
Sie sind ein Fall fiir den Laser. Hoch-
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Viel konsequenter
als die Umbauung
des Betongeriistes
mit Mauerwerk:

Hier sind die Fenster
direkt in die Trage-
konstruktion inte-
griert.
Sichelbogenbinder

und Balken wieder

aus Stahlbeton.

Abbildung in Bau-
groBe N (54 % von
BaugroBe HO). 1

wertiges Sperrholz ist das Material der
Wahl. Auch die Tragbalken sollen gela-
sert werden. Billig ist diese Technik
nicht. Die AuBlenmauern kann man
schichtweise aus Polystyrolplatten zu-
sammensetzen.

0 Die Fenster werden geédtzt; jedes
Fenster besteht aus zwei aufeinander
geklebten Schichten (0,3 mm Messing).
Weil man die Innenseiten einiger Fens-
ter sehen wird, miissen auch hinter
dem ,Glas“ Fensterkreuze vorhanden
sein. Hierfiir diirften bedruckte Folien
ausreichen, welche mit den Atz-Vorla-
gen weitgehend identisch sind.

O Auch iiber die endgiiltige Konstruk-
tion der Tore habe ich noch nicht ent-
schieden. Da ich innen angeschlagene
Tore verwende, bedarf deren Riickseite
jedenfalls viel weniger Mithe (bei

aullen angeschlagenen miissen Sie
Vorder- und Riickseite mit derselben
Sorgfalt behandeln).

O Irgendwann will ich die Tore mit
Antrieben nachriisten. Bei meiner An-
ordnung empfehlen sich die Tiirangel-
Zapfen als Angriffspunkt fiir die Stell-
kraft. Uber den Tiiren scheint Platz fiir
zwei Bertsch-Getriebemotoren zu sein.
Auch eine Untergrund-Variante sollte
iiberlegt werden.

Modell-Ambiente

Dieses Schiippchen ist ein attraktives
Bauwerk. Es konnte sogar im Zentrum
einer Kleinanlage oder eines Moduls
stehen. Beachten Sie, dass es sich um
eine Hiitte fiir kleine elektrische Loks
und nicht um eine StraBenbahn-

Wagenhalle handelt. Die hier unterge-
brachten Triebfahrzeuge dienen dem
Giiterverkehr; also mein Vorschlag fiirs
Modell-Ambiente: dreigleisiger Uber-
gabebahnhof mit Neben- und An-
schlussgleisen. Vielleicht sollte man
auch ein wenig Stellplatz fiir Dienst-
fahrzeuge vorsehen, etwa fiir einen
digitalisierten Oberleitungs-Reparatur-
Tw (Grundlage z.B. Spieth-Bausatz).

Bei solchen Klein-Bw fanden sich oft
auch Anlagen fiir die Stromversor-
gung, etwa ein Umspannwerk mit
Gleichrichter und vielleicht sogar Bat-
terien. In der Friithzeit der Elektrizitat
bevorzugte man Gleichstrom, denn der
lieB3 sich in Pufferbatterien speichern.
Je mehr der Strombedarf wuchs, desto
mehr erwies sich diese Betriebsart als
wenig effizient.

Da in diesem Schuppen auch Wartungsarbeiten durch-
gefiihrt werden, wird mindestens ein Schuppengleis
mit einer Untersuchungsgrube ausgestattet. Fiir die
Tiefe dieser Gruben gibt es bestimmt Bauvorschriften,
welche fiirs Modell eher zweitrangig sind.

Die Grube muss so tief sein, dass man sich nicht dauernd
den Kopf anhaut. Aber man soll die wichtigsten Wartungs-
arbeiten auch ohne Tritt oder Leiter durchfithren kénnen.
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Unsere 500-V-Gleichstrombahn mit
relativ iiberschaubarem Energiebedarf
kann mit solchen Speichern immer
noch etwas anfangen. Und vielleicht
haustin einem Schuppenanbau oder in
einem frei stehenden Gebédude glei-
chen Stils sogar die Betriebsleitung der
kleinen Bahngesellschaft. Warum
eigentlich nicht?

Auf Personenverkehr brauchen Sie
nicht zu verzichten. Stellen Sie eine

offene Wartehalle an das Durchfahrts-
gleis und schon kénnen dort Ihre Uber-
land-Straenbahnen anhalten. Am
Kiosk, auch , Trinkhalle“ genannt, er-
halten Spiegeltrinker ihren Krauter-
schnaps und die Uberland-Passagiere
kaufen ihre Monatskarten-Marken.
Das sind doch wirklich gute Per-
spektiven fiir eine kleine, aber be-
triebsintensive Modellbahn. Ich frage
mich immer wieder, warum sich fir
dieses Thema nur so wenige Kollegen
erwarmen konnen.  Bertold Langer

Oben: Ohne Kommentar ein betriebsinten-
sives Ambiente fiir unseren kleinen Schup-
pen (Rasterweite 100 mm fiir HO).

Unten: Anbauten kdnnen verschiedenen
Zwecken dienen. Den groBten Aufwand
erfordert eine seitlich angeordnete Werk-
statt (u.U. durch Schiebebiihne erreichbar).
Der Anbau unten kann Biiros beherbergen,
aber auch als Magazin konnte er durch-
gehen. Eine Umspannstation ware hier
ebenfalls am richtigen Platz.
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Eine typische Lokeinsatzstelle als Selbstbauprojekt

Im Schmalspur-Bw

Darf es ein Schuppen mehr sein? Bitte schon! Das Schmalspur-
Bw verkraftet es allemal, konnen doch neben den Dampflokomo-
tiven auch Triebwagen abgestellt werden. Sebastian Koch be-
schreibt seine Erfahrungen beim Bau des Bw ,,Gurken-Griitzkow "

Dienststellen, die mit Lokschuppen
ausgestattet sind, waren auf vielen
Endbahnhofen von Schmalspurbahnen
zu finden. Die Gebdude waren ihrem
Zweck entsprechend verhéltnismafig
klein. Sie dienten zur witterungsge-
schiitzten Unterbringung von Lokomo-
tiven und Triebwagen in Betriebspau-
sen. AuBerdem wurden hier Triebfahr-
zeuge, aber auch Wagen repariert, ge-
wartet und restauriert. Meist kombi-
nierte man die Schuppengebidude mit
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einem Werkstattanbau, der auch
Aufenthaltsraume und Duschen fiir das
Personal bot. Da bei einigen Schmal-
spurbahnen der Dampfbetrieb bis heu-
te vorherrscht oder die Gebdude fiir die
Aufrechterhaltung eines Museums-
betriebes bendétigt werden, findet man
solche Lokschuppen noch immer. Als
Beispiele wiren die Schmalspur-End-
bahnhéfe in Radeburg und Gernrode zu
nennen, deren Lokschuppen mit ange-
bautem Werkstattbereich weiterhin be-
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nutzt werden. Je nach Region unter-
scheiden sich die Gebdude in ihren
Wand- und Dachformen. Um typische
Bauformen nachzubilden, sollte man
sich an erhaltenen Vorbildern und alten
Fotos orientieren.

Zu dem im MIBA-Praxis-Band
»~Bahnhéfe und Haltepunkte® ab Seite
56 vorgestellten Epoche-I1I-Endbahn-
hof ,,Gurken-Griitzkow® gehoren zwei
kleine Lokschuppen als Dienststelle:
Ein zweistindiger Dampflokschuppen
und ein Triebwagenschuppen moder-
nerer Bauart mit einem Fahrzeugstand,
wie sie im Nordosten Deutschlands zu
finden sein konnten. Wie einst hier tib-
lich, fiel die Wahl auf ein Fachwerk-
gebdude.

Dampflokschuppen

Als Ausgangsbasis fiir den Bau dienten
Kunststoffplatten, wie sie von Kibri,
Vollmer oder Auhagen mit entspre-
chenden Strukturen im Handel erhélt-
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Das Streckengleis nach , Gurken-Griitzkow" endet zwischen den beiden Schuppen.
Fiir die Bahnmeisterdraisine gibt es rechter Hand noch eine Wellblechkaue.
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lich sind. Fiir die Seitenwidnde werden

herkommliche Mauerwerksnachbil-
dungen bendétigt. Das Dach kann aus
Ziegel- oder Teerpappenimitationen
entstehen.

Bevor ein Fundament nachgebildet
wurde, waren zuerst die Gleise zu ver-
legen. AuBerdem war zu entscheiden,
ob Untersuchungskanéle innerhalb der
Schuppengleise dargestellt werden soll-
ten. Da dies bei Schmalspurgleisen mit
einigem Aufwand verbunden ist, habe
ich darauf verzichtet.

Fiir die Fundamentnachbildung ver-
wendete ich etwa 2 mm dicke Kunst-
stoffplatten, die ich rechtwinklig zu-
schnitt und neben die Gleise klebte.
Wer den Lokschuppen nach bestimm-
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ten MafBen baut, sollte diese Kunst-
stoffplatten etwa 1 mm tiber die
AuBlenwidnde ragen lassen. Um die
Kunststoffplatten zuzuschneiden, wur-
den sie mit Skalpell und Stahllineal an-
geritzt und anschliefend gebrochen,
sodass gerade Kanten entstanden. Die
Bruchkanten habe ich anschliefend
mit Schleifpapier gegléttet. Da eine be-
tongraue Farbgebung des Fundaments
bei bereits aufgestellten Seitenwanden
schwierig ist, lackiert man die Funda-
mente vor der Montage, sofern es er-
forderlich ist.

Die Aulenwédnde habe ich aus den
bereits erwidhnten Préigeplatten gefer-
tigt. Der Zuschnitt auf der glatten Riick-
seite ging mit einem Skalpell leicht von-

Der Schuppen fiir die
Dampflokomotiven
ist zweistandig aus-
gefiihrt. Seine klassi-
sche Bauform ist
lang genug um auch
zwei Tenderloks pro
Gleis aufzunehmen.

Die Riickseite des
Dampflokschuppens
lasst die Fachwerk-
imitation gut zur
Geltung kommen.
Zudem ist der Werk-
stattanbau zu erken-
nen. Die vier griinen
Schornsteine dienen
angeheizten Loks als
Rauchabzug.

statten. Die Maf3e der Tiir- und Fens-
teroffnungen miissen dann lediglich
seitenverkehrt aufgezeichnet werden.
Um die Fensteroffnungen herauszu-
arbeiten, hat sich ein grobes Vorarbei-
ten mit einer Minifrdse bewédhrt. Die
Kanten habe ich anschlieBend mit einer
kleinen Feile von Hand préazise nach-
gearbeitet. Vier- oder Dreikantfeilen
eignen sich bestens zum Ausarbeiten
von Ecken.

Die Kanten, mit denen die Wiande un-
tereinander verklebt werden, sollten im
Winkel von 45 Grad angeschliffen wer-
den um die Klebefliche zu vergrofern
und saubere Stoe zu erzielen. Recht-
winklige Versteifungsteile, die in die
Ecken geklebt werden, sichern die
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rechtwinklige Montage und erhdhen
die Stabilitét.

Um Fachwerke nachzubilden, gibt es
viele Moglichkeiten. Ich habe einfach
die einzelnen Balken mit diinnen Pa-

Das Fundament
besteht aus
betongrau bemal-
ten Kunststoff-

pier- bzw. Pappstreifen auf den Auf3en- platten, die das
winden angedeutet. Nachdem die Zie- Gleis allseitig
gel in den entsprechenden Farbtonen umschlieBen.
gestrichen waren, hob ich die Papier-

streifen mit dunkelbrauner Farbe her-

vor. Es war darauf zu achten, dass kei-

ne weillen Schnittkanten mehr durch- Die Wandteile
schimmerten. Deshalb hatte ich diese werden aus
mit Ziegelfarbe bedeckt. Die braune Strukturplatten
Farbe brauchte ich dann nur noch auf zugeschnitten.

die Oberflichen der Pappstreifen auf-
zutragen. Die Schnittkanten konnen
auch als Farbtrennkanten dienen um
gerade Kanten zu erzielen. Als Farben
sollten ausschlieBlich matte Farben
zum Einsatz kommen.

Nach dem Lackieren der AuBBenwén-
de setzte ich Fenster und Tiiren ein. Sie
stammten aus der Bastelkiste und aus
den Angeboten der Zubehorhersteller.
GroBe Schuppen- und Industriefenster
habe ich im Modell mit einem wasser-
festen Stift nachgebildet. Dazu zog ich
auf transparentem Kunststoff mit dem
Lineal etwa 0,5 mm dicke, senkrecht
zueinander verlaufende Linien um so
die Fensterstreben zu imitieren. Beim
Einkleben dieser Fenster ist allerdings
darauf zu achten, dass die Linien zum
Fensterrahmen parallel verlaufen und
durch den Klebstoff die Striche nicht
verwischt werden. Ich verwendete spe-

Fenster- und
Turéffnungen
entstehen grob
mit der Frase. Mit
Feilen werden sie
danach geglattet.

ziellen Kunststoffkleber, wie er von Das Fachwerk wird mit schmalen Karton- Die Fachwerkstreifen erhalten einen
Bausatzherstellern angeboten wird. Er streifen imitiert, die mit Sekundenkleber ~ Anstrich mit matten, erdfarbenen Ténen.
hat den Vorteil, den Kunststoff nicht fixiert werden. Fiir die Balkenanordnung Fiir sauberes Arbeiten sind Pinsel der
anzugreifen und dabei zu Nebelschlei- orientiert man sich am Vorbild. GroBe 00 erforderlich.

ern zu fiihren.

Die Schuppentore bestehen beim
Vorbild meist aus Holz oder Metall. Die
Stahltiiren habe ich aus Kunststoffplat-
ten angefertigt und mit Pappstreifen die
Rahmenleisten angedeutet. Aus Draht
sind Osen und Winkel gebogen, die als
funktionstiichtige Scharniere fungieren.

Die Dachschriage muss gemadf3 den
Stirnseiten des Lokschuppens angelegt
werden. Dazu schnitt ich zundchst Win-
kelstiicke entsprechend der Giebelform
aus Kunstoffabfillen zu, die quasi als
Binder fungieren. Dann schnitt ich die
Dachflichen aus Platten mit Dachzie-
gelstruktur zu und schrigte die
Schnittkante an der Firstseite an.
Anschliefend klebte ich die Dach-
flachen auf die Binder und schloss die
Firstfuge mit einem Band Firststein-
imitat. Das Dach belief3 ich abnehmbar
um jederzeit in das Innere des Schup-
pens gelangen zu konnen.
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Das abnehmbare
Dach besteht aus
strukturierten
Kunststoffplat-
ten, die mit bin-
derartigen Teilen
(weiBe Dreiecke)
zusammengehal-
ten werden.

Die groB3en
Sprossenfenster
entstehen mit
einem wasserfes-
ten Filzschreiber
durch Aufzeich-
nen von Gitter-
linien auf einen
Bogen transpa-
renter Kunststoff-
folie.



Der Triebwagenschuppen kann auch fiir Diesellokomotiven verwendet werden. Seitlich wurde eine Halle fiir StraBenfahrzeuge angebaut.

Triebwagenschuppen

Mit der Einfiihrung von Triebwagen
hielt man es vielerorts fiir erforderlich,
neben den Schuppen fiir Dampfloks
Unterstidnde fiir Dieselfahrzeuge zu er-
richten. Spéter und bisweilen sogar
heute noch werden in diesen Schuppen
Straenfahrzeuge untergestellt.

Als in den 30er-Jahren des vergan-
genen Jahrhunderts diese Hallen ge-
baut wurden, entstand dabei meist im

Anschluss eine Kraftwagenhalle mit
Werkstatt z.B. fiir die Unterhaltung
bahneigener Omnibusse. Mit ihnen
wurde versucht neue Geschiftsfelder
zu erschlieBen. Sie bieten auch Modell-
bauern weitere Gestaltungsmoglichkei-
ten.

Einen modernen Triebwagenschup-
pen mit angebautem Werkstattbereich
fiir Busse habe ich in ,Gurken-Griitz-
kow"“ neben dem Dampflokschuppen
errichtet um das kleine Bw abwechs-

Nach dem Anzeichnen der Wandformen auf strukturierten Kunst-
stoffplatten schneidet man sie mit Messer und Frase zu. Glatte,
gerade Kanten erreicht man durch sorgsames Befeilen.

50

lungsreich zu ergénzen. Wie bei Epo-
che-II- und -IlI-Eisenbahnbauten viel-
fach anzutreffen, liel ich den Trieb-
wagenschuppen in Betonbauweise mit
hohen Fenstern entstehen. Da handels-
iibliche Nachbildungen in keiner pas-
senden Ausfithrung vorhanden waren,
entstand die Halle im Eigenbau.

Als Material kamen Polystyrolplatten
zur Anwendung, die sich leicht bear-
beiten lassen. Auf diese wurden die ein-
zelnen Wande aufgezeichnet und mit

Beim Zusammenkleben sorgen rechtwinklige Eckteile in Traufkan-
tenhohe fiir ein exaktes Ausrichten der Wande. AuBerdem erhohen
sie die Stabilitat des Gebaudes deutlich.
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einem Skalpell zugeschnitten. Da ein
Lokschuppen lange Aulenwinde hat,
muss er stabil sein, was das immerhin
1 mm dicke Material gewéhrleistet. Zu-
dem wurden Verstirkungsecken wie
beim Dampflokschuppen eingeklebt.
Wenn Schwierigkeiten beim rechtwink-
ligen Zusammenbau bestehen, kann
zur Erleichterung eine Grundplatte ver-
wendet werden. Diese sollte dann aber
so ausgearbeitet sein, dass der Lok-
schuppen abschlieend {iber dem Gleis
aufgestellt werden kann.

Den Triebwagenschuppen habe ich
im Rohbau mit matten, fiir Kunststoff
geeigneten Farben gestrichen. Die Far-
ben mischte ich dazu in dezenten To-
nen an. Die duBerlich aufgeklebten de-
korativen Kunststoffstreifen wurden
anfianglich mitlackiert und erst spater
andersfarbig abgesetzt.

Fiir die Tiren wollte ich typische
Epoche-III-Blechausfiihrungen nachbil-
den. Im Modell geniigten hierzu einfa-
che Kunststoffstiicke mit glatter Ober-
fliche. In die Tiren wurden kleine
Locher gebohrt, in die ich Draht ein-
klebte. Das herausragende Ende des
Drahtes bog ich zu einem Winkel. Die
Scharniergegenstiicke, die Osen, bog
ich ebenfalls aus Draht und brachte sie
an der Stirnwand des Lokschuppens so
an, dass sich nach dem Einhéngen die
Tiiren leicht bewegen lieBen. Uber der
Schuppeneinfahrt wurde anschliefend
noch eine Lampe von Viessmann ange-
bracht.

Die Fenster entstanden aus transpa-
rentem Kunststoff mit angedeuteten
Sprossen. Die Einfahrt fiir den straf3en-
zugewandten Werkstattbereich klebte
ich nur duBerlich auf und strich sie
griin; sie ist unbeweglich. Die Schar-
niere deutete ich mit diinnen schwar-
zen Strichen an. Anschliefend klebte
ich das Modell auf die Anlagenplatte
und stellte einen schliissigen Ubergang
zum Geldnde und zur Landschaft her.

Das Dach entstand aus Kibri-Dach-
platten mit Wellblechimitation, die ent-
sprechend zugeschnitten und zusam-
mengeklebt wurden. Auch dieses Dach
habe ich abnehmbar gestaltet um bei
Bedarf in den Innenraum greifen zu
konnen.

Mit stark verdiinnter schwarzer Far-
be gab ich dem hellen Kunststoff ein
verwittertes Erscheinungsbild. Ab-
schliefend gestaltete ich das Umfeld
des Schuppens: Ein Pflasterweg fiihrt
von der Strafle zur Kraftwagenhalle.
Ausstattungselemente, wie Reifen oder
Fésser, sorgen zusammen mit Figuren
fiir eine lebendige Atmosphare.
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Die Wandflachen
des Schuppens
erhalten einen
dezenten Anstrich
mit matten Far-
ben. So wirkt die
Putzstruktur wie
frisch angestri-
chen.

Die Metalltiiren
werden aus
Kunststoffplatten
gebaut. lhre
beweglichen
Scharniere beste-
hen aus Osen und
Haken, die aus
diinnem Draht
gebogen sind.

Sand, Schotter
und StraBenfolie
dienen zur
Gestaltung des
unmittelbaren
Umfeldes von
Schuppen und
Kraftwagenhalle.
Die Lampen iiber
Tir und Hof sind
funktionstiichtig.

Die groBen Fens-
terflachen sind
mit aufgemalten
Sprossenimitati-
onen versehen.
Bei Verwendung
von Kontaktkle-
ber ist darauf zu
achten, dass
wenig Leim zum
Einsatz kommt
um das Beschla-
gen der Folie zu
vermeiden.

Die Dachflachen
entstanden aus
strukturierten
Kunststoffplat-
ten. Sie sind
abnehmbar
gehalten um bei
Bedarf ins Innere
der Gebaude
greifen zu kon-
nen.
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Einfache Bekohlungsanlage

Grof3-Bw verfiigten iiber entsprechend
den umgeschlagenen Kohlemengen
grofl dimensionierte Bekohlungsanla-
gen. Auf Schmalspurbahnen, bei denen
Streckenldnge und Lokomotivanzahl
wesentlich niedriger waren, wurde ent-
sprechend weniger Kohle bendtigt. Oft
hielt man hier nur Kohlehaufen vor und
die Loks wurden mit Kérben bekohlt. In
einigen Dienststellen riistete man die
Kohlepldatze auch mit einem einfachen
Kran aus, der per Kurbelantrieb be-
dient wurde.

Meistens befanden sich die Einrich-
tungen zum Bekohlen der Loks an ei-
nem separaten Stumpfgleis, welches in
der Nahe der Lokschuppen lag. Durch
die Gestaltung einer spartanisch wir-

Die Podestplatte fiir den Kran entsteht
aus einer Kunststoffplatte. Die Bohrung
nimmt den Drehzapfen des Kranes auf.

kenden Bekohlungsanlage kann man
auf der Modellbahn den Nebenbahn-
charakter der Schmalspurbahnen deut-
lich hervorheben.

Um einen Abschluss und eine Ab-
grenzung des Kohlevorrates zu haben,
zog man hiufig Mauern um den Kohle-
platz. Diese konnten aus Altschwellen,
Brettern, Steinen oder aus Betonfertig-
teilen gebaut sein. Eine gemauerte
Wand kann man leicht aus Struktur-
platten herstellen. Da nur kleine Stiicke
benotigt werden, geniigt oft der Griff in
die Restekiste. Ich habe Betonwénde
aus einfachen Kunststoffplatten ange-
fertigt, die anschlieBend betonfarben
angestrichen wurden.

Kleine Krédne erhdlt man von vielen
Zubehorherstellern in den verschie-
densten Ausfiihrungen. In der Regel

Wie das fertige Kranpodest kann auch die
Umgrenzungswand mit betongrauer Farbe
gestrichen werden.

Zum Umfeld eines Schmalspurlokschuppens
gehort eine Bekohlungsanlage in unmittel-
barer Nahe. Fotos: Sebastian Koch

wurden Krane auf Bécke montiert. Es
muss nicht immer ein massiver Sockel
sein. Eine Betonplatte, die auf vier Sau-
len ruht, ist auch denkbar. Die Beton-
platte habe ich aus Kunststoff zuge-
schnitten und mittig mit einer Bohrung
zur Aufnahme des Krans versehen. Die
Dicke der Platte habe ich fiir die Nenn-
groBe HO auf 2 mm festgelegt um genii-
gend Stabilitdt anzudeuten. Die Sdulen
bzw. Stiitzen entstanden aus Resten mit
einem Mindestdurchmesser von 5 mm.
Auch dieses Podest habe ich betongrau
gestrichen. Nach dem Einkleben des
Kranes setzte ich das Gestell in die
Landschaft. Eine Leiter zum Ersteigen
des Podestes fiir den Kranbediener soll-
te ebenfalls nicht fehlen.

Den Schiittkegel des Kohlehaufens
kann man mit einem Styroporkdrper
formen, dessen Oberfliche schwarz an-
gestrichen und anschlieBend mit Koh-
le bedeckt wird. Den Kohlehaufen habe
ich bis an das Gleis reichen lassen,
ohne dass er die Lokomotiven bei ih-
rer Fahrt behindert. Nachbildungen
von Kohle erhédlt man von verschiede-
nen Herstellern. Beispielsweise Asoa
und Rainershagener Naturals fithren
entsprechende Produkte im Sortiment.
Schippen, Karren, Kérbe und Figuren
geben der Szenerie das rechte Flair.

Da der Kran ein Standmodell ist, muss er
nicht beweglich sein. Er wird in der
Podestplattenbohrung festgeklebt.

Mit Ausnahme des Kohlelagerplatzes wird das gesamte Kranum-
feld einschlieBlich Bekohlungsgleis eingesandet.
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Der Kohleberg entsteht aus feinkorniger Modellkohle. Der Schiitt-
kegel kann aus einem Styroporblock geformt werden.
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Giiterwagen-Instandsetzung

Eine Szene, die dem Lokschuppen-
geldnde Lebendigkeit verleiht, habe ich
im nahen Umfeld entstehen lassen. Da
bei Schmalspurbahnen die Fahrzeuge
einfach und klein sind, hat man seit je-
her viele Reparaturen selbst ausge-
fithrt. So wurden in Schmalspur-Dienst-
stellen auch jene Arbeiten ausgefiihrt,
fiir die regelspurige Fahrzeuge meist in
spezielle Werke gebracht werden.

Einen nicht mehr bendtigten Giiter-
wagen stellte ich ,zur Instandsetzung*
auf. Zunédchst versah ich ihn mit teil-
weise ausgefiihrten Farberneuerungen
und ausgewechselten Seitenwandbret-
tern. Dazu dienten mir Bastelfarben
und ein kleiner Pinsel. Kratzer habe ich
so gleich kaschiert. Ich strich einzelne
Bretter und Streben in einem dem Wa-
gen dhnlichen Farbton. Erneuerte Be-
schriftungen habe ich aus Resten von
Beschriftungsbdgen angebracht.

Wird die Reparatur auf den Gleisen
ausgefiihrt, blockiert man sich die
Fahrwege fiir den Modellbetrieb. Also
entschied ich mich, die Instandset-
zungsarbeiten neben dem Gleis aus-
fiihren zu lassen. Mit einem so ge-
nannten ,Deutschlandgerét®, das in der
Regel zum Aufgleisen von Eisenbahn-
fahrzeugen verwendet wird, kénnen
die kleinen und leichten Fahrzeuge
auch neben dem Gleis angehoben und
aufgebockt werden. Provisorische
Bocke bestehen bei Schmalspurbahnen
hédufig aus Schwellen. Im Modell ver-
wendete ich dafiir Reste von der Gleis-
verlegung. Nachdem die Schwellen ein-
zeln herausgeschnitten und von ihren
Kleineisen befreit wurden, klebte ich
sie zu Stapeln zusammen, die unter den
Wagen passen. Zum Verkleben der
Schwellen eignen sich herkémmliche
Sekunden- oder Kunststoffkleber. An-
schlieBend fixierte ich den Wagen auf
dem Schwellenstapel.

Eine lebendig wirkende Szene ent-
steht aber erst, wenn auch passende Fi-
guren und Ausstattungsteile aufgestellt
werden. Eine Werkzeugkiste, Schweil3-
gerite und -flaschen habe ich aus dem
Baustellen-Zubehorset von Preiser ver-
wendet. Werkzeuge und Olkannen lie-
gen den Ko-Modellen von Brawa bei,
sind aber auch als Ersatzteil lieferbar.
Eine an den Wagen gelehnte Leiter
oder eine auf Bocke aufgelegte Lauf-
bohle sind ebenfalls denkbar. Den in
Szene gesetzten Figuren kann man
auch eine technische Zeichnung in
Form eines kleinen Papierstiickes in die
Hand driicken. Sebastian Koch
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Aus nicht be-
nétigten Schwel-
lenbandern ge-
winnt man ein-
zelne Schwellen,
entfernt das
Kleineisen und
tiirmt sie zu
Blocken auf.

Der Wagen kann
ein ausrangiertes
Modell sein. Um
den Bearbei-
tungszustand
anzudeuten, wird
er mit passenden
Anstrichen pra-
pariert.

Die Schwellen-
bocke dienen als
Auflager wah-
rend der Repara-
tur auBerhalb des
Gleises. Es ist rat-
sam, Wagen und
Schwellenbdcke
mit Klebstoff zu
fixieren.

Um die Szene zu
beleben, werden
neben agieren-
den Figuren Din-
ge wie Radsatze,
Werkzeugkiste,
Werkzeuge und
Arbeitsbiihne
angeordnet.
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MODELLBAHN-PRAXIS

VVom Vorbild zum Modell

Das Bahnbetriebswerk
Annaberg-Buchholz Sud-

Als Diorama baute Stefan Horth das Bahnbetriebswerk Annaberg-Buch-
holz in HO nach Originalunterlagen der K.Sdchs.Sts.E.B. Zentrales Bau-
werk war — neben der Drehscheibe — selbstverstdndlich der Lokschuppen.




Am Anfang war der Plan. In diesem Fall ein Ori-
ginalplan aus dem Archiv der Eisenbahnfreunde
Annaberg-Buchholz im MaBstab 1:100. Seine MaBe
wurden sorgféltig abgenommen, in 1:87 umge-
rechnet und in eine PC-Zeichnung umgesetzt.

Unten: Aus den Abmessungen des Lokschuppens
und dem Platzbedarf fiir Drehscheibe und Gleise
ergab sich die GroBe des Dioramas: 170 x 80 cm.
Auch der Aufriss wurde per PC in HO-GroBe ausge-
druckt und diente zum Ubertragen der MaBe auf
die Spanten.

Unten rechts: Der fertige Dioramenkasten. Von der
Unterseite her ist sehr schon die Kombination aus
offener und geschlossener Rahmenbauweise zu
erkennen. Ein Stiitzkreuz aus zwei Diagonalen

bringt Stabilitat.

Der Rohbau von der Oberseite. Hinter dem Bahngelande ist die
am Hang verlaufende StraBe bereits trassiert. Das kleine ,Hang-
grundstiick” wird spater das Gebaude des Bww aufnehmen.

as mich am Bahnbetriebswerk

Buchholz besonders reizte, war
die ungewohnliche Position der Dreh-
scheibe, die hinter dem Schuppen liegt.
Auf der anderen Seite befinden sich die
iblichen Behandlungsanlagen fiir
Dampfloks. Nach einer griindlichen
Studie der vorhandenen Pline ent-
schied ich mich aber, vorerst nur Lok-
schuppen und Drehscheibe darzustel-
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len, denn sie bendtigen allein schon
eine Grundfliche von etwa 170 x 80
Zentimeter.

Apropos Planung! Hier half vor allem
Jiirgen Berghéuser, Leiter vom Modell-
bahnland Erzgebirge, der auf meine
Anfrage hin Dias und Plidne zur Verfii-
gung stellte. Das Foto auf S. 56 gibt ei-
nen guten Uberblick iiber das Geldnde
und zeigt auch ein Verwaltungsgebau-

Die Gelandehaut wird mit Fliegendraht und einer Gipsschicht
modelliert. Um die Schnittkante des Fliegendrahtes zu stabili-
sieren, ist ein zusatzlicher Streifen aus 3-mm-Forex aufgeklebt.

de des Bahnbetriebswagenwerks (Bww)
auf der anderen Seite der Sehma, dem
Bach, der nur zwei Meter neben der
Lokremise vorbeiflief3t.

Der Grundaufbau

Den Aufbau des Moduls will ich nur
kurz anreien: Neben einem tiiblichen
Spantengeriist, das mit einem Kreuz
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Vorbild Annaberg-Buchholz ol

it dem Bau und der Erdffnung

der Staatsbahn nach Chemnitz
erhielt die bekannte Bergstadt Anna-
berg im Erzgebirge im Februar 1866
ihren ersten Eisenbahnanschluss.
1872 folgte die Verbindung ins
Bohmische nach Weipert. Die Inbe-
triebnahme der Strecke von
Schwarzenberg in die unmittelbar
benachbarte Bergstadt Buchholz
brachte schon 1889 einen weiteren
Verkehrsaufschwung. Da sich die
Annaberger Heizhaus-Anlage aus
der Anfangszeit nun als ungeniigend
erwies, errichtete man am siidostli-
chen Ende des Bahnhofs Buchholz
ein neues Heizhaus.

Der viergleisige, gemauerte und verputzte Rechtecklok-
schuppen wies acht Lokomotivstinde sowie die entspre-
chenden Lokschuppentore an beiden (!) Frontseiten auf,
sodass der Schuppen aus bzw. in beiden Richtungen
durchfahren werden konnte. Die Behandlungsanlagen wie
Kohlenbansen und Wasserkriane, das Gebaude der Lok-
leitung und spéter auch das Tanklager fiir die Diesel-
triebfahrzeuge befanden sich nordlich des Heizhauses,
wéahrend man die Drehscheibe auf dessen Siidseite in-
stalliert hatte. Jedes Schuppengleis war direkt mit der
Scheibe verbunden, die mit ihrem Durchmesser von 16,35
m und einer Tragfahigkeit von 160 t den damaligen An-
spriichen vollauf geniigte.

Die etwas eigenwillige Anordnung der gesamten Anla-
ge erwies sich insofern als vorteilhaft, als ein méglicher
Defekt der Drehscheibe keinerlei Blockierung der im
Schuppen abgestellten Lokomotiven hervorrief, wie sie als
betriebliche Storung bei der iiblichen Anordnung von
Ringlokschuppen und Drehscheibe eintreten konnte.

Seit den Zwanzigerjahren beheimatete das damalige Bw
Buchholz u. a. zahlreiche Lokomotiven der (typisch sdch-
sischen) Baureihe 38.2-3. Nach 1930 kamen ehemalige
preuBiische G 10 (Baureihe 57.10) hinzu. Da beide Gat-
tungen Schlepptender besaflen, erwies sich die Installa-
tion der Drehscheibe als weitsichtige, fiir den Betrieb
rundum vorteilhafte MaBnahme.

Als bereits 1931 die Einheitslok 86 019 in Buchholz auf-
tauchte, begann eine Entwicklung, die das kleine Bw zur

Vor dem Schuppen war ein uniibersehbarer Bockkran aus Stahl-
profilen installiert (22.4.1979). Foto: Slg. Robert Niemeyer

Die Ubersichtsaufnahme zeigt nahezu das gesamte Bw-Gelande. Die Gleislage verdeut-
licht, dass der Schuppen auf beiden Stirnseiten Tore hat. Foto: Jiirgen Berghduser

typischen Hochburg dieser Baureihe werden lie3: Mit der
Auflosung als selbststdndige Dienststelle 1966 zdhlte es
neben sieben Lokomotiven der Baureihe 58 noch immer
sieben Maschinen der Baureihe 86.

Unabhéngig von seinem Status blieben die Anlagen der
Einsatzstelle Annaberg-Buchholz Siid, wie das ,,Heizhaus-
Ensemble® jetzt hief, weitestgehend erhalten, denn es
wurden ja nach wie vor Dampflokomotiven und — nach
Beginn des Traktionswechsels im Erzgebirge — auch Die-
sellokomotiven der Baureihe V 100/110 eingesetzt.

Beriihmt wurde Annaberg-Buchholz Siid, als von hier
aus ab Méarz 1982 bis Mai 1988 verschiedene Lokomoti-
ven der Baureihe 86 sowohl als Heizloks als auch fiir den
gesamten Zugverkehr auf der Nebenbahn Schlettau—Crot-
tendorf stationiert waren. Mit ihren Anlagen stellte sich
die Einsatzstelle zu einer Zeit als Dampflok-Bw dar, als
es anderenorts langst nicht mehr dampfte.

Nach der Wende begann auch in diesem Teil des Erz-
gebirges der schleichende Niedergang der Eisenbahn:
1994 wurde Annaberg-Buchholz als kldgliche Personal-
einsatzstelle dem Bw Chemnitz zugeteilt, im Mai 2000 en-
dete vorlaufig sogar der Zugverkehr und seit Oktober
2001 zeigte sich der einstige Bahnknoten nur noch als
Haltepunkt mit Abzweigstelle. Der schon Jahre nicht mehr
benétigte Lokschuppen weist heute kein Zufahrtsgleis
mehr auf. Das Heizhaus Annaberg-Buchholz Siid gehort
—so will es scheinen — endgiiltig der Geschichte an ...
Franz Rittig

Im Sommer 1984 war die Fassade des Schuppens schon recht ver-
wittert (24.6.1984). Foto: Slg. Robert Niemeyer
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Um die Hohe der Gleisabgange dem vorgesehenen Tillig-Gleis
anzupassen, wurde der gesamte Grubenrand mit einem separaten

Holzring um 1,5 mm abgesenkt.

Damit das Befahren der Drehscheibengrube ohne Entgleisungen
ablauft, miissen beim Verlegen der Strahlengleise die ersten Zenti-

meter ohne Bogen verlegt werden.

Im Bw-Gelande reichen Sand und Schotter oft bis an die Schie-
nenoberkante heran. Zur Auffiitterung der Zwischenrdume wurden
daher Streifen von PVC-FuBbodenresten verlegt.

aus zwei Lingsholzern versteift wurde,
kamen 8 mm starke Sperrholzplatten
fir den Unterbau zum Einsatz, wih-
rend das Hiigelland mit Aludrahtgewe-
be und Gips gebildet wurde. Fiir das
Gebaude des Betriehswagenwerkes lief3
ich in einem Holzgeriist die entspre-
chende Aussparung frei, da ich dieses
Haus spéter mal stilgetreu nachbilden
mochte. Auch die kleine Briicke zum
Betriebsgelinde wird einst dazukom-
men.

Damit hier Gleise, Drehscheibe und
Gebdude an den richtigen Platz kom-
men, erstellte ich mit dem Programm
WinRail einen Gleisplan. Das hat neben
der genauen Erstellung der Gleisgeo-
metrie den grofen Vorteil, eine erste
gute Ubersicht {iber das Bw zu gewin-
nen.

Die Datei lief3 ich in einem Copy-Shop
im MaBstab 1:1 ausdrucken (Tipp: Das
Layout sollte im Format Autocad auf die
Diskette gespeichert werden). Durch
ein Randelrad wurden nun direkt vom
Plan aus die Schienen und Details {iber-
tragen, soweit das Papier auf den Holz-
platten aufliegen kann.

Es sei hier schon anzumerken, dass
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ich den originalen Gleisplan nicht exakt
in den HO-MaB3stab iibertragen habe.
Weichengeometrie und Drehscheibe
brachten andere Vorgaben mit ein, die
es zu beriicksichtigen galt. So betrédgt
der Hauptwinkel der Drehscheibe in
Buchholz genau 8° 44’ und damit etwas
mehr als die Halfte der Fleischmann-
Drehscheibe mit 15°. Schon allein des-
wegen war die Drehscheibe ndher an
den Lokschuppen heranzuriicken. Mein
Ziel war es ja, den wesentlichen Cha-
rakter und den Ausdruck dieses Bahn-
betriebswerkes wiederzugeben.

Nachdem der Kreisausschnitt fiir die
Drehscheibe herausgearbeitet war,
stellte ich beim Einsetzen der Dreh-
scheibe fest, dass die Kombination mit
Tillig-Gleisen einen kleinen, aber spiir-
baren Hohenunterschied ergab. Also
wurde ein zweiter Ring gesdgt und mit-
samt der Drehscheibe tiefergelegt, so-
dass die Gleise nun vollig eben verlau-
fen. Spéter hat dies auch den Vorteil,
dass die Drehscheibe besser mit dem
Umfeld eingegipst werden kann und die
Grube nun so wirkt, als wire sie dem
Original gleich ins Erdreich einbeto-
niert.

AnschlieBend konnte der Ubergang zur Drehscheibe verspachtelt
und das Gelande eingefarbt werden. Aus Styrodur-Platten ent-
stand die kleine StraBe zum Bockkran neben der Drehscheibe.

Das Buchholzer Maschinenhaus

Kommen wir zum Lokschuppen, dem
Kernpunkt des Geschehens. Der Ur-
sprungsplan der K.Sidchs.St.E. vom
Baubureau Buchholz ,Maschinenhaus
auf Bf Buchholz® zeigte die Konstruk-
tion der Langsseite und die Elemente
des Daches, sowie das Fundament, was
sehr lehrreich und anregend war. Vier
so genannte Bavaria-Ofen heizten den
Schuppen an winterlichen Tagen.

Auf dem Dach waren neben einer il-
lustren Ansammlung an Schornsteinen
drei markante Dachliifter mit ihren art-
typischen Lamellen, die auch als Later-
nenaufbauten bezeichnet werden. Sie
lieBen die Abgase der Lokomotiven hi-
naus, die beispielsweise nach einer
Fahrt im Schuppen von den Rauchab-
ziigen nicht aufgefangen werden konn-
ten. Der zweite Plan aus der Epoche II
der Deutschen Reichsbahn Gesellschaft
vom Bauamt Schwarzenberg offenbar-
te Details vor allem durch Querschnitte
des Anbaus und gliicklicherweise durch
einen Gleisplan {iber genau den Be-
reich, der geplant war. Zusétzlich wa-
ren hier die Dias von Jiirgen Berghéu-
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Die Fassadenteile werden aus Abgiissen Fiir das kleine Fenster in der Giebelfront Das Ergebnis entspricht in seinem Erschei-
erstellt. Die Urmodelle basieren auf Kibri-  wurde ein Schuppentor in der Hohe reduziert  nungsbild recht gut der Zeichnung und ist

Teilen, wie hier aus dem Bausatz 9452. und mit Mittelsteg versehen. nun bereit zum AbgieBen.

|
Aus demselben Mauerelement werden die Einfahrten des Schup- Die Dachschrage ist am Urmodell noch nicht beriicksichtigt. Ein
pens hergestellt. Die GieBtechnik eignet sich hier gut, da rechte rechteckiger Mauerplattenaufsatz ermdglicht spater das Abschra-
und linke Halfte beider Giebel aus einer Form entstehen konnen. gen als rechte oder linke Giebelhalfte.

Die fertigen Urmodelle werden in Formkasten aus Kunststoffleis- Bei Anriihren der Abformmasse mit dem Vernetzungsmittel entste-
ten eingelegt. Bei den Kasten geniigen eine Hohe von ca. 2 cm hen unweigerlich Blasen. Mit einem Pinsel wird daher sorgfaltig
und ein Abstand von ca. 1,5 cm zu den Urmodellen. darauf geachtet, dass keine Blasen direkt am Urmodell haften.

Ebenso muss beim
Einfiillen der Masse
in die fertige Form
auf Blasenfreiheit
geachtet werden.
Dann erst wird die
Form mit einem
Spachtel glatt ab-
gezogen.

Rechts das fertige
Giebelteil
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Die Dachschrage an den fertig gegosse-
nen Giebelteilen wird mithilfe der Zeich-
nung angerissen.

Fiir das Giebelfenster wird eine Ausspa-
rung eingearbeitet. Ein Korkklotz sorgt
fiir die senkrechte Fiihrung der Feile.

ser eine unschitzbare Hilfe, denn ge-
rade iiber die Optik geben die Pldne so
gut wie keine Auskunft. Bilder jedoch —
auch aus jiingsten Tagen — zeugen noch
heute von Architektur und Erschei-
nungsweise der Bausubstanz.

Somit konnte begonnen werden. Ob-
wohl es wesentlich einfacher zu bauen
gewesen wire, habe ich den Putz — der
durch die DR aufgebracht worden ist —
weggelassen. Es sollte die reine Ziegel-
fassade zur Darstellung kommen.

Als Erstes nahm ich mir die groBe
Langswand vor. Deren Element mit
Fenster wiederholt sich elfmal. Die Su-
che nach einem geeigneten Bausatz er-
brachte den Lokschuppen Ottbergen
(9452) und dessen Anbau (9454) von
Kibri. Aus dem Bausatz konnte rasch
das erste Urmodell gewonnen werden.
Und genau hier muss man einen wich-
tigen Kompromiss eingehen: Um mog-
lichst Trennungen und damit Fugen zu
vermeiden, nimmt man einen Aus-
schnitt aus der vorhandenen Wand, der
in etwa passt. Die Hohe iiber dem Fens-
ter konnte angepasst werden. Gliick-
licherweise zeigte sich das erste Ur-
modell ohne eine einzige Trennung.
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Mit einer Dekupiersage wird der tiberfliissige
Teil der Wand abgetrennt. Dies gilt auch fiir
den Pfeiler in der Mitte.

Feinkorniges Schleifpapier auf der Teller-
schleifmaschine von Proxxon gibt der
Kante eine prazise Scharfe.

Lohn der Miihe: die erste Wand! Aus den gleichen Formen kann die hintere Schuppenwand
gefertigt werden, da der Lokschuppen in Buchholz auf beiden Stirnseiten mit Toren ver-

sehen war.

Der zweite Schritt ist das Unterfiittern
des Urmodells. Denn fiir das AbgiefSen
mit unserer speziellen GieBmasse
reicht die Dicke der Plastikwénde von 1
bis 2 mm nicht aus. Eine 2 mm starke
Polystyrolplatte wird daher mit etwas
Uberstand an die Riickseite des Urmo-
dells geklebt und nach dem Trocknen
vorsichtig mit dem Tellerschleifer an-
geglichen.

Das Fenster war die nichste Aufga-
be: Mehrmals vorbohren, mit einer Mi-
nistichsidge grofziigig aussdgen und
den Rest mit einem Skalpell an die
Fensterumrandung anpassen. Beim
oberen Bogen habe ich mit Schaben ein
gutes Ergebnis erreicht. Mauerfugen
kénnte man einritzen, lohnt sich fak-
tisch aber nicht, weil man sie nach der
Alterung kaum wahrnehmen wiirde.

Jetzt benotigen wir eine Silikonkau-
tschukform. Bastelgeschéfte, in denen
es die 1-Liter-Gebinde gibt, halten fiir
die Verarbeitung erschépfende Bro-
schiiren bereit. Grundsétzlich gentigt
der preiswertere NL-Kautschuk fiir
Formen mit leichten Hinterschneidun-
gen. Die Urmodelle unseres Schuppens
haben gar keine Hinterschneidungen.

Bei jedem Giefen muss auf einen
ebenen Stand der Form geachtet wer-
den. Sorgfiltig sollte mit einer Wasser-
waage ein Abstellplatz einrichtet wer-
den, an dem das Material fiir mehrere
Tage aushérten kann. Sind die Kau-
tschukformen gut abgetrocknet (Fin-
gerprobe!), kann gegossen werden.
Zwei Materialien sind geeignet: Cera-
mofix von Eberhard Faber und Stewa-
lin von Stewa Hobby. Es gibt sie auch
gefirbt, wie hier in Terracotta. Als eine
Art kunststoffveredelter Gips lassen sie
sich gut gieBen und sind (nach dem
Trocknen!) sehr stabil, sowie abriebfest.
Man kann sie hervorragend mit Farben
behandeln. Frappierend ist aber die
Wirkung nach dem Gief3en der ersten
Urform: Selbst unbehandelt sieht es wie
eine echte Ziegelmauer aus und die
Wirkung erhoht sich noch, wenn man
sie zusétzlich altert. Doch davon spéter.

Der zweite Schritt zu einem Gebau-
de waren die Vorder- und Riickseite mit
jeweils vier Toren, die erfreulicherwei-
se identisch sind. Hier musste beim Ur-
modell gestiickelt werden, denn die
Einfahrten entstammen ja einem Ring-
schuppen. Ich setzte daher zwei zu ei-
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In gleicher Weise entstehen die Seiten-
wande: Aus Kibri-Wandteilen werden
passene ,Rohlinge” angezeichnet.

Auf der Proxxon-Tischkreissdge werden die
Teile exakt rechtwinklig bearbeitet — wichtig
fiir den geraden Verlauf der Wand!

Mit Uhu-Hart werden die Teile der Seitenwand aneinander ge-
klebt. Ein Aluminiumlineal bildet quasi die ,,Maurerrichtschnur”
und sorgt fiir gleiche Hohenlage der Elemente.

i

nem Urmodell zusammen und ergénz-
te es mit einer Mauerplatte (4147) des-
selben Verbandes. Somit kann spéter
ein linkes und ein rechtes Frontstiick
mit der entsprechenden Dachneigung
herausgearbeitet werden.

Leider gentigte das noch nicht, da das
charakteristische Doppelfenster ein-
gesetzt werden muss. Den Bogen ent-
nahm ich wieder einer Einfahrt und da-
mit waren sdmtliche drei Tore des Ori-
ginalbausatzes verarbeitet. Der Bogen
war aber fiir dieses Fensterelement zu
grof3, weshalb er um die Hélfte ge-
schmélert wurde. Das Fenster konnte
nicht exakt dem Original angeglichen
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Nach dem AbgieBen erhalten die duBeren
Wandteile an den Kanten noch eine
Mauerfugenstruktur eingeritzt.

Die gegeniiberlie-
gende Wand hat
anders geformte
Elemente. Durch das
tiefer heruntergezo-
gene Dach sind sie
bei gleichen Propor-
tionen etwas kleiner.

Rechts: Die fertige
Wand. Jetzt sind die
»~Maurerarbeiten”
beendet.

werden. Es wurde dem Fenstergitter
angepasst. Das Ergebnis trifft das Er-
scheinungsbild des Originals recht gut.
Jeweils zwei Einfahrteile und ein Fens-
terstiick wurden bearbeitet und mit
Uhu-Hart verklebt.

Die Rickwand, die zum Werkstatt-
anbau gehort, ist mit zwei verschiede-
nen Wandelementen gestaltet. Das eine
hat ein groBes Fenster, das in seinen
Proportionen dem der vorderen Wand
gleicht. Das zweite hat zwei Fenster
iibereinander, weil hier zwei niedrige
Stockwerke vorhanden waren. Das
zweite Urmodell entstand einfach aus
dem ersten, nachdem die erste Silikon-

Das Einfarben der Mauern erfolgt in mehreren Schritten (von links
nach rechts): gegossenes Mauerteil, Auslegen der Fugen, Einfar-
ben der Ziegel, Setzen von Lichtern, Altern.

form hergestellt war. Das gro3e Fenster
wurde mit einem Betonsturz (Polysty-
rolstreifen), einem Stiick Mauer und ei-
ner Sohlbank zu zwei Fenstern umge-
arbeitet. Danach konnte eine weitere
Form erstellt und der Rest der Wand
gegossen werden.

Besonders zur Alterung sollte man
sich Muf3e nehmen. Neben all den ,,nas-
sen“ Farben, die moglich sind, haben
wir uns fiir Aquarellstifte entschieden,
denn sie erlauben ein bequemes und si-
cheres Arbeiten. Die Fugen werden
noch nass mit einer dunkelgrauen
Aquarellfarbe bearbeitet. Wenig auf-
riithren, also diinn und damit pigment-
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Die Firstpfette ist im Winkel der Dachnei-
gungen gefrast. So kdnnen die Dachplat-
ten flachig aufgeklebt werden.

Auf die Unterseite der Forex-Dachplatten werden die spater nicht mehr sichtbaren Balken
schon rechtwinklig zur Firstpfette aufgeklebt. Der vorbildgerecht enge Abstand bringt
trotz der groBen Dachflache ausreichend Stabilitat.

Eine Dachgaube bringt Licht in die
Schmiede. Sie ist aus feinen Leisten und
1-mm-Polystyrol-Platten verleimt.

arm auftragen, und dies gleichméBig
von oben nach unten. Dann wird das
Erscheinungsbild nicht zu unruhig.
Trocknen lassen! Jetzt sind die Stifte
dran: Mit Braun und Rot (wenn moglich
Ziegelrot) wird das Mauerwerk aufge-
frischt. Besonderheiten wie der Werk-
steinsockel und die Bogen konnen grau
hervorgehoben werden, was dem Ef-
fekt ,Lichter” nahe kommt. Uber den
Einfahrten kann mit dunklen Farbstif-
ten gealtert werden. Korrigieren ist mit
einem feuchten Lappen moglich.

Noch vor dem Dach gab es einen
wichtigen Schritt fiir den Boden des Ge-
bdudes zu erledigen. Zwar sollte auf

MIBA-Spezial 56

Die Rahmen der Dachliifter sind ebenfalls
aus Leisten zusammengeklebt. Die Lamellen
bestehen aus 0,5 mm diinnem Furnierholz.

Fiir eine optimale Wirkung werden die
Dachliifter nicht lackiert, sondern in Nuss-
baum dunkel gebeizt.

Die Schornsteine
sind aus Kunst-
stoffleisten. lhre
Oberflache wird mit
Kunststofffarben,
Dispersionsfarben
und schlieBlich Pas-
tellkiinstlerkreide
eingefarbt.

Rechts: Die Dachde-
tails sind hier fertig
zur Montage.

eine Inneneinrichtung verzichtet wer-
den, aber fiir den eventuellen Einblick
bei gedffneter Tiir musste etwas getan
werden. Zwischen den Schienen und
ebenso zwischen den Profilen wurden
2x1-mm-Polystyrolleisten eingepasst,
die zur Tir hin abgeschrégt sind. Ver-
sehen mit einer Betonfarbe geben sie
den typischen Boden einer Lokwerk-
statt wieder.

Das Dach entstand aus 2-mm-Forex-
platten und wurde mithilfe eines exakt
gefriasten Holzstabs, der Firstpfette, an-
einander geklebt. Weitere ,Balken“ und
fiinf Spanten geben dem grofen Dach
einen soliden Halt. Dabei muss darauf

geachtet werden, dass diese Elemente
nicht mit den Wéanden kollidieren. Die
Platten wurden dunkel eingefdrbt, da-
mit spédter kein weilles Durchblitzen
aufkommen konnte.

Jetzt konnte das Gefummel der Dach-
partie beginnen. Die drei gewaltigen
Dachliifter entstanden aus einer Kon-
struktion mit 2-mm-Holzleisten, die mit
losbarem Kleber auf eine CorelDraw-
Zeichnung geklebt wurden. Dann konn-
ten diinne Furnierstreifen eingepasst
und verklebt werden. Die Streifen stam-
men als Beplankung aus einem Schiffs-
bausatz und sind auch einzeln im Bas-
telgeschift erhéltlich.
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Da die GroBe der Fenster unverandert geblieben ist, lassen sich
die Original-Kibri-Fenster aus dem Bausatz , Ottbergen” problem-

los weiterverwenden.

Auf der GieBmasse kann nicht mit den iiblichen Polystyrol-Kle-
bern, sondern am besten mit Uhu-Hart gearbeitet werden. Es ist

dabei sorgfaltig auf den mittigen Sitz der Fenster zu achten.

Die Schuppentore werden aus 1 mm diinnem Birken-Sperrholz
gefertigt. Die Bretterfugen werden mit einem Trennwerkzeug aus
dem Schneiderbedarf eingeritzt.

Die Wandelemente entstanden aus
Holzstreifen, die ich mit einem Auf-
trenner aus dem Schneiderbedarf ver-
fugt habe. Das Dach besteht aus 1-mm-
Polystyrolplatten (Tipp: zum besseren
Verarbeiten solcher Fldchen aus Kunst-
stoff diese zuvor mit einem Schwing-
schleifer aufrauen!). Das Altern der La-
mellen muss recht dunkel erfolgen, da
diese frither mit Asbestfarben eingelas-
sen wurden. So waren sie gegen den
Rauch widerstandsfahiger.

Das Dach bendtigte noch eine Ab-
deckung, nachdem die fertigen Dach-
liifter platziert waren. Ubrigens: Auch
sie waren in der Epoche III nicht mehr
vorhanden. Aus Nostalgiegriinden blie-
ben sie im Modell erhalten. Als eine Art
Dachpappe wurden von einem gema-
serten Papier Streifen mit 1,7 cm Brei-
te geschnitten und mit Buchbinderleim
aufgeklebt. Da recht wasserarm, ver-
zieht er das Papier beim Trocknen nur
unmerklich. Ansonsten muss auch auf
der Unterseite des Daches Papier als
Ausgleich angebracht werden. Beim
Auftragen beginnt man unten und das
néchste Stiick iberlappt das vorher-
gehende jeweils um 2 mm. Seitlich wird
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Aus diinnen selbst klebenden Streifen werden die Torbeschlage
gefertigt. Sie lassen sich ganz einfach aus Klebeetiketten zu-

schneiden. Die Aufhangung erfolgt mit Winkeln aus Messingdraht.

es parallel mit diesem Wert tiberlappt.
Der First wird lings mit einem Streifen
gesichert. Gealtert wurde nur vorsich-
tig, um die Maserung nicht zu stark
hervortreten zu lassen.

Nun folgen die Schornsteine: Hier
war ich der Ansicht, die Epochen wei-
terhin vermischen zu diirfen, denn die
Bavaria-Ofen wurden bald durch eine
zentrale Heizung ersetzt. Ich belief} zu-
mindest vier Schlote, die durch Holz-
rundstédbe (4 x 50 mm) mit einer klei-
nen Bohrung leicht herzustellen waren.

Weitere vier rechteckige Schlote be-
stehen aus Kunststoffteilen, wovon drei
am Rand des Daches befestigt wurden
und zwar direkt iiber den vorkragen-
den Wandsdulen, worin damals die
Schlote eingebaut waren. Der vierte
steht iiber dem Giiterschuppen. Von
den ehemals 16 Rauchabziigen setzte
ich vier aufs Dach. Der letzte groBe ist
der Schlot fiir die Schmiede. Den (im
Echten) drehbaren Luftsauger aus
Blech habe ich schrig angeordnet.

Die Tiiren, vorldufig das letzte Glied
im Baugeschehen, konnten aus Bir-
kensperrholz mit 1 mm Dicke heraus-
geschnitten werden. Die Fliche aller

Tore wurden zuvor mit dem Auftrenner
behandelt, der schone rundliche Fugen
liefert. Sie erhielten ebenfalls eine Alte-
rung mit Aquarellstiften.

Ein Problem waren natiirlich die Be-
schldge. Mit dem Cutter wurde Folie
fein geschnitten und — da selbst klebend
- einfach auf die Tiren aufgebracht.
Die Tiiren waren iiber einer Zeichnung
justiert, sodass die Bander stets an den
richtigen Platz kamen. Uber eine Auf-
hédngung muss ich mir noch Gedanken
machen: Hier schwebt mir aus Drahten
und einem Weichenmotor eine patente
Losung vor.

Zu guter Letzt sei dem angeregten
Bastler ein wichtiges Heft empfohlen:
Weit iiber die iiblichen Grundlagen hi-
naus vermittelt die Broschiire ,,Gebdude-
Modellbau® von Burkhard Rieche und
Gebhard Wei3 aus der Reihe MIBA-
Modellbahn-Praxis wertvolle Hinweise.

Fiir ein so kleines, aber schwieriges
Projekt will ich einigen Helfern im Hin-
tergrund noch danken: Jiirgen Berg-
héuser fiir Dias und Plidne, Horst Krau-
se fiir die schonen Autos und Franz Rit-
tig fiir wertvolle Informationen.

Stefan Horth
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Unverkennbar Annaberg-Buchholz - die cha-
rakteristische Front mit vier Toren und dem
Giebelfenster ist exakt wiedergegeben.

Im Hintergrund erhebt sich das Gebéude des
Betriebswagenwerkes zurzeit noch als Dum-
my, selbstverstandlich steht es als nachstes
Bauprojekt auf der Liste.

Unten: Ebenso ist der Bockkran von Kibri
derzeit noch ein Platzhalter. Der Bau des
richtigen Buchholzer Kranes wird mit Kunst-
stoffprofilen aber kein Problem sein.

Unten rechts: Die Drehscheibe ist aber schon
voll in Funktion. Foto: Stefan Hérth
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Am 17. Oktober
1939 entstand das
Bild des Kirchheimer
Lokschuppens mit
dem seitlichen
Anbau. In ihm wohn-
te der Maschinen-
hausgehilfe mit sei-
ner Familie. Nur
schwach ist die spar-
liche Ausriistung im
Lokschuppen zu
erkennen. Die Kohle
wurde im Bansen in
Korbe gefiillt und
tiber die Treppe nach
oben geschleppt.
Von dort wurden
diese in den Tender
der Loks entleert.

Individuelles Modell eines Lokschuppens nach konkretem Vorbild

Bayerisches Maschinenhaus in N

Fiir ein Diorama in der Bau-
gréfse N mit einem Endbahnhof
einer bayerischen Lokalbahn
suchte Gerhard Peter einen
markanten Lokschuppen. Er
sollte sich betrieblich wie auch
architektonisch in das gewdhl-
te Umfeld einfiigen. Seine Wahl
fiel auf das Maschinenhaus in
Kirchheim (Schwaben).

E s gibt viele Griinde bei der Wahl ei-
nes Lokschuppens nicht auf ein
GroBserienprodukt zuriickzugreifen,
sondern ein individuelles nach konkre-
tem Vorbild selbst zu bauen. Vor allem
dann, wenn es sich um ein Maschinen-
haus mit Wasserstation und Wohnhaus
handeln sollte. Ausgangspunkt meiner
Suche war der Bahnhof Frasdorf, den
ich in N auf einem Diorama gestaltete.
Dabei kam es mir nicht auf eine minu-
ziose Umsetzung des Bahnhofs an, son-
dern ich wollte die Nebenbahnatmo-
sphére der bayerischen Endbahnhofe
einfangen.
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Daher erweiterte ich den Gleisplan
des Bahnhofs ein klein wenig um ihn an
die Bediirfnisse des Modellbahnbe-
triebs anzupassen. So war es fiir mich
nun nicht mehr der Bahnhof Frasdorf.
Ich taufte ihn kurzerhand und sinni-
gerweise in St. Petershofen um.

Da mir der Lokschuppen von Fras-
dorf nicht so ganz zusagte, suchte ich
einen, der in etwa zum Empfangsge-
bdude Neuffen von Vollmer oder zum
BayWa-Lagerhaus von Pola passte. Er
sollte also verputzte Fachwerkfassaden
besitzen.

Beim Studium diverser Eisenbahn-
lektiiren fand ich in der Eisenbahn-
Journal-Ausgabe 4/1990 einen Beitrag
iiber die Lokalbahn Mindelheim-Pfaf-
fenhausen-Kirchheim, die in Kirch-
heim in Schwaben endete. Dieser
Bahnhof besafl den gesuchten Lok-
schuppen. Auch die Gleisanbindung
des Schuppens war typisch fiir bayeri-
sche Endbahnhéfe.

Auf der genannten Strecke verkehr-
ten ausschlielich Lokalbahnloks der
BR 98.3, auch unter dem Spitznamen
Glaskasten bekannt. Als Reserve stan-
den bay. D VI und D XI zur Verfiigung.
Wiéhrend und nach dem Ersten Welt-

krieg kam wegen Personal- und Koh-
lenmangels im Zuge von Stichfahrten
auch eine GtL 4/4 nach Kirchheim.

Das Standgleis des Lokschuppens
war so bemessen, dass zwei Glaskédsten
hintereinander Platz fanden. An der
Anordnung der Rauchabziige konnte
auch auf die vorwiegende Einsatzrich-
tung geschlossen werden. Das Schup-
pengleis reicht aber auch fiir das Un-
terstellen einer 86er.

Fiir den Nachbau standen mir ledig-
lich die Abbildungen des Artikels zur
Verfligung. So war ich gezwungen die
Mafe anhand der Abbildungen zu er-
mitteln. Dabei konnte ich mir die auch
schon damals genormten Malle wie
Tirhdéhen sowie Schuppentor- und
Fensterbreite zur Hilfe nehmen.

Ein weiterer Aspekt half mir die Pro-
portionen des Lokschuppens in etwa zu
eruieren. Von Scale-Link gibt es einen
Satz Messingétzfenster, der die erfor-
derlichen Gitterfenster fiir Industriege-
badude und Lokschuppen enthélt. Um
die Proportionen von Gebdude und
Fenstern zu wahren, nahm ich die
MabBe der Gitterfenster als Normmalf
und entwickelte daraus die Schuppen-
abmessungen.
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Reger Betrieb mit zwei Glaskésten herrscht am Kirchheimer Schuppen. Die Bekohlung stammt von Brawa. Modellfotos: gp
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Die MaBe sind gegeniiber dem gebauten Modell noch etwas korrigiert. Die Inneneinrichtung basiert auf reiner Spekulation, in Hinblick darauf,
dass es so hatte gewesen sein konnen. MaBstab 1:1 fiir BaugroBe N. Zeichnung: gp
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Alle Ansichten sind 1:1 fiir die BaugréBe N
abgebildet. Fiir andere BaugréBen ergeben
sich beim Kopieren folgende Faktoren:

Z: 72,7%

N: 100 %
TT: 1333 %
HO: 184 %

0: 355,6%

1: 500 %

22 T %

Die Zeichnungen lassen sich als PDF-Dateien
fiir die einzelnen BaugroBen herunterladen
(www.miba.de).

Die fiir den Schuppen erforderlichen Wéande
und Bdden. Rechts oben ist der zwischen den
Wanden liegende Schuppenboden abgebil-
det. Wegen des Bodens war in der am
Wohnanbau stehenden Schuppenwand ein
flacher Ausschnitt erforderlich.

Die Fensterdffnungen wurden mit der Dreikantfeile auf MaB ge-
bracht, damit die feinen Messingatzfenster ohne Ausbeulungen und
Spalte auf Passung eingesetzt werden kénnen.

Die Fenster des Wohnanbaus stam-
men aus einem Bausatz von Kibri, de-
ren Abmessungen relativ nahe an die
des Vorbild herankommen. Die Lage
der Fenster orientierte ich an der senk-
rechten Fensterachse und die Ober-
kante an einer Hohe von 2 m iiber dem
FuBBboden. Die vorhandenen Abbildun-
gen gaben Aufschluss iiber Anzahl und
Anordnung der Fenster.

Aus den ermittelten MaBlen fertigte
ich mir zuerst eine Zeichnung des
Grundrisses. Aus ihm entwickelte ich
die oben abgebildeten Ansichtszeich-
nungen, die fiir die Herstellung der
Wainde erforderlich sind.
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Die Wande sind auf Gehrung zusammengeklebt. Das geht entweder
mit Uhu-Allplast oder mit Nitroverdiinnung. Die Wande sollten spater

von auBen und innen mit Plaka-Farbe gestrichen werden.

Der Rohbau

Fiir den Rohbau wéhlte ich ein und fiir
die Grundplatte zwei Millimeter dickes
Polystyrol von Graupner. Es ist zwar ge-
geniiber den Produkten anderer Anbie-
ter teurer, aber dafiir in der Dicke
mafhaltig.

Die Grundplatte bildet eine 2-mm-Po-
lystyrolplatte mit den Auenabmessun-
gen des Gebdudes. Die Platte erhielt
noch eine Aussparung zur Aufnahme
des Gleises. Um das drei Millimeter
hohe Niveau der Peco-Fine-Scale-Glei-
se zu erreichen, schnitt ich eine ein Mil-
limeter dicke Platte zurecht, die insge-

samt um die Wanddicke kleiner ausfiel.
Zudem entsprach der Gleisausschnitt
nicht der Breite des Schwellenrostes,
sondern der Gesamtbreite der beiden
Schienenprofile um das Schuppengleis
als Schuppenboden einzufassen. Der
Rohbau wird spéater iiber die obere
Platte gestiilpt und ruht mit den Wén-
den auf der unteren.

Die MafB3e der Winde iibertrug ich auf
die Polystyrolplatte und trennte die
Mauern mit einem Cutter heraus. Mit
der Laubsidge folgten die Fensteraus-
schnitte, die mit einem scharfen Bas-
telmesser und Dreikantfeile auf Pas-
sung gebracht und versdaubert wurden.

MIBA-Spezial 56



A
’ Hil “

&@Q

[1 1\

BEE

A% B AN
V‘W VAR

Auf Basis des Modells und den Abbildungen des Vorbilds wurden die Abmessungen leicht angeglichen. Zudem sind Fensterldden eingezeich-
net, iiber die das Modell noch nicht verfiigt. MaBstab 1:1 fiir BaugroBe N. Zeichnungen: gp
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Schuppentore

Die Schuppentore entstanden aus dem
gleichen Material wie die Gebdude-
wiénde. Auf beiden Seiten ritzte ich mit
einer Reiflnadel Bretterfugen im Ab-
stand von einem Millimeter ein. Mit
diinnen Holzleisten aus dem Schiffs-
modellbau entstanden die Verstarkun-
gen auf der Innenseite der Tore.

Die Tore sollten selbstverstindlich
beweglich ausgefiihrt werden. Dazu
mussten zierliche Tiirangeln und -bén-
der angefertigt werden. Die Angeln ent-
standen aus Messing-Quadratprofil mit
1 mm Kantenldnge, in dessen Ende ein
0,5 mm durchmessendes Loch gebohrt
wurde. Im Bereich des Querlochs feilte
ich das Profil auf 0,5 mm herunter und
klebte mit Sekundenkleber einen 0,5-
mm-Draht in das Loch. Die so gefertig-
te Tiirangel sdgte ich auf 3 mm Liange
ab. Auf diese Weise entstanden vier Tei-
le fiir die Schuppentore.

Zur Montage der Tiirangeln arbeite-
te ich in die Tordéffnung der Stirnwand
auf jeder Seite zwei Offnungen mit den
MaBen des Quadratprofilquerschnitts
herein. Dabei achtete ich darauf, dass
die Angeln straff in der Offnung sitzen.
Mit Sekundenkleber-Gel fixierte ich sie
schlussendlich.
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Oben: Die abgetrennten D-C-Fix-Streifen werden mit der Klingenspit-
ze in Position gebracht.

Oben links: Auf eine Pertinax-Platine klebte ich einen D-C-Fix-Ab-
schnitt, auf dem sich die 1 mm breiten Streifen gut abtrennen lassen.

Links: Ein Ende des Streifens wird biindig angelegt, das andere nach
dem Fixieren abgetrennt.

Der Rohbau mit dem aufgeklebten Fachwerk steht. Mit dem Ankleben
der Sockel wird die 2-mm-Bodenplatte kaschiert.

Das Tirband, besser bekannt als
Scharnier, fertigte ich aus 0,8 mm brei-
ten Papierstreifen. In die Enden rollte
ich 0,5-mm-Messingdraht ein, um eine
brauchbare Ose zu bekommen. Die so
vorbereiteten Torbdnder klebte ich mit
Uhu-Allplast auf die Schuppentore.
Dazu legte ich die Stirnwande und die
entsprechend angeordneten Tore plan
auf eine dicke Glasplatte. Jetzt brauch-
te ich die Torbdnder nur noch auf die
die Tiirangeln aufzustecken um diese
korrekt fixieren zu konnen.

Nach diesen Arbeiten konnte ich die
Winde zusammenkleben. Alle Wand-
ecken feilte ich zuvor passgenau auf
Gehrung um Spalten in den Gebédu-
deecken zu vermeiden. Der hohe An-
bau, der spdter den Wasserbehélter
aufnehmen sollte, erhielt eine Zwi-
schendecke.

Als Sockel erhielt das Gebdude ein
Fundament aus Bruchstein. Dafiir ver-
wendete ich eine Bauplatte aus dem
Pola-Programm, die ich mit dem Cutter
zurecht schnitt.
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Die Décher des Schuppens und des Wohnanbaus wurden zuerst aus diinnem Karton erstellt. Das Schuppendach mit seiner speziellen

Form fiir das Ansetzen des Anbaudaches.

Die Dacher werden mit Dreiecken
aus Polystyrol, die eine 110°-Ecke
haben, stabilisiert.

Die Firstpfannen stammen aus
einem Faller-Bausatz. Gut zu

. erkennen ist der kleine Zipfel des
e ... Schuppendachs.

Der Ausschnitt im Dach
des Anbaus, der in den
Zipfel des Schuppendachs
greift, wurde mit der Feile
auf Passung gebracht.

Fachwerk

Die Balken eines Fachwerks bilden
meistens mit den Ausfachungen eine
biindige Wandfldche. Selten stehen die
Balken hervor. Als Modellumsetzung
schied daher eine Echtholznachbildung
aus. Ich entschied mich, das Fachwerk
mit D-C-Fix im dunklen Holzdekor
nachzubilden. Die Befiirchtung, dass
die D-C-Fix-Streifen mit der Zeit einer
gewissen Schrumpfung unterliegen, hat
sich nach nun neun Jahren nicht be-
wahrheitet.

Zum Zuschneiden der diinnen Strei-
fen fiir die Balkennachbildung klebte
ich einen Abschnitt der Selbstklebefolie

e
: ey
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Die Verstarkungen der Schuppentore ent-
standen aus Holz und die Torbander aus
Papier. Fiir die Tiirangel kam Messingprofil
zum Einsatz. Die Ausrichtung der Tore bei der
Montage der Torbander erfolgte auf einer
planen Flache.

Kurz + knapp

¢ Polystyrolplatten
Graupner
Erhaltlich im Fachhandel
o Deko-Folie, z.B. D-C-Fix
Erhéltlich im Fachhandel, Baumarkten

e Messing-Atzfenster
Art.-Nr. NF14

Scale-Link LTD

178 High Street, Teddington
Middlesex, TW 118HU
GroBbritannien

¢ Dachplatten fiir Z
Art.-Nr. 6920

Kibri
Erhaltlich im Fachhandel

e Bw-Zubehor

Werkstattkarren Art.-Nr. 070111
Wasserkran Art.-Nr. 070181
D. Beier

Am Beginenlande 50
D-28277 Bremen

Erhaltlich direkt
e Zubehor fiir den Lokschuppen

Art.-Nr. 1076
Art.-Nr. 1028

Loklaternen
Luftpumpen
KH-Modellbahnbau
Philipp-Forsch-Str. 2
D-55257 Budenheim
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auf eine Pertinax-Platte. Mit einem
Skalpell konnte ich nun schmale Strei-
fen schneiden, die ich danach abzog
und sie auf den Schuppenwénden plat-
zierte. Das Abldngen der Streifen zwi-
schen den Balken erfolgte direkt auf der
Wand und stellte keine Probleme dar.

Ach, das Dach ...

... bereitete ein kleineres Problem. We-
gen der durchgehenden Dachneigung
von 35° und dem gegeniiber dem
Schuppen breiteren Wohnanbau ist das
Dach des Anbaus héher — um zwei
Dachpfannen, um genau zu sein. Die
exakte Nachbildung stellte eine beson-
dere Herausforderung dar.

Zuerst fertigte ich aus Karteikarten
einen Dummy um mich an die Situati-
on des abgewinkelten Dachs heran-
zutasten. Die ermittelten Mal3e iiber-
trug ich auf die Kibri-Dachplatten. Da-
bei galt es ebenso die Materialstirke
der Platten zu beriicksichtigen, wie
auch den zwei Pfannen hohen Zipfel
der dem Wohnanbau abgewandten
Dachhélfte.

Auf die Dachneigung von 35° zuge-
schnittene Stiitzwinkel sollten die Mon-
tage des Dachs erleichtern und das auf
den Schuppen gelegte Dach gegen Ver-
rutschen sichern. Vor dem Zusammen-
kleben der Dachplatten miissen die
Klebkanten fiir das Kleben auf Sto3 mit
einer Feile angepasst werden. Die un-
teren Dachenden, wo die Regenrinnen
montiert werden, miissen diinner ge-
feilt werden. Die Regenrinnen stammen
aus Faller-Bausitzen, ebenso die First-
pfannen. Es wire den Selbstbauern
hilfreich, wenn so etwas einzeln oder in
Sets angeboten werden wiirde und man
nicht Bausétze pliindern miisste.

Farbgebung

Fenster, Tiiren und Tore lackierte ich
vor dem Einbau griin (Revell 364, RAL
6001). Das Dach und die geputzten
Winde erhielten einen Anstrich aus
Plaka-Farbe. Heute wiirde ich Waco-
Fin nehmen, da diese Farbe kleinere
Farbpigmente hat als Plaka-Farbe und
feine Details trotz Farbiiberzug erhal-
ten bleiben.

Nach dem Auftrag der Grundfarbge-
bung wie sie auf den Bildern zu sehen
ist, erfolgte noch ein Auftrag von Wit-
terungsspuren. Dazu riihrte ich ein
wassriges Gemisch aus schwarzer und
brauner Farbe an und gab zur Ober-
flichenentspannung einen Tropfen
Spiilmittel hinzu. Mit einem Pinsel trug
ich das Gemisch leicht dosiert auf, das
sich nun mehr oder weniger gleich-
mafig verteilte. Erst nach dem An-
trocknen erfolgte hier und da ein wei-
terer Auftrag. Der Schuppen sollte ja
nur einen leicht ruBigen Uberzug be-
kommen.

Alternativ kann man aber auch mit
Trockenfarben oder mit fein abgeriebe-
ner Kreide arbeiten. Jedoch ist eine
vorsichtige Vorgehensweise empfeh-
lenswert, wenn entsprechende Erfah-
rungen fehlen.

Schmiickendes Beiwerk

Erst die Details bringen wie das sprich-
wortliche Salz in der Suppe die Wiirze.
AuBentreppe und Rampe im Schuppen
erhielten ein Geldnder aus Draht, der
passend gebogen mit den Stiitzen ver-
lotet wurde. Aus 0,8 mm dickem Mes-
singdraht fertigte ich die Regenfallroh-
re an, die an die entsprechenden Re-
genrinnen von Faller ansetzen. Um das
Dach abnehmen zu kénnen, fixierte ich
die Regenfallrohre mit Sekundenkleber
an der Hauswand.
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Die Rauchabziige im Firstbereich des
Dachs lassen eindeutig auf einen zwei-
stindigen Schuppen schlieen. Wie ein-
gangs erwidhnt kamen hauptsédchlich
bayerische PtL 2/2, sprich Glaskédsten,
zum Einsatz, die mit dem Tender vo-
raus in den Schuppen hineinfuhren und
so mit ihrer Esse unter dem Rauchfang
standen. Fiir das Modell bildete ich die
Rauchfiange aus Kunststoffréhrchen
nach, die eine Haube aus einem Pa-
pierkegel erhielten. Blitzableiter aus
diinnen Stahldrdhten folgen.

Im Innern setzt sich die Detaillierung
fort. Zwei griin gestrichene Holzkl6tz-
chen bilden die kubischen Wasser-
behilter im hohen Anbau. Das Schup-
pengleis erhielt selbstverstdndlich eine
Grube. Die Stufen entstanden aus 1 mm
dicken Polystyrolstreifen, die ich {iber-
einander klebte. Die Grube wird aus
entsprechenden Ausschnitten in der
Bodenplatte und in der aus 6 mm
dickem Hartschaum bestehenden Dio-
ramengrundplatte gebildet.

Die Ausstattung des Schuppens er-
folgte mit einigen selbstgebauten Ac-
cessoires. Regal und Werkbank stellte
ich aus diinnen Holzleisten von 2,5 x
0,5 mm Abmessung her. Lichtmaschi-
ne, Pumpen, Loklaternen und anderes
.Kleinzeug®“ aus dem Programm von
KH-Modelleisenbahnbau arrangierte

Die Regenfallrohre
enden stumpf an
den Dachrinnen.

Zwei Glaskasten in
einem Schuppen ...

Gleisseite mit ein-
fahrendem Zug

: i i lI'J i‘

IO T

ich im Regal und auf der Werkbank.
Werkstattkarren und Gasflaschenwa-
gen von Beier erweitern die Innenaus-
stattung.

Das Maschinenhaus hat nun schon
einige Jahre auf dem Buckel und ich
muss gestehen, dass es mir immer noch

gefillt. Die Baumethoden haben sich
in gewisser Weise als langzeitstabil he-
rausgestellt. Die nur einseitig gestri-
chenen Wénde haben sich verzogen. Es
ist also empfehlenswert, auch die Wén-
de von innen mit der gleichen Farbe zu
streichen. gp

Bahnhof Kirchheim (Schwaben) auf Basis des Peco-Code-55-Gleises in N (MaBstab 1:10)
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Zweistandiger Lokschuppen der Kreis Altenaer Eisenbahn
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Kleinbahn-Lokschuppen in 1:22,5

Spricht man von Grofbahn,
denken viele an die Bahn im
Garten. Allerdings kann man
eine , grof3e“ Modelleisenbahn
auch in einem Hobbyraum auf-
bauen. Dazu braucht es nicht
mal viel Platz, beschrdnkt man
sich auf eine oder einzelne
Szenerien. Auf einem Anlagen-
segment entstand ein Lok-
schuppen der KAE, iiber des-
sen Entstehung Hermann und
Gerhard Peter berichten.
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er Bau eines Lokschuppens in

Fachwerkmanier kann auf unter-
schiedliche Weise erfolgen. Entweder
man baut einen Korpus aus Sperrholz,
Polystyrol, ABS oder Ahnlichem und
bildet das Fachwerk darauf nach. Die-
se Methode ware fiir einen im Garten
stehenden Schuppen eine gute Alterna-
tive. Soll der Schuppen fiir eine im Hob-
byraum entstehende Segmentanlage
gebaut werden, kann das Gebédude vor-
bildgetreu errichtet werden. So bot es
sich an, fiir den in Planung befindlichen
Bahnhof Halver der meterspurigen
Kleinbahn der Kreis Altenaer Eisen-
bahn den Lokschuppen entsprechend
einer Vorbildzeichnung von 1884 zu
verwirklichen.

Die Vorbildsituation

Am 5. Mérz 1888 wurde die Hélvertal-
bahn als eigener 9,8 km langer Stre-
ckenast der damaligen KAS (Kreis
Altenaer Schmalspurbahn) und spéte-
ren KAE in Betrieb genommen und ver-
band Halver und Schalksmiihle. Die
Strecke hatte keine Verbindung zum
restlichen Teil der sauerldndischen
Schmalspurbahn. Geringes Frachtauf-
kommen und Personenbeforderung
fiihrten 1952 zur Stilllegung der Hal-
vertalbahn. Hauptsédchlich diente die
Bahn dem Giiterverkehr, da die Bevdl-
kerung diese auch wegen der parallel
laufenden Staatsbahnstrecke nicht so
sehr annahm.
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Der Lokschup-
pen von Halver pra-
sentiert sich mit einer Lan-
ge von 85 cm dem Betrachter. Dinglers
99 193 harmoniert sehr gut mit dem Fach-
werkgebaude, auch wenn die Vorbilder nichts
miteinander zu tun hatten. Fotos: gp

Die Eroffnung der KAS fand mit neun
gleichen C-Kupplern von Hohenzollern
statt. Zwei von ihnen waren in Halver
stationiert. Die Lok 7 mit dem Namen
~Robert“ wurde dort hauptsédchlich ein-
gesetzt. Spater wurde sie von den Loks
24 und 25 abgelost, bei denen es sich
ebenfalls um C-Kuppler mit Allansteue-
rung von Hohenzollern handelte. Aller-
dings waren diese Loks leistungsfdhi-
ger.

Nur in Halver stand anfdnglich ein
Lokschuppen. Er nahm beide dort sta-
tionierten Lokomotiven auf. Daher war
dieser etwas umfangreicher ausgestat-
tet. Neben der obligatorischen Bekoh-
lung verfiigt er iber eine Wasserstation
mit Pumpe, Putzgrube, Hebekran im
Maschinenhaus sowie Werkbank mit
Gerdten auch zum Kesselwaschen. Bei-
de Loks der Halvertalbahn waren hier
stationiert und wurden alle vier Wo-
chen abgelost bzw. gewechselt. Kurz
nach der Stilllegung wurde der Schup-
pen abgerissen.

MIBA-Spezial 56

Zur Umsetzung

Die Projektierung des Modells sah eine

vorbildgerechte Fachwerkkonstruktion

aus entsprechenden Holzleisten vor. Die

Ausfachung sollte mit Hartschaum-

strukturplatten von Heki oder Noch er-

folgen. Die Kopie eines Originalplans

von 1886 bildete die Basis das 1:22,5-

Modells. Die Konstruktionszeichnung

wurde mit einem CAD-Programm 1:1

fiir das Modell erstellt.

Mit dieser Voraussetzung ist man fiir
eine Umsetzung gut gewappnet um ge-
zielt das erforderliche Material be-
schaffen oder vorhandenes nutzen zu
konnen. Zudem lasst sich auch geziel-
ter arbeiten, besonders was den Zu-
schnitt der Holzer angeht. AuBlerdem
kann ein 1:1-Ausdruck z.B. beim Zu-
schneiden der Fachwerkbalken behilf-
lich sein.

Die Konstruktion orientiert sich nicht
an gingigen im Bau- oder Holzmarkt
erhéltlichen Leisten. Sie wurden auf
Wunsch in den benétigten Abmessun-
gen von Arkowood geliefert. Beriick-
sichtigung fand auch die Verwendung
des Materials fiir die Ausfachung. Fiir
diese wurden Mauerplatten aus Hart-
schaum mit aufkaschierten Untertape-
ten gewdhlt, deren Dicke bei der Wahl
der Leisten beriicksichtigt wurden.

Der Bau des Lokschuppens teilt sich
in drei wesentliche Gruppen auf.

1. Das Fundament ist als stabile Platte
mit integrierter Grube und Schup-
pengleis zu erstellen. Dazu gehoren
auch Stifte in der Grundplatte zur Fi-
xierung der Wénde.

2. Die Widnde des Schuppens sind in
Fachwerkmanier mit Mauerwerk-
ausfachung zu erstellen. Innen sind
die Wénde verputzt und die Balken
zu sehen.

3. Das Dach und die beiden Laternen
fiir den Rauchabzug entsprechen in
ihrer Konstruktion dem Vorbild. Die
Dachhaut wird abnehmbar ausge-
fiihrt um spéter Einblicke in den aus-
gestatteten Schuppen zu bekommen.

Fundamentales

Man konnte ja den Lokschuppen wie ei-
nen Hut iiber ein auf der Anlage lie-
gendes Gleis stiilpen, so wie es hdufig
in den populédren kleineren Spurweiten
praktiziert wird. Das wiirde jedoch we-
der dem Dioramen- bzw. Modulanla-
genbau in der Baugroffe 2m noch den
damit verbundenen gestalterischen
Mbglichkeiten in irgendeiner Weise ge-
recht werden.

Die Art des Fundamentes richtet sich
auch nach dem Unterbau. Eine fest in-
stallierte Anlage mit Tischlerplatten als
Trassen benotigt nicht unbedingt das
fiir den Schuppen realisierte Funda-
ment. Fiir eine transportable Segment-
bzw. Modulanlage ist jedoch ein klein
wenig auf das Gewicht zu achten. Da-
her besteht die Einlage im Segment-
rahmen als Unterbau aus Styrodur-
Hartschaumplatten.

Aus Stabilitdtsgriinden liegt im Rah-
men eine 30 mm dicke Styrodurplatte,
auf der als Gleisunterbau eine 20 mm
dicke Hartschaumplatte ruht. Beide
werden miteinander verklebt. Damit
die Schienenoberkanten der Peco- so-
wie der Schuppengleise gleiches Niveau
und der Schuppen ein stabiles Funda-
met erhielten, griff ich zu folgender Lo-
sung: Das tragende Fundament bilden
eine 19-mm-Tischler- und eine 5-mm-
Hartfaserplatte, die auf der unteren
Hartschaumplatte aufliegen und durch
einen passgenauen Ausschnitt in der
oberen Platte in der Lage fixiert wer-
den. Auf dieses Fundament kann der
fertige Schuppen mit seiner eigenen Bo-
denplatte aufgestellt werden.

Der passende Ausschnitt fiir die Gru-
be ergab sich aus den umgerechneten
OriginalmaBen plus der Dicke der
Sperrholzplatten. Weil sich die Schie-
nenprofile beim Vorbild iiber ldngs lie-
gende Balken auf dem Grubenrand ab-
stiitzen, sollte das im Modell zumindest
im Ansatz nachgebildet werden.

An dieser Stelle muss man sich auch
schon tiber die Gleisbefestigung im Kla-
ren sein. Denn einfach ein Gleis mit
Schwellenrost drauflegen ist nicht. Weil
die Schienenprofile schmalspuriger
Kleinbahnen eher zierlich waren, ent-
schied mich fiir das Peco-2m-Gleis.
Mangels Gleisbefestigung fiir das Peco-
Gleis entschloss ich mich, im Schuppen
das 5 mm hohe Spur-1-Profil samt Rip-
penplatten mit zentralem Befestigungs-
zapfen aus dem Hiibner-Programm zu
verwenden. Die Abmessungen der Rip-
penplatten bestimmten die Dicke der
Grubenwand.

Die Grube setzt sich aus 4 mm
dickem Pappelsperrholz aus dem Bau-
markt zusammen, das ich mit der
Bohler-Tischkreissdge auf Maf3 brach-
te. Die Grube leimte ich von unten in
den Ausschnitt der 5-mm-Sperrholz-
platte. Kiefernleisten dienen als An-
schlag und Befestigung. Der Ausschnitt
in der Fundamentplatte muss um die
MafBe der Kiefernleisten grofer sein.

Die Nachbildung des Balkens, auf
dem die Gleise ruhen, erfolgt mit einem
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diinnen Sperrholzstreifen. Mit einer
provisorischen Bohrlehre bohrte ich die
Locher fiir die Befestigungszapfen der
Rippenplatten in die Sperrholzstreifen.
Der Abstand fiir die korrekte Spurwei-
te ergibt sich aus lichter Weite der Gru-
be plus halber Linge der Rippenplatte
abziiglich der halben Schienenkopf-
breite. Mit dem sich daraus ergebenden
Maf3 war die anschlielende Fixierung
der gebohrten Sperrholzstreifen kein
Problem, da sie an der Innenkante der
Grube ausgerichtet werden konnten.
Die Originalzeichnung offenbarte ne-
ben den Details zur Grube auch solche
zum Boden des Schuppens. Denn die-
ser fiel auf das Modell bezogen von den
Langswanden zur Grube bzw. zum Bal-
ken der Gleisbefestigung um 5 cm ab.
Um diese Situation nachzubilden, er-
hielt die 5-mm-Bodenplatte eine um-
laufende 5 mm hohe Kante aus Kie-
fernleisten. Mit Hydrocall-Spachtel-
masse von Noch wurde der Boden
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Die Schnittzeichnungen des Lokschuppens offenbaren auch den Querschnitt der Untersu-
chungsgrube. Zu erkennen ist auch, dass der Boden des Schuppens zur Grube hin ein leichtes

Gefalle aufweist. Zeichnungen: Sammlung gp

Lageplan der Schuppen in den Bahnhofen Augustenthal und Halver im Jahre 1886
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aufgefillt und glattgezogen. Die Wahl
fiel auf Hydrocal, weil es nur etwa halb
so viel wiegt wie Gips.

Zum vorlaufigen Abschluss der Ar-
beiten an der Bodenplatte des Schup-
pens erfolgte noch die Farbgebung in
Betongrau. Dazu wurde der Rest einer
FuBbodenfarbe verarbeitet.

Fachwerkwande

In der BaugroBe 2 bietet es sich form-
lich an, das Fachwerk vorbildgerecht
nachzubauen. Zuschnitte wie senk-
rechte Balken und die in bestimmten
Winkeln zugeschnittenen Enden der
Querstreben konnten zwar einzeln zu-
gesdgt und angepasst werden, jedoch
wire das recht zeitaufwédndig. Sége-
und Leimlehren sind dabei sehr dien-
lich beziiglich Prdzision und Zeiter-
sparnis.

Der Zuschnitt der Balken bzw. das
Anfertigen der Lehren erfolgt auf Basis
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der Konstruktionszeichnungen. Eine
Lehre setzt sich aus einem diinnen
Holzzuschnitt und einer untergeleimten
Leiste, die ohne seitliches Spiel durch
die Nut des Kreissédgetischs geschoben
werden kann, zusammen. An aufge-
leimte Leistenabfille werden die zu be-
arbeitenden Holzteile angelegt und
ausgerichtet.

Der Zuschnitt erfolgt mit einem ge-
schriankten Sadgeblatt. Das bedeutet,
dass die Zdhne abwechselnd nach links
und rechts aus dem Sédgeblatt ragen.
Beim Sdgen erfolgt so ein etwas breite-
rer Schnitt und das Sdgeblatt kann sich
nicht in der Sdgespalte verklemmen.

Fiir einen stabilen Zusammenbau
reicht es nicht aus, die Leimstellen mit
Leim zu benetzen und dann locker an-
einander zu driicken. Ponal-Weiflleim
hat sich in all den Jahren immer wie-
der bewéhrt. Besondere Leimkraft ent-
wickelt er, wenn die Leimstellen zu-
sammengepresst werden.
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e ; Die erst teilweise montierte Untersuchungsgrube stellt sich dem
SR ik Bl - Betrachter als Schnittmodell dar und gibt den Blick auf den im Gefal-
: le eingebauten Grubenboden mit Abschlammagrube frei. Die Treppe
entstand aus passend zugeschnittenen Kiefernleisten.

Die Grube ragt mit ihren breiten Wanden in den Ausschnitt der
Bodenplatte hinein. Fiir die Aufnahme der Rippenplatten aus dem
Hiibner-Spur-1-Programm wurden in 1 mm dicke Sperrholzstreifen
Locher fiir die Befestigungszapfen gebohrt. Die Breite der Streifen
und entsprechende Distanzstiicke erlauben ein problemloses Aufkle-
ben der Streifen auf der breiten Grubenwand.

Links: Die Grube ist
im Rohbau fertig.
Auch der mit Gefélle
versehene Schup-
penboden ist einge-
gossen und glatt
gezogen.

Rechts: Mithilfe von Sagelehren wurden die
vielen erforderlichen Leisten fiir das Fach-
werk und das Dach zugeséagt. Die Lehre wird
mit einer untergeleimten Holzleiste durch die
Fiihrungsnut im Kreissagentisch gefiihrt.

Der Schuppen kann nach dem Einsetzen der
Gleise schon befahren werden. Im Grubenbe-
reich ist die Nachbildung des langsliegenden
Balkens zu erkennen.

Unten u. Mitte: Beispiele zweier in einer Leh-
re geleimten Wandsegmente, die spater in
einer groBen Lehre zu einer immerhin 85 cm
langen Schuppenwand zusammenwachsen.

Auch das Zusammenleimen erfolgte in spe-
ziellen Lehren. Mit Keilen werden die zusam-
menzuleimenden Leisten aneinander ge-
presst, bis der Leim abgebunden hat.

[ \
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Mithilfe entsprechender Lehren ist
das aber kein Problem. Fiir das Zu-
sammenleimen der Seitenwdnde aus
den entsprechenden Fensterteilen und
Stiitzkreuzen wird eine lange Lehre
benétigt. Auf der Lehre miissen An-
schldge fiir den unteren und oberen
Balken vorhanden sein, sowie solche
fiir die schon vorgefertigten Wandteile.
Zwischen oberem Balken und dem
auBeren Anschlag ist ein Spalt von etwa
einem Millimeter zu lassen.

Die beiden Liangsbalken werden ein-
gelegt und an den Anschldgen ausge-
richtet. An die Stirnseiten der Balken
des ersten Wandsegments wird diinn
Weillleim aufgestrichen und in die ent-
sprechende Aufnahme gelegt. Nun wird
ein Keil in den Spalt zwischen oberem
Balken und dem Anschlag gepresst. Er
sorgt fiir den ndétigen Andruck der
Leimstellen. Dieser Vorgang wird bei al-
len Teilen der Wand wiederholt. Zum
Schluss wird der obere Balken ange-
leimt. Die Abbindezeit richtet sich nach
dem verwendeten Leim und der Raum-
temperatur.

Damit das Fachwerk im Bereich der
Leimstellen keine innige Verbindung
mit der Leimlehre eingeht, sind Vor-
kehrungen zu treffen. Breites Klebe-
band schiitzt die Leimlehre vor uner-
wiinschtem Kontakt.

Das Ausfachen der Wiande kann mit
unterschiedlichen Methoden und Mate-
rialien erfolgen. Soll eine verputzte Aus-
fachung dargestellt werden, kann ein
AusgieBen z.B. mit Hydrocal von Noch
erfolgen. Dazu sollte die Fachwerk-
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wand z.B. plan auf einer Glasplatte auf-
liegen und die Riickseite mit Klebeband
abgeklebt werden. Das schiitzt einer-
seits die Balken und andererseits gegen
unerwiinschtes Herauslaufen der Guss-
masse.

Die Masse sollte eher breiig sein. Mit
einem Japan-Spachtel wird sie in alle
Ecken verteilt. Zudem ist es gut, wenn
die Gussmasse in der Hohe etwas iiber
den Balken steht. Nach dem Aushéar-
ten lasst sich die iiberstehende Masse
mit einem breiten Spachtel zu einer
glatten Flache abschaben.

Soll die Ausfachung Ziegelsteine zei-
gen, konnen entsprechende Mauerplat-
ten aus geschdumten Kunststoffen ver-
wendet werden. Wegen immer wieder
zu grof} dargestellter Ziegelmauerwer-
ke versuchten wir es mit solchen fiir die
Baugrofe HO und 0. Und siehe da, die
begutachteten Mauerplatten von Heki
und Noch zeigen fast mafBstdbliche Zie-
gelsteine fiir die Baugrofe 2! Das ,,Qua-
dermauerwerk” von Noch zeigt kurze,
quaderformige Steine, widhrend die
,Klinker“-Platte von Heki korrekte Stei-
ne hat. Fiir das Mauerwerk von Noch
spricht die etwas schmalere und damit
mafstiablichere Fuge.

Aus terminlichen Griinden kam die
Noch-Platte zum Zug bzw. in die Ausfa-
chung. Um einen etwas rotlicheren Zie-
gelbrand darzustellen, wurden die Plat-
ten farblich mit einer Mischung aus
Braun und Karminrot behandelt. Mit
Hell- bis Mittelgrau erfolgte eine Art
Grundierung um hauptsichlich die Fu-
gen etwas dunkler zu bekommen. Die

Ziegelsteine farbte ich mit einer
Schaumgummirolle. Dabei darf die Rol-
le nicht zu fest iiber die Platte gerollt
werden, da sonst auch die Fugen rote
Farbe abbekommen.

Die Ausfachung erfolgte den senk-
rechten Ausfachungen folgend. Ent-
sprechend der Breite der Ausfachung
wurden Streifen von den Mauerplatten
heruntergeschnitten. Die Hohe wurde
durch Anlegen und Markieren mit ei-
nem Cutter ermittelt. Die Qualitat der
Ausfachung hidngt von der Prézision
der Zuschnitte ab, daher sollte auf
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Ansichten und Grundriss im MaBstab 1:87, MaBangaben beziehen sich auf den MaBstab 1:22,5. Modellzeichnungen: Hermann Peter

Presssitz geachtet werden. Zudem
muss die untere Ziegelreihe immer mit
der vollen Ziegelhohe beginnen — halt
so, wie es die Maurer in natura ge-
macht haben. Es gilt zudem zu beach-
ten, dass die Fachwerkbalken und die
Ziegelsteine eine biindige Wandfldche
bilden. Schauen Sie sich zur Orientie-
rung entsprechende Fachwerkwédnde
an.

Die groB3en Metallgitterfenster sind
zweiteilige Atzbleche, die innen Ta-
schen fiir die Aufnahme von 0,2-0,3
mm dicken Klarsichtfolien haben. Die
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wie ein Sandwich zusammengelegten
Teile werden auflen an den Kanten mit
Sekundenkleber fixiert. Mithilfe von
Leisten werden die Fenster vorbildent-
sprechend eingesetzt.

Holzleisten aus Abachi stellen das aus
Bruchsteinen gemauerte Fundament
dar. Die Verkleidung erfolgt mit Sand-
steinmauerwerk von Heki, das farblich
nachbehandelt wurde. Zudem erfolgte
noch ein diinner, mit Spiilmittel ver-
setzter dunkelgrauer Auftrag um die
Struktur der Steine und der Fugen et-
was herauszuarbeiten.

Die Dachkonstruktion

Um sich den Blick auf die am Vorbild
orientierte Dachkonstrukion und das
Innenleben nicht zu versperren, ist eine
zweiteilige Konstruktion geplant. Sie
besteht aus dem selbst tragenden
Dachstuhl und der Eindeckung. Zapfen
sorgen fiir die Fixierung auf den langen
Seitenwidnden und stabilisieren sie. Die
Sparren wurden mithilfe einer Scha-
blone zugeschnitten um gleichméafBige
Aussparungen fiir die Fu3- und First-
pfette zu erhalten.
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Fiir die Montage der Lamellen wurde eben-
falls eine Lehre gebaut.

Wahrend die Laterne aus Eichenholz besteht,
fand fiir die Dachhaut Abachi Verwendung.

Kurz + knapp

¢ Holzleisten, Holzbretter, Zuschnitte

Arkowood

Oliver C. Kénig
Schlossring 12
D-72290 Lossburg

Erhaltlich direkt

e Quader Mauerwerk fiir HO
Art.-Nr. 93180, € 5,—

Hydrocal-Spachtelmasse
Art.-Nr. 96100, € 12,75

Noch GmbH
Erhaltlich im Fachhandel

e Mauerplatte Klinker
Art.-Nr. 7225, € 5,10

Mauerplatte Sandsteinmauerwerk
Art.-Nr. 7229, € 5,10

Heki-Kittler GmbH
Erhaltlich im Fachhandel

e Lokschuppen ,Halver”
Art.-Nr. M 100001, € 1190,

Torscharniere
Art.-Nr. MBS 1001, € 8,50/Stiick

Gitterfenster
Art.-Nr. MBS 1003, € 12,—/Stiick

Spur 2 Pfiffikus, Schmitteborn 250
D 42389 Wuppertal

Erhaltlich direkt
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Der Dachstuhl selbst weist bis auf die
Bereiche der Dachlaternen — Rauchab-
ziige — nur eine Besonderheit auf. Sie
besteht darin, dass die iiber Kreuz
flihrenden Sparren die Dachlaternen
tragen. Im Modell konnen sie wie ein
Deckel tiber die Sparrenenden gestiilpt
werden.

Besonders friemelig war die Herstel-
lung der Lamelleneinsétze. Die Lamel-
len wurden aus 0,5 mm dicken Eichen-
brettchen zugesagt, ebenso die seitli-
chen Aufnahmen. Um eine sichere und
gleichméfBige Montage zu gewihrleis-
ten, wurden die etwas zu langen Sei-
tenteile an den Enden zu einem Block
zusammengeklebt. Mit der Tischkreis-
sdge erfolgen die Einschnitte fiir die
Lamellen. Auch fiir die Montage lohnt
sich der Bau einer Schablone allemal.
Die zusammengeleimten Liifter werden
anschliefend in die Konstruktion ein-
gesetzt.

Die farbliche Gestaltung des Dach-
stuhls erfolgte mit grauer Beize, die der
Laternen in Nussbaum dunkel. Im
Nachhinein wéren grau gebeizte Dach-
laternen besser gewesen. Aber das ist
Geschmackssache, zumal Hinweise auf
die korrekte Farbgebung fehlen.

Details des Dachgebalks und
der Laternenaufsatze im
MaBstab 1:50.

Zeichnungen: Hermann Peter
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Y Dachsparren

Kehlriegel

Fiir die Dacheindeckung wurden 1,5
mm dicke Brettchen aus Abachi anei-
nandergeleimt. Vier Kiefernleisten, die
sich an den Sparren und der Ful3pfette
orientieren, sorgen fiir die Fixierung
der Dachhaut auf dem Dachstuhl. Die
Darstellung der Teerbahnen erfolgte
mit 180er-Schmirgelpapier. Die maf3-
stablich zugeschnittenen Bahnen wur-
den iiberlappend mit Ponal Express
aufgeklebt. Damit sich das Dach nicht
durch die einseitige Beschichtung ver-
zieht, wurde die Unterseite zwischen
den Sparren ebenfalls mit Schmirgel-
papierstreifen beklebt. AbschlieBend
erhielt die Dachhaut von der Untersei-
te noch einen anthrazitfarbenen An-
strich.

Mit der Fertigstellung des Lokschup-
pens ist das Thema noch nicht vom
Tisch. Es folgt noch die betriebsgerech-
te Verschmutzung und die Ausstattung
mit Zubehor, das vom Bastelumfang in
1:22,5 schon ein méchtiger Brocken ist
und zu einem spéteren Zeitpunkt Ge-
genstand eines Artikels sein soll. Wer
sich den Selbstbau nicht zutraut, kann
den Lokschuppen ,Halver® als Fertig-
gebdude ohne Grundplatte mit Grube
bei Spur 2 Pfiffikus erwerben.  Ap/gp
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Die Mauerplatten von Noch erhielten mit der  Die Platten miisssen exakt zugeschnitten Die Ausfachung der Trennwand erfolgte mit
Rolle einen dunkleren Anstrich. werden um sie auf Passung einzusetzen. Hydrocal von Noch.

Links oben: Die Fensterhalften wurden mit der eingelegten Folie auf
der Kante mit Sekundenkleber fixiert. Danach erfolgte das vorbildge-
rechte Einsetzen mit Holzleisten, die noch mit Beize getont werden.

Zum Schluss ein Blick auf die noch rohen Fachwerkwénde. Auf die
Zapfen in den Stirnseiten der Balken wird die Torwand aufgesteckt.

Die Eindeckung des
Daches erfolgte mit
Sandpapierstreifen,
wobei die Streifen
tberlappend aufge-
klebt wurden.

Fiir die Nachbildung
des Wasserbehalters
fand sich eine fast
maBstabliche Pfir-
sich-Dose, die in der
Hoéhe angepasst
wurde. Das Gestell
entstand maBstab-
lich aus Eichenholz-
leisten.
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Mit Arbeitsgruben, Rauchfangen und Werkstatt

Ein Lokschuppen mit
Innenleben

Die Lokschuppenmodelle der bekannten Hersteller sind zwar
von aufSen hervorragend detailliert — um das ,Innenleben” ist es
dagegen eher mager bestellt. Jacques Timmermans versah sei-
nen Schuppen daher mit einer Inneneinrichtung.

Das Vorbild meines Lokschuppens
war im Bahnhof Camburg im
thiiringischen Saaletal zu finden. Ob-
wohl er nur zwei iiberdeckte Stinde
aufweist, ist er streng genommen als
Ringlokschuppen zu betrachten. In den
DreifBigerjahren des vorigen Jahrhun-
derts ersetzte man die hier vorhandene
Drehscheibe durch eine neue mit einer
23 m langen Biihne. Zugleich wurde
auch ein Stand nach hinten verldngert,
damit die groen Saalfelder Einheits-
Schlepptenderlokomotiven auch im
Lokschuppen iibernachten konnten.
Als Basis fiir eine weitgehend getreue
Modellwiedergabe eignet sich der Lok-
schuppen ,Ottbergen® von Kibri. Der
Bausatz weist praktisch den gleichen
Baustil wie der Camberger Schuppen
auf. Da ich den Lokschuppen mit einer

Oben: Blick ins Innere. Eine Wand des Lok-
schuppens blieb abnehmbar, so dass die
Inneneinrichtung betrachtet werden kann.
Rechts: Der Lokschuppen weist wie sein Vor-
bild in Camburg nur zwei Sténde auf.
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kompletten Inneneinrichtung ausstat-
ten wollte, sollte eine Seitenwand he-
rausnehmbar bleiben. Dank des Kibri-
Stecksystems war das relativ leicht zu
bewerkstelligen.

Bei meinem Modell verlingerte ich
einen Schuppengiebel, indem ein Riick-

wandteil und der Originalgiebel mitein-
ander verbunden wurden. Dazu mus-
sten Passnocken und Anschlagleiste
entfernt werden um auf der Riickseite
zur Stabilisierung einen Kunststoff-
streifen  einkleben zu konnen.
Grundsétzlich sollte jedes einzelne Teil
exakt rechtwinklig zugeschnitten wer-
den um moglichst unauffillige Fugen zu
erhalten. Die anderen Wandteile konn-
ten dann analog der Bauanleitung zu-
sammengebaut werden — damit wére
der Rohbau des Schuppens fertig.

Innenwande und Schuppenboden

Ein vorbildgetreuer Lokschuppen soll-
te auch mit gemauerten oder verputz-
ten Innenwédnden versehen werden.
Daher fertigte ich aus verschiedenen
Backsteinplatten im Kreuzverband von
Kibri (4147) die benotigten Innenwén-
de an. Da die Innenwénde aus mehre-
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ren Teilen zusammengesetzt werden
mussten, war es unumginglich, die
Uberginge mit Pfeilern zu kaschieren.
Die Pfeiler selbst wurden aus drei Strei-
fen der Mauerplatte zusammengebaut,
wobei auf einen korrekt durchlaufen-
den Mauerwerkverband Acht zu geben
war.

Die auszusidgenden Fensteroffnungen
wurden so bemessen, dass sie an allen
Seiten etwa 1 mm groBer als die ei-
gentliche Fensterfliche waren - so
bleibt ein Teil des Fensterrahmens von
innen sichtbar. Die nach dem Ankleben
der Fensterrahmen noch vorstehenden
Positionierungsnocken miissen biindig
mit dem Fensterrahmen gefeilt werden
damit die Innenwand ohne sichtbaren
Spalt aufgesetzt werden kann. Nach
dem Bemalen kann mit Klarlack die
Fensterfolie aufgeklebt werden.

Die in den Lokschuppen angelegten
FuBboden bestanden in der Regel aus
Natursteinplatten, in Zement eingelas-
senem Klinker, Kopfsteinpflaster oder
spéater auch armiertem Beton. Oft war
im Bereich der Werkbénke auch ein Bo-
den aus Holzdielen angelegt. Das Ni-
veau des Lokschuppenbodens liegt
normalerweise biindig in einer Hohe
mit der Schienenoberkante.

Bei mir sollte der Lokschuppen einen
FuBboden aus Klinkersteinen bekom-
men. Dazu verwendete ich die Back-
steinmauerplatten 4122 von Kibri. Fiir
beide Lokstinde fertigte ich separate
FuBbodenteile an, die spiter beim Ein-
bau des Schuppens endgiiltig zusam-
mengefiligt wurden. Um moglichst we-
nig Reststlicke zu erhalten, wurde fiir
jeden Stand eine Schablone aus diinner
Pappe gefertigt; damit lie3 sich die An-
zahl der benoétigten Backsteinmauer-
platten leicht ermitteln. Fiir den langen
Lokstand wurden drei, fiir den kurzen
zwei Mauerplatten bendtigt.

Mithilfe der Schablonen konnten
auch die Mauerplatten zugeschnitten
und der Grubenbereich mit einem ent-
lang einem Stahllineal gefithrten Skal-
pell herausgetrennt werden. Unab-
sichtlich mit Klebstoff angefiillte Fugen
lieBen sich mit einer Reilnadel sorg-
sam nachgravieren. Zuletzt bekam der
FuB3boden einen rotschwarzen Anstrich
mit Acrylfarben aus dem Faller-Patina-
Set 699. Pulverfarben von Asoa verlie-
hen dem Schuppenboden die endgiilti-
ge Patina.

Die Arbeitsgruben

An jedem Lokomotivstand befindet sich
zwischen den Schienen eine Arbeits-
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Die Untersuchungsgru-
ben von Faller. Sie kon-
nen auch fir Mittellei-
ter-System eingesetzt
werden, zu diesem
Zweck liegt ein Mes-
singstreifen bei, der in
Schlitze am Grubenbo-
den gesteckt wird.

Rechts: Die Teile fiir die Untersu-
chungsgruben von Bohemia-Models
(ex B & K), wie sie aus der Schachtel
kommen. Die Kleineisennachbildungen
sind fiir Code-100-Profile (2,5 mm)
gedacht, niedrigere Profile mit einer
Héhe von 2,1 mm von Tillig oder Roco

lassen sich aber ebenfalls verwenden.

Die Gruben von Bohe-
mia Models lassen sich
innen mit dem beilie-
genden Ziegelmauer-
werk verkleiden. Es wird
am besten bereits vor
dem Einkleben bemalt.

Oben: Etwas aufwandiger ist es,
die Untersuchungsgruben von Fal-
ler mit Ziegelmauerwerk zu verse-
hen. Um die Treppe einzukleben,
muss die Bodenleiste iiber die
gesamte Lange der Treppe ent-
fernt werden.

Oben rechts: Das Mauerwerk
muss an die Stufen der Treppe
angepasst werden.

Das Einkleben des Ziegelmauer-
werks in die Grube; einige
Wascheklammern fixieren die
Mauerplatte, wahrend der Kleber
abbindet.
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grube. In der Regel war diese ab der
Schienenoberkante 70 bis 100 cm tief,
die Linge der Grube immer grof3er als
die langste abzustellende Lokomotive.
Arbeitsgruben mauerte man meistens
aus Bruchstein oder Ziegelstein, erst
anfangs des 20. Jahrhunderts ersetzte
armierter Beton diese Baumaterialien.

Die Bausétze der Untersuchungsgru-
ben von Faller und Bohemia Models (ex
Bochmann und Kochendérfer) enthal-
ten nur wenige Teile und sind daher
ohne Schwierigkeiten zusammenzu-
bauen. Aus beiden lassen sich nicht
nur Untersuchungsgruben, sondern
auch Entschlackungsgruben in jeder
erforderlichen Lange erstellen. Dem
Faller-Bausatz sind passende Code-
100-Gleisprofile beigelegt, die schlicht
in Aussparungen geklebt werden. Die
ehemaligen B & K-Bausdtze weisen
Kleineisennachbildungen auf, die fiir
Code-100-Gleisprofile ausgelegt sind.
Beide Gruben-Bausidtze lassen sich
jedoch auch mit dem schlankeren
Code-83-Gleisprofil von Roco oder Pilz
ausriisten. Der hier etwas schmalere
Schienenful3 kann bei den Faller-Gru-
ben allerdings zu eine Spurerweiter-
tung fiihren. Bei den B & K-Gruben hin-
gegen rattern bei der Verwendung
eines niedrigeren Schienenprofils
manche NEM-Spurkrdnze iiber die
Kleineisen ... Hier schafft das Planfei-
len der Schienenschrauben oder eine
0,25 bis 0,30 mm hohe Unterfiitterung
des Schienenprofils Abhilfe. Sind die
Positionen der Untersuchungsgruben
auf der Anlagengrundplatte festgelegt,
kann der Grubenbereich mit einer
Stichsdge ausgesdgt werden. Nach-
tréglich werden die Grubenrdnder mit
einer Raspel und einem Schleifklotz
nachgearbeitet.

Dachstuhl

Die Dachstiihle der Lokschuppen élte-
rer Bauart bestanden meistens aus
Holzkonstruktionen. Daher sollte auch
mein um einen Stand verkiirzter Lok-
schuppen Ottbergen einen Dachstuhl
aus Holz erhalten. Dazu verwendete ich
den ,,Originaldachstuhl” aus Kunststoff,
der mit einem Langstrager und zwei
Pfosten aus 3 x 3 mm starken Holzpro-
filen ergdnzt wurde. Ausrichten und
Verkleben von Langstriager und Pfosten
geschieht am besten auf einer 1:1-
Zeichnung des Dachstuhls.

Wiahrend des Abbindens des
Weillleims wurde die gesamte Kon-
struktion mit einigen Eisenkl6tzen be-
schwert. So konnte sich nichts mehr
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Sobald der genaue Standort
des Lokschuppens feststeht,
muss fiir die Untersuchungs-
gruben in der Anlagengrund-
flache Platz geschaffen werden
— mit einer Stichsdge ist das
schnell erledigt.

Unten: Zum Hohenausgleich
von Gruben- und Zufahrtgleis
werden mit Kontaktkleber
Korkstreifen aufgeklebt.

Etwas Sekundenkleber
verklebt die Schienen-
profile ausreichend mit
dem Kunststoff. Das
dem Bausatz beiliegen-
de Profil wurde gegen
ein Code-83-Gleisprofil
getauscht, das erheblich
schlanker wirkt.

Mit herkommlichen Far-
ben von Revell oder
Humbrol werden die
Gruben koloriert.

Da bei der Untersu-
chungsgrube von Faller
das Schienenprofil auf-
geklebt wird, ist zweck-
maBig das Profil vorab
zu lackieren.
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Mithilfe einer Schablone aus Pappe lasst sich die genaue Form des
Lokschuppenbodens und die Lage der Untersuchungsgruben leicht
festlegen und auf die Klinkerplatte iibertragen.

Rechts: Da eine einzige Klinkerplatte nicht den kompletten Schup-
penboden abdeckt, miissen mehrere Kibri-Platten zusammengefiigt
werden. Mit einem an einem Stahllineal entlanggefiihrten Skalpell
lassen sich die Kunststoffplatten hervorragend bearbeiten.

Oben links: Das ,Fundament” des Lokschuppens entsteht aus Holz-
leisten, die auf die Grundplatte geklebt wurden. Sie geben dem
Boden des Schuppens spater sicheren Halt.

Oben: Der Lokschuppen sollte einen Boden aus Klinkersteinen
bekommen. Fiir deren Nachbildung eignet sich die Ziegelmauer-
platte 4122 von Kibri.

Mit einer Feile und feinem Schleifpapier werden die Kanten begra-
digt. Eventuell mit Klebstoff gefiillte Fugen lassen sich mit einer
ReiBnadel nachgravieren.

Oben rechts: Ein hinterseitig aufgeklebter Streifen Kunststoff erhoht
die Stabilitat der zusammenklebten Giebelteile erheblich. Dazu miis-
sen jedoch Passnocken und Anschlagleiste entfernt werden um beide
Teile aneinander kleben zu kénnen.

Die Verlangerung der Giebelwand mit einem der Teile fiir die Riick-
wand. Um eine fast unsichtbare Fuge zu bekommen, ist es von groB-
tem Belang, dass beide Giebelteile exakt rechtwinklig zugeschnitten
sind.
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verschieben; die Klebestellen werden
zusammengepresst. AbschlieSend be-
kamen die Holzbalken einen Anstrich
mit Beize; lediglich die unteren zwei
Zentimeter der Pfosten werden als
Warnanstrich in weil ausgelegt. Nun
konnte der neue Dachstuhl im Schup-
pen montiert werden. Hierzu war es
notwendig, die untere Querverstrebung
des Originalteils zu entfernen. Die Dif-
ferenz zwischen Schuppenful3boden
und der Oberkante des Trigers betragt
mehr als drei Millimeter; die Preiser-
Arbeiter wiirden da nur stolpern! Da-
nach kann der neue Dachstuhl endgiil-
tig am Originaltrdger montiert werden.

Vermisste Finessen

Die meisten der heute angebotenen
Lokschuppen-Bausitze lassen hinsicht-
lich der duBleren Detaillierung kaum
noch Wiinsche offen. Anders sieht es
bei der Detaillierung des Innenraums
aus — kaum ein Hersteller hat sich hin-
sichtlich der Innengestaltung Gedanken
gemacht. Lediglich Faller hat dem Lok-
schuppen ,Nidda“ Ofen, Rauchabziige
und einige Werkbédnke beigelegt. Es
waire bestimmt keine schlechte Idee,
solche Kleinteile einmal als separaten
Bausatz auf den Markt zu bringen!

Kohleéfen und Rauchabziige

Damit sich die Arbeiter an kalten Tagen
wiérmen konnten, waren frither im Lok-
schuppen Kohledfen vorhanden. Uber
den Bau dieser Ofen gibt es wenig zu
sagen; der Ofenkorper wird lediglich
aus zwei Teile zusammengeklebt und
mit Sockel- und Abdeckplatte ergédnzt.
Die Nachbildung des Rauchabzugs ent-
steht aus einem Trinkhalm oder einem
kleinen Stiick Polystyrolrohr. Schlief3-
lich miissen noch die angedeuteten
Locher fiir den Warmeaustritt mit ei-
nem passenden Spiralbohrer gebohrt
werden. Wem das noch nicht reicht,
kann die Ofentiiren mit zusétzlichen
Griffen aus diinnem Messingdraht er-
gianzen ... Die fertigen Kohleofen be-
kommen einen Anstrich mit eisengrau-
em Lack. Kleine aufgespriihte Akzente
mit schwarzer und ,rostiger” Farbe
imitieren Rauchspuren und Korrosion.

Der Qualm einer Dampflok, der sich
aus Wasserdampf und schwefelhaltigen
Gasen zusammensetzt, wirkt hchst ag-
gressiv auf das Holz des Schuppen-
dachs; auch moderne Dachstithle aus
vorgespanntem Beton widerstehen die-
sen Gasen auf Dauer nicht. Um sie ab-
leiten zu konnen, gibt es auf dem Dach-
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Der Bau der Innenwande
beginnt. Zunachst wird
der Umriss vom Fenster
auf die Innenwand iiber-
tragen und so bemessen,
dass er an allen Seiten
etwa 1 mm groBer als
die Fensterflache ist.

Da die Kibri-Mauerplatte nur relativ klein ist, muss firr die Innenwande gestiickelt werden.
Der Ubergang zwischen beiden Giebelteile wird durch einen Pfeiler kaschiert, bei der
Montage ist auf einen gleichen Mauerwerkverband zu achten. Die Pfeiler setzen sich aus
drei Teilen zusammen und werden am besten mit Hilfe eines exakt rechtwinkligen
Anschlags zusammengesetzt und verklebt.

Um die Innenwand auf
die AuBenwand kleben
zu kénnen, miissen die
vorstehenden Montage-
nocken biindig mit den
Fensterrahmen abge-
zwickt und glatt gefeilt
werden.

Die Innenwand wurde
nicht mit normalem
Kunststoffkleber aufge-
klebt, sondern mit dop-
pelseitigem Klebeband.
Auf diese Weise lieBen
sich die Teile besser
justieren und notfalls
wieder ablosen, wenn
einmal etwas schief saB.
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Die Pfeilervorlage dient
zum Kaschieren der
Wandliicken; beim Ein-
bau sollte auf einen
durchgehenden Ziegel-
verband geachtet wer-
den. Sie ist hier bereits
im Farbton der Innen-
wande gestrichen. Die
diinne Folie fiir das
JFensterglas” ist hier
kaum zu erkennen.

Erst nachdem Langtrager und Stiitzen montiert sind, wer-
den die oberen Quertrager sowie die unteren Verstrebun-

gen verklebt.

Fiir die Fenster wurde
diinne Folie verwendet,
wie sie den meisten Fal-
ler-Bausatzen beiliegt.
Sie ist nicht so dick wie
die in dem Bausatz vor-
handenen Fensterteile.
Geklebt wurde hier mit
Klarlack.

Der Originaldachtrager
wird mit einem Langstra-
ger und zwei Stiitzen aus
hélzernen Vierkantleisten
erganzt. Die Leisten wer-
den zuerst exakt recht-
winklig ausgerichtet und
dann mit Klebeband
fixiert.
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first Aufbauten mit lang gestreckten
lamellenartigen Durchldssen als Dunst-
abziige. Uber jedem Gleis befinden sich
zudem Abzugshauben, unter denen die
Loks mit dem Schlot stehen sollten. Die-
se ,Rauchfanger” waren mit langen Ei-
senstangen am Dachstuhl befestigt und
leiteten den Rauch iiber ein Rohr ins
Freie; eine kegelférmige Haube wurde
zum Regenschutz auf die Rohrenden
montiert.

Fiir die Nachbildung dieser Rauch-
abziige verwendete ich Teile aus dem
Lokschuppen ,Nidda“ von Faller
(120176) sowie 6-mm-Polystyrolrohr.
Die beiden seitlichen Trichterbleche
wurden verjlingt — mit einer Flachfeile
ist dies schnell erledigt — und um 3 mm
nach unten verldngert. Der Rohrstum-
mel auf dem Trichter wird mit dem Po-
lystyrolrohr verlangert; die genaue Lin-
ge des Rohrs kann jedoch erst bei der
endgiiltigen Montage ermittelt werden.
Die eisernen Aufhidngestangen lassen
sich sehr gut durch 0,3-mm-Stahldraht
imitieren, der an der Oberkante des
Trichters in entsprechende Bohrungen
eingeklebt wird.

Der eigentliche Schornsteinaufsatz
auf dem Dach stammt aus dem Kibri-
Bausatz. Um ihn wie beim Vorbild ver-
spannen zu kénnen, miissen seitlich,
etwa 6 mm von der Schlotoberkante
entfernt, vier Rundlécher (0,4 mm) in
die Schlotwand gebohrt werden. Hier
durch werden die Spanndridhte aus
diinnem Kupferlitzedraht gefiddelt. In
die Dachplatte kommen vier entspre-
chende Bohrungen fiir die Spanndrih-
te. Etwas Klebeband fixiert die Dréahte
vorldufig; Sekundenkleber hilt die so
vorgespannten Drahte endgiiltig fest.

Die endgiiltige Hohe von Rauchab-
zugshaube und -rohr ldsst sich nach
dem Einbau des Schuppens bestim-
men, indem eine Einheitsdampflok un-
ter den Trichter gefahren wird. Die
Léange des Rohrs soll so bemessen sein,
dass sich zwischen Schornsteinober-
kante der Lok und der Trichterunter-
kante ein etwa 1,5 mm bis 2 mm ho-
her Spalt befindet. AbschlieBend kon-
nen Trichter und Schlot eisengrau
bemalt werden. Rauch- und Korrosi-
onsspuren an der AuBenseite des
Trichters konnen mit schwarzer und
mit Rostfarbe imitiert werden.

Werkzeuge

Jede Menge Werkzeuge, Maschinen
und Kompressoren waren in einem
Lokschuppen anzutreffen. Weitere ganz
alltdgliche und nicht weniger verwen-
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Geklebt wurde hier mit WeiBleim. Bei den
diagonalen Streben wurde ein Holzstreifen
untergelegt, damit das Ganze beim Beschwe-
ren mit Eisenstaben plan liegen bleibt.

dete Gebrauchsgegenstinde waren
Schaufeln und Besen, diverse Schrau-
benschliissel und Fésser. Derartige At-
tribute sollten bei einer hochdetaillier-
ten Inneneinrichtung nicht fehlen. Fiin-
dig wird man dazu u. a. bei
Mo-Miniatur. Auch bei Brawa gab es
einmal ein Inneneinrichtungs-Set fiir
Lokschuppen mit vielen WeiBmetalltei-
len; es wird zwar nicht mehr im Kata-
log gefiihrt, ist aber mit etwas Gliick
noch beim einen oder anderen Héndler
erhéltlich. Die Weiterverarbeitung die-
ser Teile ist recht einfach. Nachdem mit
einer kleinen Feile und einem Bastel-
messer Grate und Spéne entfernt wur-
den, lassen sie sich mit der Spritzpisto-
le oder der Sprithdose grundieren. Die
eigentliche Bemalung erfolgt am besten
mit einem spitzen Pinsel. Geeignet sind
dazu herkommliche Modellbaufarben
von Modelmaster oder Revell.

Zum Schluss die Tore

Damit keine hissliche Offnung ober-
halb der Einfahrtgleise sichtbar blieb,
erhielt das Originaltor eine Verldnge-
rung mit einem kleinen Rechteck aus
Polystyrol. Auf der Riickseite wurde das
Tor mit diinnen Balsastreifen ,neu be-
plankt®. Als Klebstoff kann man hier
sehr gut matten Klarlack oder Alleskle-
ber einsetzen. Der Uberstand der Plan-
ken kann spéter mit dem Skalpell ab-
getrennt werden; hierzu wird das Skal-
pell sorgfiltig entlang des Torumrisses
gefithrt. Danach wird der neue Torbe-
lag mit feinem Schleifpapier geschliffen
und lackiert. Abschlieend werden die
Tore noch mit neuen Beschldgen verse-
hen, die aus geeigneten Polystyrol-Pro-
filen angefertigt werden.

Jacques Timmermans

86

Damit sich nichts verziehen kann, wurde wahrend des Trocknens des
Klebers das Geriist mit Eisenstaben beschwert.

Der mit Holzleisten
erganzte fertige
Dachtrager

Die Tore wurden nach
unten mit einem Kunst-
stoffstreifen verlangert,
sodass sie bis zur
Schienenoberkante
reichen, und an-
schlieBend mit feinen
Balsastreifen beklebt.
Unten: Das Einfarben
erfolgte mit stark ver-
diinnter Lackfarbe.
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Die Beschlagteile an den Toren wurden mit feinen Polystyrolstreifen
von Evergreen erganzt.

Rechts: Der fast fertig gestellte Lokschuppen. Die geanderten Tore
verleihen dem bekannten Kibri-Bausatz ein neues Gesicht.

Oben: Ofen, Rauchabziige und Werkbénke stammen aus dem Faller Bausatz ,Nidda" Art.-
Nr. 120176. Die Seitenwénde der Rauchabziige wurden diinner gefeilt und anschlieBend

um etwa 5 mm verlangert.
Links: Die nur schwach angedeuteten Beliiftungsoffnungen am Ofen werden mit einem

Spiralbohrer durchbohrt. AnschlieBend wird das Ofenrohr aufgeklebt.
]

=

Unten: Eine Auswahl passender Werkzeuge
wie etwa Drehbanke, Bohrmaschinen und
Kompressoren, die in einem Lokschuppen zu
finden sind, gibt es im Sortiment von Mo-
Miniatur. Die Teile bestehen aus WeiBmetall
und erfordern eine sorgféltige Bemalung mit
feinem Pinsel.
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MODELLBAHN-PRAXIS

Wenn Streckenloks den Schuppen erwarmen:

Die mobile Heizlokomotive

Zu einem Lokschuppen gehort
auch eine Heizeinrichtung. Mit
beginnendem Traktionswechsel
wurden hierzu vielfach nicht
mehr einsatzfihige Lokomo-
tiven verwendet. Doch wer
bringt es schon fiir eine Mo-
delldarstellung iibers Herz, ein
teures Industriemodell vieler
wichtiger Teile zu berauben,
rostig anzumalen und dann fiir
immer auf einem Nebengleis
verrotten zu lassen?

Das muss nicht sein. Dieter E.
Schubert berichtet von einsatz-
Jfahigen Streckenlokomotiven,
die nur zeitweise als Heizloks
eingesetzt waren. Sein Bericht
regt an zum Bau eines dafiir
notwendigen Stiitzgestells.
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Lokschuppen sind auf Modellbahn-
anlagen mehr oder weniger ein
Muss! Weniger gut schaut es aber bei
den vielen Einrichtungen aus, die an
oder neben den Schuppenwédnden an-
zutreffen waren. Dabei ist manches
recht unscheinbar, anderes kann nicht
oder nur mit groBem Aufwand im Mo-
dell dargestellt werden, wenn es denn
einen echten ,,Hingucker® ergeben soll.
Ein solches Schmankerl (Ende Epoche
111, Epoche IV) kénnte eine mobile Heiz-
lok darstellen, deren Schlotgeriist sich
leicht aus Profil- und Rundmaterial dar-
stellen lasst.

Die Heizanlage

In jedem Bahnbetriebswerk gab es eine
groBBe Anzahl von Bereichen, die be-
heizt werden mussten: Lokschuppen,
Werkstédtten, Lager, Aufenthalts- und
Biirordume. Auerdem erforderten die
Sozialrdume (Wasch-, Bade-, Umkleide-
und Ubernachtungsraume) eine laufen-
de Temperierung. Fiir zeitweilig feuer-
los abgestellte Dampflokomotiven im

Schuppen war schlieBlich ein An-
schluss des Kessels an eine Dampf-
leitung notig um unabhéngig von der
Jahreszeit die Warmeverluste wihrend
des Stillstands der Lokomotive auszu-
gleichen.

In den Anfangsjahren der Eisenbahn
herrschte die dezentrale Heizanlage
vor: Jede wiarmebediirftige Anlage be-
sal} ihre eigene Feuerungseinrichtung.
Hoher Personalbedarf und ein geringer
Wirkungsgrad fiihrten schon bald zu
zentralen Heizungsanlagen mit einem
Kesselhaus oder einer anderen sta-
tiondren groBen Kesselanlage.

Mit der fortschreitenden Ausmus-
terung der Dampflokomotiven setzte
sich bekanntlich eine neue Form der
Heizungsanlage durch: die Heizlok. Im-
mer hdufiger wurden nicht mehr be-
notigte Lokomotiven zu Heizzwecken
herangezogen. Weniger bekannt ist da-
gegen, dass schon lange vor dem Ein-
satz dieser stationdren Heizquellen
auch Streckenlokomotiven planméiBig
fiir den mobilen Heizlokomotiveinsatz
herangezogen wurden.
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Links: Eine einsatzfahige Lok als Heizlok — es
muss also nicht immer Schrott sein. Das
Stiitzgestell ist zusammen mit einem Lok-
modell ein interessanter Blickfang neben
dem Lokschuppen.

Die HauptmaBe der Anlage lassen sich
anhand einer Abbildung und eines Lokmo-
dells relativ leicht festlegen. Zur Orientie-
rung dient hier das Buch , Das Bahnbetriebs-
werk zur Dampflokzeit” von Peter Kohler
und Wolfgang List, Transpress-Verlag 1987.

Materialliste fiir BaugroBe N

Bezeichnung Anzahl  Material Abmessung Materialbezeichnung

A Stiitze 4 L-Profil, 2 x 2 mm 36 mm Evergreen Styrene Nr. 292 Angle 2 mm

B Rahmenstrebe 2 U-Profil, 2 x 2 mm 36 mm Evergreen Styrene Nr. 262 Channel 2 mm

B Rahmenstrebe 2 U-Profil, 2 x 2 mm 30 mm Evergreen Styrene Nr. 262 Channel 2 mm

C Fundamentplatte 4 Platte, 1 mm 5x5mm Evergreen Styrene Nr. 9040 Plain 1,0 mm

D Traversentrager, lang 2 U-Profil, 2 x 2 mm 30 mm Evergreen Styrene Nr. 262 Channel 2 mm

E Traversentrager, kurz 2 U-Profil, 2 x 2 mm 10 Evergreen Styrene Nr. 262 Channel 2 mm

F Abspannhalter 4 Platte, 1 mm 4 x4 mm Evergreen Styrene Nr. 9040 Plain 1,0 m

G Schlotstabilisierung 1 Platte, 1 mm 10 x 10 mm Evergreen Styrene Nr. 9040 Plain 1,0 mm

H Schlot 1 Rohr, 5 mm 120 mm Evergreen Styrene Nr. 217 Rod & Tube Assortiment

I Flansche 3 Platte, 1 mm 7x7 mm Evergreen Styrene Nr. 9040 Plain 1,0 mm
Heizloks im Modell
Eine regulédre Heizlok bildete immer ei- é:lj — Das Stiitzgestell in seinen Einzel-
nen traurigen Anblick: Treibstangen, ] teilen. Die MaBe des insgesamt ca.
mitunter auch Kuppelstangen waren 150 mm hohen N-Modells kénnen
demontiert, zusétzliche warmeisolier- \ der oben stehenden Tabelle ent-
te Leitungen fithrten vom Kessel zu den | \ nommen werden. Fiir einen HO-
Verteilerstationen im Innern von Ge- \ Nachbau sind die MaBe mit dem
bauden, der Tender war nicht mehr mit I Faktor 1,84 zu multiplizieren.
der Lok gekuppelt, weil von Zeit zu Zeit :
eine Rangierlok ihn zum Bansen —
schleppen musste um dort die Kohle- E
vorrite zu erneuern. Die Lok dagegen
blieb stets fest mit der Heizungsleitung ¢ |O
verbunden. Y |

Um eine derartige Situation im Mo- £
dell nachzustellen, miisste also eine g E
Dampflok aus der geliebten Sammlung FooD b DA F
entsprechend riickgebaut werden. Viel- N \,:E,q/ ] 7 N b
leicht ist ja eine Lok vorhanden, deren = T
defektes Innenleben einem solchen Vor- G B e/ B - 1
haben entgegenkommt, meist aber ;
wird aus verstindlichen Griinden auf A e[|
ein solch interessantes Motiv lieber ver- A
zichtet. o —

Eine Planlok dagegen, die beliebig ¢ o
vor dem Zug eingesetzt werden kann,
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Diverse Kunststoff-
Profile sowie -rohr
aus dem Evergreen-
Programm bilden
das Ausgangsmate-
rial der mobilen
Heizanlage.

Die auf MaB ge-
schnittenen Stiitzen
erhalten ihren festen
Stand durch die Fun-
damentplatten.

Links das fertig mon-
tierte Stiitzgeriist
wahrend der Tro-
ckenperiode; rechts
die zusammenge-
setzten Auflagen fiir
den Schlot.

Zur Kontrolle von
Héhe und Profilfrei-
heit erfolgt eine
erste Stellprobe des
komplett montierten
Stiitzgeriistes.

Der Blechschlot
besteht aus dem
Kunststoff-Rohrstiick
(hinten) und den aus
Plattenresten (Mitte)
zugeschnittenen
Flanschen.

um dann wihrend eines bestimmten
Zeitraumes als Heizlok zu fungieren,
kann sich aber wohl jeder Bw-Freak
gonnen. Die Sache funktioniert so: Die
ausgewdahlte Planlok fahrt unter ein
stationdres Stiitzgestell, das auf einem
Profilrahmen einen Blechschornstein
tragt. Der Schornstein der Lok wird
durch eine flexible Manschette mit dem
Blechschornstein verbunden; der
benotigte Dampf wird von der Lok iiber
den Anschluss der Zugheizleitung in die
Dampfheizleitung des Betriebswerkes
eingespeist.

Zur Erginzung der Vorréte bzw. bei
Dienstende verldsst die Lok nach Losen
der Anschliisse und Verbindungsele-
mente die Anlage. Eine solche Einrich-
tung war beispielsweise lange Jahre im
Bahnbetriebswerk Engelsdorf bei Leip-
zig im Einsatz.

Ein solches Stiitzgeriist mit Schlot
wird leider nicht von der Modellindu-
strie angeboten und muss daher im Ei-
genbau erfolgen. Dieser beginnt mit
dem Zuschnitt der vier Stiitzen aus L-
Profil. Die Fundamente werden aus 1-
mm-Material quadratisch zugeschnit-
ten und erhalten mittig eine Bohrung
von 2,2 mm @. Nun wird jede Stiitze in
ein Fundament eingesetzt und von un-
ten verklebt. AnschlieSend erfolgt der
Zuschnitt der vier Verbindungselemen-
te aus U-Profil. Diese werden genau
biindig am oberen Ende der Stiitzen fi-
xiert.

Der so entstandene Rahmen erhélt
nun die Traversen fiir den Schlot. Dazu
sind zwei Trédger von 30 mm Lénge so-
wie zwei kurze Stiicke von 10 mm Lén-
ge erforderlich. Nach dem Zuschnitt
werden die vier Teile nach Zeichnung
miteinander verbunden und danach auf
das Stiitzgeriist aufgesetzt.

In gleicher Weise wie die Fundamen-
te erfolgt die Vorbereitung der Halte-
rungen fiir die Abspannung. Nach dem
Zuschnitt wird jede Halterung in einer
Ecke mit einer Bohrung (0,3 mm) ver-
sehen. AnschlieBend erhalten diese Tei-
le ihren Platz an den Eckpunkten iiber
den Stiitzen.

Als Basismaterial fiir den Schlot dient
ein Stiick Kunststoffrohr. Der Durch-
messer variiert je nach Bauma@Bstab;
fiir die hier praktizierte Baugrof8e N
wurden 5 mm gewdhlt. Die Festlegung,
dass die Hohe des Schlotes etwa das
Dreifache der Geriisthohe betragen
sollte, ergab eine Linge des Rohr-
stiickes von 120 mm. Fiir die Verbin-
dungsflansche stand wiederum 1-mm-
Polystyrol zur Verfiigung. Nach dem
Aufschieben auf das Rohrstiick wurden
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sie an den vorgesehenen Stellen mit ei-
nem Tropfchen Kunststoffkleber befes-
tigt.

Der unterste Flansch dient zur Befes-
tigung auf dem Geriist, der dariiber
vorgesehene Flansch wurde vor dem
Aufsetzen mit vier Bohrungen 0,3 mm
fiir die Abspannung ausgestattet. Zu-
sdtzlich wurde aus dem gleichen Mate-
rial eine Stiitzplatte zugeschnitten und
mit einer Bohrung 5,0 mm versehen.

Nun wird der Schlot auf die beiden
kurzen Profilstiicke aufgesetzt und der
unterste Flanschring mit diesen ver-
klebt. Von unten wird die Stiitzplatte
auf das Rohr aufgeschoben und an den
beiden ldngeren U-Profilen befestigt.

Vor dem Anbringen der Verspannung
sollte jetzt die Farbgebung erfolgen.
Verwendet wurde Revell-Farbe Nr. 79
(Eisengrau). Wahrend der Trocknungs-
zeit erfolgt die Herstellung der Ab-
spannseile. Dazu wird ein Kunststoff-
Spritzling iiber einer Warmequelle
(Kerze, Feuerzeug) durch Drehen
gleichméBig erhitzt. Zeigt sich das Teil
elastisch, wird die Erwdrmung einge-
stellt und der Spritzling mit beiden
Handen gleichmiafig auseinander ge-
zogen.

Dadurch entsteht ein mehr oder min-
der dicker, drahtdhnlicher Faden. Die
notwendigen vier ,,Draht®“-Stlicke ent-
sprechender Lange werden in die Boh-
rungen des Flansches eingefadelt und
mit einem Tropfchen Kunststoffkleber
dort befestigt. Nach volligem Austrock-
nen wiederholt sich dieser Prozess in
den Bohrungen der Halterungen. Eine
abschlieBende farbliche Nachbesserung
beendet die Arbeit an einer Anlage, die
durchaus zum Blickfang im Bw-Bereich
werden kann. Dieter E. Schubert

So prasentiert sich
die komplett mon-
tierte Anlage, hier
noch ohne Schlot-
Abspannung mit und
ohne Farbgebung.
Aus einem erwdrm-
ten Kunststoff-
Spritzling entstehen
diinne Faden fiir die
Schlot-Abspannung.

Ebenfalls zu einer Lokschup-
pen-Ausstattung zahlt eine
Druckluftanlage. Hier kann —
auch in der NenngréBe N —
der Piko-Bausatz 61107
(eigentlich eine kleine Auto-
werkstatt in HO) zur Anwen-
dung kommen. Zusammenbau
und Lackierung in matten Far-
ben stellen keine Schwierig-
keit dar. Eventuell kann noch
die Druckluftleitung zwischen
Kompressor und Behalter mit
etwas Draht nachgebildet
werden.

Fotos: Dieter E. Schubert
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Ein einfacher Antrieb fir Schuppentore

Und sie bewegen sich doch

Hier ist die Rede von den Toren
eines Lokschuppens. Das ist an
sich nichts Neues. Schade nur,
dass die Schuppentore in vie-
len Fdllen — angetrieben iiber
eine mehr oder weniger auf-
wandige Mechanik durch die
ein- und ausfahrende Lok —
nach der ,Klack-Klack-Metho-
de“ viel zu schnell auf- und
zugingen. Ein Alternativvor-
schlag von Dieter Kemplf.
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ei kleinen, leichten Loks weigerte
sich das Schuppenpersonal zudem
manchmal, die Tore iiberhaupt zu
schliefen. AuBlerdem zeigte sich der

Personaliiberhang im Bw immer da-

durch, dass beide Torfliigel gleichzeitig

geoffnet oder geschlossen wurden. Das
zu dndern galt es — und natiirlich sollte
es eine einfach und kostengiinstige Lo-
sung sein.

Ich entwarf also einen kleinen For-
derungskatalog:

e Beide Torfliigel miissen nacheinander
auf- oder zugehen.

¢ Die Bewegungsgeschwindigkeit soll
realistisch und wenn mdéglich varia-
bel sein.

e Selbstverstidndlich muss eine Fern-
bedienung maglich sein.

e Das Schuppentor soll auch halb- oder
teilgeoffnet bleiben konnen.

e Das Offnen und SchlieBen muss un-
abhingig von der Lok erfolgen kon-
nen. Damit wird es mdoglich, auch mal
zwei kleine Loks auf ein Schuppen-
gleis zu fahren oder das Tor bei un-
besetztem Gleis zu schlieflen.

e Der Umbau muss mit einfachen, je-

dem Modellbahner zugénglichen Ma-
terialien und Werkzeugen realisier-
bar sein.

e Die Kosten miissen vernachldssighar
klein sein, damit auch Jugendliche
eine Chance zum Nachbau haben.

Und so sieht die Losung aus. Angefer-

tigt werden miissen folgende Teile:

e Der Antriebshebel mit Lager fiir das
Ubertragen einer Bewegung auf je-
den Torfliigel.

e Je Doppeltor eine Kulisse zum Er-
zeugen der Drehbewegung der An-
triebshebel mit der gewiinschten
Reihenfolge und Geschwindigkeit.

e Zwei Sdtze Fithrungsschienen je Ku-
lisse, in denen diese bewegt wird.

Bewegliche Tore in 11 Schritten

@ Genau senkrecht unter die Dreh-
punkte aller Torfliigel werden in die
Sperrholz- oder Tischlerplatte des Un-
terbaus 0,8-/1,5-mm-Messingrohre (in-
nen/aullen) als Lager fiir die Antriebs-
hebel eingebaut.

@ Durch diese Rohre werden von oben
die Antriebshebel aus 0,8-mm-Mes-

MIBA-Spezial 56



Linke Seite und rechts: Erst bei naherem
Betrachten und genauem Hinsehen fallen die
Torzapfen der Antriebshebel auf.

Fotos: Dieter Kempff

singdraht durchgesteckt, die zuvor
oberhalb des Trassenbrettes recht-
winklig als torseitiger Hebel in die Waa-
gerechte und nach 8 bis 10 mm (ab-
héngig von der Torbreite) wieder senk-
recht nach oben gebogen wurden. Die
Lange des senkrechten Zapfens hingt
vom Abstand zur Unterkante des Tor-
fliigels ab. Lieber zu lang lassen, Ab-
schneiden geht immer noch!

@ In die Torfliigel wird senkrecht von
unten ein 0,9-mm-Loch von wenigen
Millimetern Tiefe gebohrt. Ein Langloch
nimmt den zerstorerischen Druck auf
die Torscharniere, wenn das Lager
nicht exakt unter dem Drehpunkt des
Torfliigels liegt. Nach dem Einsetzen
muss sich der Torfliigel jetzt leicht mit-
hilfe des Antriebshebels 6ffnen und
schliefen lassen. Die oberirdischen Ar-
beiten sind damit bis auf farbliches
Nachbehandeln abgeschlossen. Jetzt
geht es ans Unterirdische!

O Aus Forex oder anderem festen Ma-
terial wird jetzt die Antriebskulisse (sie-
he Zeichnung) hergestellt. Mit der
Laubsige werden Ldngs- und Quer-
schlitz in das ca. 3 mm dicke Material
gesigt. Der Querschlitz erzeugt an dem
unterirdischen Fiihrungszapfen die
Drehbewegung des Antriebshebels. So-
lange der Zapfen im Lingsschlitz lduft,
bleibt der Torfliigel stehen, beginnt sich
aber langsam zu bewegen, sobald der
Zapfen in den Querschlitz gefiihrt wird.
Der Abstand der beiden ,Léngsschlit-
ze“ zueinander hdngt von der Linge
des unterirdischen Hebelarms ab (bei
mir sind es 25 mm bei 33 mm He-
belldnge). Die Liange der Langsschlitze
bestimmt die Zeit zwischen der Bewe-
gung von linkem und rechtem Torfliigel
(entsprechend der Bewegungsdauer
der Kulisse zwischen den beiden Quer-
schlitzen). Durch einen Winkel jenseits
von 90° zwischen Lings- und Quer-
schlitz kann die Drehbewegung der
Tore noch verlangsamt werden. Der
Ubergang vom Lings- zum Querschlitz
ist auszurunden. Fiir die Schlitzbreite
reichen 0,9 mm. Die Wénde der Schlit-
ze sind griindlich mit einem feinen
Schmirgelpapier nachzuarbeiten, damit
der Kurbelzapfen gut gleitet.

Forex ist iibrigens ein sehr dicht ge-
schdumter, aber extrem leichter Kunst-
stoff, der gerne von Architekten fiir den
Modellbau oder von Messebauern ver-
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Das linke Bild zeigt die eingebauten Kulissen zwischen den Fiihrungsschienen. Die Kulissen fiir die Stande 1 und 2 werden von Federn in der
SchlieBstellung festgehalten. An Kulisse 1 ist links das Zugseil erkennbar. Am linken und rechten Ende der Fiihrungsschienen sorgen Anschlag-
schrauben fiir eindeutige Endstellungen. Im Bild rechts sind die Antriebshebel fiir die Torfliigel am Ende der Schienen zu erkennen. Fiir die
Stande 2 und 3 sind Untersuchungsgruben vorbereitet. Am linken Gleis ist der Einbau einer Schlackengrube vorgesehen. Fotos: Dieter Kempff

wendet wird. Es ldsst sich mit einem
scharfen Bastelmesser schneiden, mit
Laubsége, Frise oder Feile bearbeiten,
sehr gut und exakt bohren und sogar
gewindeschneiden. Forexplatten gibt es
in vielen Dicken zwischen 1 und 20
mm. Ich habe mir kostenlos ein paar
Abfélle in einer Messebau-Werkstatt
besorgt.

©@ Auch die ca. 200 mm langen
Fiithrungsschienen fiir die Kulisse wur-
den aus Forex gefertigt (siehe Zeich-
nung). Die obere Schiene ist etwas
dicker um ausreichend Platz fiir die An-

triebshebel zu haben. Aulerdem ent-
halt sie einen V-formigen Ausschnitt als
Bewegungsraum fiir die Antriebshebel.
(Das ist bei mir wegen der eng neben-
einander liegenden Schuppenstdnde
notig. Sonst konnte bei entsprechend
breiteren Kulissen auch der Abstand
der linken und rechten Fithrungsschie-
nen grofer sein.) Die mittlere Schiene
ist minimal dicker als die Kulisse, da-
mit diese spater gut lauft (ich habe ei-
nen Streifen dickes Papier darauf ge-
klebt). Die untere Schiene verhindert
das Herausfallen der Kulisse. Alle
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Schienen werden ausgerichtet aufein-
ander gelegt und gemeinsam mit 3-
mm-Bohrungen versehen. Durch M3-
Schrauben erfolgt die Befestigung am
Trassenbrett (2,4-mm-Bohrung im
Trassenbrett, die Schraube ,schneidet®
sich ihr Gewinde im Holz selbst).

@ Bevor die Kulisse mit den Fiihrungs-
schienen unter das Trassenbrett ge-
schraubt wird, miissen die Antriebs-
hebel unterirdisch gebogen werden.
Hierzu Messingdraht waagrecht um-
biegen und nach ca. 33 mm wieder
senkrecht nach unten den Kulissenzap-
fen abbiegen. Dessen Linge kann zum
Schluss, wenn alles lauft, angepasst
werden (siehe Bild).

@ Auch die Befestigungspunkte fiir das
Zugseil auf der einen und fiir die Riick-
stellfeder auf der anderen Schmalseite
der Kulisse sollten vor dem Einbau an-
gebracht werden. Hierzu kleines Forex-
pliattchen an jedem Ende mit Sekun-
denkleber auf die Unterseite kleben, mit
1,4 mm bohren und mit M2-Gewinde
versehen. Als ,Riickstellfeder bietet
sich eine lange, nicht zu harte Feder an,
die einerseits die ganze Kulissenbewe-
gung verkraften muss, andererseits

Der Orientierung halber hier ein Uberblick
tiber das noch nicht fertig gestellte Bw als
Teil der (noch weniger fertig gestellten) HO-
Anlage. Der Wasserturm liegt jenseits des
Streckengleises etwas hoher im Hang. An der
Bekohlung auf der Schlackengrube steht
gerade eine 93.5, die jetzt in den gedffneten
Schuppenstand 1 fahren wird.

Foto: Michael Schréder

MIBA-Spezial 56



aber nicht zu stark riickstellen soll.
Festpunkt ist eine Schraube unter dem
Trassenbrett. Als Zugseil verwende ich
0,4 mm dicke Angelschnur. Diese ldsst
sich ohne groBe Reibkraft zu jeder be-
liebigen Stelle an der Anlage fiihren,
wenn die Umlenkung in kleinen
Schraubdsen erfolgt.

®© Nun kann die Kulisse mit den
sFihrungsschienen“ unter das Tras-
senbrett geschraubt werden. Vor dem
Einhdngen von Riickstellfeder und Zug-
seil sollte das reibungslose und leichte
Funktionieren iiberpriift werden. Auch
das Einrichten des Winkels zwischen
den ober- und unterirdischen Armen
der Antriebshebel fiir die richtige Tor-
stellung kann jetzt noch leicht durchge-
fithrt werden.

© Mit Schrauben in dem Trassenbrett
als Anschlag wird die Bewegungsfrei-
heit der Kulisse fiir die Torstellung ,,of-
fen“ und ,,geschlossen” begrenzt.

@ Der Antrieb kann von Hand, aber
auch motorisch erfolgen. Bei der Hand-
bedienung habe ich es als ,Bw-Arbei-
ter” in der Hand, wie schnell und wie
weit die Tore gedffnet oder geschlos-
sen werden. Als Gegenkraft zur Riick-
stellfeder versehe ich das Zugseil mit
einigen Knoten an ausprobierten Stel-
len und hénge das Seil dann in eine Art
Schliisselloch am Anlagenrand ein. Dies
ist oben eine kleine Bohrung, damit die
Knoten gut durchlaufen, unten ein
Schlitz, durch den nur die Schnur passt.
Diese Losung hat sich bestens bewéhrt.
® Wer es lieber elektrisch méochte,
wickle das Zugseil auf die Achse eines
Elektromotors mit selbst hemmendem
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Getriebe. Durchmesser und Drehzahl
der Achse bestimmen dann die Ge-
schwindigkeit der Tore. Uber Vor- und
Riicklauf-Taster fiir den Motor konnen
die Tore bis zu jeder beliebigen Stelle
gedffnet und geschlossen werden.

Ja, das wars dann auch schon. Jetzt
noch etwas zu den Kosten: kaufen
musste ich mir einige Meter Angel-
schnur, einige Federn bzw. Federstahl-

Blick {iber den Be-
kohlungskran hin-
weg auf die Schup-
pentore, von deren
Antriebsmechanis-
mus kaum etwas zu
sehen ist.

Foto: Dieter Kempff

Die unterschiedlich
geoffneten Tore sind
gut zu erkennen
(unten). Wahrend die
Tore von Stand 1
beide ganz gedffnet
sind, steht von Stand
2 nur der rechte Fli-
gel offen. Das Tor
von Stand 3 soll
geoffnet werden,
wenn sich der Arbei-
ter mit dem Lokfiih-
rer einig ist. Foto:
Michael Schroder

draht zum Selbermachen, etwas Mes-
singrohr, Messingdraht und einige
Schraubosen. Das alles zusammen ist
fiir weniger als fiinf Euro zu bekom-
men. Probieren Sie es doch mal. Die Lo-
sung ist auch leicht fiir grofere Lok-
schuppen verwendbar. Sie werden be-
stimmt genau so viel Spall haben wie
ich.

Dieter Kempff
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Ein Lokschuppen mit zwei Gesichtern

Rund und eckig

Derzeit plant Rolf Knipper eine grofie HO-Anlage, die Zug um

Zug von seinem Auftraggeber auch gebaut wird. Platz fiir ein Bw
war zundchst aufgrund vieler anderer interessanter Themen gar
nicht vorhanden. Als Ansatzstiick ldsst es sich aber dennoch
realisieren. So weit, so gut — und der Lok-
schuppen stellt dariiber hinaus eine
ganz besondere Heraus-
Jforderung dar.

L inglokschuppen, das
i g / liegt wohl in der Na-

tur der Sache, sehen einander alle
irgendwie dhnlich. Auf Modellbahnan-
lagen zumal kann der Interessierte im-
mer wieder die gleichen Lokschuppen-
modelle der einschldgigen Zubehorher-
steller entdecken.

Auch im vorliegenden Fall wollen wir
das Rad nicht neu erfinden und stiitzen
uns auf einen handelsiiblichen Ring-
lokschuppen-Bausatz. Trotzdem wird

s Bw-Ansatzstlick
mit Lokschuppen
von Rolf Knipper
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.

fiir mein ge-

genwirtiges Anlagenprojekt ein
Lokschuppen mit etwas anderem Cha-
rakter entstehen: An eine Endwand des
eigentlichen Ringlokschuppens schlief3t
sich ein Rechteckschuppen direkt an.
Doch werfen wir zunachst einen orien-
tierenden Blick auf die geplante bzw. im
Entstehen begriffene groSe HO-Anla-
ge, auf der der ,Lokschuppen mit den
zwei Gesichtern® schlieSlich seinen
Platz finden wird.

Die Kernanlage

,Endlich Platz fiir die Modellbahn!“ So
oder dhnlich mag man vielleicht bei An-
sicht des vorldufigen Gesamtgleisplans
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(siehe Seite 98) vor lau-
ter Entziicken ausrufen. Allerdings
machten die Themenwiinsche des Auf-
traggebers dieses gewaltigen HO-Pro-
jekts einige Kompromisse erforderlich.
Die Vorstellungen reichten dabei vom
Abstellbahnhof bis hin zur Zechenan-
schlussbahn. Und natiirlich sollte alles
harmonisch aufeinander abgestimmt
sein. Es ist auch tatsdchlich alles un-
terzubringen, wie der Plan deutlich
macht. Nur das Bw wollte urspriinglich
nicht so recht hineinpassen.

Basis ist eine zentral angelegte dop-
pelgleisige Hauptstrecke mit einem in
der Dachschrége platzierten Schatten-
bahnhof; er ist damit nicht tiberbaut
und stets zugédnglich. So dhnlich hatte
ich es vor einiger Zeit bei meinem El-
berfeld-Projekt auch praktiziert.
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Im sichtbaren Bereich
zweigt davon im Vordergrund eine ein-
gleisige Ringstrecke ab. Die Anbindung
zur Hauptbahn in beiden Richtungen
erlaubt somit eine gemeinsame Nut-
zung des groBen Schattenbahnhofs in
der Dachschridge. Im Verlauf der Ne-
benbahn befindet sich dann noch der
dominierende Unterwegsbahnhof. Hier
sind eine ganze Reihe von Industriean-
siedlungen anzutreffen, durchweg mit
Bahnanschluss, so wie sich das fiir die
Epoche III gehort. Zudem beginnt hier
auch eine meterspurige Stral3enbahn-
linie mit Giiterverkehr. Das Gaswerk
zur Rechten wird auf diese Weise mit
Kohle aus der Zeche (zur Linken) ver-
sorgt. In Wuppertal und Essen gab es
einige Vorbilder dazu.

In der Ndhe des Bahnhofs der Nor-
malspurstrecke zweigt schlieBlich noch,
wenn auch schon hinter der Kulisse, die

MODELLBAHN-PLANUNG

Sehr harmonisch wirkt der in die Gerade verlangerte , Ottbergen”-
Lokschuppen aus dem Hause Kibri. Das Ansatzstiick fungiert als
i1 Wagenausbesserungswerkstatt. Die Drehscheibe stammt von Roco
und muss mit 15°-Abgangen bestiickt werden. Hinter dem
Rechteckschuppen féllt eine vorbeifiihrende

l

Strecke auf die Ebene 0.

Zechenan-
schlussbahn ab.

Sie erklimmt den héchs-
ten Punkt der Anlage auf der
linken Seite. Neben dem eigentli-
chen Zechenbahnhof findet man zu-
sétzlich einen Bahnsteig fiir die Schicht-
pendler (Kumpels) und das kleine Bw
der Zechenbahn. Das Vorbild der Sze-
nerie ist an die Anlage ,Alte Haase“
(von Harald Sydow) und das Vorbild
LPortingsiepen® angelehnt. Auch die
Zechenbauten sollen nach dieser Vor-
lage entstehen.

Entlang der Strecke abwiérts ist dann
noch ein Kalksteinbruch (Cornerstone-
Gebédude) zu finden. Im Vordergrund
fand zudem ein Binnenhafen Platz.
Wenn auch die optische Grenze zurzeit
durch die Kaimauer markiert wird, galt
es das besondere Timbre solcher Anla-
gen einzufangen. Ganz links und ganz
rechts wird aus der Nebenbahn ver-
deckt jeweils ein Gleis bis zur Anlagen-
kante ausgefidelt. Diese Maflnahme
dient zur spiteren Anbindung einer
moglichen Erweiterung. Der erforderli-
che Platz fiir das Bw mit Drehscheibe
und Lokschuppen ergab sich schlieBlich
ganz zwanglos.
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Die Losung: ein Ansatzteil

Von Anfang an stand fest, dass es eine
Erweiterung geben sollte. Das erste
Projekt wird somit das Bw sein. Das
Ansatzstiick dient neben der Darstel-
lung des Bw auch zur Aufnahme der
Umgehungsstrecke und der Verbin-
dungskurve in den Nebenbahnhof.

Im verdeckten Bereich des Bw verei-
nigen sich beide Strange und kénnten
dann rund 9 Meter entfernt auf das Ge-
genstiick auf der linken Seite stof3en.
Eine sehr groBe Ringstrecke wiirde auf
diese Art und Weise zusétzlich entste-
hen. Zudem entwickelte sich in dem
Ansatzsegment auch ein Gleisdreieck,
was der Funktion einer Kehrschleife
gleichkommt. Man kénnte Ziige auf die-
se Weise komplett drehen; eigentlich
gar nicht schlecht!

Das Gleisdreieck entstand aus der
Begriindung des relativ gro3en Bw he-
raus. Warum hat man dort an einem im
Grunde iiberschaubaren Bahnhof eine
doch sehr volumindse Anlage errichtet?
Die Begriindung: Das Verbindungsgleis
aus dem Untergrund steigt rapide hin-
ter dem Bw-Geldnde bis zum Bahnhof
an. Der Bahnhof wird so zur Abzweig-
station. Die Steigung suggeriert zum
anderen eine Rampenstrecke, bei der
es bei allen Zuggattungen zu Vorspann-
und Schiebebetrieb kam und kommt.

Dies bedeutet auch, dass alle Ziige im
Bahnhof halten miissen um eine Schie-
belok zu bekommen oder diese wieder
auszusetzen. Zur Vorhaltung der Ma-
schinen waren daher ein grofBerer
Schuppen und entsprechende Behand-
lungsanlagen erforderlich. Zuséatzlich
sollte eine Wagenausbesserungswerk-
statt angegliedert werden. So etwas

Oben rechts: Die Darstellung des Gleisplans (1:10)
beschrankt sich auf den Lokschuppenbereich. Vornehm-
lich wurden 10°-Roco-Line-Weichen vorgesehen. Damit

Gaswerk

hatte es in Remscheid-Lennep gegeben.
Zwar war dort die Werkstatt ein sepa-
rates Gebdude, wenn auch bescheiden
von der Ausfithrung her. Im anstehen-
den Entwurf sollte die Sache etwas an-
ders aussehen: Die Gebdudeteile wer-
den ein gemeinsames Dach haben.

Der etwas andere Lokschuppen

Schauen wir uns das direkte Umfeld
des Lokschuppens an. Die Drehschei-
be wird Roco liefern. Bei diesem Modell
ist ein Anschluss der Gleise ab 9° mog-
lich. Weniger geht nicht, sonst miissten
sich die Profile mittels Herzstiick kreu-

Kalksteinbruch

Nebenbahnstrecke

Lagerplatze i

und Magazin

zen. Hochinteressanter Fall, aber schal-
tungstechnisch mehr als eine Heraus-
forderung. Also belassen wir es bei den
normalen, konfektionierten Abgéngen.
Allerdings wird dabei nicht der
kleinste Winkel (9°), sondern einer von
15° zum Tragen kommen. Warum das?
Damit hdtten wir die Wahl zweier Mo-
dellserien: Entweder Fallers ,Nidda*®
oder der legendire ,Ottbergen® aus
dem Hause Kibri. Beide Bausétze ha-
ben eine gleiche Fundamentgeometrie.
Das will hei3en, fiir den Gleisplan ware
die Wahl im Moment sekundér, von
oben sehen sie gleich aus. Das Gleis-
material stammt fast ausschlielich aus
dem Roco-Line-Sortiment und sieht
durchwegs die Verwendung von 10°-
Weichen und entsprechender DKW vor.
Damit wirkt der Gleisplan sehr flieBend
und damit eben auch vorbildgerecht.
Die Behandlungsgleise beschridnken
sich auf zwei mit einer mittelgroen Be-
kohlungsanlage in Insellage. Die beiden
Krane konnen wahlweise von Faller, Ki-
bri oder Weinert gewéhlt werden. In-
tegriert ist auch der Schlackensumpf

Schattenbahnhof in der Dachschréage (leicht zugénglich)

Fabrik im Halbrelief

erreicht man eine vorbildgerechte Linienfiihrung. Nach (3)

rechts kdnnte sich eine Erweiterung anschlieBen. Die

Gleise enden parallel zur Anlagenkante.

e ——

e E—

T T T T T

_———

' Empfangsgeb&ude

—

Ortsguteranlage

(o

Hafen mit SiIoanIageI |

strecke (Ringstrecke)

* Abzweigstelle

Nur zur Information: Das Projekt ist insgesamt noch nicht bis ins letzte Detail geplant, der
grundsatzliche Gleisverlauf ist aber bereits abgeschlossen. Nach rechts unten kann (iibrigens
tatsachlich vor einem Giebelfenster) das mobile Teilstiick des Bw seinen Platz finden.

Die verdeckten Strecken sind nicht mit eingezeichnet. Blaue Linie = meterspurige StraBen-
bahn, @ = doppelgleisige Hauptstrecke zum Schattenbahnhof, @ = eingleisige Nebenbahn
(vom Bahnhof aus gesehen) nach links, @ = Nebenbahn nach rechts, einschl. Zechenbf
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Strecke vom und zum Gleisdreieck (fallend)

o

%9

Werkstatt

mit einer Entsorgung mittels der be-
sagten Kridne. Die Besandungsanlage
stammt wiederum von Kibri (Rheine).
Einige Abstellgleise gewéhrleisten zu-
dem eine Betriebsfliche zum (sichtba-
ren) Rangieren abzustellender Maschi-
nen. Der Ringschuppen selber umfasst
neun Stinde. Damit werden also jeweils
drei Bausidtze der genannten Firmen
erforderlich. Im Plan ist das Nidda-
Wassergebdude, sofern man diesen
Bausatz favorisiert, nicht enthalten.
Man kann aber auch bei Faller einen
Lreinrassigen® Schuppen (ohne Was-
serturmanbau) bekommen.

Wir wollen uns auf die Kibri-Version
festlegen. Beim Kauf der drei Bausitze
fallen jeweils auch zwei Seitenwénde
an. Man bréduchte eigentlich nur zwei,
nadmlich fiir links und rechts. Nach
Adam Riese hat man nun vier iibrig;
viel zu schade um diese beiseite zu le-
gen. Daraus entwickelte sich der Ge-
danke, die Wande noch an Ort und Stel-
le einzuplanen. Zur Linken soll sich die
Wagenwerkstatt angliedern. Trennt
man von einer Giebelwand den Bereich

zum Schattenbahnhof

Glashutte

= (3]

Gaswerk

S~ (3)

verdeckte

Umfahrstrecke ~ \

ZeichnungsmaBstab | Ansatzstiick
der Gesamtanlage fir Bw

ca. 1:35

Zeichnungen:

Rolf Knipper
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3
Behandlungsanlagen

der
Dach-
schrége, lasst

sich die Schuppen-
wand in konstanter
Hohe problemlos verldngern.
Auch das Dach kann in der beste-
henden Neigung, dann aber mit gera-
der Ausrichtung, ergénzt werden. Al-
lerdings sind dafiir nicht geniigend Tei-
le in den Bausétzen vorhanden. Kibri
bietet dafiir passende Kunststoff-Bau-
platten mit Teerpappe-Struktur an. Mit
ein wenig Anpassarbeiten ist der wei-
tere Aufbau keine Hexerei. Im Bereich
des Firstes miissen die Platten eine
Gehrung erhalten. Mit Messer und Fei-
le ist dies schnell geschehen. In der be-
kannten Resteabteilung (Bastelkiste)
wird man sicher hinsichtlich der Dach-
rinnen fiindig.

Ein wenig schwieriger gestaltet sich
die Darstellung der Schuppentore des
Werkstattgebdudes. Diese sind namlich
nicht tibrig. Entweder kauft man sich
noch einen weiteren Bausatz (dann
wiéren Dachrinnen und Déacher vor-
handen) und hebt sich die in diesem
Fall nun erst recht wieder iiberzdhligen
Mauerteile fiir weitere Bauprojekte
(z.B. Industriehallen usw.) auf oder man
baut die Tore komplett selbst. Das ist
aber nicht jedermanns Sache. Wie auch
immer, ist Geld iibrig, erwerben Sie ei-
nen vierten Bausatz. Ansonsten gilt es
kreativ zu sein.

Die Ausschnitte fiir die Tore sollten
moglichst gleich, also symmetrisch, in
der Wand verteilt sein. Bei den Ori-
ginalmafen betragt der Gleismittenab-
stand untereinander ca. 70 mm. Damit
lassen sich drei Abstellgleise in das Ge-
badude hineinfithren. Eigentlich auch
genug, denn so bleibt geniigend Ar-
beitsraum fiir unsere Werkstattmann-
schaft. Wer es moderner mag, kann
auch einen simplen Betonsturz und ein

Rolltor vorsehen. Mittels Wellblech-
Bauplatten (von Kibri oder Vollmer) ist
das einfach zu bewerkstelligen.

Die Darstellung der Torflaiche be-
schrinkt sich im gedffneten Zustand
auf den oberen Bereich in ca. 5 mm
Breite. Die Begriindung: Durch Moder-
nisierungsmafnahmen hat man die Zu-
fahrt mit elektrischen Rolltoren den Er-
fordernissen angepasst. So etwas hat es
auch in der Epoche III gegeben. Wer es
alt mag, wird es deutlich schwieriger
haben; entweder man investiert noch-
mals oder erstellt sein eigenes Tor-
muster im Selbstbau.

Zur optischen Steigerung wire natiir-
lich auch eine, zumindest angedeutete,
Inneneinrichtung ratsam. Arbeitsgru-
ben gibt es von Faller oder Peco (Wei-
nert). Die Bodenfldchen der Halle soll-
ten gepflastert oder in Betonmanier ge-
staltet sein. Zahlreiche Details wie
Treppenleitern, Schweifigerdte, Gertiste
oder Winden findet man in den Zu-
behorsortimenten von Preiser, Faller,
Vollmer, Kibri oder auch Weinert.

Das Schonste aber an dem ganzen
Projekt ist die Tatsache, dass man
zunéchst das Bw in aller Ruhe bauen
und gestalten kann. Es ist auch be-
trieblich, vor allem in Digitaltechnik,
sofort einsetzbar. Die restliche Anlage
kann auch erst spéter, sozusagen
Schritt fiir Schritt, gebaut werden —
aber (Rangier-) Betrieb kann man hier
auf jeden Fall schon einmal ganz nach
Lust und Laune durchfiihren!

Rolf Knipper
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ZUM SCHLUSS

»Stuttgart Hauptbahnhof im Modell!” Von solchen Anlagen kann man nur
traumen — oder? Mehr im nachsten Spezial ... Abbildung: Ik/gp

Vom Anlagentraum
zur Traumanlage

Wer traumt nicht von einer Modellbahn-Anlage,
vollig losgeldst von den iiblichen Zwangen und Be-
schrankungen: Raum, Zeit, Geld — alles kein Thema?
Wer traumt nicht von einer Modellbahn-Anlage, auf

der er den Betrieb eines Hauptbahnhofes machen
kann? Und wer traumt nicht von seiner Wunsch-
anlage, deren Detaillierung dem auserwahlten Vor-
bild in nichts nachsteht? Dieses Spezial stellt reali-
sierte und realisierbare Traume vor: groB3e und kleine
Anlagen, z.T. nach MIBA-Vorschlagen, in Planung,
Ausfiihrung und Betrieb. Wir zeigen Konzepte und
Szenarien, erganzt durch praxisgerechte Tipps fiir die
Umsetzung ins Modell. Denn letztendlich geht es
allen Zwangen zum Trotz nicht nur um getraumte
Realitat, sondern um realisierte Traume.
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