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ZUR SACHE

Das Diorama ,,GroBen-
brode Kai” des Museums
der Deutschen Bahn ver-
sinnbildlicht in idealer
Weise unser Spezial-
Thema , Eisenbahn und
Schiffe”. Martin Knaden
bannte die Szenerie auf
die Platte. Im kleinen
Bild ist das Innere des
Hafenkrans von Thorsten
Feuchter zu sehen, der
mit einfachen, aber
effektiven Mitteln
seinen Kran funktions-
fahig gestaltete.
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ind Sie wasserscheu? Sternbild ,Katze”,

was? Die Scheuklappen starr auf die
Eisenbahn gerichtet, nicht wahr? Dann
sollten Sie erst recht dieses Spezial von A
wie Anlagestelle bis Z wie Zugverladung
genau studieren. Denn hier werfen wir
einen Blick tGber den Zaun auf die Weite
des Wassers, das dank groBer und kleiner
Trajekte kein Hindernis mehr fir die Eisen-
bahn ist.

Im Jahr 1816 befuhr die , Defiance” den
Rhein. lhren Vortrieb verdankte sie — erst-
mals in Deutschland — der Dampfkraft, die
damit fast 20 Jahre vor der ersten Fahrt
des Adler von Nurn-
berg nach Farth far
die Schiffahrt genutzt
wurde. Es sollte noch
bis 1866 dauern, ehe
die beiden Systeme
Dampfeisenbahn und
Dampfschiff durch ein
Trajekt auf dem Bo-
densee miteinander
verknipft  wurden.
Nach diesem Beispiel
entstanden viele Fahr-
linien in Deutschland, die Flusse wie Mee-
re fur die — eigentlich landgebundene -
Eisenbahn passierbar machten.

Bahnen wie Schiffe wecken in uns glei-

chermaBen die Sehnsucht nach fernen
Orten. lhre Wirkung geht weit Gber den
nlchternen Zweck des Transportmittels
hinaus. Nicht von ungefahr gibt es fir bei-
de Bereiche Gruppen von Fans, die den
Modellbau mit Begeisterung betreiben.
Diese Begeisterung 1aBt sich aber noch
weiter steigern, wenn man die Fraktionen
in einer Koalition der Modelle zusammen-
fuhrt: Selbst eingefleischte Schiffbauer
kénnen sich der Faszination einer Kai-

anlage nicht entziehen, auf der eine Ran-
gierlok Wagen zum Umladen bereitstellt.
Umgekehrt steigert eine kleine Fahre
enorm den Spielwert jeder Modellbahn-
anlage - insbesondere, wenn sie echtes
Verladen von Wagen ermdéglicht.

Ur die Gestaltung einer Modellbahn mit

maritimen Themen gibt es reichlich Vor-
bilder. NaturgemaB kommen zum Nach-
bauen die kleinen Anlegestellen und Fah-
ren eher in Frage als die groBen ,Potte”
oder der Hamburger Hafen. Der Schwer-
punkt unseres Spezials liegt denn auch auf
den modellbahnkompatiblen Bereichen,

Wasserscheu?

ohne die der Vollstandigkeit halber aufge-
fuhrten Uberseefdhren zu vergessen.
Denn bei den ,,unendlich” weiten Wasser-
flachen gilt noch mehr als sonst bei der
Anlagengestaltung: ,Weniger ist mehr”.
Also: Spendieren Sie ein paar Quadrat-
zentimeter |hrer wertvollen Anlagenfla-
che dem Wasser — die gestiegene Attrakti-
vitat Ihrer Modellbahn wird es lhnen loh-
nen. Und wer tatsachlich wasserscheu ist,
kann ja einfach GieBharz verwenden! Das
erspart zudem unliebsame Uberraschun-
gen, wie sie Oswald Huber in seinem herr-
lichen Cartoon dem schreckhaften Hafen-
freund zumutet ... Martin Knaden



Eisenbahnfahren in Deutschland

Wege ubers Wasser

Gert Uwe Detlefsen, Autor des Buches , Die Schiffe der Eisen-
bahn”, ist ein ausgewiesener Kenner maritimer Themen. Er gibt
einen Uberblick iiber die in und von Deutschland aus betriebe-
nen Eisenbahnfdhren, die sogenannten Trajekte.

as Dampfschiff ist etwas eher ,er-

funden“ worden als die Dampf-
eisenbahn. Beide erwiesen sich als
sehr segensreiche Erfindungen fiir die
weitere Entwicklung der Neuzeit. Bei
der Ausweitung der ersten Bahn-
strecken, von einem Netz konnte man
zur Mitte des 19. Jahrhunderts noch
nicht sprechen, stie3 man schnell an
Grenzen: politische, die Linder von-
einander trennen, aber auch natiir-
liche, wie See- und FluBufer sowie die
Kiisten der Meere.

Wihrend die Uberwindung von Léin-
dergrenzen, wenn man es denn wollte,
keine technischen Probleme darstellte,
sah das bei Gewéssern aller Art schon
etwas anders aus. Kleinere Seen um-
fuhr man, kleinere Fliisse lieBen sich
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auch vor 150 Jahren schon iiber-
briicken. Aber selbst der Bodensee
stellte, wenn man z.B. von Meersburg
oder Friedrichshafen nach Konstanz
oder Romanshorn reisen wollte, ein
zeitraubendes Hindernis dar.

Nach dem 17. August 1824, als der
planmaBige Verkehr zwischen dem
wiirttembergischen Friedrichshafen
und dem gegeniiberliegenden Rohr-
schach in der Schweiz eroffnet worden
war, dauerte es nicht lange, bis die er-
sten Eisenbahnfahren — damals nann-
te man sie Trajekte — entstanden. Aus
dem lateinischen Wort , traiectum® ent-
stand der Begriff fiir ,das Spezialschiff
zum Transport von Eisenbahnwaggons
im Fahrverkehr® (= 1t. Brockhaus).

Das erste Trajekt wurde — natiirlich —

in GrofBbritannien, genauer gesagt, in
Schottland gebaut. Robert Napier &
Sons in Govan bei Glasgow konstruier-
ten und entwickelten 1849 die erste
Bahnfdhre. Die ,Leviathan® war mit
399 BRT nicht eben grof: 52,4 m Lan-
ge und 10,5 m Rumpfbreite bzw. 16,5 m
Breite iiber die Radkédsten. Auf drei
Gleisen, die biindig mit dem Deck ab-
schlossen, konnten bis zu 34 der kur-
zen englischen Giiterwagen transpor-
tiert werden.

Bodenseetrajekte

Die erste Dampffihre auf dem Bo-
densee — und damit die erste ,deut-
sche“—fuhr am 22. Februar 1869 zwi-
schen Friedrichshafen und Romans-
horn. Auf zwei nebeneinanderlie-
genden Gleisen bot sie bis zu 18 Giiter-
waggons Platz. Die beiden Schaufel-
rader des mit 70 m Lange fiir damalige
Verhiltnisse nahezu gigantischen
Schiffes arbeiteten unabhdngig von-
einander. Nur so war die erforderliche
Manévrierfahigkeit in den engen Ha-
fenbecken zu erreichen.

Schon im ersten Betriebsjahr befor-
derten der Dampfer und die von ihm
geschleppten Trajektkdhne 12 220
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Links: Die erste
deutsche Eisenbahn-
fahre fuhr seit dem
22. Februar 1869 im
Auftrag der Wiirt-
tembergischen
Staatsbahn. Die
Abbildung aus der
JMlustrirten Zei-
tung” zeigt das
Schiff beim Einlau-
fen in den Hafen von
Romanshorn.

Absolut modell-
bahngerecht ist die
Situation in Lindau
(rechts): In engem
Bogen fiihren Gleise
zur Fahre, die im
Eigentum der Deut-
schen Reichsbahn
steht.

Foto: 7.9.1937, VMN

Unten: Die ,Schus-
sen” verkehrte von
1929 bis 1983 auf
dem Bodensee.
Foto: VMN

Waggons. Das Trajekt allein hatte eine
Tagesleistung von rund 50 Waggons in
jeder Richtung; mit einem Trajektkahn
im Anhang stieg die Leistung auf 70
Waggons. Das 600 Tonnen verdrén-
gende Dampfschiff ging ob seines enor-
men Kohleverbrauches als , Kohlefres-
ser” in die Geschichte der Bodensee-
schiffahrt ein.

IThm folgte 1874 ein zweiter, etwas
kleinerer, aber ebenfalls mit zwei Glei-
sen fiir 18 Waggons ausgeriisteter Tra-
jektdampfer fiir die Verbindung zwi-
schen Romanshorn und Lindau, der —
fiir Wasserfahrzeuge eher ungewohn-
lich - keinen Namen erhielt. Die
Dampffahre gehorte gemeinschaftlich

den  Wirttembergischen  Staats-
eisenbahnen und der schweizerischen
Nordostbahn. Der Jahres-Transport-
bedarf datiert aus dem Jahr 1871, als
der Trajektdampfer exakt 14 684 Wag-
gons iiber den Bodensee beforderte.
Wegen des Kohlebedarfs wurde er
schon 1885 zum Abbruch verkauft.
Escher Wyss bauten nicht nur diese
Riesenschiffe, sondern auch zwei 50 m
lange Trajektkdhne ohne Antrieb, die
bis zu acht Waggons Platz boten und
von den Dampftrajekten oder anderen
Schiffen wie z.B. planmé&figen Post-
dampfern iiber den See geschleppt
wurden. 1885 lief sich die dsterreichi-
sche Bahnverwaltung den fiir den Tra-

GRUNDLAGEN

jektverkehr konzipierten Schrauben-
schleppdampfer ,Bregenz“ bauen, und
1891 folgte die wiirttembergische Ver-
waltung diesem Beispiel mit dem
Dampfer ,Buchhorn® (16,50 m Lange).

Um die Jahrhundertwende erreichte
die Trajektschiffahrt ihren Hohen-
punkt, 13 Kdhne befanden sich fiir die
drei Anrainerstaaten in Fahrt. Nach
Fertigstellung der Arlbergbahn wur-
den von Bregenz aus drei weitere
Fahrdienste eréffnet: nach Romans-
horn (1915 eingestellt), nach Konstanz
(1917 eingestellt) und nach Fried-
richshafen (1913 eingestellt).

Als die Stadt Konstanz am 30. Sep-
tember 1928 mit der relativ kleinen
Doppelendautofdhre ,Konstanz®“ den
reinen Autofdhrverkehr zwischen Kon-
stanz und Meersburg aufnahm, rea-
gierte die Deutsche Reichsbahn unver-
ziiglich: ihre 1929 in Dienst gestellte
Motorfahre ,,Schussen® (293 t Wasser-
verdrangung, 54,50 x 12,54 x 2,47 m)
konnte auf ihrem eingleisigen Deck
entweder zehn zweiachsige Giiterwag-
gons oder 40 Pkw bzw. eine entspre-
chende Mischung aufnehmen.

Allerdings hatten Eisenbahnwag-
gons bis in die Nachkriegszeit Vorrang.
Da die Autofahrer also nicht wissen
konnten, ob man sie mitnahm oder
nicht, entwickelte sich die stiddtische
Konstanzer Autofahre viel besser. Dort
wurden Kraftwagen immer befordert.

Einen regelmédfBigen Autofdahrver-
kehr iiber den Bodensee bot die Bun-
desbahn erst ab 1952 an. Die ,,Schus-
sen® war das letzte deutsche Eisen-
bahnfahrschiff fiir den Bodensee, und
mit ihrer AuBerdienststellung im Jah-
re 1983 fand die Trajektierung von
Bahnwaggons iiber den See ihr Ende.
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Rheintrajekte

Ende der flinfziger Jahre des vorigen
Jahrhunderts existierten links- wie
rechtsrheinisch durchgehende Strek-
ken von der Schweiz bis in die Nieder-
lande. Querverbindungen iiber den
FluB3 boten zunédchst die vielen Féahr-
schiffe. Spater ibernahmen Trajekte
an verschiedenen Rheinorten auch das
Ubersetzen von Waggons.

Erstes Rheintrajekt war die 1852
eingerichtete Pontonfahre, die bei
Homberg (gegeniiber Duisburg) die
Endpunkte der K6Iln-Mindener und der
Aachen-Diisseldorf-Ruhrorter Eisen-
bahn miteinander verband. Mit Seil-
winden wurden die Waggons auf die
Pontons hinabgelassen, um am ge-
geniiberliegenden Platz per Winde wie-
der heraufgezogen zu werden.

Mit dieser technisch mangelhaften

Losung gaben sich die Bahnen nicht
lange zufrieden. Eine bessere Losung
waren Hebetlirme, in denen beweg-
liche Wagenbiihnen von der Land-
ebene aufjede beliebige Wasserstands-
ebene herabgelassen bzw. wieder her-
aufgezogen wurden. Diese Hebetlirme
ermoglichten bei nahezu jedem Was-
serstand die Herstellung einer ebenen
Verbindung. Die Bithnen bewegten
sich hydraulisch zwischen der Hohe
des anlegenden Trajektes und den fe-
sten Gleisen am Ufer. 1912 machte eine
feste Briicke die Homberger Trajekt-
verbindung tiberfliissig.

Es gab drei FluBtrajekte auf dem
Rhein, ein weiteres, aber technisch
aufwendigeres bei Lauenburg an der
Elbe. Auf der wichtigen Bahnstrecke
von Kleve ins niederlindische Zeve-
naar lie} die Rheinische Eisenbahnge-
sellschaft von 1865 bis 1912 Trajekte

Das Trajekt Bonn-Kes-
senich—Oberkassel
wurde entlang eines
Zugseils durch dampf-
betriebene Seilschei-
ben bewegt. Hier ist
auf Bonner Seite eine
pr.T 4.2 zu sehen, die
auf der festen Rampe
steht, wahrend Zwi-
schenwagen den
héhenbeweglichen
Teil der Rampe iiber-
briicken.

Foto: Stadtarchiv Bonn

zwischen Welle und Spyck fahren. Von
1866 bis 1873 verkehrten zwischen
Rheinhausen und Hochfeld bei Duis-
burg die vier Ponten (Trajektleichter)
,Rhein“, ,Lahn®, ,Mosel“ und ,Ruhr®
(je 2 Gleise flir 12 Waggons, 10,29 t
plus eine Lokomotive, 52,26 x 8,16 x
2,98 m). Sie verbanden die linksrhei-
nische Bahn mit dem Ruhrgebiet.

Eine weitere Trajektlinie bestand
vom 11. Juli 1870 bis zum 2. August
1914 zwischen Bonn-Kessenich und
Oberkassel mit den Ponten ,Agger®,
,Sieg“ und ,,Wupper® (70 x 9,00 m, ein
Gleis fiir sechs Waggons). Sie bewegten
sich tiber Transmissionsréider, tiber die
auf einer Seite des Fahrzeuges ein im
Wasser liegendes Treibseil lief. Thr An-
trieb erfolgte iiber zwei nicht umsteu-
erbare Dampfmaschinen mit je 42 PSi
Leistung. Zur Fithrung der Fahre dien-
te ein auf der anderen Fahrzeugseite
liegendes Seil.

Das Bonner Trajekt setzte Per-
sonenwaggons liber, sogar Kurs-
wagen nach Bonn, die in Ober-
kassel vom aus Wiesbaden kom-
menden Schnellzug abgehédngt
wurden, wiahrend die anderen
Rheintrajekte nur Giiterwagen
beférderten, von gelegentlichen,
nicht planméfigen Ausnahmen
abgesehen. Zwar fiihrte vor al-
lem der Erste Weltkrieg zur Ein-
stellung dieser Verbindung, aber
die 1918 zwischen Neuwied und
Koblenz-Liitzel in Betrieb ge-
nommene Eisenbahnbriicke so-
wie die ein Jahr spéater eroffnete
Ludendorffbriicke bei Remagen
machten sie ohnehin entbehr-
lich.

Der Hamburger Mississippi-Dampfer
+Fahrschiff 1" nach der Bergung En-
de der 40er Jahre im Kohlbrand. Bom-
bentreffer hatten ihn 1943 versenkt.
Foto: Wolfgang Fuchs

MIBA-Spezial 40



Das Lauenburg-Hohnstorfer Trajekt. Die
»Lauenburg” ist 1862/1863 auf Hohnstorfer
Seite abgelichtet worden. Die obere Abbil-
dung zeigt sehr schon die 1:9-Rampe, auf
der die Giiterwagen an Seilen durch eine
stationare Dampfmaschine bewegt wurden.
Unten steht die Mannschaft fiir den Foto-
grafen in Positur.

Fotos: Slg. Gert Uwe Detlefsen

Elbe-Mississippi-Dampfer

Die beiden Hamburger ,Mississippi-
Dampfer”, wie die Eisenbahnfahren,
die den Kohlbrand querten, im Ham-
burger Umgangston stets hie3en, un-
terschieden sich durch ihre Bauweise
sehr erheblich von allen anderen deut-
schen Trajekten. Sie kamen 1912 in
Fahrt, nachdem der Hamburger Hafen
vor allem in den westlich gelegenen
Gebieten um Altenwerder und vor Fin-
kenwerder erheblich ausgeweitet wor-
den war.

Betreiber war die Hamburger Ha-
fenbahn, die als ,Quaibahn“ am 11.
August 1866 ihren Betrieb aufgenom-
men hatte. Der preuf3ische Staat hatte
an die Genehmigung der Bahnfdhre
iiber ihren Kohlbrand teure Bedingun-
gen gekniipft: Die Hamburger Hafen-
bahn mufite nicht nur die bereits ge-
nehmigte Anschlufistrecke von Wal-
tershof nach Borstelbek an die Strecke
Harburg-Cuxhaven bauen und betrei-
ben, sondern auch die auf 24 Jahre be-
fristete Fihrverbindung. Bis zum Ab-
lauf dieser Frist sollte Hamburg einen
Tunnel gebaut haben.

Der Stettiner Vulcan lieferte die bei-
den Fahrtrajekte fiir den Kéhlbrand,
die ,Fahrschiff I“ und ,, Fahrschiff II* (je
532 BRT, 2 Gleise fiir 6 Waggons mit
180 t Gesamtgewicht, 34,43 x 15,54 x
3,80 m). Sie verkehrten anfangs im
Halbstundentakt und dienten auch
dem Personen- und spater dem Auto-
verkehr. 1955 war ihre Kapazitdt mit
je 50 taglichen Fahrten ausgeschopft.

Ihre besondere Konstruktion war
wegen des auch im Hamburger Hafen
noch deutlich spiirbaren Tidenhubs er-
forderlich. Das Eisenbahndeck mit
zwei nebeneinanderliegenden Gleisen
lieB3 sich mit Dampfkraft in der grof3en,
auf dem Schiffskorper ruhenden Git-
terkonstruktion auf- und abbewegen
und konnte so genau auf die Héhe der
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landseitigen Gleisanschliisse abge-
senkt oder angehoben werden.

1939 gab Hamburg eine dritte Ei-
senbahnfdhre in Auftrag, wiederum
beim Stettiner Vulcan. Weil diese Werft
jedoch vornehmlich Marinebauten lie-
fern muflte, wurde die Féahre erst 1945
fertiggestellt und fiel dann Bombenan-
griffen auf die Werft zum Opfer. Die
,Féahrschiff [* war bei den schweren
Luftangriffen auf Hamburg im Sommer
1943 gesunken und wurde nach dem
Krieg wieder gehoben. Nach 1945
spielten die Eisenbahnfdhren auf dem
Kohlbrand keine grof3e Rolle mehr.

Ein weitere Elbfahre gab es von 1864
bis 1878 zwischen Lauenburg auf der
schleswig-holsteinischen und Hohns-
torf auf der niedersédchsischen Seite.

Sie entstand mit einer wiederum ganz
eigenen Technik. Aus Kostengriinden
entschieden sich die Verwaltungen der
Liibeck-Biichener und Berlin-Hambur-
ger Eisenbahn 1863 fiir den Betrieb ei-
ner Trajektanlage und nicht fiir den
Bau einer Briicke, die kamen dann erst
1872/3 bei Domitz und Harburg und
1878 auch bei Lauenburg.

Die Beladung der beiden eingleisigen
Trajektdampfer ,Lauenburg® und
~Hohnstorf* (30 t Tragfahigkeit, 42,66
X 7,62 x 2,59 m) erfolgte auf beiden
Elbufern tiber geneigte Ebenen mit ei-
nem Gefille von 1:9. Auf diesen Ebe-
nen zogen Dampfwinden die Gefélle-
Wagen, auf denen ein Waggon stand,
von den Fahren nach oben zum Bahn-
hofsgeldnde.



Trajekte fiir AnschlieBer

In der Eisenbahnliteratur tiberhaupt
keine Erwahnung fand bislang die
Eisenbahnfdhre, die es nach dem
Ersten Weltkrieg einige Jahre lang
iiber den Nord-Ostsee-Kanal gegeben
hatte. Der Bau war erforderlich ge-
worden, nachdem durch die Begradi-
gung des Nord-Ostsee-Kanals u.a. mit
dem Rader Durchstich (heute bekannt
durch die Briicke der Autobahn A 7)
ein kleiner Teil der Gemeinde Schacht-
Audorf zur Insel geworden war.

Da sich dort eine grofe Steinfabrik
und einige kleinere Betriebe mit stark
frequentierten Gleisanschliissen be-
fanden, muf3te die Kanalverwaltung ei-
ne Eisenbahnféhre stellen, die von der
Danziger Werft J. W. Klawitter erbaut
wurde und aus nicht mehr nachvoll-
ziehbaren Griinden als ,,Weichselm{in-
de” geliefert, auf dem Kanal jedoch als
,Rade® (32 BRT, 36 x 9 x 1,85 m) be-
trieben wurde. Nach dem Konkurs der
Steinfabrik in den dreifiiger Jahren

verlor der Bahnverkehr seine Bedeu-
tung, und nach dem Bau einer Straf3en-
briicke zur Insel stellte die ,Rade® im
Friithjahr 1937 ihren Betrieb ein.
Ebenfalls ohne Bahnanschlu3 war in
Grabow bei Stettin der Werftbetrieb
von Friichtenicht & Brock, aus dem
spéter die GroBwerft des Stettiner Vul-
can entstand. Um nun Materialliefe-
rungen ohne Umladung auf Oderkéh-
ne beziehen zu konnen, bauten sich
Friichtenicht & Brock 1858 einen klei-
nen Ponton — die Bezeichnung Fahr-
schiff wére tibertrieben —, der an Deck
ein durchlaufendes Gleis zur Aufnah-
me von zwei bis drei zweiachsigen Gii-
terwaggons erhielt und ,Pikas“ (60
BRT, 26,80 x 5,57 m) benannt wurde.
An Deck befand sich ein aufrecht ste-
hender Kessel, die 60 PSi leistende An-
triebsmaschine stand unter Deck. Bis
in die dreiiger Jahre diente ,Pikas®
dem werkseigenen Trajektverkehr.
Die zunehmende Ansiedlung von In-
dustrie- und Handelsfirmen auf dem
Ostufer der Oder brachte den Stettiner

Unternehmer Hans Knust (ein ehema-
liger Kapitdn und spéterer Stadtrat) auf
die Idee, dorthin einen Eisenbahn-
fahrdienst anzubieten; landseitigen
Gleisanschluf3 hatten nur wenige Fir-
men. 1880 griindete Knust die Eisen-
bahn-Traject- und Wasserbaugesell-
schaft mbH, die 1882 das vom Stetti-
ner Vulcan gebaute kleine Fahrschiff
LSultan® (77 BRT, 27 x 6,90 x 2,30 m)
erhielt, das auf einem Gleis zwei Wag-
gons befordern konnte.

1887 folgte von den Stettiner Oder-
werken das doppelt so groe Fahr-
schiff , Tyras“ (146 BRT, 33,33 x 4,85 x
0,46 m), diese Werft lieferte 1896 auch
das dritte Fahrschiff ,Caesar” (162
BRT, 38,35 x 6,70 x 1,90 m). 1900 gab
Hans Knust die ,Caesar® an die Danzi-
ger Aktiengesellschaft Holm ab, die das
Trajekt zwischen der Nehrung und
dem Holm zum Transport von Wag-
gons einsetzte. Zwei Trajekte verkehr-
ten bis in den Zweiten Weltkrieg hin-
ein. Die ,Sultan® fuhr sogar noch bis
1961, nun fiir polnische Betreiber.

Oben: Der Trajektdampfer
JTyras” iberquert auf die-
sem alten Postkartenmotiv
die Oder bei Stettin und er-
moglicht so den AnschluB
der auf dem ostlichen Ufer
angesiedelten Firmen.
Foto: Slg. Gert Uwe
Detlefsen

Die kleine Eisenbahnfahre
.Rade” verkehrte dstlich
von Rendsburg iiber den
Nord-Ostsee-Kanal zu einer
durch die Kanalbegradi-
gung entstandenen Insel.
Die Zufahrtsrampe ist in
ihrer Neigung tiber
Flaschenziige verstellbar,
um das Gleis zentimeter-
genau an die Hohe des
Fahrengleises anzupassen.
Foto: Slg. Knut Mahrt
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Foto: VMIN

Die ,Schleswig-Holstein” ist auf dem Fehmarnsund zur Insel unterwegs.
Das 1949 in Dienst gestellte Schiff 16ste die ,,Fehmarnsund” ab
und konnte eine bis zu drei Teilen lange Schienenbusgarnitur
bzw. entsprechend viele StraBenfahrzeuge aufnehmen.

Fehmarnsund und Vogelfluglinie

Die Route der Zugvogel von Skandina-
vien nach Siden {iiber die Inseln
Lolland und Fehmarn gab der 1963
erdffneten Vogelfluglinie ihren Namen.
Sie hatte einen ,kleinen“ Vorgédnger,
dessen erste Strecke die von der Kreis
Oldenburger Eisenbahnen (KOE) in Be-
trieb genommene Bahnverbindung von
Oldenburg nach Heiligenhafen verlian-
gert, von wo man per Schiff zur Insel
Fehmarn gelangte.

Von dieser Verlingerung abzwei-
gend baute die KOE 1903 die Strecke
zum Fehmarnsund. Zusammen mit der

Die 1953 gebaute
»Deutschland” war
dagegen von ganz
anderem Kaliber:
auf ihrem Eisen-
bahndeck waren
drei Gleise verlegt.

Die Schnittzeich-
nung unten von Wal-
ter Zeeden zeigt die
JInnereien” der
»Deutschland”, dar-
gestellt am Anleger
in GroBenbrode Kai.
Fotos: Slg. Detlefsen
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Puttgarden erhielt im Zuge des Ausbaus der Vogelfluglinie sehr umfangreiche Verlade-
anlagen. Oben sind die Fahrschiffe ,Deutschland” und ,Theodor Heuss"” zu sehen. Foto: VMN

Unten fahrt VT 12 als ,, Kopenhagen-Express” in den Bauch des DB-Hochseefahrschiffes
»Theodor Heuss” ein. Die Eignung fiir eine Trajektierung der Triebwagen war schon bei der
Konstruktion beriicksichtigt worden. Foto: Slg. Gert Uwe Detlefsen

hier eingerichteten Trajektverbindung
tiber den Fehmarnsund nach Fehmarn
wurde sie am 23.10.1903 erdffnet.
Fiir den Trajektverkehr hatte die
Danziger Klawitter-Werft das Fahr-
schiff ,Fehmarnsund“ (88 BRT, 23,33
x 7 x 2,11 m) gebaut, auf dessen mittig
verlegtem Gleis zwei Waggons Platz
fanden. 1927 lieferte die Rendsburger
Werft Nobiskrug eine zweite Eisen-
bahnféhre, die den Namen ,Fehmarn*

12

(338 BRT, 1 Gleis mit 49,20 m Léange,
38,34 x 2,80 m, nach der Verlangerung
1951 waren es 53,50 x 8,20 x 2,64 m)
bekam.

Am 1. August 1941 wurde die KOE
verstaatlicht, ihre Strecke war als Tras-
se fiir die schon seit Mitte der dreifliger
Jahre geplante Vogelfluglinie interes-
sant. Mit den Schienenfahrzeugen und
Gleisanlagen gingen auch die Fiahren
in den Besitz der Reichsbahn iiber.

Die Bundesbahn, die sich als Ree-
derei auf dem Fehmarnsund mit den
Buchstaben DB im Schornstein kennt-
lich machte, erwarb bereits 1949 ein
erst neun Jahre altes Fahrschiff, das sie
als ,,Schleswig-Holstein“ (411 BRT, 1
Gleis mit 40 m Linge, 40,97 x 10,34 x
3,48 m) im Fehmarnsund-Fahrverkehr
einsetzte. Damit sich die ,Fehmarn®
ebenfalls zum Trajektieren einer V 36
nebst zwei Donnerbiichsen oder einer
dreiteiligen Schienenbuseinheit eigne-
te, wurde sie entsprechend verldngert.

Mit Inbetriebnahme der spéter
mehrfach umgebauten ,Scheswig-Hol-
stein“ stellte die Bahn die ,Fehmarn-
sund“ auBer Dienst und takelte sie zur
Arbeitsplattform ab. Der Personenver-
kehr der Bahn nach Orth wurde bereits
1955 eingestellt, die Trajektverbin-
dung sowie der Personenverkehr nach
Burg fanden mit der Erdoffnung der
Briicke iiber den Fehmarnsund am 15.
Mai 1963 ihr Ende.

Ein deutsch-dédnisches Komitee ent-
wickelte schon Anfang dieses Jahr-
hunderts Plane fiir die Vogelfluglinie,
deren Realisierung 1937 mit der Fer-
tigstellung der 3212 Meter langen Stor-
strembriicke zwischen Seeland und
Falster begann. Zugleich und anfangs
ausschlieBlich sollte sie dem tiber die
Eisenbahnfihre Warnemiinde-Gedser
und Nykebing aus Deutschland kom-
menden Verkehr nach Kopenhagen
dienen.

Da Warnemiinde nach dem Zweiten
Weltkrieg im sowjetischen Machtbe-
reich lag, wurde von DB und DSB die
Fertigstellung der Vogelfluglinie for-
ciert: durch eine Anschlu8bahn von
Nykobing zu einem neuen Fahrhafen
bei Radby auf Lolland sowie durch den
Ausbau der Kleinbahntrasse nach
GroBenbrode Kai fiir Schnellziige. In
GroBBenbrode Kai entstand ein Fahr-
schiffsterminal.

1951 begann von hier der Fihrdienst
nach Gedser, zundchst mit einer déni-
schen Fahre, ab 1953 mit der neuen,
in Kiel gebauten ,Deutschland” (3 Glei-
se mit 253 m Lange, 114,35 x 17,70 x
4,68 m; 12,20 m Seitenhohe). Mit 3863
BRT ist diese kombinierte Eisenbahn-,
Auto- und Personenfihre die kleinste
aller seither im Ddnemark-Verkehr ge-
bauten Fahren.

Das 1957 in Dienst gestellte Féahr-
schiff ,Theodor Heuss“ (5583 BRT,
3 Gleise mit 318 m Linge; 135,90 x
17,34 x 4,90 m, Seitenh6he 14,65 m)
erhielt tiber dem dreigleisigen Eisen-
bahndeck ein durchgehendes Auto-
deck, inzwischen hatte man ndmlich
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auch bei der Bahn die Zeichen der Zeit
erkannt und sich auf die neue und sehr
rasch wachsende Auto-Kundschaft ein-
gestellt.

GroBenbrode war von Anfang an nur
ein Kompromif3. Parallel zum Betrieb
der Féahrlinie liefen die Planungen fiir
die Vogelfluglinie, die im April 1963 in
Betrieb genommen wurde. Sowohl
Rodbyhavn in Dédnemark wie auch
Puttgarden erhielten sehr umfangrei-
che Fahr- und Verschiebebahnhofe.
Jedes der drei hier anfangs eingesetz-
ten Fahrschiffe ,Kong Frederik IX*,
~Deutschland® und ,Theodor Heuss*
machte tdglich sechs Rundreisen.

1972 loste eine neue, wesentlich
groBere ,Deutschland® (6119 BRT, 3
Gleise mit 345 m Lénge; 144,10 x
17,35 x 5,90 m; 8,15 m Seitenhohe)
die Namensvorgédngerin ab.

Per 1. Juli 1993 haben die Deutsche
Bundesbahn und die Deutsche Reichs-
bahn ihre Fahrschiffsinteressen in der
Ostsee ausgegliedert und an die DFO
Deutsche Fahrschiffahrt Ostsee GmbH
iibertragen. Das fiihrte zu neuen
Schiffsbeschriftungen, aber sonst zu
keinen wesentlichen Anderungen.

1998 fusionierten die gleichfalls in-
zwischen selbstdndigen Fahrbetriebe
der ddnischen Staatsbahn mit der DFO

zur Scandlines GmbH. Sowohl auf der
Strecke Warnemiinde-Gedser wie auch
zur Strecke SaBnitz—Trelleborg hat
man Konkurrenz, und fiir die Vogel-
fluglinie steht sie in den Startlochern.
Mit vier modernen Doppelendfahren,
die 1996/98 in Fahrt kamen (je zwei
deutsche und dédnische) ist man zu-
mindest technisch gut geriistet.

Von Liibeck nach Finnland

Libeck mit seinem Vorhafen Tra-
vemiinde war seit der Hansezeit von
Deutschland aus wichtigster Aus-
gangspunkt zu den Héfen der Ostsee
sowie auch durch den @resund und
Skagerrak nach Norwegen. Eisen-
bahnfdhren von Travemiinde nach
Skandinavien gab es jedoch trotz des
seit dem letzten Kriege von hier aus
enorm angewachsenen Passagierver-
kehrs bis 1975 nicht.

In diesem Jahr brachte die tradi-
tionsreiche, seit Jahrzehnten im Lini-
enverkehr in die Ostsee tdtige Ham-
burger Reederei H. M. Gehrckens die
bei der Bremerhavener Rickmerswerft
gebaute Giiterwagenfdahre ,Railship I*
(5322 BRT, 150x21,60x 6,52 m, 18,30
m Seitenhohe) auf der nun eingerich-
teten, mit 1060 Kilometern lingsten

Trajektlinie der Welt zwischen Tra-
vemiinde und Hankd in Siidfinnland in
Fahrt. 1984 und 1990 kamen die sehr
dhnlichen Fahren ,Railship I1* (20.077
BRZ, 186,50 x 21,60 x 6,50 m, Seiten-
héhe 18,65 m) und ,Railship III*
(20.729 BRZ, 189,70 x 21,60 x 6,70m,
Seitenhdhe 18,95 m) dazu, die Num-
mer [ wurde im Sommer 1979 verldn-
gert, dadurch wuchs ihre Linge von
150 m um 17,72 m.

Die von der Reederei ergriffene Ini-
tiative zur Verschiffung der Giiter in
Eisenbahnwaggons ohne Umladung
zur direkten Weiterreise auf dem mit-
teleuropéischen Schienennetz hatte so-
fort grof3en Erfolg. Fiir Rangierarbei-
ten an Bord sind alle drei Fahren mit
einer sehr kompakten Verschubloko-
motive ausgestattet. Die Anlage fiir das
Umspuren der Waggons befindet sich
auf der finnischen Seite.

Da die finnischen Winter in den letz-
ten drei Jahrzehnten immer milder
wurden, und die Fahrschiffe mit hoch-
ster Eisklasse natiirlich fiir den Ganz-
jahresbetrieb geeignet sind, wurde
schlieBlich Turku am 1. Juni 1998 neu-
er finnischer Zielhafen. An dem neuen,
sechsgleisigen Anleger machen die
Railships sechsmal in der Woche fest.

Die deutsche TT-Line plante Ende

Ein Aquarell der
«Theodor Heuss”
diente 1963 als
Kalenderbild (oben).

Im inzwischen weiB-
blau-roten Anstrich
prasentieren sich
die , Deutschland”,
die ,Karl Carstens”
und die , Theodor
Heuss"” dem Foto-
grafen. Foto: Slg.
Gert Uwe Detlefsen
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Zu den reinen Eisenbahnfahren zahlt die , Railship 1”. An Bord verteilt ein Aufzug (!) die
Eisenbahnwaggons auf drei Ebenen. Foto: Werkfoto Liibecker Hafengesellschaft mbH

Unten: Der Raddampfer , Friedrich Franz IV* besaB ein 79,5 m langes Gleis. Seine Silhouette
war gepagt durch die vier Schornsteine, da alle vier Kessel ihren eigenen Schlot hatten.

der achtziger Jahre ihre Teilnahme am
damals boomenden Markt fiir Eisen-
bahnfdhren zwischen Deutschland und
Skandinavien. Sie riisteten ihre Fracht-
fahren ,,Robin Hood“ und ,,Nils Dacke*
mit Normalspurgleisen aus. Zwischen
den Héfen Trelleborg in Stidschweden
und Travemiinde planten sie die Auf-
nahme einer Eisenbahnfdhrverbin-
dung. AuBer zu Probeverladungen be-
forderten sie jedoch nie planmiaBig

Waggons. Die Schiffe behielten ihre
Gleise auch nach dem 1993 erfolgten
Umbau in die kombinierten Fracht-
und Passagierfihren ,,Nils Holgersson*
und ,Peter Pan®.

Post via Warnemiinde

Die beiden traditionellen Postrouten
von Berlin nach Kopenhagen verliefen
frither iber Hamburg, wo sie Anschluf3

14

an die hier abgehenden Postkutschen
durch Jitland und iiber die Belte zu
den ddnischen Hauptinseln und weiter
nach Skandinavien hatten, sowie
durch Mecklenburg iiber Wittstock und
Giistrow nach Rostock. Von hier fuhren
Schiffe nach Nykebing (Falster), weiter
ging es iiber Land mit kurzen Fahr-
fahrten zwischen den Inseln. Diesem
schon im 18. Jahrhundert bestehenden
festen Postkurs folgte im wesentlichen
auch die Eisenbahn.

Der erste deutsche Hochseetrajekt-
verkehr, wie die Bahn ihn intern im
Unterschied zu den bisher bestehen-
den Trajekten iiber Seen und Fliisse
nannte, wurde am 30. September 1903
mit dem damals iiblichen Glanz und
Gloria eroffnet. Nun blieb man von
Berlin bis Kopenhagen im gleichen Zug
und muBte nachts den Schlafwagen
nicht verlassen. Als 1937 mit der Stor-
strembriicke der schmale Seeweg zwi-
schen Falster und Seeland iiberbriickt
war, reduzierte sich die Fahrtzeit der
Schnellziige zwischen beiden Haupt-
stadten auf neun Stunden.

Genaugenommen waren die ersten
Seetrajekte nichts weiter als seefest ge-
machte und etwas abgerundete Pon-
tons. Die beiden Antriebsrdder auf je-
der Seite verliehen der eingleisigen
Doppelendfahre ,Friedrich Franz IV*
(1402 BRT, 1 Gleis mit 79,5 m Léange,
nach Umbau 2 mit 152 m Lange; 85,24
x 10,85 x 5,73 m Seitenhohe), die von
vorn und achtern nahezu gleich aus-
sah, Stabilitat.

In Gedser konnten die Fahrschiffe
nicht wenden und folglich das Fahrbett
nur riickwérts wieder verlassen. Damit
sie dabei sicher steuern konnten, er-
hielten sie ein Bugruder. Die aus die-
sem Grunde vorhandene zweite
Briicke achtern war bis in unsere Zeit
ein Merkmal der Gedser- (und der di-
nischen grof3e Belt-) Fahren.

Fiir die neue Féhrlinie von War-
nemiinde nach Gedser sollte jede der
beiden beteiligten Bahnverwaltungen
zwei Schiffe stellen. Die ,Friedrich
Franz IV® und ihr dédnisches Schwe-
sterschiff ,Prinsesse Alexandrine® wa-
ren von F. Schichau in Elbing gebaute
Raddampfer. Die beiden anderen Schif-
fe ,Mecklenburg® und ,Prins Christi-
an“ wurden als Schraubendampfer ge-
baut, weil Raddampfer mit ihren
Schaufelrddern auf der damals haufi-
ger vereisten winterlichen Ostsee oft
nicht fahren konnten.

Bald nach Eréffnung des Trajekt-
dienstes reichte die Fédhrkapazitdt
nicht mehr aus. Daher wurde 1905 die
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LPrinsesse Alexandrine“ umgebaut, im
Frithjahr 1906 folgte die ,Friedrich
Franz IV®. Beide wurden um 10,85 Me-
ter vor und 7,44 Meter hinter dem Ma-
schinenraum verldngert.

Der Erste Weltkrieg unterbrach den
Féhrdienst mit Reisezugwagen zwi-
schen Warnemiinde und Gedser, er
wurde erst 1922 wiederaufgenomm-
men und dann wahrend der Inflations-
zeit zeitweilig erneut unterbrochen.
Danach wurde die Verbindung wieder
von je einem Tages- und Nachtschnell-
zugpaar genutzt, die sich auf deutscher
Seite jeweils in einen Hamburger und
einen Berliner Zug teilten.

Die eisverstiarkte ,Mecklenburg®
(1547 BRT, 2 Gleise mit 125 m Léange,
85,95 x 14,01 x 7 m) eignete sich her-
vorragend fiir den Winterbetrieb. Uber
dem zweigleisigen Hauptdeck, auf dem
15 Giiterwaggons Platz hatten, befand
sich ein Boots- und Promenadendeck.

Als die Danen 1922 mit der ,Dan-
mark® einen modernen Neubau mit er-
heblich groeren Aufbauten und daher
ungleich grof3ziigigeren Passagierein-
richtungen fiir die Route Gedser—-War-
nemiinde bauten, hatte die Reichsbahn
nichts Vergleichbares anzubieten. Da
ein Neubau kurzfristig nicht zu reali-
sieren war, lie man 1924 die ,,Meck-
lenburg® bei der Rostocker Neptun-
werft umbauen. Die Kesselanlage wur-
de modernisiert, der eine dicke wich
zwei diinnen Schornsteinen und die
Bugpartie wurde nach dem Vorbild der
Radfdhren verldngert.

Am 1. Dezember 1926 stellte die
Reichsbahn dann die neue ,,Schwerin®
(3133 BRT, 2 Gleise mit 164,40 m Lan-
ge, 101,75 x 18,03 x 4,40 m, 6,91 m
Seitenhohe) in Dienst, die von der
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Die Reichsbahn stellte
am 1. Dezember 1926
die ,Schwerin” in
Dienst — ein Schiff fiir
den Verkehr zwischen
Berlin und Kopen-
hagen. Es trajektierte
zwischen Warnemiinde
und Gedser.

Rechts ein Blick in das
Wagendeck. Fotos:
Slg. Gert Uwe Detlefsen

Elbinger Schichau-Werft geliefert wur-
de. Die ,Schwerin“ diente nicht nur
dem Eisenbahnfiahrverkehr, sondern
auch dem wirtschaftlich immer bedeu-
tenderen Kraftwagenverkehr.

Die Zugverbindungen zwischen der
deutschen und der ddnischen Haupt-
stadt entsprachen erst 1930 wieder
dem Angebot von 1914. Neben weite-
ren Exprefziigen iiber die Fahre ver-
kehrten AnschluBlziige zu den Ab-
fahrts- bzw. Ankunftszeiten der Fahren
in Warnemiinde fiir die Reisenden, die
keine Platzkarten mehr fiir durchge-
hende Ziige bekommen hatten. Der
Personenverkehr nahm zwar in den
weiteren Jahren zu, erreichte aber nie-
mals das Aufkommen der Linie von
SaBnitz nach Trelleborg auf der Linie
Berlin—Stockholm.

Wahrend der Personenverkehr im
Jahresdurchschnitt in etwa konstant
blieb — Ferienzeiten wie heute kannte
man noch nicht —, schwankte der
Giiterverkehr erheblich. Fast immer
trajektierte die Bahn weitaus mehr be-
ladene Waggons nach Ddnemark als
von dort zuriick. 1929 zum Beispiel
waren es etwa 20 000 beladene Giiter-
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waggons nach Norden und nur etwa
12 600 zuriick.

1938 befuhren die beiden deutschen
und eine danische Fahre die Linien,
wobei die ,Mecklenburg® vorwiegend
im Winter eingesetzt wurde und im
Sommer nur bei starkem Andrang aus-
half. Ende 1938 begannen die Planun-
gen fiir einen Ersatz der ,Mecklen-
burg®. Er sollte mit 310 m Gleisldnge
eine doppelt so grof3e Kapazitit wie die
~Schwerin“ aufweisen und schneller
sein. Der Krieg verhinderte jedoch Auf-
tragserteilung und Bau.

Nach Ausbruch des Zweiten Welt-
krieges wurden die Fahrfahrten redu-
ziert und im Herbst 1943 schlieBlich
ganz eingestellt. Ab Mai 1947 nahm die
dénische Fahre ,Danmark® den Féahr-
verkehr wieder auf, doch hatte dieser
aufgrund der politischen Verhéltnisse
stark nachgelassen, so daf3 es trotz der
zusdtzlichen Nutzung Warnemiindes
durch die Schwedenfihren nicht zu
Engpéssen kam. Der Personenverkehr
verlor so sehr an Bedeutung, daf3 die
~,Danmark® ab 1951 abwechselnd die
Routen nach Warnemiinde und nach
GroBenbrode bedienen konnte. Zu Zei-
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ten der DDR waren die Fahrschiffe nur
Transitreisenden zugénglich.

Nachdem der Giiter- und Personen-
verkehr zwischen Warnemiinde und
Gedser in der zweiten Halfte der fiinf-
ziger Jahre langsam, aber sicher zuge-
nommen hatte, setzte die DR in der
Sommersaison 1960 das vom VEB
Fahrgastschiffahrt ,Weile Flotte®
gecharterte kleine Fahrgastschiff ,,See-
bad Ahlbeck” ein, weil die auf dieser
Route allein verkehrende ,Danmark®
nun nicht mehr ausreichte.

1963 wurde nach sechzehnmonati-
ger Bauzeit vom VEB Schiffswerft Nep-
tun in Rostock das Eisenbahnfiahrschiff
,Warnemiinde“ (6140 BRT, 3 Gleise
mit 328 m Linge, 136,44 x 17,70 x
4,80 m) an die Reichsbahn iibergeben.
Die Gleisldnge von 328 Metern ermog-
lichte die Mitnahme von bis zu 31 Wag-
gons oder maximal 150 Pkw. Der ,,Ost-
see-Express® und ab 1960 der ,Nep-
tun-Express® nutzten tdglich die Fah-
re. Bis zum Einsatz der neuen Gorlit-

fralsund nach Rigen
m Trajektschiff
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zer Triebwagen der Baureihe SVT 18.6
(spater 175) kamen Vorkriegs-Trieb-
wagengarnituren der Baureihen
,KoIn“ und ,Leipzig® (SVT 137) zum
Einsatz.

Parallel zum Bau der Fiahre erneuer-
te die Reichsbahn die Fahrbetten und
ab Ende der fiinfziger Jahre die Schie-
nenstrecke nach Berlin von Grund auf,
was eine Verkiirzung der Reisedauer
ermoglichte. Von 1964 an nutzte ein
Schlafkurswagen zwischen Moskau
und Kopenhagen dreimal pro Woche
die Féahre.

Ab Ende Mai 1990 wurde neben der
~Warnemiinde“ eine der beiden dini-
schen Fahren ,Kong Frederik IX“ oder
,Knudshoved* mit acht tdglichen Dop-
pelfahrten zur Bewdltigung des
sprunghaft angesteigenden Verkehrs
eingesetzt. Wenige Jahre spéter hatte
sich der Verkehr normalisiert und war
aufgrund anderer Verkehrsstrome
bzw. Konkurrenz soweit abgesunken,
daf3 die Linie 1997 eingestellt wurde.

Die Trajektanlage in
Stralsund bietet ob
ihrer kompakten
Bauweise ein idea-
les Vorbild fiir einen
Nachbau im Modell.
Am Anleger bzw. da-
hinter die beiden
Fahrschiffe , Putt-
bus” und , Ruegen”.

Unten: Die ,Putt-
bus” konnte immer-
hin vier 4achsige
Schnellzugwagen
von Stralsund nach
Riigen befordern.
Fotos: Slg. Gert Uwe
Detlefsen

Nach Riigen und Schweden

Die am 1. Juli 1883 eroffnete Eisen-
bahnfihre von Stralsund iiber den
Strelasund nach Riigen ist die dlteste
deutsche Trajektroute auf der Ostsee.
Ihre Bedeutung lag nicht nur in der
Verkehrsanbindung der grof3ten deut-
schen Insel an das Festland fiir die Ab-
fuhr der Riigener Rohstoffe Kreide und
Holz und fiir den zunehmenden Frem-
denverkehr, sondern ebenso in der
Verkiirzung des Reiseweges nach
Schweden. 1863 hatte Stralsund Eisen-
bahnanschluf} erhalten, allerdings nur
nach Anklam und damit iiber Stettin
nach Berlin.

Erst fiinfzehn Jahre spéter wurde
mit dem Teilstiick Demmin—Stralsund
die wesentlich kiirzere Gesamtstrecke
der Berliner Nord-Eisenbahn-Gesell-
schaft nach Berlin fertig. Damit wuchs
auch das Interesse am Bau einer Ei-
senbahn auf Riigen, was aber die Que-
rung des Strelasundes voraussetzte.

Als giinstigste Losung wurde eine
Trajektverbindung zwischen Stral-
sund-Hafen, der schon Gleisanschluf3
aufwies, und Gralhof auf Riigen ge-
schaffen, und zwar schon unter der Re-
gie der Koniglich Preuflischen Eisen-
bahn-Verwaltung, die unter anderem
auch 1880 die Berliner Nord-Eisen-
bahn-Gesellschaft verstaatlicht hatte.

Am 13. November 1882 traf das er-
ste Trajektschiff, die ,Prinz Heinrich®
(1 Gleis mit 32,32 m Léinge, 35,68 x
9,40 x 1,90 m), in Stralsund ein und
fithrte etliche Probefahrten auch im Eis
durch. Erstam 27. Dezember 1882 er-
klarte sich die PreuBisch-Hessische
Staatseisenbahn zur Abnahme der
Fahre bereit.
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Noch 1883, im Eroffnungsjahr der
Fahrverbindung, kam die ,Ruegen®
(1 Gleis mit 33,32 m Léange, 36,20 x
9,40 x 1,60 m) in Fahrt, 1890 die
LStralsund® (1 Gleis mit 32 m Léange,
37,46x9,80x 1,85 m), 1899 die , Put-
bus® (704 BRT, 1 Gleis mit 75,96 m
Lénge, 81 x 10,15 x 2,10 m) und 1902
die zweite ,Ruegen” (713 BRT, 1 Gleis
mit 75,96 m Lange, 81 x 10,15 x 2,10
m). Die beiden letztgenannten waren
erheblich langer als das erste Duo, hier
fanden vier grof3e vierachsige Reise-
zugwagen Platz.

Alle Strelasundfihren verfiigten je-
weils nur tiber ein mittig verlegtes Gleis
und eine mittschiffs auf Stiitzen ste-
hende Briicke. Die 1920 von der Deut-
schen Reichsbahn iibernommenen
Fahren der Preuf3ischen Bahn blieben
bis zum Bau des Riigendammes im
Jahre 1936 allein dem Eisenbahnver-
kehr vorbehalten.

Die Bahnstrecke vom Riigener Féhr-
bahnhof zum Hauptort Bergen war
schon 1883 fertig. Als 1889 die Strecke
nach Putbus folgte, wurde eine dritte
Féahre erforderlich, und 1891 schlie$3-
lich war die Bahn nach SaBnitz ver-
langert. Ab 1897 nahmen die Strela-
sundfdhren auch Personenwagen mit.

Ab 1. Mai 1897 bot die Stettiner Ree-
derei J. F. Braeunlich gemeinsam mit
der Rederi AB Sverige-Kontinenten ei-
ne zundchst einmal tdglich in jeder
Richtung befahrene Postdampferlinie
von Safnitz nach Trelleborg an. Damit
reduzierte sich die Reisedauer von Ber-
lin nach Stockholm auf 24 statt 40
Stunden. Auf der nun zwischen Stral-
sund und Riigen verkehrenden ,,Sass-
nitz“ fanden drei Schnellzugwagen
Platz, zudem war sie als erste Strela-
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sundfahre auch iiber das Heck zu be-
laden.

Nach Vergroferung der Fihrbetten
und Indienststellung der beiden grofBe-
ren Fahren ,,Putbus® und ,,Ruegen® gab
es ab 1902 durchgehende Schnellziige
von Berlin bis SaBnitz-Hafen. 1904
baute man die Strecke auf Riigen von
Altefahr nach SaBnitz zur Hauptbahn
aus. Dadurch wurde die Verbindung
iiber SaBnitz nach Schweden und Nor-
wegen so attraktiv, da} die Postdamp-
fer nicht mehr geniigten und die
PreuBlischen Staatsbahnen die Ein-
richtung einer Trajektlinie zwischen
SaBnitz und Trelleborg begannen.

Der Konig von Schweden hatte nach
Fertigstellung der Riigenbahn bis Saf3-
nitz durch eine Erkundungsfahrt prii-
fen lassen, ob sich der Ort als Zielha-
fen fiir eine Postdampferlinie Deutsch-
land-Schweden eignete. Das Ergebnis
war positiv, und so ging die 1897 mit
der schwedischen ,Rex“ und der deut-
schen ,Imperator® ihren Dienst auf-
nehmende ,Ko6nigslinie® unter diesem
Namen in die Féahrschiffahrtsge-
schichte ein. Sie verbesserte den Reise-
weg zwar, war aber keineswegs die op-
timale Losung.

Besser wurde es erst, als die den
Deutschen von Schweden vorgeschla-
gene Umwandlung der Postdampfer-
linie in eine leistungsfahige Eisen-
bahnfahrverbindung 1908/09 umge-
setzt wurde. Am 6. Juli 1909 fand die
feierliche Eréffnung vom neuen Fahr-
schiffshafen SaBnitz aus statt.

Die PreuBisch-Hessischen Staats-
bahnen und die Koniglich PreuB3ische
Eisenbahndirektion als gemeinsame
deutsche Betreiber der ,Konigslinie®
setzten die im Juni 1909 vom Stettiner

Einiahrt Ins Fihrschifi

Der Blick ins Fahrschiff gibt einen Eindruck
von der massiven Bauweise der Zufahrts-
rampe.

Die ,Deutschland” des Baujahres 1909 wur-
de neben der ,,Preussen” als Teil der Konigs-
linie zwischen Sassnitz und Trelleborg einge-
setzt. Fotos: Slg. Gert Uwe Detlefsen

Vulcan abgelieferten Fadhrdampfer
~Deutschland“ (2882 BRT/2 Gleise mit
160 m Linge, 113,80x 16,26 x 4,96 m)
und ,,Preussen® (2849 BRT, 2 Gleise mit
160 m Linge, 108,45 x 15,56 x 7,26 m)
auf der Trajektverbindung zwischen
SaBnitz und Trelleborg ein, die Statens
Jarnvigar Farjedriften die sehr dhnli-
chen ,Drottning Victoria“ und , Konung
Gustav V*. Die beiden deutschen Fah-
ren waren je rund 2800 BRT gro83, lie-
fen beachtliche 16,5 Knoten und konn-
ten jeweils acht grofe Reisezugwag-
gons sowie 975 Passagiere aufnehmen.

Spétestens ab Ende der 20er Jahre
geniigten die Strelasundfdhren nicht
mehr den Anforderungen. Fiir einige
Ziige waren drei Féahren iiber den Stre-
lasund erforderlich, so z.B. fiir den
~Schwedenexpre3“ von Hamburg tiber
Safnitz nach Stockholm. Mit dem am
5. Oktober 1936 der Bestimmung iiber-
gebenen Riigendamm wurden die Stre-
lasundfédhren tiberfliissig.

1930 bauten die Schweden die eis-
brechende Fiahre ,Starke®, und die
Deutsche Reichsbahn plante bereits
1933 ein neues Fihrschiff, das 1939
schlieBlich bei den Stettiner Oderwer-
ken bestellt werden sollte, wozu es
kriegsbedingt aber nicht mehr kam.

Ende Juni 1942 muBten der Perso-
nenverkehr und im September 1944
der Gesamtverkehr auf der Fahrlinie
Safnitz-Trelleborg kriegshedingt ein-
gestellt werden. Die Fahren ,Deutsch-
land“ und ,,Preussen® muf3iten 1945 an
die UdSSR ausgeliefert werden.

Der im Krieg beschiddigte Riigen-
damm konnte erst 1948 wieder in vol-
lem Umfang in Betrieb genommen wer-
den, und seit dem 16. Médrz desselben
Jahres liefen die schwedischen Fahren
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in den mittlerweile reparierten Safnit-
zer Fahrhafen wieder ein.

Im April 1958 brachten die Schwe-
den ihre neue Eisenbahnfdhre , Trelle-
borg® auf der Konigslinie in Fahrt. Die
Deutsche Reichsbahn stellte erst 1959
einen Neubau in Dienst, die ,SaBnitz"
(6164 BRT, 4 Gleise mit 381 m). Sie
dhnelte der schwedischen ,Trelle-
borg“, hatte aber zwei Schornsteine.

Der Personenverkehr zwischen Sa3-
nitz und Trelleborg verlor, im Gegen-
satz zum weiter steigenden Giiterver-
kehr, immer mehr an Bedeutung. Das
Frachtaufkommen sorgte fiir den
groferen Teil der Einnahmen auf der
Fahrstrecke zwischen SaBnitz und
Trelleborg. Hochstens die Héilfte der
bis zu zehn Fahrten pro Tag war auch
fiir den Personenverkehr freigegeben,
und auch auf diesen dominierten Gii-
terwaggons und Lastwagen.

Wegen des wachsenden Giiterver-
kehrs griff die Deutsche Reichshahn
1970 zu, als sich die Moglichkeit bot,
eine in Norwegen im Bau befindliche
Eisenbahnfdhre zu iibernehmen. Al-
lerdings konnte das als ,,Stubbenkam-
mer” ibernommene Schiff trotz zahl-
reicher Nachbesserungen seine Stabi-
litditsschwéichen nie ablegen und wur-
de schon nach zwolf Jahren ausgemu-
stert.

Die Rostocker Neptunwerft lieferte
1972 eine kombinierte Bahn-, Fahr-
zeug- und Personenfihre ab. Die
~Rigen* schickte die ,,SaBnitz“ in die
Reserve. 1977 ibernahm die DR aus
Bergen wiederum eine Neubaufidhre,
die den Namen ,Rostock® bekam und
vorwiegend dem Giiterverkehr diente.
Als letztes und modernstes Fahrschiff
fiir die Linie SaBnitz-Trelleborg stellte
die Deutsche Reichsbahn am 19. Mérz
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Die Fahranlagen von
SaBnitz wurden in-
zwischen fiir den
Fahrverkehr vollig
aufgegeben.

Foto: Gert Uwe
Detlefsen

Statt dessen wurden
die Fahranlagen von
Mukran ausgebaut.
Das Foto zeigt die
»~Mukran®”, die iiber
fiinf parallele Gleise
mit der russischen
Spurweite von

1524 mm verfigt.
Foto: Slg. Giinther
Dame

1989 die auf der A/S Danyard in Aal-
borg gebaute neue ,Sassnitz“ in Dienst,
die als einzige der ehemaligen DR-
Fahren noch im Dienst ist.

1998 wurde der gesamte Fahrver-
kehr von SaBnitz in den Hafen von
Mukran verlegt. Der Ort Mukran wur-
de zu diesem Zweck eingemeindet
und heiBt nun SaBnitz-Mukran, so
dafB sich zumindest an der Linien-
bezeichnung nichts &ndert. Der Fahr-
hafen Mukran wurde entsprechend
erweitert und fiir den Personenver-
kehr ausgebaut. Das kleine Dorf
Mukran war seinerzeit als DDR-Aus-
gangshafen gewidhlt worden, weil es
einerseits in unmittelbarer Nahe zur
Reichsbahnstrecke Stralsund-SafBnitz
und andererseits am zwolf Meter tie-
fen Ostseewasser liegt.

Der Bau der Eisenbahnfédhrlinie
Mukran—Klaipeda wurde am 18. Juni
1982 zwischen der UdSSR und der
DDR beschlossen. Die Planungen sa-
hen vor, daB auf der ,Linie der Freund-
schaft® im Vollbetrieb alle acht Stunden
in jeder Richtung eine Fahre fahren
sollte. Der VEB Deutfracht/Seereederei
(DSR) erhielt 1986 das Typschiff
,2Mukran®“ (22 800 BRT, 5 Gleise mit
578 m Lange, 190,50 x 28,00 x 7,18 m,
9 m Seitenho6he) und 1988 die ,,Greifs-
wald®, das dritte Schiff kam nicht mehr
in Fahrt. Die Litauische Staatsreederei
bekam mit ,Kaynas®, ,Vilnyus“ und
,Klaypeda“ alle drei vorgesehenen
Schiffe.

Alle Fahren baute der VEB Mathias-
Thesen-Werft in Wismar. Die 190 m
langen Schiffe konnen auf zwei Decks
mit je fiinf Gleisen 103 russische Breit-
spurwaggons beférdern. Die Umspur-
anlage fiir die Waggons befindet sich in
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Mukran, wo kurz vor der Wende rund
1600 Reichsbahner und 400 Beschaf-
tigte der DSR tétig waren. In der End-
stufe sollten hier 5000 Reichsbahner
arbeiten. Es war nicht nur die Umspu-
rung, sondern auch die Umladung von
Normal- auf Breitspurwaggons vorge-
sehen, sie wurde teilweise auch prak-
tiziert. Fiir den Verschub auf dem
Breitspur-Fahrbahnhof Mukran hatte
die Reichsbahn vierzehn Rangierloko-
motiven des Typs V 60 auf 1524 Milli-
meter umspuren lassen.

Nach der Wiedervereinigung sackte
das Transportvolumen drastisch ab,
lebte mit dem Riicktransport russi-
scher Truppen wieder auf und stabili-
sierte sich inzwischen soweit, daf je
eine litauische und eine deutsche Féah-
re Beschéftigung finden.

aber schon die beiden kleinen Fahr-
schiffe ,Wittow*“ (49 BRT, 1 Gleis mit
22 m, 24,04x7,60x 1,19 m) und , Jas-
mund*® (dto.) bauen lassen. Diese erdff-
neten den Trajektverkehr an der Wit-
tower Fdhre am 17. September 1896.

Drei Waggons fanden auf einer Fah-
re Platz. Das Ubersetzen eines Giiter-
zuges nahm jeweils mehrere Stunden
in Anspruch, bei Personenziigen wur-
de nur ein Wagen zweiter Klasse tra-
jektiert, die Fahrgéste der dritten Klas-
se mullten am Anleger aussteigen, zu
FuB an Bord gehen und nach der Uber-
fahrt einen anderen Wagen besteigen.
Die ,Jasmund“ bewéhrte sich nicht,
wurde verkauft und durch die der ,,Wit-
tow*“ sehr dhnliche ,Jaspar von Malt-
zahn® (53 BRT, 1 Gleis mit 22 m Lange,

Die 30 t tragenden Féhren, die seit-
her nur noch Autos befordern, gingen
am 1. Mai 1975 in den Besitz des VEB
Fahrgastschiffahrt ,Weile Flotte® in
Stralsund iiber, die seit Marz 1991 als
private Tochtergesellschaft der Flens-
burger FRS Forde-Reederei Seetouri-
stik GmbH & Co KG arbeitet. Am 3.
September 1994 ersetzte eine neue
,Wittow* mit Platz fiir 25 Pkw die bei-
den Fahrschiffs-Oldtimer. Die alte
»Wittow* blieb am siidlichen Fahran-
leger liegen, 1997 wurde die ,,Bergen*®
in Wieck auf Riigen verschrottet.

Die Eisenbahnfahre ,Stralsund®
(1 Gleis mit 32 m Lange, 37,46 x 9,80
x 1,88 m) war 1890 im Auftrag der
PreuBischen Staatsbahnen in Elbing
gebaut worden. Diese dienstdlteste
Eisenbahnfdhre der

Zwei kleine und
kurze Fahrlinien

Kommen wir zum
SchluB zu den kleinen
Eisenbahnfihren. Ob-
wohl es sich um ,alte
Zossen“ handelt, sind
zwei von ihnen noch exi-
stent und konnen, wenn
man die Reise nach Rii-
gen bzw. Wolgast nicht
scheut, noch besichtigt
werden.

Obwohl Riigen schon
am 1. Juni 1883 mit der
Inbetriebnahme der
Strecken Bergen-Alte-
fahr Eisenbahnanschluf3 erhalten hat-
te und spéater weitere Nebenbahn- und
Hauptstrecken erbaut wurden, blieben
Teile der Insel noch lange Zeit ver-
kehrsméaf3ig abgelegen.

Am 21. Juli 1895 schliefSlich nahm
die 1893 gegriindete Riigensche Klein-
bahn-Aktiengesellschaft (RKB) ihre
Schmalspurbahn von Putbus nach Binz
in Betrieb, ein knappes Jahr spédter war
der Endpunkt Sellin erreicht. Gleich-
zeitig begann die Gesellschaft mit den
Arbeiten an der Strecke von Bergen
nach Altenkirchen auf Wittow weit im
Norden Riigens. Dabei mufite aller-
dings der rund 600 m breite Wasser-
arm, der den Rassower Strom mit dem
Breetzer Bodden verbindet, tiberwun-
den werden.

Wie das geschehen sollte, war zu
Baubeginn unklar. Der Riigensche
Kreistag entschied sich zwar fiir den
Bau einer Briicke, das mit Bau und Be-
trieb der Kleinbahn betraute Eisen-
bahnunternehmen Lenz & Co. hatte
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Die ,Wittow" diente der Anbindung des nérdlichen Teils der Riigenschen
Kleinbahn. Von ihr gibt es ein funktionsfahiges Modell. Foto: MIBA-Archiv

23,07 x 5,33 m) ersetzt. Lokomotiven
wurden nur zu falligen Hauptuntersu-
chungen iibergesetzt — aus Griinden
der Balance immer zwischen zwei Wa-
gen eingestellt. Dieses Verfahren wur-
de praktiziert, seit im Jahre 1912 eine
Lok mit zwei Wagen von Bord der Fah-
re gestiirzt war.

Zur Anpassung an den Wasserstand
gab es an beiden Anlegern verstellba-
re Rampen, die von vier Mann auf das
jeweilige Decksniveau gekurbelt wer-
den muBten. Erst nach dem Einbau
neuer Portale 1927 geniigte ein Mann
zur Bedienung. Nach 1945 wurde der
Handbetrieb durch elektrische Hebe-
vorrichtungen ersetzt.

Per 1. April 1949 erfolgte die Ver-
staatlichung der Kleinbahn und ihre
Ubernahme durch die DR der DDR. An-
fang 1971 rollten die letzten Giiter-
wagen auf der Strecke von Bergen zur
Wittower Fahre, der Betrieb zwischen
dem Fahrhof und Altenkirchen ruhte
schon seit dem 10. September 1968.

Welt diente bis 1990
dem Verkehr auf der nur
400 m langen Strecke
iiber die Peene zwischen
Wolgast-Hafen und Wol-
gast-Fihre immer dann,
wenn von der Eisen-
bahnstrecke auf der In-
sel Usedom Waggons
oder Loks zur Revision
auf das Festland ge-
bracht werden miissen,
was selten der Fall war.
Die Féhre, die bei Bedarf
von einem Schlepper
iiber die Peene gezogen
wurde, beforderte letzt-
malig am 13. Dezember
1990 Waggons im Auf-
trag der Reichsbahn. Sie fiihrte ihre
bislang letzte Fahrfahrt Ende Mai 1995
durch, als sie historische Waggons der
Usedomer Eisenbahnfreunde {iber den
Peenestrom auf die Insel Usedom tra-
jektierte.

Die Stadt Wolgast hatte das Schiff,
von dem sich die DDR nach der Wende
unbedingt trennen wollte, zum symbo-
lischen Preis von einer Mark erworben
und bislang 350 000 Mark und zahl-
reiche freiwillige Stunden in die Re-
staurierung investiert. Kombiise und
Messe unter Deck wurden zu Austel-
lungsrdumen umgebaut, die einst ket-
tengetriebene Ruderanlage erhielt ei-
ne Hydraulik, und die Dampfmaschi-
nen kamen in die Werkstatt der Fridt-
jof-Nansen-Werft in Wolgast.

Das Fédhrschiff wurde 1996 zum
technischen Denkmal erklédrt. Inzwi-
schen hat sich ein Férderverein ge-
griindet, der die breite ,Stralsund“ auf-
arbeitet und langfristig erhalten will.
Gert Uwe Detlefsen
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VORBILD + MODELL

Bahnen und Schiffe satt

Damals am e
Fehmarnsund /[ }1 777

Die ,Fehmarn”
trajektiert eine
Schienenbus-Garnitur nebst
Kraftfahrzeugen iiber den Fehmarnsund.
Der Motor des VT 95 und der LKW im Hinter-
grund sind von Biissing aus Braunschweig.

Bis 1963 konnte man in den
Fahrbahnhofen am Fehmarn-
sund ,,Bahnen und Schiffe
satt“ geniefSen. Das Fluidum
von Nebenbahn-Romantik und
internationalen Expressziigen
zeigt der Bilderbogen von
Michael Meinhold.

wischen 1903 und 1905 nahm die

Kreis Oldenburger Eisenbahn
(KOE) die Strecke Liitjenbrode—Gro-
Benbroder Fihre-Fehmarnsund-Burg
—Orth in Betrieb, die nach der Ver-
staatlichung der KOE (1941) von der
DRB und spéter von der DB weiterbe-
trieben wurde. Die Fahrlinie Grof3en-
brode Kai-Gedser wurde als Ersatz der
infolge des 2. Weltkriegs an die DDR
gefallenen Verbindungen Warnemiin-
de—-Gedser und SaBnitz-Trelleborg
1951 eroffnet, als hochst erfolgreiche
Zwischenlésung bis zur Verwirkli-
chung der ,,echten® Vogelfluglinie iber
Puttgarden- Fehmarnbelt-Radby Havn
im Jahr 1963: Als der ,Kleiderbiigel®
den Fehmarnsund iiberspannte, ver-
flog das einzigartige Fluidum rund um
GroBenbrode. mm
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Fehmamsund a. Fehmarn - Hafen mit Fahrschiff

Historische Postkarte, geschrieben am 16.5.1941: die ,Fehmarn” zu K.O.E.-Zeiten mit einem
K.O.E-Triebwagen am Fahranleger Fehmarnsund auf Fehmarn.

Auch Giiterwagen wie dieser Gmhs 30
(,Oppeln”) wurden zur Insel trajektiert.
Fotos: Slg. Hermann Hoyer
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Ein schones Bild vom 29.7.1952: Vorserien-Schienen-
bus, Vorkriegs- und Nachkriegsautos auf der
»Fehmarn”, daneben die ,Schleswig-Holstein”.

Foto: Slg. Hermann Hoyer

MIBA-Spezial 40

Die Strecken auf dem Festland und auf
Fehmarn in den 50er Jahren, vor der
Realisierung der , Vogelfluglinie” mit der
Fahrlinie Puttgarden—-Radby.

Archiv Michael Meinhold

Wenn Schneestiirme iiber die Insel fegen ...:
Schneeschleuder in GroBenbroder Fahre am
13.2.1953.

Foto: Slg. Gerd Neumann

......
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Die 91.3-18 des Bw Heiligenhafen waren nicht nur nach und in
GroBenbroder Féhre eingesetzt (wie links 91 1026 am 28.9.1951),
sondern rangierten auch in GroBenbrode Kai (wie oben 91 1404 am
16.5.1953). Fotos: Slg. Gerd Neumann

GroBenbrode Kai aus der Méwen-Perspektive am 12.6.1954, 15.16
Uhr: Links am Bahnsteig ist um 14.53 Uhr F 211 , Italien-Skandina-
vien-Express” eingelaufen, gegeniiber wartet der um 14.50 Uhr mit
dem Féhrschiff eingetroffene Gegenzug F 212 auf die Abfahrt um
15.28 Uhr. Am zweiten Bahnsteig hinten links D 511 , Basel-Express”
(an 14.39 Uhr) und der soeben abfahrende D 512. Vor den Ziigen
41er aus Liibeck. Foto: Archiv Michael Meinhold
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Verlangerung des Bildes links unten: Fahrbriicke und Féhrbett, rechts
die zweite Fahrbriicke (vgl. Bild der 91 1404) sowie Bahnhofsge-
baude und Zollhalle. Foto: Archiv Michael Meinhold

Auch der mit VT 12.5 gefahrene Dt 141/142 , Kebenhavn-Express”
von Hamburg in die dénische Hauptstadt wurde liber die Ostsee
trajektiert. Foto: Slg. Hermann Hoyer

F 212 mit den FS-Kurswagen Kebenhavn-Roma (Roco-Modell)
verlaBt die ,,Deutschland”. Foto: Archiv Michael Meinhold
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Da greift der , Epocisto” zum Sabbertuch: Die groBohrige 41 063 des Bw Liibeck zieht F 212 vom Fahrschiff (DSG-WL und SBB-AB
Kebenhavn—Chur, CIWL-WL Kebenhavn-Basel); respektvoll warten Borgward Isabella, Opel Olympia und Citroen 2 CV - 29. August 1957!

I

Foto: Slg. Gerd Neumann

W s 524102

+Auto im Reisezug”, damals noch in MPw mit Stirnwandtiir: GroBenbrode Kai
mit britischem Ford aus Déanemark, im Hintergrund die ,Theodor Heuss".

DSG- und CIWL-Schlafwagen werden von Bord der ,,Deutschland” gezogen.

Im winterlichen GroBenbrode
Kai rangiert die Heiligenhafener
V 36 213 einen 35er-Schnellzug-

| ~— ?‘ ’ wagen mit erhabener Klassen-
E ; ) ziffer ,3" Giber die Fahrbriicke.
L ) Fotos: Slg. Hermann Hoyer/
i S : Archiv Michael Meinhold

Wl
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Die Anlagen von GroBenbrode existieren auch als
Diorama im MaBstab 1:120, zu besichtigen im
Museum der Deutschen Bahn, Niirnberg. Sehenswert
ist insbesondere die detaillierte Nachbildung des
Féahrschiffs ,,Deutschland”, deren Aufbauten dem
Original in nichts nachstehen.

Zwar passen die HO-Wiking-Autos im MaBstab nicht
ganz zum TT-Diorama, doch vermitteln sie authentisch
den Modellbau der damaligen Zeit.

Unten: Eine V 60 zieht den Kebenhavn-Modell-Express
von Bord der Fahre. Alle Eisenbahn-Modelle auf die-
sem Diorama stammen von Rokal.
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Die Aufbauten des Fahrschiffs ,Deutsch-
land” kommen im Streiflicht besonders gut
zur Geltung. Die Zugangstreppe fiir unmoto-
risierte Fahrpassagiere ist ebenso minutios
nachgebaut ...

... wie der mit authentischem Gleisverlauf
gestaltete Endbahnhof ,GroBenbrode Kai”,
an dessen Bahnsteig hochwertige Reisezug-
garnituren aufgestellt sind.

Wahrend im Hintergund die ,Deutschland”
angelegt hat, sind im Vordergrund die
Abweisdalben von ,,GroBenbroder Fahre” zu
erkennen, eine wesentlich kleinere Anlege-
stelle fiir den Fahrverkehr nach Fehmarn.

s o o = ® s
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Fotos: MK/gp

Der Fehmarn-Anleger ist auf diesem Diorama nicht
mit Schiff ausgestattet. Dafiir deuten die zweiach-
sigen Personenwagen an, daB dieser Reiseverkehr
nicht ganz so hochwertig ist. Im Hintergrund der
Bahnsteig von GroBenbrode Kai.

Im Museum der Deutschen Bahn, Niirnberg, sind auBer dem
GroBenbrode-Diorama noch weitere Exponate zum Thema Eisen-
bahn und Féhrschiffe zu sehen. Diese ,Theodor Heuss" z.B. ist in

1:50 nachgebaut und hat im Modell die stolze Lange von 271 cm.

Sie verfiigt wie das Original iiber drei Eisenbahngleise.

Wenn Sie diese und weitere Ausstellungsstiicke selbst sehen
mochten, empfehlen wir einen Besuch des DB-Museums,
Lessingstr. 6, Niirnberg, Tel.: 0911/219-2428.

Die Offnungszeiten sind:

Dienstag bis Sonntag, jeweils 9 bis 17 Uhr, auBer Karfreitag,
Ostersonntag, Pfingstsonntag, 1.5., 3.10., 24., 25. und 31.12.
Eintritt: DM 6,—; Kinder, Schiiler: DM 3,—;

Daneben gibt es diverse GruppenerméaBigungen.

MIBA-Spezial 40
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Rege.lspur siatt Schmalspur Da-mpf statt Dlesel
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,,Vu:toﬂa Louise”

Fiir eine Eisenbahnfdhre mit
Schmalspurgleisen hatte
Heinz-Werner Stiller eigent-
lich keine Verwendung. Den-
noch legte er sich unldngst
den Resin-Bausatz der Fahre
. Wittow “ von Artitec zu. Zwei
Moglichkeiten fiir den Modell-
bahneinsatz bestanden: Ver-
schliefen der Nuten der Gleise
und Verwendung als Fihre fiir
Personen und Straflenfahr-
zeuge oder Umbau zur Fdhre
mit Regelspurgleisen.

Trajektbetrieb mit der ,Victoria Louise”.
Nach dem Umbau des Artitec-Bausatzes pas-
sen zwei kleine Reichsbahn-Giiterwagen —
etwa ein 0-Wagen und ein G 10 - auf die
Féhre. Auf dem Bild rechts gut zu erkennen
ist die ,,Wegrollsperre” mit den erganzten
Puffertellern.

Alle Fotos: Heinz-Werner Stiller

28

Eine eingehende Priifung der inne-
ren Breite des Schiffdecks ergibt,
daf3 die beiden ,Aufbauten” um je 3
mm schwéicher ausfallen miissen, um
die Fdhre mit Regelspurwaggons
befahren zu kénnen. Dieses ist das
kleinste Problem, das Einbringen der
Rillen fiir die Regelspurgleise das
groBere. In dieser Phase kommt mir
ein Freund zu Hilfe und frést die Rillen
in das Schiff hinein. Die Héhe des Fra-

sers zum Schiffsdeck muf3te dem gebo-
genen Boden folgend immer schritt-
weise angepal3t werden. Auch die seit-
lichen Aufbauten werden 3 mm schma-
ler gefrist.

Auch hier gilt: hinterher ist man mei-
stens schlauer. Einfacher wire es ver-
mutlich gewesen, das Schiff der Linge
nach durchzusiagen und anschlieBend
ein wenig zu verbreitern. Das Erhohen
der Briicke um 4 mm ist allemal kein
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Problem. Durch die Eingriffe wird die
Féhre tauglich fiir den Transport von
gedeckten HO-Wagen wie G 02 und G
10 sowie fiir O-Wagen, was wéahrend
der gesamten Epoche 2 die Standard-
wagen schlechthin waren. Endprodukt
ist schlieBlich ein Eisenbahnfahrschiff
einer privaten Reederei im Zustand der
dreiBiger Jahre, das eingeschrankt fiir
den Transport von Schienenfahrzeu-
gen tauglich ist.

Die Originalfahre ,Wittow*® erhielt
schon 1913 einen Dieselantrieb.
Andere Fahrschiffe - wie etwa auf der
Linie Stralsund-Riigen die ,, Altefaehr®,
LPuttbus® oder ,Bergen“ — behielten
ihren Dampfantrieb. Abbildungen die-
ser Schiffe dienten auch zum Riickbau
des Modellschiffes auf Dampfantrieb
(Setzen der Schornsteine).

Detailliert geben die Bildfolgen Aus-
kunft iiber die Arbeitsschritte bei der
Modifikation und beim Zusammenbau
des Artitec-Modells. Nach dem Friasen
der neuen Rillen verschliefe ich
zunéchst jene des HOe-Gleises mit ent-
sprechend zugeschnittenen Polystyrol-
streifen. Diese werden mit Schnellkle-
ber fixiert und nach dem Trocknen auf
Decksniveau plangeschabt, wobei auch
gleich die neuen Decksplanken einge-
hobelt werden. Dann klebe ich die im
Bausatz enthaltenen Schienenprofile
im Regelspurabstand in die Rillen.

Jetzt sind die einzelnen Teile des
restlichen Bausatzes von der zusam-
menhéngenden GuBmasse zu ldsen,
wobei man bedenken muf}, daB bei
dieser Technik nach dem Trennen ein
zusétzlicher Boden aus den Bodentei-
len und zusétzliche Wandstiicke beim
Ruderhaus entstehen. Die kleineren
Teile (Einstiege, Winde u.a.) lassen sich
einfach und schnell durch Abfeilen
16sen.

Feinarbeiten an den Fenstern

Die Ruderhauswénde befeile ich nun
so diinn wie moglich von hinten, damit
spiter, wenn die Fenster mit ,Glas®
hinterlegt sind, die Wandstérke eini-
germallen vorbildlich wirkt (u.a. an
den Fensterrahmeniibergdngen zum
Glas). Die angegossenen Signalhorner
an den Kopfstiicken des Ruderhauses
entferne ich und ersetze sie spéter
durch eine Dampfpfeife. Im Gegensatz
zu den Positionslampen kann man die
Liifter nicht einfach abschneiden.

Das Ruderhaus bzw. alle Messing-
teile werden vorsichtig abgetrennt. Am
abgetrennten Atzteil jeweils den Rest-
steg mit Schleifpapier (400er) runden,
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So sieht der Rest des Artitec-Bausatzes aus,
wenn er ,frisch” aus der Packung kommt.
Rumpf und Profile sind ja schon verbaut.
Nun l6st man die einzelnen Teile von der
Resin-GuBmasse, was bei kleineren Teilen
am einfachsten durch Schleifen gelingt
(rechts oben).

damit die Feile nicht ,hdngenbleibt®
und das Atzteil nicht verbogen wird.
Vor dem Zusammenbau des Ruder-
hauses erfolgt erst einmal der Fenster-
anstrich, hier durchgefiihrt mit matter,
brauner Revell-Farbe Nr. 84. Da helle
Farbtone auf dunkleren schlecht
decken, wie bei den braun ,iibermal-
ten” Fensterrahmen, wird die Farbe an

den AuBlenseiten bis zum Rahmen
abgeschabt. Ebenso entferne ich nach
innen ibergelaufene Farbe durch
Abschleifen. Um die Fenster herum
wird jetzt der endgiiltige Anstrich, hier
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hellgrau, aufgemalt. Die anschlieBende
Verglasung der Fenster besteht im
Zuschneiden von kleinen Streifen dop-
pelseitigen Klebebandes, hier Tesafix
4959, welche iber und unter die
Innenseiten der Fenster geklebt wer-
den. Es folgt der Zuschnitt der klaren,
mit Schutzfolie bezogenen Fenster-
glasstreifen und die Fixierung mit dem
doppelseitigen Klebeband. Achtung
nach dem Entfernen der griinen
Schutzfolie: auf der Riickseite ist eine
klare Schutzfolie aufgebracht, die man
leicht tibersehen kann.

Die Wande des Ruderhauses von hinten so diinn wie méglich schlei-
fen. Das sorgt fiir optisch akzeptable und vorbildliche Wandstarken,
vor allem an den Fensterrahmen bei den Ubergéngen zur Verglasung.
Wie unschwer zu sehen ist, entsteht bei diesen Arbeiten jede Menge
Schleifstaub. Die angegossenen Signalhdrner an den Kopfstiicken des
Ruderhauses werden bei dieser Gelegenheit gleich mit abgeschliffen
und spater durch eine Dampfpfeife ersetzt (oben Mitte).

Daneben die entgrateten und abgeschliffenen Einzelteile des Ruder-
hauses sowie die ersten Messingatzteile.

Vor dem Zusammenbau erhalten die Fensterrahmen mit ganz feinem
Pinsel einen Anstrich mit dunkelbrauner Revell-Mattfarbe Nr. 84.

Anschlieend geht es an den Zusam-
menbau des Ruderhauses auf der
Briicke und den weiteren Anstrich in
Grau. Den Briickenboden halte ich in
LEisendunkel®, die Seitenteile grau-
schwarz. Der Boden im Ruderhaus
streiche ich mittelgrau. Das geétzte
und montierte Geldnder auf der Briicke
oberhalb des vorgesehenen Treppen-
aufgangs (urspriinglich zwei Stiick)
verschliefe ich mit 3-mm-Messing-
draht zum Ruderhaus hin. Dort steht
jetzt ein Schornstein. Zwischenzeitlich
bemale ich den Schiffsrumpf bis zur
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StoBkante, die Flaiche darunter bleibt
aber erst einmal unlackiert, da ich sie
noch héufiger anfassen muf}. Die
Innenseite der Reling wird grau gestri-
chen.

Farbe fir das Deck

In diesem Fall verbietet sich der Farb-
auftrag mit der Spritzpistole, denn
wegen der vielen vorstehenden und
teilweise hinterschnittenen Teile des
Gusses kommt es zu Luftverwirbelun-
gen bei Spritzauftrag. Das Schiffsdeck

MIBA-Spezial 40

streiche ich ebenfalls braun (Revell Nr.
84), wobei - und das gilt fiir den
gesamten Schiffsanstrich — die Farbe
sehr diinn sein muf3, um in alle Vertie-
fungen zu laufen. Diese werden ndm-
lich erst beim Anstrich so richtig sicht-
bar. Am besten bringt man mindestens
zweimal oder sogar dreimal einen sehr
diinnen Anstrich auf. Ist die Farbe zu
dickfliissig, bleiben womoglich resin-
beige ,Blitzer” sichtbar, nicht gestri-
chene Stellen vor allem in den Fugen-
seitenteilen. Das Bemalen der Reling-
Oberkante erfolgt mit blauem Mattlack,

Selbst mit dem kleinsten Pinsel werden
unweigerlich iiber den Rahmen hinaus auch
die Wande etwas Farbe abbekommen. Da
spater der helle Anstrich das dunkle Braun
schlecht decken wiirde, ist die Farbe auen
mit einer Klinge wieder bis zum Fensterrah-
menrand abzuschaben (oben links, vorher
und nachher). Dann erfolgt der Anstrich der
Ruderhauswande in einem lichtgrauen Farb-
ton (oben). Links die anschlieBende Vergla-
sung der Fenster: schmale Streifen doppel-
seitigen Klebebandes kommen iiber und
unter die Fenster, darauf werden dann die
Fensterglaser befestigt (Schutzfolien vorne
und hinten entfernen!).

Die Innenseite der Reling erhalt einen
grauen Anstrich, was nur mit dem Pinsel
geht, da es beim Spritzen wegen der vor-
stehenden und hinterschnittenen Teile zu
Luftverwirbelungen beim Farbauftrag kom-
men wiirde. Das Fahrzeugdeck der Fahre ist
dunkelbraun (Revell Nr. 84) anzupinseln,
u.U. mehrfach mit diinnfliissiger Farbe, die
in alle Ritzen und Fugen lauft. Die Ober-
kante der Reling wird blau abgesetzt, was
am besten durch Uberstreichen mit der
Langsseite eines feinen Pinsels geht.

wobei der Pinsel mit der Lingsseite
iiber die leicht vorstehende Kante
gefithrt wird.

Die Aufbautragteile der Briicke
bestehen aus sehr diinnem, vorgefra-
stem Polystyrol. Sie werden mit einem
scharfen Messer an den vorgefriasten
AuBenkanten ausgeschnitten. Weil
man die Kante nie genau mit dem Mes-
ser trifft, bleibt ein Restgrat stehen. Da
das sehr diinne und instabile Material
nicht schleifbar ist, wird es, ungeach-
tet der Unebenheiten, weiter zusam-
mengeklebt. Die neuen ,Stiitzen“ aus
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Kunststoffwinkelprofil werden nun
eingeklebt, zuvor jedoch jeweils 3 mm
auf den Innenseiten schlanker ge-
macht. Das liberschiissige Polystyrol
am Winkel trenne ich zugunsten der 6
mm breiteren Durchfahrtséffnung ein-
fach ab.

Nach diesen Anpassungsarbeiten
fiige ich die Stiitzgeriiste mit Schnell-
kleber zusammen und versdubere sie
endlich. Jetzt erst hat sich ndmlich die
erforderliche Stabilitdt eingestellt. Mit
Schleifpapier, das zu kleinen langen
Winkeln geformt wurde, geht es den
Unebenheiten an den Kragen.
AnschlieBend erfolgt der Anstrich.

Jetzt gilt es nur noch, die Durch-
fahrtshohe anzupassen. Die Briicke
muf3 um 4 mm erhoht eingebaut wer-
den. Warum nur 4 mm und nicht mehr,
um auch Personenwagen oder G-
Wagen mit Tonnenddchern beférdern
zu konnen? Hierfiir gibt es zwei
Griinde. Zum einen laBt sich die
gedtzte Treppe, die zur Briicke hinauf-
fihrt, nicht verlingern. Ein 4-mm-
Polystyrolsockel ist optisch als ,erste
Stufe” vertretbar, aber nicht mehr.
Auch lie3e sich eine Treppe aus Poly-
styrolteilen problemloser verlingern
als durch Stiickelei mit Messingétz-
teilen. Zum anderen wiirde wohl die
Gesamtoptik der Fdhre bei einer
Briickenerhohung iiber 4 mm aus den
Fugen geraten.

Leiter und Gelander

Auch die Briickenteile selbst werden
erst nach dem Verkleben mit Schleif-
papier in Form gebracht. Nun heil3t es,
die Treppe aus dem Atzteilesatz zu
nehmen und zu biegen. Dies geschieht
mit einer Pinzette: Stufe links und
rechts abwechselnd an den Enden zur
Treppenneigung drehen, Geldnder bei-
biegen. Nebenbei erfolgt das Anpassen
zur Briicke und ans Geldnder, denn die
Treppe wird ja —wegen der verbreiter-
ten Durchfahrt — so weit wie mdoglich
nach auflen versetzt. Dabei zeigt sich,
daB die vorgesehene Offnung im
Briickengeldnder natiirlich nicht mehr
paBt. Das Briickengeldnder wird mit
einem Seitenschneider gekiirzt, die
Liicken zur Treppe schliee ich durch
0,3-mm-Messingdraht und male das
Ganze an.

Die beiden Schornsteine entstehen
aus Alurohr mit einem Durchmesser
von 7 mm. Sie ragen 2 cm Uber das
Ruderhaus hinaus und miissen ent-
sprechend abgelingt werden. Ein
Schornstein erhélt eine Dampfpfeife
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(von einer Einheitslok) und eine
Dampfleitung. Nach dem Anbringen
der Zierringe aus Klebefolie werden
die Schornsteine vor der Briicke auf-
geklebt. Vor die Schornsteine kommen
neue Liifter aus dem Schiffsmodellbau,
die ich erhoht auf Wiking-Milchkannen
montiert habe. Das Ruderhausdach
erhilt nach vorne und hinten Sonnen-
schutzleisten aus 0,2-mm-Kunststoff.
Mittig sitzt der Dachliifter eines Eisen-
bahnpersonenwagens preuflischer
Bauart. Statt der urspriinglich vorge-
sehenen zwei setze ich nur noch einen
Scheinwerfer aufs Dach.

Der Rest sind einige Kleinarbeiten.
Was an Farbe auf das Dach kommt, ist
egal. Der Dachanstrich wird jedenfalls
bis ,vor Sto3“ an den Scheinwerfer-
mast gestrichen. Jetzt sind noch die
bemalten Rettungsringe anzubringen
sowie Seilosen auf der Relingoberseite
(dunkelgrau bemalt und mit blau aus-
gebessert), Positionslampen zu setzen,
und ein Kran, der Anker und die ,,Weg-
fahrsperre” fiir Schienenfahrzeuge zu
montieren. Letztere werden um pas-
sende Pufferteller ergédnzt. Zum Schluf3
wird der untere Schiffsrumpf blau
gestrichen, die StoBkanten schwarz-
grau abgesetzt.

Die Beschriftung ,Victoria Louise*
erstelle ich am PC, wie auch das Ree-
derei-Abzeichen dazu. Die Herstellung
der Beschriftung als Schiebebildfolie
iibernimmt einer meiner Bekannten.
Die Flagge drucke ich in doppelter
GroBe aus und verkleinere sie per
Farbkopierer, ebenso die kleinen Schil-
der ,Nur fiir Personal®.

AbschlieBend noch ein paar
grundsétzliche Anmerkungen zum
Artitec-Bausatz. Auf der Verpackung
hei3t es: ,Modellbausatz. Farben und
Klebstoff sind nicht enthalten. Mit Bau-
anleitung. Ab 14 Jahre.“ Auch wer das
Modell nicht umbaut und sich nur an
die Bauanleitung hélt, wird manches
Teil suchen und zuordnen miissen.
Das Entgraten und Feilen der Resin-
teile, die aus Stabilitdtsgriinden erst
nach der Montage mogliche Nachbe-
handlung, der Zusammenbau und das
Lackieren diirfte weniger Geiibte und
auch viele Jugendliche auf eine harte
Probe stellen. Letztendlich handelt es
sich um ein Kleinserienmodell, das
eigentlich nur fortgeschrittenen Mo-
dellbahnern und Modellbauern ans
Herz gelegt werden kann. Fiir ambi-
tionierte Bastler ist dieses Bausatz-
modell dagegen eine echte Herausfor-
derung.

Heinz-Werner Stiller

Das Traggeriist fiir die
Briicke entsteht aus Polysty-
rolteilen, die entlang der
vorgefrasten AuBenkanten
ausgeschnitten werden. Ein
exakter Schnitt ist hier nur
schwer hinzubekommen.
Zudem sind die Teile so
instabil, daB sie erst nach
dem Verkleben zum Geriist
nachbearbeitet (sprich:
geschliffen) werden kdnnen.
Wegen der héheren Durch-
fahrtsbreite und -hohe muB3
das Traggeriist auf jeder
Seite um 3 mm schmaler
gemacht, jedoch um 4 mm
erhoht werden (unten).

Das Dach des Ruderhauses erhalt vorne
und hinten iiberkragende , Sonnen-
schutzblenden” aus 0,2-mm-Polystyrol.
Auf die Dachmitte kommt der Dachliifter
eines preuBischen Personenwagens. Einer
der beiden Scheinwerfer kommt ohne
FuB direkt aufs Dach, der zweite mit lan-
gem FuB in eine Ecke der Briicke direkt
neben das Gelander (Foto unten Mitte).
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Etwas heikel ist das Anpas-
sen der Aufstiegsleiter und
des Briickengelénders. Die
Treppe erhalt einen Sockel
von 4 mm Starke, quasi als
erste Stufe. Da sie wegen
der verbreiterten Durch-
fahrt weiter auBen am
Rand der Fahre angebracht
wird, paBt die Gelan-
der6ffnung auf der Briicke
nicht mehr. Sie muB mit
0,3-mm-Messingdraht
angepalBt werden. Die bei-
den Schornsteine entste-
hen aus 7-mm-Alurohr und
iberragen das Ruderhaus
um 2 cm. Ein Schlot erhalt
eine Dampfpfeife nebst
Zuleitung.

Die fertiggestellte und fiir den Trajektver-
kehr bereite Fahre ,Victoria Louise”. Be-
schriftung und , Reedereilogo” entstehen
auf dem PC und werden auf Schiebebildfolie
tibertragen. Die Flagge ist ebenfalls ein
Computerentwurf, der mittels Farbkopierer
herunterverkleinert wird. Die ,, Wegroll-
sperre” fiir die Wagen auf dem kleinen Bild
erhélt passende Pufferteller.
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VIOIDIEIHSBIANAING AN L AG E

RO

Loisl prasentiert:

Wasser, Erz und
Eisenbahn

Diese mittelgrof3e Anlage mit den Abmessungen 400 x 300 cm
hat kein bestimmtes Vorbild. Loisl komponiert hier vielmehr

eigene Eindriicke zu einer Modellbahnwelt zusammen, die den
Bogen von der Erzforderung zur Schiffsverladung schldgt. Die
Eisenbahn stellt das Bindeglied zwischen beiden Gestaltungs-

elementen dar.

ieser Entwurf fiir eine Bahn- und

Schiff-Anlage hat nicht nur einen
Kopfbahnhof mit Erzmine, sondern
auch eine Hafenbahn aufzuweisen.
Beide Anlagenschenkel kommen so zu
einer eigenstdndigen Charakteristik.
Wer Platzprobleme hat, kann den Ent-
wurf auch in Teilen verwirklichen.

Der linke, grofSere Anlagenschenkel
ist mit 100 cm Tiefe gerade so breit,
dall man notigenfalls auch noch zu den
hinten gelegenen Gleisen hinlangen
kann. Auf diesem Anlagenteil befindet
sich der Kopfbahnhof ,Erzviller”. Zahl-
reiche Industrieanschliisse rechtferti-
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gen die umfangreichen und fiir den
kleinen Ort eigentlich {iberdimensio-
nierten Gleisanlagen. Zu nennen wére
da die am Kanal gelegene, grof3e, che-
mische Fabrik, die der engen, rdum-
lichen Verhéltnisse wegen iiber eine
Waggon-Drehscheibe an das {iibrige
Schienennetz angeschlossen wird. Fer-
ner gibt es eine Ortsgiiteranlage, eine
Erzmine sowie ein Erzzwischenlager
zu bedienen. Die einspurige Strecke
taucht vom Schattenbahnhof herkom-
mend im Hintergrund hinter der Erz-
verladevorrichtung auf und {iberquert
den Binnenkanal auf zwei unterschied-

Am Ufer des Schiffahrtskanals befindet sich
ein Miihlenkomplex — es kénnte auch eine
Kaffee-Rosterei oder eine Brauerei sein. Hier
wurde eine Klappbriicke eingeplant, die im
Modell nicht unbedingt beweglich sein muf3!
Ein ,schmalbriistigeres”, leichter wirkendes
Modell findet sich im Pola-Sortiment.

lich gestalteten Briicken, bevor die
Fahrt in ,Erzviller” ihr - vorldufiges —
Ende findet.

Wem der Betrieb eines Kopfbahnho-
fes zu aufwendig ist, konnte die Strecke
allerdings verldngern, und zwar in der
im Gleisplan der verdeckten Strecken
gezeigten Weise. Hier verschwindet
wie angedeutet die weiterfithrende,
eingleisige Strecke in einem direkt un-
ter der Erzmine gelegenen Tunnel und
miindet nach dem Durchfahren einer
zweieinhalbfachen Gleiswendel in ei-
nen kleinen Schattenbahnhof mit
Kehrschleife. In der anderen Richtung
hat die Hauptstrecke ihren Endpunkt
unterhalb des schmaleren Anlagen-
schenkels, wo sich ebenfalls Abstell-
moglichkeiten ergeben. Falls dieser
Anlagentorso aus irgendeinem Grund
fiir sich alleine funktionieren miil3te,
wéren die beiden Kehrschleifen iiber-
einander anzuordnen, so dal} sich
dann der Betrieb eigentlich auf drei
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Etagen abspielte. Nur miite dann
dafiir gesorgt werden, daf3 beide Schat-

tenbahnhofe noch gut zuginglich
wéren, denn wie die Erfahrung zeigt,
geht es in der Praxis kaum ohne den
Eingriff einer ordnenden Hand.
Kopfbahnhof oder Durchgangsbahn-
hof? Das ist wohl eine Frage der be-
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trieblichen Prioritdten, und sollte man
sich fiir einen Durchgangsbahnhof ent-
scheiden, dann heif3t dies ja nicht, daf3
nicht doch Ziige in ,Erzviller* kopf-
machen kénnten.

Mehr Wasser kommt ins Spiel, wenn
auch der rechte Anlagentorso aufge-
baut wird. Hier ist ein Hafenbecken an-

gelegt, das durch eine Hochwasser-
schleuse von einem gedachten Meeres-
arm abgetrennt ist. Zwei Leuchtfeuer
markieren den Eingang zum Hafen
und deuten damit etwas Hochseestim-
mung an. Die Kaianlagen sind genii-
gend grof3 bemessen, um mehrere,
auch groB3ere Binnen-Motorschiffe (Pé-




niches) aufnehmen zu kénnen. In HO
kann so ein Motorschiff ja ohne weite-
res 40 cm lang werden. Dazu passen
dann natiirlich ein paar niedliche
Lagerhduschen kaum. Die Hafenbau-
ten sind entsprechend zu dimensionie-
ren, sie sind demnach also dankbare
Selbstbauobjekte.

Die Hafenbahn fiihrt von ,Erzviller®
ausgehend zunéchst einmal die Straf3e
entlang, an einer Zeile von Wohnhéu-
sern vorbei und dann in einer weiten
Kurve um das kleine Bahnbetriebs-
werk herum, bevor nach dem Uber-
queren des Kanals die Kaianlagen er-
reicht werden. Hier sind die Weichen-

Hafenstimmung ergibt sich aus den ver-
schiedenen Details, die in Loisl’s Schau-
bildern ersichtlich sind. Ganz offensichtlich
hat der Container hier seinen Siegeszug
noch nicht angetreten, und so geht es in
«Erzviller” noch richtig gemiitlich zu.
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Der Industrie-Chemie-Komplex am Binnenkanal sorgt fiir einen lebhaften Wagenladungs-Verkehr. Das architektonische
Vorbild hat Loisl am Spree-Ufer in Berlin entdeckt. Die beiden Hochkamine im Hintergrund sind lediglich auf die Kulisse
gemalt, was fiir einen Teil des Baumbestandes — auch auf den weiteren Loisl-Schaubildern — ebenso gilt.

Alle Zeichnungen: Lois/
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Unter dem linken Anlagenschenkel mit dem
Kopfbahnhof: Uber eine zweieinhalbfache
Gleiswendel ist der um 30 cm tiefer gelegene
und daher gut zugangliche Schattenbahnhof
zu erreichen.

B

Rechts ein interessanter Alternativ-Vorschlag fiir den ,Untergrund”: Will man — im Gleisplan
gestrichelt angedeutet — , Erzviller” zum Durchgangsbahnhof an eingleisiger Strecke machen,
so kdnnten, wie hier gezeigt, zwei getrennte Wendeschleifen mit zugehdérigen Abstellgleisen
angeordnet werden, wobei auch hier auf gute Zugénglichkeit geachtet werden sollte.
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Gleisplan der Bahn- und Schiff-Anlage
+Erzviller” mit dem gleichnamigen Kopf-
bahnhof auf dem linken Anlagenschen-
kel. Auf dem rechten Anlagenteil liegt der
Hafen: Wasseroberflache auf Niveau 0;
die im Kai eingebetteten Gleise auf
Niveau +4 cm. Das Ganze kdme etwa 120
cm iiber dem FuBboden zu liegen. Nach
JErzviller” steigt die Stichbahn leicht an
(Niveau +6 cm). Die Gleise der Erzmine
(oben links) liegen auf zwei unterschied-
lichen Ebenen. Die Verladegleise liegen
auf Bahnhofsniveau (+6 cm iiber Wasser-
oberflache). Die der Zufuhr dienenden
Werksgleise der Mine liegen auf Niveau
+16 ¢cm; der Hohenunterschied wird Giber
die links sichtbare Spitzkehre beim Erz-
zwischenlager iiberwunden. Auf Niveau
+4 cm liegt auch der Industriekomplex
unten links. Das Einbetten der zahl-
reichen IndustrieanschluBgleise erfolgt
am besten mit Hilfe der DAS-Pronto-
Formmasse (Zeichenbedarf bzw. Creativ-
shop) und mittels des Woytnik-StraBen-
rollers (Pragewalze), mit dem sich
Kopfsteinpflaster hervorragend nachge-
stalten 1aBt. An Baum-Material zur Ge-
staltung eines schénen Ubergangs zur
Hintergrundkulisse darf nicht gespart
werden! WiedergabemaBstab ca. 1:16.
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Blick iiber das Bahnhofsgelénde von ,Erzviller” hin zur Mine. Ahnliche, wenn auch nicht genau
gleiche Gebaude lassen sich aus handelsiiblichen Bausatzen der diversen GroBserien-Herstel-
ler ohne weiteres anfertigen. Loisl’s Schaubilder aus der Sicht der Preiser-Mannchen sollen ja

lediglich Anregungen fiir den Anlagengestalter liefern ...

verbindungen so einzuplanen, daf}
problemlos umgesetzt werden kann.
Ein hier stationierter Breuer-Traktor
hilft beim Verschub. Wie aus dem
Gleisplan ersichtlich ist, befindet sich
jenseits der Eisenbahnbriicke noch ein
kleiner Fischerei- und Yacht-Hafen,
von dem aus in der Ferne ebenfalls die
offene See erreicht werden kann. Zur
Fahrt in den Kanal miissen allerdings
die Bootsmasten umgelegt werden.

Mit diesem Anlagenkonzept sind
eigentlich bereits die Voraussetzungen
fiir einen lebhaften Eisenbahnbetrieb
gegeben: Eisenerz wird aus ,,Erzviller®
nicht nur per Bahn in die weite Welt
hinaus abgefiihrt, sondern gelangt
auch im Hafen zur Verladung. Umge-
kehrt kommt Grubenholz sowohl zu
Lande als auch zu Wasser an, und das
gilt auch fiir die tibrigen Industriebe-
triebe. Die Chemieindustrie erhélt ihre

Rohprodukte wohl eher auf dem Was-
serwege, wiahrend die hochwertigeren
Endfabrikate per Bahn abgefithrt wer-
den diirften.

Auch wenn es auf dieser Anlage kei-
ne schroffen Felspartien und Gebirgs-
tiler zu realisieren gibt, so stellt ,Erz-
viller* doch recht hohe Anspriiche an
den Landschaftsbauer. Die Erstellung
der verschiedenen Wasserflichen ver-
mittels GieBharz ist nicht unproblema-
tisch. Der Untergrund miiflte in einem
matten Dunkelgriin gehalten werden,
damit die Umwelt sich im Wasser spie-
geln kann. Hafenwasser ist ja nicht klar
und hellblau, sondern dunkel und bis-
weilen auch 6lig glanzend

Die Anlage des Schattenbahnhofes
(oder der Schattenbahnhofe ...) stellt
schaltungstechnisch einige Anforde-
rungen, es sei denn, man entscheidet
sich von Anfang an fiir digitalen Be-

Uber die im Gleisplan leicht auszumachenden Briicken geht die Fahrt zum Bahnhof ,Erzviller”.
Im Blickpunkt das bescheidene Bw der Hafenbahn, links ein paar Fischerhiitten am Fischerei-
und Yacht-Bassin und links oben im Hintergrund ist die Erzmine erkennbar, die der Stadt und
der Bahn ihren Namen gegeben hat. Die Beziehung zur weiteren Umwelt wird durch die Hin-
tergrundkulisse geschaffen, die, wenn auf die Darstellung irgendeiner Perspektive verzichtet
wird, relativ einfach zu malen ist. Die niedrige Zugbriicke ganz rechts muB hochgezogen wer-
den, wenn Boote in den Kanal einlaufen wollen, was natiirlich nur bei umgelegten Masten
maglich ist. Ansonsten wéren hier Klappbriicken erforderlich.

Loes€ 99
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trieb. Die Gleisgeometrie basiert auf
dem Roco-System; als kleinster Radius
wurden 42 cm angenommen.

Je nach der gewihlten Epoche wird
Dampf- oder Diesel-Betrieb vorherr-
schen. Der Wahl des Rollmaterials sind

kaum  Grenzen  gesetzt.  Sollten
Schlepptenderloks zum Einsatz kom-
men, miite das Betriebswerk mit ei-
ner Drehscheibe versehen werden. An-
sonsten konnten schwere Tenderloks
den Dienst durchaus versehen. Fiir den
hier wohl spérlichen Personenverkehr
geniigen kurze Zweiachser oder etwa
ein Dieseltriebwagen-Paar.

Der Gebdudeselbstbauer oder ,Kit-
basher” kommt bei einem so substanti-
ellen Projekt voll und ganz auf seine
Rechnung. Die grofen Industriekom-
plexe am Kanal sowie das Erzbergwerk
lassen sich ohne weiteres aus Gebau-
debausitzen von Kibri, Vollmer sowie

MIBA-Spezial 40

Pola/Faller zusammensetzen. Fiir gro-
Bere Komplexe eignet sich auch das
Bausatz-Material aus der Cornerstone
Serie von WM.K.Walthers. Fiir die Ge-
staltung der Hafen-Szenerie empfiehlt
es sich bei Wegass 0. Sickert Modellbau
hereinzuschauen. Sickert aus Vaihin-
gen hat fast alles im Programm, was
man zur Gestaltung nautischer Szenen
braucht, wie zum Beispiel Bausatze fiir
Kiisten- und Binnenschiffe, Segelboote
und Barkassen, Kaimauern, Leuchttiir-
me, Krane, Schleusentore etc. Auller-
dem liefert Sickert noch wertvolle Hin-
weise, wie Hafenanlagen und das da-
zugehorige Wasser gestaltet werden
konnen.

Bei einer ,An-der-Wand-entlang-An-
lage“ kommt der Hintergrundkulisse
natiirlich grofe Bedeutung zu. Bei MZZ
finden sich nicht nur die endlos verlan-
gerbare Himmelskulisse (die an und

fiir sich schon eine sehr gute rdumliche
Wirkung abgibt), sondern auch Hinter-
grundmodule, mit denen Ortschaften
und die hier passenden, entfernter lie-
genden Hiigelzlige angedeutet werden
kénnen. Aus MZZ-Hintergrundmodu-
len lassen sich auch dreidimensionale
Lagerhduser und Hafenbauten gestal-
ten. Eine dichte Bewaldung (Laubb&u-
me) stellt den Ubergang von der drei-
dimensionalen Landschaft zur Hinter-
grundkulisse her. Diese Bewaldung
mulf tippig ausfallen, damit hier nicht
der ,Himmel“ durchschligt.

Alles in allem bietet ,Erzviller” ein
ausgeglichenes Bild mit der schwer-
punktartigen Industrie auf dem einen
Anlagenschenkel und der eher etwas
beschaulicheren Hafenszenerie auf
dem anderen Anlagenteil. Eine echte
Symbiose zwischen Bahn und Schiff.
Loisl
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Trotz des schmutzig-triiben Hafenwassers muB sich das Angeln anscheinend lohnen ...
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Binnen- und Kanalhdfen
gehoren zu den wichtigsten
Umschlagplitzen fiir Massen-
giiter wie Kohle und Erz. Die
Giiter werden hier vom Schiff
auf die Bahn oder Strafle ver-
laden — im Modell ein herr-
licher Spielbetrieb mit Rangie-
ren von langen Ziigen und
eventueller Verladung mittels
eines motorischen Krans. Die
Nachbildung eines Miniatur-
hafens geht dank des vielfil-
tigen Zubehors der Industrie
kinderleicht von der Hand.
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it der fortschreitenden Industria-

lisierung im vergangenen Jahr-
hundert wurden nicht nur die vorhan-
denen Fliisse ausgebaut, sondern auch
eine ganze Zahl von Kanilen neu
gebaut. Sie wurden u.a. fiir den Trans-
port der Massengiiter aus Kohleberg-
werken und Schwerindustrie benotigt.
Dadurch entstand ein grof3es, weit ver-
zweigtes Kanalnetz in Deutschland,
das das Binnenland und die grofen
Uberseehifen an der Kiiste miteinan-
der verband und heute noch fiir den
Transport der schweren Massengiiter
von Bedeutung ist.

Mit der Zeit wurden die Binnen-
schiffe immer grofBer, folglich muf3ten
Flisse und Kanéle diesen GroBschiffen
angepalit werden. Ab Mitte der sechzi-
ger Jahre verwendete man bei solchen
Erweiterungsarbeiten statt der bis
dahin tiblichen gemauerten oder beto-
nierten Wénde fertige Spundwand-
bohlen.

Der hier gezeigte Kanalhafen im
MaBstab 1:87 spiegelt die Zeit unmit-
telbar nach einem Umbau mit Spund-
bohlenwidnden wieder. Durch die Mog-
lichkeit, lange Erzziige (bis zu vierzehn
00t-Waggons) im Modellhafen rangie-
ren und mit Krédnen beladen zu kon-
nen, entsteht ein zusétzlicher Spielbe-
trieb auf der Modelleisenbahn.
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Hafenwasser

Nachdem die Oberflache des Hafenbeckens verspachtelt und
geschliffen ist, wird mit einem Plakafarbengemisch, das aus
Schwarz, Blau und WeiB besteht, die Grundfarbe fiir das Schmutz-
wasser mit einen Pinsel aufgetragen. Zusétzlich kénnen noch Ol-
oder Schmutzflecken, die aus einen Klarlackfarbengemisch beste-
hen, mit einem Pinsel aufgemalt werden. Nach dem Trocken der
Farbe ergibt Bootsklarlack den typischen Wasserglanz. Mit einer
Rolle tragt man auf die durchgetrocknete Plakafarbe den Lack
sehr dick auf. Kleine Holzleistchen und andere ,, Schmutzpartikel”
dienen als Treibgut. Sie werden mit Kleber oder glanzendem Klar-
lack fixiert.

Auch heute wer-
den noch die
Massengiiter wie
Kohle und Erz in
den Binnenhafen
umgeschlagen,
wie hier bei der
Firma Rhenus AG
in Dortmund.
Der Kran konnte
als Pate fiir den
Modellkran von
Kibri gestanden
haben, die Ahn-
lichkeit ist jeden-
falls bemerkens- |
wert.
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... sie werden im Abstand von 15 cm zwischen
die Spundwénde geklebt und anschlieBend
ebenfalls rostfarben lackiert.

Rechts: Der Dortmunder Hafen mit Spund-
bohlenwanden eignet sich gut zum Nachbau.

Beckenwand

Die Spundwandbohlen der Firma
Brawa werden mit einer Tisch-
kreissage auf eine Hohe von 30
mm verschmalert.Zusatzlich muB
an einer Seite die erste Bohle
entfernt werden, um einen regel-
maBigen seitlichen Ubergang von
Platte zur Platte zu erzielen.
AnschlieBend werden sie lackiert
und mit einem Haftkleber, hier
beispielsweise Pattex, an der Holz-
wand befestigt.

Nun folgt die obere Wandabdek-
kung. Sie besteht aus einer Kunst-
stoffwinkelleiste mit den MaBen
2,5x5,0 mm.

Mit einem Kunststoffkleber wer-
den die Plastikteile miteinander
verbunden. AnschlieBend lackiert
man die Abdeckung mit der glei-
chen Farbe wie die Bohlenwand.

Aus der Bastelkiste fischt man
Aufstiegsleitern, die eine Lange
von 30 mm erhalten, ...

Bau des Kanalbecken

Um die Wandhohe fiir Hafen und Kanal
festzulegen, muf} zuerst die Rumpf-
hohe der spéter ,eingesetzten“ Schiffe
bei Verwendung mehrerer Hersteller
vermessen werden, damit alle Schiffe
eine dhnliche Wasserstandslinie auf-
weisen. Als ideal hat sich eine Hohe
von 30 mm in HO erwiesen. Dabei ist
allerdings zu beachten, dafl beladene
Schiffe einen grofleren Tiefgang haben
als leere. Sollten unterschiedliche
Schiffsrumpfhéhen auftreten, bleibt
einem das Schleifen des Rumpfes nicht
erspart, um auf eine glaubwiirdige
Gesamthohe zu gelangen.

Aus 10 mm starkem Sperrholz wer-
den nun die einzelnen Segmente fiir
das Hafenbecken gebaut. Zur Erzie-
lung einer glatten Holzoberfldche wird
die Maserung mit diinnfliissigem Gips
iiberspachtelt. Nach dem Trocknen
glattet man mit einer Schleifmaschine
die Oberfliche und reinigt anschlie-
Bend mittels Pinsel und Staubsauger
die Oberfliche. Nun kann das ,Wasser*
aus einem schmutzig-blauen Plaka-
Farbengemisch aufgemalt werden.

Aus einem
0,5-mm-Messing-
draht entsteht
der Biigelgriff.

Den typischen Glanz der Wasser-
oberfiache erzielt man mit glinzendem
Bootsklarlack, der in Baumérkten zu
bekommen ist. Er wird mit einer
Schaumstoffwalze auf die getrocknete
Plakafarbe gerollt.

Nun kénnen aus Spundbohlenwén-
den von Brawa die Beckenwénde fiir
das Hafenbecken angefertigt werden.
Mit Hilfe einer Tischkreissdge schnei-
detman sie auf 30 mm Hohe ab. Da die
Brawa-Platte auf beiden Seiten mit vor-
springenden Spunden endet, wird auf
einer Seite die Bohle entfernt. Mit Hilfe
einer Spritzpistole erhédlt man eine
natlirlich wirkende Rostschicht.
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Frith am Morgen:
Mit einem Schub-
verband ist neues
Erz eingetroffen.
Beim Anlegen helfen
die Hafenarbeiter,
das Schiff am Poller
festzutauen.

Die Kunststoffwdnde werden auf
Holz mit einem Kraftkleber befestigt.
Aus einer 2,5 x 5,0 mm grofen Kunst-
stoffwinkelleiste wird nun die obere
Abschluikante fiir die Spundbohlen-
wiande gefertigt, aufgeklebt und
anschlieBend mit der Spritzpistole im
gleichen Farbton wie die Spundboh-
lenwénde lackiert. Als Schutz vor dem
Sprithnebel legt man eine Pappscha-
blone auf die bereits fertige Wasser-
oberfliche.

Im Abstand von 15 cm werden Auf-
stiegsleitern zwischen zwei vorsprin-
genden Bohlen angebracht, die den
Schiffern als Auf- bzw. Abstieg dienen.
Die Leitern stammen aus der Bastel-
kiste.

Als sichtbares Zeichen fiir die Auf-
und Abstiege erhalten die jeweils
neben den Leitern befindlichen Spund-
bohlen einen gelben Anstrich. Auf den
Winkelleisten, die oben auf den Spund-
bohlen angebracht sind, werden aus
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Kranbahn

einem 0,5-mm-Messingdraht gelb
lackierte Biigelgriffe gefertigt, die sich
direkt tiber den Leitern befinden und
als Haltegriff dienen.

Zusétzlich konnen alle 15 bis 20 cm
Poller von Graupner, die zum Festma-
chen der angelegten Schiffe an der Kai-
mauer dienen, hinter der Winkelleiste
auf die Holzplatte geklebt werden.
Auch diese Poller sollten den markan-
ten Signalanstrich in Gelb und ein paar
Rostspuren erhalten.

Fiir die Kranbahn werden aus 2,5 mm hohen Roco-Schienen neue
Gleise gefertigt. Das Gleis wird so zersagt, daB unter jeder
Schiene 12 mm lange Schwellenstiicke iibrigbleiben.

Aus Holzleisten fertigt man mehrere Gleislehren, die mit einer
Stichsage jeweils zwei Einschnitte im Abstand von 84 mm erhal-
ten. AuBerdem werden in der Mitte jeweils 3 mm groBe Locher
gebohrt, die fiir Halteschrauben gedacht sind. Mit Hilfe der Leh-
ren und Klebstoff werden die Schienen fiir die Kranbahn fixiert.
AnschlieBend werden Eisenbahngleise mittig aufgeklebt und die
Zwischenraume mit 2-mm-Balsaholz verfiillt. Danach werden die
Gleise eingeschottert und die Zwischenrdume ausgestaltet.
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Bevor die beladenen Wagen abfahren, werden die Bremsgewichte umgestellt und eine
Bremsprobe durchgefiihrt. Im Hintergrund ist das gut gefiillte Erzlager zu sehen.

Mit Hilfe eines Krans wird das Erz am Hafenkai direkt in groBe 00t-Waggons zur Weiter-

beférderung per Bahn umgeladen.

Die Form eines aufgeschiitteten Erzberges entsteht aus mehreren
tibereinandergeklebten Styrodurplatten. Mit einer Raspel oder
groben Feile formt man die Dammplatten.
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Die fiir den Umschlag bendétigten
Krédne stammen von Kibri. Sie erhalten
zusétzlich zur Bastelanweisung noch
eine Lackierung und Alterung. Die mit-
gelieferten Kunststoff-Kranbahn- und
Gleisplatten sind nicht fiir den elektri-
schen Modellbahnbetrieb geeignet. Es
ist daher ratsam, neue Fahrbahnen
anzufertigen. Fiir die Kranbahn ent-
stehen sie aus 2,5-mm-Roco-Flexgleis.
Mit einer Kreissdge werden sie so der
Lange nach durchgeschnitten, daf bei
jeder Schiene die Schwellen 12 mm
lang sind.

Diese Schienen werden anschlieSend
mit Hilfe einer aus Holzleisten gefer-
tigten Gleislehre auf die Platte aufge-
klebt. In die Mitte zwischen den Kran-
schienen kommen Eisenbahnschienen.
Alle Gleise erhalten dann ihr Schotter-
bett und die Schienenprofile einen
rostbraunen Farbanstrich. Passend
dickes Balsaholz fiillt die Bereiche zwi-
schen den Schienen. Der verbleibende
Zwischenraum wird mit einem Erde-
Erz-Gemisch aufgefiillt.

Erzlager

Fiir den Hochofenbetrieb werden ver-
schiedene Erzsorten benotigt. Man
kennt Fein- und Groberz (Stiickerz).
Diese Sorten unterscheiden sich nicht
nur in Erzgehalt und Farbe, sondern
auch in ihrer Korngrofe. Sie werden
im Hafen in mehreren grofen Bansen
zwischengelagert und je nach Bedarf
per Forderband oder —bei groen Ent-
fernungen — Eisenbahnwaggons zum
Hochofen transportiert.

Mit Hilfe von Styrodurplatten werden
die einzelnen Erzberge nachgestellt.

Nachdem der Berg mit Farbe angemalt wurde, wird er mit Leim
eingepinselt und mit Erz von Asoa bestreut. Danach betraufelt
man das Erz nochmals mit einem Leim-Wasser-Gemisch.
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Dafiir klebt man mehrere 20 mm
starke Styrodur-Platten {ibereinander
und formt mit Hilfe einer Raspel einen
Berg. Anschlieend wird dieser Berg
mit rotbrauner Plakafarbe angemalt
und nach dem Trocknen mit Leim ein-
gestrichen. Aus einem Sieb rieseln ver-
schiedene Sorten Erz, die u.a. die
Firma Asoa anbietet, in feiner Vertei-
lung auf den Berg. Die Fixierung der
losen Kriimel erfolgt mit einem Ponal-
Wasser-Gemisch.

Als Schutzmauer dienen 20 x 5,0 mm
grof3e Holzleisten, die betongrau ange-
malt werden. Sie haben beim Vorbild
die Aufgabe, das dullere Krangleis vor
unbeabsichtigtem Verschiitten zu
schiitzen oder aber bei kleinen Lagern
das Volumen zu erhohen.

Volker Grofkopf
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Es gilt, den Lade-
raum des Schiffes
in fiinf Stunden zu
entleeren — dann
winkt die verspro-
chene Pramie!

Der Greifer knab-
bert recht ziigig
am Erzberg des
beladenen
Schiffes.

Aufnahmen:
Volker GroBkopf,
Markus Tiedtke
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MODELLBAHN-A

Kohlenverladung in einem Rheinhafen um 1900

Kohlen und Koks —
per Bahn und Schiff

Kohle und Koks gehorten schon zu Kaisers Zeiten zu den Mas-
sengiitern, die sowohl mit dem Schiff wie mit der Bahn trans-
portiert wurden. Leistungsfahige Umschlagpldtze gab es daher
auch in der Epoche I. Frank Rohmer zeigt uns hier auf einem
imagindren Rundgang durch den Hafen von Gustavsburg seine
Kohlenverladestelle zur Lianderbahnzeit.

ie groBen Fliisse — wie Rhein,
Main, Elbe und Donau — gehdrten
bereits im Mittelalter und in der frithen
Neuzeit zu den wichtigsten Verkehrs-
und Handelswegen. Fiir einen geord-
neten Handelsverkehr waren aber
auch entsprechende Hafeneinrich-
tungen notwendig. Mittelalter und
frithe Neuzeit kannten jedoch noch
keine Handelshéfen im heutigen Sinne
mit eigenen Hafenbecken. Diese ent-
standen erst in der zweiten Hélfte des
19. Jahrhunderts.
In dem MaBe, in dem im 19. Jahr-
hundert der Warenverkehr zunahm
und die Schiffe groBer wurden, war der
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Ausbau von Hafen- und Kaianlagen
notwendig. Ein Hafen — und das ist eine
alte Weisheit — war und ist aber nur so
leistungsfahig wie seine Umschlagein-
richtungen.

Von alters her wurden Schiffe iiber
schwankende Planken be- und entla-
den. Zahlreiche Giiter wurden in Fis-
sern transportiert, die gerollt werden
konnten. Das Fall war quasi der ,,Con-
tainer® des Mittelalters. Schiittgiiter
wie Getreide, Kohle und Erz muf3ten
erstin Tragegefde (z. B. Kérbe, Sdcke
0. 4.) geschaufelt und dann von unzah-
ligen Tragern von den Schiffen an Land
befordert werden.

Erst Mitte des 19. Jahrhunderts
begann man umzudenken, zumal die
Tragfdhigkeit der Schleppkdhne inzwi-
schen immer grofer geworden war. Sie
betrug um die Jahrhundertwende etwa
600 bis 1000 Tonnen; d.h., ein Schiff
der damaligen Zeit konnte also die
Ladung von 60 bis 100 Eisenbahn-
waggons aufnehmen. Da die Liegegel-
der stetig anwuchsen und somit zu
einer Verteuerung der Waren fiihrten,
sollte und mufBte die Be- und Entla-
dung moglichst schnell erfolgen. An die
Stelle von Menschenkraft, Schaufeln,
Korben, Karren und Sécken traten
nach und nach entsprechende Maschi-
nen, also Krédne aller Art. Sie sollten
iiber Jahrzehnte hinweg das Bild der
Kaianlagen priagen und verdndern.

Aber noch eine weitere Einrichtung
sollte die Leistungsfahigkeit der
Umschlageinrichtungen erhéhen: die
sogenannte Hafenbahn, die stets eine
Anbindung an die jeweilige Staatsbahn
erhielt. Damit werden Hafenanlagen
auch zum betriebsintensiven Thema
fiir Modellbahnanlagen.

Diorama und Story

Alle diese Fakten wurden beim Bau des
Dioramas beriicksichtigt, das zwar
kein exaktes Vorbild hat, aber — wie es
bei meinen Dioramen so iiblich ist —
seine eigene Geschichte erzéhlt:

MIBA-Spezial 40



Ein Kohlen-Schleppkahn hat an der
Kaimauer des Rheinhafens Mainz-
Gustavsburg festgemacht. Auf dem
Gleis an der Kaimauer stehen einige
Kohlentrichterwagen, die hier die
Ladung des Kahns aufnehmen sollen.

(Das Diorama entspricht in seiner
Gestaltung nicht dem tatsdchlichen
Gustavsburg, einem Stadtteil von
Mainz auf der anderen Rheinseite, ist
aber fiktiv hier angesiedelt, da so die
Anschrift auf den Maérklin-Kohlen-
trichterwagen — siehe MIBA 3/99 -
belassen werden konnte.)

Der Schleppkahn hat Steinkohle und
Koks geladen. Die Steinkohle ist u.a.
fir den Regiekohlentransport durch
die K. Bay. Staatsbhahn nach Miinchen-
Laim bestimmt. Der Koks soll in ein in
der Ndahe der Stadt befindliches Kraft-
werk mit neuen Waggons der preuBi-
schen Staatsbahn transportiert wer-
den.

Der Be- und Entladevorgang erfolgt
mittels eines fahrbaren Briickenkra-
nes. Zwischen den Gleisanlagen befin-
den sich verschiedene Kohlenbansen,
die als Zwischenlager dienen.

AuBlerdem haben sich zwei Kohlen-
handlungen direkt an der ,Quelle®
angesiedelt. Sie beliefern mit Hilfe von
Pferdefuhrwerken und Handkarren
ihre Kundschaft in der ndheren Um-
gebung mit kleineren Mengen.

Frank Rohmer
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Im MaBstab 1:10
gibt die Zeichnung
das Diorama aus
der Vogelperspek-
tive wieder.

Der Frachtkahn
,Gliick auf” hat in
seinen beiden Lade-
raumen Kohlen bzw.
Koks geladen und
wartet auf das
Loschen der
Ladung.

Von oben betrach-
tet erkennt man gut
die unterschiedliche
Kérnung von
Jeweha-Kohle bzw.
Koks.

Kurz vor dem Ein-
treffen des Fracht-
kahns herrscht noch
die beschauliche
Ruhe der Jahr-
hundertwende.
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Wahrend die groBen Mengen des Ladeguts
Kohle mit Schiff und Bahn transportiert wer-
den, erfolgt immer noch die Belieferung der
Kunden in der Umgebung mit Pferdekarren.
Bei groBeren Einzelabnehmern lohnt sich ein
Karren mit groBer Mulde, kleinere Mengen
werden in Sacke oder Kdrbe abgefiillt.

Zum Abfiillen dient ein Schiittkasten, der mit
einem Forderband befiillt wird. Das Forder-
band stellt dabei einen enormen Fortschritt
gegeniiber der Schinderei vergangener
Zeiten dar.

Im Hintergrund stehend die Wagen der
preuBischen Staatsbahn, mit denen der Koks
zum stadtischen Kraftwerk gefahren werden
soll. Offenbar aber haben die Anwesenden
alle Hande voll zu tun mit dem Abfiillen ihrer
Kleinmengen. Der Frachtkahn , Gliick auf”
ist jedenfalls immer noch nicht geléscht ...
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Der Kohlenhandel ,Holm & Molzen” verkiindet seinen Firmennamen
durch ein uniibersehbares Schild. Beachtenswert ist heutzutage die
Bezeichnung des Biiros (Bureaus?) als ,,Comptoir”.

Auch hier wird ein Forderband eingesetzt, von dem die Kohlen
tatsachlich auf den Pferdekarren herunterrieseln. (Ein mit Sekunden-
kleber getrankter Faden wurde dazu in Kohlenstiickchen gewalzt.)
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Der Kohlenhandel Friedrich Kahl scheint im Vergleich zu ,,Holm &
Molzen” ein nicht ganz so groBes Unternehmen zu sein. Ob sich
daher allerdings der MiiBiggang des auf der Kaimauer (man beachte
den ,Schmodder”-Streifen knapp iiber der Wasseroberflache)
sitzenden Arbeiters erklart, wissen wir nicht.

Die Wasseroberflache wurde mit Bootslack gestrichen und wirkt
daher sehr realistisch. Auch die Farbgebung der Kranbriicke ist
sehr iiberzeugend.
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Noch einmal das Diorama im Uberblick. Die
Kranbriicke thront beherrschend iiber allem.

Der GroB- und Kleinverkauf bei ,,Holm &
Molzen” wird durch die unterschiedliche
GroBe der Bansen glaubwiirdig belegt.

Allerdings scheint der Kleinverkauf besser
zu gehen.

Fotos: Frank Rohmer
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MODELLBAHN-ANLAGE

Natiirlich ist ein Hafen —
zumindest ein Hafenbecken —
nicht nur feucht, sondern
sogar naf3. Hier aber soll es
um einen kleinen Hafen gehen,
den Thorsten Feuchter auf
Fremo-Modulen gebaut hat.
Und zwar mit allen Raffines-
sen, die sich denken lassen!

m Winter 94 hatte ich mir einen klei-

nen ferngesteuerten HO-Lkw gebaut.
Als Schiffsmodellbauer wollte ich auch
in der kalten Jahreszeit etwas zum
»Spielen“ haben. Er war gerade fertig,
als ein Bekannter (ein begeisterter
Modellbahner) zu Besuch kam. Dieser
sah den Lkw und schlug vor, doch ein-
mal an einem Clubabend zu seiner
Modellbahngruppe zu kommen. Dort
seien viele Straflen und ein prima
Geldande fiir den kleinen Truck. Nach-
dem ich dort auftauchte und ein paar
Runden auf den Straflen drehte, kam
ich schnell mit den anderen Modell-
bahnern ins Gespréch.

In der Gruppe wurden Fremo-
Module in HOe (750-mm-Spur) gebaut.
Nach einiger Zeit kam die Idee auf, so
ein Modul als Diorama fiir meine
Schiffsmodelle zu bauen. Ich hétte
dann auch ein kleines Geldnde fiir den
Lkw, und kénnte mich an die anderen
Module der Gruppe zum gemeinsamen
»Eisenbahnspielen® anschlieB3en.

Bis zu diesem Zeitpunkt bestand fiir
mich das Modellbahnhobby aus einer
nie fertig werdenden Kelleranlage, auf
der mehr oder weniger im Kreis gefah-
ren wird. Da ich aber leicht ungeduldig
werde, kam fiir mich diese Art der
Freizeitbeschéiftigung bislang nicht in
Frage.

Die Modulvariante war fiir mich ein
vollig neuer Aspekt. Hier konnte man
sich an einem Meter Anlage austoben,
war in absehbarer Zeit fertig und saf3
auch nicht allein im Bastelkeller. Nach
drei Stunden und einer Flasche Wein
war mein Widerstand gebrochen. Ich
wollte es einmal versuchen. Da in die-
ser Gruppe sogar die Gleise und Wei-
chen selbst gebaut wurden, hielten sich
auch die Kosten fiir meinen Versuch in
Grenzen.
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Planung

Fiir mich kam eigentlich nur ein klei-
ner Binnenhafen in Frage. Ich ent-
schied mich fiir zwei Module mit den
Abmessungen 50 x 120 cm. Das Ganze
sollte transportabel bleiben. Die an-
fanglich doch recht wirren Ideen (viele
Weichen, eine Umfahrung, Lokschup-
pen, Lagerschuppen, Laderampe, eine
Werft, Fahranleger ...) wurden nach
und nach aufgegeben.

Baubericht eines Fremo-Hafen-Moduls in HOe

Ein Feuchter-Hafen

Jedes Modul stellt ca. 100 x 45 Meter
im Original dar, und auf dieser Flache
ist leider nicht sehr viel unterzubrin-
gen, wenn man nicht gerade Flex-Gleis
bis zum Bruch beansprucht. Aber
genau hier liegt der Vorteil im Modul-
bau. Man baut einen Ausschnitt aus
dem Geldnde und kann spéiter leicht
ein zweites oder drittes Modul anfiigen.
Die Normung des Fremo ist hier sehr
flexibel. Also fing ich bescheiden mit
zwei Modulen an.

Rolltor

Fliigeltor

J

Kranschienen
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Gedanken zum Vorbild

Das ganze Szenario spielt im Norden
Deutschlands, Ende der 60er Jahre.
Ein kleiner privater Werftbetrieb liegt
an einer Hafenanlage, iiber die die
umliegenden Betriebe und Dorfer auf
dem Wasserweg mit Giitern versorgt
werden. Die in der Ndhe ansédssige
Schmalspurbahn hat es sich nicht neh-
men lassen, einen Gleisanschlufl zu
spendieren, da man sich hierdurch

einen hoheren Umsatz im Giiterver-
kehr versprach. Aus einem anderen
Hafen konnte der Hafenkran iiber-
nommen werden.

Die Umsetzung ins Modell

Ein kleiner Gleisanschluf3, der an die
Kaimauer fiihrt, ein Schuppen, an dem
Waggons und Lkws entladen werden
konnen, die kleine Reparaturwerft mit
Slipanlage, ein Hafenkran und ein Lie-

Fliigeltor
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Aufnur2,4m
Lange und 50 cm
Breite wurde ein
Binnenhafen mit
Schmalspuran-
schluB realisiert.
Fiir mehr war ein-
fach kein Platz.
MaBstab 1:10.

In Thorsten Feuchters Hafen tummeln sich
viele funktionsfahige Modelle, wie z.B. das
Schubschiff ,Bully”. Es handelt sich um ein
ferngesteuertes Kibri-Modell, ebenso wie
der Ponton 1 und der darauf stehende Kran.
Foto: MK

geplatz flir ein paar Schiffsmodelle soll-
ten auf dem Modul untergebracht wer-
den. Wie erwédhnt, sollten in meinem
Hafen auch Giiter umgeschlagen wer-
den. Also muB3te der Hafenkran funk-
tionieren. Dariiber weiter hinten mehr,
da dieses eigentlich ein eigenes Thema
darstellt.

Ich hatte im Eisenbahnmodellbau
iiberhaupt keine Erfahrung. Gliick-
licherweise wurde ich von der Modell-
bahngruppe im Freizeitheim Hanno-
ver-Linden sehr freundlich aufgenom-
men. Dies ersparte mir so manchen
Fehlschlag.

Ich begann mit dem Bau der Modul-
késten. Sie bestehen je aus einem Holz-
rahmen, in dem in Wasserlinienhohe
ein Grundbrett eingeleimt und ver-
schraubt wurde. Die Stirnseiten fithrte
ich in 20-mm-Sperrholz aus, da hier
die groften Kréfte beim Verbinden der
Module auftreten. Fiir die Seitenteile
reichte 16-mm-Sperrholz. In der Mitte
wurde ein Brett zur zusétzlichen Ver-
steifung eingeleimt.

Nichts ist drgerlicher, als wenn man
ein Modul nach ein paar Jahren ver-
schrotten muf3, nur weil man beim
Modulkasten zu diinnes Holz oder
PreBspan verwendet und sich die
ganze Bonsaiwelt verzogen hat. Ande-
rerseits sollte die Geschichte auch
transportabel bleiben, also mufBite auf
das Gewicht geachtet werden. Das ver-
wendete Holz stellt hier einen annehm-
baren Kompromif dar.

Bis zur Hohe ,,0* fiillte ich den Kasten
mit Styroporplatten auf. Sie dienen
unter anderem auch als Dampfung
gegen die Fahrgerdusche der Ziige.
Heute wiirde ich das in Baumérkten
erhéltliche Styrodur nehmen, da es sta-
biler und besser zu bearbeiten ist.

Der Modulkasten wurde geschliffen
und anschliefend griin (RAL 6002)
lackiert. Durch die griine Farbe ist der
Ubergang von der Landschaft zum
Unterbau nicht so auffillig wie bei
einem braunen oder grauen Modul-
kasten. Auch das Styropor wurde vor
der Behandlung mit Streumaterial
griin gestrichen. Falls eine Stelle etwas
zu wenig Gras oder Buschwerk abbe-
kommen sollte, scheint so wenigstens
nicht der wei3e Untergrund durch. Als
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Farben kamen hauptsédchlich Abton-
farben zum Einsatz. Sie lassen sich gut
mischen und sind einfach zu verarbei-
ten.

Geldnde und Oberbau

Der Kanalverlauf wurde mit einem
Kiichenmesser in das Styropor ge-
schnitten und der Modulrand mit der
Stichsédge entsprechend zurechtgeségt.
Da die Fremo-Modulnorm an den
Moduliibergédngen griine Wiese vor-
sieht, muBlte mein Kanal vor dem
Modulende abknicken.

Den ungefdhren Verlauf der Gleise
markierte ich durch einen ca. 3 ¢cm
breiten braunen Streifen, der auf das
Styropor gepinselt wurde. So blitzen
die Zwischenrdume im Gleisschotter
nicht griin oder weif3 durch.

Da die Gleisradien entsprechend
dem Original nicht unter 700 mm
betragen sollten, hatte ich kaum den
Platz fiir groBe Weichenstraflen. Also
wurde nur ein Abzweig von der durch-
gehenden Hauptstrecke sowie das
Gleis an der Kaimauer realisiert, auch
ein Abzweig zu einem nahe gelegenen
Industriegebiet konnte angedeutet
werden. Die Gleise sind Eigenbauten
aus Holz- bzw. Pertinaxschwellen und
Gleisprofilen, die mit Schienennédgeln
vervollstindigt wurden.

Die Schwellenlage und der Gleisver-
lauf wurden auf das Modul iibertragen,
indem ich Gleise mit Schwellen auf
dem Computer zeichnete, ausdruckte
und auf das Modul klebte. Die Schwel-
len wurden mit Holzleim auf den Plan
geleimt, wobei jede vierte Schwelle aus
kupferkaschierter  Pertinaxplatine
besteht.

Zur Uberholung des Unterwasserschiffes wurde der Frachtsegler, bei dem es sich um ein
ferngesteuertes Modell handelt, auf die Slipanlage gezogen. Foto: MK

Gleise und Weichen entstanden im Selbstbau.

Das Schienenprofil wurde dann auf
die Pertinaxschwellen gelotet. Um Ril-
lenschienen z.B. im StraBenpflaster
nachzubilden, 16tete ich einfach zwei
weitere Profile innerhalb des Gleises
auf die Schwellen. Zur Vermeidung von
Kurzschliissen trennte ich mit einer
Polierscheibe in meiner Minibohr-

Motorisierter VW-Bus als
Schienentraktor. Oder
war es vielleicht doch
ein Schienen-Bus? Mit
ihm werden jedenfalls
die Waggons im Hafen
verschoben.
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maschine die Kupferbahnen der
Pertinaxschwellen auf. Die Polier-
scheibe vermeidet scharfkantige Ran-
der am Isolierstreifen. AnschlieBend
mubBten nur noch die Locher der Schie-
nennégel gebohrt und die Nagel mit
Ponal eingeleimt werden.

Nachdem die Schienen lackiert und
eingeschottert waren, sah alles schon
recht annehmbar aus. Die Weichen
entstanden nach einem sédchsischen
Vorbild auf &ahnliche Weise. Die
Schwellen sdgte ich aus dem Platinen-
material aus und klebte sie wieder auf
eine Fotokopie einer Weiche in 1:87.
Auf die Schwellen 16tete ich das Schie-
nenprofil, Radlenker und das Herz-
stiick auf. Nachdem ich die Pertinax-
schwellen in der Mitte von ihrer Kup-
ferschicht befreit hatte, war auch die
Weiche funktionsfihig.

Der Antrieb wurde von einem alten
Servo aus dem RC-Modellbau iiber-
nommen. Uber einen Draht bewegt er
die Stellschwelle, an der die Weichen-
zungen aufgelotet sind. Nach dem Ein-
baulackierte ich auch die Weichen und
schotterte sie ein. Was sich hier kom-
pliziert anhort, ist einfacher, als man
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Das Werkstattgebaude der
Werft ist schon gut ausgestat-
tet. Es fehlen allerdings immer
noch hier und da Kleinigkeiten.
Erst Details bringen Leben in
die ,Bude”.

GroBes Bild: Auch selten ge-
wordene Frachtsegler finden in
der kleinen Werft den speziellen
Service wie z.B. den Segelma-
cher. Foto: MK

denkt. Auch der Preis (unter 10,— DM
fir eine Weiche) hélt sich in Grenzen.
Die Gleise des Hafenkrans und der
Slipanlage entstanden ebenfalls im
Eigenbau.

Steuerzentrale

Um die ganze Technik zu bedienen,
bendtigte ich noch ein Stellpult. Auf
dem PC zeichnete ich daher ein Gleis-
bildstellpult fiir meinen Hafen. Nach
dem Ausdrucken legte ich das Papier
auf einen aus Polystyrol gebauten
Kasten. Um das Papier wenigstens
grob zu schiitzen, kam noch eine trans-
parente Kunststoffplatte dariiber. Nun
wurden die Locher fiir die Schalter
gebohrt und die Schalter montiert. Sie
fixieren das Papier und die transpa-
rente Abdeckplatte am Stellpult.

Nach dem Verdrahten konnten die
ersten Tests erfolgen. Leider fehlte fiir
die Testfahrten und zum vollkomme-
nen Gliick noch eine Lok. Nach dem
Besuch einiger Fachhidndler muBte ich
feststellen, daf3 gute HOe-Loks schnell
ein paar hundert Mark kosten. Es gibt
zwar giinstigere, die aber auch dem-
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entsprechend schlecht laufen. Es kam
also nur Selbstbau in Frage.

Was hétten die Verantwortlichen der
Sielsumer Hafenbahn wohl an meiner
Stelle gemacht? Fiir eine eigene Orts-
rangierlok wire weder Bedarf noch
ausreichend Geld vorhanden. Sicher
hétte man sich eine kleine Draisine
zum Verschieben von Waggons kon-
struiert. Das Buch ,,Autos auf Schie-
nen® aus dem Falken-Verlag gibt hier
ein paar gute Denkanstéfe. Also nahm
ich einen VW-Bus von Brekina und
setzte ihn auf ein kleines selbstgebau-
tes Fahrwerk mit einem Faulhaber-
Motor vom Typ 1016. Auf diese Weise
entstand an einem Wochenende mit
einem Aufwand von unter 80,— DM
mein erstes Schienenfahrzeug. Aus-
giebige Testfahrten auf dem halbferti-
gen Modul hielten mich in der ndchsten
Zeit vom Weiterbasteln ab ...

Die Werft

Da der Hafen aber irgendwann auch
einmal als solcher zu erkennen sein
sollte, tiberwand ich den Spieltrieb und
wandte mich wieder dem Hafenausbau

zu. Auf einem Modul dieser Grof3e wird
wohl kaum die ,Meyer-Werft* oder
,Blohm & Voss“ Platz finden. Eine
kleine Reparaturwerft mit Slipanlage,
auf der ein Schiff trockengelegt werden
kann, ist hier schon realistischer. Ein
kleines Werkstattgebdude vervollstidn-
digt den Familienbetrieb.

Eine Slipanlage besteht in den mei-
sten Féllen aus einer Schrige, die ins
Wasser fiihrt. Auf dieser sind Gleise
verlegt. Die Schiffe werden {iber einen
Wagen mandvriert, der dann aus dem
Wasser gezogen wird. So konnen
Arbeiten am Rumpf des Schiffes
durchgefiihrt werden.

Um die Slipanlage herzustellen,
schnitt ich eine entsprechende Schréige
in das Styropor des Moduls. Mit Por-
zellin-Platten, die in Silikonformen der
Firma Sporle gegossen wurden, pfla-
sterte ich den Boden. Zwei Millimeter
hohe Schienenprofile dienen als Gleis
fir den Slipwagen. Die seitlichen
Winde entstanden aus Seitenteilen
einer Laderampe, die ich auf die glei-
che Weise herstellte. Nachdem ich den
Ubergang von der Slipanlage zum
Kanalgrund mit reichlich Sand und
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Noch ist das Tor fiir B
den herannahenden
Laster verschlossen.

Wahrend der funk-
ferngesteuerte LKW !
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Farbe tarnte, erscheint der Kanal tie-
fer, als er wirklich ist. Sand tarnt auch
die Ubergénge der einzelnen Platten.

Eine Pola-Werkstatt, die zum Werft-
gebdude umfunktioniert wurde, rundet
das Bild ab. Der beiliegende Geréte-
schuppen ist in meiner Werft das Win-
denhaus der Slipanlage. Ein kleiner
Schrottplatz befindet sich ebenfalls auf
dem Geldnde der Werft. Dort wandern
mehr oder weniger miBlungene
Modelle hin, die dann mit viel Rost und
Dreck gealtert werden.

Kaianlage

Die Kaimauer stammt aus einem Bau-
satz der Firma Wegass. Sie entspricht
einem Original, wie man es in den 60er
Jahren noch hdufig in kleinen Binnen-
héfen fand.

Das GieBharz fiir die Wasserober-
flaiche lieferte dieselbe Firma. Den
Kanalgrund férbte ich in einem
schmuddeligen Grinbraun-Ton mit
Abtonfarben ein. Die Kaimauer wurde
ebenfalls gestrichen.

Als Uferbefestigung kam Spur-0-
Schotter zum Einsatz. Er wurde als
Boschung aufgeschiittet und mit Tie-
fengrund (aus dem Malerbedarf)
fixiert. Ein paar Rundholzer aus dem
Wegass-Bausatz klebte ich als Dalben
auf den Kanalgrund.

Um den Ubergang zwischen den bei-
den Modulen zu tarnen, baute ich aus
SchaschlikspieBen und Holzfurnier
einen kleinen Steg, der an der Trenn-
stelle seinen Platz fand. Auf den ferti-
gen Kanalgrund goB ich eine ca. 5 mm
dicke GieBharzschicht.

Nach Aushérten des Harzes schnitt
ich die Locher fiir meine Kibri-Schiffs-
modelle hinein. Ich verwende keine
Wasserlinienmodelle, alle Modelle sind
schwimmfédhig und funkferngesteuert.
Wahlweise kann ich einen Lasten-
ponton, eine Schute oder ein Arbeits-
ponton sowie ein Schubschiff am Kai
festmachen.

Ausgestaltung

Um mit den wenigen Weichen dennoch
Waggons umsetzen zu konnen, baute
ich noch eine Spillanlage ein. Sie be-
steht aus einem Spillkopf (groe Um-
lenkrolle, die oft auf Schiffen anzutref-
fen ist) in der Ndahe der Weiche. Mit
einer Kette kann nun ein Waggon {iber
die Weiche gezogen werden, indem die
Lok (mein Draisinen-Bulli) auf dem
abzweigenden Gleis am anderen Ende
der Kette zieht. Gerade wenn das Gleis
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an der Kaimauer belegt ist oder die
Strecke nicht fiir Rangierfahrten frei-
gegeben werden kann, ist diese Ein-
richtung duflerst sinnvoll.

Auf einer Modellbaumesse entdeckte
ich das Modell eines kleinen englischen
Lagerschuppens. Vom Grundrif3 gefiel
er mir ganz gut, aber mich schreckte
das Dach ab. Es bestand aus einfachen
glatten Polystyrolplatten, die auf recht
abenteuerliche Weise angebracht wer-
den sollten.

Das Dach ersetzte ich also durch ein
aus Porzellin gegossenes Ziegeldach.
(Man kann natiirlich auch Kibri-
Décher nehmen). Auerdem schnittich
die Tore auf, ersetzte sie durch Holz-
tore und stattete den Schuppen mit
einer Inneneinrichtung aus. Aus star-
ker Alufolie (Fast-Food-Verpackung),
die ich in Streifen schnitt und tiber
einen Messingdraht formte, entstand
die Dachrinne. Die Fallrohre bog ich
aus Lotzinn. Zum Schlufl bekam der
Schuppen noch Laderampen aus Holz
sowie reichlich Miill und Kleinteile vor
den Tiiren. Bei diesen Arbeiten leiste-
ten mir Vorbildfotos sehr gute Dienste.

Da ich mit meinen ferngesteuerten
Lkw auch spazierenfahren wollte,
brauchte ich natiirlich eine Zufahrts-
stral3e fiir meinen Hafen. Diese fertigte
ich wieder aus den bereits erwdhnten
Porzellinplatten.
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Das Kopfsteinpflaster sah fast per-
fekt aus. Einzig die Uberginge mach-
ten mir Probleme. Egal, wieviel Miihe
ich mir auch gab, die Ubergéinge der
einzelnen Platten waren zu sehen.

Wenn das schon bei einer einfachen
geraden Strafle so schwierig war, lief
mir beim Gedanken an das Hafen-
gelinde mit den eingelassenen Gleisen
und grofen Fliachen ein kalter Schauer
iiber den Riicken.

AnlaBlich einer Fototour durch Han-
novers Héafen fiel mir die oft geflickte
Betondecke auf. Das war die Alterna-
tive! Da ich im Modellbauzubehor
keine brauchbare Betonnachbildung
fand und mir beim Aufrdumen der
Modellbahnwerkstatt zuféllig zwei
kleine Sdcke mit Zement und Feinsand
in die Hande fielen, kam das Original
zum Einsatz. Aus Sand, Zement und
Wasser mischte ich HO-Beton!

Um die Verbindung zum Untergrund
zu verbessern, strich ich vorher etwas
WeiBleim auf das Modul und go3 dann
den Beton in die Landschaft. Bevor der
Beton ausgehértet war, mufte ich die
Schienen natiirlich wieder freikratzen.
Zum AbschluBl behandelte ich die
Oberfldche noch einmal griindlich mit
Tiefengrund.

Dummerweise vergal ich bei meinen
StraBenbauarbeiten die Dehnungs-
fugen im Beton, so daf3 sich nach ein

Mit ,, Schienen(-VW-)Bus"” und Spillanlage
werden im Hafen Giiterwagen rangiert.
Foto: MK

paar Wochen die schonsten Risse zeig-
ten. Eventuell miilte meine StrafBe
doch einmal saniert werden ...

Um Unbefugte vom Hafen fernzuhal-
ten, zdunte ich das Gelinde mit einem
Industriezaun von Weinert ein. Er ist
zwar nicht ganz billig, aber die Aus-
gabe hat sich gelohnt! Den Zugang zum
Gelédnde bilden je ein Fliigeltor an den
Gleiszufahrten und an der Werft und
ein Rolltor an der Strafle. Ich héitte
natiirlich die Tore im offenen Zustand
ankleben konnen, allerdings fiel mir
bei meiner Hafenbesichtigung auf, daf3
sich diese Tore im Original mit mehr
oder weniger groBem Kraftaufwand (je
nach Rostschicht) tatsdchlich bewegen
lassen.

Die Tore auf meinem Modul muf3ten
daher ebenfalls beweglich werden. Die
hier vorgestellte Technik eignet sich
auch fiir andere Dreh- und Schiebebe-
wegungen auf der Anlage. Daher habe
ich sie etwas ausfiihrlicher beschrie-
ben.

Drehtor

Um ein einfaches Tor anzutreiben,
benétigt man lediglich einen Kleinst-
getriebemotor mit Ritzel, ein dazu pas-
sendes Zahnrad, zwei Endschalter,
einen 2-x-Um-Kippschalter und zwei
Dioden.
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Die Angeln des Tores werden durch
einen langen Messingdraht ersetzt. In
die Anlage wird ein Loch an der Posi-
tion des Angelpunktes gebohrt. In die-
ses Loch klebt man ein Messingrohr, in
dem sich der Draht leicht und ohne
zuviel Spiel drehen kann. Damit ist die
Lagerung des Tores bereits fertig.

Der Antrieb besteht aus einem
Kleinstgetriebemotor von Conrad-
Elektronik, der iiber ein Ritzel ein
groeres Zahnrad antreibt. Dieses
Zahnrad wird auf die Drehachse des
Tores geklebt. Um den Weg zu begren-
zen, wird auf dem Zahnrad eine Nocke
(z.B. eine Schraube) befestigt. Sie
betétigt zu jeder Seite einen Mikro-
schalter, der den Motor stoppt.

Uber eine Diode kann der Motor
nach dem Umpolen in entgegengesetz-
ter Richtung wieder anlaufen. Werden
die Endschalter mit Schrauben in
Langlochern befestigt, kann sogar eine
Feinjustierung der Endstellungen
erfolgen. Vor den Getriebemotor habe
ich einen 100-Ohm-Trimmer geschal-
tet, mit dem sich die Drehgeschwin-
digkeit von ,hastiges Zuwerfen® bis
slangsames Schliefen” einstellen 145t.

Da es sich auf meiner Anlage um ein
zweifliigeliges Tor handelt, wurde der
zweite Fliigel wie der erste gelagert.
Die Ansteuerung des zweiten Fliigels
erfolgt iber ein Gestdnge vom Zahnrad
des ersten Fliigels. Als Justierung dient
hier eine Listerklemme, mit dem die
Gestdngehalften verbunden werden.

Schiebetor

Eine lineare Bewegung ist auch recht
einfach herzustellen. Das Schiebetor
lauft entlang eines Messingdrahtes, der
auf die StraBe geklebt wurde. Zur
Fiihrung dienen im Original Rollen
unter dem Tor. In 1:87 sind diese Rol-
len etwas knifflig herzustellen und spé-
testens nach dem Lackieren nicht mehr
als solche zu gebrauchen.

Daher habe ich einen Messingdraht
vom Durchmesser der Rolle unter das
Tor gelotet und entsprechend abge-
lingt. Zur Fihrung dient eine kleine
Nut, die mit der Schliisselfeile in den
Draht gefeilt wurde. Dadurch rutscht
das Tor auf dem Fiihrungsdraht ent-
lang. Entgleisungen kommen wie im
Original zwar vor, sie halten sich bei
normalem Betrieb aber in Grenzen.
(Nur wenn der Lkw-Fahrer zuviel
getrunken hat und gegen das Tor fahrt,
springt es aus den Schienen ...)

Die obere Fithrung des Tores besteht
aus einem gebogenen Draht, der am
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Auch auf einem Werftgelande gibt es Ecken, in denen altes Zeug ,,zwischengelagert” wird.
Defektes kann hier wieder gekonnt in Szene gesetzt werden.

Rechts: Der Steg kaschiert den Moduliibergang im Bereich der Wasserflache. Der groBe
Portalkran thront iiber dem Hafenszenario. Fotos: MK

Torpfeiler befestigt ist. Er verhindert,
daf3 das Tor umkippt. Der Antrieb er-
folgt tiber ein Seil. Es ist am vorderen
Ende des Tores befestigt. Uber eine
Umlenkrolle hinter dem Torpfeiler
wird es unter die Anlage gefiihrt. Dort
ist es zweimal um die Seilrolle eines
Kleinstgetriebemotors gefiihrt. Dann
lauft es oben wieder iber die Umlenk-
rolle bis zum Ende des Tores.

Je nach Drehrichtung des Motors
wird das Schiebetor auf- oder zugezo-
gen. Eine variable Motoraufhdngung
mit Spiralfeder gibt die ndtige Span-
nung auf das Seil. In den Endlagen
lauft das Tor gegen einen Anschlag und
das Seil kann durchrutschen. Daher
sind hier keine Endschalter notig.

Kosmetik

Obwohl es sich bei meinem Hafen um
ein Industriegebiet handelt, wollte ich
mit etwas Griinzeug die grauen
Flachen auflockern. Die Baume dazu
bekam ich von meinen Modellbaukol-
legen. Begriint wurden die Module mit
einer Mischung aus Woodland- und
Heki-Material. Ein paar zusédtzliche
Kleinteile (Fasser, Streugutkiste, Schil-

der, Telgrafenmasten usw.) bringen zu-
sdtzlich etwas Leben auf das Modul.

So richtig lebendig wird es allerdings
erst auf Fremo-Modultreffen. Dann
liegt tiberall Ladegut und Ladegeschirr
herum, funkgesteuerte Lkws rangie-
ren, der Kran ist in Aktion, Ladung
wird geloscht, umgeschlagen, Waggons
werden gebracht, abgeholt und ver-
schoben. Langeweile kommt da wirk-
lich nicht auf!

Kibri-Hafenkran

Fiir mein Fremo-Hafenmodul suchte
ich noch einen passenden Kran, den
ich mit ein paar Funktionen ausstatten
wollte. Dabei fiel mir ein Hafenkran
von Kibri in die Hinde. Er sieht recht
ansprechend aus und hat genug Platz,
um einige Funktionen zu realisieren:
Er sollte Giiter von Schiff, Lkw und
Bahn umschlagen kénnen. Dazu muf3te
er alle dem Original entsprechenden
Bewegungen ausfithren konnen.
AuBerdem sollte die Moglichkeit beste-
hen, eine funktionsfihige Bagger-
schaufel zur Schiittgutverladung ein-
zuhéngen. Er ist zwar, bei genauer
Betrachtung, etwas tiberdimensioniert
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fiir einen Binnenhafen meiner Schmal-
spurbahn, aber mit dieser Unzulidng-
lichkeit kann ich leben.

Voriiberlegungen

Da der Kran verfahrbar sein sollte,
hatte ich das Problem, die Steuerbe-
fehle vom Bedienpult zum Modell zu
iibertragen. Eine Funkiibertragung
kam fiir mich nicht in Frage, da ich
bereits mit meinem funkferngesteuer-
ten HO-Lkw auf den Fremo-Modulen
einige Empfangsschwierigkeiten hatte,
die ich hier ausschlief3en wollte.

Im Original verfiigen die Krédne die-
ser Art liber Schleifer oder eine Kabel-
trommel zur Stromversorgung. Auch
diese Moglichkeiten kamen fiir mich
nicht in Frage, da die Schleifer bzw.
Kabel fiir vier Motoren und zwei Lam-
pen wohl kaum mit meinen Mitteln an-
nidhernd mafBstabsgetreu und zugleich
funktionsfihig nachzubilden waren.
Ich entschied mich daher fiir eine
Dateniibertragung iiber die Schienen,
um die Funktionen anzusteuern.

Die im Handel befindlichen Digital-
systeme sind allerdings fiir ,normale®
Modellbahnen entwickelt. Daher las-
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sen sich mit ihnen in den meisten Fal-
len nur ein bis zwei Motoren und ein
paar Schaltfunktionen gleichzeitig
bedienen. Ich brauchte dagegen min-
destens die Ansteuerung von vier Mo-
toren und zwei Schaltkanélen. Natiir-
lich hétte ich auch zwei oder drei Digi-
tal-Empfangsbausteine parallel im
Kran betreiben konnen, aber iiber
einen handelsiiblichen Digital-Sender
kann ich in diesem Fall immer nur
einen Motor gleichzeitig bedienen.

Dateniibertragung

Daich aber bereits einige Erfahrungen
mit funkferngesteuerten Modellen
hatte, dnderte ich eine solche Fern-
steuerschaltung fiir meine Zwecke um.
Ich ersetzte den HF-Teil durch einen
Schalttransistor. Er taktet die Versor-
gungsspannung des Kranes. Uber die
Schienen bekommt der Kran sowohl
seine Betriebsspannung als auch die
Steuersignale in Form einer Impuls-
folge. Die Folge besteht aus sechs
Einzelimpulsen, wobei der erste Impuls
dem ersten Motor, der zweite dem
zweiten Motor, usw. zugeordnet wird.
Durch die Lange des jeweiligen Impul-

ses wird die Drehrichtung und auch die
Drehgeschwindigkeit der Motoren
bestimmt. Der Empfénger verteilt die
Impulse auf den jeweiligen Fahrregler
bzw. Schaltkanal. Die Sendeschaltung
wurde dabei nach den Schaltungs-
empfehlungen des Datenblattes fiir das
IC 5044 gebaut.

Im Kran muBte das Steuersignal
dann wieder von der Betriebsspan-
nung getrennt werden. Dazu wird das
ankommende Signal iiber einen 1-kQ-
Widerstand an den Empféngereingang
gefithrt, der die Impulse auswertet.
Uber eine Diode werden zwei Konden-
satoren aufgeladen und der gepulste
Gleichstrom in reinen Gleichstrom zur
Versorgung der Schaltungen und Moto-
ren umgewandelt.

Die Empfiangerschaltung besteht
dabei aus einem IC 4017 zur Auswer-
tung des seriellen Signals und einem
IC 4001 zur Erkennung des Reset-Si-
gnales am Beginn jeder Signalfolge.
Zur Ansteuerung der Verbraucher
konnte ich auf ,normale“ Fahrregler-
schaltungen bzw. Einkanalschalter,
wie sie im Fernsteuermodellbau zu
finden sind, zuriickgreifen.

Soweit zur Elektrik. Wer bei der
Steuerung seines Kranes ein dhnliches
Ubertragungsprinzip verwenden will,
bekommt die entsprechenden Daten-
blatter und Fahrregler- bzw. Einkanal-
schaltungen unter anderem bei Con-
rad-Elektronik. Jetzt konnte ich mit der
mechanischen Umsetzung beginnen.

Drehen

Zuerst sollte die Drehbewegung des-
Krans realisiert werden. Dazu wurde
ein Kunststoffzahnrad (Modul 0,5)
unter den Kabinenboden des Kran-
gehiuses geklebt. In den Drehpunkt
klebte ich ein 8-mm-Messingrohr. Die-
ses diente spéter als Drehzapfen und
nimmt auBerdem die Versorgungs-
kabel zu den Motoren in der Kabine
auf.

Das Loch des Untergestells, das
urspriinglich das Drehlager des Krans
darstellte, wurde mit einer Kunststoff-
platte verschlossen. Mittig bohrte ich
ein 10-mm-Loch und setzte ein ent-
sprechendes Messingrohr als Lager
ein. Ein Kleinstgetriebemotor bekam
ein Ritzel mit Modul 0,5. Ich setzte ihn
in das durchbohrte Untergestell ein.
Der Kabinenboden wurde aufgesetzt
und der Motor so ausgerichtet, daf die
Zahnrider sauber ineinander griffen.

Die Funktion ,Kran drehen® war
somit fertig, lediglich die Steuerelek-
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tronik mufte noch angeschlossen wer-
den. Dazu klebte ich die Empfanger-
schaltung mit einem Tropfen Sekun-
denkleber an das Geh&duse des Motors
und den Fahrregler in das Untergestell.
Bei dieser Gelegenheit montierte ich
auch gleich die Kondensatoren und die
Diode, die die Betriebsspannung vom
Steuersignal trennt. Das Ganze wurde
provisorisch verdrahtet und getestet.
Nach dem Test kiirzte ich die einzelnen
Drédhte und verlegte sie in ihrer end-
giiltigen Position.

Zur Verdrahtung hat sich bei mir
Kupferlackdraht bewéhrt, da er gut zu
tarnen ist und sich sauber verlegen
laBt. Lediglich bei beweglichen
Anschliissen, z.B. die Verbindung zur
Kabine, griff ich auf flexible Litze
zurlick. Um auch spéter noch an die
Technik in der Kabine heranzukom-
men, trennte ich sie in zwei Teile. Der
vordere Teil wurde fest eingeklebt und
gibt dem Aufbau die erforderliche Sta-
bilitat. Der hintere Teil wird nur einge-
schoben und verdeckt die Technik.

Ausleger

Einiges Kopfzerbrechen bereitete mir
noch die Steuerung des Auslegers.
Beim Kibri-Kran handelt es sich um

einen Hafenkran mit Wipp-Ausleger.
Diese spezielle Konstruktion sorgt
dafiir, da3 der Kranhaken beim Ver-
schwenken des Auslegers anndhernd
in einer Hohe gehalten wird. Da das
Eigengewicht dadurch fast ausbalan-
ciert wird, konnte ich hier keinen Seil-
zug verwenden, wie es bei einem
Nadel-Ausleger moglich gewesen
waére.

Im Original wird zur Betédtigung die-
ser Ausleger ein Hydraulikzylinder ein-
gesetzt. Ich versuchte also diesen
Zylinder mit Hilfe einer Gewindestange
anzutreiben. Allerdings verlief die
Bewegung ruckartig, da ich durch das
Gewinde und die Lagerung hohe Rei-
bungsverluste hatte.

Im zweiten Anlauf versah ich einen
Kleinstgetriebemotor mit einem Ritzel
und einer Zahnstange. Dadurch hatte
ich eine lineare Bewegung, die ich
durch einen Stahldraht auf das Gegen-
gewicht des Auslegers iibertrug. Das
klappte hervorragend, und der Draht
fiel in der Konstruktion des Auslegers
kaum auf.

Da ich den Kunststoffgelenken nicht
sehr viel zutraute, bohrte ich sie auf
und setzte Messingbuchsen ein. Die
Einzelteile des Auslegers wurden
anschlieBend mit M1,6-Schrauben als

Anlenkpunkt fiir den Ausleger

Stahldraht

Windenmotor

Getriebemotor mit
Zahnstange

Stahldraht

Drehmotor

Kabeldurchfiihrung

va—vvJ

Alle Zeichnungen: Thorsten Feuchter
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Bolzen verbunden. Den Antrieb des
Auslegers positionierte ich im vorde-
ren Teil der Kabine und verdrahtete
ihn mit dem zweiten Fahrregler, den
ich in das Untergestell neben den
ersten klebte. Anschlieend folgte wie-
der ein erfolgreicher Testlauf.

Die hdufigen Testlaufe haben den
Vorteil, daf3 Fehler friihzeitig erkannt
und beseitigt werden kdnnen. Je wei-
ter der Baufortschritt, desto schlechter
kommt man an die Technik heran.

Hub- und SchlieBwerk

Im hinteren Teil der Kabine war noch
Platz fiir die zwei Winden, iiber die ich
das Hub- bzw. SchlieBwerk der Schau-
fel steuern wollte. Diese Winden beste-
hen aus einem Getriebemotor, auf des-
sen Achse ein passendes Messingrohr
gelotet wurde.

Die Scheiben fertigte ich mit Hilfe
einer Kleinbohrmaschine. Dazu wurde
ein Stiick 1-mm-Polystyrol grob zuge-
schnitten und durchbohrt, anschlie-
Bend spannte ich es mit einem Auf-
spanndorn fiir Trennscheiben in die
Bohrmaschine. Mit einem angeschlif-
fenen Kartoffelmesser ,drehte® ich die
Scheibe ab. Diese Methode mag Fach-
leuten kalte Schauer tiber den Riicken
jagen, aber Not macht erfinderisch und
nicht jeder besitzt eine Drehbank. Eine
Schutzbrille sollte man dabei aller-
dings schon tragen. (Wem das zu
hemdsdrmelig erscheint, kann die
Scheiben natiirlich auch mit einer
Schere zuschneiden, allerdings werden
sie dann nicht so gleichmafBig). Auch
die Winden wurden eingeklebt und mit
je einem Fahrregler verbunden.

In das Dach der Kabine bohrte ich
noch ein Loch, durch das die Seile
gefithrt werden. Die Kibri-Kunststoff-
rollen zur Seilfithrung tauschte ich bei
dieser Gelegenheit gegen Messingrol-
len aus. Um zu verhindern, dal} das
Seil im Betrieb von den Rollen rutscht,
montierte ich Messingdrdhte als
Fiihrung tiber den Rollen.

Unter der Kranfiihrerkanzel der
Kabine positionierte ich noch einen
Strahler zur Ausleuchtung der Arbeits-
stelle. Er ist steckbar und kann gege-
benenfalls gegen AnschlufSkabel eines
Elektromagneten zur Schrottverladung
ausgetauscht werden. Allerdings habe
ich bis heute noch keine Kabel auftrei-
ben konnen, die sich halbwegs mal3-
stabsgetreu verhalten. Der Kran sieht
mit dem Magneten daher etwas merk-
wiirdig aus (dhnlich seinem Mérklin-
Vetter).

MIBA-Spezial 40



Zugseil

S1

Fahrtrichtung

Geschwindigkeit

q

+6V

S1 = Wickelschalter

Prinzipschaltung Kransteuerung

Wickelschalter

—

Motor wickelt ab, wenn
das Seil zu straff ist.

Wickelschalter

f’

Motor wickelt auf

SchlieBwerk

Drehen

Ausleger
Hubwerk

Licht oder
Hubmagnet

Signal

J—_' 1000 pF
- H

>+

Schiene

Blockschaltbild
L~Empfanger” fiir
Kransteuerung

Fahren

Probleme bereitete mir noch die Fahr-
funktion des Kranes. Die Attrappe des
Fahrmotors im Fahrgestell konnte
wohl kaum einen E-Motor, geschweige
denn ein Getriebe aufnehmen. Auf3er-
dem bekam ich nirgends geeignete
Zahnrader, um ein Winkelgetriebe fiir
den Antrieb in annehmbarer GroB3e zu
konstruieren. Versuche mit einem
Getriebemotor im Aufbau und Rie-
menantrieb auf ein Rad wurden schnell
aufgegeben, da sich der Kran nur ruck-
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artig bewegte und die Konstruktion
bestenfalls als abenteuerlich zu
bezeichnen war.

Da der Kran aber nur auf gerade ver-
legten Schienen lauft, kam mir die
Idee, ein Seil als Antrieb einzusetzen
und ihn damit iber die Schienen zu
ziehen. Ich montierte zwei Motoren als
Antrieb unter das Hafenmodul. Einer
wickelt das Seil auf, der andere spult es
ab. Da es iiber einen Mikroschalter
gefiihrt wird, der den aufwickelnden
Motor schaltet, wird immer soviel Seil
nachgegeben, wie auf der anderen

o

Zum Getriebemotor passendes
Messingrohr ablangen

Kleinstgetriebemotor (Conrad
Elektronik, Ubersetzung 249:1)

Messingrohr auf die Seiltrommel
des Motors I6ten oder kleben.

Auf 1-mm-Polystyrol die Seilscheiben aufzeichnen
und bohren. Die Scheiben mit Schere oder Seiten-
schneider ausschneiden. Der Durchmesser der
Seilscheiben sollte kleiner als der des Getriebe-
motors sein.

Polystyrolscheiben

Messingrohr

|

< o <

Die Scheiben auf das Rohr schieben
und mit Sekundenkleber festkleben.

Bohrung zur Seilbefestigung

Montierte Seilwinde

Seite aufgespult wird. Soll der Kran in
die andere Richtung fahren, spult der
andere Motor auf.

Daich immer nur an der dem Hafen-
becken zugewandten Seite des Kranes
zog, hatte ich die Befiirchtung, daf sich
der Kran beim Fahren verkantet und
aus den Schienen springt. Um dem vor-
zubeugen, wurden nur die Schienen-
rader auf der Seilseite mit je zwei Spur-
krdnzen ausgeriistet. Die anderen
Rédder rollen als Walzen ohne Spur-
kridnze und konnen somit nicht ver-
kanten.
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Steuerpult

Aus 3-mm-Polystyrolplatten klebte ich
ein Gehéduse fiir die Fernbedienungen
zusammen. Fiir jeden Motor setzte ich
einen Steuerkniippel aus einer alten
Funkfernsteuerung ein. Diese haben
gegeniiber ,normalen“ Potentiometern
den Vorteil, daf} sie beim Loslassen in
die Neutralposition zuriickgleiten und
dadurch der betreffende Motor sofort
stillsteht. Die Schaltkanéle brauchten
dagegen nur einen Ein-Schalter. Durch
den Hauptschalter und eine Span-
nungsanzeige wurde die Fernbedie-
nung vervollstindigt.

Die Schaufel

Die Schaufel entstand aus 0,5-mm-
Messingblech nach Vorbildfotos. Einen
Prototyp mit diinnerem Blech mufite
ich wieder verschrotten, da er zu leicht
war. Er schaffte es nicht, die Seile iiber
die Rollen straffzuziehen. Aulerdem
sank er nicht in das Schiittgut ein, son-
dern kratzte nur ein paar Kérner von
der Oberflache.

Die Seile bestehen aus diinner
geflochtener Angelschnur, die mit
einem Filzstift schwarz gefarbt wurde.

Beinomalem Zwirn handelt es sich lei-
der um ein geschlagenes (gedrehtes)
Tauwerk, daher dreht sich die Schau-
fel bei Lastwechsel immer ein paarmal
um die eigene Achse. Offnen oder
Schliefen ist dann durch die Reibung
der Zwirnsfaden unmoglich.

Die Schaufel ist durch kleine Mes-
singhaken in entsprechende Osen der
Kranseile eingehdngt. Kurze Ketten-
stiicke sorgen dafiir, daf sie sich nicht
von allein 16sen konnen. Bei Stiickgut
kann entsprechendes Ladegeschirr in
die Osen eingehingt werden. Aus ein
paar Zentimetern Messingkette und ein
paar Messingprofilen entstanden ein
Dreier- und ein Vierer-Schlup und eine
Traverse zur Autoverladung, mit denen
eigentlich jeder Ladeauftrag durchge-
fiihrt werden kann.

Finish

Nach einem sehr ausgiebigen Test
spendierte ich dem Untergestell noch
vier Scheinwerfer, um den letzten
Fernsteuerkanal auszunutzen. Tech-
nisch war der Kran jetzt fertig. Ich
muBte nur noch die Kleinteile und die
Fenster ankleben sowie das Modell
altern. Das zog sich allerdings iiber

Vollgestopft mit Getriebemotoren, Seilwin-
den und Elektronik, ist der Hafenkran fiir
alle Kranaufgaben geriistet. Elektronische
Schaltungen werden platzsparenderweise
direkt AnschluBbein an AnschluB8bein ver-
schaltet. Bei der Elektronik handelt sich um
die Schaltung fiir das Licht mit dem IC ,CD
4001" und externer Beschaltung.

Die bei der Stiickgutverladung nicht be-
notigte Winde kann mit einem DIL-Schalter
abgeschaltet werden, damit sie nicht aus
Versehen mitlauft.
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mehrere Wochen hin. Sowie der Kran
vor mir zum Lackieren stand, wurden
erst einmal Pinsel und Farbtopfe mit
ihm umgeladen, anstatt weiterzuar-
beiten.

Die Fenster des Kibri-Modells waren
relativ dick und wiesen an der linken
Seite ein Loch fiir eine Kurbel auf.
Daher ersetzte ich sie durch transpa-
renten Kunststoff aus Verpackungen.
Die Fensterrahmen bildete ich durch
diinne Papierstreifen nach, die mit
UHU-Hart angeklebt wurden. Um die
Scheinwerfer optisch etwas aufzuwer-
ten, bekamen sie noch Abzweigdosen
sowie Versorgungsleitungen aus Iso-
lierschlauch und Messingdraht.

Betrieb

Ich habe nun einen Ladekran auf mei-
nen Modul, mit dem ich die Umladung
Schiene-Strafle-Schiff vorbildgerecht
ausfiihren kann. Leider ist es mir noch
nicht gelungen, kleine Preiser-Figuren
zu ziichten, die das Ladegeschirr fir
Stiickgut ein- bzw. aushdngen. Bis auf
weiteres muf} ich wohl hier mit einer
nicht ganz malstdblichen Pinzette
nachhelfen. Trotz dieses ,,Kompromis-
ses” ist es faszinierend, ankommende
Giliterwagen zu be- und entladen.

Als Schiittgut hat sich Korkschotter
bewdhrt. Er sieht natiirlich aus und
1a68t sich gut mit der Schaufel verladen.
Die Ladezeiten kommen dabei unge-
fahr an die des Vorbildes heran. Da die
Fahrplanuhr auf Fremo-Treffen aber
ca. siebenmal schneller als die Echtzeit
lauft, arbeitet mein Hafenbetrieb leider
nicht sehr effektiv und schreibt daher
wahrscheinlich rote Zahlen.

Fazit

Fertig wird so ein Modul natiirlich nie.
So wird immer noch an dem kleinen
Schrottplatz in der Werft gearbeitet.
Auch die Inneneinrichtungen der Ge-
bédude fehlen teilweise noch.

Ich wollte mit diesem Bericht aufzei-
gen, dafl man auch als Neuling mit
etwas Hilfe ein brauchbares Ergebnis
erzielen kann. Sicherlich wird ein
erfahrener Modellbahner nicht solche
Probleme und Schwierigkeiten beim
Bau haben, aber Spafl macht mir mein
neues Hobby trotzdem.

Sollten noch Fragen offen sein oder
Interesse an der Elektronik des Kranes
bestehen, kann iiber die Redaktion
Kontakt mit mir aufgenommen werden
(bitte Riickporto nicht vergessen).
Thorsten Feuchter
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Im Hafen von Thorsten Feuchter wird nicht
nur so getan, als ob Ladung umgeschlagen
wilrde.

Rechts: Mit der Baggerschaufel greift der
Kranfiihrer in die Schiffsladung. Sie besteht
aus feinem Korkschotter, der sich prima ver-
laden laBt.

Mit einem gezielten Schwenk wird die
Schaufel iiber den 0-Wagen gefahren.

Dort wird sie geéffnet, und die Ladung
ergieBt sich in den — im Verhaltnis zur
Baggerschaufel — kleinen Schmalspurwagen.

Fotos: MK (4)
Alle nicht bezeichneten Fotos (8):
Thorsten Feuchter
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Guterumschlag in den 20er Jahren

Vom Rheinschiff
zur Reichsbahn

Nicht nur Massengiiter wie Kohle, Koks und Erz wurden zwi-
schen Eisenbahn und Frachtschiffen verladen. Auch Stiickgut
trug erheblich zum stetigen Anwachsen des Giiterverkehrs bei.
Grund genug fiir Frank Rohmer, auch ein Diorama mit einem
Giiterumschlagplatz zu gestalten. Der gewdhlte Zeitraum ist
diesmal die Epoche II.
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nfolge des stetig ansteigenden Giiter-

transportes auf dem Rhein am Ende
des 19. Jahrhunderts entschlo3 man
sich, diese Wasserstrafle immer mehr
zu begradigen. Die Folgen waren iiber-
all gegenwirtig: bei Schneeschmelze
und starkem Regenfall schwoll der
Rhein - wie auch heute noch - sehr
schnell an, und die verhéltnismaf3ig
niedrigen Kaianlagen waren durch
Uberflutung fiir lingere Zeit un-
brauchbar. Neben der Verhinderung
dieser Uberflutungen sollte die Lei-
stungsfiahigkeit der Rheinhéfen noch
mehr gesteigert werden, indem man
Umschlagstellen fiir sogenannte Rhein-
See-Schiffe schaffte.
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Links: Der linke Teil des Dioramas im
Uberblick. Die Kaimauer ist relativ
hoch, um auch starkeren Hochwassern
noch zu entsprechen.

Aus diesem Grund wurde z.B. bereits
um die Jahrhundertwende das Ufer-
werft in Diisseldorf erhéht und ver-
breitert (s. a. ,Diisseldorf und seine
Héafen®, Verlag Miiller + Busmann,
Wuppertal 1996). Langs der Kaimauer
legte man auf einer bestimmten Lange
ein Dampfkranbahngleis an und baute
in ganzer Linge ein Eisenbahngleis
daneben. Auf diese Art und Weise
konnten die Krédne direkt die Eisen-
bahnwaggons sowie auch die angren-
zenden Zollrevisionsschuppen bedie-
nen. Viele Dampfkrine wurden bereits
zur Jahrhundertwende durch elek-
trisch betriebene Kréne ersetzt.

Die fiir den Modellbauer wohl inter-
essanteste Werftanlage befand sich an
der Erftkanalmiindung in Diisseldorf-
Heerdt. Sie diente als Vorlage fiir die-

Der mit dem Doppelhaken versehene Kran
ist fiir den Umschlag von Stiickgut vorgese-
hen. Schwere Maschinenteile konnen so auf
Eisenbahnwagen umgeladen werden.

Unten: Die Zeichnung gibt das gesamte
Diorama im MaBstab 1:10 wieder.

ses Diorama, das in den 20er Jahren
angesiedelt ist. Entsprechende Fotos
im bereits zitierten Buch halfen bei der
Umsetzung ins Modell, bei dem es sich
allerdings nicht um einen exakten
Nachbau handelt. Trotzdem gibt aber
das Diorama alle charakteristischen
Besonderheiten dieser Werftanlage gut
wieder.

Planung und Rohbau

Das Diorama hat eine Grof3e von 180 x
40 cm. Unter Beriicksichtigung der
bereits erwihnten Fakten und Ortlich-
keiten wurde der entsprechende Plan
erstellt. Als Erginzung und , Belebung*®
sollte noch eine Unternehmervilla mit
,FluBblick® am Ufer untergebracht
werden.

Die groben Plan-Konturen wurden
auf eine 8 mm dicke Sperrholzplatte
iibertragen, die dann mit Hilfe einer
Stichsédge entsprechend zersidgt wurde.
Der Rohbau entstand wiederum in
Spantenbauweise aus Sperrholzplat-
ten. Der Abstand der beiden Ebenen
ergab sich diesmal aus der Hohe der
Steinbogenbriickenteile von Kibri
(minus Schienenh6he, Roco-Line), die
hier in abgewandelter Form als Kai-
mauer dienen sollten.

Hafenbecken und Kaimauer

Die Wasserfldache besteht aus gewellter
Klarsichtfolie von Faller, die mit Dop-
pelklebeband auf der unteren Ebene
befestigt wurde. Die Wasserflache er-
hielt einen zweifachen Anstrich aus
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Die Arkadenbégen wurden mit Hilfe einer brédunlich-blaugriiner Abtonfarbe. So

Schablone konstruiert, damit alle exakt verschwinden die vorhandenen Trenn-
gleichmaBig ausfallen. fugen und die ,gewaltige® Wellen-
struktur.
Am Schuppen beleben einige Figuren die Die Kaimauer entstand aus zwei
Szenerie. Kibri-Bausédtzen ,Steinbogenbriicke*
(B-9640) nach folgendem Verfahren:
Der Fleischmann-Tiefladewagen hat eine Zunéchst wurden die Rundbdgen und
libergroBe Kiste gebracht, die nun per Schiff ~ die Fahrbahnen in Langsrichtung hal-
weitertransportiert werden soll. biert, d. h. vorsichtig mit einer Laub-

sdge zersdgt. Die halbierten Rund-
bogen wurden dann in die dafiir vor-
gesehenen Offnungen der Seitenteile
eingesetzt und mit schriag gestellten,
entsprechend geformten Steinplatten
von Kibri ausgefiillt. Fiir den exakten
Einbau der halbrunden Steinplatten
wurden Pappschablonen angefertigt.
Nachdem die vier Briickenseitenteile
entsprechend gekiirzt und verbunden
worden waren, wurden sie mit den hal-
bierten Fahrbahnen versehen. Diese
mufiten dazu gekiirzt werden.

Die so entstandene Kaimauer erhielt
Patina und wurde mit Kraftkleber auf
der unteren sowie an der oberen Ebene
befestigt. Die Dalben entstanden aus
Holzdiibelmaterial. Sie wurden an der
Kaimauer mit Hilfe selbst angefertigter
Kunststoffschellen befestigt, dann mit
dunkelbrauner und weiler Farbe
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Die Maschinenteile sind mit festen Planen abgedeckt. So spart man sich die detaillierte
Darstellung. Im Hintergrund ist die Unternehmervilla von den hohen Baumen fast verdeckt.

Rechts: Feierabend am Hafenkran. Die Maschinenteile sind auf den Rungenwagen verladen,
und Hein und Kuddel machen sich auf den Heimweg.

lackiert und anschlieBend mit Oxid-
farbe von Humbrol patiniert.

Die Aufstiegsleitern stammen aus
dem Kibri-Sortiment. Dafiir muB3ten
aber zunichst etwa 1 cm breite Liicken
aus den iiberstehenden Fahrbahnen
gesdgt werden.

Infrastruktur

Auf der oberen Ebene erhielten die
Schienen sowohl fiir die Hafenbahn als
auch fiir die Kriane ihren Platz. Fiir die
Kriane wurden u. a. die Kunststoff-
schienen aus den Faller-Bausitzen B-
163 verwendet. Die Zwischenrdume
sind mit 4 bzw. 2 mm hohen Styrodur-
platten aufgefiillt.

Zur Gestaltung der Kaianlagen-Ober-
fliche wurde die gesamte Flache mit
verdiinnter dunkelbrauner Abtonfarbe
angemalt. Die noch nasse Farbe erhielt
eine Schicht aus sehr fein gesiebtem
Faller-Streumaterial (ein Gemisch aus
schwarzem, grauem, sandfarbenem
und ackerbraunem Material).

Feuchtes Schmirgelpapier gab der
Oberfliche den endgiiltigen Schliff,
Rostfarbe den Schienen ein realisti-
sches Aussehen. Dann wurden Farb-
pigmente (Naturfarben ,Bunte Erden®)
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mit einer alten Zahnbiirste oder einem
harten Borstenpinsel gut ,eingebiir-
stet®.

Das Geldnde fiir den Park und die
Unternehmervilla entstand aus Styro-
por, Gipsbhinden, Gips, Grasmatten,
Abtonfarbe und Quarzsand. Die Gestal-
tung der Uferbdschung erfolgte mittels
Silflor-Material und kleinen Kiesel-
steinchen. Geruchsneutraler Bootslack
in mehreren Anstrichen versiegelte
abschlieBend die Wasserfliche.

Bauwerke

Die beiden Krdne - ein Stiickgutkran
und ein Kran fiir Schiittgiiter — ent-
standen aus Resten der Faller-Bau-
sdtze B-163 sowie evergreen-Profilen.
Sie sind stark an den entsprechenden
Vorbildern orientiert. Zur Herstellung
des Fiithrerhauses fiir den Stiickgut-
kran wurden die Originalbauteile
etwas gekiirzt und gemal3 Bauanlei-
tung zusammengebaut. Ehe der Ein-
bau des verkiirzten Daches erfolgte,
erhielt das Kranfiihrerhaus ein Bleige-
wicht. Vor dem Zusammenkleben der
Kranausleger wurden die langen Pro-
file der Originalausleger abgetrennt
und vorbildentsprechend durch lan-

gere evergreen-Profile ersetzt. An-
schlieBend erfolgte die Montage des
Auslegers, der noch mit einem Doppel-
haken zum Transport von Stiickgut
versehen wurde.

Fiir den Schiittgutkran mufite das
Originalfiihrerhaus stark verkiirzt wer-
den. Es wurde ebenfalls mit Gewichten
stabilisiert. Die Verlangerung der Ori-
ginalausleger erfolgte auch hier mit
entsprechenden evergreen-Profilen.
AuBlerdem wurde ein erhohter Kran-
fihrerstand eingebaut. Er entstand
u.a. aus Brawa-Holzplatten. Dieser
Kran erhielt eine Baggerschaufel zum
Umladen von Schiittgiitern. Beide
Kréne erhielten Lackierungen mit mat-
ten Revell- bzw. Humbrol-Farben und
Patina mit Hilfe von Trockenfarben.
AbschlieBend wurden sie noch mit
Oxidfarbe graniert.
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Der Zollrevisionsschuppen basiert
auf der Grundlage zweier abgednder-
ter Faller-Bauséitze B-152: Die Winde
sind verldngert worden, indem jeweils
die gleichen Seitenteile zusammenge-
klebt wurden. Dann wurden die neuen
Stirnwénde aus jeweils zwei alten Tei-
len angefertigt. Als neue Giebel dienen
entsprechende Bretterfassaden, aus
Brawa-Holzplatten hergestellt und an
die alte Dachschriage angepalft. Das
Gebdude wurde anschlieBend mit
einem neuen Dach und einer verlin-
gerten Rampe versehen.

Zur Abwicklung der Formalititen
dient eine kleine Zollbaracke (Faller-
Bausatz B-947), die am Revisions-
schuppen angebaut ist. Vor dem Ein-
bau in das Diorama wurden beide
Gebdude mittels Trockenfarbe und
Pastellkreide farblich gestaltet.

Zur Aufnahme von ,Bunkerkohle®
fir die Dampfschiffe (Originalkohle-
stiickchen der niederldndischen Firma
Jeweha modelbouw) wurde aulerdem
ein Kohlebansen neben dem Zollrevi-
sionsschuppen plaziert. Er entstand
aus M+D-Holzstreifen sowie ever-
green-Profilen, die farblich behandelt
und mit schwarzer Trockenfarbe pati-
niert wurden.
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Der Kohlenbansen
enthalt Bunkerkohle
fir die noch zahl-
reich verkehrenden
Dampfschiffe.

Unten: Ein Lkw sym-
bolisiert die begin-
nende Konkurrenz-
situation zwischen
Bahn und Schiff
einerseits und dem
StraBenverkehr
andererseits.

Fotos: Frank R6hmer

Bei der Unternehmer-Villa handelt es
sich um das alte — nicht mehr erhélt-
liche — limitierte Sondermodell von
Pola, das neben der grof3en Freitreppe
noch eine zusitzliche Seitentreppe
erhielt. Aber auch ein anderes, repré-
sentatives Haus aus dem aktuellen Pro-
gramm der einschldgigen Hersteller ist
hier denkbar.

Ausgestaltung des Dioramas

Am Kai hat der Giiterdampfer ,Indu-
strie IV® (Ausfithrung: Epoche II/III)
festgemacht. Es handelt sich hierbei
um ein Fertigmodell, das mir fiir diese
Aufnahmen von der Firma ,Steam
Point-HO und HE Modellbau*“ freund-
licherweise zur Verfiigung gestellt
wurde.

Es ist aber auch als Bausatz erhéilt-
lich. Der Rumpf besteht aus tiefgezo-
genem Polystyrol. Bei den Aufbauten
werden verschiedene GieBharz- sowie
vorgefertigte Polystyrol-Teile etc. ein-
gesetzt. Die Beschldge, Ankerwinden,
Lampen etc. sind entweder Guflteile,
Messingdrehteile oder Messingitzteile.
Weitere Ausschmiickungsteile (Flaggen
etc.) liegen sowohl dem Bausatz wie
dem Fertigmodell bei.
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Die Decksladung, die ebenfalls zum
Lieferumfang des Modells gehort, wird
gerade zum Weitertransport auf ent-
sprechende Giiterwagen umgeladen.
Es handelt sich dabei um Fleischmann-
und Méarklin-Modelle. Der mit Kaffee-
sidcken beladene Lkw stammt ebenfalls
von Marklin.

Dieser Lkw soll gleichzeitig verdeut-
lichen, dafl in den 20er Jahren ein
neuer Giiterverkehrstriager in Erschei-
nung trat, der den alten Giiterverkehrs-
tragern Bahn, Schiff und Pferdefuhr-
werk immer mehr Konkurrenz machen
sollte. AbschlieBend wurde das Park-
gelinde gestaltet: Zdune aus dem Fal-
ler-Programm wurden gesetzt, Biume,
Hecken und Biische gepflanzt. Letztere
sind fast alle mit Hilfe von Silflor-Mate-
rial selbst hergestellt.

Ausblick

Diese Kai-Anlage wird — wie auch die
Kohlenverladestelle — ihren Platz in der
geplanten Gesamtanlage einer Fluf3-
landschaft finden. Allerdings soll dann
die Epoche I durch Umgestaltung eini-
ger Details und Bestiickung des Dio-
ramas mit anderen Fahrzeugen etc.
realisiert werden. Frank Rohmer
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VORBILD + MODELL

Der Gleisplan

von Biisum in
der Epoche 3.
Die Weichen-
verbindung
vor der Dreh-
scheibe soll
bei deren
Ausfall das
Umsetzen
ermog-

lichen.

Bahnbetrieb an der Waterkant

Hafen, Bahn & Plan

Bahnhdofe an der See haben ihr ganz eigenes Fluidum — um so
mehr, wenn sie klein und damit fiir eine Modellumsetzung
geeignet sind. Michael Meinhold stellt mit Biisum und Heiligen-
hafen zwei passende Kandidaten von Nord- und Ostsee vor.

Meine erste Eisenbahn-Erinnerung
an Biisum reicht zuriick ins Jahr
1956: Dem neunjidhrigen Ferienkind
stieg am Bahnhof ein durchdringender
Fischgeruch in die Nase, als dessen
Quelle — ich rieche und sehe es noch
heute vor mir — sich ein weillgrauer
Giiterwagen an der Ladestrafle ent-

puppte.

Ob ,Seefische” oder gar , Tnfrhs 32
draufstand, weil3 ich nicht mehr — wohl
aber, daf3 ich in den Biisumer Sommer-
ferien der 50er Jahre immer wieder
am Bahnhof herumstreunte und rote
und schwarze Lokomotiven und Trieb-
wagen sah. Es miissen wohl Schienen-
busse und ETA 150, Flensburger
VT 33, aber auch V 36 mit roten Don-

nerbiichsen gewesen sein — denn diese
Baureihen fuhren damals im Perso-
nenverkehr, in dem sich zuvor auch
24er aus Neumdiinster und 56.2 vor
Sonderziigen niitzlich gemacht hatten.

Die 56.2 und 57er waren auch im
Giterverkehr und damit auf der Hafen-
bahn ,zugange®, wo haufig mit vielen
Wagen rangiert wurde — kein Wunder
angesichts der zahlreichen Anschliisse,
wobei allein die Werft vielféltige
Ladungen (Stahl, Holz, Maschinen)
bezog. Ganz zu schweigen von den
ellenlangen Giiterziigen wahrend der
Kohl-Kampagne, auf die auch Blisums
lange Ladestral3en ausgelegt waren.

Und heute? Nu, dat geiht man blof3
noch im Modell, min Jung ...

¥, /
Die Gleisanlagen der Hafenbahn, wie sie Hafenbecken 2
noch — wenngleich wesentlich weniger
genutzt als in der Bliitezeit des Bahn-
und Hafenbetriebs — bis in unsere b i ] .
Tage bestanden. Teblealle F i Jﬂj:‘»’ o 7
Zeichnungen: Thomas %
Siepmann % % : A
Muschellsallerse ck
Hafenbedeen 3
- i ] T ki 1 F E//////
Ady A
W //
) 1A KeallfHerwerk _‘
Hafenbecken H
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Ein Wendezug aus Heide passiert
nach dem Einfahrsignal den
Abzweig zur Hafenbahn.

Blick vom nérdlichen Kai des Hafenbeckens 3 (etwa von Weiche 111) auf das Kraftfutterwerk;
links das Werftgelande.

A%

Durch dieses Deichschaart fiihrt die AnschluBbahn zum
Hafen. Fotos im Juli 1985: Dr. Rolf Léttgers

AL A i
YT T I

Die Karte von
1958 zeigt auch die

friihere Linie Heide-Ka-
rolinenkoog(-Ténning Fahre):
tempi passati! Archiv Michael Meinhold

MIBA-Spezial 40 73



Zuwm Sehalten bF. ‘ﬁ:;\tzfze‘n&e 2um Clbaﬁenbf,

(Rebrblel® wrte Yoy rundloudise 2 Pobuppeln dlr Lok i
f = eimsehba.r

= e
TS it v I ot
) AR — = e
W AN, ' OOQE——NF KrafHubeckabek,
‘B N = Halbu[|¢ gbaudg_

; - vesdecla
( e i kg3

Ha(em becken Siles

—

%Ed« uvel S
w b uzrzahﬂ:nf .§
r“L ) xm HM§ -

Jaulise

W

Frischhalle . @ v
Bf, BUSUM

| PN Holel |

Der HO-Anlagenvorschlag , Bahnhof und Hafenbahn Biisum” (MaBstab 1:38) ist fiir einen
Raum von nur 4 x 3 m vorgesehen und enthalt dennoch alle wesentlichen Elemente des Vor-
bilds. Der abgeanderte Spitzkehren-AnschluB von Fischhalle und Werft erméglicht interes-
sante Rangiermanover. Gleichfalls bemerkenswert: der Spitzkehren-AnschluB zum Schatten-
bahnhof mit dem einsehbaren Abkuppel-Bereich. Zeichnung: Thomas Siepmann

Bahnhof Biisum im Juli 1985: Drehscheibe und Bahnhofshotel sind langst abgerissen. Kaum
zu glauben, daB hier einst lange Sonderziige und geschéaftige Giiterverladung das Bild prag-
ten. Foto: Dr. Rolf Lottgers

H-"' L]

Festlicher Empfang in Biisum, 7.8.1949:
Hochbetrieb mit Bader-Sonderziigen aus
polnischen , Hechten”; mit dabei ist 56 421
vom Bw Flensburg. Fotos: Slg. Gerd Neumann
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Ostseebad Heiligenhafen.

: Bahnhoi,

Heiligenhafen

Den ganz besonderen Reiz des ehema-
ligen KOE-Bahnhofs Heiligenhafen —
bis hierhin wurde 1897/98 die Linie
Neustadt-Oldenburg in Holstein der
Kreis Oldenburger Eisenbahn verldn-
gert — macht wohl sein kleines Bahn-
betriebswerk aus, das immerhin auch
unter DB-Regie noch bis 1963 seine
Eigenstindigkeit bewahren konnte.
Hier waren in der Epoche 3 u.a. Loks
der Baureihen 64, 86 und 91 sowie
V 20, V 36 und Schienenbusse VT 95
stationiert, nicht zu vergessen die
gleichfalls hier beheimateten Feh-
marnsund-Fihren. Aus Liitbeck kamen
24er und 50er, die zum Teil mit Heili-
genhafener Personal gefahren wurden,
vor Reiseziigen in das Ostseebad.
Giiterziige fiir die Bedienung der
Hafen- und Kaigleise mit Werft, Kraft-
futtersilo und Lagerhaus préagten
ebenso das Betriebsgeschehen wie
Personal-Pendelziige nach Grof3en-
brode Kai (V 20/V 36 mit Donnerbiich-
sen) oder Biader-Schnellziige wie der
D 410 oder der E 819, der sogar eine
Doppelstock-Einheit hierherbrachte.
Ein prachtvolles Vorbild also, das (inkl.
Fehmarnsund-Féhre!) von Ivo Cordes
in em 7/96 so kongenial in einen Anla-
genvorschlag umgesetzt wurde, auf
den zu verweisen nicht nur der kolle-
giale Respekt gebietet. mm
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Das schmucke Emp-
fangsgebaude von
Heiligenhafen
(StraBenseite) auf
einer alten Ansichts-
karte, als ,,Marine-
post” am
31.10.1916 aufge-
geben.

Archiv Michael
Meinhold

Zum Bestand des Bw
Heiligenhafen
zahlen in den 50ern
nicht nur VT 95,

V 20,V 36, 86 und
91, sondern auch
die Fehmarnsund-
Fahren; hier ein Bei-
boot der , Fehmarn-
sund” auf der Dreh-
scheibe.

Foto: Slg. Gerd
Neumann




Blick iiber die Bw-Anlagen auf einen Teil des
Hafens, 12.1.1956; das zum Kai fithrende
Gleis ist mit einer Sh 0-Scheibe gesperrt. Auf
der Drehscheibe die hier stationierte 86 766
UK, im Vordergrund ist eine der drei hier
beheimateten K6f mit vier Hebewinden
.aufgebockt”. Hinter dem Schuppen Getrei-
desilo und Lagerhaus.

Bahn und Schiffe: Die Lokleitung des Bw
Heiligenhafen lag direkt neben der Slip-
anlage der benachbarten Werft (siehe
Situation auf dem Gleisplan unten).
Fotos: Slg. Gerd Neumann

Der Gleisplan des Bahnhofs Heiligenhafen
zur Zeit seiner groBten Ausdehnung anfangs
der 50er Jahre. Die Bedienung von Getreide-
silo und Lagerhaus sowie der Kai- und Werft-
gleise erfordert einige Rangiermandéver.

Streckenkarte von 1958; zwischen Burg und
Orth wurde 1956 der Reisezugverkehr ein-
gestellt (s. auch S. 21).
Archiv Michael Meinhold
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Die Liibecker 24 053 macht sich
mit einer Garnitur wiirttember-
gischer, preuBischer und Ein-
heits-Baumuster auf den Weg
Richtung Liitjenbrode,
12.1.1956. Im Sommer zuvor
fuhr iibrigens noch der Saison-
Schnellzug D 410 um 10.37 Uhr
von Heiligenhafen nach Kélin!

Um 9.34 Uhr geht die Schienen-
bus-Garnitur als Zug 3112 auf
die Fahrt nach Liibeck,
12.1.1956.

Fotos: Slg. Gerd Neumann
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Im Sommer 1956 kommt mit E 819 sogar

w eine (ex LBE-) sechsachsige Doppelstock-Einheit
221 von Hamburg nach Heiligenhafen. Archiv Michael Meinhold

- }3 819 Hamburg (16%)-Liibeek (1755)
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r Seehafen Kiel SGRET
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von Gert Uwe Detlefsen

Tyt

Eine Hafenbahn muf} nicht unbedingt iiber eine Riesenfldche
verfiigen. Die Kieler Hafenbahn z.B. hat nur relativ kleine
Anlagen an vier verschiedenen Stellen, ist jedoch in ein
Geflecht von Bahnen eingebunden, die hochst interessanten
Betrieb ermoglichen. Gert Uwe Detlefsen beschreibt Entwick-
lung und Betrieb der Kieler Hafenbahn.

Festlicher Schmuck anl&Blich des 50jahrigen Jubilaums der Eisenbahn Neuwittenbek—VoB-
brook. Lok 5 — hier noch mit der Beschriftung ,Hafen und Verkehrsbetriebe der Stadt Kiel” —
wurde 1991 an die Museumsbahn Schénberger Strand (VVM) verkauft. Foto: Seehafen Kiel
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nsere Eisenbahn hat keine

Geschichte und keine Zukunft®,
erkldrt Diplom-Ingenieur Lutz Bogs
und lacht dabei, er meint es also nicht
ganz ernst. Einerseits bezieht er diese
Aussage darauf, daf3 die Eisenbahn,
die drei Strecken mit 6ffentlichem Ver-
kehr und zwei HafenanschluBbahnen
umfafBt, 1996 aus den Hafen- und Ver-
kehrsbetrieben der Landeshauptstadt
Kiel hervorgegangen ist und bis dahin
ihren Werdegang nicht umfassend
dokumentiert hat, andererseits aber
auch darauf, daf die Bahn zur Zeit eine
schwierige Phase durchlebt.

Der gesamte Schienenverkehr des
Seehafens Kiel, der 1997 und in den
Vorjahren bei knapp 1 300 000 Ton-
nen lag, war 1998 leicht riickldufig und
wird es wohl auch in diesem Jahr sein.
Der kiirzliche Riickgang im Ladungs-
aufkommen resultiert aus der Verlage-
rung von finnischen Papiertransporten
nach Liibeck. Der nach Kiel transfer-
rierte Ersatzverkehr ist zu Bogs Leid-
wesen nicht besonders schienenge-
bunden. Die derzeitige Ruland-Krise
fiihrte zum Einbruch des Ladungsauf-
kommens fast aller Linien, die von Kiel
nach RuBland und ins Baltikum fiihren.
Der kombinierte Verkehr mit Wechsel-
briicken und Containern nahm daher
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ab. In Spitzenzeiten rangierten die
orange-roten Loks des Seehafens Kiel
oft bis spat in die Nacht Container-Ziige
auf dem Kieler Ostuferhafen. Das ist
derzeit leider Vergangenheit.

Am Giiter-Schienenverkehr in Kiel
sind drei Unternehmen beteiligt: die
DB-Cargo, die Kiel-Schonberger-Eisen-
bahn (KSE) und der Seehafen Kiel (SK).
Alle drei arbeiten ,aufgabenoptimiert®
eng zusammmen, was sich duBerlich
dadurch ausdriickt, da3 Fahrzeuge
aller drei Unternehmen auch alle Gleis-
anlagen benutzen. So bedient und ran-
giert DB Cargo im Auftrag des Seeha-
fens Kiel auf dem Norwegenkai und
bedient den AnschlieBer Howaldts-
werke/Deutsche Werft AG in Kiel,
wéhrend der Seehafen Kiel z.B. im Auf-
trag der DB Cargo in Hassee und Rais-
dorf die Rangierleistungen stellt.

Geschichtliche Entwicklung

Die Eisenbahn des heutigen Seehafens
Kiel besteht aus drei 6ffentlichen Bah-
nen und zwei HafenanschluBbahnen,
die untereinander nur iiber andere
Bahnen der DB bzw. KSE zu erreichen
sind. Alle drei dienen seit ihrer Eroff-
nung nur dem Giiterverkehr.

Beginnen wir im Norden. Die Eisen-
bahn Neuwittenbek-Vofsbrook (ENV)
zweigt nordlich des Nord-Ostsee-
Kanals von der DB AG-Linie Kiel-
Flensburg ab und hat als wichtigsten
AnschlieBer die Vossloh Schienenfahr-
zeugtechnik (1998 iibernahm sie den
Lokomotivbau von der Siemens Schie-
nenfahrzeugbau), die nur tiber diese
Linie die bei ihr gebauten und iiber-
holten Fahrzeuge ausliefern bzw. emp-
fangen kann. Die Lindenau-Werft in
Friedrichsort bezieht jahrlich etwa
6000 Tonnen Schiffbaustahl iber diese
AnschluBstrecke, der Marineflieger-
horst erhebliche Mengen an Treibstoff.

Der Bau der Strecke Neuwitten-
bek-VoBbrook war als Zubringer fiir
die von der Marine geplante U-Boot-
und Torpedobootswerft im Ersten
Weltkrieg begonnen worden. Ein
Schanzbataillon der Kaiserlichen
Marine begann mit den Erdarbeiten.
Erst nach Ubernahme des Gelidndes
durch die Stadt Kiel wurden die Bau-
arbeiten an der elf Kilometer langen
Strecke ab April 1922 fortgesetzt und
am 5. Mai 1924 erdsffnet.

Sie wurde als PrivatanschluBbahn
konzessioniert, ihre Bausumme von
329 Millionen Mark war damals — im
Vorfeld der Inflation — nicht unge-
wohnlich. Das Frachtaufkommen war
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Lok 1 rangiert eine Schotterladung. Foto: Lutz Bogs
Dariiber: Die Systemskizze erldutert die Lage der einzelnen Stationen rund um die Kieler
Forde. Abbildung: Seehafen Kiel
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anfangs eher spérlich — im ersten
vollen Betriebsjahr wurden nur 687
Waggons befordert —, stieg dann aber
stetig und erlangte mit der Wieder-
aufriistung grof3e Bedeutung. Die Auf-
nahme des Baus von ,motorgetriebe-
nen Schienenfahrzeugen® durch die
Deutsche Werke Kiel AG (Vorgénger
von MaK/Vossloh) Anfang der zwanzi-
ger Jahre hatte den Bau der Bahn drin-
gend erfordert.

Auch die siidlich des Nord-Ostsee-
Kanals im Norden der Landeshaupt-
stadt Kiel gelegene Eisenbahn Suchs-
dorf-Kiel-Wik (SKW), die ebenfalls in
Suchsdorf an die Strecke Kiel-Flens-

burg anschlie3t, wurde wahrend des
Ersten Weltkrieges gebaut und kam
spiter vor allem dem Nordhafen
zugute. In den Planungserlduterungen
vom 30. April 1917 heif3t es: ,Das vom
Bahnhof Suchsdorf abzweigende
Anschluflgleis soll den Transporten
nach dem stddtischen Gaswerk, nach
den Kaianlagen des Kaiserlichen
Kanalamtes und nach dem Marine-
kohlenhof dienen. In der Hauptsache
wird es sich um eine Zufuhr von Koh-
len nach diesen Betrieben handeln.
AuBerdem werden die auf den stadti-
schen Gaswerken gewonnenen Pro-
dukte (Koks) zum Versand kommen.*®

Die Lok der Verkehrsbetriebe Plén (MaK G 1205 BB, Baujahr 1992, 1120 kW) rangiert
ausnahmsweise im Kieler Nordhafen. Foto: Lutz Bogs
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Lok 4 mit einem Containerzug auf der
Ostuferbahn. Foto: Lutz Bogs

Rechts: Loks 4 und 2 kehren mit einem
Kohleganzzug vom AnschluBgleis des
Kieler Gemeinschaftskraftwerkes auf

die Strecke der Kiel-Schonberger

Eisenbahn zuriick.

Werkfoto VKP

TR o D TR,

Am 1. Juli 1918 wurde der Betrieb auf-

genommen, zum Einsatz kamen
zundchst von der KSE abgezogene
Dampflokomotiven.

Wie die Eisenbahn Neuwittenbek-
VoBbrook unterstand auch die SKW bis
1934 dem Tiefbauamt der Stadt Kiel,
ab 1934 dem stddtischen Betriebsamt.
1954 kaufte die Bahn eine neue 400-
PS-Diesellokomotive von der MaK, so
daf3 die Bahn 1955 iiber zwei Diesel-
lokomotiven und eine Dampflok ver-
fligte. Die (zwischenzeitlich erworbe-
nen eigenen) Dampfloks 2, 3 und 5
wurden ausgemustert.

Die Modernisierung machte die Bahn
erheblich kostengiinstiger. Die Mak,
die als groBter Nutznief3er der Eisen-
bahn Neuwittenbek-VoBbrook auch
das groBte Interesse am Erhalt dieser
Bahn hat, fungierte vom 1. Mdrz 1953
bis 6. September 1960 als Betriebs-
fiihrer dieser Bahn.

Am 1. August 1941 entstanden mit
dem Inkraftsetzen der ersten Betriebs-
satzung die Hafen- und Verkehrsbe-
triebe der Landeshauptstadt Kiel, die
zuséatzlich zu den Eisenbahnen auch
die Betriebsteile Hafenbetrieb, Silo-
betrieb (im Nordhafen), eine 6ffent-
liche Waage und die Ostseehalle
umfafBte. 1996 wurden der Hafenbe-
trieb und die Eisenbahnen ausgeglie-
dert und in die neu gegriindete Seeha-
fen Kiel GmbH & Co. KG tiberfiihrt.
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*| Fahrplan der Bahn des Seehafens Kiel:
(Auszug fiir friihe Morgenstunden mit Beispielen fiir Lokeinsatz,

giiltig bis 1997):
Lok 4 MaK G 1203 BB):

DB-Lok 295 oder 212

Lok 2 (MaK G 1100 BB)
Kiel-Wik ab 6.43 Uhr (Lz 918)

Lok 4

in den Nordhafen).

Kiel-Wik ab 5.20 Uhr (Lz 86905 nach Meimersdorf)
Suchsdorf an 5.30 Uhr (Kreuzung mit Ug 69106, gefiihrt von DB-Lok BR 212),

Kiel-Wik an 5.46 Uhr (mit Containerzug)
Suchsdorf ab 6.59 Uhr (als Lz 86925 nach Meimersdorf)

Suchsdorf an 6.53 Uhr (iibernimmt aus Ug 691208 den Zugteil fiir die ENV),
Suchsdorfab 7.28 Uhr, Neuwittenbek an 7.39 Uhr, Schusterkrug an 825 Uhr, MaK
an 8.45 Uhr, MaK ab 9.21 Uhr in Richtung Suchsdorf/Kiel-Wik.

Suchsdorf an 6.56 Uhr (mit Ug 69108, trifft dort auf Lok 2 und iibergibt den Zug-
teil fiir die ENV), Kiel-Wik an 7.10 Uhr (rangiert Waggons aus 69105 und 69108

Mit dem 1. Juni 1958 kam eine dritte
Kieler Bahn dazu, als die Hafen- und
Verkehrsbetriebe der Stadt Kiel die
Betriebsfithrung der Kieler Ostufer-
bahn (KO) von den Howaldtswerken AG
iibernahmen. Diese grof3e Werft bezog
seit jeher erhebliche Mengen Schiff-
baustahl und Ausriistungsteile tiber die
Bahn. Bis 1995 verfiigte sie iiber eine
eigene Rangierlok.

Mit Fertigstellung des neuen Norwe-
genterminals 1996 wurde der Kombi-
nierte Verkehr vom Bollh6rnkai auf die
Kieler Ostuferbahn verlagert. Aul3er-
dem exportieren iiber diese Féhre
deutsche Autofabriken betradchtliche
Mengen Export-Pkw, die zum grof3en
Teil per Bahn angeliefert werden.

MIBA-Spezial 40

Dazu reichen vier Gleise aus, eins fiir
den Durchgangsverkehr zur Werft,
zwei weitere werden mit einer fahrba-
ren Rampe fiir den Automobiltransport
genutzt und das hafenseitige verzweigt
sich auf dem Terminalgeldnde in zwei
ins Planum versenkte Gleise, auf denen
mit einem mobilen Stapler Wechsel-
briicken, Trailer und Container fiir die
einmal tdglich von hier nach Oslo ver-
kehrende Norwegenfihre umgeschla-
gen werden.

Ab 1981 begannen Planungen, Kiel
zum Ausgangspunkt einer Eisenbahn-
fahrlinie (etwa wie Mukran—Klaipeda)
in die UdSSR zu machen: Der Kieler
Ostuferhafen bot dazu tiefes Wasser
und geniigend Fldache. Acht Jahre

beschiftigten diese Pline den Kieler
Magistrat, bis 1989 das endgiiltige Aus
kam. Kiels Stadtbaurat Dr. Flagge pra-
ferierte einen Ausbau der Horn, des
inneren Kieler Hafenteils (heute u.a.
mit dem Norwegen-Terminal).

Immerhin entstand nach der politi-
schen Offnung der Ostblocklinder auf
dem ehemaligen HDW-Gelédnde in Diet-
richsdorf der Kieler Ostuferhafen, von
dem heute sieben Fahren Verbindun-
gen in die dstliche Ostsee bieten. Der
Ostuferhafen wird {iber die Strecke der
KSE erreicht. Etwas nordlich vom
Ostuferhafen liegt das Gemeinschafts-
kraftwerk Kiel, das seinen jahrlichen
Bedarfvon fast 600.000 Tonnen Kohle
ausschlieBlich iiber die Schiene be-
zieht, mit jeweils einem morgendlichen
Ganzzug, der taglich auller sonntags
verkehrt.

Betrieb

Der Betrieb der Kieler Hafenbahn ist
vielfiltig und abwechslungsreich und
daher ideal als Vorbild fiir Modell-
bahner, zumal es mit der Lok 4 von Lili-
put und der Lok 16 (K6f) von Brawa
zwei vorbildgetreue Lokmodelle in HO
zu kaufen gibt. In allen Kieler Hafen-
teilen sind Lokomotiven der DB Cargo
(BRen 295 und 365, bis 1997 auch 218
und 212) sowie die MaK-Lok des See-
hafens Kiel anzutreffen.
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Lok 1 - noch im alten hellblauen Anstrich — hat als C-Kuppler

Stangenantrieb. Foto: Gert Uwe Detlefsen

Lok 3 ist wie Lok 1 ein C-Kuppler mit Stangen. Foto: Lutz Bogs

Lok 2 ist dagegen ein moderneres Gerét mit Drehgestellen.

Unten: Lok 16 diente Brawa 1994 als Vorbild fiir eine Lackierungs-

Auch die Strecke Neuwittenbek-
VoBbrook, auf der zwar 1995 der
eigene Stiickgutbereich mit Abferti-
gung in Schusterkrug aufgegeben
wurde, bietet mit dem Anschluf3 zur

Vossloh ~ Schienenfahrzeugtechnik
GmbH ungeahnte ,Nachstellungsmog-
lichkeiten®.

Unlédngst brachte die Kieler Seeha-
fenbahn in jeweils Zweierpacks aus
Danemark angekaufte MY-Dieselloks
zur Aufarbeitung nach Kiel-Friedrichs-
ort. Die ex-DSB-Loks werden bei der
Firma Vossloh fiir den Betrieb auf dem
deutschen Schienennetz hergerichtet
und in den Farben der Norddeutschen
Eisenbahngesellschaft (NE) Blau-Silber
lackiert. Vielleicht entschlieBen sich ja
Miérklin und/oder Fleischmann zu
einer Farbvariante ihrer jeweiligen
Modelle, die beim Vorbild bald
Deutschlands Lokpark farbig berei-
chern.

Alle Strecken werden tdglich befah-
ren, einige sogar mehrmals, nur von
Sonnabend nachmittag bis Sonntag
abend ist Betriebsruhe, allerdings nur,
weil der Betriebsbahnhof Meimersdorf
der Deutschen Bahn AG, iiber den der
gesamte Kieler Schienenverkehr lauft,
Betriebsruhe hat. Auf der Neuwitten-
beker Bahn herrscht rege Bautétigkeit,
die Strecke wird seit dem letzten Jahr
flir insgesamt acht Millionen DM

82

variante (leider ausverkauft). Fotos: Gert Uwe Detlefsen

Der aktuelle Lokpark des Seehafens Kiel

Lok 1 Achsfolge C MaK 1961 Typ 450 C Fa.-Nr. 400037 331 kW
Lok 2 Achsfolge B'B° MaK 1978 Typ G1100BB Fa.-Nr. 800190 809 kW
Lok 3 Achfolge C MaK 1960 Typ 240C Fa.-Nr. 220059 176 kW
Lok 4 Achsfolge B'BB® MaK 1991 Typ G1203BB Fa.-Nr. 100853) 745 kW
Lok 16 Achsfolge B Deutz 1959 Typ Kof 11 Fa.-Nr. 57288 94 kW

grundsaniert. Damit ist die drohende
Stillegung dieser wichtigen AnschluB3-
bahn vom Tisch.

Betriebsleiter der Bahn des Seeha-
fens Kiel ist Dipl.-Ing. Lutz Bogs, der
als Bauingenieur und langjdhriger
Bundesbahner (seit sechs Jahren ist er
beim Kieler Seehafen) betriebs- und
bautechnische Kenntnisse gleicher-
malien besitzt. Mit seinen 15 Mitarbei-
tern und derzeit funf Lokomotiven ist
seine Hafenbahn ausreichend be-
stiickt.

Da sie geniigend Betriebsreserve hat,
kann der Seehafenbetrieb gelegentlich
eine Lok ausleihen, z.B. im Marz 1999
die Lok 1 nach Liibeck-Skandinavien-
kai und die Lok 4 zur KSE, deren
eigene Lok V155 (MaK 1204 BB) zur
Reparatur bei Vossloh weilte.

Der Fahrplan der Bahn des Seeha-
fens Kiel sieht folgende Regelleistun-
gen vor: Kiel-Wik (05.20 Uhr) nach
Suchsdorf (05.30 Uhr), von dort (05.49
Uhr) nach Meimersdorf Mitte (06.02

Uhr). Von dort (06.41 Uhr) zuriick nach
Suchsdorf (06.57 Uhr) und gleich wei-
ter nach Kiel-Wik (an 07.09 Uhr). In
Suchsdorf gibt es eine Kreuzung mit
dem aus der Wik kommenden Zug
(dort ab 06.43 Uhr). Von Suchsdorf
geht es (ab 07.28 Uhr) nach Neuwit-
tenbek (an 07.39 Uhr), gleich weiter
nach Schusterkrug (an 08.25 Uhr) und
dann zur Vossloh Schienentechnik (an
8.45 Uhr).

Zuriick geht es ab MaK (09.21 Uhr)
nach Schusterkrug (09.41 Uhr) und
zuriick nach Neuwittenbek (an 10.26
Uhr). Von dort um 10.29 Uhr zuriick
nach Suchsdorf (10.37 Uhr). Von dort
um 11.23 nach Meimersdorf (11.41
Uhr). Von Meimersdorf zurtick (18.21
Uhr) nach Suchsdorf (18.33 Uhr). Von
Kiel-Wik gibt es um (11.11 Uhr) eine
Leistung nach Suchsdorf (an 11.21
Uhr) und zuriick (ab 18.35 Uhr) an Wik
(18.45 Uhr). Die genannten Leistungen
finden werktéglich statt.

Gert Uwe Detlefsen
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Eine moderne Fahre aus dem Norden

Ferry Scottish ...

... in der Tat, denn diese Anlage stellt eine typisch schottische
Situation dar. Eine moderne Groffihre fiir StrafSenfahrzeuge
stellt den Anschluf3 an die grofSe weite Welt in der ,, West High-
land“ Region dar. Britische Modellbahner nahmen sich dieses
Themas an, wie Rolf Knipper zu berichten weifs. Im Anschluf3
daran ldft er seine Eindriicke in einen ,germanisierten”
Anlagenentwurf einfliefSen — natiirlich mit Eisenbahnfdhre!

——____ Oben: Diese Ausstel-
L L lungsanlage mit
= 8 = einer sehr schon
gestalteten
v oy Autofdhre regte Rolf
== Knipper zu seinen

Gedankenspielen

—— T

z . == ‘-._ '_' — an.

f-- ——
Besonders fein
gelungen ist an der
Auto-Fahre die

Reling.

Strone Ferry“ - so betitelt der briti-
sche Modellbahner David Smart
seine sehenswerte 00-Anlage im tradi-
tionellen MaB3stab 1:76 bei einer Spur-
weite von 16,5 mm. Das Thema stellt
einen Endbahnhof mit Anschluf3 an
eine Fahre in der ,West Highland“-
Region Schottlands dar. Dem Festland
sind dort zahlreiche Inseln vorgelagert,
zu deren Versorgung die Linie dient.

Den Kiistenstrich markieren zum
Teil steile Ufer und im weiteren Verlauf
relativ hohe Berge. Auf der Anlage
unterstiitzt die Gestaltung des Hinter-
grundes diesen Eindruck nachhaltig,
so daf3 die nur 80 cm betragende Tiefe
gar nicht auffallt.

Der eigentliche Bahnhof blieb in sei-
ner Ausdehnung recht bescheiden.
Zwei Bahnsteiggleise, eine Umfahr-
moglichkeit und eine zweigleisige
Kaiausriistung reichen vollkommen.
Dazu befindet sich zur Linken noch
eine chemische Fabrik mit eigenem
Gleisanschluf3. Im Freiraum zwischen
Personen- und Giiteranlagen kénnen
Trailer und Container bis zu deren
Schiffs- oder Bahnverladung abgestellt
werden.
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Wie tiberall wird
auch an der schotti-
schen Kiiste ge-
buddelt. Eine solche
Szene im Vorder-
grund macht sich
immer gut. Die
Bruchsteinmauer
markiert an dieser
Stelle die Kai-
anlagen.

Die Gesamtldnge betrdgt nur 2,55
Meter; nicht gerade ippig, aber den-
noch haben die Erbauer eine in sich
duBerst harmonische Szenerie ge-
schaffen. Das rund 80 Zentimeter
lange Fahrschiffmodell wirkt iiber-
haupt nicht wie ein Fremdkorper. Der
Schattenbahnhof, ein sog. ,fiddle
yard®, ist rechtwinklig zur Hauptan-
lage angeordnet und blieb offen
zugdnglich. Man bevorzugt also den
klassischen britischen ,,Out-and-Back*-
Verkehr. Loks werden dort und im
Bahnhof jedesmal umgesetzt. Die
eigentliche Zugfahrt beschrankt sich
zwangslaufig auf das kurze Stiick bis
zur mit einer StraBeniiberfithrung
getarnten Kulissen6ffnung. Im Vorder-
grund steht also der betriebsintensive
Rangierverkehr.

Angesiedelt ist die Thematik in der
Epoche 4 um 1986. Eisenbahn- und
StraBBenverkehrsmodelle sind exakt
darauf abgestimmt. Das Fahrschiff ist
ein Nachbau der ,Isle of Arran® der
Gesellschaft Caledonian MacBrayne.
Diese stellte auch die Baupldne unse-
ren britischen Freunden zur Verfii-
gung. Auf der Basis von Polystyrol und
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An der Bahnhofsaus-
fahrt befindet sich das
Stellwerk. Beachtens-
wert ist hier das selbst-
gebaute Gleis.

Unten: Geschickt deckt
der FabrikanschluB die
dahinterliegende Kulis-
sendurchfahrt ab.

Das kleine Gebaude
im Vordergrund
beherbergt den
Ticketverkauf.
Offensichtlich war-
tet der Bus auf seine
Abfertigung. Im Hin-
tergrund ist der
Stellplatz fiir die
Trailer zu erkennen.
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Die Gesamtanlage , Strone Ferry” im Uber-
blick. Das Féhrschiff ,Isle of Arran” entstand
nach Originalplénen im reinen Selbstbau.
Wohltuend harmonisch présentiert sich das
Hafengelande. Nichts ist iiberladen.
Dennoch bleibt geniigend Raum fiir viel
BetriebsspaB.

Die Kreiszahlen bedeuten:

O Empfangsgebdude und Bahnsteige

O Giiterschuppen an den Kaigleisen

O Parkplatz fiir Trailer und Container

O Ticketverkauf und Abfertigungsgebaude
O Fahrschiff ,Isle of Arran”

O Fabrik mit AnschluBgleis

O Kulissendurchfahrt zum Schattenbahnhof

Metall entstand dieses authentische
Modell - wahrlich eine Meisterleistung
fiir sich.

Aber auch eisenbahntechnisch
strebte man einen hohen Standard an.
Alle Gleise entstanden im vélligen
Selbstbau, in Great Britain fast schon
selbstverstdndlich! Die Vorbilder der
verschiedenen Hochbauten stammen
aus der ,,West Highland“-Region Schott-
lands und mufBten zwangsldufig auch
im Eigenbau entstehen. Viele von
ihnen besitzen eine Inneneinrichtung
nebst stimmiger Beleuchtung.

Das rollende Material wurde gemaf
dem Vorbild ,ScotRail“ umgebaut und
entsprechend beschriftet. Bei Anlagen
in einer iiberschaubaren Grof3e lassen
sich solche Dinge halt einfacher umset-
zen. Hier gibt es keine 30-Wagen-
Glterzilige, und trotzdem macht der
Betrieb Spal3!

Mir ging vor allem das Féhrschiff
nicht mehr aus dem Sinn. Zwar dient
diese konkrete Fahre ausschlieBlich
dem StraBen- und Personenverkehr.
Aber beim Anblick ihrer Modelldar-
stellung kamen mir schon die ersten
Gedanken, ob sich das Ganze nicht
auch fiir eine Bahnanbindung eignen
konnte.

Nun schwebte mir auf keinem Fall
vor — so reizvoll es auch wéire — die
Geschichte in Schottland anzusiedeln.
Vielmehr dridngte sich der Vergleich
mit der heimischen ,Vogelfluglinie®
auf. Wie 148t sich so etwas — eben auch
unter bescheidenen Platzverhéltnissen
—auf einer hiesigen Anlage umsetzen?
Was muf3, was kann und was sollte
nicht adaptiert werden? Auf den fol-
genden Seiten sehen Sie, wie der einge-
deutschte (,germanisierte®) Entwurf
aussehen konnte.
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Fahre als Trajekt

Sie erinnern sich doch, damals im
MIBA Spezial 30 ging die ,Reise ans
Ende der Welt“. Ich spann dort krafti-
ges Seemannsgarn um eine halbfiktive
Eisenbahnsituation zwischen Jade und
Weser — dem Butjenter Land. Auf die-
ser Halbinsel gab es tatsidchlich einst
Bahnverkehr, allerdings in Pivatregie.
Darum und vor allem um eine vollig
neue Fahrverbindung geht es im heu-
tigen Entwurf. Die Platzverhéltnisse
fiir die Modellumsetzung bleiben dabei
nahezu gleich.

Damals fehlte mir etwas auf dem
Entwurf - richtig: wenn schon Kiiste,
dann auch eine Wasserdarstellung und
ein Schiff. Dank Artitec, Kibri und
Wegass kann man inzwischen auf
mafstibliche HO-Modelle in ausge-
zeichneter Qualitit zuriickgreifen.

Was eigentlich bei allen fehlt, wiren
GroBschiffe. Natiirlich braucht es Platz
dafiir — und es mag verstédndlich sein,
aus Marketinggriinden bei den Her-
stellern darauf zu verzichten. Da bleibt
selbstredend nur der Eigenbau iibrig.
Von unseren Kollegen der Modellschiff-
Zunft ist man letztendlich auch nichts
anderes gewohnt, besser gesagt dort
gehort es zum guten Ton!

Ein Abstecher zur Ostsee brachte
quasi die Erleuchtung. Vogelfluglinie
oder die Verbindung Gedser-War-
nemiinde stellten sich als potentielle
Kandidaten fiir eine Modellumsetzung
dar. Einen speziellen Schiffstyp dieser
Linien mochte ich allerdings nicht
wéhlen, vielmehr sollte ein Mix aus den
vorhandenen Vorbildern entstehen. Da
mein Anlagenentwurf an der Nord-
seekiiste angesiedelt wire, konnten
Ubereinstimmungen vorhanden sein.

Der Schemaplan erleichtert vielleicht
die Orientierung iiber die mannigfalti-

Tossen

ckwarden Mole

.
.

Sande

3\
A

./ Stollhamm

—

Blexen

Nordenham

——

Oldenburg

Hunte

Bremen

/

Tatsachlich vorhandene Strecken

Fiktiv entworfene Strecken

Fiktiv rickgebaute Strecken

Fahrlinien

Die im Vergleich zur Karte aus Spezial 30 abgednderte Situation: Jetzt gibt es eine fiktive
Verbindung zwischen Nordenham und Eckwarden (Mole) mit daran anschlieBendem Féhr-
verkehr nach England. Unten der Schemaplan zur Verdeutlichung der neuen Betriebsfiihrung.

gen Betriebsmoglichkeiten. Die Sam-
melschiene wurde mit ,,Bf Norden-
ham® bezeichnet. Unter Beriicksich-
tigung der real existierenden Vorbild-
situation miuBten Umsetzmanover
durchgefiihrt werden. Somit ist unsere
Modelladaption gar nicht so abwegig.

Der Schattenbahnhof selber kann als
Ziel Hude/Bremen oder Bremerhaven
enthalten. Die ,Butjadinger Bahn*®

wird nur als kurze Verbindungstrecke
nachgebildet. Sie nutzt dann den Bun-
desbahnteil im sichtbaren und auch
verdeckten Bereich. Dariiber hinaus
bietet der neu konzipierte ,Haupt-
bahnhof* reiche Rangiermoglichkei-
ten. Neben dem Fahrschiff gilt es auch,
diverse AnschlieBer zu bedienen. Bei
deren Auswahl fand natiirlich die
Hafenndhe Beriicksichtigung.

Bf Nordenham

Bf Bremerhaven / Hude / Bremen

%s

*
*

Anschluf3gleis
der Butjadinger Bahn
(von Burhave)

) Verbindungsstrecke
"., durch den Lokschuppen
*s,, (verdeckt)

S

Bw \\{

. : -

Féhrschiff "BUTJADINGEN"

7/
V4

Bf Eckwarden Mole

AN s

Ladestralle

Fischereigenossenschaft

Anschlufl Bauhafen
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In Anlehnung an , Eckwarderhérne”, das wir in MIBA-Spezial 30 vorstellten, entstand dieser

Entwurf von Eckwarden (Mole) mit verkleinertem Bw. Die Flache kommt der Fahre zugute.

Die Kreiszahlen bedeuten:

O Fahrschiff ,,BUTJADINGEN"

U Verbindungsgleis der , Butjadinger Klein-
bahn”

0 Versteck fiir KiistenstraBenbahn hinter
der Kulisse

O Bw-Anlagen

Gehen wir hier im Gegensatz zum
Entwurf aus Spezial 30 von der Situa-
tion aus, daf3 die Kleinbahn auf die DB
trifft. Bei ,2° kommt das Klein-
bahngleis aus dem Deichiiberbau her-
aus und endet im Staatsbahnhof.
Deren Streckengleis verschwindet hin-
ter dem Bw aus dem Blickfeld. Auf
einer durchgehenden ,,Sammelschie-
ne“ kommen verdeckt alle Verbindun-
gen wieder zusammen und enden im
dreigleisigen Schattenbahnhof.

Die Platzverhéltnisse standen fiir
diesen HO-Entwurf fest. Sie orientieren
sich an der damaligen Situation fiir
eine Aufstellung in einem normalen
Hobbyraum. Rund 4 Meter Linge, da
muf} man sich halt auf ein Thema kon-
zentrieren.

Diesmal wurde das Bw radikal in sei-
ner Ausdehnung gestutzt, um auf dem
schmalen Schenkel einem Fahranleger
Platz zu machen. So erhilt man, vom
reizvollen Schiffsmodell einmal abge-
sehen, zusitzlich ein Zugversteck.
Zumindest ein Triebwagen findet dort
Platz. Fiir den Rangierbetrieb ergeben
sich zudem reichhaltige Variationen.
Neben Personen- kénnen auch Giiter-
wagen verschoben werden.

Ausgangspunkt all dieser Bewegun-
gen ist der deutlich aufgewertete Bahn-

O Fischereigenossenschaft

0 Bauhafen

O Empfangsgebaude Bf Eckwarden (Mole)

O Empfangsgebaude der KiistenstraBen-
bahn

O Leuchtturm mit Maschinenhaus

hof. Das Empfangsgebdude nimmt eine
Insellage ein. Davor enden zwei
Stumpfgleise zur Aufnahme von Wen-
deziligen oder Triebwagen. Der Bau-
hafen besitzt wie auch die Fischerei-
genossenschaft eine eigenes Anschluf3-
gleis. Damit sind reichlich Rangier-
bewegungen garantiert.

Ein besonderes Innenleben birgt der
Lokschuppen. In seiner Verlingerung
fiihrt ebenfalls ein Gleis auf die ver-
deckte Sammelschiene. Damit konnen
einzelne Loks nach dem Abstellen des
Zuges in den Lokschuppen umsetzen
und wie von Geisterhand aus dem
Schuppen auftauchen oder eben auch
umgekehrt.

Als besondere Bereicherung konnte
die meterspurige Kiistenstra3enbahn
gelten. Sie fiihrt aus der Kulisse heraus
auf der Deichkrone entlang bis zu ihrer
Endstation auf der anderen Anlagen-
seite. Als deren Empfangsgebdude
wurde das Kibri-Modell ,,Burg-Spree-
wald“ vorgesehen. Das EG des Staats-
bahnhofes basiert auf dem Bausatz
,Feldafing“ desselben Herstellers. Den
Leuchtturm stellten wir zeichnerisch
bereits im MIBA-Spezial 30 vor. Er ent-
steht aus Vollmer-Fabrikbausitzen
und einem Oberteil des bekannten Her-
stellers Wegass.
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Ein typischer Personenzug der ,But-
jadinger Bahn* 146t sich mit Fleisch-
mann-Material gut darstellen. Hier
kam Lok 2 meiner wohl inzwischen
bekannten Zeche ,Martha“ zum Ein-
satz. Die Kleinbahn setzte neben
s~schwarzen“ auch griin lackierte
Maschinen ein.

Giiterwagen besall man kaum, aber
DB-Fahrzeuge fanden auf diese Weise
ihren Weg durch die weite Marsch-
landschaft Butjadingens. In aller Regel
wurden Viehtransporte oder Diinger

MIBA-Spezial 40

Die Fahre hat es in sich — im wahrsten Sinne des Wortes: sie kann als zusatzlicher Abstell-
platz fiir Zuggarnituren wie ein Schattenbahnhof genutzt werden. Die betrieblichen Mdg-
lichkeiten werden durch das Zufahrtsgleis in den Lokschuppen noch erweitert.

Unten zwei mdgliche Zuggarnituren, wie sie auf der Butjadinger Kleinbahn verkehren konn-
ten. Die Fahrzeuge lassen sich gut aus dem Angebot von Fleischmann zusammenstellen.




z.B. aufgrund der schlechten Straf3en-
verhdltnisse {iber die Schiene ab-
gewickelt. Die T 3 des Vorbilds fuhr
beim ,Butjenter® unter der Nummer
89 7536, also gar nicht soweit entfernt
vom Fleischmann-Modell. Daneben
besall man neben B-Kupplern auch
Triebwagen.

Wenn schon Fahre, dann richtig

Schauen wir uns einmal den schmalen
Anlagenschenkel ndher an. Er wird
dominiert von dem gewaltigen Fahr-
schiff. So etwas gibt es leider nicht zu
kaufen, und der interessierte Modell-
bahner muf} ein bichen fremdgehen.
Ein spezielles Vorbild habe ich dabei
nicht zugrunde gelegt, sondern viel-

mehr einen Mix der Vogelfluglinie, aus
Warnemiinde und Schottland, wie vor-
her gezeigt, komponiert. Da dies alles
keine kleinen Boote, sondern richtig
grofie ,Potte” waren, wirkt auch die
hier gezeigte Fahre recht dominant.

Mit seinem Namen ,,Butjadingen® ist
das Schiff nun natiirlich 6rtlich genau
an der Nordsee fixiert. Die Andeutung
der Hafenbecken ist so gewihlt, daf3
man die Zufahrt durch eine See-
schleuse unterstellen kann.

Das Fahrgebdude tarnt die im Gleis-
plan nédher erlduterte ,Sammel-
schiene“. Neben dem Lokschuppen

fiihrt ebenfalls das Verbindungsgleis
der ,Butjadinger Bahn“ in das Versteck
hinein.

In der Zeichnung ist bewuf3t die ver-
deckte Streckenfiihrung zum Schatten-
bahnhof dargestellt. Dariiber verlauft
die Straenbahnstrecke, hier noch im
StrafBenplanum, spéter aber auf eige-
ner Trasse. Das Bw ist zwar kleiner
geworden, reicht aber dennoch voll
aus. rk
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Die in der Zeichnung
dargestellten Perso-
nenwagen bilden
nicht die einzige Zug-
gattung fiir den
Betrieb mit der Fahre.
Ausgezeichnet geeig-
net sind auch die
neuen Féhrbootwagen
von Liliput, deren
schmaleres Profil spe-
ziell dem Verkehr nach
England entspricht.
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Die Schauskizze gibt einen Eindruck von den GroBenverhaltnissen der Fahre im Vergleich zu den
Eisenbahnfahrzeugen. Dennoch 1aBt sich ein solch gewaltiges Trumm auch auf einer

relativ begrenzten Anlage noch iiberzeugend unterbringen, wie man an der

Anlage von David Smart sehen kann. AuBerdem hier eingezeich-

net: Die Zufahrt zum Schattenbahnhof mit den dar-

MSba~ LS : 7 iberliegenden StraBenbahngleisen.
b ' s N o - Fotos und Zeichnungen:

e T b rk

e

sy
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VORBILD + MODELL Ladegut Schiff

Boote auf Bahnen

Nicht immer werden Eisenbahnfahrzeuge auf Schiffen verla-
den. Daf3 dies auch umgekehrt maglich ist, zeigt Bernd Beck. .
/

Oben: Mitte der 30er Jahre wird ein vierachsiger Rungenwagen — Unten: Ein Sm Augsburg mit einer Segelyacht. Auch hier wird ein
wahrscheinlich wahrend einer ,Kraft-durch-Freude”-Veranstaltung — Holzgestell verwendet. Ort der Aufnahme ist sicher in Kiistennéhe,
entladen. Beachtenswert ist das stabile Transportgestell fiir die wie die Kopfbedeckung des ,Wagenwenders” schlieBen laBt.
Ruderboote. Fotos: Slg. Beck

92 MIBA-Spezial 40



Auch im Modell lassen sich Boote oder Teile
von groBeren Schiffen als Ladegut verwen-
den. Die Schiffsschrauben stammen aus dem
Sortiment von Graupner, je nach Anstrich
stellen sie ,eiserne” oder , bronzene”
Schrauben dar. Das Ruderboot ist einem
Revellbausatz ,entliehen”. Die Ladungs-
sicherung besteht bei allen drei Beispielen
aus Streichholzern und Zwirn.

Fotos: Bernd Beck

Kaum jemand hat geniigend Raum,
um einen ganzen Zug auf einer rie-
sigen Fahre zu verladen (falls man
nicht die Fahre als Schattenbahnhof
nutzt, wie Rolf Knipper dies so trick-
reich im vorherigen Beitrag empfahl).
Die beiden Transportmittel Schiff und
Bahn lassen sich jedoch einige Num-
mern kleiner recht einfach realisieren,
wenn man den umgekehrten Weg geht.

Bedingt durch das feststehende
Lichtraumprofil der Bahn kommen
hier allerdings nur kleine Boote oder
Teile von groBeren Schiffen in Be-
tracht. Zu finden sind diese Teile bei
den Kollegen aus dem Schiffsmodell-
bau: von einfachen Schrauben aus Pla-
stik bis hin zu echten Bronze-Modellen
lassen sich hier vielfdltige Moglichkei-
ten nutzen. Rettungsboote entsprechen
in ihren Abmessungen oft den gefor-
derten MaBlen, wenn auch der angege-
bene MafBistab nicht unbedingt HO, TT
oder N entspricht.

Zur Transportsicherung wurden und
werden die unterschiedlichsten Ge-
stelle verwendet. Die grob zugeschnit-
tenen Holzkeile und -gestelle lassen
sich aus Streichhélzern fertigen, Zwirn
stellt starke Haltetaue dar. Mit einfa-
chen Mitteln 146t sich also ein interes-
santes Ladegut basteln, das nicht nur
in Kiistenndhe Verwendung findet. MK
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Auch heute sind
Boote noch als Lade-
gut aktuell: Gesta-
pelte Bootskorper
aus Kunststoff sind
hier auf einem Kbs-
Wagen verladen.
Das Transportgestell
ist langst nicht mehr
massiv in Holzbau-
weise, sondern aus
diinnen Metallstre-
ben mit einer stabi-
lisierenden Seilver-
spannung gefertigt.




MARKTUBERSICHT

/i

/  Zubehor fur die

Die Verbindung von Eisenbahn und Schiff bietet viele Moglich-
keiten des betriebsintensiven Spiels, und fiir die Ausgestaltung
der entsprechenden Themen ist mittlerweile von verschiedenen
Firmen ein breites Angebot an ,nautischem™ Zubehor erhdltlich.
Daher mochten wir hier — wie immer ohne Anspruch auf Voll-
stindigkeit — einen kurzen Uberblick bieten.

An mangelndem Zubehor braucht
eine Hafenanlage jedenfalls nicht
zu scheitern, soviel steht schon mal
fest. Die Anzahl der Hersteller ist zwar
recht {ibersichtlich, aber dafiir sind
einige von ihnen um so riihriger. So hat
sich gerade im Bereich der zur Modell-
bahn vor allem in der BaugréfB3e HO,
aber auch in N passenden Schiffsmo-
delle doch einiges getan. Dies ist vor
allem auf die Firma Artitec Models aus
Amsterdam zuriickzufithren, die inner-
halb kurzer Zeit neben den Gebaude-

Oben: Dieses typische kleine Binnenmotor-
schiff bietet Artitec an.

Rechts: Die Bausatze von Artitec, hier der
kleine Schleppdampfer, sind weitgehend
komplett aus GieBharz gegossen; sie werden
mit nur wenigen weiteren Teilen aus
GieBharz, Polystyrol und geatztem Messing-
blech vervollstandigt.

94

modellen ein beachtliches Programm
verschiedener Schiffstypen realisieren
konnte. Daneben sollte aber auch nicht
das bereits seit vielen Jahren erhéltli-
che Angebot handwerklich hergestell-
ter Bausidtze von Wegass vergessen
werden.

Schiffe, Krane und noch mehr

Waterkant

Als kleiner Tip am Rand: Wer jetzt
ein ,maritimes Element® auf seiner
Anlage verwirklichen will, ist nicht
unbedingt an ein kiistennahes Thema
gebunden - ein Leuchtturm muf3 auch
nicht immer notwendigerweise an der
Kiiste stehen. So steht beispielsweise
ein schones Exemplar aus der Zeit der
Jahrhundertwende in Koln-Ehrenfeld
mitten in einem alten Industriegebiet
direkt an der Eisenbahnstrecke
Kéln-Aachen, weitab von jeglichem
Gewisser ... (des Rétsels Losung: die-
ser Turm gehdrte seinerzeit zu einer
Firma, welche die Leuchtoptiken her-
stellte).
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Faller

Aus Glitenbach kommt ein grofier Por-
talkran, der in vielen Bereichen — und
nicht nur im Hafen - eingesetzt werden
kann. Gehéuse, Portalunterbau und
Ausleger sind mit dem Kran der Grof3-
bekohlungsanlage identisch. Der Kran
kann neben der Greiferschaufel auch
mit einem einfachen Haken oder einem
Holzgreifer ausgestattet werden. Das
Krangehduse mit dem festen Ausleger
1aBt sich mit Hilfe des Faller-Motors
drehbar machen; auf den Krangleisen
1aBt sich der Kran dagegen nur mit der
Hand verschieben. Im Gehéduse ist
allerdings jede Menge Platz, so daf
sich der Faller-Kran fiir zusétzliche
Motorisierungen durchaus anbieten
wiirde ...

AuBerdem bietet Faller die ,,Seefolie®
an, mit der sich schmuddlig-tritbe
Hafengewdisser bestens nachbilden
lassen. Fiir ,sauberes Wasser® gibt es
GieBharz, das aus zwei Komponenten
zusammengemischt wird.

Kibri

Umfangreicher prasentiert sich das
Angebot der Boblinger. Hier ist
zunédchst der Doppellenker-Portalkran
zu erwahnen, dessen Aufbau und Aus-
leger auch bei dem digital gesteuerten
Roco-Kran verwendet wurde (auf S. 54
stellt Th. Feuchter seine Motorisierung
dieses Modells vor). Bei Kibri ist er
funktionslos, nur der Ausleger wurde
beweglich gestaltet; das Kranhaus ist
drehbar. Passend zu der dem Kran-
bausatz beiliegenden Bodenplatte gibt
es noch eine Strafenplatte mit den
Krangleisen sowie einem mittig ver-
legten Normalspurgleis. Zur Ausge-
staltung eines Hafenbeckens eignet
sich auch der Arbeitsponton, auf dem
ein mit Gittermast und Schiirfkiibel
ausgestatter Menck-Bagger M 154 LC
Platz findet. Dieses Jahr auf der Spiel-
warenmesse wurde das ,Ausgestal-
tungsset Binnenhafen® vorgestellt: es
enthélt verschiedene Spundwénde mit
Bohlen und gemauerte Boschungsteile,
wie sie zur vorbildgerechten Gestal-
tung eines Hafenbeckens benotigt wer-
den. Ergédnzt wird es durch einige niitz-
liche Kleinteile wie Rettungsringe und
einen kleinen Kran mit Handbetrieb.
Schiffe gibt es bei Kibri auch: Hier ist
besonders das Schubschiff mit den
dazu passenden Leichtern, die es in
mehreren Varianten gibt, zum Trans-
port von Schiittgiitern und Containern
zu erwdhnen. Im weiteren Sinn zum

MIBA-Spezial 40

Das kleine Werftgelande von Artitec ist als
Komplettbausatz erhéltlich, die Gebdude
gibt es jedoch auch einzeln.

Links: Der Portalkran ist sowohl in der Bau-
groBe HO als auch in N lieferbar.

Thema Hafen zdhlen natiirlich auch
die Modelle eines kleinen Leuchtturms
sowie einer Klappbriicke, wie sie in
den Niederlanden und Ostfriesland
haufig zu finden ist. Dazu kommen
noch einige kleine Motor- und Segel-
boote. In der Baugréfe N ist ein
Leuchtturm mit zwei Dienstgebduden
erhéltlich, der nach dem Vorbild von
Westerheversand gestaltet wurde.

Noch

Wer suchet, der findet: Ziemlich ver-
steckt im Noch-Katalog finden sich die
Bausitze eines Hafenschleppers, eines

=i

Fiir die Gestaltung eines Hafenbeckens bie-
ten sich die Kaimauern von Artitec (HO und
N) an.

Unten: Schiffsmodelle aus WeiBmetall im
MaBstab 1:87 bietet Collecta an, hier der
Hafenschlepper und die Arbeitsprahme.

STEFFEN

JURGEN HINRICH
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Ebenfalls von Collecta kommt die
typische Hamburger , Lohntiitenbarkasse” als
Wasserlinienmodell; sie ist:als Fertigmodell und als Bausatz zu haben.

Portalkrane fiir den HO-Hafen. Oben derje-
nige von Kibri (funktionslos, aber beweg-
lich), rechts der Kran von Faller.

Oben der Arbeitsponton mit dem Menck-
Bagger.

Ganz neu von Kibri ist das Gestaltungsset
»Binnenhafen” mit gemauerten Boschun-
gen, Spundwanden und weiterem Zubehér
(unten).
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Lotsenboots, eines Tankschiffs sowie
zweier Lastkdhne in der Baugrof3e N.
Die Modelle sind so konzipiert, daB} sie
sich auch noch fiir die BaugroBe
TT eignen. Diese Modelle sind recht
hiibsch gestaltet und hinterlassen
angesichts der kleinen Baugrdf3e einen
iiberzeugenden Eindruck.

Artitec

An Schiffsmodellen in den Baugréf3en
N und HO hat Artitec einiges zu bieten.
Hier sind in erster Linie die verschie-
denen Binnenschiffe wie ein typischer
kleiner Rheinkahn, ein Tanker und ein
Kanalschleppdampfer zu nennen.
Dazu kommen noch ein modernes Feu-

erlésch- und ein Polizeiboot sowie die
Hamburger Hafenbarkasse . Weiterhin
erhéltlich: hollindische Segelschiffe
wie eine Tjalk und ein Zuiderseebotter.
Das Grundmaterial der Modelle ist
GieBharz; und es ist schon erstaunlich
zu sehen, wie weit sich dabei die
Detaillierung eines aus einem Stiick
komplett gegossenen Schiffsrumpfs
treiben 1aBt.

Die abwechslungsreiche Gestaltung
eines Hafenbeckens erlauben ver-
schiedene Spundwinde, Kaimauern
aus Backstein und Betonlandungs-
stege. Sie gibt es ebenso wie den inter-
essanten Portalkran und ein altertiim-
liches Lagergebdude in den Baugréf3en
HO und N. Ein schon gestaltetes Modell
ist auch die kleine Bootsbauwerft nach
einem niederldndischen Vorbild, wie es
aber auch am Niederrhein oder in Ost-
friesland zu finden sein konnte. Die
Gebédude dieses Bausatzes sind auch
einzeln erhéltlich.

Collecta

Eine ganze Reihe schoner, in Handar-
beit hergestellter Wasserlinienmodelle
aus ZinnguB, die sich fiir die Modell-
bahn eignen, gibt es bei Collecta in den
BaugréBBen HO, N und Z. Sie sind
bereits komplett bemalt und beschrif-
tet. Die Modelle entstanden vorwie-
gend nach den Vorbildern von Schiffen,
die noch heute im Hamburger
Museumshafen Oevelgénne zu sehen
sind. Hans Schimmeck hat sich bei der
Auswahl bewuBt fiir kleinere Vorbilder
entschieden, die sich ohne Kompro-
misse exakt mafstdblich umsetzen
lieBen. Einige Modelle, wie die typische
Hafenbarkasse ,Altona“, der Dampf-
schlepper , Tiger“ und das Feuerldsch-
boot ,Walter Hiavenick® sind auch als
Bausétze zu haben. Eher unscheinbar,
aber in einem Hafen unverzichtbar
sind die offenen und gedeckten Kasten-
schuten sowie ein Arbeitsprahm. Fiir
die vorbildgerechte Gestaltung von
Hafenbecken gibt es die
passenden Duckdalben.

Rettig

Schiffsmodelle nach Berli-
ner Vorbildern sind die
Spezialitdt von Walter Ret-

Schiffe nach Berliner Vorbil-
dern wie den Haveldampfer
»~Mariendorf” fertigt Walter
Rettig im MaBstab 1:87.
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tig. Dabei handelt es sich um histori-
sche Spree-und Haveldampfer aus der
Zeit von 1895 bis 1950. Die Modelle
sind alle handgefertigt; sie bestehen
vorwiegend aus Lindenholz und ande-
ren Materialien. Angeboten werden
zur Zeit drei Typen: der Dampfer
~Mariendorf®, das seinerzeit speziell
fiir den Teltowkanal konstruierte soge-
nannte Havel-Igelschiff ,Tempelhof*
sowie den Haveldampfer ,Potsdam®.

Scheuer & Striiver

Feindetaillierte Schiffsmodelle als Aus-
schneidebogen aus Karton bietet der
Hamburger Modellbaubogen Verlag
Scheuer & Striiver an. Alle Modelle
sind im MafBstab 1:250 gehalten und
passen damit noch gut zur Baugrofe Z.
AuBlerdem sind noch zusétzliche

Die Adressen der Hersteller

Bei dem Angebot der meisten hier vorge-
stellten Hersteller handelt es sich um
Kleinserienprodukte, und daher sind sie
auch nicht so ohne weiteres im normalen
Modellbahnfachgeschéft zu finden (auBer-
dem, welcher Modellbahnhédndler hat
schon Schiffe im Angebot ...).
o Artitec Models

Papaverweg 29b

1032 KE Amsterdam
o Collecta Schiffsminiaturen

EhrenbergstraBe 44

22767 Hamburg-Altona
o Walter Rettig

KonigsbergerstraBe 49

78073 Bad Diirrheim
o Hamburger Modellbaubogen Verlag

Scheuer & Striiver

Jollassestieg 4-8

22303 Hamburg
o Spieth Modellbau

Postfach 30 01 37

70756 Leinfelden-Echterdingen
o Wegass Modellbau

Wassermanngasse 16

71665 Vaihingen/Enz
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Detaillierungssets aus gedtztem Neu-
silberblech erhéltlich, mit denen sich
die Modelle weiter verfeinern lassen.
Die Auswahl der Vorbilder reicht dabei
vom modernen Kiistenwachtschiff
iiber klassische Passagierdampfer und
verschiedene Frachtschiffe bis hin zum
groBen Kreuzer der ehemaligen kai-
serlichen Kriegsmarine; der Schwer-
punkt liegt bei Schiffen aus der Zeit der
Jahrhundertwende.

Spieth

Zwar ist Spieth ja eigentlich fiir seine
Schmalspur- und StraBenbahnmodelle
bekannt, aber unter dem Zubehor fin-
den sich im Katalog auch zwei schone
Kranmodelle. Das erste entstand nach
dem markanten Vorbild des alten
Hafenkrans in Konstanz, das andere
mit filigranem Gitterausleger nach dem
Vorbild in Beilstein.

Wegass

Seit langem schon widmet sich Wegass
dem Thema Schiff, Hafen und Eisen-
bahn. So gibt es ein groBeres und ein
kleines Binnenmotorschiff (letzteres
nach franzosischem Vorbild), einen
Deckprahm mit Steuerstand, eine Bar-
kasse, einen Ponton (offen und als
Wohnboot), sowie mehrere andere
kleine Boote; alle in der Baugrof3e HO.
In der BaugrofBe N ist ebenfalls ein Bin-

Oben links: Nach dem Vorbild des alten
Hafenkrans von Konstanz entstand das
Modell von Spieth, mit dem hier gerade der
Deckprahm von Wegass beladen wird.

Oben rechts: Einfach zu verarbeitendes
GieBharz zur Gestaltung von Gewassern gibt
es bei Faller. Das kleine Binnenschiff ent-
stand ebenfalls aus einem Bausatz von
Wegass. Fotos Ik (4), MIBA (2), Werk (11)

nenmotorschiff mit einer Vorbildldnge
von 38,5 Metern sowie ein Arbeits-
schiff mit Beiboot erhéltlich.

Dieses Programm wird durch einen
Leuchtturm, Kaimauern, Dalben und
»Kleinkram“ wie Poller, Anker und
Laternen sowie einen kompletten
Hafenbausatz erginzt. Die Bausitze
von Wegass bestehen vor allem aus
Holz und Karton, zur Detaillierung
kommen Messing- und Kunststoffteile
zum Einsatz. Sie bieten dem Modell-
bauer einen grofen Spielraum zur
individuellen Gestaltung und zur Ver-
wirklichung eigener Ideen. lk

Eine groBe Auswahl verschiedener Karton-
modelle im MaBstab 1:250 bietet Scheuer &
Striiver an; als Beispiel hier der Reichspost-
dampfer ,Feldmarschall”. Fiir eine weiter-
gehende Detaillierung der Kartonmodelle,
beispielsweise mit durchbrochenen Relings,
gibt es noch Zuriistsatze aus feingeatztem
Neusilberblech.
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