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tellen Sie sich vor, die Bundesfern-
straBen sind privatisiert worden, und
die neuen Eigner erheben eine saf-
tigen Gewinn erlaubende Maut. Fur die
offentlich-rechtlichen Bahnen hingegen
gelten Fahr- und Transportpreise, die le-
diglich als Anerkennungsgebuhr fur ihre
Leistungen gedacht sind.
Verkehrte Welt — kénnen wir uns nicht
vorstellen, und wir sind heilfroh, daf

Verkehrte Welt?

Verkehrte Welt: Ein
StraBenbus fahrt auf
der Schiene, und ein
Kesselwaggon kommt
auf der StraBe daher-
gerollt. Lutz Kuhl setzte
Schi-Stra-Bus und
Culemeyer in Szene.
Im kleinen Bild von
Martin Knaden geht es
um die BahnhofsstraBe
in Bertold Langers
Hoch-Leyningen,
deren Decke aus ver-
schiedenen Kunst-
stoffen entstand.
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wir uns keine politischen Gedanken zum
Thema ,Schiene und StraBe” machen
mussen. Um so mehr denken wir als
Modellbahner dartber nach: Bei uns
spielt der Schienenverkehr die absolute
Hauptrolle, wahrend die Autos notge-
drungen als Standmodelle herumlungern.
Minusfaktor fur die Energiebilanz ist al-
lein die elektrische Eisenbahn, die - in ge-
ringen Mengen - Atom- und Braunkoh-
lenstrom konsumiert. Der stehende
StraBenverkehr auf Modellbahnanlagen
bleibt jedenfalls sauber. Wieder: verkehr-
te Welt.

tellen Sie sich auch vor, auf unseren An-

lagen gabe es annahernd vorbildahn-
lichen StraBenverkehr. Der Modellbahner
waére keiner mehr, denn er hatte vor allem
als StraBenverkehrshehérde, Verkehrspoli-
zei, StraBenreparateur und Kfz-Handwer-
ker zu tun, vom Abschleppdienst ganz zu
schweigen. Auch in diesem Fall sind wir

ZUR SACHE

froh, daB Hard- und Software noch lange
nicht in der Lage sein werden, das alltag-
liche StraBenchaos auf der Modellbahn
einigermaBen nachzubilden. Eine ver-
kehrte Welt, was das traditionelle Ver-
haltnis Schiene — StraBe auf der Modell-
bahn betrifft, zeichnet sich also nicht ab.
uch wenn wir den Umsturz nicht wol-
len, sollten die StraBen auf unseren
Anlagen eine groBere Rolle spielen, und
zwar qualitativ: Wer seine Bahnanlagen
immer genauer dem Vorbild nachempfin-
det, der ist dies auch seinen Straf3en schul-
dig. Mittlerweile haben die Zubehérher-
steller dafur eine Unzahl von Produkten
im Programm. Aber mit den Produkten al-
lein ist es nicht getan, denn praktische An-
regungen werden nicht mitgeliefert. Das
ist Aufgabe der Modellbahnpresse, die
wir mit diesem Heft zu erfullen suchen.
um einen befassen wir uns mit dem
Verkehrsweg ,StraB3e”, und zum ande-
ren mit Schienenfahrzeugen, die auf
StraBen fahren oder mit StraBenfahrzeu-
gen, die auf Schienen verkehren. Ein paar
Busse des OPNV sind auch dabei, aber ge-
nerell wollen wir den Kollegen von den
Modellauto-Zeitschriften nicht ins Hand-
werk pfuschen.
ieben Jahre habe ich mich verantwort-
lich um MIBA-Spezial gekiimmert, und
ich finde es Gberhaupt nicht verkehrt,
jetzt etwas anderes zu machen. Also ver-
abschiede ich mich von lhnen. Ich danke
fur lhr Interesse, fur Ihre Kritik und vor al-
lem flr lhre Mitarbeit. Sicher werden wir
uns in Zukunft gelegentlich auch in MIBA-
Spezial treffen, denn so ganz komme we-
nigstens ich vom Thema ,Modellbahn”
nicht los. Bertold Langer
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GRUNDLAGEN

Mittlerweile halten die
Schienenwege auf unseren
Modellbahnanlagen in der
Regel schon einen recht
hohen Standard. Um die
Strafien scheint es weniger
gut zu stehen. Hier einige
grundsdtzliche Uberle -
gungen besonders zur
bahnnahen StrafSe und
zum Verhdltnis beider
Verkehrswege auf der

Modellbahnanlage.

chiene und StraBe
auf der Modellbahn

Wiihrvmi der Schienenweg auf der
Modellbahnanlage einen weitge-
hend vorbildiahnlichen Betrieb zuldft,
fungieren die Stralen dort grundsétz-
lich als Staffage. Auf ihnen fahrt mei-
stens nichts. Das ist leicht zu begriin-
den, denn bei der Modellbahn handelt
es sich um ein schienengebundenes
Verkehrsmittel. Steuerbefehle und
Energie kommen iiber das Gleis, was
zentrale Bedienung ermaglicht.

Zwar herrscht auch auf unseren Mo-
dellstrafien bisweilen Verkehr, jedoch
beim aktuellen Stand der Technik nur
mit spurgebundenen Fahrzeugen; so
braucht etwa das Faller-Car-System
einen Eisendraht in der Fahrbahn, an
dem sich die Fahrzeuge mit ihren
Lenkmagneten entlanghangeln.

AuBlerdem gibt es noch die Strafien-
bahn und den Obus, der aber auch im
Modell aus der Mode gekommen ist.
Diese beiden elektrischen Nahver-
kehrsmittel sind ebenfalls schienen-
bzw. spurgebunden. Aber allein mit ih-
nen liBt sich ein realistischer Stra-
fenverkehr nicht nachbilden, schon
allein deshalb, weil andere vorbildent-
sprechend fahrende Fahrzeuge fehlen.

Noch lange Utopie

Was die dazu erforderliche Hardware
und Software betrifft, ist es noch nicht
absehbar, wann wir den Strallenver-
kehr mit all seiner chaotischen Regel-
maéfBigkeit im Modell auch nur in An-
sitzen nachbilden kiinnen. Man denke
nur daran, daf jedes Fahrzeug einen
Ausgangspunkt und ein Ziel haben
mubB. Auf seinem Weg kreuzt es viel-
mals den Fahrweg anderer Fahrzeu-
ge. Um Zusammenstilie zu vermei-
den, braucht jedes ein Sensorsystem,
und die Software muf ihm ein Regel-
bewulitsein vermitteln.

Vielleicht kommen wir ja einmal
dorthin. Aber: Der reale Stralenver-
kehr wird deshalb so ,lebendig® und
gleichzeitig gefdhrlich, weil alle Ver-
kehrsteilnehmer Regeln iibertreten.
Auch das miiite unser Chaospro-
gramm annidhernd leisten. Und auBer-
dem diirfte der Verkehr nicht erliegen,
wenn z.B. vier Autos gleichzeitig an
eine Rechts-vor-links-Kreuzung gelan-
gen.

Viel Hoffnung besteht nicht, daf wir
in absehbarer Zeit mit ausreichend

Hard- und Software fiir die Darstel-
lung eines realititsnahen StraBlenver-

kehrs auf der Modellbahn rechnen

diirfen.

Auf die Beriihrungspunkte
kommt es an

Modellstraen kinnen also, was den
moglichen Betrieb auf ihnen betrifft,
tiberhaupt nicht mit den Schienen mit-
halten. Dennoch gehéren sie zu den
groBen Modellbahnthemen, denn wo
es Schienen gibt, gibt es in der Regel
auch StraBen.

@ Die StraBe verlduft z.B. parallel zur
Bahn, was vor allem in Télern vor-
kommt, die schon seit Urzeiten als
Durchzugswege benutzt werden. Be-
kannt sind Zufahrten zu Alpenpissen,
aber auch die Geislinger Steige ist ein
hervorragendes Beispiel. Wichtig da-
bei: In solchen Situationen muf} die
StraBle weit abwechslungsreicher ge-
staltet werden Bahnstrecke:
Hidufig dndern sich StrafBenichtung
und -steigung; die Kurvenradien fallen
viel geringer aus als die der Bahn.
Wihrend die Bahn Hindernisse iiber-
windet (Briicken, Tunnel), umfihrt die
Stralie Felsnasen und Seitentidler. An
eine Autobahn neben der Bahn wollen
wir hier nicht denken, denn sie zer-
stirt die Idylle — beim Vorbild und
beim Modell gleichermaBen.

® Die StrabBe fiihrt zur Bahn. Hier sei
z.B. an einen liandlichen Bahnhof ge-

als die
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dacht, der am Rand eines Dorfes liegt.
Handelt es sich um eine StichstralBe,
dann wird sie sich vor den Bahnanla-

gen zu einem kleinen Platz weiten, auf

dem Fuhrwerke wenden konnen. Im
Kfz-Zeitalter wurde dieser Platz mog-
licherweise vergriBert, und an der
Einmiindung zur Stralle wurden die
Alleebdume entfernt. Alleen verdank-
ten ihrer Existenz {iibrigens dem
Schattenbediirfnis der Zugtiere und
wohl auch der Soldatenkolonnen, die

Drei Vorbilder fiirs Modell. Linke Seite: Kurz vor Bahnhof Sigmaringen kreuzen Schiene
und StraBe. Eine Unmenge von Details will fiirs Modell entdeckt werden.

Foto (1971): Dipl.-Ing. Herbert Stemmler

Oben: Die gleiche Situation, nur von der anderen Seite. Bahniibergénge sind librigens
die auffallendsten Verkniipfungspunkte zwischen Schiene und StraB3e. Asphalt: So geht's
auch im Modell am einfachsten. Die Zwangsschienen haben offensichtlich das Profil der
Laufschienen. Gleich an der Schranke ein Hinweis auf den ndchsten beschrankten Bii.
Nach 240 Metern ist mit ihm zu rechnen. Foto (1972): Dipl.-Ing. Herbert Stemmler
Unten: LadestraBe im Sigmaringer Bahnhof der HzL. Ein Schienenbus dieser Privathahn
steht bereit. Fiir uns noch interessanter: StraBenbelag diesmal nicht Asphalt, sondern
kleinkorniger Schotter. Pfiitzen beleben die Oberflachenstruktur.

Foto: Dipl.-Ing. Herbert Stemmler
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in der Vor-Eisenbahnzeit zu den
Schlachtfeldern marschieren muBten.

StraBen in Bahnhofsnihe

® Bleiben wir beim ldndlichen Bahn-
hof. Direkte Verkniipfungspunkte von
Schiene und StraBe sind Ladestrafe
und Laderampe. Fiir den Eisenbahn-
passagier kommt der Bahnsteig hinzu,
den er auf solchen Stationen auch von
der StraBle her betreten kann, aber
nicht in jedem Fall darf. — Bahnsteige
sollen hier jedoch nicht behandelt
werden. — Diese Art von Landbahnh-
fen stellt keine grundsitzlichen Pro-
bleme an die Fihigkeiten des Modell-
bahners. Man sollte immer darauf
achten, dafl Bahnanlagen und StraBe
ineinander iibergehen und trotzdem
deutlich voneinander geschieden sind.
® Bei stidtischen Personenbahnhdfen
liegt zwischen Strafe und Schienen in
der Regel das Empfangsgebiude, qua-
si als Schleuse und unausweichliche
Eingangspforte zur Eisenbahn. Je
nach Lage zur stddtischen Bebauung
befindet sich vor dem EG ein bewubt
gestalteter Platz oder auch nur die
Verbreiterung einer Durchgangs-
strale.

In seiner Skizzenbuch hat PitPeg sich auch dem Thema StraBe gewidmet. Oben ein markanter Im Modell empfiehlt sich die zweite
Verkniipfungspunkt von Bahn und StraBie. Von der StraBe bleibt auf der Zeichnung eigentlich Miglichkeit. Einen auch nur mittleren
nur der Gehsteig. lhn iibersetzt eine kleine Briicke, die konstruktiv der angeschnittenen gréBe- Bahnhofsplatz nachzubilden kostet
ren gleicht. Zur StraBe hin wird der Gehsteig durch eine Kettenabsperrung begrenzt — eine  zuviel Platz. AuBerdem wirkt er
Kleinigkeit, die gar nicht so leicht ins Modell umzusetzen ist, selbst wenn man die feinste  schnell iiberdimensioniert. Schlielich
Weinert-Kette verwendet.
Uber den Belag des Trot-
toirs hillte sich PitPeg in
Schweigen. Nehmen wir
an, es handelt sich um As-
phalt, die einfachste Lo-
sung.

Das Bild rechts fiihrt uns in
eine Wohngegend. Die Sei-
tenstraBe steigt elegant
an. Steigungsbeginn und
-ende sind ausgerundet.
Wieder vermuten wir As-
phaltbelag. Aber die Rinn-
stein-Rinne ist gepflastert,
sehr wahrscheinlich mit
Natursteinen,  wadhrend
man dafiir heute nur eine
einzelne Reihe von Form-
steinen verwendet. Noch
ein versteckter Tip des
Kiinstlers: Durch Steigun-

gen kann man die optische \ e T e T e o rease
Tiefe fiirs Auge unkal- N e e 2 ;

kulierbar machen. ‘

Zeichnungen aus:

PitPegs Skizzenbuch
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fehlt ihm der angemessene Autover-
kehr, von den FuBgingern ganz zu
schweigen. Meist wird der Bahnhofs-
vorplatz ohnehin teilweise vom Emp-
fangsgebiude verdeckt, so daB3 der

M-

i
1“%”‘.

il
[

MIBA-Spezial 27

Mangel an Leben dort nicht weiter
auffillt. Wichtig bei der Gestaltung:
Die Hohen der einzelnen Gebidude
sollten sorgfiltig abgestimmt sein; auf
die oberen Stockwerke der ,Platz-

(P ;4/

wand® ist die meiste Miithe zu verwen-
den. Dafiir brauchen die Ladenge-
schifte mit ihren Schaufenstern nur
skizziert zu werden, und das erfordert
den geringeren Aufwand.

Auch im Bild oben geht
es um einen Haltepunkt.
Hier koénnte man die
StraBe im Anschnitt an
der Anlagenkante dar-
stellen, so daB nicht viel
von ihr bleibt. Zuviel soll-
te man jedoch nicht kap-
pen, denn ohne Vorder-
grund verliert diese at-
traktive Kombination von
Bauwerken an Reiz.
Links: Viel Arbeit fiir den
Modellbauer! Die Strafle
ist gepflastert. Dariiber,
wie die StraBenbahnglei-
se im Pflasterbett liegen,
macht PitPeg nur unge-
naue Angaben. Zeichnun-
gen oder Fotos greifen
bei diesem Thema ohne-
hin zu kurz: Personlicher
Augenschein ist notig.
Ein wichtiges Detail: Die
Oberleitungsaufhéngung
unter der Briicke.



Dieses Vorbild eignet sich weniger fiir die
Modellumsetzung. Eine solche schnurgerade
Parallelfiihrung diirfte man auf kaum einer
Anlage unterbekommen. AuBerdem miite
auf der StraBe immer Betrieb sein: ein Fall
fiir Faller, aber auch nur dann, wenn es sich
um einen amerikanischen Highway handelt,
auf dem alle gleich langsam fahren und
einander deshalb nicht tiberholen missen.
Aufgenommen wurde das Bild 1971
zwischen Herrenberg und Nebringen auf
der Hochebene zwischen Schwarzwald und
Schwabischer Alb. Foto: Ulrich Czerny

Mit den Gedanken zum Bahnhofs-
vorplatz haben wir uns schon von der
Schiene entfernt, denn sie gelten
ebenso fiir alle anderen Stadt- und
Dorfstralen auf der Modellbahn. Kein
Schaden, denn selbst bahnferne Dinge
hefinden sich auf unseren Anlagen in
unmittelbarer Nihe der offenen oder
verdeckten Gleise.

Lebende Bilder

Wenn schon kein echter Verkehr auf
unseren Modellstrallen zu verzeich-
nen ist, sollten sie trotzdem nicht leer
bleiben. Am einfachsten nachbilden
liBt sich wohl die LadestraBe an
einem wenig bedienten Landbahnhof,
denn dort ist eben nichts los. Wenig-
stens scheint es so, aber bestimmt fin-
det man hier ein landwirtschaftliches
Fahrzeug, das Auto des Bahnhofsvor-
standes steht an der Rampe; ein paar
Hithner haben sich bis hierher verirrt,
und vielleicht sitzt auch irgend wer
faul in der Sonne.

StraBe und Schiene s : . \ e L
bei einem Landbahn- )

hof. Die Verbindung Fabrik ;
zum Ortskern stellt ei- -- | & /
ne Allee her. Offen- ‘ '

sichtlich handelt es
sich dabei um eine : . I L —_
zwischenértliche Ver- : 3
bindung.

Ubrigens liegt der
Bahniibergang so na-
he am Empfangsge-

baude, daB die StraBe BN
dort als Bahnsteig ge- _
nutzt werden muB. ng =
Die  Randbebauung

des Bahnhofplatzes

gestaltet sich abwechslungsreich: Vom Eck-Wirtshaus tiber den ,,Zweispanner”

bis hin zur kleinen Fabrik sind nachbildenswerte Themen vertreten.

LadestraBBe
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Gerade die hochsommerliche Mit-
tagszeit bietet fiir die Gestaltung von
Straflenszenen an: Jedermann ver-
steckt sich im kiihlen Haus, und wenn
man drauBen sein muB, wird man je-
de iiberfliissige Bewegung vermeiden.
Die Jalousien sind halb herahgelas-
sen, die Parkplitze am Gehsteig kom-
plett besetzt. Es kann sogar vorkom-
men, daB nur alle fiinf Minuten ein

Eine Herausforderung fiir den Modellbauer. Das holperige Pflaster in Hohenlimburg

wurde mit Teerflecken ausgebessert. Die meterspurige Lok der Hohenlimburger Kleinbahn

fahrt auf Rillenschienen im StraBenplanum. Wie das Gleis gebettet ist, wissen wir nicht.
Jedenfalls hat es recht hohe Meterlasten auszuhalten, was auf ein starkes Schotterbett
oder gar auf einen Betonunterbau schlieBen 1aBt. Offenbar ist der Gleisbereich ebenfalls
asphaltiert. Wahrscheinlich befinden sich auch unter dieser Decke Pflastersteine.
Kleinbahnen benutzten oft das StraBenplanum. Je schlechter die StraBenoberfliche,
desto hoher auch der Unterhaltungsaufwand fiir die Kleinbahngleise — und umgekehrt.
Konfliktfrei gestaltete sich diese enge Gemeinschaft von Schiene und StraBe keineswegs.

Foto: Dipl.-Ing. Herbert Stemmler

i Stadtbusse

MIBA-Spezial 27

Stadtbahnhof in Hochlage. Ein eigent-
licher Bahnhofsvorplatz ist nicht vorhan-
den, sondern eine breitere StraBe, die als
Allee angelegt war. Zur QuerstraBe hin
hatten die Baume schon in den dreiBiger
Jahren weichen miissen, um die Zufahrt
zum Bahnhof fiir Kraftfahrzeuge beque-
mer zu machen.

Jenseits der Gleise ein weiterer Zugang
zum Bahnhof. Das kleinere Gebiude dort
kénnte auch die ExpreBgut-Abfertigung
enthalten. Frilher war sie bestimmt in
einem Fliigel des Hauptgebaudes gewe-
sen. Um die StraBenanfahrt zu erleichtern
sowie Taxis und Stadtbusse nicht zu
storen, hat man sie wohl in dieses Neben-
Empfangsgebaude verlegt.

Zeichnung: Bertold Langer
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durchfahrendes Auto auftaucht. Sooft
wir diese Szene sehen, erleben wir ge-

rade den autofreien Moment. Aber auf

den Schienen tut sich das iibliche,
denn die Bahn nimmt keine Riicksicht
auf die Hitze

Wie das Beispiel zeigt, eignen sich
fiir die Belebung der Modellbahn-
strallen ,stille” Figuren und Fahrzeu-
Menschen wird man
nicht verwenden, sondern stehende.
Das Polizei-Einsatzfahrzeug wird man
nicht blinkend in der StraBenmitte
plazieren, sondern am Strafenrand
parken. Und moglicherweise hilt der
Wachtmeister ein Schwitzchen mit
der unter der Ladentiir stehenden
Bickerin.

ge. Rennende

Mehr oder weniger dramatisch

Obwohl die Modellbahner in den letz-
ten Jahrzehnten die Reize einer eher
unspektakuldren Szenerie entdeckt
haben, fasziniert sie die Gebirgsland-
schaft nach wie vor. Wenn Stralle und
Bahnstrecke sich gemeinsam durch
ein enges Tal schlingeln, dann ist dies
eine Nachbildung im Modell allemal
wert. Die Vorbild-Beispiele auf dieser
Seite sollen zum Nachbau anregen.
Nehmen wir an, dall die Maximalnei-

12

gung der Modellbahnstrecke 5% be-
trigt, so sollte die StraBe, um nicht un-
glaubwiirdig zu werden, mit maximal
10% steigen oder fallen.

Zwar kam es auf alten PaBstraBen
frither durchaus vor, daB griBere Rei-
sebusse an der einen oder anderen
Serpentine bei Gegenverkehr auch
einmal einen zweiten Anlauf nehmen
muliten, aber allzu eng sollten die
StraBenradien auf der Modellbahn
nicht ausfallen. Zwei zu drei: So kinn-
te das Verhiltnis der Minimalradien
StraBe/Gleis festgelegt werden.

Besonders interessant fiir den Ge-
stalter wie fiir den Betrachter er-
scheint die Einfahrt in eine kurvige
Schlucht. Die zugelassene Grundge-
schwindigkeit auf der Bahnstrecke ist
herabgesetzt, so dal3 die Ziige vorher
bremsen miissen: Selbst Schnellziige
lassen sich so besser beobachten. Be-
ginnt an dieser Stelle auch noch eine
Steigung, dann mufl} vor allem der
Dampflokfithrer energiesparend in die
Schlucht einfahren.

Leider werden wir auch bei dem ge-
schilderten Motiv von echtem Auto-
verkehr Abstand nehmen miissen,
wenn auch das Faller-Car-System sei-
ne Gebirgstauglichkeit immer wieder
bewiesen hat: Wihrend der Modell-

bahner direkten Einfluf auf seine
Schienenfahrzeuge hat, diirfte es sehr
schwierig sein, die StraBenfahrzeuge
automatisch so zu beeinflussen, dal}
sie die Kurven ,verniinftig® nehmen.

MIBA-Spezial 27
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Glicklicherweise haben sich die Modell-
bahner in den letzten Jahren von drama-
tischen, im Modell zum Kitsch neigenden
Landschaften eher abgewendet, aber
Schlucht und Fels vermdgen immer noch zu
entziicken. Im Bild auf der linken Seite oben
beschreiben die Schienen eine enge S-Kurve.
Der Kurvenradius der StraBe ist wesentlich
geringer, und ihre Neigung tibertrifft die
der Bahn bei weitem. Eine vorspringende
Felsnase gibt dem Modellbahner die
Maglichkeit, StraBe und Schiene unauffallig
im Hintergrund verschwinden zu lassen.
Foto (1971): Ulrich Czerny

Oben ein Blick auf die Engstelle des
Héllentals in Hohe Hirschsprung. Wahrend
die Bahn einen Tunnel passiert, umfahrt
die StraBe den Vorsprung.

Foto (1976): Dipl.-Ing. Herbert Stemmler

Wilde Romatik eines bulgarischen
Balkan-Tals im Bild links. Eisenbahnstrecke
und StraBe trennt der GebirgsfluB, in den
die StraBe hineingebaut ist.

Foto (1975): Dipl.-Ing. Herbert Stemmler

Einen groBen gestalterischen Vorteil
haben solche Schluchten: Stralle wie
Schiene konnen zwischen Felsen ver-
schwinden, was sich besonders fiir die
StraBle auszahlt: Strafentunnels sind
namlich die grofle Ausnahme.

Auch die Ebene und die hiigelige
Landschaft besitzen ihre Reize. Mog-
licherweise stellen glaubwiirdige
Modellstrafien in diesen Landschafts-
formen noch gribere Anforderungen
an ihre Erbauer. Eine im geometri-
schen Sinn parallele Fiihrung von
Gleisen und Stralien sollte man jedoch
vermeiden. Das zerstirt die sowieso
immer schon gefihrdete Illusion der
Weite. Vielmehr scheint es ratsam,
beide aufeinander zuzufiithren, was
ganz nehenbei einen betrieblich inter-
essanten Verkniipfungspunkt ergibt:
Ein beschrankter Bahniibergang oder
auch nur ein Andreaskreuz mit Blink-
licht bringen Leben auf die Anlage.

Nicht nur Gestaltung

Bislang war vor allem vom Gestalte-
rischen die Rede. Aber in diesem Heft
priasentieren wir Thnen auch Schie-
nen-Strallen-Fahrzeuge, wir informie-
ren iiber StraBenroller, die ganze
Eisenbahnwaggons transportieren, und
selbst den Containerverkehr lassen
wir nicht génzlich beiseite. Ein um-
fangreicher Artikel befal3t sich mit der
Straffenbahn.Unser Schwerpunkt liegt

jedoch bei der Gestaltung von Strafien

und Bahniibergingen sowie beim le-
gendiren Schienen-StraBen-Bus.

Ganz unwillkiirlich konzentrieren
wir uns dabei auf Epoche 3. So interes-
sant es wiire, eine betriebsfihige , Rol-
lende Landstrafie” der Epochen 4 und
5 vorzustellen: Dieses Thema bean-
sprucht eine Menge Platz aufl Modell-
bahnanlagen. Andere Themen, wie et-
wa die Anordnung von Ortsgiiteran-
lagen mit ihren LadestraBen und
Laderampen, sind fiir den Modell-
bahner alltigliche Gestaltungsaufga-
ben — hierzu ebenfalls einige Anregun-
gen.

In den Epochen 4 und 5 entfillt die-
ses Thema weitgehend. Die DB AG hat
sich beim Giiterverkehr von den tra-
ditionellen Schiene-Stralie-Verkniip-
fungspunkten verabschiedet. Aber auf
ehemaligen Ortsgiiteranlagen entste-
hen Park-and Ride-Parkpldtze. Hoffen
wir, dal} sie eine neues Verkehrshe-
wubBtsein fordern und damit eine zu-
kunftsweisende Arbeitsteilung zwi-
schen Schiene und Stralbe.

Bertold Langer
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VORBILD

Wanderer zwischen den Welten

Mit Eisen und Gummi

Als der Volkmund die Bundesbahn noch Buba abkiirzte und MIBA
zum Inbegriff fiir Miniaturbahnen wurde, erfafite der Akiifi* auch
den Schi-Stra-Bus. Dieser Universalist konnte die Vorteile beider
Verkehrswege nutzen und war so mancherorts ein willkommenes
Nahverkehrsmittel.

*) fiir unsere jiingeren Leser: Akiifi bedeutet Abkiirzungsfimmel (muf damals echt schiimm gewesen sein ...)

- E€rdéffnung der [trasse - Jchiene — Omnibuslinic
hamuony - ‘Passau
Kotzting — Bodenmuis_ — Zﬁwmsetﬂ—_ Ern{‘enuu_

iber:

Die Spurwagen wur-
den mit Muskelkraft
unter den Bus gescho-
ben. Man erkennt
sehr schon die Stabili-
sator-Stangen, zwei
Sandkésten und den
mittleren Drehzapfen
mit vier weiteren
Abstlitzpunkten.

er das Spiel ,DampfroB“ kennt,

kennt auch das Problem: Nicht
immer liegt zwischen Start und Ziel ein
Weg. Dies mag beim Spiel am fehlen-
den Wiirfelgliick liegen, im richtigen
Leben macht uns oft die Topographie
einen Strich durch die Rechnung. Will
sagen: Auf der Schiene reist es sich
zwar komfortabel und schnell, eine
StraBe aber kann dagegen einen viel
kiirzeren Weg nehmen.

Ein Fahrzeug, das beide Verkehrs-
wege miteinander kombinieren kann,
mub da natiirlich Vorteile bieten. Zu
den Strecken, die diese Kombination

Oben: Zu den ersten Schienen-StraBen-Bus-
sen zahlt dieser Krauss-Maffei-Bus mit einem
Aufbau von Rathgeber. Er stammte aus einer
Serie von normalen StraBenbussen und besall
daher keine hydraulische Hebevorrichtung.
Der Bus wurde auf Rampen gefahren, um die
Spurwagen untersetzen zu kdnnen.

Links der Prototyp eines Schi-Stra-Busses von
NWEF , der bei der Er6ffnung der Linie Cham-
Passau am 12.6.1953 eingesetzt wurde.

Unten die etwas modifizierte Serienaus-
filhrung des NWF-Busses. Fotos: MIBA-Archiv
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Plo 3766 W (30,1) 2 Klasse (oG)

Plo 3774 W@ (30,1) 2 Klasse (oG)

Bel Ausfall der Struschle werden Fabrien auf der Schiene mit Plo u Kom
suf der Strabe ab Dir durchgeflihrt
Batzdor! (Sleg}l—Altenkirchen (Ww)—Dlardori—
(Dierdort—Kobienz Hbi/Strabe)

bk 8 Mindestbr
g0 | ww
1 2 3 4 | 5 ==
1082 Slegen ool
x 70 ] w0~
1085 Siegen-West B-Hp )
1106 Eiserfeld (Sieg) . ...
1,9 Nd'schelden-N B-Hp.
25| 80 | Niederschelden ....
14,1 Mudersbach B-Hp
15,1 Brachbach.........
186 - Creusbg Siedlg B-Hp
=
ilw,v 60 Eirehen ...........
| 1210
f212 7 Schwelbe! B-Hp.. .. 5 8
1283 2
o] 40 Betzdorf (Sieg). .. .. 648 1620
Zwslg J
797 80 | scheuerteld (Steg).. | 52 | 52 23
o
| | 795
753 Niederhovels ...... 857 | 658 26
78,7 Kleehahn B-Hp ....
73| 80 | Wissen (Sieg)...... 702 1630 | 31
o4 Bk Etzbach Hst ... 05 34
86,5 Opperzau B-Hp....
64,7
71:51_ Au(Sleg).......... 708 26 (1637 3
77 Geilhausen B-Hp ..
78 Hohe Grete Hp ....
69,0 Breitscheidt (Kr Ak) 33 44
678( 5o | KlostMarienth B-Hp
65,4 Obererbach. ... 37 50
835 Dieperzen B-Hp ...
E
61,0|_40_| Altenkirchen (Ww). 742 | 43 |1656 |1658
57,7 Schéneberg B-Hp ..
56,4 Neitersen ......... H 49 H 1706
54,0 Berzhausen B-Hp ..
58( . | Flammersteld ..... 54 12
w4 Seifen (Westerw). . . H |767| = 15
47,0 Ober&hren B-Hp ..
45,6 Reichenstein B-Hp .
443 Puderbach ........ 802 | 803 (1722 (1722
a3 Raubach .......... 07! 11| 26! 28
38,8 Wienau B-Hp......
884 Dierdor! (Bez Kobl) B17 | (822)|1733 (1739)
33,6 &5 Briickrachdorf B-Hp
31,2 Marienrachdorf . . .. Koblenz Hbf an| Koblenz Hblan
4 ol 1881
207 Goddert B-Hp .... & hillt in § hiilt In
w7 Selters (Westerw) .. | Puderbach und | Pdderbach und
Raubach Raubach
38 Nordhofen B-lp ... nach Bedarf, | nach Bedarf,
0 Pt welter aul der | weiter aul der
i ppmidat B-Bg Strafle StraBe
E
21,6) 4V | Siershabn.........
214 o
30 | a
—l 21,1
20,2 Ebernhahn B-Hp. . o
192 GrConcordiaB-Hp*)
nal Ransbach (Ww) ...
|
168 Hundsdorf B-Hp...
11,9 Grenzau....ccev0e-
89 Rrexbachtal B-Hp
28 Bendorf{«Sayn .....
—I| E
40
00—
*) nicht in Betrieb
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251d Au (S)= Altenkirchen (Ww) — Slershahn (-Hlll-eh‘-ld‘ﬁ\p‘w));; Engon-ji'(::bl_e;l’:
o @ | ol o 8080 300 000 o A8 080 | A 1 | TN
A 100 T ;
ol el .
1 T 2
£ i :
9.20|__ 6.30| 647,47 71 3
Ex L] P
‘é’g ‘%h"ﬁ RN A et B | gl {i
5+ e "E L Z%‘i Fil: | i iRt
W49 2. §B, 3( 8.31 Bc |, 1051 } 25
.83 73 11| 836 g2 Tios . K
501 7.208 8,12 ;? b § ?’5 . }g
B 75 ;!,, R B :| gt 2 ’i%i
5.25) 7IU' 7] 9.06 ]1'!' 3{ 1A
i hg] | __,;,'_A”
B s
3| G o i
N :
“lEl g l\l 1
i
T T Grenzou o
71/2/Ban o 40 .1
50 i
n! ,Cajhﬂ 1',1;%"
E'aa. Lo ol m}u ﬂ%a'&l
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Z W72 fistar Morlanthel| 1473
i92; Sevtoater bn 16,3 Barrhounen | [14.24)
K 20,0 Oberohees ki 27,0 Faichenstuin W) km 28,4 Wisnau
Am 35 8 Fedckeochdor! km AD,5 Boodert bm Ak 3 Nordholar

9 |4 48.7 wogeacoet xm 50,9 "Evernhoha km 53,8 Hundsdor

A= BA%; Brerbeohlol bm 671

vm 6,; Olagartea km
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Niederichnstein .

Der ,,Zug" 3766 auf der Kursbuchstrecke 251d wird im Kursbuch zunéchst als Triebwagen
gefiihrt. Ab Dierdorf ist das Bus-Symbol giiltig. Kursbuch Sommer 1964: Sammlung mm

Der Buchfahrplan (links ein Auszug) gibt detailliert Auskunft Giber den Fahrweg des Schi-
Stra. Die in Klammern gesetzten Zeiten (822 und 1739) sind die jeweiligen Abfahrtszeiten
auf der StraBe nach dem Umsetzen. Sammlung mm

Dierdorf war ein Durchgangsbahnhof mit drei Glei-

sen sowie einem zusatzlichen Ladegleis an der Gii-

s : terrampe. Das Umsetzen fand auf dem westlichen
L Gleis statt. Der Bus fuhr dann um das
Empfangsgebdude herum und benutzte
den nérdlichen Bahniibergang, den er
zuvor auf der Schiene passiert

hatte, nun auf der StraBe.

Zeichnung: Klaus Pohler

Der Bahnhof
Dierdorf

Die Zeichnung gibt die MaBe der
eingeebneten Flache wieder, die zum Umset-
zen des Schi-Stra-Busses notwendig waren. Die
gestrichelte Linie galt fiir Gleise, auf denen in
beiden Richtungen umgesetzt werden konnte. \mm
Zeichnung: MIBA-Archiv
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Im Marz 1964 ist der Schi-Stra-Bus DB 29-2 auf der Schiene bei Reichenstein unterwegs. Am
Wegesrand steht das Gefahrt des Fotografen. Foto: Rolf Hamann

sinnvoll ~ erscheinen lassen, zdh-
len Cham-Passau, Augshurg-Fiissen,
Bernkastel-Remagen und — einen Som-
mer lang — die Strecke Waldshut-Im-
mendingen. Nirgendwo aber waren die
Vorteile so grofb wie bei der Strecke von
Koblenz nach Betzdorf, die fiir volle 25
Fahrplanabschnitte von Schi-Stra-Bus-
sen befahren wurde.

Hier verlief der Weg von Koblenz Hbf

auf der Strafie bis Dierdorf, was eine
enorme Abkiirzung bedeutete, und ab
dort auf dem Schienenweg his Betz-
dorf. Fiir das Umsetzen in Dierdorf sah
der Fahrplan fiinf Minuten vor.

Der Umsetzvorgang selbst war denk-
bar einfach: Der Bus fuhr auf ein einge-
ebnetes Gleis und hob die Hinterachse
mittels eines hydraulischen Stempels
an. Ein Spurwagen — amtsdeutsch auch
~Schienengestell” genannt — wurde mit
Muskelkraft herangeschoben und un-
ter dem Bus positioniert. Dieser senkte

28 o B4 e ] Gummersbch.
erg. Engelskrchn, 2408
4outGlad h.(q‘,w Sorschl Olpe
i o !
\-:r ok S g rzui?u:ta
i “a e
sselg il L) B

JSiaghi.

Hennefiseg

emagenJe\

gnahr

i \
[k 250

Brohl

{ifeld
May(r]en

Kaisersesch " [

Munstermaifeld g A

Karden
ren rees’ =\ Boppard

o I o ARG *

sich anschlieBend ab und wiederholte
den Vorgang mit der Vorderachse.

Die Vorderachse lag nunmehr in der
Luft, aber die Reifen der Hinterachse

standen auf den Schienenkdpfen auf

und konnten so weiterhin fiir Fortbe-
wegung sorgen. Wihrend der ganzen
Prozedur blieben die Fihrgiste natiir-
lich auf ihren Plitzen.

Die Gleisanlagen von Dierdorf waren
fiir den Einsatz des Schi-Stra-Busses
praktisch nicht verdndert worden. Le-
diglich auf 24 m Linge und bis zu 4,5 m
Breite war das hintere Gleis eingeebnet
worden. Zusétzlich muBten Uberfahr-
ten im Bereich der anderen Gleise ge-
schaffen werden.

Das war bereits alles. Neben dem
Schi-Stra-Bus hatte Dierdorf noch viel
Giiterverkehr zu bieten. Aber trotz-

dem: Der Bahnhof wire ohne diese
bahntechnische Besonderheit wohl
kaum so bekannt geworden. MK

Wordinghsn. — © | Von Koblenz bis Dier-

P .

25'239 Berlebul  orf konnte der Schi-

9n Eradieb | Stra-Bus den Umweg
eldenad‘;suga 230neZ?  iiber Grenzau-Sier-

N 13?ngamkheﬂ_w ' hahn-Selters einspa-

239 Ewershch. ren. Das Verkehrsauf-

251 °)2513 )3 kommen fiir den Bus

Dillent. war durch den Grenz-

verlauf der Verwal-
tungszustandigkeiten
gesichert: Betzdorfer
Burger muBten nach
Koblenz ,aufs Amt".
Karte: Sammlung mm

h

> B Rechts der Buchfahr-
| plan-Auszug fiir die
frigd?  Richtung Koblenz—
Bad Hom 9

1 Siegen. Slg. mm

(Koblanz Hbf

Pto 3765 W B (30,1) 2. Klasse (0G)

Pto 3773 W (30,1) 2 Klasse (0G)

Bel Ausfall der Straschie werden Fahrien auf der Schiene mit Plo u mit
m auf der Strafe bis Dir durchgefGhrt

Dierdori—Altenkl

" Botzdort (Slag)

(Ww)—
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] 2B,
21| 5p | Mogendort B-Hp...
26,8 Nordhofen B-Hp ...
977 Selters (Westerw) . . v Koblenz Hbl| v Keblenz Hbt
. = ab 8% ab 130
=1 Goddert B-Hp .-«: | .t der Sirafie| aut-der Strafie
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| A
] S
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678 Klost Marienth B-Hp
/o
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E —
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E
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40| A
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1207| 60 | Kirchen...........
A
120,4
1188 Freusbg Sledlg B-Hp
115,1 Brachbach.........
141} go Mudersbach B-Hp .
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1119 Nd'schelden-N B-Hp.
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1085| g0 | Eiserfeld (Sleg)....
1105
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|
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Am 6. Mai 1964 war Rolf Hamann wieder un-
terwegs und fotografierte den Bus DB 29-1 in
Betzdorf. Oben ist das Umsetzen bereits erle-
digt und noch etwas Zeit fiir kollegiale Worte
mit dem Aufsichtsbeamten. Dann umrundete
der Bus das Empfangsgebaude und fuhr
schlieBlich auf der StraBe Richtung Koblenz.

Im Eisenbahn-Museum Bochum-Dahlhausen
ist das letzte Exemplar eines Schienen-
StraBen-Busses untergebracht. Der Bus

DB 29-3 war fiir die Niirnberger Paraden

1985 betriebsfahig hergerichtet worden und
wurde anschlieBend bei der groBen Fahrzeug-
schau in Dahlhausen ausgestellt. Foto: MK
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Der Schi-Stra-Bus :
auf der Fahrt zwischen Betzdorf und Dierdorf.
Am StraBenrand muB die Isetta des Fotografen derweil warten.

Schie-Stra-Bus in HO

Auf Draht und Gleis

Die Faszination des Schi-Stra-Busses im Original, die wir auf
den vorherigen Seiten beschrieben haben, kann man sich auch
auf die Modellbahn zaubern. Als Grundlage diente MK ein Resi-
ne-Bausatz von Margit Ebling, Kostheim (MEK), dem das Leben
eines Faller-car-system-Busses eingehaucht wurde.

Der Busbausatz besteht aus den oben abgebildeten Teilen. Zusatz-
lich kann MEK noch die rechts gezeigten Radscheiben und Seiten-
wangen fiir Spurwagen liefern. Zum fertigen Spurwagen fehlen
dann nur noch ein Stiick 1-mm-Draht, eine kleine Isolierbuchse (auf
der dunklen Pappe) und ein Drehzapfen.

18

Seit mm in Miba 7/86 unter dem Titel
. Lypisch 50er Jahre: Der Schi-Stra-
Bus® an dieses Unikum auf Gleisen er-
innerte, wollte ich so etwas auf HO-
Schienen stellen. Gedacht war dabei
zunidchst an den Krauss-Maffei-Proto-
typen von 1951, der mit seinen glatten
Seitenwiinden in Atztechnik herzustel-
len gewesen wire. Die sonstigen Run-
dungen hiitten zwar erhebliche Proble-
me mit sich gebracht, aber davon woll-
te ich mich partout nicht abschrecken
lassen.

Nun, wie es so geht: Erst hat man
keine Zeit, dann kommt was dazwi-
schen, und schlieflich sind andere Pro-

jekte vorrangiger. Kurzum, der Schi-

Stra-Bus entwickelte sich zur Never-
ending-Story, deren bloBe Erwidhnung
bereits Schmunzeln in meiner Umge-
bung ausloste.

Bis — ja bis MEK ein Resine-Modell
des NWF-Busses in HO heraushrachte.
(Bernd Franta stellte den Bausatz in
MIBA 3/95 vor.) Dieser Bausatz umfaft
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Das Chassis des Faller-Busses 1614 dient als
Organspender fiir den Schi-Stra-Bus. Die klei-
ne Aufnahme zeigt die Form des herausge-
sdgten Getriebeblocks mit angesetztem
Faulhaber-Motor. Auf jeder Seite muB die
Achse wegen der schmaleren Spurweite um
etwa 2 mm gekiirzt werden.

Die beiden Abbildungen darunter zeigen,
welche Bereiche mit einer Laubsdge entfernt
werden miissen. Der hinten {iberstehende
Heckteil wird in das Gehduse eingeklebt
(vergl. Abbildung unten).

das gelungene und detallierte Gehiu-
se, eine Bodenplatte mit Sitzen, einen
tiefgezogenen  Fenstereinsatz, ein
Alurohr als Lager fiir die Achsen sowie
die Achsen selbst mit den Felgen und
Reifen. Als Zinngulidetails liegen noch
kleine Stofibiigel bei. Die Beschriftung
wird einem beiliegenden NaBschiebe-
Bogen entnommen.

Zusitzlich wurden noch Teile fiir
zwei Spurwagen bestellt, die MEK
ebenfalls anbietet. Es handelt sich da-
bei um vier Zinngul3-Seitenwangen so-
wie acht gedrehte und vernickelte Rad-
scheiben.

Im Gegensatz zum Automodellbau
(jedenfalls in dieser Baugrifie) miissen
bei uns Eisenbahnmodellern die Dinge
auch eine Funktion haben. Ein Schie-
nen-Stralen-Bus, dessen Modell we-
der auf der StralBe noch auf der Schie-
ne fahren kann, kam daher nicht in
Frage. Wennschon - dennschon, in
diesem Fall sollten sogar beide Fahr-
wege benutzbar sein, allerdings unter
Verzicht auf ein automatisches Umset-
zen.

Fahrwerk

Fiir den Strafienbetrieb bot sich das
Faller-car-system an. AuBerdem wur-
de eine stromiibertragende Halterung
fiir die Spurwagen geschaffen, was ar-
ge Platzprobleme mit sich brachte.
Doch davon spiter.
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Ein Bus aus dem Faller-car-system
(Art.-Nr. 1614) mufite als Organspen-
der herhalten. Dieses etwa 150,- DM
teure Fahrzeug ist jedoch immer noch
preiswerter als die Summe der Einzel-
teile zum Ersatzteilpreis. Wer schon in
der Bastelkiste passende Akkus und
die Vorderachse etc. vorritig hat, kann
auch eine Antriebseinheit von Verbeck
Modellbau, Olpe, oder alle Teile von sb-
Modellbau, Olching, beziehen.

Der Bereich fiir die Vorderachse muf3 weitrau-
mig ausgesagt werden, um optimale Bewe-
gungsfreiheit zu ermaglichen. Dazu gehort
auch das Ausfeilen der Radausschnitte am
Gehause.

Vergleich zwischen bearbeitetem und unbe-
arbeitetem Gehause: eingeklebtes Heck-
stiick, vergroBerte Ausschnitte fiir die Spur-
wagen-Seitenwangen und eingeklebte
Gehausebefestigung.
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Dem Spenderbus wird als erstes mit
Laubsige und Seitenschneider das
Herz, sprich: der Motor., herausope-
riert. Da das Messingzahnrad auf die
Stahlwelle aufgepref3t ist, 1aBt sich hier
vorher nichts demontieren. Es ist also
Vorsicht angebracht, soll der Bus spé-
ter noch die gleichen guten Fahreigen-
schaften haben wie das Original von
Faller.

Des weiteren werden der Umschal-
ter, die Akkus und die Lenkachse ent-
fernt. Wer eine Idee fir die Unterbrin-
gung des Reed-Kontaktes zum Halten
an Haltestellen hat, kann diesen auch
noch sicherstellen.

Wihrend der Busaufbau keine gro-
Beren Verdnderungen erfihrt, wird

20

das Fahrwerk mit der Laubsidge weit-
gehend bearbeitet. Wichtigstes Kriteri-
um ist dabei der Freiraum fiir die Ré-
der. Inshesondere die pendelnde Vor-
derachse braucht Freiraum. Die ge-
nauen Sagearbeiten gehen aus der
Abbildung hervor: die schraffierten Be-
reiche miissen weg.

Beim Einbau der Achsen empfiehlt
es sich, zuerst den Motor mit der Hin-
terachse einzukleben. Beim Bausatz
liegt eine Zeichnung in 1:87 bei, an der
man sich beziiglich der Einbauhéhe
orientieren kann. Die Vorderachse soll-
te dann dieselbe Hiohe erhalten.

Um eine Basis fiir die Kunststoffgabel
der Lenkachse zu haben, wurde ein
kleines Messingstiick eingeklebt. Bei

S

Das fertig umgebaute Chassis. Oben der Be-
reich der Vorderachse von oben und unten.
Gut erkennbar sind die Lage der vorderen
Drehzapfenpfanne und des Umschalters mit
den Widerstanden sowie die Vorderachse.

Aus optischen Griinden wurden kleinere Ak-
kus in einen Ausschnitt zwischen den Sitzen
eingebaut.

Unten erkennt man die Lage der Ladesteck-
dose und des Bronzebleches mit der Kontakt-
pfanne. Durch den aufgeloteten Draht wurde
die Federkraft eingestellt.

allen Klebestellen der Funktionsteile
wurde zunédchst nur mit Sekundenkle-
ber fixiert. Ist nach mehreren Versu-
chen die endgiiltige Position gefunden,
wird die Klebestelle mit Stabilit Ex-
press dauerhaft befestigt.

Die Akkus kinnen wegen der kiirze-
ren Bauform des NWF-Busses leider
nicht nebeneinander im Bodenraum
Platz finden. Man kann sie {ibereinan-
der anordnen - dann sind sie leider
durch die Fenster deutlich zu sehen —
oder wie in diesem Fall durch kleinere
Typen ersetzen. Das bringt Pluspunkte
beziiglich der Optik, aber weniger La-
dekapazitit fiir den Fahrspal3. (Bei un-
serem Fotoobjekt war natiirlich die Op-
tik ausschlaggebendes Kriterium.)
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In diesem Stadium ist der Bus sowohl auf der
Schiene wie auf der StraBBe technisch einsetz-
bar. Zur vollen Wirkung fehlen aber noch eini-
ge Details, insbesondere die Fensterrahmen,
die extra dafiir geatzt wurden. Mit im Atzrah-
men sind die Scheibenwischer, Riickspiegel
und das NWF-Wappen angelegt.

Wie auch immer - es muf} fiir die Ak-
kus ein Raum im Bereich der Sitze aus-
gesigt werden, der dann von unten mit
einer diinnen Platte verschlossen wird.
Der ausgesigte Bereich sollte auch
noch etwas Raum fiir die vorbeifiihren-
den Kabel lassen.

Im vorderen Bereich findet der
Schalter seinen Platz. Er darf nicht all-
zusehr nach unten ragen, mul} aber
noch mit dem Fingernagel gestellt wer-
den konnen. Der Schalter wird nun
nicht mehr nur zum Abschalten be-
nutzt. Er ist eigentlich ein Umschalter,
der jetzt tatsdchlich als Umschalter
zwischen Akku- und Gleis-Strom dient.

Der Strom vom Gleis kommt vorn
tiber eine Drehpfanne aus Messing, die
in das Fahrwerk fest eingebaut wurde.
Die Hohe ist so ausgerichtet, daB im
Betrieb mit Spurwagen die Vorderach-
se etwa 1,5 mm iiber der Schienen-
oberkante schwebt.

Als Stromzufithrung zum Schalter
dient ein 150-Q-Widerstand, der den
3-Volt-Motor vor den zu starken 12
Volt des Fahrstroms schiitzt. In die Zu-
leitung zum Motor wurde ein weiterer
50-Q-Widerstand eingesetzt, damit der
Bus etwas langsamer liuft und gleich-
zeitig die Akkus geschont werden.

Der hintere Stromkontakt wurde
elektrisch an einfach Masse gelegt.
Hier besteht das Problem eher in der
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mechanischen Ausfiihrung. Der Kon-
takt mufl ndmlich leicht nach oben
wegfedern konnen, damit der Bus mit
der Hinterachse kraftschliissig auf der
Schiene steht. Andererseits miissen die
seitlichen Krifte aufgenommen wer-
den, damit die Gleisfithrung gewihrlei-
stet ist.

Ideale Lisung ist ein 5 mm breites
Bronzefederblech, dessen Federkraft
durch einen zusitzlich aufgeliteten
Draht eingestellt werden kann. Das
Blech wurde am festen Ende auf ein
kleines Stiick Elektronikplatine aufge-
litet, die ihrerseits auf dem Getriebe-
kasten des Faller-Antriebs festgeklebt
ist.

Am federnden Ende des Bleches
wird eine weitere Messingpfanne auf-
gelotet. Dieses Ende muB so geformt
sein, daBl es sich zwischen Gehiduse-
wand und Motor frei auf und ab bewe-
gen kann.

Auf der Unterseite des Busses findet
zwischen Akkufach und Getriebeka-
sten noch die dreipolige Ladestrom-
Steckdose Platz, deren Anschliisse par-
allel zu den Akkus angeldtet werden.
Um Verpolungssicherheit zu erhalten,
werden — wie beim Faller-car-system
iiblich — die beiden duBeren Stifte der
Steckdose mit dem Plus- und der mitt-
lere Stift mit dem Minus-Pol des Ak-
kublocks verbunden.

Spurwagen

Aus jeweils zwei Seitenwangen wird
mit Hilfe eines 1-mm-Drahtes als
Briicke der Spurwagen gebaut (Rad-
satzinnenmal} 14,3 mm beachten). Als
Drehbolzen wurde ein Messingteil ver-
wendet, das normalerweise bei An-
stecknadeln die Spitze umschliei3t. Die-
ses in Creativ-Shops erhiltliche Teil
hat genau die richtige Kugel, um siche-
ren Stromkontakt zur Kontaktpfanne
im Chassis zu geben. Die Oberkante
des Drehzapfens liegt bei beiden Spur-
wagen 10 mm tiber der Schienenober-
kante.

Die Drahtbriicke wird mit einer
Kunststoffbuchse nur einseitig isoliert.
Somit wird von der anderen Seite iiber
Drehbolzen und -pfanne der Fahr-
strom aufgenommen. Bei der Anord-
nung der Spurwagen muf} dann natiir-
lich darauf geachtet werden, dafi nicht
beide stromfithrenden Hélften der je-
weiligen Spurwagen auf derselben Sei-
te stehen.

Die Bohrungen in den gedrehten Ré-
dern miissen mit einem Bohrer oder
einer Reibahle leicht aufgeweitet wer-
den, damit die Radscheiben auch wirk-
lich frei laufen. Als Achse dienen kurze
Stiicke 1-mm-Draht, die in passende
Bohrungen der Seitenwangen stramm
eingesetzt werden.
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8 Uhr 17: Der Schi-Stra-Bus rollt in Dierdorf eintreffend am Fotografen vorbei. Er kommt aus
Altenkirchen auf der Schiene und wird seinen Weg bis Koblenz auf der StraBe fortsetzen.

Rechts: Bis zur Weiterfahrt ist es nicht mehr lang. Der Fahrdienstleiter und ein Bahnarbeiter

Bei den Vorbild-Spurwagen waren
noch zusdtzliche Stabilisator-Stangen
im Bereich der Achsen sowie weitere
Abstiitzungen eingebaut. Um die Wa-
gen ohne Probleme im engen Heck des

Busses einsetzen zu konnen, wurde auf

Stabilisatoren und Abstiitzungen ver-
zichtet. Ebenso sind die Sandstreu-

behilter nicht nachgebaut worden, da
sie sich ohnehin nicht immer an den
Spurwagen befunden haben.
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haben aber doch noch etwas Zeit, um ein paar Worte mit dem Busfahrer zu wechseln.

Busaufbau

Am Gehéduse sind schon viele Details
wie z.B. die erhabenen Zierlinien und
die Lampen angegossen. Dennoch las-
sen sich gerade einige Kleinigkeiten
noch erginzen. Zunichst wird das von
der Bodenplatte abgetrennte Stiick des
Hecks in das Gehduse eingefiigt. Das
Frontstiick vor dem Fahrersitz wird
ebenfalls abgetrennt und in das Gehédu-

Um sich von den Spur-
wagen zu befreien,
driickt der Bus sich
mit einem hydrauli-
schen Stempel von der
Schiene ab. Ein Bahn-
arbeiter ist zur Stelle
und schiebt mit Mus-
kelkraft den vorderen
Spurwagen einige
Meter weiter.

se geklebt. Hier finden spiter die vor-

deren Befestigungsschrauben Halt.
Hinten halten kleine Messingwinkel
und Messingblicke mit Gewinde das
Gehduse zusammen. Die vier beilie-
genden StoBbiigel kinnen jetzt auch
schon eingesetzt werden.

Grundiert und lackiert wurde das
Modell einschlieBlich der Felgen, Spur-
wagen und Radscheiben mit Weinert-
RAL 3004. Dies ergibt zwar ein fiir ein
Automodell zu mattes Finish, ist aber
hervorragend abriebfest, und man hin-
terlaBt keine Fingerabdriicke beim
~Umsetzen".

Die Zierlinien wurden mit einem fast
trockenen Pinsel mit ganz wenig Revell
Nr. 90 gesilbert. Dabei wird der flach-
gedriickte Pinsel quer zur Zierlinie ge-
halten und immer nur aufgetupft. Dies
gewiihrleistet ein konturengenaues
Einfarben. Damit steht und fillt bei ei-
nem Fahrzeug mit derart vielen Zier-
linien der optische Eindruck.

Auffilligstes Manko am Modell sind
die fehlenden Fensterrahmen. Hierfiir
wurden extra Fenster mit der schon
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von Lutz Kuhl in MIBA-Spezial 25 vor-
gestellten Atztechnik von Saemann an-
gefertigt. Bei dieser Gelegenheit war es
kein Problem, das NWF-Wappen,
AuBlenspiegel und Scheibenwischer
gleich mitzudtzen. Die Fensterrahmen
wurden vor dem Lackieren eingesetzt,
alle anderen Teile erst spiiter.

Zu den anderen Teilen gehoren an
der Front die drei weillen Lampen fir
das Dreilichtspitzensignal (Stecknadel-
kipfe), die heiden Nebelscheinwerfer
(Messingnigelkopfe), die Blinker (0,2 x
0,5 mm kleine Messing-Streifen von
Verbeck), die Zielschildkastenbeschrif-
tung und das Nummernschild. An der
Seite wurden nur die Zierlinien um die
Radausschnitte aus 0,3-mm-Neusil-
berdraht erginzt. Das Heck erhielt mit
einem Messingstreifen eine zusitzliche
Zierlinie unterhalb der Fenster, Blinker
und auch ein Nummernschild.

Blinker und Riickleuchten wurden
karminrot eingefdirbt, und das Liif-
tungsgitter am Heck erhielt im Bereich
der Motorklappe einen mattschwarzen
Grund. Mattschwarz wurde auch die
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gesamte Inneneinrichtung einschlief3-
lich Motor, Akkus etc. gestrichen, be-
vor durch einige Figuren der Innen-
raum komplettiert wird. Dabei muliten
sich einige Preiserlein arge Amputatio-
nen gefallen lassen, wenn ihr Platz z.B.
neben den Akkus war.

Die  Tiefzieh-Verglasung  mulite
knapp unterhalb der Scheiben be-
schnitten werden, damit keine
Verwerfungen durch die Gehidusebefe-

sich

8 Uhr 22: ,Zug”
3766 rumpelt quer
iiber die eingeebne-
ten Gleise von Dier-
dorf zum Bahnhofs-
vorplatz, um auf der
StraBBe bis Koblenz
zu fahren.

Fotos: MK (Wir dan-
ken herzlich Herrn
Andreas S. Liine-
burg fiir den Bau
des Dioaramas
.Dierdorf”.)

stigungen ergaben. AbschlieBend wur-
de die Beschriftung aufgesetzt und mit
GaBner-Weichmacher hehandelt, da-
mit die Trigerfolie nicht mehr sichtbar
war.

Seitdem ist der Bus auf der Strecke
Koblenz-Dierdorf-Altenkirchen— Betz-
dorf im tdglichen Einsatz. Insbesonde-
re das Umsetzen in Dierdorf findet im-
mer mehr das Interesse der Photogra-
phen. MK

23



Signale und Schilder
an Bahnubergangen

Es gibt keine pragnanteren Verkniipfungspunkte von Schiene
und Strafe; auch auf der Modellbahnanlage spielen Bahniiber-
gange eine wichtige Rolle. Ulrich Rockelmann informiert
dariiber, welche Bii-Signale und Bii-Verkehrszeichen im Lauf

der Zeit im Einsatz waren.

Au(‘h wenn die Zahl der Bahniiber-
ginge beim Vorbild nicht zuletzt
aus Sicherheitsgriinden stetig ab-
nimmt, zahlte die DB zum 01.01.94 in
ihrem Netz noch insgesamt 30580
Bahniiberginge, davon mehr als die
Hilfte (16 505) sogar ohne technische
Sicherung. Grund genug, sich den Si-
gnalen und Verkehrszeichen an
Bahniibergingen von der spéten Lin-
derbahnzeit bis in die Gegenwart ein-
mal ausfiithrlicher zu widmen.

Verkehrszeichen

Epoche 1

In der Anfangszeit des StraBenver-
kehrs gab es an Bahniibergingen
meist kleinere rechteckige Tafeln mit
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Aufschriften wie: ,Halt! wenn das Liu-
tewerk der Lokomotive ertint oder die
Anniherung des Zuges anderweitig
erkennbar wird® bzw. bei beschrank-
ten Ubergéingen: ,Halt! wenn die
Schranke geschlossen ist oder die
Glocke der Schranke ertont®. Ab 1909
wurde vor beschrankten Bahniiber-
gangen aullerdem als Warnzeichen ei-
ne runde blaue Tafel mit weillem Gat-
tersymbol aufgestellt.

Epoche 2

Ab 1926/27 erfolgten nicht zuletzt we-
gen des allmihlich steigenden Ver-
kehrs auch Verinderungen bei den
Warnzeichen. Das runde, blaue Schild
war schlecht erkennbar, und so kam
es zu neuen, dreieckigen Warnzeichen

L
1y i
| i

———

Joachim Seyferth

in auffilligerer rot-weiller Farbgebung
mit den schwarzen Bildsymbolen
.Dampflok® fiir unbeschrankte und
.Gatter* fiir beschrankte Bahniiber-
ginge. Grundsitzlich waren diese Ver-
kehrszeichen 150 bis 200 Meter vor
den Ubergiingen aufzustellen.

Spiter ergdnzte man bei wichtigen
Strafien die Warnzeichen durch Warn-
baken, wie wir sie im Prinzip heute
noch kennen. Auch die normalen Ab-
stinde entsprachen schon den jetzi-
gen: dreistreifige Bake (mit Warnzei-
chen) 240 Meter, zweistreifige Bake
160 Meter und einstreifige Bake 80
Meter vor dem Bahniibergang. Wenn
es die ortlichen Gegebenheiten erfor-
derten, konnten diese Abstinde auch
kiirzer sein.

Die Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
ordnung von 1928 legte weiter fest,
dall Weg- oder StraBeniibergiinge zu-
sitzlich durch 5 m - ausnahmsweise
bis zu 10 m - vor dem (ersten) Gleis
auf der jeweils rechten Fahrbahnseite
aufzustellende Warnkreuze zu sichern
sind. Der untere Rand der Kreuze soll-
te sich im Normalfall 2,5 m {iber der
Fahrbahndecke befinden.

Es gab drei Arten von Warnkreuzen:
einfaches, querliegendes Vollkreuz fiir
eingleisige, unbeschrankte Bahniiber-
ginge, doppeltes Vollkreuz fiir mehr-
gleisige Bahniiberginge und einfa-
ches, querliegendes Halbkreuz fiir ein-
oder mehrgleisige beschrankte Bahnii-
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VORBILD

David Hruza

Rechts die neueste Ausfiihrung der Warnzeichen
fiir unbeschrankte Bahniibergange (Urlau, Novem-
ber 1995); oben das Warnzeichen an einem An-
schluBgleis in Unterelchingen (bei Ulm). Die
Schranken am Ubergang des Landwirtschafts-
weges (links) werden nur ,auf Anruf geoffnet”.
In den Haltepunkt Hausen (Ts) an der Nebenbahn
Friedrichsdorf-Wetzlar fahrt (im April 1983) eine
Schienenbus-Garnitur ein und kreuzt unmittelbar
davor einen mit Blinklichtanlage gesicherten
Bahniibergang (groBes Foto). In Bildmitte ein
Blinklicht-Uberwachungssignal, das durch das

EE

Joachim Seyferth

bergénge. Die rot-weillen Kreuze wa-
ren an dunkelgrau gestrichenen Pfo-
sten anzubringen und ersetzten die
bislang vorhandenen kleinen recht-
eckigen Warntafeln.

Epoche 3

In den flinfziger Jahren kam es
zu griBeren Verdnderungen hei den
Warnkreuzen an  unbeschrankten
Bahniibergdngen. Ein Erlall des Bun-
desministers fiir Verkehr vom 18.
Februar 1954 regelte die endgiiltige
Aufstellung der neuen Warnkreuze.
Hauptkennzeichen war die weitaus
tiefere Lage der Kreuze: Der tiefste
Punkt der Schenkel lag nur noch
einen Meter iiber der StralBenober-
fliche. So konnten die Autoscheinwer-
fer die Warnkreuze besser erfassen.
Diese Tieferlegung erforderte gleich-
zeitig eine Drehung der Kreuze um 90
Grad. Seither wird das hihere, quer-

liegende Kreuz nur noch ausnahms-.

weise dort verwendet, wo sich Ver-
kehrsteilnehmer an den Schildern
verletzen konnten (etwa bei engen
Gehsteigen) oder es aufgrund der
Sichtverhiltnisse notig erscheint. Bei
mehrgleisigen Bahniibergingen er-
setzte man das querliegende Doppel-
kreuz ebenfalls durch das neue ,Nor-
malkreuz®, das allerdings zur Unter-
scheidung rot-weill gestreifte Schen-
kelenden bekam. Unverdndert blieb
nach der Regelung von 1954 das
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holer gekennzeichnet ist.

Warnkreuz an beschrankten Bahn-
ibergéngen.

Die in zunehmendem MafBe aufkom-
menden  Blinklichtanlagen édnderte
man gleichfalls. Bisher wiesen sie
zwei waagrecht nebeneinander lie-
gende Lichter auf. Das weife Blink-
licht zeigte lediglich die Betriebsbe-
reitschaft der Anlage an; leuchtete es
nicht, war die Anlage gestort. Ndherte
sich ein Schienenfahrzeug, erlosch
das weille Blinklicht zugunsten des ro-
ten. Die neue Anordnung sah nur
noch ein rotes Blinklicht vor, und der
rot-weill umrandete schwarze Signal-
schirm, der bislang ein liegendes
Rechteck darstellte, bekam eine qua-
dratische Form. Durch die nun niedri-
gere Lage des Warnkreuzes wurde der
Signalschirm fortan tiber dem Kreuz
angebracht. Zum Schutz vor Gegen-
licht bzw. Sonne bekamen die Blink-
leuchten zusitzliche halbrunde
Schutzschirme.

Mitte der fiinfziger Jahre fithrte die
DB in Verbindung mit Blinklichtern
die ersten Halbschranken ein, die nur
jeweils eine Fahrbahnseite absperren.
MaBgebend fiir die Sperrung ist indes
das rote Licht, das sich bereits kurz
vor dem SchlieBen der Halbschranken
einschaltet.

Knapp zehn Jahre spiiter hatte auch
das spezielle Warnkreuz mit verkiirz-
ten Schenkeln fiir beschrankte Bahn-
tberginge ausgedient. Da iiberdies

runde weiBe Riickstrahlglas am Mast als Wieder-

auf eine Unterscheidung der Ein- bzw.
Mehrgleisigkeit unbeschrankter Bahn-
iiberginge verzichtet wurde, stellte
das Andreaskreuz mit vier roten
Schenkelenden die Einheitsform dar.
Bis zum Jahre 1964 mulite die Umrii-
stung vollstidndig erfolgt sein. Bei Glei-
sen mit elektrischer Fahrleitung be-
kommen Warnkreuze in der Mitte ei-
nen roten Hochspannungspfeil, der ei-
ne Warnung fiir Kraftfahrzeuge mit
hoher Ladung darstellt.

Auch bei den alleine stehenden
Warnbaken hatte sich eine Anderung
ergeben. Waren die Baken zuvor an
der Oberseite abgeschrigt (parallel zu
den roten Streifen), dnderte sich die
Form der Tafel zu einem stehenden
Rechteck. Der quadratische Signal-
schirm von Blinklichtanlagen wurde,
offenbar wegen besserer Erkennbar-
keit, nunmehr wieder etwas griBer
und liegend rechteckig ausgefiihrt. Das
Dampfloksymbol auf dem Warnzei-
chen fiir unbeschrankte Bahniibergin-
ge wurde etwas moderner gestaltet.

Epochen 4 und 5

Zwischendurch ein allgemeiner Ein-
schub: Normalerweise wird bei einem
Bahniibergang durch das Warnkreuz
dem Schienenverkehr Vorrang einge-
riumt; fir StraBenverkehrsteilnehmer
hat ein Warnkreuz daher eine dhnli-
che Bedeutung wie das Zeichen ,Vor-
fahrt gewdhren®. Nun ist es jedoch
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Ulrich Rockelmann

nicht immer erforderlich, Schienen-
fahrzeugen grundsitzlich Vorrang ein-
zurdumen. Zahlreiche private Gleisan-
schliisse, die dffentliche StraBlen kreu-
zen, weisen keine Warnkreuze auf.
Meist ist statt dessen ein Warnzeichen
aufgestellt. In solchen Fillen hat eine
Rangierabteilung stets vor dem Bahn-
tibergang zu halten, und die Sicherung
erfolgt dann durch den Rangierer mit
rot-weiler Flagge.

Durch die am 1. Mirz 1971 in Kraft
getretene neue StraBenverkehrsord-
nung ergaben sich keine Anderungen
hinsichtlich der Bahniiberginge. Erst
Anfang der achtziger Jahre beschloB
die DB, Blinklichter an Bahniibergin-
gen sukzessive durch Lichtzeichenan-
lagen (rotes Dauerlicht) zu ersetzen
und damit eine Angleichung an die
Verkehrsampeln zu erreichen. Licht-
zeichen an Bahniibergdngen zeigen
fiir Strafenverkehrsteilnehmer in der
Regel nach einer kurzen Gelbphase
das rote Ruhelicht; in besonderen Fil-
len gibt es auch die Farbfolge
Griin-Gelb-Rot. Zur besseren Kennt-
lichkeit besitzen die schwarzen Signal-
schirme eine weile Umrandung.

Exkurs in die DDR

Wegen der gemeinsamen Vergangen-
heit glichen sich anfangs viele Ver-
kehrszeichen in den damaligen beiden
deutschen Staaten. Die wichtigsten
Unterschiede hinsichtlich der Ver-
kehrszeichen an Bahniibergingen:
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Da geht den Epoche-3-Fans das Herz auf:
Bahniibergang an der Strecke
Bamberg-Schweinfurt, ca. Mitte der 60er
Jahre. Zu beachten ist das hohe, querliegen-
de Warnkreuz mit verkiirzten unteren Schen-
keln. Links oben: Alte, entsprechend den
Streifen abgeschragte Warnbaken fanden
sich noch im Februar 1988 am Bahniibergang
Herboldshof nérdlich des Bahnhofs Vach bei
Fiirth. Rechts eine Blinklichtanlage mit zug-
bedienter Halbschranke an der Strecke
Frankfurt/Main-Goddelau-Erfelden; die rot-
weil gestreiften Schenkelenden kennzeich-
neten mehrgleisige Bahniibergange.

e In den sechziger Jahren verdnderte
man das Warnkreuz an beschrankten
Bahniibergdngen. Es dhnelte nun dem
stehenden Andreaskreuz, bei dem je-
doch die beiden unteren Schenkel
gekiirzt waren und keinen roten Ab-
schlufi besalien. Spiter verwendete
man auch in der DDR nur noch die
Normalform des Warnkreuzes fiir alle
Arten von Bahniibergdngen.

e Warnkreuze besalien vielfach einen
rot-weil} gestreiften Mast.

o Das Blinklicht wurde in der Mitte
des Warnkreuzes angeordnet.

® Bei unbeschrankten Bahniibergin-
gen an Nebenstralien oder Feldwegen
wurde hdufig unter dem Warnkreuz
ein ,Stop“-Schild angebracht (ur-
spriinglich das runde internationale
Zeichen, spiiter — wie in der BRD — das
achteckige).

BD Nirnberg, Sammlung Ulrich Rockelmann

Sammlung Ulrich Rockelmann

Signale

Beschrankte Bahniibergiinge

Bei beschrankten Bahniibergiingen
sind keine besonderen Signale vor-
handen, da dort den Triebfahrzeug-
fithrern keine Uberwachungsaufgaben
der Betriebssicherheit der Anlage zu-
kommen.

Ferniiberwachte Bahniiberginge mit
Blinklicht- bzw. Lichtzeichenanlagen
So gesicherte Bahniiberginge - die
auch Halbschranken aufweisen kon-
nen — verlangen vom Triebfahrzeug-
fiihrer ebenfalls keine Uberwachung.
Allerdings sind die jeweiligen Ein-
schaltpunkte der Blinklicht- oder
Lichtzeichenanlage speziell markiert,
was vor allem bei eventuellen Storun-
gen fiir die Signalmeisterei wichtig ist.
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Aufstellskizzen fiir Blinklicht-Uberwachungssignale in HO-GroBe: als Wiederholer im Bahnhofsbereich, ein den Nebenbahnlichtsignalen ent-
sprechendes Signal mit einem Zusatzlicht (zur Kennzeichnung des verkiirzten Signalabstandes), ein reflektierendes Nebenbahnsignal mit Drei-
eck zur Kennzeichnung des verkiirzten Signalabstandes sowie ein gleichfalls ,reflektierendes” Blinklicht-Uberwachungssignal alterer Bauart

als Wiederholer .

Urspriinglich handelte es sich hier bei
der DRG und der frithen DB um den
sogenannten Merkpfahl (schwarz-
weill gestreifter Pfahl), der ab Mai
1972 durch die Merktafel ersetzt wur-
de. Die schwarz-weiB quergestreifte
Tafel kommt in hoher oder niedriger
Ausfiihrung vor. Bei der DDR-Reichs-
bahn gab es den Warnpfahl (ebenfalls
schwarz-weil3 quergestreift) mit ana-
loger Bedeutung.

Zugiiberwachte Bahniibergiinge mit
Blinklicht- bzw. Lichtzeichenanlagen
Bei zugiiberwachten Bahniibergingen
wird dem Triebfahrzeugfiithrer durch
ein spezielles Uberwachungssignal
mit weiBem Blinklicht angezeigt, ob
die Anlage in Ordnung ist. In diesem
Fall kann der Ubergang mit unver-
minderter Geschwindigkeit passiert

werden. Bei Versagen der Blinklicht-

Ulrich Rockelmann

el

anlage leuchtet die weiBe Signallampe
nicht auf, und das Schienenfahrzeug
mufB vor dem Bahniibergang anhal-
ten. Eine Weiterfahrt ist erst nach ort-
licher Sicherung zuldssig. Der Signal-
schirm dnderte sich im Laufe der Jah-
re etwas in seiner Form. War er an-
fangs rechteckig, wurden spiter die
vier Ecken abgeschriigt. Seit lingerer
Zeit dhneln die Schirme denen der
Lichtsignale der Epoche 4 mit ledig-
lich oben abgeschrigten Ecken.

Zur besseren Erkennbarkeit des mit
einem schwarz-weil schrig gestreif-
ten Mastschildes versehenen Uberwa-
chungssignals erhielt dieses anfangs
ein dauernd gelb leuchtendes Kenn-
licht unter dem weilen Blinklicht, wo-
bei das Kennlicht indes bei nichtbun-
deseigenen Eisenbahnen (NE-Bahnen)
entfallen konnte. Selbstverstindlich
erforderte das gelbe Dauerlicht einen

Bahniibergang am Bahnhof Oberviechtach im April 1988. Ein echtes
Kuriosum ist die Blinklichtanlage: rechts in Form der fiinfziger, links in

Form der sechziger Jahre.
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gewissen Unterhaltsaufwand. Daher
begann die DB Mitte der siebziger
Jahre mit Versuchen, das gelbe Licht
durch eine riickstrahlende gelbe Folie
zu ersetzen. Seit Juli 1986 stellt nun
die ,dauerlichtlose* Version die Regel-
ausfithrung des Uberwachungssignals
dar, wobei sich die gelbe Farbscheibe
und das Blinklicht zusétzlich in einer
gelben, riickstrahlenden Umrahmung
befinden.

Wenn das Uberwachungssignal vor
dem Ubergang wiederholt wird, erhilt
das wiederholte Signal im unteren Teil
des Mastschildes eine quadratische
schwarze Tafel mit runder weiller
Scheibe. Seit 1986 ist die Scheibe zu-
siatzlich weill umrandet, und Scheibe
einschlieBlich Rand sind riickstrah-
lend (Verzicht bei NE-Bahnen er-
laubt).

Bei der Reichsbahn in der DDR wur-

Ulrich Rockelmann

Technisch ungesicherter Bahniibergang bei Neuenreuth/Main (Friih-
jahr 1975). Hier muB3 der Zug grundsatzlich halten. Ein Relikt aus be-
triebsintensiveren Zeiten ist die Pfeiftafel mit Geschwindigkeitstafel.
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den  ebenfalls  Blinklicht-Uberwa-
chungssignale eingefiihrt. Anfangs
waren dies Signale mit kleinem recht-
eckigem Schirm. Ein weilles Dauerlicht
zeigte die Betricbsbereitschaft der An-
lage an. Bei erloschenem weiBen Licht
durfte der Zug den Ubergang nur mit
Schrittgeschwindigkeit befahren.

Wegen der relativ schlechten Er-
kennbarkeit dieses Signals ging die DR
zu einer neuen Ausfithrung mit zwei
zusitzlichen  waagrechten  gelben
Kennlichtern unter dem weiBen Licht
tiber, wobei natiirlich auch der Signal-
schirm vergriBert werden muBte. Seit
1971 ist dies die Regelversion.

Warum nun verwendete die DR im
Gegensatz zur DB zwei waagrechte
gelbe Kennlichter? Die Erklirung ist
einfach: Ein gelbes Licht hatte bei der
DR bereits die Signalbedeutung ,Halt
erwarten”, und zwei {ibereinander
befindliche gelbe Lichter signali-
sier(tlen ,Geschwindigkeit auf 40 km/h
ermifigen, Halt erwarten”.

Uberwachungssignale werden durch
spezielle Tafeln angekiindigt: bei der
DB durch die Rautentafel, bei der DR
durch die Warntafel. Die Rautentafel
ist ein hochstehendes schwarzes
Rechteck mit vier auf Spitzen iiberein-
anderstehenden weillen Rauten. In
den frithen fiinfziger Jahren unter-
schied sich die Tafel durch die hohere
Ausfithrung  mit  insgesamt acht
weiBen, .qudratischeren® Rauten. Seit
1986 sieht das Signalbuch offiziell
riickstrahlende Rauten vor, auBerdem
kann die Tafel mit einem ebenfalls
riickstrahlenden weiBen Rand verse-
hen sein. AuBler der Vorsignalfunktion

fiir das Uberwachungssignal markiert
die Rautentafel den Anfang der Ein-
schaltstrecke von Blinklichtern bzw.
Lichtzeichen. Die Entfernung zwi-
schen Rautentafel und Uberwachungs-
signal betrdgt mindestens doppelt so
viele Meter wie die dort zulidssige
Hochstgeschwindigkeit in km/h. Ein
verkiirzter Abstand wird durch ein auf
der Tafel befindliches, auf der Spitze
stehendes weilles Dreieck mit einem
schmalen schwarzen Rand angezeigt.

Namentlich an Hauptstrecken kon-
nen zusitzlich Bii-Ankiindetafeln und
Bii-Kennzeichentafeln aufgestellt sein.
Erstere sind gelbe, schwarz umrandete
riickstrahlende  Tafeln  mit  der
schwarzen Aufschrift ,Bii* und da-
runter der Lage des dazugehorigen
Bahniibergangs in Streckenkilometern.
Bii-Kennzeichentafeln stehen unmittel-
bar vor dem dazugehérigen Bahniiber-
gang und unterscheiden sich lediglich
durch die schwarz-weille Farbgebung
von den Bii-Ankiindetafeln. Die Warn-
tafel der DR - eine hochstehende recht-
eckige, weiBe Tafel mit drei waagrech-
ten schwarzen Streifen und Riickstrah-
lern in den weilen Feldern — hat die
gleiche Funktion wie die Rautentafel
der DB. Die Entfernung zum zugehori-
gen Uberwachungssignal betrigt auf
Hauptbahnen doppelt so viele Meter,
wie als Streckenhochstgeschwindigkeit
in km/h angegeben sind; auf Neben-
bahnen kommt der Bremswegabstand
hinzu. Folgen auf das Uberwachungs-
signal mehrere Wegiibergiinge, befin-
det sich statt des obersten schwarzen
Feldes eine schwarze Ziffer, die die An-
zahl der Ubergiinge angibt.

Hier wird's eng — wie auf der Modellbahn: Bahniibergang an der Ortsdurchfahrt des Schwarz-
waldstddtchens Alpirshach. Am Warnkreuz links wurden die Schenkelenden nachtraglich ,be-
gradigt”, offensichtlich um die Verletzungsgefahr fiir FuBganger und Radfahrer zu verringern.
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~Modernisiertes” Blinklicht-Uberwachungs-
signal auf dem Streckennetz der Westfali-
schen Landes-Eisenbahn (Riithen/Mdhne,
21.06.94).

Signaltafeln an technisch
ungesicherten Ubergiingen

Diese Kategorie von Ubergiingen, die
sich nur an Nebenbahnen findet, er-
fordert die Abgabe akustischer Signale
durch die Schienenfahrzeuge; vielfach
sind auch zusitzlich Geschwindig-
keitsbeschrinkungen vorhanden.

Bis in die dreifiiger Jahre hinein sah
man in den einzelnen Direktionsbezir-
ken der damaligen DRG die unter-
schiedlichsten Ldute- und Pfeiftafeln —
Interessenten sei MIBA-Report 18 (Sig-
nale, Teil 2) empfohlen. Am 1. April
1935 trat ein neues Signalbuch der DRG
in Kraft. Zwar galten zahlreiche iltere
Signale bzw. Kennzeichen vorliufig
weiter, doch tauchten nun zunehmend
die neuen rechteckigen Liute- und
Pfeiftafeln in einheitlicher Farbgebung
(schwarze Buchstaben auf weiBem
Grund) auf. Vor technisch ungesicher-
ten Bahniibergingen waren entweder
die Lidutetafel (schwarzes ,1.“) oder die
Laute- und Pfeiftafel (schwarzes ,LP%)
vorhanden. Geldutet werden mufite von
der Tafel bis zum Ubergang; bei der LP-
Tafel war zusitzlich zu pfeifen und die-
ses Signal vor dem Ubergang zu wie-
derholen.  Eine  bloBe  Pfeiftafel
(schwarzes ,P“) war seinerzeit vor
Bahniibergingen unzulissig.

Mitunter folgten mehrere technisch
ungesicherte  Bahniiberginge dicht
aufeinander. In solchen Fillen kam die
Durchldutebeginntafel (zwei iiberein-
anderstehende Tafeln mit schwarzem
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Aufstellskizzen fir Laute- und Pfeiftafeln in HO-GroBe (v.l.n.r.): Lautetafel mit Geschwindigkeitstafel in bis 1958 giiltiger Anordnung, Léaute-
und Pfeiftafel in seit 1958 fiir den Bahnhofsbereich giiltiger Anordnung, Ldute- und Pfeiftafel mit Wiederholungszeichen und Geschwindig-
keitstafel (Bahnhofsbereich bis 1958), Laute- und Pfeiftafel in Verbindung mit Geschwindigkeitstafel (DRG von 1937), Durchlautebeginntafel

der DB ab 1958. Zeichnungen: Stefan Carstens

,L) zur Anwendung. Das Ende des
Abschnitts, auf dem zu lduten war,
markierte die Durchliduteendtafel (zwei
nebeneinanderstehende Tafeln  mit
schwarzem ,E").

Nach dem 2. Weltkrieg iibernahmen
die Nachfolge-Bahnverwaltungen zu-
nichst die bestehenden Regelungen.
Lediglich die DB é#nderte 1959 das
Aussehen der Durchliuteendtafel: Sie
zeigte fortan ein schwarz umrandetes
weiBes L, das mit einem schwarzen,
schriag von links oben nach rechts un-
ten verlaufenden Streifen durchgestri-
chen war.

Im Mai 1972 kam es zu erneuten
Anderungen. Am gravierendsten war
die Entfernung der Lidutetafeln, da
fortan bei DB-Fahrzeugen keine Liu-
tewerke mehr benutzt und sie daher aus-
gebaut wurden. Diese Anderungen
hatten Auswirkungen auf die Aufstel-
lungsregeln fiir Pfeiftafeln: Vor Bahn-
iibergingen mit offentlichem Fahr-
zeugverkehr befinden sich seither in
der Regel zwei ,P“-Tafeln in einigem
Abstand untereinander, vor Ubergin-
gen von Feldwegen oder ohne 6ffentli-
chen Verkehr geniigt eine Tafel. Wenn
zwischen der Pfeiftafel und dem dazu-
gehdrigen Bahniibergang Ziige plan-
mifig halten, wird die Pfeiftafel hinter
dem Halteplatz des Zuges wiederholt.
Die davor befindliche Pfeiftafel erhilt
dann oben das Wiederholungszeichen:
eine querliegende rechteckige weile
Tafel mit zwei senkrechten schwarzen
Streifen. Die so markierte Pfeiftafel gilt
nur fiir Ziige, die vor dem Bahniiber-
gang nicht halten.
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Bei der DR waren schon 1971 Ver-
dnderungen eingetreten. Auch hier
wurden die Lautesignale aufgegeben,
jedoch blieben sie auf Schmalspur-
strecken weiterhin giiltig. Das Pfeifsi-
gnal vor Wegiibergéingen bestand aus
zwei senkrecht iibereinander befindli-
chen ,P“-Tafeln und erforderte zwei-
maliges Pfeifen.

~Halt vor Uberfahrt*

An Zweigstrecken, auf denen lediglich
noch Giiterverkehr stattfindet, gibt
es mitunter technisch ungesicherte
Bahniiberginge, vor denen jeder Zug
grundsdtzlich anhalten muB. Die
anschlieBende Uberfahrt darf nur mit

Schrittgeschwindigkeit erfolgen, wo-
bei der Zugbegleiter ggf. die Sicherung
der StraBe ibernimmt. Angezeigt wird
dieses Haltegebot durch Tafeln, die
nicht im Signalbuch enthalten sind
und im Aussehen differieren kénnen.
Einheitlich ist indes die Farbgebung:
schwarze Schrift auf weillem Grund.
Die Aufschrift lautet zumeist ,Halt fiir
Zug- und Rangierfahrten®.

Ulrich Rockelmann

Modellbahntauglich: Bahniibergang am
Bahnhof Villmar (05.11.81). Rechts am Bahn-
steigende ein Formsignal niedriger Bauart.
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Am Schnittpunkt von Schiene und Straf3e entsteht ein Bahniiber-
gang. Auch ein ganz einfacher bayerischer Bahniibergang in
landlicher Umgebung kann seinen Reiz haben. Dies zeigt ein
Diorama, das Andreas S. Liineburg nach Plinen der Koniglichen
Neubauinspektion Bamberg ausdem Jahr 1917 fiir uns baute. Die
Bautechniken kénnen natiirlich auch in anderen Landschaften
Verwendung finden.

Unser Bahniibergang entstand aus einem solchen Georama-Baukasten. Enthalten ist bereits
ein Rahmen mit einer 3 cm dicken Rainerdur-Platte. Dazu gibt's Sperrholz fir die Seitenbeplan-
kung, Verbindungsschrauben und natiirlich diverse Puder mit Kleberkonzentrat.

Foto ganz oben: Ein normaler Bahniibergang zur Landerbahnzeit an der Lokalbahn
»Bayreuth-Thurnau®, gebaut nach Planen der Kgl. Neubauinspektion Bamberg.
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eder von uns Modellbauern hat das

Ziel, eine Landschaft zu bauen, die
natiirlich aussieht. Leider gab es je-
doch fiir mich lange keine Materialien,
die das ermdglichten. Beim FREMO
lernte ich die Rainershagener Naturals
kennen und erkannte durch die Vor-
fithrungen von Rainer Lipp, dem Vater
der Rainershagener Naturals, die Ge-
staltungsmoglichkeiten, die in diesen
Materialien ruhen. Seit vier Jahren
baue ich ausschlieBlich mit den Natu-
rals und kann mich immer mehr dar-
iber begeistern, was sich mit diesen
~Rohstoffen fiir Landschaftsmodell-
bauer” schaffen li6t.

Rainers Philosophie ist: zuerst war
die Landschaft, dann kam die Eisen-
bahn. Dies miissen wir bei der Anla-
genplanung, egal ob An-der-Wand-ent-
lang-Anlage oder Plattenbauten, be-
riicksichtigen. Landschaften sind nicht
willkiirlich mit harten Kanten geschaf-
fen worden, sondern durch Wind und
Wetter, sie zeigen also weich ge-
schwungene Konturen.

Aus diesem Grund besteht das fiir
diesen Bahniibergang verwendete
Georama by Rainer aus einer Rainer-
dur-Bauplatte, die auf einen stabilen
Grundkasten aus verzugsfreiem Sperr-
holz geklebt ist. Die Vorteile fiir uns
Modellbahner liegen auf der Hand:
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* Landschaftskonturen lassen sich
dank der Bauplatte sehr leicht for-
men (Messer, Schleifpapier oder
Schwingschleifer)

s Plandnderungen in die Tiefe sind je-
derzeit moglich

* gute Gerduschdimmung

e das Georama ldBt sich durch die
Normbohrungen auf allen Seiten va-
riabel kombinieren

* Weichen-, Signalantriebe etc. lassen
sich iiberall anbringen

* Selbsthaugleise auf Pappelsperrholz
lassen sich einfach mit Holzleim auf-
kleben

e keine Schreinerarbeiten mehr, alles
ist fertig montiert, ich kann also an-
hand meiner Anlagenplanung sofort
anfangen zu gestalten

e das Georama kann zersigt werden,
z.B. fiir Kurvenstiicke, ohne seine
Stabilitdt zu verlieren

Platzprobleme fiir eine Eisenbahnan-
lage in einer 67-gm-Wohnung, in der
drei Personen leben, gibt es nur so lan-
ge, wie ich das zu einem Problem er-
klare. Das Georama ist der beste Lo-
sungsansatz fiir die kleine und die
grofie Anlage.

Ich habe mich zu einer An-der-
Wand-entlang-Anlage  entschlossen.
Als Anlagenthema habe ich mich fiir
ein Thema in Oberfranken entschie-
den. Robert Zintl hat in seinem Buch
»Das Thurnauer Bockela® sehr schin
dariiber berichtet. Uberhaupt hat fiir
mich das Thema Nebenbahn den grif3-
ten Reiz, da alles tiberschaubar bleibt,
der Platzbedarf, die Ausstattung mit
Fahrzeugen, die Bauzeit, und ich kann
mich ganz den Details hingeben. Ge-
nug der Vorrede, ,fangen wir los”.

Landschaft formen

Bauen wir als erstes einen Streckenab-
schnitt und heben uns den Bahnhof fiir
spiter auf. Ein Plan aus meinem Ar-
chiv hat es mir schon lange angetan,
den nahm ich fiir mein Georama. Er
zeigt einen Bahniibergang, bei dem die
StraBe schridg von links unten nach
rechts oben verlduft, ein Feldweg ist
dabei, der Hang steigt nach hinten an
und gibt eine schine Hintergrundkulis-
se — ganz nach Pit-Pegs Behagen.

Die Male aus der Zeichnung werden
auf die Rainerdur-Bauplatte iibertra-
gen und die Landschaft zundchst grob
mit dem Bastelmesser ausgeschnitten.
Mit Schleifpapier wird die Oberfliche
dann geglittet. Sollen die Flachen plan
sein, wickeln wir das Schleifpapier in
ein Stiick Holz ein.
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Mit einem scharfen Cut-
ter werden die groben
Strukturen in die
Rainerdur-Platte
geschnitten.

AnschlieBend glattet
ein weicher, nachgiebi-
ger Schleifschwamm
die Oberflache. Dies er-
gibt die natiirlich
flieBenden Gelandefor-
men.

Auch auf gleichmaBig
abfallendem Gelande
wird der Schleif-
schwamm eingesetzt.
Durch die ca. 3 cm dicke
Rainerdur-Platte kann
hier leicht in die Tiefe
gearbeitet werden.

Sollen Hohenlagen er-
zielt werden, kommen
diinne Rainerdur-Plat-
ten zur Anwendung. Die
MaBe werden zunachst
angezeichnet.

Entlang der angezeich-
neten Linien werden die
Platten eingeritzt. Hier-
bei kann durch schrages
Fiihren des Messers be-
reits der Hangverlauf
unterstiitzt werden.

Die Platten werden so-
dann ganz einfach ab-
gebrochen.

BAUPRAXIS




im Kleberkonzentrat .Das Thurnauer Bockela® sehr schon

wird nun der Spachtel-  dariiber berichtet. Uberhaupt hat fiir

puder angeriihrt. mich das Thema Nebenbahn den grof-
ten Reiz, da alles iiberschaubar bleibt,
der Platzbedarf, die Ausstattung mit
Fahrzeugen, die Bauzeit, und ich kann
mich ganz den Details hingeben. Ge-
nug der Vorrede, ,fangen wir los".

Landschaft formen
Die zurechtgeschnitte-
nen Gelandestiicke so- Bauen wir als erstes einen Streckenab-
wie der jeweilige Un- schnitt und heben uns den Bahnhof fiir
tergrund werden mit spéter auf. Ein Plan aus meinem Archiv
der angeriihrten Spach-  hat es mir schon lange angetan, den
telmasse bestrichen. nahm ich fiir mein Georama. Er zeigt

einen Bahniibergang, bei dem die
StraBe schridg von links unten nach
rechts oben verlduft, ein Feldweg ist
dabei, der Hang steigt nach hinten an

Die so vorbereitete und gibt eine schine Hintergrundkulis-
Platte wird nun fiir eini-  se — ganz nach Pit-Pegs Behagen.

ge Sekunden fest ange- Die MabBe aus der Zeichnung werden
driickt, damit der Kle- auf die Rainerdur-Bauplatte iibertra-
ber anziehen kann. gen und die Landschaft zunéchst grob

mit dem Bastelmesser ausgeschnitten.
Mit Schleifpapier wird die Oberfliche
dann gegldttet. Sollen die Flichen plan
sein, wickeln wir das Schleifpapier in
ein Stiick Holz ein.
Nach dem vollstandi- So ist unbedingt bei der StraBe vor-
gen Abbinden des Kle- zugehen, auch wenn sie nicht so brett-
bers kann das Gelander  eben ist. wie wir es sonst iiberall auf
durch Schleifen weiter-  Modellbahnanlagen sehen. Wasser
bearbeitet werden.Die  mul} von der StraBendecke zum Stra-
Klebeschichten zeich- Benrand in den Gully oder Strallengra-
nen sich dabei wie geo- hen abfliefen konnen, damit keine
graphische Hohenlinien ~ Strallenschidden entstehen. Das miis-
ab. sen wir im Modell nachgestalten und

i 1.0,0+92.85
A7 % G gpt SRR Planung von 1917

[
yibe Krole B35 ——— .
m § o Im Jahre 1917 legte die Kénigliche Neu-

/;,4,,;,?,,,..,):,@“\." bauinspektion zu Bamberg die Planung fiir
die Lokalbahn Bayreuth-Thurnau im Be-
reich der Kdniglichen Eisenbahndirektion
Ntrnberg fest. Bei km 9,1 entstand dabei

\
. \/ﬁm 9,1, — die StaatsstraBeniiberfahrt 22. Wenige
%

3% 5e
-—'—‘f—" | : :_—= Meter ostlich des Bahniiberganges ergab
| . sich das dariiber gezeigte Landschaftspro-
fil Nr. 21. Die feine Linie zeigt den Aus-
gangszustand einschlieBlich der verschie-
denen Erden (30 cm ,,gute Erde”, 40 cm
lehmiger Sand, 80 cm fester Kies).
Fiir den Landschaftsmodellbauer hat diese
Stelle manchen Reiz: ein nach hinten leicht
ansteigendes Gelande und zusatzlich ein
kleiner Feldweg.

Q?Omngegg' im Miirz 1917,

QT‘i:g 0. Dewba uinnbj-wl’i Fion:
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konnen dies auch mit Leichtigkeit tun.

Mit dem eingewickelten Schleifpa-
pier wird eine ganz leichte Wilbung in
die StraBenoberfliche geschliffen. In
gebithrendem Abstand werden die
StraBengriben mit Messer und Schleif-
papier ,ausgehoben®.

Soweit die Tiefe, jetzt ,bekommen®
wir die Hohenlinien. Was ich auf der
einen Seite aus der Rainerdur-Bauplat-
te rausgeschnitten habe, kann ich auf
der anderen Seite wieder aufkleben!
Habe ich nichts, dann nehme ich mir
was aus dem Sortiment der Bauplat-
ten.

Die Hohenlinie hinter dem Feldweg
ist aus drei {ibereinandergeklebten
5-mm-Bauplatten entstanden. Geklebt
wurden sie mit Spachtelpuder von Rai-
nershagener Naturals. Dafiir wird das
Kleberkonzentrat mit 5 Teilen Wasser
verdiinnt. Man gibt von dem Spachtel-
puder soviel dazu, bis eine gut fliissige
Farbe entsteht. Beide Klebeflichen
werden vollflichig eingestrichen und
verklebt. Beschweren oder fixieren mit
Stecknadeln ist von Vorteil. Wenn das
Spachtelpuder ausgehirtet ist, wird
die Landschaftskontur eingeschliffen,
es ergeben sich dabei richtige Hohenli-
nien wie auf einer Landkarte.

Ist die Landschaft fertig ausgeformt,
wird alles noch einmal begutachtet.
Dann kann die Landschaft das erste
Mal mit Spachtelpuder angemalt wer-
den (Rezept wie oben). Wenn alles
trocken ist, wird die Landschaft mit ei-
nem Schleifschwamm oder mit Schleif-
papier geglittet, alles ein weiteres Mal
mit Spachtelpuder angemalt und nach
dem Trocknen wieder glattgeschliffen.
Jetzt zeigt sich schon der Vorteil des
Spachtelpuders: es braucht nur ein bis
zwei Zehntelmillimeter aufgemalt zu
werden, ist trotzdem stabil und platzt
nicht ab. Wir sparen Material und Ge-
wicht.

Testen

Jetzt sollten wir testen, ob die Gefille
alle richtig verlaufen oder ob Entwiis-
serungsmoglichkeiten (Gridben, Was-
serdurchlisse etc.) eingebaut bzw. ver-
bessert werden miissen. Also echtes
Wasser auf die Anlage geben und das
FlieBverhalten beobachten.

Klar, unter der Stral3e miissen Rohr-
leitungen verlaufen. Als Material nahm
ich einen Trinkhalm. Die Rainerdur-
Platte wird angeschnitten, und der ab-
gelingte Teil des Trinkhalms einge-
setzt. Wenn das Gefiille der Rohrlei-
tung und des Grabengrundes stimmt,
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Ackerpuder mittelbraun
wird mit Kleberkonzen-
trat angeriihrt und auf
das Gelande gestrichen
—auch an den Stellen,
die spater mit Pflanzen-
bewuchs iiberzogen
werden.

Unterhalb der StraBe
wird der Graben zur
Entwasserung mit ei-
nem Betonrohr weiter-
gefiihrt. Hierzu schnei-
det man mit dem Ba-
stelmesser ein Loch fiir
ein Stiick Trinkhalm in
den Untergrund.

Das Trinkhalmstiick
wird mit ,, Ackerboden”
eingeklebt und voll-
standig — auch innen -
gestrichen.

In die noch nasse
Spachtelmasse wird Ve-
getationsmaterial ein-
gebettet.

Glasklar aus der Pump-
spriihflasche wird
dariiber zerstaubt und
fixiert die feinen
Fasern.

Auf der Wiese neben
der StraBe wird eine
Mischung aus vier ver-
schiedenen Grassorten
aufgebracht. Dickere
Krimel stellen dabei
wie von selbst heraus-
stehende Grasbiischel
dar.
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Wenn die Landschaft
soweit gediehen ist,
kann das Gleis aufge-
klebt werden. Bei die-
sem Untergrund eignet
sich hierzu {iberall er-
haltliches Pattex sehr
gut.

Nun wird der eigentli-
che Ubergang gestaltet.
Ein Stiick diinne Rainer-
dur-Platte soll den Zwi-
schenraum fiillen. Grob
zurechtgeschnitten
wird es auf die Schie-
nenprofile gedriickt.

Dadurch zeichnen sich
die Schienen auf der
Ruickseite ab. Die Platte
kann nun genau pas-
send geschnitten und —
ebenfalls mit Pattex —
geklebt werden.

Die iiber die Schienen-
oberkante hinausste-
hende Anteil wird mit
einem Schleifklotz
nivelliert. (Vorsichtig
arbeiten, damit sich
keine Riefen im Schie-
nenprofil ergeben.)

AnschlieBend wird eine
Rille fiir die Spurkrinze
eingeschnitten.

Der Anstrich erfolgt mit
der gleichen Farbe wie
bei der StraBe. Erst
dann werden die Schie-
nenprofile endgiiltig
freigeschabt.

zu beschichtende Stelle damit an und
siebe Ackerboden auf. Soll die Textur
feiner sein, stelle ich mir aus Kleber-
konzentrat (1:5 mit Wasser verdiinnt)
und Ackerboden eine Farbe her.

Wenn ich schon weill, wo Biische
hinkommen sollen, kann ich sie beim
zweiten Auftrag des Spachtelpuders
Lpllanzen®. Dazu schneide ich mir
Stringe von Buschwerk ab und driicke
sie in den noch nassen Spachtelbrei.
Nachher sitzen sie bombenfest und
konnen weiterverarbeitet werden (s.
unten).

Es griint so griin

Wenden wir uns jetzt dem ,Griin® zu.
Wiese ist nicht einfach griin. Die Farbe
ist abhédngig von der Jahreszeit, dem
Boden und wie feucht der Standort ist.
Damit wir gut variieren konnen, gibt es
bei den Rainershagener Naturals eine
Vielzahl von Farben aus dem Bereich
Weide-/Grasland: von feuchtem bis
verbranntem Gras, fir Friithjahr, Som-
mer, Herbst und Winter.

Die Textur, d.h. die Oberfliche, be-
steht fiir das Auge nicht aus einzelnen
Halmen, wie wir sie vom Botanisier-
buch her kennen, sondern aus An-
sammlungen von Grasbiischeln und
Grassoden. Das miissen wir nachah-
men! Grashalme kommen daher bei
mir nur an exponierte Stellen, z.B. an
Kilometersteine, Zaunpfihle, fiir die
Flache nehme ich Weideland, das beim
Kleben ganz natiirlich Grassoden bil-
det.

Fiir den Grabengrund habe ich ,Ra-
sen, feucht® genommen, entlang der
Strafle, entlang der Schiene, eben
tiberall dort, wo Wasser schnell in Ab-
wassersysteme abgeleitet wird, habe
ich Weideland/Odland verwandt. Die
Weide selber ist in einem warmen
Sommerton gehalten: Weideland, Wei-
de.

Als Kleber benutze ich Glasklar, das
sowohl die Pflanzenmaterialien als
auch die Farben der Vegetationsmate-
rialien konserviert. Glasklar wird mit
drei Teilen Wasser verdiinnt, und die
zu begriinende Fliche mit einem
Sprithkopf eingespriiht. Das Weideland
wird direkt aus dem Behiilter geschiit-
tet. Aber vorsichtig antippen, damit
nicht die halbe Packung rausfillt. Will
ich eine sehr feine und glatte Ober-
fliche, gebe ich das Weideland durch
ein Teesiebh. Dies benutze ich auch ab
dem zweiten Arbeitsgang des Auftrags,
wenn es um das Spiel mit Farben geht.
Nach dem Aufschiitten des Weidelands
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wird es wiederum mit aufgespriihtem
Glasklar fixiert. Auf diese Weise kann
ich nacheinander verschiedene Farben
mischen, je nach den Verhiltnissen
des Pflanzenstandortes. Wie ein Maler
kann nall in naB gearbeiten werden.
Durch das Glasklar wird das Weide-
land griffest, was fiir uns Modulisten
wichtig ist, wenn wir mit unseren Mo-
dulen auf Reisen zum gemeinsamen
Spielen gehen.

Treten wir die StraBe platt

Verkehrswege konnen mit den Natu-
rals by Rainer besonders natiirlich und
abwechslungsreich gestaltet werden,
entweder mit den Asphaltpudern und/
oder mit den Pflasterpudern fiir Geh-
wegplatten und Kopfsteinpflaster. Mich
reizte es, die im Workshop Straenbau
beschriebene Gestaltung eines Kopf-
steinpflasters zu versuchen, und so
entschied ich mich fiir ein Polygonal-
pflaster.

Der Untergrund fiir das Pflaster ist
durch den Auftrag des Spachtelpuders
schon vorbereitet. Die Farbe paBte mir
auch. Die Farbe der Steine richtet sich
nach dem ortlichen Gestein, denn
frither benutzte man Baumaterial aus
den nahe gelegenen Steinbriichen und
transportierte sie nicht so weit wie
heute, da das zu teuer war. Will ich ei-
ne andere Steinfarbe als den Sandton
des Spachtelpuders, sollte ich letzteres
mit Pflasterpuder einfiarben.

Aus einer im Strafien-Workshop ab-
gedruckten MaBtabelle fiir Pflasterstei-
ne suchte ich mir mit 2 x 3 mm das
passende Steinmall heraus. Dann
nahm ich mein Geodreieck und fing an,
mit dem Bastelmesser die Querfugen in
den Untergrund aus Spachtel-/Pfla-
sterpuder und Rainerdur-Bauplatte zu
schneiden. Als das fertig war, kamen
die Lingsfugen an die Reihe. Nach der
zweiten Reihe brauchte ich das Lineal
nicht mehr, ich schnitt die Fugen mit
dem vorgeschriebenen Versatz frei-
hand in den Untergrund.

So geht die Arbeit sehr flott von der
Hand. Das Ergebnis kann sich sehen
lassen. Ein richtiges, leicht unregel-
mibBiges Pflaster ist entstanden. Dabei
ist die Strafie sanft geschwungen, und
die Fugen der Kurven sind mit Klein-
pflastersteinen aus Blaubasalt gefiillt.
Schlaglicher finden sich nur dort, wo
ich es will.

Jetzt kann die Oberfliche gealtert
werden, d.h. mit Verwitterungspuder
grau-griin und Schmutz abgebiirstet
werden. In Ecken und Ritzen, wo sich

MIBA-Spezial 27

Mit Rostpuder, das in
Terpentin oder Klarlack
geldst ist, werden die
Profile und Kleineisen
gefarbt.

Schwellenpuder alt 1aBt
den Eindruck entste-
hen, daB das Gleis
schon einige Zeit liegt.
AuBerdem ist so der
Plastikglanz der
Schwellen beseitigt.

Mit einem weichen,
nicht zu kleinen Pinsel
wird der feinkornige
Schotter verteilt.

In jeden Schwellen-
zwischenraum wird
dann ein Tropfen ver-
diinntes Kleberkonzen-

trat getraufelt.
!
Pflasterverbund Reihenpflaster e
ist rechtwink- at—r%;m
lig zum Seiten- o0%
Rainer Lipp, der Vater der Rai- rand angeord-
nershagener Naturals, bietet net, und die Steine iiberbinden zu 1/2 bis 1/3.
auch zum Thema StraBenbau
" in gedruckter Form einen i) N7
Workshop an. Wir haben mit /&\ %Eﬁ%?
Rainers freundlicher Geneh- s PR
migung diese Zeichnungen Durchgehende i DieStefpe
sowie viele weitere wertvolle ol . 113 St
Anregungen diesem Heft ent- s
nommen. Weitere Pflasterformen sind Polygonal-Pflaster (links)

und Bogen-Pflaster (div. Formen rechts und unten).

10/12em_[135-1Mm [27- 32cm

Steingrofe[Bogenbreite [Bogenhahe Foustformel
6/Bem 0B80-110m |22 - 24cm s=-8
8/10cm 110 135m |26~ 2Tem -
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Zwischen und neben
den Schienenprofilen
liegen die Steine in ei-
nem zum Gleis paralle-
len Reihenverband. Zu-
erst werden daher die
Langsrillen in die aus-
gehartete Spachtelmas-
se geritzt.

Freihdndig lassen sich
dann die Querfugen rit-
zen. Dabei muB darauf
geachtet werden, daB
die sich bildenden Stei-
ne immer zur Halfte
tiberbinden.

Auf der StraBe liegt das
Reihenpflaster entlang
des StraBenverlaufs. In-
zwischen wurden die
Steine noch einmal
leicht tiberschliffen und
die Fugen mit wenig
Moospuder gefarbt.

Die noch zu pflanzen-
den Chaussee-Baume
haben hier bereits eini-
ge Blatter verloren, die
den farblichen Eindruck
des Bahniibergangs
noch vielfaltiger er-
scheinen lassen.

Wasser sammelt, wichst Moos, das ich
mit den Moosen oder den Moospudern
aus dem Naturals-Programm nachge-
stalten kann. Auch das Nacharbeiten

mit Weideland hinterldBt seine Spuren
im positiven Sinne, der Strafenbelag
fingt an, moosig auszusehen.

Benzin- und Olflecken imitiere ich,
indem ich Olpuder mit Firnis verriihre
und so lange mit echtem Terpentin ver-
diinne, bis es schon auf der Oberfliche
verliuft.

Schienen — alt und schon

Wenn wir uns aus den Niederungen
zum Bahndamm hochgearbeitet ha-
ben, werden die Schienen gealtert. Das
Anmalen der Schienenprofile hat sich
ja zum Gliick durchgesetzt. Doch fange
ich schon mit den Schwellen an.
Zunichst verrithren wir ,Schwellenpu-
der, alt® mit Puderbeize und malen das
Schwellenband an. Ein Zuviel an Puder
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wird abgebiirstet, wodurch sich das
Puder erst so richtig in das Plastik des
Schwellenbandes einreibt und dort
(mechanisch) haftet.

Anschliefend stelle ich aus Kleber-
konzentrat und Rostpuder ,alter Rost®
eine Farbe fiir die Schienenprofile her.
Zum Anmalen nehme ich immer einen
Rotmarderpinsel der Stirke 3 fiir Profi-
le und Kleineisen. Der Vorteil dieser
Methode gegeniiber dem Spritzverfah-
ren ist, daB sich Farbe nur dort befin-
det, wo sie hinsoll, und nicht alles ein-
genebelt wird. Wenn die Farbe trocken
ist, werden die Profile noch einmal
trocken mit Rostpuder abgebiirstet.
Jetzt stimmen Farbe und Textur, d.h.,
der Rost sieht so pudrig aus wie beim
Original.

Nun kann das Gleis aufgeklebt und
geschottert werden. Als Schotter habe
ich entsprechend dem Thema den
Schotter fiir siiddeutsche Nebenbah-
nen gewihlt. Nachdem die Schotter-

steine mit dem Borstenpinsel in Posi-

tion geriickt worden sind, kénnen sie

verklebt werden. Es stehen zwei Me-
thoden zur Verfiigung, einmal mit der

Pipette, wozu das Kleberkonzentrat

mit sieben Teile Wasser vermischt

wird, und zum anderen die Spritzpisto-
le bzw. der Sprithkopf. Hierbei verdiin-

ne ich das Kleberkonzentrat mit 10-15

Teilen Wasser.

Das Kleberkonzentrat hat fiir uns
mehrere Vorteile:

e es trocknet absolut matt auf,

e wir brauchen kein Spiilmittel zuzu-
geben (also keine Schaumschliagerei
mehr),

e die Farben eines Echtsteinschotters
werden nicht verdunkelt,

e wir erhalten eine rauhe Oberfliche,
die wir mit Rost- und Bremspudern
weiter altern konnen.

Dann kommt die Bahniiberfahrt an die

Reihe. Sie wird aus einem Stiick 5-mm-

Rainerdur-Bauplatte eingesetzt. Das

abgelingte Stiick wird auf die Schiene

gedriickt, wodurch sich die Schienen-
profile eindriicken und ich bequem die

Stiicke zurechtschneiden und aufkle-

ben kann. AnschlieBend werden sie

mit den Schienenprofilen plan geschlif-
fen und mit Spachtelpuder angemalt.

Danach kann ich die Spurrillen

freischneiden, eventuell mit einem

Waggon vorspuren oder eine Gleisleh-

re (NEM bei Fa. Fohrmann oder

NMRA-RP 25 bei Fa. Hobby-Ecke

Schuhmacher) nehmen. Dann wird

wieder graviert. Die Steine miissen so

gelegt werden, daB das Wasser ab-
fliefen kann.

Fauna und Flora

Fauna iiberlassen wir Preiser und Mer-
ten und nehmen uns die Flora vor. Die
Weide ist bereits gestaltet, und wir
wenden uns den Biischen zu, die wir
schon beim Anmalen mit Spachtelpu-
der ,gepflanzt”® haben. Sie werden mit
Glasklar (1:3 mit Wasser verdiinnt) ein-
gespritht und mit Grundflora beschiit-
tet. Diese ldBt die Stringe wie Zweige
erscheinen, und sie hilft Licht aus dem
dichten Untermaterial zu reflektieren.
Das Ganze noch einmal einspriithen
und Blitter dartberrieseln lassen. Zum
Fixieren kurz einnebeln, und der
Busch ist fertig. Durch die Vielzahl von
Blattfarben und -groBen (iiber 40 Sor-
ten!) lassen sich schnell und sicher
Buschreihen zaubern, die wunderbar
abwechslungsreich sind.

Fiir die Pappeln, die es auf allgemei-
nen Wunsch eines einzelnen Redak-
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teurs unbedingt sein muBten (Anm.
MK: Schon wegen der Uberschrift ...),
gibt es entsprechende Rohlinge. Wie
sie verarbeitet wurden, wird auf Seite
68 gesondert behandelt.

Die Feinheiten der Flora entstehen
durch die Verwendung von z.B. Bahn-

damm- und Wiesenpflanzen. Diese
echten Pflanzenteile werden gepflanzt,
indem wir einen Gegenstand dem
Durchmesser entsprechend nehmen
und ein Loch in die Rainerdur-Bauplat-
te stechen.

Das Diorama kann nun durch ver-
schiedene epochentypische Details in
einen zeitlichen Rahmen gestellt wer-
den: ein Bauer, der zu Full eine Kuh
fithrt, ist vermutlich nur zu Vorkriegs-
zeiten unterwegs gewesen. Jahrzehnte
spéter sind die Pappeln hoch hinausge-
wachsen, die Traktionsart des Zuges
hat sich gedndert, und die motorisierte
Konkurrenz ldauft und lduft und lauft ...
Andreas S. Liineburg
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Im Vergleich zur Aufnahme am Anfang des Ar-
tikels hat sich nach einigen Jahrzehnten nur
wenig verandert. Die Pappeln, eine schnell-
wachsende Baumart, sind in den Himmel ge-
schossen, Andreaskreuze ,sichern” den Bahn-
libergang, und die Dampftraktion ist passé.
Dafiir brummt eine V 100 mit Umbauwagen
daher, und ein Kafer kiindigt die kommende
Motorisierungswelle an.

Wir konnen unsere Phantasie spielen lassen:
Vielleicht wird die einstige StaatsstraBBe wei-
ter ausgebaut, mit einem Unterfiilhrungshau-
werk ein Unfallschwerpunkt verhindert und
die Bahn sorgt in Zukunft fiir ein vertaktetes
Nahverkehrsangebot. Vielleicht verliert die
StraBe aber auch durch eine andernorts ge-
baute UmgehungsstraBe hier vollig an Bedeu-
tung, der Bahniibergang ist hier bald tiber-
fliissig, weil die Lokalbahn dem Streckenster-
ben zum Opfer gefallen ist, und auf der Trasse
tummeln sich bei schénem Wetter die Rad-
fahrer, wer wei?

Rainershagener Naturals-Grundbegriffe

Kleben aller mineralischen Stoffe
Das Kleberkonzentrat ist ein vielseitiges Bindemittel.
Es frocknet matt auf und verdunkelt keine Echtstein-
materialien (z.B. Schotter oder alle Puder von Rai-
nershagener Naturals).

Farben herstellen
Kleberkonzentrat mit 5 Teilen Wasser verdiinnen,
Puder dazugeben. Je nach Menge des Puders ent-
stehen lasierende oder deckende Farben (gleicher
Anteil Bindemittel und Puder).

Erdmaterialien kleben
Kleberkonzentrat mit 3 Teilen Wasser verdiinnen, die
Materialien aufsieben.

Schotter kleben
Kleberkonzentrat mit 10-15 Teilen Wasser verdiin-
nen und mit Spriihkopf oder Spritzpistole auf-
sprihen. Wenn Kork oder ein anderes ahnlich sau-
gendes Material verwendet wurde, dieses vor dem
Aufkleben der Gleise mit Spachtelpuder isolieren.
Wenn lieber mit der Pipette geklebt wird, Kleber-
konzentrat mit 7 Teilen Wasser verd(innen.
Kleben der Vegetationsmaterialien
Glasklar ist ideal, da es die Pflanzenteile und die
Farben konserviert. Es wird mit 3 Teilen Wasser ver-
dinnt und mit den Spriihkdpfen fein verdist.
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Ein Zug nahert sich:

Halt!

Bertold Langer hatte die
Idee: ,Ein altes Blinklicht
miifSte man mal machen!”
Alt bedeutet in diesem
Fall mit zwei Blinklich-
tern: Weif3 signalisiert si-
chere Uberquerung, Rot
einen durchfahren-

S(:I]un nach wenigen Stunden inten-
siven Blatterns war die richtige Vor-
lage gefunden: In MIBA 14/1953 ist an-
liBlich der damals neuen Bauform mit
nur noch rotem Blinklicht auch die
Jbisherige” Ausfithrung zu sehen. Na-
tiirlich gleich mit bemaBter Bauzeich-
nung — MIBA-like eben. Lutz Kuhl, fit
im Freehand, erstellte eine Computer-
Zeichnung fiir die Atzfilme, und von
Fa. Saemann war ohnehin Atzendes
auf Lager. Es konnte also losgehen.

Die Atzzeichnung ist so angelegt, daf}
Warntafel und Andreaskreuz bereits
im richtigen Abstand zueinander lie-
gen. Als erstes wird der R-formige Rah-
men aus dem Atzblech getrennt und so
hinter das Kreuz gelitet, daf} er rechts

Blinkplatine
mit mehreren
Funktionen

Schaltung und Zeichnung: Wolfgang Horn
Foto: MK
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und links sowie unterhalb des Sechs-
ecks noch ein wenig hervorlugt. Die
senkrechten Streben reichen bis zur
Warntafel.

Als Mast verwenden wir ein 2-mm-
Messingrohr von Brawa. Wer tiber be-
sonders diinne Kabel oder Kupferlack-
draht verfiigt, kann auch ein 0,5 mm
dinneres Rohr nehmen; dadurch wird
das Erscheinungsbild etwas filigraner.
Der Mast wird unterhalb der Optiken
an die Tafel gelotet, wenn das An-
dreaskreuz noch nicht aus dem Atz-
rahmen getrennt ist. So ist die genau
rechtwinkelige Ausrichtung zur Tafel
etwas leichter.

Uber den Optikoffnungen wurde eine
diinne, erhabene Linie beim Atzen ste-

Ein Anruf bei Wolfgang Horn geniigte: ,Elek-
tronik fiir Haltlicht, machen wir sofort!"” Frei-
lich wollte der MEM-Entwickler wissen, wel-
che Funktionen diese Schaltung ausfiihren
sollte. Blinken — klar, und zwar weill und rot;
aber ein Haltlicht nur mit roter Lampe sollte
man ebenso damit betreiben konnen. SchlieB-
lich gehdren zu einer Komplettschaltung auch
noch die Spannungsregelung und die Besetzt-
melder, die das Haltsignal auslosen. Weil auch
doppelgleisige Bahniibergange vorkommen,
sollten beide Richtungsgleise iiberwacht sein.
Alle diese Anforderungen erfiillt die Schal-
tung (Schaltbild auf der rechten Seite).

Uber die Blinkfrequenz hatten wir uns nicht
verstandigt. Wolfgang Horn wahlte ungefahr

dazu, den

dient
Blendschirm aus der schmalen Sichel
in die richtige Form zu biegen und die
richtige Position vorzugeben. Linie und

hengelassen. Sie

vorgebogener Blendschirm werden
hauchdiinn vorverzinnt und dann nur
noch einmal zusammen kurz erhitzt.
Durch die minimale Zinnmenge wird
auf die Warntafel kaum Hitze Qibertra-
gen, so dal die vorherigen Lotverbin-
dungen sich nicht losen konnen.
Muften bisher alle Litstellen mit Spi-
ritus von der fiir das Atzen notwen-
digen Abdeckschicht gereinigt werden,
sollte man diese Schicht auf der Ober-
seite des Schirms belassen. So kann
sich hier kein tiberfliissiges Zinn abla-

gern.

0,3 Hz, was eindeutig zu langsam ist. Beim
Studium der Unterlagen fanden wir heraus,
daB Haltlichtanlagen einmal pro Sekunde
blinken. Um die Frequenz zu erhohen, experi-
mentieren Sie mit kleineren Ladekondensato-
ren (im Schaltplan ganz unten links, anstatt
47 yF: 22 pF oder 10 pF). Oder Sie variieren
den Ladewiderstand (150 Q).
Selbstverstandlich ist auch an die Leuchtcha-
rakteristik des Vorbilds gedacht worden. Die
Lampen dort gehen schnell an und verldschen
langsam. Beim Modell verhalten sich LED oder
Kleinstgliihlampen ebenso.

Die Schaltung ist geeignet fiir Zweischie-
nengleis und fiir Mittelleitergleis. Die Span-
nungsform spielt keine Rolle. bl
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Leuchten und Warnen

Bevor die Optiken eingebaut werden,
sollte zumindest das innere Feld auf
der Vorderseite der Tafel mattschwarz
gestrichen werden, damit hier noch
ohne Risiko gearbeitet werden kann.

Sowohl die rote wie auch die weibe
Optik sind beim Vorbild mit planen
Gliasern versehen. Die rote Leucht-
diode wird dazu einfach abgefeilt.
Aber Vorsicht: Der erste Feilstrich, der
die Dioden-Innereien beriihrt, fithrt zu
anhaltender Arbeitsverweigerung des
Leuchtmittels!

Der Masse-Anschluf3 der Diode wird
an den Mast gelitet und Uberstehen-
des abgezwickt. Am anderen Pol erhélt
ein Kabel AnschluB, das durch den
Mast nach unten gefiihrt wird. Am
Mast selbst schlieft ein angeldtetes
Massekabel den Stromkreis.

Um einen Lichtaustritt nach hinten
zuverhindern, sollen beide Leuchtkor-
per und die gesamte Riickseite des
Andreaskreuzes grauschwarz gestri-
chen werden. Wer jetzt die Leucht-
diode direkt schwarz streicht, wird ei-
ne Uberraschung erleben: Licht tritt
nun nur noch in homoopathischen Do-
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MIBA 14/1953 als Ideenquelle. Nach diesem Artikel wurde die alte Ausfiihrung eines Andreas-
kreuzes geatzt. In der Mitte sind einige Bauschritte zu erkennen: das zusammengelotete
Modell von vorn und hinten. AuBerdem in diesem Bild dargestellt: Vor dem Einsetzen der
Leuchtdiode sollte die Tafel schwarz gestrichen sein. Rechtes Bild: Die flachgefeilte Diode
wird mit Pattex transparent eingeklebt. Aus diesem Kleber besteht auch der ,Glaseinsatz”

der (von hinten gesehenen) linken Optik.

sen aus — weill der Kuckuck, warum!
Die Losung bringt hier Pattex transpa-
rent. Dieser Kleber ist nach dem Trock-
nen noch dauerelastisch, so daBl die
Wirmeentwicklung der Leuchtdiode
nicht zu thermischen Spannungen
fithren kann. AuBerdem hat der Kleber
einen Lichtleitereffekt, der die volle
Leuchtkraft der Diode zur Geltung
bringt.

Nach dem Trocknen kann die Riick-
seite der Diode risikolos geschwiirzt
werden. Fiir die weille Seite muf3 nun
eine Scheibe angefertigt werden, da
der Glaskolben des Mikrobirnchens
nicht auch plan gefeilt werden kann.
Wer seine Bastelkiste nach einem sol-
chen Scheibchen vergeblich durch-
wilthlt, kann sich so behelfen: Mit Pat-
tex transparent wird eine Haut in das
Loch der weillen Optik eingezogen.
Nach dem Trocknen erhélt sie von hin-
ten eine diinne Schicht mattweil3e Far-

BAHNGBERGANG  HALTLICHTANLAGE

MASSESCHIENE = F T T T
e ST
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be. Hinter diese ,Scheibe® kann nun
die Birne — wieder mit dem gleichen
Material — geklebt werden.

Nichste Arbeit ist das Anmalen des
weifen und roten Warnanstrichs mit
seidenmatten Farben. Hier ist einfach
nur ein ruhiges Héndchen wichtig.
Richtig spannend wird es dann beim
Anbringen der als ,Katzenaugen“ be-
kannten Reflektorpunkte. Sie bestehen
aus Silberfarbe im weiBen Streifen und
glinzendem Metallic-Dunkelrot im ro-
ten Streifen. Aufgetupft werden sie mit
der angeschliffenen Spitze eines hol-
zernen Zahnstochers. Fehlt nun nur
noch die Blinkelektronik. Aber die er-
klédrt Thnen besser bl. MK

Ach ja, noch was: Wenn Sie auch ein
solches Blinklicht haben mdichten,
wenden Sie sich an den Verlag. Bei
geniigend Interesse werden wir Atz-
blech und Platine in unserem MIBA-
Shop zum Selbstkostenpreis anbieten.

F A=

Lichtspannung +~
? X

IxLN4@a1
Lzzeur 7885
/350

\ A
I\ ) BCSST
o Tk
4,14 1H4148
22uF

L/

2%
1 Lindias 1N4148
27k 4
TAKT ca. 8,3Hz =% FREL 3
8 12 e 3
5
= TAKT

158K9

7umu

# 6800 nur bei GLUHLAMPEN !

39



Rollendes AnschluBgleis:

Der Roller des
Herrn Culemeyer

Uber ein halbes Jahrhundert symbolisierte der
Strafenroller eindrucksvoll das sinnvolle Zusammen-
wirken von Schiene und Strafle. An den ,Culemeyer”

erinnert Michael Meinhold.

ausende von kleinen und mittleren

Gewerbebetrieben in Deutschland
miissen fiir ihre Eisenbahn-Wagenla-
dungen aus ortlichen, wirtschaftlichen
oder sonstigen Griinden ein An-
schlufigleis entbehren. Sie sind daher
wetthewerbsmdfig ungiinstiger ge-
stellt als Betriebe mit Anschlufgleis,
da sie die Ware mehrfach umladen
miissen, was Zeitverluste, Mehrauf-
wand an Packarbeit und Packmaterial
sowie Unkosten durch Beschidigung
oder Verlust an Ware zur Folge hat.
Das Strafenfahrzeug fiir die Beforde-
rung von Eisenbahnwagen iiberfiilirt
Eisenbahnwagen  beliebiger Grifle
nach dem Werkhof des Abnehmers,
dem es das Anschlufgleis ersetzt.”
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Bravo! Indes — nicht vom BASS, dem
LBiindnis fiir Arbeit auf Schiene und
Strafie”, geschlossen von DB AG, DIHT
und DGB im Jahr 1996, stammt dieser
Text, sondern aus dem Jubiliumsband
L Hundert Jahre Deutsche Eisenbah-
nen” von 1935. Drei Jahre zuvor hatte
der Reichsbahnoberrat Prof. Dr.-Ing.
Johann Culemeyer den StraBenroller
entwickelt und so beschrieben:

.Das Fahrzeug wird als Anhénger
von kriftigen Schleppern gezogen und
trigt Eisenbahnwagen bis zu 32 t Ge-
samtlast. Dank der Anordnung von 16,
an gefederten und mit Ausgleichshe-
beln verbundenen Schwingachsen sit-
zenden Ridern werden die Radlasten
sehr klein (2,5t) und die Erschiitterun-

Am Guterbahnhof
wird ein Kessel-

wagen mittels be-
weglicher Auffahr-
rampe und Seilzug
von der Zugmaschine
auf den StraBenroller
gezogen und an-

schlieBend arretiert.

gen auffallend gering gehalten.” Am

12. Oktober 1933 rollte der erste
Stralienroller in Viersen mit einem Gii-
terwagen vom Bahnhof zum Lager von
~Kaisers Kaffeegeschift®; bis zum 12.
September 1935 waren mit dem an 16
Orten aufgenommenen StraBenroller-
Verkehr bereits mehr als 20 000 Giiter-
wagen befordert worden.

Auch nach dem Krieg gehorten die
,Culemeyer® zum Straflenbild; schon
1953 stellte die DB mehr als 112 000
Giiterwagen mittels StraBenroller zu -
darunter 10 000 beladene Wagen von
Steinbach a.W. zu der durch die Zonen-
grenze vom Schienennetz abgeschnit-
tenen Industrie im oberfrankischen
Tettauer Winkel. 1962 waren es bei
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weiterhin steigender Tendenz bereits In der Werbeanzeige von 1953 wird unser VORBILD UND MODELL
181 900 Wagen, und erst 1988 machte Thema ,Schiene und StraBe” im Trend und
der KLV, der ,Kombinierte Ladungs- Stil der Zeit gleich mehrfach dargestellt.
verkehr®, dem aus DB-Sicht umstind-  Archiv Michael Meinhold
lichen und kostenintensiven Stralien-
rollerbetrieb den Garaus.

Geblieben ist die Erinnerung an die
imposanten Gefihrte mit den bulligen ey SCHIE-STRA-BUS
Zugmaschinen — und die Moglichkeit,
mit dem legendidren ,Culemeyer® zu-
mindest im Modell die Zeiten wieder-

(Schienen-StraBen-Omnibus
mit Schienenleitgestellen)

aufleben zu lassen, in denen kleine und Schienenomnibusse
mittlere Betriebe iiber den rollendes Ein- und ZWEi(l(hSigB
GleisanschluBl mit der groBen weiten i

Schienenwelt verbunden waren. mm Anhinger

STRASSENROLLER

Hydraulische
Lenkung und Federung
Verstellbare Spurweite

IWEI-WEGE
FAHRZEUGE

Nach der StraBen-
fahrt durch die Stadt
erreicht der
»Culemeyer” sein
Ziel - einen Chemie-
betrieb, in dem der
uber das ,fahrbare
AnschluBgleis” zuge-
stellte Kesselwagen
entladen wird. ! ! \ ; —
Fotos: VMN/Archiv YN N L"L"'..

: : ol ) 58482707 Iu_...'
Michael Meinhold oz ] i
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Auch eine Ladegut-Anregung: Ein Nieder- , P
bordwagen mit Fertighaus-Teilen aus -
Déanemark wird per ,Culemeyer” einer r : o
innerstadtischen Baustelle zugestellt. /

Foto: VMN/Archiv Michael Meinhold
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StraBBenroller

1953 zeigte die Karte 124 StraBenroller-Stiitzpunkte. Im glei-
chen Jahr warb die DB so originell fiir ihre StraBenroller. Kleine
StraBenroller in einem ganz anderen Sinn sind auf der rechten
Seite zu sehen. Archiv Michael Meinhold

Unten: Moderne Faun-Zugmaschine mit StraBenroller am
5.4.1976 in Walkenried. Foto: Ludwig Rotthowe
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Weinert bietet minuzios detaillierte HO-
Bausatze von , Culemeyer”-StraBenrollern
nach DRG-Vorbild. Werkfoto Weinert

»Culemeyer” auch in BaugroBe N:
Kleinserien-Zugmaschine aus WeiBmetall
(mittlerweile tiber MZZ erhaltlich) und
Arnold-StraBenroller mit Kesselwagen.
Foto: Lothar Winter
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Der ,Culemeyer” als
(bis hin zu den weien
Peilstangen-Kopfen)
verfeinertes HO-
Modell von Kibri,
beladen mit einem
Kesselwagen von Klein
Modellbahn. Dieser
Wagentyp war beson-
ders haufig auf
StraBenrollern anzu-
treffen, was auch im
Modell beriicksichtigt
werden sollte.

Foto: MK

43



Modern Times

In den modernen Zeiten werden Giiter nicht mehr per Hand von
einem Waggon in den anderen umgeladen, sondern gleich ein-
schliefilich ,Umverpackung ™ mittels Container-Briicken versetzt.
Jiirgen Piffka und Michael Schnelle bauten zu Demonstrations-
zwecken im Auftrag der Bahn dieses Funkionsdiorama, bei dem
auch die rollende Landstrafe beriicksichtigt ist.

Z iel des Modells war es weder, auf ei-
ner Modellbauausstellung einen
moglichst nachhaltigen Eindruck zu
erzeugen, noch die Verbreitung des
Modelleisenbahngedankens. Es sollte
vielmehr dargestellt werden, in wel-
cher Form sich der moderne und pro-
fessionelle Giiterumschlag zwischen
Schiene und Stralie abspielt, sozusa-
gen die Schnittstelle StraBe/Schiene,
und zwar mit dem Ziel, fiir den Giiter-
transport per Bahn und die Vernetzung
mit der Strafle zu werben. Dies sollte
mit einem mdaglichst malstiblichen
Modell geschehen, wobei hier die Beto-
nung auf ,moglichst” liegen muf.
Zuerst einmal stand eine umfangrei-
che Besichtigung im Containerbahnhof
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Koln-Eifeltor auf dem Programm, nicht
zuletzt, um die Atmosphére einzufan-
gen, die in solch einer Anlage herrscht.
Zur Verladung kommen nicht nur Con-
tainer der Langen 207, 30" und 407,
sondern auch Lkw-Wechselbriicken
(7,45 m) und ganze Auflieger, jeweils
mit Plane, Koffer oder auch Tankauf-
bau.

Bei der Durchsicht der Pline von
Neubauprojekten wie Miinchen und
Wuppertal wurde schnell klar, daB ins-
besondere in der Lingenausdehnung
erhebliche Kompromisse zu schlieBen
waren. Selbst bei der zur Verfiigung
stehenden Ausdehnung von 4,50 m
x 1,60 m war nicht ein einziger Gleis-
bogen unterzubringen. Obwohl das

Modell dem ,Zimmereisenbahner® gi-
gantisch grofziigige Gestaltung vor-
gaukelt, sind doch einige Modellmale
um etwa die Hélfte gegeniiber den er-
rechneten MalBen verkleinert, so z.B.
die Abstéinde der Krine, die Abstell-
flichen fiir Container, Sattelauflieger
und Wechselbehilter etc.

Nun konnte darangegangen werden,
die technischen Lésungen auszuden-
ken, um Lkws, Ziige und Containerkré-
ne in Bewegung zu bringen. SchlieBlich
sollte ein Funktionsmodell entstehen.
Im Gegensatz zu einer Modelleisen-
bahn stand hier nicht der abwechs-
lungsreiche Spielbetrieb im Vorder-
grund, sondern eine moglichst zuver-
lissige und wartungsfreie Vorfiihrung
im Dauerbetrieb einer Messe. Das Er-
gebnis dieser Uberlegungen waren
Konzepte, die eher bei automatisch ar-
beitenden Maschinen als im Modell-
bahnbetrieb wiederzufinden sind:

* Schienenverkehr: Der Betrieb {iber
Rad-Schiene schied aus, weil die Ent-
gleisungsgefahr im rauhen Messebe-
trieb einfach zu groB und die Stromauf-
nahme zu unzuverldssig war. AuBer-
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DIORAMA

Einer der beiden Container-Krédne aus der Perspektive des Stellwerkpersonals

Aus der Vogelperspektive ist anhand der Nut in der Fahrbahn der Fahrweg eines Container-
Lkws gut zu erkennen.

Trotz der AusmaBe 4,50 m x 1,60 m erheblich
verkiirzt; Funktionsmodell der Bahn zur Dar-
stellung der , Schnittstelle” StraBe/Schiene.

Kompletter Sattelauflieger auf einem Ta-
schenwagen. Im Hintergrund die Laufkatze
der Containerbriicke.
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Unmittelbar neben der Container-Briicke befindet sich das geteerte Gleis, auf dem der Lade-
vorgang der ,Rollenden LandstraBe"” (RoLa) in Minutenschnelle abgewickelt wird.

Die Lkw fahren
auf die Rampe
der ,Rollenden
LandstraBBe"”
direkt und ohne
fremde Hilfe.

Die Auffahrram-
pe und die ab-
schlieBende
Pufferbohle des
letzten Taschen-
wagens werden
mit einem
Gabelstapler
mandovriert.

Fiir das angeneh-
me Mitreisen der
Brummi-Fahrer
steht ein speziel-
ler Liegewagen
am Zuganfang
zur Verfiigung.
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dem wiren vor und nach einem Trans-
port des Modells alle Fahrzeuge auf-
und abzubauen sowie exakt zu positio-
nieren gewesen, was dem Kunden zu
aufwendig erschien. Es wurde also un-
terhalb jedes zu bewegenden Zuges ei-
ne lineare Fithrung — vergleichbar mit
einer hochwertigen Schubladenfiih-
rung — installiert, die mit Zahnstange
und Elektromotor bis zur jeweiligen
Endstellung hin- und herbewegt wird.
Die Schienenfahrzeuge wurden dann
jeweils mit Stiften auf diesem Schlitten
befestigt — ein kleiner Schlitz im Gleis-
bett war hierbei unvermeidbar.

¢ Die Containerkridne: Obwohl im Zeit-
alter von CNC-Maschinen technisch
moglich, wurde aus Kostengriinden
darauf verzichtet, die jeweiligen Con-
tainer tatséchlich aufzunehmen, um-
zusetzen und wieder abzusetzen. Le-
diglich die Lingshewegung des ganzen
Krans und die Fahrt der Laufkatze
wurden motorisiert. Hierbei wurde
dhnlich vorgegangen wie bei dem Vor-
bild. Der ganze Kran steht auf einem
(unterirdischen) Schlitten, der {iber
Drehstromantriebe komplett verfahren
wird. Auf diesem Schlitten wiederum
fihrt ein zweiter Schlitten, der iiber
stramm gespannte Nylonseile die Be-
wegung der Laufkatze realisiert.

e Der Lkw-Verkehr: Aus obengenann-
ten Griinden schied das Faller-car-sy-
stem aus. Die motorlosen Lkws laufen —
tiber einen Nylonfaden verbunden — an
mehreren Ketten, die jeweils unter der
Fahrbahn verlegt sind und von einem
stationdren Motor angetrieben wer-
den. Die Fiihrung wird durch eine Nut
in der StraBe und eine speziell ent-
wickelte Fiithrungsrolle gewihrleistet.
Insgesamt sind drei Rundkurse mit
unterschiedlicher Linge und verschie-
denen Fahrzeugtypen im Betrieb.

S \

WIS~
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Noch ein abschlieBender Blick auf die Containerbriicke mit ihrem — trotz der modellbedingten Verkleinerung — weitldufigen Umfeld. In diesem
Umfeld stehen Stellplatze fiir Brummis und Ziige bereit. Nur durch die weltweit genormten Container und diese Briicken zum rationellen Umla-
den zwischen den verschiedenen Verkehrstragern bleibt der Transportkreislauf in Schwung. Fotos: Bruno Kaiser

Die ,Rollende LandstraBe* wurde
auf dem Diorama auch dargestellt. Ein
Sattelschlepper befindet sich gerade
aul der Rampe. Liegewagen fir die
Fahrer und ein Gabelstapler, der Puf-
ferbohle und Auffahrrampe bedient,
sind ebenfalls dargestellt. Angesichts
des einfachen Vorganges konnte hier
auf eine Funktion verzichtet werden.

Jiirgen Piffka

Antriebskonzept
des Lkw-Betriebs

Angesichts der geforderten Robustheit
dieses Ausstellungs- und Funktions-Diora-
mas konnte bei der Bewegung der Lkws
nicht auf das Faller-car-system zuriickge-
griffen werden. Es wurde daher ein
kettengefiihrter Antrieb konstruiert.
Zeichnung: Michael Schnelle

Es bedeuten die Zahlen:
© Rollenfiihrung
@ Nylonfaden
® Fiihrung der Antriebskette
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Brawa bietet
diese funktions-
fahige Contai-
ner-Briicke in HO
und N an.

Foto: MK

Container-Briicke von Brawa

Wer sich nicht die Arbeit des Selbstbau-
ens machen will, kann auf das Angebot
von Brawa eingehen und unter der Arti-
kel-Nummer 1162 eine Container-Briicke
in HO und unter 1151 in N erwerben. Die
Packung enthélt eine 20 mm hohe Grund-
platte mit dem Fahrantrieb der Briicke,
eine fertig montierte Briicke mit Laufkat-
ze, vier Container und ein Steuergerit fiir
den Anschluff an Gleichstrom.

Zwei Motoren ermoglichen das Heben
und Senken der Container und das Ver-

fahren der Briicke nach links und rechts.
Die Greiferanlage arbeitet durch eine
ausgekliigelte Mechanik automatisch. Die
Container passen zu den entsprechenden
Wagen von Mérklin, Fleischmann, Trix
und Roco sowie zu den Lkws von Herpa,
Wiking und Albedo.

Die Ladebriicke iiberspannt 150 mm,
das ist ausreichend fiir zwei Gleise und
eine StraBe. Beim Einbau mul} beachtet
werden, daB die Gleise exakt parallel zur
Laufrichtung der Containerbriicke verlegt
sind, damit die Container nicht schief auf
die Wagen aufgesetzt werden. Dasselbe
gilt fir die Aufstellrichtung der Lkws. MK

47



VORBILD

Hucképack'
durch die
Epoche 3

Eine nicht immer erfolgreiche
Experimentierfreude prdgte die
Kombination ,Schiene und
Strafle” in der Epoche 3, wie
Michael Meinhold berichtet.

HENSCHEL

—
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Dvr Huckepackverkehr der DB be-
ginnt am 1. Dezember 1954 ver-
suchsweise mit speziellen Huckepack-
Zugen auf den Strecken Hamburg-
Frankfurt/M Ost und Hamburg-Miil-
heim/Ruhr-Speldorf. Verladen werden
bahneigene Lkw-Anhédnger, die von
DB-Zugmaschinen auf normale Nie-
derbordwagen gezogen und am Zielort
wieder abgezogen werden. Bereits ab
dem 19. September 1955 werden die
Huckepack-Kurse mangels Auslastung
in andere geeignete, schnellfahrende
Glterziige integriert.

In der Folgezeit experimentiert die
DB mehr oder weniger erfolgreich mit
dem Schienentransport von StraBen-
fahrzeugen herum; der Grund fiir das
Auf und Ab und Hin und Her liegt in
den (zu dieser Zeit stindig wachsen-
den) Abmessungen der Lkw bzw. -An-
hinger, die auf Flachwagen der Regel-
bauart das (Lade-)Mal aller Dinge
iiberschreiten. Bezeichnend fiir die Si-

Links und oben: Die Henschel-Zugma-
schine fahrt den Sattelauflieger auf ei-
nen normalen Flachwagen; dann wer-
den die (lenkbaren) Hinterachsen her-
ausgefahren und der Wagenkasten ab-
gesenkt, damit er das LademaB nicht
tiberschreitet.

Rechts und links: Sattelauflieger auf Nieder-
flurwippenwagen Bauart , Aachen”. Auf den
zwei kurzgekuppelten Einzelwagen ist in ei-
nem Ausschnitt der 750 mm iiber SO liegen-
den Ladeflache eine Wippe mit mittig querlie-
gender Drehachse angeordnet, die sich ...
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Rechts: Viergliedriger Huckepack-Niederflur-
wagen der DB-Versuchsbauart SSis 01 von
1960. Fotos: VMN, Sig. Michael Meinhold

Unten: Sattelauflieger im Huckepackverkehr
auf fiinfgliedriger Versuchseinheit mit ab-
senkbaren Ladeflachen

... beim Einfahren des StraBenfahrzeugs bis
auf eine tiefste Ladehohe von 400 mm tber
S0 absenkt. 72 dieser Huckepackeinheiten
sind im Jahr 1965 vorhanden und im Verkehr
mit unternehmereigenen Aufliegern einge-
setzt, weitere 50 sind bestellt.

MIBA-Spezial 27

tuation sind zwei kontroverse DB-Ver-
offentlichungen des Jahres 1960: , Der
Huckepack-Verkehr befindet sich bei
den europdischen Eisenbahnen, soweit
tiberhaupt dazu ein Bediirfnis besteht,
meist noch in Versuchsstadi-
um”, heiBit es einmal lakonisch, und
hoffnungsfroh an anderer Stelle: , Die-
se Verkehrsart stellt nicht nur eine ge-
geniiber dem Grofbehdlterverkehr
verbesserte technische Lisung des
Haus-zu-Haus-Verkehrs dar, sondern
ermaglicht auch eine Koordinierung
der Aufgaben von Schiene und Straffe.
Abgesehen von der Maoglichkeit, fiir die
Eisenbahn neuen Verkehr zu gewin-
nen, kann hierdurch vor allem die

einem

dringend notwendige Entlastung der
StrafSen erreicht werden™ — Ende des
zeitlos aktuellen Zitats von 1960 (!).
Wegen der Profil-Probleme geht man
zundchst zum Einsatz von Spezial-
straBenfahrzeugen auf Eisenbahnwa-
gen normaler Bauart iiber; seit 1956

sind hierfiir etwa 60 bundesbahneige-
ne Sattelauflieger im Einsatz, deren
Fahrwerk am Abgangshahnhof zu-
riickgelassen oder separat mithefor-
dert wird. Aullerdem werden normale
StraBenfahrzeuge auf flachen Eisen-
bahn-Spezialwagen mit so tief abge-
senkter Ladefliche befordert, dalb das
Lademal noch eingehalten wird.

Zur Erprobung dieses Verfahrens
sind seit 1958 zwei zweiteilige Nieder-
flur-Einheiten im Einsatz; vier weitere
Niederflur-Einheiten vorerst je
vier, aber beliebig zu vermehrenden
Gliedern gehen 1960 in den Betrieb.
Erst 1969 kommt der Durchbruch: Mit
dem Simmering-Graz-Pauker-Zug kann
der Huckepack-Verkehr dank dessen
nur 420 mm hohen Ladeflichen auf al-
le Lastziige mit EWG-Mallen ausge-
dehnt werden. Die ,Rollende Land-
straBe® ist geboren; dazu mehr, wenn
die angekiindigten Liliput-HO-Modelle
des SGP-Zuges erhiiltlich sind. mm

daus



Ladestrafen und Laderampen: In der Regel hat die Deutsche
Bahn AG dafiir heute keine zweckgerechte Verwendung mehr.
Ihr urspriinglicher Zweck, als Nahtstelle zwischen dem
Giiterverkehr auf Schiene und Strafle zu dienen, wird lediglich
noch in wenigen Grofbahnhdifen verfolgt.

Zum Modellbahnhof gehiren jedoch auch die Anlagen fiir den

| Giiterumschlag. Rolf Knipper hat sich einige Vorbildsituationen
| angesehen, die sich wenigstens teilweise ins Modell
umsetzen lassen.

'L_a_,d- LA S R R R o
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Gl’]l’g('lﬂ'li(‘h fallen dem Bahnreisen-
den auch heute noch die Lade-
straBen und Giiterrampen auf, wie sie
frither zu fast jedem Bahnhof gehir-
ten. Ganz im Sinn der Verkehrsent-
wicklung und der Konzernstrategie der
DB AG werden sie bald ganz ver-
schwunden sein. Teils lassen sie sich
als Grundstiicke versilbern, teils wer-
den sie zu P-&-R-Parkplitzen, die hof-
fentlich zu einer Steigerung des Nah-
verkehrs auf Schienen beitragen. Wa-
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genladungs- und Stiickgutverkehr wird
man also demnéchst als Modell im Ver-
kehrsmuseum sehen; aber ganz sicher
wird der Giiterumschlag zwischen
Schiene und Stralie ein Modellbahnthe-
ma bleiben.

LadestraBBen

Diese Verbindung von Schiene und
StraBe war schon von den Linderbah-

nen entwickelt worden. Gerade die

PreuBische Staatshahn strebte sparsa-
me Anordnungen an. In der Regel soll-
te die Ladestralie so angelegt sein, dal3
die Fuhrwerke durchfahren konnten.
In platzbeschriankten Situationen ge-
niigte auch eine Wendemdaglichkeit am
Ende der Ladestrale.

Gefordert wurde eine Tiefe, die das
Umladen vom Heck des Straflenfahr-
zeugs her erlaubte. Wer dies im Modell
nachbilden will, wird einen recht
groBen Platzbedarf feststellen.

Die Oberfliche der Ladestralle be-
fand sich in Schienenhéhe. Sie war ge-
pflastert, chaussiert oder spiter auch

Ostteil des Bahnhofs Burscheid. Das Luftbild
aus den friihen Sechzigern (Slg Knipper)
zeigt eine Menge Lademaglichkeiten.
Besonders auffallig: die lange LadestraBe
und die Kopframpe in Hohe des Warterstell-
werks Bo. Jenseits der LadestraBe liegt der
GleisanschluB der Gotze-Werke, wo
Kolbenringe und andere Artikel fiir die
Kfz-Industrie hergestellt werden.

Dahinter sieht man den Schornstein einer
aufgelassenen Ziegelei — einst mit
GleisanschluBl — sowie deren Tongrube.
Dariiber quer durchs Bild, aber teilweise von
der Uberschrift verdeckt, die Autobahn A 1.
Am unteren Bildrand der Giiterschuppen mit
Kopf- und Seitenrampe. Am Ende der
Seitenrampe ein Lagerschuppen, dessen
Erweiterung schon vorbereitet wird.

Heute ist der Bahnhof Burscheid stillgelegt,
aber der Eisenbahn-Archdologe kann sich
immer noch ein Bild vom vergangenen
Glanz dieser kleinstadtischen Bahnstation
machen.

Links: Ausschnitt aus dem Stadtplan
Burscheid. Zeichnung: Rolf Knipper

asphaltiert. Ans offentliche Wegenetz
waren die Ladestrallen gewdhnlich
tiber die Zufahrten zu Giiterschuppen
und Laderampe angeschlossen.

Laderampen

Zu unterscheiden sind Kopf- und Sei-
tenrampen. Uber Kopframpen kénnen
z.B. Rungen und Flachwagen von der
Stirnseite her be- und entladen wer-
den. Hier kinnen Strallenfahrzeuge di-
rekt mit eigener Kraft iiber Ubergangs-
bleche auf Eisenbahnwaggons gelan-
gen.

. Neuentwurf fiir Bf Burscheid
in BaugroBBe HO
(e
L Rk 16 ) ,i_—,‘L- ;J-' L - + .

MIBA-Spezial 27

51



Oft wurden kombinierte Seiten- und  Militdartransporte wurden beide Ram-
Kopframpen eingerichtet. In der Regel pen oft benutzt. Fiir den Modellbahner
fluchtet die Oberkante der Rampe mit  ist gerade auch der Stadtrand hinter
dem WagenfuBiboden, so dal} kein nen-  Bahnhofsplatz und Ladestralie interes-
nenswerten Hohenunterschied iiber- sant. Eben ein Vorbild fiirs Modell!
wunden werden mubB: ein wichtiges
Merkmal in Zeiten, da die Stechkarre
als hauptsichliches Lademittel diente.

Zum Beispiel Burscheid

Das Luftbild auf der linken Seite zeigt
das Vorbild, welches die Freunde
der Fisenbahn Burscheid zum
Nachbau ausgewihlt haben.
Zwar gibt es schon ein recht
ansprechendes Modell dieses
Bahnhofs, das aber auch we-
gen klimabedingter Schiden
im neuen Vereinsheim nicht
mehr aufgebaut werden soll.
Beim Neuentwurf des Bahn-
hofs soll mehr Wert auf die ty-
pische Ortsgiiteranlage gelegt
werden. Beim alten war der
Platz zwischen LadestraBe/Gii-
terschuppen und der Hinter-
grundkulisse einfach zu eng.
Auf dem Vorbildfoto féllt vor
allem die freistehende Kopf-
rampe in Hohe des Wiirterstell-
werks Ost (Bo) auf. Hier wur-
den einst Zirkusziige be- und
entladen. Dafiir wurde noch in
den Sechzigern auch die zweite
Kopframpe am Schuppen be-
nutzt, wofiir man den Zirkus-
zug trennte. Die beiden Kopf-
rampen machten Burscheid
zum  Zirkusbahnhof® der
niaheren Umgebung. Auch fiir

= T[T
i
Eg Empfangsgebaude Lk Ladekran
Gs Giiterschuppen Bk Bockkran 0 100 cm
W  Waage Bm Bahnmeisterei
Kr Kopframpe Wa WerksanschluB
Lstr LadestraBe St Stellwerk
Lm LademaB Ls Lagerschuppen Plan fiir FdE Burscheid: Rolf Knipper
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Planauswahl und
Zeichnungen: Rolf Knipper

Bf Dieringhausen 1980

Hervorstechendes Merkmal des Bf Dieringhausen ist die stufenartige Bahnanlage. Im
Oberstock die Giiterwagen-Aufstellgleise, im unteren die Ortsgiiteranlage mit allem,
was dazugehort. Der Gliterschuppen ist als Kopfbau ausgefihrt. Eine Halle bietet drei
Rampengleisen Witterungsschutz. Rampen als , Zungenbahnsteige”. Eines der Rampen-
gleise kann auch von der LadestraBBe aus bedient werden. Eine StraBenzufahrt zur
Kopframpe fiihrt schrankengesichert iiber ein Ladegleis. Interessanterweise befindet
sich das LademaB in der Aufstellgruppe. Zwischen der Ortsgiiteranlage und der Auf-
stellgruppe beginnt schon das Bw mit Kohlenbansen (Ko) und Besandung (Sa).

Die Aufstellgruppe wird tibrigens iiber einen Ablaufberg erreicht.

Viel Eisenbahn auf geringstem Raum! Deshalb hatte Rolf Knipper in MIBA-Spezial 18
aus dem Originalplan den Anlagenplan ,Bergisch Dierscheid” entwickelt: quasi als

Spiegelbild von Dieringhausen. Betriebserschwernisse noch und noch, aber das diirfte
dem Modellbahner gerade passen!
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Bf Remscheid-Lennep 1930
\

Bei diesem Giiterbahnhof stechen die Dreiwegweichen bei der Verzweigung in die Auf-
stellgruppe ins Auge. Es handelt sich wirklich um einen Giiterbahn-,Hof", denn der Platz
vor dem Giiterschuppen ist mindestens an drei Seiten eingefriedet. Dem Schuppen gegen-
iber befindet sich die Bahnmeisterei. Vom Hof geht eine ldngere LadestraBe ab, die keinen
vergroBBerten Wendeplatz hat. Zu beachten ist die ZufahrtsstraBe, die zwischen einem
Ladegleis und dem Gaswerk (Gw) das Niveau des Giiterbahnhofs erreicht. Allein schon
dieses Detail kénnte zum Nachbau reizen.
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Gedrangte Insellage im Bf Opladen. Die Ortsgiiteranlage konnte von den beiden sich
hier beriihrenden Strecken aus bedient werden (Verbindungsgleise nach links unten).
Wegen der konkurrenzlos kompakten Anordnung scheint dieses Vorbild besonders
modellbahngeeignet. Gerade auf der StraBenseite diirfte dieser Giiterbahnhof seinen
1:1-Benutzern einigen Arger bereitet haben. Im Modell gibt es hier nur ,Standbilder”
— deren Gestaltung jedoch auch nach den Regeln betrieblicher Wahrscheinlichkeit

erfolgen sollte.

Bf Immigrath 1980

Weitere Beispiele

Der Gleisplan von Bf Immigrath,
Strecke Koéln-Kalk Nord-Wedau, ist
wegen seiner nutzbaren Gleislingen
heute vor allem ein Uberholbahnhof.
Zwar hat der Zugverkehr strukturbe-
dingt gerade in den Nachtstunden
nachgelassen, trotzdem kann man im-
mer noch 5000-t-Erzziige mit Peine-
Salzgitter-Wagen erleben. Neben der
Ortsgiiteranlage interessieren hier vor
allem zahlreiche Werksanschliisse.

Bf Opladen 1949 |

Bf Opladen zeichnet sich durch sei-
ne Insellage aus. Deshalb wirkt die
Ortsgliteranlage modellbahngerecht
gedringt. Ganz ungewdhnlich ist die
Situation in Dieringhausen, denn die
Ortsgiiteranlage befindet sich unter-
halb des iibrigen Bahnhofsniveaus.
Die HauptstraBe fithrt direkt an ihr
vorbei und erméglicht so eine glinstige
Anbindung.

Einst war Bf Remscheid-Lennep ein
wichtiger Knoten- und Verteilerbahn-
hof. Die Ortsgiiteranlage befindet sich
in Randlage. Ebenfalls am Rand, aber
unterhalb des Bahnhofsplanums liegt
ein Gaswerk mit Anschluligleis.

Jedes der vorgestellten Beispiele
prisentiert eine Menge Details fiir den
Modellbahner. So kann lhr Giiter-
bahnhof zu einem wiirdigen Verkniip-
fungspunkt zwischen Schiene und
Strabe werden. Rolf Knipper /bl

Abgesehen von den beiden Bahniibergangen liefert Bf Immigrath
ein Weiteres zum Thema , Schiene und StraBe": Wer kennt eine
Modellbahnanlage, auf der der Weg oder die StraBe entlang eines
Bahnhofsgeldndes nachgebildet ware? In Immigrath wird diese
StraBe mehrmals von Werksanschliissen gekreuzt. Einer von ihnen
ist nur iiber eine Spitzkehre erreichbar. Die Ortsgiiteranlage bleibt
im iiblichen Rahmen. Sie ist an die ParallelstraBe angebunden. Das
zweite Gleis an der LadestraBe dient zugleich als Zufahrt zu einem
WerksanschluB. Ganz links unten ein AnschluB mit Schutzweiche
und Gleisstutzen. Als Uberholbahnhof verfiigt Inmigrath iiber

nutzbare Gleislangen von 900 m.
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VORBILD UND MODELL

So kennt man Berlin — das pulsierende Leben schlechthin. Dem Modellbauer bietet es die
Gelegenheit, vielfaltige Verkehrsmittel auf engstem Raum darzustellen. Hier z.B. eine
StraBenbahn, Pferdefuhrwerke und Lkws und die Dampferanlegestation an der Jannowitz-
briicke. Typisch auch — und im Modell nachzubilden — die Reklame an der S-Bahn-Briicke.

Zu Schiene und Strafie gehort wie selbstverstandlich auch der
Nahverkehr, haben doch Straffenbahnen ihre Schienen in der
Strafe. Karl-Heinz Hengfof3 stellt uns dieses technisch wie hi-
storisch hochinteressante Gebiet einschlieflich der Busse und
Taxen am Beispiel Berlins in Vorbild und Modell vor.

Unten: Hinter dem T 08/24 von Fréwis steht ein Zug des japanischen Herstellers Fairfield-
Bahnen. Das Kaufhaus entstand aus sechs (!) Bausatzen Faller 920.
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n Berlin gab es die erste elektrische

Strallenbahn, den ersten Oberlei-
tungs-Omnibus und die erste Ver-
kehrsampel der Welt. Wihrend der
Epoche Il war das Berliner Nah-
verkehrssystem das wohl modernste
der Welt. Kennzeichnend hierfiir wa-
ren Dinge wie die bravourdse Bewiilti-
gung des Ansturmes wihrend der
Olympiade 1936, der 1,5-Minuten-
Takt, der Potsdamer Platz als der ver-
kehrsreichste Europas mit allein iiber
30 verschiedenen StraBenbahnlinien,
die Einfithrung des Einheitstarifs im
Mérz 1927 mit der Umsteigemog-
lichkeit zwischen allen Fahrzeugarten
und die von der Bevilkerung sehr gut
angenommene nahezu flichendecken-
de Miteinbeziehung des Umlandes
durch die Berliner S-Bahn. Der
Schwerpunkt dieses Beitrags liegt da-
her auf der Epoche II.
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HISTORIE

Die Anfinge des offentlichen Nahver-
kehrs in Berlin kinnte man mit den
Sanftentrigern zur Zeit des GrolBlen
Kurfiirsten ansiedeln. Fiinfzig Jahre
spiiter kamen die Fiaker hinzu, die sich
aber aufgrund des schlechten Beneh-
mens der Kutscher und des ungepfleg-
ten Zustandes des Fuhrparks nicht
durchsetzen konnten. 1814 folgien
dann Droschken und 1825 die ersten
Pferde-Omnibusse aullerhalb Berlins.
Die im Juni 1861 beschlossene Gewer-
befreiheit ermoglichte dann endlich
die Grindung mehrerer innerstiadti-
scher Bus-Unternehmen.

Die erste Eisenbahn in Preuflen war

1838 die zwischen Berlin

dam, der in den nédchsten acht Jahren
weitere folgten. Da jede Gesellschaft an
der Peripherie einen eigenen Kopf-
bahnhof besall, wurde 1871 die Ring-
bahn gebaut, der dann die notwendige
Verbindungsaufgabe zukam.

Da Bevolkerung, Industrialisierung
und Verkehr enorm anwuchsen, wur-
de 1911 der ,Zweckverband Grol3-Ber-
lin® gegriindet, um fiir die entspre-
chende Koordinierung zu sorgen.
Wiihrend des Ersten Weltkrieges wur-
de diese Arbeit stark behindert, da der
grifite Teil des stralengebundenen
Fuhrparks beschlagnahmt war.

Insbesondere auf Betreiben

gen Verkehrs-Stadtrates und spéiteren
Birgermeisters Ernst Reuter fusio-
nierten die Berliner StraBenbahn,
ABOAG (Allgemeine Berliner Omnibus-
Actien-Gesellschaft) und Hochbahnge-
sellschaft zur BVG (Berliner Verkehrs-
Aktien-Gesellschaft).

Die Eintragung ins Handelsregister
erfolgte am 8.12.1928, die Aufnahme
des Betriebs unter neuem Emblem
startete am 1.1.1929. Im Januar 38
erfolgte die Umwandlung in einen
Eigenbetrieb der Stadt Berlin. Sie
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Das Brandenbur-
ger Tor mit exzel-
lenter Verkehrsan-
bindung. StraBen-
bahnen und Halte-
stellenschild sind
von Frowis, Bus
und Wartehalle
von Woytnik.

Der Rangierwagen
ist mit einer
Guterlore zu
Gleishauarbeiten
erschienen. Bald
wird es hier
zweigleisig sein.

Die Zerstorungen durch den Zweiten
Weltkrieg und deren Folgen waren
enorm. Dieses bezieht sich nicht nur
auf den Fuhrpark, sondern auch auf
Dinge wie Oberleitungen, Zentral-
Werkstitten etc. Vieles, was noch in-
takt war, wurde von den Alliierten be-
schlagnahmt, so auch der Bus-Be-
triebshof Zehlendorf durch die Ameri-
kaner.

Der Teilung der Verwaltungen von
Berlin folgte 1949 auch die der BVG,
die nun nach iiber 40 Jahren wieder-
aufgehoben worden ist. Ein weiterer
hedeutender Einschnitt war der Mau-
erbau im August ‘61, dessen Narben
allméihlich beseitigt werden - z.B.
durch die Restaurierung der berithm-
ten Oberbaumbriicke verbunden mit
der feierlichen Einweihung des U-
Bahn-Betriebs auf diesem architekto-
nischen Juwel am 14.10.1995. Doch
nun zu den einzelnen Fahrzeugarten.

StraBenbahnen

Der erste StraBenbahn-Betriebshof
Deutschlands wurde 1864 am Span-
dauer Damm gebaut, damals natiirlich
noch fiir Pferde-Stralenbahnen. Der
integrierte Stall bot Platz fiir 128 Vier-
beiner. Im Juni 1865 war die Eréffnung
der ersten deutschen Pferdebahn-
Strecke — und zwar zwischen Charlot-
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tenburg und Brandenburger Tor. Die
letzte innerstiadtische Pferde-Strafien-
bahn fuhr im August 1902 — es gab in-
zwischen lingst die motorisierte Kon-
kurrenz.

Die von der Fa. Siemens & Halske
konstruierte erste ,Elektrische” der
Welt nahm am 16. Mai 1881 ihren
fahrplanméiBigen Betrieb auf. Schon
vorher fithrte Werner von Siemens, der
eigentlich eine Hochbahn bauen woll-
te, Versuche auf den Gleisen einer Ma-
terialtransportbahn aus (fiir den Bau
der Kadetten-Anstalt in der Zehlen-
dorfer StraBe). Einige technische Da-
ten: Spurweite 1000 Millimeter, Strom-
abgabe iiber die Schienen, 150 Volt,
Fahrzeit der ersten 2,45 km langen
Strecke: 10 Minuten.

Ab 1884 wurde parallel dazu mit
Dampftriebwagen experimentiert und
im Mai 1886 die erste Linie mit einem
Rowanischen Dampftriebwagen eroff-
net. Er verkehrte zwischen Zoo, Ku’-
damm und Halensee. Bereits zwei Jah-
re spiater wurde umgestellt auf Elektri-
fizierung.

Im vorigen Jahrhundert gab es eine
ganze Reihe von Straflenbahn-Gesell-
schaften im Raum des heutigen Ber-
lins, u.a. Grole Berliner
Stralien-
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Eine Haltestelle im Wandel der Zeit. Oben hélt eine Epoche-1-Bahn von Hamann mit offener
Biithne, unten ist es schon ein geschlossener Wagenkasten mit dreiachsigem Fahrwerk: T3 F
50. Inzwischen sind die kleinen Gaslaternen entfernt und der groBe Baum gefallt.

bahn, die bereits im Jahr 1898 45
Linien betrieb, Westliche Berliner Vor-
ortbahn, Stadtische StralBenbahn Co-
penick, Konsortium der siidlichen
Vorortbahn, Berlin-Charlottenburger
StraBenbahn, Kurfiirstendamm-Ge-
sellschaft und die StraBenbahn Span-
dau-Nonnendamm GmbH, die
alle im Dezem-

ber 1920 zur ,Berliner Stralenbahn®
zusammengefal3t wurden.

Nun ein Sprung von Epoche I nach IlI
und in die Gegenwart. Am 2.10.1967
war die letzte Fahrt einer StralBenbahn
in Westberlin — ausge-
fithrt




Auf dem dreiachsigen Fahrwerk des T3 F 50 wurde ein Wagenkasten der Epoche | montiert, da-

Die Lange des Gelenk-Triebwagens TG 29/38
1aBt sich hier nur erahnen. Tatsachlich ist er
fast doppelt so lang. Der Mittelteil zwischen
den beiden Faltenbalgen ist als schwebende
Briicke ausgefiihrt.

Links ergibt sich vom Balkon herab noch mal
ein Blick auf das Mittelteil des TG 29/38.
Auch die Nachbarn gegeniiber scheint’s zu
interessieren.

Der als Salzwagen umgebaute B 21 fungiert
hier als Arbeitswagen.

von einem TM 36 der Linie 55 von
Spandau nach Charlottenburg.

Fiinfeinhalb Jahre nach dem Fall der
Mauer werden nun wieder im dstlichen
Wedding Stralenbahnschienen in der
Bornholmer (Westteil) und Osloer
StraBe verlegt. Am 14.10.1995 war die
feierliche Wiederertffnung der ersten
~West“-Strecke, die zunédchst nur bis
zum Luise-Schroeder-Platz fiihrt. In
Ost-Berlin ist ja die ,Elektrische® oh-
ne Unterbrechung ein wichtiges Nah-
verkehrsmittel gewesen und nun zum
Mekka fiir StraBlienbahnfans aus West-
berlin geworden.

Epoche-lI-Modelle

Auf die Typenvielfalt der Berliner
StraBlenbahnen der Epoche 11 einzuge-
hen wiirde den Rahmen dieses Beitra-
ges sprengen. So gibt es allein von der
Kleinserien-Firma Friwis iiber 50 ver-
schiedene (!) 1:87-Strallenbahnen. Da-
gegen ist der Bestand des Autors mit 10
Stiick und vier weiteren von anderen
Herstellern recht bescheiden. Friwis
bietet auch Spezialfahrzeuge an wie
Turmwagen, Schienenschleifwagen,
Salzwagen, Schleppwagen, Arbeits-
wagen, Hilfsgeritewagen, Giiterloren
und Rangierwagen.

Friowis Stralenbahnen kann man als
Bausitze oder Fertigmodelle kaufen,
jeweils lackiert oder unlackiert, mit
oder ohne Motor (von Roco), mit oder
ohne Inneneinrichtung, Epoche Il oder
[T oder z.T. auch Sonderausfiihrungen
wie US-Militdrversionen.

Man kann eine einfache Faustregel
fiir die Unterscheidung der Epochen
anwenden. Neben teilweise unter-
schiedlicher Farbgebung und Wappen
gilt:

]
—
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Der Rangierwagen ist

neben ein B 10/27 (oben). ein Eigenbau der BVG
von 1925, Ausmuste-
Unten ein BM 28/35, rechts daneben ein T 08/24 - ————————— rung 1963.
T U — Kleine
— =TT e | | kund
T LT IEEI I L | M1 Typenkunde
’ i “ 1 l ‘ | | (%5 1 I | A =
L — - : = - — ; (alle Zeichnungen in
— e e halber HO-GroBe)
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Hier wurde der Lima-Lokschuppen in einen
StraBenbahn-Betriebshof umgewidmet. Die
filigrane Oberleitung wurde der BaugroBe N
Lentliehen”, sie stammt von Arnold. Jeden-
falls ergibt dies alles zusammen mit den
StraBenbahn-Modellen ein stimmiges , Bei-
einander”.

elipoche I: offene Plattform
elipoche II: Stangenstromabnehmer
eEpoche I1I: Scherenstromabnehmer
Die Fertigmodelle — deren Trieb-
wagen zwischen 700.- und 1200,- DM
kosten — haben abnehmbare Dicher,
um Motor, Inneneinrichtung und Fahr-
giste integrieren zu kénnen. Die
Frowis-Fahrzeuge sind im wesentli-
chen aus Messing mit Weillmetall- und
Kunststoff-Zuriistteilen — alles in vor-
ziiglicher Detaillierung. Entscheidet

Der TG 29/38 (rechts), hier in
voller Lange abgebildet.

Unten die Giiterlore, entstanden

aus dem Umbau eines BDM 26,
und darunter der sog. Salzwagen,
ein Umbau aus einem B 21.
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man sich fiir Motor und Inneneinrich-
tung, so ist der Innenraum unterhalb
der Sitzflichen der Sitzbidnke ge-
schlossen.

Typenkunde: StraBenbahnen

Damit der Leser mit dem bereits er-

wihnten TM 36 auch etwas anzufan-

gen weil}, hier einige Beispiele zur Ber-

liner StralBenbahn-Typenbezeichnung,

die in ihrer Einfachheit und beschrei-

benden Charakterlichkeit wohl mu-

stergiiltig ist:

TD 03/39: Triebwagen, Drehgestell,
Baujahr 1903, Umbau 1939

TF 26: Triebwagen, Flachbahnwagen,
Baujahr 1926

TG 29/38: Triebwagen, Gelenkbahn-
wagen, Baujahr 1929, Umbau 1938

TE 42: Triebwagen, Einrichtungs-
wagen (d.h., er fihrt nur in eine

Richtung. Also sind die Tiiren nur auf

einer Seite, und an den Endhalte-
stellen sind Wendemaoglichkeiten er-
forderlich), Baujahr 1942
B 06/27: Beiwagen, Baujahr 1906, Um-
bau 1927
BDM 26: Beiwagen, Drehgestell (iiblich
war Starrachse), Mitteleinstieg, Bau-
jahr 1926
BM 28/35: Beiwagen, Mitteleinstieg,
Baujahr 1928, Umbau 1935
Triebwagen und Beiwagen waren frei
kombinierbar. Ein T 24 — wohl am hiu-
figsten im Berliner Stadtbild anzutref-
fen — muf also nicht unbedingt einen
B 24 ziehen.
Die interessanteste Straflenbahn war
sicherlich der TG 29/38, den man auch
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Vermutlich werden
sich die Fahrgaste der
nach Berlin , einge-
meindeten” IMU-
StraBenbahn keine
Ubernachtung in die-
sem Nobelhotel leisten
konnen. Ganz im Ge-
gensatz zu dem Fahrer
des RR Silver Ghost,
dem der Portier beflis-
sen die Koffer
schleppt.

heute noch in natura auf dem Be-
triebshof Niederschinhausen bewun-
dern kann. Zunéchst hatte er vorn und
hinten je einen Stangenstromahneh-
mer, so daf er ohne zu wenden in bei-
de Richtungen fahren konnte. 1952 er-
folgte ein weiterer Umbau, diesmal zu
einem Einrichtungswagen mit einem
Scherenstromabnehmer. Der Ein-
stiegs-Mittelteil zwischen den beiden
Balgen ist frei schwebend. Der TG
29/38 hatte Raucher- und Nichtrau-
cher-Abteile und bot Platz fiir 147
Fahrgiste. Der Bausatz dieses Fahr-
zeugs liegt bei 600,- DM, das Fertig-
Modell bei knapp 1200,- DM. Da es nur
die 1952er-Version zu kaufen gab und
gibt, mul} der Autor noch Umbau-Maf-
nahmen ,back to the roots” vorneh-
men, um auch mit diesem Fahrzeug
der Epoche Il zu entsprechen.

Ahnliches — nein, geradezu Nieder-
schmetterndes — gilt fiir seine neue Er-
rungenschaft, die T 3 F 50: ein sehr sel-
tenes 3achsiges Fahrgestell mit einem
groflen Epoche-1-Wagenkasten vom
Typ Maximum. Das Austauschen des
Scheren- gegen einen Stangenstrom-
abnehmer und das Umspritzen des ab-
nehmbaren Daches von Dunkel- nach
Hellgrau reichten nicht: Die Fahrge-
stelle sind erst 1949 gebaut und 1950
mit Wagenkisten versehen worden
(daher ,F 50%). Alle fiinf Fahrzeuge die-
sen Typs — drei Triebwagen und zwei
Beiwagen B 3 F 50 - sind schon 1959
ausgemustert worden.

Friowis’ letzte Stralenbahn ist der TE
42, der wegen seiner orangen Farbge-
bung ,Apfelsinchen” genannt wurde.

Andere HO-StraBenbahnen

Ein weiterer Berliner Kleinserien-Her-
steller hat sein Angebot auf acht
StraBenbahnen reduziert: Woytnik.
Dafiir bietet diese Firma aber auch ein
umfangreiches Programm an Bussen,
S- und U-Bahnen an. Die meisten der
StraBenbahnen kann man auch bei
Frowis erhalten. Auch das Zubehor-
Programm ist dhnlich, aber etwas klei-
ner. Die Bausitze — Fertigmodelle sind
im neuesten Katalog nicht mehr ange-
geben — bestehen im wesentlichen aus
Messing- und einigen GuBteilen inel.
Kupplungen, aber ohne Beschriftungs-
sitze.

Der Preis bei Triebwagen —mit Faul-
haber-Motor, Schwungscheibe und In-
neneinrichtung - liegt einheitlich bei
ca. 480,- DM, der der Beiwagen bei
225,- DM. Fiir Fertigmodelle muf} man
800,- DM bzw. 480,- DM berappen.

Sicherlich sehr selten anzutreffen:
Ein japanisches Modell einer Berliner
StraBenbahn. Es handelt sich dabei um
eine unlackierte, fertig montierte Mes-
sing-Ausfiihrung, deren Fenster mit
schwarzem Textilband zugeklebt sind.
Der Grund dafiir ist sicherlich nicht nur
der sehr groBe, sonst storend sichtba-
re Motor, sondern auch die vielen Ka-
bel im gesamten Innenraum. Es waren
niamlich alle Lampen, der urspriing-
liche Scherenstromabnehmer und so-
gar die Zielschild-Késten elektrisch an-
geschlossen — eigentlich eine feine Sa-
che, wire das Kabel nicht so extrem
dick und besser versteckt. Das Dach ist
nicht abnehmbar, eine Inneneinrich-
tung gibt es nicht, die Detaillierung ist
nicht so gut, und die Proportionen
scheinen nicht so ganz gegliickt zu sein
- zu ,pummelig®. Dafiir entschidigen
der Preis und die Typenerweiterung.

Eine hiibsch anzuschauende Stra-
Benbahn der Epoche | produziert die
Firma Hamann. Das Plattformgitter,
die Inneneinrichtung und die dezente
Farbgebung lassen den Betrachter
schnell vergessen, dal es sich hier um
ein Plastikmodell handelt. Lobenswert
istauch, dab jeder Packung eine Kupp-
lung beiliegt und dal} sich das Liif-
tungsdach aufgrund einer Steck-
verbindung leicht abnehmen ldft, um
Fahrgiste plazieren zu konnen. Der
Triebwagen mit Motor kostet 150,- DM,
der Beiwagen 75,- DM.

Zum Schlull zur Firma IMU. Sie bie-
tet eine Epoche-I-StralBenbahn an, die
ebenfalls aus Plastik, aber weniger de-
tailliert ist. Sie kostet nur unschlaghba-
re 9,95 DM. Es gibt sie in Beige und
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Sonderfahrt einer historischen StraBenbahn (U 31 Grofe Eine Epoche-I-StraBenbahn mit Wagenkasten
mit B 21) am 22. April 1995 durch Prenzlauer Berg Typenku nde vom Typ Maximum und Drehgestellen, die man
und Pankow nach Niederschonhausen fir Feierlichkeiten mieten kann.

im Betriebshof

Niederschonhausen

Die GelenkstraBenbahn TG 29/38 in voller
Lange. Oben erkennt man den schwebenden
Mittelteil des Originals.

Ein Triebwagen mit Mitteleinstieg (TM) steht
vor dem Verwaltungsgebaude des Betriebs-
hofes Niederschonhausen.

Die Epoche-llI-StraBenbahn ist auch heute noch im Einsatz — jetzt mit dem
Wappen der BVG. Die Fahrt geht von Alt-Schmockwitz nach Képenick.




GTETE TR

Wie dieses Foto zeigt, muB ein T 24 nicht unbedingt einen B 24 ziehen. Die Kombination hier:
T 24 und BM 28/35. AuBerdem zu entdecken: jede Menge Accessoires, die auch im Modell
darstellbar sind, z.B. das Haltestellenschild und (gegeniiber) die BVG-Saule.

Strab-
Modelle
im Ver-
gleich

Das obere Bild zeigt bis auf denT 3 F 50
alle Frowis-Modelle des Autors (obere
Reihe: T 08/24, A 21, TG 2 /38, untere
Reihe: B 10/27,T 24, B 24, BM 28/35, um-
gebauter B 21, G 391. Links darunter die
librigen Bahnen. Daneben wird ein Ein-
blick in das Innere einiger Modelle ge-
wahrt: ohne Figuren war's witzlos! Als
Epoche-V-Vertreter schlieBlich ein AEG-
Niederflurgelenktriebwagen des Wiener
Herstellers Holy, Vertrieb Hodl.

Links: Bei der Fa. Fréwis legt noch der
Chef personlich Hand an die wertvollen
Modelle - eine Miihe, die sich in bester
Qualitat niederschlagt.
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Rot, mit und ohne Beiwagen — und so-
gar als Pferde-Straflenbahn. Vermut-
lich stammt das Vorbild aus Leipzig,
obwohl IMU eine Berliner Firma ist -
und der Autor die neue Beheimatung
auch fiir dort festgelegt hat. Das
Gehduse ist geklebt und 1aBt sich leider
nicht so leicht abnehmen. Auf Fahr-
giste sollte man aber trotzdem nicht
verzichten, zumal eine Innenein-
richtung vorhanden ist. Trotz der BVG-
Hoheitszeichen, die es ab 1929 gab,
bleibt das Modell aufgrund der offenen
Plattform ein Epoche-I-Fahrzeug.

Busse

In Paris und in London gab es schon
1828/29 die ersten Pferdeomnibusse.
Einem zur gleichen Zeit in Berlin ge-
stellten Konzessionsantrag wurde aber
erstim Oktober 1846 entsprochen. Der
im Januar 1847 in Betrieb genomme-
ne Fuhrpark erfreute sich bereits ein
Jahr spiter groBer Beliebtheit beim
Barrikadenbau wihrend der Aufstin-
de von 1848 — mit der Folge des Kon-
kurses der Gesellschaft.

Im August 1895 wurden von der
,Omnibus-Compagnie Berlin® fiir die
~vergniigungssiichtigen” Berliner und
Besucher auf vier wichtigen Strecken
Nachtlinien erdffnet — doppelter Fahr-
preis gegeniiber Tagestarif —, die aber
im Laufe des Ersten Weltkrieges ein-
gestellt werden mubte.

Die im Juni 1868 gegriindete ,Allge-
meine Berliner Omnibus Actien Gesell-
schaft” (ABOAG) hatte Ende des Jahr-
hunderts Konkurrenzbefiirchtungen
gegeniiber der Straffenbahn. So fiihr-
te sie im Juli 1898 mit der Vorgingerin
der AEG (Union Elektr, Gesellsch.) Ver-
suche mit den ersten Akkumulatoren-
Bussen durch. Die einzige komplett mit
diesen Fahrzeugen ausgestattete Li-
nie zwischen Anhalter und Stettiner
Bahnhof mulite wegen vieler Stirun-
gen im Dezember 1900 bereits wie-
dereingestellt werden.

Werner von Siemens hat im April
1882 den ersten Oberleitungs-Omni-
bus vorgestellt, dessen spéterer Ein-
satz sich eigentlich nur in den Stadt-
teilen Steglitz und Spandau durchsetz-
te. Mit 55 Einheiten war im Jahre 1957
die Bliite der O*busse, die aber in West-
berlin schon zwei Jahre spéter durch
Abwracken beendet worden war.

Frithe Fahrzeugentwicklung

1905 fiithrte die ABOAG in Berlin die
ersten Motoromnibusse ein. Kurz vor
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Kriegsbeginn sah der Bestand wie folgt
aus: 520 Pferdebusse auf 22 Linien
und 336 Motorbusse auf 15 Linien. Da
die auf dem Markt angebotenen Busse
eigentlich nur modifizierte Lkws wa-
ren und ein grobBer Typenwechsel Pro-
bleme mit der Ersatzteilversorgung
zur Folge hatte, begann die ABOAG be-
reits 1911 mit einer Eigenkonstruk-
tion. Die Inbetriebnahme erfolgte aber
erst im Januar 1916, nachdem die
Heeresverwaltung versichert hatte, die
Fahrzeuge nicht einzuziehen.

Die Bezeichnung des neuen Busses
war RK-Wagen — nach dem Direktor
der ABOAG, Robert Kaufmann. Dieser
Bus ist fiir die Nachkriegs-BVG nach-
gebaut worden und steht seit 1976 fiir
Sonderfahrten zur Verfiigung.

Leider gibt es dieses hiibsche histo-
rische Fahrzeug nicht in 1:87, so dal
sich der Autor an einen dem RK-Wa-
gen nachempfundenen Eigenbau her-
anwagte. Dabei kamen GubBteile, Mes-
sing, Plastik, Folie und sogar Pappe
zum Einsatz. Selbstverstindlich sind
die Frontscheinwerfer oben ange-
bracht, und die umlaufende Reklame
ist epochengerecht.

Alle weiteren 142 bis 1922 in den
Dienst gestellten Busse der Firmen
NAG, Biissing und Vomag waren dem
RK-Wagen zum Verwechseln dhnliche
Zweiachser mit Holzaufbau, die eben-
falls oben 20 und unten 16 Sitzplitze
boten. Auch die bis 1925 gebauten
grofleren Nachfolger hatten immer
noch die Lenkung und die Treppe fiir
das Oberdeck auf der rechten (!) Seite.

Ab 1925 gab es die ersten ,echten”
Doppeldeck-Busse, gedeckt, also oben
geschlossen, mit Linkslenkung, 28/24
Sitzen und ,umwerfenden” 44 PS.

Typenkunde: Busse

Ahnlich wie bei den StraBenbahnen ist
auch bei den Bussen die Typenbe-
zeichnung meistens einfach, ,logisch®
und erkldrend. Dieses gilt fiir alle Fahr-
zeuge von der Epoche 1l bis zur Ge-
genwart. Hier einige wenige Beispiele
in zeitlich umgekehrter Reihenfolge:
DB E 88: Daimler Benz, Eindecker,
Baujahr 1988 (nicht in der Bezeich-
nung: 2achsiger Niederflurbus)
Bii DE 65: Biissing, Doppeldecker, Ein-
mannbetrieb, Bj.1965
Kid E2 H 63: Kissbohrer, Eindecker,
2-Achser, Heckmotor, Bj. 1963
Bii DS 60: Biissing,
Doppel-

Alle Befarderungsarten
auf engstem Raum. Bus,
StraBenbahn, Taxi und —
auf der Briicke — S-Bahn.
Der Bus ist ein NAG D2
May, dessen Heckpartie
im kleinen Bild zu sehen
ist.

Unten der Askanische
Platz in Berlin — Knoten-
punkt zahlreicher Bus-
linien. Die abgebildeten
Busse haben manchmal
eine etwas andere Gestal-
tung der Heckpartie als
das Modell. Man beachte
die Werbung auf dem
schragen Blech des
Treppengelanders.

decker, Schwingachsen, Bj. 1960
Bi E2 U 51: Biissing, Eindecker, 2-
Achser, Unterflurmotor, Bj. 1951
DB D3 Die 34: Daimler Benz, Doppel-
decker, 3-Achser, Dieselmotor, Bau-
jahr 1934

NAG E3 May: Neue (spiter Nationale)
Automobil Gesellschaft, Eindecker,
3-Achser, Maybach-Motor, (1928)

HO-Modelle und ihre Vorbilder

Dem Autor sind die folgenden Busmo-
delle der Epoche II bekannt: a) NAG D2
May, b) Bii D3, ¢) Bii. D3 Die 35, (nicht
mehr im Programm), d) D38, e) Ma-
girus Ausflugsbus, f) DB Ausflugsbus.
a) bis ¢) sind von Woytnik, d) von Wi-
king sowie e) und f) von Roskopf.




Wb (@ntinental b

Dieser NAG D2 May ist mit einer teilweise gedffneten Frontscheibe dargestellt. AuBerdem
fallt an diesem Fahrzeug die auBenliegende Lenksaule auf.

Die Woytnik-Fahrzeuge gibt es als
Bausdétze fiir unter 200,- DM und als
Fertigmodelle fiir ca. 500,- DM. Fiir
alle drei gilt: Gute Detaillierung, stim-
mende Proportionen, Echtgummirei-
fen, bewegliche Vorderachse, Ein-
baumdglichkeit des Faller-car-Sy-
stems.

Bei a) und b) kénnen die Scheinwer-
fer —wie beim Vorbild - entweder oben
neben dem Zielschild oder unten neben
dem Kiihler — dann in einer gréferen
Ausfiihrung - angebracht werden. Ziel-
und Liniennummern-Schilder hatten
tatséchlich einen schwarzen Grund mit
weilBer Schrift. Die Liifter neben den
Liniennummern waren enorm wuch-
tig, und deutlich groBer als die auf den
StraBenbahn-Beiwagen. Die Blinker
waren riesige ,Klopper® und genau so
lang, wie die Seitenscheiben hoch wa-
ren. Zwischen ca. 1924 und 1934 wa-
ren die Ungetiime von Stofstangen
sehr hoch angebracht und hatten
weille Enden. Unterfahrschutz liegt
den Modellen als ,Grill* bei.

Wer sich fiir den Bausatz entschei-
det, hat den Vorteil, Fahrgiste inte-
grieren zu konnen, auch sind dann Va-
rianten wie die gedffnete Fahrer-Front-
scheibe problemloser realisierbar.

Dach und Motorgehéduse sind aus
GubB, die meisten anderen Dinge Mes-
sing- und Atz-Teile. Die PaBBgenauigkeit
ist gut, die Anleitung dagegen nicht
Lberauschend®. Fenster-Klarsichtfolie

liegt ausreichend hei, so dall man sich
ruhig einmal ,verschnibbeln® darf.

Nun zu den Vorbildern: Der ab 1927
gebaute NAG D2 war mit 175 Einhei-
ten sicherlich das dominierendste
Fahrzeug auf Berlins Strafen wiithrend
der Mitte der Epoche II. Es hatte un-
terschiedliche Geldinderformen im
Heckbereich — und als auffilligstes
Charakteristikum — die auBenliegende
Lenkung, die auch im Modell sehr gut
wiedergegeben wird. Die bescheidene
Leistung von 44 PS bei 1000 U/min
wurde beim NAG D2 May auf damals
stolze 100 PS bei 1900 U/min gestei-
gert.

Der ab 1928 gebaute Biissing D3 war
mit 100 Stiick auch recht stark vertre-
ten. Er hatte wie der NAG D2 einen

Holzaufbau. Sein Motor brachte es auf

80 PS bei 1200 U/min. Ab 1932 bekam
er eine vordere Ausstiegstiir.

Vom Bi D3 Die 34 gab es 1934 nur
20 Indienststellungen. Sein Aufbau
war aus geschweilitem Stahl, und sein
Dieselmotor leistete 125 PS bei 1500
U/min. Beide Dreiachser hatten ein
Platzangebot von 32 Sitzen oben und
26 unten; der NAG D2 hingegen 28
bzw. 24 Sitze.

Die Fa. Wiking verrit dem Kdufer lei-
der nicht, ob es sich beiihrem D 38 um
den jeweils typenbezeichnungsglei-
chen von Biissing (Vorbildstiickzahl
90), Henschel (10) oder Daimler Benz
(100) handelt. Alle drei haben einen
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Stahlaufbau, einen Dieselmotor mit
145 PS bei 1600 U/min und 32/28 Sit-
ze. Das Modell ist aus Kunststoff und
kostet ,nur” ca. 15,- DM. Die Fahr-
zeughdhe scheint — inshesondere im
Vergleich zum NAG D2 — etwas zu ge-
ring zu sein, obwohl auch in natura das
Dach fast ohne Waolbung flach iiber der
Fensterreihe des Oberdecks beginnt.
Bei beiden Modellen kann man oben
nur Kinder plazieren ...

Will man beide Busse auf ein Diora-
ma stellen, sollte man vorher den D 38
ein wenig supern: Neben den schon er-
withnten Fahrgisten wiire ein stein-
graues Dach die wichtigste Anderung.
Weitere farbliche Nachbehandlungen
sind bei Tiirgriffen, Scheinwerfern,
Riicklichtern, Blinkern, Liiftungsgrills,
Plattform usw. sinnvoll. 1958 wurden
die letzten Busse mit Holzaufbau auller
Dienst gestellt, die anderen folgten ca.
10 Jahre spiter.

Eindeck-Autobusse

Eindecker gab es schon wihrend der
Epoche I. Die Typenanzahl wihrend
der Epoche Il war ganz betrichtlich.
Der Grund dafiir, daB sie im Berliner
Stadtbild nur recht selten anzutreffen
waren, lag an den ausgelieferten Stiick-
zahlen von meistens deutlich unter 20.
So auch beim grioBten Eindecker (18
Stiick), dem 3achsigen Bii ED039 mit
Dobus-Fahrgestell, Stahlaufbau, 56
Sitz- und 24 Stehplitzen. Die einzige
Ausnahme war der Bii E3 Die von 1934
mit 40 Einheiten. Dieser Umstand und
vielleicht auch die relativ groBe Ahn-
lichkeit zum D 38 hat den Autor dazu
bewogen, einen Wiking-Bus fiir den
Umbau zum Eindecker zu opfern. Hier-
bei kamen auch Teile von Woytnik zum
Einsatz: Zierleiste (Messing, 0,5 x 0,2
mm), Frontscheinwerfer, Stostange.
Heutzutage sind Eindecker wieder
hiufiger anzutreffen, entweder im Vor-
ortdienst oder als Einsetzer bzw. als
Gelenkbusse im Schnellbus-Service.

Ausflugsbusse

Roskopf bietet zwei Ausflugsbhusse an:
einen roten Mercedes, der wohl nicht
mehr im Programm ist, und einen grii-
nen Magirus mit Original-Schriftzi-
gen aus Berlin, wie sie frither tatsédch-
lich auf dem Ku’damm anzutreffen wa-
rem.

Das Modell dieses Eindeckers Bii E3 Die

entstand auf der Basis des Wiking-Doppel-
deckers (rechts ins Bild fahrend).
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Alle Ausflugsbusse der Epoche 1l wa-
ren Eindecker. Nach Unterlagen des
Autors sind die beiden Roskopf-Ver-
treter eher von 1928 statt, wie ange-
geben, von 1926. Rollverdeck und die
rote Lackierung gab es tatséichlich hiu-
figer. Die gingigste Sitzzahl lag bei 28
— manchmal mit 6 bis 8 Notsitzen. Die
Motorisierung war ,bunt gemischt®.
Der Aufbau war bis 1931 aus Holz,
dann aus Stahl; es gab 2-, aber auch 3-
Achser.

Taxen

Auch Taxen gehoren zum groB3stiadti-
schen StraBenbild und sollen daher
hier der Vollstindigkeit halber er-
wihnt werden. Roskopf bietet das Epo-
che-I1-Taxi - Mercedes Typ Stuttgart —
geschlossen und halboffen an. Beide
waren in Berlin reichlich vertreten.
Es gab aber noch eine dritte Variante:
,0ben ohne®. Dieses ldBt sich natiirlich
auch mit den Traunsteiner Modellen
leicht darstellen. Dariiber hinaus hat
jeder Modellautohersteller Taxen der
moderneren Epochen im Programm.

StraBenmobel

StraBenmobel sind im eigentlichen
Sinne nicht unbedingt Mébel, sondern
meist fest auf dem Biirgersteig instal-
lierte Funktionsgegenstinde, die einer
Modellstadt erst das gewisse Etwas
verleihen.

Einige Dinge kann man von Modell-
hduser-Herstellern in Plastik erhalten
(teilweise nur durch den Kauf eines
Hauses), wie Miilltonnen, Teppich-
klopfstangen, Briefkiisten, Litfalisdu-
len, eine Bediirfnisanstalt und Warte-
hallen fiir Nahverkehrsfahrzeuge. An-
deres gibt es auch in Metall — wie Te-
lefonzellen und StraBlenpumpen von
Brawa sowie Bus- und Straflenbahn-
Haltestellen von Frowis. Der Katalog
von Woytnik offeriert aber noch wei-
tere Artikel wie Polizeimelder, mehre-
re Podeste fiir Verkehrspolizisten so-
wie allein vier verschiedene Feuer-
melder. Der dlteste ist von 1895 und
hat den Spitznamen ,Schinkel-Melder*
nach dem wohl bedeutendsten preufi-
schen Baumeister Karl Friedrich
Schinkel (1781-1841).

Dort, wo es rdumlich machbar ist,
liegt von Herkat eine Beleuchtungs-
Einrichtung bei, so bei der Wartehalle,
der BVG-Haltestellen-
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An einer Rundfahrt
durch das Berlin der
30er Jahre mochte
bestimmt jeder gern
teilnehmen. Nicht nur
das Panoptikum zahlt
dabei zu den Sehens-
wiirdigkeiten.

Darunter: Gut besetzt
ist der RK-Decksitz-
bus, ein Eigenbau des
Autors. Fotos: Karl-
Heinz HengfoB3/Slg.
HengfoB, Zeichnun-
gen: Frowis, Woytnik

sdule und bei zwei Feuermeldern.
Trotz der Metallausfiihrung kosten ei-
ne ganze Reihe dieser Dinge unter 10,-
DM, so daB man sich auch bei schma-
lem Geldbeutel solche pfiffigen Artikel
leisten kann. Denn sie sind es, die die
Gestaltung von Dioramen erst so rich-
tig interessant machen.
Karl-Heinz Hengfof

Anm. d. Red.: Damit ist das Thema
Nahverkehr in Berlin natiirlich noch
nicht abgeschlossen. Die Kapitel S-
Bahn und U-Bahn folgen in den MIBA-
Ausgaben 3/96 und 4/96.

Zubehor

Eine Auswahl nur kdnnen wir hier
von den angehotenen StraBenmo-
beln zeigen. Frowis und Woytnik
bieten aber noch viel mehr Acces-
soires. Das Pissoire stammt
von Vollmer.
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... in der Mitte ein Pferdefuhr-
werk, das natiirlich seine Spu-
ren hinterldft. Man muf3 nicht
immer einen ganzen Wald bau-
en, um etwas Hohe auf die Mo-
dellbahn zu kriegen. Versehen
Sie doch einfach eine Land-
strafle mal mit locker aufge-
reihten Alleebdumen.

ie Natur liefert uns nicht nur das

Vorbild fiir unsere Baumgestal-
tung, sondern in diesem Fall auch
gleich das Rohmaterial dazu. Manche
filigranen Gewdchse eignen sich her-
vorragend zum Baumbau.

Wer nicht die notwendigen Kennt-
nisse der Fundorte und Behandlungs-
methoden hat, kann fertig priaparierte
und konservierte Baumrohlinge bei
Rainershagener Naturals, Noch oder
MZZ erwerben. Das lohnt sich auch
preislich mehr oder weniger stark,
wenn man die Mithe des Sammelns
von Rohlingen in der freien Natur fi-
nanziell wertet. (Andererseits brau-
chen wir aber auch manchmal einen
lingeren Spaziergang — Modellbahner
sind schlieBlich keine Stuben- bzw.
Kellerhocker! Also, Sie merken schon:
es bleibt jedem selbst liberlassen!)

Gekauft oder selbst gesammelt — nur
selten wird ein Baumrohling in der
Form unseren Vorstellungen entspre-
chen. Die Astchen lassen sich aber
leicht miteinander zu gréBeren Biu-
men verkleben. Als Kleber eignet sich
sehr gut eine dicke Mischung aus Kleb-
stolf und dunkelbraunem Rindenpu-
der, da somit gleich der Stamm die
richtige Textur und Farbe erhilt.

Aber Vorsicht, machen Sie es nicht
zu perfekt! Kaum ein normaler Baum
in der Natur kann mit der berithmten
Altéttinger Pilgerbuche konkurrieren.
Lassen Sie dem gewachsenen Rohling
soweit es geht die Individualitit. Ein
um 5o interessanteres Erscheinungs-
bild wird es Thnen danken.

Wer nicht gerade eine Winterland-
schaft darstellen mochte, kommt um
eine Belaubung der Rohlinge nicht her-
um. Dabei ist es von entscheidender
Bedeutung, wie fein und wie gleich-
méfig das Laubmaterial ist. Zu dicke
Schaumstoffflocken verderben den fili-
granen Eindruck. Wir haben uns fiir
Laub von Rainershagener Naturals
entschieden, das selbstverstiandlich
auch in einer Farbung fiir Silberpap-
peln angeboten wird.
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Uber einer Auffang-
schale wird der
Baumrohling satt
mit Klebstoff einge-
spriht. Da der Kleb-
stoff sehr diinnfliis-
sig ist, erreicht er in
winzigen Mengen
alle Verastelungen.
AuBerdem trocknet
er vollig matt auf, so
daB jewedes Uber-
dosieren unschad-
lich ist. Fotos: MK

GroBes Bild: Kaum
hat der Bummelzug
den Bahniibergang
passiert, laBt der
Bierkutscher sein
Gespann auf dem
Kopfsteinpflaster
wieder losrumpeln.
Dahinter zeigt sich
frisch glanzend ein
Pferdeappel.

Unmittelbar nach
dem Klebstoff-

spriihen wird das
Laub aufgestreut.

Bei dieser Baumart, die schon der
Uberschrift wegen sein muBte, sind die
Rohlinge weitgehend in der Form einer
richtigen Pappel gewachsen. Man kann
man also auf eine Bearbeitung verzich-
ten und direkt mit dem Belauben be-
ginnen.

Die Bidume werden mit einer Mi-
schung aus 1 Teil Glasklar und 3 Teilen
Wasser mittels eines Pumpzerstiubers
eingespriiht. Gleich anschlieBend wird
das Blattmaterial dartibergestreut.
Dieser Vorgang wird so lange wieder-
holt, bis der Baum ausreichend be-
laubt ist.

Dabei fallen natiirlich die meisten
Blitter durch das Geést hindurch. Wer
im Gegensatz zu unserem Fotobeispiel
als Sprith- und Streuunterlage ver-
schiedene Schalen verwendet, hat den
Klebstoff in der einen Schale und kann
die durchgefallenen Blitter anschlie-
Bend aus der anderen wieder zuriick in

BAUPRAXIS

ihr Behiiltnis schiitten. Auf diese Weise
ist das Laub eines einzelnen Baumes
praktisch kein Kostenfaktor mehr.

Die letzte Arbeit des Modellgédrtners
ist das Pflanzen der ,Setzlinge®. Auf
unserem Diorama wurde als Unter-
grund eine Rainerdur-Bauplatte ver-
wendet (s. Seite 30). In diese ldBt sich
mit einem Vorstecher ganz einfach und
schnell ein Loch pieken — schon hat der
Baum festen Halt. Wer es noch detail-
lierter haben mochte, muB sich gedul-
den: Vielleicht bringt Rainer ja auch
noch mal einen Bausatz Baumwurzeln
heraus ... MK

PS: Die Spuren des Pferdefuhrwerks
wollen wir nicht vergessen. Graben-
grund wird mit Klebstoffkonzentrat
angeriihrt, zu einer runden Kugel ge-
dreht und aufgeklebt. Der Glanz wird
mit einem Tropfen Glasklar erreicht.
Ohne dieses pikante Detail ist eine Pap-
pelallee schlieBlich unvollstindig!
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Treue MIBA-Spezial-Leser
werden sich an Bertold
Langers Schmalspurprojekt
Hoch-Leyningen erinnern.
Leider ist es als solches nicht
weitergekommen. Aber die
Gebdude gibt es immer noch.
Grund genug, die fiir eine
neue Anlage entwickelte
Straffenbautechnik einmal
in gewohnter Umgebung
vorzustellen.

Form aus Silikonkautschuk, Urform aus
Polystyrolplatten und -streifchen.

in Hoch-Leyhinge

-

eiBes Pflaster? In einer Kleinstadt

wie Hoch-Leyningen — und das in
den frithen Sechzigern, als ,,Schatten-
méanner® ihr Unwesen noch aus-
schlieBlich in den stddtischen Zentren
trieben? Ich gebe zu, daB sich ,hei}”
vor allem aufs Wetter zur Zeit der Auf-
nahmen bezieht: Mittags hatte bri-
tende Hitze geherrscht, aber gegen
Abend klarte der Himmel iiber dem
Rand der Rheinebene auf. Fotowetter

Ju

t

Loc

fir Martin Knaden, der sich vorher
noch der Personenregie und der Re-
quisite angenommen hatte.

Pflaster aus Epoxy-Guf

In einem anderen Sinn konnte der
Ausdruck .heilles Pflaster® eine Be-
rechtigung erhalten, denn ein Teil der
hier vorgestellten Straenoberfliche
ist aus GieBharz entstanden. Das hat

Auf das StraBenprofil ist zu achten: von der
StraBenmitte bis zum Randstein Gefalle; die
Rinne vor dem Randstein entstand aus zwei
Reihen Kibri-Wackersteinen, allerdings
rechtwinklig zum Hauptpflaster verlegt.
Alle Fotos: MK
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Echtes MIBA-Teamwork: Bertold Langer
hat Hauser und StraBen gebaut. Links im
Anschnitt erkennt man gerade noch Lutz
Kuhls meisterliches Empfangsgebaude
»Traundorf”. Alle Bauwerke entstanden
ausschlieBlich aus Polystyrol. Martin Knaden
hat die Szene sorgfaltig ausstaffiert, u.a.
mit Absperrbaken, Verkehrsschildern,

und einem Hydranten von Weinert.
Hauptzweck des kleinen Schaustiicks ist
die Prasentation einer StraBenbautechnik,
die GuBteile aus Epoxydharz mit Polystyrol-
platten kombiniert. Gezeigt soll auch
werden, daB die GuBteile mit den
Plattentypen harmonieren, aus denen die
Urform erstellt wurde. Das Pflaster stammt
von Kibri, Gehweg und Kantsteine von
Evergreen.

Gefarbt wurde mit matten Humbrol- oder
Revell-Farben sowie mit Farbpulvern von
Rainer Lipp (Rainershagener Naturals).
Rechts: Ein Rohbau-Schnappschuf3, der die
Materialkombination verdeutlicht. Die
Asphaltflecken bestehen aus zwei diinnen
Lagen Lackspachtel, die mit matten
Humbrol-/Revell-Farben koloriert werden.

bekanntlich die Eigenschaft, bei Zu-
gabe von zuviel Harter heill zu wer-
den, im schlimmsten Fall sogar in
Brand zu geraten. Dieser GAU ist mir
in meiner Modellbahnerlaufbahn nur
einmal passiert, und zwar mit Poly-
esterharz, das wirklich zu brennen
anfing. Geloscht habe ich damals un-
ter flieBendem Wasser. Dabei entstan-
den Formen und Farben, die fiir ein
anspruchsvolles Schmuckstiick geeig-
net gewesen wiren. Zur Nachahmung
mochte ich dennoch nicht aufrufen,
denn die Polyesterddmpfe riechen ag-
gressiv.

Kaum Geruch entwickelt Epoxyd-
harz. AuBerdem hértet es zuverlissig
aus. Aber auch dieses Material

LILITTY
S AL LIYT

braucht die vom Hersteller jeweils
vorgeschriebene Hirterzugabe. ,Da
stand doch eben noch links von mir
ein Joghurtbecher mit fertig angeriihr-
tem Giefharz”, so dachte ich einmal,
bis ich beim zweiten Blick merkte, daf}
der Polystyrolbecher dhnlich einem
Chapeau claque zusammengesunken
war. Brandgefahr schien diesmal je-
doch nicht geherrscht zu haben.

Fir die StraBenteile wurde, wie
frither schon, ein Beschichtungsharz
von Conrad-Electronic verwendet, das
sich mit Hilfe einer Briefwaage leicht
dosieren laft: 100 Teile Harz, 40 Teile
Hérter. Durch das — ausgiebige — Mi-
schen und das Aufrithren des Zug-
schlagstoffes entstehen Bldschen, mit
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denen man leben mub. Fehlerhafte
GieBlinge kénnen — vorbildgerecht —
mit Asphaltflicken ausgebessert wer-
den. Wir gieBen eine Stralle und kein
Fahrzeugmodell!

Wenig Probleme
mit der Gummiform

Auf Silikonkautschuk fiir Formengulf}
kann man sich in der Regel verlassen,
aulbler er wird wegen zuviel Héarter
vorzeitig strihnig. Bei richtigem Mi-
schungsverhiltnis geniigt die Topfzeit
bei weitem, um zunichst die Ober-
fliche des Urmodells mit einem diin-
nen Uberzug zu versehen (Holzspatel
als Werkzeug). Beim Abbinden entste-
hende Gasblasen sind so dynamisch,
daB sie sich bei diinnem Aufirag an der
Oberfliche absetzen und nicht am Ur-
modell klebenbleiben. Bei den Blasen
im Kunstharz handelt es sich dagegen

Links: Zwei GieBlinge. Fiir die hellgraue
Grundfarbe sorgt ein Zuschlag von etwa
15% Molto-FugenweiB in der GieBmasse.
Gips oder Moltofill als Zuschlagstoff
taugen nicht, da sie klumpen und sich nicht
verrilhren lassen. Beide GieBlinge sind
schon farblich vorbehandelt. Der rechte
zeigt seine hellgraue Unterseite. Die
Randsteine behalten die Originalfarbe.
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Zugegeben: Die Anpassung von GieBlingen und Original-Kibri- sowie -Evergreen-Material
erscheint aus dieser knallharten Perspektive noch nicht ganz optimal.

Andererseits: Bei Vorbild-PflasterstraBen kommen mitunter noch gréBere Unterschiede
zwischen verschiedenen Oberflachen vor. Der Kanaldeckel stammt aus einem Atzteilesatz
von Gerard, der auch verschiedene Gullys enthalt. Zwei der kleinsten wurden fiir die Urform
verwendet, rechts unten ein Abdruck. Was bei StraBenoberflachen alles méglich ist, dariiber
gibt der alltdgliche Augenschein AufschluB. Jeder Stein hat seine eigene Farbstruktur,

aber so weit konnten und wollten wir hier nicht gehen.

weitgehend um Luft, der man nur
unter Vakuum Beine machen konnte.
Nachdem die Oberfliche der Urform
bestrichen ist und man die Blasenent-
wicklung etwa zwei bis drei Minuten
beobachtet hat, kann der Rest der fliis-
sigen Gummimasse eingegossen wer-
den. Sie sollte etwa 10 mm stark wer-
den. Ubrigens muf} die Urform eine
Oberfliche ohne Locher aufweisen, da
sonst beim Entnehmen der fertigen
GieBform aus dem Gummi kleine
Stiicke ausreiflen wiirden. Trennmittel
ist nicht erforderlich, weder beim
GieBen der Gummiform noch beim
GieBen des GieBlings. Losungsmittel
enthaltende Trennwachse (z. B. von
Conrad) sind sogar schidlich, weil sie
das Silikon fiir eine Weile aufquellen
lassen und damit die Form verdndern.

AnschluB der AsphaltstraBe im Rohbau.
Klebstoffflecken: unschon, selbst bei einem
Bastelbild, aber Uhu-Kraftkleber ist halt nun
mal gelb, und bei dem Materialmix

Die Farbe macht’s

Wenn Sie den GieBling am Abend
gieBen und eine Nacht dariiber schla-
fen, dann konnen Sie ihn am Feier-
abend des nichsten Tages aus der
Form nehmen. Wann er ganz durch-
gehértet ist, vermogen wir nicht genau
zu sagen. Ein Vorteil gegeniiber der
GipsgubB-Methode — wofiir die Silikon-
form selbstverstindlich auch taugt:
Sie kénnen den GieBling aus Kunst-

harz vor dem endgiiltigen Aushirten
moglichen Neigungswechseln Threr
Stralie anpassen.

Die Grundfarbe der hier vorgstellten
GieBlinge ist wegen des zugebenen
Fugenweill Hellgrau-Weili. Mit Farb-
pulver lassen sie sich auch dunkler
durchfirben. Aber Vorsicht, hier be-
kommt man schnell zu diistere Resul-
tate. Und in der Tat: Wenn man Fotos
von Pflaster betrachtet, wird man
iiberrascht sein, wie hell und doch
farblich diffenziert die Oberfliche sich
prisentiert. Uns geniigt es, die Fugen
dunkel auszulegen, aber alles, nur
nicht schwarz! Da die Vorbild-Ritzen
gewdhnlich mit verstaubtem Splitt ge-
fiillt sind, empfehlen sich braun-graue
Tone.

Bewihrt hat sich stark verdiinnte
und mit etwas Mattierungspulver ver-
setzte matte Kunstharzfarbe (Re-
vell/Humbrol). Sie wird mit einem
breiten Haarpinsel von mittlerer
Kunstmalerqualitit flichig auf das
Pflaster gestrichen. Lasieren: Die Far-
be konzentriert sich in den Fugen, ein
diinner Uberzug setzt sich jedoch auf
der Oberfliche der Pflastersteine ab.
Deckende ,Farbnester” dort miissen
schon im Ansatz vermieden werden.

Je nachdem, wie hell das Pflaster
werden soll, kann man die Oberfliche
nach sechs Stunden mit feinem
Schleifleinen abschmirgeln. Bewihrt
hat sich auch der Roco-Schienenreini-
ger. Da die Pflasteroberfliche nicht
ganz eben ist, bleibt die Lasur an man-
chen Stellen erhalten. Dadurch ergibt
sich eine lebendige Farbstruktur.

Das Finish besorgt ein absolut

trockener, breiter und weicher Haar-
pinsel, mit dem man geeignete Farb-
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puder von Rainer Lipp in die Fugen
einbringt (etwa: ,Asphaltdeckenpu-
der” verschiedener Tonwerte). Fixie-
ren kann man sie, wenn gewiinscht,
mit vorschriftsméaBig verdiinntem Kle-
bekonzentrat derselben Firma.

Fahrspuren, in diesem Schaustiick
nicht eigens nachgebildet, lassen sich
mit Rainer-,Bw-Schmutz® imitieren.
Dieses Puder haftet schon in trocke-
nem Zustand sehr gut, also Vorsicht
beim Auftrag, der mit einem
schwiicheren breiten Pinsel erfolgt.
Den richtigen Schwung bekommt man
schnell heraus.

Abzuraten ist von kduflicher oder
selbst gemixter ,Straflenfarbe“. Uber-
haupt sollten Modellbahner mehr
saquarellieren”, sei es mit Puder oder
mit fliissiger Farbe, so etwa, wie es
Rainer Lipp bei Workshops  und in
eigenen Schriften propagiert.

Vom Pflaster zum Asphalt

Dieses Artikelchen darf nicht als Nach-
bauanleitung millverstanden werden;
nehmen Sie es eher als eine Samm-
lung von Tips und Hinweisen. In die-
sem Sinn nun zur Asphaltdecke. Hier-
fiir wurde keine Form gebaut. Rinn-
steinrinnen und Rinnsteine enstanden
so, wie fiir den Bau der Form be-
schrieben. Die Asphaltdecke besteht
zundchst aus einem Stiick 0,5 mm
starkem Polystyrol. Die typische Wol-
bung erzielt ein in StraBenmitte unter-
geklebter Abschnitt mit 2 mm Stérke.
Das Bild linke Seite unten zeigt, wie es
gemacht wird.

Im zu asphaltierenden Bereich wird
nun in diinner Lage feiner Sand aufge-
streut (etwa Putzsand aus dem Bau-

Fehlt hier was, oder stimmt alles? Wer meint, das Hydrantenschild von Lutz Kuhl beziehe
sich auf den deutlich sichtbaren oberirdischen Wasserspender von Weinert, der irrt.

Der tatsachlich fehlende Hydrantendeckel miite irgendwo auf der StraBe liegen.

Die Selbstklebekraft von Gerda Mensingers Ladenschild hielt den Fotolampen nicht stand,
und iibrigens wiirde weitere Detaillierung dieses Motiv noch interessanter machen.

Aber immerhin besteht eine tragféahige Basis fiir zusatzliche Einzelheiten.

markt), aus gehoriger Entfernung mit
Wasser benetzt (Blumenspritze, den
obligaten SchuB Pril nicht vergessen!)
und dann mit verdiinntem Klebekon-
zentrat von Rainer betrdufelt (Injek-
tionsspritze). Lassen Sie geniigend
Zeit zum Trocknen und schleifen Sie
die Oberfliche dann mit mittelfeinem
NafBischleifpapier, das jedoch nicht
nal} oder feucht sein darf. So entsteht
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eine nicht exakt ebene Oberfliche, die
den Eindruck einer #lteren StraBen-
decke erzeugt.

Gefirbt wird mit stark verdiinnter
Kunstharzfarbe oder mit einem Farb-
pulver-Leimgemisch auf Wasserbasis.
Achtung: Wenn beim Firben Wasser
ins Spiel kommt, sehr vorsichtig arbei-
ten, damit die StraBenoberfliche sich
nicht wieder auflost.  Bertold Langer

Nun interessiert am verwendeten Kleber
nur noch, ob er halt. - Er tut es.
Gepflasterte Einfahrt als belebendes
Element. AnschlieBend an die Rinnstein-
Rinne erkennt man einen neueren
Asphaltstreifen. Die alte Decke ist recht
uneben und an weiteren Stellen geflickt.
Aber sie 1aBt die Grundfarbe des
verwendeten Oberflachenmaterials

noch erahnen: , Splitt, ocker” von Rainer.
Wenn es geregnet hatte, waren die
Vertiefungen feucht (matt-dunkle, stark
verdiinnte Kunstharzfarbe), oder es stiinden
Pfiitzen in ihnen (gldnzend, farbloser
Glanzlack).

Dieses Motiv diirfte die Vorteile der
lasierenden Farbetechnik schlagend
beweisen. Also Hande weg von der
konfektionierten ,StraBenfarbe”,

selbst bei modernen Asphaltdecken.
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Die HauptstraBe auf diesem kleinen Diorama wurde mit Klaus Spérles GipsstraBen als geteerte und geflickte AsphaltstraBe
ausgefiihrt, wahrend die kleine SeitenstraBe einen Kopfsteinpflasterbelag erhielt.

HO-StraBenbau mit GieBmassen und Silikonformen

Asphalt und Pflaster aus Gips

Kopfsteinpflasterstrafien im
Modell - das war bislang ein
weites Betdtiqungsfeld fiir
erfindungsreiche ‘Tiiftler. Seit
einiger Zeit gibt es von Klaus
Sporle aus Diisseldorf Silikon-
Jormen, mit denen sich aus
Gips oder anderen Giefsimassen
beliebig viele StrafSen giefSen
lassen.
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Is Alternativen fiir den Straf3enbau
im Modell stehen lediglich Polysty-
rolplatten (zum Beispiel von Kibri) und
bedruckte Schaumstoffbahnen zur Ver-
fligung. IThnen gegeniiber haben die mit
Sporles Formen hergestellten Stralien
aber eine Reihe von Vorteilen:
® Sie weisen eine natiirliche Ober-
flichenstruktur auf, die die Nachbil-
dung einer ,richtig alten® StraBe er-
mdoglicht, an der der Zahn der Zeit
schon michtig nagt.
e Sie haben jene natiirliche Wilbung,
die beim Vorbild fiir das Ablaufen des
Regens sorgt.
® Es gibt auf die Stralen abgestimmite
Biirgersteige mit Ein- und Auffahrten,
wie es sie anderswo nicht gibt.
e SchlieBlich: Nur mit diesem System
ist eine ansprechende Nachbildung
von gebogenen  Kopfsteinpflaster-
strallen maoglich.
e Die Herstellung ist nicht schwer und
zudem recht preiswert.

Die Formen

Die GieBformen bestehen aus hoch-
wertigem, dauerelastischem Silikon-
Kautschuk. Bei richtigem Gebrauch
lassen sich damit beliebig viele Abgiis-
se herstellen. Die geraden StraBenteile
sind 88 Millimeter breit und 148 Milli-
meter lang. Im Programm sind 19 ver-
schiedene Formen: als Kopfsteinpfla-
ster- und als TeerstraBe, gerade und
gebogen mit dazu passenden Gehwe-
gen, Kreuzungen und Einmiindungen.
Hinzu kommen Sonderformen fiir La-
derampen und Giiterrampen. Einzelne
Formen kosten DM 25 ,—; in Formensit-
zen zu drei bis zehn Formen wird’s bil-
liger. Wem dies teuer erscheint, der le-
ge einmal die Kosten fiir eine Form
samt GieBmasse auf nur zwanzig Ab-
giisse um und vergleiche sie mit han-
delsiiblichen Kunststoffplatten ...

Wer auf eine gleichmiBige Qualitit
der Abgiisse Wert legt, sollte seine For-
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Das braucht man zum
GieBen und Verlegen
der GipsstraBen: Klaus
Sporles Silikonformen,
Gips oder Porcellin,
MeBbecher, Gummi-
topf, Misch- und Ver-
streichspachtel, einen
alten Borstenpinsel,
Holzleim, Ansetzkeile,
Lippsand und Schleif-
papier.

Ein Auszug aus den
Programm der
StraBenformen, das
insgesamt 19 ver-
schiedene StraBen und
Biirgersteigformen
umfaft.

men pfleglich behandeln. Klaus Sporle
empfiehlt, sie immer einzeln und plan
abzulegen und nicht zu verkanten.
Mehrere Formen kann man mit je-
weils einem Stiick Wellpappe dazwi-
schen {ibereinander aufbewahren. Bei
falscher Lagerung iiber lingere Zeit
verzieht sich die Form, und dann ent-
stehen ,krumme*” Abgiisse.

Die Planung

Wegen ihrer festen Geometrie mul der
Einsatz der Formen gut vorgeplant
werden. Zumindest bei den Kopfstein-
pllasterstrafien sind die Kurvenradien
— 250 mm und 115 mm - nédmlich vor-
gegeben. Hiermit 1dBt sich aber gut ar-
beiten, und wenn wirklich mal Son-
derformate notwendig sein sollten,
kann man immer noch mit Rest-
stiicken, deren Liicken ,zugeteert®
werden, ein Stiick schlecht asphaltier-
te StraBe nachbilden. Schwieriger ist
es, ein bereits fertiges Diorama oder
eine Anlage nachtriglich mit diesen
Strafien auszustatten.

Da die Gipsplatten in sich nicht sta-
bil sind, brauchen die StraBen einen
moglichst festen Untergrund aus
Sperrholz oder Hartschaumstoff. Ich
habe die Platten aus Bequemlichkeit
auf Hartgummi-Untergrund geklebt,
auf dem ich auch meine Gleise verlege;
darunter befindet sich wiederum eine
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stabile Tischlerplatte. Bei etwas feste-
ren Berithrungen besteht nun die Ge-
fahr, daB das Hartgummi nachgibt und

die StraBenplatten brechen. Heute
wirde ich statt der Gummischicht je-
denfalls eine separate Sperrholzplatte
verwenden.

Den genauen Straflenverlauf mit
Kurven, Biirgersteigen, Kreuzungen
oder Einmiindungen ermittelt man am
besten durch probeweises Auslegen
der Platten; notfalls kann man dabei
auch nach einem Gipsabgull zurecht-
geschnittene Pappschablonen verwen-
den.

Das GieB3en

Zum Giellen braucht es keine besonde-
ren Hilfsmittel: neben GieBmasse und
Wasser sollten MeBbecher fiir Wasser

BAUPRAXIS

Gips und andere Pulver

Modellgips als Giefmasse ist preis-
wert und leicht zu bekommen. Gips
bindet schnell ab, zeigt hohe Abbil-
dungsgenauigkeit und liBt sich im
Prinzip gut bearbeiten und bemalen.
Durchgetrockneter Modellgips ist fiir
die meisten Gestaltungsprojekte auf
einer stationdren Modellbahnanlage
von ausreichender Festigkeit.

GriBere Festigkeit, wie sie fiir Mo-
dulanlagen und einzelne Bauwerke
vielleicht gewiinscht wird, erreicht
man allerdings mit synthetischen
GieBmassen wie Porcelin oder Kera-
min, die in den Bastelabteilungen der
Farbengeschiifte und Kaufhéduser er-
héltlich sind. Solche GieBmassen auf
Kunststoffbasis sind hérter, schwerer
und teurer als Modellgips.

Sie lassen sich allerdings deutlich
besser verarbeiten als normaler Mo-
dellgips, denn sie verdringen Luft-
riickstinde in der Form besser als
Gips und neigen deshalb weniger zur
Bldaschenbildung. Auch sind sie nicht
so alterungs- und lagerungsempfind-
lich wie Gips. Porcellin hirtet inner-
halb zwanzig Minuten. Die Platten
sind hart wie Stein und kénnen be-
reits nach kurzem Trocknen verlegt
und bemalt werden.

Grundsitzlich ist die Verarbeitung
von Porcellin einfacher, und die Er-
gebnisse sind besser als mit Modell-
gips. Sein einziger Nachteil ist der
Preis. Daher sind synthetische GieB3-
massen fiir den Anfinger prinzipiell
zu empfehlen; bei kleineren Strafien-
bauvorhaben ist der preisliche Nach-
teil ohnehin zu vernachldssigen. Aus
diesen Griinden beschreiben auch
wir in unserem Artikel, wie man mit
Stewalin, einer porcellindhnlichen
Giebmasse, arbeitet.

Anriihren: Erst kommt
das Wasser in den
GieBbecher und dann
das Pulver, um eine
gleichméBig cremige
GuBmasse zu erhalten.

smw.ﬁg

GIESSMASSE - M
MASS FOR MODEL-CASTING

SE DE MOULAGE
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Die GieBmasse
kommt in die Silikon-
form. Dabei mit
einem alten Pinsel
nachhelfen. Um die
GieBmasse in alle
Ecken zu verteilen
und um Luftblasen
von der Silikonober-
flache zu l6sen, ver-
streicht man die GuB-
masse, solange sie
noch fliissig ist, in der
Form.

Dann laBt man den GuB etwas ziehen und streift mit einem ausrei-
chend breiten Ziehspachtel die iiberschiissige GuBmasse ab, sobald
sie beginnt abzubinden. Nun sollte der GuB erst einmal restlos
durchtrocknen.

und Gips bereitstehen. Hier haben sich
durchsichtige Filmdosen bewidhrt,
wenn man immer nur Abgiisse von
zwei his drei Formen parallel anferti-
gen will. Ein Gummibecher dient zum
Anriihren der GieBmasse, Netzmittel
und weicher Pinsel bereiten die Form
(wenn notwendig) vor, ein grober Pin-
sel wird fiir das Einstampfen des Gip-
ses bendtigt, und ein breiter Zieh-
spachtel dient zum Abstreifen des
itberschiissigen Gipses.

Beim Arbeiten mit Modellgips erwei-
sen sich oft Luftblaseneinschliisse als
tiickisch; sie wirken spiter wie Krater
auf der StraBenoberfliche. Sie bilden
sich durch die Oberflichenspannung
des Wasser-Gips-Gemisches beim Ein-
filllen in die Form. Besonders neue
Formen sind extrem wasserabwei-
send. Mit zunehmendem Gehrauch
verbessert sich das FlieBverhalten in
der Form aber.

Abhilfe schaffen hier Netzmittel, mit
denen die Formen vor jedem Gips-Gul3
befeuchtet werden. Gut bewdhrt hat
sich das Netzmittel Nr. 2255. Steht kein
derartiges Netzmittel zur Verfiigung, so
lifit sich notfalls auch Pril-Wasser ver-
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wenden. Bei der Verwendung von por-
cellinartigen Massen ist nach meiner
Erfahrung hier keine Vorbehandlung
mit Netzmittel notwendig. Ein An-
feuchten der Form vor dem Anfertigen
des ersten Abgusses ist aber sinnvoll.

Bei porcellinartigen Massen wie Ste-
walin oder Keramin sind etwa ein Volu-
menteil Wasser mit vier Teile GieBpul-
ver anzumischen. Dabei schiittet man
in den Mischbecher erst das Wasser
und lift dann das GieBpulver dazurie-
seln, was als ,Einsumpfen® bezeichnet
wird. Nach kurzem Durchziehen wird
alles zu einem sahnigen Gemenge ver-
rithrt. Dabei sind Klumpen zu vermei-
den, wobei besonderes Augenmerk
den Pulverresten am Rand des Topfes
gewidmet werden mulf.

Bei Gips ist das Mischungsverhiltnis
von der Gipsqualitit abhiingig; als
grober Richtwert kiinnen etwa drei Vo-
lumenteile Wasser auf fiinf Teile Gips
gelten. Zu dick angesetzten Brei kann
man mit Wasser noch problemlos ver-
diinnen. Vorsicht ist bei nachtriglichen
Zugabhen von Gips geboten: Wegen der
Klumpenbildung muf} hier besonders
sorgfiiltig verrithrt werden.

Ist die GuBmasse ausreichend stabil, kann das StraBenstiick aus
der Form herausgenommen werden. Dieses muB vorsichtig ge-
schehen und ohne Druck auf das GuBstiick auszuiiben, weil es
sonst brechen kann.

Vor dem AusgieBen sollte man sich
vergewissern, dal} die GuBform villig
eben und waagerecht steht; ich ver-
wende hierzu eine Glasplatte. Die
Form giefft man ein wenig iiber den
Rand auf und verteilt dann die GieB3-
masse gleichmdlBig in alle Ritzen und
Ecken. Besonders in den Ecken sam-
melt sich gerne GieBmasse mit hohem
Wassergehalt, was dann zu miirben
Kanten fiihrt, die gerne abbrechen.
Klaus Spirle empfiehlt dazu, die Ecken
und Rédnder der Form etwas anzuhe-
ben und zuriickschnellen zu lassen, da-
mit sich die GieBmasse auch gleich-
méBig verteilt und sich mégliche Luft-
blaschen losen. Alternativ dazu kann
man mit einem ,altgedienten” Pinsel
die GieBmasse gezielt in die Ecken und
Kanten verteilen. Wer dabei auch noch
schnell mal die ganze Form durch-
rithrt, beseitigt auch die letzten Luft-
einschliisse. Den Pinsel anschlieBend
griindlich ausspiilen, sonst hat er ,aus-
gedient”.

Nach einigen Minuten beginnt die
GieBmasse abzubinden. Jetzt mul
man einen breiten Ziehspachtel gleich-
miBig {iber die Rinder der Form zie-
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hen und den iiberschiissigen Gips ab-
streifen. Eine glatte Riickseite der
Giebteile jists ndmlich Voraussetzung
fiir sauberes Verlegen.

Nach einer halben Stunde kann das
Gubteil behutsam der Form entnom-
men werden. Dabei sollte man immer
zuerst die Riander um das GuBteil her-
um etwas lockern. Bei den diinnen
StraBlenteilen biegt man die Form an
einer Seite leicht durch, ohne das
GubBteil zu belasten, denn sonst bricht
es durch. Bei den ersten Versuchen
sollte man die GubBteile zur Sicherheit
noch zehn Minuten linger abbinden
lassen.

Nun muf} das Teil bei der Verwen-
dung von Gips je nach Raumtempera-
tur und Luftfeuchtigkeit mindestens
ein bis zwei Tage durchtrocknen. Erst
dann bekommt der Gips seine Festig-
keit und kann weiterbearbeitet und
bemalt werden. Schneller geht’s mit
Porcellin: Hier reichen drei bis vier
Stunden Trockenzeit, die sich durch
Lagerung auf einer Heizung noch ver-
kiirzen lif3t. Nach jedem Giellvorgang
kinnen die Gips- und Porcellinreste
sofort mit Wasser ausgespiilt werden —
am besten in einem Wassereimer, wo
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Mit diinnen Papp-
stiicken oder Keilen
aus 1-mm-Holzleisten
konnen einzelne
Platten in ihrer Hohe
etwas korrigiert wer-
den. Passen alle
Platteniibergange
zusammen, konnen
die Platten mit Leim
eingeklebt werden.
Wichtig ist dabei, daB
tiberall unter den
Platten ausreichend
Leim ist.

A

A\

2z,

sich der Gips nach einiger Zeit am Bo-
den absetzt und aushértet.

Das Verlegen

Einige Sorgfalt muf3 dem Verlegen der
Platten gewidmet werden; den Ein-
druck einer durchgehend gleichmébi-
gen Strafenoberfliche ohne Stifle zu
erreichen ist die Herausforderung. Das
Bemalen erfolgt erst nach dem Verle-
gen, denn im weillen Gips fallen
storende Fugen und Hohenunterschie-
de noch gut auf und kénnen so besser

An Dioramen- oder
Anlagenrandern sind
die StraBBen spater
bruchgefahrdet. Hier
setzt man ein Holz-
brettchen an, das
oben abgeflacht ist.
Auf diese Weise geht
die StraBenober-
flache bis zum Rand,
ist aber trotzdem ge-
schiitzt.

Das Ausrichten der Platten verlangt genaues Arbeiten, sonst bleiben
die Ansatze der verschiedenen Plattenstiicke sichtbar. Dazu die Platten
einmal probeweise auslegen. AnschlieBend bei flachem Lichteinfall
tiberpriifen, ob aneinanderstoBende Platten zueinander passen. Bei
der StraBe im Vordergrund ist das in Ordnung; bei den beiden Platten
im Hintergrund stimmen die Wolbungen nicht tiberein.

beseitigt werden. An Ort und Stelle des
Einbaues werden die Platten zunéchst

probehalber verlegt. Dabei stellt man
schon fest, welche besser und welche
schlechter aneinander passen.

UngleichmiBige Uberginge kinnen
folgende Ursachen haben:

e Gieligrate am GuBteil
e Unterschiedliche Plattenstirken
o Unterschiedliche Walbungen der

StraBlenobertfliche
e Abfallende AbschluBreihen

GieBgrate sind ganz einfach durch
Abschleifen zu beseitigen: Einfach die
Platte ruhig iiber ein planliegendes
Stiick Schleifpapier ziehen — aber dar-
auf achten, daB3 die Kante nicht rund
geschliffen wird.

Leicht schwankende Plattenstirken
oder eventuelle Unebenheiten des
Unterbaus kann man durch Unterle-
gen von diinnen Pappstreifen oder
Holzkeilchen ausgleichen. Manchmal
reicht es auch schon, die Reihenfolge
der Platten ein wenig zu verdndern.
In gewissen Grenzen kénnen die Plat-
ten auch an ihrer Oberseite flacher
geschliffen werden; die Kopfsteinpfla-
sterfugen sind dankenswerterweise

&



Kleine Ritzen in der Kopfsteinpflasterstrale
werden mit feinem Sand zugestreut, der
anschlieBend mit verdiinntem Leim fixiert
wird. Nach dem Anmalen sieht man von die-
ser Nacharbeit nichts mehr!

so tief, daB sie das Abtragen von ein
paar Zehntel Millimeter ,Stein® ver-
kraften.

Unterschiedliche Wdlbungen der
Strallenoberfliche und abfallende Ab-
schluBreihen sind im Prinzip auf Unre-
gelmiBigkeiten in der Form zurtickzu-
fithren, wie sie etwa durch ungeeignete
Lagerung entstehen kinnen. Meistens
laf5t sich das Guliteil trotzdem verwen-
den: Ein paar Steinreihen absigen
oder abbrechen — hier kann der Wal-
bungsradius schon ,passen®, so daB
beide Platten gleichmiBig ineinander
tibergehen. Die abfallenden Steinrei-
hen treten sowieso nur im Randbereich
der Platten auf.

Die Platten lassen sich nicht nur sé-
gen, sondern auch brechen, wenn man
sie vorher mit einer feinen Bastelsige
entlang eines Lineals anritzt (dicke Tei-
le beidseitig und tiefer). Die Bruchstel-
len verlaufen in der Regel gerade.

Nach den Anpassungsarbeiten wer-
den die StraBenplatten endgiiltig auf-
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Asphaltiibergange hin-
gegen kann man ruhig
verspachteln. Sie miis-
sen allerdings dann
noch einmal nachge-
schliffen werden. Dies
geschieht mit Schleif-
papier oder auch durch
vorsichtiges Abschaben
mit der flachen Kante
eines Bastelmessers.
Dieses hietet sich ins-
besondere fiir kleinere
Nacharbeiten an.

geklebt. Klaus Spdrle rit davon ab, die

gegossenen Platten mit Weillleim zu

verkleben, weil sich auf Holz verklebter
Gips bei ,Umbauten” schwer wieder
vom Untergrund trennen laBt. Deshalb
seien elastische Kleber (wie Gleiskleber
von Klaus Holl oder Rainer Lipp) vor-
zuziehen. Ich habe meine Platten trotz-

Nun kénnen die StraBen angemalt werden. Wegen ihrer feinen Pigmente
verwendet man dazu am besten Acrylfarben, zum Beispiel von Lukas. An-
statt fertige Farbtone zu benutzen, sollte man sich seine Tone besser selbst

dem mit WeiBleim verklebt. Dazu wird
der Untergrund relativ satt mit Leim
eingestrichen und die Platten dann
vorsichtig in den Leim gedriickt. Wich-
tig ist, daB} die Platten flichig ,unterfiit-
tert” sind, damit sie bei kleinen Bela-
stungen nicht so leicht brechen.

Sind nach dem Kleben noch kleine

mischen, denn dieses erhéht die Lebendigkeit der Szene.
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Die Farbgebung der StraBen habe ich in zwei Schritten durchgefiihrt: Erst werden die Platten (hier demonstrationshalber an einer Einzelplatte
gezeigt; ansonsten malt man sie im eingebauten Zustand an!) mit einem oder mehreren Grauténen grundiert.

Ritzen zwischen den Plattenstiicken
vorhanden, so kann man diese bei den
Asphaltstrafien problemlos mit Gips
oder Porcellin verspachteln. Bei den
KopfsteinpflasterstraBen fiihrt dieses
allerdings zu unsauberen Ergebnis-
sen. Besser ist es, die Fugen mit fei-
nem Sand (selbst aussieben oder etwa
von Rainer Lipp, Minden) aufzufiillen,
mit Prilwasser einzusprithen und
anschlieBend mit verdiinntem Leim zu
betréufeln.

Farbe und Patina

Zum Bemalen eignen sich am besten
wasserverdiinnbare Acrylfarben, zum
Beispiel von Lukas oder Wacofin. Sie
haben sehr feine Pigmente und tragen
dadurch sehr diinn auf, ohne die fei-
nen Strukturen der Gubformen zuzu-
setzen, wie es beispielsweise bei Ab-
tonfarben der Fall ist. Den ersten Auf-
trag — quasi die Grundierung — sollte
man recht stark verdiinnen und mit
nicht zu kleinem Pinsel satt auftragen.
Wichtig ist, daB keine weiBen Flecken
stehenbleiben. Gips saugt sehr stark,
Porcellin nicht so ausgeprigt; in der
Regel kommt man um einen zweiten
Grundieranstrich ohnehin nicht her-
uiIn.

Fiir die Bemalung habe ich iibrigens
keine fertigen Farbtine verwendet,
sondern mir selbst welche ange-
mischt: Dazu braucht man zundchst
.WeiB®, ferner graue und erdige Farb-
tone. Um dem entstandenen Farbge-
misch den haufigen Blaustich zu neh-
men, kann auch ein wenig ,Gelb” oder
»0cker” sinnvoll sein. Bitte beachten
Sie: Wir Modellbahner malen unsere
Straflen in der Regel zu dunkel an; es
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lohnt sich wirklich, einmal eine staubi-
ge LandstraBe zu fotografieren und
diese Fotos beim Anmischen der Far-
ben zu Rate zu ziehen.

Den néchsten Schritt bildet die Alte-
rung, um die Strukturen und Kontraste
in der StraBe sichtbar zu machen. Der
Grad einer Verwitterung wird vorwie-
gend von der Art der angebrachten
Risse und Verrottungen beeinfluBt.
Dazu betone ich die Risse und Fugen
mit feinem Sand von Rainer Lipp, der
in die Fugen gebiirstet und gedriickt
wird und dann mit verdiinnem Tape-

Dann reibt man mit einem
Pinsel und den Fingerspitzen
in die Fugen feinen Sand, der
anschlieBend mit entspann-
tem Wasser eingespriht wird
und mit sehr diinn angesetz-
tem Tapetenkleister fixiert
wird. Den Kleister verwende
ich hier, weil er absolut matt
auftrocknet.

tenkleister fixiert wird. Der hat ge-
geniiber verdiinntem WeiBleim oder
speziellen Schotterklebern den Vorteil,
daB er wirklich matt auftrocknet.

Die Silikonformen nebst detaillierten
Beschreibungen gibt’'s iibrigens bei
Klaus Sporle, Belsenstralie 19, 40545
Disseldorf. Kleiner Tip: Die Formen
kann man auch mieten, sich einen Vor-
rat Abgiisse anlegen und sie an-
schlieBend wieder zuriickschicken.
Aber wer erst mal Gefallen daran ge-
funden haben, wird sie nicht mehr mis-
sen wollen ... Stephan Rieche
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Verbot ciner Fahet.
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Verkehrszeichen im Wandel

Kaum eine Modellbahnanlage kommt ohne Straflen aus.
Deshalb besteht Anlaf3, sich mit den Verkehrszeichen zu
befassen. Genau wie bei den Eisenbahnsignalen kommt es
auch hier auf eine epochengerechte Ausstattung an.
Ulrich Rockelmann gibt dazu einige Hinweise.

dhrend die Nachgestaltung der

Gegenwart und der jiingsten Ver-
gangenheit — der Epochen 5 und 4 -
weniger Probleme aufwirft, wird es bei
fritheren Epochen schon schwieriger.
Ahnlich wie im Eisenbahn-Signalwe-
sen gab es bei den StraBenverkehrs-
ordnungen immer wieder Anderun-
gen, die sich in der Regel auch in der
Ausfiithrung von Verkehrszeichen nie-
derschlugen. Wiiiten Sie beispielswei-
se aus dem Stegreif, wann das alte
dreieckige ,Halt*-Schild durch das
achteckige ,Stop“-Zeichen ersetzt wur-

Sperrschilder fir dauernde Sperrungen

de? Auf eine Anlage der Epoche 3, so-
viel ist den meisten klar, gehort das
.Halt“-Zeichen. Aber wie steht es mit
anderen Verkehrszeichen?

Kaum Schilder in Epoche 1

Das erste deutsche Automobilgesetz
von 1909 kannte lediglich vier offiziel-
le Verkehrszeichen. Es waren runde
blaue Tafeln mit 650 mm Durchmes-
ser. Sie zeigten weilie Symbole fiir be-
schrankten Bahniibergang, gefahrliche
Kreuzung, Querrinne und Kurve. Dar-

mﬂd&mm--mmm

iber hinaus befanden sich an Bahn-
ibergingen gegebenenfalls weitere
rechteckige Warntafeln mit Aufschrif-
ten wie: Halt! wenn die Schranke ge-
schlossen ist oder die Glocke der
Schranke ertont. Oder bei unbe-
schrankten Ubergiingen: Halt! wenn
das Lautewerk der Lokomotive ertont
oder die Anniherung eines Zuges an-
derweitig erkennbar wird. Wegweiser-
schilder wurden zu jener Zeit auch von
privaten Institutionen aufgestellt, so
z.B. von den Continental-Werken, von
der Esso AG oder vom ADAC.

Schilderzuwachs bis 1935

Erst seit etwa 1926 stieg die Zahl der
verwendeten Verkehrszeichen stirker
an. Ohne die Beschilderung an Bahn-
iibergingen teilen sich die vor 1935
gebriuchlichen Zeichen wie folgt auf:
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Ab dem 1.1.1935 in Deutschland giiltig
waren diese Verkehrszeichen. Sie ersetzten
altere Zeichen, deren Botschaft sich als zu
sehr verschliisselt erwiesen hatte.

® Sperrschilder waren durch ihre
Kombination von senkrechtem Pfeil
mit runder Scheibe sehr auffillig und
wiesen mit einer Ausnahme (,Durch-
fahrt verboten®) je eine verschiedene
Anzahl von Punkten auf, die die Art
der Sperrung symbolisierten. Fiinf
Punkte bedeuteten Sperrung fiir Fahr-
zeuge aller Art, doch hatte man die
tibrigen Zeichen hinsichtlich ihrer
Punktzahl und Sperrungsart nicht lo-
gisch aufgebaut. Darum befand sich im
oberen Teil des Pfeils noch die Bedeu-
tung im Klartext angeschrieben.

® Gefahrentafeln waren schon damals
Dreiecke mit rotem Rand — Spitze nach
oben. Die Symbale sprachen fiir sich,
waren jedoch etwas anders gestaltet
als heute. So war das Ausrufezeichen
auf dem Schild ,Gefahrliche Stelle an-
derer Art” etwas eckiger. Die einen un-
beschrankten Bahniibergang symboli-
serende Dampflok hatte eine recht an-
tiquierte Form, und das Warnzeichen
LKurve® zeigte ein schrig liegendes Z,
aus dem nicht hervorging, ob es sich
um eine Rechts- oder Linkskurve han-
delte. Die Tafel ,Kreuzung” hatte die
Bedeutung ,Gefihrliche Kreuzung®
und sagte — im Gegensatz zu heute —
nichts iiber die Vorfahrtsregelung aus.
Ubrigens traf man in Epoche 2 das Zei-
chen ,Querrinne” sehr hdufig an, denn
besonders auf Gefillstrecken gab es als
Regenwasserablauf immer wieder Rin-
nen, die die Fahrbahn in nahezu rech-
tem Winkel kreuzten.

® Geschwindigkeitsschilder boten mit
iher rechteckigen bzw. quadratischen
Form ein ganz anderes Bild als heute.
Beachtenswert waren die teilweise
nach Gesamtgewicht der Fahrzeuge
gestaffelten Hochstgeschwindigkeiten.
® Bezeichnungen der Strafenart. Das
auf der Spitze stehende rot/weille Qua-
drat mit der Bedeutung ,Hauptver-

Besonders umstandlich zu lesen waren die
Sperrpfeile, die man bis 1935 — und spater
noch — antreffen konnte (obere Reihe).

Im Modell gibt es sie von Heki, allerdings
etwas zu groB und ohne Text in den Fahnen.
Weiterhin bemerkenswert: Die kreisrunden
weiBen Schilder mit rotem Rand waren noch
nicht allein fiir Verbotszwecke reserviert,
sondern bezogen sich allgemein auf
.Verkehrsbeschrankungen”.

Quelle beider Abbildungen: Der groBe
Conti-Atlas fiir Kraftfahrer (17. Auflage)
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kehrsstraffie” kam in der BRD bis 1971
vor, desgleichen der rot-weille Pfeil
LEinbahnstraB3e®. In den dreifliger
Jahren gab es noch ein Zeichen
LStraBe erster Ordnung®, das aus zwei
ibereinander angeordneten, teilweise
iiberlappenden weiBen Quadraten mit
roten Rindern bestand.

Nach der Reichsverordnung vom
28. Mai 1934 wurden gewisse fir
~durchgehenden Uberlandverkehr” be-
stimmte StraBen als Reichsstralen
ausgewiesen und durchnumeriert; das
waren die Vorliufer der Bundes-
straffen. Die Nummern waren schon
damals in Schwarz auf kleinen gelben
Schildern angebracht bzw. aul Weg-
weisern zu finden.
® Weitere Zeichen. Hier handelte es
sich uw.a. um rot umrandete weille
kreisrunde Tafeln mit Symbolen bzw.
Aufschriften, wie ,P* (Parkplatz), ,Par-
ken verboten® oder ,Uberweg fiir
FuBginger®.

Neues Bild ab 1935

Der 1.Januar 1935 brachte eine Ande-
rung der StVO und neue Schilder. Eine
Ubergangszeit war nicht exakt festge-
legt, und die Einfilhrung verzidgerte
sich erheblich durch den Ausbruch des
2. Weltkrieges. Eine Anlage, die die
Epoche 2 ab 1935 zu Thema hat, kann
also weiterhin véllig vorbildgerecht zu-
mindest einige der alten Verkehrszei-
chen aufweisen.

Die Reform von 1935 brachte mehr
Systematik. So bemiihte man sich, die
kreisrunden weillen Scheiben mit star-
kem rotem Rand fiir Verbote und Ta-
feln mit blauer Grundfarbe fiir Hin-
weiszeichen zu reservieren.

Erst um 1940 wurden die gelb/grii-
nen Haltestellenschilder fiir StraBen-
bahnen (runde Tafel) und Linienbusse
(.Fahnentafel“) eingefiihrt. Ubrigens
ist aufschluBreich, daB die StVO von
1935 der Stralenbahn kein allgemei-
nes Vorfahrtsrecht mehr einrdumte.
Schon die NSDAP setzte massiv auf
den StraBenverkehr zu Lasten schie-
nengebundener Verkehrsmittel.

Viel Neues in Epoche 3

Da es sich bei Modellbahnern in der
Regel um Fiihrerscheinbesitzer han-
delt, eriibrigt sich die Darstellung der
heute aktuellen Schilder. Also zuriick
nach Epoche 3 und zur Anderung der
StVO vom 24.8.1953.

Bereits vor 1953 eingefiihrt waren
das dreieckige blau/rote Haltzeichen,

GRUNDLAGEN

das Parkverbotsschild an Droschken-
plitzen (Taxi) und das gelb/schwarze
runde Fernverkehrsschild, das sich
aber nicht durchsetzte und nach 1953
bald wieder verschwand. 1953 neu
waren die Warnzeichen ,Schleuderge-
fahr®, und ,Fullgdngeriiberweg”, das
kombinierte Verkehrsverbot fiir Kraft-
wagen und Kraftrider sowie die Ver-
kehrsverbote fiir Fahrrider und fiir
Fahrzeuge iiber eine bestimmte Ge-
samthéhe. Hinzu kamen auch die
blauw/weillen kreisformigen Gehotszei-
chen fiir Fullginger, Radfahrer und
Reiter sowie das neu gestaltete Uber-
holverbotszeichen mit Autosymbolen.

In den Folgejahren wuchs der Schil-
derwald weiter. Von den wichtigsten
neu geschaffenen Zeichen bis etwa
1960 seien genannt: ,Gefdhrliches Ge-
fille®, ,EngpaBl*, ,Bewegliche Briicke®,
.Baustelle®,  Wildwechsel®, ,Tiere®,
LJKinder® sowie Verkehrsverbote fiir
Lkw iiber ein bestimmtes zuldssiges
Gesamtgewicht und fiir Fahrzeuge
iber eine bestimmte Achslast. AuBer-
dem zu nennen: Aufhebung einer Ge-
schwindigkeitshegrenzung (mit schwar-
zem Schrigbalken), Gebot fir Kraft-
fahrzeuge (rundes blaues Schild mit
weillem Autosymbol), Kreisverkehr
und neugestaltete Richtungsgebote mit
weiBen Pfeilen auf blauem Grund.

Drei Zeichen, die unter dem Begriff
LGegenverkehr” zusammengefafit wer-
den konnen, kamen in den frithen
sechziger Jahren neu dazu: das Warn-
zeichen ,Gegenverkehr”, das Gebots-
zeichen ,Gegenverkehr hat Vorfahrt®
und das Hinweiszeichen ,Gegenver-
kehr mulB3 warten®”. Bis ca. 1966 schuf
man u.a. noch eine Reihe weiterer
neuer Warnzeichen, wie ,,Seitenwind”,
~Flugbetrieb®, ,Steinschlag®, ,Ufer”,
LRadfahrer kreuzen® und ,Lichtzei-
chenanlage” (Ampel).

Damit sind wir am Ende der Modell-
bahn-Epoche 3 angelangt. Wihrend
bei der DB 1968 das neue Triebfahr-
zeug-Nummernsystem in Kraft trat,
gab es auch fiir den StraBenverkehr
kurze Zeit spiter einen dhnlichen Ein-
schnitt: Am 1. Médrz 1971 kam eine
neue Straflenverkehrsordnung mit z.T.
gravierenden Anderungen, iiber die
man sich in den einschldgigen Publika-
tionen leicht selber informieren kann.

Ulrich Rockelmann
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Fahrzeuge und Zubehor

Material fur den

StraBBenbau

Auch wenn mit dem Thema ,,Schiene und
Strafe” vergleichsweise enge Grenzen gesetzi
sind: Das Angebot an Zubehor fiir den Land-
schaftsbau ist ja mittlerweile so umfangreich
geworden, daf3 es fast nicht mehr zu iiberschau-
en ist. Lubosch Wimmer hat sich deshalb einmal
umgesehen und gibt, ohne Anspruch auf Voll-
stindigkeit, eine Ubersicht iiber die Produkte
der wichtigsten Hersteller.

Arnold

Seit vielen Jahren ist in einem Si-
gnalset fiir die BaugroBe N ein
Ausschneidebogen mit Bahn- und
StraBenschildern enthalten; der
GroBe nach lassen sich diese Schil-
der durchaus auch noch fiir TT- und
HO-Anlagen verwenden.

Auhagen

Die Marienberger liefern in puncto
StraBenbau nur Papierfolie mit
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Pflasterstruktur, dazu Gehwegplat-
ten aus Kunststoff. AuBerdem gibt
es Warnkreuze fiir Bahniibergénge
mit Blinkelektronik sowie Bahn-
schranken ohne Antrieb fir N und
.

Baumann

Der GroBbahnspezialist liefert spe-
ziell fiir die BaugroBe 2 von ver-
schiedenen kleinen Herstellern
zahlreiche  Ausschmiickungsteile
fiir den Briicken- und StraBenbau.

Beier

Kleinode in der BaugréBe N: Ohne
Lupe sind die kleinen Hydranten,
Feuermelder, Zaune oder die zierli-
chen Verkehrszeichen fast nicht
mehr zu sehen! Erhaltlich sind sie
im gut sortierten Fachhandel oder
{iber den Vertrieb von KH-Modell-
bahnbau.

Besig

Fiir die NenngroBen 0 und 1 liefert
Besig ein Set fiir unbeschrankte
Bahniibergange mit vier Warnkreu-
zen und Blinkelektronik sowie An-
dreaskreuze fiir kleine Feldweg-
tbergange — alles in feiner Handar-
beit aus Messing. AuBerdem sind
einige Briickenteile, Unterfiihrun-
gen und Laderampen in vielen Vari-
anten erhaltlich. Im Vertrieb sind
auch preiswerte Produkte der ame-
rikanischen Firma Lionel fir die
BaugroBe 0: Laderampen, Briicken-
elemente und anderes niitzliches
Zubehar aus Kunststoff.

Brawa

Die StraBenplatten aus Kunststoff
lassen sich leicht und individuell
bearbeiten; aus einigen Platten las-
sen sich auch Laderampen herstel-
len. Die filigranen Bahnschranken
mit Behang sind mit Memory-Draht
als Antrieb ausgestattet, er sorgt
fiir vorbildgetreues Offnen und
SchlieBen. Weiteres Zubehor: Bau-
stellenbaken mit Reihenblitzfunk-
tion in HO und Andreaskreuze mit
Blinklicht (in HO, N und 2)
Leuchten fiir den Bahnhofsbereich,
Flutleuchten fir Bahniibergange
und Bahnsteigleuchten findet der
Modellbahnfreund in allen Bau-
groBen.

Brekina

Der bekannte HO-Autohersteller
fertigt unter anderem den VW-Bus
T1, den man leicht in eine DB-Drai-
sine (Klv 20) umwandeln kann. In
Verbindung mit Faulhaber-Antrie-
ben von Bogusch oder SB-Modell-
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Linke Seite: Die Bahnschranken von
Weinert gehdren sicher mit zum
Feinsten. Die Montage des Gitter-
behangs hat freilich ihre Tiicken,
mehr dazu demnéchst in der MIBA.
Das StraBenpflaster entstand aus
Kibri-Platten. Fotos: Lutz Kuhl

bau |aBt sich schnell ein niitzliches
Kleinfahrzeug fertigen.

Busch

Viel Material zur allgemeinen Anla-
gengestaltung: Fiir den StraBenbau
fertigt  Busch  selbstklebende
StraBenfolien  (Asphalt, Beton,
StadtstraBe, Pflaster u.a.) in den
BaugrdoBen Z bis HO; dazu einige
Dekoplatten aus  Hartschaum.
Wichtiges Zubehdr sind auch die
Leitpfosten und die Leitplanken.
Sehr schone Verkehrszeichen zum
Abreiben mit passenden Schildern
aus Kunststoff, StraBenmarkierun-
gen und StraBenschilder zur belie-
bigen Anbringung und Gestaltung
runden das Programm ab. Fir
Bahniibergange in der BaugroBe
HO sind Andreaskreuze mit Wech-
selblinkautomatik  nach  deut-
schem, niederlandischen  und
schweizerischen Vorbildern mit den
entsprechenden Lautegerduschen
erhaltlich.

D+R

Vom Elektronik- und Schmalspur-
hersteller Damhofer + Richter wer-
den typische RhB-Andreaskreuze
mit vorbildlicher Blink- und Gerau-
schelektronik hergestellt.

Faller

Fiir noch mehr Bewegung auf der
Modellbahn sorgt Faller mit seinem
Car-System. Es erlaubt auch ein
echtes Uberfahren der Gleise mit
Autos; speziell zu diesem Zweck
entwickelten die Giitenbacher ei-
nen unbeschrankten Bahniiber-
gang mit Warnblinklicht.

StraBenfahrzeuge fiir die Schie-
ne. Links der Vomag-Schienen-
Lkw, ebenfalls von Weinert. Die
VW-Draisine von Wimmer ist
wohl mittlerweile nicht mehr
erhaltlich; auf Brekina-Basis
ware sie aber durchaus selbst
zu bauen. Foto: MK
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Bahnschranken mit und ohne An-
trieb gibt es mehreren Varianten;
StraBenfolien auf Schaumstoffba-
sis werden fir N und HO geliefert.

Fleischmann

Fiir HO und N gibt es Kehrschleifen-
garnituren, die durch jeweils zwei
Ubergange ohne Schranken ge-
tarnt sind. Einen beschrankter
Bahniibergang wird mechanisch
durch das Uberfahren der Gleise
betatigt.

Gunther

Etwas Interessantes in Verbindung
Schiene-StraBe ist auch hier zu ver-
melden: Ein Oldtimer-Bus der ehe-
maligen Sachsischen Staatsbahn
aus WeiBmetall und Messing als

HO-Bausatz, den man als Schienen-
bus mit Antrieb und auch als
StraBenomnibus (ohne Antrieb)
bauen kann. Weitere HO-Bausatze:
ein Schienen-Lkw (MB L 1500) der
Fahrleitungsmeisterei Tutzing und
eine vornehme und elegante In-
spektionsdraisine der Deutschen
Reichsbahn vom ,Typ Stuttgart
200"; beide auf der Basis von Ros-
kopf-Madellen.

Gerard

,Wiener Miniaturen”: Unter dieser
Bezeichnung bietet Gerard eine
Reihe schéner Ausstattungsteile
an: Hydranten, Absperrzaune,
StraBenschilder und Briefkasten
bestehen aus fein gedtztem Mes-
singblech oder gegossenem Mes-
sing.

- Deafsche. Bundesbahn

i
Kl

PRODUKTE

Fahrzeuge fiir Schiene und StraBe
von Weinert. Links die Kaelble-
Zugmaschine ZG; unten der bulli-
ge Faun ZRS als Schienenfahr-
zeug und in der StraBenversion.
Fotos: Werk

Haberl & Partner

Vielseitige Materialien fiir den
Landschaftsbau: Fiir die Gestaltung
von StraBen werden sehr sauber
geatzte Verkehrs- und StraBenschil-
der, Kanaldeckel und Zaune ange-
boten sowie StraBenpoller und
Miilltonnen aus WeiBmetallguB.
Briicken fiir StraBen- und Schienen-
unterfiihrungen aus Messing sind
ebenfalls erwdhnenswert.

Hartel

StraBenbahngleise in der BaugroBe
HO sind die Spezialitat dieses Her-
stellers. Die einzelnen Gleisstlicke
besitzen Rillenschienen und sind
mit einer Pflasterstruktur versehen;
einzelne PflasterstraBenelemente
sind auch lieferbar.

|:|— *'J‘«:‘r
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Oben links die Bahnschranke von
Minitrix, deren elektro-pneuma-
tischer Antrieb vorbildgerecht
langsam arbeitet. Rechts die von
einem Memory-Draht angetrie-
bene Brawa-Schranke, komplett
mit allem Zubehor.

Heki

Machten Sie Briicken schlagen
oder StraBen pflastern? Dann sind
Sie bei Heki an der richtigen Adres-
se! Die Hartschaumplatten mit der
Bezeichnung Heki-dur bilden die
ideale Ausgangsbasis fiir die eige-
nen ldeen.

Besonders bemerkenswert sind vor
allem die Verkehrszeichen fiir die
Epochen 2, 3 und 4. Die aus Mes-
sing gefertigten Zaune und vor al-
lem die geatzten Kanaldeckel sind
beinahe schon ein MuB fiir den
Landschaftsgestalter.

Kibri

Die Béblinger bieten dem Bastler
einiges in bezug auf den Bau von
ModellstraBen. Hier seien an erster
Stelle die Kunststoffplatten mit ei-
ner schonen Pflasterstruktur ge-
nannt; die Gehwegplatten sind mit
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passenden Bordsteinkanten verse-
hen. Fiir Laderampen und fiir Nach-
bildungen von Schienen im Asphalt
gibt es ebenfalls spezielle Platten
im Kibri-Angebot.

Schranken und Schieneniiberque-
rungen, friiher einmal vorhanden,
sind mittlerweile nicht mehr im Ki-
bri-Katalog zu finden. Fiir Schiene
und StraBe gibt es im HO-Fahrzeug-
programm drei schone Bausdtze:
den Zweiwege-Bagger ,Liebherr”
A 922, den MB-,Trac” mit Zwei-
wegeausriistung und einen Lieb-
herr-Zweiwegekran vom Typ LTM
1050-4.

KS-Modellbahnen

Ein breites Sortiment an allem, was
mit der Rhatischen Bahn und der
Harzquerbahn in BaugroBe HOm zu
tun hat, liefert dieser Kleinserien-
hersteller aus dem hessischen
Waldlaubersheim. Das Funktions-
modell einer RhB-Schranke mit
Wechselblinklichtern ist angekiin-
digt, ein antriebsloses Modell soll
ebenfalls kommen.

Lehmann

Neben dem groBen Angebot an
Schienenfahrzeugen gibt es eine

kleine Nebenbahnschranke mit
mechanischem Antrieb, ein passen-
des Schildersortiment, einige Ver-
kehrszeichen und zwei Briicken-
bausatze.

Marklin

Was verbindet Marklin mit der
StraBe? Die historischen Lkws oder
die Lokomobile sind es nicht allein.
Im vergangenen Jahr hatten die
Goppinger gleich zwei interessante
Neuheiten geliefert: Einen Schwer-
transportwagen mit einer Kaelble-
Zugmaschine (Typ Z6R3A) der ehe-
maligen Deutschen Reichsbahn be-
laden, die fiir Lok- und Waggon-
transport auf der StraBe gedacht
war. Im MHI-Programm kam ein
Wagen-Set ,Bauzug” der DRG mit
zwei Gliterwagen und einem an-
triebslosen Schienen-Lkw.

Die beiden Blechschranken aus
.GroBvaters Zeit" sind immer noch
erhdltlich: ein kleiner Schranken-
tibergang mit Blechhaus und me-
chanischer Funktion ist heute im
Hobby-Sortiment zu finden. Auch
der Bahniibergang mit Warterhaus
und elektrischer Betatigung fiir das
M-Gleis ist weiterhin lieferbar. Voll-
automatische Halbschranken fiir K-
und M-Gleise mit Blinklicht stehen
fiir die BaugroBen HO und Z zur Ver-
fligung.

Marks

Schéne Metallautos hauptsachlich
fur die BaugroBe N fertigt dieser
Hersteller aus Rehau. Einen motori-
sierten Schienen-Lkw (einen Vo-

Stellvertretend fiir die von
vielen Herstellern angebotenen
StraBenplatten hier eine kleine
Auswahl von Busch.

Fotos: MK

BRAWAEPREEE
fir Memory-Schranken
Anschiud 14 Vol —

mag der Deutschen Reichsbahn)
fiir N hat Marks als Fertigmodell im
Angebot.

Merkur

Ein breites Sortiment an Mauer-
platten aus Hartschaum dient zur
allgemeinen  Landschaftsgestal-
tung; einige Platten eignen sich
auch fiir den Bau von StraBen- und
Verladerampen.

M+D

Unter dem Begriff , Perfect-Collec-
tion” werden interessante Fertig-
modelle aus Holz prasentiert. Neu
ist ein landlicher Bahniibergang
mit eingebautem Gleis fiir die Bau-
groBen HO und HOe. Eine (iberdach-
te Verladerampe fiir Normal- und
Schmalspur, eine Kopframpe und
eine Feldwegbriicke runden dieses
Programm ab.

Noch

Das Spektrum von StraBen aller Art
reicht bei Noch von flexiblen
StraBenfolien mit FuBgdngerzone,
Birgersteig, TeerstraBen (auch mit
Markierungen) und Betonstruktu-
ren bis zu Parkplatzen und Ver-
bundpflaster. Und das alles gibt es
fiir die BaugrdBen Z, N, TT und HO.
Kleine Briicken, Leitplanken und
Leitpfosten fiihrt Noch im umfang-
reichen Anlagenbau-Programm.

Panier

Hier findet der Modellbahner zwar
hauptséchlich Teile fiir den Lok-,
Wagen- und Bahnanlagenbau,
doch die fein in Messing gegosse-
nen Abfallkérbe, Hydranten sowie
geatzte Verkehrsschilder und Halte-
stellentafeln fiir Bus und StraBen-
bahn sollte man nicht vergessen.
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Preiser

Rund um den StraBenbau: Absperr-
zaune, Kegelhitchen, StraBen mit
Markierungen, Leitplanken und
Bordsteinkanten sind nur einige
Beispiele aus dem umfangreichen
Angebot. Hier jedoch alles aufzuli-
sten wiirde den Rahmen sprengen.
Deshalb sei dringend empfohlen,
im , dicken” Katalog zu blattern!

Roco

Zum Thema Schiene und StraBe ha-
ben die Salzburger einiges zu biet-
zen: ,Rollende LandstraBe”, mit
Autos beladene Giiterwagen oder
die noch recht neue ,Kombi-Rail "-
Gamnitur. Ganz aktuell ist aber die
Packung ,Loctrac 100S" mit einem
Zweiwege-Unimog nebst HO-Kes-
selwagen. Spezialisten diirften ei-
nen Weg finden, den Unimog zu
motorisieren.

Schneider

Neben einigen Bahnhofsleuchten
mit Holz- oder Gittermast gibt es
ein Warnblinkset mit Andreaskreu-
zen und Elektronik fir Bahniber-
gange in HO.

Siba

Dieser Signal-Hersteller aus Halle
fertigt in den BaugréBen TT und HO
kleine beschrankte Bahniibergan-
ge (0. Funktion) und Andreaskreuze
fur den kleinen Geldbeutel, die sich
durchaus sehen lassen konnen.

Spieth

Hier waren schon in der Anfangs-
zeit der Produktion feine messing-
geatzte Andreaskreuze mit Zusatz-
beschilderungen in HO erhaltlich —
nach Osterreichischen, deutschen
und schweizer Vorbildern. Einige
davon (RhB, FO u.a.) sind heute im
Bemo-Katalog zu finden. Einen
Blick ins umfangreiche Sortiment
sollte man sowieso werfen: fahrba-
re Verladerampe, Abfallkorbe auf
Haltetafeln fiir Tram und Bus, Ab-

Mit Hilfe der Kautschukformen
von Klaus Sporle lassen sich
tiberzeugende PflasterstraBen
aus Gips bauen. Die Kanaldeckel
stammen hier von Haber| & Part-
ner. Foto: Lutz Kuhl
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Epochengerechte Verkehrszei-
chen und StraBenmarkierungen
zum Abreiben gibt es von Heki.
Foto: MK

sperrungen, Gelander und Verlade-
krane sind auf jeden Fall zu emp-
fehlen.

Sporle

StraBen aus Gips: Das Angebot an
Kautschukformen fiir Kopfstein-
pflaster, StraBen mit Gehwegen,
Rampen und vieles mehr |aBt
eigentlich keine Wiinsche mehr of-
fen ...

Trix

Einen beschrankter Bahniibergang
in N und HO, elektromagnetisch ge-
steuert und mit sehr langsamer
Schrankenbaum-Bewegung findet
man im Trix-Sortiment.

Uhlmann

Dieses Dresdner Unternehmen
macht sich fiir wetterfeste Modell-
Licht-Technik stark. LGB-Gartenan-
lagen kénnen mit Leuchten aller
Art und Warnkreuzen mit Blinkelek-
tronik ausgestattet werden. Ver-
bliiffend ist auch die problemlose
Verdrahtung, und zu guter Letzt ist
sicher der sehr glinstige Preis von
Interesse!

Viessmann

Dieser Lichtexperte fiihrt nattrlich
in seinem Programm auch An-
dreaskreuze mit Blinkelektronik.
Wahlweise als Vierer- und Zweier-
set mit Lichtwechsel und eine ein-
fachere Version ohne Funktionen
sind im HO-Angebot enthalten.

Weitere Spezialitat von Viessmann
sind Blinkelektronikbausteine fiir
HO- und N-Einsatzfahrzeuge. Auch
zwei Kleinbusse mit Warn- und Si-

cherungstafeln , Schwertransport
und ,Baustelle” gehdren auf die
StraBe, ebenso wie Warnbaken und
Lauflicht zum Absichern von Bau-
stellen.

Vollmer

Wie bei den anderen groBen Ge-
baudeherstellern werden auch bei
Vollmer einige StraBen- und Geh-
wegfolien, mit und ohne weiien
Kennungen der StraBenverkehrs-
ordnung, in HO und N dem Modell-
bahner angeboten.

Weinert

Das vielseitige Angebot und vor al-
lem die Qualitat der Produkte von
Weinert sucht man andernorts oft
vergebens. Hier gibt es vieles, auch
fur den StraBenbau: Absperrungen,
Z3une, Hydranten und viele andere
nitzliche Kleinteile. Die filigrane
HO-Bahnschranke mit Behang, An-
trieb und Lautewerk gehort wohl
zum Besten, was zur Zeit auf dem
Markt erhaltlich ist. Verkehrszei-
chen der Epoche 3 sollten ebenso
nicht unerwahnt bleiben. Einige

dieser Kleinode gibt es bei Weinert
auch fiir die BaugréBen N und 0.
Bemerkenswert sind auch die Fahr-
zeuge fiir Schiene und StraBe: Lkw-
Zugmaschinen nebst Culemeyer fiir
Waggontransport, der Faun-Zwei-
wege-Lkw aus der Reichshahnzeit
und ein Vomag-Schienen-Lkw, die
beide auch motorisiert erhaltlich
sind, dazu viele DB-Lastwagen mit
passenden Hangern und Sattelauf-
liegern.

Wiederhold

Bekannt geworden durch seine
20,5-Meter-Drehscheibe, bietet der
Atzspezialist auch andere feine Tei-
le an. Dazu zéhlen die Andreas-
kreuze (Halb- und Doppelkreuze)
der Epochen 2 und 3, fiir die Bau-
gréBen HO und N aus Messing
geatzt, sowie 12 verschiedene Sets
mit StraBenschildern.

Wiland

Von diesem belgischen Hersteller
gibt es realistisches Mauerwerk al-
ler Art und fiir verschiedene Bau-
groBen. Hier findet der Modell-
bahner auch einige Platten fiir den
Bau von Brticken, StraBen und Geh-
wegen und Gehwegen.




Schon im Ersten Weltkrieg wurden Autos auf
Schienen fiir strategische Zwecke eingesetzt
- und zerstort. Die Aufnahme oben links zeigt
einen durch Fliegerbomben zerstérten deut-
schen Schienen-Lkw in Nordfrankreich im
Jahr 1916. Darunter ist ein gleiches Fahrzeug
im Sommer 1918 bei Reims zu sehen.

Auf der Verkehrsausstellung in Miinchen
1953 prasentierte WMD diesen Zweiwege-
Sattelschlepper auf der Basis eines MAN-
Fahrzeugs (unten).

Rechte Seite unten: Von einem normalen Uni-
mog wird hier ein Zweiwege-Lastenanhédnger
der Bauart Uerdingen, ein Versuchsfahrzeug
von 1955, iibernommen.
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Autos auf
Schienen

Zu den eisenbahntechnischen
Besonderheiten haben immer
schon die Zwitter zwischen
Pneu und Spurkranz gezdhlt.
Gebaut fiir die Strafle und ein-
gesetzt auf der Schiene erfuh-
ren sie so bei Kundigen wie
Laien besondere Beachtung.
Stefan Winkler und Michael
Meinhold lassen uns einen
Blick in ihre Bilderschatztruhe
werfen.
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eder Eisenbahnfreund weiB mit

dem Begriff Draisine etwas anzufan-
gen. Am bekanntesten sind vermutlich
die altertiimlichen Handhebeldraisi-
nen oder — vereinzelt noch in Museen
anzutreffen — Schienenfahrriader.

Verwendung und Einsatz

Anfang des Jahrhunderts waren eine
Handhebeldraisine oder ein Schienen-
fahrrad nicht mehr fiir alle gebotenen
Einsitze zweckmiBig, wo doch das
Streckennetz immer noch wuchs und
die Ziige dank neuer Lokomotiven im-
mer schneller wurden. So lag es auf der
Hand, auf einfache Weise ein Fahrzeug
zu schaffen, womit man schnell und
wettergeschiitzt unterwegs sein konn-
te, indem man einen ,Kraftwagen® ent-
sprechend ausgeriistet auf die Schie-
nen hievte. So entstand ein interessan-
tes Schnittgebiet, wo sich die Eisen-
bahn der Technik der Straf3e bediente.
Mit diesen teilweise luxuriosen Draisi-
nen war nicht nur der
Bahnmeister un-
terwegs, es gab
auch solche, mit de-
nen die hohen Her-
ren der Bahnver-
waltung auf Strek-
kenfahrt gingen.
Schon frithzeitig
wurde das Militir
darauf aufmerksam,
daf} auch die vorhan-
denen Lkw schienen-
tauglich gemacht wer-
den konnten. So konn-
ten die vorhandenen
Schienenwege bequem
genutzt werden. Im
Zweiten Weltkrieg setz-
te man diese Technik

VORBILD

Zigarrettenbildchen zeigten auch
im Eisenbahnbereich Alltagliches
und Kurioses. Links der bekannte
Michelin-Schienenomnibus der
Strecke Paris—Deauville, daneben
ein amerikanischer Schienenomni-
bus von Goodyear Tire & Rubber
Comp. in Ganze und Detail.

gezielt ein und riistete viele verschiede-
ne Militirlastwagen solchermafen um.
Sogar Kranautos auf Schienen gab es.
Manchmal muBite auch ein kleiner Zug
in Frontndhe gezogen werden, damit
das feindliche Lager keine verriteri-
schen Dampfwolken sah.

Demgegeniiber stehen die unter-
schiedlichen Pkw-Bauarten. Anfing-
lich waren es oft noch die einfachen,
damals billigeren Cabriolets, die ent-
sprechend umgebaut wurden. Spiter
gab es dann gut ausgestattete Limousi-
nen, sogar die Reichsbahn hatte einige
Mercedes-Wagen im offiziellen Be-
stand! Natiirlich standen auch Klein-
lieferwagen und in den Fiinfzigern die
neumodischen Pkw-Kombis im Bahn-
dienst. Auch der bekannte VW-Bus
LBulli“ rollte im DB-Auftrag iiber die
Gleise.

Auch gab es ganz normale Omnibus-
se, die als Schienenfahrzeug fuhren.
Bekannt ist hier ein Fahrzeug, das in
den 60er Jahren fiir die Schmalspur-
bahn Amstetten-Laichingen hergerich-
tet wurde. Als einen Vorldufer konnte
man den Wismar-Bus oder den Hen-
schel-Schienenbus fiir die Strecke Bad
Grund-Grifte bezeichnen. Diese Typen
entstanden unter Verwendung gingi-
ger Teile der Autoproduktion.

Eine andere, besondere Machart
sind quasi Sattelschlepper auf Schie-
nen fiir den Passagiertransport. Hier
wurde eine mehr oder minder normale
Zugmaschine verwendet, worauf dann
ein spezieller Waggon einseitig aufge-
sattelt war. Dieser Wagen lief am hinte-
ren Ende oft auf einem Drehgestell.
Berithmtes Beispiel in Deutschland
sind die Borgward-Sattel-Triebwagen
der ehemaligen Sylter Inselbahn, wo-
von sogar noch ein Exemplar in einer
Sammlung erhalten ist.
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Ebenfalls auf der Ver-
kehrsausstellung 1953 in
Miinchen wurde dieser
Dodge-Geléandewagen
ausgestellt. Vor interes-
siert blickendem Publi-
kum wurde die hydrau-
lisch betdtigte Hubvor-
richtung demonstriert.
Sie diente nicht nur
zum Wenden des Fahr-
zeugs, sondern auch
zum Verlassen des
Streckengleises im
Winkel von 90°.

LUnt 10573
verl.10.578

Auf der Basis eines Opel Rekord C Caravan entstand bei der OHE
dieses als KL 1 bezeichnete Schienenauto. Das Anschriftenfeld ist

ein Schmankerl fiir sich. Die Bilder entstanden am 12.8. 1980 in
Celle Nord.

Rechts: Ein deutlich schwereres Kaliber ist der Magirus-Lkw, der bei
einem Torfwerk in Schdnram eigesetzt wird (Foto von 1987).
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Dieser Unimog besitzt
absenkbare Spur-
kranzrader, die ihn da-
zu befdhigen, an be-
liebigen Stellen von
der StraBe auf das
Gleis zu wechseln. Er
wird in Regensburg
offensichtlich nicht
nur im Verschiebe-
dienst sondern auch
im Winterdienst
eingesetzt.

MIBA-Spezial 27



Kaum als

Lanz-Bulldog ist dieser Schlepper zu erken-
nen, der — versehen mit einem zusdtzlichen
Hilfsrahmen — bei einer Fabrik in Burgkunst-
adt eingesetzt wird.

Mehr als Lokomotiv-Ersatz anzuse-
hen sind die diversen Zugmaschinen,
Lkws oder gar Traktoren, die fiir ver-
schiendene Auftraggeber als Rangier-
oder Verschubfahrzeug dienten. Hier
ist wieder das Militir zu nennen, bei
dem solche Fahrzeuge im Dienst stan-
den.

AuBerdem entstand natiirlich vieles
aus Improvisation der Industrie oder
privater GleisanschlieBer. Nicht uner-
withnt bleiben darf ein Versuch von
Daimler (heute Mercedes-Benz) nach
dem 1. Weltkrieg, durch weitgehende
Ubernahme von StraBenzugmaschinen
fiir die ,Hilfslokomotive DZ 1* neue Ab-
satzmoglichkeiten zu erschlieBen. Die-
ses Projekt ist aber gescheitert.

Der Herr der Ringe war dieser DKW-Schie-
nenbus beim Oldie-Treffen mit vier DKW
F 102 in Trossingen.
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Zweiwegefahrzeuge

Etwas anderes sind die
Zweiwegefahrzeuge. Hier
ist fiir einen kurzfristigen
Wechsel von der StraBe
auf die Schiene konstruk-
tiv vorgesorgt. MubBten
noch die militdrischen Au-
tos auf Schienen meist in
aufwendigen Prozeduren
jeweils umgeriistet werden,
kann hier durch die
trickreiche ~ Verwendung
der herkommlichen StraBenrédder fiir
den Antrieb sehr einfach der Verkehrs-
weg gewechselt werden. Dafiir werden
an Bord meist kleine Fiihrungsrider
an- oder abgeklappt, die auf dem Gleis
die Aufgabe des Spurkranzes iiberneh-
men und das Fahrzeug fithren. Zwei-
wegefahrzeuge werden heute noch ge-
baut und sind bei AnschluBbahnen
oder Industriebetrieben zu finden. Bei-
spielhaft ist hier der MB-Unimog zu
nennen, der groBe Verbreitung fand.

Schienenautos heute

Die Bliitezeit der Autos auf Schienen
war sicher Ende der sechziger Jahre
vorbei. In den Entwicklungslindern je-
doch haben solche Konstruktionen bis
heute ihre Bedeutung nicht verloren.
Fiir leichten Materialtransport oder
zur Streckenunterhaltung auf den we-
nig befahrenen privaten oder staatli-
chen Strecken sind noch viele Draisi-
nen vorhanden und im Einsatz.

Einige der auf den Fotos abgebilde-
ten Auto-Draisinen gibt es heute noch.

AuBerdem existiert im Eisen-
bahnmuseum Bochum-Dahlhausen
bekanntlich einer der DB-Schi-
Stra-Busse. Eine Gleisbaufirma in
Wien hat vermutlich auch heute noch
einen Vorkriegs-Faun-Lastwagen im
Bestand. Bei der Buxtehude-Harsefel-
der Eisenbahn gibt es einen OPEL-
Olympia-Rekord Caravan von 1953 als
historische Raritit. Dieser Wagen
stammt iibrigens wie der abgebildete
Rekord C urspriinglich von der OHE.

Der gezeigte Lanz-Bulldog ist nicht
mehr vorhanden, aber angeblich durch
einen neueren Traktor ersetzt worden.
Auch von den Bundesbahn-VW-Bus-
Draisinen haben einige bei Eisenbahn-
freunde-Vereinigungen iiberlebt. Der
Magirus-Lkw im Torfabbau schlieBlich
diirfte auch heute noch ins Moor fah-
ren und der bayerischen Firma dienen.
Eine ziemlich neue Variante gibt es auf
der Trossinger Eisenbahn nahe des
Bodensees. Dort haben Oldtimer- und
Eisenbahnfreunde gemeinsam einen
DKW-Schnellaster als Kleinbus fiir den
Schieneneinsatz zurechtgemacht. Das
mit schmucker Lackierung versehene
Fahrzeug wird bei seinen Einsidtzen
vom Publikum begeistert aufgenom-
men und erfreut sich groBer Beliebt-
heit.

Da unser Bericht nur einen Quer-
schnitt durch dieses interessante Ge-
biet darstellt, sei dem geneigten Leser
fir weitergehende Information das
Buch .Autos auf Schienen® aus dem
Franckh-Verlag empfohlen, worin Au-
to-Draisinen aus allen Zeiten und allen
Teilen der Welt in Wort und Bild vorge-
stellt werden. Stefan Winkler
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1970: Der Eingang zur Gruga. Die 3. Ver-

A u sst e I I u n g kehrsausstellung Schiene und StraBe zog

vom 15. bis 23. Marz 1970 Tausende von Be-

" SCHIENE wwo STRASSE” ™

Im Grugapark in Essen war der Titel dieser MIBA-Spezial-Aus-
gabe schon dreimal Thema von Ausstellungen. 1951, 1960 und
1970 zeigte die Industrie das jeweils neueste beider Verkehrs-
arten. Bei einem Rundgang lassen sich viele Exponate entdecken,
die heute ldngst historisch sind.

1951: Die zweiachsige Oldtimer-StraBenbahn (rechts) sollte damals wohl nur nostalgische Ge-
filhle wecken. Zum aktuellen Stand der Technik kann sie jedenfalls nicht gehort haben.
Darunter: Erst im Jahr zuvor war 05 003 von Krauss-Maffei aufgearbeitet worden und préasen-
tiert sich nun unweit der neuen Heimat Hamm dem Publikum. Auch dabei: die Essener 65 013.
Unten: Man(n) geht nicht ohne! Nach diesem Motto der Hutindustrie haben sich die Herrschaf-
ten bei der Besichtigung der Kaelble-Zugmaschine mit Culemeyer-StraBen-

roller und der Kof gekleidet.
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1960: In der Bliitezeit der Epoche Ill durfte 1951: Die Waggonfa-

auch die Liibecker ,Lollo” V 160 002 nicht brik Uerdingen stellte

fehlen. Ein reizvoller Gegensatz dazu wird auf einem Gemein-

vom Nachbau des Adlers gebildet, der im schaftsstand mit Due- _ “WAGGON FABRIK UErpy
selben Jahr zur 125-Jahr-Feier der Deutschen  wag die neuesten DUSSELDORFER WAGGONFABAIKAC
Bundeshahn eingesetzt wurde. AuBerdem StraBenbahnen und - b

dabei: ein Pullman-Wagen. natiirlich — ihren

Schienenbus aus. Hier
sogar ein Vorserien-
exemplar mit herab-
gezogenem Stirndach.

1960: Auf einer groBen Aus-
stellungsanlage wurde der
vielfiltige Betrieb der Bun-
deshahn vorgefiihrt. Eine
Modellbahn konnte damals
noch Besucher in Massen
fesseln.
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