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Frifz Borchert, den wir
um dieses ,Zur Sache*
gebetfen haben,
arbeifete lange Jahre
als Lektor im Ostbetliner
Verkehrsverlag trans-
press. Ab 1990 war er
Chefredakteur des
»Modelleisenbahner”.
Den Umzug der tradi-
tionsreichen Zeitschrift
von Berlin nach Stutt-
gart hat er nicht mitge-
macht. Er blieb also in
Berlin und wirkt heute
als freier Eisenbahn-
publizist.

Gdnter Kihn fotogra-
fierte den Viadukt auf
der groBen Anlage des
Modelibahnclubs aus
Gelenau.
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prache ist etwas Lebendiges, sie entwickelt
sich mit den gegebenen Umsténden. So
scheint es heute in Deutschland als normal
empfunden zu werden, von Ossis und Wessis zu
reden, Begriffe, die erst vor vier Jahren geboren
wurden und das Gegenteil von dem bewirken, was
gesellschaftlich anzustreben ist: Sie verfestigen
eine Teilung, die doch eigentlich (iberwunden wer-
den soll. Halten die Modelleisenbahner da mit?
ligemein ist anerkannt, daB die letzten 40 Jah-
re im Eisenbahnhobby eine zweigleisige Ent-
wicklung bewirkt haben.
Das war nicht so sehr auf
den EinfluB des Vorbildes
zuriickzuflihren - ausein-
anderdriftende Fahrzeug-
konstruktionen, Signale
und Vorschriften - als viel-
mehr auf die vélig an-
deren gesellschaftlichen
Gegebenheiten. Vereine im Sinne biirgerlichen
Rechts waren in der DDR schlicht verboten, also
drangten sich die Freunde der Eisenbahn in die
Arbeitsgemeinschaften.
ier fanden sie die Nische, sich abseits vom die
Kreativitét Ilhmenden Alltag schopferisch zu
betatigen. Ungewollt geférdert wurde die Flucht ins
Hobby durch die Schwerfalligkeit der DDR-Wirt-
schaft, technische Neuerungen in die Realitét um-
zusetzen. Nicht allein, daB jede Anderung ohnehin
Stérfaktor fur eine starre Planwirtschaft ist, gab es
stets enorme Materialschwierigkeiten. Zusammen
flhrte das - um nur ein Beispiel zu nennen - in der
Modellbahnindustrie dazu, daB elekironische Bau-
elemente nicht eingesetzt wurden. Hier liegen die
Wurzeln fur die ausgepragte Bastelfreudigkeit der
DDR-Modellbahner bis hin zur Kleinserienherstel-
lung. Auch die Wurzeln fiir die Lust am Wettbewerb,
national wie international, sind da zu suchen, weil
es natiirlich ist, seine Kraft messen, sein Kénnen be-
weisen zu wollen.
Die unterschiedlichen Gegebenheiten konnten
indes nicht verhindern, daB iber alle Zonen-,
Staats- und Verbotsgrenzen hinweg zwischen den
deutschen Modellbahnern ein lebhafter Austausch
stattfand. Die DDR-Zeitschrift Modelleisenbahner
wechselte gegen Zubehér iiber die Mauer, Blicher
aus dem DDR-Verkehrsverlag transpress wurden
gegen Fahrzeuge getauscht, und die Reisemég-
lichkeiten der westdeutschen Eisenbahnfreunde
fuhrten viele Gleichgesinnte im DR-Dampflokpara-
dies zusammen.
m Jahr 1990 standen mit der politischen Ver-
einigung der beiden Staaten auch Entscheidun-
gen Uber das weitere Schicksal der beiden deut-
schen Modellbahnverbénde an. Es geht hier nicht
ums Schiedsrichtern, ob die Beflirworter oder die
Gegner einer Vereinigung des DMV mit dem BDEF
aus heutiger Sicht die Kliigeren waren. Es gilt aber

GEIST ODER
GELD?

ZUR SACHE

festzustellen, daB die Vereinigung nicht zur Stér-
kung des Modellbahnwesens gefiihrt hat. Ganz
sicher ist das auch den seit 1990 permanent statt-
findenden fruchtlosen Auseinandersetzungen in
der und um die Fiihrungsriege des BDEF zuzu-
schreiben.
o vermochte niemand bisher die MuBe zu
finden, einmal darliber nachzudenken, ob denn
die beim DMV gehandhabte Regionalisierung des
Verbandes in die acht Direktionsbezirke der DR
vom Prinzip her nicht auch fiir den BDEF niitzlich sei.
Es ist schlieBlich eine Bin-
senweisheit, daB man
besser miteinander kann,
wenn man sich ndher
kennt, daB man schneller
zueinander findet, wenn
man es zueinander nicht
so weit hat. Das gilt flr
die Sachsen genau so wie
fiir die Hessen, die Nordlichter oder die Berlin-Bran-
denburger. Gerade die haben bewiesen, was ein
kluger Fiihrungsstil vermag: Dem behutsamen Wir-
ken des viel zu friih verstorbenen Horst Schild ist es
zu verdanken, daB in der Hauptstadt keine Tren-
nungslinie zwischen den Vereinen mehr besteht.
enn auch einige Idealisten das Hobby fiir ein
Ding an sich halten, worin die Politik nichts
verloren habe, so schert sich die Wirklichkeit nicht
darum. Hobbys sind nichtim Vakuum angesiedelt,
sondern unter anderem in Europa. MOROP ist vor
20 Jahren mit dem Ziel geschaffen worden, die Kraft
der nationalen Verb&nde unter einem Dach zu-
sammenzufassen. Das hat Friichte getragen, man
denke allein an die Segnungen der Normung.
N un klopfen in diesen Tagen die politisch als osf-
europdisch bezeichneten Staaten an die Pforte
des Europa-Hauses. Mit ihnen begehren die
Modelleisenbahner EinlaB. MOROP hat sie aufge-
nommen, unbiirokratisch, was die Beitrage betrifft
- Devisen, iiber die in Prag, Warschau, Budapest,
Sofia und Moskau kaum ein Modellbahnverband
verfiigt. MOROP appelliert daher an die Solidaritét,
sucht Sponsoren und Spender - und findet sie. Aber
kein Weg scheint zu einem europaweiten Modell-
bahnwettbewerb zu flihren. Auf die wiederholte
Anregung hért man als Antwort Argumente, wie das
der ungleichen Ausgangslinie hinsichtlich der
Materialbasis und andere Ausfllichte mehr.
OROP wird andererseits immer haufiger vor-
geworfen, ein Reisebliro fiir dltere Eisenbahn-
freunde geworden zu sein. Ware es nicht an der
Zeit, hier endlich etwas mehr fiir die Modellbahne-
rei und fir echte Gemeinsamkeit zu tun? In hohem
MaBe reizvoll wére zu sehen, was Kreativitat aus
einer guten oder schlechten Materialsituation zu
schaffen vermag. SchlieBlich ist es doch der Geist,
der verbindet, und nicht das Geld.
Fritz Borchert
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Auf der groBen Kélner Modellbahnaus-
stellung 1992 errang der Erzgebirgische
Modellbahn-Club Gelenau mit seiner Anlage
den Publikumspreis. Ginter Kiihn hat das
Werk der Gelenauer flr uns an Ort und Stelle
noch mal in Augenschein genommen.
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Poetisch. So kann man die Gelenauer Cluban-
lage nennen. Besonders der gemalte Hinter-
grund und die Felstiirme tragen zur ungewdhn-
lichen Wirkung bei.

janhrliche Ausstellung der Gelenauer

Modelleisenbahner besucht. Ihre optisch
hervorragend gestaltete Anlage war Grund
genug, auch im Advent 1994 wieder nach Ge-
lenau zu reisen. Ich meldete mich kurzfristig
an, und wurde von den Erzgebirglern herzlich
willkommen geheiBen. Kurz zuvor hatten die
Gelenauer in MIBA-Spezial 22 den Bericht (iber
die Plauener Kollegen gelesen. Einer Repor-
tage stand also nichts im Wege.
Zunéchst ein wenig Geschichte: Im Februar
1974 scharten sich um Reinhard Herrmann
einige Modelleisenbahner und griindeten die
AG 3/52 des Deutschen Modelleisenbahnver-
bandes der DDR. In MIBA-Spezial war zu lesen,
was ein solches Kurzel bedeutete. Da esin der
DDR keine biirgerlich-rechtlichen Vereine gab
und geben durfte, organisierten sich die
Modellbahner im Rahmen der Massenorga-
nisationen. Die Struktur des DMV war eng mit
den Reichsbahndirektionen verkniipft, ,,AG*"
hie® Arbeitsgemeinschaft, ,3“ stand fiir RD
Dresden, und ,,52" war die Ordnungsnummer,
die taséchlich auf die vorhandene Zahl der Ar-
beitsgemeinschaften schlieBen lie. Mehr zum
Thema an anderer Stelle in diesem Heft.
Zu Weihnachten 1974 fand eine Ausstellung

von Heimanlagen einzelner Mitglieder statt,

aber gleich danach ging man an den Bau von
Gemeinschaftsanlagen in NenngréBe TT. Die
groBte maB immerhin 12 Quadratmeter, fir die
damals im Aufwind segelnde ,,Spur TT* ein be-
achtliches AusmaB. Man widmete sich auch
den GréBen N (Piko) und HOm (Herr-Zeuke).

Schon vor einigen Jahren hatte ich die all-

Gunter Kihn
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Auf der Hauptbahn ein DB-
Zug, wahrend sich auf der
Nebenbahn eine DR-Gar-
nitur hinauf ins Gebirge
qudlen muB. Beide
Strecken lberqueren hier
den AbfluB des Stausees.

m Jahr 1980 machte man sich dann an eine

groBe HO-Anlage. Die Planung sah eine
Grundfldche von 25 Quadratmetern vor, die
Hauptstrecke sollte doppelgleisig sein. Im
groBen Durchgangsbahnhof sollte eine ein-
gleisige Nebenstrecke abzweigen, fortgefihrt
von einer Schmalspurbahn: kein Wunder, denn
Gelenau, einstim Thumener Netz gelegen, hatte

Der groBe Bogenviadukt
trennt die beiden Schenkel
der L-férmigen GroB-
anlage.

Am FuB der Briicke
befindet sich eine der zahl-
reichen Fabriken, wie sie
flir das traditionsreiche
Industriegebiet Erzgebirge
typisch waren.

Erzgebirge und Elbsand-
stein? Kein Problem fiir die
Gelenauer Geographie.

friiher einen eigenen Schmalspurbahnhof.
Nicht genug damit, auf die hdéchsten Sand-
steintiirme hinauf war eine Zahnradbahn ge-
plant. Damit ist auch schon die Region um-
rissen, die die Gelenauer sich als Vorbild
wdhlten: das Elbsandsteingebirge, die ,Séch-
sische Schweiz" also, mit den imposanten
turmartigen Felsen. Umfangreiche Naturstu-
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dien waren notig, bis diese Naturdenkmdler in
Polyurethan-Hartschaum nachempfunden
werden konnten.
as Projekt wurde tatséichlich verwirklicht.
250 Meter Gleis mit 53 Weichen wurden
verlegt. Auf der Hauptstrecke kénnen 14 Ziige
im Blockbetrieb verkehren. Auf der Neben-
strecke fahren vier Garnituren, und auf der
Schmalspur sind drei Ziige im Einsatz. Gesteu-
ert wird die Anlage {iber Reed-Kontakte durch
300 Relais. Der verdeckte Aufenthaltsbahnhof
ist mit einer Gleiswahlautomatik versehen, die
die ankommenden Zlige in jeweils freie Glei-
se leitet. 1985 konnte diese Anlage dann bei
der groBen Modellbahnausstellung am Ber-
liner Fernsehturm ausgestellt werden, wo sie
wohl die meisten der 150 000 (!) Besucher in
Augenschein nahmen.
ie in der DDR ublich, erhielten die Erzge-
birgler viele Auszeichnungen. Mehrere
Freunde wurden mit der Ehrennadel des DMV
ausgezeichnet. Freund Peter Schmorl errang
1985 beim Modellbahnwettbewerb in Trutnov
(Tschechoslowakei) den Sonderpreis fiir seine
selbsgebauten Licht- und Formsignale, 1987
erhielt er in Budapest ein Diplom flir die EZMG-
Lichtsignale nach sowjetischem Vorbild. Auf
einem anderen Gebiet frat Claus Schlegel an
die Offentlichkeit: Er verdffentlichte das Buch
Die alfe Erzgebirgsbahn, eine plastische Do-
kumentation tiber die Strecke Zwoénitz—Schei-
benberg. Den gréBten offentlichen Erfolg
erzielten die Gehlenauer jedoch nach der
Wende auf der Internationalen Modelleisen-
bahnausstellung in Kéin 1992. Im Urteil der Be-
sucher war die Clubanlage aus dem fernen
Sachsen die schonste der hier ausgestellten.
Den Publikumspreis KéIn 1992 Giberreichte Bun-
desfamilienministerin Angela Merkel persén-
lich.
chwierig war es zu DDR-Zeiten oftmals, das
bendtigte Material zu beschaffen. Bezie-
hungen halfen, selbst wenn es im Handel
nichts gab. ,,Haste mal ne Fettbemme - ich
geb dir ne Butterbemme!“ - nach diesem Mot-
to ging immer etwas. Die in der Strumpffabrik
tatigen Modellbahnfreunde zogen also mit
Damenstrimpfen los, um Material fir die Club-
anlage zu ergattern. Auch ging man auf
Hamsterfahrten in den Norden der DDR. Die

Die Gelenauer Clubanlage ist ca. 16,5 m lang
und maximal 6,80 m breit. Als verschlungenes
Oval durchiduft die Hauptbahn mehrere
Ebenen. Noch ratselhafter fir den Zuschauer
dirfte der Trassenverlauf der Nebenbahnsein.
Dazu kommen noch Schmalspur- und
Zahnradbahn.

Nach einer léngeren Betriebspausen

fragen sich sogar die Aktiven des Gelenauer
Clubs manchmal: ,,Ja, wo laufen sie denn?“
Bisher scheinen sie diese Frage immer

wieder zutreffend beantwortet zu haben.
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PLAN DER
CLUBANLAGE
EMC GELENAU

Schematischer Gleisplan
der grBen Gelenauer Club-
anlage.

Zeichnung: Lutz Kuhl
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Unten: Butter- oder Fett-
bemme? Diese Frage blieb
beim Ausflug der AG 3/52
im Jahr 1981 von unterge-
ordneter Bedeufung. Beim
alltéglichen Kampf um Mo-
dellbahnartikel jedoch
stellte sie sich gebieterisch:
Vieles konnte nur durch
weitreichende Tauschge-
schafte beschafft werden.

Verteilungsstruktur flir Modellbahnartikel war
allen rétselhaft. Die ,,Sozialistischen GroBhan-
delsbetriebe” (SGB) hatten Abnahmevertrage
mit den Herstellern, aber die Fachhandelsge-
schafte wurden nicht nach Bedarf beliefert,
sondern nach einem festen Verteilerschliissel.
So hatte man im Norden UberfluB, im Siiden
aber, wo die meisten Modellbahner wohnten,
gab es meist wenig oder manchmal liber-
haupt nichts. Den alljéhrlichen Ostsee-Urlaub -
wo anders konnte man schon hinfahren! -
nutzten Modellbahnfreunde aus dem Siiden

EMC Gelenau

der Republik dann dazu, sich ausgiebig mit
Modellbahn einzudecken. So auch die Leute

aus Gelenau, die sich besonders gern an das
Fachgeschdft Modellbahn-Schaft im Ostsee-
bad Kiihlungsborn erinnern.
ber auch der DMV sorgte in bescheide-
nem MaB fiir die Versorgung seiner Mit-

glieder. Im Geddchtnis bleiben z. B. Kleinseri-
en-Bausdtize in ganz beachtlicher Qualitét,
die in kleiner Stuckzahl auch in den Westen
gelangten, etwa die fiir den ETA 177, den Ost-
SKL, den vierachsigen Maschinenkiihiwagen
MK4 oder eine Fahrbootwagen-Einheit.

aumprobleme oder Schwierigkeiten mit

der Entwicklung seit 1989 kennen die Ge-
lenauer Modellbahner nicht. Mit Hilfe des Bir-
germeisters der 7000-Einwohner-Gemeinde
wurden dem Club 150 Quadratmeter in einem
gemeindeeigenen Gebdude mietfrei zur Ver-
figung gestellt. Auf den Ausstellungsraum
entfallen allein 100 Quadratmeter. Freilich
muBten die Clubmitglieder ihr Heim erst selbst
renovieren und umbauen. Kein Problem, denn
die Mitglieder kommen aus allen moéglichen
Gewerken. Als ndchstes wird das Dachge-
schoB ausgebaut, in dem die groBe Cluban-
lage unterkommen wird, wahrend an ihrem
alten Platz eine kombinierte HO/HOe-Anlage
entsteht.
Freizeit. Damit wuBten die Erzgebirgler schon

immer etwas anzufangen. Sie veranstalte-
ten zahlreiche Exkursionen, so z.B. zum da-
maligen Thumener Schmalspurnetz, was ja di-
rekt vor der Haustir lag. Auch besuchte man
die ,Schmale“ Wolkenstein—Johstadt, die
Harzquerbahn und selbstverstandlich auch

MIBA-Spezial 23



MODELLBAHN-ANLAGEN

AR TN

Ireyred

den ,hochsten Berg der Welt”, wie der Fichtel-
berg in der DDR genannt wurde. Bei Grillfesten
und Kegelpartien kamen auch die Frauen der
Clubmitglieder auf ihre Kosten.

Die Wende lieB auch fir die Gelenauer die
Welt weiter werden. So ist fir 1995 eine mehr-
tagige Fahrt zu BVZ und RhB in die Schweiz ge-
plant. Ich bin dazu eingeladen und freue mich
schon auf diese Reise mit den neu gewon-
nenen bahn- und modellbahnkundigen Freun-
den.

EMC Gelenau
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ie sind bestimmt neugierig geworden, und
die Modellbahnfreunde im Erzgebirge freu-
en sich auf neue Kontakte. Ihre Adresse:

Erzgebirgischer Modellbahnciub Gelenau e.V.
Ernst-Grohmann-StraBe 7
09423 Gelenau/Erzgebirge
Tel. 03725/68137

Melden Sie sich an, schauen Sie rein. Ich lernte
gute Freunde kennen, die sich in jeder Bezie-
hung fiir unser Hobby einsetzen.  Giinter Kiihn

Linke Seite oben:

Der damalige Vorstand der
Modellbahn-AG Gelenau
Reinhard Herrmann fihrt
seine TT-Anlage vor und
wirbt damit flir Modell-
bahnernachwuchs (1974).
Méglicherweise entspringt
der Slogan einem gewissen
Rechtfertigungsdruck der
Hobbykollegen-Osf ge-
geniiber ihrem Staaf. Hat
Karl Marx die Freiheit vor
allem in der von Brotarbeit
befreiten Zeit gesehen? -
Grund genug fiir einen
autoritaren Staaf, gerade
hier seine Sinnkriterien
anzumelden.

Oben: Auch in GroBe N
haben sich die Gelenauer
versucht (1978). Neben
Piko-Fahrzeugen waren
einige West-Importe
unterwegs.

Links: Triumph fir Gelenau.
In KéIn 1992 erhalten Rein-
hard Herrmann (links) und
Fritz Hofmann (mif Pokal)
den Publikumspreis.
Angela Merkel, damals
Bundesfamilienministerin,
war zu diesem Ereignis ex-
tra aus Bonn angereist.

Gelenau

EMC
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Ein Stockwerk héher in der
Stauseegegend. Die be-
sondere Altraktion der
Gelenauer Anlage besteht
in der gemalten Hinter-
grundkulisse mif ihren

auf die reale Anlage fein
abgestimmten Farben.

Ende der siebziger Jahre
erschienen von der AG
Marienberg verschiedene
Bausdtze des ETA 177.
Auch im Westen gab es sie
hie und da zu kaufen. Sie
flgten sich in geschickten
Handen zu hervorragen-
den Modellen zusammen.

Gunter Kihn
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Gunter Kihn

Umfangreiche Naturstudien gingen der Fels-
gestaltung voraus. Elbsandsteingebirge:

Die Bergkuppen ahneln den mesas des nord-
amerikanischen Westens. Auch hier ist es
gelungen, den dreidimensionalen Mittelgrund
der Anlage mil dem gemaliten Hintergrund zu
einer fast nicht mehr unterscheidbaren Einheit
zu verschmelzen. Die Bergbahn hat jedoch
noch drei Dimensionen.

Links noch mal einen Blick auf den Stausee-
Ablauf. Auf der Nebenbahn eine 110 mit
Bghwe-Wagen. Die Hauptstrecke befahrt eine
~Doppelspanne” derselben Gattung mit
einem ,Zwiebelzug*“ fir den Zementtransport.

Gunter Kuhn
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Was wdre eine sachsische
Modellbahnanlage ohne Erzgebirgischer
die heimische Schmalspur? Modellbahn-Club Gelenau e.V.

Stolz auf ihr Vereinsheim
présentieren sich von links
nach rechts; Ursula
Neumann, Fritz Hofmann,
Reinhard Herrmann,
Steffen Dittrich und
Matthias Friedrich.

Gunter Khn

Vereinsiorbeeren. Wohl jeder Modellbahnclub
lebt auch von der Anerkennung der Fachwelt
und einer gréBeren Offentlichkeit.

Die Gelenauer haben daran keinen Mangel.

14 MIBA-Spezial 23
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Wehrkirche auf den Héhen des Erzgebirges. Die Gelenauer kénnen es sich
leisten, die Eisenbahn bisweilen sogar nur als Nebenmotiv fungieren zu lassen.
Dies ist ein Traum, den sich wegen des Raumbedarfs nur ganz wenige
Modellbahner erfiillen kénnen. Sie haben gewdhnlich schon ihre liebe Not
mit dem biBchen Geldnde, das um die Bahnanlagen herum gerade noch
Platz findet. Und eine hervorragend gemalte Kulisse wirkt auch nur dann echt,
wenn sie in gebiihrendem Abstand zum Befrachter stehf.

Gunter Kihn
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SIGNALE IN OST UND WEST

Mehr als 40 Jahre verlief die Entwicklung von
Deutscher Bundesbahn und Deutscher Reichs-
bahn in den verschiedensten Bereichen nicht
immer parallel - auch und gerade im Signal-
wesen. Grund genug, hier einmal in gestraffter
Form auf wichtige Signalbilder und -begriffe
einzugehen, die sich in den seit den siebziger
Jahren gultigen Signalbichern der beiden
Bahnverwaltungen unterscheiden.

ach Griindung von BRD und
NI)[)I{ im Jahre 1949 hatte die
bald nach Kriegsende einset-
zende Trennung zwischen den west-
lichen Besatzungszonen einerseits
und der SBZ andererseits einen ,for-
malen® Stand erreicht, der eine un-
terschiedliche Entwicklung in vielen
Bereichen beschleunigen sollte, ge-
rade auch bei der Eisenbahn.
Selbstverstindlich basierten hier
die Signalvorschriften auf einer ge-
meinsamen Wurzel, dem am 1. April
1935 eingefiihrten Signalbuch der
Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft
(DRG). Zwar gab es bereits zwischen

Mai 1945 und 1949 einige kleinere
Anderungen zwischen ,0st-“ und
+Westvorschriften®, doch hielten sich
diese in noch relativ engen Grenzen.
Ein Beispiel hierzu ist das dreifliige-
lige Hauptsignal, das in den westli-
chen Besatzungszonen schon 1948
abgeschafft wurde, bei der DR hinge-
gen erstim April 1953.

Eine weitaus groBere Zisur bot das
Jahr 1959, als beide Bahnverwaltun-
gen neue bzw. neu bearbeitete Sign-
albiicher einfiithrten: die DR zum 1. 4.
1959, die DB zum 15. 12. 1959. Wei-
tere groBere Anderungen erfolgten

bei der DR am 1.10. 1971 sowie bei
der DB am 28.5.1972 und am 17.7.
1986. Daher hatten nach dem letzten
Datum die Unterschiede zwischen
DR- und DB-Signalen ihr Maximum
erreicht.

Formhauptsignale

Hier sind die Unterschiede bei den
Bedeutungen der Signalbilder recht
gering. Wihrend die DB-Formhaupt-
signale nur fiir Zug-, nicht aber fiir
Rangierfahrten gelten, hatte bei der
DR ein ,Halt* zeigendes Hauptsignal
(als Nachtzeichen dient hier wie bei
der DB ebenfalls ein rotes Licht) auch
fiir Rangierabteilungen Giiltigkeit.

Mit einer Ausnahme: Wenn am Sign-
almast die Rautentafel (Zs 3) ange-
bracht ist, gilt das betreffende ,Halt®
zeigende Hauptsignal nicht fiir Ran-
gierahteilungen. Die bei der DB ver-
wendete Rautentafel (Bii 2) hat dage-
gen eine vollig andere Bedeutung; da-
zu aber mehr im Abschnitt ,,Signale
an Bahniibergingen®.

Die Normalausfiihrung des Signal-
fliigels aul der Vorderseite war
zuniichst sowohl bei der DB als auch
der DR weiBl mit rotem Rand. Bei
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dunklem Hintergrund durfte der Flii-
gel auch rot mit weiBem Rand (,ne-
gativ®) sein.

Beide Bahnverwaltungen ersetzten
jedoch die letztgenannte Farbge-
bungsvariante nach und nach durch
die Normalausfithrung, wobei sich die
~Negativfliigel” bei der DR linger als
bei der DB hielten; moglicherweise
sind sie heute noch hier und da anzu-
treffen.

Formvorsignale

GriBere Unterschiede treten bei den
Formvorsignalen auf. Um 1959 wech-
selte die DB die Farbgebung des Zu-
satzfliigels von Weill mit rotem Rand
auf Gelb mit weillem Rand; die DR be-
hielt dagegen die alte Farbgebung
bei. Andererseits dnderte die Reichs-
bahn im Jahre 1959 die Nachtzeichen
einiger Signalbegriffe aul jeweils nur
ein entweder griines oder gelbes
Licht.

Dies gilt aber nur [iir Vorsignale,
die nicht unmittelbar vor Hauptsign-
alen stehen. Dort, beispielsweise bei
der hdufig vorkommenden Anord-
nung ,Ausfahrvorsignal vor Einfahr-
hauptsignal®, wiirde ein Vorsignal
mit lediglich einem griinen Licht das
gleiche Signalbild wie ein ,Fahrt"” zei-
gendes, unmittelbar dahinter stehen-
de Hauptsignal aufweisen; aufl diese
Weise wiiren Verwechslungen nicht
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Bei den Formsignalen sind natlrlich bei DB und DR die wenigsten Unterschiede

zu finden. Dennoch ergaben sich in den Signalordnungen der beiden Bahnverwal-
tungen im Lauf der Zeit auch hier Differenzen. Auf der linken Seite: Ausfahrsignal
im Bahnhof Falls, rechts daneben ein Formhauptsignal mit der bei der DR liblichen
Rautentafel Zs 3.

Auf dieser Seite links ein DB-Lichthauptsignal der Bauart 1958; die Aufnahme rechts
entstand im Bahnhof Tharandt und zeigt ein HI-Signal der niedrigen Bauart.

Unten links: Der Zusatzfligel der Formvorsignale bei der DB erhielt eine weiB-gelbe
Farbgebung, die Anordnung der Lichter &nderte sich nicht. Bei der DR dagegen
zeigt das Vorsignal nur ein entweder grines oder gelbes Licht.

Fotos: Ulrich Rockelmann




LICHTSIGNALE BEI DER DB

Die Signalschirme entprechen der Einheits-
bauform, wie sie von 1969 an verwendet
werden.

Hp 00 HpO/Sh 1

Die Lichtsignale der DB wurden entsprechend
der Signalordnung von 1935 weiterentwickelt;
so faBte man 1959 Lichthaupt- und Gleissperr-

signale zusammen.

zu vermeiden. So ergaben sich fol-
gende Nachtzeichen:
® Vf 0 (Am Hauptsignal ist ,Halt* zu
erwarten): Ein gelbes Licht bei allei-
ne stehendem Vorsignal, zwei nach
rechts steigende gelbe Lichter bei
Standort des Vorsignals unmittelbar
vor einem Hauptsignal.
e V/ 1 (Am Hauptsignal ist ,Fahrt mit
Hochstgeschwindigkeit® zu erwar-
ten): ein bzw. zwei griine Lichter in
der gleichen Anordnung wie bei VI 0.
Die Signalbilder mit jeweils zwei
Lichtern entsprachen denen der DB.
Daneben benutzte die DR noch den

Hpl Vr0

Hp2/Vr2

zeigt.

Signalbegriff Vf1/2 (,Fahrt mit
Hochstgeschwindigkeit® oder ,Fahrt
mit Geschwindigkeitsbeschrinkung
aufl 40 km/h erwarten”), dessen Si-
gnalbild dem des Signalbegriffs VI 1
glich.

e  Fahrt mit Geschwindigkeitsbe-
schrinkung auf 40 km/h erwarten”
wurde nachts mit einem griinen und
einem gelben Licht signalisiert: unten
links Griin, oben rechts Gelb bei der
DR; mit der umgekehrten Anordnung
der Farben bei der DB: unten links
Gelb, oben rechts Griin.

Vrl

Bei der Kombination von Haupt-/Sperrsignal
und Vorsignal an einem Mast bleibt das Vor-
signal dunkel, solange das Hauptsignal Hp 00
Zeichnung: Stefan Carstens

Die HI-Lichtsignale

Zum 1.4.1959 fiihrte die DR ein vollig
neues Lichtsignalsystem, das soge-
nannte Hl-System, ein. Die idlteren,
schon vorhandenen Lichtsignale, de-
ren Signalbilder den Nachtzeichen
der entsprechenden Formsignale gli-
chen, blieben ebenfalls weiter giiltig,
wurden aber in der Regel nicht mehr
neu installiert.

Der wichtigste Unterschied des HI-
Systems zum herkdmmlichen System
ist das Fehlen der Kombination
L~Hauptsignal und Vorsignal® an einem
Mast. Vorsignale werden
von Hauptsignalen nicht
mehr durch einen anderen
Signalschirm, sondern durch
das Fehlen eines Mastschil-
des unterschieden. Die Sign-
albilder des HI-Systems um-
fassen grundsiitzlich ein
oder zwei Lichter, die durch
einen Lichtstreifen ergéinzi
werden kénnen. Das obere
Licht zeigt die Geschwindig-

Die Standardbelegung der
Schirme von Hi-Signalen. In
der oberen Reihe die groien
Signalschirme, ganz rechts mit
den Zusatzschirmen flr

die Lichtstreifen.
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Auf einen Blick: alle Signalbil-
der, die bei den HI-Signalen
maoglich sind.

Die hohen Signalschirme
entsprechen der Einheits-
bauform.

Zeichnung: Stefan Carstens

HI 1 Hi3a HI3b Hi6a HIéb
8 Z8 X
® L ]

HI 7 HI 9a HI10 HI11 HI12a HI12b
\_l

HI13 HI13  HI13  HI13 DIE SIGNALBILDER

Ersatzrot 25 1 Ra12 DER HL-SIGNALE

keit an, die am nédchsten Signal nicht
iberschritten werden darf. Brennt al-
so an einem HI-Signal nur ein (und
kein rotes) Licht, ist dies gleichbe-
deutend mit einem Vorsignalbegriff.

Dabei bestehen folgende Signalisie-
rungsmoglichkeiten:

e griines Licht: Fahrt mit Hochsige-
schwindigkeit;

e griines Blinklicht: Hochstgeschwin-
digkeit auf 100 km/h ermiBigen;

@ gelbes Blinklicht: Hochstgeschwin-
digkeit auf 40/60 km/h ermébBigen:

® gelbes Licht: Halt erwarten.

® ein rotes Licht (Signalbegriff Hl 1.3)
bedeutet , Halt fiir Zug- und Rangier-
Jahrten”.

Zeigt ein HI-Signal zwei Lichter, in-
diziert das untere, stets gelbe Licht,
dal} die Geschwindigkeit von 40 km/h
an diesem Signal nicht {iberschritten
werden darf. Um noch andere Ge-
schwindigkeiten anzuzeigen, kann
das gelbe Licht durch einen darunter
befindlichen Lichtstreifen ergidnzt
werden. Er hat folgende Bedeutun-
gen:

e gelbes Licht und gelber Lichtstrei-
fen 60 km/h;

@ gelbes Licht und griiner Lichtstrei-
fen: 100 km/h.

Befindet sich anschliefend an das
Signal ein Weichenbereich, gilt die
angezeigte Geschwindigkeit auch
dort.

MIBA-Spezial 23

Ab 1976 nahm die DR auf Neben-
und weniger wichtigen Haupt-
strecken auch Lichtsignale russischer
Bauart in Betrieb, die prinzipiell
chenfalls die Signalbilder des HI-Sy-
stems zeigen konnen. Auffallend ist
der ginzlich andere Signalschirm:
nicht rechteckig mit abgeschrigten
Ecken, sondern oval mit sehr langen
Schuten. Da pro Schirm nur maximal
drei Lampen untereinander aufge-
nommen werden konnen, sind unter
Umstinden zwei Schirme pro Signal
notwendig. Der Mast ist in Rohrform
ausgebildet.

Zusatzsignale far
Hauptsignale

Zur Beschleunigung des Betriebsab-
laufs fithrte man schon friihzeitig Zu-
satzsignale ein, von denen hier nur
zwei charakteristische Signale und
Signaltafeln genannt werden sollen:
Ersatzsignal und M-Tafel (die Rau-
tentafel der DR wurde bereits im Ab-
schnitt iiber Formhauptsignale er-
withnt). Das Ersatzsignal (bei DR und
DB Signal Zs 1) erlaubt beim Blinken
bzw. Aufleuchten ein Vorbeifahren
des Zuges bei Halt zeigendem Haupt-
signal.

Urspriinglich bestand es bei beiden
Bahnverwaltungen aus drei weillen
Lichtern in Form eines A. Wihrend

HI 9b im Berliner Bahnhof Ostkreuz.
Die Bedeutung des Signals: Fahrt mit
60km/h, dann mit 40 km/h. Das obere
gelbe Licht blinkt.

Foto: Stefan Carstens
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Zwei HI-Signale der Bauform mit hohen
Masten. Das linke Signal mit Betonmast ist
neben dem zusdtzlichen Lichtstreifen noch
mit Gleiswechsel- und Richtungsanzeigern
ausgestattet; das rechte besitrzt einen
Stahimast und einen Kurzhaltanzeiger.

DIE BAUFORMEN
DER HL-SIGNALE

Daneben gibt es noch HI-Signal mit kleinem
Signalschirm. In der linken Form werden sie,
wie die Tafel zeigt, als Vorsignal verwendet.
Rechts die Bauform mit vier Lichtern als
Hauptsignal fir S-Bahnstrecken.

Alle Zeichnungen entsprechen der
1,5-facher HO-GréBe, die genauen
Abmessungen sind angegeben, die
Originalmage in Klammern.

Zeichnungen: Stefan Carstens
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HI-Signale der Einheitsbauform mit einem 5,70 m hohen Schleuderbeton-
mast. Das linke Signal besitzt eine tief angeordnete Arbeitsbihne in der
alten Anordnung. Das mittlere ist mit einem Zusatzanzeiger (Abfahrtauf-
tragsignal) und einem roten Mastschild (, permissives Fahren®) ausgestat-
tet. Die Maximalbestiickung eines HI-Signals mit dem Zusatzschirm fiir die
beiden Lichtstreifen und einem breiten Mastschirm ist rechts zu sehen.

&
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die DB dies beibehielt, dnderte die DR
das Ersatzsignal in ein weilbes Blink-
licht um. Das ,A"-Signal galt aber be-
fristet weiter, nun als Signal Zs 101
bezeichnet.

Die M-Tafel — eine weille Tafel mit
rotem Rand und rotem M in Schreib-
schrift — besagt bei DR und DB, daf
am Halt zeigenden Hauptsignal auf
miindlichen oder fernmiindlichen
Auftrag vorsichtig vorbeigelahren
werden darf. Bei der DR wurde die M-
Tafel als Signal Zs 2 bezeichnet, bei
der DB hatte sie keinen besonderen
.Code®.

Mastschilder

Mastschilder an Lichtsignalen dienen
nicht, wie man vielleicht vermuten
konnte, der besseren Erkennbarkeit
der Signale, sondern haben fahr-
dienstliche Bedeutung. Weitaus am
héufigsten sowohl bei DB als auch DR
ist die weiB-rot-weille Farbgebung
des Mastschildes anzutreffen. Sie be-
sagt bei beiden Bahnverwaltungen,
dafl an einem erloschenen Signal
(oder einem mit zweifelhaftem Sign-
albild) ein Zug oder eine Rangierab-
teilung nur passieren darf, wenn ein
schriftlicher Befehl des Fahrdienst-
leiters oder ein miindlicher oder fern-
miindlicher Auftrag (bei Vorhanden-
sein einer M-Tafel) vorliegt, ein Er-
satzsignal aufleuchtet oder ein
Falschfahrt-Auftragssignal blinkt.

Das nur bei der DB angewandte
weil-gelb-weill-gelb-weibe Mast-
schild erlaubt Ziigen eine Weiterfahrt
auf Sicht, wenn das Signal gestort ist,
Rotlicht zeigt und eine Verstindigung
mit dem Fahrdienstleiter nicht mog-
lich ist.

Zwei weitere Mastschilder stam-
men aus dem DR-Signalbuch. Licht-
signale mit einem roten Mastschild
verlangen bei gestirtem Signal in je-
dem Falle einen Halt. Erst danach
darf der Zug mit Auftrag ,permissiv”
weiterfahren. Unter diesem Ausdruck
versteht man eine Verfahrensweise
fiir die Zulassung und Durchfithrung
einer Zugfahrt in einem Streckenab-
schnitt, fiir dessen Gleise keine siche-
rungs- und zugmeldetechnische Be-
statigung vorliegt. Die Hochstge-
schwindigkeit darf bei Tage maximal

Zwei HI-Signale mit hohen Signalmasten,
aufgenommen im Bahnhof Ludwigslust.
Der rechte Mast besteht aus
Schleuderbeton.

Foto: Gerd Naumann
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50 km/h betragen, nachts 15 km/h
und bei unsichtigem Wetter lediglich
Schrittempo. Vor einem maglicher-
weise bestehenden Hindernis mulf
der Zug in jedem Fall zum Halten ge-
bracht werden kiénnen. Ein weil3-
schwarz-weill-schwarz-weilles Mast-
schild besagt, daB ein Zug, nachdem
er gehalten und der Triebfahrzeug-
[iihrer das Mastschild eindeutig er-
kannt hat, ohne Auftrag permissiv
vorbei- und weiterfahren darf.

Gleissperrsignale

Die Form-Gleissperrsignale unter-
scheiden sich bei DB und DR nur we-
nig. Einziger Unterschied ist der Sign-
albegrill ,Fahrverbot aufgehoben™
(Sh 1 bei der DB und Gsp 1 bei der
DR): Bei der Reichsbahn galt das
Signal - ein nach rechts steigender
schwarzer Streifen auf runder,
weiBer Scheibe — als Fahraufirag, bei
der DB nur dann, wenn sich am Sign-
almast zuséitzlich eine auf der Spitze
stehende quadratische weille Scheibe
mit schwarzem Rand befand. Anson-
sten mubte der Fahrauftrag des Wiir-
ters abgewartet werden.

An Gleissperren kam bei der DR das
Signal Gsp 2 (,Gleissperre ist abge-
legt ") zur Anwendung: ein senkrech-
ter, schwarzer Streifen aufl runder,
weiller Scheibe. Die DB gebraucht
statt dessen bei abgelegter Gleissper-
re ebenfalls das oben genannte Signal
Sh 1. Den Begriff , Halt! Fahrverbot®
bei Lichtsperrsignalen — zwei rote
Lichter waagrecht nebeneinander —

VORBILD

DIE MOGLICHEN BEGRIFFE
AN HL-SIGNALEN

e HI 1: Fahrt mit Héchstgeschwin-
digkeit,

e HI 2: Fahrt mit 100 km/h, dann mit
Héchstgeschwindigkeit,

o HI 3a: Fahrt mit 40 km/h, dann
mit Héchstgeschwindigkeit,

® HI 3b: Fahrt mit 60 km/h, dann
mit Héchstgeschwindigkeit,

® HI 4: Héchstgeschwindigkeit auf
100 km/h ermaBigen,

® HI 5: Fahrt mit 100 km/h,

e HI é6a: Fahrt mit 40 km/h, dann
mit 100 km/h,

e HI é6b: Fahrt mit 60 km/h, dann
mit 100 km/h,

e Hi 7: Héchstgeschwindigkeit auf
40 km/h (60 km/h) erm&Bigen,

® HI 8: Geschwindigkeit 100 km/h
auf 40 km/ (60 km/h) erm&Bigen,
e HI 9a: Fahrt mit 40 km/h, dann
mit 40 km/h (60 km/h),

e HI 9b: Fahrt mit 60 km/h, dann
mit 40 km/h (60 km/h),

® HI 10: Halt erwarten,

e HI 11: Geschwindigkeit 100 km/h,
dann Halt erwarten,

e Hl 12a: Geschwindigkeit 40 km/h,
dann Halt erwarten,

e Hi 12b: Geschwindigkeit 60 km/h,
dann Halt erwarten,

@ HI 13: Halt flr Zug- und Rangier-
fahrten.
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gab es im Gegensatz zur DB bei der
DR nur bei entsprechenden Signalen
dlterer Bauart. Im neuen HI-Signal-
system kommt er nicht mehr vor, da
der Signalbegriff Hl 13 (ein rotes
Licht) fiir Zug- und Rangierfahrten
Gilltigkeit besitzt.

Signale fur den
Rangierdienst

Die Rangierhalttafel markiert die
Stelle an Bahnhofsausfahrten, iiber
die hinaus nur mit besonderem Be-
fehl rangiert werden darf. Unter-
schiede gibt es hinsichtlich der Auf-

22

Bei der DB gilt das Signal $h I nur als Fahrauftrag, wenn sich am Signalmast
die auf der Spitze stehende, quadratische weibe Scheibe befindet (links).

Gsp 2 statt Sh I: Gleissperrsignal bei der DR (Mitte).

Wartezeichen als Zwergsignal bei der DR. Als Fahrauftrag Ra 12 gelten die

beiden weiBen Lichter (rechts).

stellung (bei der DR in der Regel
rechts, bei der DB in der Regel links
vom Gleis) und seit 1971 auch des
Aussehens. Die DR verzichtete auf die
bislang gemeinsam vorhandene Auf-
schrift , Halt fiir Rangierfahrten™; wo-
bei die bisherige Vorschrift aber noch
bis auf weiteres Giiltigkeit behielt.
Das Wartezeichen besagt grund-
sitzlich, dah Rangierabteilungen an
dieser Stelle anhalten miissen und ei-
ne Weiterfahrt nur durch Auftrag des
Wiirters oder ein Lichtsignal erlaubt
ist. Seit 1959 gelten bei den beiden
deutschen Bahnverwaltungen jedoch
unterschiedliche Vorschriften:
® Die DB verwendet weiter nur eine
Form des Wartezeichens (gelbes W
mit schwarzem Rand; Signal Ra 117)
und sieht drei Moglichkeiten fiir den
Auftrag zu einer Rangierfahrt vor:
akustische Signale des Rangierleiters,
miindlich durch Zuruf oder Fernruf
sowie durch das Lichtsignal Sh 7
(zwei nach rechts aufsteigende weille
Lichter).
@ Bei der DR kamen in der Folgezeit
drei Formen des Wartezeichens vor:
Signal Ra 11a in hoher Form oder als
Zwergsignal Ra 11b. Das ,hohe” War-
tezeichen Ra11a entspricht vom Aus-
sehen her mit seinem gelben,

Das Signal Ra 11b bei der DR erlaubt die
Weiterfahrt nur nach miindlichem, fern-
mundlichem oder einem entsprechen-
den Handzeichen.

Foto: Ulrich Rockelmann

schwarz umrandeten W dem DB-
Wartezeichen, jedoch ist ein Fahr-
auftrag nur mit dem Lichtsignal Ra 12
(ebenfalls zwei weille, nach rechts
steigende Lichter) mdoglich. Das
Zwergsignal hat die gleiche Bedeu-
tung, dhnelt im Aussehen aber ei-
nem Lichtsignal: unter einem be-
leuchteten gelben W (mit weiBem
Rand auf schwarzem Signalschirm)
kann als Fahrauftrag das Signal
Ra 12 aufleuchten. Signal Ra 11b
(weiBes W mit schwarzem Rand)
schlieBlich wird nur ohne Lichtsignal
Ra 12 verwendet; die Weiterfahrt ist
aul miindlichen und fernmiindlichen
Auftrag oder durch entsprechendes
Handzeichen erlaubt.

Langsamfahrsignale

Die Langsamfahrscheibe (Lf 1) kiin-
digt eine voriibergehende Geschwin-
digkeitsheschriinkung an. Sie besteht
bei DB und DR aus einer dreieckigen,
auf der Spitze stehenden gelben
Scheibe mit weiem Rand und
schwarzer Kennzahl; bei beschrink-
tem Raum kann die Dreieckspitze
auch nach oben zeigen. Nachts leuch-
ten unter der Tafel zwei gelbe, schrig
nach links steigende Lichter. Unter-
schiede gibt es zwischen DR und DB
bei den Kennzahlen fiir Geschwindig-
keiten {iber 90 km/h; bis einschlief3-
lich 90 km/h symbolisiert jeweils der
zehnfache Wert der Kennzahl die be-
treffende Geschwindigkeit. Die DR
signalisert seit 1971 die Geschwin-
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Pfeifen und Geschwindigkeitsbeschrén-
kung. Mehr als 10 km/h sind an dieser
Stelle nicht erlaubt, da in der Kurve ein
uniibersichtlicher Bahniibergang liegt.

digkeiten von 100, 110, 120 oder 130
km/h mit den Zahlen 100, 110, 120
und 130, wihrend die DB seit 1981
auch hier Kennziffern verwendet,
und zwar bis einschlieBlich ,15%.

Nur bei der Reichsbahn kommt seit
Oktober 1971 die Langsamfahrbe-
ginnscheibe (Lf'/:) vor, eine recht-
eckige gelbe Scheibe mit weiBem
Rand und schwarzer Kennzahl. Die
Tafel zeigt Geschwindigkeitsbe-
schrinkungen auf Bahnhofsgleisen
an, soweit sie keine durchgehenden
Hauptgleise sind, und steht am An-
fang des langsam zu befahrenden Ab-
schnitts. Es erfolgt hier keine signal-
mibBige Vorankiindigung durch das
Signal LI 1!

Fiir die Geschwindigkeitstafel Lf 4,
einer auf der Spitze stehenden drei-
eckigen weillen Tafel mit schwarzem
Rand und schwarzer Kennzahl (bei
beschrinktem Raum kann hier eben-
falls die Dreieckspitze nach oben zei-
gen) gilt, daB sie im Gegensatz zur
Langsamfahrscheibe LI'1 eine stindig
und nicht lediglich voriibergehend
giiltige Geschwindigkeit anzeigt. Die
Geschwindigkeit muB am folgenden
Signal Lf 5 erreicht sein. Wiederum
gibt es zwischen Bundes- und Reichs-
bahn Unterschiede bei den Kennzah-
len. Die DB signalisiert die Geschwin-
digkeit in km/h durch eine Kennziffer
mit dem zehnten Teil des betreffen-
den Wertes (also etwa ,3" fiir 30
km/h). Zwischen 1950 und 1981
konnten auch ,krumme* Geschwin-
digkeiten signalisiert werden - etwa
15 km/h durch eine ,1* und eine klei-
nere, hochgestellte 5.

Seit 1986 verwendet die DB die Lf4-
Tafel nur noch auf Nebenstrecken.
Anders bei der DR: Hier kommt die
Geschwindigkeitstafel nach wie vor
auf Haupt- und Nebenstrecken vor;
die betreffende Geschwindigkeit in
km/h wird direkt angezeigt (also ,,30%
fiir 30 km/h). Wenn in Ausnahmefél-
len auf Nebenstrecken vor einem

Pfeiftafeln finden sich oft vor Bahniiber-
géngen ohne technische Sicherung.
Zwei Tafeln Ubereinander bedeuten bei
der DR ,zweimal pfeifen“. Ganz hinten
neben der Weiche steht noch eine
~Eckentafel”.
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technisch ungesicherten Bahniiber-
gang stets gehalten werden mubBte,
erschien auf der Lf 4- Tafel die Ziffer
»0“.Wo die durch Signal Lf 4 an-
gekiindigte Geschwindigkeitsbegren-
zung begann, befand sich urspriing-
lich bei DB und DR die ,Eckentafel”
(Signal Lf 5), eine auf der Schmal-
seite stehende rechteckige weile Ta-
fel mit schwarzen Ecken. 1959 strich
die DB die Eckentafel aus ihrem Sig-
nalbuch. Sie wurde durch die weiter-
hin als Lf 5 bezeichnete Anfangtafel
ersetzt, eine rechteckige, auf der
Schmalseite stehende weiBe Tafel mit
schwarzem ,A").

1975 fliihrte die DB auf Hauptbhah-
nen die Signale Lf 6 ,Geschwindig-
keits-Ankiindesignal® und Lf 7 ,Ge-
schwindigkeitssignal® ein. Das Signal
Lf 6 ist eine auf der Spitze stehende,

Die alte ,,Eckentafel” wurde 1959 durch
die Anfangtafel ersetzt; die Bedeutung
des weiterhin als Lf 5 bezeichneten Sig-
nals blieb aber gleich.
Fotos: U. Rockelmann

schwarz- und weiBumrandete gelbe
Dreieckstafel mit schwarzer Kennzif-
fer. Deren zehnfacher Wert ist ab
Signal LI 7 als Fahrgeschwindigkeit
zugelassen. Bei beschrinktem Raum
darf die Dreieckspitze nach oben zei-
gen. Das Geschwindigkeitssignal LI 7
ist eine rechteckige, auf der Schmal-
seite stehende weiBle Scheibe mit
schwarzem Rand und schwarzer
Kennziffer. Bei der DR kamen diese
Signale nicht vor; hier verwendete
man in solchen Fillen die Geschwin-
digkeitstafel Lf 4.
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Beim Vorbild ist das Blinklichtiberwa-
chungssignal hdufig zu finden, eine ent-
sprechende Modellnachbildung des
gibt es bisher nur als Kleinserienmodell
von NMW.

L&uten und Pfeifen

Noch aus Linderbahnzeiten stammen
die auch von DR und DB iibernom-
menen Zeichen mit den Abkiirzungen
LL“ (Lduten) und ,,P* (Pfeifen), jedoch
dnderten sich im Laufe der Jahre die
Ausliihrungsbestimmungen. In den
Jahren 1972 (DB) und 1971 (DR) ent-
fielen die Liuteeinrichtungen an den
Fahrzeugen; seither sind sie nur noch
an den Schmalspurloks der DR zu fin-
den. Die Léutetafeln sind daher mitt-
lerweile weitgehend verschwunden,
obwohl sie weiterhin im Signalbuch
verzeichnet blieben. Die Pfeiftafel,
eine rechteckige weille Scheibe mit
schwarzem P (bei der DB ist auch
die umgekehrte Farbgebung erlaubt)
befindet sich vor allem vor Bahnii-
bergingen ohne technische Siche-
rung. Nach dem DR-Signalbuch miis-
sen dort zwei iiber-einander ange-
ordnete ,P“-Tafeln vorhanden sein
Sie haben die Bedeutung ., zweimal
pfeifen”. Im Bereich der DB finden
sich hier in der Regel zwei hinterein-
ander angeordnete Tafeln.

Fiir Schmalspurstrecken blieben
bei der DR noch folgende Tafeln giil-
tig: Durchliutebeginntafel (Signal
Pl 3) und Durchlduteendtafel (Signal
Pl 4). Sie begrenzen die Strecke, auf
der geldutet werden mub3. Das Signal
Pl 3 besteht aus zwei senkrecht tiber-
einanderstehenden weiBlen Tafeln
mit einem schwarzen ,L" und links
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neben der oberen eine weitere weille
Tafel mit schwarzem ,,P*. Das Signal
Pl 4 zeigt zwei nebeneinanderstehen-
de weile Tafeln mit schwarzem ,E*.

Bis 1972 verwandte die DB &dhnli-
che Signalisierungen. Die Durchliu-
tebeginntafel bestand aus zwei iiber-
einander angebrachten ,L"-Tafeln,
die Durchlduteendtafel jedoch aus
einer weillen Tafel mit durchgestri-
chenem weillem, schwarz umrande-
ten , L*.

Sicherheit am
Bahnlbergang

Nachdem sich seit den 1950er Jahren
blinklichtgesicherte Bahniibergiinge
durchsetzten, mubBlten entsprechende
Uberwachungssignale eingefiihrt
werden, die dem Triebfahrzeugfiih-
rer ein ordnungsgeméfBes Funktio-
nieren der Blinklichtanlage anzeig-
ten. Das Uberwachungssignal der DB
bestand anfangs aus einem Signal-
schirm mit zwei Lampen. Die untere
zeigte gelbes Dauerlicht, die obere
weiBes Blinklicht, wenn nach Uber-
fahren des Einschaltkontaktes durch
den Zug die Blinklichtanlage ord-
nungsgemil arbeitete. Nach ent-
sprechenden Versuchen Ende der
siebziger Jahre ersetzte die DB
zwecks Senkung der Unterhaltsko-
sten von 1987 an sukzessive das gel-
be Dauerlicht durch eine riickstrah-

Die Rautentafel kiindet bei der DB
das Uberwachungssignal an einem
Bahniibergang an. Das Dreieck zeigt,
daB der Abstand des Uberwachungs-
signals zum Bahnibergang kirzer ist
als der Bremsweg der Strecke.

Sein Pendant der DR: links das Signal-
bild So 16 q, rechts So 16 b. Die Zeich-
nungen entsprechen der BaugréBe HO.
Zeichnungen: Stefan Carstens

lende gelbe Scheibe. Das Uberwa-
chungssignal bei der DR sieht ganz
dhnlich aus. Urspriinglich leuchtete
nur ein weilles Standlicht, wenn die
Blinklichtanlage in Ordnung war. Zur
besseren Erkennbarkeit kamen ab
1971 darunter zwei nebeneinander
angeordnete gelbe Dauerlichter dazu.
Die Uberwachungssignale werden
durch zusitzliche Tafeln angekiin-
digt; bei der DB durch die Rautenta-
fel (eine rechteckige schwarze Tafel
mit vier iibereinander angeordneten
weillen Rauten), bei der DR durch die
Warntafel (eine rechteckige weille
Tafel mit drei waagerechten, breiten
schwarzen Sireifen). Ubrigens gibt es
im DB-Bereich seit 1987 eine ebenso
aussehende Merktafel; sie hat aller-
dings eine ganz andere Bedeutung,
mit ihr wird der Einschaltpunkt von
Blinklichtern oder Lichtzeichen mit
Ferniiberwachung markiert.

Von der Halte- ...

Die Haltetafel, die den Halteplatz der
Zugspitze bei planméBig haltenden
Ziigen kennzeichnet, war urspriing-
lich ein schwarzes Rechteck mit
weillem ,H“. Ab 1959 ist nach dem
DB-Signalbuch alternativ eine weil3e,
schwarz umrandete Rechteckscheibe
mit schwarzem ,H" vorgesehen, die
mittlerweile die Regelausfithrung
darstellt. Wenn Einfahrsignale auf
Nebenstrecken kein Vorsignal auf-
weisen, war dort bei der DRG als Er-
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satz die Kreuztafel vorhanden - eine
weille Sechseckscheibe mit liegen-
dem schwarzem Kreuz an einem
schwarz und weill schrig gestreiften
Pfahl. Wihrend die DR die Kreuztafel
weiter verwendete, ersetzte sie die
DB 1959 durch die Vorsignaltafel.

Da Formvorsignale oft schlecht zu
erkennen waren, wenn die Scheibe
waagrecht lag (,Fahrt erwarten”),
kennzeichnete man diese Signale zu-
sitzlich durch die Vorsignaltafel.
Deren Grundausfithrung ist eine
schwarzgerinderte weille Tafel mit
zwei libereinanderstehenden schwar-
zen Winkeln, die sich mit den Spitzen
beriihren. Sie wurde bei DRG, DR und
DB (bis 1959) bei Vorsignalen ohne
Zusatzfliigel verwendet; ab 1959 bei
der DB auch bei Vorsignalen mit Zu-
satzfliigel. Die entsprechende Vor-
signaltafel von DRG und DR sowie DB
in der Zeit vor 1959 besall an der
Oberkante eine weitere schwarz
geriinderte, weille Dreieckstafel mit
schwarzem Punkt.

Dariiber hinaus kamen noch drei
andere Varianten der Vorsignaltafel
vor. Bei Vorsignalen, deren Abstand
zum Hauptsignal kiirzer als der
Bremsweg der Strecke ist, trigt die
die Vorsignaltafel bei der DB seit
1959 auf dem oberen Rand ein auf
der Sitze stehendes weilles Dreieck
mit schwarzem Rand. Die DR fiihrte
eine entsprechende Kennzeichnung
1971 ein, jedoch weist dort die Vor-
signaltafel statt des zusitzlichen, auf
der Spitze stehenden Dreiecks einen
schwarzen Ring auf, der die Spitzen
der aufeinanderstehenden Winkel
verdeckt.

Von 1959 bis 1972 (in der Praxis
auch noch einige Jahre liinger) gab es
bei der DB auBerdem die Vorsignal-
tafel Ne 102 fiir ,dreibegriffige” Vor-
signale ohne Zusatzfliigel. Diese Ta-
fel sieht folgendermafien aus: in den
beiden durch die schwarzen Winkel
gebildeten Dreiecksflichen befand
sich jeweils ein schwarzer Punkt.

... bis zur Schneepflugtafel

Die Schneepflugtafein (schwarz-
geriinderte nach oben bzw. unten zei-
gende Pfeilspitzen) sind bei der DR
seit 1984 nicht mehr weil3, sondern

Eine Besonderheit der DR auf Schmal-
spurstrecken mit Rickfallweichen:
die Bake So 17 kiindigt das Uber-
wachungssignal So 18 an.
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zwecks besserer Erkennbarkeit gelb
gehalten. Nur bei der DR kam die
Brandfackeltafel mit der Bedeutung
.Nicht feuern! Aschkasten schlieflen”

vor; hier handelt es sich um eine auf

der Spitze stehende, gelbe, quadrati-
sche Tafel mit schwarzem Rand und
roter Brandfackel.

Zur Vereinfachung und Beschleu-
nigung des Betriebs entwickelte die
DR fiir Schmalspurstrecken Riickfall-
weichen. Sie erforderten eine beson-
dere Signalisierung. Vor der Weiche
befindet sich dabei das Uberwa-
chungssignal So 18 mit einem schrig-
gestreiften orange-weillen Mast-
schild. Zwei Signalbilder sind mog-
lich: So 78a mit zwei weillen Lichtern
oder Scheiben waagerecht nebenein-

VORBILD

Bei der Reichsbahn blieb sie schwarz:
die Haltetafel, hier in einer beleuchteten
Ausfilihrung.

Nur bei der DB gab es von von 1959 an
die Vorsignaltafel Ne 102 (links).

ander besitzt die Bedeutung . Riick-
Jallweiche ist gegen die Spitze be-
Jahrbar®; dagegen So 18a mit einem
weillen Licht oder einer weiflen
Scheibe , Riickfallweiche ist gegen die
Spitze nicht befahrbar, vor der Wei-
che halten”. Angekiindigt wird das
Uberwachungssignal So 18 durch die
Bake So 17 - eine rechteckige, hoch-
kant stehende orangefarbene Tafel
mit zwei breiten weilen Streifen.
Ulrich Rockelmann
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ALBUMBLATT

Gleich nach der Wende
baute Rolf Knipper sein
DDR-Diorama , Krumpen-
dorf”, ausfiihrlich vorgestelit
in den MIBA-Videos ,Tele-
journal 9“ und ,,Anlagenpa-
rade 1. Ein Stiick freffend
umgesetzte postsozialisti-
sche Eisenbahnatmoshére
ohne konkretes Vorbild...

Dampflokparadies DDR. Viele Eisen-
bahnfreunde aus dem Westen pilgerten
zu den Strecken der DR, auf denen noch
Dampfbetrieb zu beobachten war.

Den Dampffans aus Niirnberg hat es
offenbar die Krumpendorfer Schmal-
spurbahn angetan, auf der ein kleiner
B-Kuppler den Giiterverkehr zu einigen
Industriebetrieben abwickellt.
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Unsere Dampffreunde auf der ande-
ren Seite des Bahndammes sind wohl
mittlerweile voll auf ihre Kosten ge-
kommen, denn kaum hat die
Schmalspurlok mit ihrem Giiterzug
das Fabrikgeldnde verlassen, don-
nert auch schon eine schwere 95er
Uber die Krumpendoirfer Briicke.

An Fofomotiven herrscht kein Man-
gel. Die Fabrik besitzt némlich noch
ein zweites, normalspuriges An-
schluBgleis. Hier rangiert tatsGchlich
noch eine alfe preuBische T3.
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Verfolgungsjagd durch Krumpendorf;
Kaizen, Hunde und Kieinkinder sollten
besser die StraBen meiden. Aber unsere
Fotografen waren sich einig: Die 95 muB
noch mal aufs Bild.

R B

1 4

Jeizt haben die Fotografen doch noch
Pech gehabt. Denn wéahrend sie der 95
nachjagen, zuckelt die T3 unbehelligt
liber das Gleis auf der Krumpendorfer
HauptstraBe.
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In der DDR vermittelten Stadf und Land
den Eindruck von Tristesse, oder direk-
ter: Alles war halt ein wenig herunterge-
kommen. Gerade in den Stddten er-
schienen Héuser und StraBen weniger
gepflegt als im Wesfen - kein béser Wille
ihrer Bewohner wohlgemerkf, sondern
augenfdlligste Folge der realsozialisti-
schen Plan- und Mangelwirtschaft, Die-
ses Erscheinungsbild jedenfalls gibt Rolf
Knipper auf seinem Diorama perfekt
wieder.

Abschied von Krumpendorf. Den Nirn-
bergern ist es gelungen, ,.ihre” 95 bei
der Einfahrt in den Bahnhof noch mal auf
den Film zu bannen. Oder ist es doch
eine andere Maschine? In der ganzen
Aufregung vergaBen sie glatf, die Lok-
nummer zu nofieren...

Alle Fotos: Rolf Knipper

MIBA-Spezial 23



MODELLBAHN-GESCHICHTE

Organisation und Organ

MODELLEISENBAHNER
IM DIENST DES SOZIALISMUS?

Nach der Wende wurde Fritz Borchert Chefredakteur
der fraditionsreichen Zeitschrift Der Modelleisenbahner.
Zuvor war er Lektor beim Verlag transpress in Ost-Berlin

gewesen. Wir baten ihn um einige Gedanken zum
Thema organisierte Modellbahnerei in der DDR und

zur Modellbahnpresse unter sozialistischen Vorzeichen.

Auf der Griindungsver-
sammlung des Deufschen
Modelleisenbahn-Verban-
des der DDR (DMV) im
April 1962. Von links nach
rechts: Dr.-Ing. Harald
Kurz, Helmut Reinert, der
Generalsekretar des Ver-
bandes wurde, sowie
Klaus Gerlach, damals
Chefredakteur des Modell-
eisenbahner.

Foto: Gerhard lliner
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eginnen wir unseren Exkurs in ein
B Stiick deutscher Modelleisenbahnge-

schichte mit einer schlichten Fest-
stellung, die Zugang schafft zur Losung vie-
ler fiir den Altbundesbiirger oft so schwer
begreifbarer Probleme des DDR-Alltags:
Nichts, aber auch gar nichts ging oder ge-
schah ohne die Partei, wobei unter Partei
ausschlieBlich die SED zu verstehen war. Im
ideologischen Verstindnis von Demokratie
der Stalinisten hiel das: die fiihrende Rolle
der Partei verwirklichen. Abgeleitet war
dieser Fiihrungsanspruch von der Maxime:

Richtig ist, was der Klas-
se niitzt — und die hochste
Form der Klassenorga-
nisation ist die Partei. Die
f[lihrende Rolle der Partei
traf auf die Entwicklung
der Papierindustrie ge-
nau so zu wie etwa auf
den Unterricht an Behin-
dertenschulen, auf das
Programm der soge-
nannten Blockparteien,
auf Kirchenfragen oder
die Ziichtung neuer Blu-
menzwiebelsorten.

Warum sollte da aus-
gerechnet das Modell-
bahnwesen ausgenom-
men gewesen sein?

Aus dem Mangel
heraus ...

Die Entwicklung des Mo-
delleisenbahnwesens
begann nach dem Zwei-
ten Weltkrieg in der sow-
jetisch besetzten Zone
Deutschlands zunidchst
nicht anders als in den
Westzonen. Sie war be-
stimmt von vielen Versu-
chen, trotz Materialman-
gels Eisenbahnspielzeug
herzustellen, das dem
Vorbild nahe kam.

Blech- und Buntmetall-
reste aller Art, elektri-
sche Kleinmotoren aus
Wehrmachtshestinden,
aus Triimmern geborge-
ne Werkzeugmaschinen
bestimmten die Szenerie
in den Werkstitten. Fir-
men wie Rehse in Leipzig
oder Bischoff aus Dres-
den boten zunichst nur
Einzelteile an, doch gra-
tulierte schon 1949 die
Modellbahnen-Welt, ein
vom Modellbahnhédndler
Werner Bittcher in Templin und Bergka-
men regelmifig herausgegebenes Infor-
mationsblatt, der Firma Herr (Berlin) zum
25 jiahrigen Jubildum mit einem Dank fiir
die Wiederaufnahme der Serienfabrikation
von Eisenbahnspielzeugen.

Erstaunlich vielliltig waren die Aktivitéi-
ten von Kleinherstellern. Hoffmanns Eisen-
bahnwerkstatt aus Mylau im Vogtland lie-
ferte bereits 1948 Bastelbogen fiir Schnell-
zugwagen im MabBstab 1:90, ein Modell-
bahnklub aus Anklam bot iiberzihliges Ma-
terial in 0 an, und Herr Krecek aus Berlin
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verpflichtete sich, bei Gestellung von Blei
oder Zinn Achslagerblenden und Signal-
fliigel fiir die Spur 00 herzustellen.

... viele kleine Anfénge

In dieser fliichtigen Aufziihlung sollte indes
ein Name nicht fehlen: Die Firma Fein-
schlosserei und Gerdtebau Werner Zeuke in
Berlin-Képenick. Schon zu Weihnachten
1946 offerierte sie fiir 250 Mark eine B-ge-
kuppelte Schlepptenderlokomotive mit vier
Personenwagen, Weillblechschienen auf
Holzschwellen und Transformator. Ein Jahr
spiter, nun bereits als Zeuke & Wegwerth
firmierend, boten die beiden agilen Berli-
ner zusitzlich Einzelteile zum Fahrzeug-
und Gleisbau, suchten aber gleichzeitig
Halbzeuge, die zur Produktion dieser Teile
notig waren.

Eine Leistungsschau dieses unmittelba-
ren Nachkriegsabschnitts bot die Leipziger
Herbstmesse 1949 mit einem erstaunlich
reichhaltigen Programm. Die Liste der Her-
steller, die Modellbahnartikel anboten, liBt
ahnen, welche Potenzen sich unter miB3-
lichsten Bedingungen herausgebildet hat-
ten.

Doch mit der einen Monat nach der Mes-
se erfolgten Griindung der DDR begann
eine Planwirtschalft, die in ihrem Dogmatis-
mus, in ihrer Unantastbarkeit und Starrheit
schlieBlich zum wirtschaftlichen und damit
politischen Bankrott des Staates [tihrte. Aus
den vielen Griindern der Anfangsjahre ver-
dichteten sich zwei Firmen, deren Namen
heute erhalten geblieben sind: Giitzold und
Piko.

MODELLBAHN-GESCHICHTE

DER MODELLEISENBAHNER

VERLCAQGSPOSTAMT RERIIN - EINZELPRELS OM 1~ g

JAHRRGANG 11
MAI 196272
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So sah eine Titelseite des
Modelleisenbahnerim

Jahr 1962 aus: DIN-A-4 von
Anfang an, bescheidene
Papierqualitét, aber an der
fachlichen Fundierung gab
es wenig auszusetzten.

Aus den Anféngen der
DDR-Modellbahnproduk-
tion: 1951 erschien die
Geschenkpackung aus
dem VEB Metallwaren
Oberlind. Aus diesem
Betrieb ging spater

Piko hervor.

Sammilung Borchert
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LEIPZIG 1949: DIE MODELLBAHNHERSTELLER
UND IHRE PRODUKTE

Bereits in diesem Jahr war ein erstaunliches Modellbahnangebot zu sehen.
Beyco, Berlin: StraBenbahn mit Oberleifung (0); Willi Bufz, Berlin: BR 64, E 44, E 94 |
| (24 mm); Elektro-Apparate-Werke J.W. Stalin, Berlin: Henschel-Wegmann-Zug mit :
Lokomotive und drei Wagen, Triebwagenzug, Dampflok oder Ellok mit Personen-
oder Giiterzug, alle Fahrzeuge in MetalldruckguB ( 00); Ehicke, Dresden: Bausdt-
ze aus Blechstanzteilen fiir Ci, G- und O-Wagen (00); ERGA (Ernst Ganzer), Berlin:
zwei- und Dreileitergleise mit Hutprofil auf bedrucktem Karton als Oberbauimi-
taion, Modellbogen nebst Metallteilen zum Bau vier unterschiedlicher Glterwa-
gen und einer antriebslosen Speicherlok, Modellbogen zum Gebdudebau (alles
00); Ginter Gebertf, Altlandsberg: BR 89, VT 133 (0), Bestellannahme fiir Handar-
beitsmodelle in den Spuren 0 und 00; L. Herr, Berlin: Viertelzug der S-Bahn Berlin,
B-gekuppelte Industrie-Ellok, O-Wagen, Giiterzuggep&ackwagen, Hauptsignal,
Wasserkran, Kohlebansen, Warterhaus, Telegrafenstange, alles aus Kunststoff in
00; C. Liebmann, Stadtilm: vierachsiger Trieb- und Beiwagen flir 24V Gleich- und
Wechselspannung mit Gleisoval, Transformator und Schaltpult (0); Swart, Plauen:
zweiachsiger Schienentransportwagen, Drehgestelle, Kennzeichen nach Signal-
buch der DR (00); Temos (Technische Modell-Spielwaren Karl Urbantke), Kéthen:
15 Geb&udemodelle (00); Zeuke & Wegwerth, Berlin: 1’B-Tenderlok, Wagen und
| Gleise (0).

Viele Organisationen -
ein Organ

Obwohl die Verfassung der DDR im §28 die
Versammlungsfreiheit enthielt, war es ver-
boten, auBerhalb der zugelassenen Partei-
en oder Massenorganisationen Vereinigun-
gen zu bilden. Deshalb siedelten sich ab
1949 zahlreiche an der Modellbahn inter-
essierte Gruppen beim Kulturbund, bei der
Kammer der Technik sowie bei der Indu-
striegewerkschaft Eisenbahn an. Als
Im April 1963 erschiendie  Trapsmissionsriemen der Partei* zu allen

Lok der Baureihe 38°, der Werktitigen des Transportwesens richtete
sachsische ,Rollwagen®, diese 1951 zur Entfaltung der kulturellen
auf dem Titel des Modell- Massenarbeit unter den Eisenbahnern den
eisenbahner. Im Inhalt Hauptausschufs Modelleisenbahn mit nach-

!vuren.unfer ancslrem Artikel  goordneten Bezirksausschiissen in den acht
Uber die Neuheiten aufder  pojchshahndirektionen ein. Und da nach
Leipziger Frihjahrs-und der  § opip die Presse als ,Kollektiver Agitator*

Nimberger Splelwaren- und Organisator zu dienen hatte, griindete
mMesss zu finden. die Gewerkschaft 1952 die Zeitschrift Der
Modelleisenbahner.

4 Dieses Blatt, zunidchst beim Fachbuch-
verlag in Leipzig angesiedelt, 1954 zum
Verlag Die Wirtschaft nach Berlin versetzt
und ab 1960 beim transpress VEB Verlag
[iir Verkehrswesen zu Hause, sah Dank sei-
ner stets stark technikinteressierten Che-
fredakteure von der Griindungsstunde an
die Hauptaufgabe darin, fiir die Modellei-
senbahner und die Freunde der Eisenbahn
eine betont technisch orientierte Fachzeit-
schrift und ein Forum fiir den Erfahrungs-
1 austausch zu sein. Natiirlich konnte der Mo-
el ¢ delleisenbahner nie seine IHerkunft ver-

S C | leugnen. Niemand wire in der DDR

DER MODELLEISENBAHNER
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Redakteur geworden, wenn er in Opposi-
tion zu Staat und Gesellschaft gestanden
hiitte.

An der fachlichen Grundhaltung der Zeit-
schrift inderte sich auch nichts, als sie ab
1962 Organ des Deutschen Modellbahn-Ver-
bandes der DDR geworden war. Es ist da-
her kein Zufall, daB alle Jahrginge dieses
Blattes bis heute wegen der ungezidhlten
technischen Beitrige und Anregungen bei
den Modellbauern so hoch im Kurs stehen.

Hochschul-Renommee

Mit Griindung der Hochschule fiir Ver-
kehrswesen im Jahre 1952 in Dresden wur-
de am Lehrstuhl von Professor Gerhard
Potthoff ein Betriebsfeld aufgebaut. Die rie-
sige Eigenbauanlage in der Nenngrifie HO
diente vornehmlich der Ausbildung von
Eisenbahn-Betriebsingenieuren. Leiter war
Dr.-Ing. Harald Kurz, der sich dariiber hin-
aus intensiv mit Fragen der Normung be-
schiiftigte. Er war dann auch im Fachnor-
menausschufl Feinmechanik und Optik bei
Zeiss in Jena tédtig. Hier wurden die DIN-
Normen bearbeitet, bis nach dem Bau der
Mauer dieses gesamtdeutsche Gremium -
den Zweiten Weltkrieg hatte es iberdauert
— aufgelost wurde. Damit war die Hoch-
schule fiir Verkehrswesen in Dresden un-
versehens zu einem Zentrum des Modell-
bahnwesens geworden. Durch seine Verdf-
fentlichungen im Modelleisenbahner und im
osterreichischen Blatt Eisenbahn waren die
Arbeiten von Dr. Kurz europaweit bekannt
geworden.

Er wurde in den Normenausschub des
MOROP berufen und wirkte dort wesentlich
an der Schaffung der NEM, der Normen Eu-
ropiischer Modelleisenhahnen, mit. Seine er-
folgreiche Arbeit hatte 1960 auf dem
MOROP-Kongref in Salzburg die Anregung
mehrerer Mitglieder zur Folge, auch die
DDR in den MOROP aufzunehmen. Da
Deutschland bereits durch den BDEF
MOROP-Mitglied war, fand man einen Kom-
promill, um einen zukiinftigen DDR-Ver-
band aufnehmen zu kénnen.

Was der Zeitschriflt Modelleisenbahner
trotz mehrfacher Ansitze mit sachlichen
Begriindungen sowie Unterstiitzung aus
den Arbeitsgemeinschaften nicht gelungen
war, wurde angesichts moglicher weiterer
internationalen Anerkennung der DDR nun
mit Vehemenz angegangen.

Endlich ein eigener
Modellbahnverband
Niemand geringerer als die Fachabteilung
Verkehr und Verbindungswesen im Zen-
tralkommitee der SED entschied 1961,
einen Modellbahnverband zu griinden. Das
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Giiterzuglokomotive 1 E Baureihe 52
in Spurweite ZO = 24 mm,
erbaut von Roll Stephan, Biesdor!

Der BeschluB des IIl. FDGB-Kongresses ,Zur Ent-
faltung der kulturellen Massenarbeit” beauftragt die
Gewerkschaften, Tausende von Zirkeln fiir die ver-
schiedensten Wissensgebiete ins Leben zu rufen.
Diese Zirkel haben die Aufgabe, die einseitige Ent-
wicklung der Werktétigen, verursacht durch die
schlechte Ausbildung und durch die riicksichtslose
Ausbeutung im Kapitalismus, zu liberwinden, Jeder
Woerktitige soll die Méglichkeit haben, seinen Inter-
essen nachzugehen, um sich allseitig zu einer Per-
sonlichkeit zu entwickeln, seine kiinstlerischen und
technischen Fahigkeiten zu vertiefen und sich ein
umiassendes Allgemeinwissen zu erwerben.

Mit groBer Freude haben die Werktitigen diesen
BeschluB begriifit. Ist es daher verwunderlich, daB
die vielen Modellbahner, die schon seit Jahren, ja
Jahrzehnten dem Eisenbahnmodellbau ergeben sind,
wie z.B. die Kollegen Ru st aus Berlin-Stahnsdorf,
Kollege Jessel aus Berlin, Kollege Lemetz
aus Erfurt, um nur einige zu nennen, an die IG
Eisenbahn herantraten und sich erboten, bei der
Entwicklung der Eisenbahnmodellbauzirkel mitzu-
wirken?

Denn die 1G Eisenbahn als die Gewerkschaft der
Eisenbahner in der DDR kann die Modellbahner am
besten unterstiitzen und mit den technischen Pro-
blemen der Eisenbahn vertraut machen,

So entstand im Mai 1951 der Hauptausschuf ,Modell-
eisenbahnen” bei der 1G Eisenbahn. Erfahrene Eisen-
bahner, Modellbahner, Ingenieure und Techniker ge-
hoéren ihm an. Dieser AusschuB hat die Aufgabe, den
Modelleisenbahnern, die in Arbeitsgemeinschaften
und in betrieblichen Zirkeln in geduldiger Prazi-
sionsarbeit kleine technische Wunderwerke schaffen,
technisch-wissenschaftlich zu helfen und sie anzu-
leiten.

Die Bezirksausschiisse in den Reichsbahnbezirken
stellen die Verbindung zu den Modellbahnfreunden
unmittelbar her. Die Ausschiisse sollen aber nicht
nur anleiten, sondern auch neue Erfahrungen und

QIEBE MODELLBAHNFREUNDE!

Erkenntnisse aus dem Modellbau auswerten, wissen-
schaftlich untersuchen und Verbesserungsvorschlige
der Reichsbahn zur Anwendung im Reichsbahn-
betrieb unterbreiten,

So wird die Verbindung hergestellt zwischen dem
Interessengebiet unserer Werktatigen und der Ver-
besserung unseres Eisenbahntransportes. Der Modell-
bahnbau ist also keine ,Spielerei®, wie mancher die
dahinrollenden kleinen Eisenbahnziige bezeichnen
mochte, sondern eine ernstzunehmende Beschéafti-
gung, die ein hohes MaB an technischem Konnen
voraussetzt, und ist nicht zu verwechseln mit den
wenig modellgerechten Kinder-Eisenbahnen.

Die Organisation der Modellbahnzirkel liegt aus-
schlieflich bei den Kommissionen fir kulturelle
Massenarbeit in den Betrieben,

Jede IG, jede Gewerkschaft sollte daher in ihren
Betrieben diese Zirkel organisieren, entwickeln und
pllegen. Die Modellbahnausschiisse der IG Eisen-
bahn werden den Zirkeln in allen technischen und
Baufragen hellen. Die erfahrensten Modellbahner,
Techniker und Ingenieure stellen dazu ihr Wissen
und Konnen zur Verfiigung.

Wenn jetzt die 1G Eisenbahn, ,Hauptausschu Mo-
delleisenbahnen”, allen Freunden und Interessenten
diese Brosdhiire in die Hand gibt, dann will sie allen
Modellbahnern damit neue Anregungen geben und
in den Betrieben aller Industriezweige neue Freunde
fiir diese wertvolle Zirkelarbeit gewinnen und be-
geistern.

Diese Broschiire soll mithelfen, schlummernde tech-
nische Krifte zu wecken, sie zu entfalten und in den
‘Werktdtigen einen unstillbaren Drang nach neuen
Erkenntnissen, nach mehr Wissen und noch gro-
Beren Leistungen zu entfachen.

Dann werden auch die Modellbahnzirkel, indem sie
das Wissen der Werktatigen erhéhen, dazu bei-
tragen, unseren Fiinfjahrplan schneller zu erfiillen,
die Einheit Deutschlands herzustellen und den Frie-
den in der Welt zu sichern.

INDUSTRIEGEWERKSCHAFT EISENBAHN
ZENTRALVORSTAND
ABT. KULTURELLE MASSENARBEIT

geschah am 7. April 1962 mit 25 Arbeitsge-
meinschalten und 237 Mitgliedern. Damit
war die fithrende Rolle der Partei einmal

mehr bestitigt.

Die Organisationsform des Deutschen
Modelleisenbahn-Verbands der DDR (DMV)
wurde an die Struktur der Deutschen
Reichshahn angelehnt. Beim Prisidium
wurde ein Generalsekretariat geschalfen;
in den acht Reichsbahndirektionen ent-
standen Bezirksvorstinde mit entspre-

chenden Sekretariaten.

Dem Prisidium gehorten Vertreter des
Ministeriums fiir Verkehrswesen, der Poli-
tischen Verwaltung der Deutschen Reichs-
bahn, der Industriegewerkschalt Eisen-
bahn, der FDJ, der Kammer der Technik,
der Hochschule fiir Verkehrswesen, Dres-
den, der Stidtischen Nahverkehrsbetriebe
und der volkseigenen Modellbahnindustrie
an. Damit war der DMV eine hochrangige
gesellschaftliche Institution. Die Mitarbeit
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Rechtfertigungsdruck firs Modell-
bahnhobby?

1952 erschien diese Broschiire,
herausgegeben von der Hauptkom-
mission Modelleisenbahn. in der
Industriegewerkschaft Eisenbahn.
Sammlung Borchert
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AUSGEGEBEN VOM ZENTRALVORSTANI GEK 16

Drei markante Modelleisenbahner des
DMV der DDR: Bernd Danowski, Glinter
Wermcke und Karl-Heinz Rost von der
Arbeitsgemeinschaft Weinbergsweg in
Berlin Anfang der siebziger Jahre.
Danowski war spater Konstrukteur bei
Zeuke und von 1988 bis 1994 Vorsitzender
der zum MEC gewandelten DMV-AG.
Foto: Bernd Heinz
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Offentliches Engagement
von Modelleisenbahnern.
Gorlitzer Mitglieder des
DMV restaurierten Ende
der sechziger Jahre den
StraBenbahniriebwagen,
Baujahr 1897 auf vorbild-
liche Weise.

Foto: Reiner Kitte

Auch das gehorte zum
Alltag der DDR: Parade der
Betriebskampfgruppen der

Deutschen Reichsbahn.
Dr. jur. Ehrhard Thiele

(in Kampfgruppenuniform)
war seit der Griindung des
DMV dessen Vizepra-
sident, seit 1967 hatte er
den Vorsitz inne. Er stellte
viele Weichen zum Vorteil
des Verbandes.

Foto: ZBDR
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in diesem Verband war deshalb kein Ver-
such, sich um gesellschaftliche Tétigkeit zu
driicken, wie sie im innerbetrieblichen Bri-
gadewettbewerb von jedem Werktitigen
iiber seine eigentliche Arbeit hinaus gefor-
dert wurde; sie wandelte sich vielmehr zur
anerkannten gesellschaftliche Aktivitit.
Diese leicht schizophrene Gegebenheit
nutzten viele, um dem geliebten Hobby in
einer solcherart geschiitzten Nische zu fro-
ner.

i, =

Wettbewerb im
Sozialismus

Natiirlich gab es zu den iiblichen
Anlissen wie dem 1. Mai, dem
Griindungstag der DDR oder zu
den Parteitagen der SED im Mo-
delleisenbahner den huldigen-
den Leitartikel und bei den Mo-
dellbahnern den obligatori-
schen Wettbewerb, zusétzlich
zum alljahrlichen reinen Mo-
dellbauwetthewerb, aber der
Inhalt auch dieser politisch
motivierten Wettbewerbe hatte
stets mit Modellbau, mit der Re-
staurierung historisch wertvol-
ler Eisen- oder StraBenbahn-
fahrzeuge oder mit der Erhal-
tung von Schmalspurbahnen zu
tun. Und: Nur ein Wetthewerb
gestattete es der Reichsbahn
oder Volkseigenen Betrieben,
dem Modellbahnverband finan-
zielle Hilfe zu leisten. Das Gene-
ralsekretariat leitete die Unter-
stiitzungen als Wetthewerbs-
primien an die einzelnen AG
weiter.

Die Deutsche Reichsbahn bezahlte alle
hauptamtlichen Funktionire und Mitarbei-
ter des DMV, gab grobBziigig Freifahrschei-
ne fiir Exkursionen, unterstiitzte Sonder-
fahrten, Giberliel dem DMV mietfrei Ar-
beitsraume. Als Gegenleistung hall der
Verband vor allem, den chronischen Ar-
beitskriftemangel der DR zu lindern, wie es
tiberhaupt ausgemachtes Ziel war, Kinder
und Jugendliche {iber die Modellbahn-
schiilergruppen, die Pioniereisenbahnen
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und die DMV-Jugendgruppen
fiir Eisenbahnerberufe zu inter-
essieren.

Ab 1972 gab es in der DDR
keine privaten Modellbahnher-
steller mehr. Betriebe mit staat-
licher Beteiligung wie der TT-
Produzent Zeuke in Berlin
waren in Volkseigentum iiber-
gefiithrt worden. Der Modell-
bahnverband der DDR machte
unter den Verhiiltnissen der
Planwirtschalt mit dem unend-
lichen Mangel an Material und
Produktionskapazitit aus der
Not eine Tugend. Der Fachkom-
mission Technik im DMV gelang
1973 eine Vereinbarung mit der
Industrie, die fiir jede Neuent-
wicklung von Modellbauerzeug-
nissen die Zustimmung des Pri-
sidiums vorschrieb. So war es
maoglich, ohne dMarktfunktion
die Bediirfnisse der Modell-
bahner halbwegs zu befriedigen
und Doppelentwicklungen zu
verhindern.

Apropos Fachkommissionen:
Erwidhnenswert ist ebenfalls die
Titigkeit der Kommission Stdd-
tischer Nahverkehr. Ohne das
Engagement der hier tdtig ge-
wesenen Enthusiasten wiire der
Wiederaufbau vieler histori-
scher Schienenfahrzeuge und
Omnibusse unmdaglich gelun-
gen. Und die Fachkommission
Offentlichkeitsarbeit hat es
schlieBlich in den achtziger Jah-
ren geschafft, eine Genehmi-
gung zum Import von Roco- und
Liliput-Lokomotiven zu erwir-
ken und die strengen Bestim-
mungen des Einfuhrverbots von
Druckerzeugnissen aufzuwei-
chen.

Zu welcher Kraft der Modell-
bahnverband der DDR schlief3-
lich angewachsen war, zeigen
z.B. der Schmalspurtraditions-
betrieb in Sachsen, wo die Strecke Ra-
debeul—Radeburg ganz in Regie des DMV
betrieben wurde, oder die groBe Fahrzeug-
parade 1989 in Riesa zur Eriffnung der er-
sten deutschen Ferneisenbahn von Leipzig
nach Dresden, die ohne das wesentliche
Mitwirken der DMV-Mitglieder nicht reali-
sierbar gewesen wiire.

Das Modellbahnwesen der DDR wider-
spiegelte die gesellschaftlichen Gegeben-
heiten dieses Staates in vielfiiltiger Weise.
Da ist der Anspruch der SED nach der all-
einigen Fiihrungsrolle und die agitatori-
sche Behauptung ihrer absoluten Uberle-
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genheit, und da sind die Funktionére, die
als leidenschaftliche Freunde der Eisen-
bahn die Bestimmungen ihres eigenen Staa-
tes auszuhebeln versuchen. Da sind die gei-
stigen Potenzen des technischen Kaders
und das Unvermégen einer starren Plan-
wirtschaft, sie in hochwertige Produkte um-
zusetzen. Da ist die stete Bevormundung im
alltiglichen Leben und die Flucht davor in
die Nische des Hobbys.

Das Gescllschaftsmodell, das in der DDR
als Sozialismus verkauft wurde, war schon
seltsam konstruiert.

Fritz Borchert

Modellbahner beim Aus-
messen eines Vorbildfahr-
zeugs. Das Hobby brachte
oft die unterschiedlichsten
Menschen zusammen.
Dies war in der DDR nicht
anders als in der
Bundesrepublik.

Foto: Delang
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ZUM BEISPIEL MARKERSBACH

Das sdchsische Eisenbahnnetz war auBer-
gewohnlich dicht geknipft. Auch flr das
stark industrialisierte Erzgebirge trifft dies
zu. Gunter Kihn nimmt Sie mit auf einen
Ausflug zum Bahnhof Markersbach, der
einer Umsetzung ins Modell wert ware.

as mittelerzgebirgische Bek-
ken, welches im Raum von Aue
beginnt und sich iiber das

Schwarzwassertal bis Schwarzen-
berg und weiter entlang der Mittwei-
da in ostlicher Richtung bis nach Mar-
kersbach ausdehnt, ist ein uraltes
Industriegebiet. Zahlreiche Hammer-
werke und Silberwiischen und ande-
re metallurgische Betriebe gingen bis
auls Mittelalter zuriick. Nachdem der
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Bergbhau unrentabel geworden war,
erfuhr dieses Gebiet ab der Mitte des
19. Jahrhunderts einen neuen indu-

striellen Aufschwung, diesmal aber

mit anderen Gewerbezweigen. Rund
um Schwarzenberg entstanden Pa-
pierfabriken und mechanische Werk-
stitten. Probleme gab es jetzt mit den
damals noch schlecht ausgebauten
Verkehrswegen, die nur Fuhrwerks-
verkehr zulieBen.

Kampf um die Eisenbahn

Nachdem das Erzgebirge durch Stich-
bahnen erschlossen war, verlangten
auch die Bewohner von Markershach,
Scheibenberg und Schlettau eine An-
bindung an die Schiene. Die Haupt-
bahn Zwickau—Schwarzenberg be-
stand seit 1858, die Strecke Fliha—
Birenstein seit 1872. Seit 1875 war
Chemnitz mit Aue, dem industriellen
Zenirum des Erzgebirges, verbunden.
Man wiinschte sich eine Querverbin-
dung durchs Erzgebirge von Schwar-
zenberg nach Annaberg.

Von Anfang an war man sich be-
wubt, daB die Trassierung in diesem
Teil des Gebirges sehr schwierig sein
muflite, da tief eingeschnittene Téler
und erhabliche Hohenunterschiede
zu tiberwinden waren.

Das Streckenprojekt beschiéftigte
bereits seit den Fiinfzigern des 19.
Jahrhunderts die Stinde und die Re-
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gierung des Kdonigreichs Sachsen.
Nach mehreren vergeblichen Petitio-
nen der Anrainer beschlof die Zwei-
te Kammer des Landtags 1883/84 den
Bau folgender Linien mit 750 mm
Spurweite:

- Schionfeld—Schwarzenberg,

- Tannenberg—Geyer,

— Schlettau—Crottendorf,

- Wilkdenau—Markersbach und

— Griinstidtel—Rittersgriin.

Nur zwei von ihnen wurden schlief3-
lich gebaut.

Die erste Kammer stellte in Ube-
reinstimmung mit der Staaisregie-
rung vor Ort weitere Untersuchungen
an und beschloB schlieBlich den Bau
einer normalspurigen Strecke von
Schwarzenberg {iber Griinstiddtel,
Raschau, Mittweida-Markersbhach,
Scheibenberg, Schlettau und Wal-
thersdorf nach Buchholz an der Linie
Floha—Bérenstein. Obwohl zunéchst
eine Anbindung im weiter niordlich
gelegenen Schonfeld vorgesehen war,
entschlo man sich dennoch aus
volkswirtschaftlichen Griinden fiir
den weitaus schwierigeren und teu-
ereren Anschlufl im Bahnhof Buch-
holz.

AuBerdem wurden Schmalspur-
strecken von Tannenberg nach Geyer
und von Griinstidtel nach Oberrit-
tersgriin zum Bau angewiesen. Spi-
ter wurde noch beschlossen, von
Walthersdorfins 5,4 km siidlich gele-
gene Crottendor( eine Stichbahn zu
errichten.

VORBILD + MODELL

Beim Bau wurden 442 136 Kubik-
meter Erdmassen bewegt. Das Pla-
num war 23.367 km lang; aul ihm
wurden 27,822 km Gleise und 38 Wei-
chen verlegt.

Die Strecke hat folgende Stationen:

Schwarzenberg/Erzgeb. (km 0,0; 427

m), Griinstddtel (km 2,7; 441),
Raschau (km 4,6;475 m ), Mittweida-

Markersbach (km 6,0; 550 m), Schei-

benberg (km 13.,9; 623 m), Schlett-
au/Erzgeb. (km 16,9; 564 m), Wal-
thersdorf/Erzgeb. (km 18.2; 598 m),
Buchholz (Annaberg-Buchholz Siid,
km 24,1; 574 m).

Der Streckenbau erfolgte ziigig; be-
reits am 1. Juli 1889 konnten der Ab-
schnitt Schwarzenberg—Griinstéidtel
und die Schmalspurbahn Griinstid-
tel—Oberrittersgriin befahren wer-
den. Die Gesamtstrecke wurde am 1.
Dezember 1889 feierlich erdffnet.

Bahnhof Markersbach

Der Bahnhof liegt im Mittweidatal
zwischen Mittweida und Markers-
bach, gegen Siiden im Berganschnitt;
gegen Norden tangiert er die Dorf-
straBe des 2700-Einwohner-Ortes
Markersbach. Die recht bescheidenen
Bahnanlagen weisen neben dem
Hauptgleis nur ein Kreuzungsgleis so-
wie ein Ladegleis und den Anschlul3
zu einer Kohlenhandlung auf. Die
Nutzlinge des Hauptgleises betrigt
knapp 300 m. Zwei doppelfliiglige
Signale sicherten die Einfahrten.

EISENBAHNEN IM ERZGEBIRGE

von Zwickau P
von Chemnitz

Bf Schiettau

(Situation 1995)
Zeichnung unmaBstablich

Bf Walthersdorf

Bf Aue (Sachs)
Bf Schwarzenberg

Bf Raschau Bf Markersbach

nach Chemnitz

nach Barenstein

Bild: Markers-
bach liegt in
einer Kehre, die
die stark steigen-
de Strecke zum
Markersbacher
Viadukt hinauf-
fihrt. N 61971,
gezogen von
einer 50 mit Reko-
Kessel, strebt am
28.6.1987 dem
Containerbahn-
hof Annaberg-
Buchholz zu.
Tempi passati:
Dampfbetrieb
gibt es selbstver-
standlich nicht

Bf Annaberg-
Buchholz Sid

nach nach Crottendorf mehr, und die
Blauenthal Johanngeorgenstadt o8 Bafnot Wende hat dem
Containerbahn-
Zeichnung: Giinter Kiihn hof das Genick
gebrochen.
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An Hochbauten gibt es ein zwei-
stockiges verputztes Empfangsge-
biude mit westlich angebautem,
ebenfalls verputztem Giiterschuppen.
Die spirliche Gleisanlage machte ein
Stellwerksgebidude entbehrlich, dafiir
ist dstlich des Empfangsgebiiudes ein
hélzernes Kurbelwerkshdauschen vor-
handen. Am Kreuzungsgleis berg-
wiirts steht ein mit roten Ziegeln auf-
gefithries Wasserhaus. Am talseitigen
Bahnhofskopf erginzen ein Wiirter-
haus 1.Klasse, ehemals fiir den Bahn-
meister, sowie ein Nebengebiude die
Baulichkeiten.

Noch im Bahnhofsbereich beginnt
die Steigung in Richtung Scheiben-
berg, um den bachtlichen Héhenun-
terschied von 73 m bis zur néichsten
Station zu tiberwinden. Seit 1. Juli
1935 ist Mitiweida nach Markershach
eingemeindet, der Bahnhof heiBt seit
dem 6. Oktober desselben Jahres
Markersbach.

Gunter Kihn

Der Markersbacher Viadukt F Tih
Buchholz
Seit 1887 wurde am Markersbacher /
Viadukt gebaut. Er iiberbriickt ein
Nebental der GroBen Mittweida in der
Ortslage. Es handelt sich um eine
Gertistpfeilerbriicke. Thr Konstruk-
teur war der Ingenieur Kriiger, wei-
tere Angaben zu seiner Person sind
nicht vorhanden. Die Bauleitung ob-
lag dem Geheimen Finanz- und Bau-
rat Claus Kiépcke (1831-1911), wel-
cher auch die Aufsicht iiber den Bau
des ,Blauen Wunders®, der gewal-
tigen Dresdner Elbbriicke zwischen
Blasewitz und Loschwitz, fiihrte. Of-
fiziell ist der Markersbacher Viadukt
am 14. Oktober 1888 fertig gewor-
den.

"~ nach
Schwarzenberg

Pokelgut

Kréhénh
579 m
arkers-

tbel

’\_/ 0]

Bahnhof Markersbach
km 17,818 Strecke Buchholz - Schwarzenberg

[] wasserhaus |

i SR

T i 1 oA
von - KfE__________._;k:'“: o nach
- "‘\_ _F——————____'
Buchholz opt- |E Lstr] : Wagenkasten  [str |l Schwarzenberg
und Seitenrampe % | =1/
I
Empfangsgebaude
| mit Giiterschuppen
Fuhrwerkswaage |
1
km 17,818 | Zustand 1953

Gulnter Kuhn
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Gunter Kihn
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Wertvolle Information fir
den Bricken-Selbstbauer
bringt die Nachtaufnah-
me des Markersbacher
Viadukts, die anlaBlich
der Jubilaums-lllumina-
tion im Jahr 1988 entstand.

Links: Ein mé&chtiges Bau-
werk, das in seiner Entste-
hungszeit als der Stolz der
sé@chsischen Ingenieurs-
kunst gelten durfte. Der
Zug ist - wie so haufig bei
historischen Postkarten -
hineinretuschiert.

Linke Seite oben: Am

14. Oktober 1988, dem
Tag des Bruckenjubildums,
ist der abendliche Perso-
nenzug nach Annaberg
mit der 86 1049 bespannt,
und die 503616 leistet
Vorspann.
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die Criffnung bes Betriebes ber Annaberg-Schwarzenberger Staatseisenbabn

Bekanntmachung,

und ber 3meigbabn Schlettau-Obercrottenborf betreffend:

b 1. December 1889 ist nachfolgender Fabtplan giiltig

Fahrplan aus dem
Eroffnungsjahr. Glinter
Kidhn hat ihn nach
dem Original gesefzt.
Bei den Zligen 329 bis
339, 326 bis 334, 847

Annaberg - Schmargenberg y Schmwargenberg - AUnnaberg Sty 84_'6,848 han-
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Die Konigliche Seneralbirehtion ber sicheischen Staatseisenbabnen.
‘ Hoffmann,

Fahrzeuge fur Markersbach

Bei der Streckeneinweihung und in
der Folgezeit setzte die Koniglich
Sédchsische Staatseisenbahn die bei
Richard Hartmann in Chemnitz ge-
fertigten Dreikuppler-Tenderloks der
Bauart VT ein. Hinzu kamen 1'B-ge-
kuppelte Schlepptenderloks der Bau-
art 111 B. Nach der Indienststellung
der sichs. XIV HT (spéter BR 75.5)

DER VIADUKT:
ZAHLEN UND ZEICHNUNG

Der Viadukt mit neun Offnungen liegt zwischen
den Streckenkilometern 15,977 und 16,214.

Gesamtlange 237,00 m
Lange zwischen den Widerlagern 236,50 m
Breite zwischen den Stirnen 4,00 m
Lichte Hohe bis Schienenoberkante 36,40 m
GroBte Spannweite 25,00 m
Gesamtmasse 534,00t
veranschlagte Kosten 271565,67 RM
tatsGchliche Kosten 248778,71 RM
Baujahre 1887-1888

Am 21.9.1972 Uberquert P 1946 mit Vorspann
den Viadukt. 861136 unterstiitzt 861773. Beide
Loks kommen aus der ehemaligen Dampflok-

Hochburg Schwarzenberg. Foto: Glinter Meyer
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und XI HT (spéter BR 94.20-21) ka-
men diese Maschinen in das Aue-
Annaberger Bahnrevier und waren
tiber lingere Zeit dort beheimatet. So
standen dort brav sichsische 38er
neben preuBischen und badischen G
12 (BR 58,10-20 bzw. 2-3).

Diese Maschinen bewihrten sich
besonders gut auf den Strecken hier
und hielten sich im Bw Aue bis

1976. Selbst durchgehende Eilziige

gab es. Sie wurden mit Buchholzer
oder Werdauer ,Rollwagen®” be-
spannt (so nennt man die siichsische
Spielart der BR 38), oder es gab eine
JDoppelspanne” 86er.

Seit Auslieferung der ersten 86er
waren Aue und Annaberg ein Domizil
dieser Baureihe. Erst 1976 war
SchlufB damit. Dann folgten die ersten
Diesellokomotiven der Baureihe 110
und gaben sich ein Stelldichein in den
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erzgebirgischen Betriebswerken. Der
Siegeszug des Diesels war natiirlich
nicht aufzuhalten. Trotzdem konnte
man kurzzeitig folgende Kreide-In-
schrift an alten Dampfern sehen: Das
alte Eisen muf dem Fortschritt wei-

chen — statt Gnadenbrot wartet der

Brennertod. Erwischen lassen durlte
sich der Fiithrer einer solchen Lok al-
lerdings nicht.

Die Baureihe 110 falBte in den nédch-
sten Jahren festen Full im Erzgebir-
ge. Spéter wurden zusammen mit

dem Bw Karl-Marx-Stadt Hbf

sechachsige 118.6 hinzugezogen. Fiir
die damals noch zahlreichen Giiter-
leistungen wurden diese Baureihe im
Bw Aue stationiert und bildete nun-
mehr das Riickgrat des Giiterzug-
dienstes. Als Ablosung folgten 1989
die deutsch/ruménischen ,U-Boote®
der BR 119.

Aber auch mit denen ist es heute
vorbei. Ende Dezember 1994 verliel3
die inzwischen zur 219003 umge-
zeichnete 119 003 als letzte ihrer
Baureihe das Bw Aue; sie wurde an
den Betriebshof Chemnitz abgegeben.
Geblieben ist die Baureihe 110 (jetzt
BR 201-204). Diese Maschinen ver-
richten zuverldssig wie eh den
gesamten Zugdienst auf der Erzge-
birgsquerverbindung. Auf der Strek-
ke Zwickau—Schwarzenberg—Jo-
hanngeorgenstadt tun mittlerweile
auch moderne Triebwagen der Reihe
628 Dienst.

VORBILD + MODELL
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Gunter KUhn

Dieselzeit in Markersbach. Die DR-Baureihe V 100 war die erste hier oben im Erz-

gebirge, und es scheint so, als ob sie auch als letzte gehen wird. Der Zug besteht
aus zwei Uberfiilhrungswagen fiir Schmalspurfahrzeuge, die aus Oberwiesenthal

zu Tal gebracht werden.

von Buchholz

Viadukt Markersbach (Strecke Buchholz - Schwarzenberg) km 16,02

Gefille 1:40
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Glinter Kihn

VORBILD + MODELL

GmP 9118 Aue - Johanngeorgenstadt um 1970

— e o o Ml N i@,
BR58(G 12) Bagtre verschiedene Guterwagen

P 1946 Zwickau - Annaberg-Buchholz Sid um 1972

P 3153 Crottendorf ob. BY. - Schlettau um 1965

P 16 665 Schwarzenberg - Markersbach um 1985

EAEE T S .
. g W ey § 99— "y 9 -y 9™
BR 110 D Bagtre Bag Baag

Bghwe Bghwe
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ZUGBILDUNG
FUR MARKERSBACH

= Bghwe
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GUnter Kahn

VORBILD + MODELL

Gunter Kihn

Zweimal 50 3628-0 mit Reko-Kessel im Guterzugdienst. Auffdllig ist der Mischvor-
wdrmer der Bauart IfS/DR vor dem Schlot. Der Nahguterzug N 61970 in Richtung
Grinstadtel passiert die stahlerne StraBenbriicke in Raschau. Er hat auch einen
Schmalspur-Personenwagen geladen (14.10.1987). Linke Seite oben: Der N61971
in Gegenrichtung befindet sich schon auf der Steigung, die noch im Bahnhof
beginnt und zum Markersbacher Viadukt hinauffihrt (27.4. 1987).

Letzte Dampflok-Blite

Mitte der achtziger Jahre kamen
Dampfloks noch einmal zu besonde-
ren Ehren. Womit man es auch be-
griinden mag, etwas unerkliarlich war
es damals schon, daf} die DR ab Win-
terfahrplan 1982 sogar ihre Mu-
seums-861001 aufl der Stichbahn
Schlettau—Crottendorf einsetzte. Oh
es nur die Devisen der westlichen
Dampffreunde waren?

Einige maBgebende Leute vom Bw
Aue, genannt sei hier namentlich der
Technologe fiir Lokunterhaltung Axel
Schlenkirch, waren sogar bemiiht,
weitere 86er nach Aue zu bekommen.
Erfreulicherweise konnte man eines
Tages die ehemalige Falkensteiner
Heizlok 86 1056 in Schlettau bestau-
nen. Sie kam vom RAW Dresden nach
Aue, wo sie als Werkslok eingesetzt

war. Gelegentlich waren auch die
Glauchauer 86 1333 und die Pockau-
Lengenfelder 86 1049 zu beobachten.
Die fuhren dann mit einer Planlei-
stung ritber nach Aue, um ,auszuwa-
schen®.

Mit Inbetriebnahme des Container-
umschlaghahnhofs Annaberg-Buch-
holz Siid kreierte die DR das neue
Zugpaar N 61 2970/2971, welches ab
1984 zwischen Schwarzenberg und
Annaberg-Buchholz Siid verkehrte.
Dafiir wurden Karl-Marx-Stadter
50.35 eingesetzt, die in Aue statio-
niert waren. Sie hielten sich dort bis
Dezember 1987. Dann iibernahmen
Auer 118.6 und spéiter zum Teil 119er
diesen Dienst. Unmittelbar nach der
Wende ,zog"” sich der hochwertige
Giiterverkehr, wie man so schon sagt,
»aus der Fliache zuriick®, der Con-
tainerbahnhof wurde demontiert.
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I Zum verdeckten

~“MARKERSBACH
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Papiermihle

Markersbacher Viadukt
Uber die Mittweida

b N -

PRINZIP DES UNTERGRUNDES ‘

MIBA-Spezial 23



VORBILD + MODELL

gk 01/95

ANLAGENPLAN
IM MASSSTAB 1:20
FUR HO

Idee: Gilinter Kihn
Zeichnung: Glinter Kiihn

rundlage fiir unseren Modell-
Gvorschlag in NenngréBe HO

ist ein Raum mit der Grund-
fldche 6,50 m x 3,50 m. Es handelt
sich um eine ausgesprochene Land-
schaftsanlage, bei der es auf die Tie-
fenwirkung ankommt. Im Verhdltnis
dazu - und der Wirklichkeit entspre-
chend - spielen Bahnhofe und
Strecken eine eher untergeordnete
Rolle. Weiterhin wurde angesirebt,
die Vorbildsituation méglichst ge-
nau, wenn auch bei weitem noch
nicht gréBenrichtig nachzubilden.
Im Vordergrund verlauft die Bundes-
straBe 101, von der man dem Vorbild
entsprechend auf den Bahnhof Mar-
kersbach und auf den Viadukt hin-
Uberschaut. Auf dem linken Anla-
genschenkel befindet sich die An-
deutung des Ortes Raschau mit
Haltestelle und GleisanschluB. Die
Gleiswendel auBerhalb der durch-
gestalteten Anlage Uberwindet den
betréchtlichen Héhenunterschied
von 32cm.

Von Ebene zu Ebene

Die Wendel baut man entweder
selbst, oder man verwendet Teile der
auf solche Modellbahnartikel spe-
zialiserten Firma Laggies. Von der
Wendel zweigt aus der untersten
Kehre der verdeckte Aufenthalts-
bahnhof ab. Er sollte in zwei Rich-
tungsgruppen mit je gleicher Gleis-

MIBA-Spezial 23

zahl aufgeteilt werden. Es bleibt Platz
genug, die Richtungsgruppen noch
mal zu unterteilen: So lassen sich et-
wa Zige verschiedener Epochen in
jeweils ihnen zugeordneten Gleisen
abstellen und aufrufen. Die Gleis-
wendel befindet sich auBerhalb der
»sichtbaren® Anlage und wird von ihr
durch eine schrage Kulisse abge-
trennt. Kulissen mit Erzgebirgsmo-
tiven konnen von Auhagen bezogen
werden.

Markersbach und Raschau

Vom Ort Markersbach wird die
HauptstraBe hinter dem Bahnhof
nachgebildet. Als typische Hauser
eignen sich solche mit einem Erdge-
schoB aus Naturstein, aber auch ver-
putzt darf es sein. Die zweite Etage ist
gewdhnlich Fachwerk, das roh blei-
ben kann oder mit Holz oder Schiefer
verkleidet wird. Die Stallgebdude
bestehen groBenteils aus Naturstein.
Flr die Kirchen eignet sich besonders
das Vollmer-Kit-Modell (Best.-Nr.
9210). Hinter der Hauserzeile in Mar-
kersbach verlauft librigens die Mitt-
weida, an der sich auch eine Papier-
mihle befindet.

Raschau hat einen nicht dem Vorbild
entsprechenden GleisanschluB er-
halten. Hier kann das neue Vollmer-
Sagewerk Platz finden. Maglicher-
weise ist dort eine Piko-Kleinlok
(K& 1l oder Ko 1) stationiert.

Die groBe Briicke

Hauptblickpunkt der Anlage ist und
bleibt der Markersbacher Viadukt.
Um den Selbstbau kommt man hier
nicht herum. Anhand der Ubersichts-
zeichnung und der Fotos in diesem
Artikel kann man das Modell aus
Messingprofilen zusammenléten. Als
MaBstab sei 1:100 vorgeschlagen.
Eine Lotlehre vereinfacht die Arbeit.
Sie entsteht nach den Umrissen
des Messingmodells eines Briicken-
pfeiler-Seitenteils, das mit Nageln auf
einer Holzplatte abgesteckt wird. Bei
den Tragern und beim Gelénder geht
man genauso vor. Die fertige Briicke
wird rostbraun-grau bemalt oder ge-
spritzt. Widerlager und Pfeilergriin-
dungen baut man aus Holz, mit Mau-
erplatten verkleidet und steingrau
gefarbt.

Wer es genau nimmt, sollte eine Ex-
kursion ins Erzgebirge machen und
wichtige Details fotografieren. Bei
der Nachbildung der Briicke sollte
man jedoch nicht zu akribisch vor-
gehen, denn sie steht jaim Anlagen-
hintergrund. Was jedoch zdhlt, ist der
Gesamteindruck, den dieses filigra-
ne, aber dennoch stabile Bauwerk
auf den Betrachter macht.

Einzelne Nieten wird man von fern
nicht zéhlen kénnen!

a7
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In typisch séchsischem $til: Das ehe-
malige Bahnwdrterhaus der Klasse |
in Markersbach. Foto: Glinter Kiihn

Die Zeichnungen mif den wichtigsten
Ansichten der Bahnhofsgebdude von
Markersbach sind im MaBstab 1:160
gehailten; fir die BaugréBe HO ms-
sen sie auf dem Kopierer um 184%
vergréBert werden, fir TT um 134%.
Alle Zeichnungen: Ginter Kiihn

Gebdudemodelle
fir Markersbach

Wer es wirklich genau vorbildgetreu
haben will, baut sich seine Gebd&ude-
modelle fiir den Bahnhof Markersbach
natirlich am besten vollstdndig selbst.
Aber auch mit Kitbashing sollten sich
Uiberzeugende Lésungen finden las-
sen; zu einem entsprechenden Umbau
kéme in erster Linie der Bahnhof Ra-
deburg mit den dazugehdrigen Ne-
bengebduden des Marienberger Her-
stellers Auhagen in Frage. Hierbei
kann man sich ebenfalls gut an den
Zeichnungen orientieren.

Die typische Verkleidung des kleinen
Kurbelwerkschutzhéuschens aus ein-
ander Uberlappenden Brettern kann
man sich aus schmalen Furnierstreif-
chen basteln; wesentlich einfacher

geht es mit einer entsprechenden
Bretterplatte aus Polystyrol von Ever-
green (,clapboard siding”).

Fiir die Gestaltung der Bahnsteigkan-
ten gibt es zwei Moglichkeiten. Sie be-
stehen entweder aus Altschwellen
oder aber, in der moderneren Form,
aus Betonelementen. Passende Mo-
dellnachbildungen gibt es von Brawa
und Heki.

Signale und Ausstattung

Der Bahnhof erhélt als Einfahrsignale
fir beide Fahririchtungen zweifliigeli-
ge Formhauptsignale, Ausfahrsignale
sind dagegen nicht vorhanden. An
den Bahnsteiggleisen stehen Haltta-
feln (Signal So8 nach dem Signalbuch
der DR).

Die Zufahrts- und LadestraBen des
Bahnhofs sind alle gepflastert. Neben
dem Giterschuppen steht noch der
Wagenkasten eines dlteren G-Wa-
gens mit Flachdach, er dient hier als
Behelfsschuppen.

Fahrbetrieb

Bei dem Einsatz von Dampfloks funk-
tioniert die einfachste Lésung im Mo-
ment leider noch nicht: Das neue Digi-
tal-Startset von Roco wirde fir diese
Anlage vollauf ausreichen, da mit Si-
cherheit nicht mehr als acht Zige zum
Einsatz kommen. So bleiben eigentlich
nur die konventionellen Verdrah-
tungsmethoden ... aber das soll jetzt
an dieser Stelle nicht weiter erdrtert
werden, zumal hier bestimmt jeder
auch seine eigenen Vorlieben hat.
Gilnter Kiihn

WASSERSTATION
MARKERSBACH
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PIKO IM AUFWIND

Bertold Langer

Viel SpaBk mit der 82:
Dr. René F. Wilfer,
geschdftsfihrender
Gesellschafter der Piko
Spielwaren GmbH, pra-
sentiert seine Lieblings-
neuheit des vergan-
genen Jahres.

AI: Dr. René F. Wilfer im
pril 1992 die Piko Spiel-
waren GmbH grindete, hatte
er nicht nur den traditionsrei-
chen Namen des ehema-
ligen DDR-Kombinats und
wesentliche Teile von dessen
Produktionsprogramm ge-
kauft, sondern sich auch ein
hohes Ziel gesetzt: ,Wir wer-
den uns nicht damit begnii-
gen, eine Nische zu beseizen.
Vielmehr wollen wir der Mar-
ke Piko auch in den alten
Bundesldndern den Stellen-
wert geben, den sie in der DDR einst hatte."”

Immerhin war die in den letzten Jahrzehn-
ten unter dem Dach ,der Piko" zusammen-
gefaBte Modellbahnindusfrie nicht nur in
der DDR und in den sozialistischen Staaten
eine anerkannte GréBe, sondern auch im
Wesien. Lange vor der Konzeniration zum
Kombinat mit mehreren tausend Mitarbei-
tern hatten kleinere Betriebe in der DDR
MaBstabe gesefzt und waren in einigen
Dingen der wesflichen Produktion zeitwei-
se eine Nasenldnge voraus gewesen, man
denke etwa an die fein gravierten Piko-Gu-
terwagen.

.Diesen Vorsprung konnte die DDR-Indu-
strie nicht halten, geschweige denn aus-

bauen. Die optischen Voriteile wurden
durch mechanische Mdngel konterkariert.
Daher sind die libernommenen Produkte
innerhalb der ersten zwei Jahre qualitativ
deutlich verbessert worden, indem z.B. die
lberarbeiteten Lokomotiven einen zuver-
Idssigen Anfrieb erhielten. Der Faulhaber-
Motor, den unsere Vorgédnger unmittelbar
nach der Wende als Allheilmittel einsefzen
wollten, war viel zu teuer, und die Ergeb-
nisse waren nichf entsprechend.”
Gleichberechtigt neben der Rekonstruk-
tion, die in drei bis flinf Jahren abgeschlos-
sen sein soll, stehen fir Dr. Wilfer Neuent-
wicklungen. So ist er besonders stolz auf
das Modell der BR 82, das im September die
Sonneberger Produktionshallen verlassen
hat: ,Wir haben unser Produktdesign bereits
auf ein wettbewerbsfédhiges Niveau geho-
ben; mit der Ellok der Reihe 180 und dem
dsterreichischen Triebwagenzug ,Blauer
Blifz* geht es in diesem Jahr weiter.”
GroBen Wert legt Piko auf eine zuverlds-
sige und flexible Vertriebsstruktur. ,, Wir sind
uns nicht zu schade, auch kieine Bestellun-
gen schnell zu erledigen. Wir haben ein
Modellbahn-Programm, aber wir Uberlas-
sen es den Hdndlern, diejenigen Artikel zu
bestellen, die sie auch verkaufen kénnen
und wollen. AuBerdem kann der Fachhan-
del Uber uns Bausdtze fir Gebdudemodel-
le beziehen, ferner Plastikmodellbauséize
und Modellpferde, deren Vertrieb wir liber-
nommen haben. Und schlieBlich gehért zu
unserer eigenen Produktion Kinderspiel-
zeug aus dem Piko-Erbe.”

4 === BAUSTELLE

Als Anregung fur Nachbau-interessenten:
Ubersichtszeichnungen geniigen ja oft nicht, um wirklich
Appetit auf Selbstbau zu machen. Schon eher vermag
das ein Beispiel, das Modellbahnkollegen geben.

MARKERSBACH

Beim Schwarzenberger Modellbahn-
club entsteht zur Zeit eine Anlage mit
dem Thema ,Markersbach®. Gebdu-
despezialist ist Joachim Arnold. Er
baut nach Original-Vorbildern.
Den Bau der groBen Brucke teilen
sich Horst Friedrich, Hans Schulz und
Peter Friese. Fundamente und Fisch-
bauchtrager sind bereits fertig, wah-
rend bei den Gerlstpfeilern noch
einiges zu tun Ubrig bleibt.

Glnter Kiihn/bl

Fotos: Glinter Kihn
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Produziert wird in Sonneberg in Gebd&uden,
die noch zum groBen Teil auf das einstige
Kombinat zuriickgehen. 130 Mitarbeiter
sind derzeit beschdftigt. Dr. Wilfer und sein
Belriebsleiter kommen aus dem Westen.
Mit den Mitarbeitern aus Sonneberg und
Umgebung sind sie sehr zufrieden: ,,Wir
sefzen auf Leistung, das ist der einzige MaB-
stab, der zdhlf. Die Herkunff unserer Mitar-
beiter spielt keine Rolle.

Aufdie Frage, was er sich unter einem ,Bes-
ser-Wessie" vorstelle, antwortet Dr. Wilfer
ohne zu zégern: ,,Das waren die Macher
aus dem Westen, die schon dort keinen
Erfolg gehabt hatten. Im Osten spekulierten
sie auf das schnelle Geld, und in diesem
Sinn sprangen sie mit ihren Mitarbeitern um.
Wir hingegen haben eine langfristige Per-
spektive, fur die wir investieren, so etwa in
Konstruktion und Formenbau, wo wir auf
CAD/CNC-Technik umgestellt haben. Eine
neue Kunststoffspritzerei hat ebenfalis An-
teil am Millionenbetrag, den wir bereits fiir
unseren Standort Sonneberg aufgewendet
haben.*

Die Zukunft sieht Dr. Wilfer optimistisch. 1994
hatte er im Geschdiftssektor Modellbahn
einen Umsatzzuwachs im hohen zweistel-
ligen Bereich, und fiir dieses Jahr erwartet
er immer noch eine Steigerung von lber
10% gegentiber dem Vorjahr.

Solche Zuwachsraten sind fir die Branche
ungewdhnlich. Sie lassen sich nur dadurch
erkléren, daB das Nichts nach der Wende
endlich Uberwunden wurde. Dennoch blei-
ben sie bemerkenswert. Auf jeden Fall muB

es einen freuen Kduferstamm geben, der
geradezu darauf gewartet hat, daB Piko-
Produkte wieder auf dem Markt erschei-
nen.
DR-Nostalgie? Dr. Wilfer: ,Wie auch im We-
sten sind die Epochen 3 und 4 im Osten am
beliebtesten, und wir haben das umfang-
reichste Angebot an entsprechenden DR-
Fahrzeugen. Nostalgie - ja, aber keine
spezielle DR-DDR-Nostalgie.”
Die Sehnsucht nach den Fiinzigern, Sech-
zigern und Siebzigern 168t gewisse Rick-
schlisse auf das Alter der Modellbahner zu.
Der Markt wird auf Dauer also enger, und
das bei einer mittelfristig unwégbaren
Konjunktur. Diese Rahmenbedingungen
werden den Zuwachs bei Piko auf ein nor-
males MaB reduzieren. Aber auch damit
lieBe sich das in der Zeit nach der Neu-
firmierung Erreichte weiter ausbauen.
Bertold Langer

BRANCHE INTERN

Nochmal das gute Stlick,
ein Beispiel des ,neuen
Produktdesign®, mit dem
Piko seine Markstellung im

Osten wie im Westen
festigen will.

Lutz Kuhl

Oben: Mit einem so anspruchsvollen Projekt, wie es die
groBe Briicke ist, tun sich Modellbahnclubs viel leichter als
Modellbahn-Einzelk&mpfer. Rechts das Empfangsgebdude
samt Glterschuppen noch mal von der anderen Seite.
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NISCHEN-EXISTENZ
IM EINHEITSSTAAT

,Wie lebte es sich als Modelleisenbahner in der DDR?“

Diese Frage horte Georg Kerber schon oft von Bekannten
aus den alten Bundesiéndern. Schwarz-WeiB-Malerei ist
nicht seine Sache. So kommt es ihm im Rickblick auf die
Zwischenténe an, denn neben den Einschrénkungen, die
den Alltag bestimmten, gab es auch positve Erfahrungen

52

sarnmiung Kerpber

MODELLBAHN-GESCHICHTE

Bauiel\e ZU Mode“else

Str

Fernt
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.‘ ein erstes Erlebnis mit dem orga-
| Mm’sierten Modellbahnwesen hatte
'; ich 1949. Als 16jihrige Ober-
| schiiler hielten mein Freund Klaus und
ich uns eine Zeitschrift mit dem Titel ,Na-

| tur und Technik®, die im Berliner Wed-

ding-Verlag erschien. Hier fanden wir in

| Dezemberheft 1948 eine Anzeige fiir die

| Leipziger Friihjahrsmesse 1949 und

| einen Beitrag tiber das Treffen interes-

‘ sierter Modelleisenbahner zu diesem
| AnlaB.

Auf nach Leipzig!

So schniirten wir im Méirz unsere Ran-
zen und fuhren mit dem Fahrrad von
Arnstadt nach Leipzig, um an diesem
Ereignis teilzunehmen. Als wir dort
angekommen waren, stellten wir fest,
dal wir die einzigen mit kurzen Ho-
sen waren — bei den meisten andere
Teilnehmern handelte es sich um &l-
tere Herren... Beim Rundgang durch
die Halle amiisierten wir uns dann
auch kostlich iiber ein Spur-0-Gleis,
das aussah, als hiitte es der Besitzer
in einer Kiesgrube ausgegraben. Da
|

| vernahmen wir hinter uns aufge-
| brachte Worte: ,Als ich dieses Gleis

gebaut habe, lagt ihr beiden noch
'\ als Quark im Schaufenster.”
“ Wir bekamen rote Kipfe, doch da
| kam uns unverhofft ein jugendlich
|  wirkender Herr mit elegantem
| Schnauzbirtchen zur Hilfe: ,Neh-
| men Sie’s ihnen nicht krumm,
| Herr Voigt. Woher sollen sie’s
ﬂl denn wissen? Sind wir doch froh
\

| dab sich der Nachwuchs fiir un-
nbah“enﬂ‘" e

ser Steckenpferd interessiert.”
Erst spiter stellte sich heraus,
daB der Erbauer des Oldtimer-

gleises kein geringerer war als Hans Otto
Voigt aus Dresden und unser Verteidiger

der Herausgeber der MIBA, Werner Walter
Weinstotter.

Nicht ganz unerfahren

Zu diesem Zeitpunkt hatte ich bereits die er-
sten Erfahrungen gesammelt. Beim Bau
einer T 3 aus Biichsenblech hatte ich kiithn
drauflos gewerkelt, um nachher festzustel-
len, daB nirgendwo ein Motor unterzubrin-
gen war. Also riistete ich einen ebenfalls
selbstgebauten G-10-Giliterwagen mit
einem 12-Volt-Wehrmachtsmotor aus. Die
waren die einzigen, die es nach dem Krieg
in groBeren Stiickzahlen gab. Der Wagen
war dadurch etwas breiter und linger
geworden, aber wen stirte das schon?
Unser liebster Name, den wir an unzéhli-
gen Basteltagen immer wieder im Munde
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fithrten, war L. Herr. Keiner von uns hatte
diesen Zubehdrhersteller aus der Lehn-
bachstra3e in Berlin bisher zu Gesicht be-
kommen, aber: Seine Angebotslisten ver-
schlangen wir geradezu. Hier waren
gedrehte Puffer, ZinnguBrider, exakt lau-
fende Radsétze und Lichtpausen von Lok-
zeichnungen zu finden. Er erschien uns
wie der Modelleisenbahn-Weihnachts-
mann, an den man nur schreiben mubBte,

Leipziger
Messe

f 6.bis 13,
| Ak Mirz 1949
} Fentrale Markt ¢,

um die Wiinsche erfiillt za bekommen.
Nur: Wir hatten zuwenig Kleingeld. ‘
|

Freizeitgestaltung !
groBzlgig unterstitzt |

Nach dem Abitur erlernte ich den Be-
ruf des Betriebsschlossers bei der
Deutschen Reichsbahn und betreute in
der Freizeit eine ,Arbeitsgemeinschaft
Junger Modelleisenbahner® an einer Go-
thaer Oberschule. Bereits zu dieser Zeit
(1952 bis 1955) iiberraschte die geradezu
opulente Unterstiitzung durch die Volks-
bildung. So gab es in den Bastelrdumen
gut ausgeriistete Werkzeugschrinke und
sogar eine kleine Feinmechanikerdreh-
bank. Als Gegenleistung erwartete man
von mir, mit den Kindern die Freizeit zu
gestalten und iiher das Interesse an der
Modelleisenbahn Nachwuchs fiir die
Reichsbahn zu gewinnen — eine Ver-
pflichtung, der ich mich gerne unterzog.
Damals beliebte Lektiire waren die
Modellbahnen-Welt von Werner Bott-
cher und Der Modelleisenbahner, der
uns vor allem wegen seines groBziigi-
gen DIN-A4-Formats und der Vielfalt
der Beitrdge imponierte. An die MIBA
kamen wir als Ostdeutsche ganz selten
heran. Bei Modellbahnfreunden mit
Westbeziehungen konnten manchmal
Hefte entliehen werden, was aber mit
zunehmender Reglementierung durch

die Partei immer gefihrlicher wurde.

Endlich wieder
richtige Modelle

Dafiir verbesserte sich die materiel-
le Basis fiir den Modellbahner in je-
nen Jahren enorm. Piko hatte sich
von den spielzeughaften zweiachsi-
gen Stromlinienloks getrennt. Als
mir meine Frau 1954 zur Hochzeit
die E 63 schenkte, waren wir vom
sichtbaren Qualititssprung begei-
stert. Da meine erste Anlage nicht
elektrifiziert war, baute ich das
Modell kurzerhand in eine V 60
der DB um. Das war zwar nicht
vorbildgetreu, doch die typischen
Merkmale der Rangierlok hatte

ich ganz gut getroffen.
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Linke Seite: Heinrich Rehse zdhite bei
den DDR-Modellbahnern in den 50er
Jahren zu den begehrtesten Fachhéand-
lern und Ersatzteillieferanten. Auf der
gegeniiberliegenden Seite das Titelblatt
des Rehse-Katalogs aus dem Jahr 1953.

Die Ankilindigung der Leipziger Messe in

| der Zeitschrift ,Natur und Technik*“ veran-
| laBte Georg Kerber zu einer Fahrradtour

| mit Folgen: Beim Rundgang durch die

| Messehalle bekam er Kontakt zur ,Szene*.

.l Der Informationsdienst ,,Das Signal*

| erschien ebenfalls in Leipzig und wurde
| vorwiegend von Modelleisenbahnern

| aus dieser Region gestaltet (unten).

A
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ZENT
MOBEL ypp o ALES
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Von der Motorisierung des
schoénen Skl-Bausatzes des
DMV gibt es unzdhlige
Varianten.

1954 brachte Piko sein
Modell der E 63 heraus,
das seinerzeit neue MaB-
stabe setzte. Fur Georg
Kerber diente es als Grund-
lage fiir den Bau einer

V 60 der DB.

Fotos: Andreas Stirl

Selbstbaumodell eines
Benzoltriebwagens der
KPEV, dessen Bauanleitung
1963 im ,Modelleisen-
bahner” veroffentlicht wur-
de. Das Getriebe (oben)
war bereits mit Fliehkraft-
kupplung und Schwung-
masse ausgerustet.

Fotos: Andreas Stirl
Sammlung Kerber
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In der Folgezeit betreute ich weiterhin
Modelleisenbahn-Arbeitsgemeinschaflten,
deren Griindungen durch die ideologischen
Einrichtungen der DDR, wie z.B. die Jugend-
organisation der SED, unterstiitzt wurden.
Erst spéter durchschaute ich dieses Enga-
gement. Es machte EinfluBnahme und Kon-
trolle der vorwiegend jugendlichen Mitglie-
der moglich. Die gewiinschte fachliche
Unterstiitzung der Arbeitsgemeinschaften
durch die Kammer der Technik (KDT) fiel
dagegen insgesamt eher bescheiden aus, von
einigen regionalen Ausnahmen, etwa Dres-
den, einmal abgesehen.

Studium an der
,Modellbahn-Hochschule®

Wihrend meines Studiums an der Ver-
kehrshochschule war ich dann Mitglied der
Modellbahngruppe Dresden, einer der
grifiten und édltesten Arbeitsgemeinschal-
ten der Elbmetropole. In den Katakomben
des Neustddter Bahnhofs traf ich auf Mén-
ner, die Modellbahngeschichte im allerbe-
sten Sinne des Wortes geschrieben haben:
Prof. Harald Kurz, Hans Otto Voigt, Karl-
heinz Brust und Olaf Herfen.

Ein Mitglied dieser Arbeitsgemeinschaft
war Verkaufsstellenleiter eines grofen
Fachgeschiftes in Dresden, des ,Modell-
bahn-Konsum®. Er sorgte riihrig fiir die Be-
[riedigung der Modellbahnwiinsche seiner
AG-Kameraden. Ein typisches DDR-Symp-
tom: Man mubBte stets jemanden kennen,
der einem Mangelwaren ,besorgen® konn-
te. Leider konnte ich diese Beschaffungs-
quelle kaum ausschipfen, weil mein Sti-
pendium knapp bemessen war.

DMV: Kaum Ideologie unter
dem Dach der Reichsbahn

Eine der kliigsten Entscheidungen der
Modelleisenbahner-Gemeinde in der DDR
fiel ebenfalls in diese Zeit: Die Griindung
des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes
(DMV) am 7. April 1962 im Kultursaal des
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Leipziger Hauptbahnhofes. Auch hier spiel-
ten die Dresdener eine Vorreiterrolle.

Der Beginn der sechziger Jahre war ge-
kennzeichnet durch die Griindung einer
Vielzahl von Verbdnden und deren Anbin-
dung an die fiihrenden Staatsinstitutionen.
So griindeten die Schilfsmodellbauer den
Schiffsmodellsport-Verband und die Flug-
modellsportler ihr Verbandspendant im
Aero-Club der DDR. Beide wurden in der
Folgezeit nach dem Vorbild der Sowjet-
union in die paramilitirische Organisation
der Gesellschaft fiir Sport und Technik
(GST) iibernommen.

Der Modelleisenbahn-Verband hatte sich
auf der ersten Tagung der Zentralen Ar-
beitsgemeinschaft (ZAG) im August 1961 je-
doch schon so stark an die Deutsche Reichs-
bahn angebunden, daB dieser Zwangsan-
schluB an die GST unterblieb. Das ersparte
dem DMV viele der ideologischen Fesseln,
welche die iibrigen organisierten Modell-
bauer tolerieren muflten. Wenn auch das
Statut des Verbandes den Mitgliedern die
Liebe und Treue zur Arbeiter- und Bauern-
macht zur vornehmsten Aufgabe machte,
liel es doch erstaunlich viele Freiriume zur
klugen und kreativen Verbandsarbeit vor
allem in den Arbeitsgemeinschaften zu, die
auch von vielen ausgenutzt wurden.

Aber nicht nur hier, sondern auch in der
Arbeit der Bezirksvorstinde und bei den
Verbandstagen des DMV spielte die Unter-
stiitzung der Mitglieder eine wichtige Rolle.
So habe ich es jedenfalls personlich erlebt,
denn nach meinem Studium war ich viele
Jahre beim Bezirksvorstand Cottbus in der
Technischen Kommission téitig und wurde
tiglich mit den Sorgen meiner AG-Mitglie-
der konfrontiert. Die traten mit der zuneh-
menden Zentralisierung der Volkswirt-
schaft, etwa der Griindung des VEB Kombi-
nats Spielwaren immer stirker zutage. Die
Entwicklungszeiten fiir Modellfahrzeuge
wurden linger, die Materialknappheit
zwang zu betréchtlichen Einschrinkungen
des Angebots. Manches Jahr hatte Der Mo-
delleisenbahner grol3e Miihe, wenigstens
eine halbe Seite mit den Neuheiten der Lei-
pziger Messe zu [illen.

Innovation am Mangel
gescheitert

In diese Zeit fiel eine Neuentwicklung, die
ich noch heute fiir eine der bedeutendsten
halte: die i-Kupplung von Piko fiir Fahrzeu-
ge der Nenngrilie HO. Sie ermiglichte sei-
denweiches Kuppeln und sogar Vorent-
kupplung im Ziehen. Unsere Arbeitsge-
meinschaft erhielt davon 100 Stiick und
hatte die Aufgabe, sie mit vorhandenen Wa-
gen aul unserer Gemeinschaftsanlage zu
erproben. Die Ergebnisse waren iiberzeu-

MIBA-Spezial 23

MODELLBAHN-GESCHICHTE

gend und wurden von uns auch gebiihrend
gelobt. Doch offensichtlich hatten sich die
Sonneberger angesichts der zunehmenden
Interesselosigkeit der Kombinatsleitung an
hochwertigen Modelleisenbahnen und an-
gesichts der Materialzwiinge (Perlon fir
den Haken und Federstahl fiir die Biligel-
automatik) tibernommen. Kurz nach ihrem
Erscheinen in den Modellbahngeschiiften
verschwand die neue Kupplung nimlich
auch schon wieder von der Bildfliche. Wir
teilten seinerzeit die uns zur Verfiigung ge-
stellten Kupplungen untereinander auf;
noch heute sind viele meiner Waggons mit
dieser fiir meine Begriffe hervorragenden
Kupplung ausgeriistet.

Zugegeben: Die Modellbahnerzeugnisse
hatten um das Jahr 1980 eine gute Qualitit
erreicht. Doch viele Unzuldnglichkeiten
dimpften die Freude an den gut detaillier-
ten Modellen. So etwa die schlechten
Fahreigenschaften einiger Triebfahrzeug-
modelle, die Kunststoffradsétze an den Wa-
genmodellen oder die immer schlechter
werdende Ersatzteilversorgung durch das
Kombinat. Der Wunsch, die Wagen auf Me-
tallradsiitze umzuriisten, lie3 sich nicht ver-
wirklichen, da es diese im Handel nicht gab.
Als mir einmal eine Kuppelstange aus Pla-
stik an einer 01.5 brach, brauchte ich ein

Gleisbau anno 1963: Das
Pilz-Gleis wurde vorbild-

getreu eingeschottert und

durch selbstgebaute
Bogenkreuzungen und
AuBenbogenweichen
erganzt.
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In der Mangelwirtschaft
waren Improvisationstalent
und handwerkliches Ge-
schick gefragt, wenn es um
die , Organisation” be-
stimmter Wunschmodelle
ging. Diese 61001 baute
Klaus Grosche 1974 unter
Verwendung des Fahrge-
stells einer BR 10 von Riva-
rossi. Das Gehduse ent-
stand aus Messingblech
unterschiedlicher Starken.
Sammiung Kerber
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halbes Jahr, um das passende Ersatzteil zu
besorgen; Schreiben an das Kombinat blie-
ben unbeantwortet.

Je deutlicher diese Miingel zutage traten,
um so mehr wurden die Bastler herausge-
fordert. Siegfried Brogsitter aus Kodersdorf
zum Beispiel iiberdrehte alle Kollektoren
der Motoren handelsiiblicher Triebfahr-
zeuge und gol die Riume zwischen den
Ankerhornern mit Blei aus. Das Auswuch-
ten geschah in stundenlanger Sisyphus-
arbeit auf zwei absolut waagerecht stehen-
den Rasierklingen. Und weil es keine Dreh-
scheiben zu kaufen gab, existierten beim
gesamten DMV fast hundert Baupline ver-
schiedener Scheibentypen, die auf den zahl-
reichen Tauschmérkten groBziigig ange-
boten wurden.

Diese Tauschmirkte entwickelten sich zu
den Hohepunkten im gesellschaftlichen Le-
ben der Modelleisenbahner. Oft nahmen
wir Anreisen iiber groBe Entfernungen in-
kauf, wenn wir wuBten, dall aufl diesen
Tauschmirkten auch ,Westmodelle® — na-
tiirlich unter der Hand - zu haben waren.
Meistens verlangten aber die Anbieter
dafiir solch horrende Summen, da3 man
sich mit gramvoller Miene abwenden mubB-
te. Obwohl diese Art von Geschéften offizi-
ell verboten war, wurden sie von den mei-
sten Veranstaltern grofiziigig tibersehen.

MIBA als ,imperialistische
Zeitschrift

Daraus konnte man aber iiberhaupt nicht
aufl eine zunehmende Toleranz der allge-
meinen staatlichen Modellbahndoktrin
schlieBen. Im Gegenteil, sie wurde immer
engherziger. Als ich 1983 bei einer Modell-
bahnausstellung in einem Klubhaus der
Nationalen Volksarmee (NVA) meine DB-
V-60 zum Rangieren von Militdrziigen im
Modell benutzte, machte man mich schnell
und drastisch auf meine ,ideologischen Un-
stimmigkeiten® aufmerksam. Dabei lie
man durchblicken, daB3 ich doch schon ein-

mal wegen des Besitzes impe-
rialistischer Modellbahnzeit-
schriften — gemeint war die
MIBA - bestraft worden war.
Die ,Firma® hatte ihre Augen
und Ohren eben auch bei den
Modelleisenbahnern. Dennoch
war das Zusammenleben in den
Arbeitsgemeinschaften und
dariiber hinaus in der groBen
Gemeinde der Modelleisen-
bahner in einer Zeit der zuneh-
menden Reglementierungen
am Arbeitsplatz angenehm und
weckt noch heute bei mir posi-
tive Erinnerungen.

Mit einer Anekdote habe ich
meine Betrachtungen aus eigener Sicht be-
gonnen, und mit einer Anekdote will ich sie
auch beenden. Die Wende eréffnete mir
1990 erstmalig die Moglichkeit, die Niirn-
berger Spielwarenmesse zu hesuchen. Es
saBen zwar noch die alten Vorgesetzten auf
ihren Stithlen, aber nun brauchte ich ja nie-
manden mehr zu fragen.

Da wir zu zweit fahren wollten und uns
mit einem Auto die notwendige Bewe-
gungsfreiheit erhofften, bliecb nur der Ein-
satz des Verlagsdienstwagens. Auf dem
olivgriin gespritzten 353er Warthurg aus
Armeebestdnden war auch noch das iiber-
malte NVA-Emblem an den Tiiren auszu-
machen...

Das verraterische Reiterlein

Unser Vorgesetzter mull wohl bei unserer
Fahrt nach ,Plauen und Umgebung” etwas
geahnt haben, denn die ,Vergatterung®, mit
dem Wagen aul keinen Fall ,iiber die Gren-
ze" zu fahren, war besonders eindringlich.
Natiirlich fuhren wir ,iiber die Grenze®,
und die Parkwichter vor der Frankenhalle
in Niirnberg mégen nicht schlecht gestaunt
haben, als ein stinkender, olivgriiner Wart-
burg mit Presseschild an der Windschutz-
scheibe EinlaB in den abgesperrten Bereich
begehrte. Stolz empfingen wir unsere Pres-
seunterlagen, und stolz klebten wir das Rei-
terlein, das Wahrzeichen der Spielwaren-
messe, an unsere Windschutzscheibe.
Nach drei Tagen waren unsere Essens-
vorrite aufgezehrt (geschlafen wurde bei
Bekannten), und wir muBBten nach Berlin
zuriick. Besonders clever kamen wir uns
vor, als uns die Fahrtabrechnung von Plau-
en nach Annaberg und Umgebung auf den
Kilometer genau gelungen war. Aber das
Unwetter brach trotzdem iiber uns herein:
DaB wir trotz des Verhots in Niirnberg wa-
ren, hatte der Aufkleber mit dem Reiterlein
verraten, den wir vergessen hatten zu ent-
fernen.
Georg Kerber
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Tillig

Hans-Jirgen Tillig, Chef der Sebnitzer
Modellbahn-Firmengruppe

er noch gar nicht so langer Zeit gab es
einigen Wirbel um die Marke, die mit
der Spur TT untrennbar verbunden war. Die
Berliner TT-Bahnen, vorher Zeuke und Weg-
werth, waren durch eine abenteuerliche
Erst-Privatisierung nicht nur ins Gerede, son-
dern auch in schwerste Existenzndte gera-
ten. Konnte die TT-Spur (iberleben, frofz die-
ses Schlags, der die TT-Fans und selbstver-
standlich auch die Mitarbeiter der Firma hart
traf? Seit der Ubbernahme der Produktion
durch Tillig Modellbahnen GmbH & Co. KG
kdénnen die TT-ler aufatmen. Es geht weiter.
Mit einer Reihe neuer und lberarbeiteter
Meodelle hat ,,Tillig TT* das Terrain verteidigt,
das dieser Firma eigentlich konkurrenzlos
gehdren miBte.

Ganz so einfach ist die Sache jedoch nichf.
Zwar hatte die BaugréBe TT im Osten eine
enorme Verbreitung, aber mit der Wende
ergab sich selbstverstdndlich auch die
Méglichkeit, zur N-Spur Uberzuwechsein
oder auf HO mit dem riesengroBen Angebot
umzusatteln. Zudem diirfte es in den ost-
europdischen Ldndern wegen der bekann-

1994 kam die attraktive
E 44 in BaugroBe TT
heraus.
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BRANCHE INTERN

DIE DREI ,,T* AUS SEBNITZ

ten dkonomischen Kalamitdten immer
schwieriger werden, ein fiir die Verhdilinis-
se dort hochpreisiges Produkt abzusetzen.
Zunehmend, so stellt man bei Tillig fest, ge-
lingt es aber, die Ké&ufer in der Alt-Bundes-
republik und sogar im lUbrigen Westeuropa
und in Ubersee fiir die BaugréBe IT zu inter-
essieren. 1994 hat denn auch mit guten Er-
gebnissen abgeschlossen, so daB man sich
firs neue Modelljahr einiges vornehmen
kann, so z.B. die DR-V 200, Doppelstock-
wagen und die BR 243.
Nicht zu vergessen auch das Schmalspur-
programm der BaugréBe HO, das weiter er-
gdnzt wird. Es trifft wohl eine Marktliicke,
die mit sich wandelnden Modellbahner-
Vorlieben gréBer und fiir die Anbieter lu-
krativer werden kann.
SchlieBlich sei noch das Pilz-Gleissystem
genannt, daB ebenfalls von Tillig produziert
wird. In der immer noch aktuellen Ur-
sprungsform geht es auf die Entwdrfe von
Prof. Harald Kurz von der Dresdner Ver-
kehrshochschule zurick. Mit dem Elite-
Gleis hat sich Tillig nun in die Reihe der An-
bieter vorgewagt, die auf die ,niedrige
Schiene® sefzen. DaB die Pilz-HO-Schiene
einen vergleichsweise schmalen Kopf hat,
trégt vielleicht noch mehr zum ,echten”
Aussehen der Gleise und Weichen aus neu-
er Fertigung bei. Hier werden ebenfalls An-
gebotsliicken geschlossen, etwa durch
AuBenbogenweichen und Dkw. Aber auch
flir HOm und HOe wird etwas dabei sein.
Pilz kam recht spdt mit seinem neuen Sy-
stem, aber mittlerweile durfte dessen Be-
kanntheitsgrad so groB geworden sein, da
Tillig auch hier die Friichte seiner Investitio-
nen reifen sieht.

Bertold Langer

rryyy

1995 neu: schlanke Wei-
che fir das Pilz-Elite-Gleis.

Tillig
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WEICHEN ZUM SCHUTZ
DER VOLKSREPUBLI

Spatestens nach Grindung von BRD und DDR
im Jahr 1949 zeichnete sich ab, daB die seit
1945 eher provisorischen Grenzbahnhofe
zwischen Ost und West vielen politischen
Bekundungen zum Trotz doch auf langere Zeit
Bestand haben - wie wir heute wissen, mehr
als 40 Jahre. Ulrich Rockelmann prasentiert

drei spezielle Beispiele.

uf den Eisenbahnbetrieb ka-
men durch die-Grenze inner-
halb Deutschlands mannigfa-

che betriebliche Probleme zu. Nur
in wenigen Fillen (beispielsweise
Biichen, Oebisfelde oder Hof/Saale)
deckte sich jeweils eine der beiden
Grenzstationen mit einem griéBeren
Bahnhof. Hiufiger dagegen bekamen
vordem relativ kleine Dorfbahnhdife
mit bescheidenen Gleisanlagen ihre
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neue Funktion als Kontroll- bzw. Be-
triebswechselstation.

Wer aulBlerhalb der betreffenden
Regionen kannte vor 1945 schon
Bahnhofsnamen wie Herrnburg,
Schwanheide, Ludwigsstadt oder
Gutenfiirst? Solche bislang wenig be-

deutende Stationen sollten fortan fiir

mehr als vier Jahrzehnte ebenso
~gleichberechtigt” in den Fernver-
kehrsfahrplinen auftauchen wie et-

wa der Bahnhof Berlin-Friedrich-
strafie.

Grund genug, meinen wir, einmal
zwei dieser kleinen Grenzbahnhife
sowie den von seiner riaumlichen Aus-
dehnung her auch nicht gerade riesi-
gen Bahnhof Berlin-Friedrichstralie
ein wenig genauer zu betrachten.

Gutenfirst (1973)
Der Bf Gutenfiirst an der am

20.11.1848 erdiffneten Hauptstrecke
Plauen—Hof/Saale liegt knapp zwei
Kilometer nérdlich der séchsisch-
bayerischen Grenze auf den Hohen
des Vogtlandes und war bis 1945 ein
kleiner Landbahnhof mit drei Durch-
gangsgleisen und einer bescheidenen
Ortsgiiteranlage. Fernziige — die Bahn-
linie bildete eine wichtige Magistrale
zwischen Oberfranken und Sachsen -
hielten hier nicht, und Reisende in
den Polstersitzen eines Dresdener
Schnellzugs mogen allenfalls fliichtig
die vorbeihuschenden Stationsschil-
der wahrgenommen haben.
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Wie anders jedoch wihrend der
Teilung Deutschlands en Jahren! Gu-
tenfiirst — das stand fiir einen mal lin-
geren, mal kiirzeren Stopp, doch stets
verbunden mit Grenzkontrollen. Der
unmafstiblichen Spurplanskizze
liegt der Zustand des Jahres 1973 zu-
grunde . Wiihrend die Bahnlinie Plau-
en—Hof nach dem Zweiten Weltkrieg
weitgehend ihr zweites Streckengleis
verlor, blieb es zwischen Gutenfiirst
und Feilitzsch, der Nachbarstation in
Oberfranken, liegen. Grund dafiir bil-
dete die beschrinkte Gleiskapazitit
im Bf Gutenfiirst; wegen des etwa
7 km langen Doppelspurabschnitts
konnten zwei Ziige dort ,.fliegend”
kreuzen und verschafften den An-
lagen im Bahnhof etwas ,Luft®.

Die Hauptgleise wurden 1973 in der
Regel wie folgt benutzt: lokaler Per-
sonennahverkehr mit Schienenbus-
sen der damaligen Baureihe 171 zwi-
schen Gutenfiirst und Schionberg/
Vogtland bzw. Plauen auf Gleis 1.
Giiterziige aufl Gleis 2 und grenz-
iiberschreitende Reiseziige aul Gleis
3. Dort befand sich auch ein langer
Bahnsteig mit den Kontrollgebiuden.

Charakteristisch fiir Grenzbahn-
hife in der DDR waren die zahlrei-
chen Schutzweichen und Schutzglei-
se aul den der Grenze zugewandten
Seite, um Grenzdurchbriiche von Zii-
gen zu verhindern. In Gutenfiirst gab
es am Feilitzscher Bahnhofsende
(Ri. Hof) fiir jedes Streckengleis je
zwei Schutzweichen in beiden Fahrt-
richtungen. AuBerdem wies Gleis 2
ein zusitzliches separates Schutzgleis
auf.

Interessant die vier Gleisverbin-
dungen, die auf engstem Raum Fahr-
maglichkeiten von bzw. nach allen
drei Hauptigleisen bereitsiellten! Die
Ortsgiitergleise waren zwar aus
Ri. Plauen von Gleis 1 aus zu errei-
chen, am anderen Ende in der Bahn-

i

VORBILD

hofsmitte jedoch nur von Gleis 2; aus
Gleis 1 wurde dort von der Gleisver-
bhindung lediglich gekreuzt.

Wenige Jahre spiiter erweiterte die
DR die Gutenfiirster Gleisanlagen
durch eine separate Ankunfts- und
Abflahrstelle [iir die Schienenbusse
des Nahverkehrs auf der Plauener
Seite des Bahnhofs neben der Lade-
straffe. Dadurch konnte Gleis 1 frei-
ziigiger fiir den grenziiberschreiten-
den Verkehr genutzt werden, weil
wendende Schienenbusse dieses
Gleis nicht mehr belegten. Betriebs-
wechselbahnhof fiir Reiseziige war
Gutenfiirst nicht; Reichsbahnloko-
motiven fuhren von/bis Hof durch. Im
Giiterverkehr kamen bis Beginn des
Sommerfahrplans 1973 auch DB-
L.oks nach Gutenfiirst; danach diente
allein Hof Hbf als Betriebswechsel-
station.

Ein betriebliches Kuriosum soll
nicht unerwihnt bleiben: Jeweils
wihrend der Sommersaison ver-
kehrte von 1955 bis 1957 an zwei

Kontroligeb&ude

Linke Seite: Selbstverstandlich durfte
man auf den DDR-Grenzbahnhodfen
nicht fotografieren. Deshalb ein Bild
vom Grenzverkehr, aufgenommen auf
bundesrepublikanischem Gebiet.
Lokomotiven der DR-Baureihe 01.5 ver-
sahen den Verkehr z. B. zwischen Bebra
und Erfurt. Hier bei Hénebach. 01511
war kohlegefeuert und hatte Boxpock-
Treibrader. Leider konnen wir nichts
Weiteres Uber diese Aufnahme von
Kurt Eckert sagen, als daB sie im Juni
1966 entstand und hinten an den DB-
Silberlingen eine weitere Dampflok
auszumachen ist.

Die 01511 war im Bw Berlin-Ostbahnhof
beheimatet, so steht es wenigstens bei
Weisbrod/Miiller/Petznik (1975).

Zu vermuten ist jedoch, daB sie zur Zeit
der Aufnahme in Erfurt P stationiert war.

Oben: Endlich konnte in Gutenfirst
wieder fotografiert werden, denn die
Grenze war gefallen. Schienenbus der
DR, aufgenommen anléBlich einer
Sonderfahrt 1990. Foto: Diefer Kiihn

>

Hof

i

e
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BF GUTENFURST (1973)

e

win
GS LadestraBe

Zwischen Hof und Plauen/Vogtland liberquert die Hauptstrecke (Nirnberg—/
Bamberg—) Hof—Werdau (—Leipzig/—Dresden) die bayerisch-sdchsische

Grenze, die uber 40 Jahre Demarkationslinie war. Schutzweichen sollten
»Republikflucht* ganzer Zlige verhindern. Gegen eine clamheimliche
L~imperialistische Invasion® sollten sie obendrein helfen.
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Im Bf Herrnburg hatten die ,,Bonner Ultras” ebenfalls keine Chance.
Eine unerlaubte Ausfahrt aus der DDR wdre sogar noch schwieriger
gewesen. Herrnburg liegt an der Strecke Libeck—Bad Kleinen
(—Wismar/—Rostock). Die Fahrplantafel unten ohne Fernziige
stammt aus dem Jahr 1977.

BF HERRNBURG (1990)

782 Bad Kleinen—Herrnburg
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Tagen in der Woche ein Schnelltrieb- 1.7.1870 eroffneten Strecke Liibeck—  ebenfalls nicht sehr starken lokalen

wagen der DR als ,SaBnitz-Expref3*

von der Insel Riigen durchgehend bis
Miinchen ohne Verkehrshalt in der

DDR tiber Gutenfiirst—Hof!

Herrnburg (1990)

Zwar aufgrund der Lage weitrdumi-
ger als der Bf Gutenfiirst angelegt,
sind die Gleisanlagen des mecklen-
burgischen Bl Herrnburg dhnlich be-
scheiden. Die Bedeutung der am

Herrnburg—Grevesmiihlen—Bad
Kleinen lag indes stets unter der der
Relation Plauen—Hof, so daB die
Bahnlinie zur Landerbahnzeit nur auf
zwei kurzen Teilstiicken (darunter
Liibeck—Herrnburg ) doppelgleisig
ausgebaut wurde.

In den fiinfziger Jahren ruhte vom
15.5.1952 bis 19. 3.1960 der grenz-
iiberschreitende Gesamtverkehr vol-
lig, und auch in den Folgejahren blieb
das Zugangebot bescheiden. Den
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Binnenverkehr zwischen Herrnburg
und Grevesmiihlen wickelten im
Gegensatz zum Beispiel Gutenfiirst
lokbespannte Zuggarnituren ab, die
Gleis 1 benutzten.

Die Gleise 2 und 3 mit einem ge-
meinsamen, langen Inselbahnsteig
waren dem grenziiberschreitenden
Verkehr \-"()l"bf‘.llELILl‘l‘l, wihrend Gleis
4 als Neben- bzw. Ladegleis diente,
von dem auf der Grevesmiihler Seite
ein Kopframpengleis abzweigte. Der

Nach dem Zweiten
Weltkrieg erhielt auch
Bebra die Funktion eines
Grenz- und Betriebswech-
selbahnhofs. Gleichzeitig
gewann die Nord-Siid-
Strecke mehr Gewicht
als die Ost-West-Strecke.
Die Verkehrsstrome
verlagerten sich.

Zum Styling der 01.5
gehdrten eine kegelige
Rauchkammertir, eine
relativ steile Frontschiirze,
eine durchgehende Ver-
kleidung der Kesselauf-
bauten und daran optisch
angepaBte Windleit-
bleche.

Die Aufnahme von
stammt vom Juni 1966.
Foto: Kurt Eckert
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entgegengesetzte — westliche - Bahn-
hofskopf wies wiederum eine Reihe
von Schutzweichen und -gleisen in
beiden Fahrtrichtungen auf. Die An-
ordnung war so gewihlt, dal von be-
liebigen Gleisen ausfahrende Ziige in
Richtung Grenze immer zwei richtig
gestellte Schutzweichen passieren
mubten.

Wegen der kurzen Entfernung von
gerade zehn Kilometern zwischen
Herrnburg und Liibeck fuhren stets
DR-Triebfahrzeuge bis in die Hanse-
stadt durch; Lokwechsel fanden im
Bf Herrnburg nicht statt. Seit Beginn
des Winterfahrplans 1990/91 halten
keine Fernreiseziige mehr in Herrn-
burg — wie es schon all die vielen Jah-
re von 1870 bis zur deutschen Teilung
der Fall gewesen war ...

Berlin-FriedrichstraBe (1977)

Dieser Bahnhof, im Herzen Berlins
gelegen, hatte eine Sonderrolle inne.
Einerseits stellte er, da auf Osther-
liner Gebiet befindlich, eine Grenz-
station zu Westberlin dar. Anderer-
seits waren aber Teile des Bahnhofs
als quasi exterritorialer Umsteige-
punkt innerhalb des ,westlichen®
Verkehrsnetzes fiir DDR-Biirger nicht
zuginglich.

Mit anderen Worten: Man fuhr bei-
spielsweise vom Westberliner Bahn-
hof Zoo mit der S-Bahn zum Bf Fried-
richstraBe und konnte dort sowohl in

MIBA-Spezial 23

die Nord-Siid-S-Bahn als auch in die
U-Bahn-Linie 6 umsteigen, um nach
einen kurzen Transit durch Ostberlin
wieder westliches Gebiet in Kreuz-
berg oder im Wedding zu erreichen.
Viele ,Westler” nutzten diese Mog-
lichkeit auch zum preisgiinstigen Ein-
kauf von Zigaretten, Kaffee oder Spi-
rituosen in den Intershops auf den
Bahnsteigen des Bf Friedrichstrale.
Meist ging es gut, doch manchmal
schnappte, wenn man wieder in
Westberlin war, dort der Zoll zu ...

Wie aber war es iiberhaupt zu die-
ser Sonderstellung des Bf Friedrich-
straBle gekommen? Werfen wir einen
kurzen Blick in die Geschichte. Seit
1882 verbindet die auf gemauerten
Bogen verlaufende ,Stadtbahn” die
Stationen Charlottenburg und Schle-
sischer Bahnhof (spéter: Ostbahnhof;
heute: Berlin Hbf) miteinander. Die
viergleisige Strecke — auf der Nord-
seite mit zwei Nahverkehrsgleisen,
auf der Siidseite mit zwei Fern-
bahngleisen — entwickelte sich schon
bald zu einer der wichtigsten Berliner
Verkehrsadern; Bahnhofsnamen wie
Zoologischer Garten, FriedrichstraBe
oder Alexanderplatz standen nicht
zuletzt fiir typische GroBstadtatmo-
sphiire.

1928 wurde die Stadtbahn elektri-
fiziert, und ab 1936 kreuzte der nord-
liche Teil der unterirdisch gefiihrten
Nord-Siid-S-Bahn die Stadtbahn am
Bf FriedrichstraBBe. Zusammen mit

01508 bei Hénebach.
Ebenso wie die DB war
die DDR-Reichsbahn auf
leistungsstarke Dampfloks
&lterer Baureihen ange-
wiesen. Wéahrend die DB
schon in den Fiinfzigern
mit der Neubekesselung
von Pacifics begann,
kam es in der DDR erst
Anfang der Sechziger
zum Kesseltausch bei
Loks der Baureihen 01
und 03. Die ,Reko“-01.5
erhielten neben einem
neuen Kessel u.a. auch
ein neues Flhrerhaus.
Ihr Kessel war sogar
noch leistungsfahiger
als der Ersatzkessel fir
die DB-01.10.

Foto: Kurt Eckert

der bereits 13 Jahre zuvor eriffneten
Nord-Siid-U-Bahn SeestraBBe—Fried-
richstrafe—Hallesches Tor bildete
der Bf Friedrichstrale ein echtes Ver-
kehrskreuz. Der hier interessierende
oberirdische Bahnhofsteil besal} ins-
gesamt drei Bahnsteige mit zusam-
men sechs Gleisen: von Nord nach
Siid den Stadtbahnsteig, dann den
Fernbahnsteig fiir Ziige in westliche
Richtung und schlieBlich den Fern-
bahnsteig der Gegenrichtung.

Die deutsche Teilung nach dem
ZweitenWeltkrieg hatte aufl den
Bf Friedrichstrale zunéichst weniger
betriebliche Auswirkungen als auf
andere Grenzbahnhofe. Erst der
Mauerbau im August 1961 fiihrte
dann zu einer Trennung des bislang
einheitlichen S-Bahn-Netzes und da-
mit auch zu einer Umgestaltung der
Gleisanlagen. Im Nahverkehr wurde
dieser Bahnhof zum déstlichen End-
punkt des ,Westnetzes” und zum
westlichen Endpunkt des ,,Ostnetzes®.

Betrachien wir den Spurplan des
Bf FriedrichstraBle (Zustand 1977),
aus dem sich das oben Gesagte ver-
deutlicht. Der nirdlichste Bahnsteig
bildete den Endpunkt der S-Bahn aus
Richtung Osten. Beide Bahnsteigglei-
se konnten durch entsprechende
Weichenverbindungen am Ostkopf
des Bahnhofs freiziigig angefahren
werden, d.h., die S-Bahn-Triebwagen
wendeten kurz®. Die am Westkopfl
befindliche Zusammenfithrung der
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Fernbahn

Besonders brutal erscheint die Teilung eines Lan-
des, wenn die Demarkationslinie mitten durch eine
Stadt geht. Bf FriedrichstraBe war die erste Station in
Ostberlin. Da der Berliner Bezirk Mifte (sowjetischer

BF BERLIN-
FRIEDRICHSTRASSE (1977)

Sektor) in die Westsektoren hineinragte und der Bahnhof FriedrichstraBe ein Bahnknotenpunkt
war, ergab sich eine kuriose Situation: Von der unterirdischen Nord-Siid-S-Bahn, die zum West-
netz gehdrte und deren lbrige Stationen im Bezirk Mitte aufgelassen waren, konnte man hier auf

die oberirdische $-Bahn (Stadtbahn) umsteigen. Deshalb muBte ein Teil der Bahnsteige und Ver-

zwei Gleise wurde normalerweise
nicht benutzt, und ein dahinter ein-
gebauter Prellbock gebot unmibBver-
stindlich Halt. Nur dieser Bahnsteig
war fiir DDR-Biirger frei zuginglich,
die beiden anderen Bahnsteige bilde-
ten, durch Sichtblenden abgetrennt,
den ,exterritorialen® Bahnhofsteil.
Der frithere Fernbahnsteig fiir
Ziige in Richtung Westen wurde zum
S-Bahnsteig fiir Triebwagen des
~Westnetzes”, wobei die ebenfalls
freiziigig zu belfahrenden zwei Gleise
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unmittelbar am Bahnsteigende an
Prellbécken endeten. Dem inzwi-
schen recht bescheiden gewordenen
Fernverkehr geniigte nunmehr ein
einziger Bahnsteig. Um Weichenein-
heiten einzusparen, wurden am
Westkopl des Bahnhofs sowohl die
beiden Fern- als auch S-Bahn-Gleise

jeweils vor den Bahnsteigen zusam-

mengefiihrt, dadurch waren keine
gleichzeitigen Ein- und Ausfahrten
zweier S-Bahn-Garnituren bzw. Fern-
ziige mehr moglich. Westlich des

kehrswege exterritorialen Status erhalten. Die Reisenden befanden sich hier zwar auf dem Gebiet
der ,Hauptstadt der DDR*, aber sie waren nicht in sie eingereist. Die Verbindungen A und B
dienten der Uberfiihrung von S-Bahn-Garnituren zwischen den Netzen,
die beide von der Ost-Reichsbahn betrieben wurden.

Fernbahnsteigs befand sich auller-
dem eine Schutzweiche, um uner-
laubte Fahrten in Richtung West-
berlin zu verhindern. Muliten aus
betrieblichen Griinden S-Bahn-Gar-
nituren zwischen dem Ost- und West-
netz ausgetauscht werden, war dies
nur noch iiber die Ferngleise des Bf
FriedrichstraB3e auf den in der Spur-
planskizze mit A und B markierten
Gleisverbindungen moglich.

Ulrich Rockelmann

Grenze und Grenzgéngerinnen.

So,nun hatten wir eigentlich schon

ein neues Thema, bei dem die 01.5
eine entscheidende Rolle spielen
muBte. Irgend wann einmal

mehr darliber.

Zum SchluB eine DR-Rekolok der
Baureihe 03.10, wenige Kilometer vom
Bahnhof FriedrichstraBe im Berliner Ost-
bahnhof aufgenommen. Heute heilt er
»Berlin Hbf“. Auf der Stadtbahn verkehr-
te wegen der geringeren zugelassenen
Achslast die leichtere Version der
deutschen Einheits-Pacific.

Foto: Kurt Eckert
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SACHSENMODELLE
MIT LANGER TRADITION

nzigartig in der Modellbahnbranche ist

die enge Kooperation zwischen einem
auf Wagenmodelle spezialisierten Herstel-
ler mit DDR-Tradition und einem Modell-
bahn-,Generalisten” aus dem Westen.
Ausléser fiir die Zusammenarbeit zwischen
der Oybiner Firma Sachsenmodelle und
Roco war die Stddtepartnerschaff Dresden-
Salzburg, und seit 1991 vertreiben die
groBen Osterreicher die Erzeugnisse des
sdchsischen Traditionsbetriebs weltweit.
Die Anféinge der Modellbahnproduktion im
Studosten Sachsens liegen uber 50 Jahre
zurtck. Die 1941 gegriindete Firma Stérz
& Co. hatte zunédchst Massenartikel aus
Kunstharz und Metall produziert. Als der
Betrieb 1956 von Ziftau nach Oybin umzog,
begann die Modellbahnproduktion, auf die
man sich in der Folge Schritt flr Schritt spe-
zialisierte. Vor allem wurden lackierte und
bedruckte Kunststoffspritzteile fir fast alle
Wagen der DDR-Produktion gefertigt. Aber
auch die wenigen Fertigprodukite aus
Oybin waren sehr begehrt. So wurde auf
der Leipziger Messe 1987 erstmals von
einem Hersteller aus der DDR ein Personen-
wagen mif Kurzkupplungskinematik und
NEM-Normschacht vorgestellt. Er errang
auch gleich groBe Anerkennung als offi-
zielles Modell des Internationalen MOROP-
Kongresses in Erfurt.
Selbstverstandlich hatte der sozialistische
Staat Interesse auch an Stérz & Co. Im Jahr
1958 muBte die Firma staatliche Beteiligung
aufnehmen, bis 1972 blieb sie aber Privat-
betrieb. Mit der Verstaatlichung édnderte
sich der Firmenname in ,VEB Modellbahn
Oybin*®. 1981 erfolgte die Eingliederung in

den VEB Prefo, Dresden.
Dieser Betrieb war Teil des
Sonneberger Spielzeug-
kombinats. Nun wurde an
drei Standorten produ-
ziert. Die ehemalige Firma
Gerhard Schicht, Dres-
den, wurde, 1981 zu Prefo
gekommen, 1983 auch
ins Oybiner Werk integriert. Damit produ-
zierfe man hier das gesamte Wagenpro-
gramm dieser auch im Westen wohlbe-
kannten Marke.

Nach der Wende wagte der langjéhrige
Befriebsleiter des Unternehmens Gustav
Kiesewetter den groBen Sprung und leitete
die Privatisierung ein. Die Griindung der Fir-
ma Sachsenmodelle bedeutete zugleich
die Ausgliederung aus dem alten Kombi-
natsbetrieb: eine groBe Herausforderung,
sowohl was die Technik als auch die kauf-
mdnnische Organisation befraf.

Seif 1. Juli 1993 ist die Privatisierung des Un-
ternehmens abgeschlossen. Fir die Ge-
sellschafter bedeutete dies zugleich die
Verpflichtung zu hohen Investitionen.
So werden bis Ende 1995 5,6 Mio. Mark in
einen Produktionskomplex am Rande Zit-
taus gesteckt. Im August 1994 wurde der
Grundstein daflr gelegf, und schon in die-
sem Frihjahr will Sachsenmodelle in die
neuen RGume umgezogen sein.
Besonders stolz sind die Oybin-Zittauer auf
die zahlreichen Preise und Wiirdigungen,
die sie durch die Leser der Modellbahn-
presse erhalten haben. Darin sehen sie ein
wichtiges Anzeichen, daB sie sich auf dem
richtigen Weg befinden.  Bertold Langer

MIBA

Die drei maBgeblichen
Herren von Sachsenmo-
delle: Dr. Wolf-Ingo
Hoffmann, Firmengriinder
Gustav Kiesewetter und
Helmut Richthammer.

Zwar schon 1993 erstmals
vorgestellt, aber trotzdem
noch Lieblingsmodell sei-
nes Herstellers: der Eanos,
den es mittlerweile in
mehreren Varianten gibt.
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Gar nicht weit von Gilinter Kiihns Markersbach
befindet sich der kleine Abzweigbahnhof
Walthersdorf. Von hier geht es nach Annaberg-
Buchholz und nach Crottendorf. Rolf Knipper
hat sich von diesem Vorbild zu zwei Plan-
varianten anregen lassen. Sein Motto:
»Wachsende Anlage im RastermaB*.

Zeichnung: Rolf Knipper
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ZWEI VARIANTEN FUR WALTHERSDORF

er Vorbildbahnhof Walthersdorf liegt an

der Sirecke Aue—Annaberg-Buchholz,
die Glnter Kihn im Zusammenhang mit sei-
nem Projekt Markersbach in diesem Heft
kurz beschrieben hat.
Vom recht bescheidenen Bahnhof Wal-
thersdorf zweigt eine etwas (iber 5 km lan-
ge Stichbahn nach Croftendorf ab. Sie
steigt von 588 m U.NN auf 650 m (i.NN. Die
starkste Steigung betrégt ca. 1:40. Wer mehr
dariiber wissen will: In Bahn & Modell, 8 und
9/88 hat sich Glnter Kihn ausfihrlich zu
Vorbild und Modell dieser Bahnlinie ge-
duBert. Flir Modellbahner besonders inter-
essant: die Orisdurchfahrt Crottendorf, die
zwischen Bach und StraBe veriéuft.
Dampflokfreunde schatzten die Strecke,
weil hier bis zum Fahrplanwechsel 1988 die
mittelschweren Nebenbahn-Tenderma-
schinen der BR 86 im Plandienst zu erleben
waren.
Zum Anlagenvorschlag: Der Abzweigbahn-
hof Walthersdorf findet auf der Basis zweier
Bur-Module von je 130 cm x 50 cm Platz.
Man kann ihn bei sich bietender Gelegen-
heit mit anderen Modulen der Burscheider
Club-Bauart verknipfen.
Der Bahnhof - fiir sich genommen - stellt
ohne den rechten AnschluB lediglich eine
Spitzkehre dar. Das genligt aber schon, um
zusammen mit etwas Strecke und unter-
irdischen Endbahnhéfen Betrieb zu ma-
chen.

BETRIEBSSCHEMA

a Bahnhof Walthersdorf

b obere Wendeanlage | (4
(,Annaberg-Buchholz") |

So enden die beiden Streckendste in je
einem abnehmbaren Schattenbahnhof.
Diese Wendeanlagen sind libereinander
angeordnet. Ihre Bautiefe betragt lediglich
15 cm, was - der Bahnhofsbreite zugerech-
net-65 cm ergibl. Damit sind wir wieder bei
der Regeltiefe der Bur-Module.

Die beiden Streckendiste miissen zwangs-
IGufig aus der Null-Ebene herausgefihrt
werden, da sonst die Schattenbahnhdfe
nicht zu erreichen wdren. Dies geschieht
auf zwei Modulen im Ublichen Rastermal,
die allerdings einen individuell geschnit-
tenen UmriB erhalten. Die Steigungen in den
beiden 180-Grad-Kehren haben es in sich,
aber es kénnen wegen der geringen Nufz-
ldngen in den Betriebsstellen ohnehin nur
kurze Garnituren eingesetzt werden.

Fiir die Schmalspurerweiterung wird an den’

Bahnhofsteil ein Modul mit 32,5 cm Tiefe an-
gedockt. Es nimmi den Schmalspurbahnhof
samt Klein-Bw auf. J6hstadt kénnte als Vor-
bild dienen.
Uber eine verdeckte Spitzkehre sind der
Schmalspur-Schattenbahnhof und - iiber
Dreischienengleis — eine Holzverladung auf
der oberen Ebene erreichbar.
Diese beiden Vorschldge werden bereits
dem genannten Mofto ,,wachsende Anla-
ge"“ gerecht. Aber da gibt es ja noch das
rechte Bahnhofsende, das nicht fiir ewig mit
einem Prellbock enden muB!

rk/bl

¢ untere Wendeanlage /
(,Aue/Schlettau®) /

d Erweiterungsmog-
lichkeiten
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Diese Anlage ist ganze 3,20 m lang und maximal

1,30 m breit. Die doppelstéckige Wendeanlage hinter
dem Bahnhof - eigentlich verbietet es sich, hier von
einem ,Schattenbahnhof” zu reden - braucht nur

15 cm Tiefe. Wenn der breite Teil an die Wand
gerickt ist, verbleibt sogar noch ein knapper
Bedienungsgang fir die Wendeanlage.

Auf dem breiten Teil der Anlage mit 1,30 m Tiefe
kommen die beiden Streckenkehren unter, die in

je verschiedener Hohe ihre ,,Schatten” erreichen.

Die vordere Kehre fiihrt Ghnlich wie in Crottendorf

an einem Bach entlang.

Als zusdtzliches Betriebselement ist eine weichenlose
Feldbahnstrecke vorgesehen, die die Verbindung
zwischen einem Sagewerk und dem fiir die Holzver-
ladung vorgesehen Ladegleis im Bahnhof herstellt.

BASISPLAN
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DIE POSITIONEN IM EINZELNEN

1 Bahnhofsgebdude mit Giiterschuppen, 2 Laderampe, 3 AnschluB-
maoglichkeit, 4 SGgewerk, 5 obere Kehre, 6 untere Kehre, 7 Einfahrt
zum oberen Schattenbahnhof, 8 Tunnelberg

Tm

Zeichnungen: Rolf Knipper
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Bei dieser Variante féllt der untere Schattenbahnhof
schon etwas komfortabler aus. Er lieBe sich selbstver-
sténdlich auch an die Basisvariante ansetzen.

Ein wenig problematisch erscheint die Schmalspurbahn,
da es hier wenig Fahrmoéglichkeiten gibt. AuBerdem ist
die Steigung hinauf zum Dreischienengleis extrem steil
ausgefallen. Aber man kann sowohl an die Basisanlage
als auch an diese Variante weitere Schmalspur-Module
ansetzen, so daB sich das Thema véllig wandeln kann;
es hieBe nun: Sdchsische Schmalspur mit Regelspur-
anschluB.

DIE POSITIONEN IM EINZELNEN

1 Bahnhofsgebdude mit Glterschuppen,

2 Schmalspurbahnhof, 3 Laderampe, 4 Schmal-
spur-Bw, 5 Einfahrt zum oberen Schattenbahnhof,
6 Einfahrt in die Schmalspur-Kehre, 7 Holzver-
ladung, 8 obere Kehre, 9 Feldbahn zum Sage-
werk, 10 Ausfahrt nach oben, 11 Ausfahrt

nach unten

BETRIEBSSCHEMA

a Bahnhof Walthersdorf, b obere Wendeanlage
(,Annaberg-Buchholz®), ¢ untere Wendeaniage
(,Aue/Schlettau”), d Erweiterungsmaoglichkeit,

e Schmalspurbahnhof, f Schmalspur-Wendeanlage
und -Spitzkehre, g Dreischienengleis

|
| -

|

&

™
\\vi)l o

I

I
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Zeichnungen: Rolf Knipper
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BF WALTHERSDORF

Dieser Vorbild-Spurplan J

des kleinen Abzweigbahn-
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@ hofs ist in der Lange ge- ©

k] staucht, so daB er leicht =

= ins Modell umgesetzt wer- c

@ den kann. A

c >
3
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Die Abkirzungen

S
4 bedeuten:

EG Empfangsgebdude
GS Guterschuppen
G Gleiswaage
\ !L?} L LadestraBe
\ LR Laderampe
N KR Kopframpe
LA Lagerschuppen

EG

—
=

%
Yy

N
N
il N

BF CROTTENDORF !

v. u. n. Crottendorf

Auch hier handelt es sich
um einen gestauchten Vor-
bildplan. Dieser Bahnhof

\ kénnte auf zwei Bur-
Modulen (2,60 m Lange)

untergebracht werden und
empfiehlt sich als einer der
Endpunkte der wachsenden
Anlage im Erzgebirge.

\

v. u. n. Annaberg

Zeichnungen: Rolf Knipper
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_ it dem Ende das Dampfbetriebs
M bei der Deutschen Bundesbahn

reiste ich 1977 erstmails in die DDR,

um dort Ziige mit Dampfbespannung auf
der Strecke zu erleben und natiirlich auch
zu fotografieren. Solche Reisen muBien
l&dngere Zeit im voraus geplant werden.
Aber sie wurden fiir mich mehrere Jahre zur
lieben Gewohnheit. Monate vor dem Rei-
sebeginn muBte das Touristenvisum bean-
tragt werden. Die Reiseunterlagen gab es
nur gegen Bezahlung des obligatorischen
»Mindestumtauschs”, im allgemeinen ein
Argernis, fiir mich aber nicht, denn ich be-
trtachtete ihn als mein ,Eintrittsgeld ins
Dampflokparadies Deutsche Reichsbahn®.

So war ich auch im August 1978 nach
einem n&chtlichen Grenziibertritt auf
dem Weg ins Erzgebirge. Flaues Gefiihl in
der Magengegend, immer wieder gleiche
Fragen nach Ziel und Zweck der Reise,
Grenzer mit argwdhnischem Interesse fiir
meine Fotoausriistung: So war es das erste
Mal gewesen, und so sollte es auch die
néchsten Male wieder sein.

orher stand jedoch ein Besuch in Dres-
den und eine Zugfahrt nach Bischofs-
werda auf meinem Programm. W&hrend
der kurzweiligen Fahrt war ich fasziniert von

MIBA-Spezial 23

ENTREE-BILLETS
FURS PARADIES

Eisenbahnfreunde aus fast der ganzen
Welt gaben sich in der DDR der siebziger
Jahre ein Stelldichein, um sich dort vom
Dampfbetrieb faszinieren zu lassen. Unter
ihnen auch Klaus Spath, dessen Fotos auf
diesen Seiten noch mal in unsere Vorbild-
region Erzgebirge fiihren: dem Eisenbahn-
freund zur Lust, dem Modellbahner zur
immer willkommenen Anregung.

Oben: 86 1001, die erste ihrer Baureihe, auf der Drehscheibe des Bw
Annaberg-Buchholz. Zigareften und ein biBchen West-Geld genligten
fiirs Entree in diese Reichsbahn-Diensistelle, beste Kooperation der
Reichsbahner inbegriffen. Aufnahme vom 14. 8. 1978.

Linke Seite: Bei der Ausfahrt aus Walthersdorf Hp, Strecke Schlettau—
Crottendorf ob. Bf, entwickelt 86 1001 Emissionen, deren Berechtigung
wohl nur der Eisenbahnfreund nicht in Frage stellf (20. 9. 1983).

Fotos: Klaus Spath
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Anregung fir Modell-
bahner: So sieht’s aus im
Erzgebirge. Tender voraus
féhrt 86 1001 am 26.9. 1983
mit einem Personenzug bei
Walthersdorf in Richfung
Schlettau. Foto: Klaus Spath

den zahlreichen entgegenkommenden
Guterziigen, die mit Loks der Baureihe 52
des Bw Bischofswerda bespannt waren. Da
mich solche Fotogelegenheiten immer
wieder liberraschten, trug ich meine bei-
den Kameras um den Hals . Aber zu mei-
nem Leidwesen hatie ich eine Kamera

74

nach dem Filmwechsel nicht mehr um-
gehdngt. Nach dem - wie sich spdater her-
ausstellte — gelungenen Foto eines Giiter-
zugs, gezogen von zwei BR 52, glitt mir die
Kamera beim Umwechseln von einem Ap-
parat zum andern aus der Hand und fiel
aus dem Fenster. Der Alptraum jedes
Eisenbahnfotografen war Wahrheit gewor-
den!

m Bahnhof Bischofswerda angekommen,

wanderte ich mit den schlimmsten Be-
farchtungen zur vermutlichen Absturzstel-
le zurlick. Und wirklich, nach ungeféihr zwei
Kilometern fand ich meine Kamera wieder.
Sie war, wenigstens technisch, unverseht
geblieben, und darauf kam es schlieBlich
an. So konnte ich sogar unseren Son-
derzug doch noch in letzter Sekunde und
bei bestem ,Biichsenlicht” auf die Platte
bannen.

Ebenfalls am 26. 9. 1983 nahert sich 861001
Croftendorf unt. Bf. Zahireiche Details warten
auf die Nachbildung im Modell.

Foto: Klaus Spdth
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ie folgende Nacht auf dem Weg nach
Annaberg-Buchholz verbrachte ichim
Auto. Zum Waschen und Rasieren fand ich
keine Gelegenheit, so daB nicht nur meine
Kleidung Riickschliisse auf die strapazidse
Nacht zulieB. Als ich die Lokleitung in Anna-
berg-Buchholz betrat, war ich also ohne

MIBA-Spezial 23

Oben: Bw Annaberg-
Buchholz am 14.8.1978.
«Ein unvergeBlicher Tag*“,
so der Fotograf dieses
Bildes, an dem ihm die
Reichsbahner oben im
Erzgebirge ihre Reservelok
sogar mit den sonst im
Tresor aufbewahrten Schil-
dern prdsentierten.

Links: Diesmal nur Dampf.
Im Licht eines idealen
Herbstmorgens.

86 1001 mit Personenzug
zwischen Crottendorf und
Schlettau am 27.9. 1983.

Fotos: Klaus Spéth
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Szenenwechsel. ,Wasser
fassen” hieB es fiir alle
Ziige auf der Schmalspur-
strecke von Wolkenstein
nach Jéhstadt in Bf Stein-
bach (September 1983).
Immer noch keine Ahnung,
wie ein sdchsisches Was-
serhaus aussiehit? Voila, da
ist unsere zweite spezielle
Abbildung in diesem Hetft.
Lok 991585 stammt aus
dem Jahr 1912. Das Licht
der Welt erblickte sie als
Kdniglich Séchsische IV K.
Ihre Achsfolge B'B’ weist sie
als Lok der Bauart Meyer
aus. Sie hat zwei Triebwer-
ke, jedes in einem eigenen
Drehgestell. Der NaB-
dampf seizf seine Energie
in zwei Stufen um: Frisch-
dampfizylinder im hinteren,
Niederdruckzylinder im
vorderen Drehgestell.

Einfach idyllisch. Man fiihit
sich an die ,Carabasset &
Dead River Ry."“ von Dave
Frary erinnert, aber das
Foto vom 28. 9. 1983 zeigt
groBe Eisenbahn, wenn
auch auf schmaler Spur in
Richtung Schmiedeberg/
Erzgebirge unterwegs.
Fotos: Klaus Spath
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jeden Zweifel als ,,eiserner” Eisenbahn-
fotograf zu erkennen. Der Reichsbahner,
den ich um Unterstiitzung bei meinem Vor-
haben bitten muBte, reagierte auch
prompt. Nach einem abschaizenden Blick,
der mich recht zaghaft machte, signa-
lisierte er mit einem Lécheln Kooperations-
bereitschaft. Listig machte er ein wohl
Uberall bekanntes forderndes Handzei-
chen mit Daumen und Zeigefinger, worauf
Zigaretten und harte DM den Besitzer-
wechselten.

iese ,Eintrittskarte” ins Bw Annaberg-
Buchholz I6ste ich gerne. In Windesei-
le &ffnete sich das Tor zum Lokschuppen,
und ohne jede Eile konnte ich alles foto-
grafieren, was mich interessierte. Immer
mehr Reichsbahner tauchten auf. Offenbar

MIBA-Spezial 23
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Am 14. 8. 1978 machen die
Meyer-Loks 991561 und
991582 vor dem Lokschup-
pen in Johstadt eine Erho-
lungspause. Ihre Schwester
991586 war kalt abgestelit.

Fotos: Klaus Spdth

991582 miiht sich mit
einem Giiterzug bei
Streckewalde hinauf
nach Jéhstadt

(14.8. 1978).

Schulausflug auf der Strecke
Wolkenstein—Johstadt am
28. 9. 1983. Zuglok 99 1606
gehért zu den jiingsten

sd IV K und hat wie ihre
Schwestern nach dem
Zweiten Wellkrieg einen
neuen Kessel bekommen.
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Treibhaus-Effeki, CO,-Konzentration, kanzerogene RuBpartikel - egal. Eisenbahnfreunde
stehen auf Dampf und Qualm. Eine Stunde GroBstadt ist ungleich schlimmer.

Oben macht sich 861001 zwischen zwei Personenzudiensten als Glterzuglok bei Walthers-
dorf niifzlich (27. 9. 1983). Unten beféhrt dieselbe Lok die zwischen StraBe und Bach tras-
sierte Strecke bei Crottendorf unt. Bf. Und schlieBlich auf der rechten Seite verabschiedet
sich 991585 von uns. Am 28. 9. 1983 beférdert sie einen langen Rollwagen-Giiterzug in
Richtung Schmiedeberg. Fotos: Klaus Spath
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hatten sie selbst SpaB, mich
bei bei meinem Treiben zu be-
obachten. Unverhofft fuhr die
flir Reservezwecke bereitge-
haltene erstgebaute Lok der
Baureihe 86 auf die Scheibe.
Sie erhielt dann noch ihr Lok-
schild, das liblicherweise im
Tresor der Lokleitung Langfin-
gern unzugdnglich aufbe-
wahrt wurde. Mein Gesichts-
ausdruck lieB wohl deutlich
erkennen, daB meinen Gast-
gebern die Uberraschung
ganz und gar gelungen war.
Meine Freude steigerte sich
noch, als sich die Scheibe
drehte und ich die Lok aus
allen Positionen aufnehmen
konnte.

ieser Tag ist unvergeBlich.
Er war einer der Hohe-
punkte meiner Erzgebirgsrei-
se. Als sichtbare Erinnerung
bleiben mir die Fotos, von de-
nen ich hier einige présen-
tiere. Auch Aufnahmen von
Schmalspurbahnen sind da-
bei. Erzgebirge: einst ein Para-
dies fiir Dampfioks auf norma-
ler und schmaler Spur.
Klaus Spéth
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MODELLBAHN-GESCHICHTE

MODELLBAHN FUR
DIE WISSENSCHAFT

Professor Dr. Harald Kurz ist ein maBgeblicher Autor
der Normen Europdischer Modellbahnen (NEM).
An der Dresdner Verkehrs-Hochschule Friedrich List
hatte er seit 1952 eine Modelleisenbahn zu Lehr-
und Forschungszwecken aufgebaut. Hier einige
seiner Gedanken zu diesem Eisenbahnbetriebsfeld.

Der Autor dieses Berichts, in Vortrag tiber die Grundlagen der
Modelleisenbahntechnik fiihrte den

Jahrgang 1912, bei

Zugkraftmessungen. Verfasser im Jahr 1950 mit Prof. Dr.
Die Aufnahme entstand Ing. habil. Pothofl von der TU Dresden zu-
etwa 1954. sammen. Sein Anliegen waren Untersu-

Prof. Kurz hat sich seit den
Flnfzigern als Autor zu den
Themen Modellbahn-
technik und technisch-
physikalische Grundlagen
der Modellbahn geduBert.
Er hat die MOROP-Normen
entscheidend mitgestaltet.
Immerhin sind die NEM zur
anerkannten Richtschnur
fur Modellbahnpraktiker
und fir die Modellbahn-
industrie geworden.

chungen iiber geeignete Modelleisenbah-
nen, mit denen die Lehre an der Fakultét fir
Verkehrswissenschaften unterstiitzt wer-
den konnte. Eventuell sollte der Einsatz von
Modellbahnen auch Forschungsaufgaben
unterstiitzen. Bekannt war zu dieser Zeit
vor allem eine Lehranlage bei der TH Darm-
stadt, auf der man Gleismaterial und Fahr-
zeuge der Niirnberger Firma Trix verwen-
det hatte.

Pothoff forderte maBstibliche Gleisan-
lagen, aul denen Ziige bis zu den damals iib-
lichen 120 Achsen mit vorbildentsprechen-
der Geschwindigkeit fahren konnen. Die
Wahl des MaBistabes und der Materialien
tiberlieB er dem Verfasser. Soweit wie mig-
lich sollten handelsiibliche Gleise und Fahr-
zeuge verwendet werden.
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BaugroéBe und MaBstab

Die erste Hiirde stellten die geforderten 120
Achsen dar. Die ndchste Schwierigkeit war
die Wahl des MaBstabes. Als extreme Ent-
fernung zwischen zwei Bahnhifen waren
8 km angenommen worden. Eine oder zwei
Blockstellen durften vorgesehen werden.
Die NenngriBe TT, MafBstab 1:120, war
damals noch wenig entwickelt, kleinere
Modelleisenbahnen fehlten géinzlich.

Auf der Basis von BaugrifSe HO - MaBstab
zwar 1:87, aber fiir unsere Zwecke auf
1:100 verkleinert — wiren 80 m erforderlich
gewesen, um die 8 km darzustellen. Geplant
waren zwei Endbahnhdife, die mit zwei ne-
beneinander liegenden Strecken verbunden
werden sollten, die eine zweigleisig, die an-
dere eingleisig. Die rdumlichen Verhiiltnis-
se erlaubten einen LingenmaBstab von
1:100 jedoch nicht. Wir wihlten deshalb
1:200.

Aus Griinden der Betriebssicherheit soll-
ten die Fahrzeuge nicht kleiner als HO sein.
Das zwang zu einer vertretharen Verzer-
rung der Gleisanlage im Verhéltnis von et-
wa 1:2. Tatséchlich entschieden wir uns fiir
das MaBverhiltnis 83:200, wobei die da-
mals bevorzugte 15-Grad-Weiche einer
Vorbildweiche 1:9 gleichkam. Der Tradi-
tion entsprechend gingen wir von einer un-
gebrochenen Teilung des Kreises aus.

Die Breitenverzerrung hatte noch einen
anderen Grund: Sie gestattete doppelte
Kreuzungsweichen mit innenliegenden
Zungen. Solche mit auBenliegenden Zungen
— wie sie Mérklin bereits in HO herausge-
bracht hatte — schienen uns zu kompliziert,
vor allem im Hinblick auf den mittelleiter-
losen Betrieb, den wir unbedingt haben
wollten, schon aus optischen Griinden.

Da es fiir diese Rahmenbedingungen ge-
eignete Gleise nicht gab, waren wir auf
Selbsthbau angewiesen, Erst spéter konnten
wir zusammen mit Fritz Pilz, Sebnitz, ein
Gleissystem entwickeln und es beim Neu-
bau unserer Anlage im Zentralen Instituts-
gebdude der inzwischen entstandenen
Hochschule fiir Verkehrswesen Friedrich
List verwenden.

~Gesuperte” Wagenfahrwerke

Die Aufgabe, lange Ziige zu fahren, wurde
vor allem durch die Herabsetzung des Roll-
widerstandes der Wagen geliost. Wir
tauschten die damals iiblichen Kunststoff-
riader gegen isolierte Metallradsitze aus
und verwendeten Achsen, deren Enden auf
einen Millimeter abgedreht wurden. Spit-
zengelagerte Radsétze kamen gerade erst
auf. Auch sie lieferten giinstige Wider-
standsbeiwerte. Uberraschend fiir uns war,
daBl der im Gleishogen normalerweise er-
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hohte mechanische Widerstand bei sehr
groflen Radien, z. B. 2000 mm, unter die
Werte fiir die Gerade sank. Sehr grole Ra-
dien wirkten sich also giinstig aus. Prak-
tische Folgen hatte diese Erkenntnis aller-
dings nicht.

Mechanische Spezialitaten

Auch die Lokomotiven bauten wir selbst.
Wir nahmen die Diesellok V188 als Vorbild
und verwendeten aus Militdirbestinden
stammende Gleichstrommotoren. Sie er-
moglichten uns bei geeigneten Getrieben
Geschwindigkeiten, die dem MaBstab 1:200
entsprachen. Durch Zufall machten wir
eine interessante Feststellung: Eine der
Doppellokomotiven war nur mit einem
Motor ausgestattet worden, die Kraft wur-
de durch Gelenkwellen auf die zweite Lok-
hilfte iibertragen. Wegen eines Bemes-
sungsfehlers liefen die beiden Triebwerke

nicht synchron. Also hatten wir stets blan-
ke Antriebsriider, ein Effekt, den man auch
durch Koppeln zweier Lokomotiven mit ver-
schiedenen Geschwindigkeiten erzielen
kann.

Auf Oberleitungen haben wir verzichtet.
Ein Versuch, mit ihrer Hilfe einen értlich
beschrinkten Zwei-Zug-Betrieb durchzu-
fiihren, fiel dem Eifer unserer Raumpflege-
rinnen zum Opfer.

Im Rahmen einer Nebenaufgabe ent-
wickelten wir Wagen mit eingebauten
Schwungridern. Sie waren so abgestimmt,
daB sie auf einem Ablaufberg im MafBstab
1:100 mit vorbildentsprechender Ge-
schwindigkeit abliefen. Allerdings erhiohte
sich durch diese Vorrichtung der Fahrwi-
derstand des Wagens; geplant war ja nicht,
die Laufweite zu vergroBern, sondern die
richtig bemessene Geschwindigkeit sollte
die Umstellung der Weichen wihrend des
Ablaufens ermdiglichen. Dem Verfasser

Zweck des Betriebsfeldes:
angehende Eisenbahn-
ingenieure am Modell in
die Betriebsabldufe der
groBen Bahn einzufiihren.
Foto: Karlheinz Brust

Schematischer Gleisplan
des Eisenbahnbetriebsfel-
des an der Hochschule fir
Verkehrswesen Friedrich
Listin Dresden. Zustand
1967. Es existieren eine
doppelgleisige Ringstrecke
und parallel dazu eine ein-
gleisige Strecke, beide fir
den Punkt-zu-Punkt-Ver-
kehr. Das Hauptstrecken-
Oval hat man durchge-
zogen, um betrieblich
flexibler zu sein.

Zeichnung aus: Der Modell-
eisenbahner 9/67, S. 270,
MIBA-Archiv
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,Die Anlage ist insbeson-
dere fiir das Uben des
Fahrdienstes auf den Be-
triebsstellen eingerichtet”,
so Harald Kurz im Modell-
eisenbahner 7/67. ,Eine
Besonderheit stellen die
,Handsteuerlokomotiven’
dar ... die glinstigen réum-
lichen Verhdltnisse gestat-
ten die Begleitung der
Modell-Lokomotive durch
den Lokfihrer. Hierzu erhal-
ten die Lokomotiven Vor-
schaltwiderstinde, die
Uber ein von Hand ein-
schaltbares Getriebe und
einen Stufenschalter nach
einer bestimmten Charak-
teristik aus- und einge-
schaltet werden kénnen.”
So hatten die Eisenbahn-
studenten auch direkten
Zugriff auf die Lokomo-
fiven.

Damit diese Ubungen
Uberhaupt einen Sinn
ergeben, miissen die HO-
Loks in ihren Fahreigen-
schaften dem Vorbild
dhneln. Deshalb wurden
die Antriebe mit ent-
sprechenden Getrieben,
Schwungmassen und
Fliehkraftkupplungen
ausgeristet.

Foto: Karlheinz Brust

82

waren frithere Versuche von Heinz Bingel,
damals MIBA-Redakteur und prominenter
Modellbahner, bekannt. Der hatte Trix-Wa-
gen mit Schwungridern ausgeristet, aber
mit Hilfe beweglich gelagerter Kupplungen
erreicht, daB die Schwungvorrichtung erst
wirksam wurde, wenn der Wagen ablief. Im
Rahmen von Ubungen stellte der Verfasser
fest, daBl diese Anordnung nicht notig ist,
wenn man iiber Lokomotiven verfiigt, die
durch langsames Anfahren die Rangierab-
teilung allmiihlich in Schwung bringen.
Niheres iiber das Berechnungsverfahren
kann dem Biichlein des Verfassers Grund-
lagen der Modellbahntechnik, Band 2,
Fachbuchverlag Leipzig 1957, entnommen
werden.

Weichen, Stellwerke, Kupplungen

Die Weichenantriebe bauten wir selbst,
nachdem es nicht gelungen war, eine liir die
Modellbahnindustrie annehmbare Form zu
entwickeln. Es kamen Motoren zum Ein-
satz, die in ,Echtzeit” umliefen, d.h. im
ZeitmaBstab 1:1. Alle Stellwerke waren Ori-
ginale der Deutschen Reichsbahn oder
Selbstbauten, die diesen dhnlich waren -
vom mechanischen Stellwerk bis hin zum
neuesten Gleishildstellwerk.

Problematisch waren die mechanischen
Stellwerke. Bei ihnen war es nicht méglich,
die beim Vorbild vorhandene zwangsliu-
fige Ubereinstimmung von Hebellage und
Weichenstellung zu erzielen, denn im Mo-
dell hatten wir keine Simulation der ,Draht-
bruchsperre®.

GroBe Miithe machte uns die Entwicklung
einer geeigneten Fahrzeugkupplung. Mit

den vorhandenen For-
men waren wir nicht zu-
frieden. Niheres hat der
Verfasser im ersten Band
des oben genannten Ti-
tels dargelegt. Auf Seite
94 ist die mit Simplex-
Kupplung bezeichnete
Form gezeigt, die in den
Anfangsjahren benutzt
wurde. Sie verhinderte
vor allem das Uberpuf-
fern beim Schieben. Auf
Seite 101 wird sie im ge-
kuppelten Zustand ge-
zeigt.

Eine Weiterentwick-
lung - aber im Lehrbe-
trieb nicht bendtigt — war
die Complex-Kupplung.
Durch die von den Mirk-
lin-Wagen dieser Jahre
bekannte Zugfeder unter
dem Wagenboden wurde
nicht nur die Geradehal-
tung im ungekuppelten Zustand bewirkt,
sondern das nach dem Prinzip eines Kipp-
schalters erzielte Beharren der Haken in
angehobener Stellung. Dadurch konnten
die Wagen beim Rangieren abgedriickt oder
abgestoBen werden — dhnlich wie bei der
Kupplung mit Vorentkupplung. Der Vorteil
bestand darin, daB bei einem etwa vorzei-
tig entlaufenden vorderen Wagen die ,Ran-
giersperre” erhalten blieb. Die Riickstellung
der Kupplung sollte mechanisch erfolgen,
es war aber bereits eine magnetische Riick-
stellung erwogen worden.

Im Lehrbetrieb entkuppelten wir von
Hand mittels eines kleinen Permanentma-
gneten. Im Gleis liegende Entkuppler wur-
den nicht verwendet, da es solche Einrich-
tungen bei der Reichsbahn nicht gab. Die
heute tiblichen Kupplungen mit Kurzkupp-
lungseffekt haben den Vorteil, daB sie eine
verhiiltnismdBig starre Verbindung bilden,
wobei Uberpuffern nicht zu befiirchten ist.

Uberlegungen
zum Ablaufbetrieb

Das AbstoBen von Modellwagen ist unter
bestimmten Bedingungen miglich. Nach
dem Froudeschen Modellgesetz 1Bt sich
eine Ahnlichkeit der Kriifte erzielen, wenn
man eine bestimmte Modellgeschwindigkeit
wiihlt. Diese wird aus der Wurzel des rezi-
proken MaBstabs errechnet; etwa bei 1:100
hiitte man 1:10 zu wihlen. Man miilite da-
her statt mit 15 km/h mit 150 km/h ab-
stoBen, was bei so mancher Modell-Loko-
motive durchaus miglich ist. Eleganter,
aber mit entsprechendem Aufwand ver-
bunden ist der oben erwiihnte Einbau von
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entsprechend dimensionierten Schwung-
massen in die Wagen.

In diesem Zusammenhang muf aufl die
Unterschiede der Laufwiderstinde (Roll-
und andere Widerstinde) bei Vorbild und
Modell hingewiesen werden. Man gleicht sie
aus, indem man die Gleise, in die die Mo-
dellwagen abgestoBen werden sollen, in an-
gemessenes Gefille legt.

Fahrgerate motorisch gestellt

Anfahr- und Bremsvorgéinge lassen sich mit
Hilfe hoch untersetzter Schwungkorper in
den Triebfahrzeugen an das Vorbild an-
passen, wenn durch einen Freilauf, in bei-
den Fahrtrichtungen wirkend, Motor und
Schwungkérper getrennt werden. So aus-
geriistete Lokomotiven wurden nicht in Se-
rie gebaut.

Wir verwendeten Fahrgerite mit moto-
rischer Steuerung, die sowohl von einem
ortsfesten Steuerstand aus als auch von den
Enden des Eisenbahnbetriebsfeldes (Tech-
nisches Labor) auf- und abgesteuert wer-
den konnten. Als wir die Lehr- und For-
schungsanlage verlegten, hatten wir soviel
Platz um sie herum, daB die Ziige jederzeit
in Reichweite waren. Die Lokomotiven er-
hielten an Bord befindliche Steuereinrich-
tungen sowie Anzeigen fiir die aktuelle Ge-
schwindigkeitsstufe. Anfahren und Brem-
sen entsprachen dem Vorbild.

Aus der Arbeit unseres Teams ging eine
Reihe von Vorschligen an die Modellbahn-
industrie. AuBerdem konnten wir an der
Modellbahn-Standardisierung im Rahmen
der MOROP (NEM) mitarbeiten.

Harald Kurz

MODELLBAHN-GESCHICHTE

Bild 205. Complex-
Rangierkupplung

a) Prinzip

Complex-Kupplung. Ihr Zweck: entkuppelt schieben.
Zum Rickstellen der Schubentkupplung ist ein mecha-

| nischer Rickstellanschlag notwendig. Jedes Aufsteligleis,

in das geschoben wird, miBte eine solche Vorrichtung

erhalten. Aus: Kurz, Grundlagen der Modellbahntechnik,

Band 1, Leipzig 1956, S. 116. Sammlung Karlheinz Brust

b) entkuppelt schiebend

Bild 206
Ruckstellanschlag
und Complex-Kupplung

Nach der Wende hat das
Betriebsfeld EDV-Unterstit-
zung erhalten. Zur Zeit wird
der Einsatz von digitalen
Triebfahrzeugsteuerungen
erprobt.

Das Uber vierzigjahrige
Kind von Prof. Kurz mu
sich nun auch einen
vornehmeren Namen
gefallen lassen: , Betriebs-
labor am Institut fir Ver-
kehrssystemtheorie und
Bahnverkehr”. Ob es wohl
scharf darauf ist?

Foto: Karlheinz Brust
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SO ENTSTAND MEIN
LANGENSCHWALBACHER

Karlheinz Brust, Konstrukteur vieler Wagenmodelle,
die aus der DDR kamen, erinnert sich. Seine ,Kinder",
mit Schmerzen geboren, wurden nach der Wende
zum groBen Teil zu neuem Leben erweckt.

Der Langenschwalbacher
von Karlheinz Brust, wie

er nach dem ,Facelifting”
von 1985 in den Handel
kam. Heute ist dieses
Modell im Roco-Katalog
zu finden. AuBerdem gibt
es den BC 4i pr 23 in der
DB-Version.

Fir beide Wagen, die heute
mit Kurzkupplungskine-
matik ausgeristet sind,
zeichnet Sachsenmodelle
verantwortlich.

Foto: Lufz Kuhl!
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s war ein langer Weg, der von einem
E 1948 gegriindeten kleinen Hand-

werksbetrieb im Dresdner Westen
zum bedeutendsten Hersteller von Reise-
zugwagen der Nenngrifle HO in der DDR
fiihrte. Der Weg, den die Firma Schicht,
Feinmechanik ging, fithrte im Lauf der Zeit
tiber alle in der Modelleisenbahnfertigung
tiblichen Technologien. Dal er nicht eben
und glatt war, versteht sich von selbst.

Ich mochte iiber die Entwicklung eines his
dahin bei Modelleisenbahnern kaum be-
kannten Reisezugwagens berichten. Dieser
.Langenschwalbacher® genannte Wagen
wurde fir die Strecke Wieshaden—Lan-
genschwalbach (Bad Schwalbach) gebaut,
die Bogenradien bis 200 m herunter besal.
Wegen des herrschaftlichen Reisepubli-
kums der Zeit vor der Jahrhundertwende
kamen gut ausgestattete vierachsige Wagen
mit einer LiP von 12,5 m zum Einsatz, Wa-
gen also, die auch gut fiir die Modellbahn
geeignet sind. Varianten wurden bis in die
Zwanziger gebaut.

Im Januar 1952 begann ich mit meinem
schon verstorbenen Freund Fritz Hornbo-

gen in Sonneberg/Thiir. beim VEB Elektro-
installation Oberlind (EIO, frither Siemens),
die Spielzeugeisenbahnproduktion von
Pico (noch mit ,c¢*) in eine Modelleisen-
bahnproduktion umzuwandeln.

Damals verwendete man die Thermo-
plast-Spritztechnologie nur fiir Kleinteile,
auch mit komplizierter Formgebung. In der
EIO war diese Technologie noch nicht ein-
gefiihrt, dafiir war aber, bedingt durch die
Elektroinstallationsartikel, die Anfertigung
von Werkzeugen und Teilen aus Duroplast
(etwa Bakelit) hoch entwickelt.

So konnten Lok- und Wagengehiuse wirt-
schaftlich in etwa der duBeren Gestaltung
der Zinkdruckgehiuse in Westdeutschland
ansissiger Firmen erreicht werden. Zink-
druckgull hoher Qualitdt, also mit wenig
oder keinem Bleigehalt, stand aus DDR-
planwirtschaftlichen Griinden nicht zur
Verfiigung. Diese Bemerkungen sollen die
Zwinge verdeutlichen, in welchen die Mo-
dellbahnentwicklung der DDR eigentlich
immer stand.

Von Pico zu Schicht

Gerhard Schicht war es schon um 1953 her-
um gelungen, im VEB Prefo, einem Spezial-
betrieb fiir die Anfertigung von Prel3- und
Spritzformen, eine Firma zu finden, in der
die zustdndigen Mitarbeiter bereit waren,
ein Risiko einzugehen. Es bestand darin,
einen 180mm langen vierachsigen Modell-
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Das Vorbild von Karlheinz
Brusts Langenschwalbacher.
Es fallt aus dem Rahmen
des Ublichen, denn es han-
delt sich um einen Neben-
bahnwagen mit Drehge-
stellen, die wegen ihrer
Bauart ebenfalls auffallen.
Der Wagen wurde von
Eisenbahnfreunden mit
einer preuBischen Be-
schriftung versehen.

Foto: Joachim Claus

Vorbild und Modell -
diesmal etwas anders:
Der aus Polystyrol gefer-
tigte Schicht-D-Zugwagen
in BaugroBe HO (unten)
wurde einem Marklin-
Wagen aus Blech nach-

wagen aus Thermoplast — in diesem Fall stellende Betriebe, die zwar keine direkten

empfunden (ganz unten).
Hauptabsicht beim Wech-
sel des Werkstoffes und der

Polystyrol — herzustellen. Dieser Wagen Konkurrenten waren, aber doch versuch-  yerstellungstechnik war
war dem Mirklin 00-Wagen mit der Kata- ten, sich zu profilieren. nicht gréBere Detailtreue,
lognummer 341 von 1936 sehr dhnlich. Das Angebot an mich fiel auch damit sondern ganz banal die
Anfang der fiinfziger Jahre hatte man die zusammen, daB3 das Handwerkssteuer- Steigerung der Produk-
hohe Bildsamkeit des Materials mit der recht so gedindert wurde, dal3 Betriebe, die tivitat. Fofos: Lutz Kuhl

Miglichkeit, in Polystyrol
feine Einzelheiten darzu-
stellen, noch nicht erkannt.
Wichtiger waren die grofe
Steigerung der Arbeitspro-
duktivitit und die lange
Haltbarkeit der Spritzwerk-
zeuge. Das sprach fiir die
neue Technologie.

Aus  gesundheitlichen
Griinden verliel3 ich Sonne-
berg und hatte dann in
Dresden Gelegenheit, durch
nebenberufliche Arbeiten
Erfahrungen in der Kon-
struktion von Eisenbahnmo-
dellen zu sammeln. Im Jahr
1955 fragte mich Gerhard
Schicht, ob ich fiir seine Fir-
ma nebenberuflich arbeiten
wolle. Ich sollte mich um Ty-
penauswahl und Modellkon-
struktion kiimmern. Diesen
Vorschlag nahm ich an.

Schicht stellte zu dieser
Zeit ein kompleties Sorti-
ment her: Eine Lokomotive
der Reihe 03, die genannten
D-Zugwagen aus Polystyrol
und ein Gleisoval. Das Lok-
gehiuse bestand ebenfalls
schon aus Polystyrol. Die
Anfrage war fiir mich eine
Herausforderung, denn zu
dieser Zeit gab es in der
DDR viele modellbahnher-
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Fir manche Modellbahner
im Westen ein Erlebnis:
DDR-Wagenmodelle strém-
ten einen eigenartigen Duft
aus, wenn man sie aus ihrer
Einfach-Schachtel heraus-
nahm. Aber begehrt waren
sie schon, denn einen sol-
chen schicken kurzen Post-
Vierachser gab es nicht als
West-Modell.

Und so prasentierte sich
das Vorbild, der Post 4 der
DR, an einem Augusttag
1959 im Bw Dresden Alt-
stadt unserem Autor.
Foto: Karlheinz Brust
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industrielle Serienfertigung betrieben, zu
Industriebetrieben gemacht wurden. Da-
durch wurden Investitionen erleichtert, die

ja auch in der DDR durch Kredite vorfinan-

ziert werden mubBiten. Aulerdem konnte die
Zahl der Mitarbeiter erweitert werden, wo-
hingegen ein Handwerksbetrieb damals
nicht mehr als zehn Beschiiftigte haben
durfte.

Zusage mit Vorbehalt

Ich sagte zu. Jedoch verkniipfte ich mit der
Zusage die Bedingung, dal} die Vorbildtreue
nach den jeweiligen Erkenntnissen der Mo-
dellbahntechnik gewahrt werden miisse;
auch pochte ich auf die giiltigen Standards,
also die NEM-Normen und die in der DDR
Gesetzeskraft besitzenden Technischen
Giite- und Lieferbedingungen (TGL). Es gab
zwar Unterschiede zwischen beiden, aber
die Funktionsmafe waren auller der Tole-
ranzangabe identisch. Ich forderte auch ge-
drehte Rédder. Dies konnte aber erst 1960
verwirklicht werden.

Meine ersten Vorschlige betrafen Model-
le, die andere Firmen im Inland nicht fer-
tigten. Doppelentwicklungen sollten ver-
mieden werden. Ich dachte zuniichst an
D-Zugwagen mit Oberlicht, wie sie damals
noch verkehrien. Der erste Polystyrol-Wa-
gen hiitte aber auch durch ein wirkliches
Modell ungefdhr gleicher Grille ersetzt
werden konnen. Nach einigem Suchen im
damals noch diinnen Archiv fand ich einen
Postwagen, der beim BPA Dresden in we-
nigen Exemplaren vorhanden war. Er pal-
te bei einer Modellinge von 187,5 mm ge-
nau in das noch gut verwendbare Spritz-
werkzeug.

So begann ich mit dem Entwurf. Das vor-
handene Drehgestell nach dem Vorbild Gir-
litz 11l — Blechbriicke mit Blenden aus Po-
lystyrol — mulite weiterverwendet werden.
Nachdem nun ein Modellbahnwagen mit
vorbildentsprechenden Malien entstanden
war, fehlte ein dhnlich kurzer — modell-
bahnfreundlicher — Personenwagen. Das
Vorbild Bauart Langenschwalbach stand
schon fest. Offenbar waren solche Wagen
vor der Griindung der DR
zeitweise bei der RD Er-
furt im Einsatz gewesen.
Jedenfalls begegneten
mir 1960 in Meiningen
einige Exemplare, jedoch
keine der gewiinschien
Bauart BC 4i pr 23.

Heute weil} ich, dal}
die Wahl des BC-Wagens
fiir das Zughbild nicht
ganz richtig war, aber die
C-Wagen mit nur 13 m
Linge waren mir einfach
zu kurz. Der BC-Wagen
war immerhin 1,4 m lidn-
ger. Hoffen wir, daB der
jetzige Hersteller des
Wagens, die Firma Sach-
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senmodelle, das Sortiment mit einem pas-
senden C-Wagen vervollstiandigt.

Fiir die Fertigung konnten wir eine Werk-
statt in Dresden gewinnen, die auch friither
schon Werkzeuge fiir Modellbahnwagen ge-
baut hatte. Alle, die mit der Verwirklichung
des .Langenschwalbachers™ befalit waren,
erfillten den Auftrag vorbildlich.

Ein langer EntwicklungsprozeB

Obwohl die Entscheidung, den BC 4i pr 23
zu fertigen, schon 1961 fiel, konnte mit den
Zeichnungen erst 1964 begonnen werden
und die Messevorstellung zum Friihjahr
1967 in Leipzig erfolgen. Ich schreibe dies
so ausfiihrlich, damit der Leser sich ein Bild
machen kann, welche Geduld man brauch-
te, um Angefangenes zu beenden. Meine ne-
benberufliche Arbeiiskraft war ja aufl die
Abendstunden beschrinkt, nachdem es in
der Familie ruhig geworden war.

Ich wuBte, daBl meinem Langenschwalb-
acher zunichst einmal kein zweiter dhn-
licher folgen wiirde; also dachte ich an Va-
rianten, die ohne grundsitzliche Anderung
der Werkzeuge zu realisieren wiiren. So
wurde schon bei der Konstruktion Vorsor-
ge getroffen, den Wagen entweder mit zwei
geschlossenen oder mit zwei offenen Biih-
nen liefern zu kinnen. Das hat mir zwar viel
Kritik eingetragen, aber auch dazu gefiihrt,
dal ein Zug aus diesen Wagen nicht allzu
eintonig aussah.

Konzentration in der
DDR-Modellbahnindustrie

Eine wichtige politisch-6konomische Ent-
scheidung des Jahres 1961 muB erwédhnt
werden: Im Zuge der weiteren Konzentra-

allen Industriezweigen der DDR sogenann-
te Erzeugnisgruppen gebildet. Diese Gre-
mien hatten die Aufgabe, die Produktent-
wicklung abzustimmen. In der Erzeugnis-
gruppe Modelleisenbahn hatte das die
Konsequenz, dall Schicht mit der Entwick-
lung, Konstruktion und Fertigung von vier-
achsigen Reisezugwagen betraut wurde.
Das war fiir den nun etwa 35 Beschiiftigte
ziithlenden Betrieb eine iiberschaubare Auf-
gabe. Dennoch konnte sie mit den zur Ver-
fiigung stehenden Mitteln nicht gelist wer-
den. So ist eine ganze Serie Schnellzug-
wagen dlterer Bauart der Ungarischen
Staatsbahn nie verwirklicht worden.

Durch die Einfiihrung der sogenannten
Industriepreisreform Mitte der sechziger
Jahre wurden die Kosten fiir die Werkzeu-
ge so hoch, daB der bis zur Verstaatlichung
1972 voll in Privatbesitz befindliche Betrieb
nicht mehr das Geld hatte, neue Fahrzeuge
zu finanzieren.

Aus Schicht wurde nach der Verstaatli-
chung 1972 bis 1980 der wirtschaftlich
selbstindige Betrieb VEB Modellbahnwa-
gen Dresden. Zu diesem Zeitpunkt kamen
auch die anderen modellbahnherstellenden
Betriebe im Bezirk Dresden, wie die ehe-
maligen Firmen Hruska in Glashiitte, Stéirz
& Co. in Oybin, Petrich in Dresden, als Be-
triebsteile zum in der Zwischenzeit als
Spielwarenbetrieb ausgebauten VEB Prefo,
Dresden.

Immerhin erlebte mein Langenschwalb-
acher im Jahr 1985, also schon vor der
Wende, seine Aufwertung. Damals hat er
zwar noch keine Kurzkupplungseinrichtung
erhalten, aber, den Umstinden entspre-
chend sorgfiltig bedruckt, erschien er als
Frankfurt 31019 in der Ausfiihrung der
Reichsbahngesellschaft, Epoche 2.

" MODELLBAHN-GESCHICHTE

Mit diesem Artikel méchte
Karlheinz Brust auch seiner
1981 verstorbenen Frau
gedenken, die die Entwick-
lung seiner Arbeit versténd-
nisvoll begleitet hat.

Konstruktionsskizze des
Langenschwalbachers
von Karlheinz Brust:

Kein CAD, nicht einmal
eine Zeichenmaschine
war nodtig, um eine fiir die
Produktion verwertbare
Handskizze herzustellen.
Gliuckliche Zeiten, als die
Werkzeugmacher noch
Modellbahner waren und
die Intentionen des Kon-
strukteurs auf Anhieb ver-

tion und der zentralen Lenkung wurden in Karlheinz Brust  standen.
=1 SO ]
! > —izhl
| ,
| ) = n Hr.l_dill“ - - _{i - : -
o i e Bh N eichtungsschiit
Bl AL ——t— aas S See TR
e 2 Ty 1L e e
Sanilt €0 £
2o [
—{3pl— = !
JJ_-L gy 2 ‘;i L_L
I | I T i Y 7 7 rrrzocnzad
& A =
= X i
i : T I R e R U e i
—4 2 o \ 8 —
{ 3 B 4
| ' : 17 | =~ «-r—-l%
' by or || Joffeastp© ‘,j =
l | ; PGy a H
j '!‘ — Lo R oth E a.2érn, 1 1
1 | i, 0,4 L__ “"F
wse Seitemarkierern_—~ =g 12 H b 2 e 1 e § e § b et § b § b 7f 4L7-<55 e

MIBA-Spezial 23

87



ALBUMBLATT

eim Bau von Nebenstrecken setz-

te man in Sachsen ganz beson-
ders auf die Schmalspurbahn. So
entstand von 1881 an ein ausge-
dehntes Netz verschiedener Bahnli-
nien mit 750 mm Spurweite. Sie bot
viele Vorteile in schwierig zu er-
schlieBenden Gebieten mit geringe-
rem Verkehrsaufkommen, wie etwa
den engen Talern des Erzgebirges.
Auf den kurvenreichen Strecken be-
wdhrten sich die bekannten Meyer-
Loks der sdichsischen Baureihe IV K,
die hier oft bis zuletzt im Einsatz wa-
ren. Die Bilder auf diesen Seiten
stammen von dem Plauener Foto-
grafen Lothar Barche. Fiir ihn gehor-
ten diese Bahnen zum Alltag, und so
hatte er oft Gelegenheit, den Betrieb
zu beobachten.

Auf vielen Schmalspurstrecken war der
Transport von normalspurigen Giiter-
wagen auf Rollwagen unverzichibar.

Hier die 99 790 mit einem Giiterzug auf
dem Weg in Richfung Kipsdoirf.
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DAMPF UND SCHNEE
UND SCHMALE SPUR
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Die Schmalspurstreckevon
Freital-Hainsberg bei Dresden
nach Kurort Kipsdorf mif 750 mm
Spurweite wurde 1833 in Bémat} :
genommen. ;

Im Rabenauer Grund haf dlo .
Rote WeiBeritz ein enges, ﬁéfem
geschnittenes Tal geschatfen,
dessen steile Felswénde oft nur
wenig Platz fiir die Bahn iamm‘ .
Die 91771 pcmlerf mit lhrsm
Personenzug gerade die Qm
Einfahrtsweiche desgahnﬂo!s = ;
Rabenau. 4 Eheg

Bei der 99 696 hande# es sich
um eine mehge;tuy-tpk des
‘Bauart Meyer mit der alten
sdchsischen Bezelcnung VK.
Sie f&hﬂgemda in gden
sahnbol Kfpsdqr{ ein

Lokparada meahnhof
D.'ppo{dfswalde. Die bsiden
Loks 99771 und 99 776 sind 8
Neubauten der DR; mw L 7
standen in Anlehnung an de |
baw&hrfsn Einheitslokomoti
ven der Baureihe 99'*" de
- hier von dﬂ 99 ?41 veﬁroten :
wird. !

99 1776-6 991 711-7
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Auf der Steilrampe von
Eibenstock unterer Bahnhof
nach Eibenstock oberer
Bahnhof waren die lefzten Loks
der ehemaligen séichsischen
Gatftung Xi HT eingesefzt.

Unter ihnen befand sich auch
die 94 2136, die hier mit einem
preuBischen Giliterzugpack-

wagen im normalspurigen

Teil des Bahnhofs Schénheide-
Siid zu sehen ist. Hier kreuzte
die Schmaispurstrecke Wilkau-
HaBlau—Carlsteld die Bahnlinie
Adorf (Vogtland)—Aue.

90

5

Zugkreuzung im Bahnhof
Dippoldiswalde. Die 99780
wartet mit ihrem GmP auf
die Weiterfahrt in Richtung
Kipsdorf, aufgenommen im
Februar 1988.

Dampf und Schneegestober.
99771 und 99606 stehen in
Dippoldiswaide zu ihrem
néichsten Einsatz bereit.

Die alte Meyer-Lok wirkt neben
dem Reichsbahn-Neubau
geradezu schmdchtfig.
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ALBUMBLATT

Auf den ersten Blick scheint
hier die Eisénbahn--we#
noch in Ordnung zu sein:
Ein GmP iberquertdas
Muidental auf seiner Fahrt
nach Schanheide Doch
seine 1agesmdgez€m# /
da die diteste Schmalspur-
strecke in Sachsen von
Wilkau-HaBlau nach Carls
feld schon baid schrittweise
stillgelegt werden sollfe.

" Dersam‘eb mﬂ‘ kollwagen

sfrecken Ein Gc'ﬂem
kulz vor. soiner Einfahi
den mnhol Schﬂnholdo
~ Die beiden Aufnahman
enfs‘fmden fm Jum 1969




1970 wurden auch beider |

Deutschen Reichsbahn neue
Computemummern eingefihrt.
Dabei erhielten die noch im
Betrieb stehenden Loks der Bau-
artIVK eine 1 vor der aiten

Ordnungszahl. Aus der 99561 |
wurde so die 99 1561-2. Um die
Sache vollends zu verwirren,

erhielfen die letzten Loks ab dem

1. Januar 1992 die Baureihen-
bezeichnung 099 und dazu véllig

neue Ordnungsnummern, aus

denen die Herkunff nicht mehr

erkennbar war. Die 99 1561

wurde bei dieser Aktion zur
099703-1.

Am 2. Juni 1973 wurde donn das
Streckenteilstiick zwischen Wilkau
und Kirchberg stillgelegt. Filr ihre

letzte Fahrt wurde die Lok 99561
_ festlich geschmiickt und stehf an
_der Bekohlungsanlage im Bahnhof

Wilkau-HaBlau bereit.

MIBA-Spezial 23




BRANCHE INTERN

94

GUTZOLD: AM ANFANG
WAR EINE KOLBENGIESSEREI

hannes Glfzold hat 1946 nicht gleich
mit der Modellbahn angefangen. Auf
dem groBvdterlichen Grundstiick in
Zwickau griindete er eine KolbengieBe-
rei. Aber schon 1950 sefzte er das Know-
how dieses Fertigungszweiges beim
Weihnachisgeschenk fir seine S6hne
ein. Wo andere Selbstbauer schneiden
und Iéten, goB er eine Spielzeuglokomo-
tive, das Gehduse aus Aluminium, das
Fahrwerk aus Zink.
Gefahren wurde auf Mittelleitergleis mit
Wechselstrom. Die BaugréBe war HO.
Dieses Pilotprojekt gelang so gut, daB
sich Gutzold nun der Fabrikation von
Modellbahnen zuwandte. Noch 1950
wuchs die Belegschaft auf 10 Mitarbeiter.
Zwischen 1951 und 1961 waren die Rand-
bedingungen fiir Familienbetriebe in der
DDR noch so giinstig, daB die Fabrika-
tionsrGume mehrmals erweitert werden
konnten und die Firma schlieBlich 100
Mitarbeiter hatte.
1968 schied der Firmengrinder aus und
Ubertrug die Leitung seinem Sohn Bernd.
1972 wurde der Betrieb verstaatlicht. Er
hieB8 nun ,VEB Eisenbahnmodellbau
Zwickau”. Weitere Konzentration fihrte
1974 dazu, daB Bernd Gitzold aus

der Firma ausschied. Ein
.geeigneter politischer
Fihrungskader” (ber-
nahm nun an seiner Stel-
le die Leitung. Seit 1982
war der Zwickauer Mo-
dellbahn-VEB Teil des
Annaberger VEB Plastic-
art. Im nicht-sozialisti-
schen Ausland wurden
die Erzeugnisse von Piko
vertrieben. 1990 konnte Bernd Giitzold
seinen reprivatisierten Betrieb wieder
selbst ibernehmen.
Gltzold ist bekannt wegen seiner Trieb-
fahrzeugmodelle. So kam 1965 der auch
im Westen begehrte SVT ,Vindobona*
heraus. Zu nennen wdéren u.a. noch die
BR 86, die BR 52 Kondens und schlieBlich
die schmucke sdchsische Tenderlok der
Reihe IVT (BR 71.3). Mit diesem 1991 er-
schienen Modell gelang Giitzold end-
glltig der AnschluB an , westliche* Stan-
dards. Mittlerweile ist auch auf vielen An-
lagen im Westen die Gitzold-119 (219)
zu sehen, ein echtes Zugpferd, sogar mit
Digitalschnittstelle. Auch 1995 wird das
Programm weiter ausgebaut.

Bertold Langer

Gutzold

Bernd Giitzold,
geschdaftsfihrender
Gesellschafter der
Gitzold KG

1992 erschien die Steif-
rahmentender-52 von

Giitzold .

Gufzold
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