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Ich bin ja Uberhaupt kein Vereins- und nicht
einmal ein Clubmensch. Wenn ich jedoch
einen Modellbahnclub besuche — selbst-
redend rein beruflich —, dann kommt mir
manchmal die Sehnsucht nach einem sol-
chen sozialen Rahmen und dem, was man
dort tut.
nde der personlichen Bemerkung. Wohl-
feile SpaBchen Uber den Vereinsmeier,
immer wieder gern gemacht und gehért, ste-
hen mir nicht zu, weil
ich allenfalls vom
Horensagen von ihm
weiB. Also auch
SchluB mit dem The-
ma ,Club allgemein®.
as mir an den
Beitragen in die-
sem Heft auffallt: Die
Keighley Group mit Runswick Bay (S. 6) hat
sich als Gruppe im Club gebildet. Die bel-
gischen N-Spezialisten (S. 32) haben sich in
groBen Clubs formiert. Von Horst Meier (S. 50)
wissen wir, daB in seinem Verein neben der
HO-Clubanlage auch an N-Modulen gebaut
wird. Und die Burscheider um Rolf Knipper
(S. 16) Uberlegen, ob nicht auch einmal die
N-Bahner in ihren Reihen die Intiative ergrei-
fen soliten.
Differenzierung im Modellbahnclub, das
scheint mir ein Trend zu werden. Damit
verliert das Kernstick des Clublebens,
die klassische Clubanlage, an Bedeutung.
Warum? Ich kann nur spekulieren. Interes-
sen, Anspriiche und Kénnen der Mitglieder
sind halt héchst unterschiedlich. Wo der
eine immer noch mit Sagemehl-Wiesen zu-
frieden ist, da ist dem andern das Flocken-
zeugs schon wieder viel zu primitiv. Gar nicht
zu reden von den grundsatzlichen Auffas-
sungen, die einander manchmal knallhart
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entgegenstehen. Also finde ich es gut, wenn
sich besonders Begabte, besonders FleiBi-
ge und mit besonders viel Zeit Beschenkte
abkoppeln, um innerhalb des Clubs ihre
eigenen Ideen zu verfolgen — moglicherwei-
se sogar zum héheren Ruhm ihrer gesam-
ten Gemeinschaft.
Dazu zwei kritische Bemerkungen. War-
um werden die Spielbahner, die es in je-
dem Club gibt, nicht in diesem Sinn aktiv?
Das ware was ganz
Neues. Auf Ausstellun-
gen hatten sie das
begeisterungsfahigste
Publikum, die Kinder,
und um Publicity miBte
es ihnen nicht bang
sein. Modellbahner sind
in der Regel vielseitig
begabt, warum sollte es unter ihnen nicht
padagogische Naturtalente geben, die uns
damit ganz nebenbei auch aus der Nach-
wuchskrise helfen?
Der zweite Punkt: Interne Differenzierung
scheint mir nur ein Club verkraften zu
kénnen, in dem sich ein starkes Netz von
Sympathien gesponnen hat. Man bleibt ,ein
Verein®“, wenn sich die Vereinszwecke auch
wandeln mogen. Falls sich einzelne aber auf
Kosten der anderen profilieren wollen, kann

* Vielfalt in der Einheit nicht funktionieren. So

einfach ist das.
ielleicht ist es doch nicht so einfach:
Wenn jetzt einer lediglich meint, daB
einige sich auf Vereinskosten profilieren
wollen, obwohl in Wahrheit der Club vom
Club im Club profitiert?...
ch jedenfalls meine hier nicht weiter und
bin froh, kein Club- und schon Uberhaupt
kein Vereinsmensch zu sein.
Bertold Langer



Jagues Le Plat

Rolf Knipper

FlGmisch-Wallonische Eintracht. N-Spezialisten

aus zwei belgischen Clubs mit Modulen, die sie
gemeinsam ausstellen. Seite 32.

Karussell aus Yorkshire. Eine Clubanlage in Baugrofe 0 aus
England. Clubanlage? Vielmehr haben einige Mitglieder des
Keighley Model Railway Club eine Arbeitsgemeinschaft
gebildet, um ausstellungsgerechte Anlagen zu bauen. Seite 6.

MutmaBungen dariiber in Zur Sache. Seite 3.

Keilbahnhof auch fiir Clubanlagen. Clubanlagen sollten speziel-
len Kriterien gerecht werden. Priifen Sie selbst, ob dieser Entwurf
von Rolf Knipper fiir eine private Anlage die Bedingungen erfiillt.
Seite 62.
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Neue Module fiir Burscheid. Gigantisches im Werden bei den
FdE Burscheid und erste Informationen uber die Erweiterung
des Bur-Modul-Konzepts. Seite 16.
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Lutz Kuhl

Titel. GroBes Bw fiir den Rangierbahnhof
auf neuen Bur-Modulen. Wahrend dieses
Heft entstand, kamen die Freunde der
Eisenbahn Burscheid kaum aus den
Kleidern, denn ihr Wettbewerbsbeifrag
fiir K&In 1994 muBte fertig werden.

Fofo: Roif Knipper

Entscheidungs-
hilfen: Rolf Knipper
und Bertold Langer
diskutieren tiber
die Eignung des in
MIBA-Spezial 21
vorgestellten
Anlagenprojekis.
Nordost ais Club-
anlage? Seite 42.

Karlex und Karola
im Vogtland.
Lothar Barche,
Vorstandsmitglied
des 1. MEC Plauen
1948 e.V., ist nicht
nur ein begabter
Modellbauer,
sondern auch ein
passionierter
Vorbild-Fotograf.
Seite 86.
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KARUSSELL AUS VORKSK

Englische 0-Spezialisten mit einer runden Sache

Len Weal/Railway Modeller

Entgegen der land-
IGufigen Meinung lassen
sich Modellbahnanlagen
der BaugroBe 0 mit
abwechslungsreichem
Betrieb auch auf kleiner
Flache verwirklichen.
Runswick Bay der Spur-
0-Bahner aus dem nord-
ostenglischen Keighley
verbindet ambitionierten
Modellbau und Kinder-
trdume von der elek-
trischen Eisenbahn auf
frappierende Weise.

nsere Keighley 7mm Group
| I fand sich 1977 zum ersten Mal

zusammen, um eine eigene An-
lage zu bauen. Wir sind alle ebenfalls
Mitglieder des Keighley Model Rail-
way Club, mit dem wir uns seit dieser
Zeit auch die Riaume teilen.

Runswick Bay ist unsere dritte An-
lage. Die erste, Leeds Road, war zu-
nidchst ein Endbahnhof mit einem
Fiddle Yard auf einer Fldche von
9m x 4m, der schlieBlich zu einem
sehr unhandlichen doppelgleisigen
Rundkurs von 16,5 m Linge anwuchs.
Der Betrieb darauf machte viel SpaB,
aber der Aufbau war sehr miihselig.
An diesem Punkt mul gesagt werden,
daf die Gruppe sich eigentlich nur fiir
Bau und Betrieb von Ausstellungsan-
lagen zusammenfindet - daneben ha-
ben wir ein gesundes Interesse an
einem guten Glas Bier.

Mit dem Blick auf unsere weiteren
Ausstellungsaktivitidten planten wir
deshalb schon vor 1980 die néchste
Anlage. Dies wurde dann Ravens-

beck, ebenfalls ein zweigleisiger
Rundkurs nach einem Vorbild in der
Gegend von Harrowgate. Als wir 1989
beschlossen, Ravensbeck nicht mehr
auszustellen, gab es hereits seit eini-
gen Jahren Pline fiir einen Ersatz.
Obwohl ein solches Projekt viel Zeit
braucht, sollte es wieder eine sehr
groBe Anlage werden.

Unsere Gruppenmitglied Jack Bur-
nard hatte damals auf Ausstellungen
viel Erfolg mit Houghton, einer klei-
nen Anlage mit interessantem Be-
trieb. Dies gab den AnstoB, auf die
Schnelle einen Liickenbiifer zu bau-
en, den wir ausstellen konnten, so-
lange die neue groBe Anlage noch
nicht fertiggestellt war. Heute, fiinf
Jahre spiiter, ist der einstige Liicken-
biiBer Gegenstand dieses Artikels;
der groBe Traum von damals er-
scheint allenfalls noch nach dem vier-
ten oder fiinften Glas ...

Aber das ist eine andere Geschich-
te; das letzte Wort ist bestimmt noch
nicht gesprochen.
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Vorbild an der Nordseeklste

Das Vorbild fiir Runswick Bay ist eine
eingleisige Nebenbahn, die von Whit-
by an der Nordostkiiste Englands aus
in nordlicher Richtung verlduft. In
Loftus hat sie eine Verbindung mit
der North Eastern Railway (NER) und
fithrt dann nach Saltburn und Midd-
leshorough. Die Strecke wurde 1883
in Betrieb genommen, zwei Jahre
spiiter erfolgte die Erweiterung in
Richtung Siiden nach Scarborough.
Dieser Teil der Ostkiiste hatte uns
schon immer als geeignetes Vorbild
interessiert, besonders Sandsend di-
rekt nordlich von Whitby. Dort tiber-
quert die Eisenbahn einen schmalen
Meeresarm auf einem der fiir die
Strecke typischen guBieisernen Via-
dukte. Das echte Runswick Bay liegt
von Sandsend aus noch ein Stiick wei-
ter die Kiiste hinauf und brachte es
fertig, von der Eisenbahn vollstindig
umgangen zu werden. Wir entdeck-
ten, daB es dort eine Eisenerzgrube
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Die Briicke macht's! Sie flihrt liber den letzten Auslaufer der Bucht von Runswick,
aus der sich das Meer gerade zurlickgezogen hat. Das ist die Stunde der Méwen.
Die Briicke haben die , Yorkshire Roundabout Men* einer jener fragilen Konstruk-
tionen aus GuB- und Schmiedeeisen nachempfunden, wie sie auf der Insel haufig
anzutreffen waren. Bei der ersten Briicke Uiber den Firth of Tay hat das nicht gehalten.
Beim Modell jedoch handelt es sich um ein stabiles Metallbauwerk, das schon so
manche Ausstellung mit Auf- und Abbau, Transport und Riickiransport in den zweiten
Stock einer alten Wollspinnerei Giberstanden hat. Dort némlich befinden sich die
R&ume der Keighley Group, einer Vereinigung von Modellbahnfreunden, zusam-
mengekommen zum Bau von Anlagen, die haufig ausgestellt werden sollen.
,Ahnlich wie eine Theatergruppe“, so unser Autor Peter Scarborough, ,,wir pro-
duzieren etwas, um es dffentlich zu prasentieren. Also leben wir auch vom Beifall.”
Wir klatschen heftig und wiinschen uns alsbald eine Zugabe.
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Ausfahrt aus Runswick Bay. Auf Selbst-
baugleisen gleitet die kleine Werksloko-
motive, Spitzname ,Kaffeekanne*, mit
einem Ganzzug aus Erzwagen dahin.
Der Minimalradius betragt nominell
einen Meter achtzig. ,,Nageln Sie uns
nicht darauf fest”, héren wir die Ménner
aus Yorkshire, ,,es konnen auch mal nur
einen Meter finfundreiBig sein - wie es
sich halt ergeben hat.”

gab; und da uns der Name gefiel, lie-
hen wir ihn kurzerhand fiir unsere
Anlage aus. Auf diese Weise bauten
wir eine Bahn, so wie sie gewesen
sein konnte. Das hat den Vorteil, daB
man ohne feste rdumliche Vorgaben
arbeiten und die Anlage deshalb
leichter an den vorhandenen Raum
anpassen kann. Es ist unbedingt er-
forderlich, dafl das Modell wenigstens

die Atmosphire des Vorbilds vermit-
telt, denn die tatséichlichen Abmes-
sungen kénnen in der Regel nicht
wiedergegeben werden. Kurvenradi-
en kinnen enger gemacht, Uberhol-
und Abstellgleise gekiirzt werden;
aber die fiir eine bestimmte Situation
wichtigen Dinge, wie etwa die Anord-
nung der Gleise, Signale oder be-
stimmte Gebédude, sollten die Modell-
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bauer mit Einsatz aller ihrer Fihig-
keiten und Krifte wiedergeben.

Oberbau und Signale auf unserer
Anlage entsprechen den Gepflogen-
heiten des Vorbilds, der North Eastern
Railway. Die Bahnhofsgebédude ent-
standen nach tatsidchlich vorhande-
nen Vorbildern, die noch heute exi-
stieren; wir bevorzugten die kleinsten
Exemplare, die zu f[inden waren. Die
iibrigen Hauser sind in den meisten
Fillen unseren Lieblingsvorbildern in
Staithes, Whitby, Robin Hoods Bay
und vielen anderen Orten an der Kii-
ste zwischen Saltburn und Scar-
borough nachempfunden, nur eines
oder zwei wurden fiir die speziellen
Gegebenheiten auf der Anlage ent-
worfen,

Die grobe Briicke ist eine Mischung
aus mehreren dhnlichen Vorbildern
an der Strecke. Hilfe beim Entwurf
kam von Fotografien, Videos und
vom personlichen Augenschein der
merkwiirdigen Uberbleibsel alter
Briicken, die nur bei Ebbe aus den
Fluten ragen.

Bei unserem Hafen miissen wir al-
lerdings noch auf einen wichtigen Un-
terschied zum Vorbild hinweisen: Die
Schlammbinke dort sind eher Vor-
bildern an der Westkiiste nachgestal-
tet als solchen an der Ostkiiste - eines
unserer Mitglieder kommt von dort.
Und eine Hochwassermarke fehlt
auch noch.

Anlage eigentlich nur
zum Ausstellen

Runswick Bay wurde, wie alle unsere
Anlagen vorher schon, speziell fiir
Ausstellungszwecke entworfen. Die
Gruppe und vor allem ihr Planer kon-
nen zwei Dinge partout nicht leiden:
flache Anlagenbretter und gerade
Gleise. Das kann man anhand des
Gleisplans und der Fotos unschwer
erkennen.

Eine kleine kreisformige Anlage mit
dominanter Landschaft in der Bau-
groBe 0 hatten wir noch nie gesehen.
So machten wir uns an den Beweis,
daB eine solche auf einer Fliche von
5m x 5m durchaus Platz finden kann.
Eine zweispurige Hauptbahn wire
auf dieser Fliche jedoch nicht unter-
zubringen.

Eine eingleisige Strecke, selbst mit
Uberhol- und Abstellgleisen, schafft
indes andere Probleme. Das Interes-
se des Betrachters mub namlich auch
dann gefesselt werden, wenn gerade
keine Ziige fahren. Auf bestimmten
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Teilen der Anlage konnen Zugpausen
durchaus einige Minuten dauern.

Ein Grundsatz bei der Gestaltung
der Anlage war deshalb, daB es mog-
lich sein sollte, die Aufmerksamkeit
auch ohne fahrende Ziige zu wecken.
Wir erreichten es — hoffentlich -
durch Bereiche mit detailliert durch-
gestalteten Szenen, in denen es fir
den Betrachter viel zu entdecken gibt.
Dazu gehiéren auch mehrere Be-
triebsstellen, auf denen sich immer
etwas bewegt: etwa die Sdgemiihle
mit beweglichem Sigegatter oder der
Schmalspurzug mit Kipploren im
Eisenerzbergwerk. Dort ist im Ma-
schinenhaus auch eine schwer arbei-
tende stationdre Dampfmaschine zu
sehen. Alles wird von einer Zeitauto-
matik gesteuert.

MODELLBAHN-CLUBS

Nicht wie es wirklich war, sondern

wie es hdtte sein kénnen. Nach diesem
Motto hat die Keighley Group ihre Anlage
gebaut. Ein sinnvoller Modellbahn-
grundsatz. Wenn auch das verschlammte
Lestuary” eher an der Westkiiste zu fin-
den wdre, so weisen Fahrzeuge und
Bahnanlagen eindeutig auf das Vor-
bild der North Eastern Railway hin.

,Wir lassen alles entsprechende
Material auf dieser Anlage fahren -
wenn es denn durch unsere verdammt
engen Kurven kommt.*

Ihre eigenen Fahrzeuge schaffen das,
da sie mit dem Blick auf die schwierige
Trasse ausgewdhlt und angepaBt wur-
den. Fazit: Spur 0 braucht keine Turnhal-
le, wenn Epoche und Fahrzeuge richtig
ausgewdhlt wurden.

Len Weal/Railway Modeller
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Bereits in einem frithen Stadium
der Planung wollten wir als Blickfang
eine Wagenbeladungsanlage einbau-
en. Fiir eine der Vorgidngeranlagen
hatten wir schon einen geeigneten
Mechanismus zur Kohleverladung
entwickelt; fiir Runswick Bay ist
Eisenerz das passende Ladegut. Un-
ser ,Eisenerz” haben wir uns paten-
tieren lassen: es handelt sich ganz
einfach um gemahlene NuBschalen!

Die Verladevorrichtung besteht
aus einem Vorratsbehilter auf der
Anlagenriickseite und zwei Forder-
bédndern, Antrieb aus den guten alten
Meccano-Teilen, von einer etwas ver-
rufen aussehenden Wellblechkon-
struktion geschmackvoll verborgen.
Das Modell ist einer altertiimlichen
Anlage in Skiningrove, ebenfalls an
der Vorbildstrecke gelegen, nach-
empfunden. Hier wurde das Erz noch
von Hand sortiert, bevor es in die Wa-
gen kam. Fiir das Beladen und Ran-
gieren auf den AnschluBigleisen der
Erzgrube ist ein eigener Operator zu-
stindig, so daB der Betrieb hier un-
abhingig vom iibrigen Verkehr ab-
laufen kann.

Zunichst dachten wir, daB fir eines
der typischen Kohlenlager der NER
nicht geniigend Platz vorhanden sei.
Unser Planer fand jedoch ein sehr ge-
nau passendes kleines Vorbildexem-
plar. Schon war der erste Einwand zu
hiren: ,Aber mit richtigen Selbstent-
ladewagen funktioniert das nie.”
.Dann vergeBt es”, lautete die Ant-
wort. Das Ergebnis ist nun ein Me-
chanismus, bei dem ein mit Gegenge-
wichten versehener Drehzapfen die
Bodenklappen des Wagens wihrend
der Fahrt geschlossen hélt. Ein elek-
trisch angetriebener Stift hebt sich
zwischen den Gleisen der Entlade-
stelle und tippt das Gegengewicht an;
die Schwerkraft erledigt den Rest.
Senkt sich der Stift, schlieBen sich die
Bodenklappen wieder. Ganz einfach!

Unser besonderer Stolz:
die Signale

Es versteht sich von selbst, dafl nach
alldem sdmtliche Signale ebenfalls
funktionsfdhig sind. Leider sind sie
nicht mit einer automatischen Block-
sicherung verbunden, aber auf diese
Weise werden auch unnitige Kom-
plikationen vermieden. Falls einmal
ein Signal versagt, sind wir immer
noch in der Lage, Ziige fahren zu las-
sen. Besonders stolz sind wir auf un-
sere beweglichen und beleuchteten

10

Herausragende Einzelheiten von Runswick Bay sind die groBe Briicke und die
Erzmine, die - mit echtem Ladeverkehr - dauernd fur Betrieb auf der Anlage sorgt.
Oben der Ladebunker, im Gleisplan links. Erzwagen mit fernsteuerbaren Entlade-
klappen. Transportiert werden zerkleinerte NuBschalen: ,Diese Erznachbildung
haben wir uns patentieren lassen.” - Mal ehrlich, Ihr Leute aus Nordost-England,
Ilhr habt allenfalls einen Gebrauchsmusterschutz darauf bekommen! Unten
tibrigens der Kohlenhéndler am Bahnhof, ein weiterer treuer Eisenbahnkunde.

Zwergsignale. Alle Signale sind mit
dreifarbigen LED beleuchtet, wiih-
rend wir fiir die Zwergsignale Minia-
turglithlimpchen benutzten.

Es hat zwar nichts mit dem Vorbild
zu tun, war aber schon bei der Pla-
nung zu beriicksichtigen: Die meiste
Zeit des Jahres steht die Anlage in
einem relativ feuchten und kalten
Clubraum, bei Ausstellungen sind da-
gegen schnell Temperaturen von
mehr als 30°C erreicht. Das kann bei

der Elektrik Wunder bewirken, von
den Holzteilen ganz zu schweigen.
Fiir diese Fille hat unser Dialekt dan-
kenswerter Weise eine Auswahl deut-
licher Worter parat.

Tageslicht und DGdmmerung

Wir haben immer einen Teil unserer
Gebédude mit Inneneinrichtungen und
Beleuchtung versehen, aber auf Ra-
vensbeck war davon auBBer im Halb-
dunkel nichts zu sehen. Bei den Ge-
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DER GLEISPLAN VON
RUNSWICK BAY

DIE POSITIONEN IM EINZELNEN

Empfangsgebdude
Giiterschuppen
Kohlenlager

Viadukt liber dem Hafen

Bahnlibergang mit Schrankenanlage

Sagewerk und Schreinerei

Gleisanschlul des Erzbergwerks mit

Verladeanlage

Motorisch angetriebene Traverse als

Fiddle Yard

Zeichnung: Lutz Kuhl
Vorlage: Railway Modeller

biduden in Runswick Bay dagegen
geht die Detaillierung mit den ver-
schiedensten Innenausstattungen
weit iiber das iibliche Maf} hinaus.
Daher war hier die besondere Steue-
rung der Beleuchtung bei natiirli-
chem Tageslicht und bei Kunstlicht
erforderlich.

Die Hauptbeleuchtung der Anlage
besteht aus acht Scheinwerfern, die
rundum hinter einer umlaufenden
Blende festgeklemmt sind. Die Blen-
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de wird von Stahltrigern gehalten,
die an der AuBBenkante der Anlage be-
festigt sind; sie halten gleichzeitig
noch einen Baldachin aus feuer-
festem Stoff. Er ist dunkelblau, um die
Anlage abzublenden, wenn die Schein-
werfer ausgeschaltet werden. Der In-
nenkreis der Anlage wird von einem
umlaufenden neutral-grauen Vor-
hang verdeckt. Er dient als Hinter-
grund und verhindert den Blick quer
iiber die Anlage; sie erscheint deshalb

viel griBer, als sie tatsdchlich ist.
AuBerdem verbirgt er eine Menge
Chaos, das wir anscheinend immer
mit uns herumschleppen miissen.
Wiihrend einige Gebédude stindig
beleuchtet sind, sind die meisten an
zehn unterschiedliche Schaltkreise
angeschlossen, die von einem Dreh-
schalter aktiviert werden kiénnen. Ein
Schnipser an einem Schalter auf dem
Kontrollpult, und ein groBer moto-
risch angetriebener Dimmer 1d5t die
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Hauptbeleuchtung dunkel werden.
Gleichzeitig 1Bt der Drehschalter in
scheinbar zufilliger Reihenfolge die
Lichter in den Hiusern angehen: Ein
Schaltkreis umfafBt die verschieden-
sten Regionen der Anlage. Noch ein
Schnipser an dem Schalter, und die
Dammerung senkt sich iiber Runs-
wick Bay ...

Mobile Sache

.Wie kriegen Sie das Ding hierher?“-
eine Frage, die wir auf Ausstellungen
immer wieder zu horen bekommen.
Die Anlage 1408t sich in acht trapez-
formige Teile zerlegen. Dazu kommt
noch der Fiddle Yard. Die einzelnen
Bretter werden mit steckbaren
Scharnieren und Diibeln zusammen-
gehalten. Abgesehen von den Fahr-

Oben eine Ansicht des Erzbergwerks
von der Gleisseite her; im Vordergrund
der holzverarbeitende Betrieb, in dessen
Innerem ein Sagegatter seine Arbeit tut.
»Es kommt schon mal vor, daB minuten-
lang kein Zug erscheint, dann kénnen
die Zuschauer eine Menge anderer
bewegter Objekte entdecken.”

Dazu gehért auch das schwenkbare
Bahniibergangsgatter, dessen Bewe-
gungen jedoch hoffentlich immer eng
mit einer Zugfahrt zusammenhdngen.

zeugen sind nur zwei Dinge abnehm-
bar: ein kleiner Teil des Viadukts an
einer Trennung und ein groBer
Schlot. Alles andere ist fest mit der
Oberfliche verbunden.

Die Grundbretter werden in fahr-
baren Metallregalen gestapelt. Die
Frontbretter und die Scheinwerfer
liegen oben auf den Regalen. Diese
Losung bendtigen wir schon deshalb,

weil die Clubrdume sich im zweiten
Stock einer alten Wollspinnerei be-
finden. Bewegt werden die Regale wie
einst die Wollballen: mit Rolle und
Seil an der AuBenseite des Gebdudes.
Alles nach einer Ausstellung an Sonn-
tagabenden einzeln wieder hinaufzu-
tragen wire fiir Mensch und Modell

unter Umstinden verderblich. Wir

transportieren die zerlegte Anlage in
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Abend in Runswick Bay. ,,Wir schalten Tag und Nacht mit einem motorgetriebenen
Dimmer.“ Wir wundern uns nicht dariiber, denn wenn fast alle Innenrdume auf der
Anlage einzeln beleuchtet sind, kommen einige Watt zusammen.

einem Lieferwagen, dessen Innen-
raum als Vorgabe fiir die Anlagen-
griBe diente.

Die elektrischen Verbindungen zwi-
schen den Teilen bestehen aus Mehr-
fach-Steckverbindungen. Die Haupt-
kabel befinden sich zusammengerollt
im Schaltpult, das ebenfalls auf Rol-
len steht. Fiir Aufbau und Zerlegen
der Anlage brauchen wir eine Stunde.

Viel Hin und Her
beim Anlagenbau

Bemerkenswert ist die Tatsache, daf3
der Unterbau in Keighley, in Nordost-
England also, entstand. Das Gleis
wurde in der Grafschaft Durham ver-
legt. Zum Einbau der Elektrik ging es
zuriick nach Keighley. Die Landschaft
kam in Sunderland dazu. Doch end-
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lich gelangten die Teile wieder nach
Keighley, wo sie den letzten Schliff er-
hielten. Hilfreich bei diesem Hin und
Her: Ein Mitglied aus Keighley besitzt
einen Kombi, mit dem er geschiiftlich
im Nordosten unterwegs ist.

Der Unterbau besteht aus Span-
platten und Nadelholz; ebenfalls aus
Nadelholz bestehen die abklappbaren
Beine.

Die Schienen sind in WeiBmetall-
Schienenstiihlen aufl Holzschwellen
befestigt. Der Mindestradius sollte ur-
spriinglich 1,80 m betragen. Zu be-
fiirchten ist jedoch, daff er wegen der
speziellen Geometrie der Kurven nur
bei 1,35 m liegt. Die Weichen ent-
sprechen Vorbildern der North
Eastern Railway.

Fahrzeuge ...

Unsere Gruppe entwickelte eigene
Normen fiir Lok- und Wagenmate-
rial; in den vergangenen Jahren wur-
den dabei Unterschiedlichstes aus-
probiert. Wir akzeptieren ohne wei-
teres den Einsatz von Fahrzeugen aus
Bausétzen, falls diese zum Thema
passen; wenn notwendig, muB auf
Selbsthauten zuriickgegriffen wer-
den.

Unser bevorzugter Motor ist der
Escap RG7: teuer, aber der einzige,
der unseren Anforderungen an Kraft
und Regelbarkeit gerecht wird. In der
Vergangenheit waren wir mit gul-
eisernen Lokriddern zufrieden, aber
die neuen Typen von Slaters entspre-
chen auch den Anforderungen.
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~Unser Domizil befindet sich in einer alten Spinnerei. Die Anlage
gelangt mit diesem Aufzug in den zweiten Stock; so sind einst
auch die Wollballen nach oben gekommen.*

Fiir Personenwagen bevorzugen
wir die Radsétze von Laurie Loveless
and Home of 0 Gauge, etwas schwe-
rer als Normradsédtze und mit einem
etwas breiteren Laufkranz. Bei den
Radsétzen fiir die Giiterwagen kom-
men die unterschiedlichsten Fabrika-
te zum Einsatz, vor allem verwenden
wir Slaters-Radsiitze.

... und Betrieb

Wir haben uns auf eine lose Zugfolge
festgelegt, ganz nach dem Ermessen
des Haupt-Operators. Ganzziige aus
Erzwagen kann er mit einem zweiten
Operator austauschen, der fiir die
privaten Anschlufigleise der Erzmine
verantwortlich ist. Ein dritter Opera-
tor hat die Aufgabe, den motorisier-
ten Fiddle Yard zu bedienen.

Der Haupt-Operator trifft dabei
durch Schalter eine Vorauswahl, wel-
che Ziige fahren sollen; wann, das be-
stimmt wiederum der Fiddle-Yard-
Operator mit einem Schalter, der den
Antrieb dieser beweglichen Zug-Ga-
rage in Bewegung setzt. Die Verstin-

digung zwischen den beiden erfolgt
mittels Telepathie, unterstiitzt durch
eine Telefonklingel. Der Fiddle-Yard-
Operator ist auBer mit dem Wechseln
der Ziige auch noch mit dem Leeren
der Erzwagen und dem Fiillen der
Kohlenwagen beschiiftigt.

Eine typische Zugfolge sieht etwa so
aus: Zug A — ein dieselelektrischer
Triebwagen der NER. Er reprisen-
tiert den Pendelverkehr von Whitby
nach Runswick Bay und benutzt das
Kopfgleis am Empfangsgebiude.
Ahnliche Einsiitze gab es auch beim
Vorbild; diese Triebwagen wurden
versuchsweise auf der Kiistenstrecke
eingesetzt, kamen jedoch mit den
Steigungen nicht zurecht.

Zug B - eine C-gekuppelte Schlepp-
tenderlok, Klasse P der NER, mit
einem Ganzzug aus Erzwagen. Der
Zug kommt unbeladen aus der Ge-
gend von Middlesborough; die Lok
setzt in Runswick Bay um und kehrt
mit den beladenen Wagen wieder
zuriick. Die Wagen dieses Zuges ent-
standen fast alle aus einem zunéchst
fiir unsere Anlage speziell produzier-

by

ten Bausatz von Roundfield Enginee-
ring, der hoffentlich bald auch allge-
mein erhiltlich sein wird.

Zug C: Eine Tenderlok Klasse A der
NER, Achsfolge 1B 1, mit dem Nah-
verkehrszug in Richtung Norden.

Zug D: Ein weiterer C-Kuppler, die
Schlepptenderlok der Klasse C der
NER mit einem Nahgiiterzug in Rich-
tung Siiden.

Zug E: Eine Tenderlok der D-Klas-
se, Achsfolge 2B 2, mit einem Perso-
nenzug. Dieser Zug repriisentiert den
Ausflugsverkehr nach Saltburn und
Scarborough.

Zug F: Eine Schlepptenderlok der
P2-Klasse, Achsfolge C, mit dem Gii-
terzug in Richtung Norden.

Zug G: Eine Tenderlok der BTP-
Klasse, Achsfolge B 2, mit dem Nah-
verkehrszug nach Siiden.

Den Rangierdienst zur Erzgrube
tibernimmt in der Regel eine kleine B-
gekuppelte Tenderlok mit offenem
Fiihrerstand, vom Personal respeki-
los ,Kaffeekanne“ genannt.

Die Fahrzeuge sind fiir den Einsatz
auf unserer Strecke zwar nicht immer
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ganz vorbildgerecht, aber alle haben
Rider und erfiillen ihre Aufgaben.
Weitere Loks sind im Bau, und es gibt
Geriichte von der Existenz eines Rah-
mens fiir eine alte Stephenson-Lok ...

Um ehrlich zu sein, die meisten
Fahrzeuge sind fiir den Einsatz auf
unseren eigentiimlichen Radien extra
zurechtgepfriemelt, fremde Maschi-
nen auf Besuch kénnten schon Pro-
bleme bekommen.

Warum das alles?

Spit an einem nassen und kalten
Sonntagabend, nach einer langen
Heimfahrt, wird jeder schwéren: ,Nie
wieder!" Aber zwei Tage spiter freu-
en sich alle wieder auf die ndchste
Show ...

Eine Modellbahn auszustellen ist so
dhnlich wie Laienspiel. Man priisen-
tiert eine Produktion, man unterhilt
die Besucher. Man lidt sie ein, ihre
Voreingenommenheit abzulegen, und
wenn man damit Erfolg hat, dann be-
lohnt einen ein zustimmendes Ge-
murmel.
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Der harte Kern unserer Gruppe be-
steht aus Jack Burnard, Allen Peel,
Peter Scarborough, Chris Senior und
Robin Taylor. Vielen Dank auch an
Doug Hey, Dick Milner und Sharon
Taylor, die uns bei Bau und Betrieb
helfen. Dank gebiihrt Doug noch
als ,Mr. Roundfield Engineering®; er
stellt WeiBmetall-Bausédtze und -Zu-
behor her. Was Runswick Bay angeht,
finden sich fiir alle seine Produkte
Vorbilder bei der North Eastern — die
Mdiwen, die den kleinen Hafen un-
sicher machen, eingeschlossen.

Peter Scarborough/lk

Wir danken unseren englischen
Kollegen: John Brewer vom Rail-
way Modeller, Andrew Burnham
vom Continental Modeller und
dem Peco-Verlag. Besonderen
Dank an Len Weal, der fiir beide
Zeitschriften die Fotos macht.

»Fast alle unserer Hauser haben ein
bestimmtes Vorbild, nur stehen sie
nicht so zusammen wie in Wirklichkeit.”
Mussen sie auch nicht, denn der Ein-
druck zdhlt, und den haben die
0-Spezialisten aus Yorkshire offensicht-
lich getroffen. Hier prasentiert sich die
Rickseite der High Street von Runswick
Bay. Typisch britische Kleinstadt-
atmosphdare.

Auf ein besonderes Thema konnten

wir in diesem Beitrag nicht eingehen:
auf die Inneneinrichtung, die fast jedes
Gebdude wenigstens in bestimmten
R&umen enthdlt. Das ware eine

eigene Sache, auf die wir bestimmt
noch mal zuriickkommen.

Als Modellbahn-Schausteller muB die
Keighley Group vielen Geschmdckern
gerecht werden. Dies gelingt, ohne daB
ihre Mitglieder sich dem vermeintlichen
Allerweltsgeschmack unterwerfen.

Die Erbauer der Anlage Runswick Bay
und deren Betrachter beziehen sich
wohl insgeheim auf ein und dasselbe:
auf Kindertrdume von der elektrischen
Eisenbahn, die in der Kindheit bloB
Trdume bleiben muBten.

Len Weal/Railway Modelle!
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NEUE M

FUR BUR

Uber die Vereinsanlage
der Freunde der Eisen-
bahn Burscheid haben
wir in MIBA-Spezial
schon mehrfach berich-
tet. Diesmal schauen
wir ein wenig in die
Clubgeschichte. Aber
mehr noch interessiert
die nahe Zukunft, denn
die Burscheider sind
dabei, ein ganz groBes
Ding zu drehen. Das
Wort hat Rolf Knipper.

Is praktizierender Modell-
bahner verfolgen Sie sicher
as Angebot an Modellbahn-

ausstellungen, das in den letzten Jah-
ren recht umfangreich geworden ist.
Vielleicht haben Sie in den letzten
Jahren in Heimatnidhe die eine oder
andere besuchen kinnen. Um bei der
Heimat zu bleiben: So mancher Mo-
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dellbahnelub besinnt sich darauf, daf3
es moglicherweise besser ist, eine
Vorbildsituation in der niheren Um-
gebung nachzuempfinden. Das ande-
re Modell, die ,, Traumanlage” als Ma-
terialschlacht, scheint nicht mehr so
gut zu gehen.

Auch wir haben diesbheziiglich un-
sere Erfahrungen gemacht. Aber
schon seit einigen Jahren besitzen wir
eine modulare Vereinsanlage mit ei-
nem Landschaftsteil und dem Bahn-
hof Burscheid, dessen Vorbild, leider
warbeitslos” geworden, heute Stiick
fiir Stiick von der Natur zuriicker-
obert wird. 1992 waren wir im Mo-
dellbahnmekka Koln zu Gast und er-
hielten aus dem Stand heraus einen
zweiten Platz im Anlagenwettbewerb.

Burscheid in Epoche 3

Das Modell unseres Heimatbahnhofs
an der Strecke Opladen—Remscheid
mulbite natiirlich in der Linge etwas
gestaucht werden, trotzdem kamen
wir auf noch 8 m Linge. Die Abmes-
sungen orientieren sich an Teil-
stiicken mit dem Rastermal 65 cm x
65 cm. Spiter mehr dazu. Zur Ver-
wendung kam Code-100-Gleismateri-
al, weil wir aus Kostengriinden Rest-
posten aus der Vorgingeranlage wei-
terverwenden wollten. Aber die alten
Peco-Weichen mubBten verbessert
werden. Alle Herzstiicke wurden her-
ausgetrennt und durch elektrisch lei-
tende Schienenstiicke ersetzt. Als
Weichenantrieb verwendeten wir das
um einen Antriebszapfen erweiterte
Roco-Universalrelais. Uber alles Wei-
tere haben wir in MIBA-Spezial schon
einiges gebracht. Ein paar Bilder in
diesem Artikel werden sich noch mal
auf ,,Burscheid” beziehen.

Die Priasentation in einer Zeitschrift
und die Pridsenz auf der Kélner Mes-
se 1992 haben viele Anfragen nach
sich gezogen. Viele Interessenten ha-
ben uns in unserem Vereinsheim -
das passender Weise auf dem Bur-
scheider Bahnhofsgelidnde liegt — be-
sucht. Letztendlich haben wir da-
durch auch neue Mitglieder bekom-
men. ,Herzlich willkommen®, damit
hatten wir sie in MIBA-Spezial 9 ein-
geladen.

Etwas ganz Neues
Wiihrend ich diese Zeilen schreibe

— mehr nebenbei -, leiden wir Bur-
scheider Clubmitglieder unter sattem
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StreB, denn wir haben fiir Kéln 1994
etwas ganz Neues angemeldet. Wenn
dieses Heft herauskommt, ist die Kol-
ner Messe fiir alle {iberstanden, und
Sie hatten vielleicht die Moglichkeit,
sich das Produkt unserer Miihen dort
Hlive® anzuschauen. Ob wir was ge-
winnen? Wenn Sie dieses Heft in Hin-
den halten, wissen Sie jedenfalls
mehr als ich heute. Aber wir bauen ja
nicht, um eine Siegerprimie einzu-
streichen. Uns dariiber freuen, das
wiirden wir schon...

Die 50 paBt gerade noch auf die
Selbstbaudrehscheibe des 12standigen
Dampflokschuppens. Und sie funkfio-
niert! Endlich.

Die FdE Burscheid haben ihr Clubheim
in der ehemaligen Bahnmeisterei des
Bahnhofs Burscheid. Der ist schon seit
einiger Zeit stillgelegt, eine Reaktivie-
rung ist kaum zu erwarten (linke Seite
unten). Unten: Eine Impression des auf
der KdéIner Ausstellung 1992 ausgestell-
ten Anlagenteils. Thema: Bf Burscheid.
Fotos: Rolf Knipper
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Unser Vorbild:
Eisenbahn alltéglich

Der Beitrag fiir Kdln 1994 ist ein Ran-
gierbahnhof samt Bw auf rund 15 m
Linge. Vorbild: Gremberg Rbf bei
Koln. Dabei legten wir uns die MeB-
latte in puncto Nachbildung eines
Vorbildes nicht zu hoch. Wir wollen
vor allem die Atmosphire ritberbrin-
gen. Trotz  kiinstlerischer Freiheit®
kénnte ein solcher Bahnhofskomplex
auch bei der DB vorhanden gewesen
sein. Eisenbahnalltag: unter dieses
Motto stellen wir die Erweiterung un-
serer hestehenden Clubanlage.

Wenn wir zum aktuellen Zeitpunkt
unsere Neue noch nicht im Detail vor-
stellen kénnen (es gibt noch kaum
ganz Fertiges!), so kinnen wir we-
nigstens iiber Konzept und Baufort-
schritte berichten. Und das sind ja
auch ganz wichtige Dinge. Man hért
sogar, daB so manche Clubanlage nie
tiber den Zustand ,,im Bau® hinaus-
kommt; das wiirde uns nicht befriedi-
gen, denn irgend etwas wenigstens
zu 75% Fertiges brauchen wir schon,
wenn unser Clubsegen nicht schief
hingen soll.

Einige unsystematische
Stichworte

e Auch unserer Neuen liegt das ,,Bur-
Modul®-Rastermall 65cm x 65 cm zu-
grunde. So finden wir leicht den An-
schluBl an das bereits Bestehende.
Aber wir konnen auf dem neuen
Komplex auch ohne den alten Betrieb
machen. Da wir bei unserer spezifi-
schen Anlagenaufstellungen in der
Breite flexibel sind, wurde das Brei-
tenmab (65 ¢cm oder ein Vielfaches
davon) verlassen. Das Liangenmal
(meist 130 cm) mubBte jedoch beibe-
halten werden. Und in einem weite-
ren Punkt gingen wir von fritheren
Grundsitzen ab: Wir haben auf dem
alten Anlagenteil keine Steigung zu-
gelassen. Aber um den Platz besser
nutzen zu konnen, hat das neue Stiick
zwei Ebenen. So ergibt sich eine Auf-
fahrt. Ohne die Doppelstéckigkeit héit-
ten wir das Bw so nicht unterbekom-
men, da es im Bereich einer Strecken-
kehre liegt.
e Fiir die Ringstrecke hielten wir uns
an die alte Vorgabe. Weiterhin muB-
ten wir unseren Schattenbahnhof (an
der Riickseite des dlteren Teiles) jetzt
iitberbauen. Man wird sehen, ob er
weiter Seite 24
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Segmentlokschuppen

mit Drehscheiben

Abzweig Fingst

eginnen wir mit dem Betriebswerk. Es liegt liber einer

Kehre der Ringstrecke. Die Hauptzufahrt erfolgt vom Ran-
gierbahnhof aus, aber es kann auBerdem lber eine Rampe
von der unteren Ringstrecke aus erreicht werden. Diese
Rampe dient auch als eine Zufahrt zum Rangierbahnhof.
Das sehr langgezogene Bw erlaubt es, daB die einrlicken-
den Dampfioks alle Bw-Stationen ohne Ségefahrten absol-
vieren kénnen.
Neben Dampfloks (erster Schuppen) sind auch Diesel- und
Elloks im Bw beheimatet (Schuppen am linken Anlagen-
rand). Die zweite Drehscheibe ist mit einer Oberleitungs-
spinne Uberspannt. Als einziges durchgehendes Gleis im Bw
hat das Lokverkehrsgleis eine Oberleitung. Dieses Gleis
dient — wie beim Vorbild - auch zur Umfahrung der Behand-
lungsanlage, wére beim Vorbild also schon vor der Elek-
trifizierung vorhanden gewesen.
Beim Rangierbahnhof finden sich hintereinander folgende
Hauptteile: Ein- und Ausfahrgruppe, Ablaufberg und Rich-

Fahrdienstleiterstellwerk Gnf

Stadt

tungsgruppe. Sie besteht aus Stumpfgleisen, so da@ die aus-
sortierten Wagengruppen Uber den Berg zurlickgezogen
und in der Ausfahrgruppe zum Zug zusammengestellt wer-
den missen.

Die zweite Zufahrt zum Rangierbahnhof liberquert die unten
liegende Ringstrecke. Aber wo kommt sie her? Es handelt
sich um den zumeist eingleisigen Glterring, zu dem auch
das Rampengleis vor dem Bw wieder hinabfihrt. Die Kehre
liegt unter dem Stellpult (unten rechts).

Wdhrend die unten liegende Ringstrecke auf gleicher Ebe-
ne bleibt, GUberwindet der Giterring also zweimal die Stei-
gung zum Rangierbahnhof, einmal offen, einmal im hinte-
ren Untergrund.

Zur Belebung des Betriebs wurde neben dem unteren Ring
eine eigene S-Bahnstrecke mit Haltepunkt verlegt. Und un-
ter dem hinteren Anlagenteil befindet sich auch noch der
bewdhrte Schattenbahnhof, dessen Funktion schon vor zwei
Jahren in KéIn GUberzeugen konnte.
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MIBA-Spezial 22

19

: ‘F.:JT‘ > = o e ¢ e e ~-’—-4J-Tj_'
:‘a-,r,ff'{fi;}“‘:ﬂﬁ %.—;.‘}, -3'9"—7(;’531-% ey ‘*—ﬁ ST el — - Mﬂﬁ



Eisenbahnersiediung

i MR, =
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Lr-Module werden doppelgleisig.
—le beim Clubbetrieb haben zwei
lcengleise Vorteile. Theoretisch

=n doppelt soviele Zlige gleichzei-
hren.

.r waren Richtungsanderungen der
l<en vor allem in den Black Boxes
ich, jetzt werden auch Module flir
wen vorgesehen.

v und rechts: offene Kurven mit
tbahnradius. Das hatte ebenfalls
118

Zur Erinnerung: AufriB und GrundriB einer
typischen Bur-Modul-Konstellation. Von
links: Black Box - Landschaftsteile - Black
Box - Bahnhofsmodul. Neu: die doppel-
gleisige Strecke. Und ebenfalls neu ist die
Tatsache, das bei den Landschaftsteilen
keine fest angebrachte Hintergrundkulisse

existieren muB.
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Kopfstlickformen fiur Doppelgleismodule.
Damit die Module immer zusammenpas-
sen, muB der Modulbauer sich an den
genormten Ubergang halten.

Uber die Entwurfsgrundsétze werden wir
demnéchst mehr berichten.
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BUR-MODULE
IM UBERBLICK

ereits in MIBA-Spezial 9 wurde dieses Prinzip des modu-

laren Anlagenbaus erléutert. Das Heft ist inzwischen ver-
griffen, und wir nutzen die Gelegenheit, das System in seiner
erweiterten und ergénzten Form vorzustellen.
® Als Basis dient ein Quadratraster mit 65 cm Kantenléange.
Wdhrend es in den meisten Fdllen bei der Breite von 65 cm
bleiben kann, empfiehlt es sich, flr die Einzelmodule in der
Ldnge ein ganzes Vielfaches zu wahlen, wenigstens aber
130 cm. Wie groB ein Modul wird, héngt nicht zuletzt von den
Transportméglichkeiten ab. Das Grundmaf wurde recht will-
kirlich gewahilt: ,65 x 130%, das paBte in den Pkw desjenigen,
der die ersten Module entworfen hatte.
® Die Verbindung zweier jeweils abgeschlossener Module
stellt die Black Box her (65 cm x 65 cm, in Burscheid tatsdch-
lich schwarz). Sie hat kein fest eingebautes Gleis, so dal die
Lage der fest montierten Gleise an den Modulenden in recht
weitem MaB variieren darf. Bei den Modulen war man
zundchst von einem fix montierten Hinter- und eventuell Sei-
tengrund ausgegangen. Die Black Box ist zumindest an drei
Seiten geschlossen. So kann man nicht sehen, was in ihr vor-
geht, etwa daB sie eine $-Kurve - nahe der Schmerzgrenze -
verbirgt.
@® Dies war der bekannte Stand. Mittlerweile haben die Bur-
scheider dazu Module entwickelt, die - dhnlich Fremo - de-
finierte Kopfstiicke haben. Sie scheinen uns besonders fir
doppelgleisige Strecken wichtig. Nebenbei bemerkt: Eine
Clubanlage, zumal wenn sie auf Ausstellungen gezeigt wer-
den soll, bietet viel mehr Betriebsmaoglichkeiten, wenn sie ei-
ne doppelgleisige Strecke aufweist. Weitere Kurzinformatio-
nen in den Bildtexten dieser Seiten.
Die FdE Burscheid haben vor, eine Planungsmappe fiir das
Bur-Modul-System herauszubringen. Wer mehr dariiber und
Uberhaupt etwas liber die FAE erfahren will, schreibt an

Michael Urbahn
StrdBchen 3
51399 Burscheid
Tel.: 02174/6 26 39.
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genau so zuverldssig funktioniert wie
vor zwei Jahren in Kdéln.

e Fiir das gesamte neue Teil haben
wir als Signal- und Weichenschaltung
eine programmierbare SPS-Indu-
striesteuerung vorgesehen. Sie wur-
de bei einem ortsansidssigen Indus-
triebetrieb ausgemustert, und wir
konnten sie giinstig erwerben. Sie
stellt die vorher eingegebenen Ab-
hingigkeiten zwischen den verschie-
denen Schalthandlungen her und
wirkt iiber ein Relaisinterface auf die
Anlage. Die bewihrte, aus MIBA-Spe-
zial bekannte Schaltung von Uwe
Kempkens bleibt im Schattenbahnhof
aktiv. Unsere neue Steuerung laft
sich leicht programmieren und
umprogrammieren. EDV-Fachmann
Michael Urbahn versichert, daB er
das bei unserer Neuen in einer Stun-
de erledigt.

@ Die Schalttafeln erstellt Uwe Kemp-
kens in bewihrter Weise. Wir mein-
ten, daB wir die Verantwortung bei
einem so groBen Projekt auf mehrere
Schultern verlagern sollten. AuBBer-
dem beteiligen sich andere Mitglieder
bei der Verdrahtung. Auch sie kennen
sich jetzt in der ,,Unterwelt” aus: bei
Storungen ein nicht zu unterschét-
zender Vorteil!

Oberbau und Ausristung

Im Bereich des Bw und im Rangier-
bahnhof haben wir Roco-Line-Code-
83 und Peco-Code-75-Gleismaterial
verwandt. Beide Systeme lassen sich
gut kombinieren und stellen einen
erstklassigen Kompromil fiir Profil-
héhe und Fahrsicherheit dar. Die Pe-
co-Weichen erhielten Peco-Antriebe
mit dem Zusatz fiir die Endabschal-
tung. Ein Teil der Lichtsignale
stammt von Nemec. Bei Neuanschaf-
fungen sind wir jetzt auf preisgiinsti-
ge Bausitze gekommen, die aber viel
Arbeit machen. Aber das sind wir ge-
wohnt. In der Eigenleistung besteht ja
unser hauptsichliches Kapital.

Alle Oberleitungsmasten stammen
von Sommerfeldt. Die Querfelder
bauten wir aus verkupfertem Eisen-
draht. Als Isolatoren verwendeten wir
Sommerfeldt-N-Produkte. Die Fahr-
leitungen entstehen aus 0,4 mm star-
kem Kupferdraht in der ebenfalls
schon in MIBA-Spezial vorgestellten
Kempkens-Technik.

Diese ziemlich nervtotende Mas-
senfertigung ist Aufgabe eines eige-
nen, mittlerweile sehr routinierten
Lot-Teams.
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Drum & Dran

Bei der Ausgestaltung unsere Anlage
haben wir mittlerweile schon sehr
viel Routine bekommen. Nicht ganz so
gerne denken wir an die Biume in un-
serem dlteren Landschaftsteil. Sie be-
stehen aus gefdrbter Stahlwolle, aber
eigenartig — auf den Fotos fillt dies
gar nicht so sehr auf. Wenn wir mit
unserem Neubau einigermaBen fertig

at ein Verein einen gewissen Be-

kanntheitsgrad erreicht, beginnen
Gerlichte Uber ihn die Runde zu ma-
chen. Ein biBchen was mag ja stimmen.
Nachdriicklich muB ich jedoch eine un-
glaubliche Horrorstory dementieren,
die uns zu Ohren gekommen ist: Der
Kassierer sei durchgebrannt (selbstre-
dend samt Kasse), und ein anderer ha-

sind, geht’s an die Uberarbeitung der
dlteren Teile. So sind fiir Bf Burscheid
vollig neue Gleise und Weichen vor-
gesehen.

Ernormen Zeitaufwand erfordert
immer wieder das Schottern der Glei-
se und Weichen. Zur Zeit sind meh-
rere Kolonnen im Rangierbahnhof
unterwegs. Selbstverstidndlich setzen
sich unsere Spezial-Bautrupps nicht
aus immer neuen Leuten zusammen.

bewahren. Ein eher amiisantes Ge-
richt, doch im Verlauf der Vereins-
geschichte konnte nicht alles nur Freu-
de bereiten.

Am 24. 4. 1970 nannten sich sechs
Modellbahnbegeisterte ,Freunde der
Eisenbahn Burscheid” und griindeten
den gleichnamigen Verein. Erstes Do-
mizil war ein Schulkeller. Eines Tages

KASSE, KNATSCH UND KETTENSAGE?

be aus Frust deswegen die Vereinsan-
lage mit einer Kettensége zerlegt. Zum
einen heiBt unser Kassenwart Michael
Urbahn (nicht Schneider), und zum an-
deren herrscht im Vereinslokal streng-
stes Kettensdgenverbot, an das sich
alle Mitglieder bisher peinlich gehalten
haben.

Den Einsatz einer Heckenschere kon-
nen wir nicht dementieren, denn die
brauchen wir, um unsere ehemalige
Bahnmeisterei vor dem Zuwachsen zu

brauchte die Stadt diesen Raum wieder,
und die Anlage muBte abgerissen wer-
den (Hobby-Kettensdgen waren da-
mals noch nicht Ublich).

Als neue Bleibe konnten wir die alte
Bahnmeisterei am Bahnhof Burscheid
beziehen. Da sind wir noch heute, und
hoffentlich Gberstehen wir hier auch
den mdglichen Eigentumswechsel,
denn die Bahn AG mdéchte sich von der
gesamten stillgelegten Strecke trennen.
Weil das Gebdude unter Denkmal-
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Da auch bei uns die Zahl der Aktiven
sich in Grenzen hilt, geht es selbst-
verstindlich nicht ohne personelle
Uberschneidungen.Von der Sache her
schadet das iiberhaupt nicht. Denn
Modellbahner haben dieses Hobby ja
wegen seines Abwechslungsreich-

tums gewihlt, und keiner will sich auf

nur eine spezielle Titigkeit festlegen
lassen. Auf der anderen Seite diirften
es, gerade wenn wir unter Termin-

schutz steht, gibt es Schwierigkeiten
beim Verkauf. Galgenfrist fiir uns.

Doch zuriick zur Geschichte. Nach der
Renovierung der neuen RGume began-
nen wir mit einer stationdren Anlage,
ganz im Sfil der siebziger Jahre. Wir woll-
ten alles. Doch von allem, d.h. Haupt-
bahnhof, Nebenbahn, Rangierbahnhof
und Bw, konnten wir jeweils nur Bruch-
stiicke verwirklichen. Ein glaubwiirdiges
Ganzes wollte einfach nicht entstehen.
Die Gleisanlage war zwar fiir den frei-
ziigigen Einsatz von NEM-Normréadern
vorgesehen, doch das verwandte Ma-
terial konnte dem nicht gerecht werden.
Die damals eingesetzte aufwendige
Postrelaissteuerung erscheint heute
vorsintflutlich.

Da nichts richtig zusammenging, ent-
schlossen wir uns zur Radikalkur: Abri
und Neubau. Da uns unser Domizil nie
ganz sicher war, schon gar nicht, nach-
dem die DB Stillegungspldne schmie-
dete, entschlossen wir uns flir eine leicht
demontierbare Anlage. Die Bur-Modu-
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druck stehen, ein paar Aktive mehr
sein.

Mit der Ausstattung einer Modell-
bahnanlage kommt man nur dann zii-
gig voran, wenn die erwihnte Routi-
ne vorhanden ist und wenn - ebenso
wichtig — gekldrt wurde, wie weit man
den Aufwand treiben will. Wir haben
uns fiir einen Standard der oberen
Mittelklasse entschieden, der uns
weitere Verbesserungen erlaubt.

le wurden kreiert. Endlich war die Zeit
auch reif flir den alten Plan, den hei-
matlichen Bahnhof nachzuempfinden.
Die lokale Presse fand Gefallen an un-
serer auch heimathistorischen Tatigkeit,
und die Kélner Messe 1992 schwebte
uns vor als Forum fiir die Prasentation. So
machten wir aus dem Modellbahnhof
Burscheid, den Landschaftsmodulen
und einem umfangreichen Schatten-
bahnhof eine betriebsfdahige Anlage. In
diesem Jahr wird eine groBe Erweite-
rung fertig.

Die Vereinsmeierei beschréanken wir auf
das absolut Notwendige. Beschliisse
lassen sich dann schnell und befriedi-
gend vorbereiten, wenn sie sich auf die
Erweiterung eines soliden materiellen
und ideellen Grundstocks beziehen.
Einen ,grinen Tisch“ gibt es bei uns
nicht und auch nicht die quélende Fra-
ge, die sich oft bei Kindergeburistagen
stellt: ,Was sollen wir jetzt spielen?*

Ich méchte unseren Club als Arbeitsge-
meinschaft bezeichnen. Jeder bringt

MODELLBAHN-CLUBS

Linke Seite: Zur Glteren Anlage gehort
ein groBer Landschaftsteil, der zusam-
men mit ,,Bf Burscheid” demndachst
renoviert werden soll.
Selbstverstandlich gibt's vom Clubheim
ein HO-Modell (links). Es ist schon einige
Zeit her, daB die Vorderseite des Vor-
bilds renoviert wurde (unten). Also be-
steht Handlungsbedarf fiir die HO-Kolle-
gen, sich an die Riickseite zu machen.
Offensichtlich ist das Dach liber dem
Anlagenraum undicht geworden.

seine Meinung ein, und jeder wird
gehort. Einsame Beschliisse laufen Ge-
fahr, mangels Motivation derer, die sie
auszufiilhren haben, niemals realisiert zu
werden.
Selbstverstdndlich gestalten wir unser
Abeitsprogramm in Abstimmung mit
den einzelnen Spezialisten. Denen soll-
te ein Nichtspezialist einfach nicht
dreinreden. Die Fachkompetenz der fiir
bestimmte Sachgebiete Zustdndigen
tut der Vereinsdemokratie tibrigens kei-
nen Abbruch, wir haben eher das Ge-
genteil festgestellt.
Was machen wir, wenn unser Clubheim
doch noch verkauft wird? In drei Stun-
den ist unsere modulare Clubanlage
abgebaut. Insofern ist sie sicher. Aber
wohin dann? Bestimmt findet ein ent-
schlossener Club auch in diesem Fall
schneller eine Losung als ein Verein, in
dem der gemeinsame Wille immer
schon eher schleppend gefunden und
durchgesetzt wurde.

Rolf Knipper
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Sie kommen kaum
noch nach Hause. In
knapp 10 Tagen muB

das neue Stlick der

Clubanlage fertig sein,

denn es ist zum Kélner
Wettbewerb 1994 ge-
meldet. Wir halten die

Daumen, daB auch die
neue Elektrik klaglos
funktionieren mége.

Ndaheres und Ferneres

Wenn man an einem so umfangrei-
chen Projekt arbeitet, das zudem in
einigen Wochen einfach fertig sein
mub, dann ist alles darauf konzen-
triert. Wir erwarten, dal3 wir den Be-
suchern in Kéln zeigen kénnen, daB
unser Rangierbahnhof mit Ablauf-
berg vorbildnah funktioniert.

DaB wir uns auf das ebenfalls zum
ersten Mal ausgestellte Betriebswerk
verlassen konnen, davon kinnen wir
mit groBer Sicherheit ausgehen. Ge-
spannt sind wir auf die Resonanz
beim Publikum und natiirlich auch
auf die Meinung der Jury. Soviel zur
allernichsten Zukunft, die fiir uns am
6.11.1994 endet.

Fiir die dann beginnende mittelfri-
stige Planung haben wir die schon ge-
nannten Instandsetzungs- und Um-
baumaBnahmen vorgesehen. Esist ja
nicht so, daB eine Anlage ewig jung

Wenn Sie schon immer mal wissen
wollten, wie es unter der Burscheider
Anlage aussieht: hier ein Einblick. Die
einzelnen Kdasten werden auf holzerne
L-Trager gestellt. Die Stander baute man
aus Schienen fiir Industrieregale. Un-
ebenheiten des Bodens konnen mit Aus-
gleichsschrauben egalisiert werden.
Eine bewdahrte und stabile Sache.
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st das jetzt endlich alles?” So kénnte die Frage
angesichts der vertikal gestapelten Bur-Module
lauten. Ein wenig miide wirken sie schon, und das
ist kein Wunder. Vor einer Ausstellung wird aus
dem einen Clubabend pro Woche einige Wochen
lang allabendliche Fronarbeit. Das geht nicht
spurlos an den Familien vorbei. Deshalb haben
die Burscheider einen ,Damenabend” organisiert,
zu dem jedoch auch die Herren zugelassen waren.
Gemeinsam sind sie stdrker. Und wenn mehrere
ihr Hobby und ihre konkrete Clubarbeit den Frau-
en verstandlich zu machen suchen, dann verste-
hen die wenigstens soviel: ,Ich bin nicht die ein-
zige, die mit einem solchen Spinner verheiratet
ist!“ Das ist doch schon was.

Wir wollen hoffen, daB Frauen und Kinder der
Clubmitglieder das Werk ihrer Ehemdnner und
Vater in KéIln andachtsvoll bestaunen.

Erleben Sie mit, wie
das neue Burscheider Eine Heimat
Betriebswerk

entstand!

Modellbahner méchten ihren Triebfahrzeugen ein
Dach iiber dem Kopf geben. Aber Lokschuppen und
Drehscheibe allein geniigen nicht. Bekohlung, Ent-
schlackung, Besandung und Tankstelle fiir Diesel-
fahrzeuge, das sind die Stationen, die Loks vor der
verdienten Ruhepause durchlaufen.

Auf der Erweiterung der Burscheider Clubanlage war Y
genug Platz, um das Bw mit allen seinen Funktionen IH
maglichst vorbildentsprechend nachzubauen. exclusiv

Wir waren mit der Kamera dabei und haben Rolf

Knipper und Uwe Kempkens iiber die Schulter

geschaut. Eine Heimat fiir die Loks

VHS, ca. 45 Minuten Spieldauer
Best.-Nr. 844615 DM/sFr 69,-

Bestellen Sie bei Ihrem Fachhéandler
oder mit der Bestellkarte in diesem Heft.
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An mangelnder wissenschaftlicher Vorarbeit kann’s nicht
liegen, wenn die Giiterwagen die berlihmten zwei Zentimeter
vor dem geplanten Ort stehenbleiben. Wir sind gespannt,
denn Ablaufberg-Betrieb ist wohl eines der Schwierigsten fiir
den Modellbahner. Ehrgeiz haben die Burscheider, und

sie werden’s so hinkriegen, daB es liberzeugend aussieht.
Immerhin haben sie es schon geschafft, dem realen ,Berg*
trotz Modulteilung ein durchgdngiges Profil zu verleihen.

Wer das schon einmal probiert hat, kennt die Tlicken.

Links: Senkrecht aufgestellt, préasentiert sich ein
Teil des Ablaufbergs. Zwei Berggleise sorgen dafiir, daB immer
etwas los ist, ein wichtiger Punkt fiir eine Ausstellungsanlage.

bleibt. Staub, Temperaturschwan-
kungen und Feuchtigkeit setzen ihr
zu, und das ganz besonders, wenn es
sich beim Clublokal um ein kaum iso-
liertes und nur zeitweise geheiztes
Betriebsgebiude aus dem vorigen
Jahrhundert handelt.

Da erfordert die reine Instandhal-
tung schon eine ganze Menge Zeit.
Neben dem natiirlichen Verschleil3
hat man dann noch kleinere Schéiden
auszubessern, die beim Transport
der Anlage entstehen.
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Ein drgerer Feind des guten Beste-
henden ist das Bessere, das man im
Kopf hat und verwirklichen mdchte.
Dagegen sind wir zur Zeit aber recht
immun. Wir sind mit unserer Anlage,
auch mit ihren alten Teilen, ganz zu-
frieden, denn sie kinnen verbessert
werden, weil wir nach einigem teils
schmerzvollen Herumprobieren ein
tragfihiges Konzept gefunden haben.

Fiir die fernere Zukunft kénnten
wir uns eine verstirkte Arbeit mit den
in diesem Artikel vorgestellten Bur-

Modulen vorstellen. Vielleicht be-
kommen wir ja irgendwann eine An-
lage zusammen, die aus eigenen Mo-
dulen unserer Mitglieder und Giiste
besteht. Miglicherweise erhiilt dann
auch mal eine andere BaugroBe ihre
Chance, denn - wie schon geschrie-
ben: Wir Modellbahner wollen uns
nicht auf eine einzige Sache festle-
gen, wenn wir davon iiberzeugt sind,
daB wir noch mehr kinnen.

Rolf Knipper
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BILDSEITE

Fast zu Hause. Nun muB nur noch
die Drehscheibe richtig stehen, da-
mit die 50 in den Schuppen fahren
kann. Im Hintergrund das Ollager
fiir die Dieselloks.

Im neuen Bw Gremberg
der FdE Burscheid kommen
einriickende Loks von
rechts. Dem entspricht der
Aufbau dieser Doppelseite.
Rechts oben geht’s also
los beim kleinen Warter-
stellwerk. Und die Fahrt
durch die Behandlungs-
stationen endet hier, oben
links, vor der Drehscheibe
des riesigen Dampflok-
schuppens mit seinen

12 StGnden.

Den lefzten Rest Sand hatte
die 50 2840 auf der besag-
ten Rampe verbraucht.
Macht nichts, Bw Gremberg
ist mit einer ausreichenden
Besandungsanlage und
genug Lagerraum ausge-
stattet. Im Hintergrund die
Dieseltankstelle, denn in
Gremberg tun Fahrzeuge
aller Traktionsarten Dienst.

Fotos: Rolf Knipper

Alles in einem Rutsch. Nach
der Bekohlung kommt die
Entschlackung des Rostes.
Wdhrendessen kann Wasser
genommen werden.
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BILDSEITE

Gerade hat man der 50 2840 in
Gremberg Rbf ihren Giiterzug ab-
gehdngt. In gemdchlicher Fahrt
passiert sie nun das Warterstellwerk
am Eingang zum Bw, wo sie fiir
einen neuen Einsafz bereitgemacht
werden soll.

MITDER 50
DURCHS
NEUE BW
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Zwei Weichen weiter: Das Gleis zum
Kohlenbansen hat 3 Meter hinter seinem
Abzweig im Rbf Iéingst die endgiiltige
Hochlage erreicht. Auf gleicher Ebene
steht der Wasserturm, und die V 60 bringt
einen leeren Kohlenwagen zuriick.

Das vordere Bw-Gleis ist mit Oberleifung
liberspannt, denn hier verkehren auch
Elloks, die im zweiten groBen Segmeni-
schuppen untergebrachf werden.

Haupisache Kohle! Ein umgebauter Faller-
Kran samt Wiegebunker sorgt dafiir, daB
sie in die Tender kommt. Im Vordergrund
die Stiitzmauer, vor der sich die Rampe
zum Rbf befindel. Dieses Gleis stellf auch
die Verbindung zwischen den unteren
Regionen und dem Bw her.
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FLAMISCH-
WALLONISCHE
EINTRACHT

Wenigstens was Bahn und Modellbahn angeht,
wollen belgische N-Modulspezialisten von
Separatismus nichts wissen. |lhr Thema:
Ganz Belgien auf den Punkt gebracht.
Jaques Le Plat berichtet.

ie Geschichte begann, als
D Jaques Quoitin, ein bekannter

belgischer N-Bahner, in der
franzosischen Modellbahnzeitschrift
Loco Revue zu einem Zusammen-
schlul} seiner belgischen Kollegen
aufrief. Quoitin ist Wallone. Sein Club
Le Rail Miniature Mosan besitzt eine
Anlage, die sehr genau dem Vorbild
Vonéche bei Athus nachempfunden
ist. Der Flame Henri Janssens aus
Antwerpen reagierte prompt. So ent-
standen bald freundschaftliche Kon-
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takte zwischen den beiden Modell-
bahnern und ihren Clubs. Seitdem bil-
den eine Modulanlage von der Maas
und die N-Module des Antwerpener
Clubs MOBOV (Modelbouw Openbaar
Vervoer) auf gemeinsamen Ausstel-
lungen eine Einheit, die einen Ein-
druck von der landschaftlichen und
kulturellen Gliederung Belgiens gibt.

Wallonische Ardennen und flimi-
sches Tiefland: Diese Doppelanlage
ist so etwas wie ein Extrakt, der ganz
Belgien reprisentieren soll. Beide
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Teile sind mit starker Betonung der
Wirklichkeitsndhe gestaltet. Also
stimmen sie in der grundsétzlichen
Auffassung vom Anlagenbau und im
Stil sehr gut iiberein.

Diese Harmonie, die in einem kan-
tonisierten Land gar manchen stiren
mag, stirkt sich offensichtlich auch
an der einen gemeinsamen Eisen-
bahn, die diesen Staat durchfihrt. Ein
wohlverstandener Antiseparatismus
erlaubt die Verteidigung einer ge-
meinsamen Staatshahn!

Am Ubergang zum
Hlgelland

Noch vor einigen Jahrzehnten wurde
das belgische Flachland von zwei
Eisenbahnsystemen durchzogen. Die
Ebene war durch sie fast ebenso ge-
prigt wie von den typischen Kanilen.
Das normalspurige Streckennetz der
SNCB besteht bhis heute, wenn auch
stark ,riickgebaut”; das andere, die
meterspurigen Vizinalbahnen der
staatlichen SNCV, ist verschwunden.
Als einzige Ausnahme existiert noch

Wir beginnen unsere Reise in Flandern. Kanal und Eisenbahn, dazu noch die elektrifi-
zierte Vizinalbahn. Jaques Le Plat meint, da® man sich Uberall in Flandern noch an die
langst verschwundene ,.Bauerntram* erinnern kénne, weshalb sie auch so héufig auf
belgischen Anlagen vorkomme (linke Seite oben). Oben: Das Mittelstiick der flami-
schen Anlage kann auch fir sich alleine betrieben werden. Thema: Vizinalbahn.

Ganz ocben: Der Tunnel von Vonéche am Westhang der Ardennen. Dieses Motiv
stammt vom wallonischen Teil der N-Modulanlage. Wéhrend die Flamen kein
bestimmtes Vorbild gewdhlt haben, bauen die Wallonen genau nach der Natur.

Links: Der belgische Modellbahnmarkt wird von deutschen Erzeugnissen dominiert.
Da in Belgien eine Vielzahl deutschstdmmiger Fahrzeuge unterwegs war, original oder
als Wiedergutmachung nach den beiden Weltkriegen, kénnen die belgischen Kolle-
gen wenigstens umlackieren und umbeschriften. Nicht zu vergessen, daB Belgien
auch Lokomotiven nach Deutschland exportiert hat, etwa das 1B 1-,,Krokodil“ der
Rhein-Neckar-Bahn von Cockerill aus Seraing bei Luttich. Fofos: Jaques Le Plat
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die moderne 60 km lange elektrische
Kiistentram. Die ,boerentrams” (,,Bau-
erntrams”) gehoren zur unauslisch-
lichen nationalen Tradition der Bel-
gier, und die Modellbahner lassen sie
als Thema kaum je aus, und sei es nur
deshalb, weil sie die gemeinsame Er-
innerung daran fiir ihre Zwecke nut-
zen konnen.

Fiir die wiirdige Pridsentation der
flimischen Landschaft haben die N-
Bahner des MOBOV die Anlage so ge-
staltet, daB die Vizinalbahn sich an
zentraler Stelle zeigen kann: in néich-
ster Ndhe zur SNCB und zu einem Ka-
nal. Soviel zum Hauptthema. Es be-
setzt vier Eckmodule mit einer 90°-
Kurve. Hauptattraktion hier ist die
Kanaliiberquerung.

Weiter links wird auf zehn Metern
die flimische Ebene dargestellt. Dort
gibt es eine Streckenverzweigung. Die
doppelgleisige Hauptstrecke fiihrt zu
Schattenbahnhof und Kehrschleife.
Die eingleisige Stichbahn hat ihr Ziel
im kleinen Endbahnhof Grimde. Im
Plan rechts beginnt die lange Neben-
bahn beim Buchstaben A. Dieser Teil
kann nur bei groBen Ausstellungen
gezeigt werden.

Am rechten Ende der Module be-
findet sich ein Ubergangsmodul zum
anderen Anlagenteil. Das letzte Mo-
dul der Antwerpener zeigt schon den
Anstieg vom Flachland in die mittel-
belgischen Hiigel. Wenn der wallo-
nische Anlagenteil nicht zur Verfii-
gung steht, wird hier eine weitere
Kehrschleife angeschlossen, die die
Ziige wieder nach Flandern zuriick-
lenkt.

Bahndamm als Kunstmittel

Weil die Strecke nach Grimde zur Zeit
griindlich iiberarbeitet wird, be-
schriankt sich unser Bericht auf die
groBe Kurve, die den Kern des ganzen
Unternehmens ausmacht. Begonnen
wurden die Arbeiten vor mehr als sie-
ben Jahren. Sechs Mitglieder von
MOBOV teilten sich in sie mit jeweils
bestimmten Titigkeitshereichen. Ne-
benbei bemerkt hat dieser Club, eine
von zwei Modellbahnvereinigungen
in Antwerpen, insgesamt 110 Mit-
glieder, die sich mit verschiedenen
Spuren und BaugroBen befassen. Das
halbe Dutzend N-Aktive scharte sich
um Henri Janssens. Auch an eine wei-
tere VergroBerung und an Verbesse-
rungen wird gedacht. So will man
maglicherweise in die doppelgleisige
Hauptstrecke einen Bahnhof nach

34

DIE FLAMISCHEN
MODULE

A Nebenstrecke nach Grimde;

B zum Schattenbahnhof und zur Kehr-
schleife; C Blockstelle am Abzweig;

D Getreidesilo; E Villa; F Betriebswerk
der Vizinalbahn; G Vizinalbahnhof;

H Kanal; | DorfstraBe; K Zwischen-
modul zum AnschluB an den
wallonischen Teil.

Zeichnungen und Fofos:
Jaques Le Plat

MIBA-Spezial 22



DIE WALLONISCHEN
MODULE

1 AnschluB an das Zwischenmodul;

2 Tunneleingang; 3 Holzlagerplatz;

4 StraBe zur Ortschaft; 5 Laderampe;

6 Guterschuppen; 7 Empfangsgebdude;
8 Bahnhofsgasthof; 9 Eisenbahnerhduser;
10 zur Kehrschleife.

Die beiden oft gemeinsam ausgestellten
Anlagenteile der Flamen und Wallonen
bestehen aus Einzelmodulen mit dem
NormalmaB 120 cm x 50 cm.

Die flamischen Eckmodule sind an den
AuBenkanten ebenfall 120 cm lang,
wdhrend ihr wallonisches Pendant in ein
Rechteck von 110cm x 120 cm Kanten-
lange eingeschrieben ist.

Beide Teilstiicke sind fir sich allein
befahrbar, wenn anstelle des Ubergangs-
moduls mit verdeckter Gleisfiihrung je-
weils eine Kehrschleife angesetzt wird.
Die Nebenstrecke nach Grimde
(flamischer Teil) ist brigens 10 m lang
und kann deshalb nur in wenigen Fdllen
mit ausgestellt werden, wenn Flamen und
Wallonen zusammenkommen.
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dem Vorbild von Olen auf der Strecke
Herentals—Mol integrieren.

AubBer durch die Qualitdt und die
Einheitlichkeit der Gestaltung {iber-
zeugen diese Module durch einen
Kunstgriff: Die Hauptstrecke liegt vor
der Kanaliiberquerung auf einem
ziemlich hohen Damm. Abgesehen
davon, daB so die Monotonie der Ebe-
ne vorteilhaft unterbrochen wird,
schafft diese Anordnung eine Biihne
fiir die Tramszene, die sich auf natiir-
lichem Niveau abspielt. Die beiden
FluBiiberquerungen sind in der Hohe
gestaffelt; fiir die Tram mubte eine at-
traktive Zugbriicke errichtet werden.

AulBlerdem bilden die vier Kurven-
module eine abgeschlossene be-
triebsfihige Einheit. Sie kann ohne
weiteres Zutun separat ausgestellt
werden, wenn der Platz fiir die Ge-
samtanlage nicht ausreicht. Dann
steht selbstverstindlich die Tram
noch mehr im Mittelpunkt. Aber das
schadet nicht, denn - siehe oben: Die
Belgier pflegen ihre Erinnerungen an
dieses einst iiberall und wie sonst nir-
gends in Europa priisente Verkehrs-
mittel. Die Hauptstrecke wird dann
jedoch zur Nebensache und dient nur
noch als Staffage im Hintergrund.

Hier enden die sechs flimischen Module.
Die Nebenstrecke nach Grimde geht links
ab, und eine Lok der Reihe 81 (ehemals
G 8.1, Arnold) befahrt die Hauptbahn mit
einem leeren Kohlenzug.
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Rollendes Material fur N:
ein belgisches Problem

In Belgien sind wir es gewohnt, ledig-
lich auf ein mageres Programm bel-
gischer oder belgischen Verhéltnissen
anzupassender Fahrzeuge zuriick-
greifen zu kénen. Da gibt es Modelle
der Reihe 59 von Roco, der Reihe 52
von Trix und der Reihe 81 von Arnold.
Aber daneben haben wir auch Klein-
serienmodelle belgischer Anbieter.
Vertrieben werden sie durch die dy-
namische Firma Hobby Verborgh in
Gent. Er hat nicht gezigert, fertige
GieBharzmodelle von verschiedenen
Loks und Wagen in sein Programm
aufzunehmen.

Teils werden GieBharzkarosserien
auf industriell gefertigte Fahrwerke
gesetzt. Stiickzahlen von nur einigen
hundert verursachen einen relativ
hohen Preis. Auch sind bestimmte
Schwichen im Finish zu beklagen.
Aber diese Modelle haben immerhin
den Vorzug, iiberhaupt hergestellt zu
werden und den Vorbildern recht gut
zu gleichen. Erhiltlich sind so z.B. die
Dieselloks der Baureihen 55, 66 und
62, die Wagen M4 und ein Steuerwa-
gen. Die meisten dieser Modelle tun
auch auf den Modulen der MOBOV
Dienst.

Alles normal

Der Club hat fiir die Eisenbahn-
strecken Peco-Code-80-Material ver-
wendet. Die Wahl fiel auf dieses Ma-
terial, weil es immer zu haben ist,
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Schade, daB sich die
Dinge immer so nahe
am Modulrand ab-
spielen. Sonst aber
gekonnt in Szene ge-
setzt. Alles Eigenbau
des Chefarchitekten
von MOBOV aus Ant-
werpen.

Unten: Hier sind die
SNCV-Fahrzeuge zu
Hause. Der Diesel-
triebwagen Reihe AR
hat von Paul Peeters
einen Kasten aus
Polystyrol bekom-
men. Der Antrieb
stammt von Armold.

weil es sich gut verlegen 1dBt und ein
vollstindiges Programm bietet. Fiir
die Tram mit ihren engeren Abzwei-
gen kam N-Material von Roco zum
Einsatz. Obwohl das Netz der Vizinal-
bahnen fast immer meterspurig war,
wurde im Modell die Normalspur ge-
wihlt: Man wollte den PCC-Wagen
von Bachmann fahren lassen. Ein
Umbau dieses auch manchmal in Bel-
gien eingesetzten Uberlandfahrzeugs
wiire schwierig geworden.

Henri Janssens hat gleich zwei da-
von, einen in der cremefarbenen
Lackierung der SNCV und einen in
Rot/Creme, wie er im Uberlandnetz

von Charleroi gelaufen ist. Paul Pee-
ters hat einen traumhaften Triebwa-
gen der Reihe AR gebastelt. Das Ober-
teil aus Polystyrol sitzt auf dem Fahr-
werk eines Wismarers von Arnold.

Was die zweiachsigen SNCV-Giiter-
wagen anbetrifft, die offenen, die ge-
deckten und die Kesselwagen, behalf
man sich mit Kiirzen und mit einem
passenden Neuanstrich.

Kunstbauten und Baukunst

Fiir die bauliche Ausstattung war vor
allem Paul Peeters zustéindig. Die Ge-
biude entstanden aus abgewandelte-
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Fallt es auf, daB dieser US-Belgier von Bachmann und Paul
Peeters ganz ohne Oberleitung fahrt? Nicht sehr, dennin N
wadre ein einigermaBen maBstablicher Fahrdraht mit dem
Auge kaum auszumachen - mit der Hand um so mehr, und
dann ist es meistens schon zu spat. Ausstellungsanlagen
fordern eben ihren Tribut. Ganz bestimmt aber fallt die
Zugbriicke auf, die Henri Janssens konstruiert hat.

ten Bausitzen oder ganz im Selbstbau aus Karton oder
Polystyrol. Sie erwecken tatsdchlich ein Bild der Vorbild-
region und verleihen dem Ensemble einen kiihnen
Schwung. Besonders das eigentliche Briickenmodul ist zu
erwihnen, das ganz allein von ihm gestaltet wurde. Er
bldtterte unbekiimmert in den Katalogen, aber er ordne-
te die Modelle zwischen Gleisen und Kanal kiinstlerisch
an. Seine personliche Handschrift macht dieses Modul zu
einem hervorragenden Schaustiick. Die Eisentriger-
briicke stammt aus dem Katalog von Arnold, aber sie ist
in typischer Umgebung prizise in Szene gesetzt.

Die Klappbriicke entstand ganz und gar aus Polystyrol
nach einem existierenden Vorbild. Als Wasser dient die
Faller-Folie. Sie geniigt vollauf, um in GréBe N Wasser dar-
zustellen. Der Kahn besteht ebenfalls aus Polystyrol und
heil3t passenderweise ,Mogov“. Zu erwihnen bleibt der
gewagte Einsatz eines édlteren Kibri-HO-Hauses im Hin-
tergrund. Da es in viel zu kleinem MaBstab entworfen
wurde, fiigt es sich sehr gut in die N-Anlage ein.

Am rechten Ende der grofien Kurve hat sich Paul Pee-
ters am Bau eines kleinen Stadtviertels im regionalen Stil
versucht. Die Kartongebéude sind wirklich sehr gelun-
gen. Aber ihr Erbauer ist jetzt ganz auf Polystyrolplatten

Das Vizinalbahndepot noch einmal aus anderer Perspektive.
Gleismaterial hier von Roco, weil es von dieser Firma engere
Weichen gibt. Das Bahnhofsgebdude stammt tbrigens von
den Wallonen. Sie bauen ihre Gebdude immer aus selbst-
gemachten Gips-Bausatzen. Einen davon haben sie ihren
flamischen Kollegen Uberlassen.
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umgestiegen, denn dieses Material
bietet oft mehr Moglichkeiten und
griBere Befriedigung fiir den einge-
fleischten Modellbauer.

Die anderen Mitglieder haben auch
ihren Beitrag geleistet; interessante
Zweitverwertungen verdankt die
Gruppe Modellbahnkollegen von
auBerhalb. So entstand der Vizinal-
bahnhof nach dem Vorbild des Emp-
fangsgebidudes im wallonischen
Vonéche. Die Freunde von Le Rail
Miniature Moson haben das Urmodell
und die Formen hergestellt, in denen
die Einzelteile aus Gips gegossen
wurden. Die Schranken am Bahn-
tibergang wurden ebenfalls von RMM
fotogedtzt.

Mit Jaques Quoitin
am FuB der Ardennen

Der kleine Bahnhof Vonéche liegt un-
gefihr zehn Kilometer von der fran-
zosischen Grenze in den westlichen
Ardennen. Die Strecke fiihrt in Rich-
tung Virton und Luxemburg. Sie ist
Teil der Strecke von Athus zur Maas,
der legendidren Magistrale, die das
lothringisch-luxemburgisch-bel-
gische Montangebiet an den Seehafen
Antwerpen anbindet. Viele Modell-
bahner mogen diese Strecke. Die grii-
nen Hochebenen, die sie durchquert,
sind recht diinn besiedelt und bieten
groBartigen Rundblick.
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Die Linie ist nicht elektrifiziert, und
an mehreren Orten, wie auch in
Vonéche, gibt es noch Formsignale
aus einer anderen Zeit. Die Ziige dort
werden von Loks gezogen, die ihren
duBeren Glanz lingst verloren haben.
Einige Triebwagen der Reihe 44 und
45 bedienen die diirftige Zahl land-
fliichtiger Passagiere, wihrend die
Giiterziige mit den rhythmisch keu-
chenden starken C-C-Dieseln in Dop-
peltraktion daherkommen. Alle Erz-
ziige von Antwerpen fahren hier, um
die elektrische Hauptstrecke Na-
mur—Jemelle—Arlon zu entlasten.
Wer schine Eisenbahnfotos schieBen
mochte, sucht regelméBig bestimmte
Fotostandpunkte heim, unter denen

Oben: Zwei Kriegsloks der deutschen
Baureihe 52 verlassen gerade die tief
eingeschnittene Kurve und liberqueren
eine kleine StraBenbriicke. Sie entstand,
wie alle Bauwerke auf der wallonischen
Modulanlage, aus Gipsabgiissen.

Ihr Geléinder ist ein Atzteil.

Dampfloks und friihe Diesel fahren,
wenn die N-Spezialisten von RMM
Epoche-3-Betrieb machen.

Vor dem in GipsguB entstandenen
Empfangsgebdude Véneche macht
gerade ein weiteres Selbstbauerzeugnis
Hailt. Die Pacific-Lok der Reihe 10 hat
ein Minitrix-01-Fahrwerk. |hr Erbauer:
Jean-Marie Burton.
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der Bahnhof Vonéche besonders be-
gehrt ist. Fiir den Modellbahner bie-
tet dieser Bahnhof ein ideales Vor-
bild: abseits vom Ort in einer bewal-
deten Senke gelegen, auf der einen
Seite begrenzt von einem Tunnel, auf
der anderen von einem Einschnitt in
enger Kurve.

Jaques Quoitin mag diese Gegend
sehr, besonders gefillt ihm Vonéche.
Und er ist ein erfahrener N-Bahner.
Auf seiner Anlage mit Industriethe-
men hat er das Stahlwerk Musson-
Halanzy nachempfunden. Es liegt
weiter siidlich an derselben Strecke.

Im Modellbahnclub RMM hat sich
Jaques Quoitin immer beharrlich
dafiir eingesetzt, daB ein Kern aktiver
N-Bahner entsteht. Das waren zu-
nichst nur zwei Mitglieder, dann kam
jedoch eine Steigerung um 100 Pro-
zent. Es gab tiberhaupt keine Schwie-
rigkeit, in dieser Viererbande Lust auf
den Bahnhof Vonéche zu machen. Im
Januar 1988 wurde ein Modulprojekt
ausgearbeitet, das der gesamte Club
befiirwortete. Man sah darin eine
willkommene Ergdnzung zur groBen
stationiren Clubanlage.

Fast ohne Kompromi

Die vier hatten sich das Ziel gesteckt,
die Vorbildsituation um Vonéche
moglichst genau nachzubauen. Wir
berichten hier iiber die fiinf Module,
die auch zusammen mit dem flami-
schen Club MOBOV ausgestellt wer-
den. Fiir sich genommen sind sie
ebenfalls betriebsfihig, wenn land-
schaftlich nicht durchgestaltete Kehr-
schleifen angesetzt werden.

Der Gleisplan von Vonéche ist be-
scheiden, es gibt hier lediglich je ein
Nebengleis rechts und links der bei-
den durchgehenden Hauptgleise.
Eine Laderampe vor allem fiir den
Holztransport kommt noch hinzu.

Um 1960 hatte sich in der Nihe ein
Sagewerk angesiedelt; So entwickel-
te sich in den letzten Jahren das Holz-
geschift rasch. Dies und der Orkan
von 1990 haben die Gegend villig ver-
indert, zum Leidwesen der Okologen
und der Eisenbahnbegeisterten. Die
vier Modulbauer nahmen selbstver-
stindlich den Zustand vor dieser Zeit
zum Vorbild. Also gibt es auf ihrem
Bahnhof Vonéche noch nicht die um-
fangreichen Holzverladeanlagen, die
seither die Idylle verschandeln.

In Wirklichkeit liegen zwischen
dem Tunnel und dem Anfang des
Einschnitts 80 m. Die Vorbildbreite
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Auch im wallonischen Teil der Doppel-Modulanlage gibt es die groBe Kurve.

Sie fhrt durch einen Einschnitt, der dicht mit Buschen besetzt ist. Ihr Radius
betrégt zwar ,,nur” einen Meter, dies tut dem Gesamteindruck jedoch keinen
Abbruch.

Die einzelnen Module wurden Ubrigens als Kasten konstruiert. Die Gleise liegen
auf einem Trassenbrett, das auf Traversen befestigt ist. Diese Querrippen tragen
auch die Landschatft. Sie stehen in einem Abstand von 20 cm.

Als Sténder - fir jedes Modul zwei - dient eine geschweiBte Stahirohrkonstruktion.
Sie ist sehr genau den Stirnseiten des Holzkastens angepaBt. Diese Anordnung
erlaubt schnellen Auf- und Abbau und verleiht den einzelnen Modulen perfekten
Stand. Die Trassenhdhe Uber FuBboden betragt 103 cm.

Neben den gewdéhnlichen Niederspannungsleitungen hat jedes Modul ein 220-
Volt-Kabel mit mehreren Steckdosen, so daB beim Bauen AnschluB flr Elektrowerk-
zeuge zur Verfligung steht. Das vermeidet Kabelsalat am FuBboden, zumal wenn
mehrere am Werk sind.
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Die Wallonen setzen notgedrungen auf

den Fahrzeugeigenbau und -umbau. In
der VakuumgieBtechnik gelingen ihnen
sogar Dieselflihrerstande mit

klaren Frontscheiben.

Ebenfalls in VakuumgieBtechnik

mit mehrteiligen Formen entstand eine
Reihe dieser vierachsigen Montan-
wagen. Das Urmodell wurde aus Poly-
styrolplatten gebaut. Die Drehgestelle
stammen von Roco.

betrigt nicht mehr als 50 m. Im MaB-
stab 1:160 entsprechen dem 5 m Liin-
ge und nicht ganz 35 cm Breite. Die-
se Vorbildmafe kénnen noch bequem
auf drei bis vier Module mit den Ab-
messungen 120 cm x 50 cm einge-
schrumpft werden, ohne zu stark
komprimiert zu wirken. Unsere N-
Bahner wollten das gesamte Ensem-
ble moglichst gréfengenau nachbau-
en. Dabei kam es ihnen besonders auf
die vorbildentsprechende Bahnsteig-
linge und die Lage der Gebdude an.
Bei der Kurve im Einschnitt muBten
auch sie Kompromisse machen, denn
der Radius betrigt dort nur 1 m.

Eine kollektive Leistung

Das Modell dieses Bahnhofs ist ein
Gemeinschaftswerk aus einem Gul3,
so daB individuelle Eigenarten der
vier Erbauer nicht auffallen. Aller-
dings sind sie arbeitsteilig vorgegan-
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gen, jeder hat sein spezielles Konnen
eingebracht.

Jaques Quoitin war unbestreithar
der Initiator. Mit seiner eigenen An-
lage hatte er eine Menge Erfahrung
sammeln konnen. Er braucht sich
nicht auf ein Spezialgebiet festzule-
gen, aber bei dieser Anlage iiber-
nahm er den Landschafts- und
Gebdudebau im typischen Stil der
Ardennen. Jean-Marie Burton, Tech-
niker von der Aushildung her, hat
viele Fahrzeugmodelle geschaffen,
die nicht zu kaufen waren. Lionel
Mercier hat vor allem geplant und
sich des Unterbaues angenommen.
AuBerdem hat er die Gruppe in der
Technik des Abformens und Gips-
gieBens unterrichtet. Daniel Braibant
schlieBlich hat zum Gliick seiner Mit-
streiter die gesamte Elektrik und
Elektronik tibernommen. AuBBerdem
begann er zu gieBen. So hat er sich
schlieBlich die Vakuumtechnik ange-

eignet, und kein GieBharzguB ist ihm
mehr zu schwierig, seien es Figiir-
chen oder die verglaste Fiihrerkanzel
einer Diesellok.

Gleise, Weichen und
Betrieb

Zum Einsatz kam Peco-Code-80-Ma-
terial. Bei den Weichen entschied
man sich fiir die 8°-Modelle mit
groBem Radius. Die Weichenverbin-
dung in der groBen Kurve mubte je-
doch angepalt werden. Alles funktio-
niert, nur die Dkw verursachen bis-
weilen Entgleisungen. Der optische
Eindruck dieses Materials, entspre-
chend gefirbt und eingeschottert, ist
sehr gut, obwohl es sich nicht um
Fine Scale handelt.

Die manuelle Steuerung der Ziige
machte den vieren anfangs groBen
SpaB, aber Daniel Braibant hat schon
ein automatisches Blocksystem ent-
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wickelt - langsames Anfahren und
Bremsen an den Signalen einge-
schlossen. Darin einbezogen sind
auch die eleganten Fliigelsignale, die
nun richtig funktionieren. So kann
man die Anlage auf Ausstellungen au-
tomatisch laufen lassen. Modell-
bahner wollen ja auch einmal ein
Schwiitzchen mit Kollegen riskieren
diirfen.

Landschaft, Gebdude ...

In diesem Metier fiithlen sich die N-
Bahner nicht benachteiligt. Die Land-
schaft wurde ganz genau wiederge-
geben, wobei man grofen Respekt fiir
die MaBstiblichkeit bewies. Wer
konnte das in HO! Natiirlich wollte
man die Anhiinger der grifferen Spu-
ren mit dieser Arbeit auch ein wenig
provozieren.

Beim Landschaftsbau bediente man
sich der klassischen Mittel. Woodland
und Heki lieferten das ,Laub®, die luf-
tigen Baumgerippe kamen von MZZ —
leider sind sie fiir eine transportable
Anlage zu briichig. Auch setzte man
natiirliche Erde ein, fein gesiebt und
sterilisiert.

Bei Hoch- und Briickenbauten gin-
gen die vier einen eigenen Weg. Sie
stellten Urmodelle von Wiinden,
Stiitzmauern und Dédchern her, die
sie dann in einer Silikonform in Gips
abgossen. Sollte ein Gebdude kaputt-
gehen, kann man es sehr schnell
durch ein identisches Objekt erset-
zen. AuBerdem gibt es Interessenten
fiir diese Bauwerke auch auflerhalb
des Clubs. Deshalb werden die For-
men sorgfiltig aufgehoben.

Zubehdrteile fiir N - so etwa Geldn-
der — fallen oft zu grob aus. Da haben
sich die vier Vonéche-Begeisterten
mit selbstgemachten Atzteilen ge-
holfen.

... und Rollmaterial

Kleinstserien-Selbstbau ist ebenfalls
bei den Fahrzeugen angesagt. So ent-
standen die typischen franzisischen
offenen Montanwagen im Kunstharz-
VakuumguB. Lionel Mercier baute
das Urmodell, und Daniel Braibant
sorgte fiir den GuB dieses wirklich
komplizierten Modells. Die Drehge-
stelle nahmen sie von Roco. Daf} sie
noch keine kommerzielle Kleinserie
aufgelegt haben, liegt nur an den
Drehgestellen, die Roco als Ersatztei-
le allenfalls in kleineren Mengen lie-
fern kann. Zum Fahrbetrieb bringen
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Noch mail zuriick ins Flamische. Der Wendezug mit M4-Wagenmaterial samt Lok
besteht aus Kleinserienmodellen der Firma Verborgh, die so manches belgische
Fahrzeugproblem zu I6sen weiB.

die Modulbauer ihr eigenes rollendes
Material mit. Einmal machen sie Be-
trieb mit Fahrzeugen aus den 60er
Jahren, als z.B. noch die griin-
schwarzen, von der Reichsbahn stam-
menden Kriegsloks der Reihe 26 (ex
BR 52) liefen. In diesem Fall haben sie
umlackierte, neu beschriftete Mini-
trix-Modelle zur Hand, und auch ehe-
mals preuBische Abieilwagen sind in
Belgien nach dem Zweiten Weltkrieg
recht lange gefahren. Die Clubmit-
glieder bringen aber auch Material

aus den Siebzigern und Achtzigern
zusammen. Hier beherrschen etwas
einformige Dieselloks die Szene, bun-
te Personenwagen lockern das Bild
auf.

Wie immer, wenn es in Belgien um
die N-Spur geht, kénnen die Modell-
bahner hier auf das Angebot einiger
heimischer Kleinserienhersteller zu-
riickgreifen. Und zudem finden sie
viele ,germanische” Modelle, die man
.belgisieren®” kann.

Jaques Le Plat/bl
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NORDOST ALS

CLUBANLAGE?

Is Rolf Knipper und ich iiber
Adas Projekt Niirnberg-Nord-

st sprachen, stand das Thema
fiir diese Ausgabe schon fest. Was
lag also niher, als die Planung mig-
licherweise bereits fiir Clubzwecke
auszulegen.

Die Grifie dieses Anlageplans und
seine Anordnung im Raum entspre-
chen zwar dem Reihenhauskeller, der
uns schon seit so vielen Ausgaben ver-
folgt, aber die Anlage ist fiir die Zer-
legung in handliche Teilstiicke vorge-
sehen, und beim unteren Schenkel
kann man sogar Fremo-Module ent-
decken. Der Ubergang zu genormten
Modulen eroffnet weitere Moglichkei-
ten, den Gesamtkomplex zu erdrtern.
Vorweg nur soviel dazu: Denkbar wi-
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In MIBA-Spezial 21 prasentierte Rolf Knipper seine freie
Modellversion des Niirnberger Nordostbahnhofs. Einige
Elemente dieses Planes verweisen auf seine Eignung als
Clubanlage. Rolf Knipper und Bertold Langer wollen es
genauer wissen. Auch suchen sie dariber hinaus Ant-
worten auf die Frage, welchen Kriterien Clubanlagen

gerecht werden sollten.

re ja, daB der Club in Gemeinschafts-
arbeit ein fiir sich betriebsbhereites
Kernstiick erstellt, welches, je nach
ihrem Vorhandensein, der Laune ih-
rer Besitzer, und der GriBe des Aus-
stellungsraumes um ,private” Module
erginzt wird.

Habe ich ,Ausstellungsraum® ge-
schrieben? Ein neuer Fragenkomplex
tut sich auf. Méchte man seine Club-
anlage iiberhaupt dffentlich prdsen-
tieren? Obendrein noch auBBer Haus?
In diesem Fall finden sich bestimmt
prinzipielle Regeln, die besonders die
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Darbietungsform betreffen sollten.
Ich verweise nur auf den ersten Arti-
kel dieses Heftes, in dem zum Aus-
druck kam, daB sich die Erbauer von
Runswick Bay als eine Art Schaustel-
ler in Sachen Modellbahn verstehen.
Wer damit Erfolg haben will, darf sich
nicht vollig quer zu den Erwartungen
des Modellbahnpublikums stellen.
Dem vermeintlich allgemeinen Ge-
schmack braucht man sich deshalb
noch lange nicht zu unterwerfen,
aber man muB sich tiber die Grund-
voraussetzung einer Schauanlage
klar sein: Sie mub fiir die Betrachter
gut zugénglich sein.

Bequeme Zugdnglichkeit, das gilt
fiir alle Modellbahnanlagen. Noch am
ehesten kann der modellbahnerische
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Unumgdnglich fir die Anlagenplanung ist ein Betriebsschema (oben). Es gibt
Antwort auf die Frage ,,woher - wohin?“ Im Sinn eines vorbildgerechten Punkt-zu-
Punkt-Verkehrs ist sie lupenrein nur fiir die Strecke nach Grafenberg (i, h) zu 16sen.
Auch Spielbetrieb gehért zur Modellbahn. In friiheren Zeiten war es guter Ton einer
jeden Anlage, da man auf ihr Zige wenden kann. Das erreicht Rolf Knipper durch
das Gleisdreieck d. Wer seine Zlige nicht immer nur von einer Seite sehen will, wird
sich die Wendemadglichkeit wiinschen: modellbahngerecht, aber nicht unbedingt

vorbildgerecht.

Was noch zu nennen wdre: Die Strecke g, bei e und d mit dem zweiten Rundkurs
Bahnhof—Schattenbahnhof verbunden, umfahrt sowohl den Nordost-Bahnhof (a)
als auch den Schattenbahnhof. Ganz schén ausgefuchst! AuBerdem dient ihr
offener Teil als Paradestrecke. Von den Industrieanschiiissen (b, ¢) 148t sich b

in ein kleines Bw umwandeln. Das fehlte noch fiir die Clubanlage.

Einzelkimpfer hier Kompromisse
machen. Er steht héchstens sich
selbst im Wege. Wollen aber mehre-
re gleichzeitig Spall an ihrer Anlage
haben, dann sollte schon bei der Pla-
nung bedacht werden, daB die Stell-
werker und Lokfiihrer an Pldtzen mit
genug Ellenbogenfreiheit arbeiten
kionnen. Enge macht aggressiv, und
das kann man gerade beim Ausstel-
lungsbetrieb nicht brauchen.
Bleiben wir beim Schalten und
Steuern. Voraussetzung hierfiir ist
die fibersichtlich verlegte Elektrik. Ich
meine, dal man auf den Vorfiihr-
effekt blind vertrauen darf: Ausfille
kommen vor allem dann vor, wenn je-
mand zuschaut. Wenn das schon
nicht zu vermeiden ist, so lassen sich

Fehlerquellen doch durch eine mig-
lichst einfache Schaltung sowie durch
klare und gut dokumentierte Lei-
tungsfithrung von vornherein ein-
grenzen. Ein kurzer Ausfall mag fiir
den Betrachter sogar spannend sein,
wenn er sieht, wie der Stérungstrupp
ausriickt und in Null Komma nichts
den Fehler behebt. Wahre Professio-
nalitdt! Falls spédtestens nach fiinf
Minuten die Gesichter der Experten
immer linger und deren Hinde im-
mer feuchter werden, wird sich der
Betrachter abwenden und in einer
halben Stunde noch einmal erschei-
nen — oder auch nicht.

Hat man sich dafiir entschieden,
mit seiner Clubanlage gelegentlich
aul Ausstellungen zu erscheinen,
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So war die Burscheider Clubanlage auf
der Kélner Ausstellung 1992 zu sehen. Das
Zentralstellwerk S bietet einen relativ guten
Uberblick und stért die Betrachter nicht.
Gefahren wurde mit Walk-around-control.
Mensch und Maschinchen konnten sich in

Solche Clubanlagen in L-Form kommen sehr
haufig vor. Vorteil: Neben etwa dem groBen
Bahnhof auf dem Hauptschenkel I&Bt sich
auf dem kurzen Schenkel ein zweites Thema
realisieren (Landschaftsteil).

Oft ist aber auch die Bedienungszentrale
unglnstig plaziert. Befindet sie sich - wie
hier - direkt vor der Schauseite, dann stort
sie die Betrachter. Auf Ausstellungen kommt
es an dieser Stelle zum Besucherstau. Als
Alternative bietet sich an, Bedienungsein-
richtungen an der Schmalseite unterzu-
bringen und den Anlagenplan gleich
dementsprechend zu entwerfen.

einem abgegrenzten Bezirk hinter der An-
lage ausruhen. Die Anlage bestand aus Bur-
Modulen ohne SondermaBe, was Transport
und Aufstellung vereinfachte. Im Clubraum
hat die Anlage einen Umgang von

ca. 1,50 m Breite.

=

GRUNDFORMEN
FUR CLUBANLAGEN

Ringanlagen missen nicht immer ganz rund sein.

Die halbrunde Form, fast wie ein Messestand, erlaubt
es den Betrachtern, ohne Hindernis langsam um den
Halbkreis herumzugehen. Bedieneinrichtungen und
Operatoren haben ihren wohldefinierten Raum, in dem
sie ungestort bleiben. Diese Form eignet sich auch fir
rechteckige RGume, denn man kann den Halbkreis
zum Halboval oder zu einem gequetschten regel-
maBigen Polygon machen. Eine polygonale Form
erleichtert auBerdem den Bau, ohne die prinzipiellen
Vorteile des Halbkreises zu beeintréchtigen.

sollte man sich auch Gedanken dar-
tiber machen, welcher Bereich der An-
lage sich als Riickzugsort fiir pau-
sierende Operatoren, aber auch fiir
Gesprdche eignen kénnte.

Ein Ausstellungstag kann recht lang
werden. Und so gerne wir Fachge-
spriche fithren: Wenn wir mit unse-
rem Gesprichspartner stundenlang
die Schokoladenseite der Anlage hlok-
kieren, dann torpedieren wir hart-
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niickig den hauptsichlichen Ausstel-
lungszweck.

SchlieBlich stellt sich die Frage, was
auf der Clubanlage eigentlich darge-
stellt werden soll und welche Art Be-
trieb man machen méchte. Das wie-
derum hiingt wesentlich vom zur Ver-
fiigung stehenden Platz und der Form
der Anlage ab. Alles hingt mit allem
zusammen. Die Katze beilit sich in
den planerischen Schwanz. Alle wei-

teren Erwigungen, etwa die Ausge-
staltung der Anlage, ihr modellbaue-
rischer Standard, das Mall an Detail-
lierung und die schaltungstechnische
Raffinesse, stehen in zweiter Reihe.
Also wo anfangen? Am besten blei-
ben wir beim Anlagenvorschlag ,Nord-
ost” und gehen die hier schon ge-
nannten Punkte moglichst diszipli-
niert, aber trotzdem nicht ganz ohne
Abschweifungen durch.
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Wenn der Raum etwas breiter ist, kann die

Anordnung des ersten Beispiels zur Ringan-
lage modifiziert werden. In der Mitte ensteht

ein Bedienungsgang, in dem sich Opera-
toren auch sténdig aufhalten kénnen. An
der Innenwand der Langschenkel kénnen

Schattenbahnhofe untergebracht werden,

die sogar zum Teil unter das Gelande der
sichtbaren Anlage ragen. Damit IGB8t sich

A

Hoch flexibel ist das klassische Modulkonzept (z.B. Fremo).

Da sémtliche Module normiert sind, finden sie immer
AnschluB an andere - der Theorie nach wenigstens. Der
generelle Nachteil besteht in der FiGichigkeit einer so auf-
gebauten Modellbahn, denn es gibt nur eine Ebene.
AuBerdem kommt zu wenigen Grundformen doch eine
Menge Sonderformen hinzu, die das Konzept konterkarie-
ren. Am besten wére es wohl, Normmodule an einen
festen Anlagenteil anzudocken (s. ,Nordost“). Ein gestal-
terischer Nachteil von relativ schmalen Normmodulen:
Sie bieten wenig optische Tiefe, so daB szenische lllusion
kaum entstehen kann. Nichts fiir den Landschaftsmaler

in uns.

Vorsicht bei U-férmigen Clubanlagen. Selbst wenn sie
nicht offentlich ausgestellt werden sollen, kann es bei zu-
wenig Raum zwischen den Schenkeln sehr eng werden.
SchlieBlich will das Schmuckstiick fotografiert sein.

Also braucht man Platz fir Kamera, Stativ und Lampen.
Alternative: Man kann die Schenkel flachwinkelig
anbringen, was aber wieder mehr Platz erfordert.

die Grundregel fiir Schattenbahnhéfe
gerade noch einhalten. Die lautet:
absolute Zugdnglichkeit von oben.

Idee und Zeichnungen: bl

Bertold Langer: Herr Knipper, muB
eine Clubanlage immer gleich flr
Ausstellungszwecke entworfen sein?
Rolf Knipper: Eigentlich nicht, denn
ich kann mir vorstellen, daB viele
Clubs aus welchen Griinden auch
immer nicht an die Offentlichkeit ge-
hen méchten. Der Ausstellungsbe-
trieb mit Abbau, Transport, Aufbau
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und dem Ricktransport macht eine
Menge Arbeit; da muB der Club
schon ganz schén zusammenhalten.
Ich sehe die Sache eher von einer
anderen Seite: Die Leute vom Club
und ihre gelegentlichen Besucher
mochten ja in den optischen Genu3
der Anlage kommen. Grundsatzlich
gibt es da keinen Unterschied, ob die

Anlage zum Herzeigen auBerhalb
des Clubs entworfen ist oder nicht.
Man braucht eben zumindest eine
Schauseite, die man so lang wie nur
maoglich machen sollte. Deshalb hat
das Hauptstiick von ,,Nordost“ auch
den gekurvten Ubergang zwischen
den beiden Schenkeln.

Aber das haben wir friher schon mal
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besprochen: Der Betrachter sollte
von einem Stick Anlage umgeben
sein. Es gibt auch die umgekehrte
Méglichkeit. Bei Runswick Bay etwa
kann man um die Anlage herumge-
hen und immer wieder auf neue
Uberraschungen stoBen. Dies ist fiir
BaugréBe 0 eine sehr kleine Anlage,
aber stellen Sie sich vor, wie unmdég-
lich solche Vielfalt auf einer dhnlich
kleinen Rechteck-Anlage gewirkt
hatte!

bl: AuBer dieser Anlage und einer
anderen, die mich ich in England vor
mehr als 20 Jahren fasziniert hat, ha-
be ich nichts dergleichen mehr ge-
sehen.

rk: Das mag vor allem daran liegen,
daB normale Clubrédume lénglich
sind, nicht quadratisch. Unser Raum
in Burscheid ist im Verhdltnis zur Brei-
te extrem lang, deshalb die 12 Meter
lange und weniger als 2 Meter brei-
te Anlage. Aber auch um die kann
man herumgehen und bekommt
dabei immer etwas zu sehen.

,Bequem zugdnglich
und zerlegbar”

Eine Anlage, die ringsum zu etwa
75% zugdanglich ist, das ware fir mich
die ideale Clubanlage, ganz gleich,
ob man sie auBerhalb ausstellt oder
nicht.

Eine zweite Sache sollte beim Entwurf
einer Clubanlage klar sein: da man
sie auseinandernehmen kann. Die
wenigsten Clubs haben eine sichere
Bleibe. Da muB man auch daran
denken, daB die einzelnen Stlicke
sozusagen stapelbar entworfen wer-

den. Man muB sie nicht unbedingt
aufeinanderstellen kénnen. Aber ihr
Grundrif sollte keine vermeidbaren
Ecken und Kanten aufweisen, die nur
unnotig Platz beanspruchen. ,,Nord-
ost” ist diesbezliglich problemilos, die
meisten Einzelteile finden sogar in
einem gréBeren Wandregal Platz.
bl: Gibt es nicht immer wieder Pro-
bleme mit den vielen Trennungen?
rk: Wenn man gewisse Regeln be-
achtet, sind sie I6sbar, das haben wir
mit unserem neuen Teil in Burscheid
bewiesen. Da ist eine Menge Gleise
nebeneinander. Auf den Trennungen
diurfen keine Weichen liegen, die
Grundbretter miissen eine mechani-
sche Verbindung haben, die
zwangsléaufig justiert, und die Elek-
troanschliisse missen zuverldssig
sein, was aber das kleinere Problem
darstellt.

SchlieBlich ist darauf zu achten, daB
die einzelnen Grundbretter sich nicht
zur Mitte hin verziehen, dann gibt es
namlich eine Berg-und-Talbahn,
gegen die man nachtraglich kaum
mehr etwas machen kann; damit
haben wir leider auch schon unsere
Erfahrungen.

bl: Zurlick zu ,,Nordost“. Ist dieser Ent-
wurf nicht zu klein fiir eine Cluban-
lage?

rk: Der Kellerraum ist zu klein far
einen Club, da treten sich schon zwei
Leute immer auf die FiiBe. Um die An-
lage sollte auBen herum mindestens
1 m Abstand zur Wand sein. Beim
Plan fehlt dieser Raum hinter dem
Schattenbahnhof, der eigentlich von
hinten zugénglich sein miiBte. Die
Jfeste” Anlage selbst halte ich nicht
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unbedingt fir zu klein, obwohl man
die Schenkel langer machen kénn-
te. Denken Sie auch an die Arbeit,
die drinsteckt, wenn die Anlage so
detailliert ausgestaltet ist, wie ich
es mir bei meinen Schaubildern vor-
stelle.

~Anlage groB genug -
Raum zu klein“

Wenn Sie die Anlage auBerhalb aus-
stellen wollen, miissen Sie sie trans-
portieren. Bei Ausstellungsanlagen
sollte man eigentlich auch schon an
die GroBe des Transporters denken,
den man sich gerade noch leisten
will. Aber soweit war ich noch nicht,
als ich den Entwurf machte.

bl: Also ,klein ist schéon®. Das ent-
spricht wohl auch dem Trend, daB
sich innerhalb von Clubs Arbeitsge-
meinschaften mit eigenen Projekien
bilden. Also nicht mehr die Riesen-
Clubanlage, sondern Club-Module?
rk: In Burscheid stehen wir auf unse-
re GroBanlage, sonst wiirden wir
nicht so viel Kraft in sie investieren.
Aber bei uns gibt es Leute, die was
noch Handlicheres moéchten. Ich
finde das gut und sehe darin kein
grundsatzliches Problem fiir den
Club. Aber nehmen Sie doch mal
einen Club, der gerade anfangt. Flr
den wdre etwas Kleineres aus meh-
reren Grinden besser. Man kommt
schneller vorwdarts. Die Bauaufgaben
sind zwar genauso schwierig oder
leicht wie bei einer GroBanlage,
aber man sieht schneller Erfolge. Je
groBer, desto mehr stupide Routine-
arbeiten. Es ist schon ein Unter-
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schied, ob ich 100 Meter Gleis schot-
tern muB oder nur zehn.

bl: Entsprechend groBe Clubrdume
bekommt man nicht gerade um die
Ecke. Das ist ein weiteres Argument
dafir, klein zu beginnen. Finanziell
wird ein neuer Club noch nicht alles
wagen. Man muB ja erst einmal wis-
sen, ob man sich aufeinander ver-
lassen kann. Ein groBer Raum kostet
mehr Miete, und die verschlingt
einen GroBteil der Beitrdge. Es ist
ahnlich wie beim Hausbau; damit
wird man auch erst anfangen, wenn
die Familie in Ordnung ist.

rk: Ein neuer Club kann froh sein,
wenn er Uberhaupt einen Raum be-
kommt. Fir ,,Nordost* als Clubanla-
ge wdre ein Raum vonca. 6 mx8m
empfehlenswert, dann wdre noch
genug Luft zum Atmen. Denn fiir eine
angemessene Erweiterung sollte
Platz sein. Ich denke da vor allem an
Schattenbahnhéfe - die nicht im
Schatten liegen sollten. Eine Verléan-
gerung der Ringstrecke tate eben-
falls gut.

bl: Warum mehr Schattenbahnhéfe?
Wir haben doch schon einen, der in
beiden Richtungen zu befahren ist.
rk: Wenn man Punkt-zu-Punkt-Be-
trieb machen will, dann braucht man

. Wenigstens einen
zweiten Schatten-
bahnhof*

mindestens zwei Bahnhofe. Die idea-
le Basis sind zwei Schattenbahnhdfe
und ein Durchgangsbahnhof. Man
kann einen Schattenbahnhof in zwei
Richtungsgruppen aufteilen. Daflr
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Bei einer RaumgrundfiGche von ca. 5,60 m x 3,50 m hat ,Nordost* keine Chan-
ce als Clubanlage. Zumindest muB ein Umgang von ca. 1 m Breite vorgesehen
werden. AuBerdem steht der rechte Schenkel (,Grafenberg”) zu nahe am
festen Teil der Anlage. Dies Gesamtkonstellation kann also auch nicht so blei-
ben, wie sie urspriinglich gedacht war. Bei den Zeichnungen auf dieser und
den néchsten beiden Seiten handelt es sich um Skizzen, nichf um genau
maBstébliche Pldne. |dee und Zeichnungen: Bertold Langer

hat der von ,,Nordost“ aber zuwenig
und zu unterschiedlich lange Gleise.
AuBerdem: Wenn die Clubkamera-
den am Fahrabend ihre eigenen Zii-
ge mitbringen, dann sind schnell
alle Gleise besetzt. Noch ein Schat-
tenbahnhof, das wdre das erste,
um was ich diese Anlage erweitern
wiirde.

Bei uns ganz uniblich ist eine Losung,
dieichin England gesehen habe. Die
parken ihre Ziige z.B. auf einer mehr-
gleisigen groBen Schiebebiihne. Das

Kardinalfehler bei der Planung.
Zwischen den Schenkein die-
ser U-férmigen Clubanlage ist
zuwenig Plafz. Hineingehende
und Herauskommende behin-
dern einander.

Ubrigens handelt es sich um
die alte Burscheider Anlage,
die aus vielen Griinden

nie fertig geworden ist.

Fotos: Archiv FdE Burscheid
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kénnte ich mir hier auch vorstellen.
Ein AnschluB am kurzen Schenkel
bietet sich an. Hier kann man sogar
noch ein zweites Gleisdreieck ein-
bauen.

bl: Diesen AnschluBpunkt habe ich
auch schon entdeckt. Wie soll man
sonst noch erweitern?

rk: Es gibt hier prinzipiell zwei Mog-
lichkeiten. Einmal kann man die Ba-
sisanlage - abgesehen von den an-
gesprochenen Erweiterungen - so
lassen, wie sie ist. In diesem Fall
kédme das Modulkonzept flr die
Grafenberger Strecke ins Spiel. Das
wdre was fur Ausstellungen in Turn-
hallen. In dem genannten Clubraum
6 x 8 ware keine interessante Modul-
anlage etwa nach Fremo aufzubau-
en. Dafir reicht der Platz einfach
nicht.

Die zweite Moglichkeit besteht dar-
in, die ,fixe“ Anlage um eine ahn-
liche Erweiterung zu ergéinzen. Dazu
habe ich mir noch keine genauen
Gedanken gemacht. Bevorzugte
AnschluBpunkte bleiben die Kehren.
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In der Skizze oben wurde versucht, den
fixen Teil der Anlage (A) frei zugénglich
zu machen. Davon profitiert auch das
erste der Modulstiicke (D), das sich
schwungvoll an A anschlieBt.

Die Modulextension (D ... E) wirkt hier
starr, was aber nur an der abstrahieren-
den Zeichnung liegt.

Der feste Teil wurde ergdnzt durch die
Teile B und C, die einen weiteren Schat-
tenbahnhof und eine Kehrschieife auf-
nehmen. Fahrzeifverliéngerung! Die
Stelipuite wurden im Umgang plaziert,
damit die Operatoren Ellenbogenfreiheit
und die Betrachter unverstelite Sicht ge-
nieBen. Die RaumgréBe betrdgt nun ca.
6,6mx9m.
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bl: Was verbinden Sie mit dem Kiir-
zel Darbietungsform einer Cluban-
lage.

rk: Nichts anderes als die Art und
Weise, wie man jede Modellbahn-
anlage prasentieren sollte. Clubs
werden jedoch besonders darauf
achten, daB sie ihre Anlage fiir sich
und ihre Besucher attraktiv machen.
Neben der Zugdénglichkeit kommt es
noch darauf an, daB das Betriebs-
personal die Anlage nicht blockiert.
Der Fahrdienstleiter sitzt bestimmt
auch gerne vor der Schokoladensei-
te, aber besser halt er sich im Dienst
hinter der Anlage oder seitlich auf.
Wenn man ihm bei der Arbeit zu-
schauen mochte, wird er Interessen-
ten sicher einen Blick Uber die Schul-

ter erlauben, allerdings hinter den
Kulissen. Gerade wenn eine Anlage
lang und schmal ist, wird man die
Loks mit mobilen Handreglern steu-
ern. Die Lokfliihrer werden sich auf
der ,,Publikumsseite” der Anlage auf-
halten, aber weil sie ihre Loks verfol-
gen, sind auch sie mobil und blok-
kieren die Sicht nur zeitweise.

Eine Kleinigkeit noch am Rande:
Manche Aussteller in England haben
flir die Besucher Faltblatter parat, in
denen die Anlage kurz vorgestellt
wird. Eine gute Idee, auch fiir Clubs.
bl: In Chatham haben wir gesehen,
daB viele Aussteller groBen Wert auf
die Beleuchtung ihrer Anlage legen.
Das Hallenlicht geniigt ihnen nicht,
da es die Anlage allenfalls beleuch-
tet, aber nicht ausleuchtet. Also sor-
gen die Clubs mit eigenen Mitteln
furs rechte Licht.

,Die Beleuchtung
kommt meist zu kurz“

rk: Alsich 1994 in Chatham ausstell-
te, hatte meine Anlage keine eigene
Lichtleiste, wie sie die Englander oft
einsetzen. Diese Erfahrung hat mir
gezeigt, wie wichtig eine integrierte
Beleuchtung ist. Das ist aber ein
eigenes Thema. Es kommt in Modell-
bahnzeitschriften so gut wie nicht
vor. I[deal ware eine Lichtleiste, die
der Anlagenkontur folgt und mit ihr
demontierbar verbunden ist.

LJArbeit fur
mindestens vier Mann*

bl: Zum Betriebskonzept von ,,Nord-
ost” haben wir in MIBA-Spezial 21
schon alles gesagt. Oder gibt es
noch was Neues, Clubspezifisches?
rk: An einem Fahrabend wird viel in-
tensiver Betrieb gemacht, als das ein
einzelner Modellbahner kénnte. In
der Regel werden die Rollen verteilt.
Die einen fahren, die anderen stellen
die FahrstraBen. Langweilig darf das
nicht werden. Besonderen SpaB
macht es, gemeinsam Fahrplane
auszuarbeiten oder wenigstens eine
vorbildentsprechende Zugabfolge
zu beachten. Hierfiir bietet ,,Nordost*
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gentligend Méglichkeiten. Ohne Er-
weiterung, schdatze ich, beschaftigt
diese Anlage mindestens vier Mann:
zwei Stellwerksmeister und zwei Lok-
fihrer. Rangierpersonal kdme hinzu.
Selbstverstandlich kann man so nicht
alle Aktiven eines groBen Clubs be-
schaftigen.

Will man auf Ausstellungen gehen,
dann genligen die vier jedoch nicht.

,Auch an den
,Sozialraum* denken*

Dann braucht man ,,Springer” als Ab-
I6sung. Zu den natiirlichen Bedurfnis-
sen gehdrt auch der Wunsch, sich
auf der Ausstellung umzuschauen
und Gespréache zu fiihren. Sechs Leu-
te werden aber geniigen.
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Apropos Ausstellungen. 1992 in KdIn
hatten wir hinter unserer Anlage ein
ziemlich groBes abgetrenntes Areal;
da befand sich das ,,Aw", und es gab
Platz fiir Tisch und Stiihle. Vielleicht
kann man bei der Clubanlage eine
solche Ecke gleich mit einplanen. Im
Club will man ja nicht immer nur im
Stehen essen. Viele Clubs werden
keinen eigenen ,Konferenzraum*
besitzen.

bl: Essen im Club? Dort wird doch
gebaut und Betrieb gemacht.

rk: Zur Zeit kommen die Aktiven des
Burscheider Clubs kaum noch nach
Hause. Gerade wenn ein Termin an-
steht, sollte es im Club ein biBchen
gemiitlich sein. Dazu gehoren eine
gepflegte Arbeitspause und die ent-
sprechenden Einrichtungen dafiir.

M
"'_D \ \

//////////////

//////////////////////////////////’//////////////////////////

.. \\

GRUNDLAGEN

bl: Was wirden Sie einem neuen
Club raten, wenn er z.B. ,Nordost* als
Clubanlage wahlt?

rk: Vor allen Dingen nichts Uberstir-
zen. Alles in festgelegten Etappen.
Zuerst natiirlich eine betriebsfertige
»Rohanlage*”, die einer stimmigen
Ausgestaltung keine Schwierigkeiten
in den Weg legt. Hierfir kann man
sich wiederum Etappenziele stek-
ken. Nichts ist schlimmer, als grund-
legende Fehler zu entdecken, die
durch uniiberlegtesund zuschnelles
Arbeiten bei einer friiheren Etappe
entstanden sind. Liegt das Gleis und
funktioniert der Betrieb, dann kommt
alles andere von selbst. Und ganz
wichtig: Die Aktiven missen sich
einig sein. Uber die Ziele ausfiihrlich
zu reden ist gut investierte Zeit.

Glinstiger scheint dieses Experiment
ausgefallen zu sein, zumal der notwen-
dige Raum kleiner ist. A wird durch B mit
einem neuen Teilstlick C verbunden,
das landschaftlich durchgestaltet sein
sollte. Genligend Plaiz fiir Betrachter.
Da C durch den Freiraum im U optisch
von A getrennt wird, kann man hier so-
gar das Thema wechseln. Hinzu kommt
auBerdem ein Schattenbahnhof (F).

Die Module (D und E) kénnen ebenfalls
ihr Eigenleben enftfalten.

Beim Rundgang dber fast 20 Meter

stért den Befrachter kein Stellwerks-
personal. Zwischen den Schenkeln des
U befindet sich das eine Schaltpuit. Der
Operator dort ist auch fiir den Schatten-
bahnhof A zustdndig. Méglicherweise
kann ein dritter Mann bei F postiert wer-
den. Der zweite bedient die Anlagen-
erweiterung, auch er braucht keinen
dffentlichen Raum, denn die Bediengdn-
ge sind flir AuBenstehene ,,off limits*“.
Mit dieser Konstellation dtirften alle
Grundregeln fir die Darbietung einer
Clubanlage beachtet worden sein.

Die festen Teile A ... C eignen sich
auch hervorragend fiir Ausstellungen
auBerhalb. Der Modulannex kann
dann freier gestaitet werden.

Anlagen mit solchen abschreitbaren
Ldngen sind fiir Walk-around-Befrieb
préadestiniert. Also empfiehit sich die
Arbeitsteilung zwischen Stellwerkern
und Lokflhrern. Digitalbetrieb wird die
Sache wesentlich vereinfachen.
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MODELLBAHN-CLUBS

EINIGKEIT MACHT SPASS

Im Verein ist Sport am schénsten. Diesen Slogan
Ubertragt Horst Meier ohne weiteres auch auf seinen
Modellbahnclub, die Hobby-Eisenbahner 1983 e.V. in
Heusenstamm. Und er gibt Tips, wie sich Clubs den
gemeinsamen SpaB an der Modellbahnerei

erhalten kénnen.
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u oft wird unser Hobby nur im
Z stillen ausgetibt. Viele scheuen

offensichtlich davor zuriick, sich
zur Modellbahnerei zu bekennen. So-
wohlim Bekannten- und Kollegenkreis
als auch von Fremden wird damit kind-
liches ,Eisenbahnspielen” gleichge-
setzt und man selbst nur milde be-
lichelt.

Der Versuch, seine Freizeitheschif-
tigung zu erldutern, ruft beim Zuhérer
aber oft schnell interessierte Spannung
hervor und fiihrt zur Erkenntnis, daf}
das Modellbahnhobby gar nicht so
kindlich oder gar kindisch ist und es
sich mit seinen Facetten auf sehr viele
Lebenshereiche bezieht.

So wird der geduldige Zuhérer sich
am Ende davon iiberzeugen lassen,
dalB der Modellbahner die wohl viel-
seitigste Freizeitbeschiftigung austibt.
Von technischem Wissen iiber Mate-
rialkunde bis zur profunden Land-
schaftskenntnissen reichen die Rand-

_gebiete der Modellbahnerei, von der

Beschiftigung mit der groBen Eisen-
bahn gar nicht zu reden. Aber auch
wer nicht so tief einsteigt, lebt von die-
ser enormen Vielseitigkeit. Der Bor-
senbesucher, der Sammler, der Digita-
list und viele andere mehr erfreuen
sich der enormen Bandbreite.
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Nach solchen Gespriichen kommt oft
der nichste Schritt automatisch. Es
entsteht der Wunsch, sich mit anderen
auszutauschen, voneinander zu lernen
oder einfach nur schone Stunden in Ge-
meinschalt zu verbringen. Bei Ausstel-
lungen oder Tauschbiérsen trifft man
oft dieselben Leute. Man beginnt mit
ihnen von Projekten und Triaumen zu
sprechen, erzihlt oft von eigenen Hin-
dernissen, wobei sich in vielen Unter-
haltungen schon Losungen abzeich-
nen, denn das Gegeniiber hat vielleicht
dhnliche Hiirden bereits genommen.

Was lidge da niher, als solche Kon-
takte zu institutionalisieren? Aber das
Verhiltnis der deutschen Modell-
bahner zur Vereinsbildung scheint

Modellbahner eher

vereinsabstinent ...

eher gestirt. Dabei bringt die gemein-
same Ausiibung des Modellbahnhob-
bys oftmals erst das richtige Erfolgser-
lebnis. Gerade in den Clubs werden
durch die gebiindelten Krifte Poten-
tiale frei, mit denen man zu Hause
nicht rechnen kann. Erst der Gemein-
schaft gelingt es, groBere Riume an-
zumieten, und in gemeinsamer Arbeit
lassen sich auch groBe Projekte rea-
lisieren. Der Einzelkdmpfer dagegen
geht mit Elan an die Verwirklichung
seiner Triume. Und recht bald stellt
sich Erniichterung, wenn nicht gar Re-
signation ein. Im Club gelingt der mo-
dellbahnerische Hiirdenlauf auch des-
halb viel besser, weil man einander
anspornt. Hierbei hilft wirklich kon-
struktive Kritik. Wenn die Arbeit in die
falsche Richtung gegangen ist, z.B. we-
gen zu engen Radien, kehrt die Grup-
pe eher um als der einzelne.

Ein ewiges Grundproblem des Mo-
dellbahners ist der mangelnde Platz.
Mietwohnungen, kleine Arbeitszim-
mer, Multifunktionskeller, in denen die
Eisenbahn gerade noch geduldet wird,
lassen gute Ideen und schone Pline im

...in Wirklichkeit aber
besonders vereinsbedlrftig

Keim ersticken. Vereine und Gruppie-
rungen werden sich den nitigen Platz
verschaffen. Fiir das einzelne Mitglied
hat dies auch den Vorteil, das es sich
zu Hause kleineren Dingen widmen
kann, etwa einem betriebsfihigen Di-
orama. Seine Schnellzugloks haben ja
auf der Clubanlage geniigend Auslauf.
Baut der Verein eine Hauptbahn in HO,
kann man daheim ein Schmalspurthe-
ma gekonnt in Szene seizen, ohne
gleich die HO-Fahrzeugsammlung auf-
geben zu miissen. Die erfiillt ihre Funk-
tion ja bei den Fahrabenden und sorgt
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dort fiir weiteres gemeinsames Ver-
gniigen.

So kam es 1983 zur Griindung unse-
res Clubs, als Reinhard StoB und ich
Ideen fiir eine griBere HO-Anlage in
Umlauf brachten und bald Mitstreiter
dafiir erhielten. Die Suche nach geeig-
neten Vereinsriumen gestaltete sich
nicht einfach. Hier wird man, wie wir,
immer auf Kommunen, die Bahn oder
andere wohlwollend denkende Institu-
tionen zuriickgreifen miissen. Ein Ver-
einsheim, egal wie groB, wird auf dem
freien Markt kaum anmietbar sein, es
sei denn der Verein ist besonders groB,
oder er hat einen Sponsor. Wir fanden
im nur noch teilgenutzten Bahnhof
Heusenstamm eine Unterkunft. Die
Bundesbahn stellte uns fiir eine trag-
bare Miete den ehemaligen Wartesaal
zur Verfiigung. Solche Raume sind fiir
Vereine geradezu ideal. Seien es z.B.
alte Fabrikrdume, ein ausgedienter
Bunker, nicht genutzte Lagerraume

Im Mittelpunkt des Clublebens steht
selbstverstandlich die Clubanlage,
deren Plan wir auf Seite 56 vorstellen.
Hier zwei Aufnahmen von der Strecke,
doch die Heusenstammer Hobby-Eisen-
bahner HEB haben etwas Ungewdhn-
liches zu bieten, weil sie auf ihrer
Anlage gleich fiir zwei Industriebetriebe
Platz haben.

Was wdre ein Club, ohne hin und wie-
der mit Ausstellungen an die Offentlich-
keit zu treten! Die HEB tun dies und
zeigen dabei auch ihre N-Modulanlage
(linke Seite unten).

Oben sind sie unter sich und bestaunen
die von Dieter Trimborn in ein altes
Stehpult eingebaute N-Anlage.

Fotos: Horst Meier
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Empfangsgebdude
als Clublokal

oder die Kellerrdume einer Schule, die
Orientierung sollte sich in alle Rich-
tungen bewegen.

Mit der bloBen Anmietung ist es aber
nicht getan. Solche Rdume sind oftmals
renovierungsbediirftig. Aber gerade
hier liegt die Stirke einer Gemein-
schaft. Dann fallen ndmlich hichstens
die Materialkosten fiir die Instandset-
zung an, die Arbeitskraft wird von den
Mitgliedern erbracht. Und besonders
die ersten Arbeiten fiir ein gemeinsa-
mes Ziel erzeugen schon ein starkes
~Wir-Gefiihl*. Scherze machen die
Runde, und so mancher holt weit aus,
um seine Zukunftsvisionen bildkréiftig
zu beschreiben.

In unserem damals zur Verfiigung
stehenden 6-mal-6-Meter-Raum fielen
diese Visionen zunichst grofl und
michtig aus, schrumpften aber mit je-
der weiteren konkreten Planung im-
mer mehr zusammen. Trotzdem wur-
den Ziele abgesteckt, die man zu Hau-
se selten erreichen kann: ein BW, ein
Industriegebiet und natiirlich ein rich-
tiger Bahnhof. Wer will schon zu Hau-
se einen groBen Industriebetrieb auf
der Anlage haben? Nach landldufiger
Meinung hat die Eisenbahnanlage ro-
mantisch ausszusehen. Und hierzu
gehoren natiirlich in erster Linie Tun-
nel, Berge, Wald und eben viel heile
Welt. Der Gedanke, auch mal ein indu-
strielles Umfeld — zumindest auf einem
Anlagenschenkel — zu realisieren, war
zur damaligen Zeit noch ungewdhn-
lich. Heute sieht man solche Bahnthe-
men schon dfter. Hier hat sich das Zu-
behorangebot stark weiterentwickelt.

Doch mit unserer Philosophie gingen
wir letztlich sogar einen Schritt weiter.
Wir beschriinkten uns nicht nur auf ein
allgemein industrielles Thema, z.B. mit
der Kibri-Farben-AG. Wir wollten an-
hand konkreter Vorbilder bauen. Hier
gelangt man in der Gemeinschaft oft an
den ersten Kreuzweg. Wer will nach
welcher Maxime bauen? Soll eine bun-
te, abwechslungsreiche Spielanlage
entstehen, oder wird das Ziel eher in
den oberen Regionen angesiedelt? Zu
welcher Art der Gestaltung ist die ge-
samte Gruppe willens und fahig? Wo
hért die Entspannung auf und fingt der
Stref an? Fithren gar zu hohe An-
spriiche zur Fortsetzung der téiglichen
Anspannung abends im Verein?
Nur keine Bange, beginnen Sie mit
»Mainstream-Modellbahn® , also fiir je-
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Nicht nur in Oberhessen ist
das Vorbild des Kibri-
Empfangsgebdudes
»Reichelsheim® anzutref-
fen. Typenbauten dieser
Art finden sich im gesam-
ten Gebiet der ehema-
ligen Hessischen Ludwigs-
bahn und der Oberhessi-
schen Bahn. So auch im
sudhessischen Heusen-
stamm. Dort hat der Heu-
senstammer Eisenbahn-
club sein Domizil. Das
Modell links dient als EG
des von Reinhard StoB
1:87 rekonstruierten Heu-
senstammer Bahnhofs.

den etwas, und hiingen Sie in Ihrer Ge-
meinschaft den Korb bald héher. Die
Gruppe wird sich nach diesem Ziel
strecken, und ihre Fihigkeiten werden

Drang nach Hoherem
fast automatisch

sich im Laufe der Jahre enorm stei-
gern. Letztendlich werden alle mit den
Ergebnissen zufrieden sein. Gerade in
einem Club, wo man einander auf be-
sonders gelungene Projekte in den ein-
schlidgigen Publikationen hinweist,
werden zumeist das Auge und der Geist
fiir gute Arbeiten geschult und sich ein
Geschmack fiir solche Basteleien ent-

wickeln. Selbst die ,Nachziigler” ent-
wickeln bald gehobene Wiinsche, und
gelungene Basteleien machen Mut fiir
die nichste Steigerung. Mitgebrachte
eigene Arbeiten steigern bei den Ver-
einskameraden das Selbstvertrauen
und ermutigen zur ersten Gebdude-
alterung oder zum Einbau einer Kurz-
kupplung, iibrigens alles Dinge, die
-man gemeinsam iiben sollte.

Wir haben in elf Jahren Vereinsge-
schichte oft interne Workshops veran-
staltet, in denen jeder einzelne den
iibrigen Mitgliedern die besonderen
Handgriffe sowie Tips und Tricks
nédherbrachte. Die Workshops fiihrten
wieder zu Mitgliederzuwachs, und die
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Innen hui und auBen ... ebenfalls! Die Clubmitglieder kimmern sich
nicht nur um das Innere ihres trauten Heims, sondern werden auch
auf dem Bahnhofsgel@nde aktiv, das - wie so manch andere
DB-Station - eine Entrimpelungskur bitter nétig hat.

Erkenntnis, daB es doch viele Alleinge-
lassene ,da draufen” gibt, denn sein-
erzeit war die Nachfrage von Nicht-
Mitgliedern griBer, als wir sie platzbe-
dingt befriedigen konnten. Zwar
kinnen sich viele Modellbahner mit
den Publikationen weiterhelfen, trotz-
dem hilft der Anschauungsunterricht
vor Ort mit der Moglichkeit von Riick-
fragen noch ein Stiick weiter. Und letz-
lich sehen doch viele Modellbahner
mehr mit den Fingern als mit den Au-
gen...

Nachdem wir unsere Anlagenthe-
men grob abgesteckt hatten, machten
wir uns auf die Suche nach geeigneten
Vorbildern. In Hanau, direkt vor unse-
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rer Haustiir, stieBen wir auf das
Schwellenimprignierwerk der Riit-
gers AG. Dort werden Holzschwellen
aufbereitet und imprégniert. Eine im
wesentlichen alte Bausubstanz gibt
dem Ganzen einen besonderen Reiz,

Nicht alltagliche
Industrieobjekte

zumal viele Ahnlichkeiten mit vorhan-
denen Bausitzen der Zubehdorindustrie
festzustellen waren. Der letzte Kick be-
stand jedoch in der Mdglichkeit, das
Betriebsgeldnde von einer dariiber-
fithrenden Briicke aus zu fotografieren
und damit hervorragende Vorbildfotos

MODELLBAHN-CLUBS

Werkabende sind eine feste Einrich-
tung bei Modellbahnclubs. Da wohi
jeder dem anderen etwas beibringt,
kann man sie bereits als ,,Work-
shops" bezeichnen. Gemeinsam
lernen in der Praxis und fiir die
Praxis, denn totes Wissen und Kén-

nen ist schon deshalb nicht am Platz,
weil die Anlage irgendwann in nicht
allzu weiter Zukunft vorfihrbereit sein
soll. Recht schnell kommt es dazu,
daB man sein Wissen und Kénnen
auch an Nichtmitglieder weiterge-
ben mag. Das geschieht in den
eigentlichen Workshops, mit denen
die Modellbahnclubs fiir die Modell-
bahnerei im aligemeinen und flr
ihre Vereinigung im besonderen
werben. Erfreulich, daB bei den
Leuten aus dem Rodgau gerade

die MIBA auf dem Tisch liegt.

zu erhalten. Dieses Werk bildeten wir
in seinen wesentlichsten Elementen
nach. Dabei wurden insbesondere die
einzelnen Arbeitsstationen nachgebil-
det und in ihrer Stellung zueinander
angeordnet, wenn auch stark kompri-
miert. Die amerikanischen Hobbykol-
legen nennen das ,selective compres-
sing”, ein modellgerechtes Zusammen-
schrumpfen auf besonders markante
Punkte.

Die grofie Paradestrecke liel auf der
Anlage zwei mehr oder weniger grofie
Ecken entstehen, die es zu fiillen galt.
Fiir die eine erschien uns eine ange-
deutete Stadt passend, wieder ein The-
ma, das in den letzten Jahren immer
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Modell und Vorbild der Schwellenfabrik.
Als Vorbild diente die Firma Ritgers in
Hanau. Solche Industrieanlagen bringen
Abwechslung auf die Anlage. Der auf
den Modellbildern auffallende schmale
Stehkessel wurde beim Vorbild in der
Zwischenzeit abgebaut. ,Selective
compressing”, aus der amerikanischen
Modellbahnszene als Gestaltung des
Wesentlichen auf engem Platz bekannt,
ist ein Grundsatz der HEB.

Fotos: Sammiung HEB

Auf der rechten Seite unten wird disku-
tiert, wie’s in dieser Ecke weitergehen
soll. Beschliisse werden gemeinsam
gefaBt, tiber ihre Ausfiihrung wacht
jedoch der Vorstand.

Foto: Horst Meier
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mehr Liebhaber fand. Ein Teilergebnis
konnte man in MIBA-Spezial 21 (,Mut
zur Liicke®) sehen. Die andere Ecke
wurde mit einem weiteren Industrie-

thema besetzt: Wir bildeten eine Kali-
grube mit einigen Gebiduden und den
Ausldufern der Abraumhalde nach. Als
Vorbild diente das Kalibergwerk bei
Neuhof in der Nihe von Fulda. Einer
unserer zahlreichen Vereinsausfliige
hatte uns einst in die Gegend gefiihrt;
das Erscheinen der Bochmann-Kali-
wagen gab dann den endgiiltigen An-
stoB. Weitergehen soll es mit einem
kleinen Betonsteinwerk, dessen Vor-
bild in einem Nachbarort zu finden ist.
Solche nachbildenswerten Themen
finden sich allenthalben. Bahnbezoge-
ne oder allgemein interessierende Vor-
bilder lassen sich mit Hervorhebung
ihrer wichtigsten Wesensmerkmale
auch auf kleinem Raum nachempfin-
den. Sie befriedigen die Erbauer und
beeindrucken Besucher nachhaltig.
Der Bastelspall ist zudem viel griBer.
Man mub ja nicht gleich zigtausend
Holzer zu Schwellenstapeln kleben...

Arbeit an der Basis

Nach der Grundrenovierung unserer
Raume und der Fertigstellung des An-
lagenplanes begann die Bauphase. We-
gen der Unsicherheit des Mietverhilt-
nisses legten wir die U-formige Anlage
teilbar an. Es entstanden drei selbstén-
dige Holzrahmen in Rechteckform, die
paBgenau zu einem U zusammenge-
stellt und verschraubt wurden. Die
elektrischen Verbindungen an diesen
Nahtstellen stellten wir mit flexiblem
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Kabel und 64poligen sog. Computer-
steckern her. Gleistrennungen wollten
wir im Fall der Fiille vornehmen. Ob
die Anlage mit all ihren Aufbauten und
Landschaftsteilen bei dem hoffentlich
nie stattfindenden Umzug iiberhaupt
so leicht zerlegbhar ist wie vorgesehen,
darauf wollen wir es aber lieber nicht
ankommen lassen.

Schon bei den Instandsetzungsar-
beiten griffen wir auf Werkzeug der
Mitglieder zuriick, das jeder mitbrach-
te. Bereits damals gab es manchen
Stillstand, weil das bendtigte Werkzeug
gerade nicht zur Hand war. Beim An-
lagenbau setzte sich diese Tendenz
fort. Es stellte sich die Frage, ob mit

Besitz, Eigentum

und die liebe Ordnung

Einzeleigentum weitergewurstelt wer-
den sollte oder ob wir gemeinsames
Werkzeug anschaffen wollten. Gerade
in der ersten Zeit wird die Finanzkraft
fiir solche Anschaffungen nicht ausrei-
chen. In unserem Fall schufen eine Ko-
stenumlage und eine giinstige Gele-
genheit den ersten Grundstock, den wir
iber Jahre weiter ausgebaut haben.

Gemeinsames Eigentum fiihrt aber
zu Folgeproblemen. Eine gewisse Ver-
antwortlichkeit ist unabdingbar. Das
fingt beim Reinigen der Geriite an, und
hért beim Wegrdumen noch nicht auf.
Mit einer gewissen Ubung lassen sich
hier aber Grundstrukturen finden, die
spéter, wenn auch Rollmaterial vor-
handen ist, schon eingespielt funktio-
nieren.

Von Anfang an hatten wir mit Stau-
problemen zu kimpfen, die sich jetzt

MODELLBAHN-CLUBS

nach Anmietung eines Nachbarraumes
etwas entspannt haben. Die Anlage mit _
einer Grundhéhe von 1,30 m mubBte
trotz darunter befindlicher zweiter und
dritter Ebene diesen Stauraum hieten.
Das rollbare Stellpult ist deshalb so an-
gelegt, daB es unter die Anlage ge-
schoben werden kann. Es {iibernimmt
zusitzlich Unterbringungsaufgaben.
Dafiir sind seitliche Schubladen fiir Ka-
belstringe und fiir die Fahrzeug-
schachteln vorhanden. Rollschrinke
nehmen das Baumaterial auf.

Die Anlage entstand in offener Rah-
menbauweise. Sie weist an einigen
markanten Punkten Auftauchstellen
und herausnehmbare Landschaftstei-
le auf. Wegen des doch noch be-
schrinkten Platzes haben wir den
Schattenbahnhof auf der Ebene 1 nicht
als Gleisharfe, sondern als Aufriick-
bahnhof fiir neun Zuggarnituren vor-
gesehen. Eine Umfahrung dieser dicht
hintereinanderliegenden Blockstellen
macht Testrunden maglich.

Mit einiger Fahrpraxis gingen wir
dazu tiber, Absturzsicherungen einzu-

Sicherheitsfragen...

bauen. Sie entstanden z.T. aus 5 cm ho-
hem diinnem Plexiglas, das an die
Trassen angetackert wurde oder aus
Hosenbandgummis. In die 2 bis 3 cm
breite Gummilitze ndhten wir Schlau-
fen. Diese stiilpten wir tiber Néigel oder
Schrauben am Rande der Trasse. Die-
se Art der Absturzsicherung ist ela-
stisch, so dab sie kein Hindernis beim
Eingleisen darstellt. Kleinere Eckoff-
nungen deckten wir mit Graupappe ab.
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DIE POSITIONEN IM EINZELNEN

Empfangsgebdude
Giuterabfertigung
Baywa

Stadt

Baugrube

Miullabfuhr
Kalibergwerk
Betonsteinwerk
Schwellenwerk
Verwaltung

Magazin
Impragnierhalle
Teerdlbehdlter
Schreinerei
Aufspaltung

Entlade- und Sortieranlage
Stapel Rohholz

Stapel Fertigschwellen
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CLUBANLAGE DER HEB HEUSENSTAMM S

Flr eine Clubananlage nicht gerade
groB. Aber es kommt auf den Platz im
Clubheim an. Kleinere Clubanlagen
haben auf Ausstellungen oft groBere
Chancen. Denn da ist der Platz ja auch
beschrankt. Es muB nicht immer Kéin
sein. Und gerade von den kleineren Aus-
stellungen lebt die Werbung fiir die
gemeinschaftliche Modellbahnerei.

Rechts zwei Schnappschiisse zum Thema
Kalibergwerk. Es ist der zweite Industrie-
betrieb auf der HEB-Clubaniage.
Vorbildfoto: Reinhard StoB

Saubere Verdrahtung ist die halbe
Miete, wenn der Modellbahnbetrieb
funktionieren soll. Mit dieser Uberzeu-
gung haben die HEB-Leute ein komforta-
bles Stellpult gebaut (rechte Seite oben).
Fotos: Horst Meier
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Wir brauchten Licht in den Zwischen-
ebenen unterhalb der Anlage. Gerade
bei diffuser Beleuchtung und engen
Platzverhiiltnissen gelingt dort das Ein-
gleisen im Fall der Fille nur schwer.
Eine Reihe von 12-V-Lampchen schuf
Abhilfe. Sie sind gesondert einschalt-
bar und verursachen keinen Hitzestau.

Der Blick in unser Stellpult veran-
schaulicht eine weitere Bauphiloso-
phie: klare und iibersichtliche elektri-
sche Kabelfiihrung. Eine Horrorvor-
stellung war von Anfang an der wirre
Kabelsalat, in dem man bei Storungen
kaum je das richtige Kabel verfolgen
kann. Mit sauberer, geordneter Strip-
penfiihrung und einer liickenlosen
Dokumentation konnten wir mittler-
weile schon manchen Fehlanschlul3
schnell entlarven.

Bei Vereinsgriindung gilt es, ein paar
Grundiiberlegungen anzustellen. Ne-
ben einer gut durchdachten Satzung

... und Paragraphen

und der Auswahl der geeigneten
Rechtsform sollte man allgemeine Re-
geln aufstellen, nach denen das Ver-
einsleben gerade in seinen weniger be-
quemen Bereichen reibungslos funk-
tioniert. Wir wihlten die Rechtsform
des ,.eingetragenen Vereins” (e.V.),
auch wenn damit jihrliche Kosten ver-
bunden sind, z.B. fiir Anderungen im
Vereinsregister. Der e.V. ist eine selb-
stindige Rechtsperson, die Mitglieder
haften nicht. Dies ist besonders bei
Veranstaltungen wichtig, wenn den
Verein belastende Schiden durch Un-
achtsamkeit entstehen kénnen.
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Ein anderes Problem ist die Ge-
meinniitzigkeit. Hier hat der Gesetzge-
ber nur die Modellflieger begiinstigt
und fiir besonders forderungswiirdig
gehalten. Auf die Gemeinniitzigkeit
kommt es allerdings nicht unbedingt
an; lediglich die steuerliche Abzugs-
fihigkeit von Spenden wird dadurch
gewiihrleistet, zudem sind Eintragun-
gen im Vereinsregister dann kosten-
frei. Fiir Erlose aus Vereinsaktivititen
und aus dem Vereinsvermogen besteht
bis zu gewissen Grenzen Steuerfrei-
heit. Diese Grenzen werden aber kaum
je erreicht.

In unserem Club ist ein bunter Mix
von Berufen vertreten. Allerdings hat
dabei keiner etwas mit der Bahn oder
einer modellbauerischen Titigkeit
zu tun. Bei uns gibt es Vertreter aller

Alles, nur kein echter

7 Eisenbahner

Spurweiten und Auffassungen vom
Hobby. So streben ein paar wenige
nach der modellbahnerischen Fast-
Vollkommenheit, viele wollen modell-
bahnerischen Mainstream, also vor-
hildgerechtes Basteln ohne Nieten-
zihlen, und einige wenige lassen sich
treiben.

Natiirlich betreiben die meisten ihr
Hobby auch daheim. So teilt sich unser
Club fast je zur Hilfte in N-Bahner und
Hanuller, weshalb wir unsere bekann-
te N-Modul-Gruppe eingerichtet ha-
ben. Auch drei Mérklinisten sind bei
uns. Deren Etatprobleme kinnen wir
Gleichstromer manchmal nur mit Ver-
wunderung verfolgen. Auf funktionie-

rende Heimanlagen konnen jedoch die
wenigsten zuriickgreifen. Auch ein
GroBbahner rechnet wieder zum Kreis.
Dessen LGB-Gartenbahn fasziniert be-
sonders in den fiir den Rest der Mit-
glieder fast modellbahnlosen vier Som-
mermonaten.

Einen Multifunktionsbahner, kurz
MFB, haben wir auch unter uns. Er
kann sich an allem begeistern, was mit
Modellbahn zu tun hat. Ob das seine
Spurweite ist (N) — und da in allen Fa-
cetten —oder HO, oder O oder LGB, oder
Schweiz oder Amerika. Nur die West-
indische Ostbahn (WIE) hat er noch
nicht fiir sich entdeckt. Das kommt
aber sicherlich noch. Thn haben wir wie
alle anderen unter den gemeinsamen
Hut gekriegt.

In jedem Club, mit dem ich es bisher
zu tun hatte, traf ich auf eine wie auch
immer geartete Kernmannschaft. In
unserem Fall hat sich iiber die Jahre,
bei wechselndem Gesamtbhestand von
ca. 20 Mitgliedern, die Hilfte zu ,Kern-
obst” fortentwickelt. Die Truppe wird

jedoch nicht immer in Idealbesetzung

agieren. Besserwisserische Querulan-
ten konnen mit ihrer Art den Vereins-
frieden nachhaltig storen. Hier muf3
man auf den Zusammenhalt der iibri-
gen Mitglieder bauen. Mit einer Prise
Toleranz, die in unserem Hobby so-
wieso meist etwas diinn ausfillt, und
einem Quentchen Vernunft sollte der
modellbahnerische Vereinsmensch
versehen sein, damit er sein Tun auch
als Entspannung erfahren kann. Und
gar Neid aul Bastel- und andere Erfol-
ge seiner Clubkameraden schadet dem
~Corpsgeist” mit am meisten.

57



MODELLBAHN-CLUBS

Jetzt kommen wir zum fast ldstigen
Thema Verwaltung. Der Zusammen-
schlufl braucht eine Fiihrung, sonst
verliuft jegliche Entwicklung im San-
de. Wenn auch die Grundstrukturen von
allen bestimmt werden, miissen Einzel-
entscheidungen und bestimmte Aufga-
ben notgedrungen von einer Leitungs-
gruppe iibernommen werden. Wir ha-
ben uns einen Vorstand von vier Mit-
gliedern gegeben; neben den beiden
Vorsitzenden haben wir einen Kassie-

Gemeinsamer Wille und
konsequente Fihrung

rer und einen Schriftfithrer. Unter an-
derem ist ein Vorstandsmitglied zu-
gleich ,geborener” Bauleiter, der viel-
leicht besser Koordinator hieBe. Er ko-
ordiniert die vorher gemeinschaftlich
festgelegten Bautitigkeiten wihrend
des Jahres und kiimmert sich um die
Zusammenstellung der einzelnen Bau-
gruppen, die meist fiir ein Quartal
einen Bereich tibernehmen.

Diese Gruppen von jeweils zwei bis
vier Leuten beschiiftigen sich dann et-
wa mit der Elektrik, wihrend eine an-
dere Gruppe den Landschaftsbau und
wieder eine andere den Gebdudebau
tibernimmt. Die Baugruppeneinteilung
ermoglicht allen, in jedem Gebiet tiitig
zu werden. Ein ,alter Hase" fiihrt die
Nachriicker in die Arbeit ein. So hat
jeder die Moglichkeit, in allen Gebieten
etwas dazuzulernen und sein Lieb-
lingsgebiet zu finden. Zudem verhin-
dert man, dafl Einzelgebiete von einer
bestimmten Person abhéngig werden.

Wir haben uns sogenannte Quar-
talsbesprechungen geschaffen, in de-

Standortbestimmung
einmal pro Quartal

nen der Stand der Dinge und die nédch-
sten Ziele diskutiert werden. In dieser
grofen Runde erortern wir Ideen, wir
beschlieBen Anderungen und legen
uns auf Neuanschaffungen fest. So be-
stimmen die Mitglieder, die Koordina-
tion liegt aber in einer Hand. Zudem
geben die Quartalsbesprechungen zu-
sitzlichen Auftrieb, weil hier die Bau-
fortschritte fiir alle noch einmal sicht-
bar werden.

Bisher war die Verantwortung fiir
bestimmte Einzelbereiche den ,,Oldies®
vorbehalten. Doch nicht jeder will {iber
lingere Zeiten hinweg die Obhut iiber-
nehmen. Seit diesem Jahr haben wir
uns deshalb auf sogenannte Paten-
schaften verstindigt; so ist z.B. je ein
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Mitglied fiir die Instandhaltung der
Zuggarnituren oder fiir reparaturan-
fillige Bereiche, wie Gleise oder Elek-
trik, zustéindig.

Unser Kassierer fiihrt eine Inventar-
liste, die nebenbei einen schnellen
Uberblick iiber die Vorriite an Bauma-
terial gibt. Als weiteren Nebeneffekt
dieser biirokratischen ,.Buchfiihrung®
haben wir bei méglichen Schadensfil-
len auch immer einen leichten Nach-
weis fiir die Versicherung.

Schon von Beginn an haben wir
einen Ordnungsdienst eingerichtet, er
sorgt fiir Grundsauberkeit in den Club-
riaumen und auch fiir den Getrédnke-
nachschub. Der monatlich wechselnde
Saubermann ist im Winter fiir gutge-
heizte Rdume verantwortlich, und
manch einer hat kleine Nachlissigkei-
ten schon mit einer Runde Schnaps
wiedergutmachen miissen, natiirlich
nur der kalten FiiBe wegen.

Mietkosten, Strom, Heizung und An-
schaffungen miissen von den Mit-
gliedsbeitriagen bezahlt werden. Und
das Vereinsvermdagen ist zu schiitzen.
Ich darf jedem Club nur raten, hier
nicht zu sparen. Unser Clubraum wur-
de von Einbrechern heimgesucht, die
das gesamte Rollmaterial mitgehen
lieBen. Gliick hatten wir, daB keine
Schiden an der Anlage entstanden.
Versicherungsschutz alleine hilft hier
nicht, vielmehr mufl das Vereinsheim
auch durch einbruchhemmende Maf-
nahmen gesichert werden.

Durch die Mitgliedsbeitrige wird
man keinen Club ausreichend finan-
zieren kénnen. Deshalb waren wir im-

mer bestrebt, durch publikumswirksa-
me Veranstaltungen unsere Kasse zu
fiillen. Dies gelang durch tatkriftige
Mithilfe aller und durch das mittler-
weile wiederaufflammende Interesse
der Offentlichkeit an solchen Veran-
staltungen auch durchweg gut. Sicher-
lich haben die Qualitit und die ab-
wechselnden Exponate hierzu beige-
tragen.

Geholfen haben uns Modellbahnher-
steller, aber wir griffen auch gerne auf

Soll, Haben
und die Solidaritat

andere Modellbahngemeinschaften
zuriick. Sie machen die Ausstellungen
bunter und somit attraktiver fiir die
heimische Bevilkerung. Gemeinsame
Aktivititen verschiedener Modell-
bahnclubs sind keine Seltenheit mehr,
sie nutzen dem Hobbys ganz beson-
ders. Also funktioniert Hobby-Solida-
ritdt nicht nur unter einzelnen Perso-
nen, sondern auch zwischen Gruppen.

Solche Ausstellungen erweisen sich
oft als Belastungsproben. In der Hek-
tik der Vorbereitungen fallen dann
schon einmal harte Worte. Alles ist je-
doch vergessen, wenn die Veranstal-
tung ein Erfolg war, und der Vorsatz
.50 schnell nicht wieder® hilt lingstens
bis zum nédchsten Mal.

Neben dem eigentlich Modellbah-
nerischen haben sich in unserem Club
im Laufe der Zeit vielfiltige gesellige
Aktivititen etabliert. Dies fing an mitin
der Regel bahnbezogenen Ausfliigen,
an denen oft auch die Familien teil-
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Die Schwellenstapel
miissen eine wahre
Strafarbeit gewesen
sein. Aber wo ein ein-
zelner verzagt, da hilft
die gemeinsame Arbeit
- ein wesentlicher
Vorteil organisierter
Modellbahner.

Fotos: Horst Meier

Vatertagsausflige,
aber auch Exkursio-
nen mit der ganzen
Familie gehdren zum
festen Programm vie-
ler Modellbahnclubs.

nahmen. Danach war der Club fiir un-
sere Frauen nicht mehr das abstrakte
Monster, das einmal pro Woche den
Ehemann gnadenlos abzieht. Sie ka-
men mit Leidensgenossinnen zusam-
men, und geteiltes Leid ist ja bekannt-
lich halbes Leid.

Neben den ,fahrplanméfigen® Film-
und Diabenden findet einmal im Monat
ein Fahr- und Klonabend statt. Hier
kann jeder seine Garnituren mitbrin-
gen und auf der Vereinsanlage einset-
zen.

Vielleicht hat auch Ihr Club das
Gliick, zu einer eingeschworenen Ge-
meinschaft zu werden. ,Wenn es den
Dienstagabend nicht gibe, miiBite er di-
rekt erfunden werden.” Stimmt die

Geselliges und Soziales

.Chemie® untereinander, kommen nach
dem eigentlichen Bastelabend bei
einem gemiitlichen Schoppen neben
den obligatorischen Eisenbahnthemen
Gespriche auf, die man so unter Kolle-
gen oder im Freundeskreis nicht fiih-
ren wiirde, und man lacht natiirlich
auch iiber die neuesten Witze.

Seit einiger Zeit fiithren wir die
Grundsatzdiskussion iiber eine Ju-
gendgruppe. Wir wollen interessierten
Kindern und Jugendlichen ein Beti-
tigungsfeld eréffnen, um ihnen eine an-
spruchsvolle Freizeitbeschiftigung zu
bieten und dem Hobby den Nachwuchs
zu sichern. Aber ohne finanzielle Hilfe
kann der Club nicht in dieser Richtung
tiatig werden, und auBerdem haben wir
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keinen Platz fiir eine Jugendanlage.
Zudem geht in naher Zukunft der
Bahnhof in die Hinde der Stadt iiber.
Die will das betagte Gebdude von
Grund auf sanieren.

Auch uns liegt der Bahnhof am Her-
zen, dokumentiert er doch auch ein
Stiick Heimatgeschichte. Wir haben
hier schon viel repariert, soweit wir es
konnten. Auch mit einer Reinigung des
heruntergekommenen Bahnhofsum-
feldes haben wir einen Beitrag fiir die
Mithiirger geleistet.

Hoffentlich habe ich Thnen informa-
tiven Einblick in die vielfédltigen Berei-
che der gemeinsamen Hobbyausiibung
geben konnen und lhnen sogar viel-
leicht Appetit gemacht, sich einem Mo-
dellbahnclub anzuschlieBen. Die Ver-
eine sind in der Regel fiir Mitglieder-
zuwachs dankbar.

Bleibt nur zum Schlufl das Réitsel,
was es mit dem Vereinsnamen HEB auf
sich hat. Bose Zungen behaupten, es sei
die Abkiirzung fiir: ,, Hol Einer Bier*...

Horst Meier

Was die Preiser-Mdnner ihnen vorgemacht haben, empfinden die Hobby-
Eisenbahner aus Heusenstamm in BaugroBe 1:1 gerne nach.
Foto: Horst Meier
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o geht’s auch: Eigent-

liche Schattenbahn-
hoéfe kennt diese Anla-
ge nicht. Vielmehr sind
die Wendeschleifen zu
Wartestrecken ausge-
baut, in denen Zuggar-
nituren hintereinander
darauf harren, wieder
nach oben gelassen zu
werden.
Bei dieser Anordnung
kommt man mit einer
geringen Zahl stéran-
falliger Weichen aus,

/

DIE UNTERGRUNDE
DER HEB-CLUBANLAGE

hat aber den Nachteil,
daB die Zugfolge weit-
gehend fix ist. Uberho-
lungen bleiben jedoch
méglich.

Dieser Untergrund bie-
tet viele Fahrméglich-
keiten. Genug Auslauf,
auch auf dieser eher
kleinen Clubanlage.
Die meisten Varianten
bietet die Hauptstrek-
kenabfahrt rechts. Von
dort gelangt man sogar
irgendwie zur Neben-
bahn (A).

Der rechte Ast der Ne-
benstrecke fihrt auf
eine zweite Untergrund-
ebene hinab. Dort wie-
der eine Wendeschleife
mit hintereinander an-
geordneten Parkmoég-
lichkeiten.
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ANLAGENPLANUNG

KEILBAHNHOF
AUCH FUR
CLUBANLAGEN

uf dieser Anlage sind zwei umfangreiche zweigleisige

Ringstrecken vorhanden. Eine davon ist elektrifiziert und
mit einem eigenen Schattenbahnhof ausgestattet. Auf diese
Weise haben auch die vielen schénen Ellok-Modelle ausrei-
chend Auslauf.
Im Keilbahnhof werden die beiden Hauptstrecken nicht wirk-
lich zusammengefiihrt. Sie beriihren sich nur; der Ubergang
von einer Strecke auf die andere ist lediglich Uber eine Dkw
maoglich. Der Verkehr auf der Vororistrecke sollte automati-
siert werden, die Bediener kénnen sich dann ganz auf inter-
essanteren Betrieb mit der Hafenbahn und im Bw konzentrie-
ren.
Trotz der verhdlinismdaBig groBen Anlagentiefe ist noch gute
Zugdnglichkeit gewdhrleistet, da eine zweite Schauseite vor-
handen ist (auf dem Plan rechts). Hinter dem Bergriicken, auf
dem Plan oben, sollte auf jeden Fall noch ein schmaler Gang
vorgesehen werden. Bei Ausstellungsbetrieb kénnten hier
dann auch die Bediener ihren Platz finden, ohne den Zu-
schauern im Weg zu stehen.
Die Planung erfolgte auf der Basis des Code-100-Gleissystems
von Shinohara. Die auf den ersten Blick etwas eng erschei-
nenden Radien tduschen, der kleinste auf der Hauptstrecke
im sichtbaren Teil betragt immerhin etwa 70 cm.

Rolf Knipper

TR
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DIE POSITIONEN IM EINZELNEN

Empfangsgebdude des Hauptbahnhofs
Giterabfertigung

Bw mit Drehscheibe und Rundschuppen
WerksanschluB

Standseilbahn

Kulisse mit Durchfahrten

Tanklager und Industrie

Kai mit Lagerhaus

Schuttgutkai

10 Vorortbahnhof

11 Lokschuppen der privaten Hafenbahn
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Ungewohnliches Bildungsangebot

DIGITALBETRIEB
IN VHS

Modell fir Modellbahner. In Lohhof bei Miinchen bietet
die Volkshochschule Modellbahnkurse an und nimmt
einen Modellbahnclub unter ihr organisatorisches Dach.
Seine Mitglieder schwéren auf die Digitalsteuerung.

ie bringe ich einen Haufen

von Gleichgesinnten zusam-

men?” So fragte sich Alfons
Miinz, Erzieher am Heilpddago-
gischen Zentrum (HPZ) in Unter-
schleiBheim-Lohhof, einer 28 000-
Einwohner-Gemeinde am nordlichen
Stadtrand von Miinchen.

Als leidenschaftlicher Modellbah-
ner und ModellstraBenbahner hatte
er keine Lust mehr, alleine seinem
Hobby nachzugehen. Da er iiber gute
Verbindungen zur értlichen VHS, der
wVolkshochschule im Norden des
Landkreises Miinchen® verfiigte, ge-
lang es ihm im Friithjahr 1989, einen
Kurs mit dem Titel ,Vom Einsteiger-
oval zur Modellbahn* im Volkshoch-
schulprogramm unterzubringen. Je-
doch war die Enttiuschung groB. Es
meldeten sich nur drei Interessenten.
Die VHS reagierte mit der Stornie-
rung des Kurses. Alfons Miinz lief3
sich davon aber nicht entmutigen und
wagte den Versuch im Herbst 1989
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noch einmal. Nun meldeten sich acht
Teilnehmer, und der erste VIIS-Mo-

dellbahnkurs konnte starten. Ziel war

der Bau eines HO-Moduls, was auch
erreicht wurde. Die ersten Module

sind noch heute Bestandteil der club-
eigenen Modulanlage; von den ,,Griin-
dervitern® sind noch fiinf dabei. Seit
dieser Zeit steht der VHS-Kurs 8390
unter dem Titel ,Modelleisenbahn-
club der Volkshochschule® im offi-
ziellen Programm. Durch Anzeigen
im drtlichen Anzeigenblatt gelang es,
weitere Interessenten anzusprechen,
so daf} sich im Laufe der Zeit immer
mehr Modellbahnfreunde zusam-
menfanden.

Ein VHS-Modellbahnclub?

Sicher ist es ungewdohnlich, dab sich
unter dem Dach einer Volkshoch-
schule ein Modellbahnclub etabliert,
aber es hat einige Vorteile. Bei vielen
Clubs steht das Raumproblem an er-
ster Stelle. Wir sind in der gliicklichen
Lage, einen Raum des Heilpiddagogi-
schen Zentrums fiir unsere abend-
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lichen Treffen nutzen zu diirfen. Wir
sind im HPZ dankbare Giste, wie
auch andere Kurse der VHS. Die Werk-
riume dieser Einrichtung diirfen wir
fiir unsere Bautitigkeit ebenfalls in
Beschlag nehmen.

Wurden zu Anfang fiir den ,Ein-
steigerkurs® keine Gebiihren ver-
langt, so betrigt der Beitrag pro Se-
mester mittlerweile DM 20.- fiir Er-
wachsene, DM 10.- fiir Kinder und
Jugendliche. Das Geld wird zur
Finanzierung eines Lagerraums fiir
unsere Module verwendet. Das Risiko
triagt die VHS.

Wir kennen auch keine Probleme,
was die Fithrung des Clubs anbelangt.
Bei uns gibt es keinen Vorsitzenden
und keinen Schriftfithrer, und was
sonst noch alles zu einem ,ordentli-
chen™ Vereinsleben gehiri. Bei uns
herrscht Teamwork. Wir entscheiden
gemeinsam tiber Vorschlige und tei-
len die anfallenden Aufgaben gerecht
auf. Dafl Alfons Miinz als Initiator des
Ganzen und Verbindungsmann zur
VHS als eine Art ,Sprecher®” des Clubs
fungiert, hat sich von selbst ergeben
und war nie Gegenstand von Ausein-
andersetzungen.

Das Wichtigste in diesem Zusam-
menhang ist aber unsere vollige
Eigenstindigkeit. Niemand aus der
Leitung der VHS macht uns Vor-
schriften, wie wir unser Clubleben zu
gestalten haben.

Breites Berufespektrum

Die Mitglieder des VHS-Modellbahn-
Clubs kommen aus den unterschied-
lichsten Berufen. Hier trifft sich der
Flugkapitin mit dem Azubi, der Lei-

ter eines Rechenzentrums mit dem
Sozialpddagogen und der Lagerver-
walter mit dem pensionierten Hand-
werker. Auch sind alle Altersgruppen
vertreten. Vom 12jiahrigen Schiiler
bis zum Rentner reicht die Spanne.

Zu Beginn der Clubaktivititen kon-
zentrierten wir uns auf den Bau von
einzelnen Modulen, die zuerst allein
deshalb in Angriff genommen wur-
den, um Erfahrungen im Eisenbahn-
modellbau zu sammeln. Grundlage
dieser Module war eine eigens ent-
wickelte VHS-Norm, die es gestattete,
die einzelnen Teile zu einer lingeren
Strecke zu verbinden.

Neben dieser Bautitigkeit gab es an
den eigzelnen Clubabenden Vortréige
zu im voraus festgelegten Themen
aus der Welt der ,groBen” Eisenbahn,
zum Landschaftshau und der Technik
der Modellbahn. Vortragende waren
meistens die Clubmitglieder selbst,
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die sich intensiv auf diese Aufgabe
vorbereiteten und sich auf diese Wei-
se selbst Expertenwissen aneigneten,
das sie den anderen im Club weiter-
geben konnten.

Es wurden aber auch Giste als Vor-
tragende gewonnen, so z.B. Mitarbei-
ter der DB, Vertreter von Modell-
bahnfirmen sowie Mitglieder be-
freundeter Modellbahnelubs aus dem
niheren und weiteren Umfeld Miin-
chens. Besonders interessant waren
die Exkursionen, die der Club bereits
durchfiihrte.

So besichtigten wir den neuen Miin-
chener Rangierbahnhol, wir besuch-
ten die Modellbahnfreunde in Miihl-
dorf/Inn zu ihrem zehnjihrigen Ju-
bildum, und auch das Bw Freilassing
stand schon auf dem Programm. Letz-
teres blieb besonders den jlingeren
Mitgliedern in angenehmer Erinne-
rung, denn der Bw-Leiter und seine

Fur den monatlichen Fahrabend steht
dem VHS-Modellbahnclub in Lohhof der
Gymnastikraum des Behindertenzen-
trums zur Verfugung (linke Seite oben).
Oben: Bahnhof Wasserburg im Rohbau.
Wenn immer etwas fertig wird, folgt
Fahrbetrieb auf dem neuen Abschnitt.
Die beiden Bilder in der unteren Reihe:
Oberstes Ziel des VHS-Clubs ist der
Modellbahnbetrieb. Die Ausgestaltung
der Anlage geschieht dann sukzessiv.
Was die wurttembergische K wohl auf
der elektrischen Lokalbahn sucht?
Ganz einfach: Die engen Radien erlau-
ben ihr, ihre Kurvengangigkeit zu bewei-
sen. Auf der Clubanlage kann man
gleich auch seine persénlichen
Neuerwerbungen testen.

Fotos: Reinhard Glander
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DIE HO-MODULANLAGE
DES LOHHOFER VHS-CLUBS

Zeichnung:

Bahnhof Wasserburg

A g

Haltepunkt Clausen
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Mitarbeiter erkldarten nicht nur die
technischen Einrichtungen, sondern
ermoglichten auch Mitfahrten auf
dem Fiihrerstand einer Ellok. DaB die
Anlage des dortigen Modellbahnclubs
ebenfalls besichtigt wurde, versteht
sich von selbst.

Eine Modulanlage

Doch das Bauen an einzelnen Modu-
len, viel Theorie und noch so schine
und interessante Besichtigungen kon-
nen den Fahrspal an einer richtigen
Modellbahnanlage nicht ersetzen.
Viele neu hinzugekommene Mitglie-
der brannten auBerdem darauf, sich
endlich praktisch zu betéitigen.

So reifte der Entschlul3, eine richtige
Modulanlage zu bauen. Wir wollten
endlich einmal weite Strecken fahren
kionnen, nicht immer nur Kreisver-
kehr, wie er auf Heimanlagen aus
Platzgriinden vorherrscht.

Der EntschluB zum Bau einer sol-
chen Anlage wurde an einem Club-
abend im Friihjahr 1992 gefalBt. Die
Begeisterung war so grof, dall noch
an diesem Abend sieben Modulrah-
men im Rohbau entstanden sind und
in einer spontanen Spendenaktion
das Geld fiir erste Materialeinkéufe
aufgebracht wurde. Natiirlich war
uns klar, daf niemand eine derartige
Aufgabe ohne Planung bewiiltigen
kann. Wir entwickelten deshalb ein
Konzept, wie wir weiter vorgehen
wollten.

Als Thema der Bahn wiahlten wir
eine eingleisige Hauptstrecke irgend-
wo in Siiddeutschland. Drei Bahnho-
fe waren vorgesehen: Wasserburg.
dessen Gleisanlagen sich am Vorbild
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(Strecke nach Miihldor{/Inn) orientie-
ren sollten, Mittelstadt, ein Durch-
gangshahnhofan der Strecke, und
Mangelsdorf, ein Bahnhof an der
Hauptstrecke, von dem eine Uber-
landstraBenbahn mit Giiterverkehr in
die Kleinstadt Daunersee anschlieft.
AuBerdem sollte es noch eine direkte
Strecke von Wasserburg nach Man-
gelsdorf geben. Als technische Vor-
gaben einigten wir uns aufl Zweileiter-
Schienensystem mit digitaler Zug-
steuerung (Selectrix von Trix).

Modulnormen unerldaBlich

Die Module, die zu Beginn unserer
Modellbahnaktivititen gebaut wur-
den, haben sich sehr schnell fiir den
gemeinschaftlichen Betrieb als wenig
geeignet herausgestellt. Wir waren
noch zu sehr Individualisten gewesen

MODELLBAHN-CLUBS

und hatten nicht an ein moigliches
sGesamtkunstwerk” gedacht. Des-
halb galt es zunéchst, unsere VHS-
Norm zu iiberarbeiten.

Als Moduloberkante wurden kind-
gerechte 80 em gewiihlt. Das Trassen-
brett wurde 7 mm stark, ein ge-
rauschdammender 5-mm-Korkstrei-
fen kam darauf. Schwellenband und
Schiene (Pilz bzw. Roco, 2,5 mm) ha-
ben zusammen 3 mm, so dab sich die
Schienenoberkante 815 mm iiber dem
Boden befindet.

Die Normbreite der Module betrédgt
500 mm. Bahnhife und Abzweig-
module kinnen davon abweichen. An
den Enden jedes Moduls gilt: Gleis-
mitte ist gleich Modulmitte. Zwischen
den Modulenden hat jeder freie Ge-
staltungsmoglichkeiten.

Der Ubergang von einem Modul
zum nachsten besteht aus einer

Modellbahn als Volkshochschulkurs.
Da geht es definitionsgemas vor allem
ums Lernen. Dem ,Erfahrungsstand®
entsprechend unterschiedlich sind

die einzelnen Module ausgestaltet.
Keiner redet dem anderen drein.

Das gilt auch fiir die im Club unge-
wdhnlich zahlreich vertretenen Kinder
und Jugendlichen. Sie sollen ihren
eigenen Stil finden. Dabei erhalten sie
selbstverstandlich Hilfe von den Fort-
geschrittenen. Sie sind also in den Club
integriert. An den Gedanken, eine
eigene Jugendabteilung aufzu-
machen, kme hier keiner.

Fotos: Reinhard Glander
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Die Idee ist simpel, aber man
muB erst mal darauf kommen.
Handelsiibliche Digitalsteue-
rungen bieten generell nur ein
Grundsortiment, welches allen-
falls sehr langsam ausgebaut
wird. Das eroffnet Raum fiir die
Initiative von Entwicklern.

Mit diesem Belegtmelder von
MTTM fir Selectrix bekommt
jede Blockstelle ihre eigene En-
ergie. Ein KurzschluB wirkt sich
jetzt nur noch in der betroffe-
nen Blockstrecke aus und hat
keinerlei IGhmenden Einfluk
mehr auf die Ubrige Anlage.
Entstanden ist das Gerat auch
als Antwort auf Probleme, die
sich beim Betrieb der Cluban-
lage ergeben haben.
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BELEGTMELDER MIT POWER-BOOSTER

Grasfliache. Die Linge jedes Moduls
ergibt sich aus dem beschlossenen
Anlagenplan, ebenso die Anzahl von
geraden Modulen und Kurvenmodu-
len. Hier sind wir in unserer Gestal-
tungsfreiheit an den uns fiir die Fahr-
wochenenden genutzten Gymna-
stiksaal des HPZ gebunden.

Erste Er-Fahrungen

Wir begannen mit Begeisterung zu
bauen, und schon nach wenigen Bau-
abenden konnte sich das Ergebnis se-
hen lassen. Zwar fehlte es noch hie
und da an Landschaftsgestaltung, die
Technik aber war im wesentlichen
vorhanden, und es konnte gefahren
werden. Wir fieberten dem ersten
Fahrwochenende entgegen.

Der Aufbau am Freitag abend ging
besser vonstatten, als wir dachten.
Erste Fahrversuche wurden noch vor
Mitternacht durchgefiihrt. Am Sams-
tag ging es dann in die vollen: Zum er-
sten Mal rollten Ziige aul unserer An-
lage. Wir waren selbst iiberrascht,
wie professionell das schon ablief.

Bei diesen allerersten Fahrversu-
chen wurde einfach die Selectrix-
Zentraleinheit iiber nur eine Einspei-
sung an das Gleis angeschlossen. Zu
diesem Zeitpunkt waren noch nicht
sehr viele Fahrzeuge im Einsatz und
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die Schienen zum groBen Teil noch
nicht gealtert bzw. eingeschottert.

Im Laufe dieses ersten Fahrwo-
chenendes lernten wir eine Menge
dazu. Je mehr rollendes Material un-
terwegs war, um so uniibersichtlicher
wurde der Betrieb. Wir riefen uns ge-
genseitig die Fahrauftrige zu, oft
nach dem Motto Wer am lautesten
schreit, fihrt zuerst, was natiirlich
Mifverstindnisse und Durcheinander
nach sich zog. Gliicklicherweise ge-
lang es uns, eine alte Telefonanlage
aufzutreiben, mit deren Hilfe Ord-
nung und Disziplin in den Bahnbe-
trieb einkehrten. Jeder Bahnhof hat
seitdem seine Nummer; die Fahrauf-
trige werden telefonisch iibermittelt.

Nachdem der Schienenweg einge-
schottert und eingefirbt war, kam es
beim gleichzeitigen Einsatz von meh-
reren Fahrzeugen zu Problemen.
Deshalb stellten wir folgende Anfor-
derungen an unsere Fahrenergie: Bei
einer Anlage dieser GriBle mul} im-
mer, egal welche Fahrzeuge zum Ein-
satz kommen, geniigend Fahrenergie
auf den einzelnen Blockstrecken ver-
fiighar sein. AuBerdem braucht man
eine Belegtmeldung fiir jeden Block,
und Kurzschliisse diirfen nicht die ge-
samte Anlage ,ausgehen” lassen, son-
dern nur den Block, in dem er sich er-
eignet hat.

Stromversorgung

Diese Anforderungen erfiillen die Be-
legtmeldermodule des Zubehdrent-
wicklers MTTM. Sie haben zusétzlich
einen integrierten Powerbooster, der
fiir genligend Fahrenergie in jeder
der 16 einzeln abgesicherten Block-
strecken sorgt. Die Stromversorgung
der Belegtmeldermodule erfolgt iiber
ein zentrales Netzgerit, welches auch
alle anderen Stromverbraucher ver-
sorgt. Es stellt ca. 10 Ampere zur Ver-
fiigung.

Bei einer Modulanlage, die des o6f-
teren auf- und abgebaut wird, ist die
Schienenverbindung zwischen den
einzelnen Modulen elektrisch nicht
immer optimal. Deshalb wurde zur
Vermeidung von Unterbrechungen in

jedem Modul eine eigene Verbindung

zur Schiene hergestellt. Die Module
sind dariiber hinaus noch unterein-
ander durch je zwei Adern fir die
Fahrenergie und fiir den Lichtstrom
verbunden.

Trotz polarisierter Herzen ...

Damit auch kleine Loks problemlos
im Kriechgang iiber Weichen kom-
men, entschieden wir uns, nur Wei-
chen mit polarisierten Herzstiicken
einzusetzen. Weichen dieser Art ha-
ben den Vorteil, daB sie durchgingig
stromfithrend sind und somit eine
bessere Stromaufnahme bieten. Als
Antrieb sind Stellmotoren von Bemo
und Fulgurex im Einsatz, die zuséitz-
liche Umschalter fiir die Weichen-
herzstiickpolarisierung besitzen. Die
Ansteuerung der Weichenmotoren
tibernehmen Weichenmodule von
MTTM.

... Weichenprobleme!

Wiihrend der ersten Fahrbetriebe
stellten sich zwei Problemzonen bei
den Weichen heraus. Zum einen zeig-
ten sich Kontaktprobleme auf den
Weichenzungen und den Weichen-
mittelteilen, zum anderen wurden 6f-
ter Weichen aufgefahren, was zu
einem KurzschluB fithrte und sogar
die Stromabnehmer einiger Loks und
die Polarisierungsumschalter von ei-
nigen Bemo-Motoren zerstorte.

Da die weicheninternen Kontakte
nach Fiarben und Einschottern nicht
mehr optimal funktionierten, be-
schlossen wir, die Weichenzunge mit
der entsprechenden Schiene durch
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Gleiches wie fir den Belegt-

*| Motorbricke/ - melder gilt auch fiir den Wei-
<—{Rickmeldung |« chendecoder: eine praxisge-

‘ 1 Motorbriicke/ - rechte Lésung nicht nur fir
| -+— Rliickmeldung |- 2 Probleme dieser Clubanlage.
‘ » Motorbriicke/ |—» Was bei Selectrix von zwei
i <+—{ Rickmeldung 4_'_3 verschiedenen Gerategrup-
»| Motorbriicke/ - pen erledigt werden muB, |8t

- Rickmeldung

* Motorbriicke/
-<+— Rickmeldung

uP

4  sichin einer einzigen zusam-
menfassen: Weichen stellen
5 und Weichenstellung riick-

o Motorbricke/ | meldgn. Das spart zun'lindesi
—{packmaetdong s Arbeit. Da MTTM-Gerdate als
] Bausdtze lieferbar sind, hat
*|Motorbricke/ o il man zudem einen Preisvorteil.
AT ittt me In den Motorweichendecoder
*|Motorbricke/ |——+ . ist wieder ein Mikroprozessor
<—]Rickmeldung |¢—— integriert, der die ankom-
* + menden Daten entwirrt.

| Digitalstrom: viel zu kostbar flir
§_~: Selectrix- i einfache Stellantriebe, wes-
o] Bus | halb sie die Energie aus einem

| einfachen Trafo beziehen.

o o
Stromversorgung

DECODER FUR MOTORWEICHEN

hochflexible, sehr diinne Litzen zu
verbinden.

Das Auffahren der Weichen stellte
schon ein grioBeres Problem dar. Da
wir zur Zeit die meisten Weichen
noch einzeln stellen, kann versehent-
liches Auffahren einer falsch gestell-
ten Weiche nicht verhindert werden.
Also mubBte eine technische Liosung
her: Wie schon erwiihnt, beziehen un-

KurzschluBschdden und wie man
sie verhindern kann. Oben ein aus-
geglihter Radschleifer, der an
einem ,satten Kurzen" beteiligt war.
PTC-Widerstande, der groBe fiir

sere Blockstellen ihren Strom aus Be-
legtmeldermodulen mit integriertem
Booster, der relativ hohe Leistung
bringt. Manche Triebfahrzeuge zie-
hen schon mal 1,5 Ampere, also be-
grenzt der Belegtmelder den Strom
auf diese GroBe. Er tut das mit einem
PTC.

Tritt aber ein .satter” KurzschluB3
im Weichenbereich auf, dann ist das

Antrieb |-

PTC

MODELLBAHN-CLUBS

zuviel ftr die Schaltkontakte und bis-
weilen auch [iir die Radstromabneh-
mer. Die Losung bestand darin, einen
weiteren PTC in die Zuleitung zum
Weichenherzstiick zu schalten; er be-
grenzt den Strom auf ca. 400 mA.

PTC sind Kaltleiter, die bei Erwiir-
mung den Widerstandswert erhéhen
und somit den Strom begrenzen. Es
gibt davon spezielle Arten, die als
~selbstheilende Sicherungen® einge-
setzt werden kinnen.

Der Selectrix-Bus

Der Selectrix-Bus ist nichts anderes
als ein flinfadriges Kabel, das aufl bei-
den Seiten, dhnlich einem Audio-Ste-
reo-Kabel, jeweils einen [iinfpoligen
DIN-Stecker besitzt. Damit werden
alle Selectrix-Geriite untereinander
verbunden und kénnen somit alle In-
formationen aus der Zentraleinheit
empflangen oder Informationen zur
Zentraleinheit zuriicksenden. Die
Kabel konnen stern- und/oder kreis-
formig verlegt werden. Der Bus er-
moglicht auch den sogenannten
+Walk-around®-Betrieb, der fiir groBe
Anlagen unbedingt notwendig ist.
Dabei kann ein Lokfiihrer seine Lok
verfolgen und den Regler in die dafiir
vorgesehenen Verteilerdosen stek-
ken, ohne dall wihrend des Um-
steckens Information verlorengeht.
Wir stellten bei den ersten Fahr-
versuchen Betriebsstirungen fest,
die erst verschwanden, als wir abge-
schirmtes Kabel einsetzten. Dies war

KURZSCHLUSS-SCHUTZ FUR WEICHENHERZEN

1,5 A, der kleine flir 400 mA, begrenzen den Strom, wenn sie hei werden. Der groke
wird fur die generelle Stromversorgung eingesetzt, der kleine schiitzt Schleifkontakt und
Umschalter in der Weiche, wenn sie aufgefahren wird (siehe Richtungspfeil und Wei-

chenstellung).
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MODUL FUR SIGNALSTEUERUNG

Signal-
Steuer-
Modul

Signal-

Reinhold Gunther

Steuer-
Modul

o

Méglichst 6konomisch, auch beim Digitalbetrieb, so die Devise fir das
Signalsteuermodul, mit dem man alle Arten von Signalen und Signalan-
trieben steuern kann. Universelle Einsetzbarkeit, Abkehr von Einzel-
I6sungen und Ubersichtlichkeit: Diese Stéirke von Digitalsystemen sollte
man nutzen. Kleinere Hersteller, wie MTTM, sind da wendiger als die
.Oltanker”, denen gréBere Hersteller oft gleichen. Arbeitsteilung zwi-
schen beiden: eine gute Idee. Beide werden davon profitieren.

wohl daraufl zuriickzufithren, daB
tiber die relativ langen Kabel mit re-
lativ kleinem Querschnitt die Masse in
bezug zur Zentraleinheit etwas ange-
hoben wurde. Wegen des vergrioBer-
ten Querschnitts der Abschirmung er-
ledigte sich dieses Problem.

Signale

Die Hersteller von Modellbahnen und
Zubehor bieten eine Vielzahl von un-
terschiedlichen Signalen an. Es gibt
Formsignale mit elektromagneti-
schem und mit Memory-Draht-An-
trieb, Lichtsignale mit LED und Gliih-
lampen.

Auf unserer Anlage sind die unter-
schiedlichsten Signale eingebaut. Sie
sollten alle mit der Trix-Digitalsteue-
rung geschaltet werden kinnen. Mit
den Signal-Steuermodulen von MTTM
kann diese Aufgabe recht einfach

70

gelost werden. Diese Steuermodule
sind in der Lage, die meisten Signale
ohne zusiitzliche Komponenten anzu-
steuern. Fiir einige Lichtsignale sind
lediglich zusétzliche Dioden nitig.

Das Signal-Steuermodul besitzt
zweiunddreiBig Schaltausginge, wel-
che fiir die unterschiedlichen Signale
entsprechend konfiguriert werden
kinnen. Das Modul ist so in der Lage,
bis zu 32 einbegriffige Signale oder
bis zu 16 zweibegriffige Signale oder
bis zu acht vierbegriffige Signale an-
zusteuern. Ebenso kinnen 32 einflii-
gelige oder 16 zweifliigelige Memory-
Draht-Formsignale betrieben wer-
den.

Das Mischen der unterschiedlichen
Signale an einem Signal-Steuermodul
ist moglich. Alle hier genannten Mo-
dule sind als kostengiinstige Bausiitze
von MTTM erhiiltlich. Besonders effi-
zient erweist sich das Signal-Steuer-

modul bei der Ansteuerung von
Memory-Draht-Signalen. Fiir einbe-
griffige Signale wird nur ein Schalt-
ausgang pro Signal bendétigt, bei drei-
begriffigen Signalen sind es zwei
Schaltausgéinge pro Signal. Es wird
lediglich ein Vorwiderstand bendtigt,
wenn die Versorgungsspannung iiber
der fiir die Memory-Draht-Signale
angegebenen Versorgungsspannung
liegt.

Die Schaltausginge sind entspre-
chend leistungsfihig, um den hohen
Strom, der bei dieser Stelltechnik ge-
braucht wird, zu schalten. Die hohe
Schaltleistung der Ausginge erlaubt
es, beliebige andere Elektroartikel,
wie Beleuchtung, Relais oder Moto-
ren ebenfalls iber das Signal-Steuer-
modul und somit durch das Digitalsy-
stem Selectrix anzusteuern.

Fahrerlaubnis fur Mensch
und Fahrzeug

Einige éltere Wagen auf der Anlage
machten uns Probleme. Einseitig iso-
lierte Radsétze und leitende Kupp-
lungen erwiesen sich als Ursache von
zundchst unerklirlichen Kurzschliis-
sen. Seitdem diirfen nur noch Fahr-
zeuge auf die Anlage, die von unserer
technischen Inspektion als fiir den
Fahrbetrieb geeignet abgenommen
und gekennzeichnet wurden.

Einige Mitglieder hatten Schwierig-
keiten im Umgang mit der digitalen
Zugsteuerung. Also fiihrten wir Lok-
fithrerkurse ein, und mittlerweile hat
jedes Mitglied ein Zertifikat, das die
Eignung zum Fahrdienst bestitigt.
Bei uns fahren nicht nur die altge-
dienten Modellbahner, sondern auch
die jiingsten Mitglieder, aber jeder
mul} zuerst seine ,Priifung” bestan-
den haben.

Auf unserer Anlage rollen digital
umgeriistete Gleichstromlokomotiven
aller Hersteller. Durch die Digital-
technik ist es uns moglich, unsere Zii-
ge mit realistischen Geschwindigkei-
ten fahren zu lassen. Besonders das
gleichmiiBig langsame Fahren selbst
problematischer Fahrzeuge, bislang
noch die Doméne von Selectrix, hat es
uns angetan. Raserei auf der Modell-
bahn gibt es bei uns nicht.

Wenn wir bisweilen versuchsweise
einen Computer als ideale Extension
des Digitalsystems einsetzen, dann
geht es uns nicht um ,Cyberrail“. Wir
driften nicht ab in virtuelle Welten,
sondern beniitzen den Rechner und
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ein geeignetes Programm zur Losung
uralter, ganz realer Betriebsaufgaben
auf unserer ebenfalls hichst realen
Clubanlage. Dadurch verliert das
Modellbahnhobby keineswegs an Ge-
ruhsamkeit. Vielmehr gewinnt es
eine Facette hinzu, die es fiir viele
noch attraktiver machen kann.

Auch jenseits
des VHS-HOrsaals aktiv

Unsere Module sind heute aus dem
Rohbaustadium herausgewachsen,
und viele von ihnen verfiigen schon
tiber eine perfekte, fein detaillierte
Landschaft. Die Ubergéinge von einem
Modul zum nédchsten wurden so opti-
miert, daf eine vollkommen ebene
Verbindung entstand. Zugirennun-
gen gehiren der Vergangenheit an.
Heute verfiigen wir iiber 28 Module
mit insgesamt etwa 60 Quadratme-
tern Flache. So haben wir bei unseren
Fahrabenden gentigend Auslauf und
auch etwas fiirs Auge.

OBERLEITUNGEN -
STROMABNEHMER

firN-HO -0
alle Masten aus Metall,
Fahrleitung gespannt

Katalog: 6.- DM (Ausland 10.- DM)

Katalog und Aufbayanleitung: 12.- DM
(Ausland 20.- DM) bitte in Briefmarken.
Direkt oder in lhrem Fachgeschéft

e SOMMERFELDT ‘
#L T [ir¢ D-73110 Hattenhofen |
40/ FriedhofstraBe 42

Ein fiir uns groBes Ereignis fand im
Januar 1994 statt. Im Rahmen einer
Ausstellung des Fotoklubs der VHS
und einer Ausstellung der Arbeits-
gruppe Okologie durften wir unsere
Anlage im kleinen Saal des Biirger-
hauses Unterschleifheim fiir ein Wo-
chenende prisentieren. Die Fotoaus-
stellung hatte die Bahn zum Thema,
so bot sich unser Beitrag geradezu an.

Zum ersten Mal konnten wir unse-
re Anlage der Offentlichkeit vorstel-
len. Es kamen Hunderte von Besu-
chern, um unsere Anlage zu sehen.
Neben den vielen interessanten Ge-
sprichen und den Kontakten, die wir
kniipfen konnten, stieBen einige neue
Mitglieder zu uns, denen unsere Exi-
stenz bislang verborgen geblieben
war.

Die Veranstaltung zeigte uns, dab
wir mit unserer Art, das Modellbahn-
hobby zu betreiben, richtig liegen.
Wir haben unsere Mischung aus
Theorie und Praxis, d.h. Vortrige und
Bauabende, bis heute beibehalten. An
Themen fiir die Vortragsveranstal-

MODELLBAHN-CLUBS

tungen mangelt es uns nicht, und an
der Modulanlage geht uns die Arbeit
in absehbarer Zeit auch nicht aus. Be-
sonders bei den Bahnhifen Wasser-
burg und Mangelsdorf mub3 noch viel
getan werden. Das hindert uns aber
nicht, schon ein biBchen weiter in die
Zukunft zu blicken. Die N-Bahner un-
ter uns trdumen schon recht konkret
von einer Spur-N-Modulanlage. Erste
Entwiirfe existieren bereits auf EDV-
Papier ...
Reinhard Glander
Reinhold Giinther
Ernst Mosinski

Wollen Sie mehr liber den VHS-
Modellbahnclub wissen, dann
wenden Sie sich bitte an

Alfons Miinz
HPZ
FeldstraBe 29
85716 UnterschleiBheim

TIIITIX
WRIN -
o=

Wir liefern samtliche Schrauben, Mut-
tern, Zubehor sowie Gewindeschneid-
werkzeuge ab M1 bis M4. Sie erhalten
unsere Listen
schlag.

Hans-H. Honig,
Holser Heide 32, 33154 Salzkotten
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KompromiBlos im MaBstab und A

digitalen und konventionellen Betrieb. Elektronik. Filigranes Zubehdr in
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Atztechnik. Ba

Innovative Beleuchtungen fiir mobile und stationére Modelle

Lichterketten und LED-Segmente fur Karussells u.a. Kirmesgeschafte

StraBenleuchten mit Lichtieiter oder LEDs. LED-Zugbeleuchtungen fiir \!

wie -LED, -Rohre und vieles mehr |

Farbkatalog, Neuheitenblatt und Preisliste gegen DM 6,- in Briefmarken
modellbau mayerhofer

—  WaldheimstraBe 17, D- 73734 Esslingen, Telefon und -fax. 0711/386185
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“Uber 10 Jahre: Der N-Sphr-SCHLAGER

— der beste Schienenreinigungs-Lokzug mit ausgezeichneten Rei-
nigungs- und Fahreigenschaften! Kleinste Radien, Steigungen,
Weichen kein Problem! Gewicht 1/4 kg; GroBserien-Qualitats-Pro-
dukt. Begeistertes Lob von meinen Kunden! Berichte in MIBA 6/86
u. EM 8/85. Ausfiihrliche Detailinformation N-MB erhalten Sie geg. Lit
frankiertes Briefkuvert od. internat. Antwortschein. Nur Versand

Fa. G. Lehnert - N-Spur-Hits - Bezoldstr. 8 - D-81545 Miinchen |

PIKO HO 6333 BR 38, DR 133
IHC, USA HO “Gorkey
Heljan 11160002 SJ
Heljan DK HO Bausatz

Nochmals Ausverkaufsangebote mit Resten unseres Lagers:
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Prompter Versand in alle Welt
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Modelleisenbahnen

Basels grdBte Auswahl fir Modelleisenbahnen
samtlicher Markenfabrikate und Zubehaor.
Verlangen Sie unsere Gratis CH-Sonderliste

Spalenberg 45
CH 4051 Basel

Telefon (0 61) 2 61 25 50
Fax (0 61) 2 61 30 83
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man fir einen Pappenstiel Italienisch

lernen mochte. Tépferkurse sind beliebt,
weniger ihre Produkte, denn die flinfund-
zwanzigste undichte Vase paBt weder aufs
heimische Sideboard, noch vermag sie als
originelles Geschenk durchzugehen.
Spotter haben die Wendung der Volkshoch-
schulen hin zum bunten Freizeitzirkus mit ihren
Mitteln kommentiert, so etwa Loriot, der sei-
ne Jodelschiilerin, Hausfrau um die 40, die
Teilnahme am Kurs ungefdhr so begriinden
IGBt: ,Wenn die Kinder aus dem Haus sind,

I n die Volkshochschule geht man, wenn

MODELLBAHN ZWISCHEN
JODELKURS UND IKEBANA?

Nachwuchs fiir unser
Hobby. Die Mitglieder des
VHS-Modellbahnclubs in
UnterschieiBheim haben
damit keine Probleme.
Links Alfons Minz, sein
Initiator, rechts der Leiter
der Volkshochschule im
Norden des Landkreises
Miinchen Herbert Becke.
Foto: Reinhard Glander
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braucht man was Eigenes!” Ein britischer
SpaBvogel verstieg sich sogar dazu, der
Volkshochschule einen Kurs ,,Herzchirurgie
fur Anfanger” anzudichten.

ngetreten waren die Volkshochschulen,

denjenigen eine Bildungschance zu
eroffnen, die sie nicht schon von Geburt an
hatten, wobei die héhere Bildung auch so-
zialen Aufstieg versprechen sollte. Heute, da
der Stand der formalen Bildung soviel besser
geworden ist, scheint die urspriingliche Auf-
gabe Uberflissig geworden zu sein. Die
Volkshochschule versorgt ihre Klienten mit
dem, was sie auch mal gerne wissen und
kénnen méchten, und macht diesbeziiglich
ihre vielfdltigen Angebote. Sinnvoll ist, was
anscheinend SpaB macht und nachgefragt
wird, lllusionen Giber den persénlichen Nutzen
inklusive - so das erste satirische Beispiel. Die
Frage nach dem erreichbaren Niveau stellt
sich erst in zweiter Linie - siehe das wirklich
bitterbose zweite Beispiel.
N un gibt es sogar einen VHS-Modellbahn-

club. Er hat sich auf den vorangegange-
nen Seiten eindrucksvoll vorgestellt. Was halt
der Leiter der betreffenden VHS von diesem

Club? ,,Bemerkenswert daran ist“, so Herbert
Becke, ,daB dort jeder von jedem lernen
kann. Es gibt keinen Schulunterricht, und
trotzdem - oder gerade deswegen - kom-
men die Mitglieder erstaunlich rasch weiter.“
Die Lernwilligen konsumieren also nicht die
Leistung eines Lehrers, sondern organisieren
ihre Bildung selbst.
Auﬁerdem: .Wenn man z.B. einen ltalie-
nischkurs macht, lernt man fiir sich, und
nach dem Kurs ist SchluB, es sei denn, man
besucht den Folgekurs fiir Fortgeschrittene.
Beim Modellbahnclub ist das anders. Die
haben ein gemeinsames praktisches Ziel, fiir
dessen Verwirklichung sie in ladngeren
Zeitrdumen denken und arbeiten miissen.”
Das gemeinsame Lernen schlagt sich also in
greifbaren Resultaten nieder. Man sieht, was
man gelernt hat, und man nimmt sich Zeit, die
nicht mit dem VHS-Semester endet.
Volkshochschulen vereinen in ihren Kursen
Menschen von unterschiedlichem Lebensal-
ter. Im Modellbahnclub sind auch Kinder und
Jugendliche. Herbert Becke: ,Die gehdren
normalerweise nicht zu unseren Kursteilneh-
mern. Erstaunlich, wie die mitarbeiten. Der
Club unterstiitzt sie, indem er sie gerade nicht
belehrt. Sie haben genug Schule. Wenn sie
auBerdem noch etwas lernen wollen, dann
bestimmt nicht durch Belehrung. Alfons Miinz,
Sozialpadagoge und Initiator des Clubs, hat
dafir eine gute Hand.“
nterschleiBheim-Lohhof hat sich in den
letzten 30 Jahren vom Bauern- und Sied-
lerdorf zu einem Teil der grauenvoll verbau-
ten Zivilisationssteppe unmittelbar nérdlich
von Minchen entwickelt. Dem AuBenste-
henden kommt die Sozialstruktur absolut
chaotisch vor. ,Ein solcher Club bietet nicht
nur den Jugendlichen Gelegenheit fir sozia-
le Bindungen. Auch die Zusammensetzung
der erwachsenen Mitgliedschaft zeigt, daB
die Modellbahn Menschen mit unterschied-
lichen Berufen und verschiedenen sozialen
Hintergriinden zusammenbringen kann.*
Herbert Becke ist stolz auf ,,seinen” VHS-Mo-
dellbahnclub, sicher auch deshalb, weil er
ganz nebenbei und ohne professionelle An-
leitung einige urspriingliche Ziele der Volks-
hochschulbewegung verwirklicht. Zu den von
VHS-Leuten oft geflirchteten Kurskonsumen-
ten gehdren seine Mitglieder nicht.
um Erfolg dieser VHS- Aktivitat ,,von unten®
tragt selbstverstandlich ihr Gegenstand
entscheidend bei. Modellbahnerei ist nur
durch Erfahrung zu lernen. DaB sie so vielsei-
tig ist, halt ihre Adepten bei der Stange. Und
schlieBlich: Gemeinsam macht’s mehr SpaB.
Iso auf, Modellbahnbegeisterte, organi-
siert Euren eigenen VHS-Modellbahnclub
und geht mit Euren Resultaten an die Offent-
lichkeit. Auch Eurem Blrgermeister wird’s
recht sein, wenn er ein Scheibchen von Eurer
Publicity abbekommt. Bertold Langer
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RIESEN-
DING
AUF
WENIG
PLATZ

In MIBA 7/73 fanden wir
einen Artikel liber die
Clubanlage der Eisen-

bahnfreunde Weinheim.
Eng geht’s zu, aber sie

ist voll faszinierender
Motive.

Clubanlage EFW
Ebene 0 = 260mm

G
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iiber Clubanlagen philosophiert.

Und jetzt so was! Da gehen ja ge-
rad mal drei Mann rein, die dann
selbstvergessen spielen konnen. Die
anderen Clubmitglieder warten so-
lange vor der Tiir, bis sie drankom-
men. — Aber Spal} beiseite. Dies ist
eine hervorragende Anlage, nur man-
gelt es hauptsidchlich an Breite.

In diesem Heft haben wir schon viel

Eng am Vorbild

Der Bahnhof Weinheim macht den
fiirs Vorbild typischen Knick. Am
rechten Bahnhofskopf liegt das at-
traktive Bw fiir die Nebenbahn nach
Fiirth im Odenwald, von der in Mor-
lenbach eine Linie nach Wahlen ab-
geht. Uber die linke Ausfahrt fithrt die
breite StraBenbriicke mit den meter-
spurigen OEG-Gleisen, die Weinheim
im Uberlandverkehr einerseits mit

74

Heidelberg, andererseits mit Mann-
heim verbinden. Thema also: Haupt-
bahn mit abzweigender Nebenbahn.

Die Nebenbahn quilt sich in engen
Kurven das Weschnitztal hinauf und
iiberwindet beim Hp Weinheim-Tal
dieses GebirgsfliiBchen. Einige Tun-
nel befinden sich in diesem Abschnitt.
Den starken Hohengewinn symboli-
siert eine Wendel, die es beim Vorbild

jedoch nicht gibt.

Wieder eng am Vorbild: Bf Mdrlen-
bach, ein Keilbahnhof in unmittelba-
rer Ndhe der Ortschaft. Die Neben-
Nebenbahn zweigt hier in enger Kur-
ve gleich bei der Bahnhofseinfahrt ab.
Das Empfangsgebdude steht im
Zwickel und dhnelt sehr dem EG Rei-

chelsheim von Kibri. Nun folgen auf

dem Wahlener Ast Steigungen bis zu
33 Promille.

Noch auf dem Kreidacher Viadukt
steigt die Trasse zum Kreidacher

Tunnel, von dem aus sie dann rasch
zum Talkessel von Wald-Michelbach
hinabfiihrt. ,Mischelboch® hat zwei
Bahnhife. Beriicksichtigt wurde der
interessantere Bf Unter-Wald-Mi-
chelbach. Von da ging es beim Vorbild
stetig steigend, aber tunnellos nach
Wabhlen.

AuBerst geschickt
arrangiert ...

Mit diesem Plan gelingt es iiberzeu-
gend, ein groBes Streckenstiick nach-
zubilden. Dies war das Ziel manches
Modellbahnclubs, denn zu Hause hat-
te man in den siebziger Jahren meist
immer noch das Anlagenbrett, auf
dem mehr oder minder raffinierter
Kreisverkehr stattfand.

Der dem Plan zugrunde gelegte An-
lagenraum hat eine Grundfldche von
nur 8,10 m x 4,65 m. Die gewiinschte

MIBA-Spezial 22



MODELLBAHN-GESCHICHTE

DIE POSITIONEN IM EINZELNEN

A  Weinheim, linker Bahnhofskopf, Rich-
tung Mannheim/Heidelberg, mit
StraBenbriicke - OEG-Strecke auf
StraBenbahngleis

B Rechter Bahnhofskopf, Richtung
Darmstadt, mit Nebenbahn-Bw
und -abzweig

C Weschnitztal mit Hp Weinheim Tal

D Zweiter Talibergang, davor ange-
deuteter Industrieanschiu

E Wendel (ohne Pendant beim
Vorbild)

F Trennungsstation Mérlenbach,
geradeaus nach Firth i. O., scharf
rechts nach Wahlen

G Kreidacher Steinbogenviadukt

; = = YW "%ﬂl
//’%ﬁ/m/gﬁ%g%%
e ’

*E} vl AR

o g S T,
V) T i l 1 1" bl e Ein wenig amerikanisch mutet dieser
bl s = Plan fiir die Clubanlage der Weinheimer
s = Eisenbahnfreunde an. Die Zungenform
bietet tatsachlich groBe Moglichkeiten
fir die Langenentwickiung der Strecken.
Auch fiir die Hohenentwicklung ist diese
Grundform giinstig. Am Kopfende der
Mittelzunge kann - wie hier - eine Wen-
del plaziert werden, die man zudem
teilweise offen gestalten kann.

Ganz sicher ein Blickfang. An ihrem
hoéchsten Punkt liegt die Strecke immer-
hin 35 cm liber dem Hauptbahnhof. Das
gentigt schon, um beim Betrachter den
Eindruck von Gebirge hervorzurufen.
Zeichnungen: Glinter Berg

e,
)

——

—_—

ze .J/U/Zm:\.i“f

Streckenldnge kann also nur auf |
einer Anlage in Zungenform unterge-
bracht werden. Das Kopfstiick der
Zunge bietet die Moglichkeit, eine
Wendel anzuordnen. Hier ist auBBer-
dem eine Folge von zwei Tunneln zu
finden, die beim Betrachter sicher gut
ankommt.

Effektvoll setzt der Planer den Keil-
bahnhof Mérlenbach in Szene. Der
Betrachter blickt auf die Einfahrt, so
daB ihm das Thema ,Abzweig" sofort
deutlich wird. Vieles andere wire
noch zu erwédhnen.

...aber mit Ticken gespickt

Anlagenpline wollen mit kritischem
Auge gelesen werden. Wie steht es

um die Weichenwinkel? Sie bestim-
men ja die Linge von Bahnhofsglei-
sen. Wenigstens bei den Nebengleisen
des Bahnhofs Weinheim scheinen sie
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Ebene Null: Lage der Strecken auf dem Niveau des Bahnhofs
Weinheim. Der Deutlichkeit halber ist die Bergstrecke mit ihren
Wendeln ebenfalls eingezeichnet.
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Ebene Minus 1 |

liegt nur 75 mm unter |
dem Niveau des Haupt-
bahnhofs. Rein theore-
tisch gentigt das sogar
fur die Oberleitung. Bei
Stérungen und fiir félli-
ge Wartungsarbeiten
hat man mit diesem
Abstand jedoch keine
Chance. Eine mégliche
Abhilfe: Die OEG-Wen-
deanlagen kénne hin-
ter dem oberen
Anlagenrand plaziert
werden ...

Clubanloge EFW
Ebene -1

10

Wendeonloge ,Wohlen®

Abstellbohnhot 2
OEG

3
=

Wendeanlage ,Furth”

250273
[Gybamn Lt

zu steil. Aber tatsichlich paBt auf sei-
ne Hauptgleise, wie es heilit, ,ein D-
Zug mit elf maBstdblich langen Wa-
gen.” Bei den Bahnhofen der Neben-
bahn ist jedoch sehr fraglich, ob alle
eingezeichneten Gleise untergebracht
werden konnen.

Die Schattenbahnhife liegen in
drei Stockwerken iibereinander. Die
Stockwerkshiéhe betrigt minimal
75 mm, in der Regel aber 150 mm:
eindeutig zuwenig. Die Minimalhéhe
ist absolut indiskutabel. Auch die Re-
gelhohe geht an den Erfordernissen
des Modellbahnbetriebs vorbei. Jede
Entgleisung wird hier zur Qual, von
falligen Wartungsarbeiten gar nicht
zu reden. Wie soll man an das hinter-
ste Gleis kommen, das iiber 60 cm
vom Rand entfernt liegt?

Ein Stick
Modellbahngeschichte

Wenn man den Anlagenplan prinzi-
piell beibehalten michte, konnte man
die Schattenbahnhidfe hinter dem
Hauptbahnhof hihengestaffelt an-
ordnen. Dann miifite der Clubraum
jedoch breiter sein. Fiir die Schatten-
bahnhdife miiBte man ungefihr einen
Meter zugeben. Dazu kime der Be-
dienungsgang mit mindestens 50cm.
Die Wendeanlage Fiirth gehort in die
Néihe des vorderen Anlagenrandes.
Und auch iiber die Wendemdoglich-
keiten fiir die elektrifizierte Schmal-
spurbahn miiBte man sich noch mal
Gedanken machen. Uber die Zugiing-
lichkeit der Anlage von vorn ist damit
allerdings noch nichts gesagt.

Aber moglicherweise gehen wir
ganz falsch an diesen Plan heran. Er
ist ein Zeitdokument. In den siehziger
Jahren war es nicht iiblich, daB Mo-
dellbahnclubs so unbefangen wie
heute an die Offentlichkeit gingen. Al-
so mubBte eine Clubanlage auch nicht
gleich fiir ,Publikumsverkehr® ent-
worfen sein.

AuBerdem dienten Clubanlagen
mehr als heute dazu, den Traum von
der alles umfassenden Modellbahn zu
verwirklichen. In dem MafB, wie die
einzelnen Modellbahner sich zugun-
sten von mehr Vorbildnidhe zu be-
schrinken lernten, haben viele Clubs
sich ebenfalls in diesem Sinn ent-
wickelt. Aktuell bleibt dieser faszi-
nierende Anlagenvorschlag trotzdem.

bl

—

... aber dort miiBten

1

Abstelibohnhol SUD

auch die Gleise der

Ebene Minus 2 unter-
kommen. Zum Abstell-

—

Gleiswende! Sud

Clubonloge EFW
Ebene -2

Abstellbahnhol ODENWALDBAHN

bahnhof Siid gelan-
gen die Hauptbahn-
zuige nach Mann-
heim/Heidelberg

| Gber die linke Wendel.
Die Zuggarnituren fiir
die Nebenstrecke
werden unterirdisch
abgestellt, da auf der
Oberflache dafiir kein
Platz vorhanden ist.
Der Abstellbahnhof
Odenwaldbahn liber-
nimmt die Funktion
einer Gleisgruppe
sudlich des Vorbild-

del Mard
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Bahnhofs.
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Ebene Minus 3 nimmt
den Abstellbahnhof
Nord auf, der von der
Gleiswendel rechts
unten angefahren
wird. Ubrigens gehen
beide Wendeln von
Ebene Null bis Ebene
Minus 3.

Auf beiden Haupt-
ebenenen des Unter-
grunds erlauben Wen-
deschleifen, ganze
Zuggarnituren zu

Clubaniage EFW

Ebene -3 \ \ p 15 4 Arnd

el e e i e s wenden. So kénnen
\ i Zluge aus der Rich-
o tung, in der sie abge-
s T fahren sind, wieder

zurickkommen.

Auf den Odenwald-
strecken waren zu-
nachst Tenderloks im
Dienst. Bevor auf Die-
sel umgestellt wurde,
fuhren hier die Bau-
reihen 74, 93, 94

und 65.

Der 65 durfte dieser
Einsatz weniger be-
hagt haben. Am
Ende der Dampfzeit
kam die BR 50.

Nicht in Weinheim,
sondern in Lauda:
65018, im Jahr 1972
aus ungewdhnlicher
Perspektive aufge-
nommen von

Kurt Eckert.

e
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eim ersten telefonischen Kon-
B takt mit dem Plauener Club teil-

te Heinz Schiffler, sein Vor-
sitzender, gleich mit: ,Fotografieren
kiénnen Sie bei uns nicht. Die Anlage
ist abgebaut, die einzelnen Teile ste-
hen an der Wand.*

Aber was ist ein Clubbericht ohne
Bilder von der Clubanlage? Hinfahren
oder nicht?

Ich entschied mich fiirs Hinfahren.
Wie wir uns auf dem Bahnhof erken-
nen konnten? ,Ich trage unser neues
Club-T-Shirt.” Tatsdchlich: Als ich
aus dem iiberfiillten Interregio nach
Dresden in Plauen oberer Bahnhof
ausgestiegen war, erkannte ich Heinz
Schoffler sofort daran, und ab ging es
zum Clubheim, wo mich eine Uberra-
schung erwartete. Der Klingelknopf
setzt ein altes sdchsisches Strecken-
lautewerk in Gang. Leider vergal} ich
zu fragen, welches Signal den Besu-
cher empfingt. Ich méchte anneh-
men: ,Strecke frei!”

Gunter Kihn

_ v i - nicht institutionalisiert. Personliche
AUS del' Chronlk elnes SCIChSISChen CIUbs Kontakte zu Bahnbeamten, im Fall

der Plauener zum Vorstand des obe-

“ ren Bahnhofs, waren der Schliissel.
” »Es kam eben immer darauf an, ob

die maBgeblichen Eisenbahner einen

“ Sinn fiir die Modellbahn hatten.”
ZU M T 1. M E PLAU E N Die Raumfrage stellte sich auch,

wenn die Modellbahner eine Ausstel-
lung vorbereiteten. ,Wir hatten ein
Namenswechsel. Fir eine Identitatskrise der gutes Verhiltnis zum Stadtschulrat®,

so Schriftfithrer Lothar Barche, .er

Vogtidnder Modellbahner konnte Bertold Langer  .chiug uns vor, in der Aula einer
jedOCh keinen Anhal’rspunki finden. Schule auszustellen. Also gingen wir

zum Schuldirektor. Der erklirte uns

Bahnnahe Unterkunft

Der Club residiert in den ehemaligen
Schulungsriumen einer Bahnmeiste-
rei. Man kennt das auch vom Westen:
Plumpsklo, sporadisch beheizt, mit
viel zuwenig Platz fur Lager, Arbeit
oder gar Veranstaltungen, aber den-
noch mit der typischen Rest-Gemiit-
lichkeit. Heinz Schoffler: ,Wihrend
seines Bestehens hat unser Club
schon hédufig die Rdéume wechseln
miissen. Aber immer ist er bei der
Reichsbahn untergekommen, und
hoffentlich behélt die Deutsche Bahn
AG diesen Brauch bei.”

Die enge Verbindung von groBer
Bahn und organisierten Modelleisen-
bahnern war selbst zu DDR-Zeiten

Foto-Axtmann, Plauen/Sig 1. MEC Plauen
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fir verriickt. Gegen das Machtwort
des Schulrats kam er nicht an. Also
fand unsere Ausstellung in dieser
Aula statt.”

Gemeinschaft und
Organisation

Wie war das eigentlich im Jahr 1948,
als sich der Verein griindete? Lothar
Barche: ,Verein? — Vereine gab es
nicht in der DDR. Um das Vereins-
recht haben wir uns erst seit der
Wende zu kiitmmern. Die Geschichte
beginnt mit dem ZusammenschluB

einiger Modellbahnfreunde. Damals
fing ein blechverarbeitender Betrieb
hier in Plauen damit an, Zubehor fiir
die Modellbahn herzustellen. Aus
Konservendosen wurden Schienen-
profile und feine Hochspannungsma-
sten. Der Firmeninhaber hiell Werner
Swart. Er hat die Anfinge unserer
Vereinigung sehr unterstiitzt.”

Um einen Verein handelte es sich
also nicht. Welche Organisationsform
blieb dann einer engagierten Schar
von Modellbahnern? In der DDR war
es Aufgabe der ,Massenorganisatio-
nen”, von der Basis ausgehende In-
itiativen aufzufangen. So gehorten die
Plauener zunédchst dem Kulturbund
an. Dann kamen sie unter das Dach
des FDGB, des Gewerkschaltsbundes
mit seiner Sektion IG Eisenbahn,
denn auch Berufseisenbahner befan-
den sich unter den Mitgliedern. Als

MODELLBAHN-CLUBS

Bezeichnung fiir organisierte Modell-
bahner hatte sich in der DDR die Be-
zeichnung ,Arbeitsgemeinschaft Mo-
delleisenbahn® durchgesetzt.

Von Anfang an beim DMV

Als 1962 der Deutsche Modelleisen-
bahnverband (DMV) in Leipzig ge-
griindet wurde, war auch ein Mitglied
der Plauener AG gekommen. Zur
Griindung des DMV trafen sich im-
merhin schon Abgeordnete von 50
Arbeitsgemeinschaften. Die Unter-
sektionen des DMV entsprachen den
Reichsbahndirektionen. So bekam die
AG Plauen das Kiirzel 3/5, ,,3" fiir
Dresden und ,.5" als Ordnungsnum-

mer.

Die Modellbahnerei in der DDR
stand also auf einer neuen Basis. Zu
den Aktivititen des DMV gehirten

MIBA-Spezial 22

Station Plauen oberer Bahnhof.

Das Empfangsgebdude auf der Club-
anlage (oben auf dieser Doppelseite)
ist dem Vorbild nachempfunden, das
1945 zerstort wurde (links).

Zuvor stand dort ein einfaches und
wohlgegliedertes klassizistisches
Gebdaude (ganz links, Aufnahme

um 1880). Beim Neubau aus dem Jahr
1973 handelt es sich um ein Prestige-
objekt mit Stahlbetonskelett und vor-
gehdangter Fassade. Im Gegensatz zu
den Vorgangerbauten steht es in
Seitenlage. Die Aufnahmen stammen
aus einem Postkartenmappchen, das
noch die Herausgeberbezeichnung
+AG 3/5 des DMV* tréigt und fur

,2,70 M zu haben war. Lokale Eisen-
bahngeschichte: ein Tatigkeitsfeld des
Plauener Modellbahnclubs.
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Kongresse, Wetthewerbe und Exkur-
sionen. Auch wurden internationale
Kontakte gepflegt, die sich auf die
Linder des Ostblocks konzentrier-
ten.

Wie in der Geschichte der Plauener
AG zu lesen, brauchte der Dachver-
band jedoch einige Jahre, bis er ef-
fektiv und zur Zufriedenheit der an-
geschlossenen Arbeitsgemeinschaf-
ten zu wirken lernte. Gerade um das
Griindungsjahr herum schien wenig-
stens das séichsische Modellbahnwe-
sen in einer Krise zu stecken. Aber zu
Beginn der siebziger Jahre ging es mit
dem Dachverband und mit der Plau-
ener AG bergauf.

Offensichtlich war der DMV durch-
aus kein zentralistischer Moloch.

80

In der Plauener Chronik ist besonders
vom Bezirksverband Dresden und
von Aktivititen der ,westsdchsi-
schen” Arbeitsgemeinschaften die
Rede. - Eine gesunde Regionalitit, die
dem sozialistischen Einheitsstaat ge-
trotzt hat und sich bestimmt auch im
vereinten Deutschland und im EG-
Europa gegen AnmalBungen jedwel-
cher Zentrale zu wehren weil3.

Arbeit, Grill und Exkursionen

Wie gestaltete sich das Vereinsleben
damals in der DDR? GroBe Unter-
schiede zu Clubs im Westen hat es of-
fensichtlich nicht gegeben. Man setz-
te pro Woche einen Arbeitsabend an,
und vor Ausstellungen waren die

| DasBwvon
Freudstett Hbf be-
herbergt nur Neben-
bahnloks; deshalb
brauchte man eine
kurze Drehscheibe.
Sie entstand in aku-
ratem Selbstbau.
Die Gebdude stam-
men aus Vero-
Bausdatzen.

wirklich aktiven Mitglieder dem Ter-
mindruck entsprechend auch mal
jeden Abend am Werk.

Man machte Exkursionen. ,Einmal
im Jahr bekamen wir dafiir einen
Gruppenfreifahrschein der DR. Diese
Maglichkeit gibt es heute nicht mehr.
Wenn wir jetzt z.B. die Kiélner Messe
besuchen wollten, wiirden wir uns
nach einem giinstigen Bus umsehen.
Mit diesen Preisen kann die Bahn
nicht konkurrieren.” Selbstverstind-
lich gab es auch sommerliche Grill-
feste fiir die Clubmitglieder und ihre
Familien.

Apropos Familie: Unter den zur Zeit
etwas iiber 30 Mitgliedern finden sich
auch drei (Ehe-) Frauen. Was machen
die in einer Minnergesellschaft? So-

Die Plauener bauen in eher konven-
tionellem Stil. Sie setzen sowohl auf
Romantik als auch auf spektakulare
Objekte. Hier die Romantik.

Damit kommen sie beim Publikum
ihrer Ausstellungen hervorragend an.
16000 war der Rekord vor der Wende.
Nachdem mehr Abwechslung ins
offentliche Leben gekommen ist,
kénnen solche Zahlen nun nicht
mehr erreicht werden.

Neben der groBen Clubanlage

stellt der 1. MEC Plauen auch immer
Anlagen seiner Mitglieder aus.
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viel ich herausbekam, sind sie nicht
gerade bei den eigentlich modell-
bahnerischen Tétigkeiten aktiv. Aber
wenn eine Ausstellung ansteht, ist je-
de(r) Hilfreiche und Organisationsbe-
gabte gefragt, und schlieBlich werden
die Gardinen des Aufenthaltsraums
nicht von clubeigenen Heinzelminn-
chen gewaschen.

Bei der Frage, wie viele Mitglieder
sich an der Knochenarbeit beteiligen,
ergibt sich ein westlichen Erfah-
rungswerten vergleichbares Bild.
15 Prozent werden als wirklich aktiv
bezeichnet. Das sind hier dreieinhalb
Mann (Frau). Drei davon habe ich bei
meinem Besuch in Sachsen kennen-
gelernt. Wo bleibt der (die) halbe?
Diese rein numerische Sichtweise
scheint jedoch nicht ganz richtig. Es
mub eine Kernmannschaft geben, da-
mit der Laden lauft. Darauf verweist
auch Horst Meier an anderer Stelle in
diesem Heft.

Maiglicherweise fiihlen sich die An-
gehorigen des harten Kerns oft recht
allein gelassen, wodurch sie auf die
niedrige Schitzung kommen. Wenn
man aber bei einer Ausstellung — wir
kommen noch darauf — iiber 16 000
Besucher zihlen kann, dann mub die-
ser Erfolg von weit mehr als 15% vor-
bereitet worden sein.

Offentliches Wirken

Ausstellungen der Plauener Modell-
bahner gab es seit dem Jahr 1951.
Schon damals hatte man offensicht-
lich einen Zweijahresturnus ange-
peilt. In den Annalen fiir das Jahr
1953 ist eine Modellbahnausstellung
verzeichnet, die jedoch nicht stattge-
funden hat. Als Grund dafiir wird un-
ter anderem ein notgedrungener
Wechsel des Domizils angegeben.

Im Jahr 1956 wiire es wegen einer
nicht ganz gegliickten 6ffentlichen
Prisentation beinahe zur Auflésung
der AG gekommen. Einigen wenigen
standhaften Mitgliedern ist es zu ver-
danken, daf es weiterging. Doch
nicht nur unter personlichen Ausein-
andersetzungen hatte die AG zu lei-
den. Auch die Natur leistete ihren
Beitrag, Denn gleich zweimal fiel
eine begonnene Gemeinschaftsanla-
ge Wasserrohrbriichen zum Opfer.

An eine Austellung war erst wieder
zu denken, als nach der Flaute einige
neue Mitglieder hinzugekommen wa-
ren und auch dabeiblieben. AuBer-
dem hatte man wieder einmal einen
Umzug zu verdauen und den Abbruch
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Endlich einmal StraBenbahn. Plauen hat StraBenbahntradition, und
einige Mitglieder des Clubs engagieren sich fur die Erhaltung alten

Rollmaterials.

Nicht auf der Clubanlage sind diese Szenen zu sehen. Die Anlage
stammt von einem straBenbahnbegeisterten Clubmitglied. Ein Teil
der Fahrzeuge ist Eigenbau.

einer Anlage zu betrauern. Vom Plau-
ener Westhbahnhof war man némlich
in die ehemalige Mitropa-Gaststitte
des Bahnhofs Chrieschwitz umgezo-
gen. ,Dort kamen wir in der Kiiche
unter. Ein unméglicher Raum - wie
die da drin nur gekocht haben ma-
gen!”, erinnert sich Lothar Barche.
Deshalb gab es 1971 noch keine
neue Anlage, doch es fand sich genii-
gend Ausstellungswertes von einzel-
nen Mitgliedern. Als Termin fiir die
Veranstaltung wihlte man das ,Plau-

ener Spitzenfest”. Mit seinem Namen
nimmt es Bezug auf die weltbekann-
te Plauener Textilindustrie.

.Obwohl bei den in der AG organi-
sierten Modellbahnfreunden® - so die
Chronik - .kaum Erfahrungen in der
Organisation und Durchfithrung von
Ausstellungen vorhanden waren,
wurde diese Ausstellung ein voller Er-
folg. Nachdem sie ihre Pforten ge-
schlossen hatte, waren alle Anstren-
gungen vergessen. Der Erfolg gab uns
Auftrieb fiir unsere weitere Arbeit.”
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Fiir kiinftige Ausstellungen legte

man sich darauf fest, dab jedesmal

ein bestimmtes Thema im Mittel- AUS D E M PLAU E N E R
punkt stehen sollte. So ging es 1973

um die Entwicklung der Modellbahn.

Und was fiir Seltenheiten kamen hier F OTOA L B U M

zutage! Neben Vorkriegsblech war da

doch tatsidchlich ein Bodenldufer-Zug
aus der Anfangszeit der Miniatur-
eisenbahn zu sehen.

Modellbahn ohne Vorbild - ein Un-
ding: Deshalb nahmen mehrere Aus-
stellungen auch Bezug auf die Eisen-
bahnhistorie, wobei lokale Aspekte
den Schwerpunkt bildeten.

Thr absolutes Traumergebnis er-
zielten die Plauener im Jahr 1985, als
man rund 16 000 Besucher zidhlen
konnte. Und das in einer Stadt mit nur
70000 Einwohnern! Zwei volle Wo-
chenenden und in der Woche dazwi-
schen drei Stunden Offnung jeden
Tag: das geniigte fiir diesen Re-
kord.,Solche Besucherzahlen®, so der
Vorsitzende, ,,sind nach der Wende
tiberhaupt nicht mehr drin. Heutzu-
tage freuen wir uns iiber die Hélfte,
und die Eintrittspreise haben wir
um 150% erhdht, statt frither 1 Mark
heute DM 2,50.%

Stilvolle Werbung fiir ein Modellbahn-
ereignis. Als ,,Sandwich-Mann* ist einer
der dltesten Plauener StraBenbahn-

Aus der Chronik: ,Mit Unterstiitzung triebwagen eingesetzt. Mittlerweile hat
der Kollegen von der Signal- und Fern- er einen originalgetreuen neuen Holz-
meldemeisterei wurden durch unsere Wagenkasten erhalten.

Mitglieder von der Reichsbahn auBer
Betrieb gesetzte Gerate und Signal-
einrichtungen aus der Landerbahn-
zeit abgebaut und in den Ursprungs-
zustand versetzt.”

3. MODELLEISENBAHN-
AUSSTELLUNG

AG3/5 PLAUEN
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Die Modellbahnausstellungen der Plauener Arbeits-
gemeinschaft hatten erstaunliche Besucherzahlen
aufzuweisen. Der Rekord: (ber 16000. Die Ausstel-
lungsmacher hatten sich jedes mal ein bestimmtes
Thema gewdahlt, darunter auch Dokumentationen
tiber das groBe Vorbild. Hier geht es ausschlieBlich
um die Modellbahn. Clubmitglieder stellen eigene
Anlagen aus. Und Géppinger Blech reprasentiert
gesamtdeutsche Modellbahngeschichte.

StraBenbahnfreunde gab und gibt es weiterhin in Plauen. Einige
Wagen, MaBstab 1:1, sind schon in Privatbesitz. DaB ,StraBenbahn®
als Thema fiir eine HO-Anlage durchaus genligen kann, dafir
dieses Beispiel. Ganz im Stil der siebziger Jahre, vor allem mit
Vero-Gebduden ausgestattet. Auhagen in Marienberg setzt die
Tradition dieser bewdhrten DDR-Marke fort.

Fotos: Lothar Barche
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Das riesige Modell der Elstertalbriicke hat eine Grundstruktur aus Holz. Dieser
Blickfang der Clubanlage ist rund 3 m lang und tuber 80 cm hoch. MaBstablich.
500 Stunden waren zum Bau nétig. lhr Vorbild (272 m lang, 68 m hoch) uber-
spannt seit 1851 das Tal der Weien Elster bei Jocketa, Strecke Plauen—Reichen-
bach. Dabei Uberbriickt sie auch die Strecke Gera—Plauen unterer Bahnhof.

.Die Elstertalbriicke -
sinnlos zerstort, in alter
Schonheit wieder aufge-
baut.” So der Titel einer
Postkartenserie. Flnf
Wochen nach der Zer-
stérung kam der Fahr-
plan (rechts) heraus.
Wiederaufbau 1949/50.

Tahrplan der Reichsbahn

Giilfig ab 24. Mai 1945

Strecke Reichenbach (Vogtl) ob Bf - Hof Hbf

g Reichenbadh ol Rictihang Hod—Peichenbuck

1%
149

v

B bk
==t Ty

Jogtl)-Chrieschwits - Falkenstein
i

wiesdinely  Falbessicin

Strecee Plauen

a} Rihtung Falbnstein ~ Placen-Chy Richieng Pasen-Ch

Sig. J. Mensdorf/1. MEC Plauen
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Schon 1990 neu organisiert

EIN DACHVERBAND FUR DIE
SACHSISCHEN MODELLBAHNER

Was tun nach der Liquidation des DMV? BdEF oder etwas
Eigenes? Séchsische Modellbahnfreunde grindeten
ihren eigenen Ober-Verein. Peter Pohl, sein erster
Vorsitzender, stellt ihn hier kurz vor.

Die Sdchsische Modellbahner-Ver-
einigung e.V. (SMV) ist ein Zusam-
menschluB von selbstandigen rechts-
und nichtrechtsfahigen Vereinigungen
sowie von Einzelmitgliedern aus dem
Kreis der Modellbahn-, Eisenbahn- und
Nahverkehrsfreunde. Sie wurde am 23.
Februar 1990 von Mitgliedern des ehe-
maligen Deufschen Modelleisenbahn-
verbandes (DMV) im Reichsbahnbezirk
Dresden gegriindet.

Zur Zeit sind 45 Clubs mit 725 Mitglie-
dern in Sachsen - von Aue bis Zittau -,
aber auch aus den Bundeslandern
Brandenburg und Thiringen Mitglied in
der SMV.

Die Ziele und Aufgaben der SMV be-
stehen im wesentlichen in der Unter-
stitzung der Clubs bei ihrer Hobby-
tatigkeit sowie in der Forderung breiten
offentlichen Versténdnisses fir das
okologisch vertretbare Verkehrsmittel
Eisenbahn und flir den éffentlichen Per-
sonennahverkehr.

Dabei kann sich die SMV auf langjéh-
rige Traditionen und erfahrene Mitar-

beiter stiitzen. In der Vergangenheit
haben sie schon unter der Regie des
DMV Modellbahnausstellungen, Fahr-
zeugausstellungen der DR, Dampflok-
sonderfahrten und Modellbahnausstel-
lungen durchgefiihrt.

Am 12.11.1994 fand in Radebeul, Turn-
halle West, der erste sachsische Mo-
dellbahnwettbewerb mit anschlieBen-
der Ausstellung statt. Mitte 1995 wird es
ebenfalls in Radebeul eine groBe Mo-
dellbahnschau geben.

Aber auch dber Sachsen hinaus ist die
SMV aktiv. So bestehen enge Kontakte
zum Osterreichischen Dachverband
VOEMEC und zu Clubs in den alten Bun-
desléndern. Auf den Ausstellungen in
Stuttgart, Dortmund und Bern war die
SMV durch Mitgliedsvereine bereits
vertreten. Unsere Adresse:

Sdchsische Modellbahner-
Vereinigung e.V.,
Vereinshaus Radebeul,
Dr.-Wilhelm-Klz-StraBe 4,
01445 Radebeul

MIBA-Spezial 22
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Geld, Konsum und Politik

AuBer Mietfreiheit und alljihrlichem
Gruppenfreifahrschein bekamen die
Plauener Modellbahnfreunde zu DDR-
Zeiten keine finanzielle Unterstiit-
zung. Also waren die alle zwei Jahre
stattfindenden Ausstellungen ein
wichtiger Kassenfaktor. DDR-Herstel-
ler als Sponsoren? Natiirlich nicht,
denn was produziert wurde und da-
von in der DDR blieb, deckte den all-
gemeinen Bedarf dort keineswegs.
.Drei Wagen, die man gar nicht woll-
te, aber zusammen mit einer sdch-
sischen 38, die man ganz unbedingt
brauchte — dafiir standen wir Stunden
in der Schlange.*

In den achtziger Jahren wurde es
Einzelpersonen und Clubs erlaubt,
mit dem Westen Modelle zu tauschen.
Ostmark — D-Mark 1:1. Trotz dieses
ungiinstigen Wechselkurses war man
war froh, endlich ganz legal an West-
LLoks heranzukommen. Nach der
Wende brach die groBe Modellbahn-
flut herein. Aber der ,Nachhole®-
Boom hielt aus den bekannten Griin-
den nicht an. Driiben wie hiiben legen
die alten Modellbahner einen Teil ih-
res Budgets fir ihr Hobby zuriick,
Neuzuginge in unseren Reihen sind
Mangelware.

Die Plauener haben sich 1990 ins
Vereinsregister eintragen lassen.
»Das Finanzamt fragte uns, ob wir mit
unserem Sportgeriteverleih Einkom-
men erzielen oder ob wir nicht Lohn-
steuer abfiihren wollten. Bis die dann
kapierten, dal3 der 1. MEC kein Ful3-
ballelub ist, gab es einen gewaltigen
Schriftwechsel. Solche Sorgen hatten
wir frither nicht.” Registriert ist auch
ein neuer Dachverband, die Sdch-
sische Modellbahner-Vereinigung,
die im Bereich des ehemaligen DMV-
Bezirks 3 wieder 47 einzelne Clubs
reprisentiert, darunter auch den
1.MEC Plauen 1948 e.V.

Bleibt fiir einen biirgerlich-demo-
kratischen Wessie die obligatorische
Frage, in welcher Weise man die

volksdemokratische Staatsmacht ge-

spiirt hat — rein modellbahnerisch,
versteht sich. ,Bei einer befreundeten
AG in der Nachbarschaft haben sie
einmal widhrend einer Ausstellung
eine Piko-66, natiirlich mit der DB-
Aufschrift, fahren lassen, das gab
Stunk. DaB da auch noch eine Liliput-
05 mit Hakenkreuz in der Vitrine
stand, haben die Méinner im Regen-
mantel gliicklicherweise gar nicht be-
merkt.” Bertold Langer
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as steigende Reiseverkehrsauf-

kommen und die gestiegenen An-
spriiche an den Fahrzeugkomfort ver-
anlaBten die Deutsche Reichsbahn zur
Entwicklung neuer Dieseltriebwagen.
Der VEB Waggonbau Gérlitz stellte 1963
das erste Baumuster der spateren Bau-
reihe 175 vor.
Mit seiner windschnittigen Form und der
zurlickgesetzten Flihrerkabine erhielt
der Triebwagen ein markantes Ausse-
hen. Zwei Motoren mit je 1000 PS Lei-
stung verliehen ihm eine Hdchstge-
schwindigkeit von 160 km/h.
Mit dem Sommerfahrplan 1959 war die
Verbindung zwischen Berlin und Prag
tber Karlovy Vary aufgenommen wor-
den, der neue Zug erhielt den Namen
Karlex. Zu Beginn kam ein dreiteiliger
CSD-Triebwagen der Baureihe M 495.0
zum Einsatz, der sich jedoch nicht be-
wahrte. Bis zum 31. Mai 1969 verkehrte
der Karlex darum als lokbespannter
Zug, im Sommerfahrplan dieses Jahres
wurde noch einmal der SVT der Bauart
KéIn eingesetzt. Mit dem Beginn des
Winterfahrplans 1969 durfte dann aber

2Zwei Garnituren des Schnellverbren-
nungstriebwagens (SVT) der Baureihe
175 als Ext Karlex in der Néhe des
Bahnhofs Pirk, aufgenommen im
Sommer 1981.
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Linke Seite: Der Ext Karlex bei der

Durchfahrt des Haltepunktes Jossnitz auf -

seiner Fahrt nach Berlin.

Alle Fotos: Lothar Barche

der SVT 175 als zeitgemﬁBerés Fahr-
zeug zeigen, was in ihm steckt.
Nach der Einflihrung des visafreien Rei-

severkehrs mit der CSSR wurde 1972 eine

weitere Verbindung zwischen Leipzig
und Karlovy Vary geschaﬁen sie erhielt
den Namen Karola.

Am 26. Sepiember 1981 endete der Ein-

satz der bei vielen Reisenden beliebten

Dieseltriebwagen |m mtemutmnalen
Verkehr.

MIBA-Spezial 22

Ein SVT der Baureihe 175 af.cf der Syra-
talbriicke bei Plauen. Die Aufnahme
entstand im April 1981.

Ganz oben: Im Sommerfahrplan 1969

waren auch noch Triebwagen der Bau-

art Kéin als Karlex eingesetzt, hier auf
der Fahrt in Richtung Plauen in der
Néhe der ehemaligen Blockstelle
Haselbrunn.

Links: Naéhl‘sﬂmmung in Plauen,
unterer Bahnhof. Der SVT 175 012-4

als Ext Karola bei seinem Halt kurz vor
seiner lefzten Ausfahrt nach Leipzig um

21.33 Uhram 26. 9. 1981.
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Neben dem internationalen
Reisezugverkehr mit den
Schnellfriebwagen war im
normalen Eisenbahnallfag
noch viel Dampf zu sehen.
Die Bilder auf dieser Doppel-
seite stammen ebenfaﬂs-
alle von dem Plauener
Lothar | Barcﬁe

V Die 19017, oine Lokder 41'
alfen. sdchsischen Baureihe
- XXHV, blieb als einzige
. ihrer Art der Nachwelt
v amafran Sie wurde 1973im
~ Raw Meinigen mgfamg
: resfaurferfund in den DRG-
Zusfanct versetzt; seitdem
~ befindet sich die Lok in
dor 0bhu£dos Varkohfw
- museums Drasden .
Blankgepulzfpr&sanﬂeﬂe

" - rung m‘t mrmimrm*»
~ schau tnﬁmn/V' obemr
Bahnhofdam Pi:bnkum
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Die 381182 gehdrt ebenfalls
dem Verkehrsmuseum in
Dresden und hat miftlerweile
stolze 84 Jahre auf dem
Buckel: Sie wurde bereits
19210 unter der Fabriknummer
4485 von Schwartzkopff
geliefert, 1971 schied sie aus
dem reguldren Dienst.

Die Aufnahme in Jocketa
unterhalb der Elstertalbriicke
entstand 1983.

Von den wenigen Maschinen
der BR 62 (iberlebte nur die
62015, hier mit einem Zug aus
Doppelstockwagen und fest-
lich geschmiickt im oberen
Bahnhof von Plauen.

Linke Seite: Bei der DB waren sie
schén friihzeitig ausgmustsrf wor-
‘den, bei der DR hielten sich ofnlgs .
Exemplare der preuischen G 12bis

1976. Eingesetzt wurden sie vor allem
in Thiringen und auf den séchsischen
Gebirgsstrecken. Hier cﬂecs&i’m wr
einem Nahverkehmug im Barmhw
Rentzschmiihle, adfgﬁnommen Jm
Juli 1968. :

Unten: Die DR riistete eine
Reihe ihrer Loks der BR 50 mit
Glesl-Flachejektoraus.
Die Aufnahme der 50 ?:459 T
enfsfandimJuM?Hﬁn s
Bahnhorsmtz i L e
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Fachzeitschriften im Uberblick

EISENBAHN NICHT
NUR EUROPAISCH

Eines ist gewiB: das Interesse an Modellbahnen
und ihrem Vorbild kennt keine Grenzen. Daher ist
es immer wieder lohnend, auch einen Blick in
die entsprechenden Publikationen unserer

Nachbarn zu werfen.

Wer die eingefahrenen Gleise verlassen will, wird
hier oft genug neue Ideen und Anregungen

entdecken.

RAILWAY
MODELLER

For every BRITISH RAILWAY enthusiast

v S ~rm—gE——
L RN TN TN

Free booklet inside -

An introduction to Narrow Gauge

i

RAILWAY MODELLER

Verlag: Peco Publications Ltd.
Beer, Seaton
Devon EX 12 3NA England

128 Seiten £1,75

eit einiger Zeit prasentiert sich der
Railway Modeller in einem neuen
Layout, auch der redaktionelle Teil ist
umfangreicher geworden. Bei den briti-
schen Modellbahnkollegen ist dabei die
Bandbreite der unterschiedlichsten The-

Q0

men immer wieder erstaunlich. Im Mit-
telpunkt steht wie Ublich der Anlagen-
bericht Uber die Railway of the month.
Im vorliegenden Oktoberheft ist es
Ynysybwl Fach. Der unaussprechliche
Name zeigt es schon an: das Vorbild ist
in Wales angesiedelt. Diese Anlage in
der BaugréBe 0 besticht durch ihre
groBziigige Gestaltung, der Schwer-
punkt beim Betrieb liegt in der Bedie-
nung einer der kleinen Kohlenzechen,
wie sie friher fur diesen Landesteil ty-
pisch waren.

Der zweite Anlagenbericht, Dorchesfer,
beschaftigt sich mit mit einem beson-
ders ausgefallenen Thema. Das Vorbild
ist ein Bahnhof der Great Western Rail-
way. Das allein wdre kaum etwas Be-
sonderes, die Spurweite macht’s: auf
den Strecken dieser Gesellschaft betrug
sie namlich 2134 mm; erst 1892 wurden
sie auf die normale Spurweite umge-
stellt. Beachtlich sind hier vor allem die
Fahrzeuge, die weitgehend im Selbst-
bau entstanden (und wer baut in
Deutschland eine Anlage nach dem
Vorbild der badischen Breitspur?).

Fir StraBenbahnfreunde ist ein Bericht
Uber die ebenfalls selbstgebauten Fahr-
zeuge nach dem Vorbild der elektrifi-
zierten Bahnen auf der Insel Man in der
BaugréBe 1 interessant; ein Bauvor-
schlag fir einen kleinen Lokschuppen
im Stil der flinfziger Jahre rundet den In-
halt ab.

CONTINENTAL
MODELLER

For every OVERSEAS RAILWAY enthusiast

= :

Free bookiet inside -
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An introduction to Narro

w Crauge

CONTINENTAL
MODELLER

Verlag: Peco Publications Ltd.
Beer, Seaton
Devon EX 12 3NA England

80 Seiten £1,75

ine Besonderheit bei den Briten ist

das groBe Interesse an auslandi-
schen Bahnen. Diesem Umstand tragt
denn auch der Confinental Modeller
Rechnung. Der Begriff ,,Continental ist
dabei allerdings sehr weit gefaBt: er be-
deutet schlicht und einfach den Rest der
Welt.
Auch hier wieder die Railway of the
month, diesmal nach bayrischem Vor-
bild. Die HO-Anlage Falkenstein ist mit
viel Geschick einem kleinen Bahnhof an
der Strecke durch den Frankenwald
nachempfunden. Sie Uberzeugt durch
ihre groBziigige Gestaltung; die typi-
sche Atmosphdre der Landerbahnzeit
wird sehr gut wiedergegeben.
Von Bayern nach Frankreich. In diesem
Fall gibt es zwar keine Eisenbahn, aber
die landliche Szenerie rund um einen
kleinen Bauernhof vermag viele Anre-
gungen zur Gestaltung und Detaillierung
zu geben.
Ebenfalls sehr gelungen ist eine kleine
Anlage nach amerikanischen Motiven
mit fypisch britischem Betriebskonzept.
Bemerkenswert, wie sich hier auf einer
verhdltnismdBig kleinen Fladche mit we-
nigen Gleisen und Fahrzeugen ein ab-
wechslungsreicher Betrieb verwirklichen
1G6t.
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Verlag: Franz Steiner
Wolfeggstr. 19
A-6900 Bregenz

56 Seiten 60 6S

lle zwei Monate erscheint die dster-

reichische Zeitschrift Modellbahn-
well. Ihr Schwerpunkt liegt, wie der Na-
me schon sagt, vor allem bei den klei-
nen Bahnen. Aber auch das Vorbild
kommt nicht zu kurz; es wird jedoch dar-
auf geachtet, daB immer der Bezug zur
Modellbahn gewahrt bleibt.
In diesem Sinn ist denn auch der Artikel
tiber den Bahnhof Unzmarkt an der Stid-
bahn von Wien nach Klagenfurt gehal-
ten. Hier besteht die Verbindung zu der
schmalspurigen Murtalbahn nach Mau-
terndorf. Insgesamt ein schones Vorbild,
dessen Umsetzung in eine HO-Anlage
durchaus machbar erscheint; mit den
Ublichen Gleisklrzungen hdlt sich der
Platzbedarf noch in einem ertraglichen
Rahmen.
Die Prasentation des Triebzugs 4010 von
Roco stieB natlirlich in unserem Nach-
barland auf besonderes Interesse, stand
er hier doch lange auf der Wunschliste
vieler Modellbahner.
Manchem Leser ist sicherlich die Ellok
der OBB-Baureihe 1245 bekannt, deren
letzte Exemplare mittlerweile 60 Jahre
auf dem Buckel haben und heute nur
noch in untergeordneten Diensten zu fin-
den sind. Grund genug, sie einmal ndher
mit exakten Bauzeichnungen vorzustel-
len.

D1 FUMRENTE QTERNEICSTSCNT MODELLBANIQE | CakeF T

IVIODELLBAHNWELT
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Verlag: Fachpresse Goldach
Hudson & Co.
CH-9403 Goldach

100 Seiten 11 sFr

odellbahnthemen stehen auch im

Mittelpunkt der schweizerischen
Zeitschrift Loki; aber auch das Vorbild
kommt nicht zu kurz, ebensowenig wie
Ausléndisches.
Der ,,Rote Doppelpfeil“ der Baureihe RAe
4/8 1021 ist sicher auch hierzulande vie-
len Eisenbahnfreunden nicht ganz un-
bekannt. 1946 reiste Winston Churchill
mit diesem eleganten Triebzug durch
die Schweiz, seit dieser Gelegenheit
trégt er denn auch den inoffiziellen Na-
men ,,Churchill-Pfeil“. Seit einiger Zeit
wird diskutiert, ob das lange in Deutsch-
land abgestellte Fahrzeug wieder fahr-
fahig aufgearbeitet werden soll.
Die vielen Privatbahnen in der Schweiz
sind natiirlich denjenigen Anlagenbau-
ern hoch willkommen, die es abseits der
ausgetretenen Pfade etwas individuel-
ler haben méchten. Die Bodensee-Tog-
genburg-Bahn ist sicher nicht jedem un-
bedingt ein Begriff; sie ist das Vorbild fir
eine gelungene HO-Anlage. Fahrzeuge
und Gebdude entstanden im Eigenbau,
um die typischen Merkmale dieser Bahn
besser wiedergeben zu kénnen.
Eher exotisch dagegen der italienische
Panorama-Triebwagen der Baureihe EBz
624 002L; eingesetzt wurde er bei der LFI,
einer Privatbahn in der Toskana. Das
Modell entstand weitgehend aus Ple-
xiglas und wenigen Industrieteilen.
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RMF

Verlag: Weka-Presse
82, rue Curial
F-75019 Paris

74 Seiten 35FF

ie wichtigste Neuheit fiir die Modell-

bahnfreunde in Frankreich ist zwei-
fellos Rocos ,,Capitole”. Aus diesem An-
la® wird das Vorbild dieses eleganten
Schnellzugs, der mit seiner Lok der Bau-
reihe BB 9292 im Jahr 1967 als erster Zug
in Europa planmaig 200 km/h erreich-
te, umfassend vorgestellt.
Im Modellbahnteil ist der Artikel Uber die
saubere Verkabelung von Interesse. All-
zuoft herrscht hier auch auf ansonsten
sauber gebauten Anlagen das Chaos
vor. Dabei ist mit einfachen Mitteln
schnell Ordnung geschaffen; ein Um-
stand, der sich spdater beim Betrieb
wdéhrend der unvermeidlichen Suche
nach der Fehlerquelle bezahlt macht.
Vom Modell zum Vorbild: der Beitrag
liber die moderne Stellwerkstechnik bei
der SNCF zeigt, da® hier doch in noch
ganz anderen Dimensionen gearbeitet
wird ...
Beschaulicher geht es dagegen auf
einer HOe-Anlage zu. Hier dreht sich al-
les um Holz; sie ist einer Waldeisenbahn
in den Vogesen nachempfunden. Die
Vorbildstrecke wurde 1892 angelegt,
um die umfangreichen Forstbestande
besser erschlieBen zu kénnen. Der Be-
trieb erfolgt in erster Linie mit Dampflo-
komotiven, der Personenverkehr spielt
nur eine untergordnete Rolle.
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Buildings and bridges
for the O scale
“Pioneer Valley RR

MODEL RAILROADER

Verlag: Kalmbach Publishing Co.
21027 Crossroad Circle

P.O.Box 1612

Waukesha, WI 53187

186 Seiten 3,50$%

s ist schon beachtlich, wenn man die

Arbeiten der Modellbahnkollegen
jenseits des groBen Teichs sieht. Allein
die Anlagenberichte sind in der Regel
Monat fir Monat von liberdurchschnitt-
lichem Niveau. Es miissen dabei kei-
neswegs die kellerfullenden, spekta-
kularen Anlagen sein, die oft mit dem
amerikanischen Modellbau assoziert
werden - vorbildorientierter Betrieb steht
im Vordergrund.
Dies gilt auch fiir die kleine Anlage
Pioneer Valley in der BaugréBe 0; ein
paar Gleise zum Rangieren geniigen
vollauf. Virtuos angeordnete Gebdude
und Kulissen lassen sie viel groBer er-
scheinen, als es tatsdchlich der Fall ist.
Welche Tricks und Kniffe der Erbauer da-
bei anwendete, wird ausflihrlich be-
schrieben.
Perfekt gestaltet ist auch die Lake Tahoe
Railroad. Das Thema: hoch in den kali-
fornischen Sierras; méchtige Cab-For-
wards beherrschen die Szene. Trotz der
verhdltnismdBig kleinen AnlagengréBe
von 2,10 m x 3,60 IGBt die geschickte
Auswahl der Motive das Ganze glaub-
haft wirken.
Fahrzeugpldne, ein Anlagenvorschlag
flrs Blicherregal, Tips zum Verlegen von
N-Gleisen und vieles mehr flllen das
Heft wieder randvoll mit Information.

92

RAIL MAGAZINE

Verlag: Stichting Rail Publicaties
Industriestraat 57
NL-5201 's-Hertogenbosch

64 Seiten 2,95l

er Schwerpunkt bei dem niederlén-

dischen Rail Magazine liegt, zumin-
dest im Oktoberheft, eindeutig beim
groBen Vorbild; Modellbahnthemen ftre-
ten hier etwas in den Hintergrund.
Aktuelle Nachrichten von der Bahn un-
seres Nachbarlandes unter den ver-
schiedensten Aspekten wie etwa Gliter-
verkehr, neue Reisezlige oder die Akti-
vitGten der Museumsbahnen nehmen
einen breiten Raum ein.
Der Blick bleibt nicht nur auf die Nieder-
lande beschrdnkt: Die neuen Elloks der
Baureihen 1014, 1114 und 1163 der OBB
werden ausfihrlich vorgestelit.
An eine dunkle Zeit in der niederléandi-
schen Eisenbahngeschichte erinnert der
Beitrag lber die Ubernahme des Be-
triebs durch die Deutsche Reichsbahn in
den letzten beiden Jahren des 2. Welt-
kriegs. Baureihen und Stationierungen
der deutschen Loks werden dabei akri-
bisch aufgelistet - mit deutscher Griind-
lichkeit (sic!), wie der Autor ironisch an-
merkt; dazu kommen seltene Betriebs-
aufnahmen aus dieser Zeit.
Fir den Modellbahner gibt es eine
selbstgebaute Industrie-Diesellok, das
Vorbild wurde von Orenstein & Koppel
gebaut und steht bei den Stahlwerkenin
ljmuiden im Dienst.
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steht im Oktoberheft die Modellbahn
im Vordergrund; vom Vorbild gibt es nur
zwei Artikel.
Der erste beschaftigt sich mit dem Bahn-
hof St. Gervais. Hier trafen eine normal-
spurige und eine meterspurige Strecke
der SNCF aufeinander; beide nutzten
gemeinsam ein Bw, dessen Drehschei-
be mit einem Dreischienengleis ausge-
stattet war. Dazu kam noch die Verbin-
dung zu der ebenfalls meterspurigen
TMB {Tramway du Mont-Blanc). Die Gii-
terwagen der beiden Meterspurstrecken
wurden auf eine besonders altertiimli-
che Weise umgesetzt: iber zwei kleine
Waggondrehscheiben und quer liber
die normalspurigen Bahnsteiggleise hin-
weg. Der zweite interessante Vorbildbe-
richt befaBt sich mit kleinen Rangier-
traktoren, wie sie bei vielen Feld- und
Schmalspurbahnen im Einsatz waren.
Das Arbeiten mit Kautschukformen und
GieBharzist in Frankreich weit verbreitet;
hier wird gezeigt, wie sich auf ver-
gleichsweise einfache Art Drehgestell-
blenden oder die Stirnfront eines Trieb-
wagens herstellen und vervielfdltigen
lassen. Weitere Themen: Trassen- und
Gleisbau, eine kleine Fabrikanlage in
HO; Rocos neue ,Capitole” wird eben-
falls auf Herz und Nieren gepriift.
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as franzdsische Heft vom Ableger

des Merker-Verlags bietet wieder
eine bunte Mischung der verschieden-
sten Modellbahn- und Vorbildthemen.
Am Anfang steht viel Dampf: Die méch-
tigen Pacific-Lokomotiven der Baureihe
23 1mit ihren zum Teil ungewohnlich ge-
schnittenen Windleitblechen boten sei-
nerzeit eine eindrucksvolle Erscheinung.
Interessant sind auch die verwegen an-
mutenden Stromlinienverkleidungen,
die bei einigen Loks dieser Baureihe an-
gebracht wurden.
Hier fahrt zwar keine Eisenbahn, aber
dafir ist ein schénes HO-Diorama, des-
sen Vorbilderirgendwo an der Kiiste der
Normandie zu suchen sind, mit viel Lie-
be zum Detail gestaltet. Laden und Bars
sind mit Inneneinrichtungen ausgestat-
tet; allein die Rasenmdher vor dem
Eisenwarengeschdaft sind eine Sache fir
sich ...
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n ber die spanische Modellbahnszene
ist hierzulande eigentlich so gut wie
Uberhaupt nichts bekannt. Dennoch, es
gibt sie, wie die Zeitschrift Maquetren
beweist, die mittlerweile im dritten Jahr
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erscheint. Vorbild und Modell werden in
einer recht lockeren Mischung présen-
tiert. Bei den vorgestellten Anlagen fdllt
auf, wie stark die Modelle deutscher
Hersteller auch den spanischen Markt
bestimmen. Dennoch kommt spezifisch
Spanisches nicht zu kurz, so in der vor-
liegenden Ausgabe im Bericht Gber die
ersten Ganzstahlwagen der RENFE oder
die Sonderfahrt des ,Limon Expres* auf
den Schmalspurbahnen an der Alican-

Verlag: ETR
piazza Vittorio Emmanuele I, 42
|1-25087 Sald (Brescia)

spezial MAGAZIN

Ausﬁ]hriiche Vorbildbeitrédge kenn-
zeichnen das Bild des italienischen
Magazins iTreni. In dieser Ausgabe gibt
es umfassende Artikel liber die Triebwa-
gen der Baureihe ALn 668, die Moderni-
sierung der Strecke Bologna—Prato und
tiber die Techniken der Zugbeeinflus-
sung bei der FS. Fiir StraBenbahnfreunde
ist vor allem der umfangreiche Beitrag
Uber die unterschiedlichen Bauarten der
modernen NiederflurstraBenbahnwa-
gen interessant; hier wird besonderes
Gewicht auf die verschiedenen Antrieb-
stechniken gelegt.

Beeindruckend ist die HO-Anlage eines
toskanischen Clubs, auf der die Bahn-
héfe Vaiano und Vernio nachgebildet
sind.
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ewissermaBen eine Sonderstellung
Gnimm die schwedische Zeitschrift
Allf om Hobby ein. Sie berichtet namlich
Uber alle Sparten des Modellbaus, die
Eisenbahn nimmt daher naturgemas nur
einen kleineren Teil ein.
In der vorliegenden Ausgabe finden
sich u. a. ein Beitrag Uber eine echte
Weichenriickmeldung, den Selbstbau
einer kleinen vierachsigen Ellok, deren
Vorbild bei der SJ 1936 in Dienst gestellt
wurde, sowie eine LGB-Anlage, die ge-
rade mit 2 m x 3 m Platz auskommt. [k
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