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ir sind glucklich dartber, daB wir uns mit dem alltaglichen
Guterverkehrs-Wahnsinn auf StraBen und Autobahnen
wenigstens als Modellbahner nicht zu befassen haben. Wir kdn-
nen uns — sogar ohne Reue — Uber die vielen perfekten Lkw-Modelle
auf unseren Anlagen freuen, denn bei uns steht der StraBenguter-
verkehr, und zwar ohne laufende Motoren.
Aber wie sieht der Giterverkehr auf unseren Anlagen aus? Recht

bescheiden, wie ich behaupte. ,Jetzt haben wir
zwei D-Zige und einen N durchgelassen; halt, Es LE BE

da steht ja noch ein Gdg im Schattenbahnhof.

ZUR SACHE

Den hatten wir fast vergessen!* Und nun kommt D E R E n -Ge!

die schéne und teure OOt-Garnitur mit einer E 50
maBig schnell Gber die Paradestrecke und entschwindet gleich
wieder im Untergrund, denn kein Gleis der oberirdischen Station
kdnnte sie bei einem dort falligen Halt grenzzeichenfrei fassen.
So oder so ahnlich prasentiert sich in den allermeisten Fallen der
Modell-Guterverkehr: in problemarmer und — mit Verlaub — langwei-
liger Form. Wir als Modellbahner haben unser Hobby, so behaupte
ich, aber gerade deshalb gewahlt, weil wir Probleme I6sen wollen
und darin den Reiz dieser Freizeitbeschaftigung sehen.
Das Zauberwort flir den Modellbahner heiBt Betrieb, oder genauer:
mehr sinnvoller Betrieb. Und da kommt uns der altmodische Nah-
giterzug mit dem bahnamtlichen Gattungskiirzel Ng gerade recht:
Er dampft oder brummt (ber die Dérfer, stellt hier ein, zwei Wagen
ab, nimmt dort welche mit und 1aBt sich Gberhaupt sehr viel Zeit
zum Rangieren, wobei die Zugmannschaft hin und wieder geistig
gefordert ist, sobald es um Arbeitsersparnis und Fahrplanhalten
geht.
Wenn wir dies auf der Anlage nachspielen wollen, brauchen wir
auBer den Nahgiterziigen auch noch Ortsgiteranlagen und
AnschluBgleise. Auf Modellbahnanlagen bestehen sie meist nur
als Verzierung des Personenbahnhofs, obwohl vom BetriebsspaB
her sie es sein miiBten, denen die erste Prioritat zukommt.
Verkehrte Welt! Vielleicht liegt es einfach daran, daB Modellbahner
gewohnlich zu wenig Uber den Guterverkehr wissen. Mit diesem
Heft mochten wir einen Einstieg ins Thema versuchen, wie immer
in MIBA-Spezial, bunt gemischt und von verschiedenen Seiten
betrachtet. Wir wissen aus Leserzuschriften, daB der Informati-
onsbedarf und der Wunsch nach Anregung gerade bei diesem
Thema hoch ist.

Bertold Langer
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WAS WISSEN SIE
VOM GUTERVERKEHR?

Auf den meisten Modellbahnanlagen dominiert der
Reisezugverkehr, vielleicht deshalb, weil Modell-
bahner zuwenig vom Guterzugbetrieb des Vorbildes
wissen. Eine Einfuhrung ins Thema fallt nicht leicht.
Wo anfangen? Hauptsache, wir beginnen uberhaupt

einmal damit.

er Zweck der Massenverkehrs-
Dminnl besteht darin, individu-

elle Beforderungsbediirfnisse
durch die Bereitstellung der Infra-
struktur und durch die Organisation
der Beforderung zu befriedigen. Die
Eisenbahn stellt die Schienenwege
und die Beforderungsmittel zur Ver-
fiigung. Wer mit der Bahn verreisen
will, muB zu einer bestimmten Zeit
am Bahnhof sein. Dann fihrt er mit
vielen anderen zusammen im selben
Zug, bis er seinen Bestimmungsort

erreicht hat. Organisiert wird die Be-
forderung durch den Fahrplan. Der
letzte Punkt gilt fiir Reiseziige genau-
so wie fiir den Giiterverkehr.

Glter-Typen

Auch der Giitertransport per Hisen-
bahn steht unter der Bedingung, ver-
schiedene individuelle Bediirfnisse
unter einen Hut zu bringen, aber er
bietet ein etwas differenzierteres
Bild: Stiickgut, also z. B. die Versand-

kiste mit einem halben Kubikmeter
Inhalt,kann mit anderen ihrer Art in
einem gedeckten Giliterwagen ver-
schickt werden; sie wird unterwegs
den Zug wechseln miissen, wenn der
urspriingliche Wagen ihren Zielort
nicht anfahrt.

Wagenladungen hingegen fiillen
einen ganzen Wagen aus und miissen
unferwegs nicht behandelt werden.
Kohle als ein Beispiel fiir Massengii-
ter fihrt in speziellen Kohlenziigen
von den Bergwerken zu den Eisenhiit-
ten oder Kraftwerken. Damit sind
schon die drei wichtigsten Ladegut-
Typen genannt.

Der Stiickgutverkehr ist die auf-
wendigste Art der Giiterbeforderung.
Er fordert Personal und Maschinen
zum Laden und Entladen, Umlade-
hallen sowie Giiterschuppen zum
Zwischenlagern des Ladeguts; zusiitz-
liche Standzeiten fallen an bei den La-
dearbeiten.

Bei Wagenladungen dagegen er-
tibrigen sich die Standzeiten unter-
wegs. Oft werden sie in einer Fabrik
mit eigenem GleisanschluB3 zusam-
mengestellt, um in einer anderen Fa-
brik abgeladen zu werden; in diesem
Fall stellt die Bahn nur die Loks, den
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Zwar beschreiben wir hier die Grund-
lagen des Giliterverkehrs der Epoche 3,
aber die ist 1971 noch nicht allzu lange
vergangen. Eine 44er (iberquert die
Pegnitz-Briicke bei Velden in der
Frankischen Schweiz mit einem
Durchgangsguterzug.

Schienenweg und die Wagen zur Ver-
fiigung. Das trifft auch fiir die Mas-
sengiiter zu. Dazu gehoren — neben
Kohle - Erz, Stahlerzeugnisse, Steine
und Erden, Diingemittel und Mineraldl.

Mineraltl wird vorwiegend in fir-
meneigenen Privatwagen transpor-
tiert; man erkennt sie an dem ,,P*, das
hinter der Wagennummer auf dem An-
schriftenfeld des Wagens zu sehen ist.
Privatwagen konnen Eigentum einer
Bahn-Tochtergesellschaft sein, die sich
aul bestimmte Transportaufgaben
spezialisiert hat.

Schnell und eilig

Wie beim Reisezugverkehr gibt es
auch im Giiterbereich verschiedene
und verschiedenwertige Zugarten.
Wir bleiben in Epoche 3, der Lieb-
lingsepoche der Modellbahner, und
geben einen kurzen Uberblick. Grob
unterschieden wird zwischen schnell-
Jahrenden Giiterziigen und Frachten-
ziigen. Zur ersten Gruppe gehoren die
Schnell- und Eilgiiterziige (Sg; Eg),
Durchgangseilgiiterziige (De) und Vieh-
ziige (V). 1960 kommen die TEEM
(Trans-Europ-Express-Merchandi-
ses) hinzu, die fiir schnelle Verbin-
dungen zwischen westeuropéischen
Bahnhifen sorgen.

Anzumerken bleibt, daB selbst die
Schnellgiiterziige in Epoche 3 mit
einer Hochstgeschwindigkeit von in
der Regel nur 100 km/h fahren diir-
fen. Das ist u. a. auf den damals fiir
hiéheres Tempo nicht geeigneten Wa-
genpark zuriickzufiihren. Fiir diese
Geschwindigkeit waren die Elloks des
Neubauprogramms ausgelegt (E 40,
E 50: 100 km/h), die Dampflokomoti-
ven erreichen sogar nur 80 km/h
(BR 44, 50) oder 90 kmv/h (BR 41).

Durchgehend beddchtig

Mit einer Hochstgeschwindigkeit von
nur 65 km/h transportieren Durch-
gangsgiiterziige (Dg) Frachten aller
Art, die, wie etwa Massengiiter, nicht
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eilig befordert wer-
den miissen. Leer-
wagen werden eben-
falls in Dg eingereiht.
Durchgangsgiiterzii-
ge verkehren zwi-
schen Knotenbahn-
hiéfen und halten,
wenn {iberhaupt, nur
auf wichtigen Unter-
wegsstationen.  Sie
werden so zusam-
mengestellt, daB eine
moglichst groBe Aus-
lastung und Zuglin-
ge erreicht werden.
Zu den Dg rechnet
man auch die bei
Modellbahnern so be-
liebten  Ganzziige
(Gag), deren Stamm-
last aus Wagen mit
einem  bestimmten
Gut besteht, das vom
Absender an die Bahn
iibergeben wird und
vom Empfinger nur
iibernommmen zu
werden braucht. Ein
Sonderfall sind die
Grofigiiterwagenzii-
ge (Gdg), etwa aus
00t-Wagen mit der hdufig anzutref-
fenden Aufschrift ,Erz III d*. Ferner
gehoren in diese Gruppe die Leerwa-
genziige Lg und Lgo (fiir offene Giiter-
wagen, die z. B. zum Ruhrgebiet
zuriickfahren, um dort wieder mit
Kohle beladen zu werden). Freilich
miissen Leerfahrten von Giiterwagen
aus wirtschaftlichen Griinden nach
Maglichkeit vermieden werden.
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Ganz oben: Blick auf die Guterverkehrs-
gleise des Bahnhofs Gemiinden, ca. 1966.
Die E 94 hat soeben einen Giiterzug die
Spessartframpe heruntergebracht.
Daneben eine E 44.

Aufnahmeort und -zeit des Gdg mit BR 44
sind nicht mehr festzustellen. Jedenfalls
fuhren sie noch in Epoche 3. Ein sehr
stimmungsvolles Bild, wie wir meinen.
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Sammeln und Verteilen im
Nahbereich

Nahgiiterziige (Ng) sammeln und ver-
teilen. Sie werden in Rangierbahnhd-
fen zusammengestellt und geteilt.
Ng iibernehmen auberdem Nahver-
kehrsaufgaben auf den von ihnen be-
fahrenen Strecken. Auch eilige Giiter
werden zuniichst mit Ng befordert, es
sei denn, besondere Naheilgiiterziige
erfiillen diese Aufgabe.

Allein dem Nahverkehr dienen
Ubergabeziige (Ub), die den Verkehr
von einem Bahnhof mit Giiterzughalt
zu weiteren Bahnhifen und An-
schluBstellen iibernehmen. Uberga-
beziige verkehren lediglich zwischen
zwei benachbarten Bahnhifen oder
zwischen einem Bahnhof und der An-
schluBstelle, wobei dazwischen hich-
stens ein weiterer Bahnhof liegen
darf, der durch den Ub nicht bedient
wird.

Zugbildung
Reisezuwagen sind in bestimmten
Bahnhofen beheimatet und durch

Umlauf- und Reihungspline an be-

stimmte Ziige gebunden. Auch fiir die
in Epoche 3 noch hidufigen Kurswa-
gen f(rifft dies zu, die von einem
Stammzug auf einen anderen Zug
tibergehen oder als Wagengruppe mit
eigener Zugnummer weiterbefordert
werden (,Fliigelzug®). Anders die Gii-
terwagen. Mit Ausnahme z. B. von
GroBgiiterwagen und Kiihlwagen
sind sie an die genannten Pline nicht
gebunden. Sie verkehren grundsiiz-
lich zwischen allen Bahnhdifen der DB
und, wenn sie dafiir zugelassen sind,
kommen sie auch ins europiische
Ausland.

Jeder Giiterzug, der unter einer be-
stimmten Zugnummer fihrt, wird
also jeden Tag anders zusammenge-
stellt sein, aber dem Zufall sind trotz-
dem enge Grenzen gesetzt. So gehort
in den 50er und 60er Jahren bei
Dampfbetrieb der Giiterzuggepick-
wagen gleich hinter der Lok noch zur
Grundausstatiung der meisten Giliter-
ziige. Welche Zwecke er erfiillt, er-
ldutert ein entsprechender Artikel in
diesem Helft.

Weiterhin ist darauf zu achten, da§
der zusammenzustellende Zug das im
Buchfahrplan angegebene Mindest-
Bremsgewicht erreicht. Die mit Luft-

bremse ausgestatieten Wagen miis-
sen auch die nur mit einer Luftleitung
versehenen mit abbremsen konnen.
Die ,Bremshundertstel” miissen stim-
men. Um sie zu errechnen, wird das
Gewicht der gebremsten Wagen mit
hundert malgenommen und dann
durch das Gesamtzuggewicht geteilt.
Eine Rolle spielt auch die Wirkung
der im Zug eingesetzten Bremsan-
lagen. Auflerdem gibt es noch Vor-
schriften u. a. fiir Wagen mit Gefahr-
gut, fiir Drehschemelwagen usw.

Bahnhofe fir den
Guterverkehr

Brennpunkte des Giiterverkehrs sind
die groBen Rangierbahnhife, auch
Knotenbahnhife genannt. Hier wer-
den die Ferngiiterziige zusammenge-
stellt und zerlegt. Zusammengestellt
werden sie aus Wagen, die mit Nah-
giiterziigen zum Rangierbahnhof ge-
kommen sind. Und in verschiedene
Nahgiiterziige eingereiht verlassen die
mit den Ferngiiterziigen gekomme-
nen Wagen den Knotenbahnhof.

In der Regel haben Rangierbahn-
hofe eine oder mehrere Einfahr- und
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Traum so manchen Modellbahners:
Rangierbahnhof mit Ablaufberg. Gleich
drei ,Eselsriicken” sind hier in nGchster
Ndahe zueinander angeordnet. Von je-
dem Berggleis aus kann jede der beiden
Gleisgruppen Uber eine doppelte
Weichenverbindung erreicht werden.
Bei genauerem Hinsehen entdeckt

man auch die drei Tageslicht-Abdrick-
signale. Kombinierter Ellok- und Dampf-
betrieb. Epoche 3, wie sie Modellbahner
so lieben.

Hittenwerke sind Quell- und Zielpunkte
des Verkehrs von Massengiitern.
Kohlen hin - Stahlprodukte zurtick.

Bei den Gleisanlagen im Vordergrund
handelt es sich aber nicht um den
Betriebsbahnhof des Huttenwerks:

Allzu viele ,Gedeckte" lassen

dies ausschlieBen.

Ausfahr-Gleisgruppen. Nach der An-
kunft auf einem Einfahrtsgleis wird
der Zug tber den Ablaufberg ge-
driickt, wobei die entkuppelten Wa-
gen oder Wagengruppen auf ver-
schiedene Richtungsgruppen verteilt
werden. Von hier verlassen sie in
neuen Zugformationen iiber die Aus-
fahrgruppe den Rangierbahnhof.

Je nach rdumlicher Ausdehnung
des Rangierbahnhofs liegen Ein- und
Ausfahrgruppen neben- oder hinter-
einander. Wenn sie hintereinander
angeordnet sind, liegt der Ablaufberg
zwischen beiden, was den Betrieb
einfacher macht. Grole Rangierbahn-
hofe haben mehrere Ablaufberge.

Giiterziige beginnen oder enden
aber auch an jeder Ladestelle, denn
bei einer Ubergabe handelt es sich
nach bahnamtlichen Kriterien schon
um einen Zug, auch wenn sie nur aus
Lok und einem einzelnen Wagen be-
steht.

Fiir die Nachbildung im Modell eig-
net sich jedoch das am besten, was
der Laie als ,Giiterbahnhof* bezeich-
net: die Ortsgiiteranlage eines Perso-
nenbahnhofs. Was die Gleise betrifft,
besteht sie aus Aufstellgleisen fir die
hier zu behandelnden Giiterwagen
und aus den eigentlichen Ladeglei-
sen. Das charakteristischste Bauwerk
dort ist der Giiterschuppen. Zur Orts-
giiteranlage gehoren auch die Kopf-
und Seitenrampen, gewohnlich in der
Hohe des Wagenbodens gelegen, so-
wie die LadestraBe im Gleisniveau.
Nicht zu vergessen sind die Ladekri-
ne und Ladegerite sowie die Gleis-
waage und das LademaB, das die Pro-
filfreiheit der Ladung iiberpriift.
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DB/Sammiung mm

De 5118 [&5] (50,1)

(Kassel Rbf)
—Niederwalgern— GieBen—Friedberg (Hess)—Frankfurt (M) Hgbf
(An § ab Frankfurt (M) West als De 25118 nach Frankfurt (M) Egbf)
Zlok 44, 8b Gs E 40 Last 1000 t 64 Mindes
5118 51188
s B 3 | 4 | 5 4 | 5 4 | 5
{ Kassel Rbf ....000.e l 725 | ‘
Marburg (L) «....... 906 | 920 ‘
115,4 Niederwalgern ..... 933
118,9 Fronhausen (L) .... 36 \
122,9 Bk Friedelhausen Hp 39 ‘
186,04 gp {Hiollarivaninvinivass 42 | |
128,0 Bk Badenburg ..... 45 '
181,4 Bk Rodberg ....... 47 !
E ~
134,0 Gieben Pbl ........ | 50 |
135,0 | 40 | GieBen Rbf ........ 953 | 1022
136,6 | GieBen Bergw Stw Gvt | o7 | .
| A~ | .
134,0 GieGen Pbi. ..... ... 951 1023
80 | SBk1 ‘ \
136,6 GieBen Bergw Stw Gvi | 110 27
| SBk 3 | | '
139,9 GroBen Linden . ... 31 ‘
SBk 5,7 - 5
80 |
148,4 Lang Gons ........ | 34 |
| SBk 9,11,18,15,17 i -
151,9 | Butzbach .......... 1041 |
De 5118 wird an S in GieBen Pbf behandelt
Ausschnitt aus dem Buchfahrplan fiir einen Durchgangs-Eilgiterzug (1966)
Q

Sammlung mm
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E 94, Bahnhof Heigenbriicken im Spessart,
Strecke Wiirzburg-Aschaffenburg, auf-
genommen 1966. Damais war diese
Baureihe noch fiihrend im Rampenbe-
trieb. Sie stellte Zug- und Schiebeloks.

Rangieren nach Plan

Da der Rangierbahnhof gewiéhnlich
als Modellbahnthema ausscheidet, sei
hier nur auf das Rangieren in einem
Bahnhof mit Ortsgiiteranlage einge-
gangen. Dafiir gibt es beim Vorbild
den Bahnhofsbedienungsplan. Er gilt
fiir Bahnhofe mit eigenen Rangierloko-
motiven und legt fest, zu welchen Zei-
ten die einzelnen Ladestellen angefah-
ren werden. Der Plan ist so zu gestal-
ten, daB moglichst viele Wagen den
einzelnen Ladestellen zugefiihrt wer-
den und der Ladevorgang in der vom
Fahrplan vorgegebenen Zeit abge-
schlossen ist. Der gibt vor, zu welcher
Zeit Wagen vom Eingangszug aufl den
Ausgangszug iibergehen miissen.

Die Ausfiihrung des Bahnhofshedie-
nungsplans unterstiitzt ein aus drei Tei-
len bestehender Rangierplan: Im Aufga-
benplan werden alle zu behandelnden
Ziige und die an ihnen zu verrichtenden
Arbeiten genannt. Der Gleisbelequngs-
plan gibt die Gleise an, die zu bestimm-
ten Zeiten zum Rangieren gebraucht
werden. Der Arbeitsplan listet die Ar-
beitszeiten der Lokomotiven und der
Rangiergruppen auf. Fiir das Rangier-
personal wird schlieBlich ein Rangier-
arbeitsplan aufgestellt, der die wichtig-
sten Daten des Rangierplans fiir die
Praxis der tédglichen Arbeitsvorginge
zusammenfaBt.

Umsetzung ins Modell

Bleiben wir bei der Ortsgiiteranlage.
Wer den Modell-Giiterverkehr als The-
ma entdeckt hat, sollte gleich bei der
Anlagenplanung dafiir sorgen, daB er
betriebsfiihige ,Giiterbahnhife” ein-
plant. Neben den Personengleisen soll-
te mindestens ein Nebengleis vorhan-
den sein, aufl dem ein Nahgiiterzug
behandelt werden kann. Einige kiirze-
re Aufstellgleise werden auch bend-
tigt, worauf die Giiterwagen auf Be-

TR TATATA~AYS:
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oder Entladung warten konnen, denn
auf den eigentlichen Ladegleisen wird
nicht viel Platz fiir wartende Wagen
sein. AuBerdem stiren sie dort in je-
dem Fall.

Bei kleineren Bahnhéfen beschrin-
ken sich die Giiteranlagen auf den ob-
ligaten Schuppen, dessen Ladegleis
auch noch an einer Rampe oder einer
LadestraBe vorbeifiihrt. Als Endsta-
tion einer Ubergabefahrt braucht der
kleine Bahnhof keine Aufstellgleise.
Auch fiir Fabrikanschliisse auf freier
Strecke trifft dies zu. Befindet sich der
AnschluBl aber im Bahnhofsgebiet,
mull man bei der Planung der Auf-
stellgleise darauf Riicksicht nehmen,
denn meist ist die Aufnahmekapazitat
des AnschlubBgleises gering.

Die Sache mit dem Fahrplan

Bei der kurzen Darstellung des Vor-
bildes sind wir nicht auf den Giiter-
verkehrs-Fahrplan eingegangen. Dies
ist eine Wissenschaft fiir sich, deren
Anwendung auf die Modellbahnanla-
ge kaum zu tiberiragen ist. Aber beim

Vorspann! Zwei 44er bei Steinach,
Strecke Wirzburg-Treuchtlingen. Ab
einem bestimmten Zuggewicht waren
auch auf weniger steigungsreichen
Strecken Vorspannleistungen vorge-
schrieben.
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Héchstwahrscheinlich
einen Leerwagenzug
zieht eine 44er hier Gber
die Mainbriicke bei
Wirzburg. - Genauer: Es
drfte sich um einen Lgo
(firr offene Gliterwagen)
handeln. Neben Wagen
deutscher Bauart sieht
man zwei blecherne aus
Frankreich.

Waren das noch Zeiten,
als Guterwagen die
groBe ,Europ“-Kenn-
zeichnung trugen!

Modellbahnbetrieb sollte wenigstens
so etwas wie eine Fahrplanstruktur
gelten, selbst wenn nicht wirklich
nach Zeit gefahren wird.

Der Nahgiiterverkehr wird mor-
gens und abends besonders rege.
Morgens werden die Wagen gebracht
und abends abgeholt. Ferngiiterziige
fahren in den Nachtstunden beson-
ders zahlreich, weil dann weniger
Reiseziige verkehren.

Schnelle Reiseziige haben Vorrang
vor Giiterziigen. Aber wenn es bei der
Bahn wirklich um die Wurst geht,
d. h. um die Wahrung von Anteilen
am Transportgeschift, kann es auch
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schon mal vorkommen, dal3 D-Ziige
aufs Uberholgleis geschickt werden,
um einen Schnellgiiterzug oder einen
TEEM vorbeizulassen.

Die meisten Modellbahnanlagen er-
lauben schon wegen ihres dafiir nicht
geeigneten Entwurfs keinen sinnvol-
len Gesamtfahrplan. Bei einem Bahn-
hof mit betriebsfihiger Ortsgiiteranla-
ge laBt sich jedoch ein vorbildentspre-
chender Betriebsplan fiir den Giiter-
verkehr ganz gut verwirklichen. Ahn-
lich dem Vorbild wird zuniichst eine
Fahrplanstruktur aufgestellt, denn das
Woher und Wohin ist ja Grundlage je-
den Verkehrs. Dann empfiehlt es sich

GRUNDLAGEN

einen ausfiihrlichen Rangierplan auf-
zustellen, der selbstverstindlich auch
den Fahrplan der den Bahnhol be-
rithrenden Reiseziige beriicksichtigt.

Schliipft der Modellbahner endlich
in die Rolle des Rangierpersonals, ge-
niigt ihm der Rangierarbeitsplan, den
er vorher als Bahnhofsvorstand aus-
gearbeitet hat.

Eine Menge Biirokratie? Der Eisen-
bahnbetrieb lduft aus guten Griinden
nach solchen Regeln ab. Die wollen
aber mit Erfahrung und ein wenig
Kreativitdt umgesetzt sein. Besonders
im Giiterverkehr. Auch auf der Mo-
dellbahn. Bertold Langer

Bahnhof Neustadt/Wein-
straBe. Wir schreiben das
Jahr 1979, und mittler-
weile ist aus der E 94
eine 194 geworden.

Die zieht ihren Zug in
Richtung Kaiserslautern.
Noch im Stadtgebiet von
Neustadt beginnt die
tunnel- und steigungs-
reiche Strecke entlang
dem Speyerbachtal.
Was gibt es auf diesem
Bild nicht alles zu sehen!
Anregungen fur den
Modellbahner noch

und noch: kurzfliigelige
Hauptsignale, eine
Signalbricke direkt
beim Empfangsgebdude,
offene DGEG-Museums-
tiren am alten Lokschup-
pen. Und liberhaupt die
Lage. Das alles ware
einen eigenen Artikel
wert.

Kurt Eckert/MIBA-Archiv
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GRUNDLAGEN

DB/Sammlung mm

Die ehemails preuBische T 16.1, Reichsbahn-Baureihe 94.5, war
vor der Einflihrung der V 60 das Arbeitspferd am Eselsriicken.
Das Abdricksignal, hier links vom Gleis, zeigt, wenn auch ein
biBchen wackelig, Ra é: ,Halt! Abdricken verboten!”

Gieflen ™=\

12 MIBA-Spezial 18



GRUNDLAGEN

EIN MITTLERER RANGIERBAHNHOF
ZWISCHEN FRANKFURT UND GIESSEN

Friedberg liegt an der Main-Weser-Bahn Frankfurt-GieBen-Kassel. Von

hier zweigt die fir den Guterverkehr wichtige Strecke durch die Wetterau
nach Hanau ab. Auf ihr kénnen Guterziige aus Bayern auf dem Weg

nach Norden das Ballungszentrum Rhein-Main umgehen.

Der Plan, dessen Aufnahmedatum nicht exakt zu bestimmen ist, zeigt
auBerdem noch die Strecken nach Bad Homburg und nach Nidda/Hungen.
Das an der Einfahrt aus Richtung Frankfurt eingezeichnete dreifliigelige
Hauptsignal kénnte bis ins Jahr 1948 dort gestanden haben.

Auf historische Genauigkeit kommt es hier weniger an als auf das Prinzip:

Es handelt sich um einen mittelgroBen Personenbahnhof mit Ortsglteran-
lagen und angegliedertem Rangierbahnhof.

]

‘—-—-—-—-—'—"—-

Frankfurt a. M.

/r’r{
(7,
//"/0,)? /) Z,
7,
o4

DIE POSITIONEN IM EINZELNEN

Empfangsgebdude/Eilgutabfertigung
Gilterschuppen

LadestraBe

Rampe

Ablaufberg

Ausziehgleise
Richtungsgleise
Richtungsgleise

Einfahr- und Ausfahrgruppe
Verschiedene Anschlisse
Betriebswerk

Friedberg/Hessen

— = 0V 0O N> A WN—

- 0

Planzeichnung: Ole Rostgaard Evald/Sammlung mm
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Zum Entwurf von Ortsg

Nur fiir Betriebsspeziali-
sten? Auf vielen Modell-
Bahnhdfen flihren die
Gluteranlagen eher ein
Schattendasein. Dabei
zeigt das Vorbild, wie
auf wenigen sinnvoll
angeordneten Gleisen
umfangreicher Betrieb
stattfinden kann.

licklicherweise hat das groBe

Vorbild eine Reihe fester Regeln
und Vorschriften, nach denen sich
die Lage und Zuordnung der einzel-
nen Gleise ergibt. Daran kénnen wir

uteranlagen

GLEISE, SCHUPPEN, RAMPEN

. uns auch beim Entwerfen unseres

Bahnhofs fiir die Modellbahn halten.
Nur keine Sorge, es bleibt ein geni-
gend weiter Spielraum flr eigene
Ideen und die Anpassung an die
jeweiligen &rilichen Gegebenheiten
ubrig.

Die Wagen eines Nahgiiterzuges
sind ja bereits im Rangierbahnhof in
der richtigen Reihenfolge eingestellt
worden, so daB sie im entsprechen-
den Zielbahnhof nur noch

abgesetzt zu werden brauchen; die
Zuglok oder die bahnhofseigene Kof
muB dann die weiteren Rangierauf-
gaben iibernehmen. Um dabei den
ubrigen Verkehr nicht zu behindern,
ist also mindestens ein Aufstell- und
ein Ausziehgleis notwendig. Hieran
schlieBen sich dann die weiteren
Gleise an. Auf kleinen Bahnhdfen
liegt der Gliterschuppen fir den

Giutersch. =

Eilgut EZ2
_— €
T 7 : e o
- i P o -
e P i
S s
5 > o B
s T P E— — =¥
Ladestr. ™

Stickgutverkehr meist neben dem
Empfangsgebdude. Personen- und
Giterverkehrsdienst kbnnen so von
einem Beamten verrichtet werden;
in gréBeren Bahnhéfen geschieht dies
getrennt, damit Reise- und Frachtver-
kehr einander nicht behindern.
Wagenladungsgut wird auf dem
Freiladegleis vom Versender oder
Empfanger selbst verladen. Zu diesem
Zweck ist eine ausreichend lange
LadestraBe, gegebenenfalls mit
Kopf- und Seitenrampe, vorzusehen.
Dies ist gewissermaBen die Grund-
ausstattung einer Ortsgiiteraniage,
deren Umfang nach der GroRke des
Verkehrsaufkommens variiert werden
kann. Dazu konnen dann noch wei-
tere Abstelligleise, eine Viehrampe
und Gleise fiir die Verladung lokaler
Produkte, wie Holz, Kies, Schotter
und ahnliches, kommen.

Oben: Kleiner Giiterschuppen Im Bahn-
hof Barthelsaurach, den wir im ndchsten
MIBA-Heft ausfiihrlich vorstellen werden.
Der Erbauer ist Gebhard J. WeiB.

Die Vorlage stammt aus einem alfen
Lehrbuch: ein modellbahnfreundlicher
kleiner Bahnhof an einer zweigleisigen
Hauptstrecke. Foto und Zeichnungen: Ik

MIBA-Spezial 18



GRUNDLAGEN
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Héufig sind die Gleise fiir Personen- und
Gliterverkehr hintereinander angeord-

net. Das erleichtert zwar das Rangieren, & ﬁ

ist aber wegen der gréBeren Lénge fiir - =

den Modellbahner nur in beschrénktem ' -~ T e

MaB nachzuvoliziehen. Bei paraleller La- |

ge muB dafir unter Umstdnden mit be- | ,7/
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und Aufstellgleise zu beiden Seiten der

Hauptgleise liegen.
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z Ein wichtiges Kriterium fiir die vorbildge-
\ \ treue Wirkung sind ausreichend dimen-
= sionierte MaBe. Die Zeichnungen ent-
sprechen den preuBischen Normalien,
die dazu einen guten Anhalfspunkt biefen.
Die einzelnen MaBe kénnen dem verfiig-
~ | . baren Plaiz angepaBt werden, aber all-

zuviel verkleinern sollte man auf keinen
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MaBe fiir HO in mm
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Fall! Die LadestraBe muB immerhin so
breit bemessen sein, daB zwei Fuhrwerke
aneinander vorbei passen. Das gleiche
gilt fiir die ZufuhrstraBe zum Giiterschup-
pen.

Fiir die richtigen Absténde der Bauten
zum Gleis gibt es NEM-Normen, die
beachtef sein wollen.

16



DB / Sammiung Lang

VORBILD

Einst allgegenwartige Giiterzugbegleiter:

PACKWAGEN NICHT
NUR FUR GEPACK

Heute sind sie beinahe
vollsténdig von den
Gleisen der DB ver-
schwunden, aber bis
weit in die sechziger
Jahre hinein waren
sie Bestandteil eines
jeden Guterzuges: die
Gulterzugpackwagen.
Bernd Gerhard Lang
stellt die wichtigsten
Bauarten vor.

16

ei den Giterzuggepickwagen
B handelte es sich um Wagen, die

als Mitfahrgelegenheit fiir den
Zugfiihrer und fiir im Giiterzugdienst
titiges Begleitpersonal dienten, sowie
gelegentlich zum Transport geringer
Mengen von Dienstgut.

Der Zugfithrer eines Giiterzuges
hatte eine Reihe wichtiger Aufgaben
zu erfiillen. Dazu zihlte das rechtzei-
tige Vorbereiten des Zuges und die
Ausfertigung der Wagen- und Brems-
zettel. Daneben muBte er den Dienst-
antritt des Zugbegleitpersonals bei
der Aufsicht melden, dessen Arbeiten
einteilen und auBerdem auf die Ein-
haltung der Arbeitsschutzvorschrif-
ten achten. Auf unbesetzten Unter-
wegsbahnhdofen fiel ihm zudem noch
die Funktion des Rangierleiters zu.
Ein Zugschaffner, der fiir die Beftr-
derung und Bearbeitung der Fracht-

briefe und Dienstsendungen zustin-
dig war, unterstiitzte ihn bei seiner
Arbeit. Fiir beide waren Arbeitsplitze
im Packwagen eingerichtet. Derjeni-
ge des Zugfiihrers war in einer erhoht
angelegten Kanzel untergebracht, um
sowohl die Arbeit der Bremser, mit
denen vor Einfithrung der durchge-
henden Druckluftbremse mindestens

jeder dritte Wagen besetzt war, als

auch die Signalstellung zu beobach-
ten. Weiterhin diente der Packwagen
als Aufenthaltsraum wihrend der
Dienstpausen.

Arbeitsplatz und
Mitfahrgelegenheit

Das Rangieren auf kleineren Bahn-
stationen, die nicht mit dem entspre-
chenden Personal besetzt waren, er-
forderte zusétzliche Rangierarbeiter,
die ebenfalls im Packwagen mitfuh-
ren. Rottenarbeitern und dienstfrei-
em Personal bot der Pwg oft auch eine
gilinstige Mitfahrgelegenheit. Weiter
diente der Pwg als Aufbewahrungsort
fiir Zugsicherungsmittel und Werk-
zeug, mit dem sich fast jeder liegen-
gebliebene Zug wieder in Fahrt brin-
gen lieB.

Nach der Einfiihrung der durchge-
henden Druckluftbremse verschwan-

MIBA-Spezial 18



Ein Pwg pr 14 noch weitgehend in der
Ursprungsausfiihrung ohne zusatzliche
Diagonalversteifungen. Lediglich die
durchgehenden Trittbretter sind gekirzt.

Einer seiner Vorgdanger:
Ein Pwg nach dem Musterblatt lla3
mit offener Bremserbihne.

den die Bremser. Der letzte Wagen
jedes Giiterzuges mulite jedoch bis
Anfang der sechziger Jahre besetzt
sein. Diese Aufgabe wurde nun von
einem SchluBschaffner iibernommen.

Zugbildung

Giiterzugpackwagen wurden allen
mit Dampflok bespannten Ziigen bei-
gestellt. Vor Einfiihrung der durchge-
henden Druckluftbremse war die
Verstindigung zwischen Zugfiihrer
und Lokpersonal iiber eine Leinen-
verbindung hergestellt, mit welcher
der Zugfiihrer die Lokpfeife auslisen
konnte. Der Packwagen mulite des-
halb immer so eingestellt werden, das
der Zugfithrer in Fahrtrichtung
rechts safb. Notfalls muBite der Pack-
wagen also gewendet werden.

In den Zugbildungsbahnhéfen wa-
ren besondere Gleise fiir die Bereit-
stellung der Pwg vorhanden. Von dort
liefen diese den fertig gebildeten Zii-
gen entweder iiber den Ablaufberg
zu, oder die aus dem Bw kommende
Zuglokomotive holte erst den Pwg mit
der Mannschaft und setzte damit vor
den Zug.

Eingestellt waren die Pwg grundsétz-
lich hinter der Zuglok. Lediglich bei
den GroBraumganzziigen (Gag) der
DRG liefen die Pwg am Zugschlul, da
man ihnen offenbar die grofie Bela-
stung nicht zutraute. Bei der DB da-
gegen waren auch bei diesen Ziigen
die Pwg hinter der Zuglok eingestellt,
sofern nicht von vorneherein auf sie
verzichtet wurde.

Bei Ziigen mit einem Laufweg unter
30 km verzichtete man in der Regel
auf die Beistellung des Packwagens.
Hatte der Zugfiihrer jedoch in einer
Schicht mehrere kurze Touren zu
fahren, wurde dennoch ein Pwg bei-
gestellt. So wurden beispielsweise
1957 lediglich 6 % der mit Dampflok
gefiihrten Ziige ohne Pwg gefahren.
Dabei handelte es sich um Dg mit ei-
nem Laufweg von unter 30 Kilome-
tern oder um Ubergabefahrien.

Auf Lokwechselbahnhifen, in de-
nen vom Dampf auf elektrischen Be-

MIBA-Spezial 18

> an o, -

o i

A m—
orcs oW ETHY, -
mbliesic . ik fa et

trieb umgespannt wurde, setzte man
die Pwg aus betrieblichen Griinden
meist nicht ab. Somit waren dann
auch hinter E-Lok Pwg zu sehen.

Besonderheiten
beim Betrieb

Die Giiterzugpackwagen waren zu-
nichst fest beheimatet und verkehr-
ten urspriinglich in Umlaufplinen.
Nach dem Zweiten Weltkrieg ver-
kehrten sie kurze Zeit zusammen mit
der Zuglok. Ab 1949 wurden die Pwg
auf den Hauptabfuhrstrecken in be-
schrinkt freiziigigen Umlaufplidnen
eingesetzt. Hierzu erfolgte die Bil-
dung von Pwg-Pulks, die auf be-
stimmten Relationen freiziigig einge-
setzt werden konnten. Die jeweiligen
Wagen dieser Pulks waren ihrem Ein-
satzgebiet entsprechend beschriftet.
So standen zum Beispiel die Buchsta-

VORSBILD
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Grund) fiir die Nord-Siid-Strecke.

Ab 1951 schafften einige Direktio-
nen einen beschrinkt freiziigig ver-
wendbaren Pwg-Pulk. Diese Wagen
konnten nur auf den Strecken ihrer

ben (weis auf schwarzem

jeweiligen Heimatdirektion eingesetzt
werden. Ab November 1956 legte
man diese beschrinkt [reiziigigen
Pulks der einzelnen Direktionen zu-
sammen, die einzelnen Giiterzug-
gepdckwagen waren nun freiziigig
verwendbar.

Damit jetzt auch jedem Bahnhof im-
mer die ausreichende Menge an Pwgs
zur Verfiigung stand, mubBte eine spe-
zielle Pwg-Meldung eingefiihrt werden.

Der Pwg pr 12, aufgenommen im
November 1957 in Minden. Er hat
ebenfalls die durchgehenden Trittbretter
verloren und besitzt auch keine Fenster
in der Laderaumtir mehr.

R. Klitscher

/ Sammlung Carstens

DB / Sammiung Carstens
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PREUSSISCHER GUTERZUG-GEPACKWAGEN

Zeichnung: Stefan Carstens

Jeder Bahnhof gab dazu seinen vor-
aussichtlichen Uberschufl oder Man-
gel fiir den néchsten Tag an den zu-
stindigen Meldebahnhof weiter, da-
mit von dort ein entsprechender Aus-
tausch organisiert werden konnte.

Bei den Eilgiiterziigen gab es bis
1950 nur feste Umlidufe, danach gab
es sofort einen freiziigig einsetzbaren
Pulk, bei dem der Ausgleich in festen
Beistellungsplinen geregelt war. Die-
ses Verfahren lief3 sich jedoch nur bei
den Eilgiiterziigen anwenden, da sich
bei anderen Giiterziigen der Bedarf
zu oft durch Zugauslille und Sonder-
ziige dnderte. Die Pwgs des E-Um-
laufs waren mit einem groBen, roten
E auf weiBem Grund mit rotem Rah-
men gekenzeichnet.

Der Pwg von innen

Der Wagenkasten enthielt Zugfiithrer-
abteil und Aufenthaltsraum, das Zug-
fiihrerabteil lag dabei an einem Ende
des Wagens und ragte bei den élteren
Giiterzugpackwagen so hoch iiber das
Dach hinaus, wie es die Begrenzungs-
linie zulieB, damit der Zugfiihrer die
Signale und die Arbeit der Bremser
beobachten konnte. Bei den spéteren
Bauarten wurde auf diese Zugfiihrer-
kanzel verzichtet (Pwgs 44, Pwgs 54
und teilweise Pwgs 41), bei vielen él-
teren Pwg wurde sie entfernt. Der
Blick auf die Strecke sollte dem Zug-
fithrer zunéchst durch seitlich ange-
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brachte Erker gewihrleistet werden,
spiter entfiel auch diese Option, da
durch die Einfithrung der durchge-
henden Druckluftbremse und moder-
nen Sicherungstechniken, wie der In-
dusi, die Kontrolle durch den Zugfiih-
rer nicht mehr notwendig war.

Das Dienstabteil war von aullen
iiber Drehtiiren zuginglich und hatte
einen Durchgang zum Aufenthalts-
raum, der mit Binken, Tischen,
Abort, Spinden ausgestattet war. Ein
Ofen diente als Heizung, zum Aufwér-
men von Speisen und Getrinken so-
wie zur Kleidertrocknung.

Das Dienstabteil war mit zwei
Schreibpulten und Binken fiir den
Zugfiihrer und Zugschaffner sowie
Kleiderschrinken und einem Abort
ausgeriistet. Neben dem Zugfiithrer-
sitz befand sich ein der Notbrems-
hahn.

Seine Farbe...

Die Giiterzuggepickwagen waren an-
fangs wie Giiterwagen braun lackiert.
Ab etwa 1925 waren Pwg mit griinem
Anstrich (RAL 6008), analog den Reise-
zugwagen, versehen. Das Dach war
Aluminiumfarben (RAL 9007). Am 1.
Juli 1939 wurde der Farbton auf fla-
schengriin (RAL 6007) umgestellt.
Hieran &dnderte sich bis 1958/59
nichts, zu diesem Zeitpunkt wurde
der Farbton in Chromoxidgriin (RAL
6020) umgewandelt.

Die neuen Pwghs 54 wurden abwei-
chend von der fiir die Pwg giiltigen
~Dienstvorschrift fiir die Erhaltung
der Wagen in den Bundesbahn-Aus-
besserungswerken, Teilheft 10(R):
Anstrich und Anschriften der Reise-

Pwg Pr 12
NACH MUSTERBLATT IIA13
Erstes Baujahr 1912
Letztes Einsatzjahr ca. 1971
Lange liber Puffer 8500 mm
Achsstand 4700 mm
Wagenkastenlénge 7200 mm
Wagenkastenbreite 2600 mm
Wagenkastenhdhe 4090 mm
FuBbodenhdhe

Uber S.0. 1222 mm
Eigengewicht izt
Lastgrenze A 41
Lastgrenze B/C 4t
Hoéchstgeschw. 65 km/h
Bremsbauart Wpbr
Achslager Gleitlager
Federgehdnge Laschen
Federldnge 1600 mm
Federblattzahl 10u9
Heizung Phz
Beleuchtung Gas
Pufferiénge 650 mm
Pufferteller 370 mm

MIBA-Spezial 18



Pwg Pr 14

NACH MUSTERBLATT IIAT13A
Erstes Baujahr 1914

Letztes Einsatzjahr ca. 1971-1973
Lange Uber Puffer 8500 mm
Achsstand 4700 mm

Wagenkastenlédnge 7200 mm
Wagenkastenbreit 2600 mm
Wagenkastenhéhe 4152 mm

FuBbodenhdhe

Uber 5.0. 1222 mm
Eigengewicht 1114
Lastgrenze A 4t
Lastgrenze B/C 41
Hoéchstgeschw. 65 km/h
Bremsbauart Wpbr
Achslager Gleitlager
Federgehdnge Laschen
Federldnge 1600 mm
Federblattzahl 10u?
Heizung Phz oder Dampf
Beleuchtung Gas
Pufferlénge 650 mm
Pufferteller 370 mm

zugwagen” in der fiir Giiterwagen ge-
briuchlichen Farbe Rotbraun (RAL
8012) lackiert.

...und Anschriften

Das Gattungszeichen ,Pwg"“ bedeute-
te Giiterzuggepdckwagen, der Zusaiz
WS" fiir schnellfahrende Ziige im in-
nerdeutschen Verkehr bis 100 km/h,
der Zusatz ,h"™ mit Dampfheizleitung.
Die iibrigen Anschriften entsprachen,
soweit sie fiir den Giiterzuggepick-
wagen zutrafen, der Vorschrift fiir
Giiterwagen.

Die preuBischen Bauarten

Ab 1899 wurden Giiterzugpackwagen
in PreuBBen im Gegensatz zu der bis-
her iiblichen Bauart Pwgi (offene
Bithnen) mit geschlossenem Vorbau
gebaut. Die zuniichst giiltige Zeich-
nung Bm1 zeigt Wagen mit geradem,
leicht zuriickgesetzten Einstieg. Diese
Wagen wurden mit geringfiigigen An-
derungen als Pwg Pr 99 und Pwg Pr
00a in 1149 Einheiten gebaut.

Zwei Pwg pr 14 mit den zusdtzlichen
Diagonalverstrebungen. Bei dem hinteren
ist die Zugfiihrerkanzel abgebaut.

MIBA-Spezial 18
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Die davon abgeleitete Zeichnung
lla1l3 weist als markante Anderung
einen schridg angeordneten Einstieg
auf, wie wir ihn auch von dem spiiter
gebauten Pwg Pr 14 kennen. Nach
den verschiedenen Auflagen dieser
Zeichnung wurden ab 1900 mit gerin-
gen Modifikationen 2381 Wagen als
Pwg Pr 00b, Pwg Pr 02, Pwg Pr 02a,
Pwg Pr 12 gebaut.

Markantes Unterscheidungsmerk-
mal des Pwg Pr 12 von seinen Vor-
giingern ist die unterschiedliche An-
ordnung der Aufstiegstritte an der
Stirnwand des Laderaums, die beim
Pwg Pr 12 nicht mehr, wie bei den
Vorgingerbauarten, bis zum Dach
reichen. Alle Wagen hatten durchge-
hende Laufbretter und entsprechen-
de Griffstangen an den Seitenwin-
den. Ab 1907 wurden die Wagen z.T.
mit Druckluftbremse geliefert.

Diese 1914 erstmals gebauten Wa-
gen stellten den zahlenmiBig griofiten
Anteil der Giiterzugepickwagen. Um

Noch einmal der Pwg pr 14 122 076
Hamburg. Unter dem Wagenboden ist
der Gasbehdilter fir die Gasbeleuchtung
zu sehen.

die Kriegsverluste abzudecken, wur-
den diese Wagen noch bis 1925 von
der Reichsbahn in ca. 5900 Exempla-
ren nachbeschaft und waren auch
auBerhalb PreuBens eingeselzt, wo
sie iiberalterte Bauarten ersetzten.

Gegeniiber ihrer Vorgingerbauart
Pwg Pr 12 unterschieden sie sich fast
nur durch das stirker gewdlbte Dach
der Zugfiihrerkanzel, dadurch befin-
den sich alle Dachkanten auf einer
durchgehenden Héhe.

Die Wagen wurden mit verschiede-
nen Bremsbauarten ab Werk gelie-
fert. Hierzu sei angemerkt, dall es
sich bei den preuBischen Normalien
lediglich um Anhaltspunkte fiir die
Hersteller handelte, die danach eige-
ne Zeichnungen erstellten, welche in

DB / Sammlung Lang

Fritz Willke / Sammiung K. Heldt



R. Klitscher / Sammilung Lang

Joachim Claus

Damit der Zugfiihrer nach dem Abbau
der Dachkanzel auch weiterhin die
Strecke bebachten konnte, erhielten
diese Pwg erkerartige Seitenfenster.

den Details von den Normalien abwei-
chen konnten. Insgesamt wurden ca.
9750 Wagen gebault.

Anderungen bei
Reichsbahn und DB

Ab Ende der dreiBiger Jahre wurden
die urspriinglich bei allen Linder-
bahn-Pwg vorhandenen durchgehen-
den Laufbretter gekiirzt und die da-
zugehorigen Haltestangen abgebaut.
Die Zugfliihrerkanzel wurde bei der
Bundesbahn bei einigen Wagen ent-
fernt. Die Ddcher waren weiterhin im
Einstiegsbereich eingezogen, jedoch
gab es auch Wagen mit gerade aus-
laufendem Dach. Die Sicht auf die
Strecke sollte durch seitlich ange-
brachte Erker gewihrleistet werden.

Nach Entfernen der Kanzel fiel das
Hauptunterscheidungsmerkmal zwi-
schen Pwg Pr 12 und Pwg Pr 14 fort.
Die Wagen lieBen sich jedoch weiter-
hin an der Rahmensdule im Zug-
[ithrerbereich unterscheiden, diese
ist bei Pwg Pr 12 als U-Profil und bei

Pwg Pr 14 als T-Profil ausgebildet.

Weitere Zutaten der Bundesbahn-
zeit waren Zughidnder und Endfeld-
verstirkungen der verschiedensten
Bauarten, welche die Stabilitit des
Wagenkastens erhéhen sollten. Bei
einigen Wagen wurden wihrend des
Zweiten Weltkrieges in die Einstieg-
stiiren der Pwg Pr 14 Fenster mit
Holz- anstelle von Metallrahmen ein-
gebaut, teilweise fanden hierzu kom-
plette Tiiren von Pwg Pr 12 Verwen-
dung.

Die Fenster der Laderaumtiiren
wurden teilweise verschlossen, die
PreBkohlenheizung der meisten Wa-
gen durch eine Ofenheizung ersetzt.
Anstelle der Gasbeleuchtung instal-
lierte man eine 24-Volt-Beleuch-
tungsanlage, die vom Triebfahrzeug
gespeist wurde; der unter dem Wa-
genhoden montierte Gasbehiilter ent-
fiel.

Ein Bild im Bahnhof Wiedmiihle der
ehemaligen Strecke Linz-Flammers-
feld, zeigt einen Pwg Pr 14, der als
SSteuerwagen® mit einem zusitzli-
chen Fenster in der Stirnwand und
einer Zugspitzenbeleuchtung verse-
hen wurde.

Am 31.12.61 befanden sich noch
1118 Pwg Pr 14, 121 Pwg Pr 12, sechs
Pwg Pr 02a, 13 Pwg Pr 02, und ein
Pwg Pr 99 im Bestand der DB.

Neuentwicklungen

Mitte der dreiBliger Jahre machte sich
eine Uberalterung des Wagenparks
bemerkbar. Die ilteren Konstruktio-
nen der Linderbahnen waren zudem
nicht fiir héhere Geschwindigkeiten
geeignet. Um einen Ersatz fir die dl-
teren Wagen zu schaffen, wurden
1935 zunichst zwei Versuchswagen
gebaut, die spidtere Bauart Pwgs 35.
Sie unterschieden sich nur im Aufbau
voneinander: Wihrend der eine Wa-
gen die iibliche Form der Bretlerver-
kleidung besalB, war der zweite Wa-
gen in Ganzstahlbauweise erstellt.

Die Erfahrungen aus diesen Ver-
suchsbhauarten fithrten zum Bau des
vollstiindig geschweilBten Pwgs 38 der
1938/39 in einer Stiickzahl von 35
Wagen gebaut wurde. Der Wagenka-
sten und Achsstand des Pwgs 38 war
einen Meter kiirzer als bei den beiden
Versuchswagen.

Das Dach war mit einer stromlini-
enformig verkleideten Zugfiithrerkan-
zel versehen, die jedoch bei der DB,
wie bei den anderen Packwagenbau-
arten, entfernt wurde. An den Stirn-
winden waren, analog zu den Reise-
zugwagen der DRG, Leitern ange-
bracht. Die Inneneinrichtung bot das
iibliche Bild. 1971 waren noch vier
Pwgs 38 im Bestand der DB. Die Wa-
gen wurden, wie die in groBeren
Stiickzahlen gebaute Nachfolgebau-
art Pwgs 41, zunéchst in Schnellgii-
terziigen eingesetzi, um spiter von
den Pwghs 54 aus dem E-Umlauf ver-
dringt zu werden.

Der Pwgs 41

Ab 1940 wurde der Pwgs 41 gebaut.
Er wurde sowohl mit windschnittigen
als auch mit rechteckigen, ein Teil so-
gar ohne Zugfiihrerkanzeln abgelie-
fert. Spéter verloren auch die ur-
spriinglich mit Zugfiihrerkanzel aus-
geriisteten Wagen ihre Kanzel, wobei
das Fenster im Laderaum verschlos-
sen wurde. Die Wagen waren danach
nur noch an der anderen Lage des
Schornsteins von den serienmibig
ohne Kanzel abgelieferten Wagen zu
unterscheiden.

Der Pwgs 41 hatte keinen Aufent-
haltsraum mehr, dafiir einen ver-
groBerten Laderaum. Auch die Lif-

Dieser Pwgs 41 besaB im September 1959
noch seine Zugfihrerkanzel, hier in der
eckigen Version.
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Pwgs 41

Erstes Baujahr 1940
Lénge liber Puffer 10300 mm
Achsstand 6000 mm
Wagenkastenldnge 9000 mm
Wagenkastenbreite 2950 mm
Wagenkastenhéhe 4170 mm
FuBbodenhdéhe lber S.0. 1232 mm
Eigengewicht 12,6 1
Lastgrenze A 5t

Lastgrenze B/C 5t

Lastgrenze S S
Héchstgeschw. 100 km/h
Bremsbauart Hikpbr
Achslager Gleitlager
Federgehdnge Einfachschaken
Federldnge 1650 mm
Federblattzahl 6

Heizung Dampf/Ohz/elekirisch
Beleuchtung elektrisch
Pufferlange 650 mm
Pufferteller 370 mm

tungsklappen in den mittleren Seiten-
fenstern waren im Gegensatz zum
Pwgs 38 entfallen. Bei der DB wurden
diese Wagen anfangs hauptséchlich
in Dg- und Sg-Ziigen eingesetzt, da
die élteren Packwagen [iir hohe Ge-
schwindigkeiten nicht geeignet wa-
ren. 1958 wurden etwa 60 Wagen, die
bisher von der Ausbhesserung zuriick-
gestellt waren, nochmals voll aufge-
arbeitet. Moglicherweise sind dies
auch diejenigen Wagen, welche UIC-
Ubersetzfenster erhalten haben. Spé-
ter wurden die Pwgs 41 wiederum
von den neuen Pwgs 54 verdringt.
Auf Nebenbahnen wurden dafiir aber
auch Pwgs 41 in Personenziigen ein-
gesetzt. 1988 waren noch 11 Pwgs 41
im Bestand der DB.

Einige Wagen wurden um 1952 zu
Steuerwagen Pwif 41/52 umgebaut.
Eingesetzt waren diese unter ande-
rem auf der Strecke Boppard-Buch-
holz und auf der Strecke Fiirth-Ca-
dolzburg.

Kriegsausfuhrungen des Pwg

Die Konstruktion des Kriegs-Packwa-
gens Kpwgs basiert aul dem Gmhs 35.
Zwischen 1943 und 1945 wurden ca.
5250 Wagen gebaut. Die Innenein-
richtung bestand lediglich noch aus
Arbeitsplatz, Kohlenofen und Abort.
Die Kriegs-Pwgs verkehrten auch bei
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hohen Geschwindigkeiten betriebssi-
cher, verfiigten jedoch iiber einen un-
ruhigen Laul und wurden daher aus
dem E-Umlaul herausgezogen, so-
bald geniigend neue Pwghs 54 zur
Verfiigung standen. Teilweise wur-
den die Pwgs 44 wieder in Gms 35
umgebaut.

1949 mulite die DB 900 Packwagen
erwerben, die mit den amerikani-
schen Streitkriiften nach Deutschland
gekommen waren. Diese Wagen wa-
ren withrend des Krieges in den USA
vorproduziert und in England zusam-
mengesetzt worden. Da sie wiithrend
des Aufmarsches einen Teil ihres
Weges in England zuriicklegten,
muliten sie das dort iibliche kleinere
Umgrenzungsmal einhalten.

Dadurch waren die Wagen ameri-
kanischer Bauart schon aufgrund ih-
rer GroBe im Zugbild leicht zu erken-
nen. Urspriinglich waren die Wagen
olivgriin gestrichen, spiter erhielten
sie das fiir Giiterwagen typische Bild.

Die Gattungsbezeichnung Pwg 09
war unterstrichen, dies wies aul be-
triebliche Besonderheiten der Wagen

Eine Reihe von Pwgs 41wurde bereits von
vorneherein ohne Dachkanzel geliefert.
Die Aufnahme des Pwgs 124 350 Essen
entstand 1949.

hin. So durften sie beispielsweise
nicht mit Fahrzeugen mit Mittelpuf-
ferkupplung gekuppelt werden. Um
die Wagen mit den iibrigen europé-
ischen Fahrzeugen ordnungsgemif
kuppeln zu konnen, wurden zum Aus-
gleich der geringeren Pufferlingen
etwa 5cm starke Hartholzplatten
zwischen Puffer und Pufferbohle ge-
setzt. Wegen ihrer sehr schlechten
Laufeigenschaften wurden diese Wa-
gen nur moglichst wenig eingesetzt.
1957, vor der Beschaffung der neuen
Pwgs 54, bot die Altersstruktur des
Pwg-Parks folgendes Bild: 1270 Wa-
gen der Linderbahnen mit einem
Baujahr vor 1920, 1965 von der
Reichsbahn nachbeschaffte Wagen
(Pwg Pr 14) und 258 Wagen der ge-

Die Entwicklung des Pwgs 44 basiert auf
dem Gmhs 35, hier mit dem Schild fiir
den Einsatz auf der Nord-Std-Strecke.

=S

DB / Sammlung Lang
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GUTERZUGGEPACKWAGEN DER BAUART KPwgs 44

schweiliten Bauart (Pwgs 38/41) und
1968 Wagen der Kriegsbauart (Pwgs
44). Dazu kamen 330 Wagen ameri-
kanischer Bauart (Pwg 09).

Uber 65 % der Wagen ziihlten somit
zu den iliberaltertenLinderbauarten,
die 330 Wagen amerikanischer Bau-
art konnten wegen ihrer schlechten
Laufeigenschaften kaum eingesetzt
werden. Durch hohe Schadanféllig-
keit, zunehmenden Abgang und den
nur schleppend vorangehenden Uber-
gang auf Nullwagenziige (bei denen
kein Begleitpersonal erforderlich
war), bestand ein deutlicher Packwa-
genmangel, der durch den Bau von
neuen Pwgs und den Einbau von Ka-
binen in Loktender beseitigt werden
sollte. Daneben wurden noch ca. 50
Donnerbiichsen ABi 28 und Bi 28 in
Pwghs umgebaut.

Preiswerte Neubauten

Um schnell und billig zu neuen Pack-
wagen zu gelangen, baute man in den
Jahren 1957 und 1958 insgesamt
1199 neue Pwgs 54, die aus dem im
gleichen Zeitraum entstandenen

Gms 54 abgeleitet wurden. Bei Bedarf

sollten diese Pwgs in normale Giiter-
wagen umgebaut werden.

Das Zugfiihrerabteil ist wie bei den
Pwgs der geschweiBten Bauart weit
zur Fahrzeugmitte gelegt. An einer
Stirnseite befindet sich die Hand-
bremse und die Eingangstiir. Der Auf-
bau und die Einbauten bestehen aus
Kunstharzholzplatten.

Von den amerikanischen Streitkraften
Uibernahm die DB den Pwg 09. Die
Hartholz-Platten zur VerlGngerung der
Puffer sind gut zu erkennen.
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Pwgs 43 (44)

Erstes Baujahr 1943
Letztes Einsatzjahr ca. 1973
Lénge lber Puffer 10 000 mm
Achsstand 7000 mm
Wagenkastenldnge 8700 mm
Wagenkastenbreite 2800 mm
Wagenkastenhéhe 4080 mm
FuBbodenhdhe tber 5.0.1225 mm
Lastgrenze A 15t
Lastgrenze B/C 15t
Hochstgeschw. 100 km/h
Bremsbauart Hikpbr
Achslager Gleitlager
Federgehénge Einfachschaken
Federlénge 1200 mm
Federblattzahl 6

Heizung Ohz
Beleuchtung elektrisch
Pufferléinge 650 mm
Pufferteller 370 mm

Pwg 09

Erstes Baujahr 194?
Letztes Einsatzjahr vor 1960
Lénge Uber Puffer 8375 mm
Achsstand 4039 mm
Wagenkastenlédnge 7315 mm
Wagenkastenbreite 2324 mm
Wagenkastenhdhe 3467 mm
FuBbodenhdhe liber $.0. 1225 mm
Eigengewicht 8t
Lastgrenze A 10t
Lastgrenze B/C 10t
Héchstgeschw. 65 km/h
Bremsbauart WpK2
Federlédnge 9214 mm
Federblattzahl 17
Anzahl der offenen Bilhnen 2
Pufferlange 530 mm
Pufferteller 370 mm

DB / Sammlung Lang

MIBA-Spezial 18



In den flinfziger Jahren wurden einige
Pwgs 41 zu Wendezug-Steuerwagen
umgebaut.

Von einem erstmals eingebauten
Seitengang versprach man sich eine
groBere Dichtigkeit der Zugfiihrerka-
bine. Auf dem Heizkérper der Hoch-
druck-Dampfheizung befindet sich
ein Essenwirmer, dadurch konnte
der bei dlteren Wagen iibliche Kano-
nenofen entfallen. Der Arbeitsplatz
war wie iiblich eingerichtet.

Einige Wagen verkehrten auch als

Steuerwagen auf Steilstrecken, so auf

der Strecke Boppard-Buchholz. Noch
heute stehen im Bahnhof Boppard
solche Wagen mit Fenstern in den
Stirnwiinden. Einige wenige Wagen
befinden sich heute noch im Einsatz-
bestand der DB.

Inzwischen ist der Giiterzugpack-
wagen aus dem Zugbild der Giiterzii-
ge verschwunden. Zunehmende Ra-
tionalisierung machte den Zugfiihrer
in Giiterziigen entbehrlich. Der Vor-
bereitungsdienst wird von Wagen-
meistern in den Abgangsbahnhafen
erledigt, Dokumente werden in der
Regel vom Lokfiihrer weitergegeben.
Sollte dennoch einmal ein Zugfiihrer
notig sein, findet er seinen Platz in der
Zuglokomotive.

Bernd Gerhard Lang

Pwghs 54

Erstes Baujahr 1957
Lange Uber Puffer 11140 mm
Achsstand 5840 mm
Wagenkastenlange 9340 mm
Wagenkastenbreite 2840 mm
Wagenkastenhdhe 3963 mm
FuBbodenhéhe lUber $.0. 1222 mm
Eigengewicht 15,21
Lastgrenze A 6t
Lastgrenze B/C 6t
Lastgrenze $ 6t
Hoéchstgeschw. 100 km/h
Bremsbauart KE GP
Achslager Gleitlager
Federgehénge Doppelschaken
Federlénge 1200 mm
Federblattzahl 8
Heizung Hhz
Beleuchtung Turbo-
Beleuchtung
Pufferlénge 650 mm
Pufferteller 370 mm
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Eisenbahn-Lehrbiicherei: Wagenkunde
Starnberg 1954

Seine Herkunft aus dem Gms 54 kann
der Pwghs 54 nicht verleugnen.

Die Aufnahme entstand vermutlich
1957 in Stuttgart.
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SELBSTBAU-PRAXIS

GUTERZUG-PACKWAGEN
IM MODELL

So ganz schlecht sieht das Angebot an Giiter-
zug-Packwagen auf den ersten Blick ja mitt-
lerweile nicht mehr aus, sind doch die wichtig-
sten Bauarten gerade der alten Landerbahn-
Verwaltungen mit ausgezeichneten Modellen
vorhanden.

Dennoch bleibt einem findigen Bastler noch
ein reiches Betatigungsfeld. Gerade von den
preuBischen Pwg, beim Vorbild in groBen
Stickzahlen verireten, gibt es bislang nur das
Modell von Fleischmann in der Reichsbahn-
Version als Uberzeugende maBstabliche
Ausfiihrung.

Bernd Gerhard Lang nahm ihn als Ausgangs-
material fir seine Epoche-3-Umbauten, die wir
demndéchst in MIBA 1/94 ausfihrlich vorstellen
werden.

Stark umgebaut wurde dieser Packwagen.
Bernd Lang entfernte die Dachkanzel

und brachte dafiir die Fenstererker flr

die freie Sicht des Modell-Zugfiihrers.
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Der Pwg pr 12 mit der typischen
hochliegenden Zugfihrerkanzel
macht sich gut hinter Weinerts 86.

Unten: Bei der direkten Gegen-
lberstellung sind unterschied-
lichen Dachformen bei Pwg pr 12
und Pwg pr 14 deutlich zu sehen.
Beide Wagen erhielten die
zusdiziich eingebauten
Diagonalverstrebungen.

Und so sieht er dann fertig aus.
Sicher kein ganz einfacher Um-
bau, aber dafir erhdlt man ein
ganz charakteristisches Bundes-
bahnfahrzeug der Epoche 3.
Neben dem nur leicht verénder-
ten rechits daneben fallen die
Unterschiede besonders ins
Gewicht.

Fotos: Bernd Gerhard Lang
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ergisch Dierscheid, hier Ber-
B gisch Dierscheid! Der eingefah-

rene Eilzug von Gémmersbach
nach Kéln...! tont es an diesem Mon-
tagmorgen quikend vom Inselbahn-
steig zum Stellwerk hintiber. Rangier-
leiter Burghard Bénninghausen kramt
in seiner Umhéingetasche, der Heimat
einer Aluminium-Brotdose, eines Ku-
gelschreibers und vor allem einer
Handlampe, batteriebetrieben und mit
farbigen Blenden, die sich vor die Op-
tik schieben lassen. Ihre Vorgéngerin,
die ewig stinkende Karbidfunzel, hat
einen Ehrenplatz im Regal daheim
gefunden.

Es ist halb sechs und noch reichlich
dunkel an diesem nieseligen Friih-
herbstmorgen, aber in den Eilzug
nach Koln dringen sich die Pendler.
Normalerweise sollte der Nahgiiter-
zug aus Kéln-Gremberg schon lange
da sein; planméBig hat er hier in Ber-
gisch Dierscheid, dem Streckenmit-
telpunkt zwischen der rheinischen
Metropole und Gommersbach, Kreu-
zung mit dem Eilzug. Aber die Aus-
fahrt fiir den Pendler-Exprel3 steht,
und die P 8 zieht mit laut zischenden
Zylinderventilen an.

Wo bleibt Ng 54738?

Rangierleiter ~Bodnninghausen er-
klimmt die steile Treppe zum Stell-
werksraum und erkundigt sich nach
dem Ng 54738. ,Plus fiinfzehn ab En-
gelshbach und jetzt noch Kreuzung in
Piinderoth!” ruft ihm Fahrdienstleiter
Rudolf Honrath schon entgegen, als
Binninghausen die Tiir zum Stell-
werksraum o6ffnet.

VIEL GUTER RUND UM
BERGISCH DIERSCHEID

Gleich vier Autoren sind an diesem Beitrag beteiligt:
Jan Bruns und Michael Meinhold haben das Konzept
erdacht, Rolf Knipper hat gezeichnet, nicht ohne
planerisch ins Konzept einzugreifen.

Bertold Langer schlieBlich hat alles ,,auf Stand” gebracht
und einige Bemerkungen hinzugefigt. Sinn der vier-
faltigen Bemuhung: Férderung des Glterverkehrs auf
der Modellbahn tut not. Am besten gelingt sie mit
einem konkreten Anlagenvorschlag.

Tatséchlich ist es beinahe Punkt
6.00 Uhr, als die Gremberger 50 2882
auf Gleis 3 in Hohe des Kof-Schup-
pens zum Stehen kommt. Eine be-
achtliche ,Leine“ hiingt an diesem
Montagmorgen am Wannentender,
der Lokfiihrer erzihlt noch etwas von
~Entgleisung am Ablaufberg in Grem-
berg, eine geschlagene Dreiviertel-
stunde rollte kein Rad!“, wihrend er
die Wagenpapiere an Bonninghausen
herunterreicht. 28 Achsen sind es,
alles Zweiachser, die am ZugschluB3
hingen und hier in Bergisch Dier-
scheid abgesetzt werden. Bénning-
hausen marschiert am Zug entlang
zum Abkuppeln und Bremsprobema-
chen; auf dem Nebengleis rollt schon
Herbert Kowalski mit seiner wie aus
dem Ei gepellten V 60 heran. Zur Be-
griiBung hupt er zweimal kurz, was

Gommersbach Veerbeck
i Krihwinkler-
§° briicke P
5 i 4l
& é. Wipperzement . ; i 5
o) Hafen \ 4
< e Q C o
A 5 ‘ &
sy s : £
) - Lt
-3 £5 o Nickel & Pott §

= §9 &V ‘
L L . //‘\C- Umspannwerk BSW

L

Bergisch Dierscheid

Piinderoth
Engelsbach

Kaoln
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ihm natiirlich aus dem Stellwerk am
Ablaufberg miBbilligende Blicke ein-
tragt.

28 Achsen — Bonninghausen schaut
die Papiere durch — das sind die obli-
gatorischen vier Kds fiir die Zement-
fabrik Wipperzement, ein Ktmm mit
Saatgetreide fiir den Landhandel
Nickel & Pott in Krihwinklerbriicke,
ein Rungenwagen (Rlmms) mit Eggen
und Kreiselwendern fiir Dierscheid,
zwei O-Wagen mit Masseln aus Duis-
burg-Ruhrort fiir das Stahlwerk
Kampmeyer in Kridhwinklerbriicke,
ein Kmmks mit Feinblechen fiir den
MM-Apparatebau in Dierscheid. Von
den restlichen fiinf Wagen gehen zwei
nach Veerbeck weiter, einer ist fiir
Piinderoth. Die beiden anderen fah-
ren weiter nach Engelsbach zur Ma-
schinenfabrik.

Ob Bergisch-Dierscheid liberhaupt
existiert, dariiber machen wir keine ver-
bindliche Aussage. DaB es mitten in der
Grafschaft Berg liegt, darauf kénnen wir
schworen. Jedenfalls handelt es sich um
eine kleine Industriestadt mit fleiBigen
Arbeitnehmern und tiichtigen Arbeit-
gebern. Um den ,Standort Deutschland”
braucht man hier keine Sorgen zu haben.

In diesem Artikel geht es zwar um den
Verkehr von Nahgiiter- und Ubergabe-
ziigen, aber zwischendrin darf in
Bergisch Dierscheid auch einmal ein
Schotterzug durchfahren. DaB sich in
diesem Fall auch eine 78 als Zuglok
betdatigen kann, zeigt dieses Bild, das
Herbert Stemmiler bei Rottenburg
aufgenommen hat.
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Der Ng 54738 passiert zwar schon
von Kéln kommend Engelsbach und
Piinderoth, aber er bedient beide
Bahnhdife nicht. Das wird ndmlich von
Dierscheid aus erledigt, und zwar mit
der Riickleistung nach Kéln zusam-
men, weil [rith morgens auf den bei-
den Unterwegsbahnhéfen noch kein
ortliches Personal zur Stelle ist, das
die Giiterwagen abfertigen kinnte.

Nach erfolgter Bremsprobe hat es
die Mannschaft der 50 2882 dann
auch recht eilig, weiter nach Gom-
mershach zu kommen - immerhin
verkehrt der Zug ab Bergisch Dier-
scheid als villig normaler Nahgiiter-
zug mit Rangieraufenthalt aufl jedem
Bahnhafchen. Dafiir taucht die V 60
mit Herbert Kowalski auf Gleis 3 auf,
um die 28 Achsen an den Haken zu
nehmen.

Wohin mit den Wagen?

Bonninghausen kuppelt an, und die
Fuhre zieht vor ins Ausziehgleis.
Gleich anschlieBend geht es zum Ab-
driicksignal. Dann verstdndigt sich
der Rangierleiter mit Rudolf Honrath
im Stellwerk {iber die Einteilung der
Gleise.

Die beiden Wagen fiir Veerbeck
landen auf Gleis 21, der Saatgutwa-
gen und die beiden Wagen mit den

Masseln fiir das Stahlwerk gehen auf

Gleis 22, der gesamte bunte Rest rollt
durchs Lademal} nach Gleis 23. Die
V 60 zieht erst die Veerbecker Wagen
ab, danach die Krihwinkler und bil-
det daraus den Ng 67252 nach Veer-
beck, der auf Gleis 3 gestellt wird, wo
schon die 86 507 steht, die mit dem
Zug gegen 7.00 Uhr losdampfen wird.
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Kesselwagen werden oft zu sogenannten
Ganzziigen (Gag) zusammengestellt.
Méglicherweise donnern solche Gar-
nituren auch durch Bergisch Dierscheid,
wenn die nachstgelegene Hauptstrecke
nicht befahren werden kann. Aufnahme
1971 bei Eyach. Fofo: Dipl.-Ing. H. Stemmler

Aus den Wagen von Gleis 23, ver-
stiarkt um die fiinf Stiick, die da noch
von gestern abgestellt waren, werden
am Ablaufberg die Wagen [iir Engels-
bach (nach Gleis 21) und Pilinderoth
(nach Gleis 22) herausgefiltert. Zu-
sammen mit zwei Otmm-Wagen -
Koks fiir den Brennstoffhandel in En-
gelshach — und zwei leeren O-Wagen
nach Koln, die schon seit Samstag in
Gleis 23 standen, kommen immerhin
14 Achsen zusammen, mit denen sich
die 86 704 um halb acht auf den Weg
macht. Thre Fahrt wird bis nach Koln-
Gremberg gehen, unterwegs nimmt
sie abgefertigte Wagen mit und wird
wohl mit einer griBeren Wagen-
schlange in der Domstadt ankommen.

Die restlichen Wagen, die nun auf
Gleis 23 stehen, sind nur noch entwe-
der fiir den Bahnhofshereich von Ber-
gisch Dierscheid oder fiir die benach-
barten AnschlieBer bestimmt.

Das Walzwerk Wuppermann, knapp
eineinhalb Kilometer vor dem Bahn-
hof in Richtung Kéln gelegen, wird
ebenso durch Ubergaben (Ug) bedient
wie die Zementfabrik Wipperzement
auf der Nebenbahn nach Veerbeck.
Natiirlich konnte auch der Ng nach
Veerbeck die Bedienung des Zement-
werkes iibernehmen.

Spitzkehre in
Krahwinklerbricke

Fiir die Dauer jeder Bedienung ist der
Bahnhof Krihwinklerbriicke auf min-
destens einem Gleis belegt; bei den
belegten Gleisen handelt sich zudem
entweder um das Durchfahrisgleis
oder das Gleis, iiber das die Reisen-
den zum Bahnsteig gelangen. Daher
ist in der Bahnhofsfahrordnung fest-
gelegt, dalBl das Zementwerk durch
Ubergaben bedient wird, die den
Bahnhof lediglich als Spitzkehre nut-
zen.

So zieht dann auch Rangierlokfiih-
rer Herbert Kowalski die vier Kds-
Wagen aus Gleis 22, und rohrend
fahrt kurz darauf die V 60 aus dem
Bahnhof in Richtung Krihwinkler-
briicke. Die Ubergabe wird nicht all-
zulange unterwegs sein, da das Ze-
mentwerk eine eigene Werkslok fiir
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den internen Verschub hat, eine ehe-
malige Bundesbahn-Kof, die mittler-
weile schon den Farbton der von ihr
bewegten Produkte angenommen hat.

Kowalski und seine Lok miissen
nur die leeren Kds in den AnschluB3
schieben und aul dem anderen Gleis
die beladenen Kds abholen. In Krih-
winklerbriicke miissen sie umlaufen
und zuritickkehren.

Was gibt’s in Dierscheid zu
verschieben?

Die Dierscheider Kof, spottisch nur
«Diisenjiger” genannt, mitsamt ihrem
Piloten Hans Hindrichs, ist in der Zwi-
schenzeit fiir die Zustellung der iib-
rigen Wagen in Dierscheid zustindig.
Biénninghausen und Hindrichs ken-
nen sich schon lange, und da versteht
man sich auch ohne viele Worte. Heu-
te geht man den Bahnhofsverschub
gelassen an — es sind ja nur zwei Wa-
gen zuzustellen, mehr gibt’s montags
selten. Zuerst kommt der Kmmks fiir
MM-Apparatebau, der Rungenwagen
mit den landwirtschaftlichen Geriten
ist nicht ganz so eilig. Der Maschinen-
handel Haas wurde eben erst telefo-
nisch vom Eintreffen der Gerite in-
formiert; da klappt es mit dem Entla-
den erst am spiten Vormittag. So sigt
die Kol mit dem Rangierleiter tiber
die WeichenstraBen; sie miissen noch
die Durchfahrt das P 1373 abwarten
und kénnen dann den Kmmks an die
Rampe des Apparatebaues stellen,
wo man es mit dem Entladen schon
eiliger hat als beim Maschinenhan-
del...

Mit dem Rungenwagen geht es
dann hinunter zur Ortsgiiteranlage.
Um an die Kopframpe zu gelangen,
mubB die Kof erst umsetzen, dann
zieht sie weit hinaus aufs Ziehgleis.

SchnappschuBbei Horb am Neckar,

Mai 1970. Selbst die P 8 eignet sich als
Giterlok. Gedeckte, Offene, Rungenwa-
gen, offene Schiittgutwagen und solche
mit abgedeckten Ladetrichtern: Daraus
bestehen Durchgangsgiiterziige (Dg),
wie sie auch auf vielen Modellbahnen
anzutreffen sind. Leider fehlt es dort in der
Regel an Rangierbahnhdfen. Also fehlt
auch der Ort, an dem die Wagen zu
Nahgiiterzligen zusammengestellt wer-
den kénnen. Deshalb pladieren wir mit
Jan Bruns dafir, gleich mit dem Nahgiiter-
verkehr zu beginnen, was den Einsatz von
Dg nicht ausschlieBt: Sie durchbrausen
unsern Nahgiiter-Verteilungsbahnhof eben
ohne Halt. Fofo: Dipl.-Ing. H. Stemmler
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Bénninghausen quittiert sichtlich un-
gehalten, daB nebenan an der Lade-
straBe zwei H-Wagen-Pirchen mit
Buchenstimmen zur Abholung bereit
stehen. Nachdem der Rungenwagen
die Rampe erreicht hat, geht Bin-
ninghausen zur GA (Gliterabferti-
gung), um die Frachtpapiere fiir die
Holzwagen abzuholen. Die H-Wagen
sind ihm ein Greuel, denn die schon
betagten Gefihrte erfordern eine Son-
derbehandlung: Man darf sie in bela-
denem Zustand nicht ablaufen lassen,
und im Zugverband diirfen sie auch
nur am Zugschlufl laufen. Als ob es
nicht die fabelhaften vierachsigen
Rungenwagen giibe! Stattdessen be-
ldstigt man ihn mit diesen Museums-
stiicken.

Die Kof zieht die beiden Wagen-
pirchen aus der LadestraBBe, vom Gii-

terschuppen holt man noch einen
vom Samstag stehengebliebenen
Stiickgutwagen, einen Glmms. Mit
dieser Last von immerhin 10 Achsen
plagt sich die Kol schon enorm, die
Steigung am Stellwerk ,,Df* vorbei zu
den Rangiergleisen zu erklimmen.
Die Wagen gehen spiter alle in Rich-
tung Koln. Gremberg als Knotenbahn-
hofist fiir deren Verteilung zustéindig.
Vorerst werden sie im leergerdumten
Gleis 22 abgestellt. Hier stehen schon
vier vollbeladene Kds-Wagen von der
Wipperzement, Kowalski und seine
V 60 sind schon wieder unterwegs.
Obwohl keine Wagen fiir das Walz-
werk Wuppermann zuzustellen sind,
mub die Ug trotzdem gefahren wer-
den, um die im AnschluB noch stehen-
den Wagen vom Samstag abzuholen.

Und tatséchlich: Ein Kmmks mit Fein-
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Stiickgutverkehr: Handarbeit, deshalb
eine besonders aufwendige und teure
Sache, die die Bundesbahn lieber an-
deren UberlieBe. Auf der Modellbahn
gehort er zum Preiswertesten, denn nur
dasAmbiente am Gliterschuppen ist
nachzubilden.

Ladegut dieser Art fahrt auf der Modell-
bahn immer mit; je vorbild&hnlicher,
desto fester ist es mit den Wagen
verbunden. Modellbahner werden hier
Kompromisse finden, etwa so:

Der Paradezug bleibt sténdig beladen,
wdahrend man beim Nahgiterverkehr
nach Fahrplan auch mal mit der Hand
hinlangen darf. Oder ganz abstrakt:
Was der Wagen transportiert, geht nur
aus der Wagenkarte hervor.

Fotos: DB, Sammlung Michael Meinhold

blechen, ein Rungenwagen mit Bau-
stahl und zwei leere SSy, auf denen
Brammen angeliefert wurden, wer-
den den Ng nach Kéln-Gremberg be-
reichern.

Wie kommen die
H-Wagen an den Sammler?

Gegen halb zwolf Uhr kommt die
50 2882 mit dem Ng 54735 aus Gém-
mersbach zuriick. An diesen Samm-
ler-Ng wird in Bergisch Dierscheid
alles drangehingt, was nach Koln-
Gremberg abgefahren werden soll.
Normalerweise geht das vollig unge-
ordnet und unsortiert, aber durch die
beiden Stammbholz-Transporte ist
heute etwas mehr Aufwand notwen-
dig.

Die V 60 sortiert die H-Wagen so an
die entstandene Wagengruppe, dalB
sie nach dem Einstellen in den Ng
ganz hinten laufen. Da bis Kiln kein
weiterer Bahnhof mehr bedient wird,
bleibt das auch so. Die Bedienung der
Unterwegsbahnhofe hatte ja vorhin
schon die 86 704 erledigt, wenn es da
nicht die Zugkreuzung mit den Reise-
ziigen gibe, konnte man mit dem Ng
54735 glatt ohne Halt bis Gremberg
durchfahren...

Kurz nach elf Uhr steht der Zug
dann auch wie erwartet, wenn auch
etwas vor Plan, auf Gleis 3. Trotzdem
rithrt sich die V 60 noch nicht, denn es
fehlt noch der Ng mit der 86 507 aus
Veerbeck, dessen Wagen auch noch
in den Zug nach Kdln eingestellt wer-
den miissen. Wegen der knappen
Ubergangszeit miissen Wagen aus
Richtung Veerbeck in Richtung Gom-
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mershach einen Umweg {iber Kiln

machen, denn das Ausrangieren
wiirde viel zu viel Zeit in Anspruch
nehmen. So kommen diese Wagen
erst mit dem nachmittidglichen Ng von
Koln wieder nach Dierscheid und wei-
ter in Richtung Gommersbach.

Um 11.55 Uhr dampft die 50 mit
dem Ng 54735, der jetzt ja eigentlich
schon zum Dg geworden ist, zum
Bahnhof hinaus. Das war also der
Montagvormittag in Bergisch Dier-
scheid. Ein normaler, eher sogar ge-
ruhsamer Vormittag, montags ist halt
nicht ganz soviel los. Es fillt auf, daB
bisher von den Reiseziigen, die an sol-
chen Vormittagen zwischen Veer-
beck, Gimmersbhach und Kéln fahren,
kaum die Rede war. Kein Wunder, da
sind immer nur feste Garnituren un-
terwegs, und Kurswagen werden in
Dierscheid auch nicht umgesetzt.
Aber der Giiterverkehr hat es doch in
sich — oder?

Den Personenverkehr
kdnnte man glatt vergessen

ng geht es zu in Bergisch Dier-
scheid! Die preuBische Bahnverwal-
tung hat damals gespart beim Bau
des Bahnhofs. Nur drei Richtungsglei-
se sind an den Ablaufberg ange-
schlossen, in einem davon befinden
sich gar noch die Gleiswaage und das
Lademall. Wie wire die Rangiererei
doch eleganter und vor allem schnel-
ler zu erledigen, wenn es auch nur ein
einzige Gleis mehr giibe. Aber das
miissen Wunschtriume fiir Burghard
Bonninghausen bleiben. Auf der einen

Seite liegen die durchgehenden Haupt-
gleise, aul der anderen Seite macht
sich gleich das Bahnbetriebwerk breit.
Da ist kein Platz fiir eine Erweiterung.

So wird denn auch in Zukunft Her-
bert Kowalski seine V 60 zum Zerle-
gen eines einzigen Nahgiiterzuges
mindestens dreimal tiber den Ablauf-
berg fahren: einmal zur Bildung des
Nahgiiterzuges nach Veerbeck, ein
zweites Mal fiir den Ng nach Engels-
bach und ein drittes Mal fiir die Uber-
gaben zum Walzwerk und zur Ze-
mentlabrik.

Wenn viele Giiterwagen im Bahn-
hofsbereich zugestellt werden miis-
sen, lohnt sich sogar noch ein viertes
Mal, um die Wagen den einzelnen
Rangierbezirken zuzuordnen. Man
sieht, dabei konnte man die Reisezii-
ge glatt vergessen! Voraussetzung ist
natiirlich, daBl die Anlagenplanung
dem Giiterverkehr geniigend Platz
einrdumt. Die Giiteranlagen in einem
Bahnhof diirfen gut die doppelte Aus-
dehnung des Personenbahnhofs ha-
ben; schlieBlich wird auch beim Vor-
bild in erster Linie mit dem Giiterver-
kehr Geld verdient.

Aufstell- und Abstellgleise, Rangier-
gleise (es mub ja kein Ablaufberg
sein) und natiirlich jede Menge Gleis-
anschliisse: Das sind die Grundlagen,
sozusagen die ,hardware®. Und wenn
dann als ,software” noch jeder einge-
setzte Giiterwagen eine Wagenkarte
mit einem auswechselbaren Fracht-
zettel besitzt, ist der Unterschied zum
Giiterverkehr im MaBstab 1:1, zumin-
dest was den Zeitaufwand angeht,
nur noch gering...

Jan Bruns
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IN BERGISCH DIERSCHEID
TOBT DAS LEBEN

nderthalb Discos, ein paar

Stammkneipen und zig Fernseh-
programme, die hier genauso laufen
wie anderswo: Wo um alles in der
Welt tobt das Leben in Bergisch Dier-
scheid? - Na selbstverstandlich im
Bahnhof dieser kleinen Industrie-
stadt, und nur darauf kommt es uns
an.
Seine Gleisanlagen sind schnell be-
schrieben. Er liegt an einer einglei-
sigen Strecke. Am Inselbahnsteig
kdnnen Personenziige Uberholt oder
gekreuzt werden. AuBerdem gibt es
ein weiteres Kreuzungsgleis ohne
Bahnsteig. Am &stlichen Bahnhofs-
kopf verzweigt sich die Strecke, ein-
mal in Richtung Kréhwinklerbriicke,
zum andern in Richtung Schatten-
bahnhof und verborgene Aufstell-
gruppen.
Den Clou der kleinen Station stellt

aber die dreigleisige, nur einsei-
tig angeschlossene Gleisgruppe dar.
Sie wird von einem Ablaufberg her
bedient. Dies ist der eigentliche Fo-

BETRIEBS-
SCHEMA

cus des Geschehens. Hier werden
die Nahgiterziige zerlegt, deren
Wagen zu den verschiedenen An-
schllissen rund um Bergisch Dier-
scheid gelangen sollen. In direkter
Bahnhofsndhe befinden sich drei
AnschlieBer: MM-Apparatebau (11),
Schraubenfabrik Pfeiffer (12) und ein
Umspannwerk der Bergisch-Sauer-
landischen ElektrizitGtswerke BSE (9).
Die recht komfortable Ortsgiteran-
lage besteht aus einem Giterschup-
pen mit Rampen und einer Uberlade-
anlage mit Bockkran.

m Zwickel zwischen der Orisglter-

anlage und dem geschwungenen
Bahnhof konnte auBerdem noch ein
kleines, aber mit allen Behandlungs-
anlagen versehenes Bw unterge-
bracht werden. Rolf Knipper hat dort
schwer getiiftelt, aber - wie man
sieht — mit groBem Erfolg.
Nicht so ganz Gberzeugen kann der
recht kurze Ablaufberg. Angesichts
der sehr unterschiedlichen Laufei-
genschaften von Modellgiiterwagen
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ware es wohl besser, die drei Aufstell-
gleise in Bergndhe mit einer leichten
Neigung zu versehen. Dann miiBten
allerdings die Weichen zum Umfahr-
gleis ausgebaut werden.

oll und ganz Uberzeugen kann

der Bahnhof Krahwinklerbriicke,
der von den Ubergabeziigen zum Ha-
fen an der kanalisierten Wipper und
zum Zementwerk als Spitzkehre be-
nutzt wird. Hier sind zwei weitere
AnschlieBer zu finden, der Landhan-
del Nickel & Pott sowie das Kamp-
meyersche Eisenblechwerk.
Ebenso begeistern die Fahr- und
Stauméglichkeiten in den versteck-
ten Teilen der alles in allem nicht sehr
groBen Anlage. Vielleicht finden Sie
demndchst ein biBchen Zeit, ein paar
Zugldufe mit dem Finger nachzuzie-
hen.
Den Anlagenunterbau hat Rolf Knip-

per in enger Anlehnung an die
Fremo-Module konzipiert: eine Ver-
beugung vor jenen Modellbahnern,
die den Modell-Glterverkehr nach
Fahrplan zum Mittelpunkt ihres Spiel-
interesses gemacht haben. Nur den
Bahnhofsbereich sollte auch der mo-
bilste Aussteller fliglich zusammen-
lassen. Nebenbei bemerkt hat Rolf
Knipper die Anlage fiir den Keller-
raum des MIBA-Gleisplan-Wettbe-
werbs entworfen, selbstversténdlich
auBer Konkurrenz, wie sich das fir
einen standigen MIBA-Mitarbeiter
gehort.

m ndchsten MIBA-Spezial-Heft wer-
den wir uns mit dem Modellbetrieb

auf dieser Anlage befassen. Im Mittel-
punkt wird dabei die Anlagen-Elekirik
stehen. Allein schon die Kehrschleife
mit den verschiedenen Fahrmaglich-
keiten 1aBt dies dringend geboten er-
scheinen.

Bergisch Dierscheid Pbf und Gbf
Ortsgliteranlage

LadestraBe mit Bockkran
AnschiuB Umspannwerk BSE
Betriebswerk

MM-Apparatebau
Schraubenfabrik Pfeiffer

Schattenbahnhof ,,KéIn“/,,Gém-
mersbach”

Schattenbahnhof fiir volle/leere
Wagen aus AnschluBverkehr

Kehrméglichkeit fiir Richtungsverkehr
AnschluB Walzwerk Wuppermann
AnschiluB Wipperzement/Hafen

Bf Kréhwinklerbriicke mit Orts-
gliteranlage

Landhandel Nickel & Pott

AnschluB Kampmeyer
Schattenbahnhof ,,Veerbeck"

Fahrméglichkeit fiir volle/leere
Wagen aus den Anschlissen
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Die an der Bahntrasse angedeuteten
Teilungen weisen darauf hin, daB es
sich in der Regel um Modulstiicke nach
Fremo-MaB handelt. Der Unterbau von
Bahnhof Bergisch Dierscheid besteht
jedoch aus einem Stiick.

@ , 1

\

0 100 cm
Alle Zeichnungen: Rolf Knipper B et
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10
11
12
13
14
15
16

17
18
19
20

Kof-Schuppen

Anschiu MM-Apparatebau
AnschluB Schraubenfabrik Pfeiffer
AnschluB Walzwerk Wuppermann
Kulissendurchfahrt

Abstellgruppe fiir volle/leere Wagen

Schattenbahnhof ,KéIn*/,,Gom-
mers bach”

Kulissendurchfahrt

Abzweig fur Wagenumlauf leer/voll
AnschluB Wipperzement
Verladeanlage am Kai

21
22
23
24

25
26

Kanalisierte Wipper
AnschiuB Nickel & Pott
Bf Krdhwinklerbricke, LadestraBe

Bf Krahwinklerbricke Empfangs-
gebdude und Glterschuppen

AnschluB Kampmeyer
Schattenbahnhof Veerbeck
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Bahnhof Bergisch Dierscheid
aus der Vogelperspektive

; Eine niedrige Kulisse schlieBt den Bahnhof nach hinten ab. Dies ist ein

Hinweis darauf, daB Rolf Knipper hier wieder seine bekannte Unfer-
baumethode anwendet: flacher Rahmenkasten mit integriertem
HintergrundabschiuB. Weil im Bahnhof eine Trennung in einzelne

Moduilteile zu schwierig wdre, ist er als kompaktes Einzelstick

projektiert. Die Streckenfeile hingegen sind an die

Fremo-Normen angelehnt, so daB sie auch #
auBerhalb des Modellbahnraums /
vorgefiihrt werden kénnen.
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Die Bahnhofsanlage ist von vorn nach hinten - teils recht kompiliziert - in der Héhe
gestaffelt. Wir Uiberlassen es den Lesern und Befrachtern, sich Klarheit dariiber
zu verschaffen.

Ein wenig Vorsicht scheint dabei geboten, denn Rolf Knipper hat sich hier
kinstlerische Freiheit erlaubt: Das Zufahrisgleis zum Bw und zur Orisgliteranlage
miiBte schon mdchtig steil sein, wenn die Stitzmauer am Bw so hoch werden soll, wie
sie dargestelit ist. Dies sagt aber nichfs gegen die Ausfiihrbarkeit des Plans, denn die
Bahnhofsgleise miussen ja nicht so hoch liegen. Jedenfalls sieht eine Stlitzmauer von
etwa 5 bis 6 Modellmetern Hohe besser aus als ein nur 3 bis 4 cm hohes Mduerchen.

MIBA-Spezial 18



SO sieht er also aus, der Hexenkes-
sel des Betriebsgeschehens: Bahn-
hof Bergisch Dierscheid mit seinen
zwei Bahnsteiggleisen und einem wei-
teren Kreuzungsgleis, davor die Gleise
21, 22 und 23, deren Numerierung so
manchen schon fragen lieB, wo denn
all die anderen Gleise zwischen 3 und
21 zu suchen seien. Ganz einfach, es
handelt sich um eine technische Zahl-
weise, die die Gruppe der Abstellglei-
se von den anderen Haupt- und Ne-
bengleisen unterscheiden soll. Die
Gleise mit den Zwanzigern nehmen
die am Ablaufberg vom urspriing-
lichen Ng getrennten Wagen oder Wa-
gengruppen auf, die auf die einzelnen
Ladestellen in und rund um Dierscheid
zu verteilen sind.

leiben wir zundchst beim Personen-

bahnhof. Das Empfangsgebd&ude
- angeschnitten dargestellt - befindet
sich ganz links unten. Es steht ungeféhr
3,5 cm unter dem allgemeinen Bahn-
hofsniveau. Ein Tunnel verbindet es mit
dem Bahnsteig, auf dem sogar ein
Gepdackaufzug zu sehen ist.
7 bis 8 cm erhebt sich die Kuppe
des Ablaufberges Uber
StraBenniveau. das Zu-
fahrisgleis zum Bw und
zur Ortsgiiteranlage
diirfte ca. 4 cm
tber Null
liegen.
Diese Hohen-
staffelung
verleiht dem
Bahnhof
einen be-
sonderen
Reiz. -
Ein echter
Knipper
eben.
Wie schon
gesagt: wir
trauen den
Ablaufkin-
sten unserer
Giiterwagen
weniger, als der
Autor es tut. Das
Gefdlle am Esels-
ricken kénnte sich
als zu kurz erweisen,
zumal die Wagen eine
Dkw liberwinden
miissen.

Die ist eingebaut, weil Zlige aus der
Zwanzigergruppe herausgezogen wer-
den sollen, ohne den Eselsriicken in
umgekehrter Richtung lberwinden
zu mussen. Rollwiderstands-Skepti-
ker sollten auf die Weichenverbin-
dung zu Gleis 3 verzichten und die
Gleise 21 bis 23 zu etwa einem Drittel
im Gefdlle verlegen.

aB Bergisch Dierscheid ein Bw

hat, 1&GBt sich nur aus geschicht-
lichen Griinden erkléren oder auch
daraus, daB jeder rechte Modell-
bahner seinen Loks ein Dach (ber
dem Kopf geben mdchte, ein ausrei-
chendes Argument, wie wir meinen.
Jedenfalls genligt die 16-m-Dreh-
scheibe zum Drehen von Tenderloks
(es ist halt doch eine ganz andere
Sache, wenn eine Drehscheibe das
Zentrum des Bw markiert).

brigens findet sich hier alles, was
die Dampflok braucht. Selbst Die-
selsdufer missen hier nicht verdur-
sten. Und daB Eisenbahner mit dem
Auto zur Schicht kommen, erflllt uns
zwar mit Wehmut, aber dndern kén-
nen wir auch nichts dran.
Anderm kdnnte man jedoch etwas an
Gleis 23: LademaB und Wiegeein-
richtung sind hier am Aufstellgleis,
das zudem von einem Ablaufberg
her bedient wird, untypisch plaziert.
Einen anderen Platz fande es leicht
innerhalb der Ortsgliteranlage. Aber
es gibt ein Vorbild fir die hier darge-
stellte Anordnung: im Bahnhof Dier-
inghausen im Bergischen Land.
Ubrigens: Dieringhausen... Dierscheid,
merkt wer was? Dort heute auf Vor-
bildsuche zu gehen, lohnt sich kaum,
denn der Bahnhof ist riickgebaut.
ritik gehdrt zum Handwerk des
Redakteurs. Aber Rolf Knipper
gibt uns mit seinem Plan ja vor allem
AnlaB zur Freude. Wer moéchte nicht
in diesem ausgefuchst entworfenen
Bahnhofchen Betrieb machen, etwa
so, wie Jan Bruns es ein paar Seiten
zuvor beschrieben hat! Schnellzug,
adel...Aber selbst auf den brauchen
wir hier nicht zu verzichten, wenn er
freie Fahrt erhélt durch Gleis 1.
Bertold Langer

Linker Bahnhofskopf, zwei AnschlieBer: rechts MM-Apparate-
bau, links Schraubenfabrik Pfeiffer. Der Kleinlokschuppen hat
seine eigene Dieseltankstelle. Eine 55er driickt gerade eine
Gliterwagengruppe liber den Ablaufberg, und ein Schienenbus
ndhert sich der Station auf dem Durchgangsgleis.
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MODELLBAHN-PRAXIS

Uter gehéren auf die Bahn!-mit

diesem Spruch warb die DB
seinerzeit flr ihr Angebot. Offensicht-
lich wenig erfolgreich, denn die Ver-
lagerung des Transportaufkommens
von der Schiene auf die StraBe mit al-
len nachteiligen Folgen halt immer
noch unvermindert an.
Versuchen wir es also wenigsteris im
kleinen besser zu machen, bietet
doch der Giterverkehr die weitaus
meisten und abwechslungsreichsten
Méglichkeiten beim Eisenbahnspiel.
Dazu gehéren dann auch die ent-
sprechenden Ladegliter, die das Bild
unserer Zuge auflockern und vari-
ieren.
Bei geschlossenen Wagen IaBt es
sich noch ftreffich mogeln, besteht
doch die Ladung ganz einfach nur in
der Phantasie. Bei offenen dagegen
sollite der mangeinden Vorstellungs-
kraft kraftig nachgeholfen werden:
Beladene Wagen wirken einfach
besser. Burkhard Rieche zeigt des-
halb im folgenden einige Methoden,
offene Giliterwagen vorbildgerecht
mit Ladegutern zu versehen.
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Um das Gewicht der Ladung braucht man sich bei Réhren nicht zu sorgen, denn es ist
bei weitem nicht so groB, wie es zunéchst den Anschein hat: Das Gesamtgewicht der
15 Réhren auf dem SS 15 wiirde im GroBen gerade einmal 2,8 t betragen.

Die R6hren werden durch Keile und Niederbinden gesicherf. Im Modell bestehen die
Réhren aus Kunststoff-Trinkhalmen. Sie haben eine vorbildgerechte Materialstérke
und sind ebenfalls recht leicht. Ein Problem besteht darin, die Halme zusammenzukle-
ben; eine einigermaBen feste Verbindung wird mit Uhu-plast erreicht. Die Keile habe
ich mit Sekundenkleber direkt an die beiden duBeren unteren Réhren gekilebt.
Niedergebunden wurde die Ladung wieder mif Zwirnsfaden.
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Holz wird bei der Bahn in
den verschiedensten
Erscheinungsformen frans-
portiert, so zum Beispiel als
Stammholz (ber die ganze
Lénge der Ladefldche.
Wenn der Vorbild-Durch-
messer der einzelnen StGm-
me unter 70 cm liegt, reicht
als Sicherung das Nieder-
binden mit Gurten aus. Ich
habe dazu weiBen Zwirns-
faden genommen, einmal
um den ganzen Wagen ge-
bunden und unten zusam-
mengeknotet. Die Baum-
stdmme stammen (brigens
aus dem Sortiment von
Rainer Lipp (Rainers-
hagener Naturals).

Die unbehandelten Telegrafenmasten sind
nach dem gleichen Prinzip verladen, als Material
dienten hier ganz einfach Schaschlik-SpieBe.
Bei einem gréBeren Durchmesser der einzelnen
Stémme miissen die duBeren untenliegenden
noch durch Keile abgesichert werden, um die
Rungen nicht zu belasten, da sie daftir nicht
ausgelegt sind.

Schwartenbretter fallen bei der Herstellung von Breftern im Sage-
werk als Abfall an. Sie werden in der Form von Bunden verladen.
Ich habe dazu diinne, etwa 0,5 mm starke Holzleisten oder
Furnierstreifen in 4 bis 5 cm lange Stiicke geschnitten und

zu Bunden von 5 bis 8 mm Durchmesser mit diinner Kupferlitze
zusammengebunden. Die einzelnen Bunde sind bis zur Rungen-
héhe gestapelt und untereinander mit WeiBleim verklebt.
Eigentlich miiBte die Ladung noch mit Bandern niedergebunden
werden; da sie aber abnehmbar bleiben sollte, habe ich darauf
verzichtef.
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Bewehrungsstahl in der Form von Stab-
stahl IGBt sich hervorragend aus Eisen-
draht mit einem Durchmesser von 0,4 mm
nachbilden; dies entspricht in der Bau-
gréBe HO etwa 3 cm beim Vorbild.

Ich habe immer ungeféhr 20 Dréhte mit
feiner Kupferlitze zu einem Bund zusam-
mengebunden. Bei einem ebenen
Wagenboden miissen unter der Ladung
dlnne Holzleisten angeordnet werden.
Sie sind beim Vorbild notwendig, um die
Reibung zwischen Wagenboden und
Ladung zu erhéhen; das Enfladen wird
ebenfalls erleichtert,

Die Stahlbunde legfte ich in zwei Lagen
auf den Wagen, die Zwischenlage
besteht aus 1 mm x 1 mm starken Holz-
leistchen. Die einzelnen Bunde werden
am sichersten mit Zweikomponenten-
kleber zusammengeklebf.

Ein ausgezeichnetes Material zur Nach-
bildung von Grobblechen mit einer Vor-
bildstarke von bis zu 50 mm sind Ver-
packungs-Metallbénder. Zwei oder drei
libereinanderliegende Platten werden
mit schmalem Klebeband zusammenge-
halten, mehrere dieser ,Blechpakete*
kann man (bereinanderstapeln.

GroBe Maschinen wurden friiher und
zum Teil auch heute noch auf offenen
Flachwagen in wetterfesten Holzkisten
transportiert. Da ein Bahntransport
bekanntlich einige Tage dauern kann,
verfiigen diese Kisten liber ein wasser-
dichtes Dach aus Teerpappe.

Die beiden Kisten auf den Mdrklin-Flach-
wagen stammen von Kiinzel aus Chem-
nifz. Sie sind mit Kanthélzern gegen eine
moégliche Ldngsverschiebung
gesichert.
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Lastkrafftwagen missen durch
je zwei Keile pro Rad sowie
durch Verzurrungen gesichert
werden. Das Problem beim
Modell besteht nun darin,
diese Ladung abnehmbar zu
gestalten. Eine Méglichkeit:
das Fahrzeug auf einer Platte
mit der GréBe der Ladefldche
festkieben. Hier kénnen dann
die Verzurrungen und Verkei-
lungen nachgebildet werden.
Diese Mdglichkeit habe ich
bei dem Knickgelenk-
Muldenkipper auf dem
Roco-Kbs angewendet.

Wenn aber die Borde recht
niedrig sind, fdlit die Platte
etwas stérend auf. Bei der
Beladung des R 10 mit dem
Mercedes-Lkw habe ich sie
deshalb ganz weggelassen
und die Keile direkt an die
Reifen geklebt.

Die Verzurrungen konnten
nun nattirlich nicht mehr
aus Zwirnsfaden hergestelit
werden. Ich habe sie daher
mit 0,4 mm starkem Eisen-
draht nachgebildet, da sie
ja nur noch am Lkw festge-
macht werden konnte. Da-
zu bohrte ich in die Reifen-
innenseite ein Loch, klebte
darin den Draht fest und
bog ihn entsprechend zu-
recht.
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Der groBe Kaelble-Gmeinder-Radlader, im Modell von Kibri,
hdatte im vollstdndigen Zustand die zuldssige Ladehéhe um
ein erhebliches MaB lberschritten. Aus diesem Grund habe
ich das Flhrerhaus abgebaut und separat auf demselben
Wagen verladen. Es muB dabei gegen Langsverschiebung
und gegen Kippen in Wagenldngs- und querrichtung durch
entsprechende Holzkonstrukfionen gesichert werden.

Eine Sicherung mit Gurten wdre hier nicht moglich gewesen;
das Flihrerhaus biefet keine Mdglichkeit, die Gurte zu
befestigen.

Auch die Baggerschaufel habe ich wegen ihrer groBen
Breite abgebaut und einzeln auf dem Wagen befestigt. Sie
muB wegen ihres niedrigen Schwerpunktes nur gegen das
verschieben in Ldngs- und Querrichtung gesichert werden.
Die Sicherung in Wagenquerrichtung erfolgt durch Keile, in
Wagenldngsrichtung durch Leisten. Beide werden direkt auf
den Wagenboden aufgeklebf.
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Schiittgutiadungen sind im Modell recht
einfach und schnell herzustellen. Zu
diesem Zweck schnitt ich mir aus einer
Hartschaumplatte Einsatze, die mit etwas
Luft an den Seiten in die jeweiligen
Wagen passen. Dabei werden die
Schiittkegel am besten direkt aus dem
Hartschaum herausgearbeitef. Auf diese
Weise bendtigt man nicht soviel Material,
wenn der Einsaiz mif dem gewtinschfen
Schiittgut beklebt wird: Hierzu bestrich
ich den Einsatz mit Holzleim und streute
das Schiittgut darliber. Nach dem
Trocknen muB das Uberschlssige
Material noch entfernt werden, zur
zusdizlichen Fixierung sollte man die
Oberflache mit Leim-Wasser-Gemisch

Eigentlich ist Schrott kein klassisches
Schiittgut, er sei in diesem
Zusammenhang aber trotzdem erwdhnt.
Auch fiir ihn habe ich einen Einsaiz in der
GréBe der Ladeflciche gebaut, diesmal
aus

einer Polystyrolplatte. Siesteht auf FiiBen,
so daB sie etwa einen Zentimeter unter
der Oberkante der Bordwand liegt. Bevor
ich den ,Schrott” darauf klebte, strich
ich die Platte in einem rostbraunen
Farbton an. Der Schrott selbst stammt aus
Bausaizresten und aus der Bastelkiste.
Zum SchluB malite ich den Einsatz mif
Farbténen von orange bis schwarzbraun
an, bei Autowracks sollte die
urspriingliche Farbe noch etwas
durchschimmern.

Text und Fotos: Burkhard Rieche

MIBA-Spezial 18

MODELLBAHN-PRAXIS

Zur Darstellung einer Ladung mit altem,
verdrecktem Schofter, auch
.Beftungsriicksténde“ genannt, beklebte
ich den Einsatz erst einmal mit grauem
Schotter. Nach dem Trocknen kam noch
etwas brauner Sand dariiber, den ich mit
einem Pinsel verteilfe und mittels stark
verdinntem Holzleim fixierte.

Zur Nachbildung einer Kohleladung
verwendete ich echte, zerkleinerte
Kohle; sie ist ebenfalls von Rainer Lipp zu
beziehen. Billiger ist es nattrlich, selbst
Hand anzulegen und ein Stiick Kohle in
die passende KorngréBe zu zerfriimmern.
Aber wer hat heute schon noch Kohlen
im Keller liegen...
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LADEGUTER -
FIX UND FERTIG

Zugegeben, die Selbstanfertigung
von passendem Ladegut flir einen
umfangreichen Wagenpark kann
eine ziemlich zeitraubende Angele-
genheit werden. Fir diejenigen Mo-
dellbahner, die hier zu einem schnel-
leren Ergebnis kommen wollen, gibt
es glicklicherweise einige Anbieter |qdegut-Einsétze von M+D fiir Kiein-Modellbahn-Wagen, hier mit
mit einem teilweise recht umfangrei-  schrott und Papierholz. Sie sind herausnehmbar; die Wagen gibt
chen Angebot der verschiedensten es aber auch fertig geailtert, in diesem Fall sind die Einsétze fest
Ladegiiter. An dieser Stelle mochten eingeklebt.

wir deshalb eine kleine Auswahl der
Produkte von M+D sowie von Werner
Kamann vorstellen, die sehr anspre-
chend gestaltet sind und daher auch
hdheren Anspriichen gerecht wer-
denkoénnen.

Ein markantes Ladegut sind Tele-
grafenstangen auf dem Mdrklin-
Flachwagen.

Zwei Klein-Wagen mit Grubenholz
und geschredderten Alischwellen.

Breftterstapel und zwei Bunde mit
Baumsta@mmen, passend fiir
Madrklin-Flachwagen.

Einmal etwas Ausgefalleneres: echter
Solnhofener Plaitenkalk, leider ohne
Archaeopfteryx.
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In lédndlichen Gebieten gibt es bei
bei der Riibenernte fiir die Bahn oft
ein einziges Mal im Jahr viel zu tun.
Die liberzeugende Nachbildung
einer Ribenladung ist allerdings
nicht ganz einfach...

Im GroBen wie im Kleinen ein
schwergewichfiges Transportgut:
Bewehrungsstahl.

MIBA-Spezial 18

Ladung mit hohem Brennwert,
alles kompleft: Gealterte
Klein-Wagen von M+D. Ganz
besonders gefallen die gesta-
pelten Briketts.

Werner Kamann fertigt ebenfalls eine
Reihe von verschiedenen Ladegiitern
nicht nur fir Eisenbahnwaggons, sondern
auch fir Lkw-Modelle in Kleinserie. Hier
eine Auswahl: Schwellenstapel fiir den
.Erfurt“von Fleischmann, Holzstapel fiir
den ,Schwerin“ des gleichen Herstellers
und den Ommps 50 von Roco. Flir letzfe-
ren Wagen ist auch der Kohlestapel ge-
dacht.

Foftos: Ik
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FAHRRAD-SCHMIEDE
FERDI FRICKELMANN

Die offenen Geheimnisse eines Gleisanschlusses

Von Stephan Rieche

Wenn Gleisanschlusse auf
Modellbahnanlagen uber-
haupt dargestellt werden,

so meistens nur als Staffage.

DaB es auch anders geht,
zeigt dieser Artikel.
Anlieferung von Roh-
materialien, Zulieferteilen
und Betriebsstoffen, Abfuhr
der fertigen Produkte - das
ist der Lauf der Dinge beim
Vorbild. Ihn kann man mit
entsprechenden Spiel-
regeln im Modell nach-
empfinden.

MIBA-Spezial 18

icht nur die Bahn ist ein um-
Nweltﬁ‘oundliches Verkehrsmit-

tel, sondern auch das Fahrrad.
Grund genug, sich einmal modell-
bahnerisch auch mit diesem Befirde-
rungsmittel zu beschiiftigen. Begin-
nen wir also im Sinne von ,back to the
roots® mit jenem Ort, an dem ein
frisch montiertes Fahrrad das Licht
der Welt erblickt — ndmlich mit einer
kleinen Fahrradfabrik.

Bei dem in diesem Bericht vorge-
stellten Betrieb von Ferdi Frickel-
mann handelt es sich um eine solche.
Nach einigen Worten zur ausgedach-
ten Geschichte dieser kleinen Fabrik
will ich hier vor allem beschreiben,
welche Uberlegungen zu diesem
kleinen HO-Anlagenteilstiick gefiihrt
haben und nach welchen logistischen

BETRIEBS-PRAXIS

Prinzipien der Modell-Betrieb ab-
lauft. Zuguterletzt michte ich Sie
dann einladen, auf dieser Anlage
(wenigstens in der Phantasie) einmal
mitzuspielen.

Ferdi Frickelmann
GmbH & Co. KG

Hervorgegangen ist unsere kleine
Fabrik aus dem Landwirtschafts-
geridtewerk Friedel Frickelmann &
Sohne, das sich seit dem Jahre 1877
mit dem Bau von Pfliigen, Eggen
und dhnlichem landwirtschaftlichem
Gerit beschiiftigte. Infolge des Riick-
gangs der Anzahl der bdauerlichen Be-
triecbe in der Bundesrepublik ging
allerdings auch der Auftragseingang
bei Friedel Frickelmann & Sihne
immer mehr zuriick, so daB sich
der heutige Eigentiimer Ferdi
Frickelmann nach neuen Mérkten mit
neuen Produkten umschauen mulite —
Diversifikation heiB3t das Stichwort, mit
dem der Ferdi damals unangenehme
Bekanntschaft machte.

Stephan Rieches Fahrradfabrik von Ferdi
Frickelmann. Der Hafenkran im Hinter-
grund hat mit den Geheimnissen dieses
Gleisanschlusses momentan nichts zu fun.
Fotos: Stephan Rieche
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Vom Pflug zum Rad

Nun hatte sich Ferdi bei einer seiner
Lieblingsheschiftigungen, dem Wan-
dern, in zunehmendem MaBe iiber
das heuschreckenartige Auftreten
von verwegen martialisch auf- bezie-
hungsweise in die Pedale tretenden
Radlern gewundert und ab und an
auch geiirgert. Eines Tages kam er
nun in einem Biergarten mit einem
dieser Pedal-Samurai ins Gesprich,
der die gerade abgestrampelten Pfun-
de wieder in Form von verfliissigter
Hefe zu sich nahm. Dieser lud ihn ein,
sich das klobige Geriit, mit dem er die
Wanderwege unsicher machte, ein-
mal genauer anzuschauen. Fiir Ferdi
war der Inbegriff eines hervorragen-
den Fahrrades hislang ein filigranes
franzosisches Rennrad gewesen. Nun
fand er aber in einer ganzen Reihe
von konstruktiven Details gewisse
Ahnlichkeiten zwischen seinen Pflii-
gen und diesem merkwiirdigen Geriit
mit dem schinen neudeutschen
Namen ,Mountain-Bike®. Beide Pro-
dukte waren weniger auf Schinheit
als auf Robustheit getrimmt. Und als
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Ferdi dann noch horte, was das gute
Stiick gekostet hatte, blieb ihm erst
einmal der Mund offen stehen. Denn
damit war ihm klar geworden, dafB3
sich hier ein ganz neuer Markt ero(f-
nete. Wer die besten Pfliige der Welt
bauen konnte, wie der Werbetext des
alten Friedel Frickelmann lautete,
miiBte doch auch in der Lage sein, die
steilsten Mountain-Bikes zu bauen!
Gesagt, getan, und nach vollzogener
Namensédnderung der Firma Frickel-
mann baut Ferdi heute weder Pfliige
noch Eggen, sondern ausschlieBlich
Réder und Bikes, die er allerdings wie
vorher schon die Landwirtschafts-
gerdte mit der Bahn ausliefern 1aBt —
womit wir endlich beim eigentlichen
Thema wiren.

Ein kleiner metallverarbeitender
Betrieb wie die Fahrradfabrik Ferdi
Frickelmann ist ndmlich ein duBerst
interessanter Fall fiir die Nach-
bildung auf der Modellbahnanlage.
Diese betrilft neben der optisch reiz-
vollen Umsetzung einer kleinen
Fabrikanlage vor allem die zu diesem
Werk gehirenden Betriebsabliufe
bei der Eisenbahn. Die gedachte An-

S R R S T e R e e L e
e e :

und Ablieferung der meisten Materia-
lien und Produkte mit der Bahn
scheint heutzutage etwas illusorisch,
aber immerhin denkbar, und fiir
Modellbahner sinnvoll ist sie auf
jeden Fall.

Umsetzung ins Modell '

Bevor wir zu den Betriebsablidufen
auf dem GleisanschluB von Ferdi
Frickelmann kommen, zunédchst noch
einige Worte zu den Grundiiberlegun-
gen. Ausgangsbasis war der Wunsch,
eine maglichst betriebsintensive An-
der-Wand-entlang-Anlage im MaB-
stab 1:87 mit einer maximalen Tiefe
von 35 cm und einer Linge von maxi-
mal 250 em zu schaffen. Keine ganz
leichte Aufgabe, weil es im Grunde eine
Gratwanderung zwischen Vernied-
lichung auf der einen Seite und lang-
fristig zu geringen Betriebsmoglich-
keiten auf der anderen Seite war.

Rangieren gefragt

Fiir mein Vorhaben kristallisierten
sich schlieBlich zwei Themen heraus:
® cin Ausschnitt aus einem Industrie-
gebiet mit ausschlieflichem, aber sehr in-
tensivem Rangierbetrieb in Normalspur,
® cine HOe-Anlage mit zwei zugege-
benermalen sehr kleinen Endbahn-
hofen, die zwecks Fahrzeitverlinge-
rung iiber zwei Spitzkehren mitein-
ander verbunden sind. Eine ganz
dhnliche Situation war beispielsweise
bei der sauerlindischen Kleinbahn
Steinhelle-Medebach anzutreffen.

Fiir die erste Variante spricht der
sehr intensive, aber ausschlieBliche
Rangierbetrieb, fiir die zweite der
wganzheitliche® Betrieb mit Perso-
nen- und Giiterzligen {iber eine ge-

Die drei einzelnen Module der Rangier-
anlage im Rohbau. Sie haben jeweils die
MaBe von 82 cm x 35 cm.
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Gleisplan der kleinen Ran-
gieranlage. Die Gleise des
Werksanschlusses sind nur
mit einer Sagefahrt Uber

die Spitzkehre zu erreichen.

1 Ubergabegleise
2 Freiladegleis

3 Wareneingang
4 Warenausgang
5 mogliche Weiterfiihrung

I R e R RS N om L e e

Alle Zeichnungen:

wisse Fahrtstrecke. Hier miissen aber
sehr starke Verkiirzungen in Kauf ge-
nommen werden. So fragte ich mich,
ob es es keine Miglichkeit gab, um die
Vorteile beider Anlagen unter weit-
gehender Vermeidung der Nachteile
miteinander zu verbinden.

Vorbildsituation...

Eine Fahrt nach Obernkirchen an der
Rinteln-Stadthagener Eisenbahn (RStE)
brachte den entscheidenden Impuls.
Hier befindet sich ndmlich ein Indu-
strieanschluB, der vom eigentlichen
Bahnhof aus topographischen Griin-
den iiber einige Spitzkehren zu errei-
chen ist. Auf diese Weise ist abwechs-
lungsreicher Betrieb garantiert und
in Form der Spitzkehren sogar ein
wenig ,Fahrstrecke” moglich.

...und Gleisanlagen

Fiir mein Modellvorhaben iibernahm
ich davon die Idee eines rangierinten-
siven Industrieanschlusses, der tiber
zwei Spitzkehren an einen angedeu-
teten Bahnhof angeschlossen ist.

Angedeutet heiBt in diesem Fall,
daB lediglich drei Aufstellgleise fiir
die Bedienung des Gleisanschlusses
vorgesehen sind. Daran schlieBt sich
die erste Spitzkehre an, bei der eine
spitere Fortfiihrung als Streckengleis
denkbar ist. Eine kleine, die Notwen-
digkeit der Spitzkehre unterstrei-
chende Rampe fiithrt auf das hoher
gelegene Niveau des eigentlichen Wer-
kes, das iiber die zweite Spitzkehre
erreicht wird.

Die eigentlichen Gleisanlagen der
Fahrradfabrik bestehen aus einem
beidseitig angeschlossenen Freilade-
gleis, das zur An- und Ablieferung von

Gesamtansicht der Frickelmannschen
Fahrradfabrik. Der Héhenunterschied von
wenigen Zentimetern rechtfertigt die
Rangierfahrt (iber die Spitzkehre.
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witterungsunempfindlichen Giitern auf
offenen Wagen benutzt wird und dar-
tiberhinaus fiir das Umsetzen von
Wagen notwendig ist. Ferner existiert
ein einseitig angeschlossenes Lade-
gleis fiir ndsseempfindliche Giiter des
Wareneinganges und ein ebensolches
fiir den Warenausgang. Uber ihn ver-
lassen die montierten Fahrrider
schlieBlich das Werk.

Soweit zur Konzeption der Anlage
Ferdi Frickelmann. Auf den Bau will
ich an dieser Stelle nicht weiter ein-
gehen, weil die Anlage noch nicht fer-
tig ist; hiertiber wird nach endgiiltiger
Fertigstellung im MIBA-Monatsheft
nachzulesen sein. An dieser Stelle
wollen wir uns ausfiihrlicher dem
moglichen Betrieb widmen.

Betrieb und Logistik

Betrachten wir den Wagenverkehr
einer Fabrik, so werden wir feststel-
len, daB das Kommen und Gehen der
Wagen nicht dem Zufall iiberlassen
bleibt, sondern nach gewissen Ge-
setzmiBigkeiten ablduft. Wie sieht

Stephan Rieche

nun ein Betriebstag bei Ferdi Frickel-
mann aus?

In der Regel erfolgt die Bedienung
des Gleisanschlusses zweimal am Tag:
In der Frithe werden schwerpunkt-
mifBig Wagen bereitgestellt, am
Nachmittag eher Wagen abgeholt.
Offen ist dabei allerdings bislang
noch, was fiir Giterwagen in wel-
chem Turnus bei Ferdi Frickelmann
eintreffen: Genau darum geht es bei
der Logistik.

Unter diesem Begrilf versteht man
Planung und Steuerung von Material-
und Informationsfliissen, zum Bei-
spiel in einer Fabrik, mit dem Ziel,
das richtige Material in der richtigen
Menge zum richtigen Zeitpunkt am
richtigen Ort zu haben. Damit fallt
auch die Planung und Steuerung
von Eisenbahnladungen unter dieses
Thema.

Ich habe nun logistische Prinzipien
der Produktionssteuerung von echten
Fabriken benutzt, um ein in zwei
Schritten ablaufendes Verfahren zur
Steuerung des Giiterwagenverkehrs
im Modell zu entwickeln.
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Produktionsprogramm

(pro Monat)

1000 Herren-Mountainblkes
1000 Damen-Mountainbikes

2000 Mountainblkes

(entsprich? Im Mithel 100 Rdder / Tag)

Sttckilste

Wagenladungsprofil

Lieferaufkommen
(pro Monat)
Nr. Ladung Ladungsvolumen Ladestelle
1. Fahmader 2000 Stick ab Warenausgang (WA)
2. Stahirohr 10 Tonnen an Frelladegiels
3. lLaufrdder 4000 Stack an Wareneingang (WE)
4. Iullefertelle 20 Gitterboxen an WE
5. Lock 10 Paleften an WE
6. Schmierstoffe 10 Paletten an WE
7. Helzdl 4000 fir. an Frelladegiels
8. Schrott 4 Tonnen ab Frelladeglels
9. leere Gitterboxen 20 Gitterboxen ab WA
10. leere Paletten 30 Paletten ab WA
11, Abfalle 4 Tonnen ab Frelladegiels
12. Buro-u. Computer- 10 Paletten an WE
papler

(pro Monat)

~ Das Produktionsprogramm, in dem die auszuliefernden Endprodukte
aufgefihrt sind, und die Stickliste, in der die Rohmaterialien und
Zulieferteile aufgelistet sind. Zusammen geben sie Auskunft liber das
Lieferaufkommen, also der Summe aller An- und Ablieferungen, bei
denen Hilfsstoffe auch zu beriicksichtigen sind, die nicht unmittelbar
zur Produktion gehéren. Hieraus 1aBt sich das Wagenladungsprofil

ersehen.

® Im ersten Schritt dieses Giiter-
wagen-Steuerungsverfahrens  wird
von einem bestimmten Produktions-
programm ausgegangen. Mit Stiick-
listen zu den jeweiligen Produkten
kann man jetzt den entsprechenden
durchschnittlichen Bedarf an Giiter-
wagen in Form eines monatlichen
Wagenladungsprofils ermitteln. Die-
ser Schritt ist nur ein einziges Mal
durchzufithren; auf sein Resultat
kann fiir jede weitere Betriebhssitzung
zuriickgegriffen werden.

® Beim zweiten Schritt geht es dann
darum, die in der aktuellen Betriebs-
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sitzung ankommenden und abgehen-
den Wagen nach Anzahl und Art fest-
zulegen. Damit stehen fiir die Uber-
gabefahrten die passenden Wagen
fest, und man kann den sich daraus
ergebenden Betrieb im Modell nach-
spielen.

Wagenladungen und
Produktionsprogramm

Ausgangsbasis ist dabei das Produk-
tionsprogramm, in dem aufgefiihrt
wird, welche Endprodukte hergestellt

werden. In unserem speziellen Fall
sind dies ausschlieBlich Fahrrider:;
aber hei einer Maschinenbaufabrik
beispielsweise kann das Produktions-
programm eine Vielzahl von Maschi-
nen umfassen. Fiir uns ist das Pro-
duktionsprogramm wichtig, weil wir
aus ihm den Wagenbedarf fiir die
auszuliefernden Produkte ableiten
konnen. Und wie sieht es mit den an-
kommenden Lieferungen fiir unsere
Fabrik aus?

Zur Beantwortung dieser Frage
nehmen wir die sogenannten Stiick-
listen hinzu. Zu jedem Endprodukt
existieren in einer Fabrik Listen, in
denen alle zur Herstellung benotigten
Einzelteile aufgefiihrt sind. So besteht
ein Fahrrad beispielsweise - etwas
vereinfacht — aus Rohren fiir den
Rahmen, zwei fertig bezogenen
Laufrddern, ein paar ebenfalls zuge-
kauften Ausstattungsteilen, etwas
Farbe und verschiedenen anderen
Teilen und Materialien.

Fithrt man nun das Produktions-
programm mit den Stiicklisten fiir das
oder die Produkte zusammen, ergibt
sich der Bedarf an Teilen fiir die Her-
stellung der Produkte. Zu diesen kom-
men dann noch die Hilfsstoffe; das
sind Stoffe, die nicht direkt in das Pro-
dukt eingehen, aber zur Herstellung
notwendig sind. Dazu zihlen zum

Beispiel Maschinendl, Reinigungs-
mittel und dergleichen mehr. All

diese Lieferungen habe ich in einem
monatlichen Lieferaufkommen zu-
sammengefalBt.

Guter fir Ferdi Frickelmann
Kommen wir nach diesen etwas
trockenen  Erlduterungen wieder
zuriick zu Ferdi Frickelmann und
illustrieren die Theorie der Modell-
Logistik mit einem Beispiel. Stellen
wir doch einmal das Produktions-
programm [iir einen Monat auf. Dabei
sollen uns nur Transporte interessie-
ren, die iiber die Bahn abgewickelt
werden sollen. Der Bezug auf einen
Monat erfolgt deshalb, um auch
nur selten vorkommende Ladungs-
aufkommen mit mindestens einer
Wagenladung beriicksichtigen zu
kénnen. Alles, was in unseren folgen-
den Betrachtungen fehlt, wird ange-
nommenermafen auf der StraBe mit
dem Lkw transportiert.

Das Produktionsprogramm unseres
Werkes besteht aus Fahrradern — was
sonst. Setzen wir den Ausstol unse-
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rer Fabrik einfach mit einhundert
Réddern pro Tag an — das ist nicht viel,
aber unser Frickelmann ist ja auch
keiner der GroBen in der Branche.
Das macht bei 20 Arbeitstagen 2000
auszuliefernde Fahrrider im Monat.

Alles, was ein Bike braucht

Nun zu den fiir die Produktion eines
Fahrrades bendtiglen Materialien,
die in der Stiickliste zusammengefaft
sind. Wir wollen dabei nicht zwischen
den verschiedenen Fahrradvarianten
und -griBen unterscheiden, sondern
gehen fiir unsere Zwecke quasi von
einem ,,Durchschnittsrad® aus.

Die fiir unsere Zwecke sehr einfach
gehaltene Stiickliste fiir dieses Fahr-
rad besteht aus vier Positionen: ein
Rohrrahmen, zwei Laufrider, 0,5 kg
Lack (damit dem Rad auch kein Stein-
schlag etwas anhaben kann), ein Satz
Zulieferteile. Die einzelnen Positionen
zum monatlichen Lieferaufkommen
fiir die 2000 Rader aus dem Produk-
tionsprogramm stellen sich dann
folgendermalen zusammen:
® Die Rahmen werden aus Stahlroh-
ren zusammengelitet; fiir ein Fahr-
rad werden circa [tinf Meter Stahl-
rohr — in verschiedenen Durch-
messern, was wir an dieser Stelle
aber einfach einmal vernachlissigen
wollen — bendtigt. Das sind in Monat
10.000 Meter Rohr beziehungsweise
10 Tonnen Stahl.
® Die zwei Laufrdder pro Fahrrad
fithren zu einem Monatsbedarl von
4000 Laufriddern, die angenomme-
nermafien komplett eingespeicht von
einem Zulieferer bezogen werden.
® Von einem anderen Zubehir-
hersteller werden die volumenmiBig
kleineren Ausstattungsteile wie Brem-
sen, Sittel, Schutzbleche und Schal-
tungen bezogen. Sie werden in Gitter-
boxen geliefert, wobei eine Box
die Teile fiir einhundert Fahrrider
faBit. Das wiederum fithrt zu einem
Monatsaufkommen von 20 Gitter-
boxen.
® Die fiir die Lackierung notwendigen
Lacke werden in Fiissern angeliefert.
Fir die farbliche Abrundung von
2000 Fahrradrahmen berechnen wir
eine Tonne Lack pro Monat, die sich
allerdings auf verschiedene Farbtine
verteilt.

Zu diesen ganzen An- und Abliefe-
rungen kidmen in Wirklichkeit noch
viele weitere, auf die wir hier aber
nicht niher im einzelnen eingehen
wollen.
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Wigmhmngsmﬂl Ferdl Frickelmann GmbH & Co KG
(pro Monat)
Nr. Ladung Lodungsvol.  Ladestelle
1. Fahrader 2000 Stiick aowAa | Q@HbIs i
2. Stahirohr 10 Tonnen an Fr
3. Loufréder 4000 Stick an WE
4. Zulefertele 20 Gifterboxen an WE
5. Lack 10 Paletten an WE
6. Schmierstoffe 10 Paletten an WE
7. Heizol 4000 tr. an Fri
8. Schrott 4 Tonnen ab Fi
9. leere Gitterb. 20 Gitterboxen ab WA
10. leere Paletten 30 Paletten ab WA
11. Abfalle 4Tonnen ab F
18 12. Comp.papler 10 Paletten an WE
Z: 21 Wagenladungen/Monat + max. 21 Leerwagen

Das Wagenladungsprofil leitet sich aus dem Lieferaufkommen sowohl
der am Werk ankommenden wie auch der es wieder verlassenden
Wagenladungen her und ordnet den einzelnen Ladungen die
passenden Wagentypen zu.

Wagenbedarf

Im nichsten Schritt wird zu diesem
Lieferungsbedarf nun das dazu-
gehorige Aufkommen an Wagen fest-
gelegt und in ein Wagenladungsprofil
eingetragen. Meine Art der grafi-
schen Darstellung eines solchen
Wagenladungsprofils ist nur eine
Maiglichkeit, ebenfalls denkbar wére
sie in Form einer Tabelle.

Diese Angaben fiir das Lieferauf-
kommen miissen nun um die Art der
fiir die Ladungen in Frage kommen-
den Wagentypen erginzt werden.
Das Ergebnis einer iiberschligigen
Division des Lieferbedarfs durch die
Kapazitit der zum Einsatz kommen-
den Wagen ergibt das monatliche
Wagenaufkommen. Wieweit man
gerade in diesem Schritt den rechne-
rischen Aufwand treibt, bleibt jedem
selbst {iberlassen.

Letztendlich braucht man es mit
der Genauigkeit nicht zu {ibertreiben,
sondern darf durchaus auch mehr
oder weniger ungenau schitzen.

Die Wagen und
ihre Ladungen

Aber verdeutlichen wir das Prinzip
wieder an einigen Beispielen. Begin-
nen wir hier auch wieder mit den ver-
sandfertigen Fahrridern:

® Sie werden in gedeckten Giiter-
wagen transportiert, und zwar in
Schiebewandwagen der Gattung Hbis.
Geht man davon aus, dall in einen
Hbis-Wagen circa 220 Fahrrider hin-
einpassen, ergibt sich fiir die 2000
auszuliefernden Fahrriader  ein
monatlicher Wagenbedarf an neun
Hbis-Wagen, die vom Rampengleis
des Warenausgangs abzuholen sind.

® Die oben abgeleiteten 10 Tonnen
Stahlrohr passen ohne weiteres auf
einen Kbs-Wagen, also einen Ein-
heitsrungenwagen. Von diesen ist
also einer im Monat notwendig und
am Freiladegleis des Werkes bereit-
zustellen.

® Die 4000 Laufrider werden in
normalen gedeckten Giiterwagen, et-
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Wageniadungsprofil

Ferdl Frickelmann GmbH & Co KG

(pro Monat)

Nr. Ladung

Ladungsvol.

Ladestels |

1. Fahmader 2000 Stack

ab WA

9 Hbls

| Wagenladungskarte
Hbls

"1 Wal Ladung: 220 Fahméider
d 1o von: Gieisanschius Ferd
vqg

| Wagen:

Frickelmann,
Warenausgang
an:  FahrradgroBhandel
Radelmeler,
Regensburg

Modell: Fislschmann 5336
lelcht gealtert

21 Wageniadungen/Monat = 21 Wagenlkadungskarten

Fur jede im Wagenladungsprofil auffretende Wagenladung mu
eine Wagenladungskarte angefertigt werden. Die Summe aller
Karten , in unserem Fall 21, bildet das Wagenladungsprofil ab.
Mit diesen Karten kann der Betrieb auf der Anlage in die richtigen

Bahnen gelenkt werden.

wa vom Typ Gmhs oder &dhnlichen,
transportiert. Von ihnen fallen ange-
nommenermaBen zwei pro Monat an.
Sie sind am Wareneingang zur Ent-
ladung bereitzustellen.
® Die zwanzig Gitterboxen mit den
Zulieferteilen sind auch wieder mit
einem gedeckten Giiterwagen zu
transportieren. Dafiir braucht es nur
einen Wagen pro Monat, der ebenfalls
am Wareneingang bereitzustellen ist.
Auf die gleiche Art und Weise
konnen wir auch die anderen Trans-
portarten aus dem Gesamtlieferauf-
kommen behandeln.

Von der Theorie zur
Spielpraxis

Nun haben wir zwar ein schon an-
zuschauendes  Wagenladungsprofil
erstellt, aber mit ihm allein kénnen
wir noch nicht viel anfangen. Dazu
miissen wir unsere Wagenladungs-
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profile aul sogenannte Wagen-
ladungskarten tbertragen. Erst mit
deren Hilfe sind wir in der Lage,
ein vorbilddhnliches Transportauf-
kommen zu simulieren, das dann auf
die entsprechenden modellbahneri-
schen Aktivititen iibertragen werden
mul.

Auf den Wagenladungskarten tra-
gen wir zum einen die relevanten
Daten des speziellen Transportauf-
trages (etwa Angaben zum transpor-
tierten Ladegut und zum Ladegleis)
sowie Angaben zum bhendtigten
Wagentyp ein. Fiir Kenner sei ange-
merkt, daB es beispielsweise beim
Freundeskreis Europiischer Modell-
bahner (FREMO) auch Kartensysteme
gibt, die zwischen Wagenkarten und
sogenannten Frachtzetteln unter-
scheiden und mit denen ein Wagen
mit verschiedenen Frachten belegt
werden kann. Fiir eine solch kleine
Anlage wie die hier vorgestellte ist ein
derartiges Zwei-Karten-System aber

etwas aufwendig, so daBl wir bei Ferdi
Frickelmann mit einem Ein-Karten-
System arbeiten.

Die Summe der Wagenladungs-
karten spiegelt in seiner Zusammen-
setzung das im Wagenladungsprofil
dargestellte Frachtaufkommen eines
Monats wieder. Dazu wird fiir jede
einzelne im Monat anfallende Wagen-
ladung eine solche Wagenladungs-
karte erstellt; also beispielsweise fiir
die 9 Ladungen fertiger Fahrrider
auch 9 Wagenladungskarten mit
Hbis-Wagen zum Warenausgang;
in unserem Beispiel sind das insge-
samt 21 Karten. Nach Herstellung
dieser Karten kann der Betrieb end-
lich beginnen !

Ein Wirfel startet das Spiel

Die Zugbildung fiir den Ubergabezug
der aktuellen Betriebsrunde erfolgt
nun in zwei Schritten: Im ersten wird
die Anzahl der zu beférdernden Wa-
gen des Zuges festgelegt. Da unsere
Spitzkehre nur gerade mal Ziige mit
drei Wagen aufnehmen kann,
machen wir uns diesen Schritt recht
einfach: Wir wiirfeln ihn nimlich mit
einem ganz normalen Wiirfel aus. Da
ein Wiirfel maximal sechs Augen
zeigt, teilen wir die Augenzahl durch
zwei, runden bei Bruchzahlen auf,
und nehmen diese Zahl dann als die
Anzahl der Wagen des Ubergabe-
zuges. Beispiel: Gewiirfelt wurde 5;
halbiert ergibt sich 2,5; aufgerundet 3
- somit umfaBt die aktuelle Ubergabe
drei Wagen.

Im zweiten Schritt wird nun die Art
der zu beférdernden Wagen fest-
gelegt. Dazu werden aus dem oben
erwihnten Wagenkartenpool so viele
Karten gezogen, wie Wagen im Zug
sein sollen, so viele also, wie im ersten
Schritt ermittelt wurde. Aus diesen
Wagen wird dann der Ubergabezug
auf den unteren Gleisen zusammen-
gestellt und kann auf die Reise ge-
schickt werden.

Wochenlanges
Spielvergnigen

Die gezogenen Karten werden an-
schlieBend beiseite gelegt, damit sie
fiir die nichsten Betriebssitzungen
innerhalb des laufenden Monats nicht
noch mal verwendet werden kénnen.
Fiir folgende Betriebssitzungen blei-
ben damit immer weniger Karten
iibrig, bis der einem ganzen Monats-
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Zielsituation

ZUM ABSCHLUSS EIN RANGIERRATSEL

Voila, wenn Sie jetzt Geschmack am Rangieren gefunden haben, méchten
wir Sie zu einem kleinen Rangierrétsel einladen. Es zeigt, daB auch auf solch
kleinen Anlagen, wie Ferdi Frickelmanns GleisanschluB, ein interessanter
Betrieb méglich ist. Mit Hilfe des oben dargestellien Gleisplanschemas sind
die Wagen 1 bis 3 auf dem Geldnde von Ferdi Frickelmann bereitzustellen;
die Wagen 4 und 5 sind abzuholen. Die Bedienung des Gleisanschlusses soll
moglichst rationell, das heiBt mit moglichst wenig Rangierbewegungen
erfolgen. Dabei gelten folgende Spielregeln:

@® Als Rangierfahrt gilt eine Bewegung der Lokomotive zwischen Anfahren
und Anhalten; egal ob Wagen an der Lok héngen oder nicht.

® Wagen diirfen nur angekuppelt bewegt werden, egal ob geschoben
oder gezogen.

@ Fiir das An- und Abkuppeln der Wagen ist ein Anhalten der Lok notwendig,
also beginnt bzw. endet damit eine Rangierfahrt.

® Auf den Gleisen des Gleisanschlusses kénnen immer nur so viele Wagen
abgestellt werden, wie Platze zwischen den Teilstrichen auf der Skizze vor-
handen sind; die Lokplatz bendtigt dabei eine Wagenlénge.

® Auf der Gefdllestrecke zwischen Werk und Bundesbahngleisen kdnnen
keine Wagen abgestellt werden,; sie darf allenfalls als Ziehgleis verwendet
werden.

Zum Ausprobieren kopieren und vergréBern Sie sich am besten die Leer-
zeichnungen unten. Und nun viel SpaB beim Rangieren!
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Transportaufkommen entsprechende
Kartenpool abgearbeitet ist. Wenn
ein Monatsaufkommen abgearbeitet
ist, konnen alle Karten wieder neu
gemischt werden, und der nichste
Monat kann angegangen werden -
mit dem prinzipiell gleichen Trans-
portaufkommen, aber durch die Zu-
fallskomponenten des Wiirfelns und
des Kartenziehens in anderer Reihen-
folge zusammengesetzt.

Auf eine detaillierte Steuerung der
das Werk verlassenden Leerwagen
habe ich verzichtet. Leere Wagen
werden einfach mit der nédchsten
Ubergabe wieder mitgenommen. Eine
Ausnahme liegt vor, wenn der leere
Wagen gleich fiir einen Transport
vom Werk aus benutzt werden kann;
in diesem Fall entfillt die Bereit-
stellung eines neuen Wagens, und der
bereits im Werk stehende wird
verwendet.

Das gesamte Verfahren leistet zu-
gegebenermabBen nicht die logische
Verkniipfung zwischen den einzelnen
Wagenladungen. Eine solche kionnte
beispielsweise darin bestehen, daB
fertige Fahrrider erst dann ausge-
liefert werden konnen, wenn alle
bendtigten Materialien angeliefert
worden sind und zudem eine gewisse
Bearbeitungszeit verstrichen ist. Das
Verarbeiten derartiger Beziehungen
erfordert aber letztlich ein Fabrik-
Simulationsprogramm, und wer mit
dieser Materie vertraut ist, kennt
den Aufwand, der hinter derartigen
Programmen steht.

Mein Ziel war es nicht, eine Fabrik

in allen Abldufen zu simulieren,
sondern lediglich ein Verfahren zur
Steuerung des Giiterwagenumlaufes
aufzuzeigen, das auf einfache Art und
Weise zum einen die Systematik
regelmiiBig wiederkehrender Eisen-
bahn-Betriebsabldufe beriicksichtigt,
zum anderen aber dieses mit einer
gewissen Zufallskomponente unter-
legt, die fiir einen abwechslungsrei-
chen Betrieb sorgt.
Die Methodik eins solchen Ver-
fahrens 1d6t sich beliebig verfeinern
und ist auf nahezu jede Anlage zu
iibertragen.
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Viel Betrieb rund um die Uhr

GUTERZUGE - FURTH H

iel Aufmerksamkeit wird ihnen in

der Regel nicht geschenkt, und
dennoch pragen die Giiterziige das
Bild der meisten Hauptstrecken in viel
starkerem MaB als gemeinhin ange-
nommen wird; so manche, wie etwa
die rechte Rheinstrecke, wdre ohne
sie gar nicht denkbar.
Auch im Hauptbahnhof Fiirth tragen sie
viel mehr zur echten Eisenbahn- Atmos-
phére bei als der weitgehend uniforme
IC-Verkehr. Um die nétige Abwechs-
lung braucht man sich hier nicht zu sor-
gen; alle paar Minuten ein neuer Zug,
da kommt (beinahe) die schénste
Modllbahn-Paradestrecke nicht mit...

Kantiges Kraftpaket: Unverwechselbar ist
die Silhouette der Baureihe 120, ob vor
einem schnellen IC oder im Gliterzug-

dienst. 120 104-5 mit schweren Flachwa-

gen und einer Ladung Stahlbleche kurz
vor der Regniizbriicke.
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Links: Schwere Durchgangsgiiter-
ziige prdgen das Bild im Firthter
Hauptbahnhof. Die 150 137-8
passiert gerade den Bahniiber-
gang am nérdlichen Stellwerk
auf der Strecke in Richtung
Wiirzburg.

Schwere Elloks der Reichsbahn
gehdren mittlerweile zum ge-
wohnten Alltagsbild. Hier die

155 016-9 kurz hinter der Regniiz-
briicke, ebenfalls auf der Fahrt
nach Wiirzburg.

Kein ganz stilreiner Kithiwagenzug,
denn hinter der 140 094-4 fGhrt
noch ein Kesselwagen mit.
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Eigentiich hétte der automa-
tische Uni-Kuppler bereits
1967 eingefiihrt werden
sollen, bis heute sind aber
nur einige Loks der Baurei-
hen 151 und 181 damit aus-
gertistet...

151 116-1 mit einem Ganz-
zug aus leeren O-Wagen.

Noch einmal eine 151, dies-
mal mit der alten griinen
Lackierung. Auf dem
Streckengleis in Richtung
Bamberg féhri die 151 147-2
am alten Firther Stellwerk
vorbei.

Fotos: Ik
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MODELLBAHN-GESCHICHTE

Nicht nur fur Sammler:

SECHS JAHRZEHNTE
MARKLIN-
GUTERWAGEN

Joachim Kampmann, leidenschaftlicher
Spielzeugsammler und Marklin-Chronist,
berichtet Uber die Entwicklung
von 1933 bis 1993.

Is man sich 1933 im Hause
Miirklin entschloB, die ,Elek-
trische Miniatur-Tischbahn

Spur 00* zu bauen, stand man zwar
nicht vor grundsitzlichen Fertigungs-
problemen, doch mufite jetzt in ande-
ren Dimensionen gedacht und mit an-
derer Technologie ein neu konzipier-
tes Produkt hergestellt werden. Trotz
des Knowhow und jahrzehntelanger
Praxis in der Fabrikation von Eisen-
bahnen groBer Spurweiten fithrte das
neue Konzept mit den kleineren Fahr-
zeugen zu grundlegenden und weit-
reichenden Verinderungen. Und da
die vorhandenen Einzelteile der
groBeren Bahnen bei der kleinen
nicht verwendet werden konnten, be-
deutete dies einen Neubeginn im For-
men- und Werkzeugbau.

Modell vom Modell

Die Mustermacher hatten alle Hinde
voll zu tun. Wenn man sich auch
bemiihte, die 0-Vorbilder moglichst
exakt nachzubilden, so muBte doch
manches modifiziert werden, denn
Einzelheiten, wie Tiirklinken, Griff-
stangen, Schilder und dhnliches, die
sich nicht gieBen, stanzen oder pri-
gen lieBen, wurden entweder wegge-
lassen oder durch Farbdruck ,an-
montiert”.

Viele dieser zwangsliufig entstehen-
den Gestaltungsprobleme tiberbriickte
man mit Kompromissen hinsichtlich
der Machbarkeit und der optischen

Oben: Mdérklin-00-Blechwagen. Der Pack-
wagen war von 1939 bis 1951 im Pro-
gramm, der Kesselwagen wurde von
1938 bis 1948 produziert. Links: Vertreter
der Metall-DruckguBserie, beide waren
von 1947 bis 1955 lieferbar.

Alle Fofos: Joachim Kampmann
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Ungleiches Pdrchen aus zwei verschiede-
nen Nachkriegs-Serien. Wahrend der
Kran-Beiwagen aus einem Kunsfstoff-
Oberteil und einem Blech-Fahrgestell

besteht (1956 -1981), gehdrt der Kran-
wagen zur zweiten Serie: GuB-Fahrwerk,

Kranhaus aus Kunststoff (blau, 1956 - 1981,

ab 1982 gelb; 1982 -1992 im
Primex-Sortiment, blau).

Ausgewogenheil. Aber mit Beginn der
Serienproduktion im Jahre 1935 hatte
man alle Probleme gemeistert.

Zunichst waren Lokomotiven, Rei-
sezug- und Giiterwagen der Spur 00
also etwa halb so groBl wie die ent-
sprechenden Spur-0-Fahrzeuge, doch
wichen die Fahrzeugldngen erheblich
davon ab. Erschienen beispielsweise
die Reisezugwagen der Spur 0 mit
ihren Lingen von 24,5 cm etwas kurz,
so wirkten die 00-Reisezugwagen mit
17.5 em recht lang. Diese ,Uber-Liin-
ge” beeinlluBte den Gesamteindruck
der 00-Reisezugwagen dubBerst positiv.

Bei den 00-Giiterwagen fiel der
Lingenzuwachs nicht so gravierend
auf. Obwohl sie bei der Halbierung der
Spur-0-Wagenlédngen durchschnittlich
nur ein bis zwei Zentimeter Zusatz er-
hielten, riickten sie damit doch néiher
an die Vorbildproportionen heran.
Dieser ,richtige” Eindruck wurde bei
den zweiachsigen Giiterwagen noch
dadurch unterstrichen, dafl man die
Position der Achshalter am Fahrge-
stell vorbildédhnlich wiihlte.

Sehr bald schon suchten Mirklins
Konstrukteure fiir die Fahrzeuge der
00-Bahn - speziell fiir die Giiterwa-
gen — eigene Vorbilder, da sie den
Vorteil der Spur 00 sonst verschenkt
hitten: mehr Vorbilddhnlichkeit, was
die Lingenentwicklung von Anlagen
und Fahrzeugen betrifft.

Das Entwicklungskonzept der 00-
Bahn war bereits frith aul griBere

Sechs Jahrzehnte Marklin-00-/HO- Giiter-
zuge. Am Beginn stand die Halbierung
von Spur-0-Modellen. Aber die Entwickler
der ,,Tischbahn” bemuhten sich schon
gleich, den Vorteil des kleineren MaB-
stabs zu nutzen, némlich die hier besser
zu realisierende MaBstdblichkeit.

Blech - Metall-DruckguB - , thermo-
plastischer” Kunststoff, das waren die
Stadien der fertigungstechnischen Ent-
wicklung. Hier zwei Beispiele aus der
Kunststoffzeit: Bierwagen (1975 - 1978)
und Verschlagwagen (1966 - 1970), ihn
gab es gelb/rot im Primex-Sortiment.
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Vorbildtreue und MaBstéblichkeit aus-
gerichtet worden, was dann schon bei
den ersten, 1937 erschienenen vier-
achsigen Giiterwagen (Niederbordwa-
gen 391, Rungenwagen 392 und Pla-

nenwagen 393) sowie dem 1939
dazugekommenen zweiachsigen Tal-
bot-Schotterwagen 367 deutlich wurde.
Der Talbotwagen war der erste Wagen
mit DruckgulB3-Aufbau.

Vom Blech zum Druckgu®

1947, als Mirklin nach dem zweiten
Weltkrieg die Modellbahn-Fertigung
fiir den internationalen Markt wieder
aufnahm (zwischen 1945 und 1947
hatte Mérklin ausschliefllich fiir die
USA produziert), gab es im Giiterwa-
gensortiment einige Anderungen:
Von den urspriinglich 20 Blech-Wa-
genmodellen (1939) wurden nur noch
15 weitergefiihrt und jetzt als Giiter-
wagen in ,einfacher, geprigter Aus-
[thrung” angeboten, denn daneben
gab es nun eine neue Giiterwagen-
serie: die ,Super-Modelle” - 16 fiir die
damaligen Verhiltnisse hervorragend
detaillierte Waggons aus bruchfestem
GuB, die zugleich aufgrund ihrer Bau-
art auch eine echte Sensation im Mo-
dellbau darstellten. Diese neuen Gii-
terwagen verdringten jedoch keines-

KULMBACHER | -
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wegs die bewihrten Blechwagen;
beide Serien liefen bis 1950 gemein-
sam im Programm.

Vom Metall zum Kunststoff

1951, mit dem Erscheinen der ersten
drei Waggons mit Kunststoff-Aufbau
(Niederbordwagen 305, Kiihlwagen
307 und Weinwagen 308 der spite-
ren Serie 4500) begann schrittweise
die Ablosung der Blech-Giiterwagen.
1952 kamen drei weitere Wagen mit
Kunststoff-Aufbau hinzu, 1953 war
diese dritte Serie bereits auf ein Dut-
zend angewachsen. Ab diesem Zeit-
punkt gab es keine aus Blech gefertig-
ten Giiterwagen mehr.

1956 entfielen auch die ,Super-Gii-
terwagen® aus Gull - sie wurden er-
setzt durch die vierte Serie, die .Mo-
dell-Giiterwagen®. lhre Fahrwerke
bestehen aus DruckguB, ihre Aufbau-
ten aus Kunststoff. 1976 gelangten
die ersten ginzlich aus Kunststoff ge-
fertigten Giiterwagen der fiinften Serie
(4400) in das Programm und listen
bis 1979, auBer zwei amerikanischen
Modellen, die Kunststoff-/Blech-Wa-
gen der Reihe 4500 ab.

Wenn es heute auch keine reinen
Blech-Giiterwagen mehr gibt, so
konnte jedoch nicht vdllig auf das
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Planenwagen und Viehwagen
aus der ersten Serie, lithographiertes
Blech, hergestellt von 1936 bis 1939.

Mdarklin ging immer von aktuellen Vorbil-
dern aus. Erst in den achtziger Jahren
kamen Modelle nach historischen Vorbil-
dern hinzu. Im Bild darunter ein Kessel-
wagen der D.P.A.G. und ein gedeckter
Wiirttemberger, beide Epoche 1 und ab
1984 im Programm.

Blech verzichtet werden, denn um
das notwendige Grundgewicht fiir
sicheres Laufverhalten der leichten
Kunsistoffwagen-Serie 4400 und der
neueren Wagen der Reihen 4600 (ab
ca. 1984) sowie 4700 zu erhalten, ist
in diesen Wagen eine Blechplatte als
Ballast eingelegt.

Aktuelle und historische
Vorbilder

Seit 1935 hat Mérklin jeweils die ak-
tuellen Giiterwagen des Vorbildes als
Modell herausgegeben, wobei ur-
spriinglich nur die Wagen der Deut-
schen Reichsbahn (spiter Bundes-
bahn) - einschlieBlich der drei DR-
Wagen amerikanischer Bauart (331,
332, 334) - im Sortiment zu finden
waren. Ab 1983 gibt es jedoch einen
neuen Trend in der Giiterwagenpro-
duktion, denn seitdem bietet Mérklin
- neben den aktuellen Giiterwagen —
eine neue Wagen-Reihe an, deren Vor-
bilder bei verschiedenen Linderbah-
lingst vergangener Epochen
ihren Dienst versehen haben: Kessel-
wagen, gedeckie und offene Giiterwa-
gen sowie Bier- und Kiithlwagen.
Eroffnet haben diese Reihe Wagen
der Koniglich Wiirttembergischen

nen

Der Kleinviehwagen,
damals absoluter
Liebling von bl.
Deshalb bekommt er
hier, ganz auBerhalb
der Reihe, einen
Ehrenplatz.
Leuchtende Farben
und der bunte Hahn
hatten es dem Vier-
jahrigen angetan.
Gerade dieser Wagen
war ein wichtiger
Baustein seiner
Modellbahn-Karriere.
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Staatseisenbahnen, und im Verlauf

der folgenden Jahre gesellten sich
weitere Modelle historischer Wag-
gons hinzu: von der GroBherzoglich
Badischen Staatsbahn, der mecklen-

burgischen  Friedrich-Franz-Eisen-
bahn, der Koniglich Bayerischen
Staatsbahn, der Reichseisenbahnen

ElsaB-Lothringen, der GroBherzoglich
Oldenburgischen  Eisenbahnverwal-
tung, der Kiniglich Séchsischen
Staatsbahn, der Kiniglich PreuBi-
schen Staatsbahn und der Deutschen
Reichshahn-Gesellschalft. ..
Giiterwagen auslidndischer Bahn-
gesellschaften fanden nur sehr zo-
gernd Eingang in das Modellgiiterwa-
gen-Programm. Erst im Jahr 1956

" s b
i o s e P P

machte ein Wagen den Anfang: der
gedeckie Giiterwagen K3 der Schwei-
zerischen Bundesbahnen (312/1; ab
1957: 4605). Und dann dauerte es
noch weitere vier Jahre, bis ein zwei-
ter Wagen folgte: der Esso-Kesselwa-
gen (4524) der Schwedischen Staats-
bahnen. Danach hielten auslindische
Wagentypen verstéirkt Einzug in das
Giliterwagen-Sortiment: 1961  er-
schienen Wagen nach italienischen
(4550) und amerikanischen Vorbil-
dern (4570, 4571, 4572, 4574, 4575);
1964 die Wagen der dédnischen (4636)
und franzosischen Staatsbahn (4623);
1965 kamen Wagen der niederlindi-
schen (4639) und belgischen Staats-
bahn (4638) hinzu.

Auffallend ist, dabB jeweils nur ein
zelne Wagen in das Sortiment aufge-
nommen worden sind; komplette Gar-
nituren gab es nicht (mit Ausnahme
der amerikanischen Wagenmodelle).
Uberdies bildeten die Fahrzeuge aus-
lindischer Bahnen nie einen Schwer-
punkt im Angebot — sie rundeten das
Gesamtprogramm nur ab.

Andererseits forderte Mérklin das
ausliindische Fahrzeugangebot ab
1977 mit den sogenannten ,Export-
modellen®, die fir Skandinavien, Dé-
nemark, Osterreich, Australien, Itali-
en, Schweden, Luxemburg und die
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USA aufgelegt wurden. Diese Modell-
Gliterwagen konnten zum Teil gar
nicht, teils ein Jahr nach der Liefe-
rung ins Ausland oder — wie verniinf-
tigerweise in den letzten Jahren iib-
lich — auch sofort im Inland erworben
werden. Allerdings wurden und wer-
den sie dann nur in begrenzten Stiick-
zahlen geliefert. Zwischen 1977 und
1981 traten diese Wagen vereinzelt
und ohne besondere Erwidhnung auf,
ab 1982 gab Mirklin einzelne Werbe-
blidtter iiber die Exportmodelle her-
aus, und zwischen 1984 und 1987 in-
formierten mehrere Broschiiren iiber
die einzelnen Linderprogramme. Ab
1988 gibt es jihrlich einen Prospekt,
der jeweils den gesamten Umfang der
einzelnen Lindersortimente enthélt.

Technische Entwicklung
der Giterwagenmodelle

Parallel zur Modellentwicklung be-
treibt Miirklin von Beginn an eine
stindige Modellpflege, wodurch alle
Fahrzeuge automatisch einer perma-
nenten . technischen Weiterentwick-
lung unterliegen. Dabei geht es um
die Neugestaltung von Radséizen,
Kupplungen, Aufbauten oder um die
Verbesserung der Laufeigenschaften.
Die Ergebnisse kommen allen Wag-

MIBA-Spezial 18

gons zugute, also nicht nur den Neu-
schopfungen, sondern auch den ilte-
ren, die sich jeweils noch im Sorti-
ment befinden. Die augenfilligsten
Detailentwicklungen betrafen bisher
Réder, Achsen und Kupplungen. De-
ren Verbesserungen zogen zwangs-
lidufig auch konstruktive Verinderun-
gen an den Wagenbdiden und Fahrge-
stellen nach sich.

Achsen und Rader

Laufruhe und Laufsicherheit basieren
nicht allein aufl einwandfreien Glei-
sen, sondern auch auf dem exakten
Zusammenspiel von Schiene und Rad.
Um das perfekte Laufverhalten des
Vorbildes auch bei der Modellbahn zu
erreichen, wurden mehr als 40 Jahre

Zwar gingen Mdarklin-Erzeugnisse immer
schon in alle Welt, aber erst 1956 wurde
ein auslandischer Glterwagen ins
Programm genommen: der schwei-
zerische K 3. Links: italienischer Waggon
in zwei Ausfihrungen, 1961 - 1975;
darunter zwei amerikanische box carr,
New Haven, 1961 - 1972, und Santa Fé,
1961 - 1968.

(1935 - 1976) bendtigt. Angefangen
hatte die Entwicklung beim Radsatz,
der zunichst nur dem Zweck diente,
ein Fahrzeug auf den Schienen zu
halten und es an Weichen und Kreu-
zungen vor Entgleisungen zu bewah-
ren.

Perfekte Laufeigenschaften hatten
nicht schon in der Anfangszeit der
00-Bahn Prioritét. Das ist in erster Li-
nie daraufl zurtickzufithren, dalB3 die
damalige 00-Bahn als reines Spiel-
zeug konzipiert worden war. Deshalb
waren die Toleranzbereiche damals
weitaus grofziigiger ausgelegt, und
die doch recht gewichtigen Lokomo-
tiven kompensierten die Schwergin-
gigkeit der Radsiitze, und zwar ohne
Haftreilen!

Interessanterweise setzte nicht die
erste Wagenserie — die Blech-Giiter-
wagen — den Lokomotiven die grofBten
Rollwiderstinde entgegen, sondern ein
Teil der zweiten Serie, die ,Super-
Modelle®, die zwischen 1947 und
1951 ausgeliefert worden waren; de-
ren Achsen ruhten nédmlich in den

GroBkesselwagen nach
amerikanischem Vorbild; Metall-GuB,
Baujahre 1949 ~1955. Er und seine
Varianten gehdren heute zu den
gesuchtesten Sammlerobjekten.
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Rader und Achsen von links nach rechts:
1935 - 38, Eisenrader, vernickelt, Lauf-
flache 3 mm breit, Stummelachse;

1938 - 40, DruckguB-Rader, vernickelt;
1947 -54, DruckguB pur, LaufflGche

2,7 mm breit; 1954/55, Rader aus Druck-
guB pur, Riickseite ausgekehlt, Stummel-
achse; ab 1955: brinierter DruckguB,
konische Lauffldche, 2,5 mm breit,
Nadelachse - ab 1968 ausgerundeter
Ubergang von Lauffléche zu Spurkranz.
Ab 1976 ist die ausgerundete Laufflache
nur noch 2,2 mm breit, ab 1990 ist das
Rad rundum briiniert.

verhiiltnismiBig breiten, an den Wa-
genbdden angegossenen Lagerga-
beln.

Erst ab 1952, als diese Wagen de-
tailliertere und technisch verbesserte
Fahrwerke erhielten, lagerten die
Achsen in diinnen Blechtrigern, wo-
durch sich die Super-Waggons an die
etwas besseren Laufeigenschalten
der Blechwagen annédherten.

Zwischen 1935 und 1938 bestiickte
Mirklin die Wagen mit vernickelten
Vollrddern aus Eisen. Von 1938 bis
1940 bestanden die Rider aus ver-
nickeltem DruckgufB3, und von 1947

bis 1954 fertigie man die Ridder eben- .

falls aus DruckguBl, aber ohne Ober-
fliichenschutz. In den Jahren 1954/55
wurden sie ersetzt durch DruckguB-
Vollrider mit ausgekehlter Riickseite
— auch bei diesen Riddern waren die
Oberflichen nicht geschiitzt. Alle ge-
nannten Rédder hatten einen Rad-
durchmesser von 15 mm, die ,Stum-
melachsen® waren 28,5 mm lang.
Die Laufflichenbreite betrug 3 mm
(1935 -1954) und 2,7 mm (1954/55).
Mit dem Auslaufen der GuB-Giiterwa-
gen 1955 entfielen auch bei allen an-
deren Wagen die Rider mit Stummel-
achsen.

Nadelachsen und
unterschiedliche Rader

Ab 1955 erhielten alle Wagen Radsiit-
ze mit ,Nadelachsen®, die heute noch
bei einigen Waggons eingesetzt wer-
den. Diese im Lagerbereich auf etwa
1 mm Stiirke verjiingten Achsen lau-
fen leichter und ruhiger in den La-
gern. Diese schon wesentlich verbes-
serten Radsitze weisen — den Wagen-
typen entsprechend - unterschied-
liche Raddurchmesser und Achslin-
gen auf.

zwischen
briiniertem

Die Réder bestanden
1955 und 1968 aus

Druckgub, und hatten, um den Lauf

im Gleis zu stabilisieren, konische
Laufflichen von 2,5 mm Breite. Ab
1968 erhielten die Rider eine kleine,
aber wichtige Anderung: Zwischen
Lauffliche und Spurkranz wurde der
scharfkantige Ubergang ausgerun-
det. Diese Ausrundung bewirkt, daB
der jeweils erste Radsatz eines Fahr-
zeugs beim Befahren einer Kurve
nicht auf die Schienenlauffliche
Lklettert® und erschwert damit das
Entgleisen der Fahrzeuge.

1976 war mit dem Erscheinen des
.Spitzenachsen-Radsatzes” der End-
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stand der Radsatz-Entwicklung abge-
schlossen, denn die Prizisionsrad-
sidtze mit Spitzenachsen setzen der
Fahrbewegung kaum noch nennens-
werten Rollwiderstand entgegen und
erreichen eine hohe Laufkultur, mit
der die Wagen nicht nur sicher in der
Spur gefiihrt werden. AuBerdem rol-
len aufgrund der Leichtgingigkeit
dieser Radsitze die Ziige gleichméBi-
ger und schlingerfrei.

Diese Radsiitze verfiigen tiber brii-
nierte DruckguBrider mit konischen
Laufflichen von nur 2,2 mm Breite,
ausgerundeten Ubergéiingen zwischen
Laufflichen und Spurkrinzen und
auf wenige GriBen festgelegte Rad-
durchmesser; die Achslinge betrigt
einheitlich 24,5 mm. Bis gegen Ende
der 80er Jahre waren Lauffliche und
Spurkrinze blank, seitdem werden
sie nur noch rundum briiniert gefer-
tigt und eingesetzt. Diese Radaus-
fiihrung unterstreicht den vorbildge-
rechten Charakter der Modellfahr-
zeuge.

Zum SchluBb sei noch angemerkt,
dal} sich die Spurkranzhdéhe von an-
finglich 2 mm auf 1,5 mm verringert
hat.

Kupplungs-Entwicklung

Bei der Mirklin-00-/H0-Bahn haben
die Kupplungen einen ebenso beweg-
ten Entwicklungsprozef3 durchlaufen
wie die Radsédtze. Bei den Mirklin-
Bahnen der groBen Spurweiten war

Zweimal Achslager bei Blech-Unterge-
stellen. Links die Vorkriegsbauart mit
Stummelachse die sich bis in die Fiinf-
ziger hinein halten konnte.

Daneben ein Nadellager im durch Pra-
gung detaillierten Achshalterkomplex.
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die ,Fix-Kupplung®, die wohl bekann-
teste Kupplung mit der lingsten Bau-
zeit von 1909 bis 1954.

Bei der 00/HO-Kupplung hingegen
gab es eine ganze Reihe von Anderun-
gen. Fiir die ,Miniatur-Tischbahn*
war von Anfang an eine automatische
Kupplung vorgesehen, jedoch war bis
zur Marktreife der Bahn im Jahre
1935 die perfekte Losung noch nicht
gefunden. Die bis heute im Prinzip
gleiche Biigelkupplung kam erst
1939. Jedenfalls arbeitete die erste
einfache Klauenkupplung schon halb-
automatisch: Sie konnte zwar automa-
tisch ankuppeln, entkuppeln mubte
man aber von Hand.

1937 dnderte Mirklin die Form der
Kupplung, und an die Stelle des be-
weglichen Riegels trat eine zweite,
bewegliche Klaue, die ein sicheres
Ankuppeln ermdoglichte, auch dann,
wenn sich die Kupplungen beim Zu-
sammenschieben der Fahrzeuge nicht
genau gegeniiber standen.

1938 wurden die Klauen hakenfor-
mig ausgebildet. Warum die Klauen
so gestaltet wurden, ldBt sich nicht
mehr belegen, doch sehr wahrschein-
lich sollte diese Ausfithrung als Uber-
gangskupplung sowohl Fahrzeuge mit
Klauenkupplung als auch Fahrzeuge
mit der 1939 erschienenen Biigel-
kupplung verbinden. Die hakenférmi-
gen Klauen konnten ndmlich den Bii-
gel der neuen Kupplung aufnehmen.
In der Praxis [unktionierte das allen-
falls mit exakt ausgerichteten Kupp-
lungen und exakt verlegten Gleisen.

Der groBe Wurf:
Haken plus Bugel

1939 erschien die neue automatische
Kupplung ,System Mirklin®, mit der
die Fahrzeuge nicht nur automatisch
angekuppelt, sondern auch elekiro-
magnetisch entkuppelt werden konn-
ten. Mit der Schaffung dieser Kupp-
lung sind echter Ragierbetrieb, Zug-
zerlegung, Zugzusammenstellung
und Verschiebedienst am Ablaufberg
moglich geworden: in Verbindung mit
dem elektromagnetisch betitigten
Entkupplungsgleis konnte nun jedes
Fahrzeug ferngesteuert entkuppelt
werden. Damit das neue System auch
sofort ausprobiert werden konnnte,
bestiickte Méirklin zunéchst acht Gii-
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Maérklin-Kupplungsgeschichte im Uberblick.

1. Klauenkupplung, Klaue starr, Riegel beweglich (1935/36);

2. schwarze breite Bligelkupplung (1947 - 52);

3. schwarze schmale Biigelkupplung mit breiter Vorentkupplung (nur 1956);
4. schwarze schmale Bligelkupplung, aber mit schmaler Vorentkupplung

(ab 1957).

terwagen und eine Lokomotive mit
der neuen Kupplung und bot auber-
dem noch eine ,Miniatur-Eisenbahn-
Garnitur® an, mit einer Lokomotive,
siehen Giliterwagen, einem Entkupp-
lungsgleis und einer Stellplatte.

Ab 1947 wurde die Biigelkupplung
nur noch in briinierter Ausfiihrung
hergestellt und im selben Jahr erst-
malig auch an den Reisezugwagen in-
stalliert. Diese ,breite Biigelkupplung®
war bis 1952 im Programm, obwohl
1950 schon eine neue Ausfiihrung,
die ,schmale Biigelkupplung” zum Ein-
satz kam; sie blieb bis 1957 unveriin-
dert.

Aber auch bei dieser Kupplung gab
es eine Uberschneidung in der Aus-
fiihrung, denn die Giiterwagen-Serie
4600 erhielt 1956 schmale Biigel-
kupplungen mit einer beachtlichen
Neuerung: die ,Vorentkupplung® kam
hinzu. Die spéiter so genannte Relex-
Kupplung verhindert nach dem Ent-
kupplungsvorgang das Zuriickfallen
der Biigel hinter die Haken, wodurch
es maglich geworden war, Waggons
im Schiebebetrieb zu entkuppeln und
weiterzuschieben, um sie dann an
einem beliebigen Punkt der Anlage
abzustellen. Die etwas breite und

auch schwere Vorentkupplungslasche
wurde bereits 1957 durch eine schma-
le, leichte und dadurch kaum auffal-
lende Lasche ersetzt. 1958 waren
auch die Giiterwagen der Serie 4500
mit den RelexKupplungen ausgestat-
tet, und 1959 erhielten nahezu alle
Reisezugwagen diese Kupplung.

Die Mérklin-Bligelkupplung wurde
in leicht abgewandelter Form in die
.Normen Europdischer Modellbah-
nen” (NEM) aufgenommen. Nach wie
vor ist diese Kupplungsbhauart die in
Europa am weitesten verbreitete.
Nicht an Giiterwagen montiert, aber
trotzdem zu erwihnen bleibt die 1958
entwickelte Telex-Kupplung, eine fern-
steuerbare Entkupplungsvorrichtung
an Lokomotiven, die besonders frei-
ziigiges Rangieren von Giiterwagen
erlaubte.

1972 erschienen vier Reisezugwa-
gen (4091 bis 4094) mit den neuent-
wickelten schlanken Kupplungen aus
Kunststoff und kleinem Blechbiigel.
Diese Kupplungen wurden nach und
nach bei allen Neu-Fahrzeugen in-
stalliert, u.a. auch 1976 bei der neuen
Giiterwagen-Serie 4400. Bei den Rei-
sezugwagen, deren Drehgestelle ab
1978 génzlich aus Kunststoff beste-
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hen, entfdllt die

Vorentkupplung,
denn Reisezugwagen bleiben erfah-
rungsgemdl als Verband bestehen
und sind nicht den Verschiebeabldu-
fen unterworfen wie Giiterwagen.

Kurzgekuppelt mit Kulisse

Als vorldufig letzte Entwicklung ent-
stand 1985 - 50 Jahre nach dem Er-
scheinen der 00-Bahn - die Kurzkup-
plung nach NEM, mit der ein vor-
bildihnliches Fahren der Ziige — fast
Puffer an Puffer — mdoglich ist. Eine
besondere Kulissenfithrung am Wa-
genboden erweitert beim Bogenfah-
ren den Fahrzeugabstand automa-
tisch so weit, daB sich die Puffer der
Fahrzeuge wihrenddessen nicht be-
rithren konnen. Nach Beendigung der
Kurvenfahrt verringert sich der Puf-
ferabstand wieder. Inzwischen ist der
tiberwiegende Teil der Reisezugwa-
gen und ein groBer Teil der Gliterwa-
gen mit Kurzkupplung und Kulissen-
fiihrung ausgestattet worden.

Bei den Giiterwagen sind heute
noch drei Kupplungsarten im Einsatz:
die schmale Biigelkupplung (ab 1957),
die schlanke Biigelkupplung (ab 1972)
und die Kurzkupplung in verschiede-
nen Ausfithrungen (ab 1985). - Wenn

Kurzkupplung, hier an einem 3y-Reise-
zugwagen. Sie |GBt sich auch an Giiter-
wagen mit NEM-Schacht anbringen.
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die Kupplungen der 00/10-Bahn auch
ofters geiindert und verbessert wor-
den sind, so haben sie doch alle einen
wichtigen und gemeinsamen Aspekt:
sie sind miteinander kompatibel, und
selbst mit den ersten Klauenkupplun-
gen ist heute noch eine Verbindung
moglich — tiber die Zusatzkupplung
360 ZK.

Beschriftungstechnik

Die erste Giiterwagen-Reihe aus Blech
erhielt ihre Aufschriften durch Farb-
lithographie. Sie bestand im Wesent-
lichen aus dem stilisierten Anschrif-
tenfeld, den Bremskennzeichen, der

* Artikel-Nummer (z.B. 381), den bei-

den klassischen Giiterwagen-Ken-
nungen ,15% (Ladegewicht) und ,T*
(Transitzeichen) sowie dem Schrift-
zug ,Mirklin® und ,Made in Ger-
many”.

Abweichungen davon gab es nur
selten, und wenn, dann beinhalteten
sie meist nur die Angabe des Ladege-
wichts, die GroBe der Ladefliche oder
dhnliches. Die Kesselwagen hatten im
Vergleich dazu sehr wenige Aufschrif-
ten: Bremskennzeichen, Zuglaufschild
und Artikelnummer; auf den Kesseln
befanden sich die Embleme der Olge-
sellschaften. Nur in den ersten Jah-
ren, bis ca. 1947, waren aul den Kes-
selstirnseiten noch der Schrifizug
Mirklin® und das obligatorische
~Made in Germany* angefiigt.

Vier gedeckte Giiterwagen wiesen
dariiber hinaus noch eine besondere
Bedruckung aul: der gelbe Bananen-
wagen 382 die Schriftziige F'yffes und
Jamaica; der rote Kleintierwagen 386
die Abbildung eines Hahns; der weile
Bierwagen 388 den Schriftzug Gam-
brinus, das stilisierte Bierglas und den
bierschleckenden Ziegenbock; der

Lithographiertes Blech. Beide Waggons
entstammen der ersten Serie Marklin-00-
Giterwagenserie. Bierwagen Gambrinus
mit Ziegenbock (1937 - 39), Bananen-
wagen mit Emblem Fyffes (1936 - 50).

dunkelgriine Viehwagen 389 trug das
Portrait eines Rindes.

Dagegen fehlte den zwolf Jahre spi-
ter (1947) erschienenen GuB-Giiter-
wagen — den ,Supermodellen” - jeg-
liche Aufschrift! Zum Teil besaBen sie
anfangs nur handgemalte Brems-
ecken, keine oder handgemalte Arti-
kel-Nummern auf den Seitenwiinden
(offene und gedeckte Giiterwagen 310
bis 312, 315, 316), oder sie waren nur
mit erhabenen Bremsecken ausge-
stattet (Niederbordwagen 321 bis 323).
Erst gegen Ende 1947 erhielten die
offenen und gedeckten Giiterwagen
erhabene Artikelnummern und Brems-
ecken.

Bei allen Waggons wurden diese
(einzigen) Anschriften und Brems-
kennzeichen mit einem Pinselstrich
weib eingefiirbt, bei den Kiihl-, Bier-
und Bananenwagen (324 bis 326)
wegen des hellen Wagenkastens
schwarz. Die Artikelnummern blie-
ben dabei ohne Farbe: Dafiir gab es
aber die Schriftziige Kiihlwagen,
Gambrinus und Jamaica sowie spezi-
elle Embleme. Die Anschriftenfelder
bestanden ganz am Anfang, im Jahre
1947, aus handgemalten Linien, ab
1948 aus Schiebebildern. Die Kessel-
wagen-Beschriftung entsprach der
der Blech-Kesselwagen; auf die Be-
schriftung der Kesselstirnseite wurde
verzichtet.

Mit der 1951 begonnenen Giiterwa-
gen-Serie 4500 in der Blech-/Kunst-
stoff-Bauweise (urspriingliche Artikel-
nummern 304 bis 308, 391 und 393),
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inderten sich auch Art und Technik
der Beschriftung. Allerdings kamen
hier unterschiedliche Verfahren zum
Einsatz: erhabene Aufschriften, Schie-
bebilder und Bedruckung.

Erhabene Aufschriften und Schie-
bebilder (Anschriftenfelder) an den
offenen und gedeckten Giiterwagen
sowie erhabene Aufschriften, Schie-
bebilder und Schablonen-Druck an
den Kesselwagen waren bis 1975/76
die Standardbeschriftungen. Die Fir-
menembleme sowie der Aral- und
Shell-Schriftzug wurde dagegen bis
1963 mit Schablone und Spritzpistole
aufgebracht und ab 1964 gedruckt.
Auch die Schriftziige Kihlwagen,
Stiickgut-Schnellverkehr und Jamai-
ca einschlieBlich des Pfliickers an den
gedeckten Giiterwagen waren bis
1957 Schablonen-Beschriftungen. Da-
nach ersetzten sie Schiebebilder; der
Stiickgut-Schnellverkehr-Wagen ver-
lieB 1957 das Sortiment.

Unterschiede
bei den Kesselwagen

Bei den Kesselwagen gab es weiter-
hin unterschiedliche Beschriftungs-
Ausfiithrungen, denn die Shell- und
Aral-Aufschriften wurden bereits ab
1964 und ab 1976 gedruckt. Bei den
Esso-Wagen entfielen die Emblem-
Schiebebilder nur zum Teil, da 1976
die Kesselfarbe von Silber auf Weil
wechselte und die Kessel je Liangs-
seite einen roten (gedruckten) Bal-
ken sowie ein Esso-Emblem als Schie-
bebild erhielten. Diese Druck-/Schie-
bebildkombination blieb bis zum Ende
der Produktion unverindert.

Die drei Kesselwagen gelangten ab
1976 in das Primex-Sortiment und
liefen dort unterschiedlich lange. Das
endgiiltige Ende fiir die Kesselwagen
dieser Reihe kam fiir Aral 1981, fiir
FEsso 1986 und fiir Shell 1989.

Die Zettelkdsten und Gattungszei-
chen der Wagenserie 4500 wurden
bis 1967 generell als Schiebebilder
aufgebracht, dem folgte der Druck.
Diese Anderung erstreckie sich aller-
dings iiber einen erstaunlich langen
Zeitraum — von 1967 bis 1976!

Am meisten fielen die Beschrif-
tungsinderungen bei den Kesselwagen
auf: Die Anschriftenfelder bestanden
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Beschriftungstechnik. Handgemailtes An-
schriftenfeld an einem GuB-Wagen (oben).
Schiebebilder (oben rechts) wurden durch
gedruckte Aufschriften (rechts) abgeldst.

von 1952 bis 1960 aus quadratischen
Schiebebildern; die erhabenen und
schwarz eingelirbten Wagennum-
mern befanden sich an den Kesseln.
Die im Modell erhaben ausgefiihrien
Aufschriften aul den Kesseln — Gat-
tungsnummern und DB-Zeichen -
entsprachen iibrigens exakt dem Vor-
bild; es handelt sich keinesfalls um
Phantasiebeschriftungen, wie oft be-
hauptet wurde. Zwischen 1961 und
1972 waren Zettelkdsten und Gat-
tungszeichen auf rechteckigen Schie-
bebildern vereint; ab 1973 wurden al-
le Angaben auf rechteckigen Schil-
dern gedruckt.

Von Anfang an (ab 1961) mit allen
Aufschriften und Symbolen vollstin-
dig lithographiert erschienen die Gii-
terwagen der amerikanischen Bau-
art. Diese fiinf Wagen ( aus dem Sorti-
ment genommen 1968, 1971, 1972
und 1983) und die in den spiteren
Jahren aufgenommenen amerikani-
schen Modelle erfuhren keinerlei An-
derungen.

A

eV W W

Erhabene Beschriftungen und Schie-
beschilder kennzeichneten auch die
Wagen aus der Serie 4600, die zwi-
schen 1956 und 1963 erschienen; al-
le Wagen nach 1963 trugen gedruck-
te Aufschriften. Im Laufe der Jahre
iiberarbeitete Mirklin die Beschrif-
tungen, so daB heute — bis auf die La-
debriicke des Tiefladewagens und
das Kranhaus auf dem Kranwagen —
keine erhabenen Beschriftungen
mehr an den fiinf noch verbliebenen
Anfangs-Modellen der Serie 4600 zu
finden sind.

Giiterwagen der Serie 4400, 4700
und 4800 tragen ausschlieBlich ge-
druckte Aufschriften.

Joachim Kampmann

Zum AbschluB ein Zlglein der ersten 00-Gliterwagenserie. Niederbordwagen,
(1936 - 50), Kesselwagen Shell (1935 - 52). Von 1936 bis 1992, also 56 Jahre,
befand sich der Kippwagen im Marklin-Sortiment.
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Die meisten Bahngesell-
schaften haben den Guter-
verkehr als wirtschaftliches
Standbein. Im krassen
Gegensatz dazu steht
dessen Bedeutung auf
Modellbahnanlagen.
Sicher - dort fahren viele
bunt zusammengestelite
Giterzlige. Aber wie steht
es mit dem vorbildnahen
Rangieren, wie mit der
richtigen Zugbildung?

Wo befinden sich die nétigen
Verkehrs- und Ladegleise,
die Ortsglteraniagen also?
Sind sie dem Vorbild
entsprechend angeordnet?
Wir versuchen, diese
Fragen zumindest ansatz-
weise zu beantworten.
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terziige im Regionalverkehr we-
sentlich das Bild. Sie hatten mit-
unter beachtliche Laufwege (Mayen
0Ost — Daun - Dockweiler-Dreis und
zuriick, 116 km, als Beispiel). Und
wegen der vielen Rangieraufenthalte
unterwegs hatten sie lange Fahrzei-
ten. Meist erfolgte morgens die Hin-
fahrt, nachmittags die Riickfahrt. Auf
Teilstrecken gab es hiufig zusétzliche
Giiterziige.
Bei kiirzeren Stichbahnen (Beispiel:
Coburg — Rodach, 18 km) gestaltete
sich die Bedienung gewdhnlich wie

Jahrznhmc]an g prigien Nahgii-

folgt: frithmorgens ein Nahgiiterzug
vom Knotenbahnhof aus — hier sogar
mit zur Personenbeftrderung freige-
gebenen Reisezugwagen -, dazwi-
schen Einsatz der entsprechenden
Lok im Personenzugdiensi; abends
fuhr der Nahgiiterzug als ,Sammler*®
wieder zuriick zum Ausgangsbahn-
hof. Auf den Stationen hatie man so-
mit meist Zeit, die morgens angekom-
menen Wagen umgehend zu entladen
und abends leer abholen zu lassen. In
unserem Fall etwa betrugen im Win-
terfahrplan 1971/72 die Zeiten fiir die
Haltestelle Wiesenfeld:

Zuggattungen im Nahguterverkehr

==
mm
-
A |
i
W R

Nahgiiterziige sind ein betriebsintensives Modellbahnthema. Modell-
bahner sollten die unterschiedlichen Zuggattungen des Guternah-
verkehrs auf Schienen kennen. Hier die Definitionen der Deutschen
Bundesbahn nach dem Stand von 1971.

Ng: Gliterziige, die dem Nahverkehr einschlieBlich der Sammiung
und Verteilung fiir den Fernverkehr dienen und im allgemeinen
auch auf Unterwegsbahnhéfen halten. (Vgl. jedoch Us.)

Gmp Glterziige aller Art, die auch der Personenbeférderung dienen.

u: Giliterziige im Nahverkehr, die der Abholung oder Zufiihrung und
Uberfiihrung beladener und leerer Wagen von einem Bahnhof
nach dem néchsten oder Giberndchsten Bahnhof oder nach einer
AnschluBstelle innerhalb dieses Bereiches dienen und unterwegs
zur Verkehrsbedienung nicht halten. (Vgl. jedoch Us.)

Giliterziige im Nahverkehr, die im Zusammenhang mit schwer-
punktmdBigem Nahgtiterzugbetrieb beladene und leere Wagen
zwischen einem Schwerpunktbahnhof und einem oder mehreren
Nicht-Schwerpunktbahnhdfen oder AnschluBstellen beférdern.
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Linke Seite: VT 81 der Kahigrundbahn mit
Gmp 112 in Blankenbach am 9. 3. 1989.
Giiterziige mit Personenbeférderung
(GmP) sind ein reizvolles Thema fir
Modellbahner. Sie stellen einen Sonder-
fall der Gattung Nahgliterzug (Ng) dar.
Foto: Ewald Hauck

Ng 17150 Coburg — Rodach
Ankunft 4.06 / Abfahrt 4.16,
Ng 17159 Rodach - Coburg
Ankunft 19.32 / Abfahrt 19.39.
Bei Bedarf war ein zusitzliches Nah-
giiterzugpaar am frithen Nachmitiag
vorgesehen. Fiir Modellbahnzwecke
sind solche Nahgiiterziige der Epo-
chen 2 und 3 wohl mit die dankbar-
sten Betriebsobjekte!

Zusammenstellung
von Nahgiiterziigen

Grundsitzlich waren die Wagen der
Zige unter Beachtung der Fahr-
dienstvorschriften in Gruppen fiir die
festgelegten Gruppenbahnhdfe zu-
sammenzustellen. Weiter hieB es in
den DB-Giiterzugbildungsvorschrif-
ten von 1971:

LFiir Frachten nach Unterwegs-
bahnhéfen zwischen Ausgangs- und
einem Gruppenbahnhof oder zwei
Gruppenbahnhéfen ist die Gruppe
JHaltbahnhife® vorgesehen. In der
Gruppe ,Haltbahnhofe' sind, soweit
(...) nicht anders bestimmt ist, die
Wagen nach der geographischen Rei-
henfolge in Untergruppen zu ordnen,
so daB die fiir den jeweils nichsten
Bahnhof bestimmten Wagen vorn ste-
hen. — Die Zwischenbahnhéle haben
die mitzugebenden Wagen, soweit
angingig, vorher so zu ordnen und so
in den Zug einzustellen, dal} die Ran-
gierarbeit des Zuges moglichst gering
wird. Im allgemeinen wird dies durch
Einstellen der Wagen in die richtigen
Gruppen erreicht. — In der Regel liuft
der Gepédckwagen unmittelbar hinter
der Lokomotive.*

Bei gemischten Ziigen (Gmp, PmG)
sollten die Reisezugwagen in der Re-
gel am Zuganfang eingereiht werden.
Wichtig ist der Ausdruck ,in der Re-
gel”; er besagt, daB es durchaus Aus-
nahmen geben konnte bzw. durfte. So
hiitte man vielleicht bei einem sehr
kurzen Nahgiiterzug einen fiir den er-
sten Haltebahnhof bestimmten Wa-
gen am Zugschluf? einreihen und auf
diese Weise den Rangieraufenthalt
dort verkiirzen kénnen.
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Ng 17150 W (71,1)
zur Personenbefirderung freigegeben, nicht verdffentlicht
Coburg—Rodach (b Coburg)
Tfz 280 Last 500 ¢ 43 Mindestbr
Hochst- Betricbsstellen, dberholt
Lage | goschiw. stindige An der - Zugleuf:
i fondBe | Langammfabrstellen, 3| Tt | Ankuntif Abfane| Koo | vt Lodiog
stelle | kungen verkiirzter hiilt Zug mit Zug | durch Art
Vorsignalabstand Zug
kim | Rssjh
1 2 3 4 5 6 @ 8 9
131,6 65 Coburg Gbf . . . . . . 5
130,1 7
Sl ARG e e v 51 |w
0,0 $ 3 30?9 S
2,0 Coburg Neuses 356 57
6,1 Wiesenf (b C) Hst 406 | 416
1.8 50 [Meeder . . . .. ... 20 27
12,2 GroBwalbur Hst . . . 36 40
15,8 Schweighof Hst . . . X 47
30 [E-
17,6 |_30_[Rodach (b Coburg) . . 451 Zf Ak
Zuglok rangiert unterwegs Min
Wiesenfeld (b C) 3
Meeder 2

GroBwalbur

Buchfahrpléne dienen der Information des Lok- und Zugpersonals und enthalten
wichtige Angaben zur Betriebsabwicklung, insbesondere auf Strecken mit ver-
einfachtem Zugbetrieb, wie in diesem Beispiel. Neben Angaben zur Ankunfts-
und Abfahrtszeit auf den einzelnen Betriebsstellen (x bedeutet Bedarfshalt) sind
vor allem die Angaben tiber Zugkreuzungen wichtig (Spalte 4 und 7).

| Die Mindestbremshundertstel in der Kopfleiste muissen erreicht werden, um den

Bremsweg immer einhalten zu kdnnen. Sie errechnen sich aus dem Verhdiltnis
der im Zug wirksamen Bremslast zur Gesamtlast des Zuges.

Ng 17159 W [5 (71.1)
Rodach (b Coburg)—Coburg Gbf

93

Tfz 280 Last 500 t 43 Mindestbr
Hochst- Betriebsstellen, iiberholt
aer be- | o B oy Trapes. S | el g
.:i'd':_’ e i Lnnguuml}nhrulullen, tebel Ankunfi] Abfahrt g pbechalt du’::','
stelle | kungen verkiirzter hilt Zug mit Zug | durch Art
Vorsignalubstand Zug
km | kmh
1 2 3 4 5 6 T 8 :
17,6 |~ |Rodach (b Coburg) . . . 1827 Zf Fa
15,8 Schweighof Hst X 33
12,2 GroBwalbur Hst . . . 1842 | 47 Zf Fa
7,8 Meed 2016 gy iageT [ROleW hrade
o peder & Ao e W 19
6,1| B0 | Wiesenf (b C) Hst 1932 39
2,0 Coburg-Neuses 50 2005 %‘EAR
0:0 obmeg « LW G AT e 2 01 0 22
130,1 130,4 VE ¥
131,6 Coburg GBf . . . . . . 2026
Zuglok rangiert unterwegs
GroBwalbur 1 Min
Meeder 2 Min
Wiesenfeld 2 Min
Coburg-Neuses 8 Min

Der Nahgiiterzug 17159 hatte im unbesetzten Bf Meeder nicht weniger als
30 Minuten Aufenthalt (18.57 - 19.27 Uhr). Wahrend dieser Zeit kreuzte dort
der Nahverkehrszug 3016 (Coburg - Rodach). Die Zugmeldung hatte hier der
Zugfiihrer des Ng an den Zugleiter im Bf Coburg durchzugeben (Spalte 9).
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KNOTENPUNKTSYSTEM

Zeichnungsvorlagen: Ulrich Rockelmann; Computerskizze: Bertold Langer :

Nahgiiterziige des neuen Systems werden
in Rangierbahnhéfen Rbf zusammenge-
stellt und in Knotenpunktbahnhéfen Knbf
zerlegt. Einzelne Wagen oder Wagengrup-
pen erreichen die Satelliten (kleine Kreise)
mit Ubergabeziigen. Auf den dick ausge-
zogenen Strecken fahren Nahguterziige
und Ubergabeziige, auf den mittelstark
markierten nur Nahgtterziige. Auf den
schwach dargestellten verkehren
iberhaupt keine Giiterziige mehr.

Nun vier Zugbildungsbeispiele ,ge-
mischter” Ziige, wie sie im Sommer
1973 noch planmiiBig bei der DB ver-
kehrten:

Ng 17150 Coburg — Rodach

280; D2i; AByg; Byg; Byg; Byg;

(+ Giliterwagen)

GmP 15467 Kulmbach - Thurnau
211; BD3yg: B3yg; (+ Giiterwagen)
PmG 3827 Falls — Gefrees

260; Pwghs 54; B2i (,Donnerbiich-
se”): (+ Giliterwagen)

Nt 3177 Bamberg — ScheBlitz

798; (an Di, Do und Sa durfte bei Be-
darf ein Giiterwagen an den zweimo-
torigen Schienenbus gehingt wer-
den.)

Knotenpunktsystem

Ab der zweiten Hilfte der siebziger
Jahre fiihrte die DB im allgemeinen
Wagenladungsverkehr das Knoten-
punktsystem ein. Hauptziel war, bei
den wichtigen Giiterstrémen die Ran-
giervorgiinge zu minimieren und da-
durch kiirzere Beforderungszeiten zu
erreichen.

Das System basiert aufl drei Arien
offentlicher Giiterstationen: Rangier-
bahnhdfe, Knotenpunktbahnhdfe und
Satelliten. Jeder Knotenpunktbahn-
hof sollte im Endeffekt nur noch einem
einzigen Rangierbahnhof zugeordnet
sein, desgleichen jeder Satellit nur
einem Knotenpunktbahnhof.

Zwischen Rangier- und Knoten-
punktbahnhof sind Nahgiiterziige
eingesetzt, die aber lediglich in Kno-
tenpunktbahnhofen halten. Die Fein-
verteilung zwischen Knotenpunkt-
bahnhof und Satelliten geschieht
durch Ubergabelahrten.

Im Vergleich mit dem alten System
fallen besonders folgende Punkte auf:
Die ,neuen” Nahgiiterziige iiberneh-
men keine Feinverteilung von Giiter-

wagen mehr und verkehren zielrein
oder mit nur wenigen Verkehrshal-
ten. Ein direkter Verkehr zwischen
zwei Knotenpunktbahnhéfen ist im
allgemeinen nicht mehr vorgesehen —
daher ergeben sich unier Umstédnden
ftir bestimmte Relationen erhebliche
Umwege {iber einen Rangierbahnhof.

Als Beispiel: Ein Wagen von Kiel
nach Husum liefe nunmehr via Ran-
gierbahnof Maschen bei Hamburg
und nicht mehr auf direktem Wege
iiber Rendsburg! Fiir Modellbahn-
zwecke ist dies freilich nicht von Be-
lang.

Es gilt fesizuhalten, daB es den
Nahgiiterzug alter Prigung seit Be-
ginn der Epoche 4 nicht mehr gibt. An
seine Stelle traten meist Ubergabe-
fahrten, vielfach mit Kleinlokomoti-
ven. Und der jahrzehntelang das Bild
priagende Giiterzugbegleitwagen ver-
schwindet ebenfalls immer mehr von
den Schienen. Modellbahnerisch er-
giebig ist deshalb die Zeit vor 1979.

Bedienung der Ladegleise

Bei einem beidseitig angeschlossenen
Ladegleis (vgl. Beispiel Wiesenfeld)
gibt es normalerweise [iir Zustellung
und Abholung von Giiterwagen keine
Schwierigkeiten. Anders sieht es je-
doch aus, wenn das Ladegleis nur ein-
seitig mit dem Hauptgleis verbunden
ist und keine weitere Umsetzmaglich-
keit fiir die Lok besteht. In solchen
Fiillen ist die Bedienung im Giiterver-
kehr durch gezogene Garnituren nur
aus einer Richtung moglich; ins Lade-
gleis muB dann zuriickgestoBen wer-
den.

Betrachten wir als Illustration dazu
die friihere ltzgrundbahn in Franken
(Stillegung des Giiterverkehrs am
30. 1. 1982). In den siebziger Jahren
waren die Ladegleise der Haltestellen
Rattelsdorf, Busendorf, Memmels-
dorf/Ufr., Heilgersdorf und SeBlach
nur einseitig angeschlossen und
konnten ausschliefilich aus Richtung
Dietersdorf, bei der Riickfahrt des
Giiterzuges vom Endbahnhof also, be-
dient werden. So war mitunter ,tote”
Last zu befordern. Bei der Zustellung

‘ HALTESTELLE WIESENFELD (1979)

LadestraBe

EG

| s

Zweiseitig angeschlossene Lade-
gleise erleichtern das Rangieren.

Rodach
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= <
Gerol- Kéin
stein - i
|
e Pt Daun I
1
L] 1
HALTESTELLE PELM (1973  lodestate ——  [GS | EG |
beladener Wagen nach Heilgersdorf = oy o
5 A e l Us 18301 W (77,1)
etwa betrug der Umweg tiber Dieters- | > _
ford ks 14 k! [ Gerolstein — Hohenfiels (Eifel)
& ” SohE "o . : Von Pelm bis Hohenfels =B W (77,5)
Eine andere Moglichkeit ist die Be- | Tz 211 Last 200t 35 Mindestbr
dienung einseitig angeschlossener |
2 i i i T 3 4 5 6 7 8 9
Ladegleise durch Ubergabe- oder : -
; . S i : Lage |Hochst- Betriebsstellen, iiberholt
Sperrfahrten, die in einer Richtung der |geschw standige A e o
R o R TP S rey ey Be- | u Be- Langsamfahrstellen 2 Al fihs e
als geschobene Garnitur verkehren. e e ngs stellen, Trapeztafel| |0 | o0 | 202 | iberhalt [meldune
Im Beispiel Grul F Kreis Cc stelle [kungen verkiirzter Beit.Zus TR T [mit Zue| dureh | durch
m Beispie ;m).(rm or'stl reis Co- g o Vorsignalabstand Zug
burg) erfolgte die Bedienung stets
vom benachbarten Bl Ebersdor( aus. 94,1| 39 | Gerolstein 820
Auf der Hinfahrt fuhr der Ubergabe-
s . y is Zl Ak,
zug normal, wihrend bei der Riick- 919 50 Pelm, Hst u . 825 35 B Fa
fahrt die Giiterwagen zu schieben wa- 30 | 21
ren und demzufolge die Hoichsige- 91,0
schwindigkeit beschréinkt war. 86,3 50 | Hohentels (Eifel) u . 855 133&2 Nk
Fiir Modellbahner sehr interessant ‘ : |
o 3 g s L= Lok schiebt und zieht bis Pelm
ist der Fall Pelm bei Gerolstein im Feh i S 7

Sommerfahrplan 1971. Es gab dort
werktags eine Ubergabe (Us 18301/
302) von Gerolstein {iber Pelm nach
Hohenfels und zuriick mit der Baurei-
he 211 als Zuglok. Bei der Hinfahrt
(Us 18 301) muBten dabei die fiir
Pelm bestimmten Wagen geschoben
werden, withrend sich die Hohenfel-
ser Wagen normal hinter der Lok be-
fanden. Daher betrug die Maximalge-
schwindigkeit auf dem Abschnitt bis
Pelm fiir Us 18301 nur 30 km/h.

Haltestelle Pelm, Blick zur Kopframpe hin.
Ganz links die Hauptstreckengleise,
davor das Bahnsteiggleis, das die Strecke
nach Daun bedient. Fofo: Ewald Hauck-
Abbildung dariiber: Buchfahrplan 1971
fur Us 18301 W.

STRECKENBAND DER ITZGRUND-BAHN (1970, Ausschnit)

M Hp Setzelsdorf
- giiBbach EG km 23,0
Hst Memmelsdorf/Ufr.
km 21,8 Die sparsam ausgefiihrte Stichbahn BreitengiiBbach - Dietersdorf
entstand in der Spatphase des Lokalbahnbaus und hatte nurim
Bf Kaltenbrunn-Untermerzbach ein Kreuzungsgleis
\ \ g
Hst Heilgersdorf 1
kn 249 Hst SeBlach/Ofr. \,
km 28,0
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BAHNHOF IZEL/BELGIEN (1980) el -
Bertrix . ! -

i
— 4‘ e —

Virton-5t Mard

Bahnhof Izel, ein richtiges Modellbahn-
vorbild, auch fiir deutsche Modellbahner.
Fotos: Ulrich Rockelmann

Der kleine belgische Bf /zel in den
Ardennen (Strecke Bertrix — Virton-
St. Mard) wies im Sommer 1980 noch
eine recht ,altertiimliche® Anord-
nung der Ladegleise auf. In den
frithen Jahren des Eisenbahnzeital-
ters vermied man es nach Moglich-
keit, in die durchgehenden Hauptgleise
~Spitz” zu befahrende Weichen einzu-
bauen; der Abzweig durfie also nicht
in Fahrtrichtung liegen. Beim heu-
tigen Stand des Gleisbaues (dichter
SchluB zwischen Weichenzunge und
Backenschiene) ist jene Sicherheits-
mabBnahme nicht mehr relevant.

Auszieh- bzw. Schutzgleis

!‘
Schmalkalden

BAHNHOF FLOH-SELIGENTHAL (1992)

Da man aul den belgischen Eisen-
bahnstrecken links fahrt, zweigte der
Ladegleisanschlub aus dem Strecken-
gleis aus Richtung Virton ab wund
iiberquerte das Gegengleis mit einer
Kreuzung. Dahinter war eine Dkw
angeordnet, die gleichzeitig als Schutz-
weiche [ungierte. Das eigentliche La-
degleis zeigte eine Dreiteilung: Giiter-
schuppengleis, LadestraBengleis, Ram-
pengleis. Gleis 3 diente Umfahr- bzw.
Abstellzwecken.

Die Bedienung des Bf Izel im Giiter-
verkehr erfolgte durch Giiterziige der
Relation Virton — Bertrix, die ankom-
mende Giiterwagen in die Nebenglei-
se schoben; die Abholung konnte
normal erfolgten. Weiterhin wire es
moglich gewesen, den Bf I1zel durch

eine Sperrfahrt (aus Richtung Ber-
trix) vom Bf Florenville anzufahren -
hinwiérts mit geschobenen, riickwiérts
mit gezogenen Wagen. Heute ist die
kleine Ardennenstation fiir éffent-
lichen Reise- und Giiterverkehr auf-
gelassen.

Interessante Rangiermandver er-
moglichen die Gleisanlagen des Bf
Floh-Seligenthal im Thiiringer Wald
(Strecke Schmalkalden — Kleinschmal-
kalden). Die Ladegleise sind aul der
Seite des Empfangsgebiudes ange-
ordnet und konnen aus Richtung
Schmalkalden bedient werden. Da
das Streckengleis nach dort abfillt,
darf es beim Rangieren nicht als Aus-
ziehgleis benutzt werden. Deshalb ist
ein spezielles Auszieh- bzw. Schutz-

\411[)9

Klein-Schmalkalden

weil die Strecke nach Schmalkalden
steil abfallt und damit das Rangieren
gefdhrlich macht, wurde ein Ausziehgleis eingebaut.
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BAHNHOF NEU ISENBURG STADT (1983)

‘ I_GS GA

=

Neu Isenburg Bf

— —_—
= 3 |

Bundesmonopolverwaltung
fur Branntwein

gleis an der gegeniiberliegenden Seite
vorhanden und durch eine Ekw an
das durchgehende Hauptgleis ange-
schlossen. Eine Dkw ist hier betrieb-
lich nicht unbedingt notwendig.
AbschlieBend noch New Isenburg
Stadt als Beispiel fiir einen mittel-
groben Giiterbahnhol. Die rasch fort-
schreitende  Industrialisierung  im
Frankfurter Siiden [iihrte bereits
kurz nach der Jahrhundertwende
zum Bau einer nur dem Giiterverkehr
dienenden Stichbahn von Neu Isen-
burg Bf nach Neu Isenburg Stadt; am
1. 4. 1903 erfolgte die Betriebserdsff-
nung der 2,56 km langen Strecke.
Die Bahnanlagen prisentierten sich
im Sommer 1983 recht umfangreich.
Finf teilweise ziemlich lange Gleise
dienten dem dffentlichen Giiterver-
kehr. Zwei Gleise davon begrenzten
die breite LadestraBe, die anderen
endeten hinter der Giiterabfertigung.
Vier einfache Weichenverbindungen
zwischen den Gleisen vor dem Giiter-
schuppen und der Laderampe erlaub-
ten freiziigiges Rangieren.
Ungewohnlich war der umfangrei-
che Gleisanschlufl der Bundesmono-
polverwaltung fiir Branntwein (mit
eigenen Werkslok). Das Werksareal
jenseits einer Zufuhrstralle war nur
iber zwei Drehscheiben zu erreichen
und bedingte komplizierte Rangier-
vorginge, die hier nicht ausfiihrlich
beschrieben werden kinnen.

Stickgutverkehr

Im Gegensatz zu heute, wo es bei den
meisten Bahnverwaltungen nur noch
wenige auf der Schiene bediente
Stiickgutbahnhife gibt, besaBen bis

MIBA-Spezial 18

Einfahrt des Gbf Neu Isenburg Stadt, wie sie sich im
Frihsommer 1983 prasentierte. Personenverkehr fand hier
niemals statt. Fofos: Ulrich Rockelmann
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| BAHNHOF TANNRODA (1993)

AnschluBgleise
’ [ 7__ Bahnsteig
| Weimar Ladegleis Kranichfeld
| G| EG
l_— o i S ’ = _l
{ @schlus
| Merklin
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| 1

GS

EG

Im alten Osterreich-Ungarn gab es zahl-
reiche AnschluBbahnen; sie wurden dort
Schieppbahnen genannt. Diese auf
private Initiative hin errichteten Strecken
ermreichten oft eine beachtliche Léange.
Sie dienten fast ausschlieBlich dem
Giiterverkehr (Skizze oben).

Die AnschluBbahn gibt ein interessantes
Modellbahnthema ab, zumal dort allerlei
selbstgebaute oder abgednderte Modell-
fahrzeuge eingesetzt werden kénnen.

Neben dem eigentlichen Ladegleis
besitzt Bf Tannroda drei AnschluBgleise,
die zu verschiedenen Ladestellen fiihren
(ganz oben).

in die [tinfziger und sechziger Jahre
hinein selbst viele kleinere Stationen
Stiickgutabfertigungen. Die lingeren
Rangieraufenthalte der Nahgiiterzi-
ge dienten auch zur Abholung und
Zustellung von Stiickgutwagen oder
zum Umladen.

Spurpline von Stiickgutbahnhéfen

jener Zeit wiesen bei hoherem Fracht-

auflkommen oftl zusétzliche Weichen-
verbindungen zwischen den Giiter-
schuppengleisen auf. So war es mog-
lich, bei Bedarf einzelne Wagen von
der Laderampe abzuholen, wiithrend
die benachbarten Waggons noch be-

oder entladen wurden. In griBeren
Ortsgiiterbahnhéfen verwendete man
besonders in den Epochen 2 und 3a
die sogenannten ,Sigegleise”, um auf
beschrianktem Raum eine maoglichst
groffe nutzbare Rampenliange zu er-
halten und gleichzeitig eine Vorsor-
tierung der Giiterwagen nach ihren
Bestimmungsbahnhofen zu ermogli-
chen.

Modellbahner, die diese Epochen ge-
wihlt haben, sollten die epochenspe-
zifischen Details beriicksichtigen. Sie
tragen auch zum Betriebswert einer
Modellbahnanlage bei.

BEQUEMER WAGENWECHSEL

Giterschuppen

s

>-—

Giiterschuppen

Bequemer Wagenwechsel ist eine Forderung an Orisgliteran-
lagen mit gréBerem Verkehrsaufkommen. Deshalb werden
dort spezielle Gleisverbindungen vorgesehen (Skizze links).
Sehr elegant 16sen dieses Problem Sdgegleise, die jeweils von
einem einzigen Stammgleis abzweigen (Skizze oben rechts).

Dann wird allerdings die Schuppen-Architektur komplizierter.
Guterschuppen an Ségegleisen eignen sich vor allem fiir
Modellbahnanlagen der Epochen 1 und 2.

Charakteristisch flr die Monchrédener Gleisanlagen war
das Schutzgleis in Richtung Coburg (unten).

I
1 GS

BAHNHOF MONCHRODEN (1970

- s

I Schutzgleis
Neustadf bei Coburg Coburg
EG
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Anordnung der
Guterverkehrsanlagen

Die Anordnung der Giiterverkehrsan-
lagen hingt einerseits von drtlichen
Gegebenheiten ab; sie sollen unter
anderem bequeme Zufahrtsmoglich-
keiten fiir StraBenfahrzeuge bieten.
AubBerdem sind Aspekte des Bahnbe-
triebs zu beriicksichtigen.

Bei kleinen Stationen war die Orts-
giiteranlage (einschlieBlich Giiter-
schuppen) meist in unmittelbarer
Nihe des Bahnhofsgebiudes zu fin-
den. Dies hatte einen plausiblen
Grund: Durch die rdumliche Nihe
konnte u. U. ein einziger Beamter den
Verkehrsdienst auch in der Giiterab-
fertigung mit versehen. Betrieblich
war die Situation indessen nicht sehr
giinstig, weil beim Rangieren auf dem
Ladegleis gegebenenfalls Reisende
aufl dem Bahnsteig gefihrdet werden
konnten. Ein typisches Beispiel fiir die
unmittelbare Nebeneinander-Anord-
nung von Reise- und Giiterverkehrs-
anlagen bietet die kleine Hst Gokels
an der Nebenbahn von Neumiinster
nach Heide/Holstein.

Bei grioBerem Fracht- und/oder Fahr-
gastaufkommen ordneten die Bahn-
verwaltungen Giiteranlagen ofter ge-
geniitber dem Bahnhofsgebdude an.
So konnte rangiert werden, ohne den
Zugang zum Bahnsteig bzw. zu den
Personenziigen zu blockieren. In
Monchriden (Hauptstrecke Coburg —
Neustadt bei Coburg) gab es noch
1970 diese getrennte Anordnung.
Heute sind die Bahnanlagen dort al-
lerdings zum Haltepunkt riickgebaut.

HALTESTELLE GOKELS/HOLSTEIN (1987)

'BAHNHOF KONIGSHUTTE/HARZ (1992) Gleisanschiug |
g -
—
Gleisanschiu | :
Gs | ec . |
Elbingerode

Bf Konigshutte/Harz, heute Endstation der elektrifizierten Ribelandbahn.
Foto: Ulrich Rockelmann

Im Bf Kénigshiitte/Harz, heute End-
punkt der Riibelandbahn (urspriing-
lich fiihrte die Strecke weiter bis Tan-
ne), liegen die Ladegleise sowohl auf
der Seite des Empfangsgebidudes als
auch gegeniiber; auberdem waren
noch zwei AnschluBgleise vorhanden.

Bei den Stationen Hroznetin auf der
bohmischen Seite des Erzgebirges
und Tannroda/Thiiringen, dominieren
betrieblich die AnschluBigleise bzw.
AnschluBbahnen jeweils iiber die 6f-
fentlichen Ladegleise.

Wiihrend sich letztere auf der Seite
der Bahnhofsgebiude befinden, sind
die AnschlubBgleise bzw. -bahnen auf
den der Bahnsteigen abgewandten
Seiten angeordnet, so dall wartende

Reisende durch Rangierbewegungen
aul den Anschluligleisen nicht gefdhr-
det sind.

An wichtigen mehrgleisigen Haupt-
bahnen erfolgte mitunter die Anord-
nung der Giitergleise zwar auf der
Seite des Empflangsgebiudes, jedoch
in einiger rdaumlicher Entfernung da-
von (z.B. im Bf Heppenheim, Strecke
Darmstadt — Weinheim). Bisweilen
lag/liegt sogar der gesamte Giiter-
bahnhof abseits des Personenbahn-
hofs, wie etwa in Briihl/Rheinland an
der DB-Strecke Kéln — Bonn oder in
Niirnberg , wo der Hauptgiiterbahn-
hof iiber einen Kilometer westlich des
Hauptbahnhofes zu finden ist.

Neumdinster

To T
" Heide/Holstein
EG GS Die Anordnung der Guterverkehrsan-

lagen in Gokels entsprach der Stan-
dardsituation.

MIBA-Spezial 18
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IRGENDWO DRUBEN
IM SACHSISCHEN

In MIBA-Spezial 17 hat Rolf Knipper damit begonnen,
Anlagenplane fir einen bestimmten Kellerraum
zu veroffentlichen. Der erste war ein HO-Plan.
Jetzt folgt ein Entwurf far TT auf ungefahr
gleichem GrundriB, aber mit

vollig anderem Thema.

Alle Zeichnungen: Rolf Knipper
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ie Geschichte dieses Entwurfs
ist schnell erzihlt. Rolf Knipper
und mich hatte es gereizt, fiir
die Spuren HO, TT und N je einen An-
lagenentwurf mit annihernd gleicher
Grundfliche zu bringen. Der Grundrif3
des Anlagenraumes entspricht dem
meines Bastelkellers, und der wieder-
um ist in Tausenden von Reihenhiiu-
sern vorhanden. Die paar Zentimeter
mehr oder weniger, um die sie sich un-
terscheiden, spielen bei der Grobpla-
nung keine Rolle. Ein solcher Grundri3
dient auch als eine der drei Vorgaben
fiir den MIBA-Gleisplan-Wettbewerb.
Ein weiterer Grundgedanke: TT-
Modellbahnen kamen aus der DDR.
Die TT-Anlage sollte deshalb dort an-

Nennen wir diese Station der Einfachheit halber
GroB-Nieschwifz. Einen wichtigen Beinamen hat
sie auch: Unferer Bahnhof. Auf dem linken
Anlagenfiiigel namlich befindet sich die direkt am
Rand des gleichnamigen Ortes gelegene Station
GroB-Nieschwitz Oberer Bahnhof.

gesiedelt sein. AuBerdem gibt es in der
NenngroBe TT vor allem Fahrzeuge
nach DR-Vorbild.

Die Anregung zur Anlagengestal-
tung entnahm Rolf Knipper dem
MIBA-Artikel, ,Die Steilrampe Eiben-
stock® (2/89). Er hat sich an die grund-
legenden Eigenheiten des Vorbilds ge-
halten. Vor allem die Steilrampe hat
es ihm angetan und der ,,obere Bahn-
hof*, der iiber keine Umsetzmaglich-
keit fiir Loks verfiigt: Automatisierung
wiire hier maglich.

Die Lok bleibt, wie bei wirklich stei-
len Steilrampen iiblich, am talseitigen
Ende des Zuges. So konnen die Wagen
etwa nach einem Bruch der Kupplung
nicht bergab ,durchgehen®.
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Vorbild Eibenstock

Der Bahnhof der séiichsischen Gemein-
de Eibenstock bhefand sich an der
Strecke Chemnitz — Aue im Tal der
Zwickauer Mulde. Giiter von und zu
den Gewerbebetrieben mulBten mit
Pferdefuhrwerken auf einer steilen
Verbindungsstralle transportiert wer-
den, bis kurz nach der Jahrhundert-
wende eine nur 3 km lange Stichbahn
mit allerdings 25 %. Steigung Eiben-
stock direkt mit der Chemnitzer

76

2 Orisglteraniage

Sdgewerk am FluB
Kupfermine
Schotterwerk

Guterschuppen
Lokschuppen

Aussichtsturm
Stumpfgleise fur

100 cm

Strecke verband. Um die beiden Bahn-
hife unterscheiden zu kimnen, nannte
man sie Eibenstock unterer Bahnhof
und Eibenstock oberer Bahnhof. Be-
deutung hatte die Steilstrecke, die 128
Hohenmeter iiberwand, auch fiir den
Pendlerverkehr.

Die Dampfloks — immer talseitig am
Zug — wiesen stets mit der Rauchkam-
mer zum Zug. So war auch bei gerin-
ger Fiillung des Kessels gewiihrleistet,
dalb die Feuerbiichse auf der Steil-
strecke mit Wasser bedeckt blieb. Dies

EG GroB-Nieschwitz unt.Bf

3 Kopfgleise der Neben-
strecke mit Bekohlung

EG GroB-Nieschwitz ob.Bf

Ausflugsgaststatte und

Triebwagen West und Ost

Schattenbahnhof mit
Gleisgruppe West und Ost

war eine SchutzmalBnahme gegen das
Ausgliihen der Feuerbiichse und ge-
gen eine daraus resultierende Kessel-
explosion.

Die siichsischen Fiinfkuppler der
Baureihe XI HT (BR 94.20) waren mit
einer Gegendruckbremse ausgestatiet,
die das Triebwerk zur Bremsarbeit
heranzog und damit Bremsklitze und
Radreifen schonte.

An der bergseitigen Zugspitze be-
fand sich immer ein Packwagen, der zu
einer Art .Steuerwagen” umgebaut

MIBA-Spezial 18
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.Rechteck plus Ei des Columbus*, diese Charakteristik
kann auch die TT-Anlage GroB-Nieschwitz fiir sich gel-
tend machen, denn sie wurde fiir den GrundriB entwor-
fen, wie ihn die HO-Anlage Leyningen in MIBA-Spezial 17
auch schon hatte.

GroBer Vorteil von TT: Der komfortable groBe Schatten-
bahnhof liegt hinter der Kulissenblende auf einer Héhe
mit dem Grundniveau. Die langen Gleise sind fiir GroB-
guterwagenziige (Gdg) gedacht. Die vom unteren Bahn-
hof bis zum Schaftenbahnhof zweigleisige Strecke er-
laubt die optisch attraktive Kreuzung zweier solcher

war. Auf dessen vorderer Plattform

a GroB-Nieschwitz unt.Bf; b Kopfgleise
fur die Nebenbahn; ¢ Ortsglteranlage;
d AnschluB Sagewerk; e Kupfermine;

f Kieswerk; g Schattenbahnhof West;

h Schattenbahnhof Ost; i GroB-Niesch-
witz ob.Bf; j Lokschuppen

Zlige. Hinter dem unteren Bahnhof wird
die Strecke eingleisig und bildet damit
ein Nadelohr, so daB hin und wieder
auch einmal ein solcher Zug im Bahnhof
warten muB. Der Personenverkehr auf
der Talstrecke wird mit Schienenbussen
abgewickelt, fir die im Schattenbahn-
hof je zwei Stumpfgleise vorgesehen
sind. Die Nebensfrecke befahren, wie
schon beschrieben, Quasi-Wendeziige. Die Maximal-
steigung betragt dort ca. 30%.. Der obere Bahnhof

liegt 190 mm (lber dem unteren.

Als Weichen sind Kriiger-TT-Weichen mit 12°-Winkel ein-
gezeichnet. Der Minimalradius der Haupisirecke liegt
bei 400 mm, in der Kehre unter dem oberen Bahnhof
geht der Nebenstreckenhalbmesser auf 330 mm zurlick.
Da hier nur kurze Garnituren fahren, wohl kein Problem.
Um den Betrieb interessanter zu gestalten, kommen
auch Nahgiiterziige und Ubergaben zum Einsatz, die
zahireiche Ladestellen bedienen.

stand bei Bergfahrt der Zugfiihrer,
der an Bahniibergingen die akusti-
schen Warnsignale der Lok mit einer
Handglocke unterstiitzen konnte. Der
iibliche Vierwagen-Personenzug fuhr
mit 15 km/h Héchstgeschwindigkeit;
der Zugfiihrer hatte durch eine elek-
trische Klingel Verbindung mit dem
Lokfiihrer. Auf der Eibensticker Steil-
strecke wurden Giiterwagen in den
planméBigen Personenziigen befor-
dert, die dadurch zu GmP wurden.

MIBA-Spezial 18

Zum Schutz das ,Sandgleis”

Zwei Schutzvorkehrungen hatte man
fiir talwirts fahrende Ziige getroffen:
Sie mubBten immer am Einfahrsignal
zum unteren Bahnhof halten. Und fiir
auBer Kontrolle geratene Ziige war
ein Gleis vorgesehen, das buchstiblich
im Sand verlief. Bei geschlossenem
Einfahrsignal war die Weiche aufs
Sandgleis gestellt. Einmal allerdings
versagie dieses Sicherungssystem; als
die Bremsen des Zuges nichl genug

Luft hatten und die Weiche gegen die
Vorschrift nicht auf Abzweig ins Sand-
gleis gestellt war, raste der Zug iiber
den Prellbock des Kopfgleises mitten
in das Empfangsgebiiude hinein.

Rolf Knipper hat diese Situation in
seinem Entwurf beriicksichtigt. Das
Bremsgleis verlduft auch bei ihm im
Sand. Und im unteren Bahnhof hat er
an die Bekohlungsstation fiir die Steil-
streckenmaschinen gedacht. Zwei Was-
serkrdne kiénnen den starken Durst
der Lok léschen.
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Am Ubergcng vom Rechteck zum ,Ei* hat Rolf Knipper
ein Sadgewerk mit FloBldnde vorgesehen. AuBerdem
uberquert die steile Nebenstrecke hier FluB, doppelglei-
sige Hauptbahn und sich selbst. Auf der Hauptbahn
Ubrigens ein Mineralél-Ganzzug mit einer V 100 der DR.

An dieser Stelle mochten wir die MIBA-Leser auf eine Al-
ternative zu diesem Entwurf hinweisen. Michael Meinhold
und Thomas Siepmann bringen in der neuen MIBA-Pub-
likation Vom Vorbild zum Modell - Anlagenplédne eben-
falls einen Anlagenvorschlag zum Thema ,Eibenstock®.
Lassen Sie sich liberrraschen, nicht nur von diesem einen!

/8

Das war eine der Steilstrecken-Loks von
Eibenstock. Die sachsische Xl HT, Reichs-
bahn-Baureihe 94.19-21, hatte fiir den
Steilstreckeneinsatz eine
Riggenbach-Gegendruckbremse
erhalten. Dadurch konnten die Klotz-
bremsen geschont werden.

Als Wagenmaterial dienten DR-Reko-
wagen, die auf Landerbahn-Fahrwerken
aufgebaut worden waren.

Der Quasi-Steuerwagen stammte ge-
wohnlich aus der Donnerbiichsen-Serie.
Foto: Sammliung Giinter Kiihn

MIBA-Spezial 18



Modell-Vorstellungen

GroB-Nieschwitz ist eine Anlage zum
Fahren und Rangieren. Es handelt
sich um einen Rundkurs, der aber
auch Von-Ort-zu-Ort-Verkehr erlaubi.
Den Personenverkehr {ibernehmen
Schienenbusse, die in der DDR wegen
ihres lindlichen Einsatzgebietes . Fer-
keltaxi® genannt wurden. Sie kommen
aus einer der beiden Abstellgruppen
(im Plan Position 11 oder 12), drehen
ihre Runde mit Halt in GroB-Niesch-
witz unt.Bf und verschwinden in der je-
weils anderen ,Mausefalle® hinter der
alles verdeckenden Kulisse.

Im Giiterverkehr dominieren die
Ganz- und GroBwagenziige, die Kohle,
Erze oder Mineraldl transportieren.
Mehrere davon konnen auf der Anlage
verkehren. Weil die Strecke hinter dem
Bahnhof eingleisig wird, kann man
hier einen Stau produzieren, den man
dann nach allen Regeln der Fahrplan-
Ausfiirungsbestimmungen wieder auf-
losen darf. Ein neues Betriebselement
fiir Modellbahner! Auch der Nahgiiter-
verkehr bietet ein reiches Betétigungs-
feld. Von der Hauptstrecke zum oberen
Bahnhof iibergehende Wagen gelan-
gen mit einem Personenzug hinaufl
(GmP). Und beim unteren Bahnhof gibt
es neben der Orisgiiteranlage drei
AnschlieBer.

Beim Vorbild ging die Hauptstrecke
nach 1975 in einem Stausee unter.
Wer diese Anlage baut, hat bestimmt
keine Veranlassung, seinem Modell
das gleiche Schicksal zu wiinschen,
denn es wird bei seinen Erbauer und
Betreiber so schnell keine Langeweile
aufkommen lassen.  Bertold Langer

MIBA-Spezial 18
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GLEISPLAN-
DISKUSSION

mit Rolf Knipper

In MIBA-Spezial 17 haben sich Rolf
Knipper (rk) und Bertold Langer (bl)
uber Grundsatzliches bei der Gleis-
plan- und Anlagengestaltung unter-
halten. Es ging etwa darum, wieviel
Raum um die eigentlichen Gleisan-
lagen herum existieren sollte.

Rolf Knipper hat die ,,Spatenmetho-
de” propagiert: Da wir sowieso nur
einen ganz kleinen Teil der endlosen
Weltkugel nachbilden kénnen, soll-
ten wir so ehrlich sein, unseren Rea-
litatsausschnitt wie mit einem Spa-
ten auszustechen. Bertold Langer
war dafiir, Anlagen, so gut es eben
geht, mit dem Blick des Biihnenbild-
ners fir die verschiedenen Tiefen-
staffelungen zu entwerfen.
AuBerdem ging es um den Stellen-
wert der Strecke. Rolf Knipper
braucht in jedem seiner Anlagen-
entwiirfe auch ein Stiick freie
Strecke. Bertold Langer jedoch
genugt der Bahnhof, wenn Strecke
aus Platzgriinden nur mit Anstren-
gung unterzubringen ist.

Fazit: Wer eine Anlage plant, sollte
sich vorher dartber kiar werden,
worauf er den Akzent legen will.
Heute sprechen wir iber den
Anlagenentwurf GroB-Nieschwitz.

bl: Herr Knipper, warum haben Sie
einen Plan fir TT entworfen?

rk: Die NenngréBe TT liegt zwischen
HO und N. HO ist off zu groB, N ist zu
klein. Ich habe als Anlagenbauer
schon einige Erfahrungen mit N, ob-
wohl ich HOer bin. Fahreigenschaf-
fen und Betriebssicherheit von Spur-
N-Produkten haben mich manch-
mal ziemlich enttGuscht.

bl: Bei TT haben die Fahrzeuge
wenigstens noch ein biBchen Mas-
se, was ja auch zur Betriebssicher-
heit und zum Fahrkomfort beitrégt.
rk: Grundsdizlich ja. Es kommt aber
auch auf die Qualitét der Produkte
an. Eine TT-Anlage habe ich noch
nicht gebaut, also habe ich auch
noch keine persénliche Erfahrung
damit.
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Diese stadtische Hauserzeile steht

quer zum ehemaligen Gelénde des
oberen Bahnhofs in Eibenstock. Selbst-
bau ist angesagt, wenn man solch eine
reprasentative Hauserzeile haben
mdochte. Aber vielleicht findet sich

eine einfachere Losung. Bausatz-Umbau.
TT-Anhd&nger werden sich zu helfen
wissen. Foto: Giinter Kiihn
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Eibenstock oberer Bahnhof. Vier Gleise
genigen hier oben, um Betrieb zu
machen. Eine Umsetzmdglichkeit fir die
Loks ist nicht vorgesehen. Die meisten
Gebdaude lassen sich aus Auhagen-
Bausdatzen zusamnmenbauen.

Die 92.6582 von BTTB ist in Eibenstock
nicht gefahren. Vielleicht kommt ja mal
eine XI HT fur TT?

MIBA-Spezial 18
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Am 27. September 1975 fuhr der lefzte Personenzug aus Eibenstock ob.Bf.
Die Strecke wurde aufgegeben, weil das Tal der Zwickauer Mulde zum
Stausee wurde. Der untere Bahnhof ist heute Uberflutet.

Foto: Giinter Meyer/Sammliung Gilinter Kiihn

bl: Bestimmt haben Sie diesen TT-
Entwurf auch aus Sympathie mit den
vielen Anhéngern der Marke BTTB-
Zeuke - heute BTTB-Pilz - gemacht.
rk: Ich hoffe doch, daB uns BTTB als
Hersteller erhalten bleibt.

bl: ,,TT - Spur der Mitte”. Das ist ein
Werbeslogan, fast ein Kalauer, denn
TT liegt nun mal, wenn auch nicht
dem MaBstab nach genau, in der
Mitte von HO und N.

Sobald von ,Mitte" die Rede ist, meint
man meist auch die verniinftige Ent-
scheidung zwischen Alternativen.
rk: Wenn es nur um MaBstab und
Spur geht, ist dieser Spruch richtig.
Bei der Modellbahn zéhlen jedoch
die Qualitét und der Umfang des An-
gebots. Fiir mich gibt es einfach zu-
wenig fir TT. Deshalb werde ich kein
TT-ler. Aber beim Entwerfen dieser
Anlage hier habe ich gemerkt, da
der MaBstab 1:120 wirklich deutlich
mehr auf gleichem Raum erlaubtf.
Ich habe mich abmiihen miissen,
um auf die HO-Anlage im letzten Heft
auch nur ein kleines Stlickchen freie
Strecke zu bringen.

Hier dagegen habe ich sogar eine
liberzeugende Doppelgleisstrecke
einplanen kénnen.

bl: Mit einem beachtlichen Schat-
tenbahnhof.

rk: Das war auch so ein Problem bei
der HO-Anlage. Da ging ja fast gar
nichts in dieser Richtung. Aber
Schattenbahnhdéfe braucht man

eben, wenn man die Strecke ab-
wechslungsreich befahren will.

bl: Im Grund handelt es sich bei
GroB-Nieschwitz unt.Bf — GroB-Nie-
schwitz ob.Bf ja um das uralte The-
ma ,,Hauptbahn mit abzweigender
Nebenbahn®.

rk: Die Nebenbahn hier ist ja schon
was Besonderes. BefriebsmdBig
bietet sie einiges, z. B. den Schiebe-
betrieb mit den schon geschilderten
Einzelheiten. Sogar eine Automatik
wdre méglich. Viel schéner wére
aber der Giiter-Ubergabeverkehr,
der mit TT vermutlich besser zu
machen ist als mit N.

bl: Wir sind beim Hauptthema dieses
Heftes.

rk: Ja, mit dem Entwurf von Bergisch
Dierscheid hatte ich viel mehr Miihe
- aber zugegebenermaBen auch
mehr SpaB. Das ist eine Anlage
Lvorwiegend fiir Giiter”, Neuland fiir
mich, obwohl ich ja bereits eine vor
allem fiir den Giiterverkehr be-
stimmte Anlage entworfen und ge-
baut habe, die Zeche Martha aus
MIBA-Spezial 10. In GroB-Nieschwifz
kénnen Giiter- und Reisezugverkehr
gleichberechtigt nebeneinander-
stehen. Das ist schon ein Vorteil
gegenliber vielen Modellbahnan-
lagen, auf denen nur Durchgangs-
guterziige fahren kénnen, weil nicht
eine einzige verniinftige Ortsgiiter-
anlage oder ein einziger An-
schlieBer vorhanden sind.
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Guterwagenmodelle fur die Epoche 1

FUR FRACHTEN UND
WAAREN - ZUGE WIE
ZUR KAISERZEIT

Besonderer Beliebtheit erfreuen sich
die farbenfrohen Modelle nach Vor-
bildern der alten Ldnderbahnen.
Bernd Beck hat sich das aktuelle
Angebot von Gluterwagenmodellen
einmal ndher betrachtet.

dhrend der Epoche 1, also
der Zeit der Landerbahnen
vor der Griindung der

Deutschen Reichsbahn 1920, wur-
den nahezu alle Giitertransporte
iber mittlere und groBe Entfernun-
gen auf der Schiene abgewickelt.
Die Bahn besaB damals praktisch
das Beférderungsmonopol, ein Zu-
stand, von dem die Bahnverwaltun-
gen heutzutage nur noch traumen
konnen.

Fir die Bewaltigung des immensen
Frachtaufkommens standen 1909
bei seiner Griindung dem Deut-
schen Staatsbahnwagen-Verband
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486.121 Guterwagen zur Verfi-
gung. Insgesamt waren zu diesem
Zeitpunkt sogar 532.982 Giiterwa-
gen bei deutschen Bahnverwaltun-
gen eingestellt. Die Differenz von
46.861 Wagen bildete sich aus den
Binnenwagen, die die Gebiete der
einzelnen Bahnverwaltungen nicht
verlassen durften. Dazu zéhlten et-
wa Arbeitswagen, Schmalspurwa-
gen, Bahnhofswagen und Dienstwa-
gen.

Doch wie sah der Gilterwagenpark
der Landerbahnen damals eigent-
lich aus? Neben den Massengitern
wie Kohlen, Steine, Holz und land-

wirtschaftlichen Erzeugnissen wa-
ren, auch Tiere und vor allem Stiick-
qgut zu transportieren. Die menschli-
che Arbeitskraft war damals relativ
billig, so daB beim Verladen die
Lohnkosten kaum eine Rolle spiel-
ten. Die Ladearbeiten wurden daher
noch weitgehend von Hand ohne
mechanische Hilfen ausgefiihrt.
Selbstentladewagen etwa fiir Kohle
waren zwar vereinzelt schon in Ge-
brauch, allerdings handelte es sich
hier jedoch nur um mehr oder weni-
ger groB angelegte Versuche. Die
endgiltige Form der Selbstentlade-
wagen wurde erst Ende der zwanzi-
ger Jahre gefunden.
Erstaunlicherweise wurde dafiir
schon um die Jahrhundertwende
nach einer brauchbaren automati-
schen Kupplung gesucht. |hre Ein-
fiihrung sahen optimistische Zeitge-
nossen unmittelbar bevorstehen.
Wie wir heute wissen, warten die
europaischen Bahnen darauf immer
noch...

Ubergabezug zur Lénder-
bahnzeit: So nannte Fleisch-
mann seine Sonderserie mit
Wagen der Verbandsbauart
und der bayrischen Gtl 4/4.

Einen exemplarischen Giiterwagen-
park zur Landerbahnzeit zeigen die
Bestandszahlen der Kdniglich Wirt-
tembergischen  Staatseisenbahnen
(K.W.St.E.)vom 1.4.1911:

@ 30 Viehwagen,

@ 6.301 Gedeckte Giiterwagen,

@ 2.520 Offene Giiterwagen,

® 12 Zichorienwagen,

@ 861Rungenwagen,

@ 35 Schienenwagen,

® 5 Tiefladewagen,

@ 708 Holzwagen,

® 13 Kiihlwagen,

@ 193 Salzwagen,

@ 103 Latrinenwagen,

@ 87 Kesselwagen,

@ 77 Bierwagen,

@ 44 Privatwagen,

® 1.214 Arbeitswagen,

Dies ergibt insgesamt also 12.303
Wagen.

Der Wagenpark anderer Bahnver-
waltungen konnte zwar etwas an-
ders gewichtet sein, so gab es bei-
spielsweise in PreuBen mit seinen
reichen Bodenschatzen anteilig We-
sentlich mehr offene Giiterwagen.
Grundsatzlich stand jedoch im Ge-
gensatz zu heute einer grofen An-
zahl von Standardwagen eine ver-
halinismaBig kleine Menge von
Spezialwagen gegeniiber.

Ahnlich solite sich natiirlich auch
der am Vorbild orientierte Modellwa-
genpark zusammensetzen. Die von
der Modellbahnindustrie so reich-
haltig angebotenen bunten Bier-
und Kesselwagen miissen wir also
nach schottischer oder schwabi-
scher Art einsetzen: ganz, ganz
sparsam.

Der lange Weg
zur Reichsbahn

Bereits nach der Reichsgriindung
1871 strebte Bismarck den Zusam-
menschluB aller deutschen Eisen-
bahnen zu einer Reichseisenbahn
an. Die einzelnen Lander wollten je-
doch ihre groBte Einnahmequelle
nicht so ohne weiteres aufgeben
und straubten sich. Bis zum Ende
der Kaiserzeit gab es daher in
Deutschland acht groBe Staatsei-
senbahnen:
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Eine kleine Meisterleistung
von Trix sind die Kiihlwagen
mif ihrer aufwendigen
Beschriftung.

@ die Koniglich PreuBische Eisen-
bahn-Verwaltung,

@ die Kéniglich Bayerische Staats-
eisenbahn,

@ die Reichseisenbahnen ElsaB-
Lothringen,

®die GroBherzoglich Badische
Staatseisenbahn,

@ die GroBherzoglich Mecklenburg-
ische Friedrich-Franz-Eisenbahn,
@ die GroBherzoglich Oldenburgi-
sche Staats-Eisenbahn,

® die Koniglich Sachsische
Staats-Eisenbahn und die

@® Koniglich Wirttembergischen
Staats-Eisenbahnen. Daneben gab
es noch eine groBe Zahl von kleinen
und groBen Privatbahnen.

Tarifreform und
Wagen-Verband

Zu Anfang unseres Jahrhunderts
gab es jedoch zwei einschneidende
Ereignisse, die ein starkeres Zu-
sammenwachsen der Landerbah-
nen bewirkten. Dies war zum einen
die Tarifreform vom 1. 5. 1907. Da-
mals wurden die Tarife aller deut-
schen Bahnen vereinheitlicht, in
Siiddeutschland als Folge davon
die vierte Wagenklasse und die
Bahnsteigsperre eingefiihrt .

Das zweite war die Griindung des
Staatsbahn-Wagenverbandes  im
Jahre 1909. Die Giiterwagen der
Landerbahnen wurden in einen ge-
meinsamen Park eingebracht und
gemeinsam genutzt. Ein Oldenbur-
ger Wagen wurde also in Bayern ge-
nausc verwendet wie ein bayeri-
scher Wagen in Oldenburg.

Alle Wagen dieses Parks sollten
einheitlich beschriftet und lackiert-
werden, namlich rotoraun. Die Um-
lackierung der alten Wagen zog sich
jedoch bis in den ersten Weltkrieg
hin.

Weiter wurden neue Wagen ent-
wickelt, die die alten Landerbahn-
Bauarten ablosen sollten. Diese
Wagen der sogenannten Verbands-
bauart wurden in zum Teil sehr ho-
hen Stiickzahlen von allen damali-
gen L&nderbahnen beschafft. Sie
waren das Riickgrat des Giiterver-
kehrs bei der DRG und spéter bei
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DR und DB bis in die fiinfziger Jahre
hinein.

Bei den elf verschiedenen Ver-
bandsbauarten handelt es sich um
folgende Fahrzeuge:

® A1 Gattung Omk (zweiachsiger
offener Giiterwagen fir 15t Lade-
gewicht),

® A2 Gattung Nm oder Gm (zwei-
achsiger gedeckter Giterwagen fir
15 t Ladegewicht),

® A3 Gattung SSml (vierachsiger
Schienenwagen fir 35t Ladege-
wicht),

@® A4 Gattung Rm (zweiachsiger
Rungenwagen fir 15t Ladege-
wicht),

@® A5 Gattung Hrmz (zweiachsiger
Holzwagen fiir 15 t Ladegewicht),
® A6 Gattung Omk(u) (zweiachsi-
ger eiserner Kohlenwagen flr 15t
Ladegewicht),

® A7 Gattung Km (zweiachsiger
Kalkwagen fir 15 t Ladegewicht),
@ A8 Gattung Venmz (zweiachsiger
Viehwagen fiir 15 t Ladegewicht),
® A9 Gattung Gml (zweiachsiger
grofraumiger gedeckter Guterwa-
gen fir 15 t Ladegewicht),

@ A10 Gattung Ommk(u) (zweiach-
siger offener Giiterwagen fiir 20t
Ladegewicht),

@ A11 Gattung Sml (zweiachsiger
Schienenwagen fiir 15t Ladege-
wicht).

Diese Fahrzeuge sind von Anfang

¥ AHnschaCo_
T sumnm.‘ T

an natlrlich auch fiir die Modell-
bahnindustrie interessant gewesen.
Bereits in den flinfziger Jahren wa-
ren fast alle Wagen als DruckguB-
modelle im Trix-Katalog zu finden.
Besonders der Viehwagen nach
Verbandsbauart A 8 war ein scho-
nes Modell, das es seither leider
nicht mehr gegeben hat .
Stiefkinder waren bisher die Wagen
Gml (A9) und Sml (Al 1), von denen
es bisher noch keine Modelle gab.

Die Modelle

Auf den ersten Blick (berrascht die
doch recht groBe Modellauswahl.
Die einzelnen Grundmodelle sind
jedoch nicht so zahlreich, da viele
Modelle als Farbvarianten entstan-
den. Dies ist zum Teil ganz vorbild-
gerecht, da Bahnverwaltungen oft

——
;

armourg || —

gl

Helschlranspo?l-

4 el i

Ein Gpw darf in keinem Giiter-
zug fehlen, auch nicht im K&-

nigreich Bayern. Hier das ent-
sprechende Trix-Modell.

Wagen von anderen (bernahmen
oder nachbauen lieBen. Besonders
trifft dies auf die Verbandswagen
zu. Leider muB man jedoch feststel-
len, daB auch reine Phantasiemo-
delle angeboten werden.

Bei meiner Betrachtung der Lander-
bahn-Giiterwagen habe habe ich
auch auf MaBstablichkeit und Aus-
fuhrung geachtet. Beginnen wir
zunachst mit den Modellen von Trix

Ebenfalls von Trix: Mif Niirmberg
und der Modellbahn im be-
sonderen ist der Name Bing
verbunden, daneben der
Spezialwagen zum Transport
von ,,Colonial-Waaren®.
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Badische Anilin-
aSode-Fabrik
& inLudwigshaten¥in,

aus Nirnberg. Diese Firma begann
1979 mit ihren Giiterwagenmodel-
len den konsequenten Aufbau eines
bayerischen Programms. Diese
Wagen sind bis auf wenige Ausnah-
men auch heute noch erhaltlich.
Folgerichtig wurde daneben das An-
gebot an Personenwagen und Loko-
motiven um bayerische Modelle er-
ganzt.

Aber auch die anderen Landerbahn-
verwaltungen wurden nicht ganz
vergessen und mit den entspre-
chenden Varianten der urspriinglich
bayerischen  Grundmodelle be-
dacht, so daB Trix heute ber das
reichhaltigste Angebot Fahrzeugen
der Epoche 1 verfiigt.

Ein besonders schénes Modell:
Kesselwagen mit dem feinen
Untergestell, hier mit BASF-
Beschriffung. Das Vorbild lief
bei der Pfalz-Bahn.

GUTERWAGEN-MODELLE DER EPOCHE 1, BAUGROSSE HO

Wagentyp BADEN
Gm LBA Ma Tr
VBA Mé
Om  LBA Tr
Omk VBA Ma
Omk LBA (F)
Ommk LBA
Ommk VBA (F1) (F)
Bierwagen Mé Tr
Brefterwagen Tr
Holzwagen
Viehwagen (FI)
VO T
Kesselwagen Tr SM
Niederbordwg. Tr
Kran Tr
Packwagen Tr
Colonialw. Tr
Weinwagen
Km LBA (FI) (FD

In der Tabelle bedeuten:

K.Bay.S.B. E.-L. Meckl. Oldenb.

Mé
(F) (F1)
Mé
(FhMa&
Tr
SM Mé

LBA: Landerbauart, VBA: Verbandsbauart
Fl: Fleischmann, Ma: Marklin, P : Piko, SM: Sachsenmodelle, Tr: Trix

Angaben in Klammern sind nicht mehr lieferbare Modelle
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(M&) Pi
(FI)

SM
(FI)
Pi
(FhM&
MaTr

(FI)
(FI)
Tr
Tr(M&)
FI

(FD

SM
(FI)

K.P.E\V. K.Sa.Sts.B Pfalzb. K.W.StE

Pi Mé
Tr
SM
(FI) (F1)

Pi
Mé Mé&

Pi Tr Ma
Ma (Ma)
SM Tr SM(Ma)
M Ma

Alle bisher angebotenen Giiterwa-
gen fiir die BaugroBe HO sind Zwei-
achser, fiir die neun verschiedene
Untergestelle mit LGP von 82 mm
bis 111 mm zur Verfiigung stehen.
Aus Kostengriinden erhielt der Ko-
lonialwarenwagen das fir ihn zu
kurze Fahrgestell des gedeckten
Wagens. Doch davon einmal abge-
sehen, sind die Trix-Wagen weitge-
hend maBstéblich. Erfreulicherwei-
se erhielt auch der Kesselwagen ein
eigenes, fein durchbrochenes Fahr-
gestell.

Feine Details

Alle Wagen sind gut detailliert, jeder
Radsatz ist mit einem eingesetzten
Bremsbackenspritzling  ausgeri-
stet. Dies ist allerdings fur die Epo-
che 1 nicht ganz korrekt, da damals
die Giterziige oft noch handge-
bremst waren. Nur Wagen mit
Bremserhaus oder Bremsersitz hat-
ten eine Bremsanlage!

Zum Gliick 1aBt sich dies jedoch
leicht korrigieren, indem man ein-
fach nach dem Ausbau der Achsen
die beiden Bremsbackenspritzliinge
entfernt. Die Bremsanlage unter
dem Wagenboden ist beim Fahrbe-
frieb in der Regel nicht mehr zu se-
hen. Dies ist zwar jetzt eine rein
subjektive Behauptung des Verfas-
sers, aber Vitrinen-Puristen mdgen
mich darob steinigen und die Teile
der Bremsanlage am Wagenboden
abschneiden,  abschleifen  und
anschlieBend die Bretterfugen wie-
der nachritzen...

Apropos Bretterfugen: Die Seiten-
wande der Trix-Wagen weisen eine
dermaBen grobe Holzstruktur auf,
daB ein entsprechend aussehender
Wagen beim Vorbild zwecks Neu-
bebretterung sofort in die zustandige
Hauptwerkstatte (berwiesen wor-
den wére. Ich unterstelle einmal,
daB auch im Kdnigreich Bayern vor
der Jahrhundertwende schon einfa-
che Holzhobel bekannt und in Ver-
wendung waren. Aus diesem Grund
ist die kraftige Maserung wohl nicht
besonders vorbildgetreu. AnlaBlich
giner Uberarbeitung der Formen
kénnte dies aber leicht korrigiert
werden.

Zu begriiBen ist dagegen aber, daB
seit einiger Zeit samtliche Fahrzeu-
ge mit einer Kurzkupplungkulisse
und einem NEM-Normschacht aus-
gerustet wurden.
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Alle bayerischen Wagen sind in der
vor 1909 Ublichen griinen Lackie-
rung und der vor 1907 giiltigen Be-
schriftung ausgefiihrt. Nach 1909
wurden alle Wagen allméhlich
gemaB den geédnderten Vorschrif-
ten rotbraun lackiert und neu be-
schriftet; diesen Umstand kénnte
sich Trix gut fir eine Reihe neuer
Varianten zunutze machen.

Ein unbedingtes ,MuB* fiir die Epo-
che 1 sind meiner Meinung nach
dreiachsige gedeckte Gliterwagen,
die es bisher im Angebot noch nicht
gibt. Die damalige Eisenbahnbe-
triebsordnung schrieb fir schnell-
fahrende Zige Wagen mit minde-
stens drei Achsen vor, daher gab es
fiir die Beférderung von Eilgut da-
mals bei jeder Eisenbahnverwal-
tung gedeckte Dreiachser. Die ent-
sprechende bayerische Variante
gibt es bereits bei Minitrix, HO-
Bahner dirfen also noch hoffen.

Fleischmann limitiert

Ein ganz anderes Marketingkonzept
verfolgt die Firma Fleischmann.
Dort erscheinen die Landerbahn-
Modelle als Sonderserien, die er-
freulicherweise aber nicht durch ei-
ne niedrige Auflagezahl kinstlich
knapp gehalten werden. Der inter-
essierte Epoche-1-Fan kann sich
ohne Hektik mit ,seinen* Modellen
eindecken. In das normale Katalog-
programm kommen dann die ent-
sprechenden Reichsbahn-, seltener
die Bundesbahn-Ausflihrungen.

Die erste Sonderserie dieser Art mit
Gilterwagen nach Vorbildern der
KPEV erschien 1986. Da Fleisch-
mann sich dabei auf die Nachbil-
dung der Verbandswagen konzen-
trierte, konnten deshalb spéater auch
Varianten mit den Beschriftungen
anderer Bahnverwaltungen vorge-
stellt werden.

Der gedeckte Giiterwagen und das
Holzwagenpérchen von 1986 hat-
ten lediglich einen beweglichen
Normschacht, alle anderen Fahr-
zeuge waren mit Kurzkupplungsku-
lissen ausgertstet. Es gab bisher
acht Grundmodelle auf zehn Fahr-
gestellen mit LGP von 76 mm bis
113 mm, auch hier gab es bisher nur
Zweiachser.

Der Verschlagwagen wurde wohl
aus Kostengriinden auf das Fahrge-
stell des gedeckten Giiterwagens
gesetzt, dieses ist jedoch fir einen
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Nicht nur flr Spezialisten: Der
bayrische Kranwagen von Trix
gehdrt wohl derzeit mit zum
Feinsten!

Viehwagen der Verbandsbauart A 8
um 11,7 mm zu lang. Allerdings
muB zur Ehrenrettung von Fleisch-
mann gesagt werden, daf3 der Auf-
bau des Viehwagens noch aus
Lgrauer Vorzeit* stammt. Allerdings
hatte dann das Modell als Privatwa-
gen beschriftet werden kénnen, da
einige Privateinsteller wie Pullmann

0.W.8270kg.

KBAYSTSB.
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TRIX: GRUNDMODELLE UND VARIANTEN

Wagenmodell

Packwagen Pg
Colonialwarenwg.
Gedeckter Gw. Gm

Gw mit BrH Gm
Kidhlwagen mit BrH

Kihilwg. mit Dachaufsatz
KUhlwg. mit Dachliifter
Kiihiwg. ohne BrH
Kihilwg. mit Dachaufsatz
Kihiwg. mit Dachlifter
Offener Gw. Om

Offener Gw. mit BrH Om
Brefterwagen

Bretterwg. mit BrH
Offener Viehwg. VO
Offener Viehwg. mit BrH
Kesselwagen

Arbeitswagen X

Kranwagen

LGP
98 mm

107 mm

107 mm

111 mm

101 mm

101 mm
101 mm
98 mm
98 mm
98 mm
100 mm
107 mm
100 mm
107 mm
107 mm
111 mm

104 mm

82 mm

82 mm

Varianten mit Bestellnummer

K.Bay.Sts.B. (23560)

K.Bay.Sts.B. (23571),Persil (23572)
K.Bay.Sts.B.(23602), Bing (23611), Bananen

KPEV (23527), Brot (23577)

K.Bay.Sts.B.(23601),

Spalt (23519), Jaenisch Pf.B. (23532), Bavaria KPEV
(23536)

Hacker (23574), Schultheiss KPEV (23525)
Milchversorgung (23605)

Hinsch KPEV (23538), Lederer (23591)
Nordsee Old. (23607), Bolle (21213)
K.Bay.Sts.B. (23631), Pf.B. (23530)
K.Bay.Sts.B. (23630)

K.Bay.Sts.B. (23567)

K.Bay.Sts.B. (23639)

K.Bay.Sts.B. (23563), KPEV (21213)
K.Bay.Sts.B. (23604)

Petroleum Leyh (23617), BASF Pf.B. (23531),
Valvoline KPEV (3539), Treiboel KPEV (21213)
K.Bay.Sts.B. (23518), Kranbeiwagen (23517)
K.Bay.Sts.B. (23517)

Wagen ohne Angabe der Bahnverwaltung sind in Bayern eingestellt.
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Frankfurt' 171 g

Leider war er nur kurze Zeit er-
hailtlich: der Pwg Pr 14 von
Fleischmann.

Die beiden Kohlenwagen von
Fleischmann entsprechen
nicht der Verbandsbauart A 6,
sondern deren Vorgdnger:
Den gebremsten Wagen gab
es deshalb richtigerweise nur
als ,PreuBen”.

in Kassel oder Pelziger und Her-
schlowitz in Berlin tatsachlich Vieh-
wagen auf Basis des gedeckten G-
terwagens beschafften. Dies wéren
mogliche und vor allem modelige-
treue Varianten des Fleischmann-
Viehwagens.

Alle brigen Fahrzeuge sind weitge-
hend maBstablich. Vor allem der
Kesselwagen zahlt mit zum Besten,

was derzeit auf dem Model1bahn-
markt angeboten wird.

Der eiserne Kohlenwagen Omk(u)
und der Kalkwagen Km sind Ubri-
gens keine Verbandswagen, son-
dern deren preuBische Lander-
bahnvorgénger. Dies ist an der
Ausfiihrung des Bremserhauses
deutlich zu erkennen. Daher gab es
diese Wagen mit Bremserhaus rich-
tigerweise nur in der KPEV-Aus-
fuhrung, wahrend die ungebrem-
sten auch in anderen Varianten an-
geboten wurden.

Eine schone Erganzung kénnte das
Fleischmann-Programm durch den
groBrdumigen gedeckten Giiterwa-
gen der Verbandsbauart A9 und
den dreiachsigen Warmeschutzwa-
gen nach dem peuBischen Muster-
blatt Cq 18 erfahren.

Wirttembergisches
aus Goppingen

Marklin begann 1984 eine Serie von
L&nderbahnwagen mit dem Zug der
Kéniglich Wiirttembergischen Staats-
Eisenbahn. In der Folge wurde die
Serie mit weiteren Fahrzeugen er-
génzt, ein Teil davon ist aber mittler-
weile leider nicht mehr im Katalog
zu finden. Die anfanglichen Hoff-
nungen der Freunde der ,Schwébi-

FLEISCHMANN: GRUNDMODELLE UND IHRE VARIANTEN

Wagenmodell

Packwagen Pg
Viehwagen Venz

11 ohne BrH
Kohlenwg. Omk(u)
Kohlenwg. ohne BrH
Offener Gw. Ommk(u)
Offener Gw. ohne BrH
Kalkwagen Km
Kalkwagen ohne BrH
Bedeckter Gw. Gm
Bedeckter Gw. ohne BrH
Holzwagenpaar

Kesselwagen

LGP  Varianten mit Bestellnummer

98 mm KPEV 58409

110mm KPEV 5830, sGichs 5882
105 mm  KPEV 5841

84 mm KPEV 5842

76 mm KPEV 5832, séichs 5860, bay 5883, KWStE 5887
113 mm KPEV 5861, E-L 5886
105 mm bad 5862, bay 5863

84 mm KPEV 5834

76 mm KPEV 5843, bay 5864, bad 5881
110 mm KPEV 5866, Amica KPEV 5867, old 5880
105 mm KPEV 5833, Fleischmann bay 5865, meck 5885

KPEV 5831

101 mm

Olex 5845, DAPG 5848, May 5847, Dapolin 5846,
VTG 5884, alle KPEV

Alle Wagen sind nicht mehr im Katalogprogramm. BrH = Bremserhaus.
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schen Eisenbahn” auf ein umfang-
reiches Wirttemberger-Programm
erfilllten sich deshalb bedauerli-
cherweise nicht. Zu lickenhaft war
das Angebot an entsprechenden
Fahrzeugen, zu groB das Uberge-
wicht der bunten Bier- und Kessel-
wagen.

Insgesamt gab es neun Grundmo-
delle, die auf sieben verschiedenen
Fahrgestellen mit einer Lange von
101 mm bis 130 mm aufgebaut wa-
ren. Alle Wagen hatten die fiir Méar-
klin typischen nach unten offenen
Achshalter mit Halteklammern in
Achsmitte. Diese Anordnung er-
mdglicht eine kostenglinstige Form
fiir den Wagenboden, da dabei der
aufwendige Spreizkern fiir die Achs-
lager entfallen kann. Die unschénen
Halteklammern missen dabei in
Kauf genommen werden. Inzwi-
schen wurden die Wagenbéden je-
doch Uberarbeitet, sie erhielten alle
Kurzkupplungskulissen. Die Rad-
satze laufen jetzt in Metall-Lagern,
die Halteklammer entfiel.

Bunte Wagen

Der Kesselwagen entstand nach ei-
nem Vorbild der Firma Zeller und
Gmehlin mit doppelter Kesselwand
und durchgehendem Sattel, der das
ganze Untergestell bedeckt. So
konnte das Untergestell eines offe-
nen Glterwagens verwendet wer-
den. Das korrekte Modell dieses
Wagens war leider nur in der
Packung 2857 enthalten, alle ande-
ren Kesselwagenmodelle hatten
richtigerrweise einen freistehenden
Kessel haben missen.

Die Bremserhduser der Lander-
bahnausfiihrung mit rundem Dach
bei Bierwagen und gedeckten G-
terwagen sind etwas zu hoch gera-
ten. Die Kilhlwagen sind auBer in
den ,Werksversionen* auch in zahl-
reichen Ausfiihrungen als Werbe-
wagen erschienen, darunter sind
auch einige wenige echte Epoche-1-
Modelle (Bierwagen Rettenmeyer,
Harle und Leibinger ).

Der gedeckte Giterwagen hatte
zunachst eine nicht ganz richtige
Seitenwand, die jedoch inzwischen
verbessert wurde, so daB der Wa-
gen mittlerweile ein brauchbares
Modell darstellt. Gleiches gilt fiir den
offenen Giiterwagen mit Bremser-
haus, leider wurde dieser bisher
nicht korrigiert.
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Mairklin spezialisierte sich auf
Wagen der Wiirttembergi-
schen Staatsbahn, hier die
beiden Packwagen.

Der Personenzug-Packwagen
rechts war oft bei Gltferziigen
im Einsatz.

Der WeinfaBwagen wurde auf das
Einheitsfahrgestell der Billigserie
gestellt. Als Spielzeug, als das er of-
fensichtlich gedacht ist, wirkt er ja
ganz niedlich, aber als Modell ist er
vollig unbrauchbar. Allenfalls die
sehr schdn bedruckten Wagenschil-
der kénnte man abschneiden und
drumherum ein Modell bauen...
Eine Sonderstellung nimmt der
Gepéackwagen ein. Dieser wird bei
Mérklin unter den Personenwagen
gefiihrt, paBt aber eigentlich nicht
s0 recht zu den vierachsigen wiirt-
tembergischen Eilzugwagen (Sie
wissen ja: bei schnellen Zigen min-
destens drei Achsen pro Wagen!).
Das Vorbild wurde deshalb oft als
Giiterzugpackwagen verwendet, so
daB wir das auch im Modell so hal-
ten kdnnen.

Epoche 1
aus Sachsen

Sehr schone Glterwagen der Lan-
derbahnzeit hat Sachsenmodelle im
Programm. Die Modelle sind sowahl
in Sammelpackungen als auch ein-
zeln erhaltlich. Es gibt bisher vier
Grundmodelle auf zwei verschiede-
nen  Fahrgestellen.Kesselwagen
und Weinwagen gab es schon zu
DDR-Zeiten, sind aber immer noch
ganz hervorragende Modelle. Der
offene Gliterwagen nach Verbands-
bauart A1 ist auf dem gleichen Un-
tergestell, inzwischen auf Kurz-
kupplung umgertstet, wie der Kes-
selwagen aufgebaut.

Bei dem neuen Packwagen beste-
hen Federpakete samt Rahmen und

MIBA-Spezial 18
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MARKLIN: GRUNDMODELLE UND IHRE VARIANTEN

Wagenmodell LGP
Packwagen Pgi 130 mm
Bedeckter Gw. Gi 107 mm
Bedeckter Guterwg.

m. rundem BrH Gm 110 mm
m. spitzem BrH Gm 110 mm
Off. Gw.m.BrH Om 101 mm
Off. Gw. Ommk(u) 105 mm
Holzwagen 107 mm
Weinwagen 115 mm
Bierwagen 110 mm
Kesselwagen 101 mm

Varianten mit Bestellnummer

KWSHE 4212

(KWSHE 4685), KWSIE braun 4885, Pg KWSHE 4789,
(AEG KPEV 4791), (Postwagen KWStE 4501)

meck 4789, bad 4789, (WN KWStE 4679)

bay 4882

bay 4789, old 4789

E-L 4789, KPEV 4789, KWSIE 4795, séchs 4895

s@ichs 4789, (KWSHE 4501)

E-L 4432

Cluss KWSHE 4780, SGuglingspfl. KPEV 4781

Esslinger KWStE 4782, Homa KPEV 4891

(Wulle KWSHE 4678), Flirstenbg. bad 4892,
(Bdhmisches Brauh. KPEV 4791), (Patzenh. KPEV 4791)
(Engl. Garten KWSIE 4677), (Vereinigte Brau. KWSIE 2857),
(Staufenbréu KWSHE 2857)

(Olex KWSHE 4870), (Schweickhardt KWSHE 4871);
(Doht KPEV 4791), (Imperial KPEV 4791),

(DAPG KWSHLE 4674), (Zeller u. Gmehlin KWS1E 2857)
(Burck KWSHE 2857)

Vor der Umstellung auf Kurzkupplung hatten einige Wagen noch andere Artikelnummern .

Aufbau aus einem Teil. Die Achsla-
ger sind als Briicken je Achse ein-
zeln eingelegt. Bei dieser Konstruk-
tion liegt es eigentlich auf der Hand,
eine der beiden Briicken um ein Mit-
tenlager schwenkbar zu lagern und
50 eine echte Dreipunktlagerung zu
verwirklichen. Dies wurde jedoch
leider nicht realisiert.

Dieser Mdrklin-Kesselwagen
ist nur mit der Beschriftung der
Firma Zeller und Gmehlin
wirklich korrekt.
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bauarten in gleicher Ausfiihrung,
denn die auf gleichem Fahrgestell
laufenden s&chsischen gedeckten
Giiterwagen waren eine echte Be-
reicherung des Epoche-1-Fuhr-
parks.

-~
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Bei den zahireichen Werbe-
wagen auf Mdrklin-Basis gab
es auch einige wenige echie
Epoche-1-Modelle, so diese
beiden Bierwagen.

Typisch fiir die dlteren
Madrklin-Konstrukfionen ohne
Kurzkupplung ist der nach
unten offene Achshalter.

Die Achse wird dabei von der
Kunststoffklammer am
Herausfallen gehindert.

Zwei weitere Mdrklin-Modelle: SGchsischer Dreh-
schemelwagen und ein gedeckter Mecklenburger.
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Piko

Aus frilheren Tagen gibt es bei Piko
noch einen gedeckten und einen of-
fenen Gliterwagen der preuBischen
Landerbahnbauart. Die von Piko
seinerzeit angebotenen sdchsi-
schen Varianten sind ebenso falsch
wie die von verschiedenen Kleinse-
rienherstellern auf Piko-Basis ange-
botenen Modelle mit wiirttembergi-
scher, badischer, ja sogar Schwei-
zer Beschriftung. Bei diesen Lan-
derbahnbauarten handelte es sich
zwar um die Vorgénger der entspre-
chenden Verbandsbauarten, sie
waren aber eben nur bei der KPEV
im Dienst.

Ganz neu ist dagegen das Modell
eines sachsischen Bierwagens. Mit
Kurzkupplungskulissen und Norm-
schacht, Bremskiétzen in Radebe-
ne sowie zahlreichen Ansteckteilen
ausgestattet, zeigt dieses Fahr-
zeug, daB sich Piko in die richtige
Richtung bewegt. Hoffentlich folgen
dem ansprechenden Spezialwagen
noch viele Modelle von Standard-

Der Name verpflichtet:
Sachsenmodelle fertigt
den schdnen sdchsischen
Glterzug-Packwagen.

aus Salzburg

Von Roco gibt es erstaunlicherwei-
se keine Giiterwagenmodelle in
Landerbahnausfihrung. Aber sie
waren ohne groBen Aufwand mach-
bar, und was firr welche! Genau den
Rungenwagen und den vierachsi-
gen Schienenwagen in Verbands-
bauart haben die Salzburger als
DRG-, DB-, SNCF- und was weiB
ich noch in welcher Ausfiihrung im
Program, nur leider nicht fiir die
Epoche 1! Dabei waren bei beiden
Wagen von PreuBen bis Bayern alle
Varianten maglich.

Daher die dringende Bitte an Roco:
Denkt an den Erfolg des Wiirttem-
berger Schnellzuges und bringt ei-
nen entsprechenden Giterzug! An
passenden Loks héttet ihr ja die G 10
und die G 12, die ja auch in Baden,
Wiirttemberg und PreuBen gelaufen
sind.

Ldnderbahnin N

Fir die Ausfiihnrungen der Minitrix-
Modelle gilt im Prinzip das gleiche
wie fiir ihre groBen Briider der Bau-
groBe HO. Hier ist ein umfassendes
Angebot an Wagen nach bayeri-
schen Vorbildern erhéltlich. Es gibt
sogar mehr Auswahl als in HO, denn
auch drei- und vierachsige Giiter-
wagen werden angeboten. Dazu
sind Modelle nach Schweizer Vor-
bild sowie passendes Zubehér, wie
beispielsweise ein bayerisches Sig-
nal, erhaltlich.

Analog zu den HO-Modellen gibt es
bei Fleischmann die N-Modelle der
Landerbahn-Version als jahrlich
wechselnde Sonderserien. Deren
Ausflihrung entspricht, wie bei Mini-
trix, weitgehend den HO-Pendants.
Jetzt bleiben zum SchluB noch die
Wagen von Arnold ibrig. Hier gibt
es drei Grundmodelle auf dem glei-
chen Untergestell, die von der Aus-
fihrung schon etwas antiquiert wir-
ken. Sowohl fir den Kesselwagen
wie den offenen Giiterwagen ist das
gewdhite Untergestell leider zu lang.
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SACHSENMODELLE
Wagenmodell LGP Varianten mit Bestellnummer

sGchs. 14104
sdchs. 14104, KPEV 14104

Packwagen 111 mm

Off. Gw. m. BrH 101 mm

Weinwagen 101 mm Lehmann E-L 14104,
Foudres KPEV 1410S
Kesselwagen 101 mm Deutsche Erddl séchs. 16023,

Weisflog séchs. 16024, Minchen
bay.14104, Burck KWSIE 14104

Die Wagen hatten vor der Vertriebsgemeinschaft mit Roco

andere Artikelnummern.

Die Vorbilder der Wagen, das Wort
Modell sei hier vorsichtig vermie-
den, sind offenbar erfolgreiche HO-
Wagen von anderen Firmen. Diese
Arnold-Wagen sind alle als Sonder-
modelle im Arnold club 2000 er-
schienen.

Fazit

Bei den Giiterwagen fallt auf, vor al-
lem in HO, daB besonders kleine
Wagen mit Speichenradern als typi-
sche La&nderbahn-Fahrzeuge gel-
ten. GroBraumige Wagen, vor allem
auch solche mit drei oder vier Ach-
sen, fehlen bisher. Eine Ausnahme-
macht allein Minitrix. Zu den Spei-
chenradern sei noch angemerkt,
daB diese in der Epoche 1 tatsach-
lich weit verbreitet waren, dennoch
fanden Vollrader ebenfalls schon
Verwendung.

Schon lange im Piko-Programm
sind die beiden alten PreuBen,
die es auch nicht ganz vorbild-
entsprechend mit sdchsischer
Beschriffung gab.
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In beiden BaugrdBen gibt es vor al-
lem Modelle nach bayerischen Vor-
bildern, der Firma Trix sei Dank.
Auch die PreuBen sind recht gut
durch die Sonderserien bei Fleisch-
mann vertreten. Die anderen L&n-
derbahnen sind bisher etwas unter-
reprasentiert, aber hier darf wohl auf
Piko und Sachsenmodelle gehofft
werden.

Nicht nur bei den hier besprochenen
Gliterwagen, sondern auch bei Per-
sonenwagen und Lokomotiven gibt
es bisher eine bayerisch-preuBi-
sche Dominanz. Den doch recht
zahlreichen  Giterwagenmodellen
steht aber ein mehr als sparliches
Lokangebot gegeniiber. So gibt es
gerade eine bayerische Giiterzuglok
— die G3/4 H von Trix. Ein Lichtblick
war Fleischmanns Gtl 4/4, die leider
auch nur in einer Sonderserie er-
halilich war, ebensowie die beiden
preuBischen G 3 und G 8.2. Dem-
néchst wird die wilrttembergische K
von Rivarossi erhaltlich sein.

Wer bei Loks und Wagen nicht auf
entsprechende  Industriemodelle
warten will, muB sich bei den Klein-
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Mittlerweile ist er schon in die Jahre gekommen,
kann sich aber immer noch sehen lassen: der Kes-
selwagen von Sachsenmodelle.

serienherstellern umsehen oder als-
Selbstbauer tatig werden. Auf jeden
Fall ist die Landerbahnzeit mit ihren
bunten und abwechslungsreichen
Ziigen fiir uns Modellbahner ein fas-
zinierendes Vorbild, auch wenn das

eine oder andere Modell noch fehit.
Bernd Beck
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Hoffentlich der Beginn einer neuen Glterwagenserie
nach sachsischen Vorbildern von Piko: der neue Bier-
wagen mit korrekter Beschriffung.

PIKO-MODELLE UND IHRE VARIANTEN

Wagenmodell LGP Varianten mit Bestellnummer

Bedeckter Gw. Gm 109 mm KPEV 6438/014, Bachmann
sAchs. 6438/016,

meck. 6459/014,

stchs. 6438/015

KPEV 6436/014, stichs.6436/015
KPEV 6337/014, sGchs. grau
6337/016, sachs. 6337/015

FeldschloBchen sdichs.54200

ohne BrH 105 mm
Off. Gw. Ommk(u) 105 mm

Bierwagen 101 mm

Ob der mecklenburgische Warmeschutzwagen 6459/014 je
produziert wurde, war nicht festzustellen .
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MINITRIX

Wagenmodeli LapP
Packwagen KPEV 50 mm
Packwagen bay 53 mm
Bedeckter Gw.Gm 57 mm

Bedeckter Gw. m. BrH 60 mm

Dreiachs.Gw. Nwl 72 mm
Offener Gw. O 46 mm
Offener Gw. Om 54 mm

Offener Gw. mitBrH 58 mm
Offener Viehw.VO 58 mm
Offener Viehw. m. BrH 60 mm
Bretterwagen 54 mm

Bretterwagen mit BrH 58 mm
Schienenwagen S 106 mm
Colonialwarenwg. 58 mm

Arbeitswagen X 46 mm
Kranwagen 46 mm
Kesselwagen 55 mm
Bierwagen m.Luft. 53 mm

Bierwagen m. Dachaufsatz
Bierwagen m. BrH u.Lif 55 mm

Bierwagen mit Dachaufsatz

Bierwagen mit glattem Dach

Varianten mit Bestelinummer

KPEV 13640

bay 13200

bay 13202, bay braun 11011, Bing
bay 13802, Bananen KPEV 13645
bay 13201, Brot bay 13205

bay 13269

bay 13243

bay 13236

bay 13235

bay 13204, KPEV 13641

bay 13203

bay 13234, bay braun 11011,
Lokalbahn Viechtach 13237
bay 13233

bay 13262

bay 13212, Persil bay 1361 1,
Maggibay 1101 1,

Kathreiners bay 13802

bay 13241,

Kranbeiwagenbay 13238

bay 13238

Leyh bay 13217, Miinchen bay
13206,

Valvoline KPEV 13647, Teerdl KPEV
13642

Bolle KPEV 13643, Nordsee Old.
13222

Hinsch KPEV 13646

Bavaria KPEV 13644,

Milch bay 13221

Schultheiss KPEV 13601, Hacker
bay 13218

Spalt bay 13593,

Margarine bay 11011

FLEISCHMANN-PICCOLO

Wagenmodell LUP Varianten mit Bestellnummer

Packwagen Pg 52mm  KPEV 8840

Viehwagen Venz 60mm  KPEV 8830, sachs. 8882

Viehwg. ohne BrH 57 mm  KPEV 8841

Kohlenwg. Omk(u) 45 mm  KPEV 8842

Kohlenwg. 0. BrH 41 mm  KPEV 8832, séichs.8860, bay 8861,
bay 8883, KWStE 8882

Offen.Gw.Omk 55mm  BAD 8862, Old. 8863, E-L 8886

Kalkwagen Km 45mm  KPEV 8834

Kalkwg. ochne BrH 41 mm  KPEV 8843, bay 8864, BAD 8881

Bedeckter Gw. Gm 60 mm  KPEV 8866, Ariica KPEV 8867,

old. 8880

Bedeckt. Gw. 0. BrH57 mm  KPEV 8833, Fleischmann bay 8865,
meck 8885

Holzwagenpaar KPEV 8831

Kesselwagen 55mm  Olex 8845, DAPG 8848, May 8847,

Dapolin 8846, VTG 8884, alle KPEV

Alle Wagen nicht mehr im Katalogprogramm,

ARNOLD

Wagenmodell LGP Varianten mit Bestellnummer

Gedeckter Gw. Gm 60 mm Gambrinus séichs 4257, Leibinger
KWSHE 70007,
Esslinger KWStE 70007, Vereinigte
KWStE 70008,
Cluss KWStE 70003, WN 70004,
Wulle KWStE 70005,
Engl.Garten KWStE 70004,
Bachmann séchs 4258
Kesselwagen 60 mm Burck KWSIE 70005, WeiBflog
s@ichs 70006, sGchs 70006
Offen.G.Omk(u) 60 mm  KWSEE 70003

Wagen mit 70 000 Bestellnummer als Sonderserien erschienen .

LANDERBAHN-GUTERWAGEN FUR DIE BAUGROSSE N

GUTERWAGEN FUR DIE EPOCHE 1, BAUGROSSE N

Wagentyp BADEN K.Bay.S.B. E.-L.

Gm LBA R
VBA

Nw!  3achs. R

o] LBA TR

Om LBA TR

Omk LBA (F)

Omk VBA (FI)

Km LBA (FI) (FD

Bierwagen TR

Bretterwg. TR

Holzwagen

Viehwagen

VO

Kesselwg TR

Niederbord TR

Kran TR

Packwagen TR

Colonialw. TR

SSmi TR

In der Tabelle bedeuten:

(FD FI) (FD

(FI)

(FD) (FI)
(FD)
TR TR

(FI)

(FI)

TR TR
TR (FI)

TR (FD

Meckl. Oldenb. K.P.EV. KSASts.B Pfalzb. K.W.SLE

(FI) (FI)
Ar Ar

(FI)

AR Ar

LBA: Landerbauart, VBA: Verbandsbauart, Ar: Arnold, Fl: Fleischmann, TR : Minitrix

Angaben in Klammem sind ni
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cht mehr lieferbare Modelle
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