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n alten Zeiten, als das Wiinschen noch geholfen hat, lag in
manchem Buch ein Beipackzettel. Er trug den Titel ,Errata et
Addenda“, zu Deutsch: ,Fehler und Hinzuzufliigendes®. Heute,
im EDV-Zeitalter, kommt das nur ganz selten vor, eigentlich
Uberhaupt nicht mehr. Warum auch? Schon das popeligste
Textverarbeitungssystem verfligt Uber eine Rechtschreib-
prufung. Rechtschreibfehler sind also ausgeschlossen. Es sei
denn, ich (berspringe die Prifung leicht an-

gesduert, weil eine uralte Word-Version als rich- LE I D E R

tige Schreibweise flir ,Bertold" immer wieder das

ZUR SACHE

erschreckende ,Bergtod” auf der Mattscheibe er- E
scheinen lieB. Mein Fehler; in der Computer-Ara FE H LE RHAFT,

heiBt es: hart werden und hart bleiben. Nun, so oft

(sooft? so oft!) habe ich meinen Namen ja nicht zu schreiben.
Aber ein Rest Argwohn bleibt gegen den groBen Prifer.

Zu den Satzfehlern (nicht Druckfehler, denn der Drucker kann
nichts daflir — er macht andere) gehéren auch die typogra-
phischen Kleinigkeiten, etwa die Anflhrungszeichen. Immer
wenn ich einen lieben Kollegen aus Firstenfeldbruck treffe,
bemerkt der feixend: "Wann kriegt Ihr endlich die richtigen
Anflihrungszeichen hin?< Und im Geist sehe ich, wie er seine
rhetorische Frage mit GansefliBchen jeglicher Art verziert.

Wir wollen uns nicht rausreden. Selbstverstandlich obliegt uns
Redakteuren die Endkontrolle. Da ist es schon peinlich, daB wir
den elektrifizierten Rundschuppen von Freilassing in MIBA-
Spezial 16, Seite 18, nach Reichenhall verlegten. Dies geschah
keineswegs aus Unkenntnis, denn wer wiBte nicht von diesem
heute noch markanten Bauwerk in der Grenzstation. Sondern es
passierte aus einer gewissen Vernageltheit, die uns Redakteure
bisweilen im EndredaktionsstreB befallt. Ebenso erging es uns
mit der bayerischen Ellok, die deutlich sichtbar die Achsfolge
1°C 2" aufweist (Seite 19). DaB der MIBA-Bildautor Eckert nicht
Horst, sondern Kurt hie3, das kommt noch hinzu (Seite 6 f.).
Fehlerquellen stecken auch in technischen Artikeln. Hier bitten
wir die Fachleute um Nachsicht, wenn wir nicht in die fachliche
Tiefe eines jeden Details stoBen. Wir schreiben flr hoch-
interessierte Laien, denen wir Falschinformationen nicht zu-
muten wollen und dirfen. lhnen ist jedoch ebensowenig
gedient, wenn wir allzu speziell werden. Wir sind uns bewuft,
daB in manchen Féllen eine nicht ausreichende Information mit
Fehlinformation gleichzusetzen ist. Und oft ware eben noch etwas
hinzuzufigen. Wir wiinschen uns jedenfalls, das richtige MaB an
Information fur Sie zu treffen und daB das Winschen hier auch
heute noch helfen mége.

Ehe mein Macintosh sein Fehler-Fenster aufmacht, das
blodsinnig meldet ,unbekanntes Programm unerwartet be-
endet”, beende ich hiermit dieses Editorial, griiBe die Kollegen
in Freiburg, noch etwas stolzere Mac-Anwender als ich (siehe
EK 7/93), und verbleibe

Ihr MIBA-Spezial-Redakteur
Bertold Langer



VO
BIS ZUM DACH

Kleine Hochbaukunde fiir Modellbahner

tir Selbsthbauprojekte in Sachen
Gebiude soll im folgenden in
lockerer Weise ein  wenig
Grundlagenwissen tiber das Hiusle-
bauen vermittelt werden. BewuBt soll
sich dieser Artikel dabei nicht nur
auf Eisenbahn-Betriebsgebiude be-
schrinken, sondern allgemein Hoch-
bauten aller Art behandeln.
Beginnen wir von unten nach
oben: Zuunterst kommt der Keller,
sofern das Gebiude einen besitzt.
Normalerweise werden alle Wohn-
hiiuser und auch die meisten sonsti-
gen groBeren Gebédude unterkellert,
um Platz fiir Lager- und Heizriume,
fiir die Waschkiiche, die Kellerbar
und natiirlich fiir die Modellbahnan-
lage zu erhalten. Von auBen ist oft ein
Teil des Kellergeschosses noch als
Gebdudesockel sichtbar. Die Keller-
riume erhalten etwas Tageslicht
durch meistens recht kleine Keller-
fenster, hiufig nur 20 cm - 30 em
hoch und 50 em - 60 cm breit. Ist der
Keller tiefer ins Erdreich eingelassen,
sind die Kellerfenster als Schiichte
ausgefiihrt, die oben mit einem Git-
terrost abgedeckt sind. Kellerfenster
sind oft mit Bretterliden verschlos-
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sen, z.B. um das Keimen der gelager-
ten Kartoffeln zu verhindern.

Im Modell lassen sich Kellermau-
ern und -fenster ohne groBen Ar-
beitsaufwand nachgestalten. Bruch-
stein-Sockelmauerwerk kann mit Hil-
fe von Mauerwerkplatten imitiert
werden; aus ihnen werden die Keller-
fensterdffnungen ausgesiigt. Das geht
natiirlich auch bei verputzten Gebiu-
desockeln. Die Fenster selbst liegen
nur selten auBen biindig, und wegen
der kleinen Offnungen kann man
vielfach aul Fenstereinsiitze im Mo-
dell ganz verzichten. Bretterliden
lassen sich aus Polystyrolstreifchen
mit eingeritzten Fugen leicht herstel-
len. Etwas schwieriger sind Keller-
fensterschichte, weil man dabei das
Hausmodell nicht einfach auf eine
Grundplatte stellen kann. Es sei
denn, man beschriinkt sich auf At-
trappen ohne ,Tiefgang”, zumal man
in dem winzigen Modellschacht oh-
nehin kaum etwas erkennen kann.

In hiigeliger Landschaft stehen
viele Gebédude am Hang, so dal} das
KellergeschoB auf der Talseite eben-
erdig zu betreten ist, aul der Bergsei-
te aber im Boden verschwindet. Dies
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Gebhard J. WeiB, von
Beruf Bauingenieur, aus
Passion Modellbahner,
fuhrt Sie in die Grund-
lagen der Bautechnik
ein, selbstversténdlich
nur so weit, wie es Sie als
Modellgebdudebauer
interessiert.

ist eine Situation, die im Modell ihre
Reize hat, denn Hohenunterschiede
tragen auf Modellbahnanlagen gene-
rell zur Wirklichkeitsnihe bei. Kiuf-
liche Modellbausiitze sind meistens
zum Aufstellen auf einer Grundplatte
vorgesehen. Mit einem selbstgebau-
ten Kellergeschol lieBBe sich ein Bau-
satz vorteilhaft abwandeln. Als inter-
essantes Detail konnte man auch eine
aubenliegende Kellertreppe im Mo-
dell nachgestalten.

Ringsherum die Wdnde

Begeben wir uns nun aus dem Keller
wieder ein oder zwei Stockwerke
hoher. Die Geschosse eines Hauses
bestehen aus tragenden und nicht-
tragenden Wiinden, die in verschie-
denen Bauweisen denkbar sind.
Manchmal ist die Stirke der Wand
von auben erkennbar, etwa bei offe-
nen Schuppen und gelegentlich bei
den Fenstern. In diesem Fall sollte
die Wandstiirke im Modell auch vor-
bhildgerecht sein, denn ein hiiufiger
Fehler sind zu diinne Wiinde. Also:
Tragende Winde sind (ohne Putz-
schichten) in der Regel 36, 30 oder

MIBA-Spezial 17
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<<« Vom Keller bis zum Dach. Diese beiden Hauser
in der NUrnberger Altstadt besitzen noch ihre
alten Erdgeschosse, der vordere Laden mit
guBeisernen StutzsGulen aus dem 19. Jahrhun-
dert. Die steil ansteigende StraBe bietet eine
gute Anregung zur Nachgestaltung im Modell.
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Die meisten alten Nurnberger Héuser sind
traufstéindig: Ihre Décher weisen zur Strale hin.
Die Zwerchhduser dienten als Lastenzugang
zum Dachspeicher. Das Haus links mit nied-
riger Kellertir.

< Ddcher von alten Stadth&usern sind oft durch
viele Um- und Anbauten immer verwinkelter
geworden. Jeder Raum mit Feuerstelle hatte
einen eigenen Kamin. Beim Nachbau muB
man unbedingt auf Zimmereinteilung achten!

Fotos: Lutz Kuhl

24 em stark — das hiingt mit den ge-
normten Formaten der Mauerziegel
zusammen. In HO sollten sie also
malstiblich 3 mm — 4 mm stark sein,
in N immerhin noch 1,5 mm -2 mm.
Nichttragende Trennwiinde messen
hdufig nur 12 em (1,5 mm in HO,
0,8 mm in N); solche Wiinde sind aber
nur sehr selten so eingebaut, dal
man ihre Stirke von aulben erkennen
kann.

Woraus Wdande bestehen

® Naturstein: Bis zum zweiten Wellt-
krieg hin war dieses Baumaterial vie-
lerorts vor allem fiir etwas reprisen-
tativere Bauten sehr beliebt. Heute
verwendet man Naturstein aus Ko-
stengriinden kaum noch fiir tragende
Bauteile. Die Steine kénnen unter-
schiedlich bearbeitet sein, von grob
zugehauenem Bruchsteinmauerwerk
bei Scheunen- oder Stallwiinden bis
hin zum exakt steinmetzmiBig bear-
heiteten Schichten- und Quadermau-
erwerk, wie man es vielfach bei alten
Bahnholsgebéduden [indet. Im Modell
lassen sich Wiinde aus Naturstein mit
Kunststoffmauerplatten und der rich-
tigen Farbgebung recht realistisch
imitieren. Fiir Mauerwerk mit fast
glatter Oberfliche eignen sich auch
Mauerplatten aus Pappe. Sehr unre-
gelméBige Bruchsteinwiinde konnen
auch sehr realistisch in Gips graviert
werden — das ist gar nicht so arbeits-
aufwendig, wie man vielleicht denkt!
® Mauerziegel: Ebenfalls seit alters
her gebriduchlich ist unverputztes
Sichtmauerwerk aus Ziegeln, Back-
steinen oder hartgebrannten Klin-
kern. Ziegel wurden in friitherer Zeit
nur in relativ kleinen Abmessungen
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hergestellt. Altere Ziegelbauten spre-
chen deshalb ihre eigene Sprache:
Viele typische Konstruktionsformen
sind auch von architektonischem
Reiz, etwa gemauerte Bigen und
Fensterstiirze. Gerade [iir viele Ei-
senbahngebiude ist Ziegelmauer-
werk das Material schlechthin, nicht
nur im Bereich des Kinigreiches
PreuBen, wo dieser Baustoff die wohl
weiteste Verbreitung fand. Auch
nach dem Zweiten Weltkrieg wurden
noch viele Neubauten aus Backstein-
Sichtmauerwerk errichtet. — Neben

Mauerziegeln gibt es eine Fiille wei-
terer kiinstlich hergestellter Mauer-
steine, etwa Betonsteine, weilie
Kalksandsteine, Bims- und Gasbeton-
steine. Mauerwerk aus diesen Mate-
rialien wird jedoch in der Regel ver-
putzt.

Im Modell lassen sich auch Ziegel-
mauern am einfachsten aus Kunst-
stoff- oder Papp-Mauerwerkplatten
nachbilden. Leider sind bei fast allen
Fabrikaten die Steine viel zu grob
und auch der dargestellte Verband,
die Anordnung der Steine also, ist fiir

Dachlandschaft. Trotz der Vielfalt bleibt ein einheitliches
Erscheinungsbild gewahrt. Dies ist auch bei einer Modell-

¥ Stadt ganz besonders wichtig.
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AuBenwiinde nicht richtig. Hier seien
die Hersteller aufgefordert, im Zuge
ihrer Produktpflege mabBstibliche
Mauerplatten anzubieten! Auch ge-
prigte Pappe sicht bei Ziegelmauern
recht vorbildgetreu aus, weil die Fu-
gen nicht tief sind und die Steine eine
glatte Oberfliche haben. Daneben
konnen Papp-Platten im Vierfarb-
druck sehr realistisch gefirbt wer-
den.

Reizvolles Holzgeriist

® Fachwerk: Bei Fachwerkbauten
bestehen die Wiinde aus einem Rah-
menwerk aus Holzbalken, die die
Lasten aus den dariiberliegenden
Geschossen tragen. Die Gefache zwi-
schen den Balken wurden entweder
ausgemauert (in Norddeutschland oft
mit dekorativem Ziegelmauerwerk)
oder mit einem Flechtwerk aus Holz-
scheiten gefillt, das anschlieBend
von beiden Seiten mit einem Gemisch
aus Lehm und Stroh beworfen wurde.

MAUERN AUS NATURSTEIN

Verschiedene Varianten von Natur-
steinmauerwerk, je nach dem Grad
der Bearbeitung der Steine.

Alle Zeichnungen:
Gebhard J. WeiB

Zyklopenmauerwerk
aus Basaltsulen

Exakt behandeltes Quadermauer-
werk mit Bossen und sehr engen
Fugen

el
UnregelmaBiges Schichten-
mauerwerk

RegelmdBiges Schichten-
mauerwerk

= S B

Bruchsteinmauerwerk

EIN HAUS
AM HANG

So kénnte man auch
einem kauflichen
Gebdudebausatz zu
einem KellergeschoB
verhelfen. Dieses
kann, wie gezeigt,
teilweise ins Gelénde
eingelassen werden

Selbstbau-
KellergeschoB

Schacht-
Kellerfenster

Eingang
zum Keller-
geschoB

’ Schacht aus
Sperrholz zum
Einlassen des
Kellergeschosses

Diese Bauweise war wesentlich preis-
glinstiger als massive Mauern. Dazu
kam die reizvolle architektonische
Wirkung der Fachwerkwiinde aul die
frithere Generationen gar nicht so
sehr erpicht waren, denn normales
Fachwerk war eher etwas fiir irmere
Hausbesitzer. Es wurde oft verputzt,
um den Eindruck eines massiven
Steinhauses zu erwecken.

Auch bei Eisenbahnbauwerken
findet man deshalb Fachwerk, so-
wohl bei reinen Zweckbauten (Giiter-
schuppen) wie auch gelegentlich bei
Empfangsgebiiuden, etwa dem be-
kannten Bahnhof Kottenforst bei
Bonn.

Eine andere Holzbauweise ist der
Blockbau, der z.B. bei einigen Bahn-
hifen der Rhiitischen Bahn anzutref-
fen ist. Hier soll auf diese bekannte
Konstruktionsform trotzdem nicht
niher eingegangen werden.

Fiir Holzkonstruktionen aller Art
im Modell gilt: Man nehme das Echte!
Dinne Holzleisten aus Balsaholz oder
Streifen aus Holzfurnier lassen sich
leicht bearbeiten und im gewiinsch-
ten Farbton einfirben (mit Wasser-
farbe, Humbrol oder mit Holzbeizen).
Daneben kann man auch mit Polysty-
rolplatten und -profilen oder mit
Vierkantmessing fiir filigrane, aber
dennoch sehr stabile Balkenkon-
struktionen gute Resultate erzielen.

MIBA-Spezial 17
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Lauferverband
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Blockverband

Kreuzverband

Die Art und Weise, wie Ziegel vermauert werden, bezeich-
net man als Verband. Wichtig: Jeder Ziegel Uberdeckt die
StoBfuge der darunterliegenden Schicht. Je nach ge-
wiunschter Mauerstarke gibt es verschiedene Verbdande;
hier sind nur die bekanntesten gezeigt.

Diinnformat:
1m Mauerhéhe = 16 Ziegelschichten

Normalformat:
1m Mauerhdhe = 12 Ziegelschichten x

A Ziegelmauerwerk wird
oft mit Naturstein kom-
biniert. Der Verband ist
hier ungleichmaBig.

< Bei der Ausmauerung
von Fachwerk mit
Ziegeln herrscht, von
Zierfformen abgesehen,
der Lauferverband vor.
Diue Starke der Balken
entspricht der Breite
der Steine.

1'/= Normalformat:
1m Mauerhodhe = 8 Ziegelschichten

Ziegelformate nach DIN 4172. Teilen
Sie spaBeshalber die MaBe durch 87
oder 160, um auf die exakten HO-
bzw. N-MaBe zu kornmen!

le
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A Fachwerk, Ziegel und Schiefer: Diese
Baumaterialien sind hier auf klassi-
sche Weise an dem alten Empfangs-
gebdude des Bahnhofs Wuppertal-
Mirke vereint. Leider verfdllt dieser
schéne Fachwerkbau aus dem Jahr
1879 immer mehr. Aufnahme 1992.

Die AuBenhaut

@® Verputz: Die meisten Gebiude,
gleich welcher Bauweise, sind ver-
putzt — frither meist aus architektoni-
schen Griinden, heute auch wegen
der Wirmedimmung. Putzober-
fichen sind auch im Modell einfach
nachzubilden. Bei kleinen BaugréBen
geniigt ein Anstrich mit matter Farbe
(z.B. Plaka); in HO und grioBer kann
man die Winde von Selbstbau-Ge-
biduden aus Sperrholz mit Gipsputz
versehen, der nach dem Trocknen
geschliffen wird. Eine Methode zur
Nachbildung von
Kunststoff-Oberflichen ist an ande-
rer Stelle in diesem Heft erwiihnt.

® Verkleidungen: Gebidudewinde
werden oft verkleidet, um sie vor der
Witterung zu schiitzen. Vielfach fin-
det man Holzverschalungen aus
senkrechten oder waagrechten Bret-
tern oder aber dachziegelartige
Schindelverkleidungen. In manchen
Gegenden, etwa in Thiiringen und im
Bergischen Land, sind Verkleidungen
aus Schiefer {iblich. SchlieBlich gibt
es in neuerer Zeit die verschieden-
sten industriell hergestellten Verklei-
dungsmaterialien, etwa Ashestze-
mentplatten.

10

Rauhputz auf

Fenster und Tiren:
die Augen des Hauses

Die architektonische Wirkung einer
Fassade wird zu einem groBen Teil
von den Fenstern mithestimmt. Die
Glasscheiben werden von Rahmen
aus Holz, Kunststoff oder Metall in
der Fensteriffnung gehalten. Man
unterscheidet den in der Offnung
montierten Blendrahmen und den
heweglichen Fliigelrahmen, in den
das Glas eingekittet ist. Je nach der
Art, wie das Fenster zu 6ffnen ist, gibt
es Dreh-, Kipp- oder Schwingfenster
sowie Kombinationen dieser Typen.
Fensterfliigel gehen in der Regel
nach innen auf, um so die Scheiben
besser putzen zu kénnen; es gibt je-
doch auch Ausnahmen, so etwa in
Norddeutschland. Auch im Modell
konnen gedffnete Fensterfligel ein
Modell beleben!

Bei der Modellnachbildung des
Fensterrahmens ist es wichtig, dal
dieser die richtige Materialstirke
bekommt. Holzrahmen sind durchaus
recht solide, weil sie die Glasscheibe
ja auch gegen den Winddruck bei
einem Sturm sicher halten sollen.
Im Modell sollte ihre Materialstirke
jedoch nicht iibertrichen werden.
5 ¢m x 5 em Originalquerschnitt sind
im Modell in BaugriBe HO nur
0,57 mm x 0,57 mm! Fensterspros-
sen, die bei édlteren Fenstern die ein-
zelnen Scheiben eines Fliigels von-
einander trennen, sind noch filigra-
ner. Weiterhin ist wichtig, daB die
Fensterrahmen von aullen meistens
profiliert sind; eine Schlagleiste deckt
den Spalt zwischen den Fensterflii-
geln ab. — Im Modell kinnen diese

SO HALT DIE MAUER
UBERM FENSTER

Segmentbogenfenster in Ziegel-
mauerwerk im Kreuzverband

Tll]l]l][u][lilill_lL

T At
)
:I:] =l=—
= i
| o
:l:i:'"lwrrlluul
) i (| |

T P L1

| [ ) ) NS L S
Scheitrechtsbogen, Fensterbank
aus schréggestellten Klinkern

—
| S [
Senkrecht gestelite Ziegel als

Sturzverblendung bei Verblend-
mauerwerk

Verblendmauerwerk ohne sicht-
baren Sturz; Steine Uber der Offnung
haben optisch keinen Halt!
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ﬁ'—wﬁ'ﬁ"“‘“-ﬁ < ,Das wird bei mir ja doch nicht genau.” Diese
--'-l faule Ausrede sollte man erst gar nicht gelten
. lassen: Beim Vorbild fallen die Fensterbégen
auch nicht immer hundertprozentig exakt aus,
ohne daB es auf den ersten Blick auffallf.
UnregelmaBigkeiten lassen sich oft erst durch
genaues Hinschauen entdecken.
Diese wirkungsvollen Segmentbogenfenster
kénnte man gut selbst bauen. Die neuen Ziegel-
mauerplatten von Kibri flr die Wand, Segment-
bogen aus 0,25 mm starken Polystyrol aufge-
klebt, die entsprechenden Fugen mit einer
kleinen Dreikantfeile eingefeilf.

Zwei dltere Beispiele fir Haustiren: Links eine
doppelfliigelige Tir um die Jahrhundertwende,
¥ rechts eine einfachere aus den zwanziger Jahren.

Hier einige Fensterkonstruktionen in
Ziegelwdnden. Klassisch wird das
Gewicht der darliberliegenden Wand
durch einen Segment- oder einen
scheitrechten Bogen getragen. Die
beiden gezeigten moderneren Bei-
spiele verbergen hingegen einen
Stahlirdger oder Betonsturz hinter den
Verkleidungssteinen.

T | !
T Il

B |1/ -
|

[E= ) [ = 1 0l Kl N |
Beispiele fir Eingangstiren: Oben von sowie zwei moderne verglaste Tlren, Schwingtiren und rechts eine Tir mit
links nach rechts Breftertiren mit oder links aus Holz, rechts aus Aluminium mit zwei ungleichen Fligeln, etwa an einer
ohne sichtbare Diagonalstrebe, eine StoBgriff und Glasbaustein-Fenster. Unten  Fabrik.

Fullungstir mit rautenférmigen Flllungen  eine Tir mit Oberlicht, zwei zweiflligelige

M
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Details mit Polystyrolprofilen gut imi-
tiert werden. Oft reicht es aber auch
aus, den Rahmen aus Selbstklebefolie
der gewiinschten Farbe anzufertigen,
weil fehlende Materialstirke hier we-
niger aulfillt als eine zu klobige Aus-
fiithrung. Dazu wird die Folie auf das
Klarsichtmaterial geklebt, die Fen-
sterscheiben werden aufgezeichnet
und die Offnungen mit einem schar-
qi w fen Skalpell ausgeschnitten — Vor-

' 1 # 1 sicht, daB3 beim Abziehen der Folien-

| “pal | B8 stiickchen das Glas nicht verkratzt

2 Raifferes I ' wl*ird: nwnFuoIl zum .l.)runtr-.rl'ussen
- ﬂlfﬁ’lﬁl’llbmﬂ:’ Beafenberq: Sopchhei = ein angespitztes Streichholz benut-
G-II]-ﬁﬂmp(E e zen. Andere Methoden beschreiben

Michael Watts und Lutz Kuhl in die-
sem Heft. In den kleinen BaugroBen
reicht es unter Umstinden aus, die
Fensterrahmen mit weil3er Tusche
auf die Klarsichtfolie aufzuzeichnen.
Apropos Farbe: Die hiufigste Far-
be fiir die Rahmen ilterer Fenster
dirfte weib sein, doch kommen auch
andere Farbtone vor. Moderne Fen-
sterrahmen sind oft recht poppig ge-

A An der Fassade dieses Hauses am Markiplatz in Forchheim aus dem 18. Jahr- firbt: als Kontrast z.B. zur weillen
hundert sind die verschiedenen Ausfiihrungen von Fenster- und Tiirstiirzen aus Fassade macht sich das sicherlich
behauenem Naturstein, in diesem Fall ein heller Sandstein, gut zu sehen. auch im Modell recht gut. Auf Foto-

grafien aus dem letzten Jahrhundert

Ebenfalls in Forchheim. Verputzte Fassade mit Fenstereinfassungen und Gliederun- dominieren dunkle Fensterrahmen.

gen aus Sandstein an einem kleinen Haus aus dem 19. Jahrhundert. Die Fenster-
¥ rahmen und die Schaufenster des kleinen Ladens sind noch weitgehend original. Mit Sturz und Profil

Neben dem eigentlichen Fenster ver-
dient auch die Gestaltung der Fen-
steroffnung in der Fassade ein wenig
Aufmerksamkeit. Bei verputzten
~  Bauten ist dies kein groBes Thema:
Der Putz geht von allen Seiten his an
« die Fensteroffnung, lediglich unten
T s o gibt es ein Fensterbrett, die soge-
nannte Sohlbank, die meistens etwa
5 em aus der Putzebene hervorsteht.
Diese Bank ist im Original zum Ab-
tropfen des Regenwassers nach
auBen geneigt, hat eine Stirke von
ca. 5 em und besteht aus Kunststein
oder anderen Werkstoffen. Im Modell
l1aBt sie sich aus Papp- oder Polysty-
rolstreifen leicht herstellen.

L
.
o (i

Bei Fassaden aus Naturstein ist
das Fenster von Fenstergewiinden
umrahmt. Das sind Profile aus be-
hauenem Naturstein oder aus Kunst-
stein, die zum Einbau des Fensters
einen sauberen Anschlag bilden. Der
B= Fenstersturz trigt auberdem das Ge-
=il wicht der dariiberliegenden Wand.
Sind die Fensterélfnungen grioBer,
geniigt deshalb der Gewidndebalken
— als Sturz nicht mehr; es muf3 dann ein
e e el / / : Bogen gemauert werden, entweder
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solo oder als Entlastung iiber dem
rechteckigen Fenstergewiinde.
Manchmal unterteilte man das Fen-
ster auch mit Zwischengewinden.
Solche Fensterdffnungen wurden
meistens bewubt fiir die architektoni-
sche Wirkung des Bauwerkes einge-
setzt. Sie finden sich auch in Bauten
aus Ziegelmauerwerk in denselben
Grundformen. Manchmal sind sogar
Fensterbigen aus Ziegeln in eine Na-
tursteinfassade eingefiigt. Tiiroffnun-
gen sind in derselben Weise gestaltet.
Fenster sitzen unterschiedlich tief
in den Wanddiffnungen. Es finden sich
Fenster, an deren Offnung sich fast
die ganze Dicke der Gebdudewand
ablesen liBt, wie auch solche, die fast
putzbiindig sitzen. Eine allgemeine
Regel 1dBt sich nicht angeben; die
hdufigste Anordnung wird etwa 10
cm hinter der Fassadenflucht sein.

Schutz fir die Offnung

Was wire sonst noch zum Thema
Fenster zu sagen? Fensterliden! Die
Klappliden friitherer Zeit sind heute
etwas aus der Mode gekommen; bei
Altbauten finden sie sich jedoch noch
hiuflig, und auch im Modell sind sie
dekorative Accessoires. Thr Nachteil:
Meistens bendétigt man viele davon.
Also entweder einen Industriebau-
satz pliindern oder ein Urmodell mit
Silikonkautschuk und Stabilit-Expref
wvervielfachen®. Typisch sind die
waagerecht angeordneten schrigen
Lamellen, doch gibt es auch einfache
Bretterliden. Sitzen zwei Fenster so
nahe beieinander, daB zwischen ih-
nen kein Fensterladen angeordnet
werden kann, werden Doppelliden
vorgesehen, deren beide Felder in
gedffnetem Zustand iibereinanderge-
klappt sind. Rolliden lassen sich mit

MIBA-Spezial 17

A Die gotischen Kreuzstockfenster am

Modell eines alten Koiner Stadthauses
wurden aus Polystyrol-Profilen nach-
gebildet.

Relativ selten sieht man wirklich
vollstandig detaillierte Schlagléden.
Dabei lassen sich die Scharniere
ziemlich einfach aus einem Stlick

¥ gebogenen Messingdraht herstellen.

profilierten Polystyrolplatten einfach
nachbilden.

Zum Schutz vor den Blicken neu-
gieriger Zeitgenossen sind bei uns die
meisten Wohnraumfenster mit Gardi-
nen oder Stores bestiickt, die man
auch im Modell nachbilden sollte, um
den ungehinderten Tiefblick in das
Modellgebidude zu unterbinden. Be-
sonders einfach geht dies mit
Stiickchen von weiBem Kreppapier,
Toilettenpapier oder Papiertaschen-
tuch, die mit etwas Abstand hinter
der Scheibe befestigt werden. Die far-
big vorgedruckten Gardinen aus
kiuflichen Bausiitzen sehen dagegen
oft weniger gut aus, vor allem wenn

~ GRUNDLAGEN

A Fensterrahmen aus zwei Lagen Poly-
styrolplatten @ 0,5 mm, Fensterkreuze
aus Profilen von Evergreen, Gardinen
aus einer Papierserviette.

E2EE |

Fensterldden: Oben einfache Bretter-
IGden, unten Doppelladden mit Jalousien,
bei denen die beiden Ladenhdlften
Ubereinandergefaltet werden.

sie direkt auf das Glas geklebt wer-
den.

Die richtige Gestaltung von Ein-
gangstiiren ist ebenfalls ,ein weites
FFeld®, und Sie sind eingeladen. die
Tiiren, durch die die Sie tagtiglich
gehen, einmal etwas genauer anzuse-
hen.

Treppen

Viele Hiuser haben Treppen vor der
Eingangstiir, etwa wenn das Keller-
geschoB, wie schon beschrieben, et-
was aus dem Boden herausragl. Be-
sonders hohe Freitreppen sind nitig,
wenn der Eingang im ersten Stock er-
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GRUNDLAGEN

A Bei Bahngebduden sind oft AuBen-
treppen erforderlich, um die Ebene
der Laderampe zu erreichen. An der
Bahnmeisterei von Gebhard J. Wei
fihrt daneben auch noch eine Treppe
ins KellergeschoB.

Etwas aufwendiger ist diese AuBen- ¥
treppe aus feinen Holzprofilen.

folgt, z.B. weil das Gebhidude am Hang
steht. Weiterhin gibt es an von auBen
sichtbaren und deshalb fiir die Nach-
gestaltung interessanten Treppen
solche, die in ein Kellergeschol3 hin-
unterfithren. Spezieller sind dann
schon Feuertreppen bei Industrie-
bauten.

Treppen vor Hauseingdngen gibt es
in vielen verschiedenen Formen. Hier
einige Anregungen.

UBER TREPPEN ZU DEN TUREN

Fiir die Abmessungen der Trep-
penstufen gibt es eine alte Handwer-
kerregel, die besagt, dal die Summe
aus der Auftrittsbreite plus der dop-
pelten Stufenhdhe etwa gleich 63 em
sein mul, wenn die Treppe bequem
zu begehen sein soll. Das giinstigste
Steigungsverhiltnis liegt bei 17 cm
Stufenhthe und 29 em Auftritisbhrei-
te. Verkleinert man dieses MaB in die
ModellmaBstibe, ergeben sich fiir HO
2,0 mm und 3,3 mm, in N 1,1 mm und
1,8 mm als TreppenstufenmaBe.

Die Breite der Treppe richtet sich
danach, wieviele Personen sie benut-
zen missen. Treppen an Einfamilien-
hidusern sind oft nur 1 m breit,
wihrend dagegen Bahnsteigzugangs-
treppen die doppelte Breite und mehr
haben konnen. Sehr breite Treppen
haben oft noch e¢inen mittleren Hand-
lauf. Lange Treppen weisen nach je-
weils 15 bis 18 Stufen ein Zwi-
schenpodest auf.

In diesen Abmessungen lassen sich
Modelltreppen sehr einfach aus auf-
einandergeklebten Polystyrolplatten
der entsprechenden Dicke anferti-
gen. Dabei lassen sich auch verschie-
dene Grundriformen (gerade oder
gewendelte Treppen) bauen. Schwie-
riger wird es, wenn auch die Unter-
seite der Treppe sichtbar sein soll.
Bausatzteile, etwa aus einem FuB-
gingersteg, sind dann hilfreich. Ganz
filigrane Modelltreppen aus diinnen
Polystyrol-, Messingblech- oder Holz-
furnierstreifen werden zweckmiiBi-
gerweise auf einer Lehrkonstruktion
zusammengeklebt, die z.B. wiederum
aus einem Stiick einer Bausatzireppe
bestehen kann.

Die meisten Treppen haben seit-
lich ein Gelinder, das am besten aus
Messingdraht zusammengelotet wird,
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sofern man keine passenden Fertig-
teile aus Bausitzen verwenden kann.
Wichtig: Das Gelinder mul3 zur Trep-
pe passen, d.h. die Stiitzen miissen
senkrecht stehen und der Handlauf
die Neigung der Treppe haben. Bei
Treppen, die an Winden entlang-
fiihren, ist auf der Wandseite oft auch
ein Handlauf vorhanden, der im Mau-
erwerk belestigt ist.

Das Dach

Das Bauteil, das den Charakter eines
Gebédudes wohl am meisten prigt, ist
das Dach. Grundformen des geneig-
ten Daches sind Satteldach, Pult-
dach, Walmdach und Mansarden-
dach, die je nach GrundriB} des Ge-
bédudes auch kombiniert werden
konnen. Bei komplizierten Grundris-
sen kann dabei die Festlegung der
Form der Dachllichen - die soge-
nannte Dachausmittlung - recht
kompliziert werden. Beim Selbsthau
ist das manchmal eine echte Heraus-
forderung fiir den Architekten im Mo-
dellbahner! Ein probates Mittel sind
Pappschablonen, aus denen das Mo-
delldach mit Hilfe der Tesafilm-Tech-
nologie probehalber zusammenge-
setzt werden kann. So lange probie-
ren, bis alles palit, und die Pappteile
dann zum Zuschneiden der Dachplat-
ten benutzen! Und wenn immer noch
ein Spalt klafft, hilft Kunststoffspach-
tel.

Mit Ziegeln und Schiefer

Zu den Materialien: Klassisch sind
Ziegel in verschiedener Ausfiithrung,
Schiefer oder in einigen Landschaf-
ten auch anderer plattiger Natur-
stein, Holzschindeln, Stroh oder Reet
und Kupfer-, Blei- oder Zinkblech.
lHeute sind zusétzlich viele andere
Baustoffe auf dem Markt, vom Well-
blech bis zum Kunstschiefer. Jedes
dieser Materialien erfordert eine ei-
gene Technik des Dachdeckens und
andere Unterkonstruktionen. Nicht
jede Deckungsart eignet sich fiir jede
Dachneigung. Sehr flache Dicher
z.B. lassen sich nur mit Blech oder
Teerpappe decken; Biberschwanz-
dicher miissen hingegen recht steil
sein.

Obwohl hier nicht auf alle Moglich-
keiten eingegangen werden kann,
sollen doch einige besonders populi-
re Dacharten niher betrachtet wer-
den. Der beliebteste Dachziegel ist
wohl der Biberschwanz — der halb-
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Pultdach

Satteldach

DIE VERSCHIEDENEN DACHFORMEN

Schematische Grundformen fiir (geneigte)
Gebdudeddcher. Nicht gezeigt: Das Flachdach.

Mansarddach

Zeltdach

Zeltdach mit
viereckigem
Grundri

\J Kegeldach

Schwarzwdlder Kruppelwalmdach
mit abgeschréagtem Ortsgang

runde Ziegel, den die Kinder zeich-
nen. Die Ziegelreihen sind normaler-
weise um eine halbe Ziegelbreite ver-
setzt: die sogenannte Doppeldeckung.
Dies ist aber nicht die einzige
Deckungsart. So finden sich auch bi-
berschwanzgedeckte Dicher, bei de-
nen die Ziegel nicht versetzt verlegt
sind (Einfachdeckung), vor allem an
untergeordneten Gebduden wie
Scheunen und Stéllen. Eine dritte,

hiufig anzutreffende Deckungsart ist
die dekorative Kronendeckung. Der
Biberschwanz hat seine regionale
Heimat in Stiddeutschland.

Es gibt nicht nur den
Biberschwanz

Andere Ziegelformen sind als Kremp-
und Falzziegel oder Flachdachpfan-
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nen seit dem 19. Jahrhundert in den
verschiedensten Ausfiihrungen im
Handel, vor allem in neuerer Zeit.
Diese Ziegel werden nicht versetzt
verlegt und greifen mit Falzen inein-
ander; es ergibt sich so ein sehr dich-
tes Dach, auch bei kleinen Dachnei-
gungen. Sehr alte Ziegelformen sind
hingegen Ménch und Nonne, halb-
runde Ziegel, die versetzt aufeinan-
der verlegt werden. Heute findet man
sie nur noch an historischen Bauten,
in den Mittelmeerlindern sind sie da-
gegen immer noch modern.

Ein wichtiges Detail bei Zie-
geldidchern ist die Ausbildung der
Firste und Grate mit speziellen halb-
runden Firstziegeln. Die obersten
beiden Ziegelreihen bilden meistens
ein  sogenanntes Kronengebinde.
Dachkehlen, so nennt man eine ein-
springende Verschneidung zwischen
zwei Dachflichen, werden in aller
Regel nicht mit Firstziegeln versehen,
Hier sorgt gewohnlich ein eingelegtes
Blech fiir Wasserdichtheit.

Auch zur Nachbildung von Zie-
gelddchern sind Kunststoff-Dachplat-
ten fiir alle BaugréBen im Handel, de-
ren Ausfithrung meist zulriedenstel-
lend ist. Firstziegel sind oft beigelegt.
Was ich mir als passionierter Gebéu-
deselbstbauer wiinschen wiirde,
wiren Biberschwanz-Dachplatten
mit der Nachbildung des sehr typi-
schen Kronengebindes am First, so-
wie auch solche mit Einfach- oder
Kronendeckung. Auch Platien mit gut
nachgebildeten Kremp- oder Falzzie-
geln dlterer Machart sind nur von
wenigen Herstellern erhéltlich.

Die friither fiir wichtige Gebédude
typischste Deckungsart in bestimm-
ten Regionen Deutschlands dirfte die
Schieferdeckung sein, bei der diinne
Schieferplatten aul den bretterver-
schalten Dachstuhl aufgenagelt wur-
den. Gleichzeitig ist es die schwierig-
ste Technik.

Nicht ganz einfach: Schiefer

Bei der sogenannten Deutschen
Deckung sind die Schieferplatten in
schriigen Reihen verlegt, wobei deren
Schriiglage nach alten Dachdeckerre-
geln von der Neigung des Daches ab-
hingt. Die hohe Schule des Dach-
deckerhandwerkes ist jedoch das
Verkleiden von Dachkehlen, Firsten,
Wandanschliissen, Gauben und
Tirmchen — die verwendeten Kon-
struktionen erinnern oft an das
Schuppenkleid einer Echse. Wer so

16
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Traufe

DIE TEILE EINES DACHES

First

Dachdeckerlatein: //’
Die wichtigsten Fachbedgriffe
rund ums Dach.

-

Giebel

etwas im Modell richtig nachbilden
mochte, bendétigt viel Geduld und
miiBte sich auch das entsprechende
Know-How aneignen oder nach Fotos
arbeiten. Dachplatten sind zwar im
Handel, aber meist nur fiir regel-
mibig geschnittenen Kunst- oder
Schablonenschiefer.

Ganz flach geht’s auch

Fiir die besonders in den Siebzigern
sehr populidren Flachdicher gibt es
eine Vielzahl an Konstruktionen, von
Blechdeckungen mit ganz geringer
Neigung iiber geklebte Dachhiute
aus Bitumenbahnen oder Kunststof-
folien, manchmal mit Kies abgedeckt,
bis zu begehbaren Dichern aus
Waschbetonplatten. Alles in allem ist

jedoch das Thema Flachdicher zu
speziell, um uns hier eingehend zu
beschiiftigen. Wer ein Flachdach
nachbilden will, sollte sich daher an
einem Vorbild orientieren.

Glasdécher lassen Licht in die dar-
unter gelegenen Raume und finden
sich nicht nur bei Gewichshédusern,
sondern auch bei Industriehallen und
modernen Ladenpassagen. Auch auf
Glasdédcher wollen wir hier jedoch
nicht niher eingehen.

SchlieBlich wiire noch die gute alte
Dachpappe zu erwihnen. Bei provi-
sorischen Bauten wird sie aufgena-
gelt; dauerhafter ist jedoch das Auf-
kleben der Bahnen mit Bitlumen oder
Teer, der manchmal unter den Bah-
nen sichtbar hervorquillt. /m Modell
wird Dachpappe oft mit sehr feinem

Biberschwanzziegel
Falz- und Krempziegel
Flachpfannen
Schiefer
Asbestzementplatten
Blech

Dachpappe

Nicht jede Dachdeckungs-
art eignet sich fir jede
Dachneigung. Dieses Sche-
ma ermoglicht die korrekte
Auswahl.

0°

Dach-
neigung

20°

€

0
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Firstziegelreihe,
meist vermaortelt

(Winkel senkrecht
zur Dachflache
gemessen)
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Deckgebindereihen

DIE WICHTIGSTEN DECKUNGSARTEN MIT ZIEGELN

Kronengebinde
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Doppeldeckung
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Krempziegel
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FuBgebinde
(gegenlaufig)

Biberschwanz
Kronendeckung

H
0 1

4
|_& 220-240

Ménch und Nonne
meist vermortelt

DIE GEHEIMNISSE
DES SCHIEFERS

Ein Schieferdach in
Deutscher Deckung. Die
Schieferplatten sind un-
regelmaBig groB be-
hauen und die Dach-
flache wirkt deshalb
sehr lebendig. Die Ein-
bindung von Gauben
und Kehlen ist optisch
sehr reizvoll, aber im
Modell sehr schwierig
nachzubilden. Schiefer-
ddacher haben keine
Firstziegel! Bei verschie-
ferten senkrechten
Waénden oder ge-
krimmten Dachfldchen
verlaufen die Deckge-
binde waagerecht.
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A Dachlandschaft mit Biber-
schwanz am Markiplatz in

Schwabisch Hall. Aus dieser

Sicht sieht der Modell-
bahner seine Hauser
meistens auch...

Foto: Gebhard J. WeiB

Typische Dachgaube. Die
Ziegel des Gaubendaches
und des Hauptdachs bilden
einen durchgehenden
Verband. Abdichtungen aus
schmalen Blechstreifen.

Noch einmal eine Dach-
landschaft, diesmal in der
Dusseldorfer Altstadt. Mo-

derne und alte Dachformen
¥ bilden hier starke Kontraste.

Schmirgelpapier imitiert, jedoch ist
dieses Material oft zu dick, um (bei
aufeinandergeklebten Bahnen) {iber-
zeugend auszusehen. Besser ist
Schreibpapier, das nachtriglich pas-
send eingefirbt wird. Auch Zeichen-
pergament sieht, mit verdiinntem
WeiBleim aufgeklebt, sehr effektvoll
aus, weil sich dieses Material durch
die Feuchtigkeit dehnt und dann klei-
ne Falten wirft — wie schlecht verleg-
te Dachpappe eben. Vorsicht ist je-
doch geboten: Beim Trocknen zieht
sich die Sache kriftig zusammen, so-
daB die Dachkonstruktion leicht ver-
zogen werden kann.

Dachgauben und
Dachfenster

Gauben und Dachfenster lassen Licht
und Luft in die unter dem Dach gele-
genen Wohnriume und ermoglichen
so deren vollwertige Nutzung. Fiir
den Modellbauer ist jedoch ihre opti-
sche Wirkung wichtig, denn grofie
Dachflichen kénnen durch solche
Dachaufbauten gegliedert werden.
Bei Dachflichenfenstern liegt das
Glas in derselben Neigung wie das
Dach; der Fensterrahmen mit der
wasserdichten Verwahrung ringsum
steht in der Regel etwa 10 em iiber
die Dachfliche heraus. Solche Fen-
ster gibt es erst seit etwa 1950 in
groBerem Umfang. Schon ldnger ge-
bréiuchlich sind hingegen kleine ver-
glaste Dachluken, im Original ca. 40
cm x 50 em groB, aus denen der
Schornsteinfeger auf das Dach stei-
gen kann. Fast jedes Dach ist mit
einer oder mehreren dieser Luken
ausgeriistet, meistens in der Nihe
der Schornsteine.

Eigentliche Dachgauben kommen
in drei Grundformen vor. Die einfach-
ste und wohl hiufigste Form ist die
Schleppgaube. Sie kann prinzipiell
beliebig breit ausgefiihrt werden und
besitzt dann ein oder mehrere Fen-
ster. Meistens ist die Dachfliche der
Gaube im gleichen Material gedecki
wie das Hauptdach. Das geht aber
nur, solange das Gaubendach nicht
zu flach geneigt ist; in diesem Fall ist
dann die Gaube z.B. mit einer
Blecheindeckung versehen. Schlepp-
dachgauben sind im Modell relativ
einfach nachzubauen. Perfektioni-
sten achten aber beim Ubergang vom
Hauptdach zum Gaubendach darauf,
dal dort kein Spalt klafft und die Zie-
gelreihen sauber durchgehen.
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Bei der zweiten Grundform tragt
die Gaube ein Sattel- oder auch
Walmdichlein, meistens in derselben
Neigung und in demselben Material
wie das Hauptdach. Solche Gauben
kénnen auch relativ grof ausfallen
und mit ihren Giebelwinden in die
Fassade iibergehen; man spricht
dann auch von Zwerchhidusern. Im
Modell ist diese Lisung schwieriger
zu verwirklichen, weil die schrige
Form der kleinen Dachflichen sehr
genau ausgemittelt werden muf3.

Die dritte Grundform stammt aus
der Formensprache der Reetdicher
Norddeutschlands; es gibt sie aber
auch auf Ziegel- oder Schiefer-
dichern: die Fledermausgaube mit
ihren geschwungenen Seiten. Diese
Form diirfte im Modell nur bei Ver-
wendung einzelner Papierziegel oder
-schieferplatten und mit Engelsge-
duld nachzubauen sein...

Die Seitenwinde der Gauben kén-
nen in gleicher Weise wie die ande-
ren Gebidudewinde verputzt sein. Oft
werden sie aber auch mit einer Holz-
verschalung oder mit Kunstschiefer
verkleidet. Gauben aufl Schiefer-
dichern haben hiufig eine Schiefer-
verkleidung und ,wachsen” dadurch
optisch harmonisch aus der Dach-
fliche heraus — wieder ein Fall, bei
dessen Modellnachbildung {iiber-
durchschnittliches Sitzvermdigen er-
forderlich ist.

Im GroB3en ist bei allen Gauben der
Anschlull der Gaubenwiinde an die
Hauptdachfliche ein kritischer
Punkt. Um diese Kante wasserdicht
zu bekommen, werden meistens
Blechstreifen oder Mortelkanten ver-
wendet, die auch sichtbar sind. Im
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A Korrekt ausgefiihrte Dachgauben im A Die beiden einfachen Schlepp-

GRUNDLAGEN

Modell am Empfangsgebdude gauben setzen einen schonen Akzent

Barthelsaurach von Gebhard J. WeiB, auf dieser Dachflache.

hier in der Form als Zwerchhaus.

LICHT FURS DACHGESCHOSS

Safteldachgauben Fledermausgauben

Dachgauben gibt es in verschiedener Ausflihrung. Oft
entsprechen sie in der Form dem Hauptdach, also z.B.
Walmgauben auf einem Walmdach. Fledermausgau-
ben sind wegen der gekrimmten Dachflidche im
Modell schwierig nachzubilden. Sie eignen sich (auch
im GroBen) nur fiir Biberschwanz-, Blech- oder Schie-
ferdécher - vom Schilf als urspringlichem Material flr
diese Form einmal abgesehen.




GRUNDLAGEN

RUND UM DEN SCHORNSTEIN

Rauchsauger (verschiedene Ausfihrungen)

Mindestabsténde
zur Dachflache
> 12 m
@ Ry G
sy
I |
] e v E
I [ ITLL
I |
1
I I
[ ! [ i
! e
Blechverwahrung 050 Dachaus- Sanitér-Entitf-
zur Abdichtung - steigefenster tungskamin

Schornstein
mit aufgesefzten
Rohren

AL

Auch Schornsteine gibt es in vielerlei
Ausfiihrungen. Hier einige typische
Beispiele.

Schornstein mil Dachlein

-
=
=

Hdufig: Schornstein
geht durch Dachfirst

AuBenabmessungen  Rauchzlge
(geschatzte Mindest-  rund oder
maBe) rechteckig
0,50 1,20

i 15

[ 1

m (eee =
Einzel- Schomsteingruppe
schorn-

stein

Kleinen ldBt sich das mit einem
schmalen, eingefidrbten Papier- oder
Walzbleistreifen imitieren. Es gibt
aber auch Konstruktionen ohne
sichtbare Einfassung.
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Weitere Dachaufbauten

An weiteren Dachaufbauten wiren in
erster Linie die Schornsteine zu nen-
nen. Frither muBte in jedem Wohn-

raum die Mdaglichkeit gegeben sein,
einen Ofen aufstellen zu kénnen, und
daher ein Schornstein zuginglich
sein. GrioBere iltere Gebdude tragen
daher mehrere Kamine. Uns interes-
siert hier hauptsichlich die optische
Gestaltung. Der Schornstein muf (im
GroBen) aus Sicherheitsgriinden und
zum Erzielen eines ausreichenden
Zugs mindestens 0,50 m hoher als
der Dachfirst sein oder aber von der
Dachfliche winkelrecht mindestens
einen Abstand von 1,20 m haben.

Rund oder eckig

Schornsteine kinnen ein oder mehre-
re Rauchziige besitzen und im Quer-
schnitt dann quadratisch oder recht-
eckig sein. Oft, aber nicht immer, ver-

jingt sich ein Schornstein nach oben

hin. Als sichthares Baumaterial dient
dann typischerweise Klinkermauer-
werk, wihrend Dachkamine mit
gleichbleibendem Querschnitt auch
verputzt oder mit Blech verkleidet
werden. Altere Schornsteinkipfe tra-
gen oft kleine Schutzdichlein gegen
das Eindringen von Regenwasser
oder sogar drehbare Luftsauger aus
Blech.

Auch bei Schornsteinen wird der
Durchgang durch das Dach mit
Blechverwahrungen abgedichtet, die
man auch im Modell nachgestalten
sollte. Ansonsten kiénnen Modell-
schornsteine aus Kunststoff-Mauer-
platten, an den Kanten auf Gehrung
gefeilt, zusammengesetzt werden.
Verputzte Kamine lassen sich auch
aus Holzleisten mit Modellverputz
herstellen. Wichtig: eine entspre-
chende Alterung mit RuBspuren,
auch auf dem Dach unterhalb des
Schornsteines, aber hitte nicht allzu-
viel des Guten, denn durch die Uber-
wachung durch den Schornsteinfeger
sind versottete und verrubBte Schlote
heute recht selten.

Neben diesen Rauchschornsteinen
finden sich auf Wohnhausdidchern
noch kleinere runde Kamine, etwa 10
em im Durchmesser. Sie dienen zur
Entliiftung der im Haus nach unten
gefithrten Abwasserrohre und sind
zum einwandlreien AbflieBen des Ab-
wassers wichtig. Spezialaufbauten
aul Industriedichern, wie Abgaska-
mine, Kiihlaggregate, Abziige, Gebli-
se, Lifter, Staubzyklone, seien nur
am Rande erwihnt.

Auf vielen Steildédchern [inden sich
Trittstufen und Laufbretter von den
bereits erwihnten Dachluken zu den
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Rauchschornsteinen, die man auch
im Modell leicht nachbauen kann.
Weitere Dachaufbauten sind an man-
chen Hiusern Schneefanggitter ent-
lang der Dachtraufe, im Original ca.
20 ¢m hoch — im Modell pridestiniert
fiir die Messing-Atztechnik.

In derselben Technik kénnen auch
Fernsehantennen nachgebildet wer-
den. Moderne Satelliten-Schiisseln
konnte man aus Walzblei treiben.
Weiterhin ist in vielen Dorfern auch
noch die oberirdische Stromzu-
fithrung mit Dachstindern und Frei-
leitungen tiblich, und last not least
haben viele Gebédude einen Blitzablei-
ter. Vielfach kann man jedoch auf
solche feinen Details verzichten, ohne
daB das Typische des Gebdudes auf
der Strecke bleibt — die Gefahr ist nun
einmal recht grof3, dafl man mit dem
Jackenirmel an der filigranen Mo-
dell-Fernsehantenne hiingen bleibt.

Dachrinnen und
Regenrohre

Schon wieder etwas handlicher sind
Modellnachbildungen von Dachrin-
nen. Im GroBen sind die meisten
Déacher damit ausgeriistet, um zu
verhindern, dall abtroplfendes Was-
ser das Hausfundament durchfeuch-
tet und auch zum Schutz von Passan-
ten. Die Rinnen bestehen aus ver-
zinktem Stahlblech, Kupfer oder

Dachrinne und Fallrohr: Die beiden
gezeigten Formen sind typisch, es
gibt jedoch auch noch andere Kon-
struktionen. Die Regentonne macht
sich sicherlich auch im Modell gut!
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Kunststoll. Sie sind entlang der Dach-
traufe mit Halteeisen an den Sparren
des Daches befestigt und haben ein
geringes Gelille in Richtung aul die
Fallrohre, die meistens an den Ecken
des Gebédudes das Wasser nach unten
fithren. Da die Fallrohre nur aus diin-
nem Blech bestehen und leicht be-
schidigt wiirden, werden sie 0,5 bis
1 m iiber dem Boden in stabile
Standrohre aus GuBeisen eingefiihrt.

Fiir eine Modellnachbildung ist die
richtige GrioBe wichtig. Halbrunde
Original-Regenrinnen haben je nach
der zu entwiissernden Dachfliche ei-
ne Breite zwischen 10,5 em fiir Gau-
ben und 27 cm fiir groBe Dach-
flichen. Der Durchmesser der Regen-
fallrohre betrigt dementsprechend
zwischen 6 und 15 cm. In BaugroBe
HO ist also fiir Dachrinnen mittlerer
GroBe ca. 2 mm Breite und eine Stir-
ke der Regenfallrohre von 1,2 mm
vorbildgetreu. Das sind auch etwa die
Male der den Faller-Dachplatten bei-
gelegten Dachrinnen. Da die in dieser

GRUNDLAGEN

A Modell-Schornstein aus
Holzleisten und Kartonstrei-
fen. Die Blechverwahrung
zur Abdichtung am Dach
wurde aus Walzblei nach-
gebildet, der kleine Steg fur
den Schornsteinfeger durfte
auch nicht fehlen.

¥ Eine einfachere Aus-
fihrung, ebenfalls aus Holz-
leisten.

<4 Dachrinnen und Regenfall-
rohre sollten auch im Mo-
dell nicht fehlen.

Packung enthaltenen Kunststoff-IFFall-
rohre nur in Ausnahmefillen genau
passen, biegt man die Fallrohre bes-
ser aus Messingdraht zurecht. Fiir
kleinere Dachflichen wiinscht man
sich vielleicht noch etwas zierlichere
Dachrinnen, ebenso fiir die kleineren
und griferen Spurweiten als HO.
Damit wiren wir am Ende unserer
kleinen Hochbaukunde angelangt.
Sicherlich gibt es vieles, was hier
nicht niher ausgefiihrt werden konn-
te, aber einige wichtige und vor allem
typische Baugrundsitze wurden doch
genannt. Ich wiirde mir wiinschen,
daf} auch in der Zeit des industriellen
oberangebotes wieder mehr Modell-
bauer den Reiz des Selbstbaues ent-
decken und sich daranwagen — auch
der Gebidudemodellbau trigt zum
realistischen Gesamtbild der Modell-
bahn bei, und ich meine, dafl der
Schwierigkeitsgrad dabei weit gerin-
ger ist als beim Fahrzeugselbstbau.

Gebhard J. Weifs
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BILDSEITE

TUREN, TREPPEN,
LADENFRONTEN

u der realistischen Gestaltung
Z eines Bahnhofs gehort natir-

lich auch das entsprechende
Umfeld. Rund um den Bahnhofsvor-
platz entwickelte sich friher zumeist
ein lebhaftes Geschdftsviertel. Bei
der Nachgestaltung wird man sich
als Modellbahner freilich auf einige
wenige besonders typische Gebdu-
de beschrénken miissen; dennoch
bietet sich gerade hier ein weiter
Spielraum flr die liebevolle Ausge-
staltung mit denjenigen Details, die
eine Anlage erst richtig lebendig er-
scheinen lassen.
Grund genug flir die sonst recht
riihrige Zubehdrindustrie, hier einmail
die Kreativitét inrer Eintwicklungsab-
teilungen sich austoben zu lassen -
sollte man meinen. Denn bei ge-
nauerer Betrachtung schrumpft das
umfangreiche Angebot in den im-
mer dicker werdenden Katalogen

22

rasch zusammen. Wirklich vorbild-
gerechte, maBstabliche Modelle
von Gebd&uden mit Ldden oder an-
deren GeschdaftsrGumen in Erdge-
schoB, die sich fir die Gestaltung
eines Bahnhofsplatzes eignen wiir-
de, sind fast nicht zu finden. Kibris
Bonner Stadth&user standen hier lan-
ge Jahre alleine, erst in jingster Zeit
bekamen sie durch die beiden Héu-
ser von Schmidt-Modellbau etwas
Konkurrenz. Ein weiteres schénes
Modell ist zweifellos Fallers franzosi-
sches Stadthaus, das aber fir deut-
sche Vorbilder nur bedingt geeignet
ist: Von dem Ladengeschdaft abge-
sehen, miBten die oberen Stock-
werke Uberaus heftig umgebaut
werden.

Die meisten Modellbahner werden
bei ihrer Anlage eine kieinstadtische
Umgebung vorziehen. Gerade hier
ist eine groBe Auswahl verschiede-

ner Gebdude denkbar, die keine
oder doch nur sehr wenige regiona-
le Unterschiede aufweisen und des-
halb recht universell eingesetzt wer-
den konnen. Ein weiterer Vorteil ist
der relativ geringe Platzbedarf, da
die meisten Hduser keine groBe
Grundflache aufweisen brauchen.
AuBerdem ist eine abwechslungsrei-
che Stilvielfalt moglich, an entspre-
chenden Vorbildern mangelt es
jedenfalls kaum.

Besonders wiinschenswert: Kleinere
zweigeschossige Hauser aus der Zeit
der Jahrhundertwende, die vielerorts
heute noch das Stadtbild pragen. Sie
sollten eine geschlossene Bebauung
ermoglichen, denkbar ware hier bei-
spielsweise eine Abwandlung der
Arbeiterhduser aus dem Ruhrgebiet
von Kibri. Ein weiterer Wunschtraum,
sicher nicht nur fir den eingefleisch-
ten Epoche-lll-Fan, wdren die
schlichten Bauten aus den fiinfziger
Jahren, etwa mit den zeittypischen
Ladeneinbauten. Geben wir die
Hoffnung nicht auf, vielleicht hilft
das Wiinschen ja doch noch einmal!
Aber bis dahin begebe ich mich lie-
ber in meinen Bastelkeller. Ik
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BILDSEITE

Kleinstadtische Geschdffshduser aus »
den fiinfziger Jahren wirden sich
auch als Modell gut machen. Die

vergleichsweise schlichte Architektur
der hier gezeigten Beispiele kommt
auch dem Selbstbau entgegen.

Das Eckhaus mif der Drogerie stammt
im Kern wohl noch aus dem 19. Jahr-
hundert. Darauf verweist die abge-
schragte Ecke mit dem Eingang.
Spatestens in den sechziger Jahren
wurde dann kréftig modernisiert.

Die Riemchen-Klinker des Erd-
geschosses lieBen sich gut mit Ziegel-
platten von Slaters nachbilden, der
Balkon mit feinen Atzgittern von
Brawa oder Haberl.

R A A A

A Eine andere Eckldsung, diesmal ganz
im Stil der flnfziger Jahre.

Vorstehende Fenstererker waren in <€
den sechziger Jahren der letzte
Schrei, hier bereifs mit ,,post-
moderner” Schieferverkleidung aus
den Achzigern.

<4 Die entsprechenden Kibri-Bausdtze
der ,,Kaffeemiihlenhduser” kénnten
gut als Grundlage fir den Nachbau
dieser Hdusergruppe dienen.

Geschdift mif Erweiterung. Zundichst »
diente nur der vordere Teil als Laden,
die alte Eingangstir zwischen den
beiden Schaufenstern ist noch gut zu
erkennen. Der ausgebaute Teil mit
dem festen Vordach ist deutlich
moderner.

MIBA-Spezial 17 23



BILDSEITE

A Modernes Geschdft in alten Mauern. An den ver-
schiedenfarbigen Ziegeln lassen sich die diversen
Umbauten und Verdnderungen deutlich ablesen.

A Ein Wohn- und ein Geschdftshaus,
erbaut um die Jahrhunderfwende. Es
wurde spdter in einem Haus zusam-
mengefaBt, darauf deuten die ein-
heitlichen modernen Fenster hin. Im
Modell lassen sich Hauser dieses Stils
aus den alten Fabrikbauséizen von
Vollmer bauen. Obwohl! diese mittler-
weile lber zwanzig Jahre alt sind, ge- |
héren sie immer noch mit zum Besten. =

Kleiner Laden mif zurliickgesetzter »
Eingangstiir. Hier wére beim Nachbau
viel Pfriemeln angesagt. Flr den-
jenigen, der das Léten nicht scheut,
sind feinste Messingprofile wohl das
geeigneteste Material. Wo ist der
Kleinserienhersteller, der passende
Atzteile anbietet?

A Bdckerei in einem modernisierten UntergeschoB. A Betriebsferien sind natlrlich auch eine gufe Ausrede.
Wer sich vor einer weitergehenden Detailierung Die geschlossene Jalousie, gebaut am besten aus
driicken will: An einem heiBen Sommertag um die feinen Polystyrolstreifen von Evergreen.

Mittagszeit ... Foftos: Ik
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Bertold Langer bat mich,
daruber zu berichten, wie
wir in England Modelle von
Bahngebduden bauen.
Meine Vorschldge bezogen
sich zunéchst auf recht ein-
fache Gebdude, wie ich sie
in MIBA-Reprint 2 gefunden
hatte. Nicht ganz so simpel
war sein Vorschlag zu
verwirklichen.

Er meinte ndmlich, daB Pit-
Pegs ,,Oberwandeggsi. Z.“
nach dem Vorbild von Frank-
furt-Oberrad viel besser zu
meiner geplanten N-Anlage
nach deutschem Vorbild
passe...

John Jesson

OBERWANDEGGS AUS

OXFORD

s gibt so viele Gebiiudebausitze.

Warum also kompletter Selbst-

bau? Daliir gibt es viele Griinde,
ftir mich vor allem drei: 1. Ich finde
keinen Bausatz fiir das bestimmte Ge-
biude, das ich gerade brauche. 2. Das
Bausatzgebiude, das meinem Wunsch
am nichsten kommt, ist so . wild®,
dalBl es allenfalls eine Karikatur des
Vorbilds darstellt. 3. Es ist schwierig,
Bausatzgebidude gerade in der hiige-
ligen Modell-Landschaft realistisch
erscheinen zu lassen.

Wenn Sie ein Dampflokmodell kau-
fen, dann kommt es bei vielen Typen
auf den freien Durchblick zwischen
Kessel und Rahmen an. Ganz anders
bei Gebidudemodellen: Hier stort der
Luftspalt zwischen Fundament und
Baugrund ungemein. Deshalb setze
ich meine Hiauser — wie beim Vorbild -
mit dem Kellergeschol in die Anlage
hinein. Sie werden fiir den speziellen
Bauplatz entworfen. Die Landschaft
ist bei mir also vor den Hiusern da.
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Meine Anlagen baue ich, um sie aul

den bei uns zahlreichen Modellbahn-
ausstellungen zeigen zu konnen. Sie
sind nicht sehr detailliert und nicht
sklavisch auf irgendein Vorbild bezo-
gen. Allerdings mochte ich einen Ge-
samteindruck erreichen, der durch
eine gleichmiBige Qualitit aller Teile
iiberzeugen kann.

Das verhilft dem Betrachter zu der
Vorstellung, fiir wenige Augenblicke
richtige Eisenbahn zu sehen.

Scratch Building...

...s0 nennen wir den Modellbau mit
Rohmaterialien. Mein Materialien
sind leicht erhéltlich und kosten nicht
viel. Die Baumethode 146t sich leicht
erlernen, und die Gebiude entstehen
schnell. Am meisten muB} ich mich
beim sorgfiltigen Planen und For-
schen vor Baubeginn anstrengen.

@® Am besten beginnt man mit einem
einfachen und kleinen Gebdude, fiir

von Michael Watts

das Pline vorhanden sind. So erhilt
man Selbstvertrauen fiir groflere und
kompliziertere Projekte.

@® Zeichnungen findet man in der Mo-
dellbahnpresse. Mir gefallen beson-
ders die in MIBA-Reprint 2. SNCF-
Vorbilder fiir meine franzisische An-
lage Charmes fand ich z. B. in dem
Heft ,Gares et batiments ferroviaires”
der franzosischen Zeitschrift Loco Re-
vue. Die Zeichnungen werden nicht
immer im passenden MalBstab wie-
dergegeben. Aber der Fotokopierer
ist ja eine wundervolle Erfindung; er
fithrt eine MalBistabséinderung schnell
und genau durch. Die meisten Zeich-
nungen sind in HO; mein Umrech-
nungsmalstab nach BaugriBe N be-
trigt also 54 %. Ziehen Sie mehrere
Kopien, sie kinnen sie zerschneiden
oder auf ihnen herumzeichnen. Eine
bleibt sauber als Referenzexemplar.
® Falls Pline nicht vorhanden, dann
versuchen Sie aussagekriiftige Fotos
zu bekommen. Wenn Sie ihre Aufnah-
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Vor vielen, vielen Jahren stand der
Bahnhof Frankfurt-Oberrad Pate flr
den Pit-Peg-Entwurf ,,Oberwandeggs”®,
dessen Empfangsgebdude Michael
Watts in GréBe N nachgebaut hat.
Hauptséchliches Baumaterial: Poly-
styrol-Platten. Linke Seite: StraBenfront.
Im Bild unten ist die Bahnsteigseite zu
sehen. Michael strebt einen mittleren
Detaillierungsgrad der gesamten
Modellbahnanlage an, ein auch fir
Gebdude dieser BaugroBe vernlnf-
tiges Konzept.

men selbst machen, dann fotografie-
ren Sie die Hauptansichten Thres Ob-
jekis moglichst ohne Verzerrungen.
Ermitteln Sie auferdem einige Grund-
mabe, um spiter Ihre Pline zeichnen
zu konnen. Besonders niitzlich: die Ab-
messungen der Ziegelsteine und der
Fensteroffnungen. Machen Sie Noti-
zen iiber die Farbe der Steine, des
Verputzes und - bei einem Bahnhofs-
gebiaude — {iber den Belag von Strabe
und Bahnsteig. Diese Einzelheiten tra-
gen zur Echtheit und Glaubwiirdig-
keit des Modells bei.

Baumaterial

Es gibt eine groBe Auswahl an Bau-
material. Ich nehme Polystyrolplatten,
denn sie sind einfach zu schneiden,
zusammenzukleben und zu bemalen.

AuBerdem reagieren sie nicht auf

Feuchtigkeit. Auch konnen wir bei
uns iiberall Platten mit diversen ge-
prigien Oberflichentypen kaufen, et-
wa Backstein, Holz oder Werkstein.
Hergestellt werden sie von Slaters mit
dem Markennamen Plastikard. — Wie
ich aus Deutschland hire, gibt es sie
dort als Spezialitit, iiber dreimal so
teuer wie bei uns. — Diese Platten im
Format 220 mm x 330 mm kosten zur
Zeit umgerechnet ungefihr DM 3,—.
Fiir die eigentlichen Wénde nehme
ich ungeprigte Platten, die fir GroBe
N 30 Tausendstel Zoll stark sind, fiir
HO empfehlen sich 40 oder 50 Tau-
sendstel. Ich bitte um Entschuldigung,
wir messen immer noch nach dem
Imperial-System, aber ich kann Thnen
helfen: 1 inch = 25,4 mm; 10 thou”
entsprechen also 0,25 mm. Die ge-
prigten Platten sind 20 thou” (0,5 mm)
stark. Sie werden, falls erforderlich,
aul die eigentlichen Winde aufge-
klebt. Die weiteren Stirken: 15 und
35 thou” (0,38 mm, 0,75 mm) fiir Tiir-
und Fensterrahmen, 5 thou” (0,13 mm)
fiir Dachziegel. Auflerdem verwende
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ich 0,4 mm und 0,6 mm starkes Rund-
material von Slaters fiir Aufputz-
Elektroleitungen und fiir Regenrohre.

Zum Kleben benutze ich einen diinn-
fliissigen Plastikkleber, den es als
Mek-Pak® ebenfalls bei Slaters gibt.
Kleine Teile verschiedenen Materials
klebe ich mit Cyanacrylat, und eine
diinne Schicht Kontaktkleber verklebt
das Fenstermaterial aus transparen-
ter Kopierfolie mit dem Polystyrol.

Fenster und Tiiren gibt es von vie-
len Herstellern: als Plastik-Spritztei-
le, als Transparentfolie mit Aufdruck
und als Messing-Atzteile. Ich verwen-
de alle. Aber manchmal passen sie
nicht zum gewiinschten Modell. Dann
zeichne ich Fenster oder Tiiren im
MafBstab 2:1 aufl weiBles Papier und
kopiere die Zeichnung mit dem Fak-
tor 0,5 auf Transparentfolie.

Tamya-Acrylfarben, mit kleinen
Malpinseln der Stirken 1 his 4 aufge-
tragen, ergeben eine schine matte
Oberfliche. Am SchluB werden meine
selbstgebauten Gebiude noch zwei-
mal mit farblosem mattem Acryllack
gestrichen. Das schiitzt die eigentliche
Farbe, und die Fenster wirken da-
durch leicht angeschmutzt.

SELBSTBAU-PRAXIS

Werkzeuge

Polystyrolplatten lassen sich leicht
mit dem Messer schneiden, und sie
konnen gebohrt, geleilt sowie mit
Schleifpapier  behandelt  werden.
Aber die Werkzeuge miissen scharf
sein, um einen sauberen Schnitt zu
gewiihrleisten und Unfille auszu-
schlieBen. Ich verwende zwei Grilien
von Skalpellhaltern mit auswechsel-
baren Klingen. Schneiden mit langge-
zogenen Spitzen sind am niitzlichsten.
Die meisten , Teppichmesser” sind zu
schwer und zu grob. Fiir Material von
mehr als 2 mm Stiirke sollte man eine
Siige benutzen. Fiir lange Schnitte eig-
net sich die Roco-Feinsége, fiir Fen-
ster und andere Offnungen benutze
ich eine Laubsige oder eine Gold-
schmiede-Biigelsige. Schneiden und
bohren Sie mit wenig Druck, sonst
wird das Polystyrol warm und ver-
klebt. Mit dem Messer beherrscht
man Material bis ungefihr 1,2 mm
Stiirke.

UnerldBlich ist ein Stahllineal von
mindestens 30 em Linge mit Millime-
terskala, auBberdem ein Anschlagwin-
kel, feine Feilen verschiedener For-

John Jesson
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Ein Blick ins Modellbahnatelier: Michael Watts versieht seine Bauzeichnungen mit

zahlreichen Notizen.

men und feines Schleifpapier (200 bis
400). Pinzette und spitze Stecknadeln
helfen kleine Teile beim Zusammen-
fligen zu fixieren. Zum Bohren dient
ein Mini-Drillbohrer.

Das Gebédude wird auf einem pla-

nen Holzbrett zusammengefiigt. Als
Schneideunterlage verwende ich Kar-
ton, den ich danach noch fiir andere
Dinge brauchen kann.
Mein am besten gehiitetes Werk-
zeug ist ein Proportionalzirkel, ,made
in Germany"®, ganz schin teuer, aber
sehr, sehr niitzlich. Normalerweise
benutze ich ihn im Verhiéltnis 2:1 ein-
gestellt, um die Mittellinien von Wiin-
den oder Fensteroffnungen zu be-
stimmen. Aber er taugt auch fiir die
Ubertragung der Mafe von der Zeich-
nung aufl die Polystyrol-Platte. Er hat
gehiirtete Spitzen mit Halbrundprofil,
mit denen man zu den Kanten Paral-
lele und Kreislinien vorritzen kann.
Diese eingeritzten Linien geniigen oft-
mals als Fiihrung fiir das Skalpell, so
dall man hier kein Stahllineal mehr
braucht.

28

Anzeichnen und
Schneiden
Die generelle Regel lautet: Thre Poly-

styrol-Platte mull so grof3 sein, daB
die gesamte Abwicklung des geplan-

ten Gebéudes daraufpaBt. So erhalten
Sie gleiche Wand- und Fensterhohen.
AuBerdem erleichtert dies die Hand-
habung. Priifen Sie immer wieder, ob
Sie mit den richtigen MaB3en arbeiten.
Meine N-Modelle bekommen ein ., Kel-
lergeschoB* von 10 mm Hohe, das
spiter aufl der Anlage versenkt wird.
Die Regel im einzelnen:

® Arbeiten Sie von der Riickseite der

MIBA-Spezial 17
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Michael Watts

Platte her, denn beim Schneiden ent-
steht ein kleiner Grat rechts und links
der Schnittlinie.

® Schneiden Sie zuniichst eine sau-
bere Kante in Lingsrichtung der ge-
samten Platte, dann eine zweile,
‘rechtwinkelig zur ersten.

@ Ubertragen Sie die MaBe von der
Zeichnung mit dem Proportionalzir-
kel. Achten Sie darauf, dall er schar-
fe Spitzen hat.

® Markieren Sie die Hohe aller wich-
tigen Linien: Fundament, Decken-
héhen, Tiirschwellen, Fensterbinke,
Simse und Giebelspitzen

® Markieren Sie die Lingen der
Winde, rechnen Sie die Wandstirke
mit ein und rechnen Sie auch — falls
vorhanden - mit der Stirke der
geprigten Strukturplatten (0,5 mm).
® Bei symmetrischen Figuren (z.B.
Fenster, Giebelfronten, Dach) reillen
Sie immer die Mittellinie an.

MIBA-Spezial 17

Michael Watts

Der Rohbau von Oberwandeggs: Die Teile des Daches werden mit Spanten
in Form gebracht, die Wande sind jetzt zum Anstrich fertig.

® Ritzen Sie alle senkrechten und
waagerechten Linien mit dem Teilzir-
kel oder mit Skalpell und Stahlineal
leicht an.

® Markieren Sie die Fensterdffnun-
gen und ritzen Sie sie an.

@® Schneiden Sie alle Offnungen aus;
setzen Sie das Messer an den Ecken
mit Druck ein und schneiden sie mit
méBigem Druck zur anderen Ecke.

® Schneiden Sie die Wandteile aus.
® Schneiden Sie gegebenenfalls die
gepriigten Platten fiir die Verblen-
dung der eigentlichen Wiinde aus; be-
achten Sie die Zugabe!

® legen Sie die eigentliche Wand
paBgenau aufl die Verblendung und
markieren Sie Fenster und Tiiren.

@ Verkleben Sie Wand und Verblen-

dung mit diinnfliissigem Plastikkle-

ber. Zum Auftragen des Klebers von
den Kanten her nehmen Sie einen
Pinsel Nr. 2. Pressen Sie die Teile und
lassen sie iiber Nacht trocknen.

@® Dann schneiden Sie die Offnungen
aus der Verblendung heraus und ar-
beiten sie mit der Feile nach.

® Markieren Sie die Dachteile, kal-
kulieren Sie dabei die Schrigkante
am oberen Ende ein.

® Schriigen Sie die obere Kante an,
indem Sie sie mit der scharfen Kante
der Messerklinge dartiberfahren, zie-
hen Sie sie noch iiber flach aufliegen-
des Schleifpapier.

® Schneiden Sie die Offnungen fiir
Dachfenster und Kamine aus.

® Schneiden Sie Spanten aus, die die
Dachteile in der gewiinschten Form
halten .

Diese Werkzeuge verwendet Michael
Waitts flir seine Gebdudemodelle: Eine
Bligelscige, wie sie Goldschmiede
verwenden, die Roco-Feinsge, einer
kleiner Drillbohrer, eine Pinzette und
ein Satz Schlusselfeilen (ganz links).

Ein besonders wichtiges Werkzeug ist
der Proportionalzirkel zum Ubertragen
der MaBe. Weiter nitzlich sind Stahllineal
und kleiner Anschlagwinkel sowie zwei
Skalpelle mit auswechselbaren Klingen
zum Schneiden feiner Teile (links).
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Zusammenbau

Wenn alle Hauptteile ausgeschnitten
sind, halten Sie sie zusammen und
schauen, ob alles paBt.

@ llalien Sie zwei aneinanderstofien-
de Winde mit einer Hand zusammen,
geben sie ein wenig Kleber an die
Kanten und priifen Sie mit einem An-
schlagwinkel nach.

® Verkleben Sie jeweils zwei Wiinde
und lassen Sie sie iiber Nacht trock-
nen.

Ik

SON

Ziegelplatten der Firma Slaters. Sie sind
0,5 mm stark, die Fugen sind sehr prazise
gepragt.

FlUr den Anstrich seiner Gebdudemodelle
verwendet Michael Watts die Acrylfarben
von Tamiya. Sie trocknen mit einem sehr
schonen matten Farbton auf.

Fir die Ausstattung sind die Schilder der
britischen Firma Tiny Signs ein ganz
besonderes Schmankerl: Sie bietet u. a.
eine schone Auswahl von Werbeplaka-
ten nach deutschen Vorbildern an.

@® Nehmen Sie die Wiinde als Scha-
blonen zum  Ausschneiden der
Decken. Schneiden Sie die Decken ge-
nau rechtwinkelig aus und arbeiten
Sie sie gegebenenfalls mit der Feile
nach. Kleben Sie zuerst die mittlere
Decke ein. Die Decken der anderen
Geschosse kommen viel spiiter.

® Schneiden Sie innere Winde von
richtiger Hohe aus und bringen Sie
sie an. Sie tragen zur Stabilitit bei
und verbessern den Eindruck, den die
Fenster spiter machen werden.

® Gehen Sie nun ans Finish der Fas-
saden, indem Sie etwa die gebogenen
Fensterstiirze nachbilden.

® Rauhen Sie das gesamte Aufere
mit ganz feinem Schleifpapier auf.
Waschen sie alles mit Prilwasser ab
und lassen Sie es vollstindig trock-
nen.

® Streichen Sie die Fenstergewinde
zweimal.

® Dann schneiden Sie ihre Fenster
mit ringsherum 5 mm Zugabe aus der
Folie aus und kleben sie mit Kontakt-
kleber an ihren Platz.

® Zum SchluB werden die iibrigen
Decken eingeklebt.

@ bleibt nur noch das Dach. Hiermit
verfahren Sie entsprechend so, wie
[tir die Wiinde beschrieben.

Spezielle Details...

Man kann sein Bauwerk mit vielen
besonderen Details schmiicken, aber
bleiben Sie dabei im MaBstab. Mo-
dellgebdude wirken besser ohne
Messing-

schlecht gemachte Details.

draht, 0,3 mm stark, dient als Hand-
lauf, als Material fiir eine Lampen-
konsole oder als Pfosten fiir Hinweis-
zeichen. Das Stationsschild kann auf
dem Schreib-Computer entworfen
und mit dem Fotokopierer auf richti-
ge Grobe gebracht werden.
Polystyrol-Rundmaterial mit 1,2

mm Durchmesser eignet sich fir
Dachrinnen und Ablaufrohre. Die
Dachrinne entsteht aus halbiertem

Rundmaterial. Alle diese Details wer-
den vor dem Bemalen angebrachit.

...und die Farbe

Beginnen Sie mit den hellen Farben —
zweimal Streichen, trocknen lassen.
Nun kommen die dunkleren Farben,
etwa an der Regenrinne oder an einer
Lampe. Ausgeblichene matte Farben
wirken am tiberzeugendsten. Deshalb
sollte man viel Weil} in die einzelnen
Farben mischen. Beschrinken Sie Th-
re Farbpalette sehr stark.

Mischen Sie in Thre Grundfarbe ein
wenig Schwarz oder Weill und heben
Sie damit einzelne Steine hervor.
Sehr stark verdiinnte verdiinnte
braunschwarze Farbe, aul der ge-
samtien Fassade aufgebracht, bringt
einen Verschmutzungselfekt und hebt
die Mauerfugen hervor.

Am SchluBb wird das gesamte Ge-
biude mit allen Details mit zwei diin-
nen farblos-matten Anstrichen tiber-
zogen. Ausreichend trocknen sollten
sie in einem staubfreien Raum.
LFrisch gestrichene® Stellen erhalten
eine farblos-seidenmatte Oberfliche.
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Einbau in die Anlage

Wie schon gesagt, entwerfe ich meine
Gebiude fiir spezielle Baupliitze auf
meiner Anlage. In freier Landschaft, die
vor allem aus einem Styropor-Unter-
grund besteht, schneide ich die ..Bau-
grube” einfach aus, setze das Gebdude
mit der Kellermauer ein und fiille die re-
stliche Baugrube mit Schotter und
Griinmaterial. Beim Bahnhof wird die
Kellermauer spiiter durch den Bahnsteig
und die Stralie verdeckt sein.

R
VIELFALT

Der Gebdude-Selbstbau mit
| Polystyrol als hauptsGchlichem
| Baumaterial scheint nicht sehr weit

¥ > } L b

JonnJesson | verbreitet zu sein. Immer noch
Das fertige Dach von Oberwandeggs. Michael Watts verwendete hier die . dominieren Pappe und sogar das
Schieferdachplatten von Kibri. Die Einfassungen der Kanten bestehen aus - mit einigem Zeitaufwand zu bear-
0,13 mm starken Polystyrolstreifen von Slaters. beitende Sp ertholz

! 4 e .

Fir die Fensterkreuze zeichnete er eine maBstébliche Vorlage, von der er | Dabei kann man es sich so einfach
mit einem Farbkopierer Abziige auf Folien in der richtigen GréBe machte. . machen: Polystyrol I&Bt sich in den
Abbiidung in Originaigroge. . von Michael Watts dargesteliten

. Grenzen mit dem Messer schnei-

- den. Und man kann es auBerdem

| recht sauber feilen, bohren und mit

. geprdgten oder gespritzten Struktur-

. platten aus demselben Material

. dauerhaft “verschweiBen”.

. Dennoch: Gerade bei den verschie- |

- denen Bautechniken héngt sehr viel |

. von den persdnlichen Vorlieben ab.

. Die Entscheidung fiir eine bestimm-
te Methode muB dabei nicht immer

| unbedingt von nachvoliziehbaren

' rationalen Griinden geprégt sein.
Denn oft gehen einem bestimmte
Arbeitsweisen ganz einfach besser

. von der Hand als andere.

| Aus diesem Grund kdnnen wir uns

f eigentlich nur darauf beschrénken,

. viele nach Méglichkeit bereits aus

. eigener Erfahrung bewdhrte Tech-
niken vorzustellen. Ubers Basteln
I8t sich ganz hervorragend theore-

- fisieren; gute Ergebnisse sind letztlich

. aber nur mit selbst Ausprobieren zu

. erreichen. Ik

-
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erinnern

och-Leyningen, Sie
sich: Bertold Langer und Lutz
Kuhl haben fiir MIBA-Spezial 14

eine kleine HOm-Anlage begonnen,
iitber deren Fortschritte bei passender
Gelegenheit berichtet werden sollte.
Einmal schon sind wir auf das End-
bahnhofchen der elektrischen Uber-
landbahn zuriickgekommen; in MIBA-
Spezial 16 haben wir den Aufbau einer
feinen Oberleitung kurz geschildert.
Die dort dokumentierten Versuche sind
erfolgreich ausgefallen, so dal das put-
zige betriebsfihige Diorama bald eine
noch etwas feinere Oberleitung bekom-
men wird.

Als niichstes haben wir die Wagen-
halle vorgesehen. Dies ist eine beson-
ders heikle Bauaufgabe, denn in die
niedrige  kleinstidtische Umgebung
palBt ja kein Riesenbauwerk, und mit
dem markanten kleinen Empfangsge-
biude soll die Halle schlieBlich auch
harmonieren. Der Entwurfist in Arbeit,

MIBA-Spezial 17

n-Weittoewerto:

ERIPS WIEITER

In MIBA-Spezial 14
haben wir einen kleinen
Anlagenwettbewerb
ausgeschrieben. Hier die
Arbeiten der Sieger.

wir wissen jedenfalls schon, wie Vor-
derfront und Dach aussehen sollen.
Zum Thema Fahrzeuge wollen wir
nur soviel verraten: Wir bevorzugen
den Betrieb mit elektrischen Lokomoti-
ven. Hier gibt es bislang noch kein An-
gebot der Industrie oder von Kleinseri-
enherstellern. Selbstbau ist deshalb an-
gesagl. Aber Entwicklung und Bau ei-
nes wirklich iiberzeugenden Modells
brauchen Zeit. Gerade als professionel-
le Modellbahner haben wir wenig Zeit
dafiir, denn unserer Hauptaufgabe be-
steht ja darin, fiir Sie MIBA-Publikatio-
nen erscheinen zu lassen. Einen genau-

en Fahrplan fiir diese Themen kénnen
wir Ihnen also nicht nennen. Wir gehen
aber davon aus, daB der Betrieb in
Hoch-Leyningen Mitte niichsten Jahres
beginnen kann.

Der Fahrbetrieb wird aber erst be-
ginnen konnen, wenn das bislang be-
stehende Anlagenstiick Erweiterungen
bekommt. Genaue Vorstellungen, wie
diese Erweiterungen aussehen sollten,
hatten wir bei der Ausschreibung des
Wetthewerbs noch nicht. Deshalb ha-
ben wir unsere Leser gefragt . Wie
geht’s weiter in Hoch-Leyningen™.

Um es gleich vorwegzunehmen: Es
kam nur eine geringe Zahl an Einsen-
dungen, so wenige, daB fast ungefihr
ein Fiinftel mit Preisen bedacht werden
konnte. Trotzdem hat sich der Aufwand
gelohnt. Die Qualitit vor allem des er-

Endbahnhof Hoch-Leyningen: Mit Spannung

warten die Bewohner des Stadtchens auf
den Weiterbau ihrer kleinen Bahn (oben).
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sten Preises und des Sonder-
preises heweist es. Am The-
ma kann die Zurtickhaltung
der Leser jedenfalls nicht ge-
legen haben. Wenn wir nach
den Zuschriften an MIBA
und MIBA-Spezial gehen
konnen, gibt es eine groBe
und sehr akiive Schmalspur-
gemeinde unter den Modell-
bahnern. Dazu gehoren die
wSchweizer®, die durch Be-
mo sehr gut bedient werden.
Aber eine offensichtlich im-
mer griber werdende Zahl
interessiert sich fiir andere
Vorbilder. Gerade die wirkli-
che Schmalspur-Kleinbahn
ist im Kommen.

Im Kommen auch die Mo-
dellbahner, die die Schmal-
spurbahn nicht nur als Gar-
nierung einer Normalspur-
anlage, sondern als vollgiilti-
ges Thema fiir eine spezielle
Schmalspuranlage sehen.

Die meisten Einsendun-
gen verfolgen diesen Weg.
In einigen spielt auch Nor-
malspur eine Rolle, ndmlich
als Zubringer von Giiterwa-
gen, die aul Rollbocken oder
Rollwagen auf die schmale
Spur iibergehen. Eine ande-
re Gemeinsamkeit der Wett-
bewerbsbeitrige: Die Ten-
denz geht zur Modul-Anla-
ge, wobei der Begriff Modul
jedoch nicht im Sinn der ein-
schligigen Vereine mit
ihren Normen zu verstehen
ist. Anlagenteilstiicke als
zeitlich und finanziell kal-
kulierbares Bauvorhaben,
leicht zu transportieren und
ohne groBe Probleme zu
stapeln, darin sehen die Ein-
sender den Hauptvorteil
dieser Bauform. Der weitere
Vorteil, daB das eine oder
andere Teil als Wechselm-
odul geplant werden kann,
kommt wohl erst in zweiter
Linie.
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Was haben wir aus den Einsendungen
fiir unser Vorhaben gelernt?
— Auch wir werden mit kleinen Teilstiicken
weitermachen.
- Auch wir werden versuchen, abwechs-
lungsreiche Betriebssituationen auf unsere
Anlage zu ermiglichen.
- Auch wir werden uns, mehr als bisher,
iiber den angemessenen Aufwand fiir Pla-
nung und Bau Gedanken machen.
Wir danken allen Einsendern fiir ihre An-
regungen. Und wir hoffen auf etwas mehr
Resonanz, wenn wir wieder einmal — ganz
spontan — eine Preisfrage an unsere Leser
richten. bl
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SONDERPREIS

Unsere Entscheidung war ganz spontan: Dieser Anlagen-
Entwurf hat einen Sonderpreis verdient! Diesen hatten wir
zwar eigentlich gar nicht vorgesehen, aber ausschiag-
gebend war dabei vor allem die gelungene Gestaltung
des Beilrags von Siegfried Mdiller. Er gefiel uns so gut, daB
wir ihn hier komplett im Faksimile wiedergeben.
Daneben enthdit er auch eine ganze Reihe guter Ideen und
Motive, die in dieser Form so bisher noch nicht zu sehen
waren. Dazu zdhlt vor allem das lange, schmale Briicken-
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100

und StraBe gemeinsam genuizt wird. Ein weiteres schénes
Motiv ist die préichtige Allee, in der die Kleinbahn auf
eigener Trasse in der Mitte der StraBe verkehrt.

Eine Situation, die in vielen Stddten zu finden war, bevor
entweder Bahn oder Bdume dem Individualverkehr zum
Opfer fielen. Aber auch die Gestaltung des SchloBplaizes
mit der ehemaligen Wasserburg und der barockisierten
BarfiBerkirche ist die genauere Betrachtung wert.

MIBA-Spezial 17
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Schematische Darstellung fiir den
méglichen Aufbau des Schatten-
bahnhofes auf und im Brauerei-
modul: Der Linienverkehr benutzt
die Kehrschleife ,parterre® die
Abstellgleise fir den Giiterverkehr
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Hoch nétgen Umsteg am Sofs-
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Das war olsp der Besudr ber
Tante Agathe in Zdftberg. Doy
vou irem gaten Kaffee wund trer
vor3tiglichien Schwarswdldear
Kirschtorte hobeu Ste [erder, (e -
der pichts betowmen. Shode!
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ERSTER PREIS

Marcel Ackle hat eine in Betrieb
und duBerer Erscheinung ab-
wechslungsreiche Anlage ent-
worfen.

AuBerdem hat er in den Modell-
bahnraum einen Arbeitsplatz so-
wie Stauraum fir Modellbahn-
zwecke untergebracht.

Es handelt sich um eine Rundum-
Anlage mit in den Raum reichen-
der zusdtzlicher Zunge. Diese Zun-
ge ist Idngs durch eine bis an die
Decke reichende Kulisse geteilf.
Das erlaubt den Szenenwechsel
von einer Ortschaft zur anderen.
Der Schattenbahnhof ist gemes-
sen am zu erwartenden Betrieb
reichlich ausgefallen, ohne Zwei-
fel ein Pluspunkt, denn zu be-
scheiden geplant bedeutet fehi-
geplant.

Das Uberzeugende Konzept
macht Marcel Ackle fir uns zum
Sieger dieses Weftbewerbs. Dazu
haben auch die professionell ge-
zeichneten Pldne beigetragen.

MIBA-Spezial 17
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Marcel Ackle merkt zu seinem Ent-
wurf an:

Bautechnisches:

- Die Anlage ist fiir einen Raum von
3,50 m x 2,90 m Grundfldche vorge-
sehen.

- Die Anlagenschenkel weisen eine
tiefe von 30 cm bis 50 cm auf, so daB
die Anlage auf Blicherregalen oder
Schranken aufgebaut werden kann.
- Die Hohe der AnlagengrundfiGche
betragt 1,40 m lber FuBboden. Gut
fur die Bandscheiben, und auBer-
dem kann unter der Mittelzunge ein
Arbeitstisch eingebaut werden.

Betrieb:

- Seit jeherlege ich bei einer Modell-
bahn Wert auf eine glaubwirdige Er-
schlieBung von Ortschaften durch
Bahn und StraBe. So habe ich die
Schmalspur-Uberlandbahn in der Er-
weiterung beibehalten. Das Motto:
zuerst die Landschaft, dann die Ort-
schaft, dann die Bahn.

- Der Ausgangspunkt der Strecke
liegt im Schattenbahnhof mit ange-
nommener Verbindung zur Haupt-
bahn. Sie fuhrt durch verschiedene
Ortschaften mit Industrieanschiiis-
sen.

- Auf dieser Anlage kann vorbildent-
sprechend von Ort zu Ort gefahren
werden. Aber wegen der beiden
Kehrschleifen kann man seine Ziige
auch einmal nur so laufen lassen.

- Das Konzept eignet sich fir den
Betrieb mit mobilen Handreglern
(Walk-around-Control). Damit kann
man bequem alleine seinen SpaB
haben. Aber mit einem Mitspieler ist
es noch viel schéner.
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iele Modellbahnanlagen mit

Schmalspur-Thematik entste-

hen nach Vorbildern aus der
Schweiz. Doch den meisten dieser An-
lagen fehlt das ganz eigene Flair der
Kleinen Bahn, die es dem Modell-
bahner maglich macht, mit sparsam-
sten Mitteln seiner Anlage ihren ty-
prischen Charakter zu verleihen.
Doch das ist meine ganz subjektive
Ansicht.

Doch jetzt zu meinen Anlagenent-
wurf. Da das Anlagenthema um die
Jahrhundertwende angesiedelt sein
soll, kann ich mich mit einer Elektrifi-
zierung nicht so sehr anfreunden.
Meiner Meinung nach wiirde eine so
groBe Wagenhalle, wie sie in dem
Plan der Verfasser angedeutet ist, das
Bild einer so kleinen Anlage erheblich
storen.

Konzept mit Modulen

Und da sind wir auch schon bei dem
thematischen Grundkonzept meines
Entwurfs. Keine Schmalspurbahn oh-
ne wirtschaftlichen Hintergrund: Ent-
scheidend fiir den Bau einer Strecke
waren immer die Transportaufgaben,
die die Bahn fiir Industrie, Landwirt-
schaft und Handwerk iibernahm. Ich
habe mich deshalb bemiiht, trotz des
geringen Platzes eine Bootswerft, ei-
nen kleinen Hafen und einen Milch-
verarbeitungsbetrieb einigermalen
glaubwiirdig in den Entwurf zu inte-
grieren.

Eines ist klar: Die Zukunft gehort
der Modulbauweise — nicht unbedingt
den international genormten Modu-
len der Modellbahnclubs, sondern
den ganz privaten mit Abmessungen,
die so sind, wie es das zu gestaltende
Motiv erfordert. Das hat mehrere
Vorteile: Die Platzfrage ist kein Pro-
blem — Module sind bei Notwendigkeit
schnell verstaut.

AubBerdem besteht die Miglichkeit
der Nachbildung aufwendiger Details
direkt an der Anlage im bequemen
Sitzen. Gute Fotografierbarkeit aus
allen nur denkbaren Winkeln ist ein
weiterer Vorteil. Die GriBe des Mo-
duls kann dabei so gewiihlt werden,
daB es beispielsweise innerhalb von
zwei Monaten fertiggestellt werden
kann.

40

ZWEITER PREIS

Reinhard Richter verschreibt sich
der Modulbauweise, wobei er sich
allerdings nicht an ein genormies
System binden will. Sein Argument:
Die Module sollen so groB sein,
wie es die darzustellenden Motive
erfordern.

Sein Wunschbild: eine richtig
geruhsame Kleinbahn im Flach-
land, selbstverstandlich mit
Dampfbetrieb und Iandlich-klein-
stadtischem Ambiente. Die Motiv-
vorschlége entsprechen dem.
Allerdings muBten wir die Abmes-
sungen der Ringanlage etwas
nach oben korrigieren, denn
Trassenelemente und Gleisnutz-
Iédngen im vorgegebenen Teilstliick
Hoch-Leyningen bewegen sich
schon am unteren Ende des
Vertretbaren. Auch die Schmal-
spurbahn braucht ihre Minimal-
radien!

A propos riesige Wagenhalle fiir
die elekirische Bahn: Unser Entwurf
ist bereits fertig; der First wird die
Spitze des Bahnhofsdaches kaum
Uberragen. Lassen Sie sich lber-
raschen.

Auf dem bereits vorgegebenen Mo-
dul Hoch-Leyningen wurde an Stelle
der Wagenhalle ein zusitzliches Gleis
durch kleines Stadttor, um in der
Stadt gelegene imaginire Betriebe
anzubinden. Auf die geplante
StraBenbriicke an der Bahnhofsaus-
fahrt habe ich verzichtet. Es ist kaum
anzunehmen, daB dafiir 1905 ohne
zwingenden Grund auch nur ein Ta-
ler ausgegeben worden wire. Durch
den Verzicht auf die Elektrifizierung
wird die Briicke auch nicht mehr fiir
die Abspannung der Oberleitung am
Modulende bendotigt.

Jetzt gehts weiter

Als niichste Baustufe stehen jeizt die
beiden nichsten Module an. Ein
GieBharzsee mit seinen Uferberei-
chen und der kleinen Bootswerft bie-
tet einen schinen Blickfang. Ein zwei-

ter Endbahnhof besitzt mehr lindli-
chen Charakter. Hier ist auch die
Stammlokomotive der Strecke statio-
niert, ein kleines Bw mit Bekohlungs-
anlage und Wasserkran gehort dazu.

In diesem Zustand wire die Anlage
eigentlich schon betriebsfihig. Dann
wiire da aber noch diese eine Weiche,
die der immer weiter denkende Mo-
dellbahner fiir den Fall der fille vor-
sorglich installiert hat ...

Auf dem vierten Modul fiihren
StraBe und Schiene gemeinsam auf
einer Briicke iiber die regelspurige
Hauptstrecke von Potsdorf nach
Niirnheim, die leider zu weit am Ort
vorbeifiihrt. Hier bietet sich die beste
Gelegenheit, auch einmal Stiicke aus
seiner Sammlung regelspuriger Fahr-
zeuge wenigstens zu Fotoehren kom-
men zu lassen.

Weiter geht es in einer Kurve auf
den Haltepunkt Molkenberg zu. Der
Name sagt es: Hier werden Milchkan-
nen verladen, die der Bummelzug
tiberall fiir den Molkereibetrieb ein-
sammelt. Jetzt kommt der Clou des
Ganzen: Das schnell herausnehmbare
fiinfte Modulen macht aus allen Tei-
len ein geschlossenes Oval. Im Inne-
ren ist fiir eine Person geniigend
Platz, um die Anlage zu bedienen zu
kinen. Bei Storungen sind auBerdem
alle Gleis leicht erreichbar.

Ausbaufdhig

Wer nun zum Schlull spitzfindiger-
weise anmerkt, daB die Regelspur-
strecke zwar an einer Stelle in die An-
lage hineinfiihrt, aber nirgends wie-
der hinaus, der sei damit getrostet,
daf} aul dieser Strecke sowieso kein
Zug fihrt. Ebenso kann man natiir-
lich vor den Augen des Fragenden das
fiinfte Modul durch ein Pendant erset-
zen, aul dem anstatt des kleinen Ba-
ches die besagte Regelspurstrecke
und ein raffiniertes Briickenbauwerk
in Stahlkonstruktion zu bewundern
ist. Auf diese Weise ist es miglich,
immer wieder neue Module bauen,
ohne die Gesamtaufbaufliche der An-
lage zu vergrofern.

Rethard Richter

MIBA-Spezial 17
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Bahnhof Hoch-Leyningen
Stadttor

Hafen

Werft

mogl. Abzweig zum
Schattenbahnhof
landlicher Endbahnhof
Bw
Briicke
9 Hp Molkenberg

10 Molkerei

11 Hauptstrecke

Zeichnung: Ik

Vorlage: Reinhard Richter
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EG Hoch-Leyningen
Gilterschuppen
Wagenhalle
StraBenbriicke
GleisanschluB (Kohlehandel)
GleisanschluB Drahtfabrik
Haltestelle

Haltestelle

GleisanschluB Stanzwerk

10 Abstellbahnhof

11 FluB

Zeichnung: Ik

Vorlage: Thomas Jung
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DRITTER PREIS

Thomas Jung entwarf diesen Anla-
genplan fir die Erweiterung von
Hoch-Leyningen. Er entschied sich
ebenfalls fiir eine schmale ,,An-
der- Wand-entlang“-Anlage, die
wenig Platz einnimmt und den-
noch einen abwechslungsreichen
Betrieb auf ermdglicht. Dafir sor-
gen schon die drei Gleisanschliis-
se, an denen ein umfangreicher
Gluterverkehr abgewickelf wer-
den kann. Das Betriebskonzept
sieht ,,out-and-back “-Verkehr vor;
flr ausreichende AbstellkapazitG-
ten sorgf ein Schattenbahnhof mit
vier Gleisen, der aber noch erwei-
tert werden kann. Um Platz zu spa-
ren, ist es méglich, den Schatten-
bahnhof auf einem separaten An-
lagenteil anzulegen, das nur
wdhrend des Betriebs angesefzt
wird. Die Abmessungen wurden
auch hier wieder etwas nach
oben korrigiert, da die Erweiterun-
gen gegenliber dem bereits vor-
handenen Teilstiick in Hinsicht auf
die tatsGchlich nutzbaren Gleis-
Iéngen doch deutlich zu knapp
ausgefallen waren. Der Qualitéit
der eigentlichen Entwurfsidee tat
dies jedoch keinen Abbruch.
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... UND DAS SIND
UNSERE PREISE

Zundéchst mochten wir uns noch
einmal ganz herzlich bei allen Teil-
nehmern unseres Wettbewerbs fir
Ihre Einsendungen bedanken. Viele
gute Ideen und Anregungen waren
dabei, natirlich auch bei denjenigen,
die hier jetzt nicht zum Zuge gekom-
men sind. Ein ganz besonderes
Dankeschoén unsererseits geht nach
Uhingen zur Firma Bemo, die sich
ganz spontan bereit erkiart hat, uns
die Preise zur Verfliigung zu stellen.

1. Preis: Ein Bausatz der séichsischen
Schmalspurlok, Baureihe 99.73.
Marcel Ackle

Burg/Schweiz

2. Preis: Ein Bausatz der Kof in
Meterspurausfihrung.
Reinhard Richter

Premnitz

3. Preis: Eine Garnitur der ,,Neustadter Kreisbahn®.
Thomas Jung
Bonn

4, Preis: Eine Garnitur der
~Spreewaldbahn®.
Karl Grafe

i Sonderpreis: Ein Bausatz der

sdchsischen Vk.
Siegfried Miiller
Donaueschingen

MIBA-Spezial 17 43
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ank der Anbindung mit der
nahegelegenen  Industrie-
stadt durch die Kleinbahn
entwickelte sich Handel und Gewer-
be in Hoch-Leyningen sehr positiv;
es entstanden viele neue Betriebe,
die ihre Produkte mit der Kleinbahn
transportieren konnten.
In der Industiestadt trifft die Klein-
bahn auf die Gleise der meterspuri-
gen StraBenbahn. Nichts lag ndher,
als jetzt auch die von Anfang an ge-
plante Elektrifizierung endlich in
Angriff zu nehmen. Auf ihrer Voll-
versammlung kamen die Aktionére
1911 zu dem EntschluB, gleichzeitig
die Strecke nach Nieder-Leyningen
zu verlingern. Die Kosten liefen
aber wieder einmal davon, und so
kam es, daBb das Geld nur fiir die
Elektrifzierung bis Hoch-Leyningen
reichte. Die Weiterfithrung nach
Nieder-Leyningen mubBte
drungen wieder mit Dampl betrie-
ben werden.
Dieser Zustand

notge-

bescherte der
Bahn eine bunte Vielfalt von Fahr-
zeugen, Fiir den Personenverkehr
auf dem elektrifizierten Abschnitt
kamen Straffenbahntriebwagen
zum Einsatz. Der Giltertransport
wurde hier mit kleinen Elloks be-
wiiltigt. Ab Hoch-Leyningen konn-
ten dann die vorhandenen Kasten-

dampfloks den Betrieb iiberneh-

44
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men. Um dem gestiegenen Fahrga-
staufkommen gerecht zu werden,
beschaffte die Bahn in den zwanzi-
ger Jahren Wismarer Triebwagen.
Nur bei besonders starkem Aus-
flugsverkehr an Feiertagen mubten
zusiitzliche Ziige mit Dampfloks und
den in Reserve stehenden Personen-
wagen gelahren werden.

Fiir

wiithlte ich die Bliitezeit der Bahn

meinen

Anfang der dreiBBiger Jahre. Hier ist
der abwechslungsreichste und in-
teressanteste Betrieb
ziehen.

nachzuvoll-

Je nach der vorhandenen Zeit und
dem verfiigharen Platz kann das

Anlagenentwurf

Eckmodul in beide Richtungen er-
weitert werden. Als erstes sollte die
Strecke nach Nieder-Leyningen mit
dem kleinen Endbahnhof gebaut
werden. Dank der
Gleisanlagen diirfte dieser Teil rela-

bescheidenen

tiv schnell fertiggestellt sein. Hier ist
dann schon ein recht umfangreicher
Betrieb moglich. Ein provisorischer
Bahnhof mit Umsetzmoglichkeit
dient als vorldufiger Endpunkt der
Teilstrecke. FEr kann
wihrend des Weiterbaus jeweils an
das gerade fertiggestellte Modul an-

anderen

gesetzl werden.
Karl Griyfe

& s
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VIERTER PREIS

Karl Gréife entschied sich bei sei-
nem Anlagenentwurf ebenfalls flr
den Ausbau mit Modulen. Ganz
bewuBt hat er dabei eine schrift-
weise Erweiterung vortgesehen,
die der beschrénkten Zeit der
meisten Modellbahner entgegen-
kommt. Dennoch ist zu jedem
Zeitpunkt ein abwechslungsrei-
cher Betrieb méglich.Kritisch an-
zumerken ist allerdings die Lan-
genentwicklung der Anlage, hier
wdre zumindest noch ein weiteres
Eckmodul vorzusehen.

—
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Empfangsgebdude
Glterschuppen
Lokschuppen
FabrikschluB
Textilfabrik
Haltepunkt
Metallfabrik
Kohlenlager
Heizhaus

flexibles Ansatzstlick
Sagewerk

Heizwerk
Maobelfabrik

EG / Gasthof

Zeichnung: Ik
Vorlage: Karl Gréfe
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AUSSER KONKURRENZ . . .

Einige bekannte MIBA-Auforen sandten uns ebenfalls ihre
Vorschidge zum Weiterbau von Hoch-Leyningen, gewis-
sermaBen auBer Konkurrenz. Stellverfretend zeigen wir
hier den Entwurf von Gerhard Anderssohn, der uns beson-
ders gut gefiel.

Seine Handschrift IGiBt die langjdhrige Erfahrung des
Autors bei der Anlagenplanung deutlich erkennen.
Radien und Nutzldngen stimmen, bei der Gestaltung

hat er sich ganz bewuBt beschrénkt und GuBerst sparsam
gearbeitet. Die Uberladung der Anlage mit Motiven
konnte so vermieden und ein groBziigiger Eindruck
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Variante B

erreicht werden.

allgebend, im wahrsten Sinn
des Wortes, war bei meinen
Uberlegungen zur Fortset-

zung von Hoch-Leyningen der vorhan-
dene Platz. Bei weiteren Ausbaumog-
lichkeiten wiirde ich die Variante A
bevorzugen, die einen automatischen
Triebwagenverkehr iiber die beiden
Kehrschleifen ermaoglicht. Ebenso wii-
re die Option fiir eine spétere Erweite-
rung gegeben. In diesem Fall wiirde
ich einen Ubergang zu dem FREMO-
Modulsystem herstellen. Die Variante
B denke ich mir als Behelf, als Uber-
gang auf eine ,fliegend” verlegte
Trasse oder ehenfalls als Ubergang
auf eines der Modulsysteme.

Anlagen an der Wand entlang oder
im Biicherregal kranken daran, daf
man meistens aul einen Blick sieht
wo's lang geht. Um in den kurzen
Streckenverlaul zwischen den End-
punkten wenigstens etwas optische
Trennung zu bringen, habe ich einen
Taleinschnitt vorgesehen. Das kleine
FliiBchen Apfelbach® wird mittels ei-
ner Stahlfachwerkbriicke tiberquert.
Ein Gelindeeinschnitt vor der Station,
oder besser gesagt dem Haltepunkt
.Buchschlag”, bringt eine weitere
Trennung. Hier befindet sich auch
eine kleine Industrieanlage, in der
Quarzsand gesiebt, getrocknet, zer-
mahlen und zu verschiedenen Pro-

dukten fir die chemische Industrie
aufbereitet wird. Durch den dabei
entstehenden Staub sind die Gebdude
und ihre Umgebung mit einem weil3-
gelblichen Schleier iiberzogen. Als
Rohmaterial-Zubringer zum Werk
wire noch die andeutung einer Feld-
oder Seilbahn denkbar.

Wihrend die Trieb- und Beiwagen
in der Wagenhalle ihren Platz haben,
erfolgt die Versorgung und Unterbrin-
gung der im Gilterverkehr eingesetz-
ten Dampfloks in einem kleinen Bw.

Giiter miissen auf die Bahn! Und
damit das Ganze einen Sinn macht
auch Industrie, zumindest die Andeu-
tung davon. Eine Rollbockgrube oder
Rollwagenrampe  ermdiglicht  den
Ubergang von Regelspurwagen auf
die Schmalspur. Ein ,Fiddle-yard®
bietet hier keine Gelegenheit, um die
Geige hervorzuholen, sondern Platz
zum Abstellen der Wagen. Hier darf
beliebig von Hand eingegriffen wer-
den. Ein Gleis sollte dreischienig sein, '
denn schlieBlich will die Fa. Pilz ihr
schines Dreischienengleis auch ver-
kaufen.

Bei den Gebiuden ist selbstver-
stindlich Selbsthau angesagt, was
aber nicht bedeutet, daB ich nicht von
Bausatzteilen regen Gebrauch ma-
chen wiirde.

Lils

L

KoL

0

Gerhard Anderssohn
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Bauen mit Polystyrol

ALLES ECHT PLASTIK

Im Modellbau ist fast
alles mdglich, und von
dieser Vielfalt lebt unser
Hobby. Die Auswahl der
richtigen Werkstoffe
gestaltet sich dabei
aber nicht immer ganz
einfach. Einer der viel-
seitigsten ist dabei ganz
ohne Zweifel Polystyrol,
ein Material mit vielen
positiven Eigenschaften.

48

elbstbau — aber womit? Bei die-
Sser Frage werden die meisten

von uns zunichst wohl an die
fast schon traditionellen Baumateria-
lien Sperrholz und Karton denken.
SchlieBlich sind diese vielen noch vom
Basteln im Werkunterricht an der
Schule vertraut geblieben: auch ha-
ben sie den Vorteil, leicht verfiighar
zu sein.

Dennoch - so leicht wie es auf den
ersten Blick erscheint, sind diese
Werkstolfe eigentlich gar nicht zu be-
arbeiten. Bei meinen ersten eigenen
Bauwerken stiefl ich dann auch sehr
schnell an die Grenzen dieser Mate-
rialien. Einfache rechteckige Fen-
sterdffnungen etwa lieBen sich zwar
noch ganz gut aus Pappe ausschnei-
den, aber bei gebogenen oder gar
runden Fensterstiirzen sah die Sache

schon ganz anders aus. Gebogene
Schnitte sind kaum noch sauber aus-
zufiithren, die Rinder fransen unwei-
gerlich aus.

Pappe und Holz, oder...

Eine weitere Eigenschaft, die sich
sehr unangenehm bemerkbar ma-
chen kann: Aul Feuchtigkeit und
Temperaturschwankungen reagieren
Pappe und Karton mit starkem Ver-
ziehen. Risse sind die Folge, auch die
MabBhaltigkeit ist nicht mehr gewiihr-
leistet.

Diese Gefahr besteht bei Sperrholz
zwar nicht, dafiir kann das Aussigen
vieler Fensterdffnungen mit der
Laubsiige zu einem iiberaus miihseli-
gen Geschiift werden. Exakte Kanten
sind dabei meistens eher Gliickssa-

MIBA-Spezial 17
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che, hier mufl meist noch mit der Fei-
le nachgeholfen werden. AuBerdem
splittern gerade bei den diinnen Stiir-
ken die obersten Schichten sehr
schnell ab, viel Nacharbeit mit Spach-
teln und Schleifen ist unvermeidbar.
Alles in allem duBerst unbefriedigen-
de Eigenschaften, die ziigiges Arbei-
ten verhindern und so den Spall an
der Sache verderben.

...warum nicht Kunststoff?

Professionelle ,Bastler”, die Modelle
fiir Architekten oder Ausstellungen
bauen, verwenden deshalb in vielen
Fillen ein ganz anderes Material. Sie
benutzen namlich ganz einfach Pla-
stik, oder korrekter, um die richtige
Bezeichnung zu gebrauchen und es
von den unziihligen anderen Kunst-
stoffen zu unterscheiden, Polystyrol.

Modellbahnern ist dieses Material
natiirlich ebenfalls nicht unbekannt,
bestehen doch die meisten handels-
iiblichen Bausdtze aus exakt dem
gleichen Material. Auch wer sonst der
weitverbreiteten Abneigung gegen
JPlaste und Elaste” huldigt, wird oft
ihre Vorziige gerade in diesem Be-
reich zu schiitzen wissen.

MIBA-Spezial 17

Fiir gewerbliche Zwecke wird Poly-
styrol in Platten mit den Malen 50 cm
mal 100 em und groBer angeboten,
die gebriiuchlichsten Stirken reichen
von 0,25 mm bis 3 mm.

Die Beschaffung kann sich jedoch
manchmal etwas problematisch ge-
stalten. Haufig ist es in guten Fachge-
schiften fiir den Grafikerbedarl er-

hiltlich. Wenn nicht, so lohnt sich auf

jeden Fall ein Blick in die Gelben Sei-
ten unter der Rubrik ,Architektur-
Modellbau®.

Stabile Konstruktionen

Die Platten mit einer Stéiirke bis zu ei-
nem Millimeter sind beim Basteln am
vielseitigsten verwendbar, denn diese
lassen sich am einfachsten verarbei-
ten. Sigen ist hier néimlich noch nicht
notwendig, es reicht, die Platten mit
einem scharfen Messer zu ritzen und
dann zu brechen. Fiir normale HO-
Gebéude reicht eine Wandstéirke von
einem Millimeter zur Erzielung einer
geniigenden Stabilitit vollig aus.

Die Verbindung mit handelsiiblichen
Mauerplatien oder Bausatzteilen ist
vollig problemlos, Plastikkleber ver-
schweiBt die einzelnen Teile dauer-

_ GRUNDLAGEN

Drei Eigenbauten ganz aus Plastik. Links
ein groBes Eckhaus passend zu den
Stadthdusern von Schmidt-Modellbau.
In der Mitte ein Siedlerhaus nach einem
Vorbild aus den dreiBiger Jahren.

Ganz rechts schlieBlich noch etwas fir
die Eisenbahn: Das kleine Dienstgebdude
aus dem Bahnhof Kerkerbach mit der
Pergola fir den Fahrdienstleiter.

haft. Aber Polystyrol kann auch mit
anderen Werkstoffen wie Holz oder
Metall gut verbunden werden, Kon-
takt- oder Sekundenkleber leisten
hier gute Dienste.

In einer Sache ist Vorsicht geboten:
Polystyrol darf nicht mit ABS ver-
wechselt werden. Dieser schlagfeste
Kunststoff 1aBt sich ndmlich nur sehr
schwer mit speziellen Klebern verar-
beiten, alles andere hilt iiberhaupt
nicht! ABS hat im Gegensatz zu Poly-
styrol oft, aber nicht immer, auf einer
Seite eine hochglinzende Oberfliche.
Liaden fiir Schiffs- und Flugzeugmo-
dellbau fithren meistens nur ABS,

deshalb sollte man hier vor dem Kauf

erst unbedingt nachfragen.

Auf den nichsten Seiten miachte ich
drei kleinere Bauprojekte vorstellen
und dabei einige praktische Tips zum
Arbeiten mit Polystyrol geben.

lk
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GRUNDLEGENDE
TECHNIKEN

Kaum ein anderes Material 1GBt sich so ein-
fach bearbeiten wie Polystyrol. Ein gutes
Geodreieck und ein scharfes Bastelmesser
reichen fast schon aus. Als letzteres bevorzuge
ich ein ,,Teppichmesser”, dessen schwerer
Griff gut in der Hand liegt. Seine auswechsel-
baren Klingen sind besser geschliffen, die
Spitzen sind praziser und ermoglichen daher
sauberere Schnitte als diejenigen mit Klingen
zum Abbrechen. Feine Skalpelle tun es zwar
auch, sie sind mir personlich aber zum Arbeiten
eher unsympathisch. Daneben bendtigt man
noch ein paar kleine Feilen und Schmirgel-
papier in verschiedenen Kérnungen. Fir die
Farbgebung ganz zum SchluB kénnen so gut
wie alle gebrdauchlichen Produkte verwendet
werden.

Der erste Schritt. Die MaRBe vom Bauplan werden auf die Poly-
styrolplatte durch leichtes Anritzen Ubertragen. Dazu ist unbe-
dingt eine scharfe Spitze erforderlich! Auf diese Weise erspare
ich mir eine umstéandliche Vorzeichnung, Ungenauigkeiten
kénnen sich erst gar nicht einschleichen.

Diese Ritze dient als Flihrung fiir das Messer, durch mehrmaili-
ges vorsichtiges Nachfahren wird sie vertieft. Danach kann die
Platte gebrochen werden, bei Stérken bis zu 1,5 mm ergeben
sich so automatisch scharfe, rechtwinklige Kanten. Durch das
Schneiden entsteht ein kleiner Grat, den ich mit dem Messer
glatte.

Fensterdffnungen schneide ich auf die gleiche
Weise aus. Bei kleinen Offnungen empfehlen sich
zus@tzlich zwei diagonale Schnitte liber Kreuz, die
Teile lassen sich dann ganz einfach nach hinten
herausdriicken.

Grundsatzlich ist eigentlich jeder handelsubliche
Kleber geeignet. Die etwas Dickflissigeren von
Vollmer oder Faller eignen sich fiir groBere Teile,
da sie nicht so schnell verdunsten. Feinste Details
wie an diesem Fensterkreuz klebe ich meistens mit
einem sehr dunnflassigen Kleber, z. B. von Kibri. Er
wird mit einem feinen Pinsel aufgebracht.
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BAUSATZTEILE SIND
WILLKOMMEN

Bereits vorhandene Teile aus Bausatzen kénnen die
Verwirklichung eigener Projekte sehr erleichtern. So fehlt
ein passendes Eckhaus zu den Stadth&usern von Schmidt-
Modellbau bisher. Da hilft eigentlich nur eines - selber
bauen.

Als erstes Ubertrug ich die MaBe der Fensterausschnitte
von den Bausatzteilen auf eine Polystyrolplatie mit 1 mm
Starke. Die drei oberen Etagen wurden nachher noch mit
einer Klinkernachbildung verkleidet. Zu diesem Zweck
verwendete ich eine Ziegelplatte von Slater’s Plastikard.
Die Mauerung stimmt zwar nicht genau, daflr haben aber
die Ziegel exakt die richtige GroBe.

Die Fenstereinfassungen Ubernahm ich ganz einfach aus
den beiden schon vorhandenen Bausatzen. Sie wurden
miteinander kombiniert und etwas modifiziert, indem ich
das sie in Hohe der Fensterbénke verbindende Sims glatt
abschnitt. Die jetzt librig gebliebenen Wandteile werden
auch nicht verschwendet: Mit ihnen lassen sich Hauser
nachbilden, deren Stuckelemente in den funfziger Jahren
abgeschlagen wurden...

S

Die Nachbildung der Stuckgesimse fertigte ich aus den
Polystyrolprofilen von Evergreen. Auf diese Weise lassen
sich sehr filigrane Strukturen nachbilden, mit etwas mehr
Aufwand an Zeit und Geduld kann man auch schone
Fenstereinfassungen selber bauen.

Komplizierte Dachformen sind nicht ganz einfach
nachzugestalten, die Dachausmittelung kann mitunter
Probleme bereiten. Schwierigkeiten machen oft auch

die Dachplatten, in diesem Fall von Vollmer. Sie bestehen
aus einem sehr z&hen Kunststoff, der sich relativ schlecht
bearbeiten |aBt. Die Konstruktion eines ,,Dachstuhls” aus

1 mm starken Platten erleichtert den Bau sehr.

MIBA-Spezial 17
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EIN SIEDLERHAUS AUS
DEN DREISSIGERN

Das zweite Objekt, das ich hier vorstellen méchte, ist
ein kleines Haus, wie es haufig etwas auBerhalb einer
geschlossenen Ortschaft zu finden ist. An einem éhnlichen
Standort, etwa einzeln in der Nahe einer Bahnlinie
stehend, gibt es auch auf der Modellbahnanlage einen
wirkungsvollen Blickpunkt ab. Der Kontrast zu den
modernen Einfamilienh&usern von Faller wdre sicher
ebenfalls sehr reizvoll.

Das Vorbild wurde Anfang der dreiBiger Jahre errichtet.
Es bietet ein gutes Beispiel flr ein anspruchsloses, um
nicht zu sagen érmliches Siedlerhaus. Einige markante
Details machen es auch als Modell interessant. Dazu
gehort vor allem die Gestaltung der Riickfront mit dem
kleinen gepflasterten Hof und dem Treppenaufgang.

In dem Anbau waren Schweinestall und Plumpsklo
untergebracht.

i 4352

i

MaBstab 1: 160 (N)
VergréBerungsfaktor fiir HO: 184%
VergréBerungsfaktor fiir TT: 133%

Die Wande des kleinen Hauses baute ich aus
1,5 mm starken Polystyrolplatten. Bei dieser
Starke macht allerdings das Ausschneiden der
Tur- und Fensteréffnungen schon Schwierigkeiten.
Sie mussen sehr tief eingeritzt werden, wenn
man sich das umstandliche Aussdgen ersparen
will. Bei dieser Gelegenheit bricht aber die
Klingenspitze schnell ab, also aufpassen beim
Schneiden! Mit einer abgebrochenen Spitze
sind saubere Schnitte nicht mehr méglich.
Besser wéire es gewesen, nur 1 mm starke Platten
zu nehmen und fir die richtige Wandstarke
Profile von Evergreen in die Offnungen zu kieben.
Da das Haus nachher regelrecht im Geldnde
versinkt, baute ich das KellergeschoB komplett
mit und konnte so auch die Treppe zum Hof
vorbildgerecht nachbilden. Bei denjenigen
Stellen des Anbaus, an denen spdter der Putz
abbréckeln sollte, setzte ich Ziegelplatten von
Vollmer ein.

52
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Den fertigen Rohbau grundierte ich mit
einer preiswerten Auto-Sprayfarbe. Dieser
Schritt ware allerdings nicht unbedingt
nofwendig gewesen. Wie ich nédmlich
spater feststellte, haftet der als Putz
verwendete Lackspachtel auch ganz
gut ohne Grundierung auf dem Polystyrol,
vorausgesetzt natirlich eine saubere,
fettfreie Oberflache. Den Lackspachtel
trug ich mit einem biegsamen Palett-
messer ziemlich grob auf. Dieses Werk-
zeug leistet beim Landschaftsbau
ebenfalls sehr gute Dienste. Nach dem
Trocknen, das mindestens einen Tag in
Anspruch nimmt, schliff ich dann die
Wénde ab. Nicht sehr sorgfdltig, denn
der Eindruck eines etwas unregelmdaBig
aufgetragenen Verputzes sollte erhalten
bleiben.

Meine Fenster bestehen zundchst einmal grundsatzlich
aus zwei Lagen Polystyrol, die hintere 0,25 mm, die
vordere dagegen 0,5 mm stark. Bei der hinteren schneide
ich das Fensterkreuz mit aus, bei der vorderen klebe ich
die Streben aus verschieden breiten Profilen von Evergeen
nachiraglich auf. Das ,Fensterglas” besteht aus 0,13 mm
dickem, klaren Plastikmaterial von Slaters.

Das fertige, in die Landschaft eingefugte
Héuschen. Der kleine Hof scheint die Bewohner
zum Feiern diverser Feten in warmen Sommer-

ndchten zu animieren; darauf deuten jedenfalls
die Feuerstelle und die Ubriggebliebenen
Bierflaschen hin...

MIBA-Spezial 17 53



0

i

el : I gy 7 7.8 T/ 21

- G
L W

s

\\\%ﬁ 1!/:/[/’

MaBstab 1: 120 (TT)
VergroBerungsfaktor fir HO: 138%
Verkleinerungsfaktor flir N: 75%

ZUM SCHLUSS NOCH WAS
KLEINES FUR DIE EISENBAHN

Dieses auf den ersten Blick unscheinbare kleine Dienstgebdude
kénnte an vielen Orten irgendwo im Bahnhofsgelénde stehen
und wdre auch als Schrankenwarterhaus an freier Strecke denkbar.
Sein unverbindliches Vorbild hat es im Bahnhof Kerkerbach an
der Lahn. Aber Vorsicht - ganz so einfach, wie es zundchst aussieht,
ist es dann doch nicht. Bei der Nachbildung im Modell wird man
schnell auf die Tiicken des Objekts stoBen. Zumal der typische,
teilweise offene Vorbau kann ndmlich das kleine Haus zu einer
echten Geduldsprobe machen.

Eine Pergola fur den Fahrdienstleiter.

Die Wande des Gebdudes baute ich wieder aus

1 mm starken Polystyrolplatten, also kein Problem.
Die Fenstereinfassungen, im Original aus Haustein,
bestehen aus 1,5 mm x 2 mm-Profilen. Auf diese
Weise wird die notige Wandstarke erreicht.
Schwieriger wurde es dann bei dem Vorbau,
den ich in mehreren Schichten aufbaute. Die
Grundlage bilden im Prinzip die Fensterrahmen
aus einer 0,5 mm starken Platte. Auf der Riickseite
der Vorderfront klebte ich dann das Gitterwerk
mit 0,5 mm x 0,25 mm-Profilen auf. Auf die Vorder-
seite kamen dann die Nachbildungen der Holz-
balken sowie der Bretterverschalung, letztere aus
einer Bretterplatte von Evergreen.

54
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Die Nachbildung von hélzernen Bauteilen durch
Polystyrol bietet einige Vorteile gegeniber dem
originalen Material. Diinne Profile lassen sich mit
den handelsublichen Klebern dauerhaft ver-
schweiBen, bei filigranen Konstruktionen ist die
Haltbarkeit aufgrund der doch recht winzigen
Klebepunkte deutlich besser als bei solchen aus
Holz. Die Maserung arbeitete ich mit einer Rund-
feile aus. Dabei sollte auf keinen Fall Ubertrieben
werden, normalerweise sind solche Teile glatt-
geschliffen und lackiert! Erst in stark verwittertem
Zustand tritt die Maserung wieder zutage.

Bei dem Schieferdach begniigte ich mich mit einer
Kibri-Dachplatte. Aber flr das gegenléufige First-
gebinde klebte ich einen 0,25 mm starken Streifen
auf und feilte die Schieferstruktur ein.

...und fertig ist die Laube. 8

Fahrdienstleiter Johann Hagenbuch ist
zufrieden, steht doch durchaus nicht
jedem ein so schdnes Domizil als
Dienstraum zur Verfigung.

Fotos und Zeichnungen: Ik

MIBA-Spezial 17

Eine weitere Mdglichkeit zur Darstellung von Rauhputz besteht
in der Verwendung des Mattierungsmittels von Graupner. Ein-
getrocknet ergibt es ein feines Puder, das in die Farbe einge-
rahrt wird. Durch Auftupfen mit einem Borstenpinsel erzielte ich
eine schone Struktur, bei starker Zugabe bilden sich sehr echt
wirkende feine Risse. Dieser Effekt verstarkte sich hier noch
durch die Hitze der Fotolampen.

%

— o

b b B ¢

il Y
ﬂ '.‘ bl

| Al % -




Es war einmal eine Altstadit...

DARMSTADT UM 1930

rfekter Modellbau in MaBstab
1:160 aus dem Atelier von Christian
Hdussler: Seine Darmsiédter Altstadf
gehdrt wohl mit zum Besten, was in
dieser BaugréBe bisher geschaffen
worden ist. Der hier gezeigte Teil hat
eine Grundfliche von knapp einem
Quadratmeter.
Schwierig war es, die geeigneten Vor-
lagen zu finden, da die Alistadt bei
den Bombenangriffen 1944 vollstén-
dig untergegangen ist. Lediglich zwei

56

Héuser blieben ganz erhalten, und
von diesen wurde eines noch lange
nach Kriegsende abgerissen. Aussa-
gekrdftige Plane waren auch nur von
den wenigen bedeutenderen Geb&u-
den vorhanden.

Christian Haussler rekonstruierte seine
Modelle deshalb liberwiegend nach
Fotografien. Erste Anhaltspunkte zur
Orientierung lieferte dabei besonders
eine Reihe von Aufnahmen, die seiner-
zeit vom Turm der Stadtkirche aus ge-

macht wurden. Anhand dieser An-
sichten und des alten Katasterplans
konnte er dann die StraBenansichten
rekonstruieren.

Dennoch, viele Fragen muBten notge-
drungen ungekldrt bleiben. Phantasie
und ein ganz besonderes Einflihlungs-
vermdgen fiir die speziellen architek-
tonischen Bauformen sowie das richti-
ge Gespiir fiir die typischen Details
waren notwendig, um die verbliebe-
nen Liicken zu fiillen.




«Christian Hédussler baute seine
Hausmodelle vollsiéindig aus Karion
und Papier. Bei dem kleinen Nach-
bildungsmaBstab miissen sich die
Details zwangsléufig dem Gesamt-
eindruck unterordnen. Eine zu grobe
und plumpe Ausfiihrung wiirde hier
viel stérender wirken als die fehlende
Plastizitéit.

Fotos: Dr. Wolfgang Marfin

Das alfe Renaissance-Rathaus

von Darmstadt. Die Nachbildung

des Schieferdaches ist nur auf-
gezeichnet, da eine plastische Struk-
tur bei dieser BaugréBe nicht mehr
wahrnehmbar isf.

Ein Kaufhaus aus den zwanziger
Jahren. Das links gerade noch an-
geschniffene Gebdude blieb als
einziges nach den Zerstérungen des
2. Wellkriegs erhalten.

Die Fenster sind hier ebenfalls nur
gezeichnet. Bei einer Detailaufnahme
mag dies vielleicht stérend wirken,
auf einer gréBeren Gesamtansicht
ist dies aber schon nichi mehr

zu sehen.

MIBA-Spezial 17
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Einer der markanten Plédize

in der Alfstadf lag an dem
Tordurchgang neben der
Stadtkirche. Bei der Aus-
fiihrung seiner Modelle fand
Christan Héussler einen guten
Mittelweg fiir die Detaillierung.
Zu dem guten Gesamt-
eindruck trégt vor allem

die einheitliche Handschriff
des Erbauers bei.

57



Rund um die Stadikirche.

" So ganz darf die Bahn nattirlich nicht
fehlen, auch wenn sie hier nur in
Form der SiraBenbahngleise in der
KirchstraBe zu sehen ist. Beeindruckend
ist auf jedem Fall die Dachlandschaft
der Altstadt. Typisch fiir die siidhessische
Region war die Kombination von Biber-
schwanzziegeln und Schiefer, die sich
in dieser Form nur hier findet.
Die fast schon qualvolle Enge dieses
Alistadiviertels ist hier ebenfalls guf zu
erkennen. Sie entstand erst verhdiltnis-
mdBig spét aufgrund des starken
Bevédlkerungswachstums zur Zeit der
beginnenden Industrialisierung wéhrend
der ersten Hdlfte des vorigen Jahrhun-
derfs. Der Bedarf an neuem Wohn- und
Arbeitsraum (iberstieg die vorhandenen
Méglichkeiten bei weitem. Gleichzeitig
wurde in dem auch damais schon vor-
handenen Besireben, die Mieten und
Pachteinnahmen so weit wie méglich zu
steigern, nach Méglichkeit auch noch
der lefzte verfiigbare freie Quadratmeter
zugebaut.
Die mittelalterliche Stadf sah noch ganz
anders aus: Héfe, groBe Gdrfen und
AckerfiGchen bestimmien das Stadibild,
und nur wenige Gassen wiesen eine
geschlossene Bebauung auf.
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WIE 2V KENIG WILKELMS ZET

Beschriifungen ftr Wiritemlbergische Wagen

Nach dem erfolg-
reichen Bau eines
Fahrzeugs besteht ein
Problem: Woher jetzt
noch die passende
Beschrifftung nehmen?
Diese Frage ist gar
nicht so schwer zu
beantworten, meint
Bernd Beck und
beschreibt deshallb im
folgenden Beifrag
einige erfolgver-
sprechende Wege zu
einer eigenen
Beschriftung.
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undchst einmal: Grundsitzlich
Zisl nichts unmoglich, mit dem

entsprechendem Kapitaleinsatz
konnte man auch Selbstbaumodelle
genauso wie GroBserienmodelle ex-
akt bedrucken lassen. Deren Be-
schriftung wird in der Regel im Tam-
pondruckverfahren erstellt, die Ko-
sten liegen dabei je nach Anzahl der
Druckvorginge ab 500,- DM je Mo-
dell.

Lassen wir diese zwar perfekte, je-
doch etwas kostenintensive Maglich-
keit auBer acht, so bleiben uns noch
folgende Vorgehensweisen: Die Be-
schriftung mit Schiebebildern, mit
Fotokopien, Fotos oder Anreibebuch-
staben.

Das gute alte Abziehbild

Die Beschriftung mit Schiebebildern
ist dann relativ einfach, wenn der
entsprechende Schildersatz auf dem
Markt angeboten wird. Trotz des in-
zwischen recht groBen Angebots, et-
wa von GaBner oder Spieth, ergibt
sich aber doch immer wieder das
Problem, daB genau fiir den 7-achsi-
gen Salonwagen der tauben Griifin

von Wackelzwerg in der Epoche 0 die
passende Beschriftung partout nicht
zu haben ist.

Wenn jedoch etwas Ahnliches er-
hiiltlich ist, besteht die Maglichkeit,
die Beschriftung aus einzelnen Buch-
staben oder Buchstabengruppen zu-
sammenzustiickeln. Allerdings birgt
dieses Verfahren neben dem doch
recht miihseligen Justieren oft noch
eine weitere Fehlerquelle: Durch Fer-
tigungsschwankungen bedingt kann
es auch bei Bigen aus der gleichen
Serie zu Farbabweichungen und mi-
nimalen GroBenschwankungen kom-
men. Bei zusammenkomponierten
Beschriftungen hat dies katastropha-
le Folgen. Unsere Augen lassen sich
nicht so leicht betriigen und registrie-
ren auch kleinste Abweichungen.

Die Vorgehensweise bei Schiebe-
bildern darf als bekannt vorausge-
setzt werden, daher sei sie hier nur
kurz beschrieben. Zunichst mul} der
Untergrund sauber und fettfrei sein.
Die Beschriftung wird mdaglichst
knapp ausgeschnitten und durch kur-
zes Eintauchen in warmes Wasser
vom Trigerpapier geldst. Danach
wird sie mit der Pinzette vorsichtig an

MIBA-Spezial 17



~ SELBSTBAU-PRAXIS

<4 Unser Universalexperte, den
Stammilesern schon hinreichend
bekannt, hat sich ins Jahr 1905
beamen lassen. Hier bekommt er
von Stationsvorsteher Haberle aus : -

erster Hand die Geheimnisse der 4—- = e
| RUIRCINE. (L
==

wirttembergischen Waggon-
Wiirifpmherg

Y

-

beschriftungen erléutert.

Ein wirttembergischer Dreiachser, »
dessen Beschriftung mit Schiebe-
bildern erstellt wurde. Sie sind noch
nicht tiberlackiert, die gldnzende
Tragerfolie ist deutlich zu sehen.

Ort und Stelle justiert, bei unebenen
Oberflichen wie etwa Bretterfugen
empfiehlt sich unbedingt die Verwen-
dung von Weichmacher. Nach dem
Trocknen kann die Beschriftung noch
mit Klarlack iiberzogen werden, um
die Rinder der Trigerfolie unsicht- - - : GEWDNGISSIRRE
bar zu machen.

Die Erstellung individueller Schie-
bebilder ist zwar ebenfalls maglich,
die Kosten liegen dafiir jedoch leider
auf dem Niveau [iir Tampondruck.

Fotos und Fotokopien A Fir die Zuglaufschilder dieses wiirttembergischen Perso-
. . - nenzugwagens der amerikanischen Bauart verwendete
Kommen wir nun zu einer iberaus Bernd Beck Schiebebilder von Mdarklin. Die Schilder der

preiswerten Moglichkeit, denn auch
mit den inzwischen {iberall verbreite-
ten Fotokopierern lassen sich Be-
schriftungen herstellen. AuBer den
den rein schwarz-weiBlen sind ja
mittlerweile auch hervorragende far-
bige Kopien moglich. Fiir die Nachbil-
dung von Wagenschildern, zum Bei-
spiel an Kesselwagen oder Klassen-
schilder, lassen sich damit durchaus
brauchbare Ergebnisse erzielen.

Dasselbe gilt fiir die Verwendung
von Fotos. Diese sehen besser aus als
Fotokopien, sind aber in der passen-
den Grofe schwerer zu beschaffen.
Geeignete Vorlagen miissen mig-
lichst frontal und ohne stiirzende Li-
nien aufgenommen worden sein.

Der erste Schritt ist dann die Er-
mittlung des richtigen VergriBe-
rungsfaktors. Zu diesem Zweck wird-
ein bekanntes VorbildmafBl wie zum
Beispiel die Wagenkastenlinge durch
das entsprechende Mab auf dem Foto
geteilt. Auf diese Weise erhilt man
den ungefihren MaBstab des Fotos.

Wagenklasse entstanden dagegen aus Fotokopien, die
auf die richtige GréBe gebracht wurden.

Ein alter Pferdetransportwagen, der komplett im Eigenbau
entstand. Eigentumszeichen und Wagennummer bestehen
aus selbst angefertigten Abreibebuchstaben, die lbrige

¥ Beschriftung dagegen aus Schiebebildern.
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SELBSTBAU-PRAXIS

A Ebenfalls volisténdig selbstgebaut ist
dieser wirttembergische G-Wagen
mit Bremserhaus. Beschriftung aus
Abreibebuchstaben.

Die Anschriften des Wagens entspre-
chen den Vorschriften des Deutschen
Staatsbahnwagen-Verbandes von

¥ 1910.

Nicht aus Wirttemberg, sondern
aus PreuBen. Die Beschriftung am
Langstrager dieses Schwerwagens
wurde kompletft am Stiick gesetzt
und mit der Reprokamera auf MaB
gebracht. AnschlieBend bemalte
Bernd Beck den Negativfilm von
hinten mit weiBer Farbe und klebte
ihn direkt auf den Wagen. »
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Ein wenig Mathematik

Ungefihr deshalb, weil die meistens
doch noch vorhandene Verzerrung
des Fotos nicht beriicksichtigt ist. Fiir
unsere Zwecke mag diese Methode

jedoch geniigen. Wird nun der Foto-

mafistab durch den ModellmafBstab
dividiert, so erhalten wir den Faktor,
mit dem jetzt die vom Foto abgemes-
senen Mabe multipliziert werden
miissen, um die fiir uns richtigen Ab-
messungen zu erhalten.

Dieser Faktor mub in den Fotoko-
pierer eingegeben werden. Mit Vari-
ieren der Hell-Dunkel-Abstimmung
erhalten wir ein brauchbares Be-
schriftungsmaterial.

Wenn wir jedoch direkt den Foto-
abzug verwenden wollen,wird mit
diesem Faktor ein prignantes Mal
ausgerechnet. Dazu eignet sich zum
Beispiel ganz besonders die Linge
des Wagenkastens. Dieses Mal geben

Sie dann im Fotogeschift an. Bitte
bedenken Sie aber, daff die Verkiu-
ferinnen in den Fotogeschiiften in
den seltensten Fillen Modelleisen-
bahner sind. Erkliren Sie daher ge-
nau und unmiBverstindlich Thr An-
liegen, um spiter Arger zu vermei-
den.

Die so gewonnenen Beschriftun-
gen werden am besten mit Schneide-
messer und Lineal ausgeschnitten,
die Rinder mit schwarzer Farbe ka-
schiert und mit wenig Klebstofl auf
dem Modell befestigt.

Schriften zum Reiben

Die besten Ergebnisse bei der Her-
stellung individueller Wagenbeschrif-
tungen werden jedoch mit Abreibe-
buchstaben erzielt. Diese gibt es aul
ganzen Bogen fiir Biiro- und Archi-
tekturzwecke in einer fast schon ver-
wirrenden Vielfalt zu kaufen.

s
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Allerdings sind diese Schriften in
den meisten Fillen fiir bahnamtliche
Aufschriften zu groB, fiir Bierwagen
oder Werbeaufschriften sind sie aber
oft bestens geeignet.

Bahnamtliche Beschriftungen
miissen deshalb selbst angefertigt
werden. Die Vorgehensweise ist ver-
gleichsweise aufwendig und auch
nicht gerade billig, aber das Ergebnis
kann sich im wahrsten Sinne des
Wortes sehen lassen. Am besten faf3t
man dabei die Beschriftungen fiir
mehrere Modelle zusammen, um die
Kosten im Rahmen zu halten.

Zuerst muB eine geeignete mal-
stiibliche Vorlage gezeichnet werden.
Da diese in einem beliebigen Mafistab
sein kann, konnen dazu die oben er-
wiithnten Abreibebuchstaben verwen-
det werden, sofern die passenden Ty-
pen gefunden werden. Der Mafistab
mul dabei fiir die gesamte Zeichnung
eingehalten werden.

Als néichstes miissen Sie sich jetzt,
am besten mit den ,Gelben Seiten*®
bewalffnet, auf die Suche nach einem
Werbegraliker oder Layout-Service
machen, der Abreibebuchstaben her-
stellen kann.

So wirds gemacht

Dieser wird dann von der maBstibli-
chen Vorlage mit der Reprokamera
ein 1:1-Negativ fiir Offset erstellen.
Dieses Negativ wird auf eine spezielle
Farbfolie gelegt (die Farbe, die die
Beschriftung haben soll, miissen Sie
natlirlich angeben). Diese Folie wird
u. A. von Letraset unter dem Namen
Image "N’ Transfer hergestellt. Sie
besteht aus einer Tragerfolie mit
einer lichtempfindlichen Schicht und
einer Abdeckfolie.

Sie mub nun, je nach Farbe, zwei
bis vier Minuten mit UV-Licht belich-
tet werden, danach wird die Abdeck-
folie abgezogen. Die belichteten Stel-
len, also die, auf die durch das Nega-
tiv Licht fiel, sind hart geworden, die
unbelichteten bleiben weich und wer-
den mit Wasser abgewaschen. Nach
kurzer Trocknungszeit ist die Abrei-
bebeschriftung dann fertig.

Verarbeitung

Der Untergrund sollte wieder sauber
und fettfrei sein. AuBBerdem haften
Anreibebuchstaben auf lackierten

Oberflichen wesentlich besser als auf

Lnacktem®” Kunststoff. Aus dem Bo-
gen werden die Schriftfelder fiir ein

MIBA-Spezial 17

A Belichtung mit UV-Licht. Eigentlich ist diese Lampe
zum Belichten von gedtzten Platinen gedacht.

¢ Endeif Dlodingen a. 1.

Bi KWSt.E.
ierwagen H &7

Badenll Higm Wi g

Fadal . m
Traglih 00K

A Privatwagen mit verschiedener Anschrift. Die Be-
schriftung dieses Bierwagens einer Plochinger
Brauerei besteht aus selbst hergestellten Anreibe-
buchstaben. Als Vorlage diente Werbematerial aus
der Zeit kurz nach der Jahrhundertwende.

Nach 1910 wurden die Beschriftungen an die
v preussischen Vorschriften angeglichen.
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Fahrzeug ausgeschnitten. Diese wer-
den sorgfiiltig an Ort und Stelle
Jjustiert und die Tridgerfolie mit Kle-
bestreifen angeheftet. Mit einem ’ s
nicht zu harten Bleistift kann man die E =
einzelnen Buchstaben Stiick fiir N AU
Stiick abreiben. Nach vorsichtigem ) HECHT WAL@HOR BR
Abheben der Trigerfolie werden €l e h
eventuell nicht richtig haftende Stel- : et
len mit Fettpapier angedriickt. e
FEin anschlieBender Uberzug aus
Klarlack, vorzugsweise mit der
Spritzpistole aufgebracht, sichert die
Beschriftung vor Abgreifen. Sorgfiilti-
ges Arbeiten vorausgesetzt haben wir
jetzt ein Fahrzeugmodell, dessen An-
schriften Industriestandard errei- A Aus handelsiiblichen Abreibebuchstaben entstand die
chen. Brauereianschrift des Hecht-Waldhorn-Wagens. Die
Abreibebeschriftung wird iibri- Bahnanschriften sind dagegen wieder selbst gemacht.
gens bei zu langer Lagerung spride
und 146t sich dann nur noch sehr
schwer oder iiberhaupt nicht mehr
bearbeiten.

An diesem Punkt angelangt, miis-
sen Sie in sich gehen und abwiigen,
wie oft Sie wohl solche Beschriftun-
gen herstellen wollen. Eventuell lohnt
sich dann ndmlich der Kauf der ent-
sprechenden Geritschaften.

Jetzt eine komplette Reprokamera Soc0a3 b p—
zu erwerben, macht natiirlich nur fir 1 ; Benedittiner- Gald
die Herstellung von Modellbahnbe- § -
schriftungen wenig Sinn. Aber ein
einfaches Belichtungsgerit mit einer
UV-Lampe ist nicht allzu teuer, es
wird in Elektronic-Fachgeschiiften
preiswert angeboten.

Nun viel Spali beim Beschriften Ih- 4 ape Fotografien dienten als Vorlage
rer Modelle, nur Mut, es ist alles nur fiir die Abreibebeschriftungen dieser
eine Frage der Ubung. beiden Bierwagen.

Bernd Beck ¥ Fotos: Lutz Kuhl

AKT:GES.:

ETTLINGEN b. XARLSRUHE
STAT: HOLZBAHNHOF
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ermutlich geht es vielen Modell-
bahnern dhnlich: Zwar haben
sie einen modellbahnverdéich-
tigen Raum, aber der ist nicht leer.
Dies unterscheidet ihn von den Vor-
gaben des MIBA-Gleisplan-Wettbe-
werbs Freier Raum fiir Thren Traum.

Mein Kellerraum ist eigentlich schon
randvoll. Die ,Dauerbewohner”: Werk-
tisch, Unterschrank. Anrichte, gerade
in passender Hohe fiir zwei Drehbiin-
ke, Regale, noch zu entsorgende Teile
einer alten Anlage und GroBmutiers
Eicheschreibtisch mit Intarsien, der
beim Einzug nicht durchs Treppen-
haus gegangen war. Ach ja, auch die
Kisten und Késtchen, die sich im Laufl
der Zeit angesammelt haben, gehiren
dazu.

Weiterhin dient der Kellerraum als
Transitstrecke fiir den Rasenmiéiher,
und ein biBchen Platz fiir den Diora-
menbau oder fiir allfdllige modellbahn-
fremde Werkereien michte auch noch
sein. Ein iibervolles Programm fiir
knapp 20 Quadratmeter.

A propos angefangene Anlage: Sie
hiitte mit einer Grundfliche von 3 Me-
tern im Quadrat den linken Teil des
Raumes einnehmen sollen, freilich mit
einer Aussparung in der Mitte, die je-
doch fiir andere Zwecke nicht zu nut-
zen gewesen wire. Den Anlagenplan
hat Rolf Knipper in MIBA 3/90 verdil-
fentlicht. Platzvergeudung, obwohl die
Anlage wirklich sehr kompakt geplant
war. Also mubte ich mich von den mei-
sten mit dieser Anlage verbundenen
Ideen lisen.

Abschied von alten
Vorstellungen

Neuer Plan: L-Anlage mit der Option
fiir spiteren Rundumbetrieb an den
Winden entlang. In diesem Fall mubB
der Werktisch von der AuBBenwand
entfernt werden. Er kommt nun samt
Drehbank-Anrichte an die Wand links
von der Innentiir. Das macht keine
groBen Probleme, denn lediglich die
elektrische Installation mub verlegt
werden.

Bleiben als neuralgische Punkte nur
der Heizkorper, das Kellerfenster und
der Ablaufhahn fiir die Garten-Was-
serleitung in der linken vorderen Ecke.
Der Heizkorper darf auf keinen Fall
zugebaut werden, um die bisher funk-
tionierende Heizluft-Zirkulation wei-
terhin zu gewihrleisten.

Bauliche Mallnahmen entfallen also,
aber Anderungen im Kopf sind unter

MIBA--Spezial 17
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DIE ANLAGE SOLL
AUCH NOCH HINEIN

Umstinden das hartniickigere Pro-
blem. Jahrelang habe ich mir eine
welektrische Eisenbahn® vorgestellt,
die wie in Kindertagen um mich her-
umfihrt, im Aufbau idhnlich einem
Panorama aus dem 19. Jahrhundert.

Es war ein langsamer Abschied von
diesen Ideen, aber letztendlich bringt
das neue Konzept nur Verbesserun-
gen, z. B. beim Fotografieren, das aus
dem Innenraum der alten Anlage mit
der notigen Tiefenschirfe kaum maog-
lich gewesen wire. Auch werde ich
mich der neuen Anlage im aulrechten
Gang nihern kénnen, wiithrend ich
beim alten Konzept ein ,,duck under®,
einen Durchschlupf also, hiitte hin-
nehmen miissen.

Als Hauptargument fiir die neue
sticht die bessere Raumausniitzung,
und ich habe mich ja beileibe nicht
von allen meinen Vorstellungen ge-
trennt: Hauptmotiv der neuen bleibt
der Kopfbahnhof, der noch ,schlan-
ker* als sein Vorginger ausfallen
wird, obwohl er sozusagen die dop-
pelten Betriebsmiglichkeiten bietet.
Ich segle also weiter auf Sparkurs und
verschirfe ihn sogar noch. Um es
nicht zu vergessen: Die Einzelstiicke
der neuen Anlage sind wesentlich
leichter zu bauen.

Ein Allzweck-Werkraum
im Reihenhaus, wie es
ihn tausendfach gibt.
Bertold Langer und Rolf
Knipper machen sich
Gedanken, wie in ihn
eine Anlage von be-
stimmtem Zuschnitt zu
integrieren sei.

Heute geht es um eine
HO-Anlage, in den néch-
sten Folgen befassen wir
uns mit den BaugréBen
TT und N.



IDEE + PLAN

Allgemeine Planungspunkte

® Die Anlage ist nach dem ouwut-and-
back-Prinzip konzipiert: Die Ziige ver-
lassen den Kopfbahnhofl in Richtung
verdeckie Anlagenteile. Strecke kommt
so gut wie liberhaupt nicht vor. Dies
entspricht insofern der Wirklichkeit,
als der Eisenbahnbetrachter im Vor-
bildbahnhof ja auch nur seine unmit-
telbare Umgebung sieht; Strecken ge-
horen im Normalfall nicht dazu.

Im verdeckten Anlagenteil befinden
sich Stau- und Wendemdglichkeiten
fiir die Ziige: auch eine kleine Ring-
strecke fiir Dauerfahrbetrieb sollte
vorhanden sein. Das Kapitel .Schat-
ten” bleibt im aktuellen Planstadium
noch ausgeklammert.
® Die sichthbare Anlage gliedert sich in
Vorder-, Mittel- und Hintergrund. Die
sollten planerisch streng getrennt sein,
um — im fertigen Modell kaum mehr
unterscheidbar — eine iiberzeugende
Tiefenstaffelung dieser relativ flachen
Anlage zu erzeugen.

Der Vordergrund besteht mit kleinen
Ausnahmen an den dubBersten Rindern
aus einer Boschung von mindestens
10 em Breite und einer Hohe zwischen
8 em und 12 em. Der Bischungswinkel
betrigt maximal 40°.

Die Aufbischung des Vordergrunds
erleichtert spiter unter anderem das
Fotografieren, weil die geneigte Fli-
che die reale Anlagenkante entschirft.
Den gleichen Effekt hat sie auch fiir
den direkten Blick des Betrachters.
® Im Mittelgrund befinden sich die
Gleisanlagen, die wegen der geringen
Anlagentiefe nahezu iiberall direkten
Zugriff erméglichen; hier spielt sich der
echte Betrieb ab.

@ [Hiuser und Gehdlz des Hinter-
grunds dienen zugleich als Horizont-
linie. Die gesamte Hinterkante der An-
lage ist von der Wand abgeriickt. Im
Idealfall sollte die Wand mit einem
graublauen ,Himmel® versehen wer-
den. Weil der sich mindestens 10 ¢m
hinter der Anlage belindet, werfen Ge-
bidude und Bdume bei entsprechender
Lichtfithrung keine Schatten auf ihn.

® [s handeli sich um eine Ubereck-An-
lage. Aber die geschwungene vordere
Anlagenkante kaschiert dies. Der Be-
trachter kann sich so postieren, dal} er
ein 180°-Panorama um sich zu haben
glaubt. In diesem Fall blickt er zentral
auf die Entfaltung der Bahnhofsgleise;

72

4,62m

<

und im Hintergrund treffen sich dort
die beiden gestalterischen Pole dieser
Anlage: Gehdlz und Stadt.

Gleisanlage

® Allein schon deshalb, weil Weichen
und Gleise im Selbstbau entstehen sol-
len, lege ich Wert aul einen hichst ein-
fachen Gleisplan, allerdings mit dem
minimalen Weichenradius von 90 ¢cm
und dem minimalen Streckenhalbmes-
ser von 80 cm. Doppelkreuzweichen
diirfen nicht vorkommen.

® Im Kopfbahnhof treffen zwei ein-
gleisige Linien zusammen. Die von
links oben kommende konnte sogar
Hauptbahn sein (S 1); jedenfalls ist sie
hiherwertig als die von unten links
(S 2). Ziige von S 1 konnen auf siamt-
lichen Bahnsteiggleisen einfahren, wiih-
rend aus Richtung S 2 nur Gleis IV
mit 125 cm Nutzlinge zur Verfiigung
steht.

® Soll der Kopfbahnhof als Spitzkehre
zwischen S 1 und S 2 genutzt werden,
eignet sich dalfiir also nur Gleis IV. Die-
ses Gleis ist auch als Haupt-Giiterzug-
gleis vorgesehen.

® Die den Umstinden entsprechend
gut ausgestatteten und im vorderen
Mittelgrund geplanten Giiteranlagen
weisen darauf hin, daB der Giiterver-
kehr eine wichtige Rolle spielen soll.
Beim Zerlegen der Giiterziige und beim
Verteilen der Giiterwagen auf die Glei-
se Va, V b, das Rampengleis und mog-
licherweise auch das Stumpfgleis |

mub leider das Streckengleis S 2 mit-
benutzi werden.

Die  Weichenverbindung zwischen
Gleis IV und Gleis V ldBt einen Wagen-
wechsel am Giiterschuppen zu. Der auf
S 1 iibergehende Zugteil kann mittler-
weile in Gleis I abgestellt werden. Min-
destens ein Gleis der Abstellgruppe auf
dem linken Anlagenteil sollte fir Gii-
terwagen reserviert bleiben.
® Die Nutzlinge der Gleisell und IlI
betrdgt 150 em. Sowohl das Umspan-
nen derselben Lok als auch Lokwechsel
sind dort moglich. Den Puristen wird
unangenchm auffallen, dall das Bw im
Zwickel zwischen S 1 und S 2 nur mit
einiger ,Sigerei” zu erreichen ist. Wen
dies stirt, der kann die Anbindung des
Bw nochmal iiberdenken. Wenn Dkw
eingesetzt werden diirfen, entschérft
sich das Problem.

Verkehrliches Konzept

Eigentlich sollte dieser Punkt am An-
fang der Uberlegungen gestanden ha-
ben. Aber bei der Modellbahn geht’s
meist andersherum.
® Wir nechmen an, daB dieser Bahnhof
Eilzug-Endstation von S 1 sei. Anschluf3
an die Hilztige haben mehrmals téglich
aul S2 in Richtung
LPriivie”. Prinzipiell denkbar wire so-
gar der Ubergang von Kurswagen oder
ganzer Reiseziige von S 1 auf S 2.

Fiir durchgehende Giiterziige, die
von den Steinbriichen an S 2 Schotter
in den Ballungsraum bringen, dient der

Personenziige

MIBA-Spezial 17
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Kopfhahnhof als Spitzkehre. Auch

landwirtschaftliche Produkte gelangen
nach kurzem Zwischenhalt auf S 1. Das
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Umfang auch von Massengiitern. Lei-
der hat der eigentlich unvermeidliche
Brennstoffthindler im Bahnhofsbereich
noch keinen Platz gefunden.

@® lbenfalls denkbar wiire, dalb S 2 als
Privatbahn erst spiiter hinzugekom-
men ist, nachdem die ,Priirie” sich fiir
einen Bahnanschlufl stark gemacht

Trevwaima
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So hatte das ja Uberhaupt nichts werden
kénnen (linke Seite). Das Anlagenkon-
zept war sehr gut durchdacht und auch
schon einmal zu meiner Zufriedenheit
praktisch ausprobiert. — Keinerlei Konzept
jedoch fur das, was sich sonst noch im
Raum befinden muB: Kraut und Riben.

Im Bild links offenbart sich ein Nutzungs-
plan, der Erfolg verspricht. Ein kleines
Modellbahnatelier mit leider immer noch
zu wenig Platz. Aber der Mangel kann
wenigstens verwaltet werden!

hat. Dann gehiren die Abstellgruppe
und moglicherweise das Bw der Privat-
bahn.

Nebenbei bemerkt: Einer elektrifi-
zierten Lokalbahn gebe ich allemal den
Vorzug, selbstverstindlich mit Gleich-
strombetrieb, Einfach-Oberleitung und
charakteristischen Fahrzeugen.

Bleistiftskizze meiner geplanten Anlage. Ubrigens geniigen fiir
den MIBA-Gleisplanwettbewerb Zeichnungen dieser Art, ge-
zeichnet mit den rotring-Feinminenstiften Tikky (s. S. 77 in die-

sem Heft) oder mit jedem anderen brauchbaren Fabrikat. Fein-

minenstiften (0,7 mm flr die Gleise und 0,5 mm flirs Ambiente)
ist auf jeden Fall der Vorzug zu geben, denn ihre Strichstéarke
variiert nur in engen Grenzen.

Meist bleibt es wohl bei einer Bleistiftzeichnung, bei mir wahr-
scheinlich auch, denn Rolf Knipper (s. die né&chsten Seiten)
wollte sie mir partout nicht so, wie sie ist, mit Tusche ins Reine

zeichnen.
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Immer wieder bei der Anlagenplanung bekommt man
es mit Standardproblemen zu tun, z. B. mit der optimalen
Ausnutzung der Gleisléinge. Bei einem Kopfbahnhof mit
Umsetzmaglichkeit kann die richtige Anordnung der
Weichen auch bei an sich kurzen Gleisen fir ,,Grenzzei-
chenfreiheit” sorgen (Skizzen im Kasten oben: Wahrend
die Weichenanordnung in der oberen Skizze Gleis Il

zum reinen Umfahrgleis degradiert, |GBt sich sein Gleis-

AUS MEINEM SKIZZENBUCH

stutzen Gl lll a in der unteren Skizze als Abstellgleis fiir ei-
nige kurze Wagen nutzen).

Mit der Zeit lernt der Anlagenplaner, Standardprobleme
von vornherein als solche zu erkennen und zu I6sen.

Die Gleisverbindung einer Ortsguteranliage gehort
ebenfalls dazu. Gefordert ist der schnelle Austausch

von Giterwagen an den Ladeplétzen. Im Kasten oben
rechts sind zwei Alternativen zu sehen. Wahrend bei der
oberen mit der Gleisverbindung zwischen Gl IV und GI V
fur Rangierfahrten das Gl V a freibleiben muB, trifft dies
in der unteren Skizze fir Gl IV a zu. Der Vorteil des freien
Gleises IV a bei meinem Bahnhofsplan: Das Gleis IV als

Va

L
GS

IVb

LS ” ”I IIGSI | | " " "

einziges Spitzkehrengleis muB sowieso immer freiblei-
ben, und Gleis V a kann als zeitweise besetztes Freilade-
gleis fungieren.

Unten schlieBlich noch ein Vorschlag fir den Schatten-
bahnhof. Er ist in ,Zielgruppen* fir die Strecken S 1 und

S 2 aufgeteilt. Zur Platz- und Materialersparnis tragen
das gemeinsame Umfahrgleis und die gemeinsame
Drehscheibe bei. Stumpfgleise sind so angeordnet, dal
sie die Rundung der Drehscheibe als Ladngenbegrenzung
ausnutzen.

Betriebliche Eigenheiten

Die Gleisausstatiung dieser Anlage fillt
sehr spartanisch aus. Abstellgleise sind
Mangelware, und das bei einem Kopl-
bahnhof! Ubernachtungen ganzer Zug-
garnituren sollten hier besser nicht
stattfinden, sondern im Schattenbahn-
hol. Nebenfrage: Warum gibt es dann
ein Bw? Das weil} ich auch nicht; ich
mag eben Drehscheiben und Segment-
schuppen.

® Aber so eng sollte man das nicht se-
hen. Zur Not kiénnten sich je ein S 1-

und S 2-Zug iiber Nacht im Bahnhof

ausruhen. Nur sollte dann gegen Be-
trichsbeginn nicht auch noch ein Gii-
terzug dazwischenkommen.

® Personenziige von S1 fahren ge-
withnlich am Hausbahnsteig, also in
Gleis 11, ein und aus; allerdings stoppen
sie so weit vor dem Prellbock, dab der
Bohleniibergang zu den Gleisen I11 und

74

IV [rei bleibt. Beim Einsatz von Tender-
loks umfihrt die Zugmaschine die zu-
riickgedriickte Garnitur Uber Gleis III.
Schlepptenderloks siigen sich zur Dreh-
scheibe und wieder zuriick.

® Personenziige von S 2 lassen sich
im Einfahrishereich zwischen Stell-
werk und Bw umfahren, wenn die Net-
to-Zuglinge 80 ecm betrigt. — Aber
vielleicht gibt es ja trotz des kleinen
Bahnhofs eine Rangierlokomotive un-
ter Dampl. Und in moderneren Zeiten
hilft jedenfalls eine Kof. Oder beim Zug
aus S 2 handelt es sich sowieso um einen
Trichwagen.

Noch keine Uberzeugende
Untergrund-Lésung

Alle betrieblichen Uberlegungen ste-
hen und fallen mit der Ausgestaltung
der verdeckten Gleisanlagen. Ich bin

sicher, dall sich hierfiir eine befrie-
digende Lisung linden wird, seit ich
Rolf Knippers Anlagenentwiirfe ge-
nauer kenne.

® Die Uniergrund-Strecken bleiben
zunichst im dargestellten Anlagen-
grundriB; nur der abklappbare Schat-
tenbahnhof ragt rechts unter der An-
lage hervor. Unter dem linken Schen-
kel soll sich im Zentrum der beiden
Strecken-Halbwendeln ein beschei-
dener Rundkurs befinden. Er ist fiir
die Fahrzeitverlingerung und fiir Dau-
ertests gedachi.

® Der Schattenbahnhof besteht aus
einer Gleisgruppe fiir jede Strecke.
Die Gruppe fiir S1 miindet in eine
Drehscheibe, withrend fiir die Lokal-
bahn Weichen als Bahnholsabschluf
geniigen. Beide Gleisgruppen kinnen
mit einem gemeinsamen Umfahrgleis
auskommen. Der linke Schattenbahn-
hofskopf mit Drehscheibe ragt — wie

MIBA-Spezial 17



Daten zum Gleisplan

Baugrofe/Stromsystem:

HO/Zweischienen-
Zweileiter-Gleichstrom

Gleisfabrikat: Selbstbau
Kleinster Radius: 800 mm
3,5 %

gréfite Steigung:

Anlagenthema: RKopfbahnhof mit zwei
abgehenden Strecken, Bw
';poche: > Landerbahn, c_a_. 1910
| Vorbilds i Juinbestinstes i
1 Fahrzeuge:— £ C-Kuppler, maximal 2°‘C,

Wagen vorwiegend 2-achsig

Regiocnalcharakter von
Landschaft und Gebauden:

Mainfranken, Sandstein,
Laubwald, entsprechende
Kleinstadtbebauung,

meist spatklassizistisch

Betriebskonzept: ~Out-and-back”-Verkehr
Bahnhof — Schattenbahnhof
Besonderheiten: eine der beiden Strecken

moglicherweise als elek-
trische Lokalbahn (LAG)

Sonstige Nutzung des
Modellbahnraumes:

gesagt — unter der Anlage hervor. Das
verlagert den Betriebsbrennpunkt aus
dem zwangsliufig niedrigen Schatten-
reich ins Freie.

Sehr (ippig wird auch der Schatten-
bahnhof nicht ausfallen knnen: maxi-
mal vier Gleise fiir S 1, drei fiir S 2 und
dazu noch das Umfahrgleis fiir beide
Gruppen. Daraus ergibt sich eine Ge-
samttiefe des Schattenbahnhofsbretts
von ungeldhr 50 em.
® Grundsiitzlich erlaubt die Anord-
nung der Anlage im Raum, dab sie er-
weitert werden kann: nur fiir Betriebs-
zwecke oder auch mit Landschaft.
Ebenfalls erwigenswert: ein alternati-
ver Ort fiir den Schattenbahnhof.

Soweit meine Gedanken zum vorge-
stellten Anlagenprojekt. Ich bin in der
gliicklichen Lage, meine Vorstellungen
einem Planungsexperten vorlegen zu
kinnen. Rolf Knipper hat sich gleich an
die Arbeit gemacht. Was dabei heraus-

MIBA-Spezial 17

Allzweck-Werkraum nicht
nur fiir die Modellbahn

Bei dieser Gelegenheit habe ich auch
gleich die Liste getestet, die wir von den
Teilnehmern am MIBA-Gleisplan-Wett-
bewerb erwarten.

gekommen ist, finden Sie aul den fol-
genden Seiten. Wenn ich ehrlich sein
soll: Ich komme mir ein wenig vor wie
der Bauherr mit laienhaften Ideen,
dem der Architekt einen Profi-Plan
priisentiert.

Anders als bei diesem oft gespannten
Verhéltnis sind Roll Knipper und ich

jedoch in jeder Hinsicht frei, eine Diskus-

sion zu fithren. In ihr werden sich Ge-
meinsamkeiten und Unterschiede der
Auffassungen zeigen. Und wir beide
rechnen damit, daB die Leser fiir ihre
eigene Planungsarbeit davon profitie-
ren werden.

Bertold Langer

IDEE + PLAN

GLEISPLAN-
DISKUSSION

mit Rolf Knipper
Bertold Langer: Erst einmal vielen

Dank flr Ihre Miihe. Sie haben sich
meine Planskizze angeschaut und die
Ideen darin in Ihrem Sinn weiterent-
wickelt. Auf den folgenden Seiten ist
das Ergebnis zu sehen.

Rolf Knipper: Eigentlich eine schéne
Arbeit, denn es macht SpaB, etwas in
den Hédnden zu haben, was man dann
verdndern und den eigenen Vorstel-
lungen entsprechend optimieren
kann.

bl: Mein Plan ist ja schon ein wenig
ungewdhnlich. Eine L-Anlage vom
Diorama-Typ mit Kopfbahnhof, aber
ohne sichtbare Strecke.

tk: Das hat mich etwas gestért. Denn
fiir mich ist die freie Strecke ein ganz
wichtiges Thema fir jede Anlage.

Ich méchte meine Ziige fahren sehen,
und zwar in vollem Tempo. lhre Vor-
gaben machen das fast unméglich.
Aber im Bereich der Wendel fand ich
die Gelegenheit, eine ,Parade-
strecke” im allerkleinsten Format
freizulegen.

bl: Sie haben noch mehr getan. Voll
Erstaunen stelle ich fest, daB auch das
kleine eigenstdndige Diorama Hoch-
Leyningenim Wendelbereich Platz
fand. Fir den festen Aufbau hatte ich
es gar nicht vorgesehen, sondern
eher als Zweitanlage, die irgendwann
einmal auf einer Ausstellung gezeigt
werden soll.

tk: Damit ist es jetzt vorbei, obwohl
die gesamte Anlage theoretisch so
gebaut werden kdnnte, daB dieses
Teilstlick herausnehmbar bleibt. Aber
praktisch gesehen wdre die Demon-
tage gerade dieses Stiickes mit zuviel
Aufwand verbunden. - Mich hat es
einfach gereizt, der Anlage einen
weiferen Akzent hinzuzufiigen.

bl: Einen Akzent, der von Betrieb und
Wartung her problematisch sein dirf-
te, denn das Empfindlichste liegt hier
ganz weit hinten.

tk: Das kénnten Sie auch als Vorteil
sehen, denn die Oberleitung befindet
sich auBerhalb der Gefahrenzone,
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die durch die eingreifende Hand ent-
steht. Aber ich gebe es zu: Mégliche
Betriebsprobleme kdnnen diesen Vorteil
zunichte machen.

Hinter- und Vordergriindiges

bl: Wenn ich eine Anlage konzipiere,
lege ich darauf Wert, daB sie nicht un-
mittelbar ,,anféngt” oder ,,aufhort®.

Ein wenig Vordergrund vor den ersten
Gleisen muB schon sein, und hinter den
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Bahnhof Leyningen
Ortsguteranlage
Rollbockgrube
Lokfabrik
Hoch-Leyningen
Lokschuppen
Kunstmihle
Unterirdischer Kreis

0 N R WN -

100 cm flr HO

letzten Husern brauche ich auch noch
echte Luft.

tk: Das sehe ich anders. Modellbahn-
anlagen empfinden einen Ausschnitt
real bestehender oder nur ausgedach-
ter Wirklichkeit nach. Deshalb bekenne
ich mich zur ,,.Spatenmethode”. Ich ste-
che ein Stick nachempfundener Rea-
litdt aus der Umgebung heraus. Dabei
gibt es nun mal scharfe Schnittkanten.
bl: Beim Hintergrund gentigt Ihnen dies
jedoch nicht. Alle Ihre Anlagen haben

e A T&&!—

&\ .
\,:' . ‘ ///
M W

eine Himmelskulisse, die meist sogar als
konstruktiver Teil fest mit dem Unterbau
verbunden ist.

tk: Es ist ein Unterschied, ob es sich um
den Vordergrund oder den Hintergrund
handelt. Auch ich strebe eine gewisse
Tiefenwirkung an. Die erreiche ich nur
mit der Himmelskulisse. Spétestens wenn
ich die Anlage fotografieren will, brau-
che ich hinten einen AbschluB, denn
das Objektiv kann das Unwesentliche
nicht einfach ausblenden.

MIBA-Spezial 17
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a Leyningen Bf; b Betriebswerk; ¢ Lokfabrik;
d Endhaltestelle Uberlandbahn; e Rollbockgrube;
f Hoch-Leyningen Bf mit Kehrschleife und

ROLF KNIPPERS LEYNINGEN

Rolf Knipper Uber seinen Entwurf: Als Vorgabe hatte ich
Epochel, also Lédnderbahnzeit. Leyningen ist ja eigentlich
eher links des Rheins anzusiedeln, aber das alte Adels-
geschlecht mit Ghnlichem Namen hatte in Amorbach, also
im rechtsrheinischen spéteren Bayern, vor der GroBen Re-
volution Zuflucht gesucht. Ganz in der Néhe von Amor-
bach liegt schiieBlich Miltenberg mit seinem Kopfbahnhof,
Knoten von zweieinhalb Eisenbahnlinien. Freunde der
bayerischen Landerbahn sind mittlerweile wohl am besten

bl: Ihre Hintergrundkulisse steht sozusa-
gen auf der Linie, die sich durch den
»Spatenstich” ergeben hat. Das bedeu-
tet: Gelande, Gebdude und Vegetation
stoBen direkt an den ,Himmel*,

tk: Ich weiB, Sie mégen das anders. Sie
versuchen ihren hinfersten Hintergrund
mit ein paar Zentimetern Absfand vom
noch dreidimensional nachgebildeten
eigentlichen Anlagenfond zu plazieren.
Fiir mich ist das vor allem ein Platzpro-
blem, da ich vom ohnehin immer schon

MIBA-Spezial 17

L ; g Wagenhalle; h Kunstmiihle mit AnschiuB an
; Uberlandbahn; i Schattenbahnhof 1; j Schatten-
bahnhof 2; k Ausziehgleis fir i und j.

mit Modellen versorgt. Bleiben wir also bei Bay-
ern. Weil es auch ein liberzeugendes Angebot
preuBischer und anderer Ladnderbahnfahrzeuge
gibt, soll Leyningen allerdings als Grenzstation
direkt am ,, WeiBwurstdquator” liegen. Deshalb kommtf die
eine Strecke von Darmstadt (preuBisch-hessische Staats-
bahn, ED Mainz), die andere, bayerische aus Aschaffen-
burg. Entdecken Sie auf einem der Schaubilder auch den
wiirftembergischen Dreikuppler, der hier scheinbar gar
nichts zu suchen hat? - Weit gefehlt, er ist am rechten Ort;
als Lizenzbau nach Esslinger Pléinen hat er sich soeben aus
der Leyninger Lokomotivbau-Anstalt zur Probefahrt auf die
Strecke gemacht. Warum sich ein Sachse (wo?welcher?)
nach Leyningen verirrt hat, lberlasse ich jedoch ganz
Ihrer Phantasie. Die Lokfabrik stellt auch Meterspur-
Material her, deshalb dort das Dreischienen-Gleis.

Betriebsschema

knappen Raum mdglichst viel behalten
méchte. Mir genligt die optische Tiefe,
die ich mit meiner Methode erhalte.

bl: Ich dagegen gehe eher vom Modell
der Theaterbiihne aus, das allerdings
nicht so ohne weiteres auf Modellbahn-
anlagen zu iberfragen ist. Beim Theater
gibt es den Zuschauerraum und die
Blihne, darauf das Buhnenbild, das von
jedem Platz aus ungefdhr gleich wahr-
genommen werden soll. Unsere Biihne,
die Anlage also, muB in der Regel mit

verschiedenen Betrachterperspektiven
fertigwerden, da es ja auch sehr unter-
schiedliche Beobachtungsstandpunkte
der eben nicht auf Sitzen ,festgena-
gelten® Betrachter gibt.

Die perspektivische Anlagengestaltung
kann daher nicht auf jede mogliche
Blickrichtung Riicksicht nehmen. Trotz-
dem sollten neben der idealen ,Schoko-
ladenseite” auch die anderen Ublichen
Perspektiven noch die lllusion von Tiefe
vermitteln.
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Die Fahrzeuge der Uberlandbahn sind ebenfalls hier enfstanden. Sie
bedienen den Verkehr nach Hoch-Leyningen. Als sténdiger MIBA-
Mitarbeiter war ich von der Teilnahme am Weltbewerb ,,Wie geht’s
jetzt wirklich weiter?” selbstverstandlich ausgeschlossen. Aber ich
habe die Redaktion ausgetrickst, indem ich das kleine Diorama

in diesen Plan integrierte.

Das ist nicht der einzige Hinweis auf andere bereits verdffentlichte
Piéne, denn im linken Anlagenteil modifiziere ich eine Lieblings-
idee von bl und mir: die Anlage in Eiform. Hier féllt es mir relativ
leicht, den vorgegebenen Mindestradius von 800 mm
einzuhalten. Der Inneraum kann als , Arbeitsplafz”

flir einen Mitspieler genuizt werden. Auch
im Kopfbahnhof haben schilanke
Weichen Platz.
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reinen Gleis-
selbstbau méchte

ich bl angesichts seiner
knappen Zeit abraten. Er will

Norm- und RP-25-Radsdize zusammen
verwenden. Daflir eignen sich am besten die
Peco-Code-75-Weichen, die es in allen hier vorkommen-
den Formen gibt. Seine Reserven gegeniiber den Dkw und Ekw
scheinen mir in diesem Fall nicht angebracht. Fur den Schatten-
: bahnhof habe ich wegen praktischer Antriebe und Herzstiick-
SR o > polarisierung der Weichen Roco-Line vorgesehen. Die Kombination
ke - TANCE by Peco/Roco kommt fiir mich nahe an wirklich perfektes
TN ' Selbstbau-Gleismaterial heran.

Betrieb von Punkt zu Punkt

bl: Modellbahnanlagen sollen nicht nur
schon anzuschauen sein. lhr Spielwert -
Pardon: ihre Betriebsmdoglichkeiten -
fallen mindestens ebenso ins Gewicht.
tk: Wie Sie mag ich den englischen
Anlagentyp. Die Briten bauen meist nur
einen sichtbaren Bahnhof, und hinter
der abschlieBenden StraBenbriicke

- es kann auch ein Tunnelportal sein -
beginnt gleich der fiddle yard, der
Schattenbahnhof. Ich habe es schon

MIBA-Spezial 17

gesagt: Mir fehlf dabei die Strecke, sei
sie offen oder verdeckt. Ich versuche
also, die Vorteile des britischen Typs mit
denen der deutschen ,Ringstrecke*
und, nicht zu vergessen, mit dem ameri-
kanischen Konzept méglichst langer
offener Strecken ,,von A nach B* zu ver-
binden.

bl: Meine Ideenskizze mit dem geringen
Platzangebot hat Ihnen dabei Schwierig-
keiten gemacht.

rk: Ja, far HO ist es eigentlich viel zu
knapp, zumal wenn 80 cm Mindestra-

dius vorgegeben sind. Aber wir haben
Jja vor, fir diese Grundfléche noch einen
TT- und einen N-Anlagenplan zu ent-
wickeln. Dabei werde ich meinen Vor-
stellungen wesentlich néher kommen
kénnen.

bl: Betrieb von Punkt zu Punkt. Was ist
damit gemeint?

tk: Wie beim Vorbild sollen Modelizige
von A nach B fahren. Interessanter wird
es, wenn weitere Zielpunkte hinzukom-
men. Jeder Zielpunkt sollfe einen eige-
nen Bahnhof haben; in den meisten
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0 100 cm fur HO
1

Keine Uberzeugende Untergrundiésung? - Ich jedenfalls
kénnte mit meinem Vorschlag leben. Der Schatten-
bahnhof hat eine Mindest-Nutzidnge von 1,60 m.

Die hier vorgestellte Version geht von den einfachsten
Verhdiltnissen im Untergrund aus: noch ohne Umsefzmég-
lichkeit und ohne Drehscheibe, also auch ohne techni-
sche Probleme. Die Ziige fahren, je nach Abfahrisgleis

Fdllen wird es sich dabei um einen
Schattenbahnhof handein. Man kann ei-
nen einzigen Schattenbahnhof auch in
Gleisgruppen unterteilen, die fir ver-
schiedene Zielpunkte stehen. Der primi-

Von daher ist der vorliegende Entwurf fiir
Betrieb nach Fahrplan geeignet.

bl: Unsere Uberschrift heiBt ,Gleisplan-
diskussion®. Wir haben uns jedoch mehr
Uber Anlagenplanung unterhalten.

in Leyningen, entweder direkt in die Gleisharfe oder
stoBen Uber das Spitzkehrengleis - Position 5 - in sie
zurliick. Dem entspricht die Ausfahrt aus dem Schatten.
Vorteil: Die Zige bleiben immer zusammen, und der
Uberwachungsaufwand unter Tage ist minimal.

Die unterirdische Ringstrecke erméglicht den Verkehr
von Leyningen nach Leyningen. Witzlos? — Mit ein wenig
mehr technischem Aufwand lassen sich die Fahrmég-
lichkeiten enorm steigern. Zu lberlegen wdre z. B., ob
das Spitzkehrengleis um die Ecke herum zu einem zwei-
ten Schattenbahnhof ausgebaut werden sollte.

bl: Wir bleiben also weiter bei ,,Gleis-
plandiskussion® und hoffen, daB die
Leser diese recht allgemeinen Anmer-
kungen hier trotzdem schon fiir ihre kon-
krete Modellbahnplanung nutzen

fivste Zielpunkf-Bahnhof besteht aus
einem einzigen Stumpfgleis fiir Wende-
zuge oder Triebwagen.

bl: Was halten sie vom Fahrplanbetrieb
auf Modellbahnaniagen?

tk: Das muB nicht unbedingt sein. Fahr-
planbetrieb wird aber erst mglich,
wenn es Strecken mit Zielpunkten gibt.
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tk: So genau kann man das gar nicht un-  kénnen.
terscheiden, denn die Gleispléne hdn-

gen ja vom Anlagenkonzept ab. Wenn

in den néchsten MIBA-Spezial die ver-

sprochenen Pldne fir TT und N gebracht

werden, kénnten wir uns dber die Gleis-

planung in den Bahnhéfen unterhalten.

Das wird dann bestimmt viel konkreter.

MIBA-Spezial 17
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©) DER UNTERGRUNDPLAN
~ IM EINZELNEN

1 Auffahrt zum vorderen Bahnhofsteil;
Auffahrt zum hinteren Bahnhofsteil;
Ausfadelungen zum Schattenbahnhof,
zur unterirdischen Ringstrecke bzw.

zum Ziehgleis;
4 Ausschnitt im ,Ei%;
A1 ,,w"’ = 5 Ziehgleis, als Spitzkehre zu benutzen;
B 6 Schattenbahnhof, Gleisgruppe fir
Ziuge aus dem hinteren Bahnhofsteil;
— 7 dito fiir Ziige aus dem vorderen Bahn-
hofsteil
8und 9 Ansatzteile im Bereich der
AuBentr;
10 Ausschnitt fir den Heizkérper;
11 Hintergrundkulisse.

[
w N

Wichtig war es mir, den Ziigen auch bei Streckenfahrt
zuzuschauen. So legte ich vorn einen Teil der Ring-
strecke frei. Bei der mittleren Strecke handelf es sich
um die Zufahrt zum vorderen Leyninger Bahnhofsteil.
Und hinten, auf der obersten Ebene der Staffel, féhrt
die Uberlandbahn ihrer Kehrschleife entgegen.
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Beim Einplanen der Leyninger Lok-
fabrik dachte ich vor allem an die
Vorliebe von bl: exotische Lokomo-
tiven. Sehr exotisch ist die wiirftem-
bergische Fc ja nicht gerade, aber
ich wirde mich nicht wundern,
wenn hier am Bahnhof Hoch-Leynin-
gen etwa eine fir Portugal bestimm-
te Schmalspur-Malletiok auftauchen
wiirde.

Um nochmal auf den Untergrund-
Plan zu kommen: Umsetfz- und Lok-
wendemdglichkeiten im Schatten-
bahnhof sind auch hier gut zu
verwirklichen. Nur frage ich mich,
welchen Aufwand man freiben
muB, bis das in der hier vorgege-
benen Enge richtig funktioniert.
Wenn Sie sich an diesem Plan fir
Ihre Néachste* orientieren wollen,
dann kalkulieren sie das Problem
durch, denn der Schattenbahnhof
muB zuerst gebaut werden.

Dazu vielleicht eine Empfehlung:
Richten Sie, wie schon erwdhnt,
zwei Schattenbahnhdfe ein, einen
am eingezeichneten Platz, den an-
deren, offenen in Fortsetzung des
Spitzkehrengleises. Der ist flr die
hauptbahnéhnliche Strecke be-
stimmt und mit einer Drehscheibe
auszurdsten.

Der verdeckte Abstellbahnhof mit
einfacher Umsetzmdéglichkeit hin-
gegen wird allein den Nebenbahn-
zligen aus den vorderen Gleisen
des Bahnhofs Leyningen vorbehal-
fen. Diese Lésung des Untergrund-
Problems IGBt sogar einen echtfen
Von-Ort-zu-Ort-Verkehr zu.

Wie Sie sehen, sind die Méglich-
keiten dieses Plans bei weitem nicht
ausgereizt. So klein und bescheiden
das Projekt auch aussehen mag:

Es steckt noch einiges drin, zum Bei-
spiel auch die Anbindung an eine
die Zimmerwdnde umrundende
Ringstrecke! rk
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Eisenbahn-Architektur:

BONN HBF

ft genug wird die Architektur eines Bahnhofs

gar nicht richtig wahrgenommen. Ein Rei-
sender im vorbeifahrenden Zug kann meistens
nur einen fllichtigen Blick auf sie werfen, und der
Berufspendler beachtet sie im Alltag héufig gar
nicht mehr. Eigentlich schade, denn in vielen
Fdllen lohnt es sich durchaus, die architektoni-
schen Details eines Bahnhofsgebdudes einmal
genauer zu studieren. Gerade bei zundéchst
recht unscheinbar wirkenden kleineren Bauwer-
ken gibt es viele liebevoll ausgestaltete Einzel-
heiten, die von dem hohen handwerklichen
K&nnen der Erbauer zeugen.

Ein gutes Beispiel fiir ein représentatives und
nicht zu protziges Empfangsgebé&ude einer mit-
telgroBen Stadt aus der Zeit vor der Jahrhundert-
wende bietet der Bonner Hauptbahnhof, der
trotz aller Modernisierungen noch weitgehend in
seiner urspriinglichen Form erhalten geblieben
ist. Grund genug, ihn sich n&her anzuschauen,
zumal auch fiir den Modellbahner zwei zu Recht
beliebte Modelle zur Verfiigung stehen.

Die beengte Lage am Rand der Bonner In-
nenstadt IGBt die Fassade eigentlich gar
nicht richtig zur Wirkung kommen.

MIBA-Spezial 17




Das Tor zur Stadfi. Hier orientierte man

sich an der Architektur der rémischen
Thermen. Représentdativ sollte es schon
sein, wurde einem Besucher doch mit
dem Bahnhof off der erste Eindruck
einer Stadt vermittelt.

Auf den ersten Blick sehen sie
gleich aus, aber bei genauerem
Hinsehen sind die beiden Figuren-
gruppen doch unterschiedlich.
Bei den Modellen sind sie leider
etwas sehr stilisiert geraten.

Eingang mit klassischer Séulen-
ordnung. Da diese Teile von Kibri
recht gut getroffen worden sind,
besteht die Méglichkeif, damit auch
eine ganz andere Fassade im klassi-
zistischen Stil zu gestalten. Wer wagt
sich ans Kit-bashing?

Der nérdliche Fliigel ist verhdltnimé&Big schlicht
gestaltef. Nur die neueren Erweiterungsbauten
wollen sich nicht so recht organisch anfiigen.

Uber den oberen Fenstern der Seitenfiiigel

sind die Bahnhofsnamen der ersten rhein- - :
ischen Eisenbahnstrecke eingemeiBelt. jﬂ;ﬂ"ﬂ;&ﬂiﬂﬂ!{lﬂlﬂ" :
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Im Gegensaiz zu seinem nérdlichen Pendant ist der
Sudfligel des Bahnhofsgebdudes sehr aufwendig
ausgestattef worden. Dies haite zwei Griinde. Zum
einen waren hier die sogenannten Fiirstenréume zum
Empfang hochgestellter(?) Persénlichkeiten unter-
gebracht. AuBerdem muBte dieser Gebdudeteil als
optischer Blickfang zum eigentlichen Bahnhofsplaiz
hin eine besondere Gestalftung erfahren. Heute,
befindet sich hier das Bahnhofsrestaurant.

Die einzelnen Elemente sind liberaus
sorgféitig aus rotem Sandstein gearbeitet.
GroBer Werl wurde auch auf eine vorbild-
liche Restaurierung gelegt, als die beiden
urspriinglich offenen und spéter vermau-
erten Loggien wieder freigeleget wurden.
Die beiden Reliefs zeigen rechts den
preuBischen Adler, links das Bonner Stadi-
wappen.
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Im Bereich der Fensterbégen waren leicht
verschiedenfarbige Ziegel in einem Rauten-
muster verlegt. Bei Ausbesserungsarbeiten
nach dem Krieg wurde darauf verzichtef.

Ein besonders eindrucksvoller Teil der Bahnhofsarchi-
tektur ist natiirlich eine groBe Halle, hier aus guBeiser-
nen Sdulen und Quertrédgern mif Holzdach.

Die modernen Elemente auf dem Bahnsteig
sind an die alfe Architektur angepaBt.

Der Bereich des Haupteingangs ist
auch nicht mehr im alten Zustand
erhalten geblieben, wie an dem
fehlenden Ziegelmuster deutlich
zu erkennen ist.

Zum SchiuB noch einen Blick in die
Halle mit gerade einfahrender 103 im
Latzchendesign. Im Konftrast dazu,
aber gestalterisch vielleicht ebenso
ein wenig fragwiirdig stehen die
Sdulen mit ihrer Oramentik im Stil
der deutschen Renaissance...

Text und Fofos: Ik
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Modellbau mit Kunststoff

PLATTEN UND
PROFILE FUR
EIGENE IDEEN

Der Reiz des Selbstbaus besteht darin, die
eigenen Vorstellungen zu verwirklichen.
Daflr gibt es denn auch ein
umfangreiches Angebot der verschiedensten
Materialien von vielen Herstellern. Wir haben
uns eine Auswahl der zur Verfugung stehenden
Kunststoff-Platten einmal ndher angesehen.

Wirklich alle Bastelplatten konnen wir hier
in diesem Rahmen zwar nicht vorstellen.
Deshalb haben wir uns auf eine moéglichst
reprasentative Auswahl beschrankt.
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aller, Kibri und Vollmer bieten flr
Fden Selbstbauer eine groBe An-

zahl von verschiedenen Modell-
bauplatten aus Kunststoff, weniger be-
kannt ist hierzulande das das Angebot
von Slaters und Evergreen. Wir konzen-
trieren uns hier in dieser Ubersicht be-
sonders auf diejenigen Produkte, die fir
den Gebaudebau geeignet sind, und ge-
ben zum SchluB einige Tips fur das nicht
immer ganz einfache Einféarben.

In den Katalogen der meisten Herstel-
ler werden diese Produkte oft etwas
stiefmitterlich behandelt, stehen sie
doch meistens im Schatten spektakula-
rer Gebaude-Neuheiten. Logisch, denn
diese sollen ja zuerst das Interesse des
potentiellen Kaufers wecken.

Lange Zeit schien es so, als ob Inno-
vationen auf diesem Gebiet ein Fremd-
wort wéren. Viele Platten waren beinahe
Uber Jahrzehnte im Angebot, mit allen
Unzulanglichkeiten, die sich daraus fast
automatisch ergaben. Mit der MaBstab-
lichkeit nahmen und nehmen es die Her-
steller meistens nicht so genau, gerade
bei den Platten mit der Nachbildung von
Ziegelmauerwerk sind gravierende Ab-
weichungen zu verzeichnen. Auch wenn
es im GroBen die unterschiedlichsten
MaBe gibt, fir HO sind diejenigen Plat-
ten, die eigentlich fir die BaugroBe N
gedacht sind, manchmal weitaus besser
geéignet...

Eine lobenswerte Ausnahme machte
Kibri in jingster Zeit. Fast unbemerkt er-
setzte diese Firma still und leise einen
Teil ihrer alten Platten durch vollig neue
Produkte mit einer (berarbeiteten Gra-
vur. Unbemerkt auch deshalb, weil die
alten Artikelnummern und Abbildungen
auf der Verpackung beibehalten wur-
den. Soviel Understatement ware wirk-
lich nicht notwendig gewesen, denn die
neuen Dachplatten mit Biberschwanz-
ziegeln und Frankfurter Pfanne sind mit
die besten, die zur Zeit erhaltlich sind.

Ein anderes Problem sollte nicht ver-
schwiegen werden: Oft sind die Platten
nur schwer erhaltlich. ,Lieferschwierig-
keiten” oder ,Das verkauft sich ja doch
nicht“ sind dann die Standardantworten
des Handlers. Ersteres kann ich nicht
nachprifen, aber an letzterem sind si-
cher auch die Preise nicht ganz unschul-
dig: Bis zu funf Mark fur ein Stuck Plastik
von maximal 15 cm mal 25 cm sind
schon etwas happig... Ik
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EVERGREEN

Bei diesem Hersteller aus den USA fin-
det der engagierte Modellbauer die
groBte Auswahl an feinen und feinsten
Profilchen aus Polystyrol, die sich be-
stens verarbeiten lassen. Der Bau von
Modellen historischer Gebaude mit kom-
plizieten Gesimsen und Fensterkreu-
zen wird damit sehr vereinfacht; der
Fahrzeugselbstbau ist ein weiteres An-
wendungsgebiet. Im instruktiven Fir-
menkatalog gibt es dazu viele praktische
Tips und Verarbeitungshinweise.

Platten mit verschiedenen Bretter-
nachbildungen, Kachel- und Gehweg-
platten sowie Material fiir hélzerne Wag-
gonseitenwande nach amerikanischem
Vorbild runden das Programm ab. Der
Vertrieb in Deutschland erfolgt durch die
Firma Richard Schreiber, Firth.

Ziegelplatte von Slaters im sogenanniten
.gotischen Verband”, der allerdings im
GroBen nur extrem selfen zu finden ist.

SLATER

Hierzulande sind die Produkte dieser
britischen Firma nur wenigen professio-
nellen Modellbauern bekannt. Beson-
ders bemerkenswert sind vor allem ihre
maBstablichen Ziegelplatten aus Poly-
styrol. Sie sind aus 0,5 mm starkem Ma-
terial gepragt und bendtigen deshalb
noch einen Unterbau aus starkerem Ma-
terial, um ausreichende Stabilitat zu er-
zielen. Das Einfarben ist ebenfalls nicht
ganz einfach, da die Fugen ziemlich
flach ausfallen. Fir den optischen Ein-
druck reicht ihre Plastizitat aber véllig
aus. Daneben gibt es noch ein umfang-
reiches Angebot an preiswerten Polysty-
rol-Profilen.
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Zwei Platten zur Nachbildung von
Bretterwénden.

Wellblechplatten fir die
BaugréBen HO und N,

s e i B B3
o] T ] ] ey ey e = L

Aus dem umfangreichen Programm von
Evergreen kénnen wir hier nur eine sehr
beschrdnkte Auswahl zeigen.

Oben rechts drei Platten mit verschie-
denen KachelgréBen, die sich auch gut
zur Gestaltung von Gehwegen und
Bahnsteigen eignen.

Universell einseizbar ist dagegen die Zie-
gelplatte mit dem , Lduferverband”. Bei-
de Aufnahmen sind stark vergréBert.

Ein anderes Beispiel fiir die Platten von
Slaters. Die relativ flache Struktur der
gepréagten Platte ist gut zu sehen.

Alle Fotos: Ik
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FALLER

Neben ihren bekannten Prageplatten
aus Karton haben die Gltenbacher auch
drei verschiedene Dachplatten aus
Kunststoff im Programm: Schablonen-
schiefer, Biberschwanz und Ménch und
Nonne, letztere leider etwas zu groB3 ge-
raten. Die Platten lassen sich ganz her-
vorragend schneiden und verkleben,
das Material besitzt genau die richtige
Konsistenz zum Verarbeiten. AuBerdem
liegen jeder Packung noch ausreichend
Firstziegel sowie Dachrinnen und Re-
genfallrohre bei.

Schablonenschiefer sowie
Ménch und Nonne von Faller.

Die neuen Dachplatten
von Kibri: Frankfurter
Pfanne und Biberschwanz.
Lobenswert sind die
Firstziegel am Sprifzling.

Schon lange erhdltlich
sind die Platten mit dem
regelmdBigen Bruchstein-
mauerwerk in zwei
verschiedenen GréBen.

Etwas dlteren Datums:
die Platten mit dem unre-
gelmdéBigen Bruchstein-
mauerwerk. Die Farbe
darf nicht abschrecken,
richtig eingeférbt wirken
sie sehr Uberzeugend.

S0

Kibris neue HO-geeignete N-Ziegelplatte.

KIBRI

Es hat sich erfreulicherweise in letzter
Zeit einiges im Angebot getan. Fir eine
ganze Reihe von Platten wurden kom-
plett neue Formen graviert. Hier sind
ganz besonders die neuen Dachziegel
zu erwahnen. Die Platte mit den etwas
unregelmaBig verlegten Biberschwanz-
ziegeln eignet sich vor allem fiir die Ge-
staltung altertimlicher Bauwerke; zum
Bemalen braucht man allerdings sehr
viel Geduld, Fingerspitzengefihl und fei-
ne Pinsel. Ganz besonders gefallt die
neue Platte mit der Nachbildung der
Frankfurter Pfanne, die erste wirklich
liberzeugende dieser Art und ein MuB
fur alle diejenigen Bastler, die nicht auf
Themen sidlich der Mainlinie fixiert
sind. Anscheinend fir die BaugroBe N
ist eine neue Backsteinplatte gedacht,
die aber in ZiegelgréBe und Mauerver-
band genau zu HO-Bauten neueren Da-
tums paBt und sich daher gut fir Ergan-
zungen und Umbauten eignet.

MIBA-Spezial 17
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Die Plaften von Vollmer zeichnen sich
durch eine scharfe und deutliche
Gravur aus.

VOLLMER

Beinahe seit Jahrzehnten schon sind die
Mauerplatten von Vollmer unverandert
im Angebot. Erfreulicherweise haben die
Platten trotz dieser langen Zeit nichts
von ihrer Qualitat eingeb(iBt, die Gravur
istimmer noch scharf. Die nachtréagliche
farbliche Behandlung etwa von Back-
stein- oder Biberschwanzplatte, wo es
unter Umstanden darauf ankommt, je-
den Ziegel einzeln zu bemalen, wird da-
durch sehr erleichtert. Einziger wichtiger
Kritikpunkt ist die Qualitat des verwen-
deten Kunststoffs, der oft sehr sprode ist
und leicht bricht. Dies kann jedoch von
Lieferung zu Lieferung sehr unterschied-
lich ausfallen.

AUHAGEN

Last, but not least. Obwohl vielleicht we-
niger bekannt, hat dieser Hersteller den-
noch eine ganze Reihe hervorragender
Bausatze und Zubehbrteile im Pro-
gramm. Dazu zahlen auch die Mauer-
und Dachplatten aus Kunststoff, die wir
hier zum SchluB unserer kleinen Uber-
sicht vorstellen mochten. Vor allem die
Platten mit dem Bruchsteinmauerwerk
sind von der Gravur sehr schén, die farb-
liche Nachbehandlung ist deshalb auch
hier kein Problem. AuBerdem noch emp-
fehlenswert sind die Schieferplatten, die
nicht ganz so schablonenhaft steif aus-
gefallen sind wie diejenigen der anderen
Hersteller. Sie eignen sich vom Stil her
vor allem fiir die Nachbildung von Ge-
bauden aus dem thiringisch-hessi-
schen Raum.

MIBA-Spezial 17
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Mauerwerk aus regelmdaBig
behauenem Bruchsfein, wie es
auch heute noch bei der Ver-
kleidung von Briickenpfeilern
und Tunnelportalen eingesefzt
wird.

Von allen Ziegelplatten
lassen sich diejenigen von
Vollmer immer noch am
besten einfarben.

Die Bruchsteinmauerplatten
von Auhagen zeichnen sich
ebenfalls durch eine feine
Gravur aus, die sich gut
bemalen IGBf.

...und noch einmal Schiefer-
platten und Biberschwanz.

2l



speziaMAGAZIN

Die auf den vorhergehenden
Seiten vorgesteliten Modell-
bauplatten aus Kunststoff
stellen gewissermaBen das
Rohmaterial dar. Fiir eine
Uberzeugend realistische
Wirkung missen sie noch
entsprechend eingeférbt
werden.

eeignet sind Farben auf Kunst-
G harzbasis, wie von Humbrol oder

Revell, aber auch wasserlosliche
Plaka- oder Tempera-Farben. Acrylfar-
ben lassen sich ebenfalls leicht mit Was-
ser verarbeiten, trocknen aber unléslich
auf. Vor jedem Beginn einer farblichen
Nachbehandlung ist das Saubern und
vor allem Entfetten der Oberflachen
wichtig. Bei Kunstharzfarben, welche die
Oberflache der Kunststoffplatten etwas
angreifen, ist ein Aufrauhen der einzu-
farbenden Flache nicht notwendig. Bei
Verwendung von wasserldslichen Far-
ben ist es wegen der besseren Haftung
empfehlenswert.
Flr das Einfarben von Ziegelsteinplatten
gibt es mehrere erprobte Methoden. Bei
der einfachsten |aBt man stark verdiinn-
te Farbe in die Fugen flieBen: Mit einem
Pinsel der GroBe 2 wird die Farbe vor-
sichtig aufgebracht. Besser geht es mit
einer ausgedienten Injektionsspritze;
hier wird die verdinnte Farbe aufgezo-
gen und vorsichtig in die Fugen einge-
lassen. Auf diese Weise bleiben notge-
drungen aber meistens Farbreste auf
der Oberflache zurlick. Nachdem die
Farbe kurze Zeit angetrocknet ist, kann
die Oberflache der Ziegelsteine mit
einem Radiergummi abgerubbelt wer-
den. Eine ganz andere Methode besteht
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darin, zuerst die gesamte Platte in der
Farbe der Fugen zu streichen. Nach
dem Trocknen wird mit einem Lappen
die eigentliche Ziegelfarbe von einem
Brettchen aufgenommen und vorsichtig
durch leichtes Tupfen auf die Mauerplat-
ten aufgetragen. Bei dieser Arbeit erhalt
man eine verbliffend echte und etwas
rauhe Oberflache! Fiir das Tupfen muB
die Farbe relativ trocken und zahflissig
sein, damit sie nicht in die Fugen hinein-
flieBt. Sehr wirkungsvoll ist dabei ein
NaB-in-NaB-Arbeiten mit unterschiedli-
chen Hell- und Dunkelténen; auf diese
Weise erzielt man eine sehr realistische
Farbgebung. Nachtraglich kénnen dann
immer noch einzelne Steine mit dem
Pinsel farblich nachbehandelt werden.
Mauerplatten mit der Nachbildung von
Natursteinmauerwerk lassen sich im
Prinzip nach der gleichen Methode ein-
farben. Da die Strukturen der Steine hier
aber teilweise sehr unregelmaBig sind,
ist eine Nachbehandlung der einzelnen
Steine mit dem Pinsel unerlaBlich. Mit
ein wenig grlner Farbe kann dann noch
Moos- oder Grasbewuchs an geeigne-
ten Stellen angedeutet werden.

Die Ziegel dieses Daches aus der Werk -
statt von bl sind fast alle einzein bemalf,
als Grundlage diente eine der neuen
Platten von Kibri (links). Die Steine der
Mauer sind ebenfalls einzeln bemait: Die
Wirkung ist jedenfalls frappierend.

Ein letzter Tip: Wie die Gravur der ein-
zelnen Steine optisch noch besser zur
Geltung kommen kann, zeigt eine bei
unseren amerikanischen Modellbahn-
freunden weitverbreitete Methode. Sie
streichen fast ganz trockene weiBe Far-
be mit einem flachen Pinsel, der etwas
hartere Haare besitzt, vorsichtig Uber die
zu behandelnde Flache, am besten nur
in einer Richtung von oben nach unten
und auch nicht unbedingt an allen Stel-
len. Die Plastizitat wird dadurch optisch
besser hervorgehoben. Diese Arbeits-
weise laBt sich nur schlecht beschrei-
ben, man muB sie auf jeden Fall selbst
einmal ausprobieren. Empfehlenswert
ist dabei, zunachst einen Versuch vor-
zunehmen.

Iw/lk

Diese Backsteinplatte von

Kibri wurde in der der Farbe
der Fugen grau gestrichen;
anschlieBend konnte dann

die braune Ziegelfarbe
aufgetupft werden. Zum
SchiluB erfoigte die Alte-
rung mit sehr stark ver-
iswrree  dunnter schwarzer Farbe.
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Leserbriefe:

WIR FRAGTEN,

SIE GABEN UNS ANTWORT

An zwei Stellen wendeten wir uns in Miba-Spezial 16 an die
Leser. Das Editorial fragte ,Liest mich wer?“, und ganz am
Ende des redaktionellen Teils forderten wir Sie auf: ,Winsch
dir was!”“ - Um das Ergebnis gleich ganz global vorwegzu-
nehmen: Die Rubrik Zur Sache wird offenbar gern gelesen,
und mit Wiinschen an die Redaktion halten sich die
Leserbriefschreiber auch nicht zurlick.

Jetzt immer Zeit furs Vorwort

lhre Frage im Vorwort soll nicht ohne
Antwort von mir bleiben. Ich beantworte
die Frage mit immer. Nach dem Durch-
blattern des Inhalts beginne ich seit eini-
gen Jahren immer mit der ,Seite 3“, bei
allen Zeitschriften und Blchern. Denn
oft steckt in der Einleitung die Wiirze.
In den Jahren, als die Zeit noch knapp
war, wurden diese Einleitungen noch
Ubergangen, aber heute als Pensionér
mit 72 Jahren laB’ ich es geruhsamer an-
gehen.

Herbert Nietzold, Gottingen

Nur nicht wegfallen lassen!

Und ob die Rubrik Zur Sache gelesen
wird! Das gilt natlrlich auch fir das Mo-
natsheft der MIBA. Diese Einleitungen
sind flir mich die Wirze des Heftes, und
ihr Wegfallen wurde (nicht nur) ich be-
dauern. Schlimm genug, daB es in der
MIBA seit langerem das MIBA-Intern
nicht mehr gibt...

Michael Weber, Erlangen

Zur Sache als GenuBmittel

Meine Antwortet lautet: Ich. Nachdem
ich bei der MIBA und bei MIBA-Spezial
die Titelseite und die hintere Umschlag-
seite genau studiert habe, lese ich im-
mer zuerst Zur Sache. AnschlieBend le-
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se ich die Hefte von vorn bis hinten
durch, die Artikel je nach Interesse
schneller oder intensiver.
Auf die Einleitung freue ich mich person-
lich besonders, und ich hoffe doch, daB
diese Rubrik nicht gestrichen wird. Da
ich schon immer ungeduldig auf die Hef-
te warte, steigert Zur Sache meine Neu-
gier noch, und es freut mich dann, beim
Durchlesen auf die Artikel zu stoBen, die
in der Einleitung bereits angerissen wor-
den sind.

Ralf Schlichting, Herzogenrath

Glicklich wunschlos

Ich habe mir als Urlaubslektire MIBA-
Spezial 16 zugelegt. Das soll nicht
heiBen, daB ich das Heft nach dem Ur-
laub beiseite lege, denn erworben habe
ich es wegen des Themas, vor allem we-
gen der Oberleitung.

VeranlaBt zu diesem Schreiben hat mich
allerdings die Seite 3! Auf lhre Frage
kénnte ich jetzt kurz und blndig antwor-
ten: Ja, ich!" Aber so einfach méchte ich
es mir nicht machen, nachdem Sie es
sich — meiner Ansicht nach gekonnt —
auch nicht einfach gemacht haben.

Ich gehére zu denjenigen Lesern, die zu-
erst die letzte Seite lesen (meistens eine
Roco-Anzeige), danach aber das Edito-
rial. Gerade wegen des von Ihnen ge-
nannten Bezugs zu den folgenden Sei-
ten. Aber auch die globalen Themen ver-
dienen es, im Editorial angesprochen zu
werden, um sie im Innenteil des Heftes
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zu vertiefen. Nur, darin stimme ich mit
Ihnen tberein, wird das von zu wenigen
gelesen. Vielleicht liegt der Grund darin,
daB bei einem Spezial-Heft mehr Wert
auf das Hauptthema gelegt wird als auf
die Einleitung. Fir mich kann ich be-
haupten: Ohne Editorial wiirde mir et-
was fehlen.
Maéglicherweise liegt der Grund des ge-
ringen Feedbacks auch darin, daB bei
globalen Themen ab und zu an die Mo-
dellbahnermoral appeliert wird. Sie hat
sich in den letzten Jahren sehr stark zu-
einer ,Wasch-mir-den-Pelz...“-Mentali-
tat entwickelt. Das werden |hnen sicher
auch die Hersteller bestéatigen.
Zu lhrer Frage nach Interessen und
Wiinschen: Ich bin wunschlos glicklich!
Erstaunt Sie das? Zu lhrer Beruhigung:
Auch flir mich bringt nicht jedes Heft
das, was ich mir gerade vorstelle. Aber
das macht doch auch den Reiz unseres
Hobbys aus. Es ist so vielfaltig, daB man
mit jedem Heft jedem etwas bringen
kann. Dies erhéht gleichzeitig die Erwar-
tung des nachsten. Und wenn es passie-
ren sollte, daB mir ein Heft gar nichts
bringt, dann bekommen Sie bestimmt
was von mir zu lesen.
Zum SchluB eine Anregung fur MIBA-
Spezial: Bauzugwagen in Vorbild und
Modell, wobei der Modellteil mir eher als
Anregung zum Selbstbau vorschwebt.
DaB dies ein aufwendig zu recherchie-
rendes Heft werden wird, ist mir klar.
Vielleicht ist dieses Thema aus lhrer
Sicht nicht so interessant flr die Leser,
aber ich werde mich in Geduld tben.
Rainer Kufuss, Esslingen

Philosophie gefragt?

Ihr Aufschrei in MIBA-Spezial 16 veran-
laBt mich, in die Tasten zu greifen, um
einige Modellbahnerbedurfnisse zu ar-
tikulieren:

® Das Sammeln von Modellbahnlitera-
tur ist flr den einen oder anderen zum
Hobby im Hobby geworden — wie wére
es mit einem Reprint der ersten MIBA-
Jahrgange, etwa von Anfang bis 19607
Die Kostproben im letzten Spezial
wecken Appetit.

® Modellbahn im Flachland sollte ein
Thema fur MIBA-Spezial sein. Wie 1aBt
man die Flachlandbahn ohne Tunnels
unauffallig verschwinden?
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® Zu diesem Thema gehort eine kleine
bis mittlere Hafenanlage. Erwlnscht wa-
re der Bauplan einer kleineren Eisen-
bahnfahre, etwa die, mit der kirzlich
Triebwagen nach Usedom uUbergesetzt
wurden. In Zusammenarbeit mit der im
MIBA-Verlag erscheinenden Modell-
werft sollte das machbar sein.
® SchlieBlich: Besteht Interesse an einer
.Philosophie des Modells® (im Ernst!)? —
Die Diskussion Uber sog. .ernsthafte
Modellbahnerei* reizt mich zu entspre-
chenden Uberlegungen.

Peter Berghoff, Wadersloh

A propos .Philosophie des Modells*:
Das ist selbstverstindlich ein Thema.
Mit den dblichen Qualifikationen eines
Universitéts-Philosophen dlirfte es je-
doch nicht abzuhandein sein. Viel geeig-
neter scheint mir dafiir ein Kabarettist,
der ausgewiesenermalen auch ,ernst-
hafter Modellbahner” sein miBte. Aber
finden Sie den, und kénnen Sie ihn
auBerdem dann bezahlen?
Zurick zum gebotenen Ernst: Je mehr
Ansehen die Modellbahnerei auch bei
der Umwelt der Modellbahner genieBt,
desto mehr scheinen die mir bereit, (iber
Sinn und Unsinn ihres Hobbys zu reflek-
tieren. Wir wollen diesen Trend mit ent-
sprechenden Beitragen férdern.

bl

Mehr flr die N-Bahner

Gerne nehme ich als neuer Leser lhre
Anregung auf und teile lhnen meine
Winsche und Ideen fir neue/alte The-
men mit.
Zwar kenne ich nicht viele lhrer Ausga-
ben, habe aber doch das Gefiihl, daB die
Anhanger der Spurweite N etwas zu
kurz kommen (Umbautips, Verbesse-
rungsvorschléage, Hinweise und Tips fur
die Landschaftsgestaltung, Neuheiten-
vorstellungen etc.).
Auch liegt die letzte Ausgabe zum The-
ma Digitale Modellbahnsteuerungen in
MIBA-Spezial 1 (1989) schon etwas weit
zurlick angesichts der rasanten Entwick-
lung auf diesem Gebiet. Vielleicht 148t
sich hier eine Art Systemvergleich
durchflihren?
Im Gbrigen bin ich von Ihrer Zeitschrift
sehr angetan und freue mich schon auf
die ndchste Ausgabe.

Dr. Eckhard Brandt, Schifferstadt

Q4

Ja, die alte MIBA...

Soeben traf MIBA-Spezial bei mir ein mit
einer, wie mir scheint, nachdrtckli-
chen Aufforderung zur MeinungsauBe-
rung. lhr 45-jahriges Bestehen veranlafBt
mich — nein, zu keiner Gratulation, son-
dern im Gegenteil zu einer, allerdings
sehr persdnlichen Kritik. (...)
Mein — vielleicht sehr subjektiver — Ein-
druck ist der, daB mit der Zersplitterung
der Verlagsinteressen nach der ur-
sprunglich alleinigen Herausgabe der
Modellbahnzeitschrift MIBA deren Qua-
litdt deutlich nachgelassen hat. DaB ich
immer noch Abonnent der MIBA bin,
liegt nur daran, daB mich einige wenige
Artikel, vor allem Anlagenberichte und
Plane, wie die von Knipper, Pit-Peg u. a.,
nach wie vor interessieren und ich es mir
leisten kann, dafiir ein paar Mark mehr
auszugeben, als die kompletten Hefte
fir mich wert sind! Die Sonderveréffent-
lichungen Report,Praxis undRevue neh-
me ich von dieser Kritik ausdriicklich aus.
Sie gefallen mir samt und sonders. (...)
Ich vermute auBerdem, daB der Qua-
litatsverlust auch mit dem Ausscheiden
von Werner Walter Weinstotter zusam-
menhéangt. In meinen Augen kann man
die MIBA nicht mehr als die ,flihrende
deutsche Modellbahnzeitschrift* anse-
hen, die sie sicher einmal war. Sie ist es
vielleicht noch von der Quantitat. Von
der Qualitat her erscheinen mir die Mo-
dellbahnausgaben des Eisenbahnjour-
nals und das Méarklin-Magazin besser.
Weil ich nun meinem lange aufgestau-
ten Arger Luft gemacht habe — doch
noch freundliche GriBe, und bessern
Sie sich! Da Sie in MIBA-Spezial 16 an
irgendeiner Stelle darauf hinweisen, ge-
rade in alten MIBA-Heften geblattert zu
haben, bin ich guter Hoffnung.

Joachim Wieland, Wiesbaden

Steile Zadhne mussen her

Wie ware es einmal mit dem Thema
Zahnradbahnen? Nachdem verschiede-
ne Spezialthemen, wie Schmalspurbah-
nen und StraBenbahnen, ausfihrlich be-
handelt und damit einem groBeren Kreis
von Modellbahnern ins BewuBtsein
gerlckt wurden, ware das nachste The-
ma fiir mich die Zahnradbahn.

Zahnradbahnen als Vorbild haben eini-
ges zu bieten: Wegen der Lage im Ge-

birge kleine Bahnhofsanlagen, kleine
Radien und natrlich starke Steigungen,
kurz, alles Merkmale, die dem beengten
Modellbahner entgegenkommen. Auch
betrieblich sind Zahnradbahnen interes-
sant wegen des notwendigen Lokwech-
sels. Die Bahnhofe am Beginn der Zahn-
radstrecke wiesen in der Regel kleine
Bw auf, in denen die Zahnradlokomoti-
ven beheimatet waren.

Ernst Huber, Miinchen

Guterverkehr und
Lokalbahn verknupft

Fir mich stehen zwei Themenkreise
ganz oben:
® Gleisanschlisse fiir Gliterverkehr, da-
bei vor allem entsprechende Gleisplane,
Bauwerke, etwa befahrbare Hallen,
Rampen, Kréane, Drehscheiben, die Be-
triebsabwicklung, und der vorbildge-
rechte Glterwageneinsatz.
® L[okalbahnen, dabei vor allem typi-
sche Bahnhofs-Gleisplane und Strecken-
Ubersichten, Fahrzeugvorstellungen,
Fahrplane.
Normalspur sehe ich in beiden Fallen als
geeigneter an, da entsprechendes Roll-
material meist vorhanden sein wird und
Staatsbahn-Giterwagen im Ubergabe-
verkehr jederzeit eingesetzt werden
kénnen. Bei beiden Themen halte ich
auch die grafische Darstellung einer Mo-
dellumsetzung flr ausgesprochen wiin-
schenswert, &hnlich den Beschreibun-
gen in lhren Bahnhofsgleispldanen.
Wie ware es mit der Lokalbahn Wien—
Baden bei Wien, die sowohl einen mo-
dernen Personenverkehr mit elektri-
schen Triebwagen (ex-Kéln) als auch
abwechslungsreichen Giterverkehr mit
Diesellok abwickelt, womit die Verkniip-
fung beider Themenkreise erreicht ware?
Mag. Glinther Rauchenwald, Wien

So weit einige MeinungsduBerungen,

die wir auf unsere beiden , Aufschreie® in
MIBA-Spezial 16 hin zugesandt bekamen.

Wir bedanken uns bei allen, die uns

geschrieben haben. Fir die Zukunft hoffen
wir, daB der Kontakt mit den Lesern noch

enger werde.

Fir Sie sind wir sind selbstverstéindlich auch
telefonisch erreichbar, und wenn es irgend
geht, haben wir Zeit fir die, die uns anrufen.

Die neue Telefonnummer entnehmen
Sie bitte dem Impressum.
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KLEINE HOCHBAUKUNDE FUR MODELLBAHNER ® ANLAGENPLANUNG
DIE SIEGER VON HOCH-LEYNINGEN @® GEBAUDE AUS POLYSTYROL
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