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Schma:r und normal sind relative Begriffe. Im Eisenbahn-
wesen hat sich — nicht ohne Kampfe - die 1435-mm-
Spur der Herren Stephenson als die normale durchgesetzt;
eigentlich ein verriicktes MaB fur etwas, was normal sein will.
Was auf zwei Schienen mit geringerem Abstand daher-
kommt, heil3t seit dem Schmalspurbahn.

Wenigstens in friiheren Zeiten hatte Schmalspur auch eine
Ubertragene Bedeutung. Als erstes Wort

eines zusammengesetzten Begriffs signali-

sierte es jemanden oder etwas, dem man SCH MAL-
die volle Anerkennung nicht entgegenbrin-

gen wollte. Jemand hatte zum Beispiel SPUR -
eine ,Schmalspurausbildung”. Und ganz

egal, was er in seinem Beruf wirklich lei-

stete: Seine Kollegen, Kunden oder Klienten hatten Schwie-

rigkeiten damit, dieses vermeintliche Manko zu vergessen.
Vorurteile erweisen sich in der Regel als stabil.

Ich personlich habe allerdings Uberhaupt nichts dagegen,
wenn man mich in meiner Eigenschaft als Modellbahner
einen Schmalspur-Techniker, -Architekten, -Elektriker, -Eisen-
bahnhistoriker oder Schmalspur-Werkzeugbauer nennt. Viel-
mehr freue ich mich dariiber, daB mir unser Hobby erlaubt,
mich auf diesen und vielen anderen Tétigkeitsfeldern zu tum-
meln. Modellbahner sind keine Fachidioten, eine zu enge
Spezialisierung ist der Modellbahnerei abtraglich.

Betroffen ware ich allerdings, wenn mich jemand als
Schmalspur-Modellbahner bezeichnen wirde. Das ginge
doch ganz entschieden gegen meinen Stolz. Hatte er damit
recht, dann ware das MIBA-Spezial-Konzept kaum noch zu
halten. Sein wichtigster Punkt: MIBA-Spezial-Redakteure
sind ernsthafte, aber nicht verbissene Modellbahner. Sie
arbeiten flr ebensolche Leser.

Bertold Langer
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Ulrich Rockelmann

GRUNDLAGEN

aum ein anderes Vorbild bie-
B tet so viele Miglichkeiten fiir

den Modellbahner. Vom
hauptbahndhnlichen Betrieb der
Rhitischen Bahn bis zur Torfbahn
auf 600 mm: All das ist Schmalspur-
bahn. Schmale Spur, kleinere Fahr-
zeuge und geringere Radien bringen
wesentliche Platzvorteile. Und noch
ein Argument fiir den Bau eines
Schmalspurmodells: Es gibt eine Un-
zahl von Vorbildern mit den unter-
schiedlichsten Betriebshbedingungen,
Trassennormen und Fahrzeugen.
Das macht Mut, sich das herauszu-
picken, was gefillt, und es zu einem
fiktiven Vorbild zusammenzutragen.

»50 hiitte es sein konnen”, sagt der
frei Schnauze phantasierende
Schmalspur-Modellbahner, und ldBt
diesen Ausspruch nicht nur fiir Gleis-
plan und Landschaft gelten, sondern
auch fiir seine Fahrzeuge. Nicht
mehr der moglicherweise fehlende
Handgriff an einer neu herausgekom-
menen Super-Dampflok weckt die
Emotionen, sondern die Aufgabe, sei-
nen Fahrzeugpark durch Selbst- oder
Umbau zusammenzustellen .

Damit handelt der Schmalspurer
hichst vorbildentsprechend, denn
gerade die privaten Schmalspurbah-

nen beschafften nach Katalog und
hatten die Neuerwerbungen ihren
Verhiltnissen anzupassen. Aber sie
kauften auch iiberholungsbediirftiges

gebrauchtes Material. Dadurch kam

s c H MALS P u R B AH N oft ein wildes Fahrzeuggemisch zu-
sammen, was auch beim Modell
Freunde finden diirfte.

Viele Modellbahner
haben es bereits
erfahren: Schmalspur-
bahnen sind ein voll-
gultiges Vorbild fars
Modell.

Sind alle davon uber-
zeugt?

Nein? — Dann tragen
wir ebben die eine oder
andere weitere Eule
nach Athen.

6 MIBA-Spezial 14
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SpurmaBe

Doch zunichst einige allgemeine In-
formationen iiber das Vorbild. Spur-
weiten geringer als 1435 mm
(4' 8 1/2") werden als Schmalspur be-
zeichnet. Auf dem europiischen Kon-
tinent finden sich hauptséchlich drei
MaBe: 1000mm (Meterspur), 760 mm
(Bosnaspur; Osterreich und Nachfol-
gestaaten) und 750 mm (vor allem
Wiirttemberg und Sachsen). Fiir
Nordamerika war die 3-FuB-Spur
(914 mm) charakteristisch.

AuBerdem spielt die Kapspur
(1067 mm) eine grioBere Rolle, und
zwar nicht nur am Kap der Guten
Hoffnung, sondern etwa auch in Ja-
pan mit seinem alten Netz dieser
Spurweite.

600 mm Spurweite hatten unter
anderem zivile und militdrische Feld-
bahnen. Thre Aufgaben haben heute
meist Lastkraftwagen iibernommen,
aber hie und da trifft man auf die be-
kannten Loren, auch wenn sie nur
am Rand einer Sandgrube vor sich
hinrosten.

Dies sind die gingigsten Schmal-
spurmafe. Ein Blick ins Lexikon
zeigt, daB ein gutes Dutzend zwi-
schen 381 mm und 1372 mm hinzu-
zufligen wiire.

Grinde fiir die schmale Spur

Schmalspurige Strecken und Bahn-
anlagen erfordern weniger Bauauf-
wand und Flichenbedarf als normal-
spurige. Andererseits haben sie we-
niger Leistungsfdahigkeit. Und sie
bereiten vor allem Probleme fiir den

v Eisfelder Talmiihle im Harz, Meterspur.
Den Spurplan des Abzweigbahnhofs
stellen wir auf Seite 82 in diesem Heft
Vor.

< Holz, Pilger, Steine. Die Mariazeller
Bahn (760 mm) verbindet St. Pélten
mit dem Wallfahrtsort Mariazell und
hat in ihrem oberen Teil Gebirgsbahn-
charakter.

Die beiden Baulokomotiven,

Dampf und Diesel, tun bei der

Internationalen Rheinregulierung in

Lustenau, Osterreich, auf 750 mm
Spurweite Dienst. »

MIBA-Spezial 14
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A SBB-Meterspur-Zahnradbahn.
Die Kreuzungsstation Brunnenfluh
an der Brinigstrecke hat zwei mit
Zahnstangen ausgeristete Gleise.

Urspriinglich schweizerisch. Die

osterreichische Lokalbahngesell-

schaft Stern & Hafferl hat diesen

Elektrotriebwagen gekauft. Nun

fahrt er auf der Meterspurstrecke

von Vorchdorf nach Gmunden am
Traunsee. »

Lubosch Wimmer

Hans Bartel




GRUNDLAGEN

Zweimal die séchsische IV K (750 mm),
eine BB-Gelenklokomotive der Bauart
Meyer. Oben 1979 im Bw Wolkenstein

der Strecke Wolkenstein-Jéhstadt.
Unten liberquert sie eine StraBe in
Migeln, Strecke Migeln-Oschatz

(1978).

Giiterverkehr. Ganze Ladungen miis-
sen umgeladen werden. Im giinstige-
ren Fall erreichen Normalspurwagen
ihre Schmalspurziele auf Rollbocken
oder Rollwagen, vorausgesetzt, das
Lichtraumprofil verkraftet es.

Die Entscheidung fiir Schmalspur
hingt ab vom Verhiltnis der Bau-
und Betriebsaufwendungen zum er-
warteten Verkehr mit seinen Einnah-
men. Geringer Giiterverkehr mit ak-
zeptablen Passagierzahlen, das wire
ein Argument fiir die schmale Spur
gewesen .

Am Beispiel Siidafrika und Japan
wird eine andere Rentabilitdtsiiberle-
gung deutlich. Beide Bahnsysteme in
Kapspur wurden unter imperialisti-
schen Rahmenbedingungen errichtet.
Ausbeutung mit kurzfristiger Gewinn-
erwartung waren die Zielvorgaben,
zu denen griBere Investitionen nicht
gepaBt hidtten. Immerhin waren die
Leistungen beider Bahnen auf Kap-
spur in der Folgezeit erstaunlich. In
Deutschland und anderswo in Europa
halfen die Schmalspurstrecken bei
der 6konomischen ErschlieBung ar-
mer Landstriche und fungierten so
als Mittel der Entwicklungspolitik im
eigenen Land.

In den europdischen Industrie-
staaten dienten Schmalspurstrecken
in erster Linie als Ergiinzung des nor-
malspurigen Haupt- und Nebenbahn-
netzes. Aus diesem Grund konnten
sich in Deutschland mit Ausnahme
Mecklenburgs (600 mm) keine griofie-
ren eigenen Schmalspurnetze eta-
blieren. Im Gegensatz dazu die
Schweiz: Hier besteht bis heute ein
bedeutendes System, das aulberdem
die einzige Ost-West-Route von
Graubiinden (Rhitische Bahn; RhB)
tiber die Furka (Furka Oberalp; FO)
ins Rhonetal (Brig-Visp—Zermatt;
BVZ) zur Verfiigung stellt.

Normal oder schmal?

In Deutschland gab man beim Neben-
bahnbau generell der Normalspur
den Vorrang. Das mag daran gelegen
haben, daf es sich die vorherrschen-
den Staatsbahnen leisten konnten,
auch bei wenig Gewinn versprechen-
den Projekten die Nachteile der
Schmalspurbahn zu vermeiden. So
kam es zu reizvollen Strecken in Ge-
genden, wo sich Fuchs und Hase
»Gute Nacht® sagten.

Aber es gab auch andere Fille. Ein

dicht besiedeltes, enges FluBtal mit
zahlreichen Industriebetrieben such-
te AnschluB3 an die weite Welt. Da er-
laubten Ortsdurchfahrten, die sich
StraBe und Schiene teilen mubBten,
und knapper Platz fiir die Fabrikzu-
fahrten nur schmalspurige Lisungen.
Hier waren topographische Griinde
ausschlaggebend.

Auf Schmalspur kam man auch
zuriick, wenn Schmalspur-Strafien-
bahnen ins Umland ausgriffen. Damit
geraten wir in den Grenzbereich von
Bahn und StraBenbahn, {ibrigens ein

MIBA-Spezial 14



Dipl.-ing. Herbert Stemmier
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exzellentes Vorbild. Als Beispiel sei
die Oberrheinische Eisenbahngesell-
schaft OEG genannt, die aufl eigenen
Strecken Bahnstatus hat, auf den
StraBenbahngleisen von Mannheim
und Heidelberg aber als StraBenbahn
verkehrt.

Hitten beide Stddte normalspurige
StraBenbahnen gehabt, wiirde wohl
auch die OEG auf 1435 mm verkeh-
ren. Eher Sonderfille stellen Schmal-
spurbahnen dar, die von vornherein
zur touristischen ErschlieBung von
Naturschionheiten gebaut waren. In

MIBA-Spezial 14

diese Kategorie fallen zahlreiche
Zahnradbahnen, fiir die der direkte
AnschluBl ans Normalspurnetz nie in
Frage stand.

Themen fiirs Modell

Gemessen an der Vielfalt des Vorbil-
des hilt sich das Angebot an Schmal-
spurmodellen mit GroBserienstan-
dard in bescheidenen Grenzen.
Grund zur Klage besteht trotzdem
nicht, denn mit diesen Erzeugnissen
fillt der Einstieg in die Schmalspur-

GRUNDLAGEN

... und zweimal Wirltemberg, Strecke
Heilbronn-Marbach (750 mm). Oben Bw
Beilstein, ungefahr in Streckenmitte.

Die beiden urspriinglich séchsischen
E-Kuppler, Baureihe VI K, kamen noch
vor dem lefzten Krieg nach Schwaben.
Darunter eine DB-Diesellok, Reihe V 51,
im Schmalspurbahnhof Heilbronn Siid.
Beide Bilder stasnmen aus dem Jahr
1964.

welt nicht schwer. Da es immer einfa-
cher ist, bewidhrtes Material zu ver-
wenden, ein paar Gedanken dariiber,
welche Themen sich mit ihm ver-
wirklichen lassen.

Der schwibische Hersteller Bemo
hatte mit Modellen nach wiirttember-
gischen Vorbildern angefangen
(750 mm; HOe, 9 mm Spurweite).
Weltweit Bedeutung erlangte er erst
durch Einfithrung und konsequenten
Ausbau seiner Schweizer Produktli-
nie (Meterspur, HOm, 12 mm Spur-
weite).

Anlagen nach dem Vorbild der
RhB bieten die Maglichkeit, einen
Hauptstreckenbetrieb auf schmaler
Spur nachzubilden, Doppelgleis-
strecke und Schnellziige inbegriffen.
Moderne Eisenbahn mit elektrischem
Betrieb in zuweilen wildromatischer
Landschalft, das sind die wesentlichen
Pluspunkte dieses Themas.

e Schmalspuranlagen nach wiirttem-
bergischem Vorbild spielen in einer
hiigeligen Landschaft mit Dérfern
und kleinen Stiddten, durch Industrie
gepriigt, aber noch nicht zerstort.
Fine andere Art von Romantik. Die
Bahnanlagen verraten die bekannte
Sparsamkeit der schwibischen
Staatsbahn. So karg wie bei mancher
privaten Gesellschaft wirken sie je-
doch nicht.

* Bemo brachte einige Wiirttember-
ger und die DB-Diesellok V 51/V52
auch in Phantasie-Livrée heraus (HOe
und HOm). Vielleicht war das gar
nicht nitig, denn Beschriftungsvari-
anten kann auch ein ganz normal be-
gabter Modellbahner ausfiihren.
Trotzdem stimmt die Richtung: Die
sNeustddter Kreishahn“ — oder wie
immer sie heiBen mag — erdffnet die
Abwendung vom konkreten Vorbild
und eine neue Freiheit bei der The-
menfindung.



Dipl-Ing. Herbert Stemmler

Dipl.-Ing. Herbert Stemmier

A 3 km lang war die Stammstrecke
der Hohenlimburger Kleinbahn bei
Hagen. Sie versah vor allem
Zubringerdienste fir die zahlreich
vorhandenen Fabrikanschliisse. Die

Meterspurgleise befanden sich fast
ausschlieBlich im StraBenplanum. Im
Ubergabebahnhof Hohenlimburg

- unteres Bild - wurden die Normal-
spurwagen auf Rollwagen gesetzi.
Die Bilder stammen aus dem Jahr
1978.

Nordlichter endlich auch
am Zug

* Neuerdings firmiert das deutsche
Programm von Bemo unter der Mar-
ke Bemo-Zeuke. Damit kommen auch
die Modellbahner mit norddeutschen
Ideen in den GenuB annehmbarer
GroBserienmodelle. Zeuke hat nim-
lich sein Spreewald-Programm in die
Firma eingebracht. Besonders die lie-
bevoll gravierten Giiterwagen nach
einfachen Vorbildern passen auf jede
Bahn - sagen wir — zwischen Karlsru-
he und Flensburg, zwischen Aachen
und Frankfurt an der Oder. Stich-
punkte zur Schmalspurbahn in vor-
wiegend flacher Landschaft: lange
Giiterziige mit Landprodukten an
Bord, bescheidene Bahnanlagen und

baumbestandene Bahnhofsvorplitze
mit den unvermeidlichen Fachwerk-
Empfangsgebiduden. Sparsamkeit bis
hin zur Kargheit bestimmt die Szene.

Gerade die neuen Zeuke-Giiterwa-
gen bereichern das Fahrzeugsorti-
ment wesentlich, und die zweiachsi-
gen Zeuke-Personenwagen mit dem
Dachaufsatz tragen ebenfalls dazu
bei, daB sich Schmalspur Modell-
bahner vom siiddeutschen Vorbild
emanzipieren konnen. Auch im
Schweiz-Programm diir{ten sich eini-
ge germanisierungsfihige Giiterwa-
genmodelle finden.

Alles in allem ein recht positives
Bild bei den Wagen. Aber die Nord-
lichter haben bislang lediglich eine
Dampflok, den Zeuke-C-Kuppler mit
nur befriedigendem Erscheinungs-
bild. Wir wiinschen uns eine variable
Dampflok fiir die Feld-Wald-Wiesen-
Schmalspurbahn in Bemo-Qualitét.

Osterreich leider
angeschlagen

Zwei weitere GroBserien-Hersteller
hatten sich der Schmalspur ver-
schrieben: Liliput und Roco lieferten
Modelle nach ésterreichischem Vor-
bild. Beide zusammen brachten ein
beachtliches Programm zusammen.
Aber der Ausfall von Liliput, dessen
Produkte nicht immer ganz iiberzeu-
gen konnten, ri eine schmerzliche
Liicke ins Gesamt-Sortiment. Bleibt
Roco mit seiner Mariazeller Bahn, ein
ganz besonders faszinierendes Vor-
bild und Modelle von herausragender
Giite. Leider scheint die Vorbildwahl
dem Verkaufserfolg nicht forderlich
gewesen zu sein: nur ein Lokomotiv-
typ, beim Vorbild ein Gliicksfall, beim
Modell eher Pech, denn Modell-
bahner lieben die Abwechslung.

Zu wiinschen wiire, dalBl das Lili-
put-Programm iiberarbeitet wieder
erscheint. Dann lieBen sich die herr-
lichsten Vorbildsituationen im Modell
nachempfinden.

e Zum Beispiel der Bahnhof Ober
Grafendorf in Niederosterreich in den
Sechzigern. Hier zweigt von der elek-
trifizierten Mariazeller Bahn St. Pol-
ten-Mariazell-GuBwerk (760 mm)
eine weitere Schmalspurbahn mit
Bosnaspur ab. Mit Dampf oder Die-
selkraft erreichen die Ziige auf ihr
tiber Wieselburg, mit Anschluff an
Normalspur, die Endstation Gresten.

Der Bahnhof hat eine Drehscheibe

mit Segmentlokschuppen und einen

MIBA-Spezial 14



Wagenschuppen. An rollendendem
Material kinnte fast alles verkehren,
was die OBB an Schmalspurigem je
besaB.

Kommt die Elekirische?

Kurz nach der Jahrhundertwende
erlebte die Elektrifizierung von Klein-
bahnen einen Boom. Er hing zusam-
men mit der allgemeinen Elektrifizie-
rung. Die ,Uberlandzentralen“ wur-
den oft auch Eigentiimer dieser
Kleinbahnen.

Zum Einsatz kamen entweder
straBenbahndhnliche oder echte
Eisenbahnfahrzeuge. Zu den stras-
senbahnihnlich ausgestatteten ge-
horte zum Beispiel die OEG, wihrend
die alte meterspurige Albtalbahn
eisenbahnéihnliche Fahrzeuge besal.
Hier taten auch mehrere Elektroloks
mit Mittelfiihrerstand Dienst.

Mittlerweile hat sich einiges auf
dem Modell-StraBenbahnmarkt ge-
tan. Vielleicht 1dBt sich ein StraBen-
bahnzweiachser in einen Gepick-
oder Giitertriebwagen umbauen, um
auch Giiterwagen befordern zu kon-
nen.

Freital-Kipsdorf, 750 mm, in
Sachsen. Bei der Lok handelt es
sich um eine Einheitsbauart,
Achsfolge 1'E 1', fiir die Bahnen im
Erzgebirge. Foto von 1978. »

LICHTRAUMPROFILE
IM VERGLEICH

Lichtraumprofil nach ‘

| NEM: Vergleich der |
| Normalspur-Umgrenzung !
| (HO) mit der fiir HOe. |
|

|

: Lichtraumprofil fir die
Rhdatische Bahn (HOm).

! Beachtenswert: der ver-

I

|

|

|

gleichsweise geringe

l_ Raum fir den |
l_ | Pantographen. L ‘ —

MIBA-Spezial 14 11

Dipl.-Ing. Herbert Sternmiler



GRUNDLAGEN

In einer ihrer jiingsten Ausgaben
brachten unsere Diisseldorfer Kolle-
gen die.zeichnerische Rekonstruktion
einer meterspurigen AEG-Elektrolok.
Die wiire das Vorbild fiir ein Modell,
das wegen seiner geringen Breite auf
straBenbahndhnlichen und bahn-
mibBigen Kleinbahnen seinen Dienst
verrichten kénnte. AuBBerdem han-
delt es sich beim Vorbild um eine Art
Katalogartikel. Das Modell konnte al-
so jede elektrifizierte ,Neustidter
Kreishahn® anschaffen.

Warum ist diese Lok noch nicht zu
kaufen? Und iiberhaupt:

Warum so wenig
Schmalspur?

Der Kaufmann antwortet darauf klar
und deutlich mit dem Hinweis auf das
zu kleine Kéuferpotential. Grof-
serienerzeugnisse erfordern einen
hohen Kapitaleinsatz und wollen in
lohnenden Stiickzahlen verkauft sein.

Vielleicht gibt es ja geniigend po-
tentielle Kaufer, aber nicht gerade
fiir die Modelle, die am Markt sind.
Die Vorbild-Vielfalt zersplittert eben
auch die Interessen der Kunden, bis-
lang mit einer Ausnahme: die Model-

le mit Schweizer Vorbild. Hier hat
sich ein stabiler Kiduferstamm her-
ausgebildet, der auch fiir GroBserien-
produkte etwas mehr Geld auf den
Ladentisch legen mag.

Und dann existiert ja auch noch
die Kleinserien-Szene, die wir im
SpezialMagazin in diesem Heft ge-
bithrend wiirdigen. Dem Nicht-
Schweizer fallen besonders die Im-
pulse aus dem Osten auf. Sachsen mit
seiner alten Schmalspurtradition will
wiederentdeckt werden.

~Was hat sie, das ich nicht habe?*
Diesen eifersiichtigen StoBseufzer
konnte die kleine Schmalspurbahn an
den mit seiner Normalspuranlage
fest lilerten Modellbahner richten.
Trotz ihrer unbestreitbaren Vorteile
bleibt sie nur am Rand. Aber ein Sei-
tensprung lohnt sich allemal. Und die
Schmalspur-Modellbahn macht ihn
leicht.

Stellen Sie sich vor, sie geraten
beim Bau ihrer groBen Anlage an
einen toten Punkt. Irgendwelche Pro-
bleme wollen sich einfach nicht lisen
lassen. Dann bauen Sie doch ein be-
triebslihiges Schmalspurdiorama
und probieren die Techniken aus, die
Sie bislang noch nicht beherrschten.

> .
A
(7

8915836 '

Manches kann man hier viel genauer
studieren als auf der groBen Anlage,
etwa die exakte Gleisverlegung oder
die Betriebsstorungen der Loks. Was
Sie beim Bau der kleinen Anlage ge-
lernt haben, kénnen Sie dann auf die
groBe iibertragen.

AuBerdem geben Sie sich die reel-
le Chance, am Ende dieser Ubung
endlich mal ein wirklich fertiges
Stiick Modellbahn zu besitzen. Ein
weiterer Grund, sich mit der Schmal-
spurbahn zu befassen.

Bertold Langer

Im Bw Miigeln beschlieBen die
beiden sdchsischen Meyer-Loks ihren
Tag und risten sich fiir den nachsten
Einsatz auf schmaler Spur.

Y Aufnahme aus dem Jahr 1978.

MIBA-Spezial 14



VORBILD

Scuol -Tarasp und Ardez:

ZWEl RHATISCHE BAHNHOFE

Ungebrochen ist die Beliebtheit der Rhétischen,
jene auch liebevoll ,GraublUndner Staatsbahn”
genannte Schmalspurbahn, welche den
Vorderrhein mit dem Prétigau, das Schanfigg
mit dem Albulatal, das italienische Tirano mit
dem Unterengadin verbindet.

Scuol -Tarasp

Nicht nur bei reiselustigen Zeitge-
nossen, welche mit inzwischen welt-
beriihmten Ziigen, wie Glacier- oder
Bernina-Express, die Pisse bequem
erklimmen - auch Modellbahner
wissen die Vorteile zu nutzen, wel-
che die schmale Spur sozusagen von
Haus aus mitbringt.

Weniger bekannt ist jener 1913
eingeweihte von Beginn an durchge-
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VORBILD

A Blick Uber die Bahnanlagen auf das
Empfangsgebdude Scuol-Tarasp. <

In der Mitte die dem EG zugewandte
Seite mit ,vollem PTT-Service-
Angebot*.

Eine Studie der Ost-/West-Gebdude- p
seiten flr Hdauserselbstbauer.

hend elektrifizierte Streckenast ins
Unterengadin. Diese Unterengadin-
Linie nimmt ihren Ausgangspunkt in
Pontresina und fiihrt iiber Samedan
zum Abzweighahnhof Bever. Links
geht es zum Albula, geradeaus via
Zuoz, Zernez, Guarda — um die wich-
tigsten Stationen zu nennen — nach
Scuol. Zuvor passiert der Zug das
Dorf Ardez mit dem wunderschonen

MIBA-Spezial 14

Daran schlieBt sich das heute von der PTT ge-
nutzte ehemalige Toiletten-Hauschen an.
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A Das Giterumschlagzentrum

<« Der Olumschlagplatz mit Grund- Scuol; im Vordergrund die
wasser-Schutzeinrichtung. Auf Gleiswaage, der Holzumschlag-
der Olwanne ein Kesselwagen platz samt Verladekran,
der Gattung Uahr. dahinter die Zementsilos.

Nicht so recht passen will die moderne Verladebiihne mit héhenver-

stellbarer Rampe; Lkw-Ladevorgénge werden damit aber wesentlich
w vereinfacht.

Guterschuppen: er schlieBt sich an das PTT-
Gebdude an. Beachtenswert die riesigen Dach-
v platten.

MIBA-Spezial 14




'VORBILD

A Blick aus westlicher Richtung auf die
Zementsilos.

Ubersicht aus éstlicher Richtung

(Auszeihgleis). Auf Gleis 5 rollt

gerade die Ge 6/6 412 mit ihrem
yStucker” (GmP) ein. »

alten Dorfkern, alles im typischen
Unterengadiner Baustil.

Literatur zum Thema liegt mittler-
weile mannigfaltig vor; erwihnt sei-
nen hier Werke von Paul Caminada,
Der Bau der Rhditischen Bahn, er-
schienen bei Orell Fiissli oder das
Werk von Luzi Dosch, Die Bauten der
Rhéitischen Bahn vom Terra-Gri-
schuna-Buchverlag.

Beiden Bahnhife stellen wir heute
in Bild und Zeichnung vor - schlie-
lich ist in der Spurweite HOm ohne
weiteres moglich, selbst ausgewach-
sene Bahnhofsanlagen maBstiblich,
dabei minutits ins Modell umzuset-
zen.

Unsere Bilder und Zeichnungen
sollen Anregungen geben; besonders
das Empfangsgebiude Scuol, ur-
spriinglich als Grenzbahnhof (nach
Landeck) vorgesehen, gefillt durch
auBergewdhnliche Architektur.  ots
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A Detailansicht des Treppenhauses.

4 Das stattliche Empfangs-Gebdude:

links die Ansicht von der StraBenseite,
darunter jene der Bahnsteigseite.

DIE ANLAGEN
DES BAHNHOFS
SCUOL-TARASP

GLEISPLAN SCUOL-TARASP;

Zustand Oktober 1992. MaBstab 1:1017

MIBA-Spezial 14



EMPFANGSGEBAUDE SCUOL-TARASP

Ansicht von
Suden

MaBstab 1: 174 (halbe HO-GréBe). Zelchnung Bernd Ottersbach

— —-?@@WWF%WWW;; | |
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Ansicht von
Osten
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MaBstab 1: 174 (halbe HO-GréBe). Zeichnung Bernd Ottersbach U

AT AT T

Zeichnung: Lutz Kuhl
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Ansicht von —
Suden
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MaBstab 1: 87. Zeichnung Bernd Ottersbach

DIE ANLAGEN DES
BAHNHOFS ARDEZ

GLEISPLAN ARDEZ

MaBstab 1:1017
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Ansicht von

fiee =
' Norden

EMPFANGSGEBAUDE ARDEZ

/,

A e
o ﬁi \' N\
f}A\ \ / \§»

| @ @

N ey

MaBstab 1: 87. Zeichnung Bernd Ottersbach

Wie auf einer Modellbahn prasentiert sich
der Bahnhof Ardez von der ZufahrisstraBe
; zum alten Dorfkern. »

Zeichnung: Lutz Kuhl
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A Das schmucke Empfangsgebdude. Wie

alle Stationen ist auch in Ardez ein
Schaltgeriist vorhanden. Auf Gleis 1 ist StraBenseite mit dem Bahnhofsvorplatz und der Laderampe - alles

eine modernisierte Ge 4/4 eingefahren. ¥ piko-bello gepflegt.

MIBA-Spezial 14
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Das Stationsgebdude , auf der anderen
Gleisseite das Trafo-Héuschen. Diese fir
¥ LadestraBe mit geordneter Unordnung. Der einfahrende Stiicker mit die Unterengadiner-Strecke typischen Ge-
Ge 6/6 412 fahrt nach kurzem Halt weiter Richtung Bever/Samedan. bdaude sind heute nicht mehr im Betrieb.
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Eine vorziigliche Umsefzung ins
Modell : Das vom schweizerische
Kleinserienhersteller HRF gebau-
te Diorama der SBB-Station Brun-
nenfluh. In allen Details gibt es
die Vorbildsituation exakt wieder.
Auch die Triebfahrzeug- und
Waggonmodeile stammen von
HRF.

Detailansicht der Zahnstangenwei-
chen. Die teilbaren Zahnstangen
legen sich Uber die Innenschienen.

MIBA-Spezial 14




Blick vom Betriebsgebdude in Rich-
tung Meiringen mit geschlossenem

Brunnenfluh: Kreuzungsstation
an der Brinig-Bahn

Die einzige Schmalspurlinie der SBB,
die Brinig-Bahn, verbindet Interla-
ken mit Luzern. Sie beginnt in Interla-
ken Ost, fuhrt den Brienzer Sees ent-
lang zum Spitzkehrenbahnhof
Meiringen. Von dort aus Gberwinden
die Zlige den Briinig-Pa® mit mehre-
ren, nach dem System Riggenbach/
SLM ausgefiihrten Zahnstangenab-
schnitten, wobei Steigungen bis zu
121 %o auftreten.

In den 40er Jahren wurde auf der
Sidrampe, zwischen den Stationen
Briinig-Hasliberg und Meiringen, die
Kreuzungsstation Brunnenfluh einge-
richtet.

Die Station ist librigens die einzige,
die durchgehend in einem Zahn-
stangenabschnitt liegt (97%e). So
sind auch die beiden Einfahrwei-
chen mit Zahnstange ausgerlstet.
Uber die &uBerst komplizierte Funkti-
on klaren unsere Bilder auf: Ge-
schlossen verlduft die Zahnstange
ohne Unterbrechung (ber den zu
uberquerenden Schienenstrang.
Heute wird die Kreuzung nur noch zu
Spitzenverkehrszeiten im Sommer
genuizt; wegen fehlender Fernbe-
dienung muB in solchen Fdllen ein
Stationsbeamter mit einem SBB-
Mofa zur Bedienung der Weichen
und Signale zur Brunnenfluh anrei-
sen. ots

MIBA-Spezial 14

Ausfahrsignal. Der am Fahrleifungs-
mast oben angeflanschte Ausleger
tréigt einen Kleintransformaior.

Er versorgt die elektrische Weichen-
heizung im Winter mif Spannung.

Betriebsgebdude. Es dient dem Auf-
sichtbeamfen, der vor jedem Zug zur
Station hinaufsteigt, als Wetterschuiz.

Blick in Richtung Briinig. Deutlich
sichtbar die Steigung. Beim Riggen-
bach-System ist die Zahnstange im
Zungenbereich starr, im Bereich der
Innenschienen legt sie sich jeweils
liber die Innenschiene. Bei anderen
Sytemen ist die Zahnsfange im Be-
reich der Zungen und Innenschienen
mit den beweglichen Schienen ge-
koppelt, und schiebt sich jeweils in
Gleismitte.
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Ein Gepdcktriebwa-
gen rollt mit seinem
Schnellzug aus Rich-
tung Meiringen in die
Kreuzungsstation ein.
Die Modelle sind kom-
plett aus Messing
gefertigt und beste-
chen durch feinste,
maBstébliche Wie-
dergabe. Leider sind
die Modelle der er-
sten Serie bei HRF
mittlerweile restlos
ausverkauft.

Fiir 1995 ist aber eine
Neuauflage der
Triebwagen Deh 4/6
geplant.

Vorbildfotos: HRF
Dioramenfoftos: ofs

Eine von HRF gebaute Zahnstangenweiche nach System Rig-
genbach/SLM. Entsprechende Bausdize oder gar Fertigmodel-
le der Weichen sind allerdings nicht im HRF-Programm. Der
Verstellmechanimus fiir die das Schienenprofil trennbar liber-
lappenden Zahnstangen wére zu aufwendig, zu kostenintensiv.
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Auch die beiden SBB-Berglokomotiven HGe 4/4 mit den Betriebsnum-
mern 1991 und .92 sind von HRF ins Modell umgeseizt worden. Sie wa-
ren mit der alfen griinen Lackierung erhdiltlich.

Wie bei $BB-Lokomotiven Ublich, sind auch die beiden Bergloks mit be-
kannten Namen aus der Region versehen. Die HGe 4/4 1992 erhielt den
Namen Giswil (HGe 4/4 1991: Meiringen), die Gemeindewappen zieren

die Seitenwdnde der Maschinen.

Im letzten Blichsenlicht rollt ein von der Deh 4/6 gefihrter Zug nach
Passieren der Station weiter in Richtung Briinig.

MIBA-Spezial 14 29



" DREI AUF EINEN STREICH

Die Schmalspurbahnen von Aigle
im Kanton Waadt

Aigle-Leysin (AL), Aigle-Ollon-
Monthey-Champéry (AOMC)
und Aigle-Le Sépey-Les Dia-
blerets (ASD):

Diese drei Schmalspurbahnen
verlassen den Bahnhofsvor-
platz von Aigle, um die Hange
des Rhonetals zu erklimmen.
Loisl stellt die Vorbilder vor und
entwickelt zwei Modellvor-
schldge. Schweizer Schmal-
spur einmal anders.

Der Bahnhofsvorplatz von Aigle mit dem

Empfangsgebdéude der Schweizer Bundes-

bahnen. Die Schmalspurgleise liegen hier
im StraBenplanum. »

Sorgfdltig ins Planum eingebettete DKW in

den Gleisanlagen der AOMC, die Verbin-

dung nach links fiihrt zu den Gleisen der

ASD. Die Giiterwagen rechts stehen auf
den Gleisen der AL. »»
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er Bahnhofsplatz des Stéddt-
D chens Aigle, das am FuBle der

Weinberge des Chablais liegt,
ist ein wahres Mekka fiir den Schmal-
spurliebhaber. Drei meterspurige
Bahnen sind hier zu Hause. Auch
wenn sie seit einigen Jahren unter
einer einheitlichen Betriebsfithrung
stehen (Transports Publiques du Cha-
blais), so haben sie doch unterschied-
liche Betriebsverhiltnisse, Fahrzeu-
ge, Stromsysteme und Lackierungen.

AIGLE-LEYSIN (AL)

Seit dem Jahre 1900 verbindet die dl-
teste der drei Bahnen, die Chemin de

<4 Zur Abfahrt bereit stehen auf dem
Bahnhofsvorplatz von Aigle der rote
Triebwagen der AOMC nach Monthey
und Champéry sowie ein Zug der ASD
nach Les Diablerets. Wahrend die bei-
den Triebwagen identisch sind,
stammt der Steuerwagen der ASD von
der Birsigtalbahn bei Basel.

MIBA-Spezial 14

Fer Aigle-Leysin, die Schnellzugssta-
tion Aigle mit dem rund 1300 Meter
hoch gelegenen Kur- und Winter-
sportort Leysin, der auf einer Son-
nenterrasse der Waadtlinder Alpen
liegt. Der Giiterverkehr ist heute fast
vollstindig auf die StraBe verlagert,
die Bahn dagegen wickelt noch einen
umfangreichen Personenverkehr ab.

Mit Schiene und Zahnrad

Die Bahnlinie beginnt auf dem Bahn-
hofsvorplatz von Aigle, der gemein-
sam mit den Bahnen ASD und AOMC
genutzt wird. Im reinen Adhiésionsbe-
trieb durchquert die AL die Stadt Aig-
le als StraBenbahn bis zum Depot, wo

" IDEE + PLAN

Kopf gemacht wird. Hier beginnt die
eigene Trasse und die Zahnstangen-
strecke mit bis zu 230 %. Steigung.
Insgesamt iiberwindet die Bahn eine
Linge von 6,2 Kilometern und eine
Hohendifferenz von 1000 Metern
zwischen Aigle und der Endstation
Leysin Grand Hotel.

Urspriinglich zogen Straenbahn-
triebwagen die angehingten Perso-
nenwagen zwischen dem Bahnhof
Aigle und dem Depot, wo sie dann
von Zahnradlokomotiven iiber die
Bergstrecke geschoben wurden. Eine
erhebliche Erleichterung brachte
1965 der Einsatz von modernen
Triebwagen, die sowohl die Tal- als
auch die Bergstrecke befahren und
im Pendelverkehr betrieben werden.
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A Der Triebzug BDeh 2/4 201 der AL auf dem Bahnhofsvorplatz von Aigle. Er ist so-
wohl fir Adhd&sions- als auch fir Zahnradbetrieb geeignet.

AIGLE-OLLON-MONTHEY~-
CHAMPERY (AOMC)

Die heutige AOMC verbindet Aigle
und Ollon am rechten Rhone-Ufer mit

dem Industriestidtchen Monthey auf

der Walliser Seite des Rhonetals. Hier
schlieBt sich die Bergstrecke ins Val

d’llliez an, die die Zufahrt zum Frem-
denverkehrsort Champéry bildet.

Die urspriinglich von Stillegungs-
plinen bedrohte Linie ist 1984 sa-
niert worden, der Fahrzeugpark er-
hielt durch die von der Birsigtalbahn
iibernommenen Triebwagen eine er-
hebliche Auffrischung.

A Der Zug der ASD Uberquert die im StraBenplanum liegende Strecke der AOMC.
Beide Oberleitungen sind getrennt, die der ASD ist hier ein kurzes Stiick stromilos.

Die Ortsdurchfahrt der AL durch die schéne Altstadt von Aigle.
Bei starkem Verkehr geht es hier liberaus eng zu. »
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Von den sechs Meterspurgleisen
auf dem Bahnhofsvorplatz von Aigle
benutzt die AOMC die beiden stadt-
wiirts gelegenen. Sie werden in einer
scharfen S-Kurve verlassen, um un-
mittelbar danach die ASD rechtwink-
lig zu kreuzen. Bis zum Ortsausgang
wird die StraBe mitbenutzt, dort be-
ginnt der eigene Bahnkérper, der
dem rechten Talhang der Rhoneebe-
ne bis Ollon folgt. Endpunkt der Tal-
linie ist die Kopfstation Monthey
Ville.

Die AOMC verkehrt mit 900 Volt
Gleichstrom. Dies verhindert wegen
der abweichenden Spannung einen
Triebfahrzeugaustausch mit den be-
nachbarten Bahnen nach Leysin und
Les Diablerets. Dafiir konnten aber
die noch relativ jungen Triebwagen
der Birsigtalbahn iibernommen wer-
den. Die aus dem Jahre 1949 stam-
menden Sernfttalbahn-Triebwagen
wurden nach Osterreich an Stern &
Hafferl verkauft.

AIGLE-LE SEPEY-
LES DIABLERETS (ASD)

Die Jiingste der von Aigle ausgehen-
den Schmalspurbahnen, die ASD,
bot bis vor kurzem das altertiimlich-
ste Erscheinungsbild. Das relativ
bescheidene Verkehrsaufkommen
machte es der ASD lange Zeit unmog-
lich, aus eigener Kraft modernes

/

|
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DIE BAHNEN IN UND UM AIGLE

Depot der

Depot der
ASD

n. Les

Diablerets St. Gingolph

Champéry

; St. Maurice
= Br!gg; t. Maurice

n. Montreux und Lausanne

Le Sépey

Leysin

Les
Diablerets

AIGLE

Rollmaterial zu beschaffen. Jahre-
lang stand auch die Umstellung des
Betriebes auf Busse zur Diskussion.
1984 verstindigten sich dann die
beteiligten Gemeinden und der Kan-
ton Waadt darauf, die Bahn zu mo-
dernisieren. Seither stehen moderne
Triebwagen und gebrauchte Steuer-
wagen der Birsigtalbahn im Einsatz.
Die ASD dient in erster Linie der
ErschlieBung des oberen Ormont-

MIBA-Spezial 14

Tales mit dem aufstrebenden Som-
mer- und Wintersportort Les Diable-
rets. Einzige bedeutende Zwi-
schenstation ist Le Sépey, das jedoch
nur durch eine betrieblich ungiinsti-
ge Stichfahrt erreicht werden kann.
Ein Grund zur Erhaltung der Bahn ist
deren wintersichere Trassierung auf
der linken Talseite: Die am gegen-
tiberliegenden Hang verlaufende
StraBe wird immer wieder von Lawi-

nen bedroht und muB oft tagelang ge-
sperrt werden.

Urspriinglich sollte die ASD bis ins
Berner Oberland verlingert werden.
Der Ausbruch des ersten Weltkriegs
machte dieses Projekt jedoch zunich-
te.

Der Triebwagen 105 der AOMC
rangiert hier in der engen S-Kurve vor
¥ dem Bahnhofsvorplatz.
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A Dieser alte Glterwagen der AL hat wohl schon bessere Tage gesehen, aber im-
merhin steht er noch im Einsatz. Die rote Kurbel bremst das Bremszahnrad.

Ein besonders harter Schlag traf
das Unternehmen, als am 26. Juni
1940 das Depot in Aigle ausbrannte
und drei von fiinf Triebwagen und
vier von fiinf Beiwagen zerstort wur-

den. Mit ausgeliehenen Fahrzeugen
wurde der Betrieb recht und schlecht
aufrecht erhalten. Neue Betriebsmit-
tel konnte sich die ASD nicht leisten,
so daBl aus den noch verwendbaren

y NP or\v
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Teilen die abgebrannten Wagen wie-
der aufgebaut wurden.

Modellbahnthema Aigle:
DIE GROSSE VERSION

Auf dieser 450 x 350 cm grofen An-
lage kommen sowohl normalspurige
Ziige als auch Schmalspurbahnen
zum Einsatz. Auf dem rechten, brei-
teren Anlagenschenkel befindet sich
der SBB-Bahnhof Aigle. Die Normal-
spurgleise sind schwarz eingezeich-
net. Die Schnellziige halten meist an
den beiden durchgehenden, geraden
Gleisen. Regionalziige schwenken
aufs abzweigende Gleis 3, damit sie
tiberholt werden kinnen. Wihrend
beim Vorbild die doppelgleisige Sim-
plonlinie schnurgerade durchs Rho-
netal verliduft, muBten bei unserem
Anlagenvorschlag beidseits des
Bahnhofs Aigle je eine Kurve einge-
baut werden. Dort verschwindet die
Hauptstrecke im wunterirdischen

Schattenbahnhof. Hier stehen Ab-
stellgleise von 150 bis 240 cm Linge
zur Verfiigung, so daB auch noch ein

MIBA-Spezial 14



Schnellzug mit sieben Wagen abge-
stellt werden kann. Auf der Haupt-
strecke lassen sich vielfiltige Zug-
garnituren einsetzen: Vom inter-
nationalen Express mit einem zusam-
mengewiirfelten Wagenpark bis zu
Schnellziigen, Regionalziigen und ab-
wechslungsreichen Giiterziigen. In
Aigle bestehen Gleisanschliisse zu
einem Tanklager, zu einer Miihle,
zum langgestreckten Giiterschuppen,
zu einem Freiladegleis sowie zu
einem Umschlagplatz, wo Giiter von
der SBB-Strecke zur Schmalspur-
bahn umgeladen werden konnen.

Dominant: Die Schmalspur

Farbig verschieden sind die drei
Schmalspurbahnen eingezeichnet:
Griin die AL nach Leysin; rot die
AOMC nach Monthey und schlieBlich
blau die ASD nach Les Diablerets. Die
AL ist eigentlich nur angedeutet, sie
spielt auf diesem Gleisplan nur eine
Statistenrolle. Die Ziige enden nim-
lich auf einem kurzen Abstellgleis un-
ten rechts hinter der Hintergrundku-
lisse.

Die AOMC, die mit den beiden an-
deren Bahnen gleismifig verbunden
ist, verldBt den Bahnhof in einer S-
Kurve und kreuzt bald danach im
StraBenplanum die Gleise der ASD.
Danach tiberquert sie die Bahngleise
der Simplon-Strecke und fiihrt durch
die Hintergrundkulisse hindurch, die
hier als Scenic Divider dient. Sie en-
det nach einer kurzen Fahrt durch ei-
ne griine, reizvolle Landschaft im
Bahnhof Monthey, wo die AOMC
iiber eine Remise verfiigt.

Den betrieblichen Mittelpunkt die-
ses Anlagenvorschlages bildet ein-
deutig die ASD, die die beiden mittle-
ren Gleise auf dem Bahnhofsvorplatz
in Aigle zur Aufstellung ihrer Ziige
benutzt. Sie verfiigt iber eine kleine
Abstellanlage und ein Stumpfgleis
beim Uberladekran. Auch die ASD
kreuzt nach kurzer Steigung die
Strecke der AOMC und fahrt dann
mitten in der HauptstraBe bis zur
Haltestelle beim Betriebshof. Loisl
hat diese Anlage etwas besser be-
stiickt als es beim Vorbild der Fall ist.
An der Ausweichstelle am Depot be-
stehen drei AnschluBgleise, ndmlich

IDEE + PLAN

eines zu einem kleinen Tanklager,
ein weiteres zu einem Granitsige-
werk und ein drittes zu einem Stein-
bruch. Damit 148t sich im Gegensatz
zum Vorbild auch Giiterverkehr auf
der ASD abwickeln. Aber etwas Frei-
heit darf der Modellbahner sich ja er-
lauben. Wie aus dem Gleisplan er-
sichtlich ist, gewinnt die Bahn dann
in einer weiten Kurve etwas Hohe,
danach geht es iiber eine Gleiswendel
hinunter in die Unterwelt. Unter dem
linken Anlagenschenkel ist ndmlich
eine Wendeschleife mit zwei Abstell-
gleisen fiir die ASD angelegt, so daBl
auch hier ein vorbildméidBiger Be-
triebsablauf méglich ist.

Besondere Sorgfalt erfordert das
Versenken der Schmalspurgleise im
StraBenplanum. Wichtig ist, dal auch
nach dem Einbau ein guter elektri-
scher Kontakt gewiihrleistet ist, sonst
macht der Betrieb auf dieser Anlage
keinen SpaB. Grundsitzlich sind Wei-
chen nicht im StraBenbild einzubet-
ten. Bei den auf dem Bahnhofsvor-
platz verlegten Gleisen der AL muf
daher besonders behutsam gearbei-
tet werden.

Bicher...

Videos ...

Wenn Sie das Besondere suchen...

Bauteile ...

Unsere Offnungszeiten:
| mo.-r. 9.00=18.00 ubr |
I So.  8.30—14.00 Uhr I
Mittwoch ab 13.00 Uhr
| geschlossen!
(Januar — Oktober)

I
B e e s

Bastelteile-Katalog 750
Bauteile-Katalog 10—
Video-Liste iber amerikan. Videos 2 —

Video-Liste iiber Videos aus aller Welt 2,—
Schmalspur-Biicher-Liste

lhr Spezialist fir alle Eisenbahnen

1—

Tel. 0711/608375

pes

Fax 0711/6083 85

201 7,,7 = MODELLEISENBAHN CENTER W. SCHULER GmbH
=== Christophstraf3e 2

W-7000 Stuttgart 1

oo A = G )
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DIE GROSSE VERSION

36

Die verschiedenen
Bahngesellschaften
sind mit unterschied-
lichen Farben einge-
zeichnet.

Schwarz: SBB
Griin: AL

| Blau: ASD
| Rot: AOMC

1 Empfangsgebdude SBB /

2 Giterschuppen

3 Ladekran

4 Depot der ASD

5 Endstation Monthey

MIBA-Spezial 14
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A So etwa konnte der Betriebsbahnhof der ASD im
Modell aussehen. Zeitweise gab es bei den Triebwa-
gen der ASD verschiedene Farbschemata gleichzeitig.

Modellbahnthema Aigle:
DIE KLEINE VERSION

Diese 355 x 260 cm groBe Schmalspuranlage paBt
schon eher in ein Modellbahnzimmer. Sie verzichtet
aber auch auf den Einbezug der Normalspurstrecke
und begniigt sich mit der Nachbildung des betriebli-
chen Geschehens auf dem Bahnhofsvorplatz von Aig-
le. Auf dem Anlagenentwurf sind denn auch die
sechs Schmalspurbahngleise auf dem rechten Anla-
genschenkel dominierend. Auch hier spielt die Adhé-
sions-Zahnradbahn nach Leysin nur eine unterge-
ordnete Rolle. Imn.erhin kénnte unten nach rechts
ein abnehmbares Teilstiick als Fiddle-Yard angefiigt
werden, so daBl wenigstens an einer gedachten End-
station umgesetzt werden konnte. Im iibrigen kann
die AL auf dem Bahnhofsplatz rangieren und Giiter-
wagen am langgestreckten SBB-Giiterschuppen ab-
holen oder zustellen. Dieser ist hier nur als Halbre-
lief zur Hintergrundkulisse hin ausgefiihrt.

Der AnschluB zur normalspurigen SBB-Simplon-
Linie ist lediglich durch ein schwarz gestrichelt ge-
zeichnetes Gleisstiick angedeutet. Damit kann we-
nigstens das Umladen von der Normalspur zur
Schmalspur simuliert werden. Diese viel einfachere
Anlage 1idBt aber dennoch einen attraktiven Schmal-

Gleisplan der groBen Version mit den verdeckten
<« Abstellbahnhéfen und dem unsichtbaren Gleisverlauf.
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spurbetrieb zu. Die besondere At-
mosphire auf dem Bahnhofsvorplatz
von Aigle bleibt ja auf jeden Fall ge-
nauso erhalten wie bei der groBen
Version.

Rollmaterial

Fiir die normalspurige Simplonlinie
steht jede Menge vorbildgerechtes
Rollmaterial zur Verfiigung. Schwie-
riger wird es bei passenden Modellen
fiir die Schmalspurstrecken. HOm-
Giiterwiigelchen sind bei Bemo in
groBer Auswahl vorhanden, wenn
auch mit anderen Beschriftungen.
Bei den Personenwagen ist das Vor-
bild etwas schwieriger zu treffen: Im-
merhin gibt es bei Bemo zwei- und
vierachsige Personenwagen, die nach
entsprechender Umzeichnung oder
Umlackierung durchaus ihren Zweck
erfiillen wiirden.

Bei den Triebwagen wird es kniff-
liger. Wer es nicht mit dem Selbstbau
versuchen méchte, konnte aufl den
roten RhB ABe4/4 von Bemo zuriick-
greifen und ihn entsprechend um-
lackieren. Das wire noch eine relativ
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Die AOMC kreuzt auch hier vorbildgerecht die
ASD auf der HauptstraBe und verschwindet
dann hinter der Hintergrundkulisse.

Die ASD benutzt die beiden mittleren der sechs
Schmalspurgleise auf dem Bahnhofsvorplatz.
Hinter der Haltestelle am Depot fiihrt die
Strecke in leichter Steigung durch die Weinber-
ge und verschwindet dann ebenfalls hinter der
Kulisse.

Blau: AL

Rof: AOMC
Schwarz: ASD

Die verdeckte Streckenfiihrung der kleinen Version. Die beiden
Strecken der ASD und der AOMC haben jeweils drei Abstellgleise
und eine eigene Kehrschleife. Ausfahrende Ziige kommen also
immer wieder nach Aigle zuriick.

MIBA-Spezial 14



preiswerte Losung. Der Bernina-
Triebwagen von Lemaco ginge schon
bedeutend mehr an den Geldbeutel,
entspriche im Aussehen aber etwa
den ASD-Fahrzeugen der urspriingli-
chen Lieferung.

Aber so tierisch ernst braucht man
es mit dem Vorbildbetrieb nicht zu

MIBA-Spezial 14

nehmen. Aigle mit seinen drei
Schmalspurbahnen kénnte ja einfach
Anlagenthema im weitesten Sinne
sein und wire auch dann noch vom
Bau und Betrieb her interessant,
wenn ganz andere Loks und Wagen
darauf verkehren wiirden.

Loisl

A Der Bahnhofsvorplatz von Aigle. Die
Strecke der AL im Vordergrund endet
stumpf am Anlagenrand. Im Gegen-
satz zu seinem Vorbildfotos hat Loisl
den Modellbahnbetrieb in eine frilhe-
re Epoche verlegt, als auch der G-
terverkehr noch eine bedeutende
Rolle spielte.
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Die meterspurige Elektrische Gmunden-Vorchdorf

MIT STERN & HAFFERL ZUM TRAUNSEE

der Fremdenverkehrsort in
Osterreich. Seine Bedeutung erlang-
te es aber als wichtiger Umschlag-
platz fir das weiBe Gold des Salz-
kammergutes. So begann hier eine
der ersten Eisenbahnstrecken Euro-
pas: Die beriihmte Pferdeeisenbahn
von Gmunden iiber Lambach und
Linz nach Budweis, mit deren Bau
bereits 1825 begonnen wurde.

munden, am Traunsee gele-
gen, ist heute ein bedeuten-

40

Heute gibt es zwei Moglichkeiten,
um mit der Bahn nach Gmunden zu
gelangen. Die erste, konventionelle,
fihrt Giber die in Altnang-Puchheim
von der Westbahn zwischen Salz-
burg und Wien abzweigende Salz-
kammergutbahn nach Gmunden.
Die fiir den Eisenbahnfreund aber ei-
gentlich interessantere Strecke
nimmt einen etwas anderen Weg:
Von Lambach nach Vorchdorf mit
der normailspurigen LVE (Lam-

bach-Vorchdorfer Eisenbahn). Hier
muB man dann in die meterspurige
Lokalbahn nach Gmunden umstei-
gen. Nach knapp 15 Kilometern
Fahrt durch eine sanft gewellte Hi-
gellandschaft wird dann der End-
punkt im Gmundener Seebahnhof
erreicht. Beide Strecken stehen unter
der Betriebsfiihrung der Firma Stern &
Hafferl, die in Osterreich zu den Pio-
nieren des elektrischen Bahnbe-
triebs zdhlte.

MIBA-Spezial 14
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< Kurz hinter Vorchdorf passiert der Trieb-
wagen 23 109 den Haltepunkt Falkenohren
auf seinen Weg nach Gmunden.

Tw 23 109 am Endpunkt der Strecke in
Gmunden-Seebahnhof. Die ehemals um-
fangreichen normaispurigen Gleisaniagen
sind auf zwei Gleise reduziert. Seit 1990 be-
steht das Dreischienengileis, vorher endeien
die Zige der GV im Bahnhof Gmunden-
Traundoif.

Tw 23 110 mit Buffet- und offenem Sommer-
wagen bildet einen Zug. Im Hintergrund die
¥ Ausfahrt in Richtung Engelhof und Vorchdorf.

A Starker Andrang herrschi besonders in den Sommermona-
ten. Nicht zu Unrechti, ist man doch bei Stern & Hafferl
stdndig bemiiht, den Wiinschen der Fahrgdste enigegen-
zukommen und ein atfraktives Verkehrsmittel anzubieten.

A Kompliziert: Die Dreischienenweiche in der Bahnhofsausfahrt.
Alle drei Zungen werden gemeinsam gestelif.

Fast nach NEM: Das aufgefiitterte Herzstiick. »

MIBA-Spezial 14
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Westbahn

n. SalzOUr) e————

LAMBACH @

ehemalige
p
Pferdeeisenbahn _.*
P
Budweis— P
P

Linz '

Gmunden - VORCHDORF

ehemalige
Endstation '\
1
Iraundorf
)

Engelhof

== Gmunden-Seebahnhof

TRAUNSEE

A Tw 23 109 bei der Einfahrt in den Bahnhof
Engelhof. Hier endet das gemeinsame
Dreischienengleis (auf dsterreichisch:
~Peage-Gleis). Die Station Engelhof
gehdrte zur ehemaligen Pferdeeisen-
bahn nach Budweis.
Der Personenverkehr auf dieser Strecke
nach Lambach wurde 1989 von den OBB
eingestellf. Stern & Hafferl ist es jedoch
gelungen, trofz des Umsteigezwanges in
Vorchdorf und der Iéingeren Fahrsirecke
L ' insgesamt eine Fahrzeitverkiirzung zu
e T erreichen.

0 JLAETRE

< Der Haltepunkt Laizing mit der fiir Stern &
Hafferl typischen und bemerkenswert
einfachen Oberleitung. Die Masten sind
aus Holz, die Ausleger bestehen seit
einiger Zeit aus Kunststoffrohren.

An einem diesigen Sonntag- »
morgen: Tw 23 109 vor dem
kleinen Empfangsgebdiude

der Schmalspurbahn in
Vorchdorf. Er ist gerade aus
Gmunden gekommen und
wartet jetzt auf die Ankunff
des ndichsten Zuges aus
Lambach.

Foto: Ik

MIBA-Spezial 14




Foto: lw

Vor der Wagenhaille in Vorch- »
dorf steht der Tw 23 110. Er
stammt wie sein Kollege 23 109
aus Basel und wurde 1951 bei
Schindler gebaut. Zur Lokal-
bahn nach Gmunden kamen
beide nach einer entsprechen-
den Modernisierung 1989.
Die fiir Schweizer Fahrzeuge
charakteristische Mittelfiir in
der Stimwand wurde dabei
verschlossen, ihr Ansaiz ist aber
noch gut zu sehen.

GLEISPLAN DES BAHNHOFS VORCHDORF-EGGENBERG

Schuppen

e

n. Gmunden (Meterspur)

n. Eggenberg
(nur WerksanschluB)

=

i Lagerhaus

MIBA-Spezial 14

A Der dlteste Triebwagen auf dieser Strecke ist der 23 102.
< Er stammt noch aus dem Jahr 1912 und ist seif der Eréff-

EG der Lokalbahn Gmunden-Vorchdorf

—

n. Lambach

EG der
Lambach-Vorchdorfer Eisenbahn

nung im Einsatz, heute allerdings nur noch vor besonderen
Einsatzziigen. Der Hersteller des mechanischen Teils ist die
Grazer Waggon- und Maschinenfabrik AG, die elekirische
Ausristung lieferte seinerzeit die AEG in Wien. Der Wagen-
kasten wurde 1957 vollsténdig erneuert.

Wagenhalle m. Werkstatt
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Die Werkstatt- und Wagen- »
halle in Vorchdorf enistand aus
mehreren Teilen: Ganz rechts
die alfe eingleisige Halle der
LVE, die spéter mit der Remise
der Schmalspurbahn unter
einem Dach vereinigt wurde.
Das mittlere Tor wird mit
einem Dreischienengleis von
beiden Spurweiten benutzi.
Ganz rechts die Ausfahrt nach
Lambach.

< Zwei vierachsige Schmal-
spurwagen. Sie ergdnzen
das Fahrplatzangebot
der Triebwagen.

A Der kleine Zweiachser stammt von der
Strecke Vécklamarki-Attersee, die ebenfalls
von Stern & Hafferl betrieben wird. Bei Bedarf
ist der Fahrzeugaustausch zwischen den
Linien Gblich.

Zum AbschiuB noch einmal Tw 23 106 vor

dem Schuppen in Vorchdorf. Er stammt auch

aus der Schweiz, diesmal von der Trogener
Bahn und kam 1986 zu Stern & Hafferl. »

MIBA-Spezial 14
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Endbahnhof Hoch-Leyningen

WIE GEHT’S WEITER ?

Gar nicht so einfach:

Ein aussagekraftiges Titelbild soll entstehen.
Bertold Langer und Lutz Kuhl bauten zu diesem Zweck
ein betriebsfahiges Diorama, das als erstes TeilstUck
einer zukunftigen HOmM-Anlage dienen kann.
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och-Leyningen ist eine kleine
H Stadt, irgendwo in der weiten

Landschaft zwischen dem
Rhein und den Hingen des Odenwal-
des gelegen. Wir schreiben das Jahr
1905, ein ereignisreiches Jahr fiir die
Einwohner des Stddtchens. Denn
piinktlich zu Beginn des Sommers
konnte endlich nach langem Streit
um die richtige Trassenfiihrung und
vielen Intrigen im zustindigen
Staatsministerium die meterspurige
Kleinbahn in Betrieb genommen wer-
den. Fiir Eingeweihte: Erbprinzessin
Amalie wollte um keinen Preis auch
nur einen Quadratfull des Parks ihrer
Villa abgeben und die Kaserne des
traditionsreichen Hoch-Leyninger
Dragonerregiments hitte eigentlich
auch im Weg gestanden...

Aber schlieBlich war es dann doch
soweit: Dank der unermiidlichen
Bemiihungen des Herrn Geheimrats
Prof. Dr. Heinrich Knappertz, der bis
zum letzten fiir ,seine” Bahn kimpf-
te, konnte mit dem Bau begonnen
werden. Auf einem freien Platz un-
mittelbar vor der alten Stadtmauer
entstand der Endbahnhof mit dem
schinen kleinen Empfangsgebiude.

Da der Betrieb zunidchst mit
Dampfloks durchgefiihrt wurde, legte
man hier auch das kleine Bw mit
einem zweistindigen Lokschuppen
an. Es war aber von vorneherein ge-
plant, die Bahn irgendwann in néch-
ster Zukunft einmal zu elektrifizie-
ren. Die fiir die Triebwagen notwen-
dige Kehrschleife wurde darum
gleich mitgebaut. Da aber nur wenig
Platz zur Verfiigung stand, ist ihr Ra-
dius sehr eng ausgefallen.

Soviel nun zum Hintergrund von
»~Hoch-Leyningen®, denn so dhnlich
konnte sich die Griindungsgeschichte
einer Kleinbahn durchaus abgespielt
haben.

Anlagenplanung

Der Gleisplan des Dioramas basiert
auf dem von bl schon in MIBA-
Spezial 5 vorgestellten Entwurfl der
Endstation einer UberlandstraBen-
bahn. Eine sehr dhnliche Vorbild-
situation bot der Bahnhof Voerde in
der Ndahe von Hagen. Dieser wurde
1903 fiir die dampfbetriebene Klein-
bahn Haspe- Breckerfeld gebaut und
1927 nach der Ubernahme durch die
Hagener StraBenbahn elektrifiziert.
Dabei entstand dann auch die Kehr-
schleife fiir die Triebwagen.

Das Anlagenteilstiick ist fiir den
Standort in einer Zimmerecke ge-

MIBA-Spezial 14
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A Freies Vorbild Darmstadt. Eigentlich liegt Leiningen ja linksrheinisch...
Aber irgendwann im 14. Jahrhundert wagte eine Seitenlinie des Furstenhauses
den Sprung Uber das groBe Wasser.
Die Hauser von bl entstanden komplett im Selbstbau.

<« Hochbetrieb am Lokalbahnhof. Nachdem die Lok abgekuppelt hat, kann sie
die Giliterwagen zu den verschiedenen Gleisanschlissen rangieren.

Der Bahnhofsplatz von Hoch-Leyningen. Die Kehrschleife nimmmt fast den
ganzen zur Verfligung stehenden Raum ein, in ihrem Inneren finden Empfangs-
vy gebdude und Giterschuppen Platz.
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VON HOCH-LEYNINGEN

1 Empfangsgebdude
2 Giterschuppen

3 geplante Wagenhalle
4 StraBenbriicke

5 GleisanschluB

DER GLEISPLAN

dacht. Die weitere Streckenfiihrung
konnte dann mittels abnehmbarer
Teilstiicke im Biicherregal erfolgen.

Eine besondere Schwierigkeit er-
gab sich aber aus der geplanten Elek-
trifizierung: Wohin mit den Abspann-
punkten der Oberleitung? Deren
Standorte sollten eigentlich schon bei
der Planung festgelegt werden, um
hinterher beim Bau keine unliebsa-
men Uberraschungen zu erleben. Be-
sonderes Augenmerk ist dabei auf die
Trennstellen der ansetzbaren Anla-
genteile zu richten, denn hier wird es
fiir die Oberleitung besonders kniff-
lig. In unserem Fall erfiillt die kleine
Straflenbriicke in der linken Anla-
genecke diesen Zweck. Es ist vorge-
sehen, sie in zwei Hilften teilbar aus-
zufiihren. Ein Teil ist fest auf dem Di-
orama montiert, das andere findet
spiter seinen Platz auf dem Ansatz-
stiick. Auf diese Weise kann die Ober-
leitung dann nachher je einen stabi-
len Punkt zur Aufhingung finden.

Rahmen und Gleisbau

Der Unterbau besteht aus 15 mm
starker Tischlerplatte, 10 oder 12mm
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hétten aber ebenfalls vollauf ausge-
reicht. Die Verkleidung der hinteren
Abrundung erfolgte mit einer 4 mm
starken Hartfaserplatte. Die Rundung
verleiht ihr schon eine relativ groBe
Stabilitdt, zur zusétzlichen Verstei-
fung dienen zwei weitere Spanten
aus Reststiicken der Tischlerplatte.

Der Gleisunterbau besteht aus
zwei Lagen 2 mm starker Korkplat-
ten. Mit zwei weiteren Lagen aus dem
gleichen Material wurde spiiter der
Platz zwischen den Gleisen aufgefiit-
tert um auf die gleiche Hihe wie die
Schienenoberkante zu kommen. Das
Gleismaterial ist eine Mischung aus
Eigenbau und Industrieteilen. Wir
verwendeten hier die Schwellenbin-
der von Bemo, als Schienen kamen
HOe-Profile von Roco zum Einsatz.
Diese haben den Vorteil, einen op-
tisch sehr schon wirkenden schmalen
Schienenkopf zu besitzen. Besser
wiiren allerdings 1,8 mm hohe Code
70-Profile gewesen, da deren Schie-
nenfull etwas breiter ist und deshalb
in den Schienenstiihlchen der Bemo-
Schwellen mehr Halt findet. Aller-
dings stand uns noch eine groBere
Menge Roco-Gleise zur Verfiigung, so

A Exposionszeichnung des Unterbaues.
Material: Hartfaser- und Tischler-
platten.

daB wir bei dem Bau auf dieses Mate-
rial zuriickgriffen. Die Weichen ent-
standen auf dhnliche Weise. Die
Schwellenroste sind wieder von Be-
mo, die Schienen ersetzten wir durch
Roco-Profile. Der im Originalzustand
etwas grob wirkende Herzstiickbe-
reich erhiilt so ein zierlicheres Ausse-
hen. Die Herzstiickliicke fillt sehr
viel schmaler aus und wird von den
meisten Radsédtzen ohne zu holpern
iiberfahren. Diese Eigenschaft wirkt
sich gerade bei den in dieser Hinsicht
recht empfindlich reagierenden
Schmalspurwigelchen positiv aus.
Auch die Weichenzungen kénnen ein
Stiick kiirzer gehalten werden.

Der groBte Teil der Gleise ist den
Gepflogenheiten vieler Kleinbahnen
entsprechend fast vollstindig einge-
sandet. Der Vorteil bei der Nachhil-
dung im Modell: Die maBstédblich
umgerechnet viel zu hohen Schienen-
profile verschwinden optisch fast
vollstindig.

Rillenschiene und
Kehrschleife

Die Kehrschleife sollte teilweise im
StraBenplanum liegen. Hier ergibt
sich das altbekannte Problem der
Nachbildung gut aussehender Rillen-
schienen. Eine auf den ersten Blick
zugegebenermafen primitiv erschei-
nende Liosung, die aber dennoch zu
einem frappierenden Ergebnis fiihrt,
kam bei dem hinteren StraBeniiber-
gang zur Anwendung. Das Gleis wird
zundchst vollstindig mit eingefirh-
tem Moltofill verspachtelt. Ein Giiter-
wagen, mehrmals iiber das Gleis ge-
schoben, sorgt automatisch fir die
richtige Rillentiefe. Die Ridder des
Wagens miissen nur anschlieBend
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MIBA zum Kennenlernen

Sie wollen mehr Gber den MIBA-Verlag und seine Produkte
wissen? Ganz einfach: lhren Wunsch ankreuzen, diese Seite StraBe
ausdrucken und an den MIBA-Verlag schicken bzw. faxen.

Name/Vorname

PLZ/Ort

[1 Ja, bitte schicken Sie mir das MIBA-Verlagsprogramm

Telefon

[1 Ja, bitte lassen Sie mir ein aktuelles Probeheft der ) )
Zeitschrift ,MIBA-Miniaturbahnen” zukommen. Mein Schnupperabo bezahle ich per:
(O Bankeinzug () Rechnung () Kreditkarte

(1 Ja, Ich mochte ,,MIBA-Miniaturbahnen” testen.

Bankbezeichnung/Kartenart

Das MIBA-Schnupperabo: 3 Ausgaben flr nur DM 24,90.
Als Dankeschon erhalte ich eine praktische Mini-Datenbank

oder einen formschénen Kugelschreiber. Wenn Sie ,MIBA- Konto-Nummer/Kartennummer BLZ/giiltig bis
Miniaturbahnen” anschlieBend weiter beziehen méchten,
brauchen Sie nichts zu tun und erhalten 12 Ausgaben MIBA

und eine Ausgabe MIBA-Messeheft zum Preis von DM 138,-. Datum, Unterschrift

Andernfalls genigt innerhalb einer Woche nach Bezug des

2. Heftes eine Mitteilung an den MIBA-Verlag. Als Dankeschon hatte ich gerne
Unser Dankeschén dirfen Sie aber in jedem Fall behalten.

Dieses Angebot gilt nur innerhalb Deutschlands. [ ] den Fuller

[] die Mini-Datenbank

Vertrauensgarantie: Ich weiB3, daB3 diese Bestellung erst

MIBA Verlag wirksam wird, wenn ich sie nicht binnen einer Woche ab
Bestellservice Absendung dieses Formulars schriftlich beim MIBA-Verlag
senefelderstraBe 11 GmbH, Senefelderstr. 11, 90409 Nirnberg widerrufe, und
90409 Niirnberg bestatige dies mit meiner zweiten Unterschrift.

Fax: 0911/519 65-40
Tel.: 0911/519 65-0 Datum, 2. Unterschrift




sorgfiltig gereinigt werden. Die so
entstandene Rille wirkt sehr schmal
und fillt praktisch kaum auf. Nach
dem Versdubern der Schienen diirf-
ten eigentlich auch keine Kontaktpro-
bleme auftauchen.

Vor der Stadtmauer

Der Platz in der Vorstadt, auf dem
der Lokalbahnhof angelegt worden
ist, wird von niedrigen zweigeschos-
sigen Hdusern gesdumt. Sie sind so
angelegt, dall im GrundriB rechte
Winkel moglichst vermieden werden
und sich vor allem eine Reihe iiber-
schneidender Kanten ergibt. Diese
unterstreichen die plastische Wir-
kung der insgesamt nur wenige Zen-
timeter tiefen Kulisse.

Die Hauser der Vorstadt entstan-
den alle in der Werkstatt von bl, das
Baumaterial ist ebenfalls Polystyrol.
IThre Vorbilder haben sie in der im
2. Weltkrieg vollstindig untergegan-
genen Altstadt von Darmstadt. Als
Vorlage dienten die ausgezeichneten
Fotografien aus der Vorkriegszeit so-
wie die detaillierten Zeichnungen in
dem Buch Die Darmstdidter Altstadt
von Fritz Deppert und Christian
Hiussler, erschienen im Roether-
Verlag. Es handelt sich um sehr ein-
fache, um nicht zu sagen drmliche
Fachwerkbauten aus dem 18. und
19. Jahrhundert, wie sie fiir eine
nicht besonders wohlhabende Acker-
biirgerstadt typisch waren. Lediglich
das klassizistische Eckhaus macht
einen etwas besseren, fast schon
herrschaftlichen Eindruck.

Lutz Kuhl

MODELLBAHN-ANLAGEN
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A Die Hauser am Bahnhofsplatz lehnen sich mit
ihrer Riickwand unmittelbar an die ange-
deuteten Reste der alten Stadtmauer an.

Héuserzeile an der Insel in der Darmstddter
Altstadt. Die Zeichnung von Christian Héussler
vermittelt einen guten Eindruck der im Krieg
zustorten Bauten und ist auch eine hervor-

¥ ragende Vorlage zum Modellbau.
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as kleine Empfangsgebiude von

Hoch-Leyningen hat ein ausge-
fallenes Jugendstil-Vorbild aus dem
Jahr 1911. Ich habe es dem alten
Wartepavillion an der ehemaligen
Endhaltestelle Traundorf der Gmun-
den-Vorchdorfer Lokalbahn in Oster-
reich nachempfunden, der leider be-
reits vor einigen Jahren abgerissen
worden ist. Damit paBt es zwar ei-
gentlich nicht ganz ins Rheinisch-
Hessische, aber vielleicht hat ja in
diesem Fall der Architekt in Wien
studiert...

Von Osterreich ins Hessische

AuBerdem habe ich es in der dulleren
Gestaltung etwas verédndert, um die
typisch Gsterreichischen Stilmerkma-
le nicht iiberzubetonen. So muBte der
kriiftige rauhe Verputz mit dem gelb-
weiBen Anstrich einer glatteren
Version in gedampfteren Farbtonen
weichen. Das Dach ist jetzt mit Biber-
schwanzziegeln und Schiefereinfas-
sungen gedeckt. Diese Art der
Deckung war fiir das siidliche Hessen
typisch.

Das Raumangebot im Inneren ist
den Bediirfnissen einer Kleinbahn
entsprechend sehr bescheiden. Der
gerdumige Warteraum im achtecki-
gen Mittelteil wird von zwei
Dienstraumen flankiert. In einem ist
die Fahrkartenausgabe unterge-
bracht, in dem anderen befindet sich
das Bureau des Aufsichtsbeamten.
Damit ist das Modell nicht ganz vor-
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GRUNDRISS

bildgetreu, denn beim Original in
Traundorf gab es nur zwei zur Gleis-
seite offene Warterdume.

Ganz aus Plastik

Das Modell erstellte ich vollstindig in
der Polystyrol-Bauweise. Den Terraz-
zo-FuBboden im Inneren der Warte-
halle zeichnete ich ganz einfach mit
einem Filzstift auf und klebte eine
Letraset-Folie dariiber. Schwierig
war allerdings der Bau des achtecki-
gen Daches, der sehr viel Sorgfalt er-
forderte. Die StoBkanten verdeckte
ich mit schmalen Streifen von Ever-
green, da ich nicht geniigend First-
ziegel hatte.

MIBA-Spezial 14

A Rohbau des Empfangsgebdudes.
Wénde und Simse sind schon fertig.
Der FuBboden im Warteraum ist auch
schon bemalt, spéter soll noch eine
Inneneinrichtung dazukommen.

<« Tiren und Fenster bestehen aus meh-
reren Lagen Polystyrol. Hier ist auf
exakte Rechtwinkligkeit zu achten:
Auf dem Foto sieht man spdter jeden
Fehler!

Zeichnungen und Fotos: Ik
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Narrenhénde beschmieren »
Tisch und Wande...
Die frischgestrichenen
hellen Wande liben auf so
manchen hoffnungsvollen
Jungkiinstler eine magi-
sche Anziehungskraft aus.
Was Klein-Kuno gerade
auf den Putz pinnt, entzieht
sich leider unserer Kennt-
nis, Wachtmeister Schnau-
zerkowski ist jedenfalls
hellauf begeistert.
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A Hochmodern Anno 1905. Méachtig
stolz sind unsere Hoch-Leyninger auf
ihren Kleinbahnhof, ist seine Architek-
tur doch ganz auf der Hohe der Zeit
und braucht den Vergleich mit viel
bekannteren Orten nicht zu scheuen.

< Bislang ging es in unserer kleinen
Stadt ja doch recht gemdchlich zu,
und das sollte sich trotz des Bahnan-
schlusses auch nicht so schnell
dandern. Bei der Ankunft eines Zuges
bricht im Bahnhof zwar jedesmal eine
gewisse Hektfik aus, aber bestimmte
Beamte lieBen sich einfach nicht aus
der Ruhe bringen...
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A Zum AbschluB noch einmal eine Ubersicht iiber unser Diorama. Auf der weiBen
FlGche, vorne links angeschnitten, soll nach der geplanten Elektrifizierung einmail
die Wagenhalle stehen. Alternativ kénnte man es aber auch beim Dampfbetrieb
lassen. In diesem Fall f&inden ein Lokschuppen und ein kleines Bw hier Platz.

Frage an unsere Leser:

WIE GEHT’S JETZT WIRKLICH WEITER?

Vielleicht haben Sie ja eine Idee, wie
aus dem Diorama Hoch-Leyningen
eine richtige Anlage wird.

Senden Sie uns |hre Entwirfe. Sie kén-
nen nicht so gut schreiben oder zeich-
nen? Kein Problem, die Idee zdhit.

Die drei besten Arbeiten werden auf
jeden Fall veréffentlicht und mit einem
attraktiven Anerkennungspreis belohnt.
Selbstversténdlich gibt es fiir jede
Veréffentlichung das Ubliche
Autorenhonorar.

Die Jury besteht aus Rolf Knipper,
Bertold Langer und Lutz Kuhl. Sie ent-
scheidet unter AusschluB des
Rechisweges.

Einsendeschlub:
1. Februar 1993
Kennwort: Wie geht’s weiter?
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EIN HALBER QUADRATMETER
MIT EISENBAHN

Schmalspurmodelle in der
BaugrdéBe N sind nicht gerade
weitverbreitet. Railino fullt diese
MarktlUcke seit einiger Zeit mit
ausgezeichneten Modellen nach
Vorbildern der Rhétischen Bahn.
Eine originelle Kleinanlage bietet
ihnen die standesgemdale
Auftrittsmoglichkeit.

Der Triebwagen ABe 4/4 in der neuen roten
Lackierung liberquert gerade die kleine ety i
Briicke vor der Bahnhofseinfahrt. » 500
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leinstanlage oder betriebs-
B fihiges Diorama? Diese Frage

ldBt sich hier nur schwer be-
antworten, denn bei der Spurweite
Nm ist selbst auf einer sehr kleinen
Flidche noch eine iiberzeugende Ge-
samtgestaltung maglich. Die kleine
Anlage mit der Burg Branzoll im Mit-
telpunkt besitzt lediglich eine Grund-
fliche von 70 cm mal 70 cm, insge-
samt also noch etwas weniger als
einen halben Quadratmeter. Diese
MaBe waren durch eine vorgegebene
Vitrine festgelegt.

Gleise in Nm

Der Gleisbau war eine relativ auf-
wendige Angelegenheit. Die doch
sehr begrenzte Fliche lieB die Ver-
wendung der Miniclub-Gleise von
Marklin aufgrund der starren Gleis-
und Weichengeometrie nicht zu. Da
auf diese Weise der komplette Selbst-
bau notwendig war, konnten auch die
nur 1 Millimeter hohen Code 40-Pro-
file verwendet werden. Als Schwellen
fiir Gleise und Weichen kamen die
Schwellenroste der Z-Flexgleise von
Peco zum Einsatz. Die lingeren Wei-
chenschwellen sind entsprechend
aus mehreren Teilen zusammenge-
stiickelt. Da auf der Anlage aber nur
vier Weichen vorhanden sind, hielt
sich der Aufwand zum Gliick in Gren-
zen. Die Fahrzeuge von Railino sind
mit Z-Radsédtzen von Mérklin aus-
geriistet. Damit ein reibungsloser Be-
trieb garantiert ist, muBten bei den
Peco-Schwellenrosten allerdings die
Schienenklammern auf der Gleisin-
nenseite etwas abgeschliffen werden.
Bei den Code 40-Profilen holpern
sonst die Spurkréinze der Fahrzeuge
iiber die Klammern.

MIBA-Spezial 14
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Die Oberleitung ist mit einer einfa-
chen Fahrleitung versehen, wie sie
bei elektrifizierten Kleinbahnen héu-
fig zu finden war. Im Modell 1d6t sich
eine solche Fahrleitung ziemlich ein-
fach mit Gummifiden von Weinert
nachbilden. Sie ist zwar nicht be-
triebsfiahig, besitzt aber gegeniiber
einer geloteten Fahrleitung aus
Kupferdraht den Vorteil der groBe-
ren Stabilitdt. Die Elastizitdit des
Gummifadens macht sie gegeniiber
unbeabsichtigten Beriihrungen weit-

A Der Gleisplan der Nm-Anlage

¥ Noch einmal die ABe 4/4, diesmal in
der alten beige-griinen Lackierung.
Die geschickte Plazierung vor der
Hintergrundkulisse trégt viel zur guten
Wirkung der kleinen Anlage bei.

<4« Zugkreuzung in dem kleinen Bahn-
hof direkt unterhalb der Burganiage.

Felsen, Tannen, viel Gebiisch und
eine kleine Lok: Die braune Ge 2/2
¥ pabt sich beinahe ans Geldnde an.
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gehend unempfindlich. Die Oberlei-
tungsmasten bestehen aus Messing-
SchleuderguB, fiir die eigens ein Ur-
modell gebaut wurde. Wer es einfa-
cher haben will, kann natiirlich auch
die recht gut wirkenden, aber etwas
massiv geratenen Straflenbahn-
Oberleitungsmasten von Arnold neh-
men.

Irgendwo in den Alpen

Landschaftlich ist die Anlage unge-
achtet der darauf verkehrenden RhB-
Fahrzeuge nicht so genau festgelegt.
Sie konnte etwa wie das Vorbild der
Burg Branzoll in Siidtirol angesiedelt
sein. So gibt es dort auch heute noch
trotz einiger Streckenstillegungen in-
teressante Schmalspurbahnen wie
etwa die Rittnerbahn bei Bozen oder
die Nonstalbahn zwischen Trento
und Malé. Umgekehrt wiederum
konnte die Burg stilistisch durchaus
nach Graubiinden passen. Wie dem
auch sei, auf jeden Fall macht die
Umgebung, in der die Kleinbahn ver-
kehrt, einen durchaus alpenlidndi-
schen Eindruck.

Der Baumbestand besteht hier
iiberwiegend aus Nadelholzern. Bei
der Umsetzung ins Modell haben sich
die hervorragenden Bausitze von
Habert & Partner bewiihrt. Sie sind
mit einem verbliiffend echt wirken-
den Naturmaterial ausgestattet,
durch die vorgefertigten Stimme hélt

sich auch der Bauaufwand in ver-
niinftigen Grenzen. Die iibrige Vege-
tation entstand aus iiberarbeitetem
Island-Moos, Streumaterialien und
Laubwerk von Woodland-Scenics.
Zum AbschluB3 erfolgte die farbli-
che Uberarbeitung der ganzen Anla-
ge: Mit Hilfe einer feinen Spritzpisto-
le und verdiinnten ,, Weathering-Far-
ben* wurde ein sehr realistisch
wirkendes Finisch erreicht.
Dinus/lk

A Das Empfangsgebdude des kleinen

Bahnhofs entstand aus einem abge-
wandelten Vollmer-Bausatz, der
Giterschuppen stammt von Pola.

Die sparsame Gestaltung unterstreicht
die groBziigige Wirkung der Anlage.

Reger Betrieb im Bahnhof, Die Ge 2/2

rangiert einen gedeckten Giiter-

wagen zum Schuppen. Die alte

ABe 4/4 ist vorbildgerecht mit einem
¥ Lyra-Biigel ausgeristet.
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A Die bekannte RhB-Giiterzuglok Ge 2/4 mit zwei Wagen auf
ihrem Weg zum Bahnhof. Die Oberleitung ist nicht funktions-
fahig, sie besteht aus einem Gummifaden von Weinert.

<t Trofz der kleinen FlGche eine groBziigige Gestaltung. Dieser
Vorteil macht sich gerade in den kleinen BaugréBen positiv
bemerkbar.

Das Bahnwdarterhaus, zwischen den beiden Streckenteilen
A A s ¥ gelegen, passiert gerade die Ge 2/4 mit ihrem Glterzug.
i i ENAEwER = : } Fotos: dinus
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Bausatzmodelle von der Insel

SCHMALSPUR
MADE IN BRITAIN

Verglichen mit dem
normalen HO-Angebot
der GroBserienhersteller
mussen sich die Freunde
der schmaleren Spurwei-
ten mit einer relativ be-
scheidenen Produkt-
palette begnugen. Hier
sind Eigeninifiative und
Selbstbau gefragt.
Kostengunstige Bausdize
von individuellen Model-
len aus GroBbritannien
stellt Ulrich Bogner vor.
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islang ist nicht viel Modellbah-
B niges aus GroBbritannien iiber

den Kanal zu uns vorgedrun-
gen — der Kontinent war quasi abge-
schnitten. Das konnte sich mit der Er-
richtung des EG-Binnenmarktes aber
dandern, denn die Insel hat in Punkto
Modellbahn dann doch einiges zu bie-
ten.

Schon wer den PECO-Katalog
griindlicher studiert, findet in dem
weitgespannten Sortiment auch
einige Angebote fiir den Schmalspur-
sektor. Man bietet nicht nur Gleisma-
terial fiir Oe und HOe, dessen fahr-
technische Qualitdten sich bereits
herumgesprochen haben diirften,
sondern auch einigermaBen preis-
werte Gehidusebausitze fiir Fahrzeu-
ge. Es handelt sich dabei um
WeiBmetallaufbauten, deren Motori-
sierung mit handelsiiblichen Indu-
strie-Fahrgestellen erfolgen soll. Un-
sere Hobbykollegen in GroBbritanni-
en bauen weit weniger als wir auf
Fertigmodelle, sondern schitzen die
eigene Bauleistung.

Bei den HOe-Triebfahrzeugen fin-
den sich neben rein britischen Vorbil-
dern wie der teilverkleideten Tram-
way-Lok nach einem Vorbild der Glyn
Valley Tramway durchaus Modelle,
die auch auf dem Kontinent entspre-
chende Vorbilder haben konnten.
Motorisiert werden die kleinen B-
und C-Kuppler mit Fahrgestellen aus
dem Hause Arnold oder Minitrix.

Preiswerte Modelle aus
WeiBmetall

Natiirlich kann man bei einem Bau-
satzpreis von ca. 50,— DM keine bril-
lanten Detaillierungskiinste erwar-
ten, aber das fiir uns verfiigbare Sor-
timent an Zuriistteilen erlaubt eine
durchaus iiberzeugende , Eingemein-
dung” der kleinen Lokchen. Ebenso
ist es mit der Pagenauigkeit der Tei-
le mitunter nicht so bestellt, wie wir
es etwa aus dem Hause Weinert ge-
wohnt sind. Das kann allerdings auch
mit dem Alter und dem Abnutzungs-
grad der GieBformen zusammenhiin-
gen. Hier und da muBl man halt nach-
arbeiten und die Teile lieber fiinfmal
trocken aneinander anpassen, bevor
man zur Klebung schreitet. Da geht
es dann leider nicht immer ohne den
auch — in MaBen - als Fullstoff wir-
kenden Stabilit-Kleber ab.

Sollte sich dennoch irgendwo am
Modell ein unschoner Spalt auftun, so
kann man nach dem Grundieren mit
Auto-Grundierlack einen auf diesen
Lack abgestimmten Spachtel benut-
zen und das Ganze bei langsamst lau-
fender Silikon-Schleifscheibe mit
dem Minidrill wieder gléitten.

Auch fur den Kontinent

Ein sehr umfangreiches Bausatzan-
gebot nicht nur von HOe-Fahrzeugen
nach englischen Vorbildern hat die
Firma Langley. Da gibt es fiir ,00"
und N auch StraBenfahrzeuge, Ge-
bdude und eine Vielzahl von Ausstat-
tungsdetails aus WeiBmetall: Das
reicht bis hin zum Sortiment von
Grabsteinen und Kreuzen fiir die
richtige Atmosphire auf dem Kirch-
hof.

Langley bildet iiberwiegend Fahr-
zeuge britischer Museumsbahnen
(Lynton & Barnstaple sowie der Fest-
iniog Railway) nach. Die Lokomotiv-
gehiuse werden in bewihrter Weil-
metallbauweise, teilweise mit Mes-
sing-Atzteilen verfeinert, angeboten.
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Die Waggons bestehen komplett aus
geiitztem Messing. Lokfahrwerke
sind in den Bausitzen in der Regel
nicht mit enthalten. Als Fahrgestell
miissen daher GroBserienfahrwerke
der verschiedensten Hersteller ver-
wendet und z. T. auch angepaBt wer-
den. Je nach Vorbild bedient man
sich da bei Arnold, Bachmann, Gra-
ham Farish, einem englischen N-Her-
steller, dessen Fahrwerke recht an-
nehmbare Laufeigenschaften aufwei-
sen, Ibertren N oder Minitrix. Fiir die
Optik der nicht so ganz maBstéabli-
chen Fahrwerke sind bei neueren
Modellen Atzteile zur Erginzung
oder zum Umbau der Steuerung oder
des Triebwerks beigelegt.

Die diesjihrige Neuheit im Hause
Langley diirfte die Osterreich-Fans
begeistern. Es handelt sich um die
Nachbildung einer ehemaligen Hee-
resfeldbahn-Lok von Franco Belge
aus dem Jahr 1941, die als 699.003
bei den Steiermérkischen Landes-
bahnen lief und heute als ,Sir Dre-
faldwyn® bei der Welshpool & Llan-
fair-Museumsbahn beheimatet ist.

Eine weitere Maschine, die es auch

auf den Kontinent verschlagen ha-
ben kinnte, ist die 2'C Feldbahnlok,
die von Hunslet im 1. Weltkrieg in
groBen Stiickzahlen fiir Threr Maje-
stdt Eisenbahntruppen hergestellt
worden ist. Ein fahrzeuggeschichtli-
ches Schmankerl, aber auch eine
Herausforderung an die bastleri-
schen Fihigkeiten ist die Fairlie-Lok
der Festiniog Rwy., ein ,Zwilling"
hiochst eigener, eben britischer Bau-
art und beim groBen Vorbild eine
Schinderei fiir den armen, ausgebeu-
teten Heizer dazu.

Rund um die Feldbahn

Der Freund der Feldbahnen, wie sie
im 1. Weltkrieg entwickelt und da-
nach vielféltig zivil verwendet wur-
den, findet einen reichhaltigen Fuhr-
park im Modellangebot von Parkside
Dundas. Dieser schottische Hersteller
hat sehr ansprechende Vierachser
als Polystyrol-Bausédtze im Pro-
gramm. Dazu ebenfalls eine Hunslet-
Feldbahnmaschine, allerdings mit
der Achsfolge 1'C’'1’ und einige
typisch englische, B-gekuppelte Sat-
teltankmaschinen der Festiniog-Mu-
seumsbahn.

Da die Festiniog-Bahn urspriing-
lich Granit- und Schieferbriiche zu
bedienen hatte, bietet Dundas auch
Modelle der kleinen, handgebrem-
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A Das Gehduse der Bagnall-Lok von George E. Mellor (GEM). Einige Messingteile
wie Sicherheitsventil, Glocke und Kupplung sind bereits montiert, um der Lok ein

wdeutsches” Aussehen zu geben.

<<« Werner Knopf ist der Erbauer der ,,Douglas” von Peco. Allerdings riistete er die
Lok mit einem Faulhaber anstelle des urspriinglichen Arnold-Antriebs aus, so
daB sich zwischen Kessel und Rahmen ein freier Durchblick ergibt.
¥ Das Chassis der Bagnall-Lok stammt von Graham Farish. Hier ist es bereits mit den
Fullsticken fir die Gehdusemontage versehen.

sten, zweiachsigen Waggons fiir den
Granit- und Schiefertransport. Solche
Fahrzeuge mit ihren robusten
Holzaufbauten und bis zu 3 t Ladege-
wicht fanden auch in hiesigen Stein-
bruchbetrieben und beim Strecken-
bau Verwendung.

Ein Hobbytiiftler mit gleichwohl
respektablem Angebot ist Rodney
Stenning, der sich dem Rollmaterial
der Tallylyn und der Corris Railway
verschrieben hat. Er bietet gut gra-
vierte Polystyrol-Bausiitze fiir Wagen
und eine 1’C’1’-Maschine der Lynton
& Barnstaple sowie als Neuheit eine

B 1°-Satteltankmaschine ,.Sir Haydn*
in gemischter WeiBmetall- und Mes-
singbauweise.

Von George E. Mellor (GEM)
stammt die C-gekuppelte Bagnall-
Maschine. Ein Vorbild, das nicht nur
nach England paft, sondern auch je-
der Privathahn auf dem Kontinent als
bulliges Zugpferd wohl angestanden
hitte.Bei diesem Modell wird ein
Fahrgestell von Graham Farish bend-
tigt, dessen kriftiger fiinfpoliger Per-
manentmagnetmotor mit dem Ge-
wicht des WeiBmetallgehiuses or-
dentliche Zugkraft entwickelt.
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DIE ADRESSEN
DER HERSTELLER

Parkside Dundas
Millie St.
GB-Kirkcaldy, Fife,
Scotland KY1 2NL

(Kreditkarten: Visa Access, Ma-
stercard, Eurocard, Euroscheck z.
Verrechnung in £).

Katalog und Preisliste auf
Anfrage.

Langley Miniature Models
166 Three Bridges Road
GB-Crawley, Sussex RH10 1LE

(Access/Mastercard, Euro-, Visa-, S

Barclaycard, Euroscheck in £) a'r‘
Katalog HO £ 3,50
KatalogN £ 3,22

Privatbahn irgendwo in Deutschland.

(Preise u. Prospekt auf Anfrage,
Zahlungen Uber Euroscheck in £)

Ratio Plastic Models Lid.
Hamlyn House, Mardie Way
GB-Buckfastleigh,

Devon TQ11 ONS

(Verrechnungs- Euroscheck in £)
4-Farb-Katalog N/HO/00 £ 2,--

A Die fertige Bagnall-Maschine als Lok Nr. 5 ,Hercules” einer

Rodney Stenning

Model Railways, Kits & Castings

29, Treyford Close Eine groBe Auswahl an H0e-Bausdtzen bietet die Firma
GB-Ifield, Crawley, Langley an. Dieser gemischtklassige Vierachser der Lynton &
West Sussex RH11 OJN Barnstaple Railway besteht aus Messingétzteilen. ¥
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< Die kleinen Giiterwa-
gen stammen von
Rodney Stenning.
Ihre Vorbilder haben
sie bei der Talyllyn
Railway. Sie kénnten
aber ebensogut bei
einer Steinbruch-
bahn nach deut-
schem Vorbild ein-
geselzi werden.
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Eine lobende Nebenbemerkung sei
hier der Herstellerfirma Graham Fa-
rish gewidmet. Diese stellt vorrangig
fertige Modelle fiir die BaugroBe N
her. Trotzdem ist es ihr nicht zu auf-
wendig, in ihrem Katalog als reguli-
res Produkt auch fahrfertige An-
triebsgestelle (,motorized chassis™)
einzeln anzubieten. Das ist fiir den
Bastler eine tolle und wirklich hilfrei-
che Sache, denn nur wenige diirften
faktisch in der Lage sein, einen An-
trieb komplett in der nitigen Prizisi-
on selbst herzustellen. N-Niirnber-
ger, horet die Signale!!

George E. Mellor diirfte iibrigens
auch fiir die Herstellung der bei Peco
erschienenen Maschinen verantwort-
lich sein, zumindest habe ich schon
im Peco-Sortiment angebotene Loks
in einem Originalkarton von Mellor
bezogen. Leider war von GEM kein
aktueller Katalog erhiltlich, so daB
der Interessierte hier auf Importeure
(z. B. Neussner in Waldkappel) ver-
wiesen sei.

Zu guter letzt noch ein Tip fiir die
Gebidudebauer unter unseren Lesern:
die Firma Ratio Plastic hat ein um-
fangreiches Programm an filigranen
Polystyrol-Bausidtzen sowohl in
HO/00 als auch in N zu bieten. Die
Montage erfordert allerdings etwas
Erfahrung bei der Verarbeitung auch
von diffizilen Kleinteilen. Fiir eine
Neben- oder private Privatbahn fin-
det man fein gravierte Bahnbauten
und Zubehdrteile, wie sie auch in un-
seren Breiten zumindest in der Friih-
zeit der Epoche 1 benutzt worden
sein konnten.

Ulrich Bogner

Eine Feldbahnlok von Baldwin aus
dem ersten Weltkrieg. Sie kommt
ebenfalls aus der Werkstatt von
Werner Knopf und entstand aus

¥ einem GEM-Bausatz.
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nehme Gefiihle bei der Vorstel-

lung, Zoll zahlen zu missen?
Oder gar bei dem Gedanken, sich
mit paragraphentreuen Beamten
auseinanderzusetzen, damit diese
Ihr Paket mit dem so lang ersehnten
Modell herausriicken?
Verstandlich wdre das ja, wenn es
mir auch scheinen will, daB sich da
eher das eigene schlechte Gewis-
sen rihrt: Hat man denn nicht viel-
leicht doch bei diversen Urlaubsfahr-
ten schon mal ein biBchen ge-
schmuggeilt...?
Die offiziellen Satze fiir die Abgaben
beim Import von Modelleisenbah-
nen, maBstabsgerechten Modellen,
Bausdétzen oder Teilen
derselben sind flir Pri-
vatleute gar nicht so
blutig, wie man viel-
leicht befiirchten sollte.
Ich habe bislang jeden-
falls noch nie irgendwelche Schwie-
rigkeiten bei Sendungen aus dem
Ausland erlebt - die meisten wurden
sogar (vermutlich wegen des gerin-
gen Warenwerts von ca. 100,- DM)
vom Zollamt als ,,Freigut" ausgeson-
dert, in diesem Fall war an Abgaben
gar nichts zu zahlen. Nehmen wir
aber ruhig mal an, Sie hétten sich als
Privatmensch in einem der EG-Lan-
der einen Modellbahnartikel auf
dem Versandwege bestellt. Dann
kommen an Abgaben maximal 14 %
des Warenwerts auf Sie zu. Dabei er-
mittelt sich der Warenwert aus dem
reinen Nettowert der Ware (Export-
wert) zuziiglich der Kosten fiir Ver-
packung und Versand.
Etwas umstéandlicher stellt sich die
Sache bei der Einfuhr aus einem der
EFTA-Lénder dar. Fir die Schweiz und
Osterreich gilt dabei eine Sonderre-
gelung: Ist das importierte Stiick in
der Schweiz bzw. in Osterreich her-
gestellt worden, und in der Sendung
eine Ursprungserkléarung lber die
Ware enthalten, wird nur die Ein-
fuhrumsatzsteuer in Héhe von 14%
auf den Warenwert féllig. Eine ,Wa-
renverkehrsbescheinigung EUR 17,
ausgestellt im Ursprungsland, tut den
gleichen Dienst. Fehlt eine solche Ur-
sprungserklérung aber, wird es

B eschleichen Sie auch unange-

EUROPA
ZOLLT...
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schon teurer. Dann zahlen Sie end-
lich das von Anfang an befiirchtete:
einen Einfuhrzoll. Der betragt 8% vom
Warenwert. Dazu kommt dann noch
die Einfuhrumsatzsteuer in Hohe von
14% - nun dllerdings gerechnet auf
die Summe von Warenwert plus 8%
Einfuhrzoll. Bei Importen aus den an-
deren Efta-Léndern gelten von vorn-
herein 8% Zoll plus 14% Einfuhrum-
satzsteuer.

Bei allen anderen Landern, den zoll-
amtlich sogenannten ,,Drittldndern®
wird ebenfalls nach der 8%-plus-
14%-Regel abgerechnet, das ftrifft
auch die fiir uns Modellbahner so in-
teressanten Herstelleridinder USA und
Japan. Im Falle Japan allerdings
durften schon die Porto-
kosten den Warenwert
in bedenkliche Héhen
treiben....
Wohlgemerkt: die hier
dargelegten Regeln be-
treffen lediglich die Warengruppe
»Modelleisenbahnen, maBstébliche
Modelle, Bausdatze und Teile dersel-
ben..."

Kassiert werden die festgesetzten
Abgaben normalerweise bei Auslie-
ferung der Sendung durch den Pa-
ket- oder Briefboten; auch die priva-
ten Paketdienste, wie etwa UPS,
erheben die Einfuhrabgaben bei
Auslieferung an den Empfénger. Nur
in Einzelféllen wird ein Zollamt darauf
bestehen, dal der Empfanger einer
Sendung sein Paket persénlich be-
zahlen und abholen muB.

Was die EG angeht, so ist ab 1.1.93
die oben dargetane Prozedur abge-
schafft. Das Zauberwort ,Europdi-
scher Binnenmarkt” bedeutet in un-
serem Zusammenhang, daB bei Sen-
dungen aus EG-L&andern keine
Einfuhrabgaben mehr erhoben wer-
den. Stattdessen wird die Ware vom
Verké&ufer lediglich mit der gesetzli-
chen Mehrweristeuer seines Landes
berechnet und versteuert. Das
waren, laut derzeitiger Briisseler Har-
monisierungsdiskussion, dann euro-
paweit einheitlich 15%. Fir uns, die
Kaufer, wird die Sache damit hof-
fentlich nur um 1% teurer als bisher,
aber doch auch ein klein wenig ein-

facher.
Ulrich Bogner
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Kastendampflok Plettenberg

AUF SCHMALER SPUR
IM SAUERLAND

Bei Kleinbahnen und dampf-
betriebenen StraBenbahnen waren
Lokomotiven mit einem
geschlossenen Kastenaufbau einst
weitverbreitet. Eines der wenigen
erhalten gebliebenen Exemplare
dieser Bauart diente als Vorbild
fur das Weinert-Modell.
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ie Stadt Plettenberg ent-
D wickelte sich im Lauf des vori-

gen Jahrhunderts zu einer be-
deutenden Industriestadt im Sauer-
land. Nachteilig war allerdings die
abseitige Lage zu der Eisenbahn-
strecke Hagen-Siegen, die dem Tal
der Lenne folgte. Die zahlreichen In-
dustriebetriebe verlangten jedoch
nach einem BahnanschluB. Aller-
dings lieBen die relativ ungiinstigen
ortlichen Verhiltnisse den Bau einer
normalspurigen Stichbahn nicht zu.
Aus diesem Grund erfolgte schlief3-
lich im Jahr 1896 der Bau der meter-
spurigen Plettenberger Kleinbahn,
die den AnschluB zur Staatsbahn
tibernahm.

Auf engen Kurven
durch die Stadt

Die Gleise waren zum grofiten Teil im
StraBenplanum verlegt. Eine Beson-
derheit der Plettenberger Kleinbahn
waren dabei die engen Gleisbigen.
Um die im Stadtgebiet dichtgedringt
liegenden Industriebetriebe zu errei-
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chen, waren stellenweise Radien von
nur 18 Metern erforderlich. Lokomo-
tiven und Waggons waren daher in
der Regel nicht normal gekuppelt,
sondern mit kurzen Zwischenstangen
verbunden.

Der Giiterverkehr bildete das
Riickrat des Bahnbetriebs, er wurde
zundchst mit Rollbécken, von 1904
an {berwiegend mit Rollwagen
durchgefiihrt. Der Personenverkehr
war ebenfalls recht umfangreich,
hier standen bis zuletzt mehrere
Vierachser zur Verfiigung.

Der Betrieb wurde mit Kasten-
dampfloks durchgefiihrt, in der Regel
B-Kuppler, deren Achsstand 1500
mm nicht iiberschritt. Die engen
Gleisbogen lieBen hier keine andere
Wahl zu, die beiden zunidchst eben-
falls vorhandenen C-Kuppler be-
wiithrten sich auf die Dauer nicht.

Das Vorbild

Das Weinert-Modell der Plettenberg
hat die Lok 3 zum Vorbild, welche
1927 von Henschel & Sohn in Kassel
mit der Fabriknummer 20288 gebaut
worden war. Sie blieb als einzige Lok
der Plettenberger Kleinbahn erhalten
und tiberlebte auch die offizielle Be-
triebseinstellung am 26. April 1962.
Denn auf einem verbliebenen
Streckenteilstiick stand die Lok
schlieBlich noch bis 1968 im Einsatz.
Als sie im gleichen Jahr vom Deut-
schen Eisenbahn-Verein (DEV) fiir
die Museumsbahn Bruchhausen-Vil-

i

sen erworben wurde, war sie deshalb
auch vollig abgewirtschaftet. Die not-
wendige Wiederaufarbeitung sollte
aber noch etliche Jahre auf sich war-
ten lassen, da der DEV zunéchst nicht
tiber die notwendigen Mittel verfiigte.

Erst 1983 konnte in der museums-
eigenen Werkstitte mit den Restau-
rierungsarbeiten begonnen werden.
Dabei war unter anderem der voll-
stindige Neubau des Kessels erfor-
derlich. Acht Jahre spédter war es
dann endlich soweit: Im Sommer
1991 konnte die Plettenberg wieder
dampfen. Seitdem ist sie im regel-
méBigen Betriebseinsatz auf der Mu-
seumsbahn zu sehen. Lutz Kuhl

SELBSTBAU-PRAXIS

A Die Seitenansicht der Kasten-
dampflok. Eigentlich ist sie nicht ganz
einsatzbereit, denn ein wichtiges
Utensil fehlt: Die Dampfpfeife.

Das Dach ist auch noch nicht fest-
geklebt und liegt nur lose auf.

<< Endlich ist es soweit: Die kleine Stadt
hat ihre StraBenbahn erhalten.
Die Pleftenberg steht im Mittelpunkt
des Interesses der Anwohner.

Schmalspurig durch die engen Gas-
sen der Alistadt. Ahnliche Situationen
¥ waren in vielen Stadten zu finden.
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AUS WEISSMETALL
UND MESSING

Nach dem Offnen des Kartons présentieren
sich die relativ wenigen Bauteile der kleinen
Lok sauber in Klarsichtfolie eingeschweiBt.
Das Lokfahrwerk mit dem Motor ist bereits
vormontiert, der Rahmen rot lackiert. Aus-
probieren kann man das Fahrwerk aber
noch nicht, denn es erweist sich als kopfla-
stig und ist erst mit dem aufgesetzten
Gehduse fahrbereit.

Der Zusammenbau kann beginnen

Die Wande des Gehdiuses, der Kessel und
der Zylinderblock bestehen aus WeiBmetall.
Diese Teile sind sehr prézise gegossen und
bendtigen fast gar keine Nacharbeit mehr.
Selbst die an den Wasserkdsten in einer
Rundung liegende 45°-Gehrung ist exakt
ausgefallen und muB nur ganz leicht mit
Schmiergelpapier nachgeschliffen werden.
Von dieser Seite ein groBes Lob an Weinert!

In diesem Stadium muB man sich auch
entscheiden, in welchen Zustand die Lok
gebaut werden soll. Will man die Aus-
fihrung mit den Federpuffern fir den Ran-
gierbetrieb auf einem Dreischienengleis
bauen, miissen nédmlich die entsprechen-
den Bohrungen vorgebohrt werden, die
Ankdrnungen liegen auf der Innenseite der
beiden Gehdusefrontteile.

Die Seitenwénde konnte ich problemlos
mit Sekundenkleber zusammenfiigen und
zum AbschluB mit Handgriffen, Laternen,
Bremsschlduchen und Kuppelhaken kom-
plettieren. Hier traten keine Probleme auf:

A Die Einzelteile der ,Plettenberg" auf einem Bild. Sie sind
exakt und paBgenau gegossen.

Die beiden Fahrwerks- A
versionen: Links mit
Mabuchi-Motor, rechts
mit Faulhaber. In den
Fahreigenschaften
unterscheiden sie sich
nicht sonderlich.

Die Ubersichtszeichnung
der ,,Pleftenberg" in der
Ursprungsausfihrung mit
den asymmetrisch ange-
£X(72 < ordneten Federpuffern.
MaBstab 1:87

Zeichnung: Ik
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Die Durchmesser fiir die jeweiligen Bohrungen sind in
der Bauanleitung genau angegeben, die Handgriffe
fertig vorgebogen.

Der erste Fahrversuch

Nachdem der Kleber ausgehdrtet war, konnte ich das
Gehduse auf des Fahrwerk setzen und die erste Pro-
befahrt unternehmen.

In diesem Zustand sind die Fahreigenschaften als
gut zu bewerten. In der Version mit dem Mabuchi-
Motor setzt sich das Lokchen taumelfrei und ohne zu
rucken langsam in Bewegung, auch die Héchstge-
schwindigkeit macht einen recht angemessenen Ein-
druck. Das Fahrgerd&usch hélt sich ebenfalls in Gren-
zen, Motor und Getriebe schnurren leise vor sich hin.

Die Fahreigenschaften der Faulhaber-Version sind
eigentlich nur minimal besser, zumindest vom opti-
schen Eindruck her. Lediglich die Fahrgeréusche sind
zu einem beinahe unhérbaren Summen reduziert.

¥ Das zusammengeselzte Gehduse aus
WeiBmetall. Die Wandstérken sind zwar
materialbedingt zu dick, dies félit aber
hinterher nicht mehr auf.

Der fertig bestiickte Kessel mit allen
Armaturen und Leitungen.

<« Kessel und Gehduse komplettiert. Der Mabuchi-

Motor schaut zwar etwas unter dem Kessel
hervor, schwarz angemait verschwindet er aber
optisch.

Das Gehduse von vorn. Die Lampen
sind nur lose eingesteckt, ich klebte
sie erst nach dem Lackieren fest.

A

A\
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A Filigranarbeit: Das Nieten der Steuerung. Kérner und kleiner

AmboB erleichtern die Arbeit.

Dennoch ist hier auch der erste Kri-
tikpunkt angebracht. Die beiden
Achsen des Fahrwerks sind starr im
Rahmen gelagert. Es ist nur ein Rad-
satz direkt angetrieben, der andere
wird spdter liber die Kuppelstange
mitgenommen. Gerade bei dem
kurzen Radstand und dem relativ
groen Uberhéngen des Aufbaus mit
hohem Gewicht wére hier eine Drei-
punktlagerung doch sehr win-
schenswert. Auf meinem Testgleis
fuhr die Lok zwar einwandfrei, aber
wie’s nachher mal auf der Anlage
bei Herzstiicken und &éhnlichen Schi-
kanen aussehen mag, moéchte ich
nicht vorraussagen...

Die Ausriustung des Kessels.

Hier wird es jetzt etwas schwieriger,
Geduld ist angesagt. Zum Gliick sind
nur wenige MessingguBteile zu mon-
tieren und die entsprechenden Lei-
tungsnachbildungen aus Messing-
draht zu verlegen. Die Ank&érnungen
fur die notwendigen Bohrungen sind
schon paBgenau am Kessel mitge-
gossen. Das weiche WeiBmetall 1&6t
sich problemlos bearbeiten, einige
GuBgrate sind auch noch zu entfer-
nen.

Erst mal fertig: Die ,,Pleftenberg” »
komplett. Die Lackierung erfolgte
anschlieBend ganz konventionell

mif Mo-Lak-Farben und dem Pinsel.
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A Die einzelnen Teile der Steuerung. Auf dem Millimeter-

papier ist ihre Kleinheit gut zu sehen.

Die Steuerung

Wirklich kompliziert wird es erst bei
dem Zusammennieten der Steue-
rung. Die einzeinen Teile und beson-
ders die Nieten sind eben doch sehr
winzig, und da hilft nur viel Finger-
spitzengefiihl und viel Geduld! Das
Nietset von Weinert mit dem kleinen
AmboB und Korner ist zwar eine gute
Hilfe, aber Ileider nur bedingt
brauchbar, da es fir die viel gréBe-
ren Normalspur-Steuerungen ge-
dacht ist. Von den Nieten kénnten
ruhig ein paar mehr dem Bausaiz

beiliegen, im ersten Anlauf verhaute
ich einige, bis ich endlich den Bogen
raus hatte. Am besten geht’s noch,
wenn die offene Seite des Niets mit
sanftem Druck auf den Kérner etwas
erweitert und anschlieBend mit
einem nicht festen Hammerschlag
festgenietet wird. Einige Versuche
sind hier unumgginglich. Fir diejeni-
gen, die sich das Ganze zutrauen,
bietet Weinert aber als Auftragsar-
beit den kompletten Zusammenbau
der Steuerung an.

Text und Fotos: Lutz Kuhl
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IDEE + PLAN

A Rechter Anlagenschenkel mit Bf Grindelwald.

Im Vordergrund die Wengernalp-Bahn WAB.
Dahinter die Endstation der Berner-Oberland-
Bahn BOB. Ausschnitte in der Anlagenblende
rechts erlauben Eingriffe in die Schattenbahn-
héfe, im MittelgeschoB WAB, darunter BOB.

Bf Grindelwald BOB. Rechts P
der Glterschuppen, linke
Mitte: die Remise. Ganz links,
wegen der Béschung nicht
mehr zu sehen, die Gleise
der WAB.

Zeichnungen und Fotos:

Rolf Knipper
4
Abfahrbereiter
WAB-Triebwagen im Bahnhof

Grindelwald.
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RUND UM BAHNHOF

Heute fuhrt uns Rolf Knipper
ins Berner Oberland. Im Bahnhof
Grindelwald treffen sich zwei
Zahnrad-Schmalspurtbbahnen.
Woher — wohin? Das ist beim Vorbild
klar. FUrs Modell bedarf es jedoch
einiger Uberlegungen, damit aus
einer |[dee ein praktikabler
Anlagenplan werden kann.

69
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meisten denken da zuerst an die

Rhiitische oder die Furka-Oberalp-
Bahn. Damit hat man aber nur einen
ganz kleinen Teil des Schmalspur-Para-
dieses Schweiz im Blick. Gerade im
Berner Oberland mit seinen Viertausen-
dern besteht ein engmaschiges Schmal-
spurnetz.

Von Bern kommt man mit der Bern-
Litschberg-Simplon-Bahn (BLS) nach
Interlaken Ost. Hier endet die BLS-
Stichstrecke von Spiez. Den anderen
Bahnhofskopf verlift die meterspurige
SBB-Briinig-Bahn tiber Meiringen nach
Luzern. Die dritte Bahn, die Interlaken
zum Ausgangspunkt hat, fiihrt in die
Jungfrauregion. Es ist die ebenfalls meter-
spurige Berner-Oberland-Bahn (BOB),
die ebenso wie die Briinighahn fiir
gemischten Adhisions-/Zahnradbetrieb
angelegt wurde.

S chmalspurvorbild Schweiz: Die

e R Wege zur Jungfrau
A Bf Kleine Scheidegg mit Jungfrau. Im Bahnhof
ein WAB-Zug. Hier enden die WAB-Strecken Die BOB bringt uns dem Touristenziel
von Grindelwald und Lauterbrunnen. Weiter Jungfraujoch (3454 m {i.NN) ein wenig
geht’s mit der Jungfrau-Bahn. niher. A propos Touristen: Die Hinweis-

Den linken Anlagenschenkel dominiert
Bf Zweilltschinen. Wegen Platzmangels
muBte er im Modell als Keilbahnhof
ausgebildet werden. Der gerade ein-
gefahrene Zug kommt aus Lauterbrunnen
und féhrt weiter nach Interlaken Ost.
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schilder in Interlaken Ost tragen auch
japanische Aufschriften; Jungfrau und
Eiger, ein Pflichtziel fiir Pauschalreisende
aus dem fernen Osten.

Nach 24 km erreichen wir den Bahnhof
Grindelwald, einen der zwei Endpunkte
der BOB. Von hier geht die Jungfraufahrt
mit der Wengernalpbahn (WAB) in
Richtung Kleine Scheidegg auf nur
800 mm Spur und mit reinem
Zahnradbetrieb System Abt weiter. Zur
Kleinen Scheidegg gelangt man auch auf
einem anderen Weg: BOB bis zu ihrer
zweiten Endstation Lauterbrunnen und
schliefilich auf dem anderen Streckenast
der WAB. Von hier geht es dann mit
der Jungfraubahn (1000 mm) zum
Jungfraujoch.

Entlang der Litschine

Die BOB wurde 1890 erdffnet und 1914
elektrifiziert. Die Strecke folgt groBenteils
der Liitschine, einem wilden GebirgsfluB3,
wie er im Bilderbuch steht. Um die not-
wendigen bis zu 12% Steigung zu iiber-
winden, wurden Neigungen iiber 3.4%
mit Zahnstangen der Bauart Riggenbach
versehen.

In Zweiliitschinen verzweigen sich die
Linien nach Lauterbrunnen und
Grindelwald. Der Bahnhof Grindelwald
liegt mit 1034 m ii. NN am hdchsten
Punkt der BOB. Die Gemeinde Grindel-
wald, direkt am Fuf der Eiger-Nordwand,
wurde auch bekannt durch die vielen
Bergunfille, die sich in dieser Todeswand
ereigneten. Uns interessiert jedoch nicht
der Nervenkitzel, den uns die tollkithnen
Bergsteiger vermitteln kinnten.

Ganzjahrig herrscht auf der BOB
groBer Fahrgastandrang, und besonders
im Winter {ibernimmt sie die Hauptver-
kehrslast. Das Sicherungssystem ist opti-
mal ausgebaut: Drucktastenstellwerke
und Lichtsignale nach Schweizer
Haupthahnnorm.

Uberhaupt handelt es sich bei der BOB
um eine ausgewachsene Eisenbahn, wo
auch sonntagsabends die Fahrkarten-
schalter gedffnet bleiben.

Was soll auf die Anlage?

Im Mittelpunkt steht der Bahnhof
Grindelwald. Der Platzbedarf hiilt sich in
Grenzen, obwohl die Gleisanlagen am
Vorbild orientiert sind. 280 cm Bahnhofs-
linge: Darauf liBt sich ein HO-
Schmalspurbahnhof dieser Art schon
ganz gut unterbringen.

Im Modell fehlt selbstverstéindlich die
Eiger-Nordwand. Nehmen wir an, sie liegt
wieder einmal im Nebel. Ohnehin ist es

MIBA-Spezial 14
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Riggenbach-Zahnstange in Bf Interlaken Ost.

unmdoglich, bei einer Hochgebirgsanlage
das Vorbildambiente nachzuempfinden,
auch gemalte Kulissen kiinnen hier nicht
abhelfen. Zur Rechten bilden das
Aufnahmsgebiude und der Hotelkom-
plex einen annehmbaren Abschlub. Der
Giiterschuppen hilft mit, die etwas einto-
nige Hangabstiitzung zum hinteren
Anlagenrand hin zu kaschieren.

Die Gleise der WAB (HOe) liegen vor
den BOB-Gleisen. Sie haben mit ihnen
keine Verbindung. Aber dieser Mini-
Endbahnhof ist dem Vorbild ziemlich
genau nachgebildet. Viel zu sehen ist von
der WAB-Strecke nicht. Sie unterquert
am rechten hinteren Anlagenrand die
BOB, verschwindet im Tunnel und macht
dort eine 180-Grad-Kehre. Ungefihr

567,2m
BLS
.S',Eiez
Bern

Briinigpaf

Luzern

BLS Bern-Lotschberg-Simplon
(1435 mm)

SBB Brinig-Bahn (1000 mm)

BOB Berner-Oberland-Bahn
(1000 mm)

SPB Schynigge-Platte-Bahn
(800 mm)

WAB Wengernalp-Bahn (800 mm)

Schynigge
Platte
c®
Wilderswil 10344 m
Werkstartt
Zweiliitschinen / Bf Grund
BAHNEN WAB
IM BERNER Kleine Scheidegg
Lauterbrunnen OBERLAND
Miirren h;q
(Standseilbahn) 8 Kieine Scheidegg
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RUND UM
GRINDELWALD

Es handelt sich um eine kleine U-Anlage, deren
rechter Schenkel einen entwickelten Untergrund
aufweist (siehe Trassenplan, Seite 74).
Gleisniveau von Bf Grindelwald: + 20 cm.

Bf Zweitllitschinen liegt auf + 9 cm. Bezugsebene
ist der verdeckte Ausweichbahnhof der BOB mit
+0cm.

Aufnahmsgebd&ude Grindelwald
Gemeinsamer Bahnsteig BOB/WAB
Kopfgleise WAB

Remise BOB

Guterschuppen

LadestraBe

Bf Zweilltschinen

Depot

Litschine

N 0 N OO BN —

0 100

cm fir BaugroBe HO
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a Bf Grindelwald BOB e Schattenbahnhof BOB
b Bf Grindelwald WAB f Ausweiche

¢ Schattenbahnhof WAB g BfZweilltschinen

d Gleisdreieck h Depot

unter den WAB-Gleisen des sichtbaren
Bahnhofs erreicht sie im ersten Unter-
geschof3 ihren Schattenbahnhof. Der ist
ebenso wie der darunter liegende BOB-
Schattenbahnhof durch einen Ausschnitt
in der Seitenblende der Anlage der ord-
nenden Hand zugéinglich. Setzt man eine
Blockschaltung a la Uwe Kempkens mit
ganz kurzen Abschnitten ein, lassen sich
auf der WAB-Strecke mehrere Trieb-
wagen im Sichtabstand hintereinander
herfahren.

Die BOB-Strecke hat es besser, denn
sie darf sich ein gutes Stiick in freier Natur
zeigen, bevor sie ihren ersten Tunnel
erreicht. Nach ungefihr 80 cm kommt
sie schon wieder ans Licht, {iberquert die
reifende Liitschine und erreicht den im
Modell aus Platznot als Keilbahnhof ange-
legten Trennungsbahnhofl Zweiliitschi-
nen. Hier befindet sich ein Depot, also
ein Bw, das ich auf einen Fahrzeug-
schuppen reduziert habe. Auf die BOB-
Werkstatt mulite im Modell verzichtet
werden. Nach einer 180-Grad-Kehre geht
es weiter am GebirgsfluB entlang abwiirts
in Richtung Interlaken.

Von Interlaken kommende Trieb-
wagenziige werden in Zweiliitschinen fiir
die Weiterfahrt nach Grindelwald oder
Lauterbrunnen geteilt. Im Modell muB3
die Aufteilung schon vor dem Bahnho!
erfolgen, denn es handelt sich ja um einen
Keilbahnhof. Nach kurzem Halt vor dem
Einfahrtssignal kommen die beiden
Zugteile dann nacheinander in den ent-

sprechenden Gleisen des Bahnhofs an.

Die Lauterbrunner Strecke ver-
schwindet kurz hinter Zweiliitschinen im
Untergrund. Dort haben die Ziige die
Wahl, sich in einem Schattenbahnhof aus-
zuruhen oder im Kreisverkehr aus dem
Interlakener Tunnel wieder ans Tages-
licht zu kommen. Diesen Rundkurs kon-
nen Ziige nach Interlaken in entgegen-
gesetzer Richtung befahren. Im Hun-
deknochen-Oval befindet sich eine Aus-
weiche. Zwei Betriebsarten sind also mog-
lich: Richtungs- und Kreisverkehr.

Alles ohne Zahnstange

Obwohl es sich bei den dargestellien
Bahnen um solche mit reinem
Zahnradbetrieh (WAB) oder gemischtem
Zahnrad-/Adhiisionsbetrieb (BOB) han-
delt, habe ich im Modell auf die
Zahnstange verzichtet. Fiir die infrage
kommenden Spurweiten gibt es jedoch
Zahnstangen-Gleismaterial von Ferro-
Suisse (System Abt). Bemo avisiert
Zahnstange fiir das Jahr 1993. Schon
lange gibt es tibrigens das N-Zahnstan-
gengleis fiir Fleischmann-Piccolo, auf dem
die Zahnradlok recht sicher [dhrt.

Aber die Maximalsteigungen von unge-
fihr 6 % diirften den kurzen Ziigen kei-
ne Schwierigkeiten bereiten.Vielleicht
habe ich ein sicherlich unbegriindetes
MiBtrauen gegeniiber der Zahnstange im
Modell. Eigene Versuche habe ich noch
nicht gemacht.
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TRASSENPLAN

Kreisverkehr méglich.
Der nicht eingezeichnete

Niveau +10 cm.

Schattenbahnhof BOB

Ausweiche
Keilbahnhof Zweillitschinen
Depot

~N OO R W NN -

nach Grindelwald

Je nachdem , welcher Ast im Gleis-
dreieck befahren wird, bedeutet der
Schattenbahnhof (1) als Ausgangs-
punkt entweder Interlaken Ost oder
Lauterbrunnen (Ausfahrt Giber 2).
Uber die Verbindungskurve (3) wird

Schattenbahnhof der WAB liegt iber
dem BOB-Schattenbahnhof auf

Verbindungskurve Lauterbrunnen
Verbindungskurve fiir Kreisverkehr

Beginn der offenen BOB-Sirecke

Y.

Was vom Hochgebirge bleibt

Hochgebirgslandschaften im Modell nach-
zubilden, ist eigentlich ein Unding. Wenn
tiberhaupt, liBt sich das nur so machen:
quasi mit einem Riesenspaten sticht man
ein Stiick dreidimensionaler Landkarte
aus. Riesige Berghéinge mit ihren Nadel-
wildern oder hundert Meter tiefe
Schluchten scheiden da aus.
Geldndeformationen und ihre Flora las-
sen sich nur ansatzweise darstellen. Das
hat auch sein Gutes, denn wirklich vor-
bildihnliche Felsen sind fast schon
Bildhauerarbeit, und befriedigend aus-
sehende Fichten kosten viel Geld. Soviel

74

wie fiir ein Lokmodell kommt da schnell
zusammen.

Ruhige Bodenwellen mit viel Wiesen-
fliiche umgeben Bf Grindelwald. Seine
Hanglage kime noch besser heraus,
wenn der rechte Anlagenschenkel vor
den Gleisen etwas mehr Platz bite.

Bahngebdude, Chalets
und Hotels

Es fillt einem Rheinliinder schwer, sich
in die spezielle Schweizer Architektur hin-
einzudenken. Ich hoffe auf milde Kritik
fiir meine Vorschlige. Im Berner Ober-
land sah ich an der Strecke Interlaken —

Thun das Vorbild des Vollmer-Bahnhofs-
gebiéudes Dérligen. Mich hat die Umset-
zung ins Modell iiberzeugt. Deshalb kann
ich das Vollmer-Modell als Aufnahms-
gebéude fiir Grindelwald vorgeschlagen,
allerdings ohne den angebauten Giiter-
schuppen. Die BOB-Remise bleibt dem
Selbstbau, wihrend der Giiterschuppen
aus zwei Kibri-Eschbronn-Bausiitzen ent-
stehen konnte. Der Ort ist lediglich durch
ganze zwei Gebédude angedeutet, ein élte-
res Haus und ein Appartementhotel aus
den Sechzigern, die wieder in Selbstbau
zu erstellen wiren.

Die iibrigen der knapp ein Dutzend
Gebiude habe ich dem Kibri- und Faller-
Programm entnommen. Man sollte aber

MIBA-Spezial 14
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darauf achten, daf z. B. die Dicher in
gegendtypischer Art gedeckt sind, hier
mit Dachziegeln.

Rollendes Material

BOB- und WAB-Fahrzeugmodelle sucht
man bislang vergebens. Aber mit etwas
Freiheit lassen sich Erzeugnisse aus dem
Bemo-Programm fiir die Modell-BOB ein-
setzen. Es mag dem einen oder anderen
schon geniigen, wenn er Bemo-Fahrzeu-
ge, etwa den Abe 501 braun-beige
umlackiert. Und die RhB-Ge 2/4 ihnelt
ganz von fern der HGe 3/3 der BOB.

Ein Hinweis auf den Schweizer
Kleinserienhersteller HRF: Diese Firma
kiindigt schon seit lingerem Fahrzeuge-
ge nach BOB- und WAB-Vorbild an.
Vielleicht wird ja was daraus, wenn durch
meinen Anlagenplan mehr Modellbahner
als bisher auf diesen ganz speziellen
Geschmack kommen, ,,odrr?*

Rolf Knipper / bl

e i
¥

A Grindelwald. Gemeinschaftsbahnsteig von
BOB und WAB. Links Triebwagenziige der
WAB. Sie bewegen sich ausschlieBlich mit
Zahnradbetrieb System Abt auf 800 mm
Spurweite. Im Hintergrund die BOB-Remise.

<« Am selben Bahnsteig, aber ein Stiick weiter
vorn. Das Hotel ist nicht mehr im Blick, und
schon sieht die Szenerie ganz anders aus. Im
Hintergrund die Eiger-Nordwand.

MIBA-Spezial 14 75



an hatte es gar nicht fur méglich

gehalten, daf3 der Fleischmann-

Magic Train auf der Nirmberger
Messe gerade bei Modellbahnem auf so
freundliche bis begeisterte Resonanz stiel3.
Tatsachlich hatten die Formenbauer und
Marketing-Strategen bei Fleischmann nicht
irgendeine Eisenbahn-Karikatur prasen-
tiert, sondern eine echte Oe-Bimmelbahn
mit konkretem Vorbild.
Lokomotiven und Wagen verraten auf den
ersten Blick die Abkunft von &sterreichi-
schen Schmalspurvorbildern: Es handelt
sich um Grundmodelle, an die sich Bastler
bestimmt gern heranwagen werden,
wahrend ein an sich schon fast per-
fektes Modell den Um- und Selbstbauer
eher abschrecken mag. Zudem gibt es
Loks und Wagen auch in einer detaillier-
teren Ausflhrung, was den Zugang fur
Modellbahner noch leichter macht.

Kaufen und spielen

Bei Fleischmann schitzt man das neue
Produkt eindeutig als Spielbahn ein und
wirkt leicht irritiert, wenn das Modell-

BAHN AUS DER KISTE. Rolf Knipper hat

diesen Anlagenentwurf fiir den Magic Train
von Fleischmann gezeichnet. Bei jingerem
Nachwuchs sollte sie etwas einfacher
ausgestattet sein.

76

EIN KONZEPT
FUR DEN
NACHWUCHS?

Nachwuchskrise beim Modellbahn-
Hobby. Friher fiihrte die elektrische
Eisenbahn in die Welt der Technik ein.
Heute tun das, wie man hort, die
Computer, freilich viel weniger umfas-
send, als einst die Modellbahn.
Allein schon deshalb, weil wir weiter-
hin erschwingliche Modellbahnerzeug-
nisse haben wollen, miissen wir etwas
fiir den Nachwuchs tun.
Fleischmann hat mit seiner neuen
HOe-Schmalspurbahn Magic Train
moglicherweise einen Schritt in diese
Richtung getan.

bahner-Interesse am Magic Train zur
Sprache kommt. Die Packung mit dem
bewuBt niedrig kalkulierten Preis enthalt

Lok, Wagen, Profi-Gleis HO und einen
Transformator. Sie soll in den Spielzeug-
abteilungen der Fachgeschafte und Waren-
hauser angeboten werden, moglichst gleich
neben den Autos, die zu der BaugréBBe Oe
im MaBstab passen. Dort soll sie dazu ani-
mieren, sie flr die Enkel oder fir Nichten
und Neffen mitzunehmen, sozusagen als
Spontankauf. In der Modellbahnabteilung
hat der Magic Train laut Fleischmann nichts
zu suchen.

Magic Train als Rockstar?

In seiner Produktwerbung présentiert
Fleischmann die Magic-Train-Lok auf einer
Rockbiihne zwischen Lautsprechertiirmen
vor entfesseltem Publikum. Ganz aus-
driicklich zollt der Hersteller seinen Tribut
an die vermeintlichen Interessen der Kids.
Nur: Was hat die alte Bimmelbahn mit der
sogenannten Jugendkultur zu tun? Stellt sich
das eher ruhige und private Eisenbahn-
spielen nicht gegen den ,Mainstream® von
Disney-Club und Computerspiel? Vielleicht
hatte Fleischmanns Werbung deshalb bes-
ser in eine andere Richtung gehen sollen.
Wir verstehen uns nicht als Werbeberater,
aber als Teil der Branche, die mit der
Modellbahnerei ihr Geld verdient, und selbst-

Sie im neuen MIBA-Gleisplanheft
Anlagen planen mit Rolf Knipper .
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verstandlich als Modellbahner, die sich eine
Zukunft fur ihr Hobby winschen. Eine
Patentlésung fur das Nachwuchsproblem
kennen wir jedoch nicht.

Magic Train gegen den Strich

Als Rolf Knipper den Magic Train auf der
Nirnberger Messe zum ersten Mal sah, war
er spontan begeistert: ,Da machen wir was
draus®. Ihn sprach das neue Produkt als
Vater und als Modellbahner gleichermaf3en
an. Jetzt liegt der Anlagenplan vor, und wir
stellen fest, da3 Rolf Knipper modellbahne-
risch der Gaul durchgegangen sein muB.
Wenigstens fir kleinere Kinder ist die
Ausstattung der Anlage auf dem Schaubild
viel zu Kleinteilig ausgefallen.

Aber das sagt Uberhaupt nichts gegen den
Plan selbst. Man kann einfach anfangen,
und je nach Alter und Interesse der Kinder
geht es dann weiter. Hauptsache, die Kinder
bleiben am Ball.

Uberhaupt kommt es darauf an, daB der
Nachwuchs bei der Sache bleibt. Was niitzt
es dem Hersteller, wenn er seine Packung
verkauft und spater vielleicht noch das
eine oder andere Zubehor. Mit der Modell-
bahn lassen sich keine schnellen Geschéfte
machen. Nachwuchs bekommt das Modell-
bahnhobby nur dann, wenn ein spezifisches
Ambiente geschaffen wird, etwa in der
Familie. In diesem Sinn betrachten wir
selbst die einfache Ausfiihrung des Magic
Train als Modellbahn. Und wir werden bei
Gelegenheit auch in MIBA-Spezial Uber
praktische Nachwuchsférderung berichten.

Bertold Langer
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A Rolf Knippers Anlagenentwurf fiir Fleischmanns MagicTrain milt
gerade zwei Meter im Quadrat. Sie besteht aus vier ebenfalls
quadratischen Teilstlicken von 70 cm Kantenldnge. Fir den
Betrieb werden die Teilstlicke auf einem Holzkasten befestigt, der
auch als Aufbewahrungsmabel fiir die gesamte Eisenbahn dient.
Obwohl der Gleisplan duBerst einfach gehalten wurde, enthdlt er
dennoch zwei Bahnhéfchen, eine Ladestelle fiir Steine und sogar
ein winziges Bw. Eine richtige Modellbahnanlage eben.
Bestimmt gibt es noch andere Konzepte fiir einfache Spielanlagen.
Zu Uberlegen wdare ein Modul-Konzept, das gestaltete
Anlagenteile mit ,fiegendem” Gleisaufbau verbindet.

<« Vorbild dieser Magic-Train -Lok

ist der kleine B-Kuppler ,Stainz"

der Steiermdrkischen Landeseisenbahn.
Es handelt sich um die Ausfihrung mit
detaillierter Steuerung.
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'S CHMALSPURBAHNHOFE

Dokumentiert von Ulrich Rockelmann

chmalspurbahn - da denkt man
S wohl meist unwillkiirlich an

einen geruhsamen Nebenbahn-
betrieb, moglichst mit viel Dampf!
Zweifellos treffen solche Merkmale
auch heute noch fiir manche Schmal-
spurstrecken zu, aber gliicklicher-
weise haben sich nicht wenige
Bahnen zu modernen und leistungs-
fihigen Verkehrsmitteln weiterent-
wickelt. Diese groBe Vielfalt der
schmalen Spur ldBt sich nicht zuletzt
an den Bahnhiéfen erkennen. Grund
genug, einige davon niher vorzustel-
len, zumal sie aufgrund ihrer kom-
pakten Bauweise ideale Modellvorbil-
der abgeben.

ENDBAHNHOFE

Seit geraumer Zeit erfreuen sich End-
bahnhife wachsender Beliebtheit bei
Modellbahnern, und in der Tat bieten
sie im Kleinen einige Vorziige gegen-
tiber anderen Bahnhofsformen. Ein-
mal sind Endbahnhife oft weitaus
platzsparender angelegt — auf einen
Bahnhofskopf kann hiufig verzichtet
werden —, und zum anderen erfor-
dern Endbahnhofe zwangslidufig
mehr Rangierbewegungen als etwa
Zwischenbahnhofe. In besonderem

]

EG

MaBe gilt dies fiir Endpunkte von
Schmalspurstrecken, wo wir nicht
selten &duBerst sparsame Gleis-
fiihrung vorfinden. Daher soll in die-
sem Bericht auch den Endbahnhéfen
breiterer Raum gewidmet werden.

Bf Ostseebad
Kihlungsborn West

Seit dem 2. Mai 1910 besitzt das heu-
tige Ostseebad Kiihlungsborn (1938
durch Zusammenlegung der Gemein-
den Arendsee und Brunshaupten ent-
standen) einen SchienenanschluB von

ehem.

GS

] \

L

SN

£

OSTSEEBAD
KUHLUNGSBORN-WEST

Spurweite: 900 mm
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Wasserkran I°

X|
e

Bad Doberan
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< Lok 099 903-7 ergénzt gerade ihre
Wasservorrate im Bahnhof Kiihlungs-

born-West. Die Personenwagen stehen

auf Gleis 1, das Gleis ganz links fiihrt
zur Wagenhalle.

Das Empfangsgebdude des Bahnhofs

Ostseebad Kuhlungsborn-West

ist flir eine Schmalspurbahn ausge-

sprochen groBziigig angelegt.

Den unterschiedlichen Baustilen

nach ist es in mehreren Abschnitten
zusammengestiickelt worden. »

Bad Doberan, jene beriihmte ,Molli®,
eine Schmalspurbahn mit der Spur-
weite 900 mm. Den Endbahnhof Kiih-
lungsborn West (frither Arendsee) er-
richtete man am Westrand des Ortes,
so dal} eine Streckenverlingerung in
Richtung Ostseebad Rerik problemlos
maglich gewesen wiire. Aufgrund des
starken Reiseverkehrs wihrend des
Sommers erhielt der Bahnhof ein
groBes Empfangsgebidude, das selbst
einer normalspurigen Hauptbahn gut
zu Gesicht gestanden hitte. AuBer-
dem bekam die Endstation einen klei-
nen Lokbahnhof mit Lok- und Wa-
genschuppen.

Nach der Einstellung des offentli-
chen Giiterverkehrs am 31. Mai 1969
konnten in der Folgezeit die nicht
mehr bendtigten Gleisanlagen riick-
gebaut werden. Heute weist der Bf

Ostseebad Kiihlungsborn West nur
noch Anlagen fiir den Personenver-
kehr sowie interne Betriebszwecke
auf.

Normalerweise fahren die in den
Sommermonaten sehr langen Perso-
nenziige auf Gleis 1 (mit Busbahn-
steig) ein und aus; dariiber hinaus
steht Gleis 2 mit schmalerem Zwi-
schenbahnsteig zur Verfiigung. Gleis
3 dient als Umfahrgleis und besitzt in
Hohe des Lokschuppens einen Was-
serkran, der nach wie vor in Betrieb
ist. Die Fahrzeughehandlungsanla-

VORBILD

gen finden sich auf der Siidseite des
Bahnhofs und bestehen aus einem
zweistiindigen Lokschuppen sowie
einer dreistindigen Wagenhalle. De-
ren Lage hinter hohen Laubbidumen
ist recht idyllisch und gibt ein scho-
nes Vorbild fiir Modellbahnanlagen
ab.

Die Bahnhofseinfahrt wird durch
ein einfliigeliges Hauptsignal gesi-
chert; da die hier zulidssige Hochstge-
schwindigkeit 40 km/h nicht {iber-
schreitet, ist kein zweifliigeliges Sig-
nal notig.

- Gleisabschnitt
GOHREN IE 3 // = ok _gEngrf_ﬂ'
AUF RUGEN — Sl
= o .
Putbus ehem. Ladegleis es| te I I_——I Spurweite: 750 mm
=4 altes EG
Bf Gohren Das zweite Gleis — vor dem Gebdude te Reiseverkehr in den Sommermo-

auf Rigen (1992)

Idyllisch in einem Waldstiick iiber
dem wenige Gehminuten entfernten
Strand gelegen, besitzt der Endbahn-
hof Gohren/Riigen an der 750-mm-
Strecke von Putbus auch heute noch
recht umfangreiche Gleisanlagen, die
zur Nachgestaltung im Modell ani-
mieren. Neben den beiden Hauptglei-
sen — jeweils mit einfachen Schiitt-
bahnsteigen versehen - gibt es ein
Lokumfahrgleis, das friihere Lade-
gleis sowie mehrere Abstellgleise
(Stand: Sommer 1992). Der ur-
spriinglich zweistindige Lokschup-
pen ist lediglich einstéindig in Betrieb.
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endend - kann heute allenfalls von
kurzen Fahrzeugen genutzt werden,
da die Zufahrt bis auf einen minima-
len Ausziehstutzen demontiert ist.
Ein daneben liegendes Abstellgleis ist
in seinem hinteren Teil gesperrt (Si-
cherung durch Schutzhalttafel).

Wihrend der im Oktober 1899
eroffnete Bf Gohren zumindest in den
1950er und 1960er Jahren ein Ein-
fahr-Formsignal besal, ist dieses
lingst durch eine Trapeztafel ersetzt
worden. Seit Dezember 1967 ruht der
Schienengiiterverkehr.

Bei den Hochbauten der Endstati-
on sind besonders die beiden Emp-
fangsgebiude auffallend. Der lebhaf-

naten veranlaBte die damalige Rii-
gensche Kleinbahnen AG, im Jahre
1928 ein neues Bahnhofsgebdude
wenige Meter neben dem urspriingli-
chen in Betrieb zu nehmen; dieses
dient nunmehr als Gaststitte. Fiir die
Anlagengestaltung ein gutes , Alibi®,
auch einmal zwei Empfangsgebiude
auf engem Raum vorzusehen! Aller-
dings sollten sich die Bauwerke hin-
sichtlich ihres Baustils voneinander
unterscheiden, um die Aufstellung
glaubwiirdig wirken zu lassen.

Im Normalverkehr befindet sich
planmiiBig nur eine Zuggarnitur im
Bf Gohren, wobei Gleis 1 benutzt
wird. Wenn jedoch an einzelnen Ta-
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A Die Gleisanlagen des Bahnhofs Gohren auf Rligen
sind auch heute noch recht umfangreich, auch wenn
der Guterverkehr seit 1968 ruht.

gen im Sommer zusétzlich der Tradi-
tionszug im Einsatz ist, gibt es dann
am frithen Nachmittag kurzzeitig
zwei Reiseziige im Bahnhof: auf Gleis
2 wartet der Traditionszug auf die
Riickfahrt nach Putbus, wéahrend von
dort der Planzug N 15975 auf Gleis 1
Einfahrt erhilt.

Bf Kurort Kipsdorf

Giibe es einen Wettbewerb zur Wahl
des interessantesten mitteleuropéi-
schen  Schmalspur-Endbahnhofs,
wiirde der Bf Kurort Kipsdorf im Ost-
Erzgebirge mit Sicherheit einen der
vordersten Plitze belegen. Wegen
des hohen Verkehrsaufkommens
mubBte die in zwei Etappen 1882/83
erioffnete 750-mm-Schmalspurbahn
von Freital nach Kipsdorf in der Fol-
gezeit mehrfach ausgebaut werden.
Die Endstation entstand in der heuti-
gen Grundform in den Jahren 1932
bis 35 und ist groBziigig angelegt.
Folgende Merkmale fallen beson-
ders auf:
e Das groBe Empfangsgebiude liegt
quer zu den Bahnsteigen, wobei so-

Freital-
Hainsberg

Schutzgleis

&~
(Gefdlle)

Stw
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gar ein Gleis in den ,Keller” des Ge-
biudes fiihrt. Dort wurde friither Rei-
segepiick verladen.
¢ 7Zwei breite Inselbahnsteige fiir vier
Gleise; allerdings sind die Bahnsteig-
kanten nicht befestigt.
e Trennung der Bahnanlagen in
einen Personen- und einen Giiter-
bzw. Betriebsbahnhof; die ,Grenze*
markierte in etwa der Bahniiber-
gang. Heute sind die Giitergleise je-
doch demontiert, da der Bf Kipsdorf
ausschlieBlich dem Reiseverkehr
dient. Lediglich ein zweistindiger
Lokschuppen findet sich noch auf
dem ,dulleren” Bahngelinde.
¢« Am Beginn des Personenbhahnhofs
errichtete die frithere Reichsbahn ein
modernes Stellwerksgebidude, das
von seiner GroBe her auch an eine
Hauptstrecke passen wiirde.
* Wegen des anschlieBenden Gefilles
in Richtung Freital war ein besonde-
res Auszieh- bzw. Schutzgleis nitig.
Nach dem Jahresfahrplan 1992/93
laufen den Bf Kurort Kipsdorf werk-
tags auller samstags 6, samstags 7
und sonntags 6 1/2 Personenzugpaa-
re an.

A Die StraBenseite des neuen Empfangsgebdudes aus
dem Jahr 1928, das alte rechts daneben dient heute
als Gaststatte.

Bf Brocken (1992)

Der Bf Brocken stellt ebenfalls ein
gutes Beispiel fiir eine kleine Endsta-
tion mit (nahezu) ausschlieBlich Rei-
severkehr dar. Abgesehen von der
Sperrung der Strecke fiir éffentlichen
Verkehr zwischen August 1961 und
September 1991 bzw. Juli 1992 dien-
ten und dienen die fallweisen Giiter-
transporte nur der 1120 m hoch gele-
genen Gipfelstation. Ubrigens: Der
hochste Punkt der Brockenbahn be-
findet sich nicht vor dem dortigen
Empfangsgebiude, sondern etwa 100
Meter vor der Einfahrweiche in den
Bahnhof. Dadurch ist gewiihrleistet,
daB in der Endstation abgestellte
Fahrzeuge bei etwaigem Bremsver-
sagen nicht von selbst die Steilstrecke
in Richtung Schierke hinunter rollen
konnen und so gegebenfalls schwere
Unfiille verursachen.

Seit der Wiederaufnahme des
planméBigen Zugverkehrs zwischen
Schierke und Brocken am 1.7.1992
erfreut sich diese meterspurige Ge-
birgsbahn - der Verkehr ruht
wiithrend der Wintermonate — eines

L — Abstellgleise
‘A e S
: /[ 4 GL5
1 Gl.4 EG
Gl 3
Gl 2
Ihr=
Gl 1

Spurweite: 750 mm

KURORT KIPSDORF
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sehr regen Fahrgastaufkommens;
tiberfiillte Ziige sind keine Seltenheit.
Bei der Ankunft oder Abfahrt
herrscht im Gipfelbahnhof oft ,gropB-
stiadtisches® Gedringe, das an die
Eisenbahnerinnen und Eisenbahner
hohe Anforderungen in punkto Auf-
sichtspflicht stellt. Sind dann noch
zusiitzliche Sonderziige im Einsatz,
ist der Bf Brocken mit seinen drei
Gleisen voll ausgelastet.

Betriebsheispiel an einem friihen
Nachmittag im August 1992: Am Vor-
mittag war ein Sonderzug hinauf zum
Gipfel gefahren und wurde, nach Um-
setzen der Lok, auf Gleis 3 abgestellt.
Kurz vor 13 Uhr kam dann der etwas
verspitete Planreisezug 8920 aus
Nordhausen im Bf Brocken auf Gleis
1 an. Die Lokomotive setzte um, be-
vor die Zuggarnitur ebenfalls auf
Gleis 3 (vor dem Sonderzug) abge-
stellt wurde. Eine knappe halbe Stun-
de spiiter lief ein weiterer Personen-
zug (N 8928) aus Schierke auf Gleis 1
ein, dessen Lok anschlieBend tiber
Gleis 2 umsetzte. SchlieBlich kam
wiederum eine halbe Stunde spiiter
ein Leerreisezug auf Gleis 2 des Bf
Brocken an, so daB sich bis zur Ab-
fahrt des Personenzuges N 8934 nach
Wernigerode von Gleis 1 kurzzeitig
nicht weniger als vier Zuggarnituren
gleichzeitig im kleinen Gipfelbahnhof
befanden. Fast wie auf einer Modell-
bahnanlage...

Bf Mannheim-Kurpfalzbricke
(OEG) (1986)

Wer glaubt, Schmalspurbahnhife
seien gleichbedeutend mit geruhsa-
men Zugverkehr, wird unter ande-
rem im Rhein-Neckar-Gebiet rasch
eines besseren belehrt. Dort betreibt
die Oberrheinische Eisenbahn-Gesell-
schaft (OEG) im Stddtedreieck Mann-
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friiher vorhandene Verbindung

Gl. 3

Gl.2

l EG/Gasthaus|

BROCKEN

Spurweite: 1000 mm

heim/Heidelberg/Weinheim ein me-
terspuriges Eisenbahnnetz, das be-
reits vor dem Ersten Weltkrieg teil-
weise mit Gleichstrom elektrifiziert
wurde und sich heute als modernes
Nahverkehrsunternehmen prisen-
tiert. Trotz des stadt- bzw. stralBBen-
bahnmifBigen Charakters mancher
Streckenabschnitte ist die OEG nach
wie vor als Eisenbahn und nicht als
StraBenbahn konzessioniert, wenn
auch in Mannheim und Heidelberg
zum Teil Mischbetrieb mit den
StraBBenbahnen stattfindet.

Eine der OEG-Endstationen in
Mannheim ist der Hbf Kurpfalz-
briicke unmittelbar siidlich des Nek-
kars. Hier beginnt die Linie nach Hei-
delberg, die man 1927 elektrifizierte
und doppelgleisig ausbaute. Bis in die

Gl.1

Drei Annen-Hohne

A Kurz vor der Abfahrt. Der Personenzug
steht im Bahnhof Brocken auf Gleis 3
bereit.

1970er Jahre bestand an der Kur-
pfalzbriicke eine Gleisverbindung zur
StraBenbahn; die Gleise fiithrten zwi-
schen heutigem Wartehduschen und
Empfangsgebdude zum benachbar-
ten StraBenbahnknotenpunkt Kur-
plalzbriicke.

Im Herbst 1986 prisentierten sich
die OEG-Gleisanlagen mit vier Bah-
steiggleisen zweckmiBig und iiber-
sichtlich. Bei normalem Verkehr war
bzw. ist der Betriebsablauf wie folgt:
e Einfahrt des Triebwagens aus Ri.
Heidelberg auf dem Hauptgleis bis
vor das Empfangsgebdude; Ausstei-
gen der Fahrgiiste.

e Danach driickt der Zug leer zuriick
nach Gleis 2, wo er zur Abfahrt bereit
steht.

< Das Empfangsgebdude des Bahnhofs
Kurort Kipsdorf steht in Kopflage zu
den Gleisen. Das Gleis rechts fuhrt zu
der Laderampe innerhalb des
Gebdudes.
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Heidelberg
: - ~— = — =
Abfahrtsbahnsteig / - i
EG : 2 ST i)

Sinmmraiat 10T RN (w] MANNHEIM-KURPFALZBRUCKE (OEG)

Die Trennung von Aus- und Ein-
steigepunkt wirkt sich positiv auf
einen ziigigen Fahrgastwechsel aus —
schlieBlich fahren hier im werktigli-
chen Normaltakt die Triebwagen alle
Viertelstunde ein und aus. In der
Hauptverkehrszeit finden weitere
Verdichtungen des Fahrplantakies
bis herunter auf fiinf Minuten statt.
Solche ,Einsatztriebwagen“ benut-
zen auch die beiden anderen Bahn-
steige. Selbstverstindlich ist der Bf
Mannheim-Kurpfalzbriicke seit vie-
len Jahren mit Lichtsignalen ausge-
stattet.

ABZWEIGBAHNHOFE
A Das kleine Empfangsgebdude der OEG am Endbahnhof in Mannheim-Kurpfalz-
briicke. Der Triebwagen 99 steht am Ausstiegsgleis. Unter diesem Begriff werden zumeist
AnschluB- und Trennungsbahnhife
Triebwagen 108 hat auf Gleis 2 vorgezogen und ist zur Abfahrt nach Heidelberg zusammengefaBt. Der besseren
¥ Dbereit. Zuséizliche Einsatztriebwagen kénnen die Gleise rechts benlitzen. Ubersichtlichkeit wegen soll dies

auch in diesem Artikel geschehen.
Aus sachlichen Erwigungen heraus
(Schmalspurbahnen!) unterscheiden
wir zudem nachfolgend ausnahms-
weise die Abzweigstationen in solche
an schmalspurigen Strecken und in
Abzweighahnhife zwischen Normal-
und Schmalspurstrecke.

Bf Eisfelder Talmihle (1991)

Zu erstgenannter Kategorie zihlt die-
ser Abzweigbahnhof an der meter-
spurigen Harzquerbahn Nordhausen
- Wernigerode. Urspriinglich eine
bloBe Durchgangstation, wandelte sie
sich mit Eréffnung der Verbindungs-
linie Stiege-Eisfelder Talmiihle am

Nordhausen EISFELDER TALMUHLE

~ ‘ EG
/ / Gl 1 Wernigerode
o b = T
GlL4 GlL3 4
\ Q_.
i S TE !
g T // Stiege
Spurweite: 1000 mm ===
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15.7.1905 zum AnschluBbahnhof.
Trotz gleicher Spurweite wurden
fortan die Anlagen von zwei Bahnge-
sellschaften benutzt: von der Nord-
hausen-Wernigeroder Eisenbahn
(NWE) und der Gernrode-Harzgero-
der Eisenbahn-Gesellschaft (GHE);
letztere betrieb die Verbindungs-
strecke nach Stiege. GleismiBig er-
folgte die Trennung so, daB die dem
Empfangsgebiude nahen Gleise der
NWE, die entfernter liegenden der
GHE gehorten. In beiden Bahnhofs-
teilen war unabhiédngiger Betrieb
maoglich.

Teilweise ist diese betriebliche
Trennung auch noch am heutigen
Spurplan zu erkennen, obschon alle
Strecken 1949 unter das gemeinsame
Dach der Deutschen Reichsbahn ge-
langten. Ziige der Relation Nordhau-
sen — Wernigerode benutzen die Glei-
se 1 und 2, wiithrend die Ziige in bzw.
aus Richtung Stiege Gleis 4 befahren.
Spitzkehrenverkehr Stiege - Eisfel-
der Talmiihle — Drei Annen Hohne
erfolgt tiber Gleis 2. Lingere Abstell-
gleise ermaoglichen theoretisch ein
problemloses ,Ubernachten® von
Zuggarnituren im Bl Eisfelder Tal-
miihle, doch wird davon planmiBig
kein Gebrauch mehr gemacht.

Bis 1990, als der Bahnhof zur Be-
triebsvereinfachung teilweise mit
Riickfallweichen ausgeriistet wurde,
erfolgte die Sicherung der Einfahrten
aus Richtung Nordhausen bzw. Wer-
nigerode durch Formsignale wiih-
rend die Stieger Einfahrt nie solche
besall. Heute sind ausschlieBlich Tra-
peztafeln vorhanden. Als Modell
wire der Bahnhof sicher auch ein
dankbares Vorbild, 1Bt sich doch auf
relativ wenigen Gleisen ein umfang-
reicher Betrieb durchfiihren.

Bf Putbus (1992)

Zur Bliitezeit der Riigener Schmal-
spurbahnen (Spurweite 750 mm) gab
es auf deren nicht zusammenhéngen-
dem Streckennetz zwei als ,Haupt-
bahnhoéfe® anzusehende Stationen:
Bergen und Putbus. Wihrend erstge-
nannter Schmalspurbahnhof seit
1970 stillgelegt ist, konnte der Bf Put-
bus - wenn auch mit Einschrinkun-
gen — seine Knotenpunktfunktion bis
heute erhalten. An der 1889/90 erdff-
neten normalspurigen Stichbahn
Bergen-Lauterbach gelegen, bekam
Putbus bereits wenige Jahre spiter
einen AnschluBbahnhof zwischen Re-
gel und Schmalspur: Am 22.7.1895

MIBA-Spezial 14

VORBILD

A Im Bahnhof Eisfelder Talmihle wartet die Lok 99 7222 auf Gleis 1 auf die Abfahrt in

Richtung Nordhausen.

Die Dieselloks BR 199 sollten bei der DR die alten Dampfloks ersetzen. Auf Gleis 2
¥ steht die 199 891-3 mit inrem Zug nach Wernigerode bereit.

erfolgte die Inbetriebnahme des er-
sten Teilstiicks von Putbus in Rich-
tung Gohren bis Sellin West, und am
4.7.1896 folgte die Linie Putbus-
Garz-Altefihr. Den Schmalspurbahn-
hof in Putbus legte die damaligen Rii-
genschen Kleinbahnen AG in Kopf-
form an.

Nachdem die DR als Nachfolger
der Privatgesellschaft im September
1967 die Strecke Altefir-Putbus ein-
stellte, konnte im Bf Putbus einige
Gleise abgebaut werden. Trotzdem
sind die Anlagen dort mit dem klei-
nen Betriebswerk immer noch recht
umfangreich.

Normal- und Schmalspuranlagen
des Bf Putbus verlaufen weitgehend
parallel zueinander. Der Zugang zum
Schmalspurteil erfolgt schienengleich
tiber einen mit Schranken gesicher-
ten Weg; aus diesem Grunde sind
auch im Normalspurbahnhof die bei-
den Wartezeichen an den Hauptglei-
sen 1 und 2 vorhanden. Das kleine
Empfangsgebidude der Schmalspur-
bahn dient heute nicht mehr seinem
urspriinglichen Zweck; bei Zugab-
fahrten im Schmalspurteil kommt der
Aufsichtsheamte des ,groBen” Bahn-
hofs kurz hierher. Bemerkenswert
sind die erheblichen Gleislingen, zu
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Gohren

Bergen
Uberladerampe

PUTBUS
AUF RUGEN

g

A Die Gleisanlagen im Schmalspurteil des Bahnhofs Putbus in Richtung Géhren.

Spurweite:

~—
Gl. 2 |
F—t e | \.
Gl 1

Ladestrab:
E]EJ— aqgesirabe

750 mm (magere Linien)
1435 mm (dicke Linien)

Das Abstellgleis links mit den Giterwagen ist die ehemalige Ausfahrt nach
Alteféhr, das Gleis im Vordergrund fihrt zur Uberladerampe.

Beschauliche Nebenbahn: Diesen Eindruck vermittelt der Bahnhof Putbus mit
dem kleinen Dienstgebdude zwischen den beiden verschiedenspurigen Bahn-

¥ hofsteilen.
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Lauterbach

—
Ra

denen die mehr als bescheidenen
Bahnsteige - lediglich etwas festge-
stampfte Erde ohne eingefalite Kan-
ten — gar nicht so recht passen wol-
len. Immerhin haben insgesamt drei
Reisezuggarnituren gut Platz auf den
Gleisen!

Am Streckenende befindet sich das
kleine Bw mit zwei Lokschuppen. Das
zweistindige Gebidude wurde 1988
neu errichtet und ersetzte einen alten
Schuppen; dieser war fiir die aus
Sachsen gekommenen Dampfloks
(jetzige Betriebsnummern 099 746
und 748) zu eng.

Offentlichen Giiterverkehr auf der
Schmalspurbahn gibt es seit
11.12.1967 nicht mehr. Die an der
Bahnhofseinfahrt vorhandene Uber-
laderampe zwischen Schmal- und
Normalspurgleis dient ausschlieBlich
dem fallweisen Transport von
Schmalspurfahrzeugen auf Regel-
spurwagen. Die gegenwiirtige Signal-
ausstattung des Bf Putbus ist so rich-
tig modellbahngerecht. Nur an der
Normalspurstrecke gibt es Einfahr-
signale (davon aus Ri. Lauterbach ein
Lichtsignal), wihrend die Einfahrt
aus Richtung Gohren durch eine Tra-
peztalel gesichert ist.

Bf Gstadt (1987)

Der Bf Gstadt an der Ybbstalbahn in
Niederdsterreich stellt einen Ab-
zweigbahnhlf nahezu in Minimalaus-
stattung dar: zwei Hauptgleise, ein
Ladegleis und insgesamt sechs Wei-
chen — das ist schon alles! Wihrend
das mittlere Hauptgleis (Gl. 2) von
Ziigen in bzw. aus allen Richtungen
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befahrbar ist, konnen auf Gl. 3 ledig-
lich Ziige der Relation Waidhofen—
Lunz und zuriick verkehren. Aus die-
sem Grunde sind im Bf Gstadt auch
keine Kreuzungen von Ziigen der Re-
lation Waidhofen-Ybbsitz unterein-
ander ohne grioBere Rangierbewe-
gungen mdaglich.

Die heutigen Reisezugfahrpline
verzeichnen durchgehende Ziige von
Waidhofen sowohl nach Lunz als

auch nach Ybbsitz, so daB der Bf
Gstadt betrieblich eine Zwitterstel-
lung zwischen einem Anschluf3- und
einem Trennungsbahnhof inne hat.
In Gstadt beginnende oder endende
Ziige kionnen eventuell auch einen
Teil des Ladegleises (Gl. 1) als Um-
fahrgleis benutzen, wenn dort keine
Giiterwagen abgestellt sein sollten.

e Noch kurz die Eroffnungsdaten der
Ybbstalbahn:

Ra E

VORBILD

* Waidhofen-Gstadt-GroBhollenstein
15.7.1896

* GroBhollenstein-Lunz 15.5.1898

e Lunz—Kienberg-Gaming
12.11.1899

e Gstadt-Ybbsitz (Stichbahn)
09.03.1899
Der Abschnitt Lunz— Kienberg-Ga-

ming wurde von den OBB leider vor

wenigen Jahren stillgelegt, besteht

aber weiter als Museumsbahn.

GSTADT AN DER
YBBSTALBAHN

: Gl 1 Ybbsitz

ey i TRas. —
Waidno e

aidhofen GL3 ]

Spurweite: 760 mm
a.d. Ybbs P Lunz am See
E wog hier der Reiseverkehr. Nachdem sondern nur ein massives Wartehdu-

ZWISCHENBAHNHOFE der Giiterverkehr schon vor Jahren schen, das Kreuzungsgleis befindet

Sieht man von den nur noch verein-
zelt existierenden Bahnhdfen mit
einem einseitig angeschlossenen
Kreuzungs- bzw. Uberholgleis ab (et-
wa der Bf Goetheweg an der
Brockenbahn; vgl. Bericht in MIBA
2/91, S. 65 f.), weist ein Bahnhof fiir
eine fliissige Betriebsabwicklung
mindestens zwei Weichen auf. Doch
auch bei dieser Grundform gibt es
verschiedene Ausstattungsvarianten.
Nachfolgend seien zwei solcher Arten
kurz vorgestellt.

Der Bf Heiligendamm an der Bi-
derbahn Bad Doberan — Ostseebad
Kiithlungsborn West besteht in seiner
jetzigen Lage seit 1910, als man die
Strecke von Heiligendamm bis
Arendsee (heute: Ostseebad Kiih-
lungshorn) verlingerte. Stets iiber-

HEILIGENDAMM

eingestellt wurde, besitzt der Bf Heili-
gendamm heute lediglich ein beidsei-
tig angeschlossenes Kreuzungsgleis
neben dem durchgehenden Haupt-
gleis. Die zwei Bahnsteige sind relativ
lang, und als betriebliche Siche-
rungseinrichtung fungieren zwei ein-
fliigelige Einfahrsignale. Der Bahnhof
ist mit einem Fuhrdienstleiter besetzt
und konnte von dieser Ausstattung
her auch an einer wichtigeren nor-
malspurigen Nebenstrecke liegen.
Zugkreuzungen von planmédBigen
Reiseziigen finden derzeit zwolfmal
tidglich statt.

Dem Beispiel Heiligendamm fast
diametral entgegengesetzt préasen-
tiert sich der kleine Bf Posewald an
der letzten verbliebenen Kleinbahn-
strecke Riigens. Wichtigste Unter-
schiede zum Bf Heiligendamm:

* Es existiert kein Empfangsgebiude,

Einfahrsignal in

sich etwa 200 m abseits von Bahn-
steig und Wartehalle, d. h. beim
Kreuzungvorgang kann kein Fahr-
gastwechsel stattfinden,

* Die Betriebsstelle ist unbesetzt, das
Stellen der Weichen erfolgt durch das
Zugpersonal. Da die DR die Strecke
Putbus-Gohren im vereinfachten Ne-
benbahndienst betreibt, gibt es an-
stelle der Einfahrsignale lediglich
Trapeztafeln.

Eine der zahlreichen Zwischensta-
tionen an der Mariazeller Bahn
(Spurweite 760 mm) in Niederoster-
reich bzw. der nordlichsten Steier-
mark ist der kleine Bf Winterbach.
Vom drtlichen Verkehrsaufkommen
her nie allzu bedeutend, spielte der
Bahnhof jedoch eine wichtigere be-
triebliche Rolle als fallweise Kreu-
zungsstation an der Steilstrecke vom
9 km entfernten Bf Laubenbachmiih-

Fahrtrichtung Spurweite: 00 mm
\Qﬁvc‘m Gleis! | =
Bad Doberan “~— 7/OQ;G
G Kiihlungsborn
West
EG
Fernsprech-
POSEWALD e bude e
utbus
e il g || s
= e = S
Kreuzungsgleis 4 | Fonmn

Spurweite: 750 mm
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St. Polten Spurweite: 760 mm
WINTERBACH g e
Kreuzungs- bzw. Ladegleis Mariazell
Uberholgleis

(GleisanschiuB) - -

Oberwiesental

le herauf. Die Situation im Sommer
1987: AubBer dem durchgehenden
Hauptgleis (Gl. 2) gab es ein Kreu-
zungs- bzw. Uberholgleis, von dem
am siidlichen Ende (Richtung Maria-
zell) ein kurzes Ladegleis abzweigte.
Die Signalausstattung beschriinkte
sich auf Einfahrsignale.

Weitaus umfangreicher prisentie-
ren sich die Gleisanlagen im Bf Ham-
merunterwiesenthal im Erzgebirge,
Zwischenstation an der 750-mm-
Strecke von Cranzahl nach Oberwie-
senthal. Noch vor wenigen Jahren

86

Spurweite: 750 mm

HAMMERUNTERWIESENTAL

herrschte hier auBBer dem lebhaften
Reiseverkehr auch ein hohes lokales
Frachtaufkommen, das heute leider
nahezu auf Null abgesunken ist. Der
Spurplan (Stand: Frithjahr 1991) 146t
allerdings noch den regen Rangier-
verkehr erahnen.

Neben den beiden Hauptgleisen
(Gl. 1 und 2) waren mehrere Lade-
gleise sowie etwas entfernt in Rich-
tung Oberwiesenthal ein umfangrei-
cher Gleisanschlul3 zu einem Holz-
werk vorhanden. Besonders die
Ladegleise im eigentlichen Bahnhofs-

O\ Cran-

Gefdlle

bereich reizen zur Nachgestaltung im
Modell: Zwei Laderampen, eine bis
zum Bahnhofsvorplatz reichende La-
destraBe sowie vier einfache Wei-
chenverbindungen zu den Hauptglei-
sen — alle Voraussetzungen fiir einen
regen Fahrbetrieb sind vorhanden.
Das Streckengleis in Richtung Cran-
zahl liegt bereits vor der Ausfahrwei-
che im Gefille, wihrend die Ladeglei-
se daneben waagrecht verlaufen.
Signalausstattung: Trapeztafeln statt
Einfahrsignale.

< Ebenfalls im
Bahnhof Putbus
entstand diese
Aufnahme. Sie
zeigt die Gleis-
anlagen vom
Bw aus gese-
hen in Richtung
Gohren.
Typisch fir viele
Schmalspur-
bahnen: Die
Schwellen der
Gleise sind fast
vollsténdig mit
Sand bedeckt,
nur die Wei-
chen liegen
frei.

Alle Fotos:
Ulrich Rockel-
mann
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Aktuelle Schmalspurmodelle im Uberblick

VERWIRRENDE
VIELFALT...

Bis auf wenige Ausnah-
men gibt es schmal-
spurige Modelle nur von
Kleinserienherstellern.
Gerade deswegen ist es
gar nicht so einfach, sich
auf dem wenig uber-
schaubaren Markt
zurechtzufinden.
Lubosch Wimmer hat
deshalb zur Orientierungs-
hilfe eine Ubersicht Uber
das aktuelle Angebot
zusammengestellt.

88

BACHMANN 2m

In annahernder LGB-GréBe werden von
diesem bekannten Hersteller aus Hong-
Kong Modelle von Loks und Wagen
nach nordamerikanischem Vorbild her-
gestellt. Gleismaterial, Zubehor, eine
StraBenbahn sowie ein Draisinen-Ge-
spann sind im Programm erhéltlich.

Flr dieses Jahr war eine europdische
Dampflok aus dem Schmalspurpara-
dies Wales avisiert. Sie stammt von der
Bahnlinie Lynton-Barnstaple und ist in
einem schoénen Grinton lackiert. Die
Produkte von Bachmann werden aus
Kunststoff hergestellt und sind kompa-
tibel mit allen gdngigen GroBbahnen.
Die Ausfuhrung ist allerdings etwas
spielzeughaft.

BAUMANN le

Spezialitat aus dem frankischen Neu-
stadt/Aisch ist die Feld- und Waldeisen-
bahn als Zubehor flir die GroBbahnen
und die Herstellung von Gebduden aus

< Eine schone Alternative zu den
bekannten GroBbahnen: Sewo bietef
die Diesellok ZL 233 von Jung fir die
Spurweiten Oe und Of an.

Holz. Die maBstébliche Feldbahn
(1:22,5) gehoért in die Kategorie Mes-
sing-Handarbeit und ist dementspre-
chend auch exzellent verarbeitet. Die
neue Deutz-Diesellok mit der genauer
Nachbildung des Flhrerstandes und
des Motorraumes ist ebenso anschau-
lich wie der komplette Aufbau der Lok.

Dazu gibt es natlrlich passendes
Wagenmaterial, das aus kleinen Holz-,
Kipp-, Schemel-, Kessel- oder Gruben-
loren besteht. Alle Fahrzeuge sind ent-
weder aus Messing oder Holz gearbei-
tet. Originalkupplungen mit Kette zum
Verschrauben, bewegliche Teile, sowie
funktionstiichtige Kurbelbremse sind
bei Baumann eine Selbstverstandlich-
keit. Weiter im Programm sind Wei-
chenstellhebel, Werkzeuge und nitzli-
ches Kleinzeug fiir den Anlagenbau vor-
handen.

BAYARD HOm

In Italien schon langer bekannt, bei uns
erst seit der Spielwarenmesse 1992, ist
dieser Kleinserienhersteller, dessen
Hauptaugenmerk sich auf die Schmal-
spurbahnen der Rhétischen Bahn rich-
tet. Sehr wichtig fur den RhB-Wagen-
park ist der Neuschotterwagen des
Typs Fd 8651-8665. Dieses Modell hat
Bayard als Messing-Bausatz verwirk-
licht. Er ist nicht allzu schwer flr den
Bausatz-Profi, der mit dem L&étkolben
umgehen kann, aber auch eine Verkle-
bung mit Sekundenkleber ist bei die-
sem Modell méglich.

Weiter in Vorbereitung ist ein vier-
achsiger Selbstentlade-Schotterwagen
vom Typ Fad 8701-87 32, den es mitt-
lerweile in drei verschiedenen Farben
gibt. Dann sind noch einige Rangier-
traktoren von diesem Hersteller an-
gekundigt: Te 2/2 74-75, Tm 2/2 68, von
den Vorbildern her recht interessante
RhB-Fahrzeuge. Zur Information: der
Vertrieb flr Deutschland ist bei der Fir-
ma Lok 74 in Minchen.

BEMO HOe, HOmM

Bemo im schwabischen Uhingen ist
mittlerweile die bekannteste Adresse
fir Schmalspurbahnen in der BaugroBe
HO. Die ersten Modelle wurden nach
deutschen Vorbildern hergestellt, eine
groBere Popularitdt und Beliebtheit ge-
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nieBen mittlerweile die Schweizer Bah-
nen, sie sind auch der Produkthauptan-
teil im Bemo-Programm.

So finden sich die bekannten
Schmalspurbahnen der FO, RhB, MOB,
GFM, BVZ und der SBB-Briinigbahn als
maBstabsgetreue Nachbildungen wie-
der. Nur einige Modelle und vor allem
einige Neuheiten mochten wir kurz er-
wéhnen: Die Zahnradbahn auf 12mm-
Spur wird als wichtigste Neuheit 1992
noch vor Weihnachten im Handel er-
wartet, dazu eine HGe 4/4 |l als SBB,
FO- und BVZ-Ellok mit Zahnantrieb. Die
passenden Wagen gibt es bereits im
Handel. Das Bemo-Zahnradsystemsoll
mit den entsprechenden Produkten aus
dem Haus Ferro-Suisse kompatibel
sein.

Die deutschen Schmalspurmodelle
sind weiter erhéltlich, werden aber im
Moment durch keine besonderen Neu-
heiten erganzt. Seit dem letzten Jahr ar-
beitet Bemo mit der Berliner Firma Zeu-
ke zusammen, von der die Spreewald-
bahn mit der Dampflok 99 5703 und vier
Guterwagen erschienen ist. Inzwischen
wurde auch die Personenzug-Packung
mit drei Wagen ausgeliefert. Wir kénnen
nur hoffen, daB die angekindigten
Fahrzeuge, wie der Spreewaldbahn-
Triebwagen und die Dampflok 99 6001,
auch tatsdchlich erscheinen und nicht
wegen der zu geringen Nachfrage wie-
der verschwinden werden.

BTTB/ZEUKE HOe, HOm

Seit Jahrzehnten bekannt als Hersteller
von TT-Bahnen im MaBstab 1:120, hat-
te Zeuke schon friher einmal eine
Schmalspurbahn mit 12 mm Spurweite
gefertigt. Seit langem schon existierten
Plane fir eine Schmalspurbahn nach
heutigem Standard, verwirklicht wurde
bis jetzt die bereits bei Bemo erwahnte
Speewald-Bahn. Als Neuheiten erschie-
nen zur Komplettierung des Glterzugs
noch ein Rungenwagen und zwei Dreh-
schemelwagen, auBerdem einige Be-
mo-Modelle in neuen Farben. In dem
gemeinsamen Katalog von Bemo und
Zeuke ist genau ersichtlich, wer was
produziert und vertreibt. Driicken wir
den Daumen, daB diese Schmalspur-
bahn in GroBserie nicht untergeht.

COMPLEXX le

Aus Hamburg kommen 600 mm
Feldbahnmodellen im groBen MaBstab
1:32. Ab Herbst diesen Jahres soll ein
umfangreiches Programm lieferbar
sein.
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A Noch einmal Feldbahn: Die Deutz-Lok
OMZ 122 von Baumann im MaBstab
1:22.5.

spezial MAGAZIN

A Eine alte Bakannte von Bemo ist
die Ch2-Tenderlok Nr. 24 der
SWEG.

Eine Dampf- und eine Diesellok mit
Federpuffern und gefederten Achsen
kénnen als Zugmaschinen dienen, dazu
gibt es eine Reihe der verschiedensten
Wagentypen. Alle Modelle sind aus
Messing gefertigt, bei den Wagen
kommt vorbildgerecht auch Holz fir die
Aufbauten zum Einsatz. Ein Schienen-
system, 18,75 mm Spurweite, 3 mm
hohen Profilen und Holzschwellen, ist
ebenfalls angekundigt.

A Das Bayard-Modell des
RhB-Schotterwagens.

<« Der C-Kuppler der Spree-
waldbahn als Modell von
Zeuke.

Feldbahn zum driften: Von

Complexx kommt die Lok

OMZ 117, Vorbildhersteller
¥ Deutz, im MaBstab 1:32.
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D+R HOm

FLEISCHMANN Oe

FRAMOS Oom

Angefangen hat dieser Hersteller mit
verschiedenen Blink- und Gerdusch-
elektroniken, die sich vor allem an den
Funktionen der Schweizer Bahnen ori-
entierten. In der Zwischenzeit gehort
auch rollendes Material nach RhB-Vor-
bildern in die Produktionspalette von
D+R: Ein Gepackwagen Dz 4231der
Chur-Arosa-Bahn sowie ein Aussichts-
wagen der Bernina-Bahn, wie er in den
Sommermonaten eingesetzt wird. Die
aktuelle Neuheit ist ein vierachsiger
Kesselwagen der Reihe Uahk-v 8141-
48, der zur Gestaltung vorbildgetreuer
Giiterziige noch gefehlt hat.

FERRO-SUISSE

1979 kam das erste Modell, eine Mallet-
Dampflok der Reihe G 2/3 2+2 nach
Vorbild RhB auf den Markt. Die ausge-
zeichneten Kleinserienprodukte sind
aus Messing gearbeitet. Lackierung
und letzten Feinschliff erhalten die Fer-
tigmodelle in der Schweiz. Im umfang-
reichen Om- und HOmM- Programm sind
vor allem die schénen RhB- Dampflok-
motiven G 3/4 und G 4/5 sowie die
beriihmte Schneeschleuder X-rot (Spur
HOm) hervorzuheben. Dazu gibt es flr
den Anlagenbauer eine enorme Pallette
passendem Zubehors (Fahrleitung,
Schienenmaterial mit vorgespurten
Weichen und Kreuzungen aber auch
Gebaude).

Eine Licke auf dem HOm-Markt ful-
len weitere Modelle nach Vorbild der
BVZ, DFU, FO, der ehemaligen Schdlle-
nen-Bahn und der BRB. Besonders be-
merkenswert: Hier wurde erstmals ein
vorbilgetreuer und voll funktionsfahiger
Zahnstangenantrieb vom Typ Abt in
HOe entwickelt.

HOmM,0m

FISCHER 2m

Seit geraumer Zeit werden von diesem
Anbieter aus Minchen in groBen Ab-
stdanden Live-Steam-Lokomotiven flr
die Gartenbahn gebaut. Die Metall-
stiicke im MaBstab 1:22,5 werden nur
als Fertigmodelle in kleinen Stiickzahlen
geliefert. Folgende Fahrzeuge kénnen
von Fischer-Modellbau bezogen wer-
den: eine Malett-Lok der Brohltalbahn,
eine Trambahn-Kastenlok,eine Dampf-
lok der Steinhuder Meerbahn und eine
kleine Zahnradlok.

Eine groBe Uberraschung: Zum ersten
Mal stellt auch dieser renommierte Her-
steller Schmalspurmodelle vor. Mit
dem Magic Train in der GréBe Oe, Spur-
weite 16,5 mm, ist eigentlich eine Spiel-
zeugbahn fir den Nachwuchs erstellt
worden, aber auch der Schmalspurfan
der gréBeren MaBstdabe kann sich an
diesem Bahnchen sicher erfreuen.

Die Vorbilder wurden in Osterreich
gefunden - es ist die zweiachsige
Dampflok Stainz sowie ihre Schwester
mit einfachem Schlot von den Steier-
markischen Landesbahnen. Dazu sind
teilweise vorbildgerechte Waggons ver-
figbar, sowohl Giterwagen als auch
Personenwagen, wobei die letzteren ei-
nige Vereinfachungen aufweisen. Die
von Fleischmann angebotenen Packun-
gen beinhalten das HO-Gleis mit Schot-
terbettung, flr den Profi empfiehlt sich
das entsprechende Gleismaterial von
Peco. Mal sehen, wie sich diese Bahn in
dieser GroBe auf dem Markt etabliert
und ob weitere Modelle, auch von der
Vorbildauswahl her, folgen werden.

FULGUREX Om, 2

Dieses Unternehmen ist heute vor al-
lem auf die Modelle gréBerer Spurwei-
ten mit normalspurigen Vorbilden spe-
zialisiert. Ab und zu schleichen sich
jedoch einige Schmalspurmodelle da-
zwischen, so etwa in Om eine MOB-EI-
lok der Reihe GDe 4/4 und dazu pas-
sende Panoramawagen. In lIm gibt es
eine nordamerikanische Mogul-Dampf-
lok der C&S, die fir die LGB-Garten-
bahn ideal ist. Sie gibt es sowohl in
der Live-Steam-Ausfiihrung als auch
mit konventionellem Elektro-Motor.

Nach dem gelungenen RhB-Krokodil
Ge 6/6 soll im nachsten Jahr ein Salon-
wagen der RhB folgen. Auch dieses
Fertigmodell wird wahrscheinlich wie-
der aus Messing hergestellt. Wegen
dem dann vielleicht zu hohen Gewicht
sollte wenigstens die Inneneinrich-
tung aus Kunststoffmaterial sein.
Sammler und Spezialisten werden ge-
duldig warten...

ELFER

Ein Triebwagen der Rittnerbahn und ei-
ne Triebwagengarnitur der FART (ABFe
4/4) der Locarno-Domodossola-Bahn
waren die ersten Schmalspurmodelle
dieser Firma und zugleich einzigen, die
uns bekannt sind. Angeklndigt war
noch ein moderner Triebwagen der
RhB-Berninabahn,ebenfalls in HOm. Es
handelt sich hier um reine Fertigmodel-
le aus Messing mit einer guten Detail-
lierung und Lackierung, aber nicht im-
mer zufriedenstellender Fahrleistung.
Man kann die guten Stiicke auch leicht
neu motorisieren, falls sie nicht nur in
der Vitrine stehen sollen.

Den Vertrieb in der BRD hat die Firma
Lok 14 in Mlnchen.

HOm

GEM HOe, 009

Im britischen MaBstab 1:76 fertigt die-
ser Kleinserienhersteller Modelle Giber-
wiegend nach walisischem Vorbild. Die
einfachen Bausétze sind aus WeiBme-
tall gegossen und passen auf vorhan-
dene Fahrgestelle von N-Lokomotiven.
Bei den bekannten Schmalspur-Hand-
lern werden diese Bausatze auch bei
uns angeboten.

¥ Die sachsische VIK als HOe-Lok von Gl-Modellbau.

somptivomt WY oy

Lot B et
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GERARD

Besonders aktuell ist hier die Altbau-El-
lok ©BB 1099 der Mariazeller Bahn. Es
handelt um einen Messingbausatz aus
gedtzten und vorgebogenen Gehéuse-
teilen, dessen Zusammenbau nicht all-
zu schwierig ist. Der Kasten paBt auf
das Roco-Fahrwerk der moderneren
Ausfiihrung der Lok. Auch die beiden
verschiedenen Stromabnehmer sind
bereits vorgefertigt, so daB sich der
Aufwand flur den Bastler in Grenzen
halt.

Von der OBB-Gepéickdiesellok 2091,
auf der Ybbstalbahn, der Mariazeller-
Bahn und der Krumpen noch im Ein-
satz, ist ein schéner Messing-Bausatz
lieferbar, der auch als Etappen-Kit ge-
liefert wird.

Die bekannte BRB-Zahnradbahn,
das einzige Modell aus Kunststoff bei
Gerard, ist mit dem kompletten dazu-
gehdrigen Gleismaterial in der GréBe
HON3 (10,5mm) weiter erhaltlich.

HOe, HOM

GI-MODELLBAU

Ein Kleinserienanbieter aus den neuen
Bundeslandern, der feine Messingmo-
delle fertigt, ist GI-Modellbau. Der Ver-
trieb liegt bei der W.Schiler GmbH in
Stuttgart.

Sowohl von den Proportionen, der
MaBstéblichkeit als auch den Fahrei-
genschaften her liefert Gl das bisher be-
ste Modell der VI k (99.51-60) in der
BaugréBe HOe.

Eine Rangierdiesellok vom Typ NS4,
ein SKL-Kleinwagen mit Lore sowie di-
verse Waggons nach dem sachsischen
Vorbild befinden sich in dem sehr um-
fangreichen Programm. Besonders
empfehlenswert ist vor allem ein vier-

HOe

Waggonmodelle nach séchsischem Vorbild:
Y Der Unkrautsprengwagen ...
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achsiger Klappdeckelwagen mit be-
weglichen Klappen, ein Rungenwagen
und der originelle Unkrautsprengwagen
mit reichhaltiger Detaillierung. Dazu ge-
sellen sich noch einige passende Per-
sonenwagen und eine sehr filigrane
Fahrraddraisine als Messing-Bausatz,
die es auch fiir die Spurweite HOm gibt.

GK-MODELLBAU HOe, HOm

Im kleinen MaBstab ist GK so etwas wie
Gmeinder, Schoma oder Deutz! Im
Klartext: Er baut nur Diesellokomotiven
in HOe und HOm. In der Hauptsache
sind es Lokomotiven mit Vorbildern von
den friesischen Inselbahnen.

Alle Bausatze, die auch als Fertigmo-
delle angeboten werden, bestehen aus
fein gegossenen Messing- und Wei-
metall-Teilen.

Die bereits vormontierten Fahrwerke
sind mit Faulhaber-Motoren ausgestat-
tet. Weiter in Vorbereitung sind zu den
Inselbahnloks passende Personenwa-
gen.

~ spezial MAGAZIN

A Personen- und Giterwagen nach
dem Vorbild der Harzquerbahnen
bietet Kehi an.

GUNTHER HOe,HOmM

Auf der letzten Spielwarenmesse zeigte
diese bekannte Kleinkunstwerkstatt ei-
ne Motorisierung flr den Skl-Bausatz
aus Kunststoff des DMV-Marienberg/
Sachsen. Dieses DR-Dienstfahrzeug ist
beim Vorbild, etwa den Harzquerbah-
nen, auch auf die Meterspur umgebaut
worden und heute noch ein fleiBiges Ar-
beitstier auf der Strecke! Die Ausliefe-
rung soll bis Ende 1992 erfolgen.

HAPO HOe

Aus WeiBmetall und ZinnguB besteht
das recht umfangreiche Feldbahn-Pro-
gramm von Hapo. Der Loren-Bestand
umfaBt momentan Uber 20 verschiede-
ne Varianten — zwei Diesellok-Typen
von Deutz sind jetzt als passende Zug-
pferde hinzugekommen. AuBerdem gibt

... und die aus zwei kurzen Zweiachsen gebildete

¥ Doppelwageneinheit. Beide Modelle stammen von Gl.

|
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A Die Kof in Meterspurausfiihrung ist bei der Harzquerbahn
im Einsatz. Das Modell stammt von KS-Modellbahnen.

Ebenfalls von KS ist der Rollbock mit vorbildgerechter

¥ Verriegelungstechnik.

es noch viel Zubehor flr Feldbahner:
Drehscheiben, Lokschuppen, eine
Kleindieseltankstelle und verschiedene
Wasserkrane.

HENKE Oe

Eine Spezialadresse fir feine Schmal-
spurmodelle im MaBstab 1:45 mit der
Spurweite 16.5 mm! Sachsische und
Woirttembergische Nachbildungen ha-
ben hier Vorrang, sind es doch mit die
schonsten Vorbildfahrzeuge. Beson-
ders gut geraten ist die Meyer-Lok der
Baureihe 99.65.

Eine exzellente Verarbeitung aus
Messing zeichnet die Modelle dieser
Berliner Firma aus. AuBerdem sind der

92

Funfkuppler VI k, ein Wismar-Schienen-
bus und diverse Giter- und Personen-
wagen erhdltlich. Diese Fahrzeuge wer-
den nur als Fertigmodelle angeboten.
Weiteres Zubehér von Henke wie Ge-
baude, Segment-Drehscheibe und
Gleismaterial koénnen so recht zum
Modellbau in Oe animieren...

KEHI HOe,HOmM

Uberwiegend wird die Harzquerbahn in
HOm bei Kehi in Eisenach zum Vorbild
genommen. Hier sind Lokomotiven und
diverse Wagen als Fertigmodelle liefer-
bar. Sie basieren auf Industriefahrwer-
ken von Zeuke, Arnold und Fleisch-
mann.

Leider entsprechen die Modelle noch
nicht der bei uns gewohnten Qualitat,
vor allem die Verwendung der Zeuke-
Antriebe 4Bt manchmal zu wiinschen
Ubrig. Die Modellauswabhl ist aber den-
noch fir den Schmalspurenthusiasten
interessant, auch wenn noch nicht alle
bisher geplanten Modelle erschienen
sind: eine 99 6001, auch in der Mu-
seums-Lackierung als NWE 21,die Die-
sellok V 30, Personenwagen in alter und
neuer Farbgebung sowie Glterwagen
nach dem Harz-Vorbild. In der Bau-
gréBe HOe ist die kleine Dampflokomo-
tiven 99 021 der Wangerooger Insel-
bahn erhéltlich.

KISS

Die friheren Produkte der Schweizer
Firmen Fama, dann Utz gehen mittler-
weile unter dem dritten Namen Kiss in
die Produktion.

Zunéachst sind folgende Modelle ge-
plant: Die HGe 4/4 der FO, BVZ und
SBB, dazu die SBB-Personenwagen
mit Mitteleinstieg und einige Schnell-
zugwagen aus dem Glacier-Express.

Om

KS-MODELLEISENBAHNEN
HOm

Anbieter von HOm-Modellen, der sich
hauptsachlich auf die RhB und die
Harzquerbahn konzentriert. Hier sind in
folgende Fahrzeuge in Vorbereitung:
BR 99 7244 (1E1), BR 99 5902 (Mallet-
Lok), ein GHE-Triebwagen sowie ver-
schiedene Guter- und Personenwagen.

Bereits lieferbar ist die Schmalspur-
Kof 199 010-012, ein gedeckter G-Wa-
gen, ein Rollwagen und der Wasserkran
Benneckenstein. Weiterhin ist ein Tun-
nelgeristwagen auf Bemo-Basis und
etliches Zubehor erhéltlich: Drehschei-
ben, Bahnschranken, ein Lautewerk.
Dazu gibt es noch Oberleitungsmasten
mit passenden Quertragwerk, Tunnel-
portale mit Fligelmauern sowie Stltz-
mauern.

Auf Basis eines Bemo-Dienstwagens
wird ein HOm-Schienenreinigungswa-
gen mit Schleifwalzen angeboten. Inter-
essant dirfte ein RhB-Rollwagen zum
Transport von HO-Regelspurwaggons
werden, der eine Verriegelungstechnik
wie das groBe Vorbild haben soll.

LEHMANN 2e

Im kommenden Jahr wird die LGB ihren
25. Geburtstag feiern. Seitdem sind vie-
le schmalspurige Modelle vom Band
gelaufen. Die Fahrzeuge - die ersten
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und seitdem auch die einzigen, die den
rauhen Wetterverhéltnissen im Garten
standhalten - entsprechen Vorbildern
aus der Schweiz, Osterreich, aus
Deutschland und auch aus den USA.
Allein die RhB ist hier mit vier Lokomoti-
ven vertreten.

Zu den aktuellen Fahrzeugen zé&hlt
eine Museumsvariante der BR 99 6001,
die NWE 21, Wagenmaterial nach DR-
Vorbild und die Spreewald in Schwarz.
Noch 1992 soll die umgebaute Rangier-
lok Ge 2/4 in neuen RhB-Farben ausge-
liefert werden. Ein niitzliches Gefahrt ist
die Putzlok als Freelance-Dienstfahr-
zeug, war doch das Gleisputzen mit der
Hand bisher doch ein sehr miihevolles
Geschéft.

LUX Oe

Diese Firma machte sich vor allem
einen Namen mit fahrbaren Gleisstaub-
saugern flir HO und N, aber auch fir die
Schmalspur HOe und HOm! In kleiner
Serie wird eine Heeresfeldbahnlok als
Frank S. sowie Rollbécke und einige
Zubehorteile aus Messing im MaBstab
1:45 gefertigt.

MAGNUS 2m

Aus massiven Metallelementen und
MessingfeinguBteilen bestehen die Pro-
dukte der Firma Magnus/H&hne. Neben
den vielen Regelspur-Modellen ist eine
groBe Anzahl von Schmalspurmodellen
erwédhnenswert, die sowohl nach realen
Vorbildern entstanden, als auch nach
eigener Fantasie gestaltet sind. Es han-
delt sich um Giiter- wagen, Dienstfahr-
zeuge, Krane und auch Kiihlwagen mit
teilweise normalspurigen Vorbildern,
hier allerdings auf Schmalpur getrimmt.
Wahrscheinlich stort das keinen, denn
diese GroBbahnunikate werden ge-
kauft — nobody is perfect !

PANIER HOe, HOmM

Seit Jahren ist Panier bekannt fur eige-
ne Fertigung und Auftragsarbeiten von
Schmalspurmodellen. Es sind jetzt
Uberwiegend deutsche Vorbilder: so
ein Dampftriebwagen der Bleckeder
Kreisbahn, ein Kranwagen der SWEG
oder ein Triebwagen der Himlinger
Kreisbahn. Eine interessante Neuheit
ist ein Triebwagen der GHE aus dem
Selkethal im Harz, wie er dort heute als
Museumsfahrzeug eingesetzt wird. Das
Modell besteht aus WeiBmetall, Mes-
singguB und einem vormontierten An-
trieb. Der Zusammenbau ist einfach,
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A Panier-Bausatz des Triebwagens der GHE mif vormontiertem Fahr-

werk und allen Einzelteilen.

bedarf vorher aber einer grindlichen
Versdauberung der GuBgrade.

RAILINO Nm

Die kleinste Schmalspur im Modell fer-
tigt dieser Hersteller aus Miinchen in
der BaugroBe Nm, MaBstab 1:160. Es
handelt sich um Nachbildungen der
Rhatischen Bahn. Die Modelle beste-
hen aus fein gegossenen und geétzten
Messingteilen. Sie sind mit der Klauen-
kupplung von Kadee, Antrieben mit
Faulhabermotor und Radsétzen von
Marklin-miniclub ausgertistet. Bausét-
ze werden keine geliefert, da der Zu-
sammenbau in dieser GroéBe nur von
gelibten Handen bewaltigt werden
kann!

Die Altbau-Ellok Ge 2/4 ist momen-
tan der Renner. Neue Personen- und
Packwagen sind jetzt ebenso in den
Handel eingetroffen.

PMT HOe,HOm

Dieser neue Hersteller aus Brandenburg
ferftigt neben einigen Kof lI-Varianten,
einer V 15 in HO sowie einer Kof Il in der
BaugréBe TT auch Schmalspur-Fahr-
zeuge: Die sachsische Draisine mit An-
hénger flir HOe und eine Schmalspur-
K&f der BR 199 011-012 fiir die Meter-
spur. Alle Modelle bestehen komplett
aus WeiBmetall und kénnen wahlweise
mit Bihler- oder Faulhaber-Motor be-
stickt werden - Bausétze sind eben-
falls erhaltlich.

REGNER 2e,2m

Hier wird eine Feld- und Waldeisenbahn
im MaBstab 1:22,5 aus Kunststoff mit
eigenem Gleismaterial angeboten. Bis-
her gibt es an motorisierten Fahrzeugen
eine kleine Diesellok, die mit unter-
schiedlichen Aufbauten gefertigt wird.
Das Loren-Programm ist recht umfang-
reich: Kipp-, Kasten-, Niederbord-, Gru-
ben-, Kessel- und Torfloren.

Neu ist eine kleine Dampflok mit
AuBenrahmen, Drehgestell-Loren und
eine Lore zur Personenbeférderung.

Das Gleisprogramm besteht aus ge-
bogenen und geraden Gleissticken,
Weichen, Kreuzungen sowie einer Drei-
schienen-Weiche zum Ubergang auf
das Lehmann-Gleis. Fir die LGB-Spur
gibt es einige Livesteam-Loks, die aber
auch mit E-Antrieb gefertigt werden.

ROCO HOe

Die Feldbahn-Artikel auf 9 mm-Spur
sind weiterhin erhéltlich, neue Fahrzeu-
ge nach dem Vorbild der Mariazeller-
Bahn sind nicht zu vermelden. Als letzte
Neuheit kam 1990 der blaue Fahrrad-
wagen mit Logo.

SCHIEDE 2m

In Handarbeit werden von diesem
schwébischen Unternehmen Modelle
fur die LGB-Spur nach wirttembergi-
schem Vorbild gebaut.
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Ein WEG-Triebwagen, heute bei der
Brohl-Brohltalbahn im Einsatz, ist eben-
so erhéaltlich wie verschiedene Guter-
und Personenwagen. Das weitere Zu-
behdr, Detaillierungssets und eigene
Weichenbausétze, darunter auch Bo-
genweichen wird besonders der Gar-
tenbahnfreund zu schéatzen wissen.

SCHUHMACHER HOe, HOmM

Gleisselbstbau-Spezialist Schuhma-
cher fertigt flir die beiden Spurweiten
HOe und HOm eine groBe Auswahl ver-
schiedener Weichenbausatze und bie-
tet Schienen-Profile mit Holzschwellen
fir den Selbstbau an. Weiter bietet die
Hobby-Ecke zahlreiche Kleinserienfahr-
zeug-Bausétze von bekannten und we-
niger bekannten Herstellern an.

SPIETH HOe, HOmM

In HOm wird niitzliches Zubehor flir den
Anlagenbau nach Vorbildern der RhB,
der FO und der BVZ angeboten: Prell-
bécke, Gleiswaagen, ein Lademal,
Bockkréne und Signaltafeln. Auch an
die Osterreicher ist gedacht: Fir die
Mariazeller Bahn sind eine Reihe Aus-
schmiickungsteile, wie Wiegehau-
schen, LademaBe und Signaltafeln, er-
héltlich.

Als ein aktuelles Fahrzeug ist ein mo-
derner vierachsiger Personenwagen an-
gekindigt, der bei der Bottwartalbahn
eingesetzt war. Es wird ein Mischbau-
satz aus Messing, WeiBmetall und
Kunststoff sein.

Da bei Spieth die Qualitat bereits be-
kannt ist, darf man hier sicherlich auf
weitere gute Modelle hoffen...

STL-MODELS HOm

Ein neuer Hersteller aus der Schweiz,
der momentan mit zwei Wagenmodel-
len auf dem Markt vertreten ist: Die
RhB-Plattformwagen B 2271-81 und
die Modelle der Serie B 2221-29
(schwere Bauart) sind lieferbar. Die
Kunststoff-Fertigmodelle besitzen eine
Inneneinrichtung und Uberzeugen in der
Verarbeitung, der Lackierung und der
Beschriftung. In Kirze sollen auch die
Mitteleinstiegswagen B 2321-25 in den
Handel kommen.

Eine Neuerung auf dem Modellbahn-
sektor ist sicherlich der ausziehbare
und durch Magnete automatisch kup-
pelnde Faltenbalg bei den Personenwa-
gen B 2221-29.

Diese Wagen werden vorerst mit der
alten Fensteranordnung in allen vorge-
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A Bausalz eines vierachsigen Kesselwagens fiir HOe von WMK.

Y Joe Works ist der Hersteller dieser beiden japanischen Lokomotiven.

sehenen Versionen ausgeliefert. Spater
sollen Formanderungen vorgenommen
werden, um ein Modell mit neuen Fen-
stern nach der aktuellen Situation beim
Vorbild darstellen zu kdnnen.

SV-MODELLBAHN  HOe, HOm

Eine schone Zuggarnitur fir HOm ist die
Chiemsee-Bahn aus fertigen Messing-
Modellen. Hierzu sind noch verschiede-
ne Waggon-Varianten extra erhaltlich.
Auch die jeweiligen Ausfihrungen der
Fahrzeuge sind unterschiedlich: Mit
kompletter Innenein- richtung oder zu-
satzlicher Detaillierung werden die
Chiemsee-Modelle geliefert.

Fur HOe sind sédchsische, mecklen-
burgische und auch &sterreichische
Modelle vorhanden: Eine Meyer-Lok,
ein Rollwagen der DR und die Schlepp-
tenderlok 99 1401 der Prignitzer Kreis-
bahn, ebenso wie passendes Zubehor.

TECHNOMODELL HOe

In Insiderkreisen bekannt waren die
kleinen Kunststoff-Modelle von Tech-
nomodell aus Dresden. Als sogenannte
Souvenier-Artikel waren sie aber nur
sehr schwer erhélilich. Jetzt hoffentlich
besser lieferbar, sind zu den bisher be-
kannten Modellen auch einige neue
Fahrzeuge in HOe hinzugekommen.
Vierachsige Glterwagen wie ein Run-
gen- wagen mit Schemel und ein
Klappdeckelwagen sowie zwei- und
vierachsige Personenwagen.

Auch die Dampflokomotive | K mit
AuBenrahmen ist wieder verfligbar. Se-
rienmaBig verflgen die Fertigmodelle
Uber eine Trichterkupplung mit Kuppel-
haken, einer Heberleinbremsen-Nach-
bildung. Alle Wagen sind jetzt mit neu-
en Metall-Radsatzen ausgertistet. All
diese séchsischen Kleinode sind bei gut
sortierten Modellbahnhéndlern erhalt-
lich.
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TVK HOe, HOmM

Hier findet man Modelle, die auf der Ba-
derinsel Sylt gefahren sind: Triebwa-
gen, Dampflokomotiven und passende
Waggons werden als Fertigmodelle aus
Messing vertrieben, der Hersteller ist
Westmodell.

VOLKLEIN-MODELLBAU HOm

Eine kleine Serie von speziellen Fahr-
zeugen und Zubehér nach RhB-Vorbild
fertigt dieser am Bodensee ansassige
Hersteller. Nach einer FO-Rangierdie-
sellok folgt ein Umbausatz flir den Be-
mo-Dienstwagen (Typ Xbk 9089) in
einen Tunnelbeltiftungswagen, wie er
fur Reparaturarbeiten im Albula-Tunnel
benutzt wird.

Ein nitzliches Zubehdér fur die Anla-
gengestaltung sind die RhB-Plakate mit
Gestell, die im Bahnhofsterrain aufge-
stellt werden kénnen. Einige Glterwa-
gen (RhB, FO), die als Bausatze aus
Holz, Kunststoff und Metall bestehen
sollen, lassen noch ein wenig auf sich
warten.

WEINERT HOe, HOmM

Neben Bausatzmodellen nach Normal-
spur-Vorbildern fertigt Weinert jetzt
auch sehr interessante Schmalspurmo-
delle: So die Dampflok Frank S. und den
Dieseltriebwagen VT 302, HOe, mit dem
dazugehdérigen Beiwagen.

Etwas aktueller sind die Modelle mit
Meterspurvorbild. Hier handelt es sich
um Fahrzeuge des DEV von der Strecke
Bruchhausen-Vilsen: Die kleine Hoya
und vor allem die Kastendampflok Plet-
tenberg, die als Originalfahrzeug mit
versetzten Normalspurpuffern oder als
jetzige Museumslok gebaut werden
kann - siehe auch den Bericht in die-
sem Spezial-Heft. In der Vorbereitung
befindet sich eine Mallet-Lok der Harz-
querbahn. Ein vierachsiger Personen-
wagen und ein Guterwagen des Vor-
bildherstellers Disseldorfer Waggon-
bedarf runden das Programm ab.

Die sehr sauber gearbeiteten Bau-
sdtze aus Messing und WeiBmetall
Uberzeugen durch hervorragende PaB-
genauigkeit, bei den Fahrzeugen durch
vormontierte Fahrwerke mit Faulhaber-
oder Mabuchi-Motore mit guter Laufru-
he.

Zubehor, das sich auch fur den
Landschaftsbau eignet, ist ebenfalls im
umfangreichen Katalog enthalten.
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A Die Heeresfeldbahnlok von Weinert mit grauem Ursprungsanstrich.

WESTMODELL Nm;, HOm, HOe

Hier werden in unterschiedlichen Pro-
duktionsabstanden Messing-Modelle
nach etwas ausgefallenerem deut-
schem Vorbild gefertigt. Zuletzt waren
es eine kurze Dampflok mit Personen-,
Gepack- und einem Niederbordwagen
mit Drehschemel und Bremserblhne
der ehemaligen Meterspurstrecke Eich-
stadt-Kinding fir HOm/HOe.

WMK HOe

Ein umfangreiches Schmalspurpro-
gramm bietet dieser Wiener Kleinser-
einhersteller, natlrlich nach dsterreichi-
schen Vorbildern in der BaugréBe HOe.
Den Anfang machte vor einiger Zeit der
Bausatz einer Draisine mit Loren und
Werkzeug; solche Fahrzeuge sind bei
den verschiedensten OBB-Bahnverwal-
tungen noch heute im Einsatz. Mittler-
weile kamen weitere schmalspurige
Modelle hinzu, so verschiedene Giter-
loren, wie sie bei der Mariazeller-Bahn,
den Steiermarkischen Schmalspurbah-
nen und bei der Bahn Mixnitz—St.Er-
hard eingesetzt waren. Hinzu kommen
noch Umbausétze flir die Modelle be-
kannter Hersteller wie Roco oder Liliput,
etwa ein Bausatz fir die Altbau-Ellok
der Mariazeller Bahn auf der Basis des
Roco-Fahrwerks.

Die Bausatze sind Uberwiegend aus
WeiBmetallguB gefertigt und schnell zu-
sammengebaut. Beschriftungssatze
und Zubehér runden das Programm ab.

JOE WORKS HOe, HOn3, HOm

Einer der renommiertesten Hersteller
von Messingmodellen ist Joe Works.
Neben den eigenen Produkten, vor al-
lem nach japanischem Vorbild, fertigt

dieser Hersteller schmalspurige Model-
le fir bekannte Firmen in Europa und
den USA.

Zu den eigenen Neuheiten in diesem
Jahr zahlt die in HOm gefertigte
Schlepptenderlok Nelson, die auf
schmaler Spur durch Japan rollte; der
Vorbild-Hersteller war North British
Railway.

Weitere Modelle in den GréBen HOe,
HON3, aber auch in Oe und 0On3 sind ver-
einzelt auf dem européischen Markt er-
héltlich. Eine gute Adresse hierfir ist
das Fachgeschaft Lok 74 in MiUnchen.

Ik/lw

FAZIT :

Far den Nichteingeweihten ist es
wirklich eine manchmal verwir-
rende Vielfalt, die sich bei dem ak-
tuellen Angebot der Hersteller von
schmalspurigen  Modellbahnen
zeigt.

Abseits der ausgetretenen Pfade
scheint eine ganz neue Welt zu lie-
gen, die den SpaB an der Modell-
bahnerei durchaus wieder etwas
beleben kann.

Wir kénnen nur hoffen, mit unserer
Ubersicht eine kleine Hilfe angebo-
ten zu haben, um das spezielle
Hobby ,,Schmalspur” auf das rich-
tige Gleis zu flihren.

Natiirlich konnten hier nicht alle
Hersteller aufgezahit werden, doch
wir glauben die wichtigsten und
bekanntesten nicht vergessen zu
haben.
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