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eine groBen Worte Uber das Motto dieses Hefts. ,Wir und

die anderen” meint uns Deutsche und andere Europaer,
die wir der Modellbahn verfallen sind. Fiir diese Ausgabe ha-
ben wir unter anderem Artikel aus England und Spanien zu-
sammengetragen. Wir machen damit einen Anfang, der be-
stimmt Folgen haben wird.

Den Folgen einer anderen ganz Europa betreffenden Entwick-
lung sehen wir mit Sorge entgegen. Die Modellbahnbranche
klagt Gber schlechte Geschafte. Die Griinde

dafur sind vielschichtig. Der Hinweis auf die GRENZEN

abgeflaute Allgemeinkonjunktur greift zu
kurz, denn auch in schlechten Zeiten rekru- DES

iiidséizt:;sméen Modellbahnern ein treuer w A CH s.ru M s

Gibt es also zu wenig Modellbahner, oder kaufen sie einfach
nur nicht genug? Diese Frage stellt der Kaufmann. Als Modell-
bahn-Journalist ndhere ich mich dem Problem lieber auf
andere Weise. Ich frage nach einem einfachen Grund der
Misere, der jenseits von demographischen oder 6konomi-
schen Entwicklungen liegt. Ich vermute, das SpaB-Leistungs-
Verhéltnis stimmt nicht mehr bei der Modellbahn. Mit anderen
Worten: Aus verschiedensten Grinden erzielen die Modell-
bahner anscheinend nicht mehr die Befriedigung, die sie an-
gesichts ihres erheblichen Einsatzes erwarten durften.

Was tun? Ich schlage vor, daB wir uns auf den spielerischen
Charakter unseres Hobbies zurtickbesinnen. Die Zeiten des
groBen Wachstums, sowohl der Qualitat als auch der Vielzahl
von Produkten, scheint vorbei. Jetzt sollten wir, Modellbahner,
Industrie und Fachpresse, einen Weg finden, wie wir die Mo-
dellbahn auf glicklicherweise hohem Niveau konsolidieren
konnen. SpaB ist der wichtigste Garant daflir, daB3 es in die-
sem Sinn wieder aufwarts geht.

Bertold Langer



A Chipping Norton.
Einen englischen Landbahnhof
im MaBstab 1:152,4 baute
Keith Armes. Seite 4.

Bahn zwischen Rhein und Grenze.

Viel Betrieb im Grenzbahnhof

Konstanz. Lutz Kuhl hat sich dort

umgesehen und fotografiert.
Seite 26. »
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Der Bergbau lebt.

Ein Zechenbahnhof an der Ruhr
diente Rolf Knipper als Vorbild fiir
die Erweiterung seines Elberfeld-
Projekts. Seite 48.

Titel.

Fotohalt vor Zechenkulisse. Mit
der neuen Museums-P8
erkunden die Eisenbahnfreunde
Rolf Knippers neuen Zechen-
bahnhof.
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Herbert Stemmler

A Minho-Douro vor zwanzig Jahren.
Urlaubsstimmung und Eisenbahn.
Herbert Stemmler fotografierte in
Portugal. Seite 42,

Ebenfalls auf der iberischen
Halbinsel:

Rares Blech aus Spanien.

Wir berichten von einer sehens-
werten Spur-1-Anlage. Seite 36.

Rolf Knipper
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Finescale 1:152,4 aus England

CHIPPING NORTON

Anlagenbericht, Grundsatzliches Gber unser
Hobby, Information Uber britische Modell-
bahnaktivisten: Das bringt dieser Artikel von
Keith Armes. Wir danken unseren britischen
Kollegen vom Railway Modeller, die Text und
Bilder zur VerfUgung gestellt haben.
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<4 3mx260min
L-Form. So pra-
sentiert sich die
Anlage zwischen
zwei Ausstellungs-
einsatzen im Haus
von Keith Armes

Station Chipping
Norton. Links die
Streckengleise,
rechts die
Giteranlage. »

Kaum zu glauben,
daB die Spurweite nur
9,42 mm betragt.
Vom optischen Ein-
druck der Gleise her
kénnte es sich auch
¥ um 16,5 mm handeln.

unichst etwas Geschichte.
Z Chipping Norton trat ins Leben

als Endbahnhof einer kurzen
Stichbahn, die in Kingham an der
Great-Western-Strecke Oxford - Wor-
cester ostwirts abzweigte. Es handel-
te sich um eine Privatbahn, die von
ortsansidssigen Interessenten gefor-
dert worden war, besonders von Wil-
liam Bliss, dem Eigentiimer einer
Wollweberei am Ort. SchlieBlich wur-
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de die Strecke Teil der GroBen West-
Eisenbahn (Great Western Railway,
GWR). Sie beschloB, die Stichbahn als
Durchgangsstrecke nach Banbury
weiterzufithren. Kingham war auch
Ausgangspunkt einer Stichbahn nach
Bourton-on-the-Water. Sie wurde
nach Cheltenham weitergefiihrt, um
eine Abfuhrstrecke fiir Eisenerze aus
Banbury zu den Stahlwerken in Siid-
Wales zu erhalten.

Warum habe ich Chipping Norton
als Vorbild gewihlt? Ich hatte schon
eine Sammlung von Great-Western-
Rollmaterial, deshalb wollte ich mit
der GWR weitermachen. Die Ge-
samtabmessungen sprachen mich an,
ebenso die elegante Kurve, in der der
Bahnhof liegt. AuBerdem ist da noch
der Tunnel an einem Ende, in dem
die Gleise problemlos verschwinden
konnen. Urspriinglich war Chipping
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Norton ja ein Endbahnhof gewesen,
deshalb gab es dort auch einen Lok-
schuppen zusammen mit einigen
nicht-alltdglichen Weichen.

Um mit dem zur Verfiigung ste-
henden Platz zurechtzukommen,
wurde die GesamtgriBe verringert,
indem ich den Giiterbahnhof auf
drei Viertel der VorbildausmaBe
schrumpfen lieB. Die Kurve durch
den Bahnhof machte ich enger. Der
endgiiltige Plan erlaubt, einen Giiter-
zug zur Einfahrt in die Giiteranlage
des ehemaligen Endbahnhofs zuriick-
zudriicken, ohne daB er den Schat-
tenbahnhof jenseits des Tunnels
beriihrt. Die Anlagenlinge schaffte
auch Platz fiir die wundervolle
Tweed-Weberei des Mr. Bliss. Sie
dient als szenischer AbschluB} dieses
Anlagenendes.

Finescale im MaBstab 1:152,4

Seit den Siebzigern bin ich Mitglied
der 2Zmm Scale Association. Trotz-

dem war meine letzte Anlage Nor-
mal-N, allerdings, wo maglich, verfei-
nert. Mit ,,Chipping Norton® hielt ich
die Zeit fur reif, zu 2mm-Finescale
Standards tiberzugehen.

Die 2mm Scale Association exi-
stiert bereits seit iiber 30 Jahren.
Aber Modellbahnbau nach deren
Standards geht zuriick bis auf die
DreiBiger, also weit vor das Erschei-
nen der Spur N. Der ausschlaggeben-
de Unterschied zwischen N und
2mm-Finescale: die Gleise und die
Radsatznormen.

Die Finescale-Standards mogen
einem iiberaus fein vorkommen,
wenn man an N gewohnt ist. Aber sie
sind bei weitem nicht so fein wie die
Scalefour-Standards im MaBstab
1:76. Eher sind sie zu vergleichen mit
dem FEM-Standard fiir denselben
MaBstab. 2mm-Finescale scheint
deshalb so luftig, weil Normal-N so
tiberaus grob ausfillt, viel schlim-
mer, als 00 im MabBstab 1:76 jemals
war. Wer einige Zeit nach den Fine-

scale-Normen gearbeitet hat, der be-
kommt den Eindruck, dafl Normal-N-
Gleise die Anlage dominieren, anstatt
sich in die Umgebung einzuordnen.

Gelotete Gleise

Die Gleise von Chipping Norton sind
so entstanden: Schwellen aus Elek-
tronik-Platinen, Schienen aufgelitet,
allerdings mit der Schikane, daB ich
die Schienen auf 0,25 mm starke
Kupfer-,Kleineisen® legte. Dies ver-
meidet den Eindruck, daB es sich um
eine Lokalbahnstrecke handelt. Die
Lotzinn-Batzen werden mit einer Fei-
le geglittet; so entstehen gleichformi-
gere Schienenbefestigungen, die die
(englischen) Schienenstiihle wieder-
geben sollen.

Als ,,Chipping Norton* gebaut wur-
de, stand nur einfaches Flachmateri-
al zur Verfiigung. Aber die 2Zmm Sca-
le Association liefert jetzt Schienen
mit Bullhead-Querschnitt. Bullhead-
Schienen, meine ich, machen die Lot-
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<4 Die leichte Kurve von
Chipping Norton hatte
es Keith Armes beson-
ders angetan. Im Mit-
telgrund ein ,.Eng-
I@nder”, daran an-
schlieBend eine
Kreuzweichenanord-
nung in der Kurve.

Dieselbe Situation
aus anderem Blick-
winkel. Eigenartiger-
weise zeigen alle
Signale ,Fahrt frei”.
Es handelt sich um
lower-quadrant-
Signale der GWR,
deren Fligel nach
schrég unten weisen. »

Methode eher noch schwieriger, da
die Vertiefung im Lingsprofil dazu
neigt, sich mit Lotzinn zu fiillen. Und
das ist schwer wieder herauszukrie-
gen. Wenn diese Profile mit den
neueren Plastikschwellen kombiniert
sind, entsteht daraus immerhin - be-
sonders von der Nihe betrachtet -
ein gut aussehendes Gleis.

Ein groBer Fortschritt des gelite-
ten Gleises: seine vertikale Stabilitét.
Sie macht es soviel leichter, ein Gleis
zu verlegen ohne unerwiinschte hori-
zontale Richtungsinderungen. Eine
ungliickliche Erscheinung auf so vie-
len N-Anlagen ist der wackelige
Gleisabstand bei Doppelgleisstrek-
ken. Beim Vorbild wird der Abstand
zwischen Doppelgleisen extrem ge-
nau eingehalten, auch bei Weichen.
Er verdndert sich nur mit guten
Griinden.

In ,Chipping Norton* besteht we-
nig Bedarf an Landschaft unterhalb
der Gleisebene. Die Vertiefungen be-
wegen sich in der Stirke des Gleisun-
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terbaues von 13 Millimetern. Deshalb
wiihlte ich eine einfache durchgehen-
de 19-mm-Spanplatte mit Kanten aus
Leisten 5 cm x 2,5 em. Die Beine sind
von den Enden der Teilstiicke ab-
geriickt, um die Platte am Durchbie-
gen zu hindern. Seit 10 Jahren gibt es
damit keine Schwierigkeiten. Eine
Anlagenplatte von 120 cm x 60 cm
aus Spanmaterial ist nicht leicht,
aber sie ist nicht so unstabil wie man-
che Leichtgewicht-Konstruktionen.

An den Platteniibergidngen liegen
die Gleise nicht unbedingt in der Ge-
raden, dort sind die Platten aber so
geschnitten, dalB die Gleise zum
Schnitt rechtwinkelig liegen. So wer-
den — auch bei kleinem Hohenversatz
der Platten — Entgleisungen weniger
wahrscheinlich. Um den Hohenver-
satz von vornherein zu reduzieren,
klebte ich den Gleisunterbau aus
Weichfaser-Platte samt verlegtem
und geschottertem Gleis iiber die
Schnittstellen und schnitt das Ganze
durch, nachdem der Leim fest war.

MODELLBAHN-ANLAGEN

Proportionen, Farbe und
Fahreigenschaften

Bei einem so kleinen MafBistab sind
die Proportionen besonders wichtig.
Falsche Proportionen bei den Fahr-
zeugen oder bei den Gebiduden sind
viel auffilliger als das Fehlen von
Einzelheiten, etwa der Bremsgestin-
ge bei Lokomotiven. Alles in allem:
Detaillieren Sie ihre Modelle so fein
sie wollen, aber versichern sie sich
zuvor, daB die Gesamtproportionen
stimmen. Noch so viele Details kin-
nen falsche GriéBe oder Umrisse nicht
wettmachen.

Gute Fahreigenschaften kommen
gleich nach den Proportionen und
noch vor der Detaillierung. Wie die
Proportionen sind die Fahreigen-
schaften aus allen Betrachterper-
spektiven wahrnehmbar - letztere al-
lerdings nur im Betrieb, wihrend
falsche Proportionen immer stéren.

Farbe ist eine Sache fiir sich. Viele
Anlagen, die ich auf Ausstellungen
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sehe, sind mir zu dunkel. Schauen Sie
sich in der Welt draulen um: Der Ge-
samteindruck ist lichter in den Farb-
tonen als bei Einzeldingen, die man
auf Nahaufnahmen sieht. Je kleiner
der Maf3stab, desto mehr wirkt sich
dieser Effekt aus. Deshalb sollte man
sich bemiihen, gerade eine N-Anlage
nicht zu dunkel werden zu lassen.
Diacher und waagerechte Ober-
flichen reflektieren Licht, man sieht
also nicht nur die Eigenfarbe dieser
Flachen, sondern auch die Wider-
spiegelung des Himmels in ihnen.

Gebdude

Eine andere Frage, Dicher betref-
fend: Soll man sie mit einzelnen
Dachziegeln oder Schieferplatien ein-
decken? Wenn Sie sich Dacher an-
schauen, Dicher von Eisenbahnge-
biuden inbegriffen, dann stellen Sie
fest, daB sie recht glatt und eben aus-

10

e .

sehen. Einzelne Schieferplatten ste-
hen nicht vor, auch keine ganze
Schieferreihe. Nur wenn Sie wenig-
stens mit der Perfektion von Indu-
striemodellen mithalten kdénnen,
scheint es verniinftig, damit Zeit und
Arger zu riskieren. Zu viele Modellge-
baude, die man auf Fotos sieht, be-
sonders von tiefen Standpunkten auf-
genommen, werden durch einzeln
gedeckte Déacher eher verdorben als
verbessert.

Meine Gebédude habe ich fast ganz
aus Polystyrolplatten der Marke Sla-
ters Plastikard gebaut. Alle mogli-
chen Sorten wurden eingesetzt: ohne
Struktur, geprigte Ziegelmauern,
Werksteine und Holzplanken. Weil
alle Bahnhofsgebidude abgerissen
waren, bevor ich mit dem Modell be-
gann, mufite ich sie nach Fotografien
rekonstruieren. Indem ich Ziegel
ziahlte und Zeichnungen von édhnli-
chen GWR-Gebéduden verwendete,

A Tweed-Weberei des William Bliss.
Keith Armes hat sie von Grund auf
selbstgebaut. Das Hauptgeb&ude:
spatviktorianisch. Viel mehr als auf
dem Kontinent sind britische Modell-
bahner auf den Selbstbau von Ge-
béuden angewiesen. Eine der deut-
schen vergleichbare Zubehdérindustrie
existiert nicht.

gelang mir eine ganz akzeptable
Ahnlichkeit.

Bei der Weberei hatte ich mehr
Gliick, denn die gesamte Fabrik
konnte ich ausmessen, wenn seitdem
auch einige Nebengebiude abgeris-
sen wurden. Ich wihlte den Bauzu-
stand vor dem Bau einer neuen We-
bereihalle, die kein besonders inter-
essantes Gebdude darstellt und den
Blick des Modellbahners eher storen
wiirde.

MIBA-Spezial 13



MODELLBAHN-ANLAGEN

Lokomotiven

In Chipping Norton gibt es sechs Lo-
komotiven. Fiinf sind ganz selbstge-
baut. Eine ist eine umgebaute Gra-
ham-Farish-Lok. AuBerdem gibt es
noch einen Dieseltriebwagen von Fa-
rish, ein hervorragendes Modell, was
man von manchen Dampflok-Model-
len nicht sagen kann.

Alle Selbstbau-Loks haben Rader
und Getriebe der 2Zmm Scale Associa-
tion. Die Fahrgestelltechnik besteht
in einer Mischung aus Achsabfede-
rung und Dreipunktlagerung. Drei-
punktlagerung ist in diesem MaBstab
der Miihe wert, um den elektrischen
Kontakt mit den Schienen zu verbes-
sern. Die Schlepptender-Loks neh-
men aus demselben Grund auch iiber
die Tenderrider Strom auf.

Ich habe Motoren verschiedener
Typen in Betrieb, aber neuerdings
setze ich Faulhaber-Motoren ein. Seit
Erscheinen des Typs 1016 (10 mm im
Durchmesser, 16 mm lang) ist es
leichter geworden, die Lokomotiven
zu motorisieren. Die Bauteile der
2mm Scale Association sind fiir in der
Mitte elektrisch getrennte Fahrwerke
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vorgesehen (split-frame chassis) und
nicht brauchbar fiir den Radsatz-
tausch bei GroBserien-Loks.

Wagen

Alle Personenwagen sind selbstge-
baut. Einige von ihnen haben schon
20 Jahre auf dem Buckel. Die Giiter-
wagen bestehen meist aus Peco-Wa-
genkisten auf gedtzten Fahrwerken.
Manche geiitzte Untergestelle sind
mit Dreipunktlagerung ausgeriistet,
manche haben fest gelagerte Achsen.
Bei den Fahreigenschaften ist kein
Unterschied zwischen beiden zu be-
merken. Ein Problem der Dreipunkt-
lagerung: Das Untergestell muf3 starr
genug sein, um spitzengelagerte
Radsiétze zuverlissig festzuhalten,
besonders heim rauhen Ausstellungs-
betrieb.

Eingesetzt sind magnetische
Kupplungen des DG-Typs. Sie sehen
viel besser aus und funktionieren
leichter als N-Standard-Kupplungen.
Ihr enormer Vorteil: Sie sind vorent-
kuppelbar. Das ist besonders giinstig
in diesem MaBstab, der lange Ne-

bengleise bei verniinftigem Platzbe-
darf ermoglicht. Sie brauchen also
keine Unzahl von Entkupplungsglei-
sen, um Ihre Wagen vorbildentspre-
chend auf die Gleise lhres Giiter-
bahnhofs zu verteilen.

Umbau-Méglichkeiten

Ich habe es schon gesagt: Der
hauptsichliche Unterschied zwischen
N und 2mm-Finescale ergibt sich
beim Gleis und bei den Radsétzen.
Mein Gleis ist selbstgebaut, bleiben
also die Rdder. Keine Probleme bei
den Wagen; die 2mm Scale Associati-
on liefert Austauschradsitze fiir Gra-
ham Farish und Peco. Damit sind die-
se Wagen sofort umgebaut. Fiir Die-
selloks von Farish und anderen gibt
es einen Radabdreh-Service der As-
sociation, vorausgesetzt, Sie selbst
ziehen die Rdder ab und bringen sie
anschlieBend wieder auf die Achsen.

Das Wasserbecken vor dem Fabrik-

gebdude |GBt darauf schlieBen, daB

die Maschinen einst mit Wasserkraft
¥ getrieben wurden.
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A Eine typisch englische Landstation. Auffallend die hohen Bahnsteige, durch die Ein Mitglied der Association sorgt fiir
man sich ausgeprdagte Trittbretter an den Wagen sparte. Die signal box (Stellwerk)  die Farish-Dampflokomotiven. Er
steht in Bahnsteigmitte. bietet dafiir Finescale-Radsiitze an.

Sie sind fiir das Originalgestinge aus-
Zu den Ladestellen des Giiterbahnhofs gehért auch eine Viehrampe. gelegt und sehen deshalb nicht ganz
¥ Im Hintergrund: Lokschuppen und Wasserbehdlter nach GWR-Art. so gut aus wie Finescale-Lokrider fiir

den Selbstbau. Aber sie stellen einen
groBen Fortschritt gegeniiber nur ab-
gedrehten Originalridern mit ihren
lediglich angedeuteten Speichen dar.

Wollen Sie jetzt mit 2mm oder mit
N beginnen? Wenn ja, dann lassen
Sie sich nicht auf etwas zu GroBes
ein, denn dieser MaBstab macht ge-
nausoviel Arbeit wie 1:76. Nur unbe-
baute Landschaft ist hier schneller
fertig. Aber bei einigen anderen The-
IErug. ADEr Del elnigen anaeren ine-
men brauchen Sie linger, weil es we-
niger kiufliche Artikel gibt.

Obwohl ,Chipping Norton® mit sei-
nen AusmabBen von rund 3m x 2,60m
auf den ersten Blick klein erscheinen
mag, war fiir diese Anlage genauso
viel Arbeit nitig wie fiir eine entspre-
chende in 1:76 und in doppelter
GrobBe.

Tatsédchlich habe ich sieben Jahre
gebraucht, um die Anlage so zu ge-
stalten, wie sie hier zu sehen ist.

12 MIBA-Spezial 13



NORMEN DER
TWO-MILLIMETRE-LEUTE

Wir veréffentlichen diese Normen, weil wir zeigen wollen, daB
auch die entsprechenden N-Spur-MaBe wesentlich feiner aus-
fallen kénnten.

Die Werte fiir Radsdtze und Herzstiick-Umgebung differieren
betréchtlich von den NEM-Normen fir Spur N (in der Tabelle
mit @ herausgehoben). Dennoch entsprechen sie fiir 2mm-
Scale noch nicht den Finescale-Standards, die vergleichswei-
se fiir gréBere Spuren angewendet werden. Trotzdem ergibt
sich ein ungleich besserer optischer Eindruck der verfeinerten
Elemente. Die Bilder von ,,Chipping Norton“ beweisen es.

Ubrigens: Diese feinen Standards héngen selbstversténdlich
nicht von der gering vergréBerten Spur (9,42 mm) ab. Also
kann man die Briten auch als Vorreiter einer weltweit feineren
N-Bahn betrachten.

BRITISCHE BAUGROSSEN

scale MaBstab Spurweite Bezeichnung Meist féillt die
Spurweite kleiner
1:148 9,00 N als maBstéblich
2 mm/ft 1:152,4 9,42 2 mm scale aus. Spezialisten
3 mm/ft 1:102 12,00 ™ suchen die An-
3,5 mm/ft 1:87 16,5 HO nd&herung.
4 mm/ft 1:76 16,5 00
1:76 18,3 EM
1:76 18,83 Scalefour (P4)
7 mm/ft 1:43,5 32,00 0

Wirklicher Erfolg beim Betrieb ergibt
sich durch die Beachtung der Einzel-
heiten: Vorentkupplung z. B. hingt ab
von sanft fahrenden Lokomotiven
und Wagen. Das héingt wiederum ab
vom zuverldssigen Gleis. Und das zu-
verlissige Gleis muBl auf einem ent-
sprechenden Untergrund verlegt
sein.

Aber lassen Sie sich davon nicht
abhalten: Es gibt keinen besseren
MabBstab, um Eisenbahn in der Land-
schaft darzustellen.

Keith Armes

Den Original-Artikel fanden wir in
der fiihrenden englischen Modell-
bahnzeitschrift Railway Modeller,
Dezember 1991.

Fotos: Len Weal

Ubersetzung: Bertold Langer

Brake van am SchiuB des Gliterzuges
ohne durchgehende Bremse. In die-
sem besonders schweren Dreiachser

waltet der Bremser seines Amtes. »
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Kurzportrait der 2mm Scale Association:

NICHT NUR 152-PROZENTIGE

WILLKOMMEN

Geoff Balfour gehdrt zum Vorstand der Two
Millimetre Scale Association. Wir haben ihn
gebeten, seine Vereinigung kurz vorzustellen,

Die Two Millimetre Scale Association
wurde 1960 gegriindet und ist somit
sogar dlter als die N-Spur. Sie hat die
Aufgabe, den Bau von Modellbahnen
im MaBstab 1:152,4 — 2 mm £ 1 engl.
FuB - zu propagieren und zu erleich-
tern. Wir haben eine Spurweite von
9,42 mm, die genau diesem MaBstab
entspricht. Unsere Radsatznormen
sind viel feiner als die der kommerzi-
ellen N-Modelle, wenn auch immer
noch nicht maBstabsgerecht.

Weil kein groBer Hersteller diese
Standards anwendet, versorgen wir
unsere Mitglieder mit den wichtig-
sten Bauteilen. Unser Mail Order
Shop - Postversand - hat jetzt 200
Artikel im Katalog. Wir bieten an: Ri-
der verschiedener GriBen, Einzeltei-
le fiir Lokomotiven und Wagen, Gleis-
baumaterial und auBerdem Motoren,
Zahnrider, Fahrgestellteile und an-
deres fiir den Selbstbau und zum Um-
riisten.

Ein Radabdreh-Service fiir Diesel-
und Elloks steht zur Verfiigung, und
ein Mitglied vermarktet in eigener
Regie Ersatzradsitze fiir britische N-
Dampfloks. Wagenradsiitze kinnen
einfach gegen solche aus unserem
Programm getauscht werden.

Die Einfithrung und Verteilung
dieser Artikel ist Sache des Product
Officer und des Chief Shopkeeper zu-
sammen mit vier Shopkeeper, die die
Bestellung der Mitglieder bearbeiten.
Der Shop steht allerdings nur Mitglie-
dern offen, und die genannten Akti-
ven machen ihre Arbeit ehrenamt-
lich.

Schwierig ist es, zuverlissige Her-
steller zu finden, die nach feinen
Standards produzieren kéonnen und
sich mit geringen Stiickzahlen zufrie-
dengeben wollen. Deshalb fillt es
nicht gerade leicht, den Nachschub
unserer Artikel aufrechtzuhalten.

Unsere Artikel sind vor allem auf
das britische Normalspur-Vorbild be-
zogen. Aber wir {reuen uns, dafl un-

14

ter unseren 700 Mitgliedern auch
einige nach Vorbildern anderer Lin-
der und sogar anderer Spurweiten
bauen. Eine groBere Zahl baut nach
N-Spur-Standards.

Unsere Ehrenamtlichen kommen
aus England und Wales. Sie treffen
sich zu Sitzungen, um ihre Aktiviti-
ten zu koordinieren. Die Mitglieder
erfahren dariiber durch die zweimo-
natliche Vereinszeitschrift ,2mm Ma-
gazine“. Auf eher lokaler Ebene tref-
fen sich die Mitglieder, entweder als
Regionalgruppen oder unter der Agi-
de von verschiedenen Modellbahn-
clubs. Dann tauschen sie Erfahrun-
gen aus oder bauen in einigen Fillen
zusammen eine Ausstellungsanlage.

Die Zeitschrift dient nicht nur als
Kommunikationsforum des Verban-
des, sondern bringt Artikel von Mit-
gliedern, die sich mit allen Aspekten
des Modellbaus nach unseren Stan-
dards beschiiftigen. Aulerdem haben
wir verschiedene Broschiiren, die wir
auch an Nicht-Mitglieder verkaufen.

2mm Scale, das ist nichts fiir sol-
che, die eine Anlage in ein paar Mo-
naten fertig haben wollen. Aber im-

mer mehr Anlagen in der Giite von
»,Chipping Norton“ entstehen, und
das ist reichlich Belohnung fiir unse-
re Anstrengungen. Wir bemiihen uns,
die Mitglieder dazu zu ermuntern,
Finescale-Standards zu iibernehmen
und sich in der Selbstdisziplin zu
iiben, die dies nunmal erfordert.
Aber wir wissen genauso, daB ein
Hobby Spall machen soll. Also heillen
wir auch die willkommen, die die Mit-
gliedschaft zwar niitzlich finden, aber
einen etwas lockereren Bezug zum
Hobby vorziehen.

Geoff Balfour
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< Gleise und Weichen fiir 2 mm Scale ent-
stehen im Selbstbau. Hier wurden Flach-
profile auf Schwellen aus kupferka-
schiertem Pertinax gelotet.
Genial einfach sind die Spurlehren aus-
gefallen. Es handelt sich um mit den
speziellen Rillen versehene Rundmes-
singabschnitte. Gleis- und Weichenbau-
material erhalten Mitglieder von der ver-
einseigenen Vertriebsorganisation.

PUBLIKATIONEN DER
TWO-MILLIMETRE-LEUTE

Geoff Balfour (Ed): The Two Millimetre
Handbook, 1990, 116 Seiten

Geoff Balfour (Ed): The Beginner's Guide
to 2 mm Modelling, 1992, 62 Seiten

Geoff Balfour: Wagons from Kits in Two
Millimetre Scale, 1991, 66 Seiten;
behandelt speziell fiir 2mm-Scale her-
gestellte oder geeignete Giiterwagen-
Bausdtze.

Dave Holland: Build an 0-6-0 in Two Millimetre
Scale, 1990, 32 Seiten, behandelt den Selbst-
bau einer englischen C-Dampflok.

Mike Bryant: Chassis Building in the Smaller
Scales, 1990, 16 Seiten; behandelt den Selbst-
bau von Lok-Fahrgestellen mit elektrisch ge-
trennten Rahmenwagen (Splif-frame chassis).

Fotos: The Beginner's
Guide to 2 mm Modelling

Fiir Dieselloks unterhéit die Association
einen Abdreh-Service. Nicht nur von un-
ten fallt der Unterschied ins Auge. Was
spricht dagegen, daB N-Bahner auf dem
Kontinent auch solch feine Rader einset-
zen? Dann selbstverstandlich auch mit
feineren Gleisen. Aber da liegt der Hund
» begraben.

'GRUNDLAGEN

Kontaktadresse:

Geoff Balfour, 32 Blount Avenue,
GB-East Grinstead, Sussex RH19 1J@

MIBA-SPEZIAL: Jetzt zum Aktionspreis!

MIBA-Spezial 1/89:
Modellbahnsteuerungen digital -
analog - konventionell;
Produktiibersicht, Modellbahn und Computer,

Selbstbau: elektronische Blockschaltung
Best.-Nr.828101 statt DM/sFr 16,80 jetzt 14,50

MIBA-Spezial 2/89:

GroBe Anlage von Anfang an;
Planung, Unterbau,Gleisverlegung,
Schaltung und Landschaftsgestaltung
einer 12gm-Anlage mit groBem Bahn-
hof in SpurgroBe N

Best.-Nr.828102

statt DM/sFr 16,80 jetzt 14,50

MIBA-Spezial 4/90:

Drunter und Driiber;
Bricken fiir Modellbahner,
Grundlagen, Vorbild und Modell,
ausfiihrliche Pléne, Selbstbau,
Marktiibersicht: Briicken-
bausatze

Best.-Nr.828104

statt DM/sFr 16,80 jetzt
14,50

Fiir Ihre Bestellung
verwenden Sie bitte die
Karte auf Seite 97

MIBA-Spezial 5/90:

Stadtlandschaft und Nahverkehr;
Grundlagen, Vorbild, Plane, Fahrzeug-Selbstbau, Mo-
dellanlagen, Marktiibersicht: Modell-StraBenbahnen
Best.-Nr.828105 statt DM/sFr 18,80 jetzt 14,50

MIBA-Spezial 6/90:

Modellbahntechnik;

Vorbild und Modell: Drehscheiben, feine Oberleitung,
viele Ziige ohne Digital, Blockschaltung universell
Best.-Nr.828106 statt DM/sFr 18,80 jetzt 14,50

MIBA-Spezial 9/91:

Anlagenplanung fiir die Modell-
bahnpraxis

Planen und Fahren: Bahnhof Burscheid im Vorbild
und Modell, Ubersicht iiber Planungsmittel, das
richtige Werkzeug zum Planen

104 Seiten, broschiert

Best.-Nr.820991 statt DM/sFr 18,80 jetzt 14,50

MIBA-Spezial 10/91:
Landschaft, rechis u
Strecke

Alles (iber Trassen,
als Pforten zur

erkshauschen und

104 Seiten, bYe€Chiert
Best.-Nr.821091 statt DM/sFr 19,80 jetzt 14,50
MIBA-Spezial 11/92
Modellbahnneuheiten der Niirnber-

ger Spielwarenmesse 1992 von A-Z
Best.-Nr.821192 statt DM/sFr 19,80 jetzt 14,50
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Loisl macht Modellvorschlége:

GRENZBAHNHOF
KONSTANZ @ -

~
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er Bahnhof Konstanz ist
D Grenz- und Gemeinschafts-
Station der Deutschen Bun-
desbahn und der Schweizerischen
Bundesbahnen. Auch endet hier die
private Mittelthurgaubahn (MThB).
Zu seinem Einzugsbereich gehdren
noch die DB-Bahnhife Konstanz-Pe-
tershausen und Reichenau (Baden).
In Konstanz endet die zweigleisige
Hauptstrecke der Deutschen Bundes-
bahn von Basel nach Konstanz
(Oberrheinbahn). Gelegentlich, aber
filschlicherweise wird Konstanz oft
auch als Endpunkt der Schwarzwald-
bahn bezeichnet; richtigerweise ist
dies Singen. Bei den Schweizerischen
Bundesbahnen enden zwei eingleisi-
ge Hauptstrecken in Konstanz, und
zwar einmal diejenige von Schaffhau-
sen (iber Kreuzlingen sowie von Ro-
manshorn iiber Kreuzlingen-Hafen
nach Konstanz.
Wie der Gleisplan zeigt, ist Kon-
stanz ein komplizierter Bahnhof. Fiir
seine Entwiirfe hat Loisl absichtlich

MIBA-Spezial 13

die Epoche 3 gewihlt, weil damals
sowohl auf der DB als auch auf der
MThB noch Dampf- und Dieselbetrieb
bestand. Bis 1986 verfiigte Konstanz
itber vier mechanische Stellwerke,
die heute von einem Drucktasten-
stellwerk ersetzt werden. Das Stell-
werk 2 war wegen seiner Hochlage
rittlings iiber Gleis 6 eine viel be-
staunte Kuriositit. Es wurde 1989 bei
der Elektrifizierung abgebrochen.
Eine ganze Reihe von Niveauiiber-
gingen behindert den Bahnbetrieb.
Zum Leidwesen der Eisenbahner und
Autofahrer sind zahlreiche Bahn-
schranken zu bedienen; die groBziigi-
ge Unterfiihrung unter der nordli-
chen Bahnhofsausfahrt besteht erst
seit einigen Jahren. Die BodanstraBe
tiberquert den gesamten Gleiskdrper
im Bereich des Schweizer Bahnhofs.
Fiir die FuBgédnger wurde eine eiser-
ne Uberfiihrung errichtet; sie gibt fiir
alle, die den Bahnbetrieb in Konstanz
verfolgen wollen, einen herrlichen
Aussichtstandplatz ab.

" IDEE + PLAN

< Grenzbahnhof Konstanz in Hohe Bo-
danstraBe. Im Vordergrund steht der
alte Wasserturm, dahinter die Giiter-
expedition der SBB mit den Freilade-
gleisen. Das schoéne Reiterstellwerk
existiert nicht mehr. Im Hintergrund ist
der Glockenturm des Bahnhofsge-
bdudes von Konstanz auszumachen.
Ganz rechts befinden sich die Giiter-
abfertigungsgebdude der DB.

Im Schweizer Bahnhof Kreuzlingen
treffen die SBB-Strecke von Schaff-
hausen nach Rorschach sowie die
MThB-Strecke von Wil nach Konstanz
zusammen. Die Tenderlok Nr. 4 der
MthB steht auch heute noch fiir
Nostalgiefahrten zur Verfligung. Das
Gebd&ude mit dem Schweizer Fahnen
beherbergt die Post. Links vorne das
mechanische Stellwerk Kreuzlingen,
im Hintergrund neben den moderne-
ren Tageslichisignalen der SBB eine
¥ alte Haltescheibe der MThB.




IDEE + PLAN

Konstanz im Modell

Der besondere Reiz dieses Grenz-
bahnhofs liegt sicher darin, daB man
unbekiimmert Rollmaterial deut-
scher und schweizerischer Proveni-
enz einsetzen darf. Legt man die Zeit-
epoche in die 50er und frithen 60er
Jahre, dann kénnen sowohl Dampf-
als auch Diesel-Loks in Konstanz ver-
kehren, und auch fiir den Einsatz des
schweizerischen Rollmaterials ist die
Vielfalt sehr groB3. Die von der MThB
in den 30er Jahren beschafften Die-
seltriebwagen von Talbot kénnte man
durch VT von Pico oder Liliput dar-
stellen, diese miilten nur creme/mit-
telgriin umgestrichen werden.

Beim Gleisplanentwurf hat Loisl
der Ubersichtlichkeit wegen bewuBt
auf die Darstellung der zahlreichen
Signale verzichtet. Diese bilden aber
zusammen mit der elektrischen Ver-
sorgung der Weichen und der Tren-
nung in die noétigen Blockabschnitte
eine echte Herausforderung an den
Konner. Das gilt selbstverstdndlich
auch fiir die umfangreichen verdeck-
ten Schattenbahnhife. Beim digitalen
Zugbetrieb wire dies natiirlich alles

A Blick von der FuBgdngerbriicke in Richtung Kreuzlingen-Hafen. So kénnte
es etwa bis zum Jahre 1965 ausgesehen haben. Ganz links geht es zum
Bahnhof Kreuzlingen-Hafen, und nach rechts fiihrt die MThB-Strecke in
Richtung Kreuzlingen. Formsignale in Richtung Schweiz. W&ahrend ein
Talbot-VT auf die Abfahrt nach Weinfelden und Wil wartet, zieht eine V200
ihren bereitgestellten Zug zum Bahnsteiggleis 1 vor zur Abfahrt Richtung
Offenburg.

Der Gleisplan der unsichtbaren Schattenbahnhéfe, von denen jeder
im Sinn eines vorbildorientierten Betriebs den Endpunkt einer Bahnstrecke

einfacher. (weiter S. 23) v darstellt.

/'/. e x = = MIhB _——— d
// By o

f‘ rr/ —]_ RADOLFZELL DB |

( Die Schattenbahnhdéfe
“*T_\ —.ﬁu’uuunﬂ_}ﬂiﬁ s
e e //
= — ] ST Y ;u‘”—]:" - \

(

“:‘ e
\ g SCHALFHAUSEN
o

MIBA-Spezial 13






Die Maxi-Anlage:

KONSTANZ GANZ GROS

~

Aer sind alle drei Bahnhé&fe im Bereich des €

bahnhofes Konstanz nachgebildet: Konstanz
Kreuzlingen-Hafen und der Kreuzungs- und T
nungsbahnhof Kreuzlingen. Der Bahnhof Kon
zeigt das heutige Gleisarrangement nach de
bruch des Rundlokschuppens. Die Endpunkf
von Konstanz ausgehenden Strecken sind in
J Form von unterirdischen Schattenbahnhéfen

& .I-Q,‘,' / 4
L /
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g- gebildet. Damit dort genligend Bewegungsfreiheit sich auch Antriebe fiir Weichen und Signale unter An-
st, vorhanden ist, sollten diese unsichtbaren Bahnhofe lagenniveau plazieren.

85 cm liber dem Boden angelegt werden, wéhrend Die Oristeile von Kreuzlingen-Hafen und Kreuzlingen
z die Anlage selbst auf 120 cm Hdhe zu liegen kommt.  wdren auf den jeweiligen Teilen der Hintergrundkulisse
\b- Wo nicht geniigend Fahrstrecke zur Uberwindung abzubilden, es sei denn, es stiinde noch mehr Raum
er der Héhendifferenz vorhanden ist, sind Gleiswendeln  zur Verfligung.

vorgesehen. Auf diese Weise ist einerseits die Zu-
h géanglichkeit gewdhrleistet, und andrerseits lassen

s b® L
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Die Midi-Anlage:
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Der alte Dampflokschuppen und die Drehscheibe
sind nach einem Gleisplan aus dem Jahre 1944 még-
lichst vorbildgerecht nachgebildet. Aber selbst bei
einer so groBen Modellbahnanlage sind die einzel-
nen Gleisldngen betréchtlich gegeniiber dem Vor-
bild gestutzt. Im Zentrum der Anlage ist der Gber das
ganze Bahnhofsgeldnde fiihrende Bahniibergang

MIBA-Spezial 13

der BodanstraBe mit der dazugehérenden FuBgéan-
geriiberfiihrung zu erkennen. Ein Stlick des Hafen-
beckens ist blau eingezeichnet, bei groBziigigeren
Raumverhdltnissen kéonnte auch die Schiffsanlege-
stelle nachgebildet werden. Sie gabe einen attrakti-
ven Blickfang ab.

R e
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Auf dem unteren Anlagenschenkel liegt der Tren-
nungsbahnhof Kreuzlingen-Hafen; die Gleisanord-
nung entspricht ganz genau dem Vorbild.

Wie durch blaue Linien angedeutet ist, teilt eine Hin-
tergrundkulisse den Schattenbahnhof vom sichtba-

ren Teil der Anlage des Grenzbahnhofs Konstanz ab.

Auf dem linken Teil der U-férmigen Anlage ist gut

22

das Gleisdreieck zu erkennen, innerhalb dessen die
Abstellgleise fiir Personen- und Giiterwagen ange-
ordnet sind.
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Ohne Selbstbau geht es nicht

Wer die fiir Konstanz charakteristi-
schen Bauten nachgestalten mochte,
ist weitgehend auf den Selbstbau an-
gewiesen. Das gilt insbesondere fiir
das wunderschine neugotische Emp-
fangsgebdude aus dem Jahre 1863
mit seinem von weither sichtbaren
Uhrturm. Seinerzeit wurden hier die
Zugabfahrten mit einer Glocke ange-
zeigt.

Aus Bausiitzen von Kibri konnten
die groBvolumigen Giiterhallen ge-
staltet werden, und der neue Rund-
schuppen von Pola eignet sich in
idealer Weise zur Nachgestaltung des
lingst verschwundenen Betriebs-
werks.

Die Gleispldne

Loisl schligt drei verschiedene Kon-
zepte vor: eine Maxi- eine Midi- und
eine Mini-Version von Konstanz. In
der Maxi-Version ist Konstanz fast
schon eine Traumanlage. Wie der
Gleisplan zeigt, ist hier ein Raum von
7 m x 5 m erforderlich. Selbst in der
BaugroBe N braucht man hierzu noch
eine Doppelgarage!

In der Maxi-Version, die den heuti-
gen Zustand der baulichen Anlagen
wiedergibt, werden alle drei Bahnho-
fe in der Konstanzer Grenzregion
wiedergegeben. Herzstiick ist der
Grenzbahnhof Konstanz selbst; daran
angebunden sind die Bahnhdife
Kreuzlingen und Kreuzlingen-Hafen.
Damit 14Bt sich ein sehr realistischer
Betriebsablauf nachvollziehen, wobei
zur Bedienung der drei Bahnhife al-
lerdings auch mindestens drei ,,Ab-
fertigungsbeamte® erforderlich sind.
Also eine Club- oder zumindest eine
Partneranlage.

DaB ein Bahnhof mit dem Ausmaf
von Konstanz selbst bei einem grof3-
ziigigen Nachbau in den Gleislingen
etwas gestaucht werden mub, ist na-
heliegend. Immerhin kénnen auch so
noch beachtlich lange Ziige abgefer-
tigt werden. Aus dem Studium der
Gleispline und der dazugehérigen
Legenden ergeben sich dann die Be-
triebsabldufe fast von selbst.

Etwas kleiner geht es auch

Bei der mittleren Version, der Midi-
Anlage, ist neben Konstanz noch der
Bahnhof Kreuzlingen-Hafen mit ein-
bezogen worden. Absichtlich wurde
bei diesem Gleisplanentwurf einmal

MIBA-Spezial 13
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auf einen unterirdischen Schatten-
bahnhof verzichtet. Die Zugzusam-
menstellung spielt sich buchstiblich
im Hintergrund ab, ndmlich in einem
hinter der Hintergrundkulisse offen
zuginglichen ,Mandvrierbahnhof*.
Lediglich die Fortsetzung der DB-
Strecke Richtung Radolfzell miindet
in eine unterirdisch angelegte Kehr-
schleife, was in diesem Falle bau-
technisch unproblematisch ist. Man
kann die DB-Strecke leicht abfallen
lassen, wihrenddessen der ,Mando-

_ IDEE + PLAN

A Das Bw mit dem Dampflokrundschup-
pen, wie er noch in den 50er Jahren
bestand. Ganz im Hintergrund steht
der alte, einstmals provisorische
Schweizer Bahnhof.

vrierbahnhof* umgekehrt etwas ho-
her angelegt wird. Dadurch konnte
im UntergeschoB auch noch ein wei-
terer Schattenbahnhof zur Nachbil-
dung von Radolfzell angelegt werden.
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A Ein Blick Uber das Verbindungsgleis zwischen Kreuzlingen-

Hafen und dem Bahnhof Kreuzlingen hinweg in Richtung Guterzug in Richtung Rorschach; auf Gleis 3 wartet ein
Konstanz. Die Ae 3/6 befindet sich bereits auf Schweizer Personenzug mit einer Ae 3/6 an der Spitze auf die Abfahrt
Boden, direkt dahinter verlGuft die Landesgrenze. ¥ in Richtung Schaffhausen.
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Auf gute Zugénglichkeit ist bei
Schattenbahnhéfen grundsitzlich zu
achten. Solche nehmen in der Maxi-
Version eine zentrale Funktion ein,
denn hier sind die Endbahnhofe Ra-
dolfzell, Schaffhausen, Weinfelden
(MThB) und Rorschach separat dar-
gestellt, so daB sich ein vollkommen
realistischer Betriebsablauf nachvoll-
ziehen ldBt. Die gute Zuginglichkeit
ergibt sich hier durch lange Zufahrts-
strecken und durch die Anlage von
zwei Gleiswendeln. Die Idee ist, die
Schattenbahnhofe etwa auf Niveau
85 cm ab Boden und Konstanz selbst
auf etwa 120 cm iiber Boden zu er-
richten.

Die kleinste Version

Nicht nur unrealisierbare Traumge-
bilde, sondern durchaus machbare
Modellbahn will Loisl zeigen. In der
Mini-Version von Konstanz kénnen
im Grenzbahnhof simtliche Funktio-

nen des Bahnbetriebs wahrgenom-
men werden, auch wenn die Gleisldn-
gen auf rund 150 cm verkiirzt wur-
den. Das reicht aber noch immer fiir
eine Menge Giiterwagen aus und fiir
die Aufstellung eines D-Zuges mit
vier 26m-Wagen! Einige Gleise fehlen
verstindlicherweise, dafiir fand so-
gar der Bahnhof Kreuzlingen-Hafen
im Hintergrund des kiirzeren Anla-
geschenkels Platz.

Ohne Schatten-Betrieb geht
es nicht

Zunichst wurde bewuBt auf einen
unsichtbaren Schattenbahnhof ver-
zichtet, die Endpunkte sdmtlicher
von Konstanz ausgehenden Bahn-
strecken liegen zusammengefaBt in
einem Mandverierbahnhof hinter der
Hintergrundkulisse. In diesem Fall
kann ein Spielpartner die Ziige teilen
und wieder neu zusammenstellen,
wiithrend in Konstanz selbst gefahren

und rangiert wird. Mit 4 m x 3,5 m
hat diese Anlage noch ZimmergrofBe.
Wer Konstanz noch etwas kleiner ha-
ben mochte, konnte den Mandverier-
bahnhof auch unter die Anlagenplat-
te verlegen.

Eine weitere Maglichkeit: Durch
den Einsatz von Gleiswendeln kiénnte
aber auch unter der Anlagenplatte
ein umfangreicher Schattenbahnhof
angelegt werden. Damit stiinde auf
der Platte selbst mehr Raum zur Ver-
fligung zum plastischen Nachbau
eines Teils der Stadt Konstanz. Im
Schattenbereich lieBen sich dann
Kehrschleifen anlegen, die alle die
Endpunkte der verschiedenen Bahn-
strecken darstellen. Schaffhausen
und Weinfelden wiirden betrieblich
zusammengefaBt, aber auch hier ste-
hen jeweils drei Abstellgleise zur
Verfiigung.

Loisl

A Die kleinste Anlagen-Version: Trotz der stark
verringerten Anzahl der Gleise und drastischen
Kilrzungen 1GBt sich auch noch ein vorbildge-

rechter Betrieb abwickeln.
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RoRStuach

RADDLFZEILL

SCHAETHAUDSEN
WEINFCLPEN

Eine zweite Variante fiir den
Untergrund. Auf diese Weise
lassen sich alle Strecken-
endpunkte nachbilden.
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VORBILD

Vorbild Konstanz

BAHN ZWISCHEN
RHEIN UND GRENZE

Ein Bahnhof direkt am See, mit Hafengleisen,
umfangreichem Grenzverkehr, und zugleich Endstation
einer Privatbahn. Eigenschaften, die gerade Konstanz

als Vorbild fur Modellbahner interessant machen.
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ie ehemalige Reichsstadt Kon-
D stanz ist bereits seit dem

frithen Mittelalter das wirt-
schaftliche und kulturelle Zentrum
des Bodenseeraumes. Am Ausgangs-
punkt der alten HandelsstraBen iiber
die Graubiindener Pisse nach Italien
gelegen, kam die Stadt schnell zu
Ansehen und Wohlstand. Nach dem
Beginn der Industrialisierung im vo-
rigen Jahrhundert sorgte dann der
Handel mit der Schweiz fiir einen
weiteren Aufschwung fiir die inzwi-
schen an das GroBherzogtum Baden
gefallene Stadt. So war es nahelie-
gend, Konstanz maglichst schnell an
das entstehende badische Eisenbahn-
netz anzuschliefen, das seit 1856 in
Waldshut endete. Langwierige Ver-
handlungen waren notwendig, sollte
doch ein Teil der Strecke iiber
Schweizer Territorium fiithren.

Am 13. Juni 1863 konnte schlieB3-
lich der GroBherzog von Baden dieses
letzte 89 km lange Teilstiick erdffnen.
Damit war die 414 km lange direkte
Verbindung von Mannheim zum Bo-
densee vollendet. Die Reise dauerte
damals etwa 12 bis 14 Stunden.

Acht Jahre spiter, am 1. Juli 1871,
nahm die Schweizer Nordostbahn
(NOB) die Strecke von Romanshorn
nach Kreuzlingen in Betrieb. 1875
folgte die Linie Konstanz-Etzwilen
der Schweizerischen Nationalbahn-
gesellschaft (SNB), das erste Teil-
stiick am Siidufer des Sees entlang in
Richtung Basel. Zuguterletzt gesellte
sich 1911 noch die Mittelthurgau-
bahn (MThB) hinzu, eine eingleisige
private Nebenbahn von Konstanz
tiber Weinfelden nach Wil. Zwischen
Konstanz und Kreuzlingen betreibt
sie die Strecke gemeinsam mit der
SBB.

Wenig Platz fir die Trasse

Das Bahngelinde in Konstanz wird
bestimmt von der beengten Lage zwi-
schen Seeufer und Altstadt. So ver-
lauft die vorher zweigleisige Haupt-
strecke von Singen auf dem letzten

Abschnitt ab dem Vorortbahnhof

Konstanz-Petershausen nur noch
eingleisig. Das Nadelohr Rheinbriicke
und die enge Bebauung im Stadtkern
lieBen hier keine andere Wahl zu.
Bei dem Bau des Bahnhofs mubBte
ein Teil des Geldndes auch noch an-
geschiittet werden, da das flache See-
ufer urspriinglich viel ndher an die
Stadt heranreichte, wie auf Ansichten
aus der Zeit vor dem Eisenbahnbau

MIBA-Spezial 13
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A Noch einmal eine 143, hier an der nérdlichen Bahnhofseinfahrt vor dem Konzils-
gebdude. Bedingt durch den Lokmangel der DB dominieren jetzt die Reichsbahn-
loks den Verkehr in Konstanz.

<<« Nahverkehrszug mit einer 143 der DR als Zuglok auf der Rheinbriicke in Konstanz.
Die Strecke in Richtung Singen ist hier noch eingleisig, erst ab dem Vorortbahn-
hof Konstanz-Petershausen wird sie zweigleisig.

¥ Der Bahnhof von der FuBgdngerbriicke an der BodanstraBe aus gesehen. Beim
Giiterverkehr bestimmen die Ubergabeziige aus und in die Schweiz das Bild, der
Ortsgliterverkehr spielt nur eine untergeordnete Rolle.
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gut zu sehen ist. Die alten Stadtmau-
ern verliefen etwa auf der Hohe der
Westseite des Bahnhofsplatzes. Da-
vor befand sich ein relativ schmaler
Streifen, der als Schiffsldnde und Sta-
pelplatz genutzt wurde. Das markan-
te Konzilsgebdude war ja zundchst
auch nichts anderes als ein reprisen-
tatives Kauf- und Lagerhaus vor den
Toren der Stadt.

Der Hafen wurde gleichzeitig mit
dem Bahnhof ausgebaut. An den
frither recht bedeutenden Warenum-
schlag und den Schiffsverkehr iiber
den See erinnern heute aber nur
noch zwei Kréine und das ehemalige
badische Zollhaus, ein schiner Holz-
bau, der auch heute seinem alten
Zweck dient.

In Richtung Kreuzlingen stand
dann wieder mehr Platz zur Verfii-
gung. Ein Teil der Gleisanlagen liegt
hier schon auf Schweizer Gebiet, dies
fithrte seinerzeit bei dem Bau zu
komplizierten Grenzbereinigungsver-
fahren.

Von den alten Bw-Anlagen ist lei-
der nichts mehr zu sehen, Lokschup-
pen und Drehscheibe sind vollstindig
verschwunden. An ihrer Stelle befin-
den sich jetzt nur noch Abstellgleise
und eine Wagenwaschanlage.

28

A Die StraBenseite des Empfangsgebdudes mit dem markanten Uhrturm, der in An-
lehnung an die Turme mittelalterlicher Stadtpal&ste in der Toskana entstand:
Sicher ein Hinweis auf die alten Handelsverbindungen nach ltalien, die mit der
seit 1863 geplanten Weiterfilhrung der Eisenbahn liber den Lukmanier-PaB wie-
derbelebt werden sollten. Der Bau der Gotthardbahn setzt diesem Projekt aber
schon bald ein Ende.

Die Eingangshalle des Empfangsgebdudes mit der schénen holzernen A
Kassettendecke. Sie wurde 1986 vollstéindig restauriert.

¥ Ganz im Gegensatz zu dem Aufwand des alten badischen Bahnhofs steht das
schlichte moderne Empfangsgebdude des Schweizer Bahnhofs.
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Betrieb in Konstanz

Den gesamten Betrieb in Konstanz
wie die Regelung des Zugverkehrs
und die Rangierarbeiten fiihrt die DB
durch. In Konstanz enden alle Reise-
ziige. Eine Ausnahme waren bis vor
kurzem die durchgehenden Schnell-
ziige der SBB von Schaffhausen nach
Rohrschach, die in Konstanz Kopf
machen muBten. Diese etwas um-
stindliche Prozedur findet heute
nicht mehr statt. Die Ziige der SBB
benutzen das Verbindungsgleis und
fahren direkt von Kreuzlingen nach
Kreuzlingen-Hafen; diese Strecke
wurde frither nur von Giiterziigen be-
nutzt. Der Personenverkehr nach
Kreuzlingen wird daher heute aus-
schlieBlich von den Triebwagen der
MThB bewiltigt, die im 30-Minuten-
Takt verkehren.

Die DB fertigt tiglich 90 ein- und
ausgehende Ziige ab. Als die SBB-Zii-
ge hier noch Kopf machen muBten,
kamen weitere sechzig dazu. Einen
weiteren sehr betriebsintensiven
Faktor stellen die Giiterziige dar, die
fiir die jeweiligen Bahngesellschaften
zur Ubergabe bereitgestellt werden.
Uber 40000 Giiterwagen aller Art
passieren so alljahrlich den Grenz-
bahnhof am Bodensee. Auffillig ist
der Gegensatz beim Ortsgiiterver-
kehr zwischen SBB und DB. Der Gii-
terschuppen der Bundesbahn liegt
still und verlassen da, die StraBensei-
te ist teilweise zugeparkt. Bei der
Schweizer Giiterexpedition herrscht
dagegen reger Ubergabeverkehr von
Lkw auf die Bahn.

Der Rangierdienst wird von einer
260 geleistet, die pro Jahr {iber 7000
Lokstunden absolviert. Sie wird zu-
sammen mit einer Reservemaschine
jeweils jeden zweiten Tag in Radolfs-
zell neu betankt. In Konstanz besteht
seit einigen Jahren keine Dieselzapf-
stelle mehr. Diese Lokleistungen ma-
chen nochmals 1450 Rangierstunden
aus.

Eine private Nebenbahn

Die Mittelthurgaubahn ist in mancher
Hinsicht ein Kuriosum. Finanziert
wurde der Bau seinerzeit durch die
Westdeutschen  Eisenbahngesell-
schaften in Kdiln, die auch den Bau
der Linie iibernahmen. Die Ge-
schiftsfithrung ging 1931 an die Ver-
einigte Kleinbahnen AG in Berlin
iiber. Die mit Dampf betriebene
Strecke war aber stets ein finanziel-
les Sorgenkind.
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Um den Reiseverkehr attraktiver
zu machen, beschaffte man 1938

einen ersten dieselmechanischen
Triebwagen von Talbot in Deutsch-
land. 1955 folgten Dieseltriebwagen
schweizerischer Bauart. Die leichten
Tenderloks geniigten dem zuneh-
menden Giiterverkehr nicht immer;
oft mufiten schwere Dampfloks der
DB einspringen, bis man 1965 mit
Hilfe von Schweizer Staatsgeldern
endlich den elektrischen Betrieb
einfithren konnte. Heute ist die finan-
zielle Grundlage der MThB abgesi-
chert; sie verdient ihr Geld haupt-
sichlich im Giiterverkehr, in wel-
chem sie dank flexibler Tarifpolitik
und einer kommerziell tiichtigen Un-
ternehmensleitung eine bedeutende
Rolle spielen kann.

Loisl/ lk

>

Die Giiterzuglok 21 der MThB ist zu-
sammen mit dem ET auf Gleis 2 ein-
gefahren. Sie wird gleich abkoppeln
und einen Giliterzug nach Weinfelden
Ubernehmen, der bereits auf Gleis 4
bereitgestellt ist. Die Bahnsteig-Nutz-
ldnge des Bahnsteigs reicht infolge
der Lage der BodanstraBe gerade fiir
den ET aus, und so blockiert die Lok
erst einmal den schienengleichen
Bahnsteiglibergang, da sie die Ran-
gierfahrt der 143 auf Gleis 3 abwarten
muB.

Ein elektrischer Triebwagenzug der
Mitteithurgaubahn auf Gleis 3, der
von hier aus stiindlich Gber Kreuzlin-
gen nach Wil verkehrt. Dieser Teil des
Inselbahnsteigs ist vollstandig abge-
frennt, die Reisenden in Richtung
Schweiz miissen erst die Kontrollstel-
len im Schweizer Bahnhof passieren.
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<« Die nordliche Bahnhofsausfahrt von
Konstanz. Ganz links ist noch ein
Stiick des Konzilsgebdudes zu sehen.
Die meisten Nahverkehrsziige wie
hier der Wendezug nach Engen hal-
ten an Gleis 3, die héherwertigen
Interregio-Ziige dagegen an Gleis 1
mit dem Hausbahnsteig.

Die sidliche Bahnhofsausfahrt,

rechts die Wagenhaille fir War-

tungsarbeiten. Dahinter befand

sich friiher das Bw mit Drehscheibe

und Lokschuppen, heute sind hier

nur noch einige Abstellgleise und
die Wagenwaschanlage. »

AP -

< Gleisrickbau auch in Konstanz. Die
Gleise fiir den Ortsgiterverkehr und
zu den Hafenanlagen werden
drastisch reduziert.

Die Bahnhofsanlagen in Richtung
Norden gesehen. Ganz links die
Abstellgleise auf dem ehemaligen
Bw-Geldnde. Das erste Gleis da-
neben mit dem dunklen Schotter
gehort zu der Verbindungskurve
nach Kreuzlingen. Gut zu erkennen
ist hier die Anlage der

Gitergleise rechts. »

x &

Empfangsgebdude DB
Empfangsgebdude SBB
Verwaltungsgebdude

Giuterschuppen DB =L :
Giiterschuppen DB — Ll ) S
Stellwerk s b i
Giiterschuppen SBB ;,4‘~.sss.~'7werLuM?:‘r \?Qg [
FuBgdngerbriicken /;SER&EF 1

Hafenkran [
/ [ |

V0N AR WN —
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e e 2 Bf. Kreuzlingen-Hafen

nach Rorschach

Hapen sTRASSE

Wartungshalle
Wagenwaschanlage
Krananlage Kreuzlingen
\ Zoligebdude
‘\ : ehem. proviscrischer
\ Schweizer Bahnhof

\ . .
\—ﬁ...___ \ 15 Konzilsgeb&aude

16 Hafenbecken
71 \ 17 Tanklager
18 ehem. badisches Zollhaus

: IJ y= | Zeichnung: Bernd Oftersbach
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Der Bahnubergang BodanstraBe mit dem FuBgdngeriiberweg.
Eine Quelle sténdigen Argers: Die Autofahrer auf der stark
frequentierten StraBe fluchen liber die stéindig geschlossenen
Schranken, und den Eisenbahnen wird der Betrieb auch nicht
gerade erleichtert.

Das moderne Stellwerk Kof mit seiner eigenwillig vorkragen-
den Galerie ersetzt die vier alten mechanischen Stellwerke. »

Die Reste des technisch bemerkenswerten Reiterstellwerks
verrotten friedlich auf einer Wiese...

«

v

Der Bahnhof in stidlicher Richtung. Die
Gleise 1-3 dienen den Personenver-
kehr. Besonders interessant: Sie wer-
den von Oberleitungsquertragwerken
Schweizer Bauart Uberspannt.

Ein umfangreicher Stlickgutverkehr
wird am Schweizer Giterschuppen
abgewickelt. Die Gleise im Vorder-
grund flihren zu den ehemaligen
Kaianlagen.
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EIN BAHNHOF AM SEE

A Auf den ersten Blick etwas kurios anmutend: Bahntypischer Fahrplan-
anzeiger, stachelgekrdnt zur Méwenabwehr. Die Fahrgastschiffahrt
auf dem Bodensee wird von der Bundesbahn betrieben, die SBB
unterhdlt ebenfalls eigene Schiffe.

Das alte badische Zollgebdude zwischen Guterschuppen und Kai. A
Hier befinden sich auch heute die Dienstréume der jetzt
bundesdeutschen Zollbehérde.

An die Frachtschiffahrt auf dem See und den Umschlag zur Bahn

erinnert heute nur noch der alte Hafenkran. Ein Teil des Hafens wird

dafiir umso intensiver von den Freizeitseglern genutzt, auch der
Kran fand hier eine neue Aufgabe. »

Der Giiterschuppen vom See aus gesehen. Er wurde 1863 im
¥ gleichen neugotischen Stil wie das Empfangsgebdude errichtet.

Sl

L o

¥ R o
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Marti Piera Escofet hat
sein ganzes Leben lang
gesammelt und gebaut.
Wir berichten von seiner
Spur-1-Anlage.

Unsere Kollegen von der
spanischen Zeitschrift
Maquetren haben flr

Bilder und Information
gesorgt.

Muchas Gracias nach
Madrid und Katalonien,
wo diese erstaunliche
Anlage zu Hause ist.
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ach einem der kleinen und der
NgmBen Bahn gewidmeten

Leben starb 1991 Marti Piera
Escofet im Alter von 83 Jahren.
Schon als Fiinfjihriger spielte er mit
Uhrwerkeisenbahnen, denen bald
eine elektrische von Mirklin folgte.
Wihrend seines Ingenieursstudiums
sammelte er weiter, verbesserte
seine Fahrzeuge und baute das eine
oder andere auch um. Der spanische
Biirgerkrieg beraubte ihn um einen
groBen Teil seiner Sammlung.

1948 begann fiir ihn eine zweite
Berufslaufbahn: Nach dem entspre-
chenden Studium wurde er als Apo-
theker approbiert. Nach 1960 war er
aber wieder bei der Eisenbahn, und
zwar bei den Schmalspurbahnen der
Provinz Gerona. Er wurde zum tech-
nischen Direktor der Bahn Olot-Ge-
rona und zum Chefingenieur der
Bahn San Felfu-Gerona.

1963 gingen beide Gesellschaften
in einer auf. Von da ab arbeitete er
offiziell nur noch fiir die Strecke San
Feliu-Gerona, blieb aber auch fiir die
andere Linie titig.

Als die Schmalspurbahnen stillge-
legt werden sollten, widersetzte er
sich dem mit allen Mitteln. Unter an-
derem legte er eine Rentabilitéitsstu-
die vor, die aber keine Folgen hatte,
denn 1969 kam das Aus. Immerhin
hatte er aber noch die Moglichkeit,
bei der Restaurierung der Lok mit
der Betriebsnummer 22 beratend
mitzuwirken.

MIBA-Spezial 13
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A Zwei Generationen Mdarklin-Spur-1 in der Abenddé@mmerung vor spanischem
Lichtsignal.

<« Die groBe Pacific entstammt dem Frankreich-Programm von Marklin. Marfi Piera
hat sie spanischen Vorbildern angeglichen. Nun tut sie als 2-3-1der Ferro Carril
Piera (F.C.P.) Dienst.

Um 1904 kam die U-Bahn-Lok der Central London Railway in den Mérklin-Katalog
(links). In der Mitte eine abgednderte Franzdsin und rechts eine umgebaute Britin
¥ aus Goppingen.
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Eigenhindig fuhr er am 15. Juli
1969 die beiden letzten Ziige auf den
Strecken von Gerona nach Olot und
San Feliu, und als die letzte Lok end-
giiltig abgestellt wurde, kamen ihm
die Tréinen.

Die groBe Bahn ist zwar durch
nichts zu ersetzen, doch Marti Piera
fand Trost in einer Spur-1-Anlage,
die er zusammen mit seinem Sohn
und einigen Freunden baute. Sie

steht in einer eigens dafiir vorgesehe-
nen Halle von etwa 100 m* Grund-
fliche. Sie ist rechteckig mit gerdu-
migem Umgang und Freifliche im In-
nern. Der Unterbau besteht aus mit
Metallprofilen bewehrtem Holz, eine
robuste Konstruktion, die allen An-
forderungen gerecht wird.
Vollkommen selbstgebaut sind die
Gleise mit einer Gesamtlinge von
120 m. Als Schwellenmaterial wurde
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hartes Buchenholz verwendet. Die
Schienen wurden aus doppelt gefalz-
tem Blech hergestellt, verstirkt
durch eine Einlage aus Metall. Die
Radien betragen zwischen 175 cm
und 200 cm. Die Kurven sind maxi-
mal 5 mm iiberhoht. 16 Elektrowei-
chen erlauben ferngesteuerten Be-
trieb. Die Stromzufithrung erfolgt
iiber die Mittelschiene und die Ober-
leitung.

<4 Nochmal die spani-
sche Fanzdsin von
Marklin. Ihr Coupe-
Vent-Flhrerhaus
wurde begradigt.
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Die mit Pantographen versehenen
Loks kinnen nur auf etwa 30 m ver-
kehren, da nicht alle Gleise iiber-
spannt wurden. Die Masten hestehen
aus Metall, die Fahrleitung ist aus
1,2-mm-Kupferdraht zusammengeli-
tet. Sie ist unbeschrinkt betriebs-
fihig.

Das symmetrische Dreileiter-Sy-
stem wurde wegen seiner guten Be-
triebseigenschaften gewihlt. Die Be-

Text: Maquetren/bl

Ubersetzung: Carmen Cérdoba

Den Originalbeitrag fanden wir in
der spanischen Modellbahnzeit-
schrift Magquetren, Heft 4, Mai 1992.
Fotos: Maquetren

Auch die 1-4-1-T kann ihre
Abkunft von einer Marklin-

Franzésin nicht leugnen. »
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A Ramén Piera Escofet, Miterbauer der Anla-
ge, hat das Erbe seines Vaters angetreten.

MODELLBAHN-ANLAGEN

A Hier zeigt sich die hispanisierte Schweizerin auf einer
kleinen Briicke, deren Tr&ger aus Blech zusammen-

genietet wurden. Marti Piera als Briickenbauingenieur.
In ihrer Einfachheit passen Briicken und Hochbauten
sehr gut zu den Tinplate-Modellen.

< Nachtstimmung im Bahnhof. Das Krokodil
findet sich in keinem Katalog, denn es ist
eine Eigenentwicklung im Marklin-Stil.

tricbsspannung geht von OV bis
20V. Umgeschaltet wird mit der
Uberspannung von 24V. Das Zu-
behor wird mit 18 V bedient. Die Ein-
fahrtsignale zeigen fahrwegbezogene
Signalbilder, sie sind mit den ent-
sprechenden Weichen gekoppelt. Ein
attraktiv gestaltetes Gleisbildstellpult
steuert die Anlage.

Spielen kann man mit dieser Anla-
ge alleine oder zu mehreren. Es gibt

Jc%__, I W S

eine Betriebsordnung und einen gra-
fischen Fahrplan, beide ans Vorbild
angelehnt. Nur wenige Loks und
Wagen befinden sich im Originalzu-
stand, denn Marti Piera hat die Mo-
delle meist spanischen Vorbildern
angeglichen. Dabei hat er sich nicht
sklavisch an die Wirklichkeit gehal-
ten, denn eine Gesellschaft F. C. P.
(Ferro Carril Piera) gibt es ja auch
nicht wirklich.

[FCBl/BI=1) |1 ]
=

i |
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A Sammler macht die Augen zu - Wertverlust durch Umbau.
Aber das war kein Problem fiir Marti Piera. lhm ging es vor
allem um den Spielwert seiner Loks.

< Alle Gleise und Weichen der Anlage
sind Eigenbau. Das Ergebnis kann sich
sehen lassen.

Tinplate-Modellbahner haben wohl ein

anderes Versténdnis von Vorbildndhe.

Ihnen kommt es eher auf Eisenbahn-

atmosphdre als auf sklavischen
Nachbau an. »

< Bei der Oberleitungs-Eigenkonstruktion
handelt es sich um eine vereinfachte,
aber betriebsféhige Fahrieitung nach
spanischem Vorbild.

Keine Scheu vor modernen Zeiten. Tinplate und Plastik leben
¥ in friedlicher Koexistenz.

MIBA-Spezial 13
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A Auch eine echte Dampflok - rechts — befindet sich im
Fahrzeugpark der spanischen Spur-1-Anlage.

Marti Pieras Anlage steht unter einem eigens fiir sie
¥ konstruierten Dach.
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A Etwas ganz Besonderes: Die Betriebs-
werkstatt hat eine vollstandige
Maschinenausristung. Antrieb durch
Dampfkraft Uber altertimliche
Transmissionen.

Voll und ganz in der Tinplate-Umge-

bung zu Hause: Die Zwei-Zylinder-

Dampfmaschine. Die Speiseleitung ist
vorbildentsprechend isoliert. »
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< Ganz modern wurde der groBe Stelltisch
gestaltet. Der Fahrpult-Teil ist dem Flihrer-
stand einer Ellok nachempfunden.

Noch mit 82 Jahren hat Marti Piera diesen
StraBenbahn-Triebwagen gebaut. Er fahrt auf
.Meterspur* vom Bahnhof zur Talstation

der Bergbahn. »

Vom Bahnhof zur Bergbahn-Talstation mit der Tram, weiter zum hoch-

gelegenen Aussichtspunkt mit der Standseilbahn. Auf dieser Anlage

muB und kann sich immer etwas bewegen. Ein wichtiger Punkt der

Tinplate-Philosophie, der manchem ,richtigen” Modellbahner offen-
¥ sichilich abhanden gekommen ist.
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MINHO-DOURO VON VOR

ZWANZIG JAHREN

Portugiesische Idyllen - fotografiert von Herbert Stemmler

Irgendwie passen diese Bilder aus Portugal zu der auf den
vorangegangenen Seiten prasentierten spanischen Spur-
1-Anlage. Beide stammen von der iberischen Halbinsel.
Aber das ist gar nicht so wichtig, wenn auch Spanier und
Portugiesen wenigstens die Breitspur von 1674 mm gemein
haben. Vielmehr schaffen diese Vorbildaufnahmen einen
Bezug zur Tinplate-Praxis Uberhaupt: einfache Gleisanla-
gen und kurze Wagen mit bisweilen méachtigen Lokomo-
tiven. Haben die Lokpuffer nicht groBe Ahnlichkeit mit
denen von Marklin? Auch die Bahnhofsbauten kénnten
aus einem Goéppinger Katalog stammen.

Moderne Modellbahner kémen bestimmt ebenfalls auf
ihre Kosten. Ein auf das Wesentliche beschrénktes Vorbild.
Hier kédnnte man einmal so richtig in die Tiefe gehen und
ein wirklich perfektes Stick Modellbahn gestalten. Die
Exotik des Themas k&ime hinzu: auf Urlaub im Modellbahn-
keller. Ware das nichts?

42
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STRECKENNETZ IN NORD-
PORTUGAL 1972 (Auszug)
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Auf der linken Seite: Lok 081 der Companhia dos Camin-
hos de Ferro Portugueses (C.P.), 1'C 2’ t, Winterthur 1920,
vor einem mixfo in Ermida am Douro.

Die einzige Verbindung zum Norden Spaniens hat in Va-
lenca ihre Grenzstation. Hier begegnet uns wieder ein
mixto (GmP), gezogen von Lok Nr. 295, einer 2’ C von
Henschel 1913 (oben). Sie wartet auf den Giiterzug, den

die 1' D 2’-Tenderlok 0187, Henschel 1924, zieht (unten).
Die Strecke (Mongdo-) Valenga-Porto ist eingleisig. Sie
flihrt durch Uppig grines Wein- und Waldland, die Heimat
des Tafelweins vinho verde, in Kistenndhe oder direkt an
der Kiste entlang. Eine altertiimliche Drehscheiben-Tra-
verse verbindet das Aufsteligleis mit den Ladegleisen:
nichts flir moderne Giterwagen.
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Das portugiesische Netz wurde mit dem
Einsatz von auslédndischem Kapital und Ma-
terial gebaut. Gleich hinter der Corgo-
Briicke bei Régua befindet sich dieses Flii-
gelsignal, das nach englischem Muster die
Fahrwege anzeigt. Freie Fahrt hat hier ein
Breitspurzug von der Briicke her. Der mitt-
lere Fllgel gilt fir den Breitspurabzweig in
die Betriebswerkstatt, der obere fir die Me-
terspurbahn, die hier vom Vierschienen-
Gleis ins Corgo-Tal und in Richtung Chaves
abbiegt.

Das Signal ist Gber Seilzige fernbedient. Die
beiden Weichen aber werden per Hand
gestellt und haben Laternen nach wiirtem-
bergischem oder badischem Muster. Der
Weichenwdrter findet im kleinen Unter-
stand aus Beton-Fertigteilen Unterschlupf.

Die Streckensicherung funktioniert nach
franzésischem Muster mit Wendescheiben-
Signalen. Steht die kreisrunde Scheibe -
links vom Gleis - senkrecht zur Gleisachse,
hat der Lokflihrer im folgenden Bahnhof zu
halten. Ist sie parallel zum Gleis gedreht,
kann der Bahnhof ohne Halt durchfahren
werden. Zahlreiche Bahnwdrter sorgen zu-
sétzlich fur Sicherheit. Sie salutieren dem
vorbeifahrenden Zug, indem sie Signal-
fahne und Signalhérnchen prasentieren. Ist
der Mann gerade einmal verhindert, vertritt
ihn die Bahnwartersgattin.

Ausfahrsignale haben die Unterwegsstatio-
nen der Douro-Linie von Porto nach Barca
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de Alva an der spanischen Grenze nicht.
Fir Modellbahner ware dies eine kosten-
glunstige Regelung, zumal die Aufwendun-
gen fir einen Modell-Bahnwdérter plus Gat-
fin sich in vertretbaren Grenzen hielten.

Bei der Lok 285 handelt es sich um eine
Henschel 2' C von 1910. Sie hat eben ge-
rade das als ,lower quadrant” ausgebil-
dete Deckungssignal nach englischem
Vorbild Uiberfahren (linke Seite unten).

Auf 6 km S-Bahn, zweigleisig und mit Form-
signalen gesichert, jedoch in Meterspur.
Dieses Kuriosum erstreckt sich vom End-
bahnhof Porto Trindade bis Senhora da Oraq,
dessen Station die Bilder auf dieser Seite
wiedergeben. 1972 war sie noch Tren-
nungsbahnhof der Strecken nach Pévoa de
Varzim und nach Trofa; die zweite wurde
1983 stiligelegt. Bei der E 165 handeilt es
sich um eine Malletlok, Achsfolge B’ B, ge-
baut von Henschel ca. 1907.

Ironie der Geschichte: Das stolze ,,Mutter-
land” bekommt Eisenbahnen mit manch-
mal eher kolonialem Zuschnitt. Zur Zeit des
Eisenbahnbaus ist die Glorie des Weltreichs
Portugal eben langst schon passé. An Zu-
verlassigkeit kann sich die portugiesische
Eisenbahn aber wohl an mitteleuro-
pdaischen Standards messen lassen (oben
und rechts).
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Dipl.-Ing. Herbert Stemmier

In Bf Trofa stoBt die Schmalspur von Porto Trindade auf die
Minho-Linie. Vier Schienen-Gleis. In Lousado zweigt sie ab
nach Guimardes (oben).

Uralt sind diese Personenwagen schon im Jahr 1971 ge-
wesen. Aufgenommen wurden sie in Nine, Minho-Linie
(unten).

Wir beschlieBen diese Bildseiten mit einer Szene aus dem
Bahnhof Pedras Salgadas der meterspurigen Corgo-Linie
von Régua nach Chaves. In der Provinz Tras-os-Montes
begegnen wir der E 207; ,E“ heiBt Gbrigens ,schmal“
(Estreito). Es handelt sich um eine Henschel-Kreation von
1913 mit der Achsfolge (1°B) Ct (rechte Seite).
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MODELLBAHN-ANLAGEN

Bergwerk im Modell.
Uberzeugende Betriebs-
gebdude gehéren dazu.
Und der Eisenbahn-
verkehr braucht ein
interessantes Konzept.
Rolf Knipper hat es.
Seine Anlagenerwei-
terung ,,Zeche Martha“
I&Bt sich auBerdem
auch als Ausstellungs-
anlage prasentieren.

GLUCK AUF!
DER BERGBAU LEBT

Rolf Knippers Elberfeld-Projekt « Teil 5

aum stand meine Elberfeld-
KAn]age im Rohbau, da dachte

ich schon iiber ihre Erweite-
rung nach; eine wenigstens war ja im
Plan vorgesehen: Der Viadukt, z.B.
auf dem Titelbild von MIBA-Spezial 5,
endet stumpfl am Anlagenrand und
wartet geradezu auf eine L-formige
Erweiterung. Die kiime vor das Fen-
ster in der Querwand meines Modell-
bahnraumes. Zunichst dachte ich an
ein Bw, das auf der Kernanlage kei-
nen Platz findet. Doch dann kam es
anders, nicht zuletzt deshalb, weil ich
auch fiir MIBA-Spezial ein besonde-
res Thema suchte.

Lieber gleich ein ,,U“

Erweiterungsfreudige Modellbahner
kommen schnell vom L zum U, wenn
sie Raum dafiir haben. Ich lieB den L-
Schenkel vorerst aus und begann mit

DIE BILDER DIESER DOPPELSEITE: Das Kernstiick von Rolf Knippers Anlagenerweiterung,  dem duBersten U-Schenkel, auf dem

die Zeche Martha, ist so gut wie fertig. Die Bauten entstanden aus sorgfdltig arran- ich in meinen StandardmaBen von
gierten {iblichen Bausatzteilen. Tonangebend: Kibris Fabrik. Der Férderturm von Faller 130 ¢m x 65 em Grundfléiche ein Koh-
hat die richtigen Dimensionen fir die Modellbahn. lenbergwerk baute. Diese ,Zeche
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PLAN DER ERWEITERUNG: Dieses Anla-
genstiick besteht aus drei Teilbe-
reichen. 1. Den Kern bildet die

Zeche Martha. 2. Bf. Herbede dient
als Spitzkehre fiir die Kohlenwagen-
ziige von/nach rechts. 3. Den Clou
bietet der Schattenbahnhof hinter der
Kulisse, in den mehrere fiktive Ziel-
bahnhofe integriert sind.

Auch ohne Anschiu an die Elberfeld-
Anlage |GBt sich hier umfang- und ab-
wechslungsreich Betrieb machen. Am
schénsten wird dies, wenn mehrere
Lokfuhrer tétig sein kénnen. Eine Digi-
talsteuerung bietet sich an.

DIE POSITIONEN IM EINZELNEN

1 Bf Haitingen
2 Bf Essen (Wendezilige
nach Bf Herbede)
3 Kulissendurchgang (eventuell
.Zeche Helene")
Bf Bochum-Dahlhausen
Bw Bochum-Dahlhausen
6 Zusammenfihrung Strecke—
Bunkergleis
7 Bf Herbede
8 Verbindung zur bestehenden
Anlage
9 Kohlenbunker
10 Zechen-Bw und Zechenwerkstatt
11 Schacht mit Férderturm und
Maschinenhaus
12 Kohlenwésche
13 Kohlenlager und Férderband
zur Abraumhaide
14 Verwaltung, Markenkontrolle,
Waschkaue, Kaffeekiiche
15 Sagerei fiir Grubenholz

o b

Martha® wird spéter in ein betriebs-
intensives Ambiente eingebettet sein.
Die Gesamtplanung dafiir stelle ich
schon heute vor. Beim Plan war zu
beriicksichtigen: ein weiterer kleiner
Bahnhof und ein Schattenbahnhofs-
System, das glaubwiirdigen Betrieb
mit Kohlenziigen zulafBt.

Massenschuttgut: ein Modell-
bahn-Problem

Zwar gibt es Be- und Entladespiele
fiir Modellbahnen. Wer aber schon
einmal eine echt wirkende Kohlen-
oder Kiesladung in einem offenen Gii-
terwagen aufgebaut hat, der weiB,
daB er diesen Effekt mit {ir Modell-
verladeeinrichtungen geeignetem La-
degut niemals erreichen kann. Also
bleibt nur, den Kohlenzug im Modell
in zwei identische Garnituren zu zer-
legen, wobei die eine immer voll, die
andere immer leer ist. Nun kommt es
auf die Gleisanlage an, wenn beide
die Illusion einer einzigen Garnitur
hervorrufen sollen. Entsprechende
Betriebsabldufe stelle ich auf der fol-
genden Doppelseite dar.

Zeche als Betriebsmodell

Berghbau unter Tage bietet, vergli-
chen mit dem Tagebau im Steinbruch
oder in der Kiesgrube, fiir den Mo-
dellbauer einige Vorteile. Der eigent-
liche Abbau findet in der Tiefe statt
und muB nicht nachgebildet werden.
Die Verladung vollzieht sich unter-
halb des Kohlenbunkers, also in

einem Betriebsgebdude, das eine
~Black Box“ darstellt. Vom Férder-
vorgang kiinden nur die rasch laufen-
den Seilscheiben im Fordergeriist
und die Ziige, welche in die Verlade-
einrichtung hineinfahren oder aus
ihr herauskommen.

AuBerdem umgibt die Zeche ein
Flair des Geheimnisvollen. Nicht um-
sonst haben die Bergleute iiber Jahr-
hunderte ihre ausgeprigte Fachspra-
che erhalten konnen. Bis heute ver-
stehen sie sich als eine verschworene
Gemeinschaft, die in besonderem
MaB auf die Solidaritit ihrer Mitglie-
der angewiesen ist.

SchlieBlich stellt einen der Bau der
Betriebsgebdude nicht vor allzu
groBe Probleme — man denke zum
Vergleich nur an eine Raffinerie oder
an eine Eisenhiitte. Trotzdem hat die
Zeche ein unverwechselbares Bau-
werk, das sozusagen als Symbol fiir
den Untertagebau steht: das Seil-
scheibengeriist, im allgemeinen
Sprachgebrauch ,Forderturm*® ge-
nannt.

Mit und ohne Elberfeld

Ich habe am Ausstellungsbetrieb Ge-
fallen gefunden. Deshalb wird meine
Elberfeld-Erweiterung auf demon-
tierbaren Teilstiicken aufgebaut und
nicht fest mit der urspriinglichen An-
lage verbunden sein. Dementspre-
chend ldaBt sich auf der hier vorge-
stellten Erweiterung schon ein recht
interessanter Betrieb machen. Be-
sonders iippig fillt der Schattenbahn-

(2)
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ZECHE MARTHA UND UMGEBUNG
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hof zwar nicht aus, aber trotzdem ist
Richtungsverkehr zwischen Zeche
Martha und verschiedenen fiktiven
Bestimmungsbahnhiéfen maglich.
DaB man auch so Modellbahn spielen
kann, habe ich auf mehreren Ausstel-
lungen in England gesehen, und die
britischen Kollegen konnten mich von
diesem Konzept iiberzeugen.

Zusammen mit Elberfeld entsteht
betrieblich betrachtet sogar etwas
Neues: ein um etwa drei Fiinftel ver-
groBerter Rundkurs mit einem weite-
ren echten Bahnhol. Selbstverstind-
lich ist die hinzukommende Strecke
auch als hauptbahnidhnliche Neben-
strecke zu betreiben. Ein Gewinn in
jeder Hinsicht.

Vorbild

Per Definition gehdrt mein Viadukt,
bislang am Anlagenrand abbrechend,
zur Bergisch-Mirkischen Bahn im
Norden Wuppertals. Die endet beim
Vorbild heute in Wuppertal-Wich-
linghausen. Aber es gab einmal eine
Verbindung von hier iiber Sprock-
hével nach Hattingen an der Ruhr.
Dann wiren wir auch schon an der
Strecke Hattingen-Oberwengern, die
unmittelbar der Ruhr folgt.

Die Situation um den Bahnhof Her-
bede auf dieser Strecke diente als An-
haltspunkt fiir die Umsetzung ins Mo-
dell. Hier befand sich bis 1972 eine
groBere Zechenanlage mit zwel
Schiéchten links und rechts des Bah-
hofsvorfeldes. Im Volksmund hiel3 sie

Holland, benannt nach dem Abbau-

| ESSEN

 DAHLHAUSEN |

HATTINGEN

| ZECHEM. |

—  HERBEDE

VON ELBERFELD
NACH ZECHE MARTHA

} ELBERFELD Pbf —\

Wendel

Schattenbahnhof

A AnschluB zwar nicht erforderlich, aber sehr von Vorteil. Zieht man die
Verbindung bei Hattingen* durch, ergibt sich ein um ca. drei Fiinftel ver-
langerter Gesamtrundkurs. Auch der zweite durchgestaltete Bahnhof
(Herbede) hebt den Betriebswert der bestehenden Elberfeld-Anlage.
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feld. Thr offizieller Name lautete aber
einfach Herbede. Die Forderanlagen
und eine Brikettfabrik datieren um
1922. Verbindung mit dieser Zeche
hatte der Erbstollen Gibraltar jen-
seits der Ruhr auf Bochumer Gebiet.
Eine Lorenseilbahn verband beide
Produktionsstétten.

Heute ist von der alten Zechen-
herrlichkeit direkt im Ruhrtal nichts
mehr zu sehen. Die Schwerindustrie
ist eben immer mehr von der Ruhr an
die Emscher geriickt. Es entstanden
hier sehr schine Erholungsgebiete.
In Herbede wurde die Ruhr zum
Kemnader See aufgestaut, an dessen
Ufer die ehemaligen Werkshallen des
Erbstollens Gibraltar nun als Boots-
und Vereinshduser genutzt werden.

Immer noch Verkehr in
Herbede

Zwischen Hattingen und Oberwen-
gern ruht der Personenverkehr schon
seit geraumer Zeit. Bis Herbede wird
Giiterverkehr durchgefiihrt, weil hier
u. a. Weichenteile fiir die DB herge-
stellt werden. Da Bochum-Dahlhau-

52

BETRIEB AUF
ZECHE MARTHA

Hier geht es um eine Betriebs-Mimik,
durch die sich das wirkliche Be- und Ent-
laden der Kohleziige eribrigt. Es sind
eine immer leere und eine immer volle
Garnitur im Spiel. Die Wagen beider Gar-
nituren und ihre Reihung miissen iden-
tisch sein. Fir solche Betriebsspiele hdtfte
man gerne Lokomotiven mit ferngesteu-
erter Entkupplung. Nicht nur von Mérklin!

(1) Die leere Garnitur n&hert sich mit DB-
Lok Bf Herbede. Die Zechenlok wartet
auf ihren Einsatz. Wahrenddessen befin-
det sich die volle Garnitur in Bf BO-Dahl-
hausen.

(2) Die DB-Lok hat abgekuppelt und
kann auf dem Gleisstutzen ,,geparkt*
werden. Die Zechenlok zieht den Zug un-
ter die Verladeeinrichtung, wo die Wa-
gen ganz langsam vorriicken.

Aus dem Bw BO-Dahlhausen (im Anla-
genplan Position 5) riickt eine zweite Lok
zum Kopf des Leerzug-Gleises vor, damit
es mit der zweiten Runde weitergehen
kann.
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sen in der Nihe liegt, bot sich dem
Eisenbahnmuseum dort die Gelegen-
heit, auf der Gesamtstrecke Dahlhau-
sen-Oberwengern einen Museumsbe-
trieb mit historischen Fahrzeugen
aufzubauen. Die Fahrplantafel dafiir
befindet sich im DB-Kursbuch. So
verkehrt jeden ersten Sonntag im
Monat die neu erworbene P 8 mit
dreiachsigem Abteilwagen und Wa-
gen mit offener Einstiegsplattform.
Betriebszeit: Médrz bis Oktober. Der
Zug fihrt auch das Muttental an, in
dem sich ein sehenswerter Museums-
wanderweg zur Entstehung des
Ruhrbergbaus befindet. In Oberwen-
gern macht die P8 Kopf, und dann
gehts wieder zuriick nach Dahlhau-
sen.

< Den Zug mit dem Grubenholz kann
man unter diesen Umstanden kaum
ins Ladespiel einbeziehen, weil der
Holzlagerplatz einsehbar ist. Mit
dem Kohlenzug gibt es aber keine

Probleme.

(3) In Wirklichkeit verschwindet die Ze-
chenlok samt Leerzug Uber Hattingen s, e L :
nach BO-Dahlhausen, stellt den Leerzug ( f —<
dort ab, setzt sich vor den beladenen ——
und bringt diesen auf umgekehrtem b -— / B R
Weg nach Herbede. &

5 T
(4) Da wartet noch immer die DB-Lok,
die dann die Rickfahrt ibemimmt. Sie i Vi I 4 =
bleibt im Gleis fiir den beladenen Zug, - —
bis dieser abgeholt ist. Dann begibt sie \
sich an die Position, die vorher Lok 2 ein- \_\
genommen hatte. Lok 1 ibernimmt die o A —p—a— :
Runden 1, 3, 5..., Lok 2 die Runden N |

2,4,6.. @

Dies ist nur eine von vielen Mdglichkei-
ten. Bei dem vorgestellten Inselbetrieb
braucht man dann nicht einmal einen
beladenen Zug, wenn man so wie hier
beginnt, den ,beladenen” leeren Zug
aber dann nach rechts gleich durch die
Kulisse ausfahren IGet. In diesem Fall
miBte man aber jenseits des Abzweigs
eine freie DB-Lok vorhalten.
Voraussetzung fiir alle diese Spiele sind
jedoch zuverldassige Loks, leichtgangige
Kupplungen und funktionierende Ent-
kupplungsgleise!

MIBA-Spezial 13 53



ecke

Nl Klosterusc Eune o
3 « Bpstollen Wl
2 J Gibraltar o 0

VORBILD-
SITUATION

4 , bow
. lmdd
Wt /h?ajet(,

W~ & = e

- uv.d" ‘ ﬁ—g i
W = %

w
kd / d,o‘k S % MaBstab ca. 1:250.000
/]&QSC»I S

il RN
S

A Museums-P8 aus Richtung Hattingen, rechts der ehemalige AnschluB zur Zeche
...und das ist noch librig von Bf Herbede. ¥

Herbede...

Persdnliche Erinnerungen

Nicht ohne Grund trdgt meine Zeche
den Namen Martha. So hieB meine
Grofmutter, die tatsdchlich aus Her-
bede stammte. Das fiktiv im Schat-
tenbahnhofs-System angeordnete
zweite Bergwerk habe ich Zeche
Helene genannt. In Witten gab es Ze-
chen mit diesem Namen, und meine
zweite GroBmutter hie Helene. So
habe ich beiden Ahnen ein kleines
Denkmal gesetzt.

Das vorliegende Konzept ergab
sich aus meinen Kindheitserinnerun-
gen. Von der Zeche Martha alias Her-
bede ist heute nichts mehr zu sehen.
Allenfalls der Gleisverlauf in Herbede
gibt dem, der von dem verschwunde-
nen Bergwerk weil, Anhaltspunkte
fiir dessen Lage. Auf dem alten Be-
triebsgelinde befinden sich heute
Reihenhduser, ein Einkaufzentrum
und ein Sportplatz.

Wer dort offensichtliche Relikte
einer Zeche sucht, wird enttiduscht.
Aber im Modell ist sie auferstanden,
geprigt durch die Phantasie und die
Gegebenheiten meines Modellbahn-
Konzepts.

Rolf Knipper

VORBILD-DATEN

Zeche Herbede

1849 Verleihung des Gruben-
feldes

1913 Abteufen der Schéachte 1
und 2; Hauptiférdersohle in
220 m Teufe.

1970 Hoéchste Produktion mit
368 000 Tonnen Kohle

1972 Stillegung

1974 Schdachte verflillt (zuge-
schiittet)

Erbstollen Gibraltar

Stollen, also waagerechte oder
geneigte Gange zur Kohlenlager-
stétte, dienen nicht immer dem
Abbau. Auf einem Erbstollen lie-
gen Schiirfrechte (Erbe).

1830 wurde der 1000 m lange
Erbstollen Gibraltar angelegt. Seit
1912 bestand ein Schacht von
220 m Tiefe. Zur Zeche Herbede
gab es eine Verbindung per Lo-
renseilbahn. Die Férderung lber-
nahm 1928 die Zeche Kloster-
busch.
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FORDERTURM: die Kennmarke einer »

Zeche. Beim Vorbild fahren zwei For-
derkorbe in einem Schacht, allerdings
in zwei getrennten Gerliisten. Beide
héngen am selben Oberseil. Es
schlingt sich um die angetriebene
Seilscheibe im Maschinenhaus, und
die Seilscheiben auf dem Férderturm
lenken das Seil senkrecht ab. Je eine
ist fUr einen Forderkorb zustandig.

Wenn der eine Férderkorb Uber Tage
angekommen ist, befindet sich der
andere an der tiefsten Betriebsstelle
im Schacht. Um das ungeheuere
Eigengewicht des Oberseils auszuglei-
chen, hangt an beiden Férderkdrben
ein durchgehendes Unfterseil.

Beim Faller-Modell gibt es nur eine
Endlos-Gummischnur, die zusdatzlich
von einer Rolle (im Bild unten) umge-
lenkt wird. Das Faller-Seilscheiben-
gerist hat genau die richtige GroBe
fir Modellbahnerbedirfnisse. Auch ist
es hinreichend detailliert. Nur der ur-
spriingliche ,Holz"-Umbau des unte-
ren Teils konnte nicht befriedigen.

An seine Stelle trat ein gemauerter
aus dem Kibri-Fabrik-Baukasten.

Die Forderkorbe haben normalerweise

mehrere Stockwerke. Deshalb miissen

sie von mehreren Ebenen her zugéng-

lich sein, wie hier bei der Verbindung
¥ mit der Kohlenwé&sche.

RUND
UM DEN
SCHACHT

A Das Maschinenhaus ist aus Platzgriinden etwas gestaucht ausgefallen.
Die ibliche Trennung von Kessel- und Maschinenhaus wurde nicht liber-
nommen. AuBerdem stehen die Betonfundamente der Schragtréger mit-
tendrin. Eine kompakte Anordnung, die es, etwas entscharft, auch bei
wirklichen Zechen hdtte geben kénnen. Faller liefert als Maschinenhaus
einen nun Uberhaupt nicht passenden alten Giiterschuppen. Kibris Fabrik-
Baukasten wetzt auch diese Scharte aus.
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A Handelsiibliche Bausdtze. Die Vorder-
front der Kohlenverladung entstand
aus glattem Polystrol und Mauerplat-
ten. Sogar bei Marklin-Primex wurde
Rolf Knipper fiindig: Im Hintergrund
erhebt sich ein Betriebsgebdude das
von Heljan als Kieswerk erhdiltlich war.

Das rechte Gleis ist fiir die Lade-Mimik
bestimmt.

Hart an der Kulisse findet sich dieser
Kohlenhaufen. Das Férderband dar-
Uber fihrt zur Abraumhalde. Die
Szene spielt ein Stockwerk liber den
Gleisen. Die Kipplore stammt lbrigens
von Auhagen. Auf gleicher Hohe
stehen weitere Zechenbauten, die vor
allem Verwaltung, Waschkaue und
Kantine darstellen sollen. Dort oben
auch das Tor zur Zeche Martha, das
bereits auf Seite 49 zu sehen war.
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ie meisten Modell-
bahner in England
bauen nach briti-

schem Vorbild. Oft wirken
sie in kleinen, dunklen Riu-
men und sprechen nicht
iiber ihr Hobby. Vielleicht
schimen sie sich dessen.
Ich baue nach kontinental-
europdischen Vorbildern
und erzihle jedermann dar-
iiber. Also bin ich mogli-
cherweise ein untypischer
englischer Modellbahner.

Continent bedeutet fiir
die britische Offentlichkeit
und fiir viele Modellbahner
hier ,europiisches Fest-
land”. Trotzdem sollte man
wissen, dafl unsere engli-
sche Zeitschrift Continental
Modeller sich auch mit den anderen
Kontinenten befaf3t.

Warum ich nach kontinentalen
Vorbildern baue, ist vielleicht gar
nicht einmal die wichtigste Frage.
Deshalb machte ich die entscheiden-
den Punkte meiner Geschichte als
Modellbauer und Modellbahner skiz-
zieren.

Friihes Blech, englische
Landschaft und
gemadchliches Reisen

Ich bin im Mai 1941 geboren, unmit-
telbar siidlich von London, nahe beim
Flughafen Croydon. Schon als ich
noch sehr klein war, wurden mir des-
halb Flugzeuge sehr vertraut, und
mein Vater baute Flugzeugmodelle.
Mit vier oder fiinf bekam ich als er-

58

WHY MODEL
CONTINENTAL?

Diese Frage stellten wir dem Englander
Michael Watts, weil wir wissen wollten,
warum er nach Vorbildern auf dem
europdischen Kontinent baut. Hier sei-
ne Antwort, die auBerdem Auskunft

Uber seinen Werdegang als
Modellbahner gibt.

stes groBes Weihnachtsgeschenk eine
Hornby-Spur-0-Lok mit einem Pull-
man-Wagen und einigen Gleisen. Da-
mit spielten zunichst meine Eltern.
Erst spiter durfte ich mit dieser
natiirlich gebraucht gekauften Eisen-
bahn spielen und meine Phantasie
entwickeln. Sehr bald kam ich dar-
auf, daf ich mehr als einen Zug ha-
ben wollte. Eines meiner Dauer-Hob-
bies war, die Sachen zu demontieren
und wieder zusammenzusetzen, was
in der Regel auch gelang. Ich wollte
eben sehen, wie das Spielzeug funk-
tioniert.

Als ich grioBer war, erhielt ich
Flugzeuge, Schiffe, Autos, wieder
Eisenbahnen und vieles andere Uhr-
werk-Spielzeug. Kriegs- und Nach-
kriegszeit waren schwierig fiir jeder-
mann, und es gab nicht so viel und so
raffiniertes Spielzeug wie heute. Erst

um 1955 begann sich die
wirtschaftliche Lage bei
uns zu bessern.

Schon als kleines Kind wur-
de ich regelmiBig auf Spa-
ziergiéinge in den sanft ge-
schwungenen North Downs
siidlich von London mitge-
nommen. In den Ferien
fuhren wir in die Berge des
mittleren Wales, wo wir
durch Wilder und Berg-
tiler wanderten; ein richtig
feuchtes Klima! Wandern
war billig und machte viel
SpalB3. Deshalb standen in
unserem Biicherregal Ge-
neralstabskarten, und ich

verbrachte viele ange-
nehme Stunden damit,
Eisenbahnstrecken mit

dem Finger nachzufahren und mir
vorzustellen, wie ich die Landschaft
in einem richtigen Zug erleben wiir-
de.

Vor 1960 waren Autos selten, und
wir benutzten die éffentlichen Ver-
kehrsmittel, etwa um London zu
durchqueren oder in die Ferien zu
fahren. Kinder von heute machen sol-
che Erfahrungen nur noch selten,
denn sie werden iiberallhin mit dem
Auto mitgenommen. Als Ergebnis da-
von haben wir jetzt Generationen, die
viel weniger Kontakt mit ihrer Umge-
bung haben.

Der Reisende im Zug hat einen
ganz besonderen Vorteil, denn die
Strecke schneidet sich in die Land-
schaft ein und erdffnet dadurch ein-
zigartige Perspektiven: durch Tunnel
und Einschnitte, von Diémmen und
Briicken, iiber FluBmiindungen ins
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Meer und iiber flaches Land, auf Tief-
land und Bergtiler. Dabei hat die
Eisenbahn wenig EinfluB auf die
Landschaft, verglichen mit sechsspu-
rigen Autobahnen und riesigen Flug-
héfen. Auch kommt es beim Reisen-
den nicht zum Kulturschock, den
schnelles Fliegen von Kontinent zu
Kontinent mit sich bringt.

~ Erste Modelle und
kontinentale Erfahrungen

Mit acht Jahren habe ich Modellflug-
zeuge und -schiffe gebaut, und ich
war beeindruckt von den Modellen,
die wir mit der Schule in den Londo-
ner Museen sahen. Da gab es alte ro-
mische Villen, Schlachten-Dioramen,
mittelalterliche Bauernhofe und drei-
dimensionale geologische Landkar-
ten.

Wenig spiter kamen wir zum er-
stenmal mit der Familie zu Ferien auf
den Kontinent, nach Westendorf in
Osterreich. Natiirlich wieder mit dem
Zug: Dampf in Frankreich, elektri-
sche Lokomotiven in der Schweiz und
in Osterreich, Wagen, viel griBer als
unsere und mit sauberen Liegewa-
genplitzen. Der Arlberg-Tunnel, rie-
sige Berge, Schnee im Sommer, das
war alles neu und aufregend. Nie-
mals zuvor hatte ich so groBe Elloks
gesehen, die zudem noch auf einglei-
sigen Hauptstrecken fuhren.

Diese Reise vom Victoria-Bahnhof
nach Innsbruck machte ich spiter
noch mehrere Male, und der Ein-
druck der ersten Ferienfahrt in die
Alpen lieB mich auch dabei nicht los.
Zwischendurch wanderte ich zu Hau-
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se, erfreute mich an unserer ab-
wechslungsreichen Landschaft und
iiberlieB mich oft nur der Landkarte
und dem Kompal.

Fortgeschrittener Modellbau
und Landschaftsgarten

Um 1960 hatte ich ein Dutzend Schif-
fe und an die 100 Flugzeuge zusam-
menbekommen, manche waren aus
Bausitzen, manche nach Modellpli-
nen im Selbstbau entstanden. Die be-
sten aber hatte ich nach Vorbildpla-
nen konstruiert. Mit viel Miihe zeich-
nete ich den Umril} eines Flugzeug-
oder Schiffsrumpfes und setzte Profi-
le und Schnitte in die Wirklichkeit des
Modells um.

Mich faszinierte die Geometrie,
und ich studierte die fast lebendigen
Formen mit grofer Freude. Obwohl
ich es damals noch nicht wubBte, lie-
fen da zwei Stringe zusammen, die
spiter noch verstirkt wurden durch
meine Laufbahn als Experimental-
physiker und Modellbauer: Faszinati-
on durch die dreidimensionale Form
und der bestimmte Wunsch, ein Ob-
jekt zu untersuchen, daf ich mir
spontan vorstelle.

Irgendwann begann ich, mich fiir
englische Landhéuser und ihre Gér-
ten zu interessieren. Die Geschichte
alter Hauser, ihre Grundrisse, die
Anordnung ihrer Innenrdume und
die Verdnderungen im Lauf ihres Be-
stehens schlugen mich in ihren Bann.
Im achtzehnten Jahrhundert édnderte
sich der Gartengeschmack grundle-
gend. Es entstand der in Deutschland
sogenannte Englische Garten, voller

~ GRUNDLAGEN
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Michael Waits, D Phil (Dr. phil.),
51 Jahre, Physiker mit den Fach-
gebieten Vakuumtechnik, Rént-
gen-Kristallographie und Elekiro-
physik. Tatigkeit als Halbleiter-
Ingenieur, Forschung an der Uni-
versitat Oxford, Gymnasiallehrer
fur Physik und allgemeine
Naturwissenschaften, heute Koor-
dinator bei einem Priifungsgremi-
um der Universitat Oxford. Dane-
ben wirkt er als Marketingberater
fir kleinere Firmen.

Als Modellbauer interessiert er
sich vor allem fiir Recherche und
Planung. Im Gbrigen Leben mag
er Musik und Kunst, und fir das
Design hat er eine besondere
Vorliebe.

A Der Sonderzug hat Kurgéaste nach Bad
Heiligenstadt hinaufgebracht. Nun
fahrt ihn eine $ 3/6 in Reichsbahnfar-
ben wieder hinab in Richtung Oberhof
und fiddle yard.

<<« Dieser nachgeschobene Guterzug
versetzt uns in bayerische Zeiten
zurlick.

< Dahin, aber ein wenig spater, gehort
auch die ES 1 auf der groBen Briicke
der hier nur 25 cm breiten Ausstel-
lungsaniage.

Fotos: Len Weal/Continental
Modeller
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Abwechslung und Uberraschungen.
Der Dichter Alexander Pope sagt da-
Zu:

.Nicht jedes Schine laf$ von iiberall
betrachten,/ Weil sich die Kunst de-
zent verstecken ldft!/ Wer zierlich
Uberraschendes vermengt, mit Gren-
zen / Spielt und sie verhiillt, dem
wird dies von Vorteil sein.”

Dieses Erfolgsrezept fiir Gartenar-
chitekten gilt auch fiir den Erbauer
von Modell-Landschaften. Auch wir
sollten unsere Anlagen perspekti-
visch anlegen, also viele ,Durch-
blicke™ schaffen.

Mit diesem neuen Interesse konnte
ich auf die Bauerfahrungen als Ju-
gendlicher aufbauen und einen neu-
en Abschnitt meiner Modellbau-Kar-
riere ins Visier nehmen.

Neuer Anfang

Nach 10 Jahren Modellbau-Pause
wollte ich 1970 wieder mit dem Ba-
steln anfangen. Ich hitte aus einem
groBen Angebot wihlen konnen,
auBerdem gab es neue Maierialien
und neue Produkte. Von Zeil zu Zeit
las ich verschiedene Zeitschriften
und kaufte Baupline fiir Schiffe, Au-
tos und Flugzeuge, auch Gleispline,
aber es war kein Projekt dabei, daB
mich ganz spontan angeregt hiitte.
Ich wubBte allerdings, daB bei mir der
Funke iiberspringen muB, andern-
falls siegt die Langeweile, und das
Angefangene wird nie fertig. Das ist
das traurige Schicksal so manchen
Projekts, nicht nur bei mir, sondern
auch bei meinen Freunden und Stu-
denten.

Nach vielen Versuchen wurde der
Gedanke an eine Modellbahn fiir
mich attraktiver als die anderen Mog-
lichkeiten. Der Eisenbahn-Modellbau
braucht viele Fihigkeiten. Das sporn-
te mich an. Ich wuBte wenig iiber
Eisenbahnen, also war meine For-
schergabe gefragt. Modellziige lassen
sich ganz gut steuern, das fertige Mo-
dell verschafft Besuchern und Freun-
den schonste Unterhaltung — und mir
die Anerkennung, die ich so sehr
mag!

Es gibt auch Nachteile den ande-
ren Modellbau-Sparten gegeniiber.
Der Betrieb von Flugzeugen und
Schiffen gestaltet sich viel freier, aber
das Vernichtungsrisiko ist entspre-
chend groBer. Autos schieden ganz
aus, weil sie zu wenig Anforderungen
stellen.

Die Modellbahn gewinnt...

Offensichtlich, so viel hatte ich her-
ausbekommen, interessiere ich mich
mehr fiir Forschung, Planung und
Bau als fiir den Betrieb. Auch von da-
her entschied ich mich fiir die Modell-
bahn. Aber welche Art von Modell-
bahn sollte ich planen und bauen?
Eine Gartenbahn war attraktiv,
aber das englische Wetter ist nicht
gut genug dafiir. Ich wollte eine kom-
plette Modellbahn, und zwar eine mit
mehr als nur einem Zug. AuBerdem
wollte ich Ziige in der Landschalft, die
an mir vorbeifahren sollten, etwa so
wie die Ziige im Pendon-Eisenbahn-
und Landschaftsmuseum nahe Ox-
ford. Die ganze Anlage sollte mit ein-
heitlichem Standard gebaut sein; sie

sollte zum Teil aus gekauften Kompo-
nenten, zum andern Teil aus Selbst-
gebautem bestehen, so daf} die Bau-
zeit nicht linger anzusetzen war als
die Dauer meiner Begeisterung.

Spur N schien mir geeignet; also
schaute ich mich nach Material in
dieser GrioBe um, denn den Selbstbau
von Gleisen und Fahrzeugen wollte
ich nicht riskieren. In England gibt es
das Gleismaterial von Peco, das das
beste Preis-Leistungsverhdiltnis bie-
tet. Mit englischen Fahrzeugen von
GroBserienherstellern war es aber
schlecht bestellt, was iibrigens trau-
rigerweise noch heute gilt. Arnold
und Fleischmann waren die haupt-
sichlichen Anbieter — auch in Eng-
land —; sie lieferten fast ausschlieB-
lich Modelle nach deutschen Vorbil-
dern. Diese Lokomotiven erinnerten
mich an die, die ich in meiner Jugend
in einem Londoner Laden hatte ste-
hen sehen. Es waren wieder diese
schwarz-roten Maschinen, und die
Nostalgie machte sich stark bemerk-
bar. SchlieBlich sammelte ich 15 Jah-
re lang DB-Fahrzeuge, auch legt ich
mir einiges SNCF-Material zu, als es
verfiighar war.

...ebenso der Kontinent

Die europdische Szene war also die
einzig praktische Wahl fiir meine An-
spriiche und meine Mittel. Wahr-
scheinlicher war eine deutsche Anla-
ge, aber auch eine franzosische war
moglich. Abgesehen von allem ande-
ren stach die Lackierung des
europiischen Rollmaterials heraus,
die sich so sehr von der triiben und

< Die Kreuzungsstation Oberhof hat
einen gerédumigen Guterschuppen.
AuBerdem sorgt die Holzwirtschaft
fir Glterverkehr auf der Strecke
fiddle yard-Bad Heiligenstadt.

Ein klein biBchen britisch wirkt er »p»
schon. Bad Heiligenstadt, ein
kleiner terminus im deutschen
Mittelgebirge.

Bahnhof Oberhof ist in einer »
eleganten Kurve angelegt. Hier
beginnt der Nachschub-Betrieb

die Schiefe Ebene hinauf nach
Heiligenstadt.

Fotos: Lutz Kuhl
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schmutzigen der britischen Nach-
kriegs-Ziige abhob.

Im Geiste plante ich ein sehr
groBes Modell an der deutsch-franzo-
sischen Grenze zur Zeit der letzten
Dampfeinsitze. Das steil eingeschnit-
tene Moseltal hitte es sein kénnen,
wozu ich mich auch durch Fremden-
verkehrsbroschiiren und DB-Werbe-
material inspirieren lieB. Ich zeichne-
te also den Plan und schnitt die
Grundplatte aus. Damals hatte ich
mich schon fiir den Bau von kleineren
Einzelstiicken entschlossen, aber das
Projekt stellte sich als zu grof3 und zu
kompliziert heraus, weshalb ich ich
es gleich wieder aufgab.

Mittlerweile gab es mehr SNCEF-
Material, und ich kaufte, was ich
kriegen konnte. 1979 schlieBlich kam
die englische Zeitschrift Continental
Modeller zum ersten Mal heraus. In
der zweiten Nummer fand ich einen
sehr anregenden Artikel {iber den
provenzalischen Bahnhof St. Cyr.
Gute Bilder haben mir immer gefal-
len, und diesen Artikel hatte Trevor
Ridley mit Federzeichnungen illu-
striert. Eine andere Art der Darstel-
lung gefillt mir ebenso: das farbig
angelegte dreidimensionale Schau-
bild, etwa in der Februar-MIBA 1992,
Seite 46 und 47. Ich kann das Modell
viel besser sehen und meine Ideen
prizisieren als bei einem Foto.

Kein schneller Erfolg

Ich machte mich also an ,,St. Cyr®, be-
gann zu bauen und fuhr zum Vorbild,
um Bilder und Skizzen zu machen. Es
war ein schoner Urlaub! Mit dieser

Anlage hatte ich aber wieder kein
Gliick. Um 1982 herum besuchte ich
eine Ausstellung der SNCF-Society in
Oxford. Modellbahner mit franzosi-
schem Vorbild zeigten dort ihre Mo-
delle. Bei dieser Gelegenheit sah ich
die riesige Anlage von Dave Angell,
der die franzisisch-schweizerische
Grenzstation Valorbe in HO nachge-
bildet hatte.

So etwas hatte ich nie zuvor gese-
hen, etwas Ahnliches muBte ich in
GroBe N haben. Dave gab mir Tips
fiir die Unterkonstruktion und die
Trennstellen zwischen den Anlagen-
teilen, an denen mein voriges Projekt
gescheitert war.

Nachdem ich Mitglied bei der
SNCF-Society geworden war, trat ich
auch noch in die German Railway So-
ciety ein. Allerdings wollte ich meine
Anlage alleine bauen. Ich hatte die
Probleme der Gruppenarbeit kennen-
gelernt, bei der so viele verschiedene
Wiinsche und Fihigkeiten unter
einen Hut gebracht werden miissen.
AuBerdem scheint mit Schwiitzen
und Trinken eine Menge Zeit zu ver-
gehen. Der groBte Vorteil eines Clubs
besteht darin, dafl man die Kosten
aufteilt und, wenn immer maoglich,
auf von den Herstellern kostenlos
iiberlassenes Material zuriickgreifen
kann.

Ich hatte von deutschen Steil-
strecken gelesen, so z.B. von der
Schiefen Ebene Neuenmarkt-Wirs-
berg, und dann brachte Minitrix sei-
ne bayerischen Modelle heraus, die
ich einfach unwiderstehlich fand.
Meine Begeisterung wuchs wieder,
auch traute ich mir in der Zwi-

GRUNDLAGEN

schenzeit viel mehr zu. SchlieBlich,
ich mubB es gestehen, wollte ich an die
Offentlichkeit gehen, zumal ich be-
ruflich ebenfalls mit Ausstellungen zu
tun hatte.

Das Experiment gelingt

Immer noch hatte ich keinen richti-
gen Rahmenverbinder hergestellt
oder eine Landschaft gebaut. Ich be-
schloB deshalb, als Ubung ein Experi-
ment zu machen, indem ich mir reali-
stische Ziele steckte; dabei gaben die
GroBen Bauzeit, Kosten und Einfach-
heit den Ausschlag. Ich fithrte ein
~Schmierheft” fiir Detailskizzen und
mit einer Adressenliste fiir Briefe an
Freunde und Verbandsmitglieder, die
mir helfen konnten.

Ich verfertigte viele Skizzen und
baute dann ein 1:10-Modell in Plasti-
lin, um mir dber die Unterkonstrukti-
on klar zu werden, denn es ging ja
um eine Schiefe Ebene. Zum ersten
Mal war ich motiviert genug, weiter-
zuarbeiten, und alle Probleme, iiber
die ich mir Gedanken gemacht hatte,
waren weg.

In diesem Stadium bekam die An-
lage den Namen Bad Heiligenstadt.
So heit der Endbahnhof auf dem
zweiten Stiick, das gebaut wurde. Die
Durchgangstation auf dem Versuchs-
Modul heit Oberhof. Ich wurde ein-
geladen, auf einem Treffen der Ger-
man Railway Society in Oxford aus-
zustellen, und der Redakteur des
Continental Modeller bot mir eine
Verdffentlichung an. Bald darauf or-
ganisierte ich einige Modellbahn-
Abendkurse fiir Erwachsene.

MIBA-Spezial 13

61



GRUNDLAGEN

Lang hat es gedauert, bis alles bei-
sammen war, Ideen, Kénnen, Aus-
fiihrung und Darstellung. Jetzt ist es
aber so weit, und das Ergebnis iiber-
wiltigt mich. In der Saison 1992/93
bin ich fiir 15 Ausstellungen gebucht.
Meine Kurse sind voll, und mein
zweites Modell ,Charmes in Frank-
reich” ist so gut wie fertig.

Mein personliches Fazit

Das Planungsstadium ist fiir mich die
wichtigste Phase fiir ein erfolgreiches
Resultat. Dabei gelten fiir mich drei
Grundsitze:

e Kunst ist schin, Handwerk mul}
man bewundern, entwerfen kann
man lernen.

e Nicht zu viel nach bestimmten Vor-
bildern bauen wollen. Alle Einzelhei-
ten des Vorbilds miissen beachtet
werden; ins Modell iibertragen wer-
den sie jedoch durch die Gestaltungs-
kraft des Modellbauers.

* Die traditionelle Eisenbahnstrecke
ist eine Verbindung von Ingenieurs-
kunst und den dsthetischen Qualiti-
ten ihrer Umgebung. Gerade dies
mub bei der Umsetzung ins Modell
herauskommen.

Deshalb baue ich bei meinen Mo-
dellen nicht ein bestimmtes Vorbild
nach. Sie entstehen, weil ich beim
Bau Spafl habe, weil ich den ganz ge-
wohnlichen Ausstellungsbesucher
erfreuen und weil ich ihm die Schin-
heiten einer - imaginidren — Eisen-
bahnstrecke zeigen mochte. Altere
Betrachter mogen sich an ihre Ju-
gend erinnert fiihlen. Die jiingeren
will ich anregen, iiber die Vorteile
der Eisenbahn auch im ,wirklichen
Leben® nachzudenken.

Trotz alledem: Manchmal kommt
bei mir so etwas wie ein unzufriede-
nes Magenzwicken auf, wenn ich
meine Entscheidung fiir die Modell-
bahn iiberdenke. Ein funkferngesteu-
erter Doppeldecker aus dem ersten
Weltkrieg, der sich in die Liifte
schwingt, oder eine Segeljacht, die
tiber den Dorfteich kreuzt: Das wiren
immer noch Alternativen fiir einen
Modellbauer.

Wir sagen: ,The grass is always
greener in the next field”. Gibt es
dafiir auch ein deutsches Sprich-
wort?

Michael Watts
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VON DER VORSTELLUNG
ZUR REALITAT

Gliicklicherweise hatte ich mein
Lernpensum viele Jahre hindurch
erfillt. Ich hatte eine Menge Biicher
Uber das Vorbild studiert und eine
Vorstellung davon erhalten,wie ein
deutscher Bahnhof aussehen muB-
te (z.B.: Vorbildliche Modell-Bahn-
héfe, Alba-Verlag). Meine Strecke
sollte durch Bergland fihren, also
durch Einschnitte und Tunnel und
Uber eine starke Steigung. Ich woll-
te den Zug betrachten kénnen,
wenn er beim Passieren eines felsi-
gen Einschnitts sich in die Kurve
legt.

Ich machte mir klar, daB ein guter
Gleisunterbau ausschlaggebend
fur befriedigende Laufeigenschaf-
ten ist. Deshalb sollte mein Anla-
genunterbau verwindungssteif und
genau gebaut sein. Die ,Schiefe
Ebene” bringt zusétzliche optische
Reize fiir den Betrachter.

Einige Jahre zuvor hatte ich Versu-
che gemacht: Die Mehrzahl meiner
Zlige mit einer readlistischen Lange
schafften 3,3%, ein paar wenige
kamen sogar Uber 5%. Als Maxi-
malsteigung wahite ich also 3%,
um auch im Ausstellungsbetrieb
immer auf der sicheren Seite zu
bleiben.

Ideen zu Papier gebracht

Ich legte ein Skizzenbuch fiir meine
Ideen an und nahm darin alles auf,
was fiir mein Projekt relevant wer-
den konnte: Gleispléne, Lichtraum-
profil, typische Streckenbauwerke,
Fotografien, Zeitschriftenartikel,
Hochbauten. Eigene Exzerpte aus
englischen Blichern schrieb ich
auch in mein Skizzenbuch (Railway
Holiday in Bavaria, Railway Holiday
in Northern Germany, beide im
Verlag David & Charles; Steam in
Western Germany, Oxford Publish-
ing Co.). AuBerdem sammelte ich
Fremdenverkehrs-Prospekte.

Kirzlich erst fand ich hervorragen-
des Material Giber Bahnbauten und
Signale (Bahnbetriebswerke im Mo-
dell, Alba-Verlag; MIBA-Re-print 2;
Pit Pegs Anlagenfibel - MIBA-Re-
port 6, Signalblicher vom MIBA-
Verlag). Dann entdeckte ich Ellok

und Oberleitung und wollte sie
auch in meinem Modell haben
(Katalog und Oberleitungsheft von
Sommerfeldi, MIBA-Report 19). Da
mein Modell in der NGhe von Neu-
enmarkt-Wirsberg angesiedelt sein
sollte, konnte ich mir hier auch eine
elektrifizierte Strecke mit Mischbe-
trieb vorstellen.

Entwurf der Anlage

Von Anfang an plante ich eine lan-
ge und schmale Anlage, denn sie
sollte leicht zu Hause unterzubrin-
gen sein, etwa in einem Regal. Sie
sollte jedoch so breit werden, daB
zwischen Gleis und Betrachter Ge-
bé&ude Platz finden, die den fahren-
den Zug zeitweise den Betrach-
terblicken entziehen.

Meine Eisenbahn sollte einen End-
bahnhof (Bad Heiligenstadt) mit
einer Hauptlinie verbinden. Der
berihmte Badeort erfordert vor al-
lem Personenverkehr, auch mit
Kurswagen. Auf halber Strecke soll-
te ein Zwischenbahnhof (Oberhof)
mit Ausweichgleisen und zwei Ne-
bengleisen sein: eines fiir ein Sage-
werk, das andere fir die Schublo-
komotive mit Kohlenbansen und
Wasserkran. Ein StraBenbriicke soll-
te das eine Ende dieses Anlagen-
teils kaschieren. Das andere wollte
ich als angedeuteten Tunnelberg
wegtarnen.

Anlagenform

Ich stellte mir vor, daB die Strecke
in Richtung Hauptbahn im Oberho-
fer Tunnel verschwindet. Jenseits
des Tunnelportals hatte ich also
Platz fir einen den Publikums-
blicken entzogenen fiddle yard.
Dies ist eine sehr britische Abart des
Schattenbahnhofs: Ein Brett mit Ab-

VON OBERHOF NACH
BAD HEILIGENSTADT

Deutsches Vorbild und britische
Modelibahn-Tradition gehen in der
Anlage von Michael Waits eine
enge Verbindung ein.

MIBA-Spezial 13

>



stellgleisen ist so angeordnet, daB
jedes der Abstellgleise mit dem
Stammgleis in Verbindung ge-
bracht werden kann.

Nach sorgfdltiger Planung stellte
sich heraus, daB die Anlage eine
minimale Breite von 250 mm haben
muBte. Die Ldnge der einzelnen
Anlagenstiicke richtete ich nach
den bei uns handelsiblichen
Ladngen der Unterbaumaterialien
(2440 mm). Somit konnte ich mit
moglichst wenigen Teilen auskom-
men.

Das Gleis sollte etwas unter Augen-
hohe liegen. Also wéhlte ich eine
durchschnittliche Héhenlage des
Gleises von 1400 mm lber FuBbo-
den.

Mit Bleistift und Plastilin

Peco liefert ein groBes Sortiment
verschiedener Weichen. Sie lassen
sich, maBvoll abgedndert, auch
von der Peco-Geometrie abwei-
chend einsetzen. Arnold hat exzel-
lente Bahn-Hochbauten im Pro-
gramm, die meine Bedirfnisse voll
und ganz befriedigen.

In meiner Vorstellung entwickelten
sich die Geléndekonturen rund
ums Gleis. Ich hatte verschiedene
Skizzen gemacht, aber ich wollte
genauer wissen, wie hoch die Ber-
ge und wie tief die Einschnitte wer-
den muBten, so daB ich die Gel&n-
dekonturen auf den Seitenwangen
meiner Grundkonstruktionen auf-
tragen konnte.

Bei dieser Planung half mir ein Pla-
stilinmodell im MaBstab 1:10. Ver-
bindlich wurde dann aber die Pla-
nung im MaBstab 1:1, in Spur N ge-
rade noch ohne Verrenkungen
praktizierbar. So konnten notwen-
dige Anderungen gemacht wer-
den, wenn es zum Beispiel um die
richtigen Durchblicke ging. Diese
1:1-Zeichnungen geniigten dann,

Unterbau-Material

Veminftigerweise wollte ich billige,
einfach erhdltiiche und problem-
arm zu verarbeitende Unterbau-
Materialien einsetzen. Die traditio-
nelle Baumethode, Rahmen aus
Leisten 25 mm x 50 mm, Verklei-
dung aus Hartfaserplaiten, schien
mir ziemlich teuer und auBerdem
fur eine transportable Anlage nicht
steif genug.

Ich begann um die Gleise herum
eine Unterbaukonstruktion zu ent-
werfen. Nach und nach ergab sich
so etwas wie eine Kastenbriicke
mit durchbrochenem Boden und
sLandschaftsformern®, die zugleich
als Quertraversen dienten, aber
oben offen.

Ich enischied mich fiir PreBspan-
platten, die ich mit Kreuzschlitz-
Spaxschrauben zusammenbaute,
wobei zusdatzlich noch wasserfester
WeiBleim zur Anwendung kam. Da
PreBspan gegen feuchte Luft emp-
findlich ist, tfrénkte ich die Ober-
flichen zweimal mit einem Ge-
misch aus Wasser und WeiBleim
(20%).

Landschaft und Gleisbett

Die Landschaft entstand aus Styro-
por, ebenfalls im Baumarkt erhalt-
lich. Fir die Oberflachenstruktur
verwendete ich Zellulosespachtel.
Die Feinheiten hier erledigte ich
nach amerikanischem Vorbild
(Scenery for Model Railroads,
Kalmbach Publishing Co).

Die Gleisbretter entstanden auch
aus PreBspan, entsprechend der
Bahhofsform und dem Streckenver-
lauf ausgeschnitten. Ich achtete
sorgfaltig darauf, daB die Unterflur-
Magnetantriebe unbehindert von
Konstruktionselementen eingebaut
werden konnten. Dann kam ich zur
Gleisverlegung.
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plant worden. Weichen und
Flexgleise |6tete ich abschnittswei-
se zusammen, wobei ich unter
einem Meter Bauldnge blieb. Bei
dieser Arbeit half mir der 1:1-Plan
als Schablone. Die Abschnitte wur-
den auf exakte Ausrichtung hin
Uberpriift und sorgfdltig justiert, um
sanfte Kurven und gute Fahreigen-
schaften zu sichern. Nun wurden
die Locher fiir die Weichenantriebe
gebohrt.

Das Styropor wurde schichtenweise
aufgekiebt und in Landschaftsform
gebracht, wobei ich mich nach
dem Plastilinmodell richtete. Da
das weiBe Material optische Téu-
schungen hervorrufen kann, stellte
ich die Anlage ins Freie, wo die
Schlagschatten der Sonne mir die
Uberpriifung des Resultats einfa-
cher machten.

Zum SchiuB

Ich hatte also einiges zu lernen,
aber auf das beste war ich nicht
gefaBt: die Elektrik. Ich hatte mich
voéllig auf meine Fahigkeiten in die-
sem Bereich verlassen. Die Ver-
drahtung ist also recht ausgefeilt,
sie funktioniert, aber bei der néch-
sten Anlage wird sie noch besser.

Zur Detaillierung will ich nur soviel
sagen: Preiser-Menschen sind wun-
derschén und bringen Leben auf
die Anlage. Aber es gibt leider
nicht viele gute Automodelie fiir
Spur N. Ilch wahlite Kraftfahrzeuge
von MZZ, die ich am besten finde.

Den groBten Nervenkitzel spire ich
am Beginn einer Reise. Dann hat
das, was kommen mag, noch den
intensivsten Reiz. Die Koffer sind ge-
packt, ich habe meine Fahrkarte
und sitze auf meinem Platz. Ich
warte auf die erste winzige Bewe-
gung des Zuges, die mir sagt, daB
ich fahre. Vielleicht ist das bei der
Modellbahnerei ganz &hnlich.

um mir das Endergebnis vorzustel- Zuerst waren selbstversténdlich die Michael Watts
len. elektrischen Trennabschnitte ge-
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Bro HEILIGEN sTH57

,’ﬂ/f;—%?\@

== =
— e ::rr': TE: e
Kulmbach OerHoF
4— Ndrn t:er?

MIBA-Spezial 13 63






MODELLBAHN-ANLAGEN

Is ich Pete Wilson an Ostern
A 1991 zum erstenmal sah, fiel

es mir schwer, in diesem
quirligen Mann den Erbauer einer
hochdetaillierten Modellbahnanlage
zu sehen. Aber es ist wahr: Pete hat
mit immenser Geduld und auBeror-
dentlichem Kénnen eine sehr eigen-
willige Anlage gebaut. Es handelt
sich um einen Schieferbruch nach
walisischem Vorbild, der von aller-
hand schmalspurigen Gleisen durch-
zogen ist.

Die Schiefergrube von ,Chwarel
Cwm Bach* miBt insgesamt 1,83 m
auf 3,35 m und ist im Dachgeschol3
von Petes Haus untergebracht. Zu-
nichst war sie gar nicht als Ausstel-
lungsanlage konzipiert, aber siehe
da, sie lieB sich dennoch ganz gut de-
montieren und auf der IMREX 1991
in London ausstellen. Mittlerweile
war sie wieder unter ihr Dach
zuriickgekehrt und wurde seither
noch erweitert.

Als ich dieses Jahr wieder zusam-
men mit meiner Frau die IMREX be-
suchte, lud mich Pete Wilson spontan
ein, seine Anlage an Ort und Stelle
anzuschauen. Also machten wir
einen Ausflug nach Essex. Mit von
der Partie war Dave Brewer, der
auch bei uns bekannte Kleinserien-
modelle von britischen Werksbhahnen
in geitztem Messing und WeiBmetall
auf den Markt bringt. Markenname
seiner Produkte: Meridian Models.

Bei den Fotoaufnahmen hatten wir
ausreichend Gelegenheit zum Fach-
simpeln. Zwar war die Anlage im
Dachboden nicht so gut zugdnglich
wie ein Jahr zuvor auf der Ausstel-

WALISER SCHIEFERBRUCH
IN SUDOST-ENGLAND

AnlGBlich der groBen britischen Modellbahnausstellung IMREX

lernte Rolf Knipper 1991 die Steinbruchbahn von Pete Wilson aus
Essex kennen. Liebe auf den ersten Blick. Dieses Jahr bot sich

ihm die Gelegenheit, dariber eine Fotoreportage zu machen.
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lung, dafiir storten uns aber keine
Ausstellungsbesucher. Oder sollte ich
sagen: Ich muBite niemanden stiren,
der sich auBer mir ebenfalls fiir die
Anlage interessierte. Wenn man nicht
gerade ein abgebriithter Profi-Foto-
graf ist, denki man ja immer an die
anderen, die auch etwas sehen méch-
ten und denen man dabei maglicher-
weise im Wege steht.

Echtes Vorbild unumgénglich

Fiir Pete Wilson war klar, daBl nur
eine reale Vorbildsituation fiir seine
Anlage in Frage kam. In Nord-Wales
fand er in wildromantischer Land-
schaft einen stillgelegten Schiefer-
bruch, der seinen Vorstellungen
genau entgegenkam. Zum Gliick be-
fanden sich die meisten Gleisanlagen,

MODELLBAHN-ANLAGEN

wenn auch zum Teil sehr verrottet,
noch an ihrem Platz. So konnten
Gleispldne und diverse Hochbauten
skizziert und fotografiert werden. Bei
einigen Details mufte die Phantasie
nachhelfen, um sie zu rekonstru-
ieren. Ein originalgetreuer Nachbau
schied aus Platzgriinden aus. Des-
halb kam es Pete darauf an, einige ty-
pische Anordnungen nachzuempfin-
den.

Unzihlige Besuche folgten der er-
sten Begegnung mit dem Vorbild.
Und jedesmal nahm Pete Schieferma-
terial mit nach Hause. Denn, so sein
Grundsatz, ,nur Schiefer ist wie
Schiefer®. Das Ergebnis, meine ich,
bestitigt Petes Entscheidung fiir ech-
ten Schiefer als Modellmaterial voll
und ganz.

In einem Waliser Schiefermuseum
fand Pete Wilson letztendlich auch

A Schiefer, Schiefer, Schiefer. Im kleinen
Bw sind die Loks von Pete Wilson zu
Hause.

¥ Verhaltener Stolz bei Pete Wilson,
rechts im kleinen Bild. Mit ihm freut
sich Kleinserienhersteller Dave Brewer
(Meridian Models).

< Auch in direkter Bw-Ndahe ist jedes
freie Platzchen als Abraumhalde ge-
nutzt. Besonders auffallend: die
Schleppweichen mit drehbarer Herz-
stiickschiene, beim Vorbild fir Rader
mit Doppelspurkranz.

Modellfotos: Rolf Knipper
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A Verlassene Schiefergrube von Dinorwic in Nord-Wales. Auf den beiden
schiefen Ebenen wurden die Schieferloren mittels Aufzligen von einer
Ebene auf die andere gebracht.

Recht primitiv: Schieferloren mit genietetem Kasten.
Sie rollen auf Radsatzen mit Doppelflansch-Radern. »

Vorbildfotos: Pete Wilson

noch die Originalfahrzeuge und intakte Verar-
beitungsanlagen. Wie etwa eine Schiefersige
aussieht — wer weill das aus dem Stand? -, dort
konnte er es ausfiihrlich studieren. Fiir Pete
waren die notwendigen Recherchen ein Vergnii-
gen, denn Wales ist immer einen Ausflug wert,
auch wenn es nicht unbedingt nur um Schiefer-
briiche geht.

Form und Betrieb

Die Anlagenform ist nicht im Hinblick auf Aus-
stellungszwecke konzipiert. Pete wollte sich mit-
ten im Geschehen befinden, deshalb wiihlte er
eine Rundum-Anlage mit mittlerem Ausschnitt.
So kann das Auge auch die vielféltigen Details
im Hintergrund erfassen, weil gerade der hin-
tere Anlagenteil wegen der stetigen Steigung
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vom inneren Rand her sich auf optimalem
Niveau befindet.

Die Schattenbahnhife liegen unter den Erhe-
bungen und sind mit der Hand bestens zu errei-
chen. Die verdeckte Gleisfithrung weist keine
Besonderheiten auf, deshalb wurden die Strek-
ken jeweils als Oval geschlossen.

Der Betrieb spielt sich im Vordergrund ab,
denn es handelt sich um eine Rangieranlage.

8 mm-Spur im Selbstbau

Mit viel Aufwand erstellte Pete seine Gleisanla-
gen in vollstindigem Selbstbau. Die Spurweite
beim Vorbild: 1 FuB3 10 1/2 Zoll. Das entspricht
57,15 cm. Beim britischen MaBstab 1:76 sind
die gewiihlten 8 mm Spurweite annihernd rich-
tig. Das bedeutet, daB Pete auf auch in England

MIBA-Spezial 13
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A Kopfgleis auf einer Abraumhalde. Jahrhundertelang nur Schafzucht:
Diese Monokultur hat die Landschaft nachhaltig gepragt.
Die Gleisanlagen fiir Doppelflansch-Rader eignen sich besonders fiir
Jfliegenden Aufbau”.

¥ Die Betriebsgeb&ude wurden selbstversténdlich ganz aus Schiefer
gebaut.

Auch diese Loren-Drehscheibe ist fiir R&der mit Doppelflansch
¥ vorgesehen.




A Position 1. Auf der untersten
Ebene befindet sich das kleine
Bw. Die Loren-Drehscheibe liegt
am Anfang des Seilzugs, der die
obere Querseite der Anlage ab-
schlieBt.

Gleisplan der Anlagen-Ober-

fldche. Unterhalb sind die

Strecken zu Ovalen zusammen-

gefiihrt. Abstellgleise reichlich
vorhanden. »

A Position 6, 7, 8. Den linken Anla-
genteil dominiert die groBe Halle,
in der der Schiefer konfektioniert
wird. Davor steht ein weiterer Lok-
schuppen mit kleiner Behand-
lungsanlage.
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A Position 1/2. Blick auf den Seilzug. Im Vor-
dergrund: Wasserversorgung fir das Schie-
ferwerk.

¥ Position 14. Bergstation des Seilzugs.

A Position 13. Doppelspuriger
Schrégaufzug im rechten
Anlagenteil; er entspricht dem
auf Seite 66 oben gezeigtem
Vorbild.

Y Position 3. Ringstreckensituation
im rechten Anlagenteil.

MIBA-Spezial 13
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hergestelltes 9-mm-Schmalspur-
Material verzichten mulfite.

Alle Gleise und Weichen entstan-
den aus Schienen von Code 70 oder
65 und Einzelschwellen. Die Schlepp-
weichen sind eigentlich fiir Rider mit
Doppelspurkréinzen vorgesehen. Auf
diese verzichtete Pete allerdings aus
Herstellungs- und Betriebsgriinden.
Andernfalls wire der Aufwand selbst
fiir ihn zu groB geworden. Diese
kleine Abweichung vom Vorbild tut
dem Aussehen der Fahrzeuge und
dem Ambiente jedoch keinen Ab-
bruch.

Die auffilligen Waggondrehschei-
ben dienen nur als Attrappen auf Ne-
bengleisen und — als Verteiler — bei
den Schrigaufziigen. Pete hat gleich
drei verschiedene ,schiefe Ebenen*®
gestaltet.

Hochbauwerke

Fertigprodukte waren nicht zugelas-
sen. Alle Gebdude entstanden aus Po-
lystyrol oder Hartschaum-Platten.
Das gewaltige Dach der Schiefersiige
besteht aus Aluminium, das dann mit
einzelnen Polystyrol-Plittchen einge-
deckt wurde. Aus dem gleichen Mate-
rial bestehen die Steinnachbildungen
der Mauern. Selbstverstindlich
mubBte der Kunst-Schiefer dem ech-
ten Material angeglichen werden,
eine bestimmt nicht einfache Auf-
gabe.
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Das Finish

Die Oberfliche der Anlage besteht
zum allergroBten Teil aus echtem
Schiefer, von grioBeren Steinen und
Platten bis hin zum Pulver, in dem die
Gleise liegen. Das Naturprodukt ist in
eingefirbtes Moltofill gebettet.

Die Vegetation entspricht der im
Landesinnern von Wales meist kar-
gen Grasnarbe, die Pete in spitsom-
merlichem Gelbgriin nachempfunden
hat. Baume sind hier Mangelware.

Viel Unordnung umgibt die diver-
sen Bauten. Hier liegen umgestiirzte
Loren, dort rosten Radsiitze vor sich
hin. Selbst an die Wasserversorgung
der Schmiede ist gedacht, sie sieht
wie alles andere Menschenwerk in
diesem Stiick geschundener Natur
recht provisorisch aus.

Wie bei so vielen anderen Anla-
genberichten kénnen die Bilder nur
einen unvollstindigen Eindruck ver-
mitteln. Man muB ,Chwarel Cwm
Bach®" mit eigenen Augen gesehen
haben. Dazu gehort auch die Be-
kanntschaft des Erbauers dieser
wirklich auBergewdhnlichen Anlage.
Pete Wilson hat mir die Gelegenheit
fiir beides gegeben, wofiir ich ihm
herzlich danke. Ich habe ihn schiitzen
gelernt. Mein Dank auch an Dave
Brewer und an meine Frau, die mir
beim Lokaltermin sachkundig zur
Seite stand.

A Das Rollmaterial stammt zum Teil von Pete Wilson, zum anderen
Teil von Meridian Models (Dave Brewer).

Rolf Knipper

A Viel Menschenkraft ist notwendig, um
in ,Chwarel Cwm Bach” Schiefer zu
gewinnen...

< _ . derin dieser groBen Halle auf MaB
gebracht wird. An ihrer linken Seite:
die Arbeitsplatze fir die Schieferspal-
ter. Auf der rechten Seite: die Ségen,
mit denen Dach- und Wandplatten
konfektioniert werden. Wandmaterial:
kaschierter Hartschaum, mit schiefer-
farbig bemalten Polystrolplattchen
beklebt. So entstand auch das Dach,
nur daB als Basis hier verwindungsstei-
fes Aluminium dient.
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< Eigentlich tummeln
sich in diesem Schiefer-
bruch zu viele Lokomo-
tiven. Aber eine ist
origineller als die
andere, und schlieBlich
handelt es sich ja um
eine Modellbahn-
anlage.

Echten Schiefer aus
Nord-Wales transpor-
» tiert dieser Lorenzug.

Die Cloister entstammt
einer Selbstbau-Serie
von Pete Wilson.
Magnetische Bligel-
kupplung plus Vorent-
kupplung erleichtern
den Betrieb in ,Chwarel
¥ Cwm Bach*.
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EINE ALTE STADT AM RHEIN...

Verwinkelte Gassen und mdchtige Turme
verfehlen auch auf der Modellbahn nicht inre Wirkung.
Besonders dann nicht, wenn es sich um ausgesprochen

eigenwillige Vorbilder handelt. Lutz Kuhl fand sie
im Rheinland und gestaltete sie als Modell nach.
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_ Is hinteren AbschluB meiner

AAnlage hatte ich mir immer

einen mittelalterlichen Stadt-

teil vorgestellt, mit engen Gassen,

Mauern und einem groflen Stadttor

als Ubergang zu der moderneren
Neustadt hinter dem Bahnhof.

Die ersten Versuche mit handels-
iiblichen Modellen, die ich probe-
weise aufstellte, fiel jedoch aus ver-
schiedenen Griinden recht unbefrie-
digend aus. Irgendwie wirkte das
Ganze viel zu putzig und zu klein.
Dennoch - das beinahe schon iiber-
groBe Angebot der Industrie erleich-
terte jedenfalls nicht gerade die Ent-
scheidung fiir den Selbstbau. Ein viel
schwerwiegender Grund war eigent-
lich, daB ich trotz der vielen wirklich
hervorragenden Modelle die indivi-
duelle Note vermiBte, die die eigene
ganz personliche Handschrift beim
Modellbau ausmacht. Nicht zuletzt
deshalb wirken ja viele Anlagen un-
serer Kollegen jenseits des Armelka-
nals und des Atlantiks so bemerkens-
wert. SchlieBlich ist man doch dort in
viel stirkerem Ma@ als hierzulande
auf den Eigenbau angewiesen.

Regionale Unterschiede

Ein weiterer, schwerwiegender
Grund: Gab es doch im Gegensatz zu
dem heute iiblichen architektoni-
schen Einheitsbrei von Kiel bis Kon-
stanz bis weit ins vorige Jahrhundert
hinein regional sehr ausgeprigte Be-
sonderheiten beim Hausbau. So fiihr-
ten beispielsweise unterschiedliche
Traditionen oder verschiedene kli-
matische Bedingungen zu hiufig aus-
gesprochen eigenwilligen Losungen.
Diese wurden im Grundprinzip oft
mehrere Jahrhunderte beibehalten
und nur dem jeweiligen Stilempfin-
den von der Gotik bis zum Klassizis-
mus angepalt. So sehen alte Hiuser
in Liibeck eben anders aus als solche
in Dresden oder Niirnberg. Auf dem
Land waren diese Unterschiede noch
viel stirker ausgeprigt, man denke
hier nur an die Schwarzwaldhife
oder die typischen niedersidchsischen
Bauernhiuser.

Auf ansonsten hervorragend
durchgestalteten Modellbahnanlagen
siecht man solche Unterschiede jedoch
nur hochst selten, auch wenn sie vom
Betrieb eine ganz konkrete Situation
nachempfinden. Aber von den Her-
stellern kann man ja beim besten
Willen auch nicht verlangen, fir jede
Region passende Modelle zu liefern.

MIBA-Spezial 13
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A Die Hauserzeile ,,An Lyskirchen”. Der niederléndische EinfluB
auf die Architektur ist deutlich zu sehen.

<« Reger Betrieb herrscht in den StraBen der Alistadt. Das alte
Stadttor reicht fiir die Durchfahrt der meterspurigen StraBen-
bahn gerade aus.

Kurz vor dem Stadttor wird es fiir die StraBenbahn recht eng.
Die Oberleitung: Ein vorerst nicht betriebsfahiges Provisorium
¥ aus diinnem Seidengarn.

= ® # B
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A Zwei kdInische Burgerhduser mit charakteristischen
Dachformen und den hohen Erdgeschossen.

Mittelalterlicher Treppengiebel und Art Deco aus den DreiBigern:
Das Kaufhaus paBt eigentlich ganz gut in seine Umgebung. ¥

—
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Aus dem alten Koin

So fiel mir die Wahl schlieBlich nicht
schwer. Da meine Anlage im Rhein-
land spielen sollte, muBten auch die
Héuser aus dieser Region stammen.
Bei meiner Suche nach geeigneten
Vorbildern fand ich schlieBlich in der
Stadtbibliothek ein zweibdndiges
Werk von Hans Vogts ,Die Kélner
Wohnhiduser bis zur Mitte des 19.
Jahrhunderts®. Es enthielt eine ganze
Reihe ausgezeichneter Pldne und Fo-
tos iiber die alten Biirgerhiduser in
Kéln. Diese Bauten faszinierten mich
sehr, hatten sie doch ein ganz eigenes
Flair, fast schon niederlindisch, mit
vielen architektonischen Eigentiim-
lichkeiten. AuBerdem existieren die
meisten dieser Hdauser nicht mehr.
Viele wurden bereits vor der Jahr-
hundertwende abgebrochen. Gerade
die wilhelminischen Stadtplaner gin-
gen seinerzeit Hand in Hand mit den
Immobilienspekulanten recht rigoros
mit der vorhandenen Bausubstanz
um. Die verbliebenen Héduser fielen
dann fast alle den Bombenangriffen
des 2. Weltkriegs zum Opfer.

Die Vorbilder

Die StraBenzeile ,An Lyskirchen®
bietet eine Reihe guter Beispiele fiir
die in Koln vorherrschende Bau-
weise. Auffallend sind die extrem
hohen Erdgeschosse. Sie dienten in
erster Linie als Geschifts- oder Ver-
kaufsrdaume. Innen waren sie mei-
stens mit in halber Hohe des Raums
vorkragenden, galerieartigen Ein-
bauten ausgestattet, in denen zusitz-
liche Wohn- oder Kontorrdume un-
tergebracht werden konnten. Ein
weiteres typisches Merkmal des Kol-
ner Baustils sind die Dacher, die auf
den Innenseiten der Brandmauer
aufliegen. Das Haus unmittelbar ne-
ben dem Turm ist einem Vorbild aus
Zons nachempfunden. Hier kann
man sehr gut die altertiimliche Bau-
weise mit den vorkragenden Oberge-
schossen sehen, wie sie im Mittelalter
vielerorts gebrduchlich war.

Das Stadttor selbst hat sein Vor-
bild in Ahrweiler. Allerdings habe ich
es meinen Zwecken entsprechend et-
was verindert. So ist die eigentliche
Tordurchfahrt etwas hioher ausgefal-
len, damit die StraBenbahn auch
noch Platz hat. Mein Modell war ur-
spriinglich fiir ein anderes Projekt
gedacht. Das Mauerwerk aus Schie-
ferbruchstein palBt deshalb auch
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Ein groBes Stadttor war von seinen Erbauern oft als Ausdruck der
eigenen Macht gedacht. Solche représentativen Bauten fielen
dann auch schon einmal etwas gréBer aus als eigentlich militarisch
notwendig gewesen wdre.

Bei der Nachbildung im Modell ist die GroBe etwas problematisch:
Die eigentlich wichtige Eisenbahn wird leicht optisch erschlagen.
Aber ein geschickt plaziertes maBstébliches Bauwerk wird immer
besser wirken als mehrere verniedlichte Modelle.

MaBstab 1:160
VergroBerungsfaktor fur HO: 181 %

Zeichnung: Lutz Kuhl
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MaBstab 1:160
VergroBerungsfaktor fir
HO: 181 %
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nicht ganz nach Kéln, hier wire Tuff-
stein oder eine Mischung aus Basalt
und Ziegeln eigentlich besser pas-
send. Aber Tortiirme dieses Typs wa-
ren im Rheinland weit verbreitet, und
von daher stort mich die falsche
Mauerung nicht so sehr.

Hduser aus Polystrol

Die Modelle entstanden bis auf den
Stadtturm alle in der bewiihrten Poly-
styrolbauweise. Filigrane Kreuz-
stockfenster und Gesimse lassen sich
auf diese Weise einfach und sauber
aus dem entsprechenden Profilstrei-
fen von Evergreen oder Wenzel her-
stellen. Aufgrund der einfachen Ver-
arbeitungsmaéglichkeit waren auch
die Korbbogenfenster an dem Haus
Nr. 6 mit Hilfe von Rundfeilen und
einem scharfen Bastelmesser kein
Problem. Hier zeigen sich die Vorteile
von Polystyrol: Das Gleiche in Karton
geschnitten oder aus dem leicht split-
ternden diinnen Sperrholz gefeilt,
wiirde  einen schlichtweg zum
Wahnsinn treiben. AuBerdem habe
ich die Fassaden nicht aus einem
Stiick geschnitten, sondern aus ein-
zelnen Streifen gemiB den Hohen
und Abstinden der Fenster auf Milli-
meterpapier zusammengesetzt. Da
ich fiir die Fassaden in der Regel
1,5 mm starkes Polystyrol benutzte,
konnte ich so die rechtwinkligen Fen-
sterausschnitte chne Sdgen und listi-
ges Nachfeilen recht schnell herstel-
len. AuBerdem ldBt sich Polystyrol
mit den handelsiiblichen Klebern
dauerhaft verschweiBBen, so daf fiir
die Stabilitidt keine Nachteile eintre-
ten.

Verpuiz und Alterung

Fiir die Nachbildung des Verputzes
habe ich verschiedene Methoden an-
gewendel. Zunichst werden alle Mo-
delle mit einem preiswerten Auto-
spray aus der Dose (FCKW-frei!)
grundiert. Mattierungsmittel von
Graupner ergibt in eingetrocknetem
Zustand feines Pulver, das mit Farbe
zu einer dickfliissigen Paste zusam-
mengeriihrt werden kann. Mit einem
Borstenpinsel aufgetupft ergibt sich
ein feiner rauher Verputz. Bei einer
sehr reichlichen Pulverzugabe bilden
sich nach ldngerer Trockenzeit auch
sehr natiirlich wirkende feine Risse.
Diese Methode habe ich auch zur
Nachbildung der verschlemmten Zie-
gelsteine an dem Fachwerkhaus di-
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rekt neben dem Turm verwendet, als
Basis dienten hier Ziegelplatten von
Vollmer. Eine andere Moglichkeit,
einen schonen unregelmiBigen und
verwitterten Verputz herzustellen,
geht folgendermaBen vor sich. Nach
dem Trocknen der Grundierung, also
noch mindestens einen Tag, wird die
Wand recht grob mit Lackspachtel
bedeckt. Dieser mul} ebenfalls griind-
lich trocknen und kann dann ge-
schliffen werden. Einzelne Vertiefun-
gen und UnregelmiBigkeiten sollen
hierbei erhalten bleiben und werden
bei der abschlieBenden Alterung mit
stark verdiinnter Farbe besonders
hervorgehoben. Lutz Kuhl

Das Stadttor von der Feldseite. Das Bruchsteinmauerwerk
wurde in einen Moltofillverputz graviert. »

Das Haus am Turm mit vorkragendem ObergeschoB
¥ und der markanten Brandmauer.

7
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A Das Kaufhaus ,Winnisch + Knappertz* wirkt
noch etwas kahl: Die Geschdftsleitung be-
reitet noch ihren Einzug vor. Eigentlich war
es von bl fir Rolf Knippers Anlage gedacht,
die GrundmaBe stimmen mit dem ,,Schiefen
Eck” von Pola lberein.

StraBenbahnbaustelle auf der HauptstraBe.

Die Rillenschienen entstanden im Eigenbau:

HO m-Gleis von Bemo, Z-Profil von Marklin
< gegen die Innenseite geklebt.

MIBA-Spezial 13



DER FRIEDE TRUGT
IN LYDCOMBE BAY

Englisches Kiistendiorama - fotografiert
von Rolf Knipper

Stellwerk zwischen Bahnhof und Bw. Im Hintergrund der kleine Friedhof von
¥ Lydcombe Bay.

So tun’s die Briten: Sie tendieren
eher zum betriebsfahigen Diorama
als zur Anlage in unserem Sinn. Ein
Grund dafiir mag sein, daB Modell-
bahnclubs in GroBbritannien immer
schon auf Ausstellungen préasent
waren. Diese Anlageform kommt
dem entgegen.

Betrieb wird gemacht, indem man
an die Enden des Dioramas je einen
fiddle yard anhé&ngt. Nun kann man
geméchlich durch die ohnehin
meist Nebenbahnstationen darstel-
lenden Bahnhofe fahren. Bei der
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< Auch nachdem die alten Privatbahn-
gesellschaften regional zusammen-
gefaBt waren, gab es noch recht al-
tertiimliche Dampfloks in GroBbritan-
nien. Weit verbreitet in Slidengland:
die 2' B-Typen, auf englisch ,,4-4-0".

out-and-back-Version spart man
sich einen Schattenbahnhof, weil
man das eine Streckenende als
Kopfbahnhof nachbildet.
.Lydcombe Bay"“ wurde vom North
Devon Model Railway Club erbaut.
Die .einsehbare Anlage ist ungeféhr
5 m lang. In ihrem linken Teil befin-
den sich das Bahnhéfchen und der
Sandstrand, im rechten Teil des Bw,
in dem sich Lokomotiven verschie-
dener siidenglischer Gesellschaften
tummeln. Das Meer kann man zwar
grundséatzlich nicht nachbilden,
trotzdem ist es den Erbauern auf
kaum 10 cm Breite gelungen, we-
nigstens den Eindruck eines Stlicks
Sandstrand und einiger anrollender
Wellen zu erwecken.

.Lydcombe Bay“ spielt in den
friihen Vierzigern, zu einer Zeit also,
als die englische Sidkiste stéindig
von deutschen Bombern bedroht
war. Unsere Urlauber am Sirand
scheinen die Gefahr vergessen zu
haben, wenigstens so lange, bis die
Luftschutzsirenen wieder zu heulen
beginnen ...

A Friedliches Leben ,as usual”“ am
Strand, aber der Friede friigt ...

< ... denn am von der Armee requirier-
ten Schuppen warten Eisenbahn-
geschiitze auf ihren Einsaiz in der
Battle of Britain®.

Nicht viel Meer auf dem schmalen
Diorama, aber dafir ist der Strand ex-
zellent gelungen. Sogar an die Flut-

¥ linie haben seine Erbauer gedacht.
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VERY
BRITISH,
INDEED!

Bahnhof Newcastle, 1981. Die Gleisfiihrung
reagiert auf die Enge dieses Bahnhofkopfes.
Kreuzungen liegen im Bogen, und auch vor

»Polygonal” verlegten Gleisen schreckt British
Rail nicht zuriick. Auffallend: die vielen
Zwangsschienen. In dieser Form sind sie bei
der DB unbekannt. Die Dkw im Vordergrund
hat keine inneren Herzstiicke, sondern stell-

bare Schienen (oben).

Ahnlich mag es friiher in Glasgow Queen
Street ausgesehen haben. 1981 war die Ein-
fahrt von vier auf zwei ausmiindende Gleise
rickgebaut. Die weiteren Gleisverbindungen
liegen jetzt im oder vor dem anschlieBenden
Tunnel. Deshalb ist die Signalbriicke im Mittel-

punkt funktionslos geworden (rechts).

82

Dipl. Ing. Herbert Stemmler (2)
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roBbritannien, das Mutterland
G der Eisenbahn, bescherte uns

zwar die Regelspur, aber
nichtsdestotrotz kann nicht jetles mit-
teleuropéische Eisenbahnfahrzeug
gleicher Spurweite auf dem briti-
schen Netz verkehren. Der Grund:
Das Lichtraumprofil dort ist bedeu-
tend kleiner als bei uns. Lokomotiven
und Wagen sind daher niedriger und
schmaler, was Fahrgisten besonders
in Reisezugwagen mit geschlossenen
Abteilen und Seitengang auffillt. We-
gen des kleineren Lichtraumprofils
konnen die Gleisabstinde geringer
gehalten werden. Viele, namentlich
iltere britische Bahnhife wirken so-
mit von der Gleisfiihrung her recht
~kompakt"; auch teilweise enge Kur-
venradien tragen mit zu diesem Ein-
druck bei. Eine direkte Folge dieser
Spurplangestaltung sind mannigfa-
che Sonderkonstruktionen von Wei-
chen, Kreuzungsweichen und Kreu-
zungen (z. B. Mehrwegweichen, Bo-
genweichen oder Bogenkreuzungen).
Bei wichtigen Abzweigbahnhifen
schufen die Ingenieure frither hiufig
Fahrmoglichkeiten in bzw. aus meh-
reren Richtungen von bzw. an mog-
lichst viele Bahnsteiggleise — und das
auf engstem Raum.

Einseitig angebunden

Kreuzungs- oder Uberholgleise sind
in Mitteleuropa seit Jahrzehnten fast
ausschlieBlich beidseitig an das zu-
gehorige Hauptgleis angeschlossen,
was die Betriebsfithrung sehr er-
leichtert. Aufl den britischen Inseln
hingegen waren bis in die 1970er
Jahre hinein Uberholgleise weit ver-
breitet, die lediglich einen einseitigen
Anschlufl ans Hauptgleis aufwiesen.
So mubBte dort etwa ein zu tiberholen-
der Zug ins Nebengleis zuriickstoBen.

Schema eines kleinen dalteren briti-

schen Betriebsbahnhofs an doppel-

gleisiger Strecke. Die Uberholgleise

sind nur einseitig an das jeweilige
¥ Durchgangsgleis angeschlossen.

~ VORBILD

BAHNHOFE
JENSEITS DES
ARMELKANALS

von Ulrich Rockelmann

Ahnliches gilt fiir Zugkreuzungen an
eingleisigen Strecken. Zwar sparte
man dadurch jeweils eine Weiche,
doch gestaltete sich die Betriebs-
fiihrung zeitaufwendiger. Von der
technischen Seite her bilden jeden-
falls spitz — d. h. von vorne — und
gleichzeitig schnell zu befahrende
Weichen in Durchgangsgleisen schon
lange keine Probleme mehr! Ein wei-
teres britisches (und irisches) Cha-
rakteristikum sind die sogenannten
catch points: Enigleisungsweichen,
die von der Aufgabenstellung her un-
seren Gleissperren entsprechen. Im
Gegensatz zur DB findet man catch
points auch in Hauptgleisen, wih-
rend die DB-Richtlinien Gleissperren
nur in Nebengleisen zulassen.

Weitere Unterschiede zum euro-
piischen Kontinent lassen sich bei
der Struktur des britischen Schienen-
netzes erkennen. Wiithrend es in Mit-
teleuropa in den einzelnen Lindern
nur relativ wenige mittelgroBe End-
bahnhdfe gibt (Beispiele etwa: Pirma-
sens Hbf, Cuxhaven), war deren Zahl
in GroBbritannien einst beachtlich:
Die Insellage bedingte einfach viele
mittlere Kopfbahnhife an der Kiiste,
etwa den Bahnhof Whitby Town der

1920er Jahre. Dazu kam noch ein ho-
her Anteil an doppelgleisigen Stirek-
ken, wenn man von den schottischen
Highlands absieht. AuBerdem waren
und sind die zahlreiche Abzweigstel-
len (junctions) auf freier Strecke fiir
das Eisenbahnwesen GroBbritanni-
ens charakteristisch.

Ruckbau brutal

Schliefflich ein weniger erfreuliches
Kapitel. Weitaus eher als in vielen
anderen europiischen Staaten be-
gann in GroBbritannien bereits in den
1960er Jahren eine grofie Welle von
Streckenstillegungen, die mit dem
Namen Beeching - damals Generaldi-
rektor der British Railways — eng ver-
bunden sind. Wenn auch gliicklicher-
weise der ,Beeching-Plan® nicht in
seinem urspriinglichen Umfang
durchgesetzt werden konnte, sind die
Wunden, die er schlug, heute an vie-
len Stellen deutlich sichtbar. Einst
bedeutendere Bahnhife wurden bau-
lich radikal vereinfacht, wie unter
anderem die Spurplanskizzen von
Whitby belegen. Und manchmal stel-
len solche Stationen heute nur noch
bloBe Haltepunkte dar.

A Beispiel einer typisch englischen
Bahnhofsausfahrt dlterer Bauweise.

Stw
o catch point Besonderes Merkmal sind die zahlrei-
. SESImgIWeiche) [=] chen Kreuzungen, in diesem Fall acht!
L]
= e T
- e
— BJ 9 -
Schutzgleis

Skizze: Ulrich Rockelmann
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Ulrich Rockelimann

A St Erth 1981, Diesel-Triebzug in Richtung Truro. Auch kleinere britische Stationen
haben hohe Bahnsteige, die bequemes Einsteigen ermdglichen.

Die Nebenstrecke von St. Ives endete1981 noch in zwei Kopfgleisen.
In einem steht eine DMU (Diesel Mulfiple Unit). ¥

Ulrich Rockelmann

ABZWEIGBAHNHOF ST. ERTH

Bei dem Gleis parallel zu Ausfahrt in Richtung Penzance handelt

Kleiner Abzweigbahnhof :
ST. ERTH

Kurz vor ihrem Endpunkt Penzance
fiihrt die ,,Cornish Main Line“ aus
Plymouth am Ort St. Erth vorbei. Ur-
spriinglich gab es hier lediglich eine
Haltestelle. Zur AnschluBstation wur-
de St. Erth erst 1877, als eine 6,7 km
lange Stichbahn zum Kiistenort St.
Ives eroffnet wurde. Zwar sah der
beriihmt-beriichtigte ,Beeching-
Plan® in den 60er Jahren eine Still-
legung der Zweigstrecke nach St. Ives
vor, doch konnte die Linie gliickli-
cherweise iiberleben — wenn auch
nur fiir den Reiseverkehr mit Trieb-
wagen.

Im Jahre 1981 hatten die BR die
Gleisanlagen im Bf St. Erth schon
teilweise vereinfacht, aber sie boten
trotz allem noch manche britische
Eigenart. Den Hauptbahnziigen dien-
ten die Durchgangsgleise 1 und 2 mit
relativ langen Bahnsteigen. An der
Einfahrt aus Penzance befand sich
eir. einseitig angeschlossenes Uber-
holgleis, in das der jeweils langsame-
re Zug zuriickgedriickt werden konn-
te, um die Vorbeifahrt der schnelle-
ren Garnitur zu ermdaglichen. Die
Pendeltriebwagen der Zweigstrecke
endeten an einem kurzen Kopfgleis
unweit des Bahnhofsgebidudes. Ver-
einzelte durchlaufende Triebwagen
der Relation Penzance-St. Erth-5t.
Ives benutzten in beiden Richtungen
Hauptgleis 1; daher die einfache Wei-
chenverbindung an der Ausfahrt
nach Penzance.

Die zahlreichen Nebengleise
lieBen auf einen frither sehr regen
Ortsgiiterverkehr schlieBen, der in-

St. Ives

Gleisanschiu

es sich nicht um ein Ausziehgleis, sondern um ein nur einseitig e
angeschlossenes Uberholgleis. Die Kopfgleise bieten keine Um- e
fahrungsmaglichkeit. In England gab es schon sehr friih Ra

Wendezlige"“ (push-pull frains), die oft nur aus Tender- [':_

lok plus einem Wagen bestanden.

LadestraBe /
EG "

S

e

ll?nzqnce Uberholgleis I = stw
A e = u—j
~ - . \
. Truro
\
w

Skizzen: Ulrich Rockelmann
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des im Jahre 1981 bereits stark abge-
nommen hatte. Beachtenswert: Nicht
weniger als vier Stumpfgleise be-
saflen Laderampen! Ein kleiner Gii-
terschuppen lag abseits der Lade-
strafen, auBerdem ging am duBer-
sten Bahnhofsende ein Anschlufigleis
ab.

Wenige Jahre spiiter vereinfachien
die BR den Bahnhofsspurplan von St.
Erth radikal. AuBer den drei Bahn-
steiggleisen verblieben lediglich zwei
Abstellgleise an der Hauptstrecke so-
wie ein Lade- bzw. Abstellgleis an der
Zweigbahn (Zustand ca. 1989). Auf
diese Weise hatte der Bf St.Erth viel
von seinem typisch britischen Ausse-
hen verloren und kénnte heute be-
ziiglich seines Spurplans auch an-
derswo in Europa angesiedelt sein.

Um die Unterschiede zwischen
(herkommlicher) britischer und deut-
scher Spurplangestaltung deutlicher
herauszuarbeiten, habe ich den Plan
eines Anschlu3bahnhofs a la St. Erth
entworfen, wie er in den 1960er Jah-
ren bei der DB bestanden haben
kénnte. Am Thema sollte sich nichts
dndern: von einer doppelgleisigen
Hauptbahn abzweigende eingleisige
Stichstrecke, teilweise aber mit
durchgehenden Reiseziigen zwischen
Zund Y.

Am auffallendsten ist die Anord-
nung des Uberholgleises (Gleis 3) an
der Hauptstrecke. Es wurde, wie in
Mitteleuropa der Regelfall, beidseitig
angebunden und bekam zudem einen
Bahnsteig — gemeinsam mit Gleis 2.
Das Bahnsteiggleis der Nebenlinie
(Gleis 4) erhielt ein Umfahrgleis, um
auch normale lokbespannte Ziige
einsetzen zu kinnen. Die Anordnung

ST. ERTH UM 1989

-

A Ausfahrt St. Erth, rechts in Richtung Truro, links in Richtung St. lves. Ausfahrsignale
(starter) auf gemeinsamer Biihne (brackef). Das linke gilt fir den Abzweig.
Zwischen den Gleisen ein Sperrsignal (ground disc).

der Giitergleise ist etwas ungewdhn-
lich, aber in Anlehnung an das Vor-
bild St. Erth unterstellten wir, daf die
ortlichen Gegebenheiten keine ande-
re Losung zulassen. Daher miissen
Nahgliterziige stets iiber Gleis 1 in
den  Nebenbahnteil einfahren.
Kommt die Garnitur aus Richtung X,
ist zusitzlich ein Umsetzen der Loko-
motive notwendig. Die insgesamt vier
einfachen Gleisverbindungen zwi-
schen den Hauptgleisen 1 und 2 sind
unabdingbar, weil angenommener-
maben auch unter anderem Ausfahr-
ten von Gleis 1 in Richtung X méglich
sein sollen.

In der Zeichnung gestrichelt dar-
gestellte Gleise wiren nicht unbe-
dingt nétig, aber zur Erleichterung
des Rangierbetriebs wiinschenswert.

Der Gleisanschluf3 ist im Plan nicht
dargestellt.

Mittlerer Endbahnhof:
WHITBY TOWN

Der heute kleine Bahnhof von Whit-
by, einem Stddtchen an der Nord-
seekiiste der Grafschaft Yorkshire,
war einst im Zusammenhang mit
dem Bahnhof Whitby Westcliff ein re-
gelrechter Eisenbahnknotenpunkt
mit Verbindungen in Richtung Picke-
ring (-York), eroffnet bereits 1836 fiir
Pferde- und 11 Jahre spiter fiir Loko-
motivbetrieb, Loftus (-Middles-
brough), erdffnet 1883, sowie Scar-
borough, eriffnet 1885. Wegen der
umfangreichen Stillegungen im briti-
schen Eisenbahnnetz gehoren die

Ulrich Rockelmann

EINE MOGLICHE DEUTSCHE LOSUNG

In Deutschland wére flr die Betriebsituation von
St. Erth vielleicht ein solcher Gleisplan entworfen

BE

A
\

worden: mit Umfahrungsgleis im Kopfbahnhofsteil
und einem an beide Streckengleise angeschlos-
senem Uberholgleis.

- j e = von und
von und nach Y nach X
1 /
e T — 5 i T =
[ 3 | //
=l U 2
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Ulrich Rockelmann

Ulrich Rockelmann

VORBILD

A Ausfahrt Whitby Town. Im mittleren Gleis liegt eine Entgleisungsweiche

(catch point) mit ground disc (1981).

Saltburn-Middlesbrough

West Cliff
Whitby

Town

SITUATION

Grosmont-
MiddlasEough ]
I BIS 1958

Scarborough

¥ Verschlingungsweiche in Whitby Town.

beiden letztgenannten Schienenver-
bindungen heute der Vergangenheit
an, und auch von York her ist Whitby
per Zug nicht mehr via Pickering zu
erreichen. Seit 1965 verkehren die
Whitbyer Ziige ausschlieBlich von/
nach Middlesbrough iiber Grosmont
und Battershy.

Der Spurplan aus den 1930er Jah-
ren besticht durch seine groBe Lin-
genausdehnung. Zwecks besserer
Ubersichtlichkeit wurde allerdings
die etwas gewundene Fiihrung der
Hauptgleise in der Skizze nur am
Bahnhofsende dargestellt. , Typisch
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Ulrich Rockelmann

englisch® war das Empfangsgebdude
mit der angebauten Bahnsteighalle,
die drei Gleise —~ davon zwei mit
Bahnsteig — iiberspannte. Vorgela-
gert hatte man zwei weitere, jedoch
kiirzere Bahnsteiggleise errichtet.
Umsetzmaoglichkeiten fiir Lokomoti-
ven fehlten im Personenbahnhof vil-
lig: Ein eingefahrener Zug muBte mit

ENDBAHNHOF
WHITBY TOWN

1 von/nach Grosmont

e

2 von/nach

Whitby/Westcliff

Der Endbahnhof (terminus) Whitby
Town hatte um 1920 zahireiche Glei-
se und Fahrmdglichkeiten. Auffdllig:
Drehscheibe und Lokschuppen sind
durch die Hauptgleise voneinander
getrennt.

Was bis 1981 lbrig blieb, ist immer
noch genug fiir einen betriebsorien-
tierten Modellbahner. Termini (sprich
tominai) sind in GroBbritannien viel
héaufiger Modellbahnthema als bei
uns. Kein Wunder, denn dort gab es
solche Hauptbahn-Endpunkte in
groBer Zahl.
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VORBILD

Stw

einer anderen Lok den Bahnsteighe-
reich wieder verlassen. Der verhilt-
nismifig lange Rechteck-Lokschup-
pen bot mindestens vier Maschinen
Platz. Ungewdhnlich die Lage der
Drehscheibe, die vom eigentlichen
Bw aus nur nach Uberquerung der
Hauptgleise zu erreichen war. Eine
wahrhalft britische Losung!

Zahlreiche Ortsgiitergleise unter-
mauern die {rithere Bedeutung des Bf
Whithy auch im Frachtsektor. Die
meisten Ladegleise endeten stumpf.
Wie in GroBbritannien seinerzeit der
Regelfall, iiberspannte der Giiter-
schuppen das Ladegleis und ermog-
lichte so einen vor Wind und Wetter
geschiitzten Warenumschlag.

A

A 4

1991 befindet sich hier nur noch ein
Gleis. Aber Whitby Town macht einen
gepflegten Eindruck.

1981 sind noch drei Gleise zwischen
den Hauptbahnsteigen vorhanden.

Skizze: David Hruza

Steven Rabone

. Drehscheibe
—
—_—
— ' WHIBY TOWN

UM 1930

WHITBY TOWN UM 1981

Skizze: Ullrich Rockelmann
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VORBILD

Steven Rabone

A Seitliches Empfangsgebdude von Whitby Town 1991 in italienischem Stil (italianate).

Ihm gegenliber bietet sich auf der Gleisseite dieses Bild. ¥

Steven Rabone

Nadeldhr in der Einfahrt

Ubrigens diirfen die auf den ersten
Blick so vielfiltig erscheinenden
Fahrmoglichkeiten im Bf Whitby
nicht tiber das ,Nadeléhr® an der
Bahnhofseinfahrt hinwegtduschen:
Bei einem aus Richtung Grosmont
einfahrenden Zug konnte zwar
gleichzeitig eine Ausfahrt nach Gros-
mont stattfinden, nicht jedoch von
den bzw. in die anderen Richtungen.

Im Sommer 1981 hatten die BR im
Bf Whitby bereits zahlreiche Demon-

88

tagen vorgenommen. Zwar gab es
noch die beiden langen Bahnsteig-
gleise, jedoch war die Bahnsteighalle
nicht mehr vorhanden - nur eine ho-
he Mauer bhildete nach wie vor den
AbschluB3 der Strecke... Eines der
kurzen Bahsteiggleise gehirte eben-
falls der Vergangenheit an.

Den Lokschuppen hatte man sei-
ner Gleise beraubt; die einstige Zu-
fahrt endete unmittelbar hinter einer
einfachen Kreuzungsweiche (EKW).
Der Giiterverkehr war 1981 schon
recht bescheiden (gelegentliche An-

fuhr von Kohle), so daB die drei ver-
bleibenden Freiladegleise wie auch
das Giiterschuppengleis viel Rost an-
gesetzt hatten. Etwas ungewdohnlich
erschien, daf die Verbindungen zwi-
schen den beiden Hauptgleisen noch
nicht reduziert worden waren. Ge-
geniiber dem duBeren Stellwerk be-
fand sich eine kuriose Weichenkon-
struktion: nicht, wie auf den ersten
Blick zu vermuten, eine EKW, son-
dern zwei ineinander verschachtelte
einfache Weichen. Very British, isn’t
it?

Im Reiseverkehr waren schon lin-
gere Zeit Dieseltriebwagen einge-
setzt, so daB sich im Bahnsteigbe-
reich nach wie vor Umsetzmaiglich-
keiten eriibrigten.

Inzwischen vereinfachten die BR
die Bahnanlagen im Bf Whithy wei-
ter. Das zweite Streckengleis entfiel,
und mit ihm fast alle Nebengleise. Die
Triebwagen konnen lediglich das
dem Empfangsgebiude gegeniiber-
liegende Bahsteiggleis benutzen, an-
sonsten gibt es heute in der Endstati-
on nicht mehr als ein beidseitig ange-
schlossenes Umfahr- bzw. Abstell-
gleis in Hohe des ehemaligen Lok-
schuppens.

Riickbau 1:
BERE ALSTON

Eine sehr einfache Zwischenstation
in Kopfform findet sich in Bere
Alston an der Grenze zwischen
Devonshire und Cornwall nordlich
Plymouth. Die Station stellte friiher
einen AnschluBbahnhof dar, der
durch Stillegungen und Riickbauten
seine ,Kopfform® erhielt. Zum besse-
ren Verstindnis einige Bemerkungen
iiber die Strecken.

Die heutige Nebenbahn (branch
line) (Plymouth-) St. Budeaux—Bere
Alston—-Gunnislake ist aus zwei Teilen
zusammengesetzt. Der untere Ab-
schnitt bis Bere Alston war die friihe-
re Hauptbahn London-Exeter-Tavi-
stock-Plymouth der ehemaligen Lon-
don & South West Railway (LSWR).
Da in GroBbritannien lange Zeit das
Privatbahnsystem mit konkurrieren-
den Gesellschaften vorherrschte, war
auch Plymouth tiber Hauptstrecken
zweier Unternehmen (LSWR und
GWR) mit London verbunden. Auf die
Dauer erwies sich indes das durchge-
hende Verkehrsaufkommen zwischen
Exeter und Plymouth fiir zwei Linien
als zu gering. Da der Lokalverkehr
tiber die frithere LSWR-Strecke keine
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groBe Bedeutung besal}, legten die
BR als nunmehriger Eigentiimer im
Jahre 1965 diese Hauptbahn weitge-
hend still; es verblieb lediglich der
Abschnitt (Plymouth-) St. Budeaux—
Bere Alston.

Von dort aus konnte man seit dem
2. Mirz 1908 auf einer regelspurigen
Nebenstrecke iiber Gunnislake nach
Callington fahren. Nachdem am
7. November 1966 der Verkehr zwi-
schen Callington und Gunnislake ein-
gestellt wurde, entstand die heutige
Linienfiihrung.

Im Sommer 1981 gab es im einsti-
gen AnschluBbahnhof Bere Alston
nur noch eine einzige Weiche — die
-~minimale Gleisausstattung” eines
Bahnhofs also. Dies war moglich ge-
worden, weil dort kein Giiterverkehr
mehr stattfand und im Reiseverkehr
ausschlieBlich Dieseltriebwagen (sei-
nerzeit Class 118 oder 119) zum Ein-
satz gelangten.

Da stets nur ein Triebwagen auf
diesem Streckenteil unterwegs war,
hatten die BR alle Signale abgebaut.
In Bere Alston oblag das Umstellen
der Weiche dem Zugfiihrer, wihrend
der Triebwagenfiihrer den Fiihrer-
stand wechselte. Der Sommerfahr-
plan 1981 sah acht werktigliche
Fahrtenpaare zwischen Plymouth
und Gunnislake vor; sonntags ruhte
der Schienenverkehr.

Rickbau 2:
SHANKLIN

Ein zum Endhaltepunkt reduzierter
ehemaliger Zwischenbahnhof — auch
das ist im heutigen BR-Schienennetz
keine Seltenheit. Unser Beispiel
stammt von der Isle of Wight, die
einst ein umfangreiches Schienen-
netz besal3, von dem — abgesehen von
der Museumsstrecke der Isle of Wight
Steam Railway — mittlerweile ledig-
lich die Verbindung Ryde Pier
Head-Sandown-Shanklin mit einer
Streckenlidnge von 13,5 km iibrigge-
blieben ist. Einige Daten zur Station
Shanklin.

Bereits am 23.7.1864 erfolgte die
Eroffnung der Linie Ryde (St. John's
Road)-Sandown-Shanklin, und am
10.9.1866 war die Verlingerung von
dort bis Ventnor betriehsbereit. In
den 1950er und frithen 1960er Jah-
ren arbeiteten die BR als nunmehri-
ger Besitzer der Bahnlinien der Isle
of Wight auf eine Stillegung des nahe-
zu gesamten Inselbahnnetzes hin.
Nach heftigen Protesten der Bevilke-
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BAHNHOF BERE ALSTON UM 1981

ehem. Bahnsteig

[=] ehem. Stw.

Gunnislake \1~.
E friher nucﬂ
Tavistock
Plymouth
ENDSTATION SHANKLIN
e ehem. zweiter Bahnsteig Ryde
St

friiher nach
Ventnor

EG

rung blieb schlieBlich die Verbindung
Ryde-Shanklin erhalten und sollte
modernisiert werden. Unverstindlich
erschien die Entscheidung zur Stille-
gung des Abschnittes Shanklin-Vent-
nor, da man auf diese Weise den Ort
Shanklin aller verkehrspolitischen
Tatsachen zum Trotz zu einem kiinst-
lichen Endpunkt mit Umsteigezwang
umfunktionierte. Am 18.4.1966 fuhr
der letzte Zug nach Ventnor. Zwar
blieb das Gleis vorerst liegen (De-
montage erst 1970), doch hatten
Bemiihungen um eine Wiederinbe-
triebnahme keinen Erfolg.

Skizzen: Ulrich Rockelmann

Im Jahre 1967 konnten die BR
schlieBlich den elektrischen Fahrbe-
trieb zwischen Ryde und Shanklin
aufnehmen (660 V Gleichstrom; seit-
liche Stromschiene). In Shanklin
selbst sind seither alle Nebengleise
abgebaut; Giliterverkehr findet nicht
mehr statt. Erblickt man das beacht-
lich groBe Empfangsgebédude von der
StraBenseite, méchte man kaum an
die bescheidenen Gleisanlagen glau-
ben!

Shanklin, Isle of Wight. Der Triebzug wurde von der Londoner U-Bahn gekauft; er
lief auf den ,tiefen“ U-Bahn-Linien mit kleinem Profil. In London erhielten diese Zi-
¥ ge ihren Strom lber Mittel- und Seitenschiene, hier liber Fahr- und Seitenschiene.

Ulrich Rockelmann
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Fachzeitschriftenubersicht

EIN BLICK UBER
DIE GRENZEN

Die Modellbahnerei sowie die
Beschdaftigung mit dem groBen Vorbild ist
Uber alle Grenzen hinweg eines der
vielseitigsten und kreativsten Hobbies.
Aus diesem Grund haben wir uns einmal
umgesehen und stellen diejenigen
Publikationen kurz vor, die uns im Monat Juli
besonders aufgefallen sind.

JUILLET-AOUT 92

loco revue

REPORTAGE

EUROTRACK 92 AU HAVRE

RESEAU
VOIE ETROITE
AU PAYS DE GALLES
DECOR
LA VIE
D'UNE GARE PLM ==

LOCO REVUE

Verlag: Editions LOCO-Revue sarl
BP 104
56401 Auray

80 Seiten 35 FF

D ie dlteste franzésische Eisenbahn-
zeitschrift erscheint seit dem Jahr
1937. Sie bietet eine ausgewogene Mi-
schung der verschiedensten Themen
uber Vorbild und Modell.

Die Juliausgabe hat im redaktionellen
Teil einen Umfang von 80 Seiten. Im
Mittelpunkt des Modellbahnteils steht
ein groBer Bericht Uber die Eurotrack 92
in Le Havre. Hier werden Modellbahn-
anlagen aus ganz Europa ausgestellt.
Besonders beeindruckend war dabei
unter anderem die Stadtkirche von Dor-
drecht auf der Anlage des Modellbahn-
clubs aus Drechsteden in den Nieder-
landen.

Die weiteren Themen: Ein Modell-Por-
trait der franzdsischen 1’ D1’-Dampflok
der Baureihe 141 R, das von Lemaco
hergestellt wird. Aus der Selbstbaupra-
xis kommt der Vorschlag, wie Trieb-
drehgestelle in GieBharztechnik herge-
stellt werden kénnen.

Ein weiterer Basteltip zeigt den vorbild-
gerecht komplettierten Wasserkran von
Jouef.

Auch die Elektronik kommt nicht zu
kurz: hier wird eine konstante Zugbe-
leuchtung gezeigt. Fir den Land-
schaftsbauer dagegen ist der Beitrag
Uber den Bau &duBerst realistisch wir-
kender Koniferen besonders erwih-
nenswert.

DECOR : .

DES TONURES PLUS REAUSTES || |-
TRUC DE TRAMS :
LEMATERIEL ROVLANT

REALISTE MAIS FAISABLE :
UN COM DE CHNTURE
NITTEST :
L4231 G ENBO

DF LOCO DIFFUSION

FCHELLEG":
LECHART DU DEPART

VIEILLE TOLE -
ROBIT

LE 39° CONGRES FFMF
DF DINARD

LE RESEAU DU BOW SENS :
:mmsmm

rmf

WEKA-Presse
82, rue Curial
75019 Paris

56 Seiten

32 FF

D ie Abklrzung rmf steht fir rail mi-

niature flash. Diese Zeitschrift be-

schéftigt sich in erster Linie mit der Mo-
delleisenbahn, wie schon im Titel zum

Ausdruck kommt. Das Vorbild erscheint

hier eigentlich nur am Rand. Die vorlie-

gende Juli/August-Ausgabe hat einen

Umfang von 56 Seiten.

Der Inhalt im einzelnen:

— Dachplatten in Aluminium abgeformt.
Ein Vorschlag zur preiswerten Verviel-
faltigung der doch recht teuren Struk-
turplatten aus Kunststoff.

— Die Eurotrack 92 wird auch hier in
einem aktuellen Bericht vorgestelit.

- Bautips flir ModellstraBenbahnen.

- Ein interessanter Anlagenentwurf be-
schaftigt sich mit der Pariser Ring-
bahn.

- In einem Fortsetzungsbeitrag wird
eine Leseranlage vorgestellt.

— Altes Blechspielzeug steht ebenfalls
hoch im Kurs.

— Neuheitenlibersicht.
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LE TRAIN

Verlag: Edition Publitrains curl
BP 10
F - 67660 Betschdorf

64 Seiten 33 FF

B ei der Zeitschrift Le Train handelt es
sich gewissermaBen um den fran-
zosichen Ableger des Eisenbahn-Jour-
nals aus dem Merker-Verlag. Dies wird
schon an dem identischen Layout der
beiden Zeitschriften deutlich. Auch der
Inhalt zeigt Ubereinstimmungen mit der
deutschen Ausgabe. Hier handelt es
sich aber vor allem um Artikel mit allge-
meinen Inhalt, spezifisch franzdsische
Themen kommen deshalb durchaus
nicht zu kurz.

Vorbildberichte: Hier wird der Panora-
ma-Triebwagen X 4200 der SNCF vor-
gestellt, Einsatz und Konstruktion wer-
den weiterhin beschrieben. Eine ein-
drucksvolle Dampflok stellt die Pacific
2-3-1 der Orleans-Bahn dar. Sie wurde
seit 1927 gebaut, deutlich ist der Lok
der EinfluB amerikanischer Bauprinzipi-
en anzusehen.

Nach Osterreich und Italien fiihrt der
Bericht (iber das 125-jahrige Jubildum
der Brenner-Bahn. Hier dominieren die
Landschaftsaufnahmen mit der Vielfalt
der hier verkehrenden Fahrzeuge.

Der Modellteil ist sehr umfangreich. Viel
Atmosphére strahlt ein Diorama des
wiirttembergischen Bahnhofs Schorn-
dorf zur Zeit der Epoche 1 aus.

Ein in die Tiefe gehender Grundlagenar-
tikel zeigt hervorragenden Gleisbau in
HO. Hier wird vor allem auch auf die
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richtige Vegetation am Bahndamm ein-
gegangen. Ausgezeichneten Modellbau
zeigt auch ein kleiner Bahnhof nach bri-
tischem Vorbild in 00-MaBstab sowie
der deutsche Schmalspurbahnhof Pog-
genburg mit vielen zeittypischen De-
tails.

LOKI

Verlag: Fachpresse Goldach
Hudson & Co.
CH-9403 Goldach
96 Seiten 10 sFr
Das Schweizer Magazin Loki ent-
stand erst 1991 aus dem Zusam-
menschluB der beiden Publikationen
,Die Modelleisenbahn” und der ,Eisen-
bahn-Zeitschrift“. Diese hatten sich, wie
schon die Titel darlegen, getrennt von-
einander jeweils mit Modell und Vorbild
beschaftigt.
Den Hauptschwerpunkt bilden hier
natlrlich Berichte mit starkem Bezug
auf Schweizer Themen. Versténdlich,
denn in keinem anderen europaischen
Land spielt die Eisenbahn heute eine so
dominante und vor allen Dingen vielfal-
tige Rolle. Aber auch der Rest der Welt
kommt nicht zu kurz.
Im vorliegenden Heft ist in dieser Hin-
sicht der informative und mit guten Fo-
tos illustrierte Bericht Gber die rumani-
sche Waldeisenbahn besonders bemer-
kenswert. Fiihrt es doch in ein Land,
aus dem bis heute im allgemeinen nur
spérliche Berichte zu uns dringen. Die
Schwierigkeiten, mit denen die Men-
schen dort zu kdmpfen haben, werden
dabei nur zu gut deutlich. Der Titel
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s~Waldbahn-Romantik® fihrt deshalb ei-
gentlich etwas in die Irre.

Wieder in der Schweiz: Modellbahnge-
rechte kurze Ziige bietet das Vorbild der
SBB auf der Strecke von Delémont Uber
Porrentray nach Delle und Belfort. Hier
herrscht viel Betrieb auf einer eingleisi-
gen Hauptbahn. Viele Situationen for-
dern hier geradezu zur Nachgestaltung
im Modell auf.

Ganz besonders Beachtung verdienen
die Menschen, ohne die die Eisenbahn
nicht denkbar ist. So wird an den im Fe-
bruar dieses Jahres im Alter von 89
Jahren verstorbenen Dr. Adolph Giesl-
Gieslingen erinnert. Seine Erfindung
des nach ihm benannten Giesl-Flache-
jektors verhalf seit den dreiBiger Jahren
der technisch schon weitgehend aus-
gereizten Dampflok noch einmal zu
einer neuen Blite.

Zu den Modellberichten: Ein gutgestal-
tetes Diorama hat auch noch im
Blicherregal Platz. Dies zeigte der Arti-
kel tiber den Bahnhof Ardez in HO, hier
kommt es vor allem auf die Erfahrungen
mit den Gipsbausatzen von Ferro-Suis-
se an.

Zu den Grundlagen der Modelleisen-
bahn gehort die Gestaltung entlang der
Schienen. Der Bau von Bahnddmmen,
von der richtigen Farbgebung und dem
passenden Bewuchs wird ausfihrlich
gezeigt.

RAILWAY MODELLER

Verlag: Peco Publications
and Publicity Lid.
Bees, Seaton
Devon EX 12 3NA, England
110 Seiten £ 1.65
m 43. Jahrgang erscheint die Zeit-
schrift Railway Modeller. Sie befaBt
sich ausschlieBlich mit britischen The-
men in einer ausgewogenen Mischung
aus Modellbau- und Vorbildberichten.
Gleich zu Beginn steht die ,Railway of
the Month* im Mittelpunkt des Interes-
ses: Diese Spur-0-Anlage eines kleinen
Endbahnhofs an der Kiste ist in vieler
Hinsicht typisch flr die Art des Anla-
genbaus jenseits des Armelkanals. Auf
einer nur relativ kleinen Flache liegen
nur wenige Gleise, die aber nichtsde-
stotrotz einen regen Fahrbetrieb ermég-
lichen. Die wenige Umgebung der Gleis-
anlagen ist perfekt durchgestaltet. Hier
zeigt sich die Neigung der Briten zu
einem sehr stark individuell ausgeprag-
ten Modellbau.
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RAILWAY
MODELLER

JULY 1992 £1.65

FOR THE AVERAGE ENTHUSIAST — EVERY MONTH

Ein weiterer Anlagenbericht fuhrt nach
Ballaugh auf der Insel Man. Die Schmal-
spurbahnen dort gaben das Vorbild flr
eine kleine 00-Anlage mit einer Reihe
origineller Triebfahrzeuge ab.

Breiten Raum nehmen diverse Lok- und
Fahrzeugumbauten ein. Aus einem ge-
superten und umgebauten DJH-Bau-
satz entstand die A1 Pacific ,Meg Meri-
lies“. Ein ausgefallenes Modell aus
neuerer Zeit ist dagegen der Gepack-
triebwagen, wie er bei der BR in einigen
Exemplaren zum Einsatz kommt. Das
entsprechende Modell bestent aus Tei-
len von Lima und Mainline.

Fir die Landschaftsbauer wird der ein-
drucksvolle Sandsteinviadukt von
Wetheral an der Strecke zwischen New-
castle und Carlisle auf einem Anlagen-
teilstlick vorgestellt.

Etwas ungewohnt mag manchem der
umfangreiche Anzeigenteil des Heftes
vorkommen. Er unterscheidet sich auch
von dem redaktionellen Teil durch eine
andere Seitenzahlung. Hier fanden sich
die interessanten Kleinserienangebote,
die fur die von der Industrie nicht gera-
de verwdhnten britischen Modellbahner
gewissermaBen das Salz in der Suppe
bilden.
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MAQUETREN

Verlag: Resister, S.A.
Calle Mandes, 15
entresuelo C

28003 Madrid

90 Seiten 700 ptas

anz im Zeichen der modernen

Hochgeschwindigkeitszlige steht
die zweite Sonderausgabe der spani-
schen Zeitschrift Maquetren. Aus aktu-
ellem AnlaB: In Spanien besteht eben-
falls ein ehrgeiziges Programm zur
Planung und zum Bau neuer Schnell-
fahrstrecken, die erste zwischen Madrid
und Sevilla konnte schon in Betrieb ge-
nommen werden. Ein umfangreiches
Kapitel widmet sich dem Bau der
Strecke. Hier wird ausflhrlich auf die
technischen Grundlagen und das ein-
gesetzte Material eingegangen. Gerade
bei der elektrischen Ausriistung spielen
die deutschen Firmen eine wichtige
Rolle.
Ferner wird auf die neuen Bahnhdfe ein-
gegangen. Beachtlich ist vor allem der
Umbau und die Restaurierung der alten
Halle des Endbahnhofs Madrid-Atocha.
Der Bahnhof Sevilla-Santa Justa wurde
dagegen vollstdndig neu gebaut.
In einem weiteren Kapitel werden die
neuen spanischen Ziige eingehend vor-
gestellt. Sie &hneln einer Kreuzung zwi-
schen ICE und TGV - nicht weiter ver-
wunderlich, sind doch franzdsische und
deutsche Hersteller eine Kooperation
eingegangen.
Im einzelnen werden zum AbschluB3 die
Hochgeschwindigkeitsziige in Deutsch-
land, Japan und Frankreich behandelt.
Die historische Entwicklung von den er-

sten Schnellfahrloks wird weiterhin
nicht auBer betracht gelassen. Alles in
allem eine umfassende und ausfuhrli-
che Behandlung dieses Themas.

STORIA
ATTUALITA
MODELLISMO

| TRENI

Verlag: Editrice Transporti su Rotaie
piazza Vittorio Emmanuele 11, 42
| - 25087 Sald (Brescia)

70 Seiten 9500 Lire

N eubaustrecken auch in Italien: Der
erste Vorbildbericht in der vorlie-
genden Juli-Ausgabe der italienischen
Zeitschrift i Treni beschaftigt sich mit
den umfangreichen BaumaBnahmen
zur Modernisierung der Eisenbahn-
strecken in Turin.

Sehr ausfihrlich wird hier ebenfalls Gber
die neue spanische Schnellfahrstrecke
Madrid — Sevilla informiert.

Im Modellbahnteil behandelt zunéchst
ein ausflhrlicher Praxis-Text die kleine
sédchsische Tenderlok der Baurehe 71.3
von Gultzold. Von den Hochalpen ans
Mittelmeer: Fur Dioramenbauer kommt
der Vorschlag zum Kitbashing eines Ki-
bri-Bausatzes. Aus der kleinen Dorfkir-
che von Saas-Grund wird ein typisches
Bauwerk, wie es in Italien auf dem Land
haufig zu finden ist.

Ein weiterer Baubericht zeigt den mo-
dernen elektrischen Triebzug der italie-
nischen Baureihe ALe 582. Seine Nach-
bildung als HO-Modell entsteht aus
Lima-Teilen.
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MONDO
FERROVIARIO

Verlag: Editoriale del Garda

Piazza 1" Maggio, 3

| - 25015 Desenzano del Garda

80 Seiten 8000 Lira

D as italienische Magazin Mondo Fer-
roviario erscheint ebenfalls in enger
Zusammenarbeit mit dem Merker-Ver-
lag. Deshalb ist das Layout auch in die-
sem Fall sehr stark an das Erschei-
nungsbild des Eisenbahn-Journals an-
geglichen.

Das Hauptinteresse in der vorliegenden
Ausgabe gilt dem Beitrag Uber das
groBe Projekt des Eisenbahntunnels
unter dem Armelkanal. Eindrucksvolle
Aufnahmen zeigen die gewaltigen Bau-
stellen auf franzGsischer und britischer
Seite, im Text wird ausfiihrlich auf die
Schwierigkeiten bei der Planung und
vor allem jetzt bei dem Bau eingegan-
gen. Ein weiterer wichtiger Aspekt ist
die Bedeutung des Kanaltunnels fiir das
sich langsam entwickelnde europdische
Hochgeschwindigkeits-Netz.

Aus Spanien kommt der Bericht tUber
die Schmalspurbahn mit Zahnradbetrie-
bener Steilstrecke zwischen Ribas und
Nuria in den Pyrenden.

Hier in Deutschland ist gerade die Um-
numerierung der Loks von Reichs- und
Bundesbahn aktuell. Die neuen Baurei-
hennummern werden in einer tGbersicht-
lichen Tabelle gezeigt.

Fur die Freund des elektrischen Zugbe-
triebs ist die Strecke zwischen Modena
und Sassuolo erwahnenswert. Hier ver-
kehren zum Teil heute noch sehr eigen-
willige elektrische Triebwagen.
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Die Modellbahn kommt etwas kurz weg.
Ein Lokumbau aus Teilen von Lima laBt
die Ellok der Baureihe E.636 als HO-Mo-
dell entstehen.

SPOORWEG
JOURNAL

Verlag: S.A. Editions H. K.
Aachener StraBe 6
B - 4700 Eupen

48 Seiten 200 BF

n niederlandischer Sprache erscheint

die belgische Zeitschrift Spoorweg
Journal. Schwerpunktthemen sind hier
die Eisenbahnen in den Benelux-Staa-
ten. So wird Uber die Wiederinbetrieb-
nahme der Museumslok 5519 der CFL,
eine ehemalige Kriegslok der BR 52,
berichtet. Sauber herausgeputzt und
fahnengeschmiickt fand am 16. Mai ih-
re erste Fahrt statt.
Auf insgesamt zehn Bildseiten werden
Neuigkeiten vom Schienenverkehr vor-
gestellt.
Ein kleiner elektronischer Regler mit mi-
nimalem Aufwand regt in einem aus-
flihrlichen Beitrag zum Selbstbau an.
Der Schweizer ,Rote Pfeil” ist zu Recht
ein beliebtes Vorbildfahrzeug. Passend
zur Ferienzeit wird das Méarklin-Modell
zusammen mit den entsprechenden
Vorbildaufnahmen aus der Schweiz ge-
zeigt.
Die Schmalspurbahn in Bad Doberan
auf der Insel Rligen ist das Thema eines
beispielhaften Dioramas. Ausgezeich-
net detailiert, wird die typische Atmos-
phére in der ehemaligen DDR sehr reali-
stisch wiedergegeben.
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FAZIT

Andere Lander - andere Sitten: Das
gilt gerade auch fiir die Welt der
Eisenbahn. Auch wenn die Grenzen
mit der Einflhrung des europdischen
Binnenmarktes fallen, so werden
doch die verschiedenen nationalen
Unterschiede bestehen bleiben. Der
Blick auf die Besonderheiten des
Nachbarn scharft schlieBlich auch
das BewuBisein der eigenen Iden-
titct.

Gerade unser Modellbahnhobby
lebt ja von der Vielfalt der verschie-
denen Méglichkeiten. Dabei wdare es
doch gerade hier besonders interes-
sant, die sprichwértlich eingefahre-
nen Gleise einmal zu verlassen und
in eine andere Haut zu schlipfen.
LieBe sich doch die Ferienstimmung
im Hobbykeller trefflich festhalten. Es
muB ja nicht gerade die iberische
Halbinsel mit ihrer ausgefallenen
Breitspur sein. Aber warum nicht ein-
mal eine Anlage nach italienischem
oder franzdsischem Vorbild bauen,
und sei es nur als betriebsfahiges Di-
orama, das noch in einer Ecke sei-
nen Platz findet? Am fehlenden Ma-
terial seitens der Hersteller kann es in
diesem Fall eigentlich nicht liegen.

Die Modellauswahl nach deutschen
Vorbildern wirkt zwar manchmal
wirklich erschlagend. Doch mit der
Beschrankung I&Bt es sich eigentlich
ebenfalls ganz gut leben. Denn sie
zwingt hdufig zu einer Konzentration
auf das Wesentliche, 168t eine Uber-
ladung der Anlage erst gar nicht zu
und fiihrt auf diese Weise zu einer
gewissen gestalterischen Disziplin.
Das wird bei vielen Anlageberichten
unserer Modellbahnkollegen aus
dem Ausland deutlich. In diesem
Sinn sollten wir ruhig einmal &fter den
Blick Ober die Grenzen wagen. Hier
168t sich bestimmt so manches von
dem SpaB wiederfinden der hierzu-
lande oft ein wenig verlorengegan-
gen zu sein scheint. - Model Rail-
roading is fun - und das sollte auch
so bleiben.

Ik
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NACHSCHLAG

Wenn wir uns in MIBA-Spezial mit Modellbahntechnik
beschéftigen, bekommen wir ein besonders intensives
Leserecho. Diesmal war die groBe Resonanz eindeutig
auf das Thema Miba-Mtrack zuriickzufiihren. Wir freuen
uns dartiber, denn ganz falsch scheinen wir nicht zu lie-
gen, wenn wir auf die Kombination von digitaler Modell-
bahnsteuerung und Computer setzen.

Glicklicherweise blieb das Echo nicht darauf beschréfﬂ(t
Auch die Artikel Uber die wiirttembergische Fc und die
preuBische P 8 wurden aufmerksam gelesen und kom-

mentiert.

Straflicher Journalismus

iir jemanden, der, wie die

MIBA-Redaktion weiB, an der
Entwicklung von Modellbahn-
steuerungen seit langem aktiv
beteiligt ist und der ebenso lange
die Behandlung dieses Themas
in der MIBA verfolgt, vollzieht
sich mit der Ausgabe des neuen
MIBA-Spezial eine erkennbare
Wende zu noch mehr Einseitig-
keit. Das hier iberdeutlich for-
mulierte digitale Glaubensbe-
kenntnis ldBt den SchluB zu, daB
die MIBA ihre Scheuklappen ge-
gentiber konventionellen Steue-
rungen noch straffer geschnrt
hat.
Wie anders ist es zu erkldren,
daB die — nicht nur unserer Mei-
nung nach — leistungsfahigste
Modellbahnsteuerung per Com-
puter (MpC) fiir nicht digitalisier-
te Triebfahrzeuge im neuen
MIBA-Spezial einfach ignoriert
wird.
Ist es denn wirklich nur man-
gelnde Recherche, wenn Herr
Zinngrebe erkldrt: ,Die Modell-
bahn als Ganzes, als zu organi-

Gahler + Ringstmeier bieten
eine Modellbahnsteuerung an,
die man kurz als ,,Z-Schaltung
per Computer” charakterisieren
konnte (s. MIBA-Spezial 1, Sei-
te 65). Mehrzugbetrieb ist da-
mit ohne Anderungen an den
Loks moglich. Der Computer
schaltet die Lokdaten — Fahrt-
richtung, Geschwindigkeit, An-
fahren/Bremsen — von Gleisab-
schnitt zu Gleisabschnitt wei-
ter, wobei jeder Abschnitt eine
eigene Spannungsversorgung
hat. bl

Q4

sierende Einheit, wurde bislang
stréflichst vernachlassigt*? Darf
er wirklich ungestraft behaupten,
es waren keine Systeme verflig-
bar, ,die den Namen ,Anlagen-
steuerung’ zu recht tragen“?
Oder wird hier nur der Boden fiir
den mtrac-Phoenix bereitet, des-
sen Veroffentlichung die Neutra-
litit der MIBA auf eine harte Pro-
be stellen wird?

Er sollte zur Strafe das Spezial 12
einmal ganz durchlesen. Im An-
zeigenteil wiirde er dann auf Di-
gisoft und Soft-Lok (Schapals)
stoBen. Beide bieten eine hervor-
ragende Betriebssteuerung fiir
digitale Loks. Wiirde er dann
auch noch die Serie Digitotal des
Eisenbahn Kurier gelesen haben
oder bei Ihnen nachfragen, miB-
te er Kenntnis von der MpC ha-
ben, die eine komplette Modell-
bahnorganisation zu Verfigung
stellt. Derartige Produkte mit
dem Hinweis auf ,unzureichende
Vertriebswege" abzuqualifizieren
ist nicht nur unfairer Journalis-
mus, das ist wirklich straflich!

|hre lobende Erwahnung der Pro-
gramme von 0. Heinrich Maile
(Computer-Control) und MTM
(St-Train) 148t demnach den
SchluB zu, daB deren Vertriebs-
wege seinen Anspriichen gerecht
werden.

Wo war er auf den groBen Publi-
kumsmessen (Stuttgart, Kaln,
Berlin, Dortmund), als er die
Maglichkeit hatte, sich iiber das
Angebot der Computersteuerun-
gen zu informieren.

In MIBA 6/92 wird (iber die Inter-
modellbau Dortmund "92 berich-
tet. Im Vergleich zu den dort aus-
gestellten wirklich interessanten
Objekten lieB sich der MIBA-Au-

tor von ,imposanten Fabrikge-
bduden der bergischen Drahtin-
dustrie” ablenken und war regel-
recht begeistert, daB auf der
Dortmunder Modulanlage nur
dann ein Zug fuhr, wenn der zu-
standige Fahrdienstleiter ihn
auch telefonisch angenommen
hatte. Dazu das obligate Beweis-
foto des MIBA-Standes und eine
ganze Seite fiir einen Ganzzug
von dem ganze zweieinhalb Wa-
gen zu sehen sind. Der Informati-
onsgehalt des Berichtes ist
gleich null. — Gelesen und ver-
gessen.

Warum werden in der MIBA nun
schon zum wiederholten Male
Schaltungsbausteine vorgestelit,
von deren Nachbau dann aber
sofort abgeraten wird (z. B. die
.Frei programmierbare Fahr-
straBenschaltung® oder die
~Kempkens-Technik“). Hier wer-
den doch nur noch schnell Un-
terlagensammiungen verdffent-
licht, die von der aktuellen Ent-
wicklung schon langst (berholt
worden sind. Wen wundert es,
daB das Interesse der Modell-
bahner an der Elektrik schwindet,
wenn sie iber derart archaische
Produkte seitenweise zu lesen
bekommen, iiber die fortschrittli-
chen Entwicklungen aber im Un-
klaren gelassen werden.

Es wiirde uns freuen, wenn wir
auf der ndchsten Internationalen
Modellbahnausstellung in Kdln
MIBA-Redakteure an unserem
Stand begriiBen dirften. Gerne
wiirden wir ihnen die dann neu
verfligharen Steuerungselemen-
te (Pendelzugautomatik, Routen-
automatik, Zugwechselautomatik
im Schattenbahnhof u.a.m.) im
Betrieb vorfiihren.

Die MpC bietet u. a. 384 Block-
strecken, 256 Weichen, 999
FahrstraBen, 99 gleichzeitig fah-
rende Ziige mit umfangreicher
individueller Charakteristik, voll-
standigen Handbetrieb und stu-
fenweise zuschaltbare Automatik
bei gleichzeitig allgegenwdrtiger
Blocksicherung. Bendtigt werden
ein IBM-kompatibler PC mit
200kB freiem Hauptspeicher und
8086/88 Prozessor, Festplatte ist
nicht erforderlich. Unsere Da-
teniibertragung liefert selbst mit
dem kleinsten PC (4,77 MHz)
(iber 20.000 Informationen pro
Sekunde (ber die installierten
Meldebausteine, verarbeitet sie
und sendet sie wieder zur Anlage
zuriick. Sie diirfte damit auch
Ihren Anspriichen beziiglich der
Meldekapazitdt- und geschwin-
digkeit geniigen.

Dipl. Ing. Frank Ringstmeier,
Recklinghausen

Mehr tiber wii. Fc und
pr.P 8

n MIBA-Spezial 12, S. 14f., be-

richtet Bertold Langer iber
Vorbild und Modell der wiirttem-
bergischen Fe. Als ich den Mo-
dell-Loco-Bausatz erhielt, war
ich erfreut und enttauscht zu-
gleich: erfreut, weil das Modell
endlich da war, enttauscht, weil
es sich eigentlich nur um die
Reichsbahnausfiihrung handelte.
Z.B. fehlen die Injektoren unter
dem Fiihrerhaus.
Seit Ende des vergangenen Jahr-
hunderts wurden Personenziige
mit der Westinghouse-Bremse
gebremst, wahrend flir Gterzi-
ge noch bis in die 30er Jahre die
Handbremse vorherrschte. Dem
mufB man auch bei der Fc Rech-
nung tragen. In verschiedenen
Biichern suchte ich die gangigste
Variante. Ich verlegte das Sicher-

heitsventil (Gunther) ins Fiihrer-
haus, wo es wohl bis in den er-
sten Weltkrieg hinein seinen
Platz hatte. Das Dach erhielt ein
Langloch fiir den Dampfaustritt.
Die Pfeife wurde auBermittig zur
Heizerseite hin befestigt und mit
ginem 0,5 mm-Draht mit dem
Stehkessel verbunden. Auch die
Zugstange fiir die Bedienung der
Pfeife verldngerte ich nach un-
ten, und zwar so, daB der ,Lok-
fithrer* sie mit der linken Hand
bedienen kann. Als Handhebel
dient ein kurzes Stiick Draht,
quer angeldtet. Vorn auf dem
Stehkessel wurde ein Manome-
ter befestigt. Als Fiihrerstands-
beleuchtung nahm ich eine Lam-
pen-Imitation von Reitz. Das
Fithrerhausdach vervollstandigte
ich, wie in der Zeichnung aus
dem Buch von Miihl und Seidel
Zu sehen ist.

Am Kessel (Lokfiihrerseite) wur-
den noch folgende Teile ange-
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bracht: am Stehkessel einen
Steuerungshebel aus dem G 8.1-
Bausatz von Weinert, am Lang-
kessel eine Haitestange fiir den
Steuerungshebel und ein verlan-
gerter Tritt. Den Rauchkammer-
sattel werde ich noch verlangern.
Den Zylinderblock habe ich
schmaler gemacht. Die Tender-
lampen sitzen bei mir noch am
falschen Platz. Die Puffer habe
ich gegen Stangenpuffer von
Weinert ausgetauscht. Wann die
Schmierapparate am Umlauf (lie-
gen dem Bausatz bei) beim Vor-
bild hinzugekommen sind, ent-
zieht sich meiner Kenntnis, ich
habe sie jedenfalls angebracht.
Mein Modell hat eine Doppelha-
kenkupplung, da dies die Norm
war.

Bei der Farbgebung der Fc gibt
es offene Fragen, denn Unterla-
gen fehlen. Da die Wiirttember-
ger manchmal noch sparsamer
als die PreuBen waren, schlage
ich vor, das bayerische oder
osterreichische Farbschema an-

46 f. beschreibt Lutz Kuhl einen

zuwenden. Bayern: Rauchkam-
mer, Schlot, Fiihrerhaus innen,
Rahmen, Dach, Tender innen,
Radsterne des Tenders schwarz;
alles andere braungriin. Oster-
reich: alles schwarz, Handgriffe
rot, Flihrerhausinnenseite beige.
Ebenfalls in MIBA-Spezial 12, S.

P 8-Umbau. Was er dabei nicht
ansprach: Fleischmann halt sich
an ein Vorbild mit Buchsenla-
gern. Diese wurden bei der DB ab
1954 in Verbindung mit starke-
ren Kuppelstangen bei der P 8
(BR 38.10-40) und T 18 (BR 78)
eingebaut. Einige Loks dieser

spezial MAGAZIN

MEHR UBER MIBA-MTRACK

Offensichtlich blieben trotz der ausfuhrlichen Vorstellung
dieses Modellbahn-Steuerungssystems noch einige wich-
tige Fragen offen. Da MIBA-Spezial mit jeder Ausgabe
neue Themen bringt, mdchten wir spezielle Fragen zu
MIBA-Mtrack in Zukunft im MIBA-Monatsheft behandeln.
In einer der nachsten Ausgaben der Monats-MIBA gehen
wir auf die Anordnung der Trennstellen fir die Meldeab-
schnitte ein. Ein weiterer Artikel wird sich mit der Auswahl
des richtigen Computers befassen.

Gattungen behielten trotzdem ih-
re Stangen. Bei der DR liefen die
Loks bis zur Ausmusterung mit
den alten Stangen. Zum Umbau:
Als Dampfpfeife wiirde ich nicht
das Weinert- sondern das
Glnther-Modell empfehlen. Es
entspricht genau dem Vorbild.
An der Luftpumpe fehlt der
Schmierstutzen, die Weinert-
Pumpe entspricht der Lander-

bahn-Version fiir Olung per
Hand. AuBerdem sollte man vor
der Pumpe ein Reduzierstiick
(Weinert oder Reitz) einsetzen.
Die Sandstreudiisen von Reitz
gefallen mir am besten. Reitz bie-
tet auBerdem einen kompletten
Umbausatz fiir den vorderen
Lokrahmen an, der fiir RP-25-
Réader geeignet ist.

H. Jesinger, Esslingen

lhr Partner
vom Fach

...prasentiert sich hier mit seinem aktuellen Angebot. In dieser
Rubrik finden Sie Fachgeschéfte und Fachwerkstatten in lhrer

Partner vom Fach®.

N&he: fir ein schnelles Auffinden sind jeweils am &uBeren
Rand die Postleitzahlen vermerkt. Leichte Verschiebungen in
der numerischen Reihenfolge sind umbruchbedingt.

Wir empfehlen diese Rubrik und die hier inserierenden Firmen
Ihrer besonderen Aufmerksamkeit; bei Anfragen, Bestellungen
etc. beziehen Sie sich bitte auf das Inserat in der Rubrik ,lhr

Beutel (ca. 500 g)
Liste WS 103 (2,00) auf Anfrage

—— DAS STELLWERK

NURNBERGER STRASSE 31 -

1000 BERLIN 30 -

2VEA - US-Bahnen
Turf T 41-48 + T 60-65 DM 645 Life Like BL 2 (div. Roadnames) DM 125,00
Foliage F 51-56 DM 6,95 FA 2 DM 145,00
ab 10 Beutel gem DM 6,00/6,50 FB2 DM 87,80
TIMBER Products Bachman-Spectrum GE Dash 8/40 DM 99,50
Wild weeds (24 Farben) je DM 9,50 GP 30 (CS8X) DM 95,00
der Super Schotter (10 Farben, 5 Korngrofien von N-LGB) Stewart (Kato) (div. Roadnames) DM 248,00

DM 8,50 lim. Wagenserien von Athearn, Walthers und Con-Cor am Lager

US-Liste (HO) DM 2,00 auf Anforderung

Gesamtkatalog (Schmalspur) und o.g. Listen gegen DM 5,00 Schutzgebiihr

TELEFON 03021864 14

spezialisiert auf Schmalspur: HOe, HOm, HOn3
Amerikanische Modelle: Athearn, Con-Cor,
Roundhouse Campbell, Atlas etc.

KADEE +# 17, 18, 19, 20 am Lager 8,80/ Paar

— weitere Kupplungen vorratig —
Landschafts- und Baumaterialien
‘Wills, Scale Link, Evergreen, Weinert u.v.m.
Schienen: Peco (glinstig) Shinohara, Railcraft

Py ia

MODELLBAHN RAMM
Inh. Ralf Udo Bruckner

¢ _‘_x
VOGELBUSCH EISENBAHNEN

Ankauf @ Verkauf @ Gelegenheiten @ Neuware
CranachstraBe 9 - 1000 Berlin 41
Ndhe S-Bhf. Friedenau - Tdgl. 14-18.30, Sa.10-14 Uhr

=89954343

Am Hauptbahnhof, Lange Reihe 17, 2000 Hamburg 1, Tel. 040/244936, Fax 040/2802633

: Neuware - An- und Verkauf
: mAROSSI Modelleisenbahnen und Zubehdr - Beratung - Versand
STUTZPUNKT

Ersatzteile - Eigene Reparaturwerkstatt - 2 Monate Garantie
auf Gebrauchtwaren - Sténdig Sonderangebote an Neu- und
Reparatur- und Ersatzteildienst Gebrauchtware

RAMM'S MODELLBAHNSERVICE - Hamburgs Fundgrube fiir jeden Modellbahnbastler unter fachkundiger Leitung
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