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ALLES NACH PLAN

Wer die Modellbahnerei als Freizeitbeschdaftigung gewdhlt
hat, handelt sich damit die Notwendigkeit der Planung ein.
Wer eine noch so kleine Anlage bauen mochte, muB viel-
faltig planen. Die Aufgabe lautet: Auf viel zu wenig Platz
soll eine Vorbildsituation nachempfunden werden.

In den allermeisten Fallen handelt es sich dabei nicht um
ein einziges ganz bestimmtes Vorbild mit seinen topogra-
phischen, betrieblichen und verkehrsgeographischen Eigen-
heiten. Vielmehr kornmen auf Modellbahnanlagen
gewodhnlich Elemente verschiedener Vorbilder zusammen.
Aus dieser Mischung entsteht etwas ganz Neues. Vorstel-
lungskraft und gestalterische Phantasie sind gefragt, um
aus einer solchen Melange ein rundes Ganzes zu machen,
Selbstbeschrankung verhindert dabei, daB die Anlage an
Uberladung scheitert.

Nach der Wahl der Vorbilder beginnt die Planungsphase.
Der zur Verfugung stehende Raum, der Gleisplan und die
Landschaft mussen unter einen Hut gebracht werden. Und
schlieBlich gibt es - wie im richtigen Leben - finanzielle und
Arbeitszeitprobleme, denn eine Modellbahn baut sich ja
nicht von selbost.

Planung: ein wichtiger Bestandteil fast jeder beruflichen
Arbeit, Warum so viel Planung bei einer Freizeitbeschdafti-
gung, von der man sich ja gerade einen deutlichen Kon-
trast zum Beruf erwartet? Modellbahner haben ein beson-
ders planungsintensives Hobby gewdhlt. Aber Planung hat
verschiedene Bedeutungen. Ein Kaufmann, der beruflich
z.B. den Einsatz von Geldmitteln plant, greift als Modell-
bahner zu Bleistift, Zirkel und Lineal, um seinen Anlagen-
plan zu zeichnen: Kontrast genug zur Planung in seinem
Beruf. Wer allerdings bei seiner Freizeitbeschaftigung Uber-
haupt nicht systematisch planen maobchte, sitzt mit der
Modellbahnerei im falschen Zug.

Alles nach Plan®: fur uns keine monoton wiederholte
Erfolgsmeldung und keine Erinnerung an Planzwang mit
obligaten Plan-Schwindeleien. Vielmehr meinen wir, daB es
fur (fast) alle Modellbahnprobleme auch planerische Losun-
gen gibt. Sie gefallen uns um so besser, je mehr Freiheit
und SpaB sie den Modellbahnern lassen. bl
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Rolf Knipper plant
nicht nur, er baut auch
Modellbahnanlagen.
Deshalb bleibt seine
Theorie nicht grau,
sondern bezieht sich
immer auf praktische
Planungs- und Bau-
probleme. L&ésungs-
maoglichkeiten lassen
sich am besten an
Beispielen zeigen, die
wir im AnschluB an
eher allgemeine Uber-
legungen bringen.

Foto: Marie-Luise Knipp-Knipper

VON A NACH B UND ZURUCK

Ein Grundkurs in Anlagenplanung von Rolf Knipper

Fiir Sie steht fest ,Ich baue eine
Anlage“. Lobenswert, aber wohin
damit? Da gibt es natiirlich kein all-
gemeingiiltiges Patentrezept, denn
zu sehr sind die personlichen Ver-
héltnisse  entscheidend.  Optimal
wire ein Raum nur fiir die Bahn.
Viele haben ihn heute, aber auch in
der Dreizimmerwohnung gibt es
Maglichkeiten. Vielleicht ist auf dem
Schlafzimmerschrank, im Wohnzim-
merregal oder in der Diele Platz.
Selbstredend kann hierbei keine
Monsteranlage entstehen, was ja
auch gar nicht sein muB. Bei allem,
was Sie vorhaben, mufBl Zeit und
Raum beachtet werden. Also lieber
etwas kleiner (im Regal) bauen, und
Ihr Rahmen bleibt {iberschaubar.
Wenn sie einen Keller- oder Dach-
raum iibrig haben, miite der mo-
dellbahnméBig hergerichtet werden.

Der Feuchtigkeit im Keller kann man
mit entsprechenden Geriten zu Lei-
be riicken; Dachbdden brauchen Iso-
lierung und Heizung, ansonsten
streiken spéter auch Supermodelle,
denn nichts ist todlicher fiir die Mo-
dellbahn als Feuchtigkeit. AuBerdem
sind Temperaturunterschiede so
weit wie moglich einzudimmen. Holz
und Metall reagieren recht empfind-
lich auf ihr klimatisches Umfeld.
Haben Sie das zukiinftige Modell-
bahn-Domizil auserkoren und herge-
richtet, dann kénnen Sie an die ei-
gentliche Planung herangehen.

Woher - wohin?

Wozu sind Transportmittel gut? —
Ganz allgemein: um einen Ort mit
dem anderen zu verbinden. Das gilt

auch fiir die Bahn. Also ist der Mo-
dellbahner gehalten, diese Voraus-
setzung aul seiner Anlage gelten zu
lassen. Allerdings 148t sich eine vor-
bildlich lange Stecke zwischen zwei-
Orten nicht nachbilden, auch nicht,
wenn eine Turn- oder Messehalle
zur Verfiigung steht. Aber sinnvoll
wire es, einen kleinen Abschitt die-
ses Weges auszuwihlen. Welches
Motiv dieses Teilstiick beinhaltet,
héngt wiederum vom Platz und der
zu verwendenden BaugriBe ab.

Auch die bevorzugte Epoche be-
einfluBt eine solche Planung. Ganz
besonders eigenen sich Themen, bei
denen kurze Fahrzeuge in kurzen
Ziigen auf entsprechenden Bahnan-
lagen verkehren.

Also: Man sollte immer bestrebt
sein, einen Betrieb von A nach B
sinnvoll darzustellen.

MIBA-Spezial 9
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Der Weg zum Gleisplan

Hat man sich fiir eine Idee ent-
schieden, sollte die entsprechende
Anlagenform gefunden werden. Fli-
chige Anlagen bergen immer Proble-
me in Bezug auf die rdumliche Tren-
nung von Betriebselementen. U- oder
L-f6rmige Versionen, oder gar Zun-
genanlagen, sind da empfehlenswert.
Ideal ist AdW (An der Wand ent-
lang). Das lieBe sich sogar in einer
Diele verwirklichen.

Sie haben sich jetzt fiir Motiv, An-
lagenform, Epoche und BaugriBe
entschieden. Bevor es nun weiter-
geht, wihlen Sie das Gleissystem
aus. Ist es iiherhaupt vollstindig er-
hiltlich, sind die Weichenwinkel
(wenn moglich verschiedene) modell-
bahngerecht, und {ibersteigt das
Ganze nicht den finanziellen Rah-
men? Natiirlich wollen wir kein Fa-
brikat als das non plus ultra darstel-
len, aber in HO wire die Wahl eines
Profils unter 2,5 mm Hoéhe (Roco,
Lima, Peco) empfehlenswert. Mir-
klin-Fahrer sollten auf die hauseige-
nen 14°-Weichen zuriickgreifen. Sie
haben eine bewegliche Herzstiick-
spitze, was einen sicheren Betrieb
garantiert.

Die erste Skizze

Bevor Sie mit Tusche und Lineal
eine fix und fertige Reinzeichnung
anlegen (der Weg dorthin ist selten
kurz), empfiehlt es sich, eine Blei-
stiftskizze anzufertigen. Die Radien
sollten schon authentisch sein. Wei-
chenstraBen und Signale kann man
noch vernachlidssigen oder nur kurz
andeuten. Der Bahnhof muB aller-
dings in seinen grifiten Ausmaben fi-
xiert werden. Strecken und gegebe-
nenfalls Schatienbahnhof  sollten
unbedingt annidhernd ihren Ort fin-
den.
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Radien und Steigungen

Sie haben den Platz fiir den Bahn-
hof vermaBt, und Sie wissen unge-
fihr, in welche Richtungen Sie die
Ausschliisse machen wollen, wie geht
es dann mit der Strecke weiter?

Radien sollten nicht kleiner sein
als 415 mm fiir HO. Besser wiren
500 mm. Im sichtbaren Bereich sind
600 mm die absolut unterste Grenze,
falls noch vierachsige ,Lange"” einge-
setzt werden. Fiir N sollte man gene-
rell 300 mm nicht unterschreiten,
respektive bei Z 200 mm. Offenkun-
dig wird dieser Modellbahnschwach-
punkt, wenn maPstéblich lange Vier-
achser einfach mal hin- und herge-
schoben werden. Wie unschon das
wirken kann und welche Probleme
dabei mit dem Lichtraumprofil auf-
treten, wissen die meisten Modell-
bahner.

Steigungen sind mit Bedacht an-
zulegen. Hier mag als Faustregel 3 cm
Hohe auf einem Meter Linge gelten
(30 %o). Auch hier gibt es im sichtba-
ren Bereich unter Umstinden opti-
sche Unschénheiten, denn auBer bei
S-Bahn-Trassen meidet die groBe
Bahn krasse Steigungsverhiltnisse.

Besonders kritisch wirken sich
Steigungen in engen Bigen auf die
Zugkraft von Fahrzeugen aller Bau-
grofen aus.

Also: maBvolle Steigungen vorse-
hen, enge Radien soweit wie moglich
meiden und die empfohlene Unter-
grenze beriicksichtigen.

Der Plan wird reif

Meine endgiiltigen Gleispline sind
durchweg reine Bleistiftzeichnun-
gen. Sollten Anderungen wiihrend
der ,Reifephase” erkennbar werden,
ist die Umgestaltung kein groBes
Problem. ,Steht® der Plan endlich
und gefillt er auch auf Anhieb, sollte
man eine Woche warten und hin und
wieder einen Blick darauf werfen.
Erscheint er dann immer noch
wunschgerecht, kann man auf dar-
iibergelegtem Transparentpapier die
Tuschezeichnung fertigen. Gleis-
und Signalbezeichnungen gehoren
dann ebenfalls dazu, denn bei der
Verdrahtung spiiter sollte die Nume-
rierung tibernommen werden.

Also: Lassen Sie sich Zeit, um ein
befriedigendes Endprodukt zu erhal-
ten.

Das Schaubild

Zur Kontrolle des Entwurfs ist die
Ansichtsskizze stets aufschluBreich.
Es bedarf hierbei einiger Ubung und
eines gewissen Gefiihls, das man ein-
fach schlecht erkldren kann. Nur so-
viel fiir Interessenten: Der Gleisplan
im MaBstab 1:10 (empfehlenswerter
ZeichenmaBstab) wird in gleich
groBe Quadrate (in der Regel 2 cm x
2 cm) gerastert. Mittels dieser Koor-
dinaten lassen sich vor allem Bigen
und Gebdude, Tunnel usw. bestens
in das ,dreidimensionale® Gegen-
stiick iibertragen. Man sollte hierbei
auf die Lingenverkiirzung durch
den  Blickwinkel (leichte Tele-
Wirkung) achten. Diese Felder kén-
nen dann z. B. 1,5 cm lang und 2 cm
breit sein. Automatisch erhélt man
so die perspektivische Verzerrung.

Wie beim Gleisplan wird auch
hier erst alles mit einem Bleistift
vorgezeichnet. AnschlieBend kann
die Tuscheausfiihrung auf Transpa-
rentpapier durch einfaches Abpau-
sen erfolgen. Eine Fotokopie wird
anschlieBend mit normalen Bunt-
und Kreidestiften koloriert.
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Das Motiv aus MIBA 9/87 war AnlaB,
den Anlagenabschnitt, auf dem die
Kehrschleifen fiir Bahn und Strafen-
bahn Platz fanden, mit dem
Zeichenstift alternativ zu gestalten.
Es muB nicht immer Tunnel sein,
wenn eine Modellbahn-Strecken-
fihrung weggetarnt werden soll!

Stilelemente und
Problemecken

Ganz pauschale Tips kann ich
nicht geben, denn jeder Entwurf hat
seine Eigenheiten. Aber an Beispie-
len lassen sich doch Auswegmoglich-
keiten, eben auch fiir IThren Entwurf,
aufzeigen. Uber die Grundregeln ist
bereits gesprochen worden (Radien,
Steigungen usw.). Sollte z. B. doch
ein Auflenbogen sichtbar bleiben,
gibt es da verschiedene Mdoglichkei-
ten der Tarnung. Das Beste ist, das
Kreissegment in einen Einschnitt zu
verlegen und mit einer Strafleniiber-
fiihrung zu tarnen. Buschwerk und
Biume tun ein iibriges. Wichtig ist
hierbei auch die Aufbauhidhe: Die
Trasse sollte, wenn eben mdaglich,
100 em iiber dem Boden liegen,
sonst werden solche Tricks doch ver-
riaterisch. Im Stadtbereich tut man
sich mit héherer Bebauung recht
leicht. Hochbauten kénnen Tarn-
funktionen iibernehmen, aber aus-
schlaggebend ist trotzdem wieder
die Aufbauhihe.

Schauen Sie sich einmal im Grof-
betrieb um. Wo und wann gibt es da
Tunnels zu sehen? Selten, und
wenn, dann schlieft sich eine Gelidn-
deerhebung an, die ein solches Bau-
werk rechtfertigt. Zudem sind beim
Vorbild viele Réhren spiter aufge-

schlitzt worden, um Unterhaltsko-
sten zu sparen.
Aber der Modellbahner muf3

zwangsldufig an allen moglichen und
vor allem unméglichen Stellen Strek-
ken verdeckt abfiithren. Hier kann
der Einschnitts- oder Héusertrick gut
wirken. ZweckmiBig sind auch
Uberfiihrungsbauwerke, nur miissen
die auch begriindet sein. Strecken-
und Gleistrassen sollten das iiber-
nehmen. Ganz trickreich ist das
Wegfiihren in eine Hintergrundkulis-
se. Ich habe es erfolgreich auf der
HOe-Anlage ,Mariensiel® oder beim
Elberfeld-Projekt verwirklicht. Ganz
neu wird eine Dammversion bei ei-
ner zur Zeil gebauten N-Anlage sein,
von der ich an anderer Stelle berich-
ten werde. Den Trick kann ich Thnen
aber heute schon verraten: Es ist im
Grunde eine Abwandlung von
~Mariensiel, wo Biaume und Biische
die Durchfahrt durch die Kulisse tar-
nen.

Hintergrindiges

Wie schon angedeutet, konnen
Kulissen betrieblich genutzt werden.
Die Aufstellung und Verwendbarkeit
sollte man bereits im 1:10-Plan ge-
nau einplanen. Damit eritffnen sich
geradezu und im wahrsten Sinne des
Wortes ganz neue Perspektiven. Un-

_—Nb)
AR 'fr,
38 9

Plan 1:10 far HO

sere amerikanischen Kollegen teilen
damit sogar flichige Anlagenteil-
stiicke in zwei separate Motive. Bei
Dachbodenbahnen eignen sich Kulis-
sen bestens, die Schrige auszunut-
zen, z. B. fiir einen offenen Schatten-
bahnhof. Auf eines ist dabei zu
achten: Die Ecken miissen ausgerun-
det werden um einem Endloshori-
zont nahe zu kommen.

Also: Kulissen nehmen uns viele
Probleme ab, wenn sie iiberlegt ein-
gebaut werden.

MIBA-Spezial 9
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Gestaltung und Technik

Als Modellbahner befassen Sie
sich mit der Nachgestaltung eines
bestimmten Ausschnitts von Wirk-
lichkeit. Thr Ausgangspunkt dabei
bleibt aber das technische System
Modellbahn mit seinen elektrotechni-
schen und mechanischen Aspekten.

Die mechanischen Aspekte be-
schrinken sich bei der Anlagenpla-
nung weitgehend auf die betriebsge-
rechte Gleisfithrung. Als Beispiel fiir
ein elekirotechnisches Problem sei
hier nur die Frage ,digital oder kon-
ventionell?* genannt. Die Entschei-
dung fiir ein Digitalsystem zieht prin-
zipiell weniger Detailplanung etwa
fiir die Ausriistung mit Trennstellen

MIBA-Spezial @

nach sich. Verlassen Sie sich aber
nicht auf leicht falsch zu verstehen-
de Werbeaussagen! Priifen Sie selbst
im einzelnen, welchen Verdrah-
tungsaufwand auch ein Digitalsy-
stem braucht wenn es bestimmten
Betriehsanforderungen gerecht wer-
den soll.

Ob digital, ob konventionell, gera-
de Zweischienen-Zweileiter-Systeme
brauchen eine elektrische Grundaus-
stattung; ein Stichwort dazu: Herz-
stiickpolarisierung. Selbst diese ganz
einfache Modellbahnelektrik erfor-
dert manchmal anspruchsvolle Uber-
legungen. Haben Sie sich schon ein-
mal iiberlegt, wie die Herzstiicke
einer Kreuzung innerhalb eines Wei-
chenkreuzes geschaltet werden? -

ALTERNATIVE
ZUM TUNNEL

Wenn Sie genau wissen, daf} Sie die-
ses Problem nicht ,anmacht”, dann
sollten Sie eben kein Weichenkreuz
fiir Ihre Anlage einplanen. Ahnliches
gilt fiir die Planung von komplizier-
ten Bahnhofsanlagen. Wird es Thnen
spiter SpaB machen, einzelne Fahr-
straBen festzulegen und sie viel-
leicht auch noch digital-elektronisch
oder anders fest zu programmieren?

Anlagenplanung muB
auch die mechanischen
und elektrischen
Gegebenheiten des
Systems ,Modellbahn”
bertcksichtigen.
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STANDORT UND
BELEUCHTUNG

Anlage an der Wand. Die

Kulisse ist direkt an der Wand
befestigt. Strahler an der
Decke beleuchten Kulisse
und Anlagenhintergrund.

lhr Abstrahlwinkel ist so zu
wdhlen, daB Gebdude keine
Schatten werfen kénnen.
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Wenn nicht, dann entwerfen Sie
eine Bahnhofseinfahrt, die Sie auch
mit Handhebeln bedienen konnen!

Und andersherum: Haben Sie kei-
ne Lust, sich mit mechanischer oder
elektronischer ,Hardware® zu befas-
sen, dann schalten Sie mit einem Di-
gitalsystem, dessen Féahigkeiten sie
durch Anschluff an Thren Computer
und Thre Software erst so ganz zur
Geltung bringen.

Solche Punkte haben Einflull auf
die Anlagenplanung. Denken Sie also
auch dariiber nach, wo Thre techni-
schen Stirken und Schwichen lie-
gen. Unterfordern Sie sich nicht,
aber stellen Sie sich keine Aufgabe,
gegen deren Ldsung Sie vor allem
Abneigung verspiiren.

Wie Sie sehen, ist die Anlagenpla-
nung keine Geheimwissenschaft.
Wer ofters plant, wird routinierter
und erkennt Probleme auf den er-
sten Blick. Aber Fehler, oder besser
~Macken® konnen jedem unterlau-
fen. Bei der Planung sind sie eher
auszubiigeln als im Anlagenrohbau.

Sollte es Thnen wihrend des Baus
passieren, stoppen Sie erst einmal.
Dann sollten Sie unter Umstinden
zur 1:1-Planung tibergehen. Stellen
Sie provisorische Gebédude auf, legen
Sie auch probeweise Gleisstiicke aus
und rangieren sie damit, bis eine
gefillige Komposition gefunden ist.
Am besten schlafen Sie noch einmal
dariiber und denken an die
~Reifungsphase®.

Sichtbare Anlage und Schattenbahnhof sind
hier durch einen Bedienungsgang getrennt.
Sehr betriebsfreundlich! Die diffus abstrahlen-
den Leuchtstoffréhren spenden allen Anlagen-
teilen Licht. Der Betrachter bleibt wegen der
Blende ungeblendet.

Beleuchtung und Héhe der Anlage (ber FuBboden hén-
gen von der KérpergréBe des Modellbahners ab, auBer-
dem von der bevorzugten Perspektive: entweder mehr
von oben herab oder fast in Augenhdhe von der Seite.

Eine solche Anordnung paBt auch unter eine Dachschrége.
Von der Raumausnitzung her ist sie sogar optimail.

Wieder eine Blende, die Blendung vorbeugt und den nicht
gestalteten ,Himmel* verbirgt.

Bei der Anlage links handelt es sich um die Version ohne
inneren Bedienungsgang. Die Pfeile in den Abbildungen
bezeichnen die Augenhdhe des Betrachters.

Im rechten Licht...

1:1-Planung stellt eigentlich schon
den Ubergang zur Realisierung dar.
Aber bleiben wir bei der Planung.
Von vornherein eingeplant werden
sollte auch die Beleuchtung - oder
zutreffender ausgedriickt: die Licht-
fithrung.

In vielen Fiillen wird die Beleuch-
tung aus einer Mischung von Kunst-
und Tageslicht bestehen. Vielleicht
noch ofter stehen Anlagen in Keller-
riumen, wo nur Kunstlicht moglich
ist. Kunstlicht pur eignet sich sogar
besser, denn mit Lampen und Strah-
lern 1dBt sich das Licht gezielt auf
die Anlage bringen, und zwar ohne
storendes mehr oder weniger direk-
tes oder diffuses Sonnenlicht.

MIBA-Spezial 9
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Standort dieser Anlage ist das

Rauminnere, wo sie wenigstens
an drei Seiten freisteht. Das Kulis-
senbrett wird auf beiden Seiten
illusionistisch gestaltet. Macht
man dieses Anlagenstiick etwas
breiter, so kann an die Stelle der
Kulisse etwa ein Hohenzug mit
Wald und Felsen treten. Weil der
Betrachter nie beide Seiten der
Kulisse oder des Hohenzugs zu-
sammen sehen kann, lassen
sich theoretisch zwei véllig ver-
schiedene Themen gestalten.

»Ei wie Eichst&tt* (MIBA 12/88)

oder auch ,Pfarrers Ei* (,,The
Curate’s Egg”, ausgestellt 1972
in London): eine exotische
Anlagenform, die hierzulande
mindestens drei Anhénger hat.
Bei entsprechender Werbung
unsererseits dirfte sich die An-
héngerschaft rasch vermehren.
Die Anlage hat Kreis- oder Ei-
form mit einer ebensoichen Off-
nung in der Mitte; bei entspre-
chender GroBe wird sie von dort
bedient. Fur die Kulisse gilt das
oben Gesagte, aber hier als
Endloshintergrund ist sie schon

recht vorbildéhnlich.

Wer seine Anlage gerne Besuchern vorstellf, sollte bei
der Gestaltung auch an lohnende Perspektiven fiir

kleinere und gréBere Gdste denken.

Im Kasten oben sind grundsétzli-
che Moglichkeiten skizziert. Sinnvoll
wire auch, eine relativ sparsame

Leuchtstoffréhren-Beleuchtung  mit
Strahlern zu kombinieren. Die
Leuchtstoffrohren miiten ausrei-

chen fiir Bau- und Wartungsarbei-
ten. Beim Betrieb und besonders,
wenn Besucher die Anlage bestau-
nen wollen, sorgen Strahler fiir den
besten Eindruck.

Vor allem wenn Strahler im Spiel
sind, hat man auch mit den Schatten
zu tun; im schlimmsten Fall sieht es
dann so aus wie im FuBballstadion
bei Flutlicht, wo die Kicker im Kreuz
ihrer vier Schatten agieren. Die
Lichtkegel zweier Strahler sollten
sich groBflichig tiberschneiden, um
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eine gleichmiBige Ausleuchtung zu
erhalten.

Gebiude diirfen keinerlei Schat-
ten auf die Kulisse werfen. Die Laub-
masse von Bdumen dagegen darf
das wenn der Schatten nicht aus
dem UmriB des Baumes herausfillt.

Hinsichtlich der Schatten ist die
Leuchtstoffrohren-Beleuchtung mit
der ldnglichen, nicht biindelnden
Lichtquelle am wenigsten problema-
tisch.

... und in Augenhéhe?

Lange Zeit vertrat die MIBA den
Standpunkt, daB sich die Hauptebe-
ne einer Modellbahnanlage in Au-
genhithe des Betrachters befinden

Die erwunschte lllusion
hdngt auch von der
Beleuchtung und dem
Betrachtungswinkel ab.
Die Farben der Anlage
sollfen auf die Farbtem-
peratur der gewdhliten
Lichtquelle abgestimmt
sein.

miisse. Dies ist nach wie vor richtig,
aber nicht als Dogma zu betrachten.
Die Augenhiéhe hingt ja von der
KorpergrioBe des Betrachters ab,
und hoffentlich findet ihre Anlage
mehrere Betrachter und Bewunde-
rer mit ebensovielen verschiedenen
Augenhohen. Dann ist ein Kompro-
mif angezeigt.

Es gibt auch andere Uberlegun-
gen. Wollen Sie den Betrieb von ei-
nem Stellwerksturm aus verfolgen
oder gar von einem Hiigel iiber dem
Bahnhof her? Der erste Fall paBit
noch mit dem Augenhiéhen-Kom-
promiB3 zusammen. Der ,Feldherrn-
hiigel” setzt aber schon eine Erhe-
bung von 40 bis 60 Modellmetern
voraus, was mit der Augenhdhe
nichts mehr zu tun hat. Bei einer ge-
ringen Anlagenhihe kann man sit-
zend auf Augenhéhe kommen, man
ist dann allerdings nicht mehr be-
weglich.

Als Faustregel bleibt zu empfeh-
len, die Hauptebene der Anlage zwi-
schen 1 m und 1,20 m {iber FuBbo-
den festzulegen. Weiterhin spielt bei
dieser Wahl noch mit, ob die zu
wiihlende Hohe bequeme Bau- und
Wartungsarbeiten auf der Anlage
zulaBt. Ein ganz wichtiger Gesichts-
punkt!

Auf den folgenden Sei-
ten wendeft sich Rolf
Knipper vollends der Pra-
xis zu. Er stellt Entwurfe
vor, die auf Wunsch von
Modellbahnern entstan-
den und zur Zeit ausge-
fuhrt werden. Die The-
men reichen von der
einfachen AdW-Anlage
bis zum riesigen Kopf-
bahnhof.
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VON A NACHB UND C

Auf dieser Seite bringen wir Prinzip-

skizzen zum Thema ,,Verkehr von Ort
zu Ort”“. Eine zweite Hauptsache be-
handeln wir gleich mit: die verschie-

@ fB'\_ @ denen géngigen Anlagenformen.
- Das erste Beispiel zeigt eine Uberall
offene Strecke mit zwei echten End-
punkten und einer Zwischenstation.
AN B o L Die Streckenfiihrung ist auf Zungen-
2 R oder Kammform realisiert. Deutlich

sichtbar die MaBnahmen zur Strek-
kenverldngerung, auffallig auch die
bei liblichen AnlagengréBen viel zu
enge AuBenkurve in der mittleren
Zunge.

Auf einer Hochgebirgsanlage wére
hier eine zum Tal hin mit einer Arka-
denreihe abgeschlossene Galerie
denkbar. Aber Achtung vor dem
Hochgebirgsthema!

im Mittelgebirge k&me hier ebenfalls
ein Tunnel hin. Er macht die Sirecke
optisch l&nger. Aber was kommt
obendrauf: Weinberg? Dorif?
Schmalspur- oder gar Standseilbahn?

Im Plan oben fungiert Ausgangspunkt
A als verdeckter Endbahnhof (Schat-
tenbahnhof). Zusammen mit dem
Durchgangsbahnhof B liegt er

tiber Eck zum Endbahnhof.

A kann allerdings liber die Kehrschlei-
fe umfahren werden, so daB ein
durchgehender Raus- und Rein-
Verkehr méglich wird; die englischen
Modellbahner, die solche Anlagen zu
bevorzugen scheinen, sprechen von
»out and back”.

Uberhaupt keine echte Endstation
weist der Plan links auf. Schatten-
bahnhof A liegt in einer Ringstrecke.
Von ihr zweigt bei B eine Strecke zum
Trennungsbahnhof C1 ab. C1 ist zu-
gleich Anfang einer Kehrschleife mit
C2, der als Endbahnhof aus beiden
Richtungen benutzt werden kénnte.
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An der Wand entlang. Zwei offene o ST
Endbahnhéfe, ein verdeckter Zwi-
schenbahnhof. Nutzbar: die Gesamt- e e Tl -
strecke und bei entsprechend ausge-
bautem Zwischenbahnof B auch die
beiden Teilstrecken AB und CB.

Diese Anlagenform erlaubt es, die |
Streckenbdégen als Innenkurven aus- N
zuflihren, was der optischen Erschei-
nung fahrender und stehender Zige
sehr entgegenkommit. Leider fehit die-
sem speziellen Entwurf eine endlos
befahrbare Kreisstrecke. Sie ware
aber leicht einzuplanen. | 1
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Streckenoval auf U-Form. Die End- [ it
bahnhdfe A und C werden zusam-
mengefaBt und auf Gleisstummel in-
nerhalb eines Schattenbahnhofs mit =
Durchgangsfunktion reduziert. So we- B e
nigstens das Prinzipbild. Beim Spur- \ /
plan liegt die Sache etwas anders:
Hier befinden sich A und C jeweils auf
einem Schenkel, auf dem zusétzlich
noch je eine Kehrschleife unterge-
bracht ist.

e -
/ N ’ Ay
|A’__ _-JB}.-_.-..——@
\ r) \ 7

- - -

Rechteckform. Vom Schattenbahn-
hof A geht es Uiber ein Stiick offene
Strecke nach dem verdeckten B und
dann wieder offen nach C.

Eine zweite Betriebsform: Von C geht
es entweder nach A oder nach B und
jeweils zurlick. Und wenn man die Sa-
che ganz ausreizen will, kann man
auch noch eine Kursbuchnummer fir

die Strecke zwischen A und B verge-
ben. AuBerdem erlaubt die Kehr-
schleife einen Raus- und Reinbetrieb
vom Bahnhof C aus.

MIBA-Spezial @
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Die Steinbruch-Ecke

/ TN

Tar Abzweig

AN DER WAND ENTLANG
o VON A NACH B UND RINGSHERUM =4

Diese Anlage fiihrt an den Wéanden eines Raums von ca. 3,60 m
x 3,00 m entlang. Typ: von A nach B, wobei eine Wendeanlage
Halte- den Ausgangspunkt A darstellt. Endpunkt der Doppelgleisstrek- |

punkt ke ist Bahnhof B. ) |
Damit aber auch Kreisverkehr méglich wird, gibt es eine Gleis-
verbindung zwischen Streckenanfang und Bahnhofsende. Sie ist Bahn- v

gestaltet wie ein Abzweig auf freier Strecke mit Signal und klei- hof
nem Block-Stellwerk.

Bei einer Maximaitiefe von ca. 40 cm (70 cm in den Ecken) sind

der Gestaltung im HO-MaBstab enge Grenzen gesetzi, so dal im

¢ Streckenverlauf nur Einzelmotive aneinandergereiht werden

\ - kénnen. Allenfalls in den Ecken entsteht mehr Tiefe, etwa durch

ein geschickt angeordnetes Bw oder durch eine Stadtkulisse in
Halbrelief.

iy 'w\ bruch Autobahn X
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VOM ENDBAHNHOF
ZUM FIDDLE YARD

,Out and back”, so nennen die Englénder diese Anla-.
genart, denn vom Endbahnhof geht es hinaus in die
Kehrschleife und wieder zuriick.

Viel britischer wird es, wenn man die Kehrschleife
durch einen ,fiddle yard” ersetzt: ein Abstell-
bahnhof mit Kopfgleisen, so genannt, weil

man beim Rangieren hin- und her, fiedeln®
muB. Vollends inseltypisch ist der
Jfraverser”, ein seitlich verschieb-
bares Brett mit einigen parallelen
Gleisen, die je nach Bedarf per
Hand mit dem zufiihrenden Gleis
gefluchtet werden. Eine Art nega-
tive Schiebebihne.

o

HO [

o
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 ABZWEIG
AUF U-FORM

Es braucht kaum mehr erwdahnt zu
werden: Der Abzweigbahnhof ran-
giert ganz oben in der Gunst der
Modellbahner. Kein Wunder, denn
es handelt sich dabei um einen
Durchgangsbahnhof, der auch End-
bahnhofsfunktionen Gbernimmt.
Deshalb besteht Bedarf flir ein Bw,
das die abzweigende Strecke be-
dient.

Beim Ubergang auf die Neben-
strecke kénnen die Reisenden in
ihren Abteilen sitzen bleiben, wenn
es sich um einen durchgehenden
Zug handelt. Im Regelfall aber wer-
den sie umsteigen missen, was
den Modellbahner freut, denn da-

durch kompliziert sich der Betrieb.
Die Entwicklung des oberen Bahn-
hofskopfs beginnt schon im Unter-
grund des kiirzeren Anlagenschen-
kels. Dort trennen sich die im
Richtungsverkehr befahrenen Glei-
se vom in beiden Richtungen ge-
nutzten Uberholgleis, das zugleich
als Bahnsteiggleis fir die abzwei-
gende Strecke dient.

Neben diesem ,Kombi-Gleis" gibt
es zwei Aufstellgleise und ein Um-
fahrgleis mit direkter Verbindung
zum Bw. Und auch fiir je ein Schup-
pen- und Rampengleis bleibt noch
Platz.

Die Nebenstrecke beginnt am un-
teren Bahnhofskopf, verschwindet
in einer Art Uberwerfungsbauwerk
(allerdings ohne Uberwerfung), be-
schreibt eine 180°-Kurve jenseits

TiefgeschoB und
Schattenbahnhof

der Kulisse und tritt dann wieder in
den sichtbaren Anlagenteil ein.
Eine Gitterbriicke Ubersetzt nun
den Abzweigbahnhof, und weiter
geht es zum Nebenbahn-
Endbahnhof auf dem rechten U-
Schenkel. Kurz davor: ein echtes
Uberwerfungsbauwerk.

Der Gleisplan des Nebenbahn-
Endbahnhofs scheint defekt, und
tatsachlich handelt es sich hier um
eine gekappte Strecke. Friher ging
es weiter Uber eine Steilrampe;
deshalb auch das sonst unmotivier-
te kleine Bw, das einst eine Schie-
belokomotive beherbergte.

Die Gleisentwicklung im Unter-
grund bleibt GUberschaubar. Die
Hauptstrecke flhrt durch einen
Schattenbahnhof, dessen Gleise
nach Fahririchtungen geordnet
sind. Das dritte Parallelgleis auf
dem kurzen Schenkel dient als zu-
satzlicher Ausgangspunkt, etwa fir
eine Schienenbus-Garnitur, oder
einfach als Ausziehgleis.

Zurlick zur Oberfléche. Die Kehren
von Neben- und Hauptbahn auf
dem Hauptschenkel unten fiihren
aus dem sichtbaren Teil der Anlage
hinaus in einen Wandschrank. Die-
se Losung war bei der momentan
im Bau befindlichen Anlage aus
Platzgrinden notwendig. Auch
ohne Platznot ware sie zu empfeh-
len fir Anlagenbauer, die nicht das
letzte Fleckchen durchgestalten
wollen. Und noch etwas ist Uberle-
genswert: Eine wachsende Hinter-
grundkulisse kénnte die nach und
nach ausgestalteten Anlagenteile
umfassen. Dazu braucht es aller-
dings eine verlaBliche Grob-
planung der Anlagenerweiterun-
gen von Anfang an.

MIBA-Spezial 9
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3 Bw mit kleiner Drehscheibe

1 EG des Abzweigbahnhofs
4 Fabrik

2 Guteranlage
7 Nebenbahn-Endbahnhof

8 Nebenbahn-Bw

9 Platz far Schaltpult
10 Gleisentwicklung hinter der Kulisse

5 Wartungséffnung
6 Bahnlbergang
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1 Durchgangsbahnhof

2 Orisgiteranlage

3 Andeutung der Vorstadt

4 Holzwerk

5 Bergwerk

6 Uberbau der Gleiswendel rechis

7 Einfahrt in die erste Untergrundebene
8 Einfahrt in die linke Wendel

HAUPTSACHE UNTERGRUND

Was hier oberirdisch passiert, ist von Ebene 0 lber Gleiswendeln zu
schnell erzahlt: Zwischenbahnhof erreichen sind. VerlaBt man den
an zweigleisiger Strecke auf Niveau Bahnhof nach rechts, gelangt man
+ 0 cm. Er hat ein einziges Uberhol-  {iber die rechte Wendel zun&chst
gleis, auBerdem noch ein Umfahr- auf die erste Untergrund-Ebene. Sie
und anderthalb Gitergleise. Der weist ein Stlick offene Strecke auf
Clou besteht jedoch darin, daB von  Niveau -12 cm auf. Ovalartig fihrt
dieser wenig spektakuléren Station  die Strecke weiter. Sie endet je-

zwei Industrieanschlisse abzwei- doch in einer Kehrschleife, deren
gen, wovon einer nur Uber eine einer Schenkel als dreigleisiger
Spitzkehre zu erreichen ist. Der Weg  Schattenbahnhof fir Richtungsver-
zum Bergwerk auf dem linken kehr entwickelt ist.

Schenkel fuhrt zunéchst in entge- VerldBt man den Bahnhof nach

gengesetzter Richtung auf das Holz-  links, kommt man Gber die Wendel
werk zu. Nachdem die Industrielok  im linken Anlagenschenkel und

am Bahniibergang gehalten hat, durch eine S$-Kurve zum Schatten-
schiebt sie die Kohlenwagen nun bahnhof fiir die andere Fahririch-
aufs Zechengelénde vor. tung. Er ist analog zum ersten

Bei der Unterwelt dieser Anlage Schattenbahnhof aufgebaut und
handelt es sich um zwei gegensin-  fiihrt ebenfalls in eine Kehrschleife
nig angelegte Kehrschleifen, die hinein.

18 MIBA-Spezial 9
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UNTERGRUND: ERSTE EBENE

+

Solche Entwirfe erméglichen enorm lan-
ge Fahrzeiten, aber Kehrschleifen haben
den Nachteil, daB die Zlige insgesamt
gewendet wieder liber der Erde auftau-
chen. Beim Vorbild hingegen kommen
die Zlige zuriick, nachdem sie in aller Re-
gel irgendwo Kopf gemacht haben.

Ein gewichtiger Haken ist noch zu erw&h-
nen: Auch bei komplizierten Untergrin-
den muB bauen, warten und bergen
moglich bleiben.

Schattenbahnhof 1
ZWEITE EBENE

— S0 - ~cll el

Schattenbahnhof 2

DRITTE EBENE

MIBA-Spezial 9
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RIESEN-KOPFBAHNHOF
NICHT NUR FURS PAPIER

8,50 m Lange. Fir HO-Verhdltnisse
geradezu riesig! Dennoch reichte
der Platz nicht fir einen groBen
Durchgangsbahnhof. Die Lésung
lag nahe: Bei einem Kopfbahnhof
spart man eine Bahnhofseinfahrt;
auBerdem wird ein umfangreiches
Bw plausibel, und von den betriebli-
chen Aspekten her empfiehlt sich
der Kopfbahnhof ebenfalls.
Guterziige umfahren den Personen-
bahnhof auf einer im Bahnhofsvor-
feld abzweigenden, in den Unter-
grund flihrenden Strecke. Wieder
zweigleisig, erreicht sie nach einer
180°-Wendung den 12 cm tiefer ge-
legenen Gilterbahnhof. Noch eine
Stufe tiefer kénnen Ziige in voller
Geschwindigkeit Uber die ganz
vorn liegende Paradestrecke
brausen.

Weil ein zweiter Personenbahnhof
vorhanden sein sollte, wurde am
oberen Rand des Giterbahnhofs

eine S-Bahn-Haltestelle mit Wende-
anlage vorgesehen: Angekomme-
ne Triebzlige verlassen das Durch-
gangsgleis in Richtung Absteligleis,
machen dort Pause und melden
sich auf dem Gleis der Gegenrich-
tung wieder zum Dienst.

Bw mit 25 Stédnden

Der Schwerpunkt dieser groBen
Anlage liegt aber auf dem Bw mit
25-standigem Ringlokschuppen.
Dies ist die Arena, die sich jeder
Dampfloksammiler wiinscht. Selbst-
versténdlich hat das Bw auch eine
beachtliche Bekohlungsanlage, wo
mehrere Loks gleichzeitig versorgt
werden kdnnen.

Selten trifft man auf Modellbahnan-
lagen die hier reichlich vorhande-
nen langen Bw-Gleise, die z.B. fiir
Hilfszlige bestimmt sind. Am Ende

L R G W WM S WS S M UMl M= S = 0

der Dampflokzeit konnten hier aber
auch z-gestelite Maschinen in end-
loser Reihe auf den Abtransport
zum Hochofen warten. In unserem
Fall kann das eine oder andere die-
ser Gleise als Abstellm&glichkeit fiir
Reisezlige genutzt werden.

Im Bahnhofsvorfeld treffen sich drei
Strecken, zwei doppelgleisige und
eine eingleisige, die in der Kulisse
endet, wo sich bis zur fahrplanmd-
Bigen Riickfahrt eine Schienenbus-
Garnitur verstecken kann.

Bahnhofsthemen

Uber den weiteren Streckenverlauf
spdter mehr und zuriick zum Perso-
nenbahnhof: Das Empfangsgebé&u-
de steht in Kopflage zu den acht
Gleisen. Da der Querbahnsteig et-
was zu eng ausgefallen zu sein
scheint, wurde ein Bahnsteigtunnel
fir angekommene Reisende ange-
legt, die nun den Bahnhof ohne
Umweg Uber das EG verlassen
kénnen.

Gleich neben dem StraBenaus-
gang des Bahnsteigtunnels liegt die
Bahnmeisterei mit drei Gleisen fiir

20
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Materialanlieferung und abgestellte
Bahndienstfahrzeuge. Am oberen
Rand des Bahnhofs befindet sich
das Bahnpostamt mit zwei
Ladegleisen.

Anschnitt-Ambiente

Am linken Anlagenrand betrégt die
Tiefe immerhin 2 m. Trotzdem bleibt
nicht viel Platz fiirs Ambiente. Den
Personenbahnhof séiumt eine H&u-
serzeile am oberen Rand; der unte-
re wird deutlich durch die eine Stu-
fe bildende Mauer markiert. Hinter
dem groBen Rundschuppen
tGuscht eine Baumkulisse Weite vor.
Gerade Baumgruppen mit inren
recht unbestimmten Strukturen hel-
fen dort, die lllusion von Weite zu
erzeugen. Alles in allem kommt der
stufenférmige Aufbau der Anlage
dem Betrachter entgegen: Sie ist ja
so etwas wie eine Blihne, auf der
das Spektakel Modellbahnbetrieb
stattfindet.

@ ~N O W NN~

et ot
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Empfangsgebdude
Unterfiihrung/Fahrradsténder
Bahnmeisterei

Bahnpost

Bw-Verwaltung
Dieseltankstelle
Rundschuppen
Behandlungsanlagen
Stellwerk

Wendeanlage
Guterabfertigung

Stadtzeile (Halbrelief)
Wartungsgang

Trasse von verdeckten Strecken
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Streckenfahrten

Obwohl der Untergrund gar nicht
besonders kompliziert gestaltet ist,
bietet er doch einige Fahrmdglich-
keiten.

1. Ausfahrt liber die obere Doppel-
gleisstrecke, Tunnelportal (5) Para-
destrecke (2-2), Wendeschleife;
von hier wieder denselben Weg zu-
riick.

2. Bis zum Schattenbahnhof wie
oben, dann aber lber die eine
Wendel nach oben, liber die ande-
re nach unten und Uber die einglei-
sige verdeckte Strecke in den
Schattenbahnhof; von dort wie hier
oder wie unter a.

3. Wéhit man die untere Ausfahrt,
um den Lokschuppen herum, durch
die S-Bahn-Station hindurch, so be-
rihrt man den Schattenbahnhof
nicht, sondern kommt Gber die
~Gliterumgehung” im Bahnhofsvor-
feld wieder ans Tageslicht. Dann
Kreisverkehr oder: Uberwechseln
auf die obere Hauptstrecke. Weite-
re Kombinationen lassen sich aus
dem hier nochmal verkleinert wie-
dergegebenen Oberfldchenplan
und aus dem Plan des Untergrunds
leicht identifizieren.

Plan in Ausfuhrung

Bei diesem Anlagenentwurf han-
delt es sich um eine Planung fir die
Praxis. Der Bauherr legt hohen Wert
auf die Betriebssicherheit seiner HO-
Fahrzeuge. Wegen der geringeren
Kontaktprobleme wurde Marklin-K-
Gleis- und Weichenmaterial ge-
wdahlt. Es werden die IGngeren 14°-
Weichen mit beweglichem Herz-
stlick eingesetzt. Die Fahrzeuge
verschiedener Fabrikate fahren
also auf dem Mittelleiter-System.

Zum Teil sind sie mit Faulhaber-
Motoren ausgeristet.

Der Schattenbahnhof hat 18 Gleise
mit mehr als 3 m Nutzlénge pro
Gleis.

GroB genug?

Schon wegen des enormen Raum-
bedarfs kann dieser Anlagenent-
wurf nicht jedermanns Sache sein.
Wer jedoch ganz normalen Fern-
verkehr nachbilden méchte, hat
sich an Bahnhofe solcher GroBe zu
gewdhnen. Auf 3 m Nutzléange fir
HO passen eben gerade neun
sLange” plus Lok. Und was sind
schon neun D-Zugwagen mit

26,4 m Vorbildiédnge? Nach oben
hin kennen Platz-Begehrlichkeiten
also keine Grenze. Als Gegenreak-
tion lieBe sich die Parole ,Klein ist
schoén” ausgeben: Wenn schon
D-Zilige, dann solche mit plan-
maBig finf Wagen, und auf flinf
Rundschuppensténden fanden im
Turnus gut sieben Lokomotiven
Unterkunft. Anstelle der Gbrigen 20
Stéinde kénnte sich - zunéchst
noch rein rechnerisch, nicht was
den aktuellen Plan betrifft - eine
beachtliche Ortsgiteranlage mit
den entsprechenden Aufstellglei-
sen breitmachen. Giterverkehr ist
ja ein lohnendes Betriebselement,
meist erheblich interessanter als
der Passagierverkehr.

Der Kopfbahnhof selbst wére nach
diesen Uberlegungen also insge-
samt viel kleiner, d. h. vor allem:
kirzer. AuBerdem wére der Perso-
nenverkehr nicht mehr der domi-
nierende Betriebszweig. Das hatte
vermutlich Auswirkungen auf die
Anlagenform. Eine Uber-Eck-
Anlage scheint allemal handlicher
als die Rechteckform dieses (fir
Modellbahnverhdltnisse) riesigen
Kopfbahnhofs.
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Anlagenplanung: Jeder Modellbahner
befaBt sich damit. Manche machen sie
zum Hobby im Hobby. Wir wollen zukUnftig
in jedem MIBA-Spezial einen ausfahrlichen
Anlagenplan bringen. Wir warfen auf Reak-
tionen unserer Leser und auf Pléne aus der G Gl

Leserschaft. 2 Paradestrecke
3 Guaterbahnhof
4 Umgehungssirecke
5 Kopfbahnhof

1 Schattenbahnhof

MIBA-Spezial 9
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ENTSCHEIDUNGSHILFEN
FUR ANLAGENPLANER

von Ralph Zinngrebe

Das Thema Anlagenplanung ist ein weites
Feld. Angefangen von der Raumplanung
Uber den Gleisplan bis hin zur richtigen Posi-
tionierung kleiner Ausstattungsdetails unter-
liegt unser Hobby stets gewissen Planungen.
Mégen wir uns dessen auch nicht immer be-
wuBt sein, alle modellbahnerische Tatigkeit
ist zielgerichtetes Handeln - mit mehr oder
weniger Erfolg.

Anlagenform, Gleisplan, fertig?

In der géngigen Literatur wird dieser liberaus
wichtige Themenkreis recht stiefmiitterlich
behandelt. Nicht, daB es keine einschlagi-
gen Verdffentlichungen gt@ibe, doch befaBt
man sich dort, in trauter Ubereinstimmung al-
ler Autoren, nahezu ausschlieBlich mit Gleis-
plénen. Einzig die Raumplanung, sprich die
Anlagenformen, sind noch einer Erwéhnung
wirdig, aufgrund mangeinder Kenntnisse
Uber die individuellen Wohnverhdilinisse je-
doch in duBerst knapper, oberflachlicher
Form.

Wirden sich die Modellbahner daran hailten,
wdre die Anlagenplanung also auf die Berei-
che Anlagenform und Gleisplan beschrénkit.
Die Praxis sieht jedoch anders aus. Zumeist
werden die Punkte mehr oder minder chro-
nologisch ,,abgehakt” (s. Skizze rechts).
Zeitlich hdufig ans Ende gestellt, bleibt die
Landschaftsplanung dabei férmlich ,,auf der
Strecke“. Denn wenn der Gleisplan erst ein-
mal steht, muB sich das Umfeld mit dem ver-
bliebenen Platz bescheiden, eine harmoni-
sche Einbindung der Gleisanlagen in die
Landschaft ist dann nur noch schwer mog-
lich. In Teilbereichen sicher notwendig, birgt
eine strikt chronologische Abfolge also auch
Gefahren in sich. Denn es gilt doch, die Viel-
zahl an eigenen Wiinsche und Vorstellungen
zeitgleich einzubringen und, ganz am Rande,
auch noch dem Vorbild gerecht zu werden.
Bereits mit dem Wunsch nach einer Modell-
bahn sind Vorstellungen verbunden, die in
die Planung einzubringen sind, etwa die Ent-

scheidung zugunsien einer Epoche, einer
ganz bestimmten Landschaftsform, aber
auch Wiinsche hinsichtlich des spdteren Be-
triebsablaufs und der einzusetzenden Fahr-
zeuge: Forderungen, die in die Planung ein-
zuflieBen haben, aber weder in der Literatur
ausreichend berlicksichtigt werden noch
sich in einen vorgegebenen Zeitplan sinnvoll
einbinden lassen. GewissermaRen Iduft hier
eine zweite, gewichtige Planung ab, EinfluB
nehmend, aber doch nicht klar definiert.

‘ Raumsuche ]

|

| Raumplanung |

r Anlagenform J

[ Streckenverlauf J

l Gleisplan T

{ Anlagensteuerung \

|

L Landschaftsplanung (

F Baubeginn J
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Zwar finden alle unsere Forderungen in der
Planungspraxis ihre Bericksichtigung, doch
nur selten ist man sich dieser Zusammenhdén-
ge auch in ausreichendem MaBe bewuBt.
Warum beschdftigt sich kaum jemand bei
der Planung intensiv mit diesen EinfluBgréBen
und l&Bt sie vielleicht gar zu dominierenden
Faktoren heranwachsen, etwa so, daB sich
alle Einzelpléne einem einfachen, dafiir aber
klar definierten Ziel unterzuordnen haben?
Die Festlegung eines Ziels bedeutet die Ent-
scheidung gegen Alternativen, die zuné&chst
ausgeblendet, spater aber reaktiviert werden
kénnen.

Planziele

Es sind aber nicht nur konkrete Zielsetzungen,
die nach meiner Meinung eine wichtigere
Rolle in der Anlagenplanung spielen sollten.
Vielmehr sind vor der eigentlichen Planung
bewuBt zahlreiche Fragestellungen aufzu-
greifen und die Antworten, maoglichst mit
ihrem individuellen Stellenwert, einzubringen.
DaB sich dabei gleichzeitig die Hauptziele
entwickeln kdnnen, ist ein positiver Neben-
effekt.

1. Was will ich tberhaupt?
» Dicramenbau
* Rangierbetrieb
« Streckenbetrieb
* Nebenbahn
* Hauptbahn

2. Gedachte Vorbildsituation
(abhéngig von den Platzverhdltnissen):
« grob: Eine Art Verkehrskonzept muB
entwickelt werden.
« fein: Ein geeigneter ,,Ausschnitt® muB
gefunden werden.

3. Wahl der bevorzugten Epoche
= individuelle Vorlieben (Nostalgie etc.)
* historische Komponente
(Dokumentation einer Epoche)
« verfugbares Sortiment
(Modelle und Zubehér)
« epochengerechter Betrieb

4. Modellsituation
» Nachbau eines konkreten Vorbilds
* Anlehnung an ein konkretes Vorbild
« Frei erfunden, aber beim Vorbild denkbar
Kombinationen sind hier méglich, etwa
ein konkreter Vorbildbahnhof mit
werfundener” Streckenflhrung.

MIBA-Spezial 9

5. Betriebliche Schwerpunkte setzen und

konkretisieren:

Rangieren

* Bahnbetriebswerk

« Glterbahnhof

« Abstellbahnhof fiir Personenwagen

« Privatgleise (Industrie/Gewerbe)

Bahnhdéfe

* Haltepunkt

* Nebenbahn-Bahnhof

« Hauptbahn-Bahnhof

Streckenbetrieb

« Nebenbahn

« Hauptbahn

« Paradestrecke

» dazu: Schattenbahnhof.
Selbstverstandlich ist diese Liste weder voll-
sténdig noch auf jeden Einzelfall Gbertragbar.
Als Leitfaden ist sie dennoch gut geeignet.
Sehr deutlich treten bei dieser Auflistung je-
doch erste Abhdngigkeiten zutage. Ein liber-
zogenes Beispiel: Eine kleine Nebenbahn der
Epoche 1 wird wohl kaum der Forderung
nach ,groBem Bahnhof” genligen.
Wenn wir nun schon unser Ziel genau vor Au-
gen haben, warum richten wir die nachfol-
gende Planung nicht ausschlieBlich darauf
aus? Doch damit nicht genug: Man sollte sich
gleichzeitig von der starr chronologischen
Abfolge trennen. GewiB, die Raumsuche wird
sich sicherlich nicht hinter die Gleisplanung
stellen lassen. Wer jedoch groBen Wert auf
eine bestimmte Landschaftsform legt, ist gut
beraten, diese bereits bei der Anlagenform
zu berlcksichtfigen. Ist sie gar der dominie-
rende Faktor, sind ggf. auch die Wahl der
BaugréBe oder der Epoche unterzuordnen.
Beispiele: Wer gerne eine Flachland-Anlage
hétte, muB den Gleisplan so gestalten, daB
er beim Abfilihren der Strecken in den Schat-
tenbahnhof auf Tunnel verzichten kann. Tun-
nel passen eben nicht zum Flachland. Und:
Hochwertiger Reisezugverkehr auf eher klein-
bahnverddchtigen Bahnanlagen, hierfir
eignet sich am besten die L&nderbahnzeit,
Epoche 1.
Nochmals: Warum steht in der Regel gerade
die Landschaft am Ende der planerischen
Kette? Nur der reine Betriebsbahner fahrt da-
bei gut. Beim Vorbild, dessen ist sich inzwi-
schen jeder Modellbahner bewuBt, war sie
zuerst da. Im Modell ist es in erster Linie die
Gestaltung, die darlber entscheidet, ob der
unvoreingenommene Besucher (und man
selbst) die Anlage als gelungen ansieht.

GRUNDLAGEN
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Das Beziehungsgeflecht

Ahnlich ist es auch mit anderen Schritten der
Planung oder aufgestellten Forderungen: Sie
wirken aufeinander ein, stehen in einer Ab-
hangigkeit zueinander. Diesen Gedanken
fortfGhrend, wird man folglich nicht den rein
chronologischen Weg wdhlen, sondern von
einem umfangreichen Beziehungsgeflecht
verschiedenster EinfluBgréBen ausgehen; in
ihm spielt die Zeit eine wichtige, nicht jedoch
die dominierende Rolle.

Es ist also eine neue, zundéchst ungewohnte
Vorgehensweise gefragt. Ahnlich, wie wir es
in der Schule mit den leidigen Gliederungen
fur Aufsatze gelernt haben, sollten vor dem
eigentlichen Planungsbeginn die Zielsetzun-
gen nofiert werden, einschlieBlich ihrer Ge-
wichtung und der teils wechselseitigen Beein-
flussungen. Sicher I1aBt sich ein solch
komplexer Ablauf nur zeichnerisch darstel-
len. Etwa so wie im Schaubild unten nehmen
zahlreiche Faktoren in den verschiedenen
Phasen EinfluB. Gleichzeitig entstehen auch
die Wechselwirkungen, hier durch Richtungs-
pfeile angedeutet. Sie lieBen sich unter-
schiedlich bewerten und gewichten, etwa
mit Prozentangaben. Dieses Schema ist be-
liebig verénderbar und I&B8t sich, auch inhalt-
lich, jeden Gegebenheiten anpassen. In der
Mitte findet sich gewissermaBen die Zeitach-
se, die praktisch die herkémmlichen Pla-

nungsschritte wiedergibt, rundherum sind die
erganzenden Forderungen bzw. Fragen an-
geordnet.

Neue Zwdnge, alte Freiheiten?

Im Schaubild unten steht Gber allen Planun-
gen ein dominierendes Haupftziel. Alle weite-
ren Gedanken miissen darauf abzielen, die-
sem Ziel gerecht zu werden: einerseits eine
arge Beschrénkung der modellbahnerischen
Freiheiten, andererseits ein Garant fur eine
konsequent geplante und in der Summe aller
Eigenschaften harmonische Anlage. Anders
im dritten Schaubild (ndchste Seite): Eindeu-
tige Zielsetzungen kénnen, missen jedoch
nicht vorgegeben werden. Vielmehr stehen
die einzelnen Planungsschritte in einer Ab-
héngigkeit zueinander, konkurrieren gar mit-
einander. Diese Konkurrenz fiihrt notwendiger
Weise dazu, den Inhalt des einen oder ande-
ren Kastchens verbindlich festzulegen, unter
Umsténden weit ab von den urspriinglichen
Vorstellungen. Dabei kann es vorkommen,
daB sich unter der Hand die urspriinglichen
Ziele verflichtigen und daher die bereits ge-
leistete Planung volistandig revidiert werden
muB.

Zwar wird auch auf diese Weise die vermeint-
liche planerische Freiheit begrenzt. Die zahl-
reichen Abhdngigkeiten einzelner Faktoren
kénnen sich jedoch recht dynamisch entwik-
keln. Fir den Modellbahner mit , klassischen®

{ Raumsuche [

| Hauptziel (z.B. Flachland)|

| Epoche |

| BaugroBe }—r Anlagenform J—-ﬁandschcﬁsplcnung

’ Gleisplan {

’ Baubeginn 1
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| Raumsuche |

] Raumplanung ‘

E -

| Landschaftsform k—

Anlag

enformJ

|

| Epoche k 3| Verkehrskonzept |
ﬁetriebscnlogen}( \JL—Beiriebsabléufe \
[ /. \
| Umfeld K % .Bahnhot“k+{ ,Strecke” |
[Landschqﬂsplanung’
| Gleisplan | Schattenbahnho |

| Baubeginn |

Vorstellungen vielleicht ungewohnt, erdffnen
sich doch ganz neue und héchst interessante
Gedankengénge. Zahlreiche Hobbybahner
finden ihre Freude daran, immer aufs neue
Gleisplaine zu entwerfen. Sinngema&s kénnte
auch die hier vorgestellte Form der Planung
zu kurzweiliger Beschaftigung anregen.

Ein wirklich umfassendes Beziehungsgeflecht
werden wir kaum aufstellen kénnen und wol-
len. Es kame einem aufwendigen Netzplan
gleich, und der wére wohl nur mit einer Da-
tenverarbeitung (PC) korrekt aufzustellen.
Doch dies ist keine modellbahnerische Auf-
gabe. Es dirfte auch wenig sinnvoll sein, sich
nun sklavisch an derartige Vorgaben zu hal-
ten. Hat man sie jedoch zumindest in grob
skizzierter Form stets vor Augen, wird man
sich bewuBt, welche Wege zu beschreiten
sind, wo Pré&ferenzen gesetzt werden und was
von eher untergeordneter Bedeutung ist. Ha-

MIBA-Spezial ¢

ben wir uns auf diese Weise einen Uberblick
Uber unser Projekt verschafft, stoBen wir fast
von selbst auf neue Anregungen und Ideen,
die unter normalen Umstanden entweder zu
spat oder (iberhaupt nicht erkannt worden
waren.

Warum so viel Theorie fiir eine letztlich spiele-
rische Beschdaftigung? Sind nicht schon ganz
hervorragende und genial geplante Anlagen
ohne Entscheidungstheorie entstanden? Fir
mich wdre dies ein Beweis dafir, daB erfolg-
reiche Anlagenbauer das dargestellie Bezie-
hungsgeflecht erkannt haben. Die einen fin-
den den richtigen Weg durch Intuition, die
anderen verlassen sich lieber auf Wegweiser.
Fur die zweite Gruppe habe ich diese - theo-
retischen - Uberlegungen zu Papier ge-
bracht. Und wer weiB, ob die erfolgreichen
HIntuitiven” jederzeit auf dem rechten Weg
waren?
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BAHNHOFE FUR
MODELLBAHNER

von Bertold Langer

Der Bahnhof ist das Herzstlick der Modellbahnanlage. Hier ein
wenig Theorie und vor allem praktische Beispiele zum Thema
Bahnhofsplanung.

In MIBA-Spezial 8 hat Ulrich
Rockelmann einen Uberblick iiber
Bahnhofstypen beim Vorbild gege-
ben. Heute geht es, wieder nach ein
wenig Theorie, um vorbildentspre-
chende Bahnhife [ir die Modell-
bahn. Dabei beschiiftige ich mich vor
allem mit betrieblich besonders in-
teressanten Typen, so mit Kopfbahn-
hofen und Abzweigstationen. Alle
hier vorgestellten Bahnhofsentwiirfe
sollten — mit ein wenig Uberlegung -
in die Modellbahn-Realitit umzuset-
zen sein. Sie sind in Anlehnung an
die Geometrie des Roco-Line-
Systems gezeichnet; es handelt sich
aber nicht um eine exakte Planung
fiir dieses System.

Spurplan und Gleisplan

Spurplédne sind schematische Dar-
stellungen von Gleisanlagen. Unter
anderem benutzt man sie fir die
~Gleisbilder” auf den Stelltischen von
Drucktasten - Spurplan - Stellwerken
(,Gleishildstellwerke®). Aus den Spur-
planen wird ersichtlich, wie die ein-
zelnen Gleise hauptsdchlich verlau-

fen und wie sie durch welche Wei-
chen miteinander verkniipft sind.

Aus ihnen geht allerdings nicht
hervor, welchen Abzweigwinkel und
-radius diese Weichen aufweisen,
wie Gegenbigen angelegt und wel-
che Gleisabstinde vorhanden sind.
Auch fiiber den tatsichlichen Lin-
gen- und Breitenbedarf fiir eine
Gleisanlage machen Spurpline keine
Aussage.

Ideenskizzen fiir Modellbahnen
beginnen in der Regel mit dem
Zeichnen eines Spurplans, wobei
iiblicherweise ein Stofl vollgekritzel-
ten Papiers entsteht. Computer-
freaks mit Grafikprogramm tun sich
da leichter, denn statt zu radieren,
konnen sie definierte Spurplan-
Elemente beliebig verschieben und
dadurch ihre Skizze revidieren; au-
Berdem legen sich die verschiedenen
Skizzen automatisch ab, und das
Computer-Gedéchtnis  weill auch
noch tiber die Reihenfolge ihrer Ent-
stehung bescheid.

Spurplan-Ideen wecken oft Illusio-
nen; wer aber den Unterschied von
Spurplan und Gleisplan schon prak-

BAHNHOF TRIEST

K. k.Staatsbahnen.
[Glelseplan]
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tisch erfahren hat, wird gleich so
skizzieren, daBl sich ein Gleisplan
daraus machen ldBt.

Erste Erfahrungen in dieser Sache
hat wohl jeder Modellbahner beim
Einbau etwa eines beidseitig ange-
schlossenen Nebengleises gesam-
melt: Bei der Probe mit realen Gleis-
elementen stellt sich heraus, daB
man die Nutzlinge des Nebengleises,
verleitet vom Spurplan, wesentlich
groBer angenommen hatte.

Gleise parallel

Ich kenne keine Bahnhofstheorie,
die den Bahnhof als Ansammlung
paralleler Gleise definieren wiirde.
Hitten Modellbahner den Bahnhof
erfunden, stiinde diese Definition
vielleicht an der Spitze, denn fiir Mo-
dellbahner kommt es darauf an, bei
gegebener Langenbeschrinkung, die
jedem Vorbild spottet, moglichst lan-
ge parallele Bahnhofsgleise zu erhal-
ten. Pline fir Modellbahnhéfe zeich-
nen sich aus durch den Kampf um
den letzten Zentimeter Nutzlinge.

Eine wichtige Rolle fiir diesen
Punkt der Bahnhofsplanung spielt
der AnschluB des Bahnhofs an die
Strecke. Stellt er eine gradlinige Ver-
lingerung der Strecke dar, oder sind
seine Einfahrten platzsparend diago-
nal angeordnet? Darauf werde ich
spéter bei meinen Gleisplanvorschlé-
gen eingehen.

Tangens alpha - oder:
der Weichenwinkel

Wie groB die Nutzlinge von Paral-
lelgleisen werden kann, bestimmt
sich nach dem Abzweigwinkel der
Weichen und - bei Weichenverbin-

/sz

BAHNHOF TRIEST.
(K.k. Staatsbahnen)
[Ubersichrsplan ]
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dungen zwischen Parallelgleisen -
nach dem vorgesehenen Gleisab-
stand. Der Weichenwinkel kann an-
gegeben werden als Tangensverhilt-
nis in Form eines Bruches (beim
Vorbild etwa: 1:7,5; 1:9; 1:12; je gro-
Ber der Teiler, desto kleiner der
Weichenwinkel). Ubersichtlicher ist
die Angabe in Winkelgrad. In beiden
Fiillen geht es um den Winkel zwi-
schen dem geraden Stammgleis und
dem Abzweiggleis. Vorbildédhnliche-
re ,schlanke® Weichen haben einen
geringeren Abzweigwinkel, womit
sie eine geringere Nutzlinge des Ne-
bengleises bewirken. Bei gegebenem
Radius liBt sich der Abzweigwinkel
jedoch dadurch vergriBern, daB der
Bogen des Abzweigs nicht vor dem
Herzstiick aufhért, sondern sozusa-
gen durch es hindurchgeht. Bei die-
ser Weichengeometrie sind zwei
Winkelwerte von Interesse: der
Herzstiickwinkel und der Winkel,
der am Ende des gebogenen Strangs
erzielt wird. So lassen sich beispiels-
weise durch die Verkiirzung des ge-
bogenen Strangs der Roco-Line-
Standardweiche Abzweigwinkel zwi-
schen ca. 10° und 15° erreichen.

#nech aesmn

"_/" ______________ =7 Werschietedahnh ol
\

Bahnhof Triest um die Jahrhunderiwen-
de. Auf den ersten Blick iberhaupt
nichts fiir Modellbahner. Viel zu groB!
Auf den zweiten dndert sich das Urteil.
Personenbahnhof in Kopfform; zwei ein-
gleisige Hauptstrecken miinden in nur
vier Kopfgleise; der Hauptstreckentrasse
folgt dazu noch eine Schmalspurbahn,
deren Endstation sich mitten zwischen
Normalspurgleisen befindet; von der
StraBenbahn am Rand ganz zu schwei-
gen: Dies alles ergibt ein attraktives und
realisierbares Modellkonzept, in das sich
auch die - abgespeckten - Giteran-
lagen einbeziehen lassen.

Nur der Verschiebebahnhof ist nicht zu
retten. Einen Teil seiner Funktionen
kdnnte eine Giitergleis-Gruppe in der
90°-Kurve links Glbernehmen. Und das
Bw fdnde unten links, also jenseits des
Bogens Platz.

Ubrigens: beim groBen Plan handelt es
sich um einen Gleisplan, beim Detail-
plan oben um einen Spurplan.

MIBA-Spezial @

Aus: Enzyklopédie des Eisenbahnwesens. 2. Aufl. Bd. |
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WEICHENGEOMETRIE

Abzweigwinkel und Radius.

Zwei Mdglichkeiten, den Weichen-
winkel anzugeben: entweder o = w°
oder tan o = 1 : n. Gezeichnet sind 1 o
die Mittellinien der beiden Strénge.
Der Weichenmittelpunkt liegt in der
Kreuzung des geraden Stranges mit
dem anderen Schenkel des Wei-
chendreiecks.

Gleiche Abzweigradien,
aber verschiedene Abzweig-
winkel. Oben hért die Kriim-
mung des Abzweigs schon
vor dem Herzstlick auf. Unten
geht sie durchs Herzstiick,
wobei zwei Winkel relevant
werden: der Winkel im Herz-
stiick und der endgiiltige
Winkel 3. Zwischen diesen
beiden Winkeln liegt das Re-
sultat beim Umbau etwa ei-
ner Roco-Line-Weiche.

PARALLELE GLEISE

Eine solche Weichengeometrie hat
- ohne korrigierende Eingriffe der
Modellbahner — aber auch Nachteile:
Der Platzspar-Effekt macht sich nur
dann ungemindert bemerkbar, wenn
unser Parallelgleis ohne Zwischen-
gerade durch die von den beiden
Weichen gebildete S-Kurve angefah-
ren wird. Hort der Abzweigbogen
hingegen schon vor dem Herzstiick
auf, dann ergibt sich zwangsldufig
die auch im Modell technisch wiin-
schenswerte Gerade zwischen den
gegensinnigen Abzweigbhogen.

Weichen im Gleisverlauf

Aufeinanderfolgende Gleishigen
mit entgegengesetzien Krilmmungen
sollten auch im Modell durch eine
Zwischengerade verbunden sein.
Fiir Radien unter etwa 90 cm fiir HO
und 50 cm fiir N halte ich dies fiir
ein technisches MulBl. Also: Wenn
nicht, dann verschlechtern sich die
Betriebseigenschaften der Fahrzeu-
ge im Zugverband. Fiir S-Kurven mit
groBerem Radius bleibt zumindest
das optische Manko unschon gegen-

Fleischmann-

Modeligleis
15°-Weichen, 910
Radius 415 mm

Roco-Line

15°-Weichen,

Radius 873 mm

! 750

'
Roco-Line ;
10°-Weichen, w + -
Radius 1946 mm } : ‘?\}— —
Nemec - T 0, = !
Selbstbau-
Weichen 10° 20/, = t

Radius 200 mm

740
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einander versetzter Fahrzeugenden
und Puffer. Beim Vorbild betrdgt die
Zwischengerade bei einem Weichen-
radius von 190 m und einem Winkel
von 1:9 z. B. mindestens 4,60 m.
Zwischengeraden zwischen den An-
fingen zweier Weichen im gleichsin-
nigen Bogen sind bei Vorbild und
Modell nicht notwendig (Skizzen un-
ten rechts).

Beim Vorbild werden auBerdem
Zwischengeraden  vorgeschrieben,
wenn mit hoherer Geschwindigkeit
als 120 km/h mehr als zwei Weichen
hintereinander im geraden oder ge-
bogenen Strang durchfahren wer-
den. Die Begriindung dafiir: Auch die
besten Weichen erzeugen Unregel-
miBigkeiten des Fahrzeuglaufs. Da-
mit sich dieses Hin und Her, Auf und

Ab nicht allzusehr hochschaukelt
werden also diese geraden Zwi-

schenstiicke eingefiigt; eine MaBnah-
me, die im Modell aus rein techni-
schen Griinden nicht erforderlich
erscheint. Aber aus Griinden der Op-
tik sollten sich auch Modellbahner
an ,Beruhigungsstrecken® in ihren
WeichenstraBen gewdhnen.

Méglichst lange parallele Gleise mit
maoglichst groBen Nutzidngen: Das ist ein
Ziel bei der Planung von Modellbahn-
hofen. Die Nutzlange eines Gleises be-
steht grob gesagt aus der Lange
zwischen den Grenzzeichen. Die geben
die Punkte an, bis zu denen auf zwei
zueinanderflhrenden Gleisen Fahrzeuge
sich befinden dirfen, ohne daB
Kollissionsgefahr besteht. Die Grenz-
zeichen stehen da, wo sich die zu den
beiden Gleismitten parallelen ,Sicher-
heitslinien“ schneiden. Fir die Modell-
bahn empfehlen sich die folgenden
Absténde von den Gleismitten.

N T HO 0 1
15 19 25 46 66

Mit den kurzen Weichen des von Fleisch-
mann sogenannten ,HO-Modell-Gleises”
lassen sich auf 1380 mm gegebener
Lange sogar zwei Parallelgleise unter-
bringen; Gleisabstand: 58 mm. Das wdre
zur Not, aber nicht sinnvoll, auch mit
Roco-Line-15°-Weichen méglich. Sie er-
zeugen einen Gleisabstand von 61,6
mm. Bei den Roco-Line-10°-Weichen
kann man gerade noch die Gegenbé-
gen schlieBen. Im Gegensatz zu Roco-
Line héren die Krimmungen bei den Ne-
mec-/Schullern-Selbstbauweichen
schon vor dem Herzstiick auf. Gleisab-
stand: 52 mm.

MIBA-Spezial 9
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PARALLELGLEIS-ABSTANDE

NACH NEM 112

N m HO 0 1
Auf freier Strecke 25 34 46 89 125
In Bahnhofen 28 38 52 103 141

Die oben angegebenen Werte gelten fir gerade Strecken. Strecken
in der Kurve: Zu den Werten fiir die freie Strecke muB je nach Radius
und Fahrzeuglénge etwas hinzugetan werden. Fir enge Gleisabstén-

de in Bahnhofen gilt dies auch.

Die Werte fur die Gleisabsténde in Bahnhéfen sind minimal. Sie erlau-
ben nicht einmal die Aufstellung eines Formsignals zwischen den

Gleisen!

Auf Dkw verzichten?

Die Frage bezieht sich nicht nur
auf dopppelte Kreuzungsweichen
(Dkw), sondern auch auf einfache
(Ekw) und Kreuzungen. Diese Gleis-
elemente haben mindestens vier
Herzstiicke, zwei davon flachwinke-
lig, sog. Doppelherzstiicke, in denen

der Radsatz fiir eine kurze Strecke
prinzipiell ohne Fiihrung bleibt.

Die Fithrungsschwiche des Dop-
pelherzstiicks muB nicht zwangslédu-
fig zu Entgleisungen fiithren; aber bei
der Uberfahrt werden die Fahrzeuge
erheblich mehr schaukeln als auf
einfachen Herzstiicken, in denen der
Radsatz durch den Radlenker dem

KREUZUNGS-ERSATZ

Roco-Line
Dkw 15°

Roco-Line
Doppelte Gleis-
verbindung 15°

Sanfter als Gber Dkw, Ekw oder Kreuzungen fahren Ziige lber Weichen. Mit
einfachen Weichen lassen sich Kreuzungen und Kreuzungsweichen erset-
zen. Allerdings erhéht sich dabei der Langenbedarf, zumal man an die
Ausgleichsgeraden zwischen den Weichen denken sollte (beim Dkw-
Ersatz). Skizze 1:10 fir Roco-Line-15° (HO).
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VORTEILHAFTE DIAGONALE

Besonders bei Anlagen Uber Eck sparen

diagonale Bahnhofseinfahrten (oben)
erheblich Platz, was durch einen Ver-

gleich mit der Einfahrt aus der Geraden

(unten) augenfdllig wird.

Herzstiick  gegeniiber wenigstens
eindeutig seitlich gefiihrt wird. Diese
Tatsache hat die DB dazu gebracht
Kreuzungsweichen und auch Kreu-
zungen, wenn mdiglich, durch einfa-
che Weichen zu ersetzen, vor allem
in schnell befahrenen Gleisen.

Modellbahner koénnen heute auf

betriebssichere Dkw, Ekw und Kreu-
zungen zuriickgreifen. Beim notori-
schen Platzmangel aul Modellbahn-
anlagen schlagen die platzsparenden
Eigenschaften von Dkw und Ekw
entscheidend zu Buch. Aber man
sollte dennoch sparsam mit ihnen
umgehen. Eine Dkw-Euphorie, die
zu verzeichnen war, als in den fiinf-
ziger Jahren Modelle dieser Wei-
chenart auf den Markt kamen, ist
trotz der technischen Verbesserun-
gen auch heute noch nicht ange-
bracht.

Gleise elegant gefiihrt

Ein Modellbahnhof von vier oder
fiinf Gleisen ist in den allermeisten
Fillen in der Linge stark gestaucht.
Seine Breite entspricht jedoch in
etwa der mabBstdblichen Verkleine-
rung. Fiinf Gleise: Das heiBit — ohne
Empfangsgebiude — ungefihr, 50 cm
in HO und 30 cm in N. Meist wird die

-

-

‘-\

- -

Anlage tiefer sein, so daB fiir die
Lingenentwicklung auch die Anla-
genbreite  herangezogen werden
kann.

Eine Anlagen-,Platte” 1daBt sich
diagonal nutzen. So haben es die Ur-
Modellbahner gemacht, wenn sie die
Diagonale in ihrem Gleisoval zum
Bahnhof ausbauten. Gliicklicherwei-
se verabschiedet sich die Tisch-
Platte immer mehr aus unseren Mo-
dellbahnrdumen, aber der Trick mit
der Diagonalen bleibt aktuell.

Diese reine Diagonale bietet sich
nur in Sonderfillen an. Ein hiufiger
Anwendungsfall fiir modifizierte Dia-
gonalen: die Uber-Eck-Anlage mit
90°-Winkel, auf der die Bahnhofsein-

fahrt unter ca. 45° von einem Schen-

kel auf den andern iibergeht. Die
zweite Einfahrt kann gerade verlegt
werden, oder man vollendet die
180°, indem man einen weiteren An-
lagenschenkel hinzufiigt und so eine
U-férmige Anlage erhilt.

Auch ohne erhebliche Richtungs-
wechsel der Trasse im Bahnhof 146t
sich der Gleisverlaul mit leichtem
Schwung gestalten. So gewinnt man
die unter Umstédnden noch fehlenden
Zentimeter Nutzlinge. Und vor allem
lenken die elegant geschwungenen
Gleise von der tatsédchlich viel zu ge-
ringen Bahnhofslinge ab. Noch

GLEIS UND BAHNSTEIG

etwas tridgt entscheidend zur er-
wiinschien optischen Tduschung bei:
Die Umgrenzung des Bahnhofs, also
StraBen, Hauserzeilen oder Anlagen-
rand, verlduft niemals strikt parallel
zu Gleisen und Bahnsteigen!

Gleisplan und Form des
Unterbaues

Zwar scheint die Anlagenplatte
heutzutage ,out® zu sein, aber trotz-
dem denkt der Planer in Rechteck-
Abmessungen, wenn er sich z. B. die
Aufgabe stellt, auf 1 m x 2,50 m
einen Bahnhof unterzubringen. Zum
eigentlichen Bahnhof gehort das
Bahnhofsumfeld, das ebenfalls auf
diesem Platz unterkommen soll.

Als Planungsmethode hat sich
hier bewihrt, den Gleisplan des
Bahnhofs mit geringer Zugabe aus-
zuschneiden, auf das Rechteck zu le-
gen und ihn hin- und herzuschieben,
bis die optimale Lage erreicht ist.
Hierbei ist darauf zu achten, daB
Empfangsgebdude, Giiterschuppen
und -rampe zum Gleisplan hinzuge-
hiren. Wenn der Gleisplan durch
Schieben und Drehen seine endgiilti-
ge Lage auf dem Unterbau gefunden
hat, dann kénnen die abfiihrenden
Strecken angeschlossen werden.
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Das Unterbau-Rechteck braucht
nicht ungeschoren zu bleiben. Tote
Ecken, also Randteile des Rechtecks,
zu deren Gestaltung einem nichts
einféllt, werden entfernt. Aber man
kann auch ergidnzen, indem man z.
B. zwischen den Schenkeln einer U-
Anlage Zwickel in PaBform einplant.
Beim Zeichnen sollte aber auch
iiberlegt werden, ob sich die so ent-
stehende Feinform der Anlage bei
der gewihlten speziellen Unterbau-
art iiberhaupt sinnvoll verwirklichen
1a8t.

Was noch fehlt

Diese Ausfiihrungen haben die
modellbahntypischen Planungspro-
bleme in den Mittelpunkt geriickt.

Bahnhofsfachleute der Bundes-
bahn wiirden - je nach Fachrich-
tung - ganz anders anfangen: etwa
mit Aspekten des Eisenbahnbetriebs
im Bahnhof oder mit Signalanlagen
und anderen Sicherheitseinrichtun-
gen. SchlieBlich gibt es noch den
tkonomischen Aspekt: Unter wel-
chen Umstédnden lohnt sich der Auf-
wand an Technik und Personal, der
in einem bestimmten Bahnhof getrie-
ben wird?

Ganz so wichtig scheint dieser
letzte Punkt fiir Modellbahner nicht,
doch zur Vorbilddhnlichkeit gehort
auch die Beriicksichtigung eines an-
genommenen verkehrswirtschaftli-
chen Rahmens.

Im folgenden présentieren sich ei-
nige Bahnhofspline, wobei auch be-
triebliche Aspekte zur Sprache kom-
men. Auf Signal- und Sicherheits-
einrichtungen gibt es aber so gut wie
keine Hinweise. Dieses Thema verta-
gen wir auf spiter in MIBA-Spezial.

Bahnhofsplanung besteht nicht nur dar-
in, Gleisverltute festzulegen. Vielmehr
muB auch die Nachbarschaft der Gleise
berlicksichtigt werden, also vor allem
gleisnahe Tief- und Hochbauten.

Dazu gehdren die Bahnsteigkanten,
deren Abstéinde von der Gleismitte laut
NEM recht Uppig ausfallen (s. Tabelle);
allerdings mit Recht, denn die Normen
Europdischer Modellbahnen (NEM)
muBten mit MaBstabslberschreitungen
der Hersteller rechnen.

MIBA-Spezial @

DIE ABMESSUNGEN IM EINZELNEN

Empfangsgebdude Sal o Weiler
der Tabelle
unten handelt
es sich um

i eine fr die
Zeichnung
aktuelle Aus-
1
I wahl.
— e ) ST N SR N Volistéindige
! NEM-Tabelle in
MIBA-Spezial 8,
J Selte 87.
|
Gulterschuppen
Spur a b d e f h i ] k |
1 450 ( 56 | 100 | 112 | 104 | 216 | 180 | 140 | 164 | 94
0 320 | 41 73 82 76 | 158 | 132 | 102 | 120 | &9
HO 165 | 20 36 41 38 79 | 66 51 60 34
N 9,0 11 20 22 21 43 | 36 28 32 19
Z 6,5 8 14 16 15 Y | 26 20 24 14

Was fehlt jetzt noch zum Thema Bahnhof?
Sicher eine ganze Menge, von der wir vieles
in MIBA-Spezial behandeln kénnten. Wir bitten
unsere Leser um Wunsche zum Bahnhofs-

Thema,

Was investieren Sie am meisten:

1. weitere Gleisplane,
2. Bahnhofsgebdude oder
3. Guter- und Betriebsbahnhdfe?
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Haltestelle mit
Giltergleis

Zwei elementare
Zwischenbahnhdfe

EINFACHE
SPURPLANE

... sind auf dieser Seite versammeit.
Am einfachsten nach dem hier
nicht vertretenen Haltepunkt:

die Haltestelle mit einem Gilter-
Nebengleis. Darunter eine Zwi-
schenstation an eingleisiger
Strecke; zwei Weichen mehr, und
der Entwurf eignet sich auch fir
eine doppelgleisige Strecke (alle
im Kasten oben)

Betriebsgeheimnisse

Bei den beiden kleinen Bahnhdfen
dienen die Weichenverbindungen
vor allem dazu, Rampe und Schup-
pen bedienen zu kénnen. Beim
Bahnhof an eingleisiger Strecke
|1&Bt sich das zweite (Mehrzweck-)
Gleis auch zur Kreuzung und Uber-
holung benutzen.
Kreuzungsmdéglichkeit ist beim

TRENNUNGS-BAHNHOF

Im Gegensatz zum Vorbildspurplan ist der Spurplan flirs Modell
geknickt, um Platz zu sparen. Idee gut, aber jetzt folgt die Ent-
wurfsarbeif mit der Aufgabe, aus den Winkeln eine mdglichst

sanffe Kurve zu machen.

Bahnhof an der Doppelgleisstrecke
automatisch mit eingebaut. Uber-
holungen k&nnen aber nur stattfin-
den, nachdem der zu Uberholende
Zug ins Gegengleis zurlickgedriickt
wurde.

Auch hier kann die Zuglok den G-
terzug umfahren, so daB sie, ohne
am Prellbock gefangen zu werden,
die fir diese Station bestimmten
Waggons am Schuppen oder an
der Rampe abstellen kann. Solange
rangiert wird, ist der Bahnhof aller-
dings ,zu". Also muB daflr eine
Fahrplanpause des durchgehen-
den Verkehrs ausgenutzt werden.

Trennungsbahnhof
diagonal

Im Kasten unten: Vorbild-Spurplan
eines betrieblich attraktiven Tren-
nungsbahnhofes. Hier treffen drei
Nebenstrecken zusammen. Denk-
bar wére auch, in dieser Station
den Endpunkt eines doppelgleisi-
gen Streckenstiicks zu sehen, das

bis hier S-Bahn-&hnlichem Betrieb
dient.

Die beiden hintereinander ange-
ordneten Gleisgruppen (Bahnsteig-
bereich und Giiter-/Absteligleise)
erfordern eine erhebliche Baulén-
ge. Deshalb sollte der Bahnhof bei
der Modellumsetzung - wie unten
gezeigt - abgeknickt werden, um
Bauléinge zu sparen.

Umsefzungsprobleme

Einfahrten ins durchgehende
Hauptgleis sollten nicht Uber ab-
zweigende Weichen erfolgen. Bei
diagonal gelegten Einfahrten 1&B8t
sich das fast nie erreichen, schon
gar nicht, wenn der Zug ohne
seitlichen Versatz der Fahrzeuge
durch die sanfte Kurve fahren soll.
Auch bei der Diagonal-Lésung
wachsen die Bdume nicht in den
Himmel. Aber 130 cm Gleisnutz-
lénge (HO) reichen schlieBlich flr
einen Nebenbahn-Knoten.

MIBA-Spezial 9
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Abstand der IlES—
Netzlinien S i

HO: 250em |-~

T W
N; ~-13,5
" {/ 9.8 2:

ABZWEIG ODER
TRENNUNG?

Dieser Entwurf ist nicht so einfach
einem der beiden Bahnhofstypen
zuzuordnen. Fir den Abzweig-Typ
spricht, daB sich hier eine doppel-
gleisige und eine eingleisige, ver-
mutlich untergeordnete Strecke
treffen. Flr den Trennungs-Typ
kénnte man geltend machen, daB
es sich um eine eingleisige Haupt-
bahn handelt mit mdglicherweise
ebensoviel Verkehr wie auf der
zweigleisigen Strecke.

Eine solche Diskussion geht aber an
den betrieblichen Besonderheiten
des Modellentwurfs vorbei, denn flr
die doppelgleisige Strecke fungiert
diese Station nur als Haltepunkt,
wéhrend der vordere Bahnhofsteil
der Bezeichnung ,,Bahnhof" in allen
Teilen gerecht wird.

Vor allem im vorderen Teil

Der ,Haltepunktteil hat zudem
eine nur recht geringe Nutzlénge,
so daB hier bestenfalls kiirzere Eil-
zlige haltmachen. Aller anderer Be-
trieb, vom Verschub der Glterwa-

MIBA-Spezial 9

gen bis zum Lokwechsel, findet im
vorderen Teil statt, so daB der je-
dentfalls betrieblich libergeordnet
bleibt.

A propos Lokwechsel: Angenom-
men, die doppelgleisige Strecke
sei elektrifiziert und Zlge gingen
von hier auf die eingleisige, nicht
elekftrifizierte Uber, dann kénnte
diese Station als Traktionswechsel-
bahnhof fungieren. Allerdings sollte
man dann lieber von El- auf Diesel-
loks umspannen, denn flir den Um-
spann auf Dampfloks scheint die
.Betriebswerk-AuBenstelle” hier
doch ein wenig klein ausgefallen
zu sein.

Die Hauptverkehrsstrdome werden
sich also durch den vorderen Bahn-
hofsteil wélzen. Eine geschickte
Verdrahtung solite dafiir sorgen,
daB auf der zweigleisigen Strecke
ExpreBziige daherrauschen kén-
nen, ohne daB dies Rangierabtei-
lungen im richtigen Bahnhof stért,

Nicht nur Keilbahnhof

Wegen der Lage des Empfangsge-
béudes im Gleiszwickel handelt es
sich bei der Grundzeichnung um ei-
nen Keilbahnhof.

Der Hausbahnsteig seines vorderen

Teils kann von beiden Richfungen
aus angefahren werden, was etwa
Lénderbahnpraxis entspricht. Den
&uBeren Bahnsteig der Doppel-
gleisstrecke erreichen die Reisen-
den durch eine Unterflihrung.

Zwei Varianten des Themas ,Keil-
bahnhof* finden sich auf der néch-
sten Doppelseite.

Aber ebensogut lieBe sich das EG
auf einer Mauer jenseits der Dop-
pelgleisstrecke postieren; Zugang
zu den Gleisen Uber Briicke und
Treppen. Im Gleiszwickel f&inde
dann etwa ein gréBeres Bw Platz,

Passende Umwelt

Dieser Bahnhof liegt am Rand eines
Stédtchens. Wegen des durch die
Doppelgleisstrecke geteilten hinte-
ren Mittelgrundes lassen sich zwei
Themen auf einmal verwirklichen.
Zur Kombination stehen z. B. an:
stéidtische Zeilenbebauung, Einzel-
oder Reihenhausviertel, Industrie,
Park = warum nicht mit Villa? - Ein-
kaufzentrum auf der griinen Wiese,
Sportanlagen. Selbstverstandlich
solite in der gewé&hiten Kombina-
tion Wohnbebauung obligatorisch
enthalten sein.
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ENTWURFS-
ALTERNATIVEN

Rolf Knipper unterstttzt
unsere Vorstellungskraft durch
zwel Schaubilder, Verbluffend, wie
sehr spiegelbildlich einander gegentiber-
gestellte Motive sich unterscheiden, obwohl
sle sich sachlich doch sehr &thneln.

Bel dieser Alfernative (Epoche 4) fahrt die Zufahrt zum Giterbahnhof durch
eine Unferfihrung, ein nicht allzu héufiges Modellbahnmoliv.

38 MIBA-Spezial 9
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Mit diesen beiden Alter-
nativen sind die Variationen .
des Themas noch nicht ausge-
schépft. Mehr dazu in einem kommen-

den MIBA-Spezial unter der neuen Rubrik
PLANUNGS-ECKE.

Epoche 3 mit Uberfihrung zum Gbf. StraBenbricken mit geringen Stafzweiten
dienen zusammen mit den Zufahrisddmmen oft auch als AnlagenabschiuB.

MIBA-Spezial 9 39
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LOKALBAHN
INS OBERLAND

Die Isartalbahn, eine Strecke der
Lokalbahn AG (LAG), flhrte einst
Uber 50 km vom Miinchner Isartal-
Bahnhof (Minchen IB) nach Bichi
im bayerischen Oberland, wichtig-
ste Zwischenstation: die Kreisstadt
Wolfratshausen.

Diese Linie war, wenigstens in ihrem
sUnterlauf*, etwas ganz Besonde-
res. Sie hatte in Minchen einen
stattlichen Endbahnhof mit einem
Empfangsgebdude in Seitenlage
und Bahnsteighalle Uber zwei
Gleise.

In Miinchen-Thalkirchen befand
sich der Betriebsmittelpunkt mit Wa-
genhallen und Dampf-Bw sowie
eine Ausbesserungswerkstatt der
LAG. Und auf den ca. 10 km zwi-

N

schen Miinchen IB und Héllriegels-
kreuth-Griinwald verkehrten auf mit
Oberleitung ausgeriistetem Dop-
pelgleis elektrische Vororttriebwa-
gen im Takt. Die dampfgeférderten
~Fernzige" fuhren ab Thalkirchen
zeitweise ohne Halt Uber die Vorort-
strecke.

Mit den anderen LAG-Strecken
kam die Isartalbahn 1938 an die
DR. Nach dem Krieg verkehrten auf
dem elektrifizierten Teil mit Panto-
graphen ausgeristete Berliner S-
Bahn-Triebzlige (750 V Gleichspan-
nung) und DB-Loks, etwa die BR 64.
1955 wurde der Betrieb sogar noch
auf Bahnstrom umgestellt (15 000 V,
16 2/3 Hz, ET 85 + ES).

Bereits 1964 fuhr jedoch der letzte
Zug von Miinchen IB. Die Strecke
im Innenstadtrandbereich war dem
StraBenverkehr im Weg. Heute be-
dient die Mlinchner S-Bahn den

restlichen Teil der Isartalbahn bis
Wolfratshausen. Sie kommt vom
Hauptbahnhof her und benutzt
zundachst die Strecke nach Holz-
kirchen, von der sie bei GroB-
hesselohe Uber eine Verbindungs-
kurve ins Isartal umschwenkt.

Préadikat: ,,GuBerst
modellbahngeeignet*

Die hier ganz kurz gestreiften Hin-
terglinde lassen jeden Modellbah-
ner aufhorchen, der nicht - man
muB es leider sagen - hundsge-
woéhnlich auf Hauptbahnthemen
fixiert ist: kleine und in ihrer Art
doch représentative Bahnhofe,
Mischbetrieb Strom/Dampf, Stadt-
rand-Atmosphére und Dorfidylle,
eine Menge AnschluBgleise flr den
Glterverkehr, daneben aber auch
noch ein geschéftiges Betriebswerk

Vorbild dieser Zwischenstation: Bf Pullach an der doppelgieisigen

elekfrifizierten Vororisirecke. In Hollriegelskreuth (rechte Seite)
enden Doppelgleis und Takiverkehr. WS: dreisténdige Wagenhalle.

MIBA-Spezial @



Minchen IB. Rechis der
Vorbild-Spurplan. Der
Modell-Gleisplan (linke
Seite) richtet sich weif-
gehend nach der Roco-
Line-Geometrie. Als
Empfangsgebdude
bietet sich , Feldafing"
von Kibri an.

mit Werkstatt, in der sich LAG-
Lokomotiven aus allen Himmels-
richtungen ein Stelidichein geben.
Wir haben uns mit drei Bahnhofs-
entwirfen auf die Vororistrecke
konzentriert. Der Betriebsmittel-
punkt Thalkirchen ist nicht dabei,
weil der den Rahmen dieser eher
bescheidenen Plane sprengen wiir-
de. Aber die Triebwagen kénnen ja
immerhin in der Hollriegelskreuther
Halle unterkommen, und das
Dampf-Bw kénnte nach Privatbahn-
Art weiter drauBen angesiedelt
sein, wo friiher erheblich weniger
Lohn gezahlt werden muBte.

Miinchen IB

Der Modell-Gleisplan beschrénkt
sich im Vergleich mit dem Vorbild
auf vier hauptséichliche Gleise. Die
Personenzige fahren am Haus-
bahnsteig ab. Das ebenfalls zum
Teil durch die Bahnsteighalle Uiber-
deckte Gleis 2 dient ankommen-
den Zligen. Das néchste Gleis ist
vor allem flr Glterzlige vorgese-
hen. Dann folgt noch das kombi-
nierte Schuppen-/Freiladegleis.
Eine groBe Gleiskurve stellt beim

Mu-std

Vorbild die Verbindung zum
Minchner Siidbahnhof her, von
und nach dem téaglich planmdBig
Giterwagen-Ubergaben verkeh-
ren. Beim Modell kann an die
ebenfalls vorhandene Kurve eine
Art Schattenbahnhof angeschlos-
sen werden.

Ein Schritt aus der Stadt hinaus, so
I1GBt sich das Umfeld der Bahnan-
lagen charakterisieren. Im Hinter-
grund erstrecken sich Minchens so
berlihmte Isarauen (beim Vorbild
kommt aber erst einmal der Stadt-
bach). Parallel zur groBen Kurve
sieht man die Hinterfront eines Ju-
gendstil-Hauserblocks (eigentlich
befindet sich hier die Bahntrasse zur
Isarbricke). Rechts unten beginnen
schon die Genossenschafts-Wohn-
hduser (die man beim Vorbild erst
jenseits des Mittleren Rings findet).
Wegen der Durchfahrishéhen ergibt
sich im linken Teil des Gleisplans
ein Problem: Die Steigung der Kurve
sollte auf maximal 3,5% beschrénkt
sein. Deshalb empfiehlt es sich, die
StraBe in Richtung auf die beiden
Bricken abzusenken.
Nicht-Idyllikern kommt das in
Nachkriegszeiten riesig geworde-

Kraftwerk

Thal-
kirchen

ne Warmekraftiwerk am Sidende

von Minchen IB entgegen. Es wird

Uber einen Abzweig der Verbin-
dungskurve beschickt.

Entwurfs-Standards

Die Modell-Gleispléine wurden aus
Vorbildplénen , destilliert”. Die sind
zu finden in: Claus-Jlrgen Schulze,
Die Isartalbahn; Bufe, Miinchen
1978. Da ist alles drin: Fotos, Zeich-
nungen, auch von Rolimateriail,
Fahrdienstvorschriften und knappe,
aber informative Texte.

Als Regelradius fiirs Modell wurden
870 mm festgelegt. Die Weichen
entsprechen ungeféhr denen mit
15° Abzweigwinkel von Roco-Line.
Auf Hauptgleisen von 1 m Nutzlén-
ge kommen z. B. flinf Donnerblich-
sen mit einer 64er unter. Bei den
abgefihrten Gitern dominiert Holz
aus dem Oberland. Endlich eine
Gelegenheit, Drehschemelwagen-
Parchen glaubhaft einzusetzen!
Sonst braucht man noch G- und V-
Wagen. O-Wagen fir Kohle und
Kies sind so selbstversténdlich wie

Bierwagen, die besonders im Ober-

land nicht fehlen dirfen.

MIBA-Spezial @
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EIN STADTISCHER
KOPFBAHNHOF

Ziel deses Entwurfs: Auf einer Bauléinge von 4 m
solite in BaugréBe HO ein Kopfbahnhof mit allen
wichtigen Elementen untergebracht werden.
Das Empfangsgebdude sollte sich in Kopflage zu
den Personengleisen befinden. Eine einfache,
aber betrieblich ausreichende Ortsgliteranlage
sollte vorhanden sein, ebenso eine entspre-
chendes Betriebswerk. Es war an eine maximale
Nutzléinge der Gleise von 200 cm gedacht.

Winkeltrick im Einfahrtsbereich

Zur Baul@ingenersparnis tréigt vor allem die dia-
gonal liegende Einfahrt bei. Diese Diagonale be-
steht aus mehreren gegeneinander geneigten
Teilsticken, so daB sich zwischen der Einfahrts-
geraden (erste drei Weichen und Dkw) und den
Personengleisen 1...(4) insgesamt ein Winkel
von 40° ergibt. Er setzt sich zusammen aus

2 x 15° und 1 x 10°. Der 10°-Winkel ist leicht an
der Weichen-Kreuzungs-Kombination am An-
fang von Gleis 3 zu erkennen. Die Abstell- und
Gltergleise 5...9 haben eine Neigung von nur
30° gegeniiber der Einfahrtsgeraden.

Befriebliche Mdglicheiten

Etwas vorweg: Eine aufnahmeféhige Abstell-
gruppe besonders fir Personenziige ist auf die-
sem Platz nicht unterzubringen, es sei denn, man
rechnet ca. 20 cm hinzu und legt drei Abstell-
gleise auBen parallel zum unteren Anlagenab-
schiuB. Sie kommen dann hinter der Kulisse zu
liegen, oder sie bleiben sichtbar, wenn die Hori-

Mal ganz ehrlich: Argument daflr, daB es
sich hierbei um einen stéadtischen Bahnhof
handelt, ist einzig und allein das umfangrei-
che Empfangsgebdude in Kopflage. Wenn
die Gleisanlage von sich aus den gewlnsch-
ten Eindruck nicht riberbingen kann, muB
eben ein sekunddres Merkmal mit-
helfen. Und was wdre besser
daflr geeignet als ein richtig
groBes Empfangsgebdude!
Die Abklrzungen:
EG Empfangsgebdude
GS Gdlterschuppen, FG
Freiladegleis, LS Lok-
schuppen, Stw Stellwerk.

MIBA-Spezlal @
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zontlinie (strichliert) an dieser Stelle zu einer
Stitzmauer wird, hinter der etwa in 3 cm Héhe
{iber Grundniveau der Abstell-,Bahnhof” seinen
Platz findet.

Einfahrende Personenziige erreichen die Gleise
1 und 2 (200 em Nutzléinge) Uber den abzwei-
genden Ast der Dkw in der Einfahrt. An dieser
Stelle wére nur eine einfache Kreuzungsweiche
notwendig; wegen der Geometrie liegt hier
jedoch eine Dkw vom Baeseler-Typ mit AuBen-
zungen. Von Roco gibt es zwar einen ,,halben
Engléinder” (Ekw, 15°), aber eben nicht vom Typ
Baeseler und deshalb mit viel zu kleinem Radius.

Gleis 3 erreicht man {iber den geraden Strang

der Baeseler-Dkw, Uiber zwei Weichen (15° und
10°) und Uber eine Kreuzung 10°. Diese Anord-
nung erméglicht gegeniéufig paralleles Fahren
aus Gleis 3 und in Gleis 1 oder 2,

Bei Gleis 6 handelt es sich um das Glterzug-Ein-
und Ausfahrgleis. Die Gleise 4 und 5 kénnen ein-
zeln als voneinander unabhdéngige klirzere Ab-
stellgleise benutzt werden, oder: Glels 4 1&8t sich
als reguléires Personengleis verwenden (150 cm
Nutzléinge), wobei Gleis 5 weiterhin Abstellgleis
bleibt (80 cm NutziGnge).

Gleis 9 dient mit seinem vorderen Abschnitt als
Schuppengleis der Ortsgiiteranlage. Sein hinte-
rer Teil ist als Freiladegleis vorgesehen. Eingefah-
rene Glterzlige werden in Gleis 6 zerlegt und
die Wagengruppen auf die verschiedenen
Ladepositionen verteilt. Dabei kann sich die Ran-
gierlok immer zur Bahnhofsausfahrt hin an den
Wagen befinden.

Um das Freiladegleis so bedienen zu kénnen,
wurde das Ausziehgleis links von der Einfahrt ein-
geplant. Es dient aber auch als ,Spitzkehre" flr
ins Bw ein- und ausfahrende Lokomaotiven. Im
Entwurf ist das Bw lediglich angedeutet. Wegen
der engen Platzverhdltnisse sollte jedoch am
Rechteckschuppen festgehalten werden.

Kreuzungsfreie Uberfiihrung (rechts). Die eine

Alternative zur reinen Uber-Eck-Form.
Denkbar wéire, neben der Rickfihrung der
einen Strecke auf demselben Anlagentelil,
den Bahnhof auf einer separaten Zunge einer
Zungenanlage (Kammanlage) aufzubauen.

Hauptziel: schidngelfreie Zugfahrten

Was im groBen noch faszinieren mag, wirkt im
Modell eher leicht komisch: Deshalb wurde bei
diesem Entwurf darauf geachtet, da® Zugfahrten
Uber S-Kurven nicht vorkommen. Also keine
Schléngelel, selbst nicht bei den Roco-Line-
Abzweigradien von ca. 90 cm, die ja immer
noch weit weniger als halb so groB wie entspre-
chende Vorbild-Radien ausgefallen sind. Die
beiden Baeseler-Dkw wilrden Schlangenlinien
zwar erlauben, diese Méglichkeit sollte aber
durch schaltungstechnische Vorkehrungen aus-
geschlossen werden.

Anbindung an die Ubrige Anlage

Eine diagonale Einfahrt legt eigentlich schon die
Anlagenform fest: Es wird sich mindestens um
eine Anlage Uber Eck handeln. Denkbar ware
aber auch eine Variante, bei der die eine
Strecke liber Eck weiterflhrt, wéhrend die zweite
zurlickgebogen und parallel zum hinteren Rand
des Bahnhof-Teils in einem Schattenbahnhof
verschwindet (Skizze). Diese Losung erfordert
allerdings zus&tzlichen Langenbedarf, der reali-
stischer Weise mit plus 2 m anzusetzen sein wird.

/

Strecke steigt, die andere fdllt. So kann schon auf 4 /
der Hélfte Wegs das Uberfiihrungsbauwerk kom- / /
men. AuBerdem zu sehen: Abstellgruppe (links Y k4
unten) vor allem fiir komplette Personenziige. P

P/

’
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ANLAGEN FUR DEN
GUTERVERKEHR

Wann endlich setzt sich die
Einsicht durch, daB es sich
beim Guterverkehr um die
interessantere Hdlfte der
Modellbahnerei handelt?
Unsere amerikanischen Kolle-
gen haben das schon seit
Jahrzehnten erkannt. Aber die
haben auch dads unproble-
matische Vierachs-Wagen-
material, oft ausgerlstet mit
der hervorragenden Kadee-
Kupplung. Rangieren ist damit
ein Traum, wohingegen wir
beim Verschub unserer steif-
achsigen Zweiachser eher
Alptraumhaftes erleben
mussen.

Wir beginnen mit den Gleis-
anlagen fir einen Hafen-
bahnhof (oben; Entwurf: Lutz
Kuhl). Sein unverbindliches

Viehverladung mit Waggonreinigung

Viehrampe

Vorbild hat er im Hafen Hit-
dorf, der von den elektrifizier-
ten Bahnen der Stadt Mon-
heim bedient wurde.

Die Strecke kommt von links
und verzweigt sich in flnf
Gleise. Umladungen von der
Bahn aufs Schiff erfolgen auf
den beiden vorderen Gleisen.
Als Ladegeréte sind hier ein
fester und ein auf Schienen
laufender Portalkran einge-
setzt.

Im rechten Bahnhofsteil sor-
gen drei weitere Absteligleise
far gentgend ,Speicherkapa-
zitat”,

Dieser Hafenbahnhof hat
aber auch einen Personenver-
kehrsanteil. Auf dem obersten
Gleis verkehren die StraBen-
bahnzige der normalspuri-
gen elektrischen Kleinbahn.
Damit erklért sich auch, daB
das zum Hintergrund hinfih-
rende Fabrikgleis das erste

Kesselhaus

Schienenpaar mit einer ein-
fachen Kreuzung kreuzt. ,Per-
sonenbahnhof” (Haltepunkt)
und Guterbahnhof sind streng
getrennt!

Die Randbebauung wider-
spricht dem Klischee ,FluB-
hafen“. Keine hohen Speicher,
keine groBen Fabriken, viel-
mehr Strukturen, die den
Rand einer mittelalterlichen
Stadt markieren.

Fir Vegetarier weniger geeig-
net scheint die Viehveriade-
anlage (unten). Wir bringen
eine Prinzipsskizze ohne
ModellmaRe. Die Rampe zum
Entladen kann als Kopf- oder
Seitenrampe benutzt werden.
Bei Ublichen Viehwagen (Gat-
tung V) spielt aber nur die
Seitenlage eine Rolle. Ent-
ladene Wagen werden auf
einem eigenen Gleis gewa-
schen. Das kochend heiBe
Wasser stellt eine Kessel-

Jauchegrube

MIBA-Spezial 9
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anlage zur Verfgung.

Nach dieser recht speziellen
Glteranlage nun zu den
(Stickgut-)Glterschuppen.
Eine Anordnung der Lade-
gleise in Sdgezahnform spart
Platz und erleichtert die
Betriebsabléufe (S. 45 unten).
Die zu entladenden Waggons
werden vom Verschiebebahn-
hof zum ersten Aufstellgleis
gebracht und von dort Stlck
far Stick in die Ladegleise
geschoben. Entladene Wagen
kénnen auf dem zweiten Auf-

Ortsglteraniagen

Schuppen fir ankommende Glter

MIBA-Spezial ¢

stellgleis ,zwischengelagert”
werden.

Fir Modellzwecke genlgen
zwei bis drei Ladegleise fir je
zwei G-Wagen. Die Skizze
ganz unten verbildlicht eine
héufig anzutreffende Tren-
nung in gréBeren Glterbahn-
héfen. Ankommende und
abgehende Glter werden in
verschiedenen Guterhallen
abgefertigt. Auch hier wieder
Wechselméglichkeiten flr die
Glterwagen und Aufstell-
gleise.

Hauptanregung dieser beiden
Skizzen: Die eigentlichen
Ladegleise am Schuppen
werden durch Aufstell- und
Wechselgleise mit mehrfacher
Ldnge der Ladegleise
ergdnzt. Anders I1GBt sich ein
auch nur mittlerer Befrieb am
Schuppen gar nicht abwik-
keln.
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Individuell erbaut, gemein-
schaftlich befahren:
Anlagen-Module und
Modul-Anlagen gewinnen
immer mehr Freunde.

In Burscheid haben
Module besonderer Art zu
einer groBen Clubanlage
zusammengefunden.

Viel ist iiber Module geschrieben
und gesagt worden. Die bekannteste
Version stammt wohl von Fremo.
Auch die ,Nordmodule“ aus Barsing-
hausen diirften hinlédnglich bekannt
sein. ,Modul" bezeichnet Einzelteile
eines Gesamten, die freiziigig ausge-
tauscht werden konnen. Das hat al-
lerdings zur Folge, daB Uberginge

46

genormt sein miissen, so daB die
Gleise einen AnschluB finden und die
Landschafts-Konturen nicht allzu un-
dhnlich sind. Vorteil: Es lassen sich
betrieblich interessante Anlagen mit
viel Strecke und mit Von-Nach-
Verkehr aufbauen. Uberhaupt spielt
bei Fremo der Betrieb, organisiert
durch einen festen Fahrplan, eine
grofe Rolle. Der Stref ist vorpro-
grammiert, aber vielleicht auch ge-
wiinscht.

Daneben gibt es fiir Dioramen-
bauer ein reiches Betétigungsfeld,
die ihr Modul eisenbahntechnisch
nur mit einem Stiick Strecke ausrii-
sten. Also, fiir jeden etwas. Das glei-
che gilt auch fiir die ,Nordmodule®
und andere. Jeder mochte im Grun-
de ein Optimum, und die BDEEF-
Normung tut sich schwer, alles unter
einen Hut zu bekommen, denn das
Vorhandene ist groBenteils schon zu
weit entwickelt.

MODULE AUS
BURSCHEID

Noch ein System?

+Schon wieder neue Module!®
Man kionnte meinen, daB es bereits
geniigend mehr oder weniger kon-
kurrierende Systeme gibt. Wie wir
aber in unserem Verein feststellen
konnten, baut jeder verschieden; das
heiBt: Es gibt unterschiedliche Stile.
Das zeigt sich vor allen Dingen bei
der Landschaftsgestaltung, und das
stort am meisten bei einem Modulsy-
stem, ganz zu schweigen vom Dauer-
sommer auf der Anlage. Aber wohin
mit dem Schneemodul bei Fremo?
Bei uns kein Problem!

Wir stiitzen uns auf ein Grundra-
ster von 65 cm x 65 cm. Die Anla-
genteile miissen mindestens so lang
sein, kionnen aber auch ein Vielfa-
ches davon ausmachen. Die Breite
spielt zunichst eine untergeordnete
Rolle. Die Uberginge an den Modu-
len konnen freiziigig sein, aber die

MIBA-Spezial 9
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Gleisachse sollte ca. 10 - 20 cm von
der Vorderkante weg liegen. Das ist
zunédchst einmal alles, denn eine di-
rekte Verbindung von Modul zu Mo-
dul ist nicht erforderlich.

Die Black Box

Als Universal-Verbinder wirkt un-
sere ,Black Box“. Wie der Name
sagt, handelt es sich um eine
schwarze Kiste, so hoch wie die Mo-
dule und in deren GrundmaB 65 cm
x 65 cm. 90°-Ecken zwischen einzel-
nen Modulen werden mit Hilfe einer
Eckversion der Black Box moglich.

Fiir beide Verbindungsmittel sorgt
der Verein, der sie bei Ausstellungen
zur Verfiigung stellt. Hieran werden
nun die Einzelmodule, gleich wie
lang ein Motiv ist, ,angedockt”. Ge-
normte Bohrungen garantieren ei-
nen schnellen und sicheren Aufbau.
Zwischen diesen Teilen kann ein je-

MIBA-Spezial @

Briickenszenen préigen die Landschaftsteile der Anlage, die die
Freunde der Eisenbahn Burscheid auf iber 15 m Ldnge und 2 m
Breite aufgebaut haben.

Oben: Gitterbriicke der HOe-Schmalspurstrecke.

Links: FluBlberquerung in deutscher Waldlandschaft...

...die hier eher an das Douro-Tal in Portugal erinnert. In diesem
Fertigungsstadium hétte man sich noch gegen den Wald und fiir
die Nachbildung einer der beriihmten Portwein-Lagen enfschei-
den kénnen, SpaB beiseite: Das Burscheider Modulkonzept
macht sogar eine solche Entscheidung moglich, denn durch den
Einsatz der Black Box zwischen den Einzelmodulen kénnen auch
themenverschiedene Module ohne Bauchschmerzen zu einer An-
lage vereinigt werden. (Das Beispiel Portugal ist vielleicht nicht so
glnstig, denn wer baut schon nach Norm HOep, 19,1 mm Spur-
weite?)

Fotos: Rolf Knipper
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der das bauen, was er méchte, nur:
Die Strecke muB eingleisig sein.

Die Steuerelemente konnen am
Modul (Fahrregler und Taster) mon-
tiert werden. Das garantiert auch ei-
nen Betrieb in den eigenen vier
Winden. Darauf kam es uns beson-
ders an, daB moglichst viele zu Hau-
se bauen und fahren kinnen. Der al-
lergroBte Teil der Anlage wird vom
Zentralpult gesteuert, was aus ei-
nem Ausstellungs- oder Vorfiihrbe-
trieb resultiert. Der Bf Burscheid
und die HOe-Strecke erhalten sepa-
rate Handregler, um Rangierarbei-
ten vor Ort durchfiihren zu konnen.

In der Black Box werden die Glei-
se fiir jeden Aufbau neu verlegt, ge-
rade so, wie es fiir das AnschluBmo-
dul erforderlich ist. Das mag zwar
umsténdlich klingen, doch erwies es
sich als durchaus praktikabel.

Wie war das doch mit der Schnee-
anlage in einem sonst sommerlichen
Modul-Arrangement? Fiir uns Bur-
scheider kein Problem, denn die
Black Box erlaubt Szenenwechsel!

48

MIBA-Spezial @



MODELLBAHN-ANLAGEN

MIBA-Spezial ¢

Kompatibel?

Ja, denn wir werden an den Black
Boxen Fremo- und NEM-Bohrungen
vornehmen und haben erstmals ein
System geschaffen, bei dem alle ein
zuhause finden kiénnen. Oberkante/
Gleis liegt auf 100 ¢m {iber dem Bo-
den. Allerdings miiten wir Fremd-
module dann als Einzelzweig weiter-
fiihren, da unser Raster (65 x 65)
aufgegeben wird. Vielleicht kénnen
wir noch neue Freunde gewinnen,
und wie man hort, liebdugelt bl be-
reits mit zwei 65er Probestiicken -
herzlich willkommen!

Rolf Knipper

DIE BILDER DIESER DOPPELSEITE:

Weiter mit Briickenszenen, von links
oben nach rechts unten.
Fachwerkirdgerbriicken wirken beson-
ders eindrucksvoll, vor allem wenn die
Zlige durch den Tréiger hindurchfahren.
Der DurchlaB. Ein bescheidenes,

aber fast Uberall brauchbares Motiv.
Arizona? Nein Burscheid, auch wenn die
HOe-Blechtr&gerbrliicke keine Geléinder
hat.

O.K.I Das ungewdhnliche Schwingen
beim Uberfahren der HOe-Gitterbriicke
hat nichts zu sagen. Rolf Knippers
Universalexperte (hier mit seinem Vize)
sieht keinen Grund zur Sorge.
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Gitterbriicken
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DIE BURSCHEIDER MODULANLAGE

Wegen der ungewdhnlichen AnlagengrdBe von 14,95 m x 1,95 m mussen
wir den 1:20-Plan zerlegen. Das hat aber auch einen Nutzen, denn so
sieht man leicht, daB beide TeilstUcke getrennt voneinander betrieben
werden kénnen. Beim kleineren Teil muB man nur die mittlere Black-Box-
Kombination um 180° drehen und die gestrichelte Linie mit einem Gleis
auslegen. Um gleichzeitig auch den gréBeren Tell weiter betreiben zu
kénnen, braucht man eine weitere Dreierkombination.

Zu den Anlagenthemen: Oben links befindet sich die auf Seite 48 abge-
bildete Szene mit den Fachwerkbrucken. Es folgt eine viergleisige Stadt-
durchquerung & la Wuppertal. Von da geht es im 180°-Bogen in den
Schattenbahnhof hinter den Kulissen. Er ist in zwei Richtungsgruppen zu je
funf Gleisen aufgeteilt.

Aus ,Wuppertal” verlGuft aber auch ein einziges Gleis in den kleineren
Anlagenteil, wo es sich in den Bahnhof ,Kottenforst” verzweigt. Nach ei-
ner 180°-Wende gelangt der Zug jetzt in die durch unsere Bilder vorge-
stellte Landschaft mit Normal- und Schmalspurbahn. Nochmal geht es
durchs Schwarze, dann ist der dem Vorbild sehr genau nachempfunde-
ne Bf Burscheid erreicht (ab Seite 62 in diesem Heft berichten wir
daruber).

Um die 360° zu vervollstndigen, fUhrt die Strecke unter dem hoher-
liegenden Stellpult durch, von dem aus der groBe Anlagenteil samt
Schattenbahnhof gesteuert wird.

50
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Aufbau eines Moduls zeigt die Skizze rechts.

LBurscheid Bf* und Brickenmodul
verbindet eine Black Box.

MIBA-Spezial 9

Prinzip-GrundriB der Burscheider Module. Den technischen
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BURSCHEIDER MODUL-PRINZIPIEN

Aus der Zeichnung oben wird ganz und gar ersichtlich, was aus der Be-
schreibung bisher vielleicht unklar geblieben sein mag. Beim Burscheider
System handelt es sich um eine sympathische und effektive Moglichkeit,
Individualitéit und Gruppeninteresse unter einen Hut zu bringen. Die Black
Box macht es méglich, vom Winter in den Sommer zu fahren, ohne ge-
stalteten Ubergang, versteht sich, aber die Loks soliten sich vorher die
FUBe abtreten.

FUr SpielspaB ist gesorgt, und der AufbaustreB hdlt sich in Grenzen, wenn
die vielleicht doch vorhandenen Héhendifferenzen (?!) zwischen den
Modulen durch den Vermittlungsbaustein, den Joker ,Black Box”, besser
ausgeglichen werden konnen.

Ein Einwand der Redaktion: Die Eckstlcke haben wegen ihrer Festlegung
auf das RastermaB einen AuBenradius von nur 65 cm. Das ist nun mal
passiert; und die Burscheider mussen mit ca. 55 cm Radius leben; zu we-
nig fur beispielsweise eine Fleischmann-P 8 mit eingeklebten Kolbenstan-
gen-Schutzrohren. Vorschlag: Eckteile mit 97,5 cm Radius (65 cm + 32,5
cm), die aber die Handlichkeitsgrenze schon Uberschritten haben
durften.

Ubrigens, vielen Dank an Rolf Knipper, den Vorsitzenden des Burscheider
Clubs, fur die Einladung, beim Bau von Bur-Modulen mitzutun. Wir kom-
men drauf zurlck, vielleicht schon im n&chsten MIBA-Spezial.
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Auf dem Brdckenmodul: Schmalspur unterquert Normalspur.
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Bilderbogen von Lutz Kuhl

Unsere Bildseiten zeigen diesmal
die gréBte Baustelle der Bahn im
Bereich der Direktion Nirnberg.
Die neue S-Bahnstrecke von
Nlrnberg Gber Feucht nach Alt-
dorf erhdlt eigene Gleise, die
vorhandenen Bahnhofsanlagen
mussen deshalb entsprechend
umgebaut und erweitert werden
(oben).

Die gesamte Steuerung der
S$-Bahn nach Altdorf wird dabei
Uber das neue Zentralstellwerk in
Fischbach erfolgen, eines der
ersten serienmdaBigen elektroni-
schen Rechnersiellwerke.
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Im Bahnhof Fischbach sind jetzt drei Generationen von
Bahngebduden vertreten: links das neue Stellwerk,
dessen Grundsteinlegung im November 1990 stattfand,
in der Mitte das Empfangsgebdude im typischen
»Heimat“-til von 1938, dahinter ist noch das Dach des
alten Bahnhofsgebéudes von 1864 zu sehen (oben).
Das neue Zentralstellwerk von der Gleisseite (unten
links) und von der StraBenseite (unten rechts).
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Das alte Empfangsgebdude von
Fischbach, ein Ziegelbau im typi-
schen bayerischen Stil, hat jetzt
wohl vollends ausgedient. Die
hélzerne Bahnsteigiberdachung
ist schon entfernt, der herunter-
gekommene Zustand laBt auf
den bevorstehenden Abbruch
schlieBen (rechts).

Das spezielle Fahrzeug zum
Gleisstopfen wartet auf seinen

- Einsatz (Mitte).
Um sie freizgiger einsefzen zu
kénnen, ,degradierte“ die Bahn
inzwischen viele Rangierloks der
Baureihe 260 zur Kleinlok 360
(unten).
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Unter betrachtlicher Staubent-
wicklung wird der frische Schot-
ter weiter verteilt (oben).

Zu diesem Zweck dienen ab-
senkbare Schieber aus Metall.
Mehrmaliges Hin- und Herfahren
‘bringt den Schotter in die rich-
tige Form (Mitte und unten).

MIBA-Spezial @
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Da die S-Bahn auf einer eige-
nen, zweigleisigen Trasse ver-
kehrt, missen auch die
Geldndeeinschnitte entspre-
chend verbreitert werden. Die
StraBenbricke mit dem alten
Sandsteinbogen wird deshalb
verlangert und erhdlt eine
zweite Durchfahrt (rechts).
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Die verschiedenen Bautechniken
sind gut zu sehen: links der

Sandsteinbogen mit modernem

Betonilberbau, daneben die
Verschalung fir die neue Off-
nung (links).

MIBA-Spezial 9




Im Nirnberger Hauptbahnhof
gehen die Arbeiten fir die
Umgestaltung der Gleisanlagen
ebenfalls ziigig voran. Bei der
neuen S-Bahnstation Darrenhof
wird gerade das Planum fir die
zusatzlichen Gleise vorbereitet
(oben).

Die S-Bahn aus Lauf (links der
Pegnitz) Gberquert gerade auf
neuer Trasse die Strecke nach
Lauf rechts der Pegnitz. Ganz
rechts ist noch ein Teil des
ebenfalls neuen Abstellbahnhofs
Ost zu sehen (Mitte).

Etwas provisorisch wirken die
Gleisanlagen an der Station
Ddrrenhof: Die $-Bahn verkehrt

hier im Moment auf dem einen
Gleis links im Bild, das zweite
Streckengleis endet am Prell-
bock.
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Bahnhof Burscheid/Rhid:

PREUSSISCHE LANDSTATION

IM WANDEL DER ZEIT

Von der Betriebserdff-
nung bis zur Stillegung:
Ein typischer Land-
bahnhof im Lauf seiner
uber hundertjéhrigen
Geschichte steht im
Mittelpunkt unseres
Berichts.

Der Bahnhof Burscheid im Winter 1975.
Er befindet sich noch in einem relativ
guten Zustand (oben).

Neun Jahre spater: 1984 beginnt der
Einsatz des ETA 150 auf der Strecke 411.
Die Gleise sind zum Teil schon abgebaut
(links).
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PLANEN + FAHREN

von Rolf Knipper

In MIBA-Spezial 8 hatten wir es
bereits angekiindigt: Der Schwer-
punkt unseres Berichts soll diesmal
ganz auf dem Eisenbahnbetrieb in
Burscheid liegen und Anregungen
zur epochengerechten Nachgestal-
tung im Modell geben.

Eine Eisenbahnlinie im
Bergischen Land

Der Bahnhof Burscheid konnte bei
seiner Stillegung am 1. Juni 1991 auf
eine fast 110-jihrige Geschichte zu-
riickblicken. Als Mittelpunkt der
Strecke Opladen-Remscheid-Lennep
besaB er von allen Zwischenbahnha-
fen auch die umfangreichsten Gleis-
anlagen. Diese wurden wihrend der
verschiedenen Epochen immer wie-
der an das jeweilige Verkehrsauf-
kommen angepaBt. Die zum Teil er-
heblichen Veridnderungen basierten
jedesmal auf dem anfangs festgeleg-
ten Grundschema.

Es ist also recht naheliegend, ei-
nen solchen Bahnhof auch auf eine
modellmidBige Umsetzung zu priifen.
Besonders interessant erscheint uns
dabei vor allen Dingen, da wir jede
Epoche entsprechend nachgestalten
konnen. Fast alle jeweils bendtigten
Modelle werden mittlerweile von der
Industrie geliefert, und bei ihrer Be-
schaffung sollten keine uniiberwind-
lichen Schwierigkeiten entstehen.

Als Bismarck noch
Kanzler war...

Die Strecke 411, vormals 229a,
wurde am 15. Oktober 1881 erdff-
net. Die Planung, die bereits 1871
begonnen wurde, und spiter der
Bau standen noch unter der Feder-
fithrung der Bergisch-Mirkischen
Eisenbahngesellschaft (BME).

Die privaten Gesellschaften wur-
den jedoch noch kurz vor der Fertig-
stellung der Strecke vom preuBi-
schen Staat iibernommen. Die
Hauptverwaltung der BME in Elber-
feld verwandelte sich bei dieser Ge-

Die StraBenseite des Empfangsgebéu-
des im heutigen Zustand. Nach der
Streckenstillegung ist die Eisenbahnzeit
hier vorerst vorbei (oben).

Foto: Marie-Luise Knipp-Knipper

Ein Bild aus einer anderen Zeit:
Sonderzug in Burscheid im Jahre 1902,
die Zuglok ist wahrscheinlich eine § 4.
Die Zeichnung entstand nach einer
alten, nicht mehr reproduzierbaren
Fotografie (unten).

Fotos und Zeichnungen:

Rolf Knipper

c‘<-\
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legenheit in die ,Koniglich-Preu-
Bische Eisenbahndirektion Elber-
feld®.

Der Bau der Bahn hatte fiir die
Wirtschaft des Umlandes weitrei-
chende Folgen. Die industrielle Ent-
wicklung des Bergischen Landes
wurde forciert, viele neue Betriebe
siedelten sich auch in Burscheid an.
Der Personenverkehr und vor allem
das Frachtaufkommen haiten stetige
Zuwachsraten zu verzeichnen.

Der erste Gleisplan

In den ersten Jahren nach der Er-
offnung war die Strecke noch ein-
gleisig. Die Planung und Trassierung
erfolgte von vornherein fiir eine
zweigleisige Streckenfiihrung. Fiir
deren Ausbau hatte man bereits alle
notwendigen Briicken und Betriebs-
anlagen vorbereitet.

1907 wurde dann mit der Verle-
gung des zweiten Streckengleises be-
gonnen, drei Jahre spiter waren
diese Arbeiten abgeschlossen.

Unser Gleisplan ist in der Zeit um
1920 angesiedelt und stiitzt sich
groBtenteils aul alte Fotos. Genauere
Planungsunterlagen aus dieser Zeit
waren in unserem Fall nicht mehr
aufzutreiben. Die Ausfahrweichen
Richtung Remscheid-Lennep sind je-
doch reine Spekulation, kdnnten
aber so eingebaut gewesen sein.

Die Gleisanlagen erscheinen trotz
des zweigleisigen Ausbaus immer
noch relativ einfach, Signalanlagen
sind in dieser Zeit auch noch nicht
vorhanden.

Loks und Wagen zur
Jahrhundertwende

Im Betriebseinsatz dominierten in
der Zeit vor 1920 die Maschinen der
Baureihen P 4 und G 8. Aber auch
die S 4, also eine Schnellzuglok, kam
hier wenigstens einmal zum Einsatz.

Der Wagenpark war ebenfalls ty-
pisch preuBisch, im Personenverkehr
liefen vor allem die bekannten kur-
zen Zweiachser und die dreiachsigen
Abteilwagen.

Im Giiterverkehr gab es natiirlich
nicht nur preuflische Waggons. Die
anderen Lianderbahnbauarten wur-
den schon grenziiberschreitend ein-
gesetzt und waren hier natiirlich
auch vertreten.

Ein Personenzug mit dreiachsigen Abteil-
wagen verlaBt den Bahnhof Burscheid in
Richtung Lennep. Die T 12 ist in dieser
Zeit hier zwar nicht eingesetzt gewesen,
aber die Szene gibt die Eisenbahnatmo-
sphare der Epoche nach der Jahrhun-
dertwende Uberzeugend wieder (oben).

Der fiir die Epoche 1 rekonstruierte Gleis-
plan. Noch fehlen mechanische Stell-
werke und Signalanlagen (unten).
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WST: Werkstatt
SW: Schutzweiche
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Landerbahn im Modell

Die Modellnachbildung des Bahn-
hofs Burscheid zur Lidnderbahnzeit
hat mit Sicherheit ihren eigenen
Reiz. Gerade die relativ unaufwendi-
gen Gleisanlagen machen die beson-
dere Atmosphédre aus und erleich-
tern iiberdies den Nachbau.

Schwieriger wird es aber bei der
Beschaffung der Lokomotiven. Man
kinnte aber auf die Modelle der T 13
(BR 92), G 4 (BR 53) oder T 12 (BR
73) zuriickgreifen, alle in HO erhilt-
lich, ohne allzu groBen Stilbruch zu
begehen. Die Piko 55 wiirde eben-
falls sehr gut zu der Linderbahnaus-
fiihrung passen.

Wenn man groBziigig ist, kinnte
noch die T 16 (BR 94) zum Einsatz
kommen. Mit etwas Toleranz gibt es
also keine Fahrzeugprobleme in der
Epoche 1. Weniger gut ist allerdings,
dall so manches hervorragend detail-
lierte Fahrzeug in der Lidnderbahn-
ausfithrung nur kurzfristig als Son-
derserie lieferbar war.

Reichsbahnzeit und
Bahnhofsausbau

In den zwanziger Jahren stieg das
Verkehrsaufkommen erneut an. So
muBten nach der Griindung der
Deutschen Reichsbhahn-Gesellschaft
(DRG) als Nachfolgerin der alten
Linderbahngesellschaften im Bahn-
hof Burscheid die Gleisanlagen noch
einmal erweitert werden.

Dabei féllt vor allem der Einbau
des dritten Bahnhofgleises fiir Giiter-

sy 2

g veos Tk
T TS uff\

Opladen

Bf BURSCHEID
ca. 1920

ziige auf. Damit konnten beispiels-
weise zwei Personenziige problemlos
kreuzen, wihrend ein langsamerer
Giiterzug auf Gleis 3 wartete.

Die LadestraBe erhielt fast die
doppelte Linge, die durch die Verle-
gung des privaten Gleisanschlusses
gewonnen wurde. Der Ausbau der
Gleisanlagen erlaubte jetzt auch um-
fangreiche Rangiermandver mit vie-
len Abstellmoglichkeiten, um dem
hohen Frachtaufkommen gerecht zu
werden.

Neue Signalanlagen

Aus diesem Grund muliten die
Sicherheitseinrichtungen  ebenfalls
verbessert werden. Der Bahnhof

Eine Besonderheit in den dreiBiger Jah-
ren waren die schweren Materialzlige fiir
den Autobahnbau.

Hier wartet die 57 mit ihrem Zug aus
Schotterwagen auf die 94 als Vorspann-
lok, da der Personenzug gerade Aus-
fahrt hat (oben).

Nach dem Freiwerden des Gleises
kann die 94 vorgezogen und mit der
57 zusammengekuppelt werden.

MIBA-Spezial 9
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e ] LSCH: Lokschuppen fiir die K&f
»§9{) BM: Bahnmeisterei

BF: Stellwerk Burscheid Fahrdienstleiter
BO: Stellwerk Burscheid Ost
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Der Gleisplan wdahrend der Reichsbahn-
zeit (oben).

Die Gleisanlagen sind erheblich erwei-
tert. FUr die Rangierarbeiten steht jetzt
eine eigene Kof zur Verfligung, die in ei-
nem kleinen Schuppen untergebracht ist
(links).

Der VT 137 fahrt in Richtung Lennep aus.
Der Giterverkehr wurde hauptséchlich
von Loks der Baureihe 57 bewdltigt
(unten links).

HILGEN
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Opladen

Bf Burscheid
ca. 1930

Burscheid erhielt nun Einfahrsignale
nebst Vorsignalen. Bei den Ausfahr-
signalen begniigte man sich aber mit
einfachen Halt-Tafeln.

Hohe Zuglasten und
stérkere Loks

Die gestiegenen Zuglasten beding-
ten natiirlich auch stirkere Lokomo-
tiviypen. Es dominierten aber weiter-
hin die preuBischen Baureihen. Die
Standardlok fiir den Personenver-
kehr war wie fast iiberall die BR 38
(P 8), bei den Wagen kamen vor al-
lem die Donnerbiichsen zum Einsatz.

Auch die in Wuppertal stationier-
ten Dieseltriebwagen der Baureihe
VT 137 konnten hier gelegentlich be-
obachtet werden. Um 1933 kamen

dann noch die BR 74, die BR 78 so-
wie die BR 91, 92 und 93 hinzu. Fiir
den Giiterverkehr wurden dagegen
die BR 55, 57 und 94 herangezogen.

Autobahn und
Reichsbahn

In den dreiBiger Jahren muBte
der Bau der Autobahnen von der
Reichsbahn organisiert werden, da
sie als einziges Unternehmen die no-
tige Erfahrung besall und iiber die
entsprechende Logistik verfiigte. Vor
allem aber mubBte sie damals per
Weisung hoheren Ortes zur Verfii-
gung stehen.

Wiéhrend des Baus der heutigen
A1, die die Bahn nicht weit von Bur-
scheid kreuzt, waren dabei schwer-
ste Zuglasten zu bewiltigen. Von
Opladen (30 m . M.) bis Burscheid
(199 m . M.) galt es 169 Hohenme-
ter auf zehn Streckenkilometern zu
tiberwinden. Die Materialziige muB-
ten deshalb meistens nachgeschoben
werden oder erhielten eine Vor-
spannlok. Da kam es zu eindrucks-
vollen Schauspielen geballter
Dampfkraft, obwohl es sich nur um
relativ kurze Ziige handelte.

Die Kriegszeit

Einige Jahre spiter war dann in
jenem ungliickseligen Abschnitt der
deutschen Geschichte die Wehr-
macht auf die Vorziige der Kopfram-
pe mit dem langen Ladegleis in Bur-
scheid aufmerksam geworden. In
der nidheren Umgebung war in kei-

nem anderen Bahnhof das Verladen
von Kriegsgeriten so giinstig wie
hier moglich, denn ein Zug konnte
mit einem Ende angesetzt werden,
und die Fahrzeuge fuhren einfach
von Waggon zu Waggon. Das fiihrte
zwangsldufig zu Tiefflugattacken der
Alliierten, und dementsprechend wa-
ren dann auch die Verwiistungen
des Bahnhofs und des Stadtbereichs
in seiner niheren Umgebung.

Diese Zeitspanne sollten wir zwar
nicht ignorieren, aber als Modellvor-
lage ist sie denkbar ungliicklich. Bis
1939 allerdings hatte der Bahnhof
Burscheid seinen besonderen Reiz
und vor allem die dichteste Zugfolge
aller Epochen.

Der Wiederaufbau

Die umfangreichen Zerstérungen
des zweiten Weltkriegs hatte zur
Folge, daB3 die Strecke 411 nur noch
eingleisig wiederaufgebaut wurde.
Bei dem verbliebenen Strang verleg-
te man fast durchweg Betonschwel-
len.

Die Bahnhife bekamen vor allem
in Hinblick auf den jetzt vorhande-
nen Gegenverkehr, weitere Siche-
rungseinrichtungen, etwa Ausfahr-
signale. Etwas spiter wurde die

Nach dem Krieg erfolgte die Instandset-
zung der Strecke nur noch eingleisig. Die
Gleisanlagen des Bahnhofs blieben aber
in der alten Form erhalten (unten rechts).
Die wartungsaufwendigen Kreuzungs-
weichen ersetzte man allerdings durch
einfache Weichenverbindungen.
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Bf BURSCHEID
ca. 1960
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Bf BURSCHEID IM MODELL:
DER GLEISPLAN FUR HO

Epochengerecht wurde der Bahnhof von
den ,Freunden der Eisenbahn Burscheid” in
HO nachgebaut. Trotz Kompromisse in der
Langenausdehnung waren 7,80 m fiir den
Aufbau erforderlich. Das ist naturlich fur
den Normalverbraucher viel zu viel. Daher
entwickelten wir noch eine Modellversion
fur etwas beschrénktere Platzverhdaltnisse,
ohne die Betriebsaufgaben zu arg einzu-
schrénken. Vor allem die GleisiGngen wur-
den stark gekdirzt. Die Nutziédngen sind aber
fur den Einsatz vorbildgerechter Modellgar-
nituren immer noch lang genug.

An den beiden Bahnsteiggleisen findet zum
Beispiel ein Wendezug aus einer V 100 und
drei Silberlingen ausreichend Platz, ebenso
sechs Donnerbiichsen oder 3yg-Wagen mit
einer BR 50 als Zuglok.

In Burscheid fanden in aller Regel die Kreu-
zungen der Personenzige statt. Somit kann
man durchaus einen Schienenbus lédngere
Zeit am Bahnsteig warten lassen.

Die ankommenden Giiterziige wurden auf
Gleis 3 zerlegt und dort spater auch wieder
zusammengestellt. Die Querverbindung zur
Ortsgiteranlage erleichtert dabei die Ran-

gierarbeiten. Auch der Giterbereich ist
weitgehend unveréndert geblieben. Ledig-
lich auf Gleis 10 wurde verzichtet. Im Origi-
nal wurde dieses Stumpfgleis auch nur sel-
ten benutzt. Es diente zum kurzfristigen
Abstellen beladener Wagen, Bauziige fan-
den ebenfalls dort ihren Platz. Diese Auf-
gaben kénnen bei unserem Modellentwurf
auch von Gleis 2 ibernommen werden
ohne den normalen Rangierbetrieb allzu

-sehr einzuschrénken.

Die Grundrisse von Empfangsgebd&ude,
Giiterschuppen und Bahnmeisterei ent-
sprechen den Zeichnungen von Uwe
Kempkens in MIBA-Spezial 8.

Bei der Vereinsaniage finden sich beide
Streckenenden, im groBen Schattenbahn-
hof wieder. Prinzipiell kénnte es so auch
auf einer Heimanlage sein, denn auf die
Nachbildung der anschlieBenden Strecke
muB wohl aufgrund des Platzbedarfs im all-
gemeinen verzichtet werden. So ver-
schwindet diese dann auch bei unserem
Entwurf in zwei Gleiswendeln, die zum
Schattenbahnhof flihren.

Der Gleisplan basiert auf der Weichengeo-
metrie von Roco-Line. Allerdings sind die
Gleisabstdnde auf vorbildgerechte MaBe
gebracht worden. Dies ist durch das Kiirzen
des Abzweiggleises der Roco-Weichen re-
lativ einfach zu bewerkstelligen.

MIBA-Spezial 9
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Strecke dann auch mit Streckenblock
ausgeriistet. Zu groBeren Unfillen
mit Personenschiden ist es letztend-
lich auch nie gekommen.

Schienenbus und Wendezug

Noch wurde an sieben Tagen in
der Woche Zugbetrieb durchgefiihrt.
Die Hauptlast des Personenverkehrs
trugen die Schienenbusse VT 98 und
auch VT 95. Letzterer fuhr in den
Zeiten der Verkehrsspitze in vierteili-
ger Version: An den beiden Enden
die Triebwagen, in der Mitte die Bei-
wagen. So ersparte man sich das
Umsetzen in Lennep und Opladen.
Morgens und zur Feierabendzeit
wurden dann noch zusitzlich lokbe-
spannte Reiseziige eingesetzt. Eine
typische Garnitur dieser Zeit war
eine Lok der Baureihe 50 mit
Kabinentender und dreiachsigen
Umbauwagen sowie Donnerbiichsen.
Abends wurde dann ein von einer
V 100 gefiihrter Wendezug mit drei
Silberlingen eingesetzt. Der Steuer-
wagen befand sich dabei iibrigens
gegen alle Gewohnheit zur Talseite.
Nach und nach iitbernahm die V 100

MIBA-Spezial 9
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Das Empfangsgebdude von Burscheid als HO-Modell. Uwe Kempkens
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baute es fir die Clubanlage der ,Freunde der Eisenbahn®.

aber alle Zugleistungen. Eine ganz
besondere Einheit war der aus drei-
achsigen Umbauwagen und Mittel-
einstiegsteuerwagen zusammenge-
stellte Wendezug. Damit wurde vor
allem der Schiilerverkehr in Rich-
tung Opladen bewiiltigt.

Dampf im Giterverkehr

Im Giiterverkehr macht sich eben-
falls die Baureihe 50 niitzlich, mei-
stens in der Ausfithrung mit Kabi-
nentender. Das Vorbild des 1968
erschienenen Fleischmann-Modells,
die 50 058 des Bw Vohwinkel, war
in der Tat auch in Burscheid zu se-
hen. Eine Kof II bewiltigte die Ran-
gierarbeiten, zuerst morgens zur
Verteilung der Burscheider Wagen
und abends zum Zusammenstellen
derselben. Zwischendurch wurden
alle Rangier- und Ubergabeleistun-
gen in Wermelskirchen, Hilgen und
Pattscheid erledigt. Wie man sieht,
der Tag war fiir den ,Zwerg" gut
ausgefillt. Sein Zuhause war ein hol-
zerner Schuppen in Burscheid. Hier
befand sich zudem eine Dieseltank-
stelle.

Keine Probleme mit den
Modellen

Die Epoche III 1dBt sich hervorra-
gend, vor allem in der Baugrofie HO,
mit Grofserienmodellen darstellen,
denn das Angebot der Modellbahn-
industrie ist in dieser Hinsicht im-
mer noch am reichhaltigsten. Rocos
VT 98 steht dabei in vorderster Rei-
he als besonders typischer Vertreter
dieser Zeit. Ob Limas VT 95 nach
seinem Erscheinen die Erwartungen
erfiillt, wird sich zeigen. Auf jeden
Fall ist man im Triebwagensektor
bestens bedient. Bei den Lokomoti-
ven steht natiirlich die V 100 von
Roco an erster Stelle. Auch auf die
angekiindigte BR 50 lohnt sich das
Warten mit Sicherheit. Das betagte
Fleischmann-Modell kann aber vor-
ritbergehend aushelfen, zumal die
Laufeigenschaften durchaus noch
mithalten konnen.

Bis 1960 waren auch noch Dam-
pfloks der Baureihen 57, 78 und 86
auf dieser Strecke im planmiBigen
Einsatz. Auch hier sind ausgezeich-
nete Modelle erhiltlich. Zudem sollte
der Dampflokeinsatz doch etwas
groBziigiger gesehen werden. So ist
die BR 56 von Fleischmann durch-
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aus akzeptabel. Das Brawa mit sei-
ner Kof nicht fehlen darf, ist selbst-
verstindlich. Gerade das dieser Epo-
che entsprechende Wagenmaterial
wird sowohl fiir den Giiter- als auch
den Personenverkehr reichlich ange-
boten. Dabei kann man sich wirklich
schon die besten Rosinen herauspic-
ken!

Raritaten in Burscheid

Etwas wirklich exotisches gab es
in Burscheid in dieser Zeit natiirlich
auch. Das Aw Opladen besserte zu
dieser Zeit neben den E-Loks Diesel-
loks der Baureihen V 20 und V 36
aus. Die Probe- und Abnahmefahr-
ten fanden auf der Strecke 411 statt.
Als rohrende Ungeheuer schlichen
die Loks dann Burscheid entgegen,
da man ihnen teilweise die Motorab-
deckungen abgenommen hatte. Die
Riickfahrt ging dann leiser und et-
was schneller iiber die Biihne.

Lima, oder wer es feudal will,
Weinert kann mit solchen Maschinen
dienen. Nur die unverkleideten Mo-
toren lassen sich im Modell leider
nicht verwirklichen.

Auch wer jetzt auf den Einsatz
von Schnellzuloks nicht verzichten
mochte, braucht eine passende Aus-
rede. Ein besonderes Ereignis fand
nimlich statt im Rahmen einer
Dampfsternfahrt von und nach Len-
nep statt. Dabei durchquerte ein
ausgewachsener Schellzug mit einer
01.10 als Zuglok den Bahnhof Bur-
scheid, na, wenn das nichts ist...

STICHJAHR 1962: WAS SONST NOCH
ALLES IN DER WELT PASSIERTE...

Das Hauptinteresse bei unserem Anlagenentwurf galt den
sechziger Jahren. Oder, genauer genommen, 1962. Ein
ereignisreiches Jahr.

Im Januar 1962 wird mit der Ansprache des Bundesprésidenten
Heinrich Libke die neue Sendeanstalt in Kéin, der ,Deutschland-
funk” erdffnet. - Wahrend eines Interviews mit der US-ameri-
kanischen Fernsehgesellschaft ,Columbia” kiindigt der DDR-
Staatsratsvorsitzende Walter Ulbricht die Einfihrung des Visumzwan-
ges flr Ausldnder bei Besuchen von Berlin an. - Der Gipfel des
4482 m hohen Matterhorns in den Alpen wird zum erstenmal
wdhrend des Winters bezwungen, dies gelingt den beiden Schweizer
Bergsteigern Hilt von Alimen und Paul Elten. — Herbert von Karajan
erklart seinen Racktritt als klnstlerischer Leiter der Wiener Staatsoper
wegen Differenzen mit der Direktion. - Bundeswirtschaftsminister
Ludwig Erhard wird 65 Jahre. = Am 17. Februar fordert eine Sturmflut
an der Nordsee Hunderte von Menschenleben. - Marika Kilius und
Hans-Jirgen Baumler werden zum vierten Mal Eiskunstiauf-Europa-
meister. - In Hamburg wird der erste elektronisch gesteuerte
U-Bahn-Zug Europas in Betrieb genommen. - Die Beatles treten
erstmals im Hamburger ,,Star Club” auf. - Und Marilyn Monroe
(eigentlich Norma Jean Baker) stirbt im August. - In Cape
Canaveral wird die US-amerikanische Mondrakete ,,Ranger IV*
gestartet. Drei Tage spater startet der erste internationale Satellit in
den Weltraum. - Die alten 50-DM-Banknoten verlieren ihre
Gultigkeit und werden durch andere Geldscheine ersetzt. — New
York erlebt den heiBesten Sommer seit Menschengedenken und die
New Yorker Bérse erlebt den groBten Kurssturz. - In London wird die
Westminsterbricke 100 Jahre alt. - Brasilien wird FuBballweltmei-
ster. - Die jetzt elekirifizierte Eisenbahnstrecke Paris-StraBburg wird
dem Verkehr libergeben. Damit verkiirzt sich die Fahrzeit um Uber
eine Stunde. - Der damalige Bundesverteidigungsminister
Franz-Josef StrauB verzichtet auf die Kandidatur zum bayerischen
Ministerprésidenten. — Bundeskanzler Konrad Adenauer halt im
Fernsehen eine Ansprache zum Jahrestag des Mauerbaus in Berlin.

FDE: Vereinsheim
.Freunde der Eisenbahn
Burscheid*
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Die letzten Jahre

Mit dem Anfang der Epoche IV
von 1968 an beginnt im Grunde auch
der Abstieg unserer Strecke 411. Der
Giiterverkehr verlagerte sich stirker
auf die StraBe, so auch in Burscheid.
Dennoch hielt sich ein recht reger
Betrieb, und viele Firmen mit Gleis-
anschliissen hielten auch weiterhin
am Schienenverkehr fest.

Dem Bf Burscheid wurden schlief3-
lich die Bahnhdfe Hilgen und Patt-
scheid  verwaltungsmiéBig  ange-
schlossen. Eine in  Burscheid
stationierte Kof bediente alle drei
Stationen. Anfang der siebziger Jah-
re iibernahmen dann die Baureihen
260 und 290 den Streckendienst im
Giiterverkehr.

Ein Ubergabezug mit einer 290 als Zug-
lok. Er bediente den AnschluB der Firma
Schmitz, auf halber Strecke in Richtung
Pattscheid gelegen (oben rechts).

Foto: H. Prange, FAE Burscheid

Ausschnitt aus dem Buchfahrplan fiir Gi-
terziige und Ubergabefahrten auf der
Strecke zwischen Opladen und Wermels-
kirchen (unten rechts).

Quelle: Archiv FdE Burscheid

Der Gleisplan des Bahnhofs Burscheid
nach den Ruckbauten Anfang der acht-
ziger Jahre. Die Gleisanlagen sind jetzt
gerade auf das Allerndtigste reduziert.
Die ehemalige Bahnmeisterei dient jetzt
als Vereinsheim der ,Freunde der Eisen-
bahn Burscheid®, hier ist auch die Club-
anlage untergebracht (unten links).
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U 66758 W 21 (77,1)
U 66760 W 5 (77,1) *)
Burscheid—Anschl Schmitz—Pattscheid

Tfz 323 Last 80 t Mbr 31
66758 66760
1 2 3a 3b ) 5 4 5
Burscheid 31,2 9.42 16.00
45

Anst Schmitz 33,0 9.46 [ 10.00 |16.04 15
Pattscheid 358 |10.06 16.22

U 66762 WE(77,1)

Burscheid—Opladen

Opladen

Bf BURSCHEID
1984

Tfz 290 Last 1200 t Mbr 52
X 66762
1 2 3a 3b 4 5 4 5
Burscheid 31,2 19.53
60
Pattscheid 35,8 20.00
40,5 E—
40,71 40
60 | Opladen 41,3 20.08

U 66764 W 21 (77,1)
Hilgen—Burscheid

U 66768 W= (77,1)
Wermelskirchen—Burscheid
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Tfz 323 Last 300 t Mbr 52
66764 66768
1 2 3a | 3 4 | 5 4 5
Wermelskirchen 21,2 17.52
45
Hilgen ; 27,8 12.43 18.00
Burscheid 31,2 |12.50 18.10
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PLANEN + FAHREN

FAHREN UND
RANGIEREN IM
BF BURSCHEID

. 1
""-J:LQNL

277 \
3 T T |
sL— .--nllﬂuwm“ LscH EZ-1 ", Siigy|
> "W"““""Wﬂw e PATTSCHEID
m—

Und so war der normale Betriebs-
ablauf bei einer Zugkreuzung in
Burscheid: Zunéchst erhdlt der
Giterzug aus Richtung Pattscheid
Einfahrt in Gleis 3 (oben).

Der Nahverkehrszug aus Hilgen,
eine Wendezugeinheit aus einer
V 100 und drei Silberlingen, wartet
wdhrenddessen am Bahnsteig auf
Gleis 2, die Kof auf Gleis 4.

Der Giiterzug wird getrennt, die
Kof setzt vor das hintere Zugende
mit den fir Burscheid bestimmten
Wagen (links).

Canln e Ls s et \
2 X1
| b

PATTSCHEID
E—
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Der Wendezug erhdlt unterdessen
freie Fahrt in Richtung Pattscheid
(rechts).

Die K&éf rangiert nun mit den Bur-
scheider Wagen zuriick auf Gleis 4,
der Giiterzug hat jetzt freie Fahrt in
Richtung Hilgen (Mitte oben).

Z ‘{% \

= 1 e iuud R “ﬁ

A =F B 5, of
‘—w_#i\. D_‘—/o_'—m—q \?‘.
gt PATTSCHEID

WA

A@j@zﬂ

PATTSCHEID
——

Nachdem die Kof Gber Gleis 7
umgesetzt hat, kann sie die Wagen
weiterverteilen: Die Flachwagen
beispielsweise zur Kopframpe an
Gleis 8, G-Wagen zum Giiter-
schuppen an Gleis 9.

Fotos und Zeichnungen:
Rolf Knipper
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BU RSCH E I D ER Ein von einer Lok der Baureihe 57 gezogener Bauzug mit Dampfkran. Die nach den
Kriegszerstérungen liber der heutigen A 1 bei Burscheid errichtete Behelfsbriicke

|MPRESSIO N EN wird gerade durch eine neue Stahlkonstruktion ersetzt (oben).

Einen groBen Teil des Personenzugverkehrs in den siebziger Jahren trugen Wendezug-
einheiten aus Silberlingen mit einer V 100 als Zuglok. Als betriebliche Besonderheit
liefen die Steuerwagen immer falwarts in Richtung Opladen (unien).

it e
BURSCHEID
el

74 MIBA-Spezial 9



DIE BILDER DIESER SEITE:

Auch Anfang der siebziger Jahre konnte
man noch Dampfziige in Burscheid
sehen. Hier verlaBt gerade der E 41052
mit der 012 063-4 als Zuglok den

Bf Burscheid in Richtung Opladen
(rechts).

Foto: A. Weise, Archiv FAE Burscheid

Der Rangierverkehr und die Ubergabe-
fahrten zu den an der Strecke liegenden
Gleisanschlissen sowie zu den Bahn-
héfen Hilgen und Pattscheid erledigte
seit den dreiBiger Jahren Kof Il

Das Bild zeigt die 1974 in Burscheid
stationierte 323 133-9 vor der alten Bahn-
meisterei (rechts).

Foto: Archiv FdE Burscheid

1978 fand im benachbarten Bahnhof
Hilgen eine kleine Fahrzeugschau statt.
Da die Strecke nicht elektrifiziert ist, wird
die 141 von einer K&f gezogen (unten).
Foto: Archiv FdE Burscheid

MIBA-Spezial 9
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Im Personenverkehr fuhren noch
Schienenbusse der Baureihen VT 95
und 98. Von 1984 bis zum 1.6.1991
Akku-Triebwagen der BR 515 (ETA
150) den mittlerweile bescheidenen
Personenverkehr. Ganze siehen Zug-
paare waren es zum Schluff iiber
den ganzen Tag verteilt. Der sprung-
haft angestiegene Individualverkehr
wurde geradezu zwangsliufig iiber-
méchtig, denn ein attraktives Fahr-
planangebot fehlte bis zum Schlufl
vollstindig.

Doch 1983 zeichnete sich schon
das Ende ab. Der Bf Hilgen wurde
zur Endstation der Strecke von Opla-
den aus, der weiterfithrende Teil bis
Wermelskirchen abgebaut. In den
folgenden Jahren wurde auBer in
Abbrucharbeiten auch keine Mark
mehr investiert. Der Zustand der
Gleisanlagen verschlechterte sich
immer mehr, so daff die endgiiltige
Stillegung nur noch eine Frage der
Zeil war.

Der Gleisplan des Bf Burscheid re-
duzierte sich jetzt zum Torso mit
Handweichen. Die mechanischen
Stellwerke wurden Mitte der 80er
Jahre allesamt abgebaut.

Nach der Betriebseinstellung lie-
gen die Gleise und verbliebenen Ge-
bdude jetzt im Dornrdschenschlaf.
Die Natur nimmt wieder Besitz von
ihnen. Noch hat die Bahn keine fi-
nanziellen Mittel fiir den Abbau,
aber wehe, wenn...

DIE BILDER DIESER SEITE:
ABSCHIED VON DER STRECKE 411

Ein Gleisbaukran im Bf Burscheid,
Anfang 1984. Allerdings wird jetzt nichts
mehr aufgebaut, sondern nur noch
abgerissen (oben).

In den letzten Betriebsjahren fahren im
Personenverkehr die zum SchluB schon
reichlich heruntergekommenen
Akkutriebwagen der Baureihe 515. In
den Unterhalt der Strecke wurde eben
schon lange nichts mehr investiert. Die
Trasse des ehemaligen zweiten
Streckengleises ist schon langst wieder
zugewachsen. Am letzten Betriebstag
war der Triebwagen noch einmal mit
griinen Zweigen geschmickt. (Mitte
und unten).
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DAS WURDE AUS
DEM U-BAHN-PLAN

Zum ersten Mal wurde Rolf Knip-
pers U-Bahn-Plan in MIBA 6/88 vor-
gestellt. Es handelt sich um eine U-
formige Anlage (und nicht um ein
Nahverkehrsthema ,unter Niveau®).
Damals hatte sich Werner Dillenho-
fer, ihr Erbauer, bereits an die Ar-
beit gemacht. Er hielt sich weitge-
hend an die Vorgaben des Plans. Bei
der Ausgestaltung ging er aber eige-
ne Wege. So bettete er den Neben-
bahn-Endbahnhof in eine Schlucht
zwischen zwei Aussichtsbergen, und
aus der Hduserzeile vor dem Bahn-
hof rechts wurde eine ganze Fach-
werk-Stadt.

Lindlich-grofBziigig blieb dagege-
gen der linke Anlagenschenkel. Das
Bw erhielt eine Entschlackungsan-
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lage, was den Gleisplan allerdings
nicht geéndert hat.

Als Gleismaterial wurde das alte
Roco-System auf Merkur-Bettung
eingesetzt. Trotz der engen Radien
laBt sich die Betriebssicherheit mit
der Note ,gut” bewerten. Allerdings
hiilt sich die Zugkraft der Fahrzeuge
wegen der recht starken Neigungen,
die dazu noch hauptsiichlich in der
Kurve liegen, in bescheidenen Gren-
Zell.

Fazit: Eine betrieblich interessan-
te Kleinanlage, die wegen der gerin-
gen Radien und der starken Steigun-
gen aber ruhig etwas groBer hitte
geplant werden konnen. Deshalb zei-
gen wir wir auf der néchsten Seite
einen VergriBerungsvorschlag.

Pléne und Fotos: Rolf Knipper
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MODELLBAHN-ANLAGEN
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Vom Bahnhofsvorplatz bis zur Hintergrundkulisse nur 70 cm Tiefe.
Damit kommt die U-Bahn aus (oben).

Blick vom rechten Anlagenschenkel diagonal Uber das
»Mannloch® mit Kommandozentrale hin zum Bahnbetriebswerk,
das auf dem Plan links oben auszumachen ist (linke Seite).

Im urspriinglichen Plan war an dieser Stelle nur eine einzige
Héuserzeile vorgesehen. Nun steht hier eine mittelalterliche
Fachwerk-Stadt (unten Mitte).

Die mittelalterliche Bausubstanz reicht hart an die Bahnhofsgleise
(unten rechts).

0 25 50
cm [ [ ]
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NI ¢

o 4 ] )

- :‘}hn.\r.ln
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MODELLBAHN-ANLAGEN

Ausfahrt eines Schienenbusses aus dem
— Nebenbahn-Endbahnhof im rechten
ETWAS GROSSE R Anlagenteil (linke Seite).
Oberhalb steht die kleine Kapelle,

WU RDE N ICHT SCHADEN ! umgeben von gesund aussehenden

Fichten (Mitte).
Ein revidierter U-Bahn-Entwurf NN fach datDeORIELG. Wi o
gerade das Einfahrisignal des
Endbahnhofs passiert (oben).

Der U-Bahn-Plan auf gréBerer Grund-
fldche (linke Seite) hat das prinzipiell
gleiche Unter-Stockwerk wie der
urspringliche Plan (diese Seite), nur
daB es entsprechend vergroBert werden
muBte.

Beim vergréBerten Plan kommt 1 m
Breite hinzu, so daB der Bahnhof Iéinger
wird und ein Gleis mehr erhait.
AuBerdem: Bw von links nach rechts;
und statt der Endstation befindet sich
auf dem rechten Schenkel nun ein
Zechenbahnhof mit Zeche und
Abraumhalde (ABR).
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Wir haben Renate Danner
gebeten, aufgrund einer
genauen Skizze fir Roco-Line-
Material (HO) einen Gleisplan
fur den ,Isartalbahnhof* zu
entwickeln. Unsere Vorlage
dafiir war nicht identisch mit
unserem Plan auf Seite 40
dieser Ausgabe, bei dem der
Ausfahrt statt einer Rechtskurve
eine Wendung nach links folgt.

ANLAGENPLANUNG
PER COMPUTERGRAFIK

Renate Danner in Berlin befaBt sich kommerziell

mit computerunterstiitzter Anlagenplanung. Wir haben
ihre Dienste fiir unseren ,Isartalbahnhof” in Anspruch
genommen.

Anlageniénge: 2,50 m
(oben). Nutzlénge der
Gleise zu gering. 20 cm
Zuschiag enischdrfen
die Situation (Mitte
rechts). Auch hier findet
sich noch der héBliche
Gegenbogen in Gleis 2.

Danner bietet auch //’;>-
Doppellinien oder volle Q
Linien an.

Opfimierung des Plans

(unten rechts): Der

Gegenbogen ist weg.

Ubrigens: Wie man

Roco-Line-Weichen auf
den hier verwendeten
Minimalgleisabstand
von 52 mm bringt,
beschreibt Rolf Knipper

in MIBA 5/91.
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Anlagenentwurf mit den Ublichen
Zeichenwerkzeugen ist ein hartes
Brot. Gleisschablonen, wie sie die
Modellbahnhersteller anbieten, ent-
scharfen die Zeichenprobleme nur
unerheblich; eine wirklich schéne
Zeichnung wird auch mit innen
kaum entstehen.

Mit der Entwicklung von handlichen
Computer-Zeichenprogrammen hat
sich eine revolutiondre Wende er-
eignet. Nun kénnen aus einzelnen
frei definierten Symbolen Gleispléne
zusammengesetzt werden, und
Zwar ganz genau, was vor allem der
Winkelhaltigkeit der Pl&ne zugute
kommt.

Ein Drucker mit hohem Auflésungs-
vermogen wandelt den speziellen
Speicherinhalt in eine saubere Gra-
fik um, und auBerdem verwaltet das
Programm die eingesetfzten Symbo-
le. deren inferne Bezeichnungen
leicht in Arfikelnummern Ubersetzt
werden kénnen, so daB sich eine Ar-
tikel-Liste ergibft.

Gleise im Koordinatensystem

Selbstverstandlich kann die Gleisan-
lage nur stlckweise entworfen wer-
den. Alle Gleisanfange werden
durch ihre x-/y-Koordinate definiert.
Diese Methode setfzt einen ebenfalls
definierten AnlagengrundriB voraus.
Dazu Renate Danner: ,Die Plédne zei-
gen die GleisfUhrung und die Gleis-
namen. Diese stehen jeweils am er-
sten und letzten GleisstUck eines
Gleises und weisen die Buchstaben
a (Anfang) oder e (Ende) auf.”

Die Bezeichnung der Gleise ist etwas
gewohnungsbedurftig, weil sie nicht
immer logisch erscheint und auch

spezial MAGALZIN

nicht immer der Ublichen Gleisnum-
mernzuordnung entspricht. Danner:
.Der Grund daflr liegt in der Art der
Plankonstruktion, die weitestgehend
durch die Weichen bestimmt ist.
Daraus erklart sich auch, daB einige
Gleisnummern auf dem Kopf ste-
hen, denn diese Gleise wurden in
gegenlaufiger Richtung konstruiert.”
Die Koordinaten der Gleisanfange
tfauchen auch in der fur jeden Gleis-
plan erstellten Artikelliste auf. Diese
Werte kénnen auf die Anlagen-
grundplatte Ubertragen werden.
Gemessen werden die Koordinaten
vom linken unteren Eckpunkt aus.
Fur gerade Flexgleise wird zusatzlich

MaB- und Gleiselemente-Tabelle | Seite 1
X Y Kat.-Nr. X Kat.-Nr. X Y Kat-Nr.
Gleis 3A Gleis 1 Gleis F4
46.00 59.00 2200 104.51 50.23 2233 208.61 5121 2274
63.78 61.82 2200 115.54 49.19 2234 194.08 68.62 2274
B1.56 64.63 2271R 121,10 49.02 2200 175.67 81.86 2274
139.01 47.32 2200 154.54 90.09 2200
Gleis 2 156.93 45.62 2200 137.08 9447 2274
49.38 46.70 2200 174.85 4391 2201 11456 97.17 2274
67.29 4852 2200 183.81 43.06 2274 92.08 94.18 2200
85.20 50.35 2235 20594 38.10 2274 7468 89.58 2274
8795 50.72 2270 226.13 27.77 2293 53.66 81.08 2274
104.61 53.53 2201 229.54 2544 2293 35.42 67.60 2274
113.48 55.02 2202 23295 23.12 2208 2111 50.01 2200
117.82 55.77 2204 11.60 34.73 2200
120.14 56.15 2223 Gleis 4
129.53 56.48 2200 103.78 68.15 2271L Gileis F1d1
147.45 54.78 2200 126.45 68.86 2200 23745 23.71 2271R
165.37 53.08 2201 14436 67.15 2201 254.28 8.51 2201
17433 52.23 2293 153.32 66.30 2274
178.44 51.84 2224 Stickliste
183.09 51.08 2200 Gleis 4A 2200 21 Stick
200.63 47.06 2202 104.05 7099 2201 2201 g
95.09 71.84 2235 2202 2 -
Gleis 3 9231 72.01 2234 2204 R
10422 65.34 2201 B86.76 71.81 2200 2208 y o
113.18 64.49 2261L 68.86 69.99 2200 2223 =y
130.00 62.88 2200 2224 1, *
14792 61.18 2200 Gleis F1 2233 3 -
165.83 59.48 2201 196.92 53.66 2233 2234 g
174.79 58.63 2271L 206.76 48.56 2270 2235 e
22062 3891 2271R 2261L 1 "
Gleis 3d1 239.08 26.05 2200 2270 2 =
113.52 61.21 2233 253.85 15.76 2200 271fR 3 "
2271L 2 "
2274 11 "
2293 3 -

die Lange, fur gebogene mit kon-
stantem Radius auch der Radius
und der Kreismittelpunkt angege-
ben. Fur gebogene Flexgleise mit
Ubergangsbégen lassen sich bis zu
64 Konstruktionspunkte ermitteln.
Als Entwurfsgrundlagen gelten ge-
wunschtes Gleisfabrikat, Mindestra-
dius, Maximalsteigung, Gleisabstan-
de im Bahnhof und besondere
Merkmale, die sich durch Land-
schaftsgestaltung und Anlagenform
ergeben. Mit diesen Daten wendet
sich der Kunde an Renate Danner,
die den Plan erstellt, Die Plan-
Software selbst wird nicht angebo-
ten. bl

Plan und Stiickliste
(oben) fur Marklin-K-
Gleis. Hierbei kommen
nur feste Gleisstiicke
zum Einsafz. Die
Koordinatenwerte X, Y
in der Tabelle beziehen
sich auf die linke untere
Ecke des Anlagen-
rahmens.

Die Adresse der Fa.
Renate Danner findet
sich in der Rubrik
~Partner vom Fach®.

MIBA-Spezial @
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PLANSPIELE UND
SCHABLONEN

Nahezu jeder Hersteller von Gleissystemen
bietet Hilfen fur die Planung an. Zumeist sind es
die wohlbekannten Gleisplanschablonen, einzig
Roco und Marklin offerieren Alternativen.

Ralph Zinngrebe hat sich die verschiedenen
Angebote nicht nur angesehen, sondern auch
in der Praxis erprobt.

84

Nur in seltensten Fallen dirfte es
gelingen, komplexere Anlagen so
exakt zu planen, daB man beim An-
lagenbau vor Uberraschungen ge-
feit ist oder gar eine endgilltige Ein-
kaufsliste erstellen kann. In der
Regel werden daher die Gleispléne
der Orientierung dienen. Sie helfen,
grobe Fehlplanungen zu vermei-
den, WeichenstraBen zu entwickeln,
sich einen Uberblick zu verschaffen.
In jedem Falll ist eine gewisse Ubung
vonndten, bis akzeptable Ergebnis-
se erzielt werden. Bevor wir uns né-
her mit der Handhabung und eini-
gen praktischen Tips beschdéftigen,
kurze Erlduterungen zu den einzel-
nen Ausfihrungen.

Wir wollen dabei nur auf die spe-
zifische Eigenheiten eingehen. Denn
im Aufbau dhneln sich alle Gleis-
schablonen. Mégen sich auch in
der Handhabung einige Unterschie-
de ergeben, so sind sie in der Praxis
von untergeordneter Bedeutung.
Vor- und Nachteile einzelner Aus-
fihrungen heben sich gegeneinan-
der auf. Die Versionen von Minitrix
und LGB fallen durch voll auszu-
zeichnende Gleise auf, die durch
parallele Linien dargestellt werden.
Anders ist es mit dem Planungs-
bogen von Roco und Mérklins Gleis-
planspiel. Diese Sonderfdlle bedir-
fen einer weitergehenden Betrach-
tung.

FLEISCHMANN

Fir beide Systeme, sowohl das
Modell- wie das Profigleis angebo-
ten, beschdaftigen wir uns nur mit der
aktuelleren Ausfiihrung fiir das Profi-
Gleis.

Im MaBstab 1:10 gehalten, findet
man alle angebotenen Gleisformen
bis hin zu den beiden Drehschei-
ben. Die vier Radien finden sich an
den AuBenkanten. Der Aufbau ist
recht lbersichtlich. Zahlreiche Glei-
se sind in Form hdufig wiederkeh-
render Verknipfungen angeordnet
und durch feine Linien optisch mit-
einander verbunden.

Die verhdltnismaBig schmalen
Symbole verhindern Abweichun-
gen, bedirfen jedoch eines sehr
diinnen Zeichengerdts, sprich eines
stets frisch gespitzten Bleistifts. Emp-
fehlenswert ist daher ein Feinminen-
stift. Nach einer kurzen Einarbei-
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tungszeit |GBt sich mit der Schablone
zligig arbeiten, wenngleich unge-
wohnliche Figuren ein wenig Ge-
duld bedirfen. Samtliche Gleissym-
bole sind mit den Bestellnummern
versehen, die Weichen jedoch stets
mit den Nummern fir ein Paar, ent-
weder flr die Version mit oder ohne
Antrieb. Sinnvoller wdren sicherlich
die Nummern fir die Einzelweichen.

MARKLIN

Marklin bietet das umfangreich-
ste Sortiment an, eine Folge der ver-
schiedenen Gleissysteme. Schablo-
nen fiir die M- und K-Gleise gibt es
im MaBstab 1:10, flr mini-club im
MaBstab 1:5. Hinzu kommt fir die
BaugréBe HO eine Planungshilfe flr
die Oberleitung. Anders als bei
Fleischmann finden sich die Radien
nebeneinander und lassen schnelle-
res Arbeiten bei parallelgleisigen
Bégen zu. Zahlreiche Gleisformatio-
nen sind aufgezeichnet, zusétzliche
Hilfslinien erleichtern prézises Arbei-
ten. Mehr &8t sich wohl kaum auf
dieser Fldche unterbringen.

Die wenigsten Gleisformen sind
allerdings in durchbrochener Form
vorhanden. Zundchst trifft man auf
eine uniberschaubare Anzahl von
Bohrungen an den jeweiligen End-
punkten der Symbole. Durch sie hin-
durch wird der Plan ,angepunktet®.
Erst in einem zweiten Schritt werden
die Markierungen durch Linien ver-
bunden. Mag dies bei Standardglei-
sen noch problemlos vonstatten ge-
hen, so ist es doch etwas mihevoll,
beispielsweise Weichen aus gera-
den und abzweigenden Linien zu-
sammenzusetzen. Weitaus einfacher
wdre es, wenn man von diesen
wichtigen Gleisformen je ein Symbol
zum Nachziehen wiedergegeben
hatte.

Die wenigen durchbrochenen
Gleise sind recht breit ausgefallen.
Das erleichtert die Wahl des Zei-
chenstifts, birgt aber die Gefahr von
Ungenauigkeiten. Daher der Hin-
weis: Korrekt ist es, sich stets an den
Innenkanten zu orientieren.

Das Gleisplanspiel
Sie sind zwar seit geraumer Zeit

im Sortiment, doch stellen die Gleis-
planspiele, wiederum fiir die drei Sy-
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steme erhdltlich, immer noch eine
AuBenseiterrolle dar. Im MaBstab
1:5 (mini-club: 1:2) ist eine betracht-
liche Zahl an Miniaturgleisen aus
Kunststoff enthalten. Hinzu kommen
Sonderformen wie die Drehscheibe
und Schiebebiihne und sogar eine
Lfichtige® Bricke. Das Material ei-
ner Packung durfte fir mittelgroBe
Anlagen ausreichen. Die Minigleise
erlauben tatséichlich eine Art spie-
lerischer Planung, wie sie mit einer
Zeichnung kaum méglich wadre.
Verworfene Ideen lassen sich
schnell wieder abbauen und man
fahit sich formlich dazu animiert, im-
mer neue Entwirfe auszuprobieren.

Das Gleisplanspiel von Mdrklin, hier die
Version fir das K-Gleis (oben).

Die Gleisplanschablone fir das ,,Profi“-
Gleissystem von Fleischmann
(linke Seite).

Auch Minitrix bietet fir sein Gleissystem
eine passende Schablone an (unfen).
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Da sich, anders als bei der zeich-
nerischen Ldsung, die Anzahl der
vorhandenen Teile nicht beliebig
vermehren |68, stoBt man unter
Umstdnden schnell an die Grenzen
des verfigbaren Materials, etwa
bei ausschlieBlicher Verwendung
schlanker Weichen. Trotzdem halten
wir das Gleisplanspiel flr eine wirk-

lich interessante Ldsung, auch
dann, wenn spdter ein anderes
Gleissystem Verwendung finden

soll. Klar, daB in diesem Falle der
endgiiltige Gleisverlauf erst durch
die exakte Planung mit der system-
eigenen Geometrie ermittelt wer-
den kann. Anregungen fir verschie-
dene Variationen Ilassen sich
jedoch gut sammein. Denn so an-
schaulich und unproblematisch IaBt
sich sonst nur noch im MaBstab 1:1,
also mit den Gleisen selbst, planen.
Auf diese Weise eignet sich das Ma-
terial auch hervorragend fir die er-
sten Gleisplanentwiife des Nach-
wuchses.

Etwas anderes ist es, wenn mit
dem Gleisplanspiel eine exakte Pla-
nung vorgenommen werden soll.
Obwohl, zumindest im Neuzustand,
die Symbole recht fest miteinander
verbunden sind: Abweichungen bei
Radien und Abzweigwinkeln lassen
sich nicht ganz ausschlieBen und
kénnen zu Fehlplanungen flhren.
Ein selbst angefertigtes Raster kann
bedingt Abhilfe schaffen. Die Sym-
bole sollten dann darauf fixiert
werden, beispielsweise mittels
Stecknadeln in kleinen Bohrungen.

auch zum Eigenbau kleiner, einfa-
cher Gleisbild-Stellpulte. Marklin hat
fur diesen Zweck bereits einige Boh-
rungen fiir LED's angebracht.

Fir die exakte Planung nur be-
dingt einzusetzen, ist Marklin's Idee
in jedem Falle eine Bereicherung
und nicht zu unterschétzen, denn es
macht wirklich SpaB, damit zu
»Spielen®.

MINITRIX

Die Gleisschablone von Minitrix
im MaBstab 1:5 erméglicht die Dar-
stellung ,richtiger” Gleise, also nicht
nur von Mittellinien. Samtliche Gleis-
formen und Radien des umfangrei-

Geeignet ist das Gleisplanspiel chen Sortiments sind vorhanden.
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Jeweils an den Ubergéngen zu den
Gleissticken sind feine Ausbuchtun-
gen als Markierungen angebracht.
Dennoch bedarf es einer gewissen
Ubung um auf diese Weise saubere
Anschlisse zu finden. Zumal be-
dingt durch den MaBstab und die
absolute GréBe auch auf weiterfiih-
rende Orientierungslinien weitge-
hend verzichtet werden muBte.

Ungewohnt, flir den Minitrix-
Anhdénger aber sicherlich keine Hiir-
de, ist die ausschlieBliche Bezeich-
nung der Gleise mit den Endziffern
der Bestellnummern. Wenn uns die
Optik der gezeichneten Plane auch
nicht ganz lUberzeugen konnte, so
ist dies eher ein subjektives Urteil. Im
praktischen Umgang steht die
Schablone aus dem Hause Minitrix
den Mitbewerbern in nichts nach.

LEHMANN

Auch LGB setzt auf voll ausge-
zeichnete Gleisbilder. Umgesetzt im
MaBstab 1:10 ist der Platzbedarf
schon recht beachtlich, liegt man
doch damit sehr nahe bei den Aus-
maBen der BaugroBe Z. Auch hier
gilt, daB alle Formen vorhanden

Die Mérklinschablone fiir das K-Gleis
(oben).

Von Lehmann ist ebenfalls eine Gleis-
planschablone fiir die LGB erhéiflich
(unten).

Das Gleisplansystem von Roco
(rechte Seite).
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und mit den Artikelnummern verse-
hen sind. Seitlich der Funktionsgleise
sind die bendétigten Antriebe sche-
matisch dargestellt. Die Gleise sind
beidseitig um je einen Millimeter
verkirzt. Durch die Orientierung an
dazwischenliegenden Hilfslinien ent-
steht somit ein Plan, bei dem die
Gleise durch zwei Millimeter breite
Stege voneinander getrennt sind.

Zwar wird durch die absolute Gré-
Be das Schlimmste verhindert, den-
noch vermissen wir die weiterleiten-
den Hilfslinien, ohne die komplexere
WeichenstraBen nur schwer zu ent-
werfen sind. Praktisch sind dagegen
die beiden MeBkanten im MaBstab
1:22,5 und 1:10. Einzig auf dieser
Schablone fanden wir zusdatzliche
Symbole: Zwei Richtungspfeile und
Ziffern, eine gute und niitzliche idee.

ROCO

Mit der Einflhrung seines neuen
Gleissystems hat Roco eine ganzlich
neue ldee fir die Gleisplanung pré-
sentiert. Ansielle einer Gleisplan-
schablone gibt es einen Planungs-
bogen. Auf einer klaren Folie sind
smtliche Gleise in Form von Sym-
bolen im MaBstab 1:10 aufgedruckt.
Sauber herausgetrennt, moglichst
mit einem scharfen Bastelmesser
oder einem Skalpell, nimmt man die
Planung auf den beigefugten Ra-
sterbdégen vor. Die dort aufgedruck-
ten Linien entsprechen der Geome-
trie der Roco-Line-Gleise. Durch die
Adhdsion haften die Symbole auf
der glatten OberflGche. Sie lassen
sich jedoch jederzeit wieder abzie-
hen und erneut verwenden.

Diese Abkehr von den ublichen
Schablonen ist eigentlich eine gute
Idee. Einige Mdangel konnten hinge-
gen nicht abgestellt werden. Ob-
wohl vorhanden, féllt es schwer, die
kurzen Ausgleichstiicke korrekt in
die Planung mit einzubeziehen. Sind
sie von einem Weichensymbol erst
einmal abgetrennt, kdnnen sie als
verloren gelten. Orientierungshilfe
bekommt man dann zwar teils
durch das Raster, doch verbirgt sich
hier das zweite Manko: Wie bei den
Schablonen ist die Planung stets an
den rechten Winkel, an das vorge-
gebene Gleisraster gebunden. Nur
bedingt hilft der Rat, das Raster ent-
sprechend dem Abzweigwinkel der
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Weichen fortzusetzen. Das Einpas-
sen von Flexgleisabschnitten ist hin-
gegen eine leichte Ubung: Mit den
abwaschbaren Stiften, wie sie flr
Overhead-Projektoren angeboten
werden, kann auf der Folie gezeich-
net werden. Ein feuchter Lappen er-
laubt schnelle Korrekturen.

Wenngleich auch Roco nicht die
Losung aller Probleme gefunden
hat, so handelt es sich doch um
eine Alternative, die das Spekirum
der Planungshilfen positiv berei-
chert.

Der Umgang mit
Gleisplanschablonen

Bevor man zur Gleisplanschablo-
ne greift, sollten nicht nur die Anla-
genform, sondern auch der unge-
fahre Streckenverlauf skizziert sein.
Auf mehrfach kopierten Umrissen
kénnen auch verschiedene Entwir-
fe vorbereitet werden, deren Umset-
zung sich im einzelnen erst im Laufe
der exakteren Planung herauskri-
stallisiert.

Es sollte ausschlieBlich auf Milli-
meterpapier gearbeitet werden. Die
geplante Anlagenform ist anzu-
zeichnen, um nicht Gber's Ziel hin-
auszuschieBen. Fir die Gleise emp-
fiehlt sich ein sehr spitzer, weder zu
harter noch zu weicher Bleistift, der
sich gut radieren IGBt. Gute Hilfs-
dienste bei rechten und anderen
Winkeln sowie bei Parallelverschie-
bungen leistet ein Geo-Dreieck. Mit

einem Kurvenlineal lassen sich Flex-
gleisabschnitte individuell ausfiih-
ren. Ruhe und ein wenig Zeit sollte
man ebenfalls mitbringen. SchlieB-
lich werden nun Gedanken- und
Planungsfehler offenbart, vielleicht
gar Trdume zunichte gemacht. In
der Regel sind mehrere Anldufe
vonndten, bis der endgliltige Gleis-
plan steht.

Gleisplanung im
rechten Winkel ?

Mit unserer Kritik an allen ange-
botenen Planungshilfen richten wir
uns weniger an deren Hersteller,
denn sie ist eine zwangslaufige Fol-
ge der Geometrie, die jedem Gleis-
system und damit auch der Planung
zugrunde liegt: Stets wird, mehr oder
minder, von einem Raster ausge-
gangen, das abhd&ngt von der Lan-
ge der Standardgeraden und den
Gleismittenabstédnden. Im Umgang
mit den Schablonen und dem Pla-
nungsbogen wird man sich daher
ebenfalls an diesem Raster orientie-
ren. Ohne Millimeterpapier drfte
eine exakte Planung kaum gelingen.
Man folgt mithin weitgehend dem
rechten Winkel. Es entstehen daher
Gleisverldufe, die nicht nur wenig
vorbildgerecht sind, sondern auch
kaum mehr den gehobenen An-
sprichen der Modellbahner ent-
sprechen.

Der ,Profi“ mag einwenden, daB
mit den vorgegebenen Elementen
gdngiger Gleissysteme ohnehin nur
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bedingt dem Vorbild entsprochen
werden kann. Wir wollen dieser Aus-
sage nicht widersprechen. Es diirfte
jedoch feststehen, daB sich die gro-
Be Mehrheit der Modellbahner auch
weiterhin, trotz Kenntnis dieses Um-
stands, der Gleissysteme bedient.
Gute Kenntnisse des groBen Vor-
bilds, der gezielte Einsatz von Flex-
gleisen und sorgfdltige Planung fih-
ren zu ansprechenden Ergebnissen,
wie zahlreiche Anlagenbeispiele
beweisen.

Flexibilitat contra Raster

Doch zeichnerischen Lésungen
auf Basis der RastermaBe sind Gren-
zen gesetzt. Kann man, und auch
dies ist zuweilen problematisch, bei
Bahnhofen und deren Weichenstra-
Ben noch dem Grundraster folgen,
so verlGBt bereits ein kurzes, gebo-
genes Stluck Flexgleise das vorge-
gebene System. Doch so weit
braucht man nicht einmal auszuho-
len: Selbst ein einzelnes, gebogenes
Systemgleis schlagt eine neue Rich-
tung ein. Mit der Orientierung am
Millimeterpapier ist es dann vorbei.
Bedingt kann man, wie Roco es bei-
spielsweise vorschiagt, den Pla-
nungsbogen (oder das Millimeter-
papier) im Winkel fortfihren. Umso
komplexer und individueller eine
Planung jedoch ist, desto mehr ein-
zelne Fladchen miussen angesetzt
werden. Im Extremfall gar fir ein
oder zwei Gleisstlicke, in Ldnge wie
Breite. Diese Art der Gleisplanung ist
kaum praktikabel, artet in
»Schnipselei“ aus und vervielfacht
die moglichen Fehlerquellen. Nun
wird kaum jemand seine Anlage
auf diese Weise planen. Es macht
aber deutlich, wo die Grenzen lie-
gen.

Es gibt einen Ausweg aus diesem
Dilemma: Man fertigt den Plan auf
transparentem Grafikpapier an, ein
groBer Bogen Millimeterpapier dient
als Unterlage. Miteinander durch
Bluroklammern oder Stecknadeln
verbunden, nutzt man die Millime-
tereinteilung als Orientierung. Ver-
168t eine Strecke das Raster, so wer-
den die Blatter voneinander
getrennt und in dem neuen Winkel
erneut zusammengefigt. Bei man-
chen Schablonen kann man sich
hierzu eine Orientierungslinie an-
zeichnen: Die Zweiggleise der Wei-
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chen werden dort mit geraden Hilfs-
linien fortgefiihrt.

Man braucht sich nur einmal eine
Schablone zur Hand nehmen und
eine WeichenstraBe aufzeichnen.
Eine langere Aneinanderreihung
verschiedener Weichenformen en-
det oft mit einem Langenversatz.
Dies liegt teils an der erwdhnten
Strichbreite, teils an der Ungenauig-
keit unserer Zeichenkiinste. Wir wol-
len nicht bezweifeln, daB ein versier-
ter technischer Zeichner zu
perfekten Ergebnissen kommt. Die
groBe Mehrheit der Modellbahner
hat diese einschlagigen Erfahrun-
gen jedoch nicht.

Ein weiteres Problem ist, sind die
sogenannten Diagonalgeraden. Sie
sind Bestandteil eines jeden Gleissy-
stems und gleichen die L&dngendiffe-
renzen bei diagonalem Einbau aus.
Einfache Konstellationen, etwa die
Verbreiterung des Gleismittenab-
stands oder eine diagonal einge-
setzte Weiche lassen sich noch pro-
blemlos meistern, in der Planung wie
beim spateren Aufbau. Anders ist es
bei aufwendigeren Formen, etwa
wenn mehrere Diagonalen, gar in
unterschiedlichen Winkeln, aneinan-
dergereiht werden. Gerade bei
schlanken Abzweigwinkeln liegen
die Léngendifferenzen im Bereich
weniger Millimeter, in der Zeichnung
1:10 folglich im 1/10-Bereich. Eine
Summierung gringflgiger Toleran-
zen ist die Folge. Schlimmstenfalls
werden Lésungen zeichnerisch er-
mittelt, die sich nicht umsetzen las-
sen.

Die Schablone von Lehmann in der
Praxis. Ohne Hilfslinien lassen sich
Ungenauigkeiten kaum vermeiden.

Nun wdére es sicherlich falsch,
jegliche Form der ,Gleisplanhilfe”
abzulehnen. So berechtigt unsere
Einwdnde auch sind, Hilfestellung
bekommen wir allemal. Viel wichti-
ger ist hingegen, sich der Gefahren
bzw. Fehlerquellen bewuBt zu sein.
AuBerdem sei geraten, auch auf die
Gefahr hin, weitere Abweichungen
vom spdteren Gleisverlauf zu provo-
zieren, sich méglichst nur dann am
rechiwinkligen Raster zu orientieren,
wenn es sinnvoll erscheint.

AbschlieBend sollte nochmals
darauf hingewiesen werden, daB es
nicht unsere Absicht ist, die Herstel-
ler zu kritisieren und Nachbesserung
zu fordern. Die Fehler sind system-
bedingt. Was im Einzelfall zu be-
mdéngeln ist, haben wir bei den ver-
schiedenen Produkten erwdhnt.
Mithin verzichten wir auch auf eine
Wertung. Bei den Gleisplanschablo-
nen ebenso wie bei den beiden an-
deren brauchbaren Alternativen.
Eine gleichermaBen perfekte wie
flexible Gleisplanung dirfte nur mit
Hilfe der Datenverarbeitung, sprich
dem PC, moglich sein. Ein auf die
jeweilige Geometrie abgestimmtes
Grafikprogramm wdre winschens-
wert, ist leider jedoch noch nicht frei
verfugbar. Doch das ist wieder ein
anderes Thema.

Text und Fotos: Ralph Zinngrebe
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Zeichengerdate fur Modelllbahner

DAS RICHTIGE
WERKZEUG
ZUM PLANEN

In jedem Handwerk erleichtert gutes Werkzeug
die Arbeit. Das ist naturlich auch bei der
Planung einer Modellbahnanlage nicht anders.
Deshalb geben wir auf den folgenden Seiten
einen kurzen Uberblick Uber die wichtigsten
Zeichengerdte, die beim Planen bendtigt
werden,

MIBA-Spezial 9

Nicht einfach nur Blei

Das dlteste und bekannteste Zei-
chengerét ist immer noch der Blei-
stift. Sein Anwendungsspekirum
reicht von der einfachen Handskiz-
ze Uber exakte technische Zeich-
nungen bis hin zu realistischen Dar-
stellungsweisen. Fir den jeweiligen
besonderen Einsatzzweck sind die
verschiedenen Hartegrade ge-
dacht. Die normalen Bleistifte mit
Holzfassung sind in den Hdartegra-
den von 8B bis 8H erhdltlich.

Bei den Stiften 8B, 7B, 6B und 5B
handelt es sich um extrem weiche
Stifte. Mit ihrer starken Schwdrzung
eignen sie sich besonders zum
Schattieren von tfiefdunklen Fl&-
chen.

Etwas besser zum fliichtigen Skiz-
zieren sind die immer noch sehr
weichen Stifte in den Hdartegraden
von 4 B bis 2 B geeignet. Sie ver-
schmieren nicht ganz so schnell
und ihre Schwdrzung reicht fir tiefe
Schatten noch aus.

Die wichtigsten Zeichenutensilien zum
Planen und Entwerfen auf einen Blick
(oben).

Fotos: Lutz Kuhl
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Die mittelweichen Stifte der Har-
tegrade B, HB und F sind fiir feines
und exaktes Zeichnen gedacht. Sie
lassen sich sehr fein anspitzen und
notfalls auch gut radieren. Fir das
Planen und Entwickeln von Entwurf-
zeichnungen sind sie flr unsere
Zwecke am besten geeignet.

Die harten Bleistifte von H bis 3 H
sind zum Zeichnen von feinen Hilfsli-
nien und Vorzeichnungen, sowie
zum Durchpausen mit Hilfe von Gra-
phitpapier.

Die extrem harten Stifte von 4 H
an aufwdarts sind eigentlich nur fir
spezielle Anwendungsbereiche wie
beispielsweise in der Kartographie
geeignet.

Preiswerte Minen

Fir denjenigen, der viel zeichnet,
lohnt sich die Anschaffung von
Druckbleistiften. Sie besitzen die
gleiche Minenstdrke wie normale
Holzbleistifte. Die Minen haben aber
den Vorteil, daB sie nur halbsoviel
wie diese kosten. AuBerdem lassen
sie sich mit speziellen Minenspitzern
viel feiner anspitzen. Erhaltlich sind
sie in den Hdartegraden von 6B bis
8H.

Feine Spitzen

FUr Zeichnungen technischer Art
empfehlen sich Feinminenstifte. Sie
haben diinne Minen in den Stérken
0,3 mm und 0,5 mm sowie 0,7 mm
und 0,9 mm. Durch den feinen,
gleichbleibenden Strich eriibrigt

Q0

Bleistifte in verschiedenen Starken. Von
links nach rechts: 2 H, F, HB, B, 2 B. Je
weicher die Mine, desto dunkler wird der
Strich (oben).

Zum sauberen Reinzeichnen eignen sich
am besten Tuschefiller (Mitte).

Zwei Tuschefiiller von Rotring: Links der
Rapidograph mit auswechselbarer
Patrone, rechits der Isograph zum Nach-
fillen (unten).

Das Verlaufen der Tusche verhindert
eine spezielle Tuschkante (rechie Seite
oben).

Kleckse lassen sich mit einer scharfen
Klinge vom Transparenipapier abscha-
ben (rechte Seite Mitte).

Der Variograph, ein Filzschreiber mit
auswechselbarer Spitze (rechte Seite
unfen).
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sich das Anspitzen. Die Hartegrade
reichen von 2B bis 5H. AuBerdem
gibt es noch Farbminen in den Star-
ken von 0,5 mm und 0,7 mm.

Kein Angst vor Tusche

Saubere Reinzeichnungen wer-
den professionell mit Tuschefiillern
ausgefiihrt. Sie erlauben eine
gleichbleibende, exakte Strichstar-
ke. Weit verbreitet sind die Systeme
Rapidograph und Isograph von Rot-
ring, die sich durch die Aufnahme
der Tuschefiillung unterscheiden.
Der preiswertere Rapidograph be-
sitzt eine auswechselbare Tusche-
patrone, bei dem etwas teureren
Isograph wird die Tusche einfach
nachgefiillt.

Die groBe Zahl der verfligbaren
Strichstérken von 0,13 mm bis zu 2
mm ergibt sich aus den Normen fir
technische Zeichnungen. Fir den
normalen Bedarf reicht aber eine
Anzahl von drei oder vier verschie-
denen Strichstarken zwischen 0,25
mm und 0,7 mm vollauf aus.

Vorsicht, Klecks !

Allgemein erfordern Tuscheflller
eine sorgfdltige Behandlung und
viel Pflege. Gerade die Filler mit
den dinnen Strichstdrken verstop-
fen sehr schnell und werden un-
brauchbar. Nach langerem Nichi-
gebrauch macht sich hdufig ein
Klecksen unangenehm bemerkbar.
In den meisten Fdllen ist dies auf
eine weitgehend leere Tuschepatro-
ne zurlickzufihren, eine neue Pa-
trone oder eine neue Tuschefillung
schafft schnell Abhilfe.

Der Umgang mit Tuschefillern ist
zwar nicht unbedingt schwer, etwas
Ubung ist aber notwendig. Beim
Zeichnen ist besondere Vorsicht ge-
boten, da die Tusche nicht sofort
auftrocknet und deshalb leicht ver-
wischt wird. Auf gutem Transparent-
papier kann der Schaden zwar mei-
stens noch durch Abschaben
behoben werden, auf normalem Pa-
pier aber nicht mehr.

Aus diesem Grund sind auch un-
bedingt Lineale mit einer speziellen
Tuschkante zu verwenden, die das
Verlaufen der Tusche unter dem
Lineal verhindert.

MIBA-Spezial @
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Filz als Alternative

FUr den weniger gelibten Zeich-
ner stellen daher Filzschreiber eine
brauchbare Alternative dar. Das An-
gebot ist in diesem Bereich aber
dermaBen gro® und uniberschau-
bar, daB wir uns hier darauf be-
schrénken, zwei Systeme vorzustel-
len, die besonders fir korrekte
Entwurfs- und Konstruktionszeich-
nungen geeignet sind. Sehr saube-
rer Strichstérken bietet der
»Profipen” von Edding. Die Angabe
Uber die feinste Strichstarke mit 0,1
Millimeter sollte man aber nicht so
eng sehen, denn der Strich ist min-
destens so wie der eines exakien
0,25-Tuscheflillers. AuBerdem zerfa-
sert die Spitze etwas bei haufigem
Gebrauch, so daB der Strich noch
etwas breiter wird.

Dies ist aber nicht unbedingt fra-
gisch, da die gezogene Linie sauber
bleibt und nicht ausfranst. Ein nicht
zu unterschétzender Vorteil des
»Profipen” ist seine Wasserfestigkeit.
Retuschearbeiten mit Deckwei be-
reiten keine Probleme, und das Ko-
lorieren einer Zeichnung mit Aqua-
rellfarben ist auch noch maoglich. Ein
Nachteil bestarkt allerdings in der
Gefahr des schnellen Austrocknens.
Der ,Profipen” solite deshalb nach
dem Gebrauch immer gut ver-
schlossen gehaiten werden.

Zum Nachfiillen geeignet

Von Rofring gibt es den
,Variograph mit einer ganzen Rei-
he bestechender Eigenschaften.

Zundéchst einmal 1&8t sich die Tin-
te nachfillen, auf IGngere Sicht ge-
sehen ein erheblich preisglnstige-
res Verfahren als neue Stifte zu
kaufen. Viel wichtiger ist aber die
Moglichkeit, die Spitze sowohl
nachstellen als auch ganz austau-
schen zu kénnen. Damit ist auf je-
den Fall eine gleichbleibende
Strichstarke garantiert. Ein Nachteil
ist allerdings, daB die Tinte nicht
wasserfest ist und infolge dessen
auch nach dem Trocknen ziemlich
empfindlich bleibt.

Ein stabiler Zirkel mit RGndelschraube
und Verlangerung (oben).

Praktisch: Eine spezielle Halterung fir
Tuschfiller (Mitte).

Ein biegbares Lineal erleichtert das
Zeichnen groBer Radien (unten).
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Es geht rund

Exakte Kreise werden mit dem Zir-
kel gezogen, ganz klar. Gute Zirkel
werden von mehreren Firmen ange-
boten, so daB wir hier nur aligemei-
ne Tips zur Auswahl geben wollen.

In erster Linie sollten wir auf eine
ausreichende Stabilitét achten. Gut
bewdhrt haben sich die Typen mit
einer Randelschraube, die ein unbe-
absichtigtes Verstellen verhindert.
Ein zweites Kriterium ist die Auswahl
des Zubehdors. Eine Verldngerung flir
groBe Radien solite unbedingt vor-
handen sein. Ebenfalls natzlich ist in
vielen Fdallen eine spezielle Halte-
rung far Tuschefiller. Mit etwas Ge-
schick und Klebeband lassen sich
darin zur Not auch nicht dafir vor-
gesehene Filzstifte befestigen.

Flexibel fur groBe Radien

Probleme beim Zeichnen berei-
ten oft die groBen Radien etwa von
Ubergangsbdgen, wenn die Verlén-
gerung des Zirkels nicht mehr aus-
reicht. Bei diesen relativ kurzen Ab-
schnitten kann man sich gut mit den
Kurvenlinealen aus Plexiglas helfen.
Der wirklich exakte Radius ist bei ih-
nen aber kaum zu bestimmen.

Weitaus freizligiger zu verwenden
ist deshalb ein sogenanntes biegba-
res Lineal. Dieses besteht aus einem
Kunststoffmantel, h&ufig mit Millime-
tereinteilung, und einem weichen
Bleikern. Aus diesem Grund kann es
in fast jede denkbare Kurve gebo-
gen werden und dabei seine Form
behalten. Wer schon einmal sauber
Flexgleis verlegt hat, solite hiermit
auch zurechtkommen.

Ein Dreieck fur alle Falle

Das vielen Lesern sicher noch aus
der Schulzeit bekannte Geodreieck
ist eines der universellsten Zeichen-
gerdte zum Planen, dient es doch
gleichermaBen als einfaches Lineal,
als Winkelmesser und zum Ziehen
von Parallelen. Am besten bewd&hrt
sich im praktischen Einsatz die gro-
Be Ausflihrung mit dem abnehmba-
ren Handgriff.

Beim Kauf sollte vor allem auf die
exakte MaBhaltigkeit des rechten
Winkels geachtet werden. Hier ist
besondere Vorsicht geboten, da
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zum Teil ziemlich grobe Abweichun-
gen vorkommen kénnen. Von den
verschiedenen Fabrikaten ist nach
unserer Erfahrung das Geodreieck
von Faber-Castell am empfehlens-
wertesten. Es besitzt nGmiich ais ein-
ziges eine Millimetereinteilung fir
Parallelstriche, die wirklich mit ei-
nem Millimeter beginnt - ein nicht
zu unterschatzender Vorteil bei der
exakten Planung und auch beim
Basteln oftmals eine groBe Hilfe.

Es wird farbig

In manchen Fallen empfiehlt sich
das farbige Anlegen einer Zeich-
nung, beispielsweise um eine bes-
sere Ubersicht zu gewinnen. Aqua-
rell- oder Deckfarben scheiden
dazu in der Regel aus, da die mei-
sten Filzstifte und Tuschen von Was-
ser wieder angeldst werden.

Am unproblematischsten sind
deshalb Farbstifte, die sich in unse-
rem Fall auch am einfachsten verar-
beiten lassen. Sie gibt es mit Holz-
fassung in einer fast unbegrenzien
Auswahl.

Die hdarteren Sorten von Stabilo
und Faber lassen sich sehr fein an-
spitzen. Sie sind daher gut fir exak-
te Arbeiten geeignet.

Die Minen von Farbstiften sind je-
doch ausgesprochen empfindlich
und brechen sehr leicht. Eine sorg-
faltige Behandlung ist deshalb uner-
IaBlich.

Zum groBfidchigen Kolorieren
von Zeichnungen sind die Polychro-
mos-Stifte von Faber empfehlens-

Das Geodreieck von Faber-Castell. Hier
kommt es ganz besonders auf die Milli-
metereinteilung fir die Parallelstriche an.

wert. Dabei handelt es sich um
weiche Malkreiden in einer Holzfas-
sung.

Fir alle Farbstifte gilt, daB sie bes-
ser einzeln gekauft werden. Die
meisten Farben in den jeweiligen
Sammelkdsten werden kaum je-
mals bendtigt, da wir fir unsere
Zwecke mit einigen wenigen Far-
ben auskommen kénnen.

Lutz Kuhl
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