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ERSTE ANNAHERUNG

Das Thema Bahnhof ist fur Modellbahner ganz
zentral, und zwar im wortlichen Sinn, denn
auf den meisten Modellbahnanlagen befindet
sich der Bahnhof rédumlich oder auch nur
optisch mittendrin.
Es scheint schon mal gut zu wissen, daB man
ein zentrales Thema einfach nicht verfehlen
kann. Und frotzdem stellt sich die Frage, wie
man drangehen soll. Wir haben bei der Vor-
bereitung dieses Hefts irgendwann aufgehort,
dem groBen Anspruch auf einmal gerecht zu
werden. Wir geben uns deshalb mit einer
praktischen Anndherung zufrieden.
Wir sehen zum Beispiel die Note der Anlagen-
bauer, deren Bahnhofsentwurf steht, die
eigentlich schon ihre Gleise verlegen kdnnten,
aber auf einmal feststellen mussen, daB die
so ruhrige Zubehor-Industrie immer noch
nicht die letzte Lésung fur inre indivi-
duellen Bahnsteigprobleme bietet.
Was tun? Selbstverstandlich an den Selbst-
bau gehen, gerade auch mit Ruckgriff auf
handelstbliche Bausdatze; deshalb diesmal
wieder eine Produktubersicht. Bahnsteige,
Bahnsteigddcher und Bahnsteighallen sind
die Probanten. Zuvor werden wir aber eine
Menge Selbstbau-Tips geben.
Wir konzentrieren uns in diesem Heft so-
zusagen auf den Empfang, den die Miniatur-
Menschen auf unseren Modell-Bahnhéfen er-
warten durfen.
Aber im ndchsten MIBA-Spezial geht es unter
anderem auch wieder um ,Bahnhof!l” Dann
werden wir uns im Rahmen der Modellbahn-
Planung mit dem idealen Bahnhofsentwurf
befassen — selbstverstandlich wieder
in einer Anndherung.

bl



GARANTIERT
GUTER EMPFANG

Rolf Knippers Elberfeld-Projekt
Teil 3

Besondere Losungen waren
nétig flr den Hauptbahnhof
des Elberfeld-Projekts.
Empfangsgebdude, Bahn-
steige, Hallen entstanden
aus Industrie-Produkten
und Bastlerkénnen.

Rolf Knipper dokumentiert
dies ausfuhrlich. Aber zuerst
berichtet er Gber betrieb-
liche Aspekte seiner
Anlage.

MIBA-Spezial 8



Betrieb in Elberfeld

Den Bf Elberfeld genau nachzu-
bauen, miiBte allein wegen des Platz-
bedarfs scheitern. Aber ich wollte ja
keinen sklavischen Nachbau, son-
dern es sollte, wie schon im MIBA-
Spezial 5 beschrieben, eine typisch
Wuppertaler Atmosphire entstehen.
Einige Gleisentwicklungen lehnen
sich daher stark an das Vorbild an,
wie z. B. die entsprechenden fiinf
Bahnsteiggleise fiir Fern-, Orts- und
Nebenbahn.

Die WeichenstraBBe der sichtbaren
Einfahrt 148t zwar alle mdglichen
Zugfahrten zu, doch wegen der 10°-
EKW von Roco ergab sich zwangs-
ldufig ein anderer Gleisplan. Mich
stirt das jedoch nicht weiter, ja ich
bilde mir zuweilen sogar ein, mein
Bahnhof wirke wesentlich harmoni-
scher; aber das ist schlieBlich Ge-
schmackssache.

Vorbildgerechte Zugfahrten sind
moglich; allerdings erlaubt der neu-
geplante Schattenbahnhof, verkniipft
mit der nicht sichtbaren anderen
Bahnhofseinfahrt, keinen Wechsel
von Orts- auf Ferngleise oder umge-
kehrt. Das hat einen tieferen Sinn:
Bei der Vorgingeranlage gab es ei-
nen verdeckten Verkniipfungspunkt,
an dem es trotz Elektronik dauernd
zu Storungen kam. Das wollte ich ein
fiir allemal vermeiden. Wenn Ziige
wechseln sollen, so geschieht das im
sichtbaren Bereich. Auch im Orginal-
Bahnhof Elberfeld ist das mehrmals
am Tag zu verfolgen. Durch den
Taktverkehr der S-Bahn ist der Be-
triebsablauf einténiger geworden,
denn die Ortsgleise sind ihr vorbe-
halten. Die Lenneper Nahverkehrs-
ziige Richtung Vohwinkel lockern
den Einheitsbrei aber doch etwas
auf. Mit viel Gliick trifft man sogar
noch auf eine altrote 212 mit Silber-
lingen.

Bunte Vielfalt in den
Sechzigern

Wie lebendig waren dagegen die
sechziger Jahre. Zwar gab es schon
die erwihnten neuen Nahverkehrs-
wagen, aber mit einer 78 als Zug-
oder Wendelok. Diese Ziige fuhren
von Vohwinkel iiber Lennep, Rem-
scheid Hbf, Solingen Hbf bis Solin-
gen-Ohligs, wohlgemerkt auch als
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Wendeeinheit. Alltiglich waren zu
dieser Zeit auch der VT 95 oder
VT 98 auf dem Cronenberger Strek-
kenzweig, der heute stillgelegt ist.
Den Fernverkehr wickelten die
01.10, 03.10 oder V 200 ab. Typisch
fiir diese Zeit war der F-Zug ,Gam-
brinus®, zuerst bespannt mit der
03.10, spiter mit der V 200.

Diese Fahrzeugvielfalt brachte
mich dazu, die Epoche 3 zu wihlen.
Um den vorhandenen Ellok-Fuhr-
park einsetzten zu kénnen, entstand
die in MIBA-Spezial 6 beschriebene
Fahrleitung. Roco lieferte dann auch
noch die Ursprungsversion der E 41,
die so bestens in mein Konzept paBt,
auch wenn ihr Vorbild nicht gerade
in Wuppertal das Laufen gelernt hat.

Am 29.5.1964 wurde in Wupper-
tal zum erstenmal elektrisch gefah-
ren. Die Elektrifizierung fillt also in
den von mir gewihlten Zeitrahmen.
DaB sogar in der Folgezeit die Niirn-
berger E 19 fiir die Lokfiithrerum-
schulung hier verkehrten, betrachte
ich als ein besonderes Betriebs-i-
Tiipfelchen.

Auch heute noch gibt es auch
hochwertigen Fernverkehr in Wup-
pertal. Es handelt sich um inzwi-
schen mit neu-roten 103 bespannte
IC, die teilweise aber nur als Zubrin-
ger in Richtung Kéln mit einem 1.-
Klasse- und drei bis vier 2.-Klasse-
Wagen verkehren. Der ,Lenne-
Kurier® mag als Beispiel dafiir gel-
ten.

T

Teil der StraBenfassade von Rolf Knippers
Empfangsgebdaude Elberfeld (oben).

Obwohl die Hallen in dieser flir den Anlagen-
betrachter untypischen Perspektive deutlich
gegen die Kulisse stoBen, entsteht wegen der

speziellen Beleuchtung kein ungiinstiger
Eindruck (Seite gegenuber).

Schon lange gibt es am Original-Déppersberg

keine Bahnsteighallen mehr (unten).
Alle Fotos und Zeichnungen: Rolf Knipper

o ‘,m
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Zuggarnituren
in HO

In meinem Elberfeld sollen vor-
wiegend Zuggarnituren der Epoche
3 b verkehren. Auch den Zeitraum
um 1969 bis 1970, als die UIC-
Nummern eingefiihrt wurden, lasse
ich noch zu. So kénnen F- und IC-
Ziige im hochwertigen Reisezug-
dienst nebeneinander eingesetzt
werden.

Meinen F-Zug befordert eine
01.10; er besteht aus drei langen
Blauen und einem Speisewagen. Den
IC zieht bereits eine E 03; hier kom-
men Grofiraum-, Abteil- und Speise-
wagen in Weinrot/Elfenbein zum
Einsatz. An Nahverkehrsgarnituren
werden vorhanden sein: V 100 mit
drei  Silberlingen, einschlieBlich
Steuerwagen, als Dampf-Alternative
dazu eine 78 mit vier preuBischen
Dreiachsern und einem Umbauwa-
gen-Parchen.

Im iiberregionalen Verkehr wird

es achttiirige Eilzugwagen in wahl-
Zur Reichsbahnzeit fuhren auf den Ferngleisen von Elberfeld auch die Dampf- weise Dampf- oder Elektrotraktion

lokomotiven der Reihe 17. Aus dem Stegreif kénnen wir aber nicht sagen, ob geben. Selbstredend wird die V 200
gerade die 5 10.1, Bauart 1914, hier zum alltaglichen Bild gehorte. ein Betiitigungsfeld finden. Auf der
Ganz und gar nicht ins Bild paBt jedoch die Bundesbahn-Oberleitung, von der Nebenstrecke werden sich VT 98 /
wegen ihrer Feinheit eigentlich nur die Masten auffallen.

VS 98-Garnituren tummeln, und vom
Vorbild der Cronenberger Strecke
her wiire auch ein Akku-Triebwagen
ETA 150 angebracht.
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Signalmeisterei
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SPURPLAN ELBERFELD
VORBILD UND MODELL

Recht dhnlich sind sich Vorbild- und Modellspurplan. Beim
Modellspurplan féllt auf, daB die linke, verdeckte Ausfahrt
eng mit dem Schattenbahnhof verkniipft ist (s. a. Gesamt-
gleisplan der Anlage unten).

e e
[ b =
e e o — ,
oW T tism N NS o __ Nebenstrecke
L X e A R S 2L ” Orisglel
— L i —I — - . ;sgese
> b S Z ,_Ferngleise
= o
EG
SRR Am e (ol - T B |

Geringfligig ge&ndert hat sich
die Gleisentwicklung des Bahn-

hofs, wenn man diesen Plan mit

dem urspringlichen in MIBA-
Spezial 5 vergleicht. Im Schat-
tenbahnhof hat sich mehr getan;
die Einfahrt aus der linken Rich-

tung ist komplizierter geworden.
Der Ortsgleis-Teil des Schatten-
bahnhofs hat zwei an den inne-
ren Rand gezogene Stumpfglei-
se fir Wendezlige erhalten. Die
Einfahrt von rechts wurde ohne
wesentliche PlanaGnderung auf-
gebaut.

MIBA-Spezial 8
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FAHRZEUGPARADE
IN ELBERFELD

Epochen-Freaks schauen genauer hin.
Wir lassen uns davon nicht stéren. Zwei
V 200 zusammen mit einer 01.10: Das
geht. Frilhestens von 1960 kénnte das
Bild darunter stammen, denn ab da gibt
es Silberlinge.

Problemilos die Bilder der néichsten Seite.
Der VT 06 (SVT 137) war kurz Zeitgenosse
der anderen Diesel, der V 100 und des
VT 98. Uberhaupt ganz ohne Frage, daB
der VT 11.5 (spdter 601) zu den Silber-
lingen paBt. Ein Problem bereitet dage-
gen die Oberleitung. Sie harmoniert nur
mit Fahrzeugkonstellationen, die sich
nach 1964 ergeben haben kénnten.

MIBA-Spezial 8
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Spdter Klassizismus am
Déppersberg

Wuppertal-Elberfeld hat eines der
dltesten Empfangsgebdude Deutsch-
lands. Es wurde 1850 vollendet und
beherbergte anfangs auch die Direk-
tion der Bergisch-Mirkischen-Eisen-
bahn.

Das Erdgeschof3 des Sandsteinge-
bdudes am Doppersherg ist durch
Bogenfenster und -tiiren gegliedert.
Um die Jahrhundertwende wurde es
auf der Stadtseite einstiockig erwei-
tert. Dieser Vorbau storte aber
schon den Gesamteindruck, der von
einer antikisierenden Tempelfront
mit vier dem Mittelbau vorgestellten
korinthischen Sdulen gepriigt ist. Be-
merkenswert, daBl dieser Sdulenvor-
bau auf dem ErdgeschoB aufruht;
das verweist auf italienische und
englische Vorbilder.

In den zwanziger Jahren wurde
die Harmonie endgiiltig zerstort, als
ein weit groBerer Vorbau die Sicht
auf die Fassade giinzlich zerstiickel-
Le,

Die Neugestaltung der Elberfelder
Bahnhofsumgebung in jiingster Zeit
konnte diese Verschandelung nicht
riickgingig machen, so daB die Situ-
ation fiir den Betrachter unbefriedi-
gend bleibt.

Bei der Umsetzung ins Modell
nahm ich die urspriingliche Gestalt
des Empfangsgebdudes als Vorbild.
So habe ich es in unverschandeltem
Zustand, und auch noch ein wenig
Bahnhofsvorplatz ist maglich. Das
AuBere des Gebiudes entspricht
nicht der gewihlten Epoche 3. Ganz
in diese Epoche paft hingegen die
Bahnsteighalle, die nach dem Krieg
noch in Elberfeld zu finden war.

Die Umsetzung

Nun sollte nach den selbstgesteck-
ten Vorgaben ein detailgetreuer
Nachbau vermieden werden. Nach-
dem die Gleisanlagen fertiggestellt
waren, galt es, passende Hochbau-
ten, sofern vorhanden, auszusuchen.
Dall Kibri die Halle liefern konnte,
war sofort klar. Beim EG fiel die
Wahl wesentlich schwerer. Schlief-
lich entschied ich mich fiir die Pola-
LUnfallklinik”, da dieser Bausatz im
ErdgeschoB das typische Sandstein-
gemiuer aufweist. ,Bf Calw® wvon
Kibri schied aus MalBstabsgriinden
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aus. Dieser Bausatz paBite auch viel
weniger zum Vorbild.

Basis fiir mein Empfangsgebiude
sind zwei Pola-Bausitze. Die MaB-
stdblichkeit der GeschoBhihen kann
bei diesem Produkt auf jeden Fall
tiberzeugen. Zudem kann das Erdge-
schoBB wahlweise mit Tiiren oder
Fenstereinsédtzen versehen werden.

Das erlaubte eine dem Original ange-
niherte Bauweise. Die Gesamtsitua-
tion entspricht, wie gesagt, der frei-
stehenden Ursprungsversion, also
ohne die etwas klotzig wirkenden
Anbauten. Auf die beiden Gebdude-
vorspriinge rechts und links habe ich
ebenfalls verzichtet, da das eine zu
groBe Abédnderung des Originalbau-

satzes gebracht hitte. Aber auch so
entstand eine Ahnlichkeit mit dem
Vorbild, weil die Proportionen einge-
halten werden; das war fiir mich das
Wichtigste.

Um den Arbeitsablauf zu planen,
habe ich die Wandteile der StraBen-
front zuerst einmal lose zusammen-
gelegt. Erkennbar wurde dabei, daB

Eine brauchbare
Anndherung an
das Vorbild ist Rolf
Knipper mit die-
sem Bausatz-
Umbau gelungen.
Wiedergegeben
ist ein Bauzustand
weit vor der Jahr-
hundertwende
(oben).

Rolf Knippers
Federzeichnung
zeigt den Bau-
zustand kurz

nach der Jahrhun-
dertwende.

12
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die Dachkonstruktion komplett er-
setzt werden multe. Das Dachpap-
pe-Dach des Vorbildes erleichterte
die Nachbildung.

Zu den Saulen fiel mir am Anfang
gar nichts ein. Aber auch dafiir fand
sich eine annehmbare Losung.

Sandsteinmauerwerk
mihsam eingeritzt

So schon der Pola-Bausatz auch
ist, seine Sandsteinfassade be-
schrinkt sich auf das ErdgeschoB. In
Polystorolplatten hatte ich schon
Mauerstein-Imitationen eingraviert.
In diesem relativ weichen Material
ging die Arbeit auch ganz flott von
der Hand. So wollte ich auch die
Pola-Putzfliche veredeln. Doch die
Wandteile stellten sich als wesentlich
sproder und hiérter heraus, als ich es
erwartet hatte. Aber in miihevoller
Kratz- und Schabarbeit gelang
schieBlich ein iiberzeugendes Sand-
stein-Mauerwerk. Uwe Kempkens
stellte das erforderliche Werkzeug
zur Verfiigung: einen ausgedienten
Druckbleistift mit einer Zirkel-
Stahlspitze. Geschlichtet wurden die
Fugen mit einem kleinen Schrauben-
dreher.

Zu guterletzt mubBte die gravierte
Wand mit feinem Schmirgel abgezo-
gen werden, damit die doch recht
grobe Pola-Putzstruktur verschwand.
Bei den SteinmaBen habe ich mich

MIBA-Spezial 8

tibrigens an das Erdgeschol3 gehal-
ten, so daB ein einheitliches Erschei-
nungsbild gewiihrleistet war.

Sdulen aus Fiberglas

Das fehlende Dachteil und der
Giebel fiir die Saulenhalle entstan-
den aus neutralen Polystyrolplatien
verschiedener Stdrken. Mit diesem
Material lassen sich bei einiger
Ubung fast alle fehlenden Bauteile
und Sonderkonstruktionen herstel-
len, wie auch die Basen und Kapitile
der Séulen. Die Sdulenschifte ent-
standen aus Fiberglasrohr aus dem
Flugmodellbau. Mit einer Leistensé-
ge wurden sie kanneliert. Dabei ist

_SELBSTBAU-PRAXIS

Das Pola-Unfallkranken-
haus enthdlt Teile des
nach spatklassizistischem
Vorbild gestalteten Mo-
dell-Bahnhofs ,,Bad Diirk-
heim*“. Vom Baustil her
eignen sie sich auch flr
das Empfangsgebdude
am Déppersberg.

groBte Vorsicht geboten. Der Sige-
staub piekst iiberall am Kérper, und
man sollte einen Mund- bzw. Atem-
schutz tragen.

Mit braungrauer Dispersionsfarbe
erhielt das Gebidude sein Farbfinish.
Verdiinnte hellere Fugenfarbe 1dBt
das Gemiuer wieder gut hervortre-
ten. Das gilt auch fiir die Sidulen.

Nun konnte das Empfangsgebiu-
de am ihm bestimmten Platz einge-
baut werden. Das Gebidude fiir die
Gepiackabfertigung habe ich an die-
ser Stelle hinzugedacht. Beim Vor-
bild ist sie in einem Anbau unterge-
bracht. Aber gerade diese Anbauten
gefallen mir {iberhaupt nicht und
Platz wire zudem auch keiner da.

Ziemlich brutal engt der
Vorbau aus jiingster Zeit
die Sicht auf das Emp-
fangsgebdude in Elber-
feld ein.
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Schmalseite (rechts). Die Oberge-
schoBteile von Pola haben eine
Putzimitation. Sie muBte entfernt wer-
den. Die Natursteinfassade entstand
durch Einritzen. Dabei wurden die
Abmessungen der Steine im Erd-
geschoB (ibernommen. Links das bis
auf die fehlende Eckrustika fertige
Fassadenteil.

EMPFANGSGEBAUDE:
SPATKLASSIZISTISCH

Leicht zu identifizieren: die Pola-
Bausatzteile, aus denen die Hauptfas-
sade zusammengesetzt ist (links).

Die vier Séulen entstanden aus
Fiberglasrdhren, die mit einer S&ge
senkrechte Rillen erhielten. Die Ub-
rigen Teile fir Saulen, Vorhalle und
Dach entstanden aus weien Poly-
styrolplatten.

14 MIBA-Spezial 8
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Bahnsteige aus Moltofill...

Die Bahnsteige liegen, ab Mitte
des Hallenbereichs, allesamt in leich-
tem Bogen. Bei der Vorgingeranlage
entwickelte ich eine Bauweise, wel-
che solchen Problemstellungen sehr
entgegenkommt: Zuerst wurden Pa-
pierschablonen hergestellt, die sich
nach dem tatsédchlichen Gleisverlauf
richteten. Man sollte sich beim Ab-
stand Gleismitte/Bahnsteigkante, ge-
nauestens an die NEM-Normblétter
halten. Ein sicherer Betrieb wird die-
se VorsichtsmaBnahme lohnen.

Nach den Schablonen wurde aus
10 mm-Sperrholz der eigentliche
Kern herausgesigt. AnschlieBend
konnte ich die Brawa-Bahnsteig-
kanten auf das Holz kleben. Diese
Verbreiterung mufBl vorher beriick-
sichtigt werden, auch wenn es nur
einige Millimeter ausmacht. Die
BR 50 von Fleischmann diente bei
mir als Profillehre, denn dieses 1:85-
Modell hat ziemlich ausragende Zy-
linderblocke. Vom Hallenbausatz
LBonn® (Kibri) iibernahm ich die
Bahnsteigoberfliche, denn hier sind
fiir die Dachstiitzen entsprechende

MIBA-Spezial 8

Soll-Bohrungen vorhanden. Der Rest
wurde mit 2 mm starken Styropor
aufgefiittert und dann mit Moltofill
verspachtelt.

... und Hallenddcher
aus ,,Bonn“

Im Original sahen die Elberfelder
Konstruktionen ganz anders aus als
die Bonner Halle von Kibri. Doch das

sollte mich nicht weiter storen. Im
Gegenteil, das in einem Stiick herge-
stellte Bogendach erleichterte die
Arbeit sehr. Insgesamt benotigte ich
drei Bausitze. Daraus entstanden
zwei zweigleisige und eine eingleisi-
ge Uberdachung. Alles Weitere iiber
Bahnsteige und Hallendédcher findet
sich auf den néchsten Seiten.

Rolf Knipper

Bahnsteige und Bahn-
steighallen. Durch die
Lverruten” Hallen ver-
schwinden die Zige hin-
ter der Kulisse. Eine
Uberzeugende Lésung,
auch wenn die Kibri-
Hallen der Bauart der El-
berfelder Vorbilder nicht
entsprechen.
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Mit Papierschablonen lieBen sich die
Bahnsteige problemlos aus 10 mm
starkem Sperrholz ausségen.

L e
e o
W

Die betagte BR 50 von Fleischmann
diente als unbestechliche Lehre fiir
das untere Lichtraumprofil. Sie ist das
in diesem Bereich breiteste auf der

Anlage eingesetzte Modell. e

BAHNSTEIGBAU
NACH MASS

Im Hallenbereich erhielt der Roh-
bahnsteig als Auflage die Oberseite
des Original-Kibri-Bahnsteigs. Die
Lécher fiir die Tragséulen sind schon
durchstoBen. Als Bahnsteig-Seiten-
verkleidungen kamen Brawa-Teile
zum Einsatz. Die Vertiefungen wur-
den spater mit Moltofill eingeebnet.

MIBA-Spezial 8
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=+ Die Bahnsteige auBerhalb der Halle

i erhielten eine Auflage von 2 mm
starkem Styropor, um den Moltofill-
Auftrag diinn zu halten. Mit einem
Zahnarztspachtel ging es an die
Feinheiten, die sich z. B. bei den
Turmmasten ergaben. Letzte Un-
ebenheiten im grau eingeférbten
Moltofill wurden mit einem Schleif-
klotz beseitigt.

Farblich richtig getroffen présentiert
sich Rolf Knippers Bahnsteig. Der
Flugrost ist mit ,,Trockenfarbe” (Farb-
pigmente) auch auf der oberen
Bahnsteigkante angedeutet. Die
Bahnsteigkarren von Kibri zeigen
ihre ganze Schonheit erst, wenn sie
kundig bemait sind. Die Lampen-
attrappe hat einen Faller-Mast, und
die eigentliche Lampe entstand aus
einer - umgedrehten - Dachrinne.

MIBA-Spezial 8 17



SELBSTBAU-PRAXIS

ZWEIENHALBMAL
HALLENDACH

Das schwierigste Problem beim Einsatz der
Kibri-Bahnsteighalle ergab sich daraus, da
die Hallenrickwand an die gebogene Kulis-
se stéBt. Hilfreich dabei: Die Dachstiihle der
Kibri-Halle bestehen aus einteiligen Spritz-
lingen. Im Bild oben: zwei Dachteile hinter-
einander, wie sie in einem Bausatz enthalten
sind.

Das Material IGBt sich leicht sGdgen, und die
Dachtr&ger mussen nicht unbedingt direkt an
der Kulisse aufhéren (Bilder Mitte).

Die Zeichnung links ist auch flr diejenigen in-
teressant, die - angeregt von Rolf Knipper -
Kibri-Hallen einmal anders aufbauen wollen.
Ein Tip: Die Spannweite der Halle kann etwas
vergréBert werden, wenn die Bogensticke
im Scheitel unter dem LUftungsaufbau her-
ausgeschnitten und durch langere Polystyrol-
Abschnitte ersetzt werden. Diese Arbeit
gelingt nicht nur den Superbastiern!
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SELBSTBAU-PRAXIS

Die vorlackierten S&aulen stecken in
den Léchern des durch den Moltofill-
Auftrag unkenntlich gewordenen
Kibri-Bahnsteigs.

Um den Eingang in die Unter- und
Schattenwelt zu tarnen, sind die im
Bausatz enthaltenen glasklaren Teile
stark ,verruBt”. Die glasklaren Stirn-
schiirzen bei den beiden gréBeren
Hallen erhielten einen Ausschnitt fir
die Oberleitung. Aus Resten ent-
stand die kleine Halle lber Gleis 5.
Auf der Hangseite stltzt sie sich auf
einen Vorsprung der Stiitzmauer.

Die Déacher befinden sich jetzt am
endgliltigen Platz. Als etwas kompli-
ziert erwies sich der AbschluB der
Ddacher gegen die Kulisse. Er muB so
bindig wie méglich ausfallen. Scha-
blonen helfen beim Sagen.
Ungefdhr in Hallenmitte beginnt der
Bogen in Richtung Schattenbahnhof.
Von den hauptséchlichen Stand-
orten der Betrachter aus fallt das gar
nicht auf, obwohl die Anlagenober-
flache 1,30 m liber dem FuBboden
liegt, also etwa in Brusthéhe eines
Durchschnitts-Mannes.

MIBA-Spezial 8




BAHNSTEIGBAUSTELLE
NURNBERG HBF

Hier nun unsere fast schon traditio-
nellen Baustellenbilder: Als Nach-
frag zu den Bauzeichnungen in
MIBA-Spezial 5 kénnen die Bilder
von der Bahnsteigbaustelle im Nrn-
berger Hauptbahnhof gelten. Die
Neugestaltung der Gleisanlagen fir
ICE und S$-Bahn zieht den Ersatz dlte-
rer Bahnsteigddcher durch neue im
Einheitsstil nach sich.

Durchaus chaotisch: der noch nicht fer-
tiggestellte Teil des Bahnsteiges (oben).

Etwas aufgeréumter préasentiert sich die
Baustelle in diesem Bereich. Die Verklei-
dung der Holzkonstruktion mit Metall-
paneelen ist gut zu sehen (links).

Fotos: Lutz Kuhl
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Die Bretter des Daches erhalten noch einen Belag aus Teer-
pappe (links).

Die Betonsteine der Bahnsteigkante sind schon aufgestellt
(oben rechts).

Im Rohbau: Die gemischte Bauweise aus Stahlprofilen und
Holz (unten).

MIBA-Spezial 8 21
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von Gebhard J. Weil

Keine Bahnverwaltung
sollte ihre Kunden im
Regen stehen lassen.
Deshalb Bahnsteighallen
und Bahnsteigddcher.

Hier wieder Basis-
Informationen uber das
Vorbild - selbstversténdlich
ausgerichtet auf die
Modellbahn-Praxis.
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GRUNDLAGEN

Epoche Null:
Dachstiihle auf Stitzen

Die ersten Eisenbahnstationen in
Europa um 1850 waren verhéltnis-
mipBig kleine Anlagen. Dies hing da-
mit zusammen, dafl die Bahnlinien
meist Einzelstrecken waren - zum
Eisenbahnnetz spiiterer Zeiten wa-
ren sie noch nicht zusammenge-
wachsen, und entsprechend beschei-
den war der Verkehr.

Die Bahnhofe grioBerer Orte wa-
ren in der Regel als Kopfbahnhife
ausgebildet. Sofern Abbildungen aus
dieser Zeit vorhanden sind, zeigen
die Stationen sehr hiufig offene
Bahnhofshallen, die die Gleise iiber-
dachten. Typisch sind Konstruktio-
nen, bei denen ein offener Dachstuhl
auf vielen Stindern ruht — anfangs in
althergebrachter Zimmermannsar-
beit aus Holzbalken ausgefiihrt, spi-
ter, als die Eisentechnik weiter fort-
geschritten war, dann auch aus
leichten Walzprofilen auf guleiser-
nen Stiitzen errichtet. Diese Bauten
liberdeckten mit ihrer verhiiltnismii-
Big geringen Spannweite nur zwei
bhis drei Gleise. In Eisenbauweise
wirken sie dabei jedoch sehr filigran.

Wie bescheiden geben sich diese
Hallen aus der Anfangszeit im Ver-
gleich zu spiteren Bauwerken! Es
scheint nicht so, daB man wegen
mangelnder Voraussicht anfinglich
zu klein baute. Vielmehr hat man da-
mals bei der Anfangsausstattung der
Bahnlinien wohl einfach aufs Geld
geachtet, zumal die ersten Eisenbah-
nen ja von privaten Gesellschaften
und noch nicht staatlich getragen
wurden. Dies énderte sich jedoch
sehr schnell, als sich die Eisenbahn
als Transportmittel durchgesetzt hat-
te und bei uns zunehmend Bahnen
auf Staatskosten gebaut und betrie-
ben wurden. Das SelbstbewuBtsein
des Nationalstaates wurde grof3 ge-
schrieben, und dies zeigte sich auch
und inshesondere an offentlichen Ge-
béduden. Wenn man baute, dann bit-
teschon maoglichst repriisentativ!
Hinzu kam der Glaube an den Fort-
schritt, und die Eisenbahn wurde zu
einem wichtigen Symbol der neuen
Zeit. Bahnhofsbauten der Staatsbah-
nen in grioBeren Stidten wurden da-
her mit - gewaltigem architektoni-
schem - Aufwand errichtet, vor
allem die Empfangsgebdude, oft so-
gar mit einem gesonderten Fiirsten-
pavillon fiir den Landesvater.

MIBA-Spezial 8

Halle von Bonn Hbf liber zwei Gleise (oben). Ansicht aus Richtung Koblenz. Blech-
tréiger-Bogen auf einzelnen Eisenstiitzen. Das Zugband hdlt den Dachstuhl in Form.

Inneres der Bonner Bahnsteighalle (linke Seite oben). Viel Anregung fiir die Gestal-
tung einer Bahnsteigszene! Gut zu erkennen auch die innere Bretterverschalung.
Foto: Lutz Kuhl

In Richtung K&In schlieBt sich an die Halle mit dem angehéngten Dach an Gleis 3
ein Bahnsteigdach moderner Einheitsbauart an (linke Seite unten).

Ein zweistieliges Dach schltzt den Hausbahnsteig in Richtung Koblenz.
Alle Fotos, wenn nicht anders angegeben: Gebhard J. Weil
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GRUNDLAGEN

Fig 16,

Hallendach des Bahnhofs Tythe Bairn in Liverpool.

Halle des Bahnhofs Alexanderplatz

der Berliner Stadteisenbahn.

Hallendach
des Westbahnhofs in Wien.

Hallendach
des Berl. Potsdam. Magdeb. Bahnhofs in Berlin.

Reprdasentation in Stahl und
Glas: Bahnsteighallen

Typisch fiir groBere Bahnhofsan-
lagen aus der zweiten Hilfte des 19.
Jahrhunderts sind die gewaltigen
Bahnsteighallen, wie sie iiberall in
Europa entstanden. Die Industrie
hatte inzwischen groBe Fortschritte
gemacht: Gewalzte Stahlprofile gab
es nun billig in allen méglichen For-
men und Abmessungen, und auch
groBflichiges Tafelglas war liefer-
bar. Stahlkonstruktionen wurden da-
mals zum Sinnbild der Technik
schlechthin, und die Kombination
von Stahlfachwerk und Glas schuf
ganz neue Gestaltungsmaglichkeiten

24

fiir die Architektur. Man konnte nun
lichtdurchflutete  riesige  Hallen
bauen: Der Raumeindruck etwa der
Kolner, Leipziger oder Frankfurter
Bahnhofshallen auf den Reisenden
ist auch heute noch iiberwiiltigend.

Diese Bauwerke vereinigten fiir
die damalige Zeit in idealer Weise
die Anforderungen an Funktion und
Repriisentation, die man an einen
Bahnhof stellte. Der profanen Funk-
tion des Regen- und Wetterschutzes
fiir die Reisenden auf den Bahnstei-
gen stand der dsthetische Gedanke
gegeniiber: die grofBe Halle als Bahn-
hof, als Zuhause fiir die vergleichs-
weise winzigen Ziige.

Anordnung und Form der grof3en
Bahnhofshallen differieren naturge-

mébB je nach den ortlichen Gegeben-
heiten. Kopfbahnhife haben in aller
Regel bedeutend breitere Gleisfelder
und etwa die doppelte Anzahl Bahn-
steige wie gleich leistungsfihige
Durchgangsbahnhdfe.

Bei Kopfbahnhofen findet man da-
her vielfach mehrere Hallen dhnli-
cher GroBe nebeneinander angeord-
net, manchmal noch mit einer
weiteren Querhalle iiber dem Quer-
bahnsteig. Durchgangshahnhdife
werden oft nur von einer beherr-
schenden Haupthalle iiberspannt,
wie etwa in Kéln oder Hamburg Hbf;
in beiden Fillen sind jedoch noch
kleinere Hallenschiffe seitlich der
Haupthalle angeordnet.

MIBA-Spezial 8
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Aufstellungsgeriist .
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Die dltesten Formen eiserner Hallenda-
cher zeigen Fig. 16 und Fig. 17. Es han-
delt sich um den sog. Englischen Binder
und den Franzdsischen oder Polonceau-
Binder. Auf Zug belastete Teile bestehen
aus Schmiedeeisen, druckbelastete aus
GuBeisen. Beide Bauformen erreichen
durchschniftlich Spannweiten von etwa
23 m, aber es gab auch solche Konstruk-
tionen mit Gber 40 m Spannweite. Als
enger Verwandter der beiden kann der
Sichelbogen-Binder gelten, der beson-
ders wegen seiner gefélligen Form
auBerhalb des franzdsischen EinfluBge-
bietes beliebt war (Fig. 18). Alle drei Bau-
arten bestehen aus je zwei Baugruppen,
dem eigentlichen Dach und den Auf-
lagen, die als Einzelstitzen und /oder
Wandauflagen gebaut wurden. Tempe-

MIBA-Spezial 8

raturbedingten Ladngendnderungen der
Binder kam man zuvor, indem man sie je
auf einer Seite beweglich und auf der
anderen fest lagerte. Beim elastischen
Bogen nach Fig. 19 kompensiert der
Bogenbinder Ldngendnderungen und
ungleichmaéBige Belastungen (Wind,
Regen, Schnee). Die untere Zugstange
nimmt den waagerechten Schub auf;
auch kann der Schub auf entsprechend
starke Mauern abgeleitet werden

(Fig. 20). Nach diesem Prinzip ist die
nachbildungsfreundliche Halle von Bonn
Hbf konstruiert (Ghnlich Fig. 25a). Bei den
Modellen sucht man die Zugstange ver-
gebens.

Ganz anderen Prinzipien folgt der Ge-
lenkbinder (Fig. 24: Zweigelenk-Binder;
Fig. 21 und Fig. 28: Dreigelenk-Binder).

Gelenkbinder leiten die Last der Hallen-
konstruktion liber Rollenlager auf sorg-
féltig gegriindete Fundamente ab. Hier
kann man nicht mehr zwischen eigent-
lichem Dach und Stiitzen unterscheiden.
Dreigelenk-Binder besitzen auBer den
beiden Basis-Gelenken noch ein Gelenk
im Scheitel.

Gelenkbinder gleichen eisernen
Bogenbriicken, die allerdings nur ihr
eigenes Gewicht plus anteilige Dach-,
Wind-, Schnee- und Regenlasten zu
tragen haben.

Aus Fig. 22 (Polonceau-Binder) und

Fig. 23 (Sichelbogen) geht hervor, wie
Hallenstirnseiten aus Eisen und Glas
gestaltet werden kénnen.
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Modellbahn-Vorbilder?

Die Abmessungen kiénnen gewal-
tig sein: Die Kolner Haupthalle tiber-
deckt eine Fliche von 64 m x 255 m
— eine HO-Nachbildung des Bauwer-
kes wire 2,93 m lang und 0,74 m
breit! Auf mittelgroBen Bahnhifen
wurden jedoch auch kleinere Hallen
errichtet, deren Modellnachbildung
dann eher in Frage kommt. Die Hal-
le von Bonn Hbf ist hier ein bekann-
tes Beispiel, zumal sie als Modell-
Bausatz verkauft wird. Etwas
groBer, aber in den Abmessungen
immer noch modellgerecht, wiren
Bogenhallen mit etwa 20 m Spann-
weite, wie sie beispielsweise in Kiel
oder Wieshaden errichtet wurden.
Solche Hallen sind hiufig zu mehre-
ren nebeneinander angeordnet und
tiberdecken je zwei bis drei Bahn-
steiggleise.

Licht, Luft und
Laternenddcher

Welche Funktionen waren fiir
eine Bahnsteighalle wichtig, und
welche Konstruktionen waren des-
halb anzutreffen? In der Eisenbahn-
Urzeit hatten die Hallen auch die

vorwiegend aus Holz bhestehenden-
Wagen zu schiitzen, wenn sie in Be-
triebspausen dort abgestellt wurden.

Bahnsteighallen entstanden zur
Dampflokzeit. Eine qualmende Loko-
motive konnte die Halle binnen kiir-
zester Zeit verrduchern. Wichtig war
daher eine Abzugsmdoglichkeit fiir
den Rauch. Bei groBeren Hallen
mubBte man im Scheitel des Bogens
oder an der hichsten Stelle des
Daches fiir Abzugsiffnungen sorgen
-~ meistens in Form eines ,Later-
nendaches®, also eines oder mehre-
rer Dachaufsitze, die seitlich offen
oder mit Jalousien gegen Schlagre-
gen geschiitzt sind.

Auch fiir ausreichend Tageslicht
mulite bei der Konstruktion gesorgt
werden. Manche Hallen waren seit-
lich durch hohe Mauerwerkswiinde
begrenzt, etwa die bekannte Halle
des Anhalter Bahnhofes in Berlin. In
solchen Winden konnte man dann
auch groBflichige Fenster anordnen.
Dasselbe gilt fiir die fast immer ver-
glasten Stirnseiten stihlerner Bahn-
hofshallen. Bei breiteren und linge-
ren Hallen & la Koln Hbf geniigt
jedoch der Lichteinfall einer Fenster-
zeile nicht mehr; hier muf das Dach
selbst Glasflichen erhalten, manch-
mal als Flachverglasung des Hallen-
dachs, gelegentlich aber auch in

Vier der finf Hallen des Kopfbahnhofs Wiesbaden Hbf. Die Bahn-
hofsanlage ersetzte drei benachbarte Einzelbahnhéfe und wurde 1906
eingeweiht. Hallen: Bogenkonstruktionen von 25,45 m bis 17,5 m
Spannweite. Um die Jahrhundertiwende hatte man sich bereits von

den riesigen Einzelhallen verabschiedet.

E ;
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Form von Oberlichtaufsidtzen, nicht
selten mit dem genannten Rauchab-
zug im Laternendach kombiniert.

Von der Baustatik her unterschei-
den sich die Bahnhofshallen durch
das Tragwerk. Die bekannteste Kon-
struktionsform sind Bogenhallen, die
sich als Tonnengewdilbe iiber die
Gleise spannen. Bei grifleren Hallen
dieser Art (Koln, Frankfurt/M.) ru-
hen die Stahlfachwerkbigen iiber
gelenkige Lagerkonstruktionen (dhn-
lich wie bei Stahlbriicken) direkt auf
entsprechend dimensionierten Fun-
damenten im Baugrund auf. Hallen
mit kleineren Spannweiten sitzen
meist auf niedrigen Stiitzen, so daB
der Bogen erst oberhalb des Licht-
raumprofils beginnt. Die Bigen
selbst bestehen bei groBeren Stiitz-
weiten meist aus Stahlfachwerk, dia-
gonal verstrebt. Kleinere Spannwei-
ten meisterte man auch mit vollwan-
digen Bogen, die aus Blechen und
Winkeln zusammengenietet waren.
Anstelle einer Bogenkonstruktion
kam auch ein Rahmentragwerk in
Frage, wie z.B. die groBe Halle des
Hamburger Hauptbahnhofes. Eine
dritte Maoglichkeit ist eine Dachkon-
struktion, bei der mehr oder weniger
waagerecht verlaufende Balkentri-
ger auf Stiitzen aufliegen. Die Kon-
struktionselemente wurden hier oft
aus Stahlfachwerk gefertigt. Auch
Kombinationen dieser Bauarten sind
anzutreffen.  SchlieBlich  erlebte
selbst die Konstruktion des Dach-
stuhls auf Stiitzen hier und da eine
Neuauflage.
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Weitere Details

Details der Konstruktion betreffen
neben den bereits erwihnten Gelen-
ken in den Biogen auch die Ausstei-
fung gegen Wind: Benachbarte Bo-
gentriger sind meist durch
kreuzformige Verstrebungen in Ver-
bindung mit den in Gleisrichtung
verlaufenden Dachpfetten ausge-
steift. GroBe Bahnsteighallen haben
gelegentlich eigene Besichtigungsste-
ge fiir die Dachkonstruktion. Oberlei-
tungstragwerke in Sonderbauart, Be-
leuchtungseinrichtungen usw. seien
nur am Rande erwédhnt.

Heute baut man in aller Regel kei-
ne groBen Bahnhofshallen mehr.
Dies liegt daran, daB die Unterhalts-
kosten fiir solch ein Bauwerk im-
mens hoch sind: Glasflichen miissen
ab und zu gereinigt werden und
Stahlkonstruktionen regelmiBig ent-
rostet und gestrichen, was auch heu-
te noch Handarbeit mit Pinsel und
Spritzpistole bedeutet. Zudem miis-
sen solche Renovierungsarbeiten
maoglichst so durchgefiihrt werden,
daB der Betrieb zu keinem Zeitpunkt
behindert wird, also keine Gleise ge-
sperrt werden miissen und auch die
Reisenden auf den Bahnsteigen von
herabfallenden Gegenstinden und
Baustellenschmutz verschont blei-
ben. Seit dem zweiten Weltkrieg
werden bei Bahnhofsneubauten des-
halb Einzelbahnsteigdicher bevor-
zugt, ja man hat mancherorts die be-
stehenden Hallen abgerissen. Es gibt
natiirlich Ausnahmen, etwa Miin-
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chen Hbf, wo in den sechziger Jah-
ren eine groBe Halle in moderner
Konstruktion neu errichtet wurde.
Ob die heute bevorzugten Hallendi-
cher mit Balkentragwerken aus Be-
ton oder Stahl allerdings an die
Formschonheit der Vorkriegs-Bogen-
hallen herankommen, dariiber it
sich streiten.

Bahnsteighallen im Modell?

Im Modell ist die Nachbildung ei-
ner Bahnhofshalle zugegeben ein
recht ehrgeiziges Projekt, sofern
man auf anndhernd vorbildgetreue
Abmessungen und Proportionen
Wert legt und sich nicht mit einem
einzelnen ,Bonn“-Modell begniigt.
Eine groBe Bahnhofshalle wiirde
eine Anlage durchschnittlichen Aus-
maBes unter Umstinden regelrecht
werdriicken”. Doch auch bei Verwen-
dung einer kleineren Bahnsteighalle
sollte vom Thema der Anlage her zu-
mindest der Bahnhof einer mittel-
grofen Stadt, z.B. eines Kurortes,
dargestellt sein. Dennoch hat die Sa-
che immer einen weiteren gravie-
renden Nachteil: Man kann die Ziige
an den Bahnsteigen durch das Hal-
lendach trotz Verglasung nur
schlecht sehen! Bahnhofshallen pas-
sen also, so interessant sie auch aus-
sehen mogen, leider nur auf wenige
Anlagen. So gesehen, sind Bahnstei-
ge mit Einzelddchern und vielleicht
mit FuBBgéngerbriicke eigentlich mo-
dellgerechtere Vorbilder.

i
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Wiesbaden Hbf im Bild (von links):
Querbahnsteig - Hallen-Innenansicht —
Frontschirze einer Halle von auen.

Unten: Blick quer durch die Hallen.
Als Vorbild furs Modell: hitverdachtig.
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EINSTIELIGE
BAHNSTEIGDACHER
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In Opladen finden sich gleich drei Bahn-
steig-Generationen. Die moderne Uber-
dachung des Hausbahnsteigs zeigen wir
nicht, dafiir aber das Dach des ersten
Zwischenbahnsteigs - zweistielig auf
guBeisernen Sdulen, Stil des spéten 19.
Jahrhunderts - und die einstieligen Uber-
dachung des zweiten Zwischenbahn-
steigs. |hre Bauart und die Form des
Treppengeldnders weisen auf ein Bau-
jahr zwischen 19210 und 1914 hin.
Ubrigens: Beim Treppenabgang wird die
einstielige Konstruktion zweistielig.

Fotos: Lutz Kuhl
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Einzelne Bahnsteigddcher

Auch beim Vorbild bot es sich an-
stelle einer pompésen und teuren
Bahnhofshalle an, die Bahnsteige in
einfacherer und billiger Weise ein-
zeln zu iiberdachen. Und hier ent-
wickelten sich aus der geforderten
Funktion eine Reihe von Bauformen,
die auch heute noch auf vielen Bahn-
hifen anzutreffen sind. Folgende An-
forderungen liegen allen Bahnsteig-
dach-Typen zugrunde:

* Regenschutz fiir die gesamte Brei-
te des Bahnsteiges, d.h. ausreichend
breite Uberdachung.

* Die Stiitzen der Uberdachung diir-
fen nicht zu nahe an der Bahnsteig-
kante stehen, weil sie sonst das Aus-
und Einsteigen behindern wiirden
und weil man ggf. mit dem Gepick-
karren an die haltenden Packwagen
heranfahren muB.

* Der Zugang zum Bahnsteig (Briik-
ke oder Tunnel) sollte mit {iberdacht
sein.

¢ Das Regenwasser mubB tiber Dach-
rinnen und Ableitungsrohre abge-
fithrt werden.

* Es ist aus Griinden des Wind- und
Schlagregenschutzes sinnvoll, wenn
die Dachkante am Gleis nur wenig
hoher als das freie Lichtraumprofil
liegt.

® Von der Baustatik her reicht eine
relativ leichte Konstruktion aus, da
sie praktisch ja nur ihr Eigengewicht
sowie Schnee- und Windlasten zu
tragen hat.

B,
[ 1
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* Ausreichende Beleuchtung mit Ta-
ges- wie auch mit Kunstlicht. Sehr
breite Bahnsteigdédcher haben daher
oft verglaste Dachbereiche oder
Oberlichtaufsitze.

Dachformen bei
Zwischenbahnsteigen

Das Satteldach ist die dlteste
Form: Gefille nach beiden Seiten
und darunter ein Dachstuhl aus Holz
oder Stahl auf zwei Stiitzenreihen
(sogenannte ,zweistielige® Konstruk-
tion). Das Dach kragt nach beiden
Seiten relativ weit heraus (damit die
Stiitzen, wie gefordert, nicht zu dicht
am Gleis stehen). Nachteil: Zwei
Dachrinnen erforderlich; die Regen-
rohre miissen zudem sehr weit nach
innen gezogen werden, was nicht im-
mer gut aussieht. Das Satteldach gibt
es auch in einer Variante als
.einstieliges” Pilzdach mit nur einer
mittigen Stiitzenreihe, womit man
zwar das Problem der zu nahe am
Gleis stehenden Stiitzen auch bei
schmalen Bahnsteigen umgangen
hat, doch bedingt die Konstruktion
statisch einen wesentlich groBeren
Aufwand. Solch ein Dach ist dann
nur in Stahl méglich.

Man kann dem Dach auch nach
innen Gefille geben: es entsteht bei
einer ,einstieligen” Konstruktion ein
Stulp- oder Schmetterlingsdach (V-
formiger Dachquerschnitt) und in

Lzweistieliger® Ausfiihrung ein Flii-
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ZWEISTIELIGE
BAHNSTEIGDACHER
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geldach mit W-férmigem Dachquer-
schnitt. Vorteil: Die Regenrinnen lie-
gen innen, und man kann die Ablei-
tungen in den Stiitzen unsichtbar
nach unten fithren (das spart die
Nachbildung beim Modell). Durch

MIBA-Spezial 8

die hochgezogenen Dachrinder ist

jedoch der Witterungsschutz bei die-

sen Dachformen weniger gut. Oft
werden an den Dachrindern daher
verglaste ,,Schiirzen® angebracht, so
daB das Dach im Querschnitt dann
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dem Buchstaben M gleicht. Stulp-
und Fliigeldicher wurden vor dem
Kriege fast nur in Stahlkonstruktion
errichtet, wobei es eine Vielfalt an
Konstruktionsformen in Fachwerk-
oder Vollwandbauweise gibt. Das
Dach wird dabei von stdhlernen
lings verlaufenden Pfetten getragen,
auf denen z.B. eine Welleternit-
Eindeckung direkt befestigt werden
kann. Altere Bahnsteigdédcher haben
auf den Pfetten hilzerne Querspar-
ren und dartiber eine durchgehende
Verbretterung, die die Dachhaut aus
Teerpappe oder Blech tragt.

In den fiinfziger und sechziger
Jahren wurden mancherorts Bahn-
steigdédcher auch in Spannbeton aus-
gefiihrt, die mit ihrer geschwunge-
nen Form recht elegant wirken. Der
1955 eingeweihte neue Heidelberger
Hauptbahnhof hat solche Dicher,
die jedoch mittlerweile schon wieder
teilweise durch Neukonstruktionen
ersetzt werden mubBiten.

Moderne Konstruktionen in ein-
und zweistieliger Ausfithrung wer-
den oft als Flachdach mit nur gerin-
gem Gefille (3%) ausgefiihrt. Der
Vorteil ist eine meist sehr einfache
Konstruktion; Nachteil bei nicht
fachgerecht gedecktem Dach: Dich-
tung und Wabhrheit... Solche Flach-
dicher tiber Bahnsteigen sind von
unten und von der Seite her oft voll-
stindig verkleidet. Das kommt einer
Modellnachbildung zwar sehr entge-
gen — aber um wieviel mehr Charak-
ter hat doch ein Bahnsteigdach, bei
dem man die Konstruktion auch se-
hen kann!

Heidelberg Hbf hat eines der schénsten
modernen Bahnhofgebdude. Es hatte
auch eine klassisch zu nennende hoch-
gelegene Querhalle, bis es der DB ein-
fiel, die Spannbeton-Bahnsteigddécher
durch Einheitsbauten zu ersetzen und
Halle und Bahnsteig mit Rolltreppen zu
verbinden. Wir schauen weg, es ist zu
schlimm.

Vielmehr zeigen wir die urspringlichen
Spannbeton-Schmetterlings-Déacher,
deren Lebenszeit - trotz anderer
Erwartungen - abgelaufen ist.

In Nirnberg Hbf und Miinchen Ost z. B.
sind sie bereits ersetzt, in Koblenz Hbf
stehen sie noch.
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Bei einstieligen Konstruktionen
mit nur einer mittigen Stiitzenreihe
ist im {ibrigen iiber der Treppe zum
Bahnsteigtunnel meistens ein Rah-
men mit zwei Stielen erforderlich.
Bahnsteigbriicken sollten zweckmii-
Bigerweise ebenfalls iiberdacht sein;
hier sind zahlreiche Sonderkonstruk-
tionen denkbar, etwa wie beim he-
kannten ,Radolfzell*-Modell von Fal-
ler. Hidufig sind auch Décher nur
iiber den Treppen zu Unterfiihrun-
gen anzutreffen.

Baustoffe fiir Einzeldacher

Als Material stand von Anfang an
zimmermannsmifig  verarbeitetes
Holz zur Verfiigung. Zum Universal-
material wurde aber Stahl in Form
gewalzter Profile, die man zusam-
mennieten oder in spiteren Jahren
auch schweifen konnte, auBerdem
waren guBeiserne Sidulen sehr be-
liebt. Nach dem zweiten Weltkrieg
wurde, wie gesagt, hiufig auch Be-
ton verwendet, oft in Form von vor-
gespannten Betonschalenkonstrukti-
onen. Als Dachbelige findet man
meistens Blech- oder Wellblechein-
deckungen oder Dachpappe mit ge-
teerten Fugen. Spitelr stand auch
Asbestzement in Wellplattenform
(Welleternit) zur Verfiigung,.

Moderne Flachdidcher ohne Gefl-
le versieht man in der Regel mit ei-
ner Kiesschicht: Darunter befindet

sich unsichtbar die eigentliche Dach-
dichtung aus verschweiliter Kunst-
stoffolie, die durch den Kies vor Ver-
sprodung

infolge Sonnenstrahlung

geschiitzt ist. Dachziegel oder Schie-
fer wurden fiir Bahnsteigdicher
recht selten verwendet, vielleicht
wegen der Gefahr des Abhebens
durch Windsog bei der unten offe-
nen Konstruktion und wegen des ho-
hen Eigengewichtes. Das sollte man
auch im Modell beachten: Ziegeldi-
cher iiber Bahnsteigen sind nicht ty-
pisch - besser eine Dachpappen-
Imitation oder die Nachbildung von
Wellblechplatten vorsehen.

Modelinachbildung von
Bahnsteigddchern

Eine grofle Bahnsteighalle im Mo-
dell nachzubilden, diirfte wohl eines
der anspruchsvollsten Modellbau-
Projekte sein. Die vorbildgetreue
Nachbildung aller Details ist etwas
fiir Spezialisten unter den ,Hé&usle-
bauern® und wire bei Modellbau-
wettbewerben wund -ausstellungen
sicherlich hochgradig preisverdich-
tig. Hinzu kommt, dafl eine solche
Halle im Modell, nur auf wenige An-
lagen passen wiirde. Aus diesem
Grund wollen wir auf die Modell-
nachbildung von Bahnhofshallen
hier nicht niher eingehen.

Anders jedoch bei Uberdachungen
fiir Einzelbahnsteige: Zum einen bie-
tet die Industrie in allen BaugrofBen
Bausiitze an, zum anderen wiire hier
aber auch einmal der Selbstbau ei-
nes besonderen Daches eine mach-
bare, lohnende und nicht alltigliche
Sache. SchlieBlich passen solche
Bauten auch auf viele Modellbahn-
hofe.
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Abendstimmung in
Mainz Hbf. Bei der
Halle handelt es sich
im Kern um eine
Stahlkonstruktion der
dreiBiger Jahre. Sie
ersetzte eine eiserne
Bogenhalle von

ca. 1880. Besonders
interessant: einstielige
Einzeldécher mit
seitlichen Schiirzen.

Kédufliche Bausidtze werden meist
mit den zugehorigen Bahnsteig-
nachbildungen in Form von Kunst-
stoffkérpern verkauft, an die der
Gleisabstand angepalBit werden muf.
Der Nachteil dabei ist jedoch ihre
meist recht geringe Breite, die sich
eher an den Parallelgleis-Abstinden
der Modellbahn-Gleissysteme orien-
tiert als an der Breite von Vorbild-
bahnsteigen. Dabei ist die Anlage ei-
nes vorbildgetreu breiten
Bahnsteiges an sich eigentlich nicht
schwer: Zwei schmale Holzleisten
passender Hohe werden als Bahn-
steigkanten entlang der Gleise auf

MIBA-Spezial 8

die Grundplatie geleimt (dies geht im
tibrigen sogar, wenn die Gleise in
der Kurve verlegt sind). Nun fiillt
man/frau den Zwischenraum z.B.
mit Styroporplatten und einer Deck-
schicht aus Spachtelmasse, bevor die
Angelegenheit dann z.B. mit der
Nachbildung von Beton-
Bahnsteigkanten versehen und farb-
lich behandelt wird. Was nun aller-
dings nicht gut aussieht: diesen
Bahnsteig dann mit einem zu schma-
len Bausatz-Bahnsteigdach zu be-
stlicken! Besser ein passender
Selbsthau, auch wenn dies etwas
mehr Arbeit macht.

Baustoffe fiirs Modell

Zu den Materialien: Holzernes Ge-
bilk von Modell-Bahnsteigiiberdach-
ungen wird man zweckmiBigerwei-
se aus diinnen Kiefernleisten oder
aus den sehr prizise gefristen Edel-
holzleisten aus dem Schiffsmodell-
baubedarf (Buchs- oder NuBbaum)
erstellen. Bitte bei solchen Bauwer-
ken auch auf Stabilitit achten — Bal-
saholz ist zwar einfacher zu bearbei-

ten, aber es bricht halt leicht!
Stahlkonstruktionen koénnen aus

Messing- oder Kunststoffprofilen
nachgebildet werden. Bahnsteigda-
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cher sind in der Regel recht leichte
und filigrane Konstruktionen. Fiir
ein iiberzeugendes Aussehen ist es
deshalb wichtig, daB die Bauteile
nicht zu klobig sind - immer die
~Umkehrkontrolle® machen: Bei ei-
nem HO-Modell entspriche eine Holz-
leiste vom Querschnitt 2 mm x 2 mm
umgerechnet einem Balken von
174 cm x 17,4 cm. Beispielsweise
fiir Dachsparren wire eine solche
Holzleiste viel zu dick, denn holzerne
Sparren von Bahnsteigdichern in
natura haben je nach Spannweite
nur einen Querschnitt von 18 em x
10 em oder 10 em x 12 cm. Ahnli-
ches gilt fiir Stahlprofile. Die sehr
feinen Gitterfachwerke  einiger
Bahnsteigdachtypen konnte man mit
vertretbarem  Arbeitsaufwand in
Messing-Atzbauweise fertigen.

Fiir die Dachverschalung aller
Bauarten sind diinnes Sperrholz
oder Polystyrolplatten ein geeignetes
Material. Fiir den Dachbelag selbst
gibt es verschiedene Miglichkeiten:
Wellblech ldBt sich gut z.B. mit den
Polystyrol-Wellplatten der Fa. Wen-
zel nachbilden. Dachpappe imitiert
man mit feinem Schmirgelpapier,
das in schmalen, in HO 11,5 mm
breiten Streifen iiberlappend aufge-
klebt wird (Original-Dachpappe ist in
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1 m breiten Rollen erhiltlich); Fugen
kann man mit schwarzer Dispersi-
onsfarbe als Teer-Imitation vergie-
Ben. Eine andere Moglichkeit besteht
im Aufkleben von Streifen aus Zei-
chen-Transparentpapier: Dieses Ma-
terial, mit WeiBleim aufgeklebt und
mit Wasserfarbe eingefirbt, schligt
in feuchtem Zustand kleine Falten,
die sehr vorbildgetreu nach schlam-
pig verlegter Dachpappe aussehen.
Ein Nachteil ist jedoch, daB sich die
Sache beim Trocknen kriftig zusam-
menzieht und dabei die Unterkon-
struktion verziehen oder verbiegen
kann - bitte Vorversuche anstellen!
SchlieBlich fehlen noch Details: Re-
genrinnen z.B. aus der Faller-
Dachplattenpackung, Fallrohre aus
1,2 mm starkem Messingdraht (fiir
HO) gebogen. Fiir Bahnhofsschilder,
Uhren usw. muf} die vielgeriihmte
Bastelkiste bemiiht werden.

Eine elektrische Beleuchtung mit
Kleinstgliihlampen hat man natiir-
lich schon vorher eingeplant und vor
dem Dachdecken verlegt (ein beson-
derer Aufwand zur vorbildgetreuen
Darstellung der Beleuchtungskorper
lohnt an dieser Stelle nicht, da man
nur mit Miihe unter den Dachschei-
tel sehen kann). Und sodann sind
vielerorts an  Bahnsteigddchern

Signale, meist Lichtsignale, verschie-
dener Art befestigt: Gleissperrsigna-
le oder sogar Hauptsignale in Zwerg-
ausfithrung - ein netter Blickfang,
wenn man’s nachbaut, aber bitte
nur an einer Stelle, wo das Signal
auch sinnvoll ist!

MIBA-Spezial 8



GRUNDLAGEN

Zu unserer Bauzeichnung auf den
folgenden Seiten ein paar Eindricke von
Bahnhof Buchschlag-Sprendlingen. Die
eigenwillig elegante Buckelform betont
heute die Treppenabgdnge. Friher hatte
sie eine rein technische Funktion: In
diesem Bereich gab es Lichtraum-
probleme; warum: dazu mehr auf der
folgenden Seite.

Filigranes Eisenfachwerk ruht auf
guBeisernen Saulen. Das Dach besteht
aus Holzsparren und einer Holz-Verbret-
terung. Es ist mit Dachpappe
eingedeckt.

Zum SchluB lassen wir uns vom

Thema Bahnsteigdach ablenken und
zeigen das Empfangsgebd&ude dieses
Bahnhofes. So etwas haben die
Zubehor-Hersteller bislang auch noch
nicht angeboten. Vorbild um ca. 1870,
roter und gelber Sandstein.

POSITION DER BAHNSTEIGDACHER
IN BUCHSCHLAG-SPRENDLINGEN

\ Ober Roden

Darmstadt

1

Quelle: Sammlung Ulrich Rockelmann
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Zwei intferessante Bahnsteigdacher (1):

ELEGANTER BUCKEL IN
BUCHSCHLAG-SPRENDLINGEN

vorgestellt von Gebhard J. Wei

Baujahr: in dhnlicher Bauweise
etwa von 1850 bis 1910

Material: Gitterfachwerk-Unter-
konstruktion aus Stahlwinkelprofilen
(Schmiedeeisen)

Dieses durch seine hochgezogene
Form interessante Bahnsteigdach
steht heute in dreifacher Ausfiihrung
auf den hessischen Bahnhofen Buch-
schlag-Sprendlingen und Langen
siidlich von Frankfurt. Errichtet
wurden die Dicher indessen ur-
spriinglich auf dem ehemaligen Lud-
wigsbahnhof in Darmstadt; als die-
ser im Jahre 1913 mnach der
Einweihung des neuen Darmstidter
Hauptbahnhofes aufgelassen wurde,
versetzte man die gut erhaltenen
Bahnsteigiiberdachungen nach den
heutigen Standorten. Die markanten
Buckel der Dédcher betonen heute die
Treppenaufginge zu den Bahnstei-
gen, hatten aber urspriinglich eine
andere Funktion, wie unsere Rekon-
struktion zeigt.

Unten eine sogenannte Militirper-
spektive, die die damalige Anord-
nung rekonstruiert: Wie in der Lin-
derbahnzeit vielerorts iiblich,
endeten die Kopfgleise auf kleinen
Drehscheiben. Diese waren hier in
Querrichtung tiber die dazwischen-
liegenden Bahnsteige hinweg mit
kurzen Gleisstiicken verbunden, um
Fahrzeuge auf diesem Wege austau-
schen zu koénnen. Damit die Bahn-
steigdidcher nicht in das Lichtraum-
profil des Quergleises ragen, wurden
sie buckelartig hochgezogen - eine
sehr interessante Situation!

Im Modell eignet sich die sehr fili-
grane Stahlkonstruktion eigentlich
nur fiir die Atztechnik aus diinnem
Messingblech. Die guBeisernen Stiit-
zen konnen entweder unter Verzicht
auf die klassizistischen Kapitelle in
geringfiigig gednderter Form aus
Rundmaterial gedreht werden, oder
man fertigt von einem Urmodell,
eventuell aus einem Kunststoffbau-
satz oder unter Verwendung eines

-\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\

passenden Lampenmodells, Abgiisse
an. Die hdélzerne Dachkonstruktion
kann auf gleiche Weise wie die von
«Miillheim® angefertigt werden. -
Vielleicht kommt ja einer der Klein-
serienhersteller auf den Geschmack
und offeriert auf der ndchsten Messe

einen Bausatz von ,Buchschlag-
Sprendlingen*?
Konstruktion der Sprendlinger

Dicher: Zwei kastenformige Lings-
triger, aus Stahlprofilen zusammen-
genietet, sind in regelméBigen Ab-
stinden mit Quertrigern verbunden,
und zwar iiber jedem Stiitzenpaar
und auch dazwischen. Die ebenfalls
aus Stahlfachwerk gefertigten Quer-
triager tragen lings verlaufende Pfet-
ten aus U-Stahl und diese wiederum
die holzernen Teile der Dachkon-
struktion (Sparren und durchgehen-
de Verbretterung); die Dachhaut be-
steht aus Teerpappe. Zwischen den
gegeneinander geneigten Dachfli-
chen mub eine Regenrinne eingezo-
gen werden.
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MafBe (mm)

11000/ 126,5
mm)/ HO-

4700/ 54,0
7600/ 874

Originalmale (

380/ 4.3
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Stichmaf des
Schnitt A =%

Daches
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3
4207/ 4.8
e

4130/ 475

b 3807/ 4.3

l =7 10000/ 149 _l
i S

OriginalmaBe (mm) / HO-MaBe (mm)

Dachbelag Bretterlage mit Teerpappe

Sparren
(Vierkantholz)

Pfetten'

:
| (Stahl-U-Profile)
I
i
I
|
i
|

Langstrager L Quertrager

Stahlfachwerk, o (Nicht unter jedem Quertrager

genietet i ist ein Stiitzenpaar!)

Stutze (GuBeisen)
Zeichnungen: Gebhard J. WeiB
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Zwei interessante Bahnsteigdacher (2):

ALLES AUS HOLZ IN MULLHEIM

vorgestellt von Gebhard J. Weil

Baujahr: ab 1850 bis etwa 1920
Material: Holzbalkenkonstruktion
Verwendung: bei breiten Zwischen-
bahnsteigen mittelgroBer Stationen

Das Vorbild fiir dieses Bahnsteig-
dach steht in Miillheim/Baden, an
der Hauptbahn zwischen Freiburg
und Basel gelegen. Die Konstruktion
ist ein klassischer holzerner Dach-
stuhl. Je zwei Stiitzen sind in Hohe
der Dachtraufe quer mit einer soge-
nannten Zangenkonstruktion (einem
links und rechts aufgeschraubtem,
iiber die gesamte Breite des Bahn-
steigs durchlaufenden Paar starker
Bohlen) verbunden und mit schrigen
Balken verstrebt. Die so gebildeten
Querjoche stehen lings des Bahnstei-
ges in regelmifBigen Abstinden. Die

Aussteifung in Lingsrichtung erfolgt
tiber finf kriftige Lingsbalken, so-
genannte Pfetten, in Verbindung mit
zusiitzlichen  Schrighdélzern.  Die
Pfetten dienen gleichzeitig als Aufla-
ger fiir die Dachsparren. Die Dach-
eindeckung erfolgt mit einer durch-
gehenden  Bretterlage auf den
Sparren und darauf verlegter Dach-
pappe oder Wellblech- oder Well-
eternittafeln. Als Material fiir das
Modell dienen Holzleisten passenden
Querschnitts (flir HO Stdnder und
Schrigbalken: 2 mm x 2 mm; Pfet-
ten: 3 mm x 2 mm; Zangenhdlzer:
2 mm x 1 mm; Sparren: 1,5mm Xx
1 mm). Man beginnt mit den einzel-
nen Querjochen (Stinder, Zangen
und Schrigbalken), fiir die man sich
zweckmiBigerweise eine Lehre oder
Schablone fertigt, damit alle Quer-

w©
o
-

Y
A

joche gleich groBl werden. Die ferti:
gen Querjoche werden auf dem
Bahnsteig aufgestelll und mit der
Pfetten und ldngslaufenden Schrig:
balken komplettiert. Dabei imme:
wieder auf genaues Fluchien der
Konstruktion achten! Die Dachein
deckung besteht aus diinnem Sperr
holz, Polystyrol oder auch Pappe, au
deren Unterseite die Sparren geleim
werden. Die Oberseite wird mit de:
Imitation des Dachbelags versehen
Nach der Farbgebung konnen die
fertigen Dachplatten auf der Holz
konstruktion befestigt werden — vor
her jedoch eine eventuelle Beleuch
tung nicht vergessen! Details wit
Regenrinnen und -fallrohre, Uhren
Bahnhofsschilder usw. runden da
Ganze ab.

MIBA-Spezial 8
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(Dachkonstruktion teilweise aufgeschnitten gezeichnet)
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Durchgehende Verbretterung fg—g \ \
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Dachlatten 7 '
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i Stiitzen und Dachstuhl
Balkenkonstruktion
= J Zeichnungen: Gebhard J. WeiB
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Mit Ulrich Bogner durch die
Frankfurter Bahnhofshallen

Im denkmalgeschiitzten Komplex des Frankfurter
Hauptbahnhofs werden heute téglich 2300 Zug-
fahrten abgewickelt. Nur wenige Reisende diirften
die MuBe aufbringen, den Zweckbau in seinem
Griinderzeitzierat genauer zu betrachten. Dabei
prunkt das ,,Tor zur Welt* mit kunstvollen Skulp-
turen. Sie versinnbildlichen die Bereiche, denen
das Gebdude zu dienen hat. Den Eingang krént
Atlas, die Weltkugel tragend, assistiert von
.Dampf* und ,Elektrizitat”.

Mit dem Aufkommen der Eisenbahnen tibernahm
die Uhrzeit das Regiment (iber das menschliche
Leben - ,Tag” und ,Nacht” flankieren die groBe
Uhr in der Mitte der Fassade. Der ,Tag” hebt
optimistisch seine Fackel und sein Haupt, die
»Nacht“ halt den miden Kopf gesenkt.

Texte und Fotos: Ulrich Bogner
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Am linken BogenfuB der
Stadtfassade findet man den
.Handel*, das Hauptbuch un-
term Arm, seitlich neben ihm
die ,Eisenindustrie” mit einer
Spindelpresse. Am rechten
BogenfuB der ,,Ackerbau®,
iber einem Ahrenbiindel
sitzend. Auf den Bégen der
drei Bahnsteighallen jeweils
kaiserliches Wappengefli-
gel. Auf der Bahnsteigseite
wird der Bogen der Schalter-
halle links unten vom
~Bergbau” (mit Pickhacke),
rechts vom ,Heerwesen*
(mit Schwert) geziert. Links
oben sitzt ein Paar ,Hoch-
zeitsreisende” (Er & Sie,
H&ndchen haltend), rechts
zwei ,Bildungsreisende” (mit
ausgestreckter Hand zeigt
der eine auf etwas, wir wis-
sen nicht, auf was).
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Zum Modernsten lUberhaupt zGhlte
seinerzeit die Eisen- und Glaskon-
struktion der Perronhallen. lhre
filigrane Leichtigkeit kontrastiert

. heftig mit den neuzeitlichen Glas-
»Leichtbaupavillons” in der Halle.
Wie Palmblétter scheinen die B6-
gen aus dem Mauerwerk des Emp-
fangsgebdudes emporzuwachsen.
Auch in der nordlichsten, bis 1924
hinzugebauten Halle, die heute die
ExpreBgutabfertigung beherbergt,
haben die Erbauer dieses Stilprinzip
beibehalten. Selbst der Bogenfu
zwischen zwei der alten Hallen - als
FuBgelenk ausgefiihrt - wie auch
ein simples Regenrohr zeigen noch
guBeiserne Ornamente. Die hell-
graue Farbe wére Gberall zu wiin-
schen.

42
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An der Schnittstelle zwischen den
alten drei Hallen von 1888 und der
Erweiterung von 1912/24 - deutlich
erkennbar an der fehlenden Zier-
rosette im neueren Bogenzwickel -
kam man dann nicht mehr ohne
eine zusdtzliche Léngsversteifung
aus, fehlten doch nun die alten
gemauerten Seitenfliigel.

Die Westseite der Hallen - enormen
Winddriicken ausgesetzt - ist mit
zusétzlichen Windverbénden in Hal-
lenléngsrichtung ausgesteift.

Der Aufzug gehért zum unterirdi-
schen Gepdcktunnelsystem, mit
dem von Beginnn an die Gepéck-
bahnsteige zwischen je zwei Glei-
sen erreichbar waren - im Jahre
1888 eine revolutiondre technische
Neuerung.

MIBA-Spezial 8

43



Die Nordseite des Bahnhofs (1924 fertiggestellt) dient heute am Gleis 24 der ExpreB-
gutabfertigung und der DSG. Hier ein Blick auf die straBenseitige Laderampe und
den erkennbar schmucké&rmeren Ergénzungsbau.

Fir den Modellbahner interessant: Auch der ,,Hauptpersonenbahnhof“ kann auf
~angestiickelte” direkte Uberlademdglichkeiten von der StraBe nicht verzichten.
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Die Westseite der weit
heruntergezogenen
Hallenschiirzen héngt
an den Bégen, innen
wie auBen abgesteift
mit héingenden Gitter-
balken. Beachtens-
wert (und ein Alp-
traum fir jeden
Modellbauer) die
Blumenornamente

im Zwickel und die
Palmetten auf dem
Kamm der Bé&gen.

] L
gt i)
iyl ol
HL nnu'iu.ﬂm;,l
m S,
T
B et Ui e
.\Hﬁu.‘, i
2 lll! i

Ui

MIBA-Spezial 8



MIBA-Spezial 8

Urspriinglich auf die L&nge eines Zuges
mit sechs ,,Durchgangswagen” berech-
net, wuchsen die Bahnsteige mit den
Zugldngen aus den Hallen heraus. Auch
der auf Gleis 16 stehende Jugoslawia-
ExpreB paBt nur zur Hdlfte in die Halle. Bis
in die 50er Jahre leiteten fiinf einzelne
Stellwerke den Verkehr im Bahnhof. Heu-
te steuert das zentrale Turmstellwerk
»FPF* den Verkehr im Bahnhof und auf
den Zulaufstrecken. Fiir die Intercitys des
wiedervereinigten Deutschland wird man
aber doch an eine Erweiterung um einen
unterirdischen Durchgangsbahnhof mit
Ost-West-Citytunnel unter dem Siidteil
des ehrwiirdigen Baus denken miissen.
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EIN WENIG BAHNHOFSTHEORIE

Inhalt dieses Artikels sind gedrang-
te Ausfihrungen Uber Typen und
Formen von Bahnhéfen beim Vor-
bild. Zunéchst einige Definitionen,
dann auf den folgenden Seiten er-
lGuternde Beispiele: Die Auswahl er-
folgte nach modellbahnerischen
Gesichispunkten, deshalb handelt
es sich um kleinere und mittlere
Bahnhofe. Wer ausfiihrliche Bahn-
hofsbeschreibungen winscht, sei
auf die MIBA-Broschiire ,,80 Bahn-
hofspléne” verwiesen.

Bahnhofe und andere
Bahnanlagen

Bahnhofe sind Bahnanlagen mit
mindestens einer Weiche. Dort dir-
fen Zige beginnen, enden, kreuzen,
Uberholen oder mit Gleiswechsel
wenden. Man beachte, daB bewuBt
Ldurften”  anstatt ,kénnen* ver-
wendet wird. ,Bahnhof” ist also
nicht vom baulichen Umfang der
Anlage zu verstehen, sondern von
der Erlaubnis fir bestimmte oben
genannte Betriebsvorgénge; es
handelt sich weniger um einen be-
triebstechnischen als um einen
verwaltungstechnischen Begriff.

Bahnanlagen bezeichnet ganz all-

gemein alle baulichen Anlagen und
technischen Einrichtungen - auBer
Fahrzeugen - zur Abwicklung und Si-
cherung des Betriebsdienstes, also

BAHNHOFSTYPEN

Alle Plane: Ulrich Rockelmann
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von Ulrich Rockelmann

etwa Gleise, Stellwerke, Hoch-,
Tief- und Brickenbauten usw.

Betriebsstellen dienen unmittelbar
der Regelung und Sicherung des
Zug- oder Rangierbetriebs. Be-
triebsstellen innerhalb eines Bahn-
hofs sind z. B. Stellwerke oder Auf-
sichtsposten; auf freier Strecke:
etwa Abzweigstellen oder Bahn-
Ubergénge.

AnschluBstellen sind Bahnanlagen
auf freier Strecke, wo Ziige ein an
das Streckengleis angeschlosse-
nes Nebengleis bedienen kénnen,
ohne daB das Streckengleis fir ei-
nen anderen Zug freigegeben ist.

Abzweigstellen sind Bahnanlagen

auf freier Strecke, wo Ziige ein an
das Streckengleis angeschlosse-
nes Gleis bedienen kénnen, ohne
daB das Streckengleis fur einen an-
deren Zug freigegeben wird.

Abzweigstellen sind Bahnanlagen

auf freier Strecke, wo Ziige von ei-
ner Strecke auf eine andere oder
auf ein AnschluBgleis libergehen.

Haltepunkte sind Bahnanlagen auf
freier Strecke ohne Weichen. Dort
halten Zige planmdBig. (Bei Halte-
punkten kénnen auch Weichen lie-
gen; sie dienen dann aber einem
privaten AnschluBgleis und haben
mit dem Haltepunkt betrieblich
nichts zu tun.)

A: Endbahnhof
C: AnschluBbahnhof

Haltestellen sind Haltepunkte, die
ortlich mit einer Abzweigstelle oder
einer dem offentlichen Verkehr
dienenden AnschiuBstelle verbun-
den sind.

Bahnhoéfe und
Verkehrszwecke

Die Vielzahl der beim Vorbild vor-
kommmenden  unterschiedlichen
Bahnhofe IaBt sich zur besseren
Uberschaubarkeit systematisieren.
Dafiir gibt es unterschiedliche An-
sdtze, wobei hier die fir Modell-
bahnbedirfnisse wichtigsien Ka-
tegorien dargestellt werden.

Personenbahnhéfe dienen dem
Reiseverkehr einschlieBlich dem
Gepdck- und dem ExpreBgut-
dienst. Sonstige Giterverkehrsan-
lagen fehlen. Allerdings ist durch-
gehender Giterverkehr prinzipiell
moglich.

Glterbahnhéfe sind sozusagen das
Gegenteil von Personenbahnho-
fen. Anlagen flir den Reiseverkehr
sind nicht vorhanden, oder sie wer-
den nicht planmagig benutzt. We-
gen der Notwendigkeit zum Rangie-
ren eignen sich reine Guterbahn-
héfe gut fir Modellbahner, die gro-
Beren Wert auf Betriebsvorgénge
legen.

tri hnhéfe sind wichtig far

den internen Befrieb und weisen
keine Anlagen fiir die Personen-

B: Zwischenbahnhof
D: Trennungsbahnhof

MIBA-Spezial 8



oder Giterabfertigung auf. Meist
handelt es sich um Uberhol- oder
Kreuzungsstationen zwischen zwei
Bahnhdéfen. Sie werden z. B. einge-
richtet, wenn ,regulare” Bahnhdfe
die genannten Funktionen nicht
Ubernehmen kénnen. Bekannt ist u.
a. der Betriebsbahnhof im Apennin-
Tunnel zwischen Bologna und Flo-
renz (18,5 km Lange), der als Gleis-
wechselstation benutzt werden
kann.

Grenzbahnhdfe dienen der Zollab-
fertigung von Reisenden und/oder
Gitern. Ausgedehnte Anlagen, et-
wa Salzburg Hbf, weisen gefrennte
Gleisgruppen fir Inlands- und Aus-
landsverkehr auf. Aber es gibt
auch einfache Grenzbahnhofe.

Hafenbahnhofe dienen dem Gliter-
umschlag in See- oder FluBhdfen,
bisweilen auch zusétzlich dem Per-
sonenverkehr.

Fahrbahnhofe. eine besondere Art
von Hafenbahnhofen, sind mit An-
legestellen fiir Eisenbahnfdhrschif-
fe ausgeriistet.

Rangierbahnhéfe, sind in der Ndhe
von Brennpunkten des Gilterver-
kehrs angelegt. Die Nachbildung
von wirklich groBen, an zentralen
Stellen des Eisenbahnnetzes gele-
genen und Uberregionalen Funkfio-
nen effillenden Rangierbahnhéfen
ist kaum maoglich. Es gibt aber auch

kleine Exemplare als Modell-
Vorbild.
Ubergabebahnhéfe befinden sich

zwischen der DB und einer Privat-
bahn oder einem gréBeren Betrieb
mit eigener Werksbahn.

Werksbahnhéfe finden sie in gro-

Ben Industriebetrieben, die Uber ei-
ne eigene Werksbahn verfligen.

MIBA-Spezial 8

Bahnhéfe und
Streckenneftz

Diese Bahnhofstypisierung geht
von der Lage des einzelnen Bahn-
hofs im Streckennetz aus.

Endbahnhofe liegen am Endpunkt
einer oder mehrer Bahnlinien. Unter

diese Kategorie fallen auch die
GroBstadt-Kopfbahnhdéfe.

Zwischenbahnhdfe, die hdaufigste
Bahnhofsart, liegen an einer durch-
gehenden Strecke. In sie miindet
keine weitere Strecke ein.

Beriihrungsbahnhéfe ermdglichen

den Ubergang von Reisenden von
einer durchgehenden Strecke auf
eine andere. Beide Strecken kreu-
zen sich allerdings nicht am Ab-
zweigepunkt .

AnschluBbahnhofe stellen die Ver-
bindung einer durchgehenden
Strecke mit einer oder mehreren
untergeordneten Linien dar. Hier ist
der Ubergang von Zigen oder Wa-
gengruppen von der Haupftstrecke
auf die Nebenbahn(en) maoglich.
Ein solcher Ubergang kann auch
von Normal- auf Schmalspur erfol-
gen (Rollbock- oder Rollwagen-
Betrieb). Dieser Bahnhofstyp ist bei
Modellbahnern sehr beliebt.

TIrennungsbahnhéfe dienen, gleich
den AnschluBbahnhéfen, der Ga-

belung von Strecken, nur daB es
sich hier um anndhernd gleichwerti-
ge Strecken handelt.

Kreuzungsbahnhdofe sind gemeinsa-
me Bahnhofe zweier oder mehrerer
Strecken, wobei die Kreuzung so-
wohl niveaugleich als auch niveau-
frei Uber Bricken oder durch Unter-
fihrungen erfolgen kann.

E : Knotenbahnhof
G: Berlihrungsbahnhof

Knotenpunkte sind Bahnhdfe, auf
die die Merkmale mehrerer Bahn-
hofsformen zutreffen; so z. B. der
Hauptbahnhof Frankfurt a. M.: Er ist
u. a. Endbahnhof mehrerer Strek-
ken und Berlhrungsbahnhof mit der
S-Bahn im UntergeschoB.

Bahnhéfe und
Empfangsgebdude

Hier geht es darum, welche Position
das Empfangsgebdude zu den
Bahnhofsgleisen hat.

Seitenlage: Das Empfangsgebdude
(EG) ist an einer Seite des Bahn-
hofs, meist parallel zu den Gleisen.

Kopflage: Das EG liegt quer zu den
Gleisen eines Endbahnhofs. Teile
des Empfangsgebdudes kodnnen
aber auch parallel zu den Gleisen
liegen (z. B. Frankfurt a. M. Hbf).

Insellage: Das EG befindet sich zwi-
schen zwei Gleisgruppen etwa ei-
nes Trennungs- oder Kreuzungs-
bahnhofes. Zugdnglich wird es
durch Tunnel oder Uberfiihrung.

Keilbahnhéfe haben ihr EG im Zwik-
kel zweier voneinander abzweigen-
der Gleisgruppen.

Dreiecksbahnhéfe haben ihr EG im
Innern eines Gleisdreiecks.

Turmbahnhéfe haben ihr EG auf
zwei Ebenen, die den Bahnsteig-
ebenen zweier niveaufrei kreuzen-
der Strecken entsprechen.

Selbstverstandlich gibt es auch bei
der Lage des EG gerade fiir Modell-
bahner reizvolle Kombinationen,

etwa den Abzweigbahnhof mit
Kopfgleisen an einer besonders
ausgestalteten Seite des EG.
F : Kreuzungsbahnhof
H: Endbahnhof
=== ;/ el
H
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NURPERSONENVERKEHR

[T ]

Einen ,reinrassigen” Personenbahn-
hof stellte der ehemalige Rhein-
uferbahnhof Bonn dar (Skizze:
1973). Dieser Endpukt der Rhein-
uferbahn (bis August 1978 und Vor-
gebirgsbahn (bis Oktober 1985) war
in Kopfform angelegt. Die doppel-
gleisige Haupftstrecke verzweigte
sich in insgesamt finf stumpf en-
dende Bahnsteiggleise. Umfahr-
mdglichkeiten bestanden nicht. Sie
waren unnotig, da sich ausschlieB-
lich elektrische Triebwagen im Ein-
satz befanden. Heute ist der ober-

Berlin-Libars

|l

KéIn

Bonn Rheinuferbahnhof

irdische, d&stlich der DB-Gleise
liegende Bonner Rheinuferbahnhof
verschwunden: Nun fahren die
Stadtbahnziige aus Richtung Koin
in den unterirdischen Nahverkehrs-
bahnhof ein.

Tegel/Hafen Rosenthal
== i, Wi o
NUR ODER NUR NOCH erfoigte durch die DR, obwohl sich Plauen, die Feiliizsch ohne Halt
GUTERVERKEHR die Strecke dort nicht in ihrem Ei- passieren. Interessant: Der Strek-

Ein Gilterbahnhof einfachster Art
stelite 1977 der Bf Berlin-Libars an
der ,Industriebahn Tegel-Fried-
richsfelde” dar. Es gab lediglich ein
beidseitig angeschlossenes Lade-
gleis. Dadurch konnten Giterwagen
aus beiden Richtungen abgeholt
oder zugestellt werden, 2udem bot
das Ladegleis eine Umfahrméglich-
keit fir die Lok. Die Betriebsfiihrung

Gutenfirst

48

. gentum befand.

Knapp 8 km nérdlich von Hof/
Saale liegt an der Hauptsirecke
nach Plauen der kleine Bf Fei-
litzsch. Seit Beginn des Sommer-
fahrplans 1973 ist der zuletzt sehr
bescheidene Schienenreisever-
kehr vollstindig auf Omnibusse
verlagert, so daB der Bf Feilitzsch
nur noch Giterbahnhof ist. Aller-
dings gibt es nach wie vor durchge-
hende Reiseziige zwischen Hof und

Feilitzsch/Oberfranken

kenabschnitt  Hof-Feilitzsch  wird
seit Frihjahr 1945 nur noch einglei-
sig betrieben (Wiederherstellung
des zweiten Streckengleises ist
nunmehr jedoch im Gespréach); die
Einfahrweiche aus Richtung Hof wird
in beiden Fahrtrichtungen auf Sig-
nalstellung Hp 1 befahren! Parallel
zum Gleis an der LadestraBe exi-
stiert ein Umfahrgleis;. der Gilter-
schuppen ist schon lange nicht
mehr als solcher genutzt.

MIBA-Spezial 8



GRUNDLAGEN

il

| . —

i

o 2"

e
.

2 il

St. Goar

Werlau/Rhein

FUR BETRIEBLICHE ZWECKE

Um die DurchlaBfahigkeit der stark
belasteten linken Rheinstrecke zwi-
schen Bingerbriick und Koblenz zu
erhéhen, wurden die Gleisanlagen
verschiedentlich erweitert. So ent-
stand u. a. noérdlich von St. Goar
der Bbf Werlau. Pro Fahrtrichtung ist
je ein langes Uberholgleis vorhan-
den; so kénnen langsamere Zige
ausgefédelt und von schnelleren

Uberholt werden. Die einfache
Gleisverbindung am  Nordkopf
dient lediglich fiir auBergewdhnli-
che Betriebssituationen und wird im
Regelfall wenig benutzt. 1981 be-
saB der Bahnhof Formsignale und
an jedem Kopf ein Stellwerksge-
bdude. Wenn man im Modell Licht-
signale vorsieht, kann auf die ortli-
chen Stellwerke verzichtet werden,
der Betriebsablauf wére dann an-
genommenermaBen ferngesteuert.
Bei unserem Vorbild sind der Fahr-
zeugwahl kaum Grenzen gesetzt:

Boppard

vom IC/EC bis zum Nahverkehrs-
zug sieht man dort nahezu alle Zug-
gattungen.

Einen Betriebsbahnhof (Bbf) ein-
fachster Art finden wir in Syren (Lu-
xemburg). Er liegt an der eingleisi-
gen, elektrifizieten Giter-Umge-
hungsbahn slidlich der Landes-
hauptstadt und besitzt an beiden
Enden kurze Schutzgleise. Die Stati-
on wird ferngesteuert (Lichtsigna-
le); das Stellwerk ist unbesetzt.

MIBA-Spezial 8

Nieuwe Schans (Provinz Groningen)
fand 1977 noch grenziberschrei-
tender Reise- und Giuterverkehr
statt; der Guterverkehr ist heute
stillgelegt. Damals bestanden die
Bahnanlagen aus drei Durchgangs-
gleisen, davon zwei mit Bahnsteig,
zwei Orisgitergleisen (LadestraBe)
und einem GleisanschiuB. Der Gi-
terverkehr war bereits spdrlich - u.
a. ein grenziberschreitendes Ng-
Paar zwischen Leer und Nieuwe
Schans -, wahrend der Personen-
verkehr ein geteiltes Bild bot und

Oetrange
== d
—HJ o= S :‘_.._._"
=0
Luxembourg

Syren/Luxemburg
Nieuwe Schans
Groningen Leer/Ostfriesland

= = [ ] v

k i e~ CLN =1 boae S A : -
s LT s 7 S > = ‘
/ ‘ | o
GRENZBAHNHOF Im niederldndischen Grenzbahnhof heute noch bietet: Bescheidenen

drei grenzlberschreitenden Eilzug-
paaren von/nach Groningen, ge-
fahren mit DB-Material, standen
auf niederl@ndischer Seite Nahver-
kehrstriebwagen von/nach Gronin-
gen im ungeféhren Stundentakt ge-
geniber.

Auf DB-Seite: Autobusse...
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Schlachthof

Entgleisungsweiche

Offenbach/Industriebahn

UBERGABE- UND WERKS-
BAHNHOF

Die Stadt Offenbach/Main be-
treibt auf ihrem Gebiet zwei nor-
malspurige Giliterbahnen (Hafen-
bahn und Industriebahn), die
miteinander nur (ber DB-Gleise
verbunden sind. Die Industriebahn
durch die siidlichen Stadtteile Of-
fenbachs zweigt dstlich des Hp Of-
fenbach Ost von der Strecke nach
Ober Roden ab; kurz dahinter be-
findet sich eine kleine Ubergabe-
station: Offenbach Ugbf Industrie-
bahn. Die Anlage wies friher drei
Gleise auf, seit Jahren ist jedoch

Laangegronn/Luxemburg

das &stlichste Gleis abgebaut. Im
Jahre 1983 miindete auBerdem in
das westliche Gleis ein Werksan-
schiuB. Die Einfaht in die DB-
Strecke war durch ein hohes Licht-
sperrsignal und eine zusdtzliche
Gleissperre gesichert. Ungewdhn-
lich: Die Einfahrt von der Industrie-
bahn in den Ubergabebahnhof si-
cherte man durch eine Entglei-
sungsweiche, wie sie in Mitteleuro-
pa nur selten vorkommt.

Von Tétange (Téiténg, Tetingen)/
Luxembourg fihrt eine 4 km lange
Stichbahn zum Laangegronn (Lan-
gengrund). Betriebszweck war die
Erzabfuhr. Nach Betriebseinstellung

Offenbach Hbf.

der letzten Erzgrube siedelte sich
auf deren Geldnde ein Klinkerwerk
an. Bahnhof und Strecke blieben, ja
sie sind seit 1980 sogar elekirifi-
ziert.

ZWEI ENDBAHNHOFE

Der bekannte Fremdenverkehrsort
Oberammergau besitzt einen klei-
nen Endbahnhof in Kopfform. Das
Empfangsgebdude wurde im rech-
ten Winkel zu den stumpf enden-
den Hauptgleisen errichtet und be-
sitzt darliber hinaus noch einen
seitichen Anbau rechtwinklig zum

Tétange

Verladeanlage 3 E .
, ‘ .
o /4/_':{_1! | _/\. : ‘
= R = &
:; \“ /
Haselhorst ! SRS = OTEREe

Berlin-Nonnendammallee

Juliusturm
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Hauptgebd&ude. Die Bahnlinie ent-
stand unter privater Regie; die Ver-
staatlichung erfolgte erst 1938.
Seit 1905 ist die Bahnlinie mit Ein-
phasen-Wechselstrom  elektrifiziert
- anfangs mit 5,5 kV, 16 Hz; seit
1954 15 kV, 16 2/3 Hz.

Der Spurplan im Herbst 1974 (zuvor
hatte die DB bereits Demontagen
vorgenommen): Es bestanden
noch drei Bahnsteiggleise. Wdah-
rend die Lokomotive eines auf
Hauptgleis 1 eingefahrenen Zuges
noch lber das Ladegleis umsetzen
konnte, war dies bei den anderen
Gleisen unmdglich. Dort mubte
dann ein weiteres Triebfahrzeug

Aigen-Schlagl

o=
‘\C—‘
L

vorhanden sein, das die Wagengar-
nitur Gbernahm. Um das Manko
auszugleichen, setzte die DB Wen-
deziige ein. Ubrigens durften Aus-
fahrten von Zigen nur Uber Gleis 1
oder 2 erfolgen; Gleis 3 hatte kein
Ausfahrsignal mehr. Der Guterver-
kehr des Bf Oberammergau war
und ist von geringer Bedeutung, da-
gegen waren weitere Absteligleise
fir Personenwagen (Sonderziigel)
vorhanden.

Trotz Renovierungen wies der Bf Ai-
gen-Schlagl im oberdsterreichi-
schen Muhlviertel 1981 noch viele
Merkmale alt-dsterreichischer End-
stationen auf, z. B. Durchgangs-

form, niedrige Zwischenbahnsteige
(eigentlich wenig mehr als etwas
festgestampfte Erde) ohne befe-
stigte Bahnsteigkante oder hand-
bediente Weichen. Im Gilterver-
kehr wurden hauptséchlich Holz,
Kohle, Dingemittel und landwiri-
schaftliche Produkte verladen. Der
einsténdige Lokschuppen war nach
wie vor in Gebrauch, wenn auch
nunmehr zum Abstellen von Diesel-
loks.

RANGIERBAHNHOF
MODELLBAHNFREUNDLICH

In den Berliner Stadtteilen Hasel-
horst und Siemensstadt gelegen,
durchzieht die breite Nonnen-
dammallee ein typisches Industrie-
geltinde mit all seiner HaRlichkeit.
Der kleine, langgestreckte Gbf/Rbf
Nonnendammallee, wie er sich 1978
prasentierte, bestach besonders
durch seinen kleinen Ablaufberg -
neben einer stark befahrenen Aus-
fallstraBe und véllig ohne Signale!

Das Zufilhrungsgleis vom Reichs-
bahn-Giterbahnhof Ruhleben nd&-
hert sich der Nonnendammallee
von Siden und nimmt an der Mo-
tardstraBe zundchst zwei An-
schluBgleise der Siemens-Werke

MIBA-Spezial 8
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Kurz davor befand sich ein

auf.
Wartezeichen - ansonsten gab es
keine weiteren Signale. An der Non-
nendammallee ndherten sich von

rechts zwei weitere, elektrifizierte
Siemens-Werksgleise, die aber das
Ruhlebener Gleis lediglich kreuz-
ten. Erst hinter dem Ablaufberg wur-
den die drei parallelen Schienen-
stringe durch mehrere Weichen
bzw. Kreuzungsweichen untereinan-
der verbunden.

Vorschlag fiur einen Rangierbetrieb
im Modell: Eine Staatsbahnlok
bringt die Giterwagen aus
»Ruhleben”, fahrt in Gl. 1 ein und
wird abgekuppelt. AnschlieBend
kehrt sie umgehend leer Uber Gl. 2
oder 3 nach ,Ruhleben” zuriick. Ei-
ne Werkslok zieht nun die ange-
kommenen Gilterwagen aus Gl. 1

Uber den Ablaufberg und verteilt
sie je nach Bestimmungsort auf die
Gleise 1-3. Danach kénnen die G-
terwagen in die einzelnen An-
schluBgleise gefahren werden. Ab-
gehende Wagen sammelt man an
der ,Nonnendammallee® und fahrt
sie von dort mit der Staatsbahnlok
nach ,,Ruhleben®.
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ZWISCHENSTATIONEN schienenfreien Zugang zum Insel- Bf Hademarschen zeigt, daB die

Der Bf Bargteheide ist eine Zwi-
schenstation an der stark belaste-
ten doppelgleisigen Hauptstrecke
Hamburg-Libeck. Die zahlreichen
Schnell- und Eilzlige passieren wie
die Durchgangsglterziige Bargte-
heide ohne Verkehrshalt. Nahver-
kehrszige im Stundentakt (wdh-
rend der Hauptverkehrszeit ver-
dichteter Fahrplan) benutzen in
Richtung Bad Oldesloe das Uber-
holgleis. Dieses Gleis wird auch von
in Bargteheide wendenden Pendel-
zugen aus/nach Hamburg bendtigt.
Wegen des Fahrgastwechsels - der
Bf Bargteheide besitzt keinen

bahnsteig - wére es zu gefdhrlich,
haltende Reisezlige auf Gl. 2 abzu-
fertigen. Fir die Modellbahn ist die-
ser Faktor zwar ohne Belang, aber
solche betrieblichen Restriktionen
beleben den Fahrbetrieb allemal! -
Fir den ortlichen Glterverkehr sind
ein beidseitig angeschlossenes
Gleis an der LadestraBe (mit Gleis-
anschluB) sowie ein kurzes Ram-
pengleis vorhanden. Der Giter-
schuppen dient I&ngst anderen
Zwecken...

Teistungen ist ein kleiner Zwischen-
bahnhof an der Strecke Leinefel-
de-Worbis-Duderstadt. Durch die
Grenzziehung 1945 wurde er zum
Endbahnhof.

Gitergleise - im Gegensatz etwa
zu Teistungen - als zwei Stumpfglei-
se ausgebildet sein kénnen.

BERUHRUNGSSTATION

In Dortmund-Dorstfeld beriihren
sich zwei Hauptstrecken. Die Skizze
gibt den Bauzustand von 1976 wie-
der, also vor Einfihrung der S-Bahn.
Die unterschiedlichsten Bahnsteig-
ldngen kommen daher, daB die Zi-
ge DO-Marten-DO-Stadthaus-Unna
kurze Wendeziige waren, die eine
212 fihrte.

Dortmund-Dorstfeld

Bochum Hbf " . DO-Hbf
> S . =
DO-Marten Siid A i = S 7‘/ e ~
g5 i =) =
\ DO-Stadthaus
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GRUNDLAGEN

Triebwagen traten keine zeitauf-
wendigen Rangiervorgange auf.

Der unterfrnkische Bf Rottendorf
ist eine typische mittelgroBe Tren-
nungsstation zwischen den elektri-
fizieten Hauptstrecken Wirzburg-
Schweinfurt und Wirzburg-Nurn-
berg, wobei letztgenannte Magi-

MIBA-Spezial 8

e
o s -
— Haarlem

// =
Mitaien Santpoort/NL

TRENNUNGSBAHNHC')FE strale sehr stark belastet ist. Daher

erhielt der gemeiname Abschnitt Rottendorf

Einen kleinen, aber betriebsinten- Wurzburg Hbf-Roftendorf (8 km)
siven Trennungsbohnhof gab es bis ein drittes Sfreckengleis, das im Ju-
September 1983 in Noord Holland: i 1985 in Betrieb ging. Unser Spur-
die Station Santpoort Noord, wo plan zeigt den Bauzustand einige
sich die doppelgleisige Hauptbahn Jahre vorher (bessere Eignung fir
aus Haarlem in die Aste nach IUmui-  €ine Modeligestaltung). Im Sommer
den und Uitgeest gabelte. In der 1975 war die Bedeutung der Haupt- ¥
vorgesteliten Form existierte der gleise, am Hausbahnsteig mit Gleis /' A/
Bahnhof seit 1957; am 27.9.1983 | beginnend, wie folgt: / /¥
legten die NS den Reiseverkehr auf ©leis 1Zige aus Richtung Schwein- ¥
der ,lJmondlijn“ Santpoort Noord- furt in Richtung Wiirzburg; 4" ‘
IJmuiden still. Der Trennungsbahn- Gleis 2 Gegenrichtung; . }
hof besal drei Hauptgleise; Bahn- Gleis 3 Uberholgleis fur alle Rich- |
steige befanden sich nur an den tungen; |
beiden duBeren Gleisen. So konn- Gleis 4 Uberholgleis fr alle Rich- |
ten auf Gleis 2 (Mitte) den Bahnhof tungen; l ‘
ohne Halt passierende Ziige in Rich-  Gleis 5 Zlge aus Richtung Nirnberg
tung Haarlem mit relativ hoher Ge- in Richtung Wirzburg; |
schwindigkeit verkehren, ohne war- Glei 6 Gegenrichtung;
tende Reisende zu gefdhrden. Gleis 7 Uberholgleis fur Zige in
Nutzung der Gleise im Normalbe- Richtung Nirberg.
trieb: Gleis 1 Nahverkehrsziige und
durchfahrende Ziige in Richtung Einsetzbar sind fast alle Zuggattun-
Norden; Gleis 2 durchfahrende Zi- 9en; planmdBige Halte weisen da- i
ge in Richtung Haarlem; Gleis 3 gegen lediglich Nahverkehrs- und V
Nahverkehrsziige aus Richtung Uit- Eilzige auf. Der Ortsglterverkehr ‘
geest und lJmuiden mit Halt in dient vorwiegend den tiefer liegen- \v
Santpoort Noord. Die Zugfrequenz den AnschiuBgleisen (u. a. Lebens- ‘ ]
im Reiseverkehr war sehr hoch: pro Mittel-Lager), die erst nach kurzer,
Stunde je zwei Personenzugpaare steiler Gefdlistrecke erreicht wer-
in beiden Relationen sowie zwei In- den - fast wie bei Modellbahnen! \
tercity-Paare (ohne Verkehrshalt) Das Ladegleis an der Wirzburger
iiber die Strecke Haarlem-Uitgeest. Seite des Hausbahnsteigs ist inzwi- |
Ubrigens kam es z. B. im Fahrplan schen abgebaut; die verbliebene [
1980/81 vor, daB ein Nahverkehrs- LadestraBe wird heute allenfalls [
zug aus Haarlem im Bf Santpoort noch wdhrend der Zuckerriben- | [ /
Noord geteilt wurde (vorderer Zug- kampagne reger genutzt. Y
teil nach Uitgeest, hinterer nach 1J- | 4
muiden). Durch Verwendung von ]

Nurnberg f o
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GRUNDLAGEN

Friedrichsdorf/Taunus

Grdaven-
wiesbach

AnschluB-
gleis

Bad
Homburg

54

ANSCHLUSSBAHNHOF

Friedrichsdorf im Taunus besitzt ei-
nen AnschluBbahnhof, dessen prizi-
pielle Nachgestaltung im Modell
keine unlberwindlichen Schwierig-
keiten bedeuten dirfte. Von der
Hauptstrecke Bad Homburg-
Friedberg zweigt eine eingleisige
Nebenbahn nach Gréavenwiesbach
ab. Die Linie von Bad Homburg ist
doppelgleisig und elektrifiziert, die
Friedberger Sirekke war zeitweise
zweigleisig.

Seit Mai 1978 ist Friedrichsdorf
nérdlicher Endpunkt der S 5 aus
Richtung Frankfurt a. M., was zu ei-
ner weitgehenden Brechung der
Reisezuglaufe in Friedrichsdorf flhr-
te: S-Bahn-Triebwagen von/nach
Frankfurt sowie Nahverkehrsziige
zwischen Friedrichsdorf und Fried-
berg bzw. Usingen-Gravenwies-
bach. Nur vereinzelt gibt es in der
Hauptverkehrszeit  durchgehende
Zuge Frankfurt-Gravenwiesbach.
Jener Streckenast soll Ubrigens
von der DB abgegeben und durch
die Frankfurt-Kénigsteiner Eisen-
bahn mit Taktfahrplan betrieben
werden.

Im Sommer 1987 boten die Fried-
richsdorfer Gleisanlagen folgendes
Bild: Die S-Bahn-Garnituren ver-
kehrten auf Gl. 1 (Hausbahnsteig),
die Gravenwiesbacher Zige vom
Kopfgleis 7. Friedberger Ziige konn-
ten Gl. 3 oder 4 benutzen. Gl. 2
diente lediglich Abstellzwecken.
Offentlicher Giterverkehr wurde
nur auf der Relation Friedberg-
Friedrichsdorf-Usingen-Grévenwies-
bach abgewickelt, wobei diese Ziige
in Friedrichsdorf Kopf machen miis-
sen. Dem inzwischen geringen ortli-
chen Giteraufkommen genlgte
ein Ladegleis; der Giterschuppen
war 1987 langst ungenutzt. Die

Flr Modellbahnzwecke eignet sich ein
Keilbahnhof besonders gut, da der Platz
intensiv genutzt wird.

Vorbild-Typ: etwa Wilster/Holstein

Streckenausfahrten  in  Richtung
Usingen und Bad Homburg liegen in
starkerer Steigung bzw. beachtli-
chem Gefdlle.

KREUZUNG UND INSELLAGE

Bf Westerburg liegt an der seit
1.10.1888 durchgehend befahrbah-
ren Strecke Limburg/Lahn-Alten-
kirchen/Westerwald. Obwohl nur
Nebenbahn, war die Linie wegen
des erwarteten regen Giterver-
kehrs (Basaltindustrie) baulich gut
ausgestattet und wies fir eine flis-
sige Betriebsabwicklung zahlreiche
Zwischenbahnhofe auf. Als lokales
Kleinzentrum erhielt Westerburg ei-
nen etwas umfangreicheren Bahn-
hof am Talhang westlich des Orts-
kerns. Erst mehr als 20 Jahre spdater
sollte Westerburg einen Kreuzungs-
bahnhof bekommen: Die 1898 be-
schlossene  Westerwaldquerbahn
Herborn-Rennerod-Westerburg-

Montabaur, in Etappen seii 1906 er-
offnet, wurde am 1.6.1910 vollen-
det. Dazu muBte der Bf Westerburg

Montabaur

=

“7  Limburg
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vergroBert werden. Wegen des
steilen Hanges westlich der Gleis-
anlagen kam dort eine Erweiterung
nicht in Frage. Da man aber auch
das Empfangsgebd&ude nicht ver-
setzen wollte, konnte es nur eine
Lésung geben. Ostlich des Emp-
fangsgebdudes wurde quasi ein
neuer Bahnhof fir die Querbahn er-
baut, so daB das Bahnhofsgebdu-
de nun beidseitig von Gleisen um-
geben war. Die notwendigen
Ubergabegleise legte man nérdlich
des Empfangsgebdudes an.

Die Querbahn fiihrt auf imposanter
Gitterbriicke liber den Ort, miindet
gleich darauf in den Bahnhof ein
und lief dann zundchst &stlich der
Limburger Strecke ein Stiick nach
Suden, bevor sie in einer weiten
Kurve nach Westen abbog und die
andere Llinie Uberquerte. Leider
entwickelte sich der Verkehr auf
der Querbahn schlechter als er-
hofft. So wurde bereits am
31.5.1959 der Reiseverkehr zwi-
schen Rennerod und Steinringsberg
sowie am 1.1.1967 der durchgehen-
de Giterverkehr eingestellt. Nach
stickweisen weiteren Stillegungen
kam zum Sommerfahrplan 1981
das Aus fiir die Abschnitte Monta-
baur-Walimerod (Reiseverkehr),
Wallmerod-Westerburg  (Gesamt-
verkehr) und Westerburg-Rennerod

GRUNDLAGEN

Dreiecksbahnhof

dere Strecke Ubergehende Reise-
ziige fuhren normalerweise nicht.
Reiseziige der Nord-Sid-Relation
benutzien 1978 in der Regel Gl. 2
und 3; an Gl. 1 befand sich ein wei-
terer kurzer Bahnsteig. Gl. 7 diente
den Nahverkehrsziigen (durchwegs
Schienenbusse) von/nach Renne-
rod, wahrend Gl. 8 den Triebwagen
von/nach Montabaur vorbehalten
war. Die beiden Stumpfgleise an
der Ausfahrt Ri. Wallmerod dienten
zum Abstellen von Trieb- bzw. Per-
sonenwagen. Interessant war die
Anbindung jener Gleise an das
Hauptgleis; zumindest die DKW er-

Was fiir den Keilbahnhof gilt, trifft
fir den Dreiecksbahnhof wegen
der Radien nicht ganz zu.
Vorbild-Typ: etwa Herlasgriin/Vogt-
land

wurden spdater zum Abstellen von
Dieselfahrzeugen benutzt. AuBer-
dem gab es im Sommer 1978 noch
ein kurzes Stumpfgleis zur kleinen
Bahnmeisterei noérdlich des Emp-
fangsgebdudes.

8

(Reiseverkehr). So besitzt Wester- schien {iberfliissig (eine EKW hétte AlGTkEchen
burg heute nur noch einen An- auch ausgereicht!). Teile von Gl. 1
schiuBbahnhof! und 4 sowie Gl. 5 waren Ladegleise.
Demgegeniiber entwickelte sich Wegen des in Westerburg hdaufig
der Verkehr auf der Strecke Lim- gebrochenen Verkehrs erwies sich
burg-Altenkirchen gut. Seit den frii- zur Dampflokzeit die Anlage eines
hen fiinfziger Jahren gibt es hier Lokbahnhofes notwendig; die bei-
auch Eilzlige. Von einer auf die an- den zweisténdigen Lokschuppen
Westerburg/Westerwald O
N
S ) I — S
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\ Rennerod
X
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Bahnhof Burscheid/Rhld:

UNTERWEGSSTATION
IM BERGISCHEN LAND

Wir beginnen einmal andersherum: Zuerst die Modellversion, im néchsten
MIBA-Spezial dann alles, was wir unter dem Motto ,,Planen und fahren*
Uber Bf Burscheid berichten kénnen.
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Von Uwe Kempkens

Auf unserer Clubanlage wollten
wir den Zeitraum von 1960 bis 1970
moglichst originalgetreu darstellen.
Aus diesem Grund blieb mir nur der
vollstindige Eigenbau des Bahnhofs-
gebdudes tibrig.

Als erstes machte ich von den Vor-
bildern eine ganze Serie von Fotos.
Zusitzlich besorgte ich mir, soweit
sie tiberhaupt noch aufzutreiben wa-
ren, einige alte Aufnahmen, auf de-
nen man viele heute nicht mehr vor-
handene Details finden konnte.
Nachdem die MaBe der Gebdude auf-
genommen worden waren, konnte
ich mich ans Zeichnen begeben.

Die Zeichnungen entstanden zu-

MIBA-Spezial 8

Notizen zum Vorbild-Bahnhof
Burscheid

Unter der Federfihrung der Ber-
gisch-Mdarkischen Eisenbahngesell-
schaft (BME) wurde bereits 1871 der
Bau der Zweigstrecke von Opladen
nach Wermelskirchen beschlossen.
Im Jahre 1881 wurde die BME an
den preuBischen Staat verkauft, am
15. Oktober des gleichen Jahres er-
kiarte die konigliche Eisenbahn-
direktion Elberfeld die Strecke fir
erdffnet.

In der Folgezeit nahm vor allen
Dingen der Glterverkehr erheblich
zu. Aus diesen Grund begann 1907
der Ausbau zur zweigleisigen Haupt-
bahn, der 1910 abgeschlossen wur-
de. Zur gleichen Zeit erweiterte man
im Bahnhof Burscheid auch den G-
terschuppen, um dem gestiegenen
Frachtaufkommen Rechnung zu tra-
gen. ‘

Auch nach der Ubernahme durch
die Deutsche Reichsbahn 1925 hatte
der Verkehr weiterhin Zuwachsraten
zu verzeichnen, vor allem in den
dreiBiger Jahren.

Durch die Zerstérungen des zwei-
ten Weltkrieges war die Strecke je-

doch derart beschadigt, daB man
bei dem Wiederaufbau nach Kriegs-
ende auf die Verlegung des zweiten
Streckengleises verzichtete. Auf ver-
bliebenem Strang wurden dann al-
lerdings von Opladen bis Burscheid
durchweg Betonschwellen verlegt.

Seit Anfang der sechziger Jahre
verlor die Strecke aber sehr schnell
an Bedeutung, da sich der Giter-
verkehr immer mehr auf die StraBe
verlagerte. Mittlerweile sind sémt-
liche Stellwerke mit den mecha-
nischen Signaleinrichtungen ver-
schwunden, heute wird nur noch bis
Burscheid-Hilgen im vereinfachten
Nebenbahnbetrieb gefahren. Und
wenn nicht noch ein (kommunales)
Wunder geschieht, Iautet der Strec-
ke 411 mit der Umstellung auf den
Sommerfahrplan am 2.6.91 das letz-
te Stindlein!

Wie bereits im letzten MIBA-
Spezial berichtet wurde, ist der
Bahnhof Burscheid ein Thema auf
der Anlage des MEC Burscheid
nach Motiven aus dem Bergischen
Land.

So sieht der Bahnhof Burscheid heute aus. Bei dem heruntergekommenen Zustand ist
von seiner einstigen Bedeutung nicht mehr viel zu splren (unten).
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SELBSTBAU-PRAXIS

nichst einmal der Einfachheit hal-
ber im MaBstab 1:100. Auf einem
Kopiergerit vergroBerte ich sie auf
die korrekten Abmessungen fiir HO.
Jetzt konnte ich mit dem eigentli-
chen Bau des Empfangsgebiudes be-
ginnen.

Im Gegensatz zu seinem Vorbild

findet auf der Clubanlage im

Bahnhof Burscheid noch viel Betrieb statt
(oben).

Der Bahnhofsplan zeigt den Zustand
nach dem Abbau des zweiten Strecken-
gleises (unten).

Zeichnung: Rolf Knipper
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Polystyrolplatten als
Baumaterial

Alle Winde des Rohbaus bestehen
aus einen Millimeter starken Polysty-
rolplatten. Die Offnungen fiir Fenster
und Tiren lassen sich bei Platten
dieser Stirke noch leicht ausschnei-
den.

Da Polystyrolplatten als Baumate-
rial fiir Modellgebiude offenbar noch
nicht sehr bekannt sind, einige Tips:
* golche Platten gibt es — teuer bis
unverschimt teuer in kleinen Ab-
messungen.
achten, dal man nicht das schwer
klebbare ABS bekommt (harte, glin-
zende Oberfliche). Recht preiswert
erhilt man Polystyrolplatten in Ab-
schnitten von 1000 mm x 500 mm

Beim Einkauf darauf

und in den Stirken 0,5 mm, 1,0 mm,
1,5 mm und 2 mm bei Geschiiften
fiir Grafik- und Architektenbedarf;
Preisrahmen: 1,0 mm - ca. DM 8.—;
1.5 mm -ca. DM 11.-.

» Polystyrolplatten lassen sich sidgen,
bohren, feilen. Besonders vorteilhaft
ist, daB3 sie sich auch einfach schnei-
den lassen. Mit einem Bastelmesser
(Grafiker- bis Teppichmesser) und
wirklich guten Stahlklingen kann
man 0,5 mm starkes Material wie
Pappe schneiden. 1,0 mm starkes
Material ritzt man bis zur Hélfte zii-
gig an und bricht es dann ab.

* Ausschnitte bei bis zu 1,0 mm star-
kem Material ritzt man tief an — be-
sonders die Ecken tief anritzen — und
driickt sie dann vorsichtig heraus.
Dickeres Polystyrol sollte gesigt
werden.

* Polystyrolplatten lassen sich ein-
fach mit Plastikkleber untereinander
und mit Bausatzteilen aus Polystyrol
verbinden. Bevor sie mit Lack oder
Dispersionsfarben gestrichen wer-
den, sollte man die Oberfiche von
Gebdudemodellen mit feinem Sand-
papier etwas aufrauhen.

Bergischer Schiefer

Schwieriger wurde es dann bei
der Nachbildung der Verschieferung
der Winde. Hierfiir schnitt ich aus
einem Bogen Millimeterpapier Strei-
fen von 5 mm Breite. Mit einer Zick-
Zack-Schere wurden diese Streifen -
wie im Bild gezeigt — behandelt.

Die auf diese Weise hergestellten
Streifen klebte ich dann im Versatz
von 3 mm iiberlappend auf die Poly-
styrolwand. Als Kleber benutzte ich
dabei Uhu-Flinke-Flasche. Nach dem

xmu-*’

Wst

Bf Burscheid
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Trocknen des Klebers konnten die so
vorbereiteten Wande dann mit matt-
grauer Farbe gespritzt werden.

Bei der Herstellung der Fenster
ging ich folgendermaBen vor: Zu-
nédchst zeichnete ich die Fensteroff-
nungen in der richtigen Grofie auf
Millimeterpapier. Als Nachbildung
des Fensterglases diente mir ein
Stiick Folie von einer Klarsichthiille,
das ich auf das Millimeterpapier leg-
te. Darauf konnten dann die Fenster-
rahmen aus 0,5 mm starken Polysty-
rolstreifen ausgerichtet und festge-
klebt werden.

Nachdem nun alle Wiinde mit Fen-
stern und Tiiren versehen waren,
konnte ich sie zusammenkleben.

Zimmerei und Dachdeckerei

Das Dach besteht ebenfalls aus
1 mm starkem Polystyrol. Die Dach-
pappe wurde mit NaBschleifpapier
(400er Kornung) nachgebildet und
mit Doppelklebeband festgeklebt.

Eine etwas diffizile Angelegenheit
war der Bau der Bahnsteigiiberda-
chung am Empfangsgebiude. Damit
die Stiitzen aus 2 mm starken Holz-
leisten auch wirklich senkrecht zu
stehen kamen, fertigte ich mir eine
Schablone aus Polystyrolplatten an
und klebte die Stiitzen dann mit der
HeiBklebepistole fest.

Die Winde des Giiterschuppens
bestehen beim Vorbild aus Fachwerk
mit Klinkerausmauerung.

Bei meiner Nachbildung habe ich
auf die vorbereitete Wand aus Poly-
styrol die Ziegelsteinplatten aus Kar-
ton von Vollmer geklebt. Das Fach-
werk wurde dann anschlieBend mit
dem Bastelmesser ausgeschnitten. In
die so entstandenen Vertiefungen
klebte ich 2 mm breite und 0,5 mm
starke Polystyrolstreifen, die vorher
nattirlich noch gestrichen wurden.

Bei dem Fachwerk der Bahnmei-
sterei bin ich dagegen ganz anders
vorgegangen. Die Ausfachungen sind
hier weitgehend verputzt. Deshalb
ritzte ich mit einer ReiBnadel das
Fachwerk in die Polystyrolplatte und
spritzte die Winde in der richtigen
Farbe. AnschlieBend konnte ich
dann die Fachwerkbalken mit einem
kleinen Pinsel und dunkelbrauner
Farbe nachziehen.

MIBA-Spezial 8

Als Baumaterial fiir die Wénde des
Empfangsgebdude benutzte ich 1 mm
starkes Polystyrol (oben).

Die Nachbildung der Schieferver-
kleidung: Streifen aus 5 mm breiten
Millimeterpapier mit der Zick-Zack-
Schere eingekerbt (Mitte links) und die
Streifen Uberlappend auf die Wandplatte
geklebt (Mitte rechts).

Ubersichtsplan der Gebdude des Bahn-
hofs Burscheid im Modell. Sie stehen
direkt an der Hintergrundkulisse. In der
ehemaligen Bahnmeisterei ist im Origi-
nal die Clubanlage untergebracht
(unten).
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Die Schieferverkleidung an der Fassade des
Empfangsgebdudes ist schon fertig grau

gespritzt. Vor dem Einsetzen der Fenster wurde noch
ein Rahmen aus Polystyrolstreifen eingebaut.

Die Holzverkleidung entstand aus Bretterplatten von
Brawa (rechts).

Die Bahnsteigiberdachung
am Empfangsgebdude. Fir
die Stitzen benutzte ich Bu-
chenholzleisten aus dem
Schiffsmodellbau.

Geklebt wurde mit Hilfe einer
Lehre und der HeiBklebe-
pistole (links).

60

Und so habe ich meine Fenster gebaut:
Klarsichthiille als Glasimitation, Rahmen und Fen-
sterkreuze aus Polystyrolstreifen.

Das untergelegte Millimeterpapier erleichtert das
exakte Ausrichten der einzelnen Bauteile (links).

Die Treppe der Bahnsteigunterfiihrung
entstand komplett aus Polystyrol.

Die Fugen der Verkachelung ritzte ich
mit einer ReiBnadel in das relativ
weiche Material (oben).

Das Empfangsgebdude ist im Rohbau
fertig. Die Décher bestehen wie die
Wande aus 1 mm starken Polystyro-
platten. Die Dachpappenimitation aus
Schmirgelpapier klebte ich mit Hilfe von
Doppelklebeband auf (links).

MIBA-Spezial 8
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Die vordere Wand des Giiterschuppens. Fir
das Mauerwerk benutzte ich Ziegelsteinkarton
von Volimer, fur die Fachwerkbalken Streifen
aus Polystyrol (links).

Die Bahnmeisterei mit verputzten Fachwerk-
feldern. Die Balken ritzte ich

zundchst einfach in die weiche
Polystyrolwand (unten).

Nachdem ich die Wéande gespritzt hatte,
konnte ich dann die Balken relativ
einfach mit dunkelbrauner Farbe
anlegen (oben).

Die Bahnmeisterei im Rohbau, schon fertig be-
malt aber noch ohne Dach. Dieses solite aus
Kunststoffplatten von Kibri entstehen (links).

Und so sieht die fertige Bahnmeisterei
aus (rechts).

Die Dachspitzen fertigte ich aus Deko-
Stecknadeln an, die Fenster entstanden
ebenfalls aus Polystyrolstreifen im
Eigenbau.

Alle Fotos: U. Kempkens
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Der Fliegende Hamfurter gleitet leise und langsam auf
die WeichenstraBe zu. Turbo-Diesel und Dampf-
maschine tragen bei zur Melodie der GroBstadt

(im Gleisplan Position A). Text und Bilder: Loisl

STADI

MIBA-Spezial 8

MODELLBAHN-ANLAGEN

Wortlich genommen 1GBt sich Loisls
Vorschlag nicht verwirklichen, denn
wie kénnte man eine so komplexe
akustische Atmosphdre im Modell
entstehen lassen.

Aber dies Thema spricht ja auch das
Auge an. Und das ,innere Gehor*
des Modellbahners kann auf Modell-
Beschallung - digital oder analog
gespeichert — gern verzichten.

Einer Zeitmaschine gleich kann eine Modell-
bahnanlage lingst vergangene Zeiten wieder aufle-
ben lassen, nimlich dann, wenn ihr Erbauer sich
strikt an eine bestimmte Epoche hilt. Mit diesem
Anlagenvorschlag machie Loisl die groBe Zeit der
Eisenbahn festhalten, nicht nur in der Erinnerung,
sondern sichtbar und faBbar.

Melodie der GroBstadt: Gemisch aus Bahnglei-
sen, Betriebswerken, Wohnstitten, Fabriken und
Stadtverkehr; ein Durcheinander auch von Pfeifen,
Hupen und Straenbahngeklingel nebst den kréfti-
gen Auspuffschligen emsiger Dampfloks. Dies ist
das Lied, das Sommer und Winter, Tag und Nacht
den Stadtmenschen begleitete. Sehr viel davon 1d5t
sich auf die eine oder andere Weise in einer Mo-
dellbahnanlage festhalten, da uns die einschligige
Industrie ja vieles anbietet. Die akustische Atmo-
sphire mubB allerding quasi vor dem inneren Ohr
entstehen, denn selbst die besten Geréduschkonser-
ven diirften hier versagen.

Wer von dieser Zeit nachempfinden mdachie,
braucht dazu schon recht viel Platz. Unser Anla-
genkonzept mift 7,0 m mal 4,60 m fiir Baugrife
HO. Man brauchte schon eine ansehnliche Doppel-
garage oder einen entsprechenden Dachraum, es
sei denn, man wiirde sich arg einschréinken. Anla-
genvorschlige a la Loisl sind ja auch in erster Linie
als Anregung zur eigenen Kreativitit gedacht und
weniger als exakter Bauplan.

Beim ersten Blick auf den Gleisplan wirkt der
Streckenverlauf etwas verwirrend, aber es handelt
sich lediglich um ein in sich verschlungenes Oval.
Doch dieses Oval hat es in sich: zwei Durchgangs-
bahnhdfe sind darin angelegt nebst zwei Schatten-
bahnhofen. Aulerdem gibt es eine normalspurige
StraBenbahn mit umfangreichem Depot.
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GLEISPLAN FUR
BAUGROSSE HO

Rote Linien:
normalspurige StraBenbahn
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MODELLBAHN-ANLAGEN

Gleisplan der gesamten Stadtanlage (linke Seite).
Leicht zu erkennen ist der groBe Hauptbahnhof am lin-
ken unteren Anlagenteil. An dieser Schmaiseite lieBe
sich der ,,John Allensche Spiegeltrick” anwenden, der
darin besteht, gleich an die Bahnhofshalle anschlie-
Bend streng rechiwinklig einen groBen Spiegel anzu-
bringen. Er wirde die lllusion vermitteln, daB die Bahn-
hofshalle doppelt so lang ist und sich daran ein anderes
Bahnhofsvorfeld anschlieBt. Wer diesen Trick schon ein-
mal konsequent angewandt gesehen hat, ist absolut
verbliifft! Allerdings: Der Betrachter darf sich nie selbst
im Spiegel sehen, und es darf darin nichts erscheinen,
was nicht mit der Eisenbahn zusammenhdéngt. Aus die-
sem Grund miiBte der Spiegel nach oben mit aufge-
malten Wolken in den Hintergrund dberleiten.

Mit oder ohne Spiegel: In unserem Falle muB so oder so
nur ein Bahnhofsvorfeld mit all seinen aufwendigen Wei-
chenstraBen nachgebaut werden - ein enormer Vorteil.
Was wie ein Kopfbahnhof aussieht, ist in Wirklichkeit ein
Durchgangsbahnhof, denn die Bahnsteiggleise laufen
in einer Kurve weiter unter der Stadt hindurch, um ganz
oben rechts erst wieder ans Tageslicht zu kommen.

Die Zeichnung links zeigt die unterirdische Gleisent-
wicklung mit den beiden Schattenbahnhéfen.

Aber gehen wir doch einfach einmal zuriick, in
die Dampflokzeit, in die Reichsbahnzeit! Wir be-
steigen unseren D-Zug in der weitrdumigen, lufti-
gen Bahnsteighalle von ,Dortburg®, ,Duismund®,
LDreszig®, oder wie wir unsere fiktive Stadt immer
nennen wollen. Sie ist ja ein Phantasie-Produkt
und nicht die Wiedergabe einer bestimmten Reali-
tét.

Hinter der 01 und dem Packwagen lduft unser
BC 4ii aus preuBischer Herkunft, und gleich geht

MIBA-Spezial 8

Am besten errichtet man die Anlage in der offenen
Rahmenbauweise. So |1GBt sich die Zugdanglichkeit der
verdeckten Teile gewdhrleisten.

die Fahrt los. Das Ausfahrtssignal steht offen, der
Aufsichtsheamte hebt seinen Befehlsstab!

Mit viel Dampf und kriftigen Auspuffschligen
zieht die elegante Lok unseren Zug am Bahnhofs-
postamt vorbei hinaus aufs weit verzweigte Bahn-
hofsvorfeld. Und unter grofien StraBenbriicken
hindurch fiihrt ein Bogen in sanfter Steigung rund
um den groBen betriebsamen Rundlokschuppen.
Bald wird eine Bahnstrecke iiberquert, es geht auf
einer Bogenbriicke iiber eine StraBe mit Strab-
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Unsere Reise fiihrt auch durch den belebten Vorort der
Stadt. D-Zlge rauschen mit Volldampf durch, ein herr-
licher Anblick! (im Gleisplan Position B)

S-Bahnziige machen hier kehrt. Das groBe Elektrowerk
im Hintergrund hat natirlich GleisanschluB. Das gilt
auch fur die ,,Stédtische Gasanstalt”, die ihre Kohle mit-
tels einer Dampfspeicherlok abholt. Koks und chemi-
sche Rohprodukte aus der Gasgewinnung werden wie-
der per Bahn abgefiihrt. Auch ein Lagerhaus ist zu
bedienen. Damit braucht der Vorortbahnhof allein
schon einen eigenen Rangiermeister - Partnerbetrieb
also!

Eine solche Anlage kénnte ohne weiteres von bis zu
drei Betreibern bedient werden: Wahrend jemand voll-
auf mit den Vorgédngen im Bahnhof beschaftigt ware,
kénnten je zwei andere ,,Bahnler” den Vorortbahnhof
und die StraBenbahn befreuen.
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Linie und dann auf leichtem Gefille und in weitem
Bogen, extra gemacht fiirs Modellbahnerauge,
nach dem Vorortbahnhof, der in ziigiger Fahrt
durcheilt wird. Hier enden S-Bahnziige, sie warten
auf die Fahrt Richtung Hauptbahnhof.

Ums méchtige Gaswerk kurvt unser Zug, um auf
einer langen Rampe in den Schattenbereich hinun-
terzutauchen. Jetzt wird es dunkel, und von hier
aus geht die imagindre Reise weiter nach fernen
Zielen. Irgendwann wird unser Aufenthalt im
Schattenbahnhof zu Ende sein, wir kommen auf
dem gleichen Weg wieder zuriick. (Wie es sich fiir
einen rechten Reisenden ja auch gehirt). Diesmal
bleiben wir aber im Zug sitzen und setzen unsere
Fahrt fort. Der Hauptbahnhof ist ndmlich ein
Durchgangsbahnhof, auch wenn auf unserer Anla-
ge davon aus praktischen Griinden nur eine Hilfte
ausgefiihrt ist.

Nach links laufen die Bahnsteiggleise weiter in
einer engen Kurve, gehen unter der Stadt hindurch

MIBA-Spezial 8



und kommen in einem Einschnitt wieder zum Vor-
schein, und zwar da, wo wir die gleiche Strecke zu-
vor iiberquerten. Ein leichtes Gefille fiihrt unter
der groBen StraBBenbriicke hindurch, wieder taucht
die Bahn in einen langen Tunnel; diesmal dauert
die Fahrt durch den stidtischen Untergrund noch
linger, so lange halt, bis der Aufenthalt im Schat-
tenbahnhof beendet ist und wir uns wieder auf die
Riickfahrt zum Hauptbahnhof machen.

Was haben wir unterdessen nicht alles gesehen:
Das verrauchte Betriebswerk mit seinem Wiege-
bunker, den Kohlebansen, die Drehscheibe und
den vielstindigen Lokschuppen. Die verrubten
Héiuserfassaden entlang der Bahnstrecke gehidren
ebenso zu den Eindriicken wie die kleinen liebevoll
gepflegten Schrebergirtchen, die Eisenbahner
iiberall da angelegt haben, wo zwischen den Glei-
sen noch ein Fleckchen Natur iibrig blieb. So griint
es denn in dieser Stadt doch allenthalben etwas,
auch wenn es keine Berge und Hiigel nachzugestal-

MIBA-Spezial 8

MODELLBAHN-ANLAGEN

Hart am hinteren Anlagenrand befindet sich diese Zwei-
gleisige Bogenbrlicke, die eine StadtstraBe mit doppel-
gleisiger StraBenbahnlinie Gberspannt (im Gleisplan Po-
sition C). In Epoche 2, der Reichsbahnzeit, waren
StraBen und Platze noch wenig ,mébliert”, sprich: etwa
mit schraubenmutternférmigen Blumenkdsten verun-
ziert. Unbestreitbar um eine Zierde handelt es sich bei
dem Kiosk mit Haubendach, auch eine Art ,,Platzmo-
blierung”, aber ein gutes Stiick ist halt besser als viele
mittelmaBige.
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MODELLBAHN-ANLAGEN

Auf der Briicke, im Gleisplan
Position D. Hier bietet sich ein
wunderbarer Ausblick auf das
lebhafte Treiben des mittelgro-
Ben Bahnbetriebswerkes: links
der Triebwagenschuppen, die
ausgedehnte Bekohlungsanla-
ge mit den Entschlackungsgru-
ben und schlieBlich im Hinter-
grund der Rundlokschuppen.
A propos Hintergrund: Auf so
einer Anlage, die zur Hauptsa-
che der Wand entlang verlauft,
spielt die Hintergrundkulisse
eine ganz wesentliche Rolle.
Sie entscheidet selbst bei noch
so perfekter Detailausgestal-
tung letztlich darliber, wie eine
Anlage Uberhaupt wirkt. Sie
muB den so wichtigen Uber-
gang von der minutiés gestal-
teten Anlage zur entfernten
Welt vermitteln. Und diese Welt
darf weder eine Photomontage
noch eine stérende Tapete
oder gar eine getdfelte Holz-
wand sein, sondern eben eine
Hintergrundkulisse!

Noch liegt der Frihnebel tber
der Stadt, und der Smog von
Industrie und Eisenbahnen ver-
dustert den Blick Uber die
Bismarckbricke hinweg. Wer
von uns méchte da nicht noch
einmal Uber das Gelénder hin-
unter dem emsigen Treiben im
Bahnhofsvorfeld zusehen?

(im Gleisplan Position E)

ten gibt. Dafiir hat eine Stadtlandschaft ganz ande-
re Reize.

Etwa eine StraBenbahn! Sie beginnt ihre Fahrt
auf dem Bahnhofsvorplatz und lduft dann tber die
Bismarckbriicke, eine ,moderne” Hingekonstrukti-
on, weiter in die Vorstidte hinaus. Denkbar ist,
daB da auch eine Uberlandbahn verkehrt, wie wir
sie aus Koln oder aus dem Ruhrgebiet kennen und
wie es sie friither so viel hdufiger gab, bevor jeder
mit seinem Auto zu ,pendeln” anfing.

Die Nachgestaltung des Strab-Depots und der
weitverzweigten Betriebsanlagen mit Giiterwagen-

MIBA-Spezial 8

iibergabe beim Vorortbahnhof, ist eine tolle Her-
ausforderung fiir den Liebhaber von StraBenbah-
nen und eine Maglichkeit, jede Menge Rollmaterial
einzusetzen. Wenn allerdings nicht nur Triebwa-
gen alleine, sondern ganze Strabziige verkehren
sollen, mii}te am rechten Anlagenende eine Wen-
deschleife vorgesehen werden, damit nicht immer
umgesetzt werden muBl. Loisl stellt sich vor, daf3
die Strab einen oder mehrere Industriebetriebe in
der Stadt bedient.

DaB die Gestaltung einer Stadtlandschaft andere
Anforderung stellt als etwa der Nachbau einer

7



Gebirgsbahn, liegt auf der Hand. Welches von bei-
den schwieriger iiberzeugend zu gestalten ist,
hingt wohl vom individuellen Konnen und vom
personlichen Geschmack ab. Spédtere bauliche Ver-
dnderungen — sprich Renovationen - sind in einer
stadtischen Umgebung allerdings eher moglich.
Der Ersatz von Bauten ist wohl einfacher als der
Abbruch ganzer Felspartien! Somit hat die groB-

72

Die Bahn entschwindet im
Stadttunnel. Er flihrt schliel-
lich in einen der beiden
Schattenbahnhofe. Im Hin-
tergrund ist das Strab-
Depot zu erkennen. Die
Guterlok bringt eben einen
Wagen vom Vorortbahnhof
her, den sie dem Industrie-
betrieb im Hintergrund zu-
stellen wird (im Gleisplan
Position F).

Auch hier tragen viele De-
tails zum stimmungsvollen
Stadtambiente bei.

Schichtbeginn bei der
StraBenbahn!

Mehr ist kaum zu sagen,
als daB auch eine StraBen-
bahn-Remise sehr viel
Atmosphdre ausstrémen
kann (im Gleisplan
Position G).

stddtische Umgebung schon einiges fiir sich. Aller-
dings geht es nicht ohne das Studium historischer
Stadtansichten aus Epoche 2, die heute ja zahl-
reich erhiiltlich sind.

Lassen Sie sich vorerst einmal von Loisls Schau-
bildern inspirieren. Es sind Eindriicke, wie sie un-
ser kleines Preiser-Midnnchen aufnimmt, wenn es
auf die Reise durch die Vergangenheit geht!

MIBA-Spezial 8
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DER MIBA-VERLAG ZIEHT UM

Vor beinahe genau zehn Jahren zog der MIBA-Verlag vom Spittlertorgraben in die Schanzickerstraie um - die arg
beengten Platzverhéiltnisse waren die Ursache. Optimistisch hie3 es damals in Heft 9/81: ,In dem neuen Verlagsge-
biude haben wir jetzt — vorerst! — genug Luft, um den angewachsenen Betrieb noch rationeller abzuwickeln.” Nun -
das Wortchen ,vorerst” sollte sich immerhin auf fast ein Jahrzehnt beziehen. Inzwischen sind jedoch die Verlags-
und Redaktionsraume nicht zuletzt durch die wachsende Zahl von MIBA-Veroffentlichungen und die damit verbun-
dene personelle Aufstockung im Mitarbeitersektor erneut zu klein geworden. Daher im Sommer der bevorsiehende
Umzug!

Zwar liegt der genaue Termin noch nicht ganz fest (das hdngt u. a. vom Verlauf der Umbauarbeiten im zu beziehen-
den Gebiude ab), er wird jedoch wahrscheinlich in den Hochsommer (Juli/August) fallen. Natiirlich geht der gesam-
te Umzug nicht innerhalb weniger Tage {iber die Biihne; aus diesem Grunde werden bereits jetzt diverse weniger
wichtige Dinge ,verpackt”. Daher bitten wir Sie, liebe Leserinnen und Leser, schon im voraus um Verstiandnis, wenn
in den kommenden Monaten vielleicht dann und wann Verzigerungen — besonders in puncto Korrespondenz — ein-
treten sollten. Wir tun unser Bestes, sind aber auch nur Menschen und keine Maschinen!

So, und nach dieser lingeren Vorrede wollen wir Sie nicht linger auf die Folter spannen und die neue Anschrift ab
Juli/August mitteilen:

MIBA-VERLAG, JakobstraBe 7, D W-8500 Niirnberg 1.

(Die neuen Telefonnummern stehen noch nicht fest.)

Das Gebédude befindet sich nicht allzu weit von den bisherigen Ridumen entfernt in der Niirnberger Innenstadt un-
weit des Germanischen Nationalmuseums. Nédchstgelegene U-Bahn Station ist die Haltestelle ,,Opernhaus® (Linie U2),
aber auch von den Haltestellen ,Lorenzkirche® und ,WeiBer Turm” (beide Linie U1) ist es nur ein kurzer FuBweg
zur Jakobstrale.

Prifberichte in den
Spurweiten HO, N und Z

Modellbahn-Triebfahr-
zeuge im Test Ausgabe 1
38 Priifberichte HO, N, Z,
124 Seiten, DIN A4
Best.-Nr. 7471 DM/sFr 39,—

Technische Steckbriefe von
Modelltriebfahrzeugen, wie
aus den MIBA-Prifproto-
kollen bekannt.

Die Testberichte aus der
MIBA wurden in vielen Fal-
len um Vorbildfotos erwei-
tert, die die jeweiligen Fahr-
zeuge im typischen Einsatz
zeigen. Die inhaltliche Glie-
derung erfolgte nach Bau-
reihen. Wer's anders
machte, kann die in Block-
leimung zusammengehal-
tenen, bereits vorgelochten
Seiten mihelos zerlegen
und selbst neu (z. B. nach
Baugr6Ben) zusammen-
stellen und abheften.

Drei Ausgaben einer Reihe,
die im Laufe der Zeit einen

MIBA MﬂllEllIlfI!lI! P!A)_IIE

Modellbahn-Triebfahr-
zeuge im Test Ausgabe 2
40 Prifberichte HO, N, Z,
124 Seiten, DIN A4
Best.-Nr. 7472 DM/sFr 39,—

=

reprasentativen Querschnitt

| durch das zeitgeméaBe

Angebot der Modell-Loko-
motiven und Triebwagen in
HO und N (auch Z ist ver-
freten) ergibt.

Gleich mitbestellen: Attraktiver Kunstlederordner mit
Ringbuchmechanik, in dem Sie insgesamt 4 Ausgaben
der Praxis-Test-Reihe abheften konnen, 4-farbig bedruckt,
DIN A4, Best.-Nr. 7106, DM/sFr 19,80

Modellbahn-Triebfahrzeuge
im Test erhalten Sie im
Fachgechéft oder direkt
beim MIBA-Verlag,
Schanzackerstralle 24-26,
8500 Nirnberg 70

74
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NACHSCHLAG

Es war Ue und nicht Eé!

Staub aufgewirbelt hat die Bauanlei-
tung von Uwe Kempkens in MIBA-
Spezial 6. Manche hatten schon
angefangen zu Iéten, als sie fesistel-
len muBten, daB einige Angaben in
der Belegungsliste fir die Platinen-
verbindungen nicht richtig sein
konnten. Uwe Kempkens rickt das
jetzt zurecht.

Als erstes mochte ich mich bei den
MIBA-Spezial-Lesern fur das rege
Interesse an der von mir vorgestell-
ten Blockstreckenschaltung
bedanken.
Leider habe ich vier Fehler in den
Belegungslisten Ubersehen. Bei
Karte 1 geht AnschiuB 10 an Ue
(nicht an E6). Es reicht auch eine
Briicke von 17 nach 22, da Ue und
Masse miteinander verbunden wer-
den mussen. Nach ,25° folgt ,26:E7*
(nicht ,16").
Bei Karte 2 geht AnschiuB 30 an E1
(nicht ,ohne Verbindung”). Bei
Karte 3, AnschluB 7 muB es 4-3 hei-
Ben (nicht 7-3).
Bel der Stuckliste fehlen noch die
6 Kuhlkorper fur die pro Verstérker-
platine é BD 140.
Weiter méchte ich kurz auf zwei Fra-
gen eingehen.
Kann man den Besetztmelder auch
ohne Ue betreiben?
Man kann den Besetztmelder direkt
Uber die Fahrspannung (z. B. Fest-
spannung bei Blockbetrieb) betrei-
ben. Hierbei muB in die Ausgdnge
der einzelnen Besetztmelder noch
ein 10-kQ-Widerstand zum Halte-
abschnitt hin gelegt werden.
Kann man den Besetztmelder plus
Verstarker auch ohne die dazu
gehdrenden Relais betreiben?
Es ist selbstverstandlich moglich, mit
Karte 1 und Karte 2 anstatt der
Relais Leuchtdioden anzusteuern.
Dann darf man aber nicht die ent-
sprechenden Vorwidersténde verges-
sen. Im Moment experimentiere ich
mit Faulhaber-Motoren. HierfGr muB
die Besetztmeldung voraussichtlich
ganz gering modifiziert werden (Vor-
widerstand). Nach dieser Anderung
kénnen dann konventionelle und Faul-
haber-Motoren eingesetzt werden.
Uwe Kempkens

MIBA-Spezial 8

Wie konnte das passieren?
Wenn solche Fehler auftreten, dann
ist die Redaktfion der erste Anlauf-
punkt fur interessierte und manch-
mal auch erboste Leser.

Hoéren Sie, ich habe mir die Schal-
tung angesehen; das sieht ja ein
Blinder, daB diese und diese Bele-
gung falsch istl” Oder: ,Ilch bin zwar
kein Elektronikfachmann, aber da
und da habe ich meine Zweifel.”
Oder auch: ,Jetzt hab ich schon drei
Platinen zusammengeldtet, und nix
geht. Was ist los mit Euch?”

Der Redakteur entschuldigt sich
dann, und das nicht nur aus unver-
bindlicher Hoflichkeit. Immerhin hat
er es nicht verhindermn kénnen, dal
ein leicht fehlerhafter Artikel ins Heft
gekommen ist. Aber wie kommt eine
Schaltung. wie die von Uwe Kemp-
kens Uberhaupt ins Heft?

Durch Rolf Knipper erfuhr ich von der
Kempkens-Schaltung. Sie erschien
(und erscheint mir immer noch) ein-
fach und nutzlich. Zudem wuBte ich,
daB sie sich schon auf mehreren
Anlagen im Dauereinsatz bewdhrt
hatte,

Auch habe ich die fachmdannisch
hergestellten Platinen in Augen-
schein nehmen kénnen. Eines
konnte ich allerdings nicht: die
Schaltung selber aufbauen.

Dazu hatte ich keine Zeit und letzt-
lich noch keine private Verwendung.
Nachdem Text und Zeichnungen
vom Autor eingetroffen waren, ging
es darum, die relativ frockene Mate-
rie im wortlichen Sinn ansprechend
auf die Seiten zu bekommen. Dabei
war z. B, darauf zu achten, daB die
Leser nicht unnoétig zwischen Text
und dazu gehoérenden Bildermn hin-
und herbl&ttern mussen. Auch soll-
ten die Platinen-Layouts durch farbli-
che Gestaltung Ubersichtlich blei-
ben.

Bei all diesen Bemuhungen ist die
technische Uberprifung wohl etwas
zu kurz gekommen. Trotzdem meine
ich, daB Fehler dieser Art, wenn sie
gelegentlich auftreten, auch ihr
Gutes haben.

Der Artikel hatte ein erstaunlich
intensives Echo. Elektronik-Selbstbau,
auch oder gerade wenn es sich um
fur Laien noch verstandliche
.Dampf-Elektronik” handelt, ist ,in".
Wenigstens das konnen Autor und
Redakteur vorweg als Positivum wer-
ten.

Positiv war auch, daB Uwe Kemp-
kens nicht nur Anfragen beantwor-
tete, sondern mit dem einen oder
anderen Anfragenden allgemeiner
Uber Schaltungen ins Gesprdch
kam.

SchlieBlich hat sich Rudiger Unlen-
brock bei uns gemeldet und uns auf
Ahnlichkeiten seines altbekannten
Anfahr-Brems-Bausteins mit dem von
uns publizierren hingewiesen. Man
kann nicht immer wieder das Rad
erfinden und es patentieren lassen.
Aber so war der Einwand von Rudi-
ger Uhlenbrock ja auch gar nicht
gemeint. Ihm fehlte in unserem Arfi-
kel vielmehr der Hinweis darauf, daB
man solche Schaltungen auch aus
fertigen Bausteinen zusammenstellen
kann. Berfold Langer

Verschmissen und vergessen

Was das Titelbild von MIBA-Spezial 6
angeht, haben wir zu erwdhnen ver-
gessen, daB die preuBische S6 (HO)
von Westmodell stammt und uns
von Modellbahn-Ritzer in NUrnberg
zum Fotografieren ausgeliehen
wurde. Vielen Dank!

Ein wirklich ganz bldéder Satzfehler
hat sich beim BUCHERBRETT (S. 92)
eingeschlichen: Von ,immensen
Fahigkeiten® digitaler Steuerungs-
systeme auf dem Gebiet der Zug-
sicherung kann Uberhaupt nicht die
Rede sein. HeiBen hdtte es mussen:
JAmmanenten”, und davon ist hie
und da ein wenig vorhanden. bl
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BUCHERBRETT

Mihaly Kubinszky: Architektur am
Schienenstrang. Hallen, Schuppen,
Stellwerke. Architekturgeschichte der
Eisenbahn-Zweckbauten, Frankh-Kos-
mos, Stuttgart 1990. 128 Seiten,

DM 58,—.

Kubinszky klammert bei seinen The-
men ausdricklich die Empfangsge-
bdude aus. Er will sich mit der Eisen-
bahn-Architektur befassen, die man
vom Schienenstrang her sehen und
erfahren kann. In sechs Kapiteln
behandelt er Hallen aus Holz, Hallen
aus Stahl, Bahnsteigd&cher, Loko-
motiv- und Guterschuppen, Warter-
hauser und Stellwerke.

Die Darstellung umgreift die Zeit
vom Anfang der Eisenbahn bis in
die dreiBiger Jahre. Schwerpunkt ist
aber die groBe Eisenbahn-Epoche
von ca. 1890 bis 1914.
Dementsprechend alt sind auch die
meisten im Buch wiedergegebenen
Fotos und Zeichnungen. Trotz der
damit meist verbundenen Reproduk-
fionsschwierigkeiten wdaren In vielen
Fallen bessere Druckergebnisse mdg-
lich gewesen.

Positiv hingegen fallen die Original-
Skizzen auf, die prinzipielle techni-
sche Fakten augenscheinlich zu
machen vermaogen.

Jedes Kapitel beginnt mit einer kur-
zen Einleitung in architektonische
und technische Zusammmenhdnge
und geht dann Uber zu Einzelbei-
spielen, wobei jedoch eine Darstel-
lungslogik nicht zu erkennen ist.
Nach Leipzig Hbf (1915) folgt Mun-

chen Hbf mit den Vorkriegs-Hallen
von 1884. Hier regiert das Alphabet.
Bei kurzen Aufz&hlungen kénnen
aber auch technische (oder zeitli-
che?) Kriterien als ,Ordner” dienen,
etwa bei den dGhnlichen Hallenkon-
struktionen von Lubeck, Kiel und
Wiesbaden.

Konzeptionsarmut war auch schon
im mittlerweile vergriffenen
Kubinszky-Buch ,Bahnhoéfe Europas”,
Frankh, Stuttgart 1969, anzutreffen.
Dennoch schlage ich im alten Buch
immer wieder gerne nach; es ist
eines meiner Lieblingsblcher. Das
neue, flrchte ich, werde ich ver-
schenken mussen. bl
Manfred Berger: Historische Bahn-
hofsbauten. 3 Bande. Transpress,
Berlin 1980, 1988 und 1988.

256, 276 und 272 Seiten, je Band
DM 39,—.

Auch bei diesem Werk von insge-
samt Uber 800 Seiten stellt sich die
Frage nach dem Konzept. Im ersten
Band, der das Gebiet der DDR
behandelt (Sachsen, PreuBen, Meck-
lenburg, Thdringen) geht es nach
Bahngesellschaften. So kommt die
Bahnhofssituation etwa in Leipzig
mehrmals vor, denn jede Gesell-
schaft hatte dort einen eigenen
Bahnhof. Ahnliches gilt flr Dresden
und Berlin, das nicht ausflhrlich
genug behandelt wird.

Das durch diesen Aufbau notwen-
dige Hin- und Herblattern hat aber
auch etwas Gutes. Manche Ver-
sandhauskataloge bieten ihre Artikel
in wohlkalkulierter Unordnung an,
um dem Kdaufer den Mund wdBrig
zu machen. Diesen Trick darf man

Manfed Berger selbstverstandlich
nicht unterstellen, aber seine Ord-
nung hat einen dhnlichen Effekt:
Einiges, was ich zuerst Uberblattert
hatte, fiel mir beim Suchen, etwa
nach ,Leipzig®, immer wieder auf,
und schlieBlich merkte ich, daB es
mein Interesse wert war.
Studierenswert ist der Kommentar,
besonders der des ersten Bandes,
denn hier, in der DDR, war der Autor
zu Hause und nicht durch Informa-
tionsgrenzen behindert.

Ubrigens: Sachsen und Thuringen,
welch eine Eisenbahn-Region und
welche Modellbahn-Vorbilder! Wir
Wessies” haben da noch einiges zu
lernen.

Band 2 befaBt sich mit dem Nordteil
Westdeutschlands, Band 3 behan-
delt Suddeutschland einschlieBlich
Pfalz, Hessen und Nassau. Hier
machen sich im Kommentar zu den
vorgestellten Bahnhdéfen Informa-
tionslicken bemerkbar, die aus der
deutschen Teilung erklarbar sind. So
fehlt bei den meisten Beschreibun-
gen ein verdBlicher Hinweis auf den
heutigen Bauzustand.

Solche Hinweise wunscht sich der
baugeschichtlich Interessierte, wenn
er das entsprechende Objekt real
vor sich hat: Was ist hier wirklich
.alt’, und was ist davon heute noch
zu sehen?

Die Ausstattung des Werkes mit Bil-
dern und Zeichnungen genugt den
Ansprichen ernsthaft Studierender.
Und die werden sich fesseln lassen.
Bei mir stehen die drei Bdnde Berger
neben dem ,alten” Kubinszky, also
im Fach meiner Lieblingsblcher. bl

In der REPRINT-Reihe sind
die immer wieder verlangten
MIBA-Bauzeichnungen aus
friiheren MIBA-Jahrgangen
zusammengefaBt. REPRINT
1 enthalt Gber 170 Fahrzeu-
ge, REPRINT 2 (iber 130
Zeichnungen von Gebauden
und Betriebsanlagen, RE-

REPRINT 1

REPRINT - das Bauzeichnungsarchiv
fiir jeden Modellbahner und Bastler!

Jeweils 96 Seiten im Maxi-
Format 33 x 23,5 cm, handli-
che Einzelblatter in stabiler
Hochglanzmappe. Zur Aufbe-
wahrung und Archivierung der
Einzelblatter empfiehlt sich
der MPM-Ordner.

Best.-Nr.7461 DM/sFr 17,80

PRINT 3 mehr als 200 Fahr- REPRINT 2
zeuge. Best.-Nr.7462 DM/sFr 17,80 Erhaltlich im guten =1
5 : . A S =
REPRINT 3 Fachgeschaft oder direkt beim MIBA-Verlag, _seerEriect
Best.-Nr.7463 DM/sFr 17,80 Schanzéackerstr. 24-26, 8500 Nirnberg 70. _:{,L L —
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BAHNSTEIGE
UND HALLEN
VON HO BIS Z

Die Modellbahn-Industrie liefert eine
Vielzahl von Bahnsteigen, Bahnhofshallen
und Zubehér. Und dennoch: Kommt jeder
zu dem Modell, das ihm einigermaBen ins

Konzept paBt? Ralph Zinngrebe hat sich
das Angebot angeschaut und einige

ausgewdhlte Modelle kritisch betrachtet.

Ein gutes HO-Modell mit relativ geringem Platzbedarf ist die dem Bonner Vorbild
nachempfundene Halle von Faller, hier bereits im typischen Bundesbahn-Blau
gestrichen und dezent gealtert.

78

Aus hinlanglich bekannten Griinden
sind gerade im Bahnhofsbereich
exakt maBstébliche Nachbauten
kaum einzusetzen. Sie wiirden selbst
den Rahmen groBerer Anlagen un-
weigerlich sprengen. Deshalb geht
es uns weniger um die Authenzitat
gegeniiber den konkreten Vorbil-
dern. Dennoch gibt es einige
~Eckwerte” des Vorbilds, die zumin-
dest anndhernd eingehalten wer-
den sollten. Neben der zugegebe-
ner MaBen subjektiven Beurteilung
der Optik interessieren uns einige
wichtige GréRBen wie beispielsweise
die Breite und die Héhe der Bahn-
steige.

Beim Vorbild gibt es einige Normen,
festgelegt durch die EBO. Die Mehr-
zahl der MaBe liegt indes innerhalb
eines gewissen Rahmens, der durch
GleisabstGnde und Lichtraumprofil
vorgegeben wird. Der Modellbah-
ner kann sich an der NEM orientie-
ren. Da das Vorbild nicht immer den
Normen entspricht, kann auch die
Modellbahnnorm nur Richtwerte
bieten. Denn auch die Vorgaben
durch die Geometfrien der einzel-
nen Gleissysteme haben maBgebli-
chen Einflud auf die Dimensionen
von Bahnsteiganlagen. Der versierte
Modellbahner wird sich kaum die-
sen Werten unterordnen, aber die
groBe Mehrheit der Miniaturbahner
begnigt sich mit diesen Vorgaben.

Bahnhofshallen im Modell

Legt man die normalen Platzverhdli-
nisse zugrunde, so lassen sich ob ih-
rer GroBe die meisten Bahnhofshal-
len des groBen Vorbilds kaum ins
Modell umsetzen. Wenige Ausnah-
men bestdtigen die Regel. So bei-
spielsweise die Halle des Bahnhofs
Bonn. Beim Vorbild eher ein Sonder-
fall, haben sich die Firmen Faller
und Kibri flr eine Nachbildung ent-
schieden, gleichzeitig mit der Parai-
lelentwicklung des Bahnhofsgebdu-
des. Bietet Faller die Halle fiir alle
drei BaugréBen (HO, N und Z) an, so
ist die Version von Kibri in den MaB-
stében 1:87 und 1:160 zu haben. Die
groBen Unterschiede zwischen den
einzelnen Hallen veranlassen uns,
darauf hinzuweisen, daB lediglich
die HO-Halle von Kibri mit ,Bonn*
bezeichnet wird.

Samtliche Hallen lassen sich in mehr
oder minder vielen, unterschiedli-
chen Variationen aufstellen. Neben
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der Verldngerung durch weitere
Bausdtze kdnnen die Hallen auch
nebeneinander errichtet werden.
Aufgrund der daflr vorgesehenen
Bohrungen fiir die Sdulen &8t sich
auch der Abstand der Bahnsteige
variieren und der verwendeten
Gleisgeomefrie anpassen. Neben
den Hinweisen in den jeweiligen
Bauanleitungen bleibt daher auch
Raum fir individuelle Lésungen.

KIBRI N

Herzstlick der Bahnhofshalle ist die
aufwendige Dachkonstruktion. Kibri
hat sie einteilig aus hellgrauem
Kunststoff gefertigt. Lediglich die
Stiitzen des Dachfirstes sind separat
einzusetzen. Leider ist die Ausfiih-
rung verhdltnismaBig schlicht aus-
gefallen: Die Eisenkonsfruktion des
Vorbilds ist nicht zu erkennen, die
Tr&ger sind nicht profiliert, von den
Nietenreihen einmal ganz zu
schweigen.

Gute Passgenauigkeit -
wenig Teile

Mit verhdltnism&Big wenigen Teilen
IaBt sich die Konstruktion komplett
ausstatten. Die groBen Glasflidchen
sollen laut Anleitung nur aufgelegt
werden. Da auf eine entsprechende
Tragerkonstruktion verzichtet wurde,
ist es ein sinnvoller Gedanke um die

Die Bilder dieser Seite:

Bahnhofshalle von Kibri im N-MaBstab.
Die Hallenkonstruktion und die Dach-
stitzen wurden mit mattem Anthrazit
(eigene Mischung) eingefdrbt, die Dach-
teile in mattem Schwarz. Die Bahnsteige
erhielten eine Lasur aus verdlnnter
,Betonfarbe“ (Revell Nr. 75) und wurden
mit schwarzer Trockenfarbe geailtert.
Samtliche Ausstattungsdetails wurden
mit matten Farben behandelt.

MIBA-Spezial 8
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sonst unvermeidlichen Klebstellen
zu vermeiden. Aber dies ist nur bei
stationérem Einsatz méglich.

Auch die schrédg zu montierenden
Vordécher mit ihren filigranen Halte-
rungen bereiteten uns zundchst ein
wenig Kopfzerbrechen. Galt es
doch, den exakten Winkel, bezo-
gen auf die Ldnge der Halter, einzu-
halten. Mit folgender Methode geht
die Montage problemlos vonstatten:
Die Dachstreifen werden zundéchst
in einem minimal zu steilen Winkel
mit Kunststoffkleber fixiert. Noch
wdhrend der Klebstoff aushdartet,
werden die Halterungen mit einer
Pinzette eingesetzi. Sie stehen da-
durch unter leichter Spannung und
dricken das Dach von selbst in
exakt die richtige Lage. Darliber
hinaus gab es beim Aufbau keiner-
lei Probleme. S&amtliche Teile des
Bausatzes erwiesen sich als absolut
passgenau.

Filigrane Details

Die Bahnsteige entsprechen der
Lange der Hallenkonstruktion zuziig-
lich der abgeschrégten Enden. Die
Bahnsteigoberseite ist mit fein gra-
vierten Gehwegplaften ausgelegt,
die Kanten sind mit den bekannten
Betonblenden versehen. Fir die
Aufstellung zweier Hallen nebenein-
ander sind zusétzliche Bohrungen
an der Unierseite der Bahnsteige
angebracht, die bei Bedarf mit ei-
nem spitzen Gegenstand durchsto-
Ben werden koénnen. Die Stitzen
sind gut profiliert und recht filigran
ausgefallen. Jede zweite weist eine
angespritzte Lautsprecherimitation
auf. Nach erfolgter Montage IGBt
sich die Dachkonstruktion problem-
los aufsetzen. Sie muB bei stationé-
rem Einsatz nicht fixiert werden.
Sieht man von den geringfiigigen
Kritikpunkten beim Zusammenbau
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und der fehlenden Nachbildung der
Tragerprofile einmal ab, kann man
dem Bausatz eine gute Note be-
scheinigen.

Reichhaltige Ausstattung

Zur Ausstattung der Bahnsteige hat
Kibri dem Bausatz reichhaltiges Ma-
terial mitgeliefert, es ist fast schon zu
viel. Die Gelander flr den Treppen-
abgang, die Sitzbanke sowie das
querstehende Bahnhofsschild sind
sehr filigran ausgefallen. Richtungs-
und Wagenstandsanzeiger hinge-
gen erscheinen etwas klobig. Der in
zweifacher Ausfertigung beigefligte
Kiosk stellt jedoch eine Minimallé-
sung dar.

Méngel bei der
Beschriftung

Unsere Hauptkritik richtet sich aller-
dings gegen die mitgelieferten Be-
schriffungsbdégen, die denen der
Bahnsteigbausdatze entsprechen.
Auf der vorgestanzten Selbstklebe-
folie sind von den unterschiedlich-
sten Bahnhofsnamen bis hin zu Wer-
beplakaten zahlreiche Aufkieber
vorhanden. Beim Druck hat man
sich auf die Farben Schwarz, Blau
und Rot beschrénki. Von wenigen
Ausnahmen abgesehen, ist der
Druck nur magig ausgefiihrt. Zwar
erwartet niemand im MaBstab 1:160
lesbare Fahrplédne. Aber ein vorbild-
dhnlicher Eindruck sollte schon ent-
stehen. Am auffallendsten ist es
beim Kiosk. Weder die blau schraf-
fierten Fenster noch die knallrote
Eingangstir vermégen zu gefallen.

Leider sind jedoch die meisten Mo-
dellbahner, von wenigen Ausnah-
men einmal abgesehen, auf das
mitgelieferte Material angewiesen.
Daher ist es umso bedauerlicher,
wenn an sich gute Bausdtze ver-
schandelt werden. Ein wichtiger Kri-
tikpunkt, der nicht nur die Firma
Kilori trifft.

Die Bonner Bahnhofshalle in HO von Kibri,
im Gegensatz zum Vorbild mit teilweise
verglastem Dach (oben).
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KIBRI HO

Das im MaBstab 1:87-Modell der
Bahnhofshalle stimmt in weiten Be-
reichen mit seinem N-Pendant liber-
ein. Die Dachkonstruktion wurde je-
doch zweiteilig ausgefihrt. In dem
groBeren MaBstab fallt es naturge-
mdaB noch stérker auf, dal die Kon-
struktion nicht profiliert ausgefiihrt
ist. Die dort eingesetzten Trager
wurden foérmlich mit Material
~aufgeflllt“. Kibri hat die Dachtrager
und die Stitzen in Maschinengrin
ausgefihrt, die Décher sind werks-
seitig in grau gehaiten.

Die groBen Glasfldichen sowie die
Vorddcher verfigen jeweils (ber
eine Unterkonstruktion. Einige der
filigranen Teile waren bei unserem

Besprechungsmuster leicht verzo-
gen, wie beispielsweise die Unter-
konstruktionen fiir die Dachaufsét-
ze. Aber auch die massiven
HallentrGger wiesen Abweichungen
bis zu einem Millimeter auf. Die ge-
ringeren Differenzen lieBen sich
beim Zusammenbau ausgleichen.
Einige Teile, die sich der normalen
Verklebung widersetzten, wurden
mit Sekundenkleber fixiert.

Differenzen beim
Zusammenbau

Dabei wurde jedoch die gesamte
Konstruktion unter Spannung ge-
setzt. Dies wirkte sich auf das Hal-
lendach aus, das sich nicht mehr
exakt auf die Stiitzen auflegen lieB.

MIBA-Spezial 8
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Eine Addition minimaler einzelner
Differenzen. Es bietet sich jedoch ein
Ausweg an: Bei stationdrer Montage
sollten die Bauschritte in umgekehr-
ter Reihenfolge der Anleitung aus-
gefiihrt werden. Zuerst werden die
Bahnsteige mit ihren Stltzen errich-
tet und fest an ihrem endgiltigen
Standort plaziert. Nachdem Gleis-
verlegung und Detailausgestaltung
abgeschlossen sind, kdnnen die B6-
gen der Hallenkonstruktion gut fi-
xiert werden. Wenn man jetzt die
vorbereiteten Dachteile installiert,
dirfte es so gut wie ausgeschlossen
sein, daB deren Krdfte ausreichen,
um die Halle wieder von den Stiifzen
abzuheben. Einziger Nachteil ist,
daB die Halle nun nicht mehr abge-
nommen werden kann. Es sei je-
doch darauf hingewiesen, daB sich
diese Erfahrungen auf das Bespre-
chungsmuster beziehen. Andere
Exemplare kénnen durchaus besser
ausfallen.

Die schrdg geneigten Vorddcher
lassen sich problemlos montieren,
der Winkel wird durch die Bauteile
vorgegeben. Aber bei diesem Win-
kel erweisen sich die Haltestangen
als zu kurz. Ohne jetzt auf das Vor-
bild einzugehen: Entweder zieht
man, wie wir, die solidere Bauweise
vor und beldBt die Vordécher in der
vorgegebenen Stellung. Dann sind
die Stiitzen entsprechend ihrer Lan-
ge anzubringen. Oder der Winkel
wird etwas steiler gewdhlt und den
TrGgern angepasst.

Viele Varianten
beim Aufbau

Etwa die Hdlfte der Bauanleitung
bezieht sich auf zahireiche Varian-
ten. Sei es nun eine parallele Auf-
stellung oder mehrere Hallen hinter-
einander sowie der Einsatz bei
Kopfbahnhofen. Fir diese Verwen-
dung liegen Verglasungen fir die
Stirnseite bei. Kibri hat die Bohrun-
gen in den Bahnsteigen nicht durch-
stoBen. Dadurch ist es méglich, die
parallele Reihe zu nutzen. Der Ab-
stand betrdgt an jedem Bahnsteig
zehn Millimeter. Einer individuellen
Anordnung steht somit nichts im
Wege.

Die Bahnsteige sowie die gesamte
Ausstattung sind nahezu identisch
mit denen des N-Modells. Folglich

MIBA-Spezial 8

haben wir auch die gleichen Kritik-
punkte anzubringen. Allerdings fal-
len die schlechten Beschrifftungen
hier noch mehr auf. Trotzdem hinter-
I&Rt, insgesamt gesehen, diese gro-
Be Bahnhofshalle einen lberaus po-
sitiven Eindruck.

Die Bahnsteige mit sémtlichem Zubehdr

ohne das Hallendach (oben).

Einige der filigranen Seitenteile waren sehr stark verzogen (Mitte).

Die Hallenkonstruktion ist bei dem HO-Modell zweiteilig ausgefiihrt.
Die linke Hdifte ist bereits wie bei dem N-Modell beschrieben geaitert

worden (unten).
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Ein eindrucksvolles
Modell

WeiB man um die erwdhnten Pass-
probleme und gehi beim Aufbau
entsprechend sorgsam vor, durfte
dieser Bausatz gut gelingen. Das Er-
gebnis ist nicht nur ein schénes son-
dern auch ein wahrlich imposantes
Gebdude. Die Dimensionen des
Vorbilds werden gut wiedergege-
ben.

Manch kleinere Anlage durfte Uber-
fordert sein. Nicht so sehr wegen
der absoluten GréBe, vielmehr ist es
die Dominanz der Halle gegeniiber
dem Umfeld, die groBzlgige Platz-
verhdlinisse erfordert. Die Entschei-
dung (iber den Einsatz dieses Bau-
satzes sollte man daher abhdéngig
machen vom Anlagenthema und
davon, welchen Stellenwert der
Bahnhof in der Gesamtkonzeption
einnimmt. Ist das Umfeld stimmig, so
durfte diese Halle zu den schénsten
Bahnhofsbauten fiir die Modellbahn
zahlen.

FALLER HO

Auch Fallers Bahnhofshalle folgt der
Konzeption des Bonner Vorbilds. Zu-
ndchst fallt auf, daB® Faller die Hal-
lenkonstruktion nicht in einem Stiick
gefertigt hat. Sie besteht aus den
Seitenteilen mit angespritzten Sd&u-
len und den einzelnen Querirdgern.
Postiv zu bewerten sind die beiden
Stirnseiten, die vorbildgerecht profi-
liert und mit Nietenreihen versehen
sind. Der Aufbau geht schnell und

problemlos vonstatten. Die Teile
passen exakt zu- bzw. ineinander.
Dies gilt beispielsweise auch fir die
schrégen Vorddcher.

Im Vergleich mit dem Kibri-Modell
ist der gesamte Bausatz jedoch be-
deutend einfacher gehalten. Ob
nun die Teile des Daches oder die
fehlenden Tréger der Vord&cher, ein
direkter Vergleich ist nur schwerlich
moglich und, wie wir noch sehen
werden, auch nicht unbedingt sinn-
voll.

Passgenau und nicht
ganz ohne Probleme

Obwohl sich die Hallenkonstruktion
als sehr passgenau erwies, gab es
trotzdem Probleme. Bei unserem Be-
sprechungsmuster waren beide
Bahnsteigplattformen eindeutig ver-
zogen, bei einer Ldnge von 30 cm
um gut 2 mm nach oben gebogen.
Auch hier muB daher die Empfeh-
lung ausgesprochen werden, die
Halle zumindest teilweise fest zu in-
stallieren. Das Hallendach I1GB8t sich
in diesem Falle jedoch lose aufset-
zen.

Bonn mit Konzept

Erstmals hat Faller mit ,Bonn“ ein
umfangreiches Bahnhofskonzept
vorgestellt, das eine Vielzahl an
Kombinationen zul&t.

Die Halle ist Teil dieses Konzepfs.
Zahireich sind die unterschiedlichen
Aufstellungsvarianten, die in der
Bauanleitung beschrieben werden.

Aber auch andere Fakioren werden
berlicksichtigh: Je nach verwende-
tem Gleissystem lassen sich die
Bahnsteige unterschiedlich anord-
nen. Der Abstand der Bahnsteige
1&Bt sich von 82 mm bis 116,5 mm
variieren. Universeller |&Bt sich wohl
kaum ein anderes Modell den indi-
viduellen Gegebenheiten anpas-
sen. Entsprechende Bohrungen fir
die Dachstitzen sind an den Unter-
seiten der Platiformen vorhanden.
Unverstandlich ist uns allerdings,
warum die mittleren Bohrungen
durchbrochen sind. Sie missen bei
anderer Aufstellung zugespachtelt
werden.

Zahireiche Bauteile werden bei nor-
malem Aufbau nicht bendtigt. So
beispielsweise eine gl&serne Ver-
bindung fiir parallele Aufstellung
oder schmale Bahnsteigstreifen fiir
einige Kombinationen mit dem
Bahnhofsgeb&uden Bonn oder Mit-
telstadt.

Die Bahnhofshalle von Faller ist sehr zier-
lich ausgefallen, wie die die Seitenan-
sicht zeigt (unten).
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Gute Details

Die nicht sehr umfangreiche Aus-
stattung ist vom Bahnhof Bonn her
bekannt. Der Beschrifftungsbogen,
ebenfalls vorgestanzte Selbstklebe-
folie, ist bedeutend besser als bei Ki-
bri und recht sauber ausgefihrt. Zu
einer guten Bewertung reicht es
dennoch nicht ganz aus: Zahlreiche
Bahnhofsnamen sind zwar vorhan-
den, in der jeweils bendtigten Groke
wurde es jedoch knapp. Bei den
Richtungsschildern ist man an den
vorgegebenen Zielort gebunden.
Ob nun von ,Bonn Hbf.“ oder von
s.Nieuwkoop”, es geht auf allen
Gleisen nur nach Dortmund.

Auch die Installation einer Oberlei-
tung ist von Faller bereits beriick-
sichtigt worden. Als passende Er-
génzung zur Halle werden die
Bahnsteige B-191 angeboten.

Ebenfalls als Komponente des Bahn-
hofskonzepts ,Bonn“ bietet Faller
diesen Bausatz auch fir die Baugro-
Ben N und Z (siehe unten) an.

Der Vergleich:
Faller und Kibri

Es liegt nahe, die beiden HO-
Bahnhofshallen vergleichen zu wol-
len. Dies ist jedoch nur schwerlich
moglich. Zu groB sind die Unter-
schiede. Gegeniiber der ausladen-
den, 43 cm langen Halle von Kibri
mit ihrer massiven Konstruktion wirkt
das Faller-Modell mit nur 30 cm L&n-
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ge geradezu zierlich, beide schei-
nen einem anderen MaBstab zu fol-
gen. Doch dies hat auch ein Gutes:
Fallers Halle 1GBt sich problemlios
auch auf kleineren Anlagen einset-
zen. Selbst wenn man zwei Hallen
hintereinanderstellt und eine Lénge
von 60 cm erreicht, dlrfte die Wir-
kung auf das Umfeld weniger wuch-
tig ausfallen als bei Kibri. Deshalb
wollen wir hier keine vergleichende
Wertung vornehmen. Vielmehr bie-
ten sich uns zwei interessante Alter-
nativen an, Uber deren Verwendung
nur im Einzelfall entschieden wer-
den kann. Denn attraktiv sind, je-
weils auf ihre Art, beide Modelle.
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Die Hallen von Faller und Kibri im direk-
ten Vergleich. Das Modell von Faller ist
deutlich kleiner (oben).

FALLER Z

Der kleinste MaBstab erfordert
zwangslaufig weitere Vereinfachun-
gen. Auch die Bahnhofshalle Bonn
bleibt davon nicht verschont. Der
prinzipielle Aufbau ist jedoch durch-
aus mit der HO-Ausflihrung zu ver-
gleichen: Die Seitenteile einschlie-
lich der Stlitzen werden durch vier
Quertrdgern verbunden. Faller hat
auch hier aufwendige Konstruktio-
nen nachgebildt, die allerdings et-
was ,moderner” wirken.

Das Dach wird aus zwei Glashdiften
gebildet, in die schmale Trégerstrei-
fen einzusetzen sind, fir den oberen
AbschluB gibt es einen Dachauf-
satz. Genauso wie bei den N- und
HO-Modellen werden zahireiche
Aufstellungsvarianten  vorgeschla-
gen, entsprechendes Material, bis
hin zu einer Prellbockimitation fir ei-
nen Kopfbahnhof, liegen bei. Daher
verwundert es, daB nur fir eine Sei-
te ein Vordach vorhanden ist. Die
Bahnsteige sind sehr einfach gehal-
ten und bedirfen in jedem Falle ei-
ner Farbbehandlung.

Noch einmal das Faller-Modell aus einer
anderen Sicht (links).
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Das kleinste Modell: Die Halle im
Z-MaBstab von Faller.

Ausgestattet wird die Halle mit eini-
gen einfach gehaltenen Ausstat-
tungsdetails. Der beiliegende Be-
schriftungsbogen ist nicht gerade
umfangreich geraten.

Der Z-Bausatz erweist sich als recht
passgenau. Angesichis der gerin-
gen GroBe ist aber eine gewisse
Sorgfalt beim Zusammenbau von-
néten. Wir haben die Hallenkon-
struktion in schwarz, Bahnsteige und
Treppen in unterschiedlichen Grau-
ténen eingefdrbt. Unter Beriicksich-
tigung der absoluten GréBe kann
auch diese Bahnhofshalle gefallen,
wenngleich sie sich von ihren gré-
Beren Pendants auch konstruktiv
deutlich unterscheidet.

Der Bahnsteig Baden-Baden von
Volimer.

Bahnsteige im Modell

Eine breite Palette der unterschied-
lichsten Bahnsteige ist in allen Bau-
gréBen erhdltlich. Eines ist ihnen mit
einer Ausnahme gemeinsam: Sie
fallen sémtlich zu schmal und zu
niedrig aus. Mit der unvermeidli-
chen Folge, daB auch andere Pro-
portionen nicht stimmen: Die Nie-
dergénge sind zu schmal, zwischen
den festen Aufbauten verbleibt
kaum Raum. So werden beim Vor-
bild, bezogen zur Gleismitte, folgen-
de Werte verlangt: Fir feste Aufbau-
ten, auch Treppengelander 2.500
mm (HO: 22 mm, N: 15,5 mm), fur die
Dachsténder gar 3.000 mm (HO 34,5
mm, N: 19 mm). So ist die Bahnsteig-
breite auch unser wichtigster Kritik-
punkt.

Lichtraumprofil und NEM

Einen wichtigen Wert, beim Vorbild
wie im Modell, stellt das Lichtraum-
profil dar. Die Décher kénnen ge-
nauso breit sein, wie der Bahnsteig
oder sogar dariiber hinausragen.
Vorausgesetzt, die gesamte Kon-
struktfion ist hoch genug. Legt man
die Bahnsteigkante gemd&B NEM
acht Millimeter tber die Schieneno-
berkante, ergeben sich ganzlich an-
dere Werte, als bei den Bausdatzen
direkt aus der Schachtel. Weiterhin
ist der Abstand zur Gleismitte von
wesentlicher Bedeutung (NEM: 20
mm). Man sollte sich daher an
Bahnsteighéhe und ,Dachhéhe
AuBenkante” (siehe Tabelle Seite
87) orientieren.
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VOLLMER

Passend zum Bahnhof ,Baden-
Baden” bietet Volimer diesen Bahn-
steigbausatz an. Versehen mit seitli-
chen Betonabschlissen vermag die
rauhe Oberfldche zu gefallen. Der
Bausatz kann schnell und problem-
los auch von Anfangern errichtet
werden. Die beiden Dachteile, ver-
sehen mit Fensterdffnungen, erwie-
sen sich als minimal verzogen. Sie
lieBen sich jedoch problemlos auf
dem Bahnsteig aufkleben und nah-
men dann eine plane Lage ein.

Fir die seitlichen Abschlisse sind
Auffahrten in doppelter Ausfiihrung
vorhanden, wobei die Iéingere Aus-
fihrung in etwa einem gebogenen
Gleis folgt. Da als einzelnes Stiick
ausgefuhrt, muB@ man den abge-
senkten Teil flr die Gleisiibergénge
nicht unbedingt einsetzen. Neben
den beigefligten PaBstiicken fiir die
Gleise ist auch der Bahnsteig mittig
mit Holzimitationen ausgelegt. Sie
sollten in jedem Falle farblich abge-
setzt werden.

Filigraner Aufbau

Die Dachunterkonstruktion fallt sehr
zierlich aus, ebenso die Schutzgitter
des Niedergangs. Zur Bahnsteigkan-
te verbleiben allerdings nur zehn
Millimeter, entsprechend 87 cm
beim Vorbild. Wer méchte sich da
schon aufhalten, wenn ein schneller
Zug den Bahnhof passiert?

Zahlreiches Zubehdr in recht guter
Ausflihrung dient der Ausstattung.
Insbesondere die filigranen Lampen
und der Kiosk heben sich positiv
von manch anderem Angebot ab.
Der mitgelieferte Beschriftungsbo-
gen kann als ,noch akzeptabel”
bezeichnet werden, die Farben der
Plakate wirken etwas blaB.

Die planen Felder auf den Bahn-
steigteilen erwiesen sich allerdings
als stérend. Will man nicht die ge-
samte Oberfldche Uberarbeiten, ist
man an die vorgegebenen Standor-
te aller Schilder und B&nke ange-
wiesen. Warum gerade fir die fein-
sten Teile, die erwdhnten Ziergitter,
die Bohrungen fehlen, bleibt im
Dunkeiln.

Sieht man einmal vom leidigen Pro-
blem der Breite ab, so handelt es
sich um ein ansprechendes Modell.

MIBA-Spezial 8
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Der Gepéckbahnsteig

Einzig Volimer bietet einen Gepdck-
bahnsteig an. Bei einer Ldnge von
828 mm ohne die doppelt vorhan-
denen Auffahrten scheint er durch-
aus fir die BaugréBe HO geeignet.
Die Breite von 27,5 mm und die
Héhe von 6 mm hingegen weisen
Werte auf, die weit unter denen des
Vorbilds liegen. Wie gut eine solche
Breite zur BaugroBe N paBt, ist an-
hand des Fotos ersichtlich: Wir ha-
ben das Kibri-Zubehor im MaBstab
1:160 aufgestellt. Ein Gepdckkarren
der BaugréBe HO wirde kaum Platz
zum Rangieren finden.

Von der Ausfilhrung her vermag der
Gepdckbahnsteig zu gefallen. Er ist
mit seitlichen Betonabschliissen ver-
sehen, die Oberflache ist deutlich
aufgerauht. Eine Farbbehandlung/
Alterung wird dadurch leicht ge-
macht. Nachahmenswert ist sicher-
lich die Idee, die Offnungen, durch
die der Bahnsteig auf der Anlage fi-
xiert werden kann, mit Sielimitatio-
nen zu verschlieBen.

Der Bahnsteig Neuffen im
MaBstab 1:160

Zum Bahnhof Neuffen, von Vollmer
in den BaugréBen HO, N und Z er-
hdltlich, gibt es jeweils passende
Bahnsteige. Wie beim Vorbild han-
delt es sich um einen sehr einfa-
chen Zwischenbahnsteig. Abgesi-
chert durch seitliche Stitzen handelt
es sich um eine aufgeschiittete
Plattform, wie an den Enden deut-
lich zu erkennen ist. Ein Vorbildfoto
aus dem Jahre 1976 zeigt allerdings
lediglich eine Erhdéhung zwischen
den Gleisen mit hellem Gleisschot-
ter. Mit einer Breite von 24 und einer
Héhe von vier Millimetern ist der
Bahnsteig Neuffen duBerst zierlich
ausgefallen, selbst fir den MaBstab
1:160.

Die Oberflache ist bei Vollmer aller-
dings absolut plan ausgefiihri. Die
verschiedenen Steine, die hindurch-
schauen, sollten farblich abgesetzt
werden, ebenso die Schrdgen und
der Ubergang. Als Zubehér sind le-
diglich zwei Lampenattrappen vor-
handen.

MIBA-Spezial 8

1:87 Vollmer Kibri Faller
Gesamtlange 755 804 338
Breite 79 54 92
Gesamthdhe

(Dachoberkante) 68 68 73
Dachhdhe

AuBenkante 47 56 63
Bahnsteighéhe 8 5 5
1:160 Vollimer Kibri
Gesamtlédnge 340 494
Breite 43 37
Gesamthéhe

(Dachoberkante) 41
Dachhéhe

AuBenkante 26 30
Bahnsteighdhe 5 4

Die Einzelteile des Bahnsteigs von
Volimer auf einen Blick (oben).

Der Gepdackbahnsteig des
gleichen Herstellers ist deutlich
zu schmal. Fiir die hier aufge-
steliten Bahnsteigkarren von
Kibri im N-MaBstab ist er gerade
ausreichend breit (Mifte).

Die Tabelle enthdlt die wichtig-
sten Abmessungen der Modell-
bahnsteige (links).
Alle MaBe in mm.
Die Bahnsteighdhe ist (ber der
Schienenoberkante gemessen.
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KIBRI

Kibris Bahnsteige fiir die BaugréBen
HO und N folgen nicht nur dem sel-
ben Vorbild. Sie sind auch im Mo-
dell praktisch identisch, bis hin zu
den Ausstattungsdetails. Beide die-
nen auch zur Verldngerung der
Piattformen der Bahnsteighalien.
Dabei ist die Oberflache dort, wo
die Décher zu plazieren sind, mit
Betonplatten ausgelegt, die ande-
ren Teile sind plan ausgefiihrt. Auch
diesen Bausatzen sind gerade und
~gekrimmte” Auffahrten beigefiigt,
wobei Letztere erfreulich schlank
ausfallen. Wie bei Vollmer ist, als se-
parates Bauteil, eine Absenkung fiir
einen Schieneniibergang enthalten,
ebenso passende Fillstlicke fur die
Gleise.

Einfacher Zusammenbau -
viel Zubehor

Der Aufbau bringt keinerlei Proble-
me mit sich, wenngleich die Quer-
streben zwischen den seitlichen
Dachkonstruktionen beim N-Modell
(erfreulicherweise) sehr zierlich aus-
fallen. Dabei dirfte auffallen, daB
die Stitzen in sehr kurzen Abstan-
den stehen. Dies ist nicht nur wenig
vorbildgerecht, sondern stért auch
das Modellbahnerauge. Wir haben
daher bei beiden Modellen jeweils
jede zweite Stiitze entfernt. Und sie-
he da, die gewiinschte Wirkung tritt
ein. Anders, als beim N-Bahnsteig
sind die Bohrungen beim HO-Modell
nicht durchstoBen, so daB hier kei-
ne weiteren Arbeiten anfallen.
Beiden gemeinsam ist auch das
umfangreiche Zubehor, das wir be-
reits bei den Bahnsteighallen vorge-
stellt haben.

FarARTATAYY  (h LT

A i¥a Amn:

FALLER

Ganz bewuBt haben wir diesen
Bahnsteig an den SchiuB unserer Be-
trachtungen gestellt. Denn in man-
cher Hinsicht stellt dieses Modell
eine Ausnahme dar: Es handelt sich
mit Abstand um die jlingste Kreati-
on. Scheinbar war sich Faller der
Problematik bewuBt. Denn erstmals
wartet ein Bahnsteig mit MaBen auf,
die anndhernd als vorbildgerecht
bezeichnet werden kénnen. Die An-
gaben im Katalog 90/91 treffen
nicht zu, man hat sich wohl rechtzei-
tig eines Besseren besonnen. Mit ei-
ner Breite von 92 mm wird immerhin
ein VorbildmaB von acht Metern ()
erreicht.

Doch auch in anderer Hinsicht ver-
mag das Modell zu gefallen. So bei-
spielsweise durch die breiten

Abgénge (26 mm enisprechen im-
merhin gut 2,3 m). Ebenso positiv
die duBerst filigrane Bauweise. Ein
wenig Sorgfalt sollte man beim Bau
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Der neue Bahnsteig von Faller nach ei-
nem franzdsischen Vorbild. Besonders
bemerkenswert ist hier die richtige
Breite.

schon walten lassen und der gut
aufgebauten Faller-Anleitung fol-
gen. Feine Gitterkonstruktionen sind
halt etwas empfindlicher. Das Er-
gebnis wird die Miihe lohnen.

Das Modell kommt mit verhdltnis-
mdaBig wenig Zubehdr aus. Es be-
schrankt sich auf die Stationsschil-
der oberhalb der Abgénge und vier
filigrane Sitzb&nke. In der Regel, ins-
besondere bei kleineren Bahnhofen
an Nebenstrecken, kommt auch
das Vorbild damit aus. In diesem
Sinne ist auch das Faller-Modell zu
sehen. Die im Katalog noch abge-
druckten Vorbildfotos weichen al-
lerdings vom Modell deutlich ab.
Neben der aufwendigeren Bauform
der Stiitzen ist das Modell scheinbar
breiter () als das Vorbild, bei dem
der Treppenabgang entgegen der
(deutschen) Norm arg nah an der
Bahnsteigkante liegt.

AuBerdem, und dies wird die Mehr-
zahl der hiesigen Modellbahner be-
dauern, handelt es sich um ein Vor-
bild, wie man es bei unseren
westlichen Nachbarn antrifft. Nichts
gegen derartige Modelle. Aber da
es im Moment der einzige Bahn-
steigbausatz ist, der unsere Win-
sche nahezu erfillt, hofft man natir-
lich eher auf ein heimisches Vorbild.
Dennoch, Faller hat die Zeichen der
Zeit erkannt und wird diesen Trend
hoffentlich in Kirze fortsetzen.

Das Bahnsteigmodell von Kibri. Hier die
HO-Version.

MIBA-Spezial 8
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Fazit

Bei ndherer Betrachtung der vorlie-
genden Modelle kann man schnell
zu dem SchiuB kommen, daB es kei-
ne vorbildgerechten Bahnsteigbau-
satze gibt. Weder die Bahnsteigho-
hen noch deren Breiten sind
anndhernd vorbildgerecht. Mit der
Behauptung, die Hersteller produ-
zierten an unseren Wiinschen vor-
bei, wiirde man es sich jedoch zu
einfach machen.

Die Mehrheit unserer Hobbykolle-
gen orientiert sich immer noch an
den vorgegebenen Gleisgeome-
trien und auch an den Gleisplanvor-
schldgen der GroBseriengleise. Die-
sem groBen Kundenkreis wird man
sicher gerecht. Denn, ungeachtet
einiger Kritikpunkte, handelt es sich
bei den vorgestelllen Modellen
durchaus um gute Bausdtze, die
den unterschiedlichsten Vorstellun-
gen enfsprechen.

Der auf Vorbildtreue bedachte Mo-
dellbahner hingegen wird mit dem
derzeitigen Angebot nicht zufrieden
sein.

Es ist in erster Linie die fehlende Brei-
te, die uns Kummer bereitet. Denn
zwangsléufig werden davon weitere
Grogen beeinfluBt. So fallen die

Treppenabgdnge fast ausnahmslos
zu schmal aus. Sinnvoller als eine
pauschale Kritik sind jedoch sicher-
lich konstruktive Verbesserungsvor-
schidge. Ohne Anspruch auf Voll-
sténdigkeit méchten wir als
Anregung die folgenden Punkte zur
Diskussion stellen:

» Die Breite von Bahnsteigen sollte
in etwa an den untersten Wert des
Vorbilds angendhert werden. Viel-
leicht gelingt es auch, einen Bahn-
steig mit verschiedenen Breiten zu
konzipieren, der sich den unter-
schiedlichen Gleisgeometrien an-
passen |aBt.

« Die Bahnsteighdhe sollte, bezo-
gen auf das niedrigste Systemgleis,
vorbildgerecht ausfallen, damit un-
sere Preiserianer beim Verlassen
der Ziige nicht in die Tiefe stiirzen.
Dann wéren auch die AbschluBstei-
ne hoch genug fiir die individuelle
Anpassung.

+ Die Aufstellung von Ausstattungs-
details muB freizligiger werden.
Durchgehende Bohrungen und mar-
kierte Felder fiir das Zubehdr néfi-
gen uns zu Einheitsbahnsteigen.

¢ Weiteren AnlaB zur Kritik geben
die Beschriftungsbdgen. Trotz deutli-
cher Qualitatsunterschiede kann
keiner als ,,gut” bezeichnet werden.

Mindestabstand von Siﬂulen u dgl.

I-—ﬂ

Die Beschriftungen, insbesondere
Fahrpléne, Plakate etc. sollten den
Vorbildeindruck eindeutig wieder-
geben, sauber gedruckt und ge-
stanzt sein. Neben einer Grundaus-
staftung ist eine gewisse Auswahl
winschenswert. Drucktechnisch
sollte dies keine Probleme geben,
auf den Preis der Bausdtze dirften
sich diese Pfennigartikel kaum aus-
wirken.

* Neben den mitgelieferten Ausstat-
fungen diirffte sich eine groBe
Marktllicke flr zusétzliches bzw. al-
ternatives Zubehér auftun. Sieht
man einmal von wenigen Einzeltei-
len ab, gibt es praktisch keine kon-
sequent epochenkonformen Sefs.
Vom Fahrtrichtungsanzeiger bis hin
zum Kiosk sind wir (noch ?) auf die
mitgelieferte ,Einheitskost” ange-
wiesen.

Sicher dirfte sich diese Liste noch
um einige Punkte ergénzen lassen,
ganz individuelle Wiinsche einge-
schlossen. Warten wir's ab, ob sich
der eine oder andere Hersteller un-
serer Anregungen annimmt. Positive
Tendenzen sind ja bereits auszuma-
chen.

Die wichtigsten Abmessungen fiir maB-
stdbliche Bahnsteige nach NEM.

Brichen- Unterkante

Bahnhols-
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BAHNSTEIG-ABMESSUNGEN NACH NEM
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Pobof in HO

An einem schénen Sommertag. Der Schienenbus hat gerade den Bahnhof
Netzig erreicht. Auch wenn dieser jetzt Endstation ist, so deutet die Bahn-
steigunterfihrung doch darauf hin, daB er einmal an einer durchgehenden
Strecke mit gréBerer Bedeutung lag.

I

I [

HAsan

Lute Jlnkl {35
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Das kleinstddtische Empfangsge-
bdude fiir den Bahnhof meiner Anla-
ge sollte in einem typisch preuBi-
schen Stil entstehen.

Als Vorbild wihlte ich den Bahn-
hof in Leichlingen. Dabei interessier-
ten mich vor allen Dingen die Pro-
portionen dieses Gebédudes, weniger
die baulichen Einzelheiten.

Mein Modell ist daher auch kein
exakter Nachbau, sondern gibt das
Erscheinungsbild und die Atmosphi-
re wieder.

Freie Gestaltung
der Details

Die Details wie Gesimse und Fen-
sterumrahmungen wurden dagegen
zum Teil stark verdndert. Der Grund:
Sie gefielen mir eben einfach besser
S0.

Das Gebidude selbst entstand aus
Ziegelsteinplatten von Vollmer, die
Fensteriiberdachungen aus diinnen
Holzleisten und Kartonstreifen,
ebenso die Gesimse.

Der verwitterte Zustand der Back-
steine kam durch Zufall zustande:
Wahrscheinlich bedingt durch die
starken Temperaturschwankungen
auf dem Dachboden broselte die
braune Dispersionsfarbe langsam
aber sicher von den Kunststoffplat-
fen.

Lutz Kuhl

.A mm i 'I"
j !l. IL

t“i \ /
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Der Bahnhof in Leichlingen, an der
Strecke der alten Bergisch-Mérki-
schen Eisenbahngesellschaft von
K&In nach Solingen gelegen und
nur wenige Kilometer von Burscheid
entfernt.

Urspriinglich ein schones Beispiel
flr den preuBisch-klassizistischen
Villenstil, wirkt er heute durch spéte-
re Umbauten und den modernen
Stellwerksanbau arg entstellt
(oben).

Die Baupldne fir das Empfangs-
gebdude in Netzig mit StraBenfront
und Seitenansicht im MaBstab
1:160. Der VergréBerungsfaktor fiir
HO betragt 1,84 (links).
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MODELLBAHN-ANLAGEN
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DIE BILDER DIESER
DOPPELSEITE:

Ein typischer preuBischer Land-
bahnhof - so présentiert sich
das Empfangsgebd&ude in
Neftzig. Die Bundesbahner dis-
kutieren gerade liber die Vor-
ziige des nagelneuen VT 98
(linke Seite oben).

Dringend renovierungsbediirftig
war die alte Bahnsteigliber-
dachung. Nicht vorschriftsmé&gig
ist die fehlende Absperrung der
Baustelle (linke Seite unten).

BegriiBungsszenen auf dem
Hausbahnsteig. Dessen Gelan-
der besteht aus Relingstitzen
von Graupner (oben).

Auf ein reges ExpreBgutaufkom-
men deuten die vollbeladenen
Bahnsteigkarren am
Giterschuppen (links).
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DIE BILDER DIESER
DOPPELSEITE:

Das Empfangsgebdude von
der StraBenseite aus gesehen
(linke Seite oben).

Der Bahnhofsausgang, eben-
falls von der StraBenseite. Die
Reisenden, die mit dem VT 98
gekommen sind, verlassen
gerade den Bahnsteig. Das
Kontrollhduschen entstand
aus abgednderten Vollmer-
Teilen (linke Seite unten).

Alles Lamentieren hilft nichts:
Diedrich HeBling junior, Net-
zigs notorischer Parksinder,
kassiert wieder einmal eine
Knolle (oben links).

Noch herrscht Mittagsruhe:
Die Laderampe des Giiter-
schuppens auf der Straken-
seite (oben rechts).

Ein letzter Blick auf das Emp-
fangsgebdude des Netziger
Bahnhofs in der sommerli-
chen Mittagshitze (rechts).

Fotos: Lutz Kuhl
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