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ZUR SACHE

AUF SCHIENEN
DURCH DIE STADT

Nachdem MIBA-Spezial 4 eher monographisch dem Thema
.Brucken” gewidmet war, nun wieder eine Ausgabe mit
bunterer Mischung. ,Stadtlandschaft und Nahverkehr”: Wir
haben zwei prominente Modellbahnthemen zusammenge-
packt. Das rechifertigt sich schon aus der Sache selbst,
besonders wenn es um den schienengebundenen inner-
stadtischen Nahverkehr geht. Fur StraBenbahnfreunde ist
also etwas dabei. Eine reine StraBenbahn-Ausgabe legen
wir Ihnen nicht vor. Da gibt es ja auch noch die S-Bahn,
die in der Stadt Nahverkehrsaufgaben Ubernimmt, und nor-
male Nahverkehrszige kdnnen diesem Zweck ebenfalls die-
nen.

Unsere Titelgeschichte stellt Rolf Knippers neue Anlage vor.
Sein ,Elberfeld-Projekt” befaBt sich mit allen genannten The-
men. Im Frahjahr 1990 war Baubeginn. Mittlerweile ist ein
Stack Vorstadt rings um die Bahn fertig geworden. Wir
berichten auch Uber das Konzept dieser Anlage. Wie wir er-
kennen, wird er es zUgig verwirklichen.

Haben die bei der MIBA keine Eisenbahnbilder mehr?” Die-
sen Einwand nehmen wir vorweg, wenn wir auf zwei Bilder-
serien hinweisen, die sich mit der Stadtlandschaft beschafti-
gen. Abgesehen davon, daB in beiden auch die Eisenbahn
mitspielt, sind sie voller Anregungen fur Modellbahner, die
eine realistische bahnnahe Stadt nachbilden wollen.

Mehr StraBenbahn!” Das Thema ,StraBenbahn” erschopfen
wir mit dieser Ausgabe selbstverstandlich nicht. Wir berich-
fen Uber den Selbstbau von StraBenbahnmodellen in GieB-
harz-Technik, machen Anlagenvorschldge und behandeln
StraBenbahnsignale beim Vorbild. Unser Ziel: Wir mdchten
Leser und Modellbahnindustrie anregen, .StraBenbahn” ein-
mal auch als eigenstandiges Modellbahnthema zu sehen.
Es gibt viele gute Griunde dafur.

Ein Einwand, der voll und ganz ins Schwarze trifft, bezieht
sich auf MIBA-Spezial 4 ,Drunter und driber’. Besonders aus
Osterreich kamen die Zuschriften. Wir haben die Schanato-
bel-Bricke kurzerhand ins Inntal versetzt. Zu finden ist sie
aber auf der anderen Seite des Arlbergs im Bundesland
Vorarlberg. Die Zensur ,Geographie: sechs!” geht uns nahe.
Den Tip eines Vorarlbergers, auch einmal einige Kilometer
vor dem Arlberg Urlaub zu machen, geben wir gerne wei-
ter, aber diesmal erst recht ohne Gewdhr. bl
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GRUNDLAGEN

STADTLANDSCHAFT
UND EISENBAHN

Wenn Modellbahner mit dem Zug fahren, bekommen sie
eine Menge zu sehen. Und sie schauen genauer hin als

andere Menschen, denn was drauBen meist zu

rasch

vorbeiflitzt, kdnnte ein Vorbild sein furs Modell. Unser spe-
zielles Vorbild heute: ,Stadtlandschaft”,

Als die ersten Eisenbahnen ge-
baut wurden, beriihrten sie zunichst
meist nur die Peripherie der Stidte.
Aber schon im 19. Jahrhundert war
es mancherorts notwendig, die
Bahnanlagen weiter nach drauBen
zu verlegen. Sie hatten den Expansi-
onsdrang der Stidte und den wach-
senden Individualverkehr zu sehr
behindert. Deshalb steht der Frank-
furter Hauptbahnhof heute 600 Me-
ter weiter stadtauswirts als seine
Vorgiinger-Anlagen.

Das Gegenteil kam auch vor. Die
Berliner Stadtbahn wurde teils
durch bereits dichtbevilkerte Quar-
tiere gelegt. Der Kilner Hauptbahn-
hof hat seinen Standort am Rand der
iltesten Altstadt behalten, wurde
und wird aber immer wieder erwei-
tert. Seine nordliche Zufahrt fiihrt
auf hochgelegener Trasse durch
ehemals mittelalterliches Stadtgelin-
de.In Hamburg wurden zwar die al-
ten Einzelbahnhdife zum Hauptbahn-
hof zusammengelegt, aber weiterhin
benutzen die Ziige den Weg iiber die

verbreiterte Lombardsbriicke nach
Altona.

Berlin oder Koln oder Hamburg,
an solche Bahnsituationen denken
Modellbahner zuerst, wenn es um
das Thema ,Stadtlandschaft und Ei-
senbahn® geht. Hier fiihrt die Bahn
manchmal wie eine Schneise durch
die Bebauung. Brandmauern ragen
auf, und im nichsten Moment erff-
net sich ein kurzer Blick auf Straen
mit GroBstadtverkehr.

Es muB nicht immer
GroBstadt sein

Regelrechte  GroBstddte lassen
sich auf der Modellbahn allenfalls in
Ausschnitten darstellen, die dazuge-
hérenden Bahnanlagen in der Regel
iiberhaupt nicht. Klein- und mittel-
stiddtische Vorbilder haben jedoch
auch einiges zu bieten. Zum Beispiel
Mannheim-Friedrichfeld. Dort folgt
die Bebauung der Gleiskurve, die die
Strecke von Norden in dstlicher Rich-

_-a‘ 'I’&“ L

tung nach Heidelberg umlenkt. Ein
paar Kilometer weiter nérdlich, in
Weinheim, fihrt man per Zug - so
scheint es — mitten in eine Eisen-
bahnersiedlung hinein. In Geislingen
an der Steige erhebt sich die Terasse
des Bahnhofsgelindes gerade um
Haushdhe iiber die Stadt. Dies alles
sind Vorbilder, geradezu geschaffen
fiir eine Modellbahnanlage mittlerer
GrioBe. Oder nehmen wir unsere
Bildbeispiele aus Bonn: Bei der
Durchfahrt vermittelt der Intercity
fast schon Stadtbahn-Gefiihle, nur
eben mit mehr Geschwindigkeit. Die
Bahn-Einblicke in die Bundesmetro-
pole weisen sie als wohlgeputzte Mit-
telstadt aus, der man einen gewissen
Charme nicht absprechen mag, zu-
mal bei so schtnem Sonnenschein.

MIBA-Spezial 5
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Vorbildwahl und
Modellimaterial

Wer ein klein- oder mittelstidti-
sches Vorbild wihlt, sieht sich von
der Industrie recht gut bedient. Vor
Jahren hat Kibri mit der Bonner Se-
rie (HO) und den N-Stadthdusern den
Schritt zu wirklichen Modellgebéu-
den fiir die Stadt getan. Polas histori-
stische N-Stadthduser entsprechen
ebenfalls Modellkriterien. Auf Fallers
und Kibris Messeneuheiten warten
wir gespannt.

Zu begriifien ist, daB sich die ein-
zelnen Hersteller ansatzweise auf
bestimmte Vorbildregionen konzen-
trieren: Pola auf Bayern und Fran-
ken, Kibri zunehmend auf Nord-
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deutschland, Faller Stidwest-
deutschland, wobei der Sprung ins
ElsaBB und weiter hinein nach Frank-
reich gering erscheint.

Nicht alle Modelle stidtischer
Hduser passen in Bahnnihe. Fiir Di-
oramenbauer und StraBenbahn-
Freaks hat Kibris neuer niedersich-
sischer Marktplatz jedoch bestimmt
seine Reize.

Winsche offen?

Weitgehend unabhiingig von regi-
onalen Traditionen sind Stadthiuser
aus der ersten Wiederaufbauphase
nach dem Krieg. Darunter gibt es
sehr schone und klare Exemplare,
die sich vom Wildwuchs der Sechzi-

DIE BILDER DIESER DOPPELSEITE

Bonn ist die Stadt der schienengleichen
Bahniibergdinge. Die linksrheinische
Srecke mit Intercity-Verkehr teilt die
Stadt in zwei Hdlften; darunter leidet der
StraBenverkehr erheblich. Der Bahnpas-
sagier freut sich, denn er bekommt ei-
nen schnellen Stadtbummel gleich mit-
geliefert.

Oben links: Ein kleiner Platz 6ffnet sich
zum Bahniibergang hin. Jugendstil, Hi-
storismus, Klassizismus, Postmoderne.
Stilvielfalt, die nicht stort. Ein exzellentes
Modell-Vorbild. Rechte Winkel gibt es
nicht bei der Platzbebauung. Ein wenig
Fummelei bei den Déachern wird schon
notig sein. Vorteil: Der Platz wirkt gréBer,
als er wirklich ist.

Oben rechts: anderer Bahniibergang.
Hier interessieren vor allem die Eckhdu-
ser mit den 45°-Ecken. Das Auge findet
einen Blickfang, der es - im Modell - von
einem eventuell plétzlich folgenden
StraBenende ablenken kann. Beim Vor-
bild gibt es hier eine FuBgdngerunterfiih-
rung.

Mitte links: Eingang zur FuBgéngerunter-
flihrung aus anderem Blickwinkel. Die
Dachgestaltung des Eckhauses weist
darauf hin, daB es sich nicht um eine
exakt rechtwinkelige Ecke handelt.

Mitte rechts: Wie im Siiden! Diesen Ein-
druck erzeugen der blaue Himmel und
der (Neu-) Renaissancepalast rechts.

Unten links: Weiter in der Stadt. Die Be-
bauung ist nun geschlossen. Abgesehen
von den Klinkerwanden sieht es hier
schon ziemlich nach Kibri aus.
Samtliche Fotos: Lutz Kuhl
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ger und Siebziger und vom postmo-
dernen Schnickschnack der Achtzi-
ger wohltuend abheben. AuBerdem
erweisen sich solche Gebdude als
standortunabhéngig. Sie stehen am
Fiir Bonn Bahndamm und sind auch im Stadt-
zentrum zu Hause. Warum ist noch
kein Hersteller darauf gekommen?

Den Selbstbauern machen Héiuser
aus der ,Nierentischzeit” die gering-
sten Probleme: glatte Winde, einfa-
che Fenster, unkomplizierte Déicher,
aber der Entwurf sollte authentisch
sein.

Gerade in Bahn(hofs)ndhe sieht
man immer noch Hauser, die mo-
dern waren, als die Eisenbahn auf-
kam. Sie wurden in nachklassizisti-
schem Stil errichtet, also vor der Zeit
der Imitation historischer Baustile,
etwa von 1840 bis 1860 und sogar
noch spiiter. Auch Modelle nach die-
sen Vorbildern fehlen, ausgenom-
men vielleicht die ,Botschaft® von
Pola (HO). Solche Gebidude kommen
beim Vorbild ebenfalls standortun-
abhingig vor.
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Wo fehilt’s sonst noch?

Mit der Versorgung durch die In-
dustrie konnen wir also einigerma-
Ben zufrieden sein. Unzufriedenheit
beschleicht Redakteure und Leser
aber oft, wenn sie Bilder von Modell-
Stiadten sehen. Einmal sind sie zu
voll, ein andermal zu leer, mal wir-
ken sie zu geplant, mal zu chaotisch.

Woran fehlt es dann? Hauptfeh-
ler: Der Modellbauer hat sich das

In der Gegend westlich des Haupt-
bahnhofs Bonn.

Oben: Abbruchhaus von hinten.
So kdnnte im Modell ein AbschiuB
gegen den Hintergrund aussehen.
B&ume spielen dabei eine beson-
dere Rolle.

Mitte: Hinterhof mit Werkstdatte;
Kommentar Uiberflissig.

Unten: Welcher Hersteller bei3t an
und bringt dieses Eckhaus auf den
Markt?
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1 Bonn Hbf

2 ehemaliger Endbahnhof
der KéIn-Bonner Eisenbahn

3 Giterbahnhof

4 Juridicum

5 Auswdartiges Amt

6 Alistadt Zeichnung: Rolf Knipper
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Vorbild zu wenig angesehen. Zweiter
Fehler: Bausitze werden ange-
schafft, weil sie ,,s0 schin® sind. Man
will dieses Haus haben und ein an-
deres auch, ob sie dann wirklich zu-
sammenpassen, spielt eine Neben-
rolle. Dritter Fehler: Stadt und
Eisenbahn finden keinen rechten Be-
zug zueinander. Bei der Vorbild-
Recherche hilft auf jeden Fall die
Kamera. Sie hat immer nur einen
Ausschnitt im Visier. Das ,erzieht”
den fotografierenden Modellbahner
und hilft ihm, einen Sinn fiir den
richtigen Draufblick zu entwickeln.
Und um diese Perspektiven geht es
ja dann auch beim Modellbau.

Modellfotografie ist ebenfalls
niitzlich. Die Fotografie vermittelt ei-
nen objektiveren Eindruck als das
umherschweifende Auge. Druckreife
Fotos miissen dabei nicht unbedingt
entstehen. Es geniigen einigermalfen
scharfe Kontrollaufnahmen. Wenn
man mit dem Foto zufrieden ist,
stimmt auch das fotografierte Ob-
jekt.

Und die Details?

Modellstidte leben von den darge-
stellten Details. Aber die kommen
erst nach dem {iiberlegten ,Rohbau®.
Wer andersherum arbeitet, kann
Gliick haben oder ein groBer Kiinst-
ler sein mit dem Plan immer vor sei-
nem inneren Auge. Das ist nicht der
Normalfall. Also: sich auf eine
Grundausstattung an Details festle-
gen, weitere Feinarbeit an der gut
zugidnglichen Anlage und an ab-
nehmbaren Gebiuden vornehmen.

Oben: Fast franzdsisch wirkt dieser Café-
Vorbau, der aufVorgartengel@dnde steht.

Rechts: Eine Enge Vorstadtstrale, die nur
als Einbahn genutzt werden kann. Vor-
garten in der Vorstadt, StraBe als Allee,
gibt es das auf Modellbahnanlagen? Zu
wiinschen wdre es, denn Alleen kann
man leicht im Hintergrund verschwinden
lassen; die Bdume sorgen dafiir.

MIBA-Spezial &
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Links: Wiedermal ein Bahnibergang.
Hé&user von der Jahrhundertwende in
Blockbebauung. Kleine Vorgérten, Erker
und Balkone machen den Charakter
dieser birgerlichen Wohnh&user aus.

In der Regel werden die H&userzeilen
vom Stadtkern weg immer offener. Beim
Modell bietet sich die Gestaltung von
Ubergéingen an. Eine dichte Héuserzeile
bricht ab, Doppelh&user mit Grund-
stiicksstreifen ringsum folgen. Vielleicht
unterbricht auch ein kleineres noch dite-
res Einzelhaus die geschlossene Reihe.

Mitte Links: L-férmiger Hausgrundri. Im
Anbau sind Kiiche und WC unterge-
bracht. Und im DachgeschoB wohnten
friher die Hausmadchen.

Rechte Seite oben: In Richtung Bad Go-
desberg folgen Reihen- und Einfamilien-
h&user. Ein Reiheneckhaus aus den Drei-
Bigern. Damals waren die Eckfenster der
letzte Schrei.

Rechte Seite Mitte: So kénnte auch eine
Modellstadt ausklingen. Baumkulisse
wieder als Ubergang zum Hintergrund.

Rechts: Hier ist vor allem der Griinstreifen
interessant. Zaun aus GuBeisen-Saulen
und Rohren. Woher nehmen? Graupner
hat Relingstitzen aus gedrehtem Mes-
sing im Programm, 0,5 mm Messingdraht
durchstecken, fertig. Besser sieht 0,6er
Draht aus, dann missen die Lécher aber
etwas aufgebohrt werden.

Rechte Seite: Wie kénnte es anders sein.
Von der Bahn durch Bonn verabschie-
den wir uns mit einem Bahnibergangs-
Bild.

MIBA-Spezial 5
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Praktische Tips

e Uber den Anlagenrand kommen
wir notgedrungen nicht hinaus. Also
miissen wir ihn in die Stadtplanung
einbeziehen. Meine Uberzeugung:
Ein grau-blauer Hintergrund ohne
~Stadtlandschaft” geniigt. Um Schat-
ten auf der Kulisse zu vermeiden,
sollte sie mindestens 5 cm vom Anla-
genrand entfernt sein.

e Bahn und Hiuserzeilen diirfen nie
parallel zum Anlagenrand aufgebaut
sein. Durch Parallelen wirkt die An-
lage kleiner, als sie ist. Gleiches gilt
fiir rechte Winkel. Ein paar Grad Ab-
weichung geniigen. So sehen Stra-
Benkreuzungen, Uber- und Unter-
fithrungen gleich viel echter aus.

¢ Einsehbare StraBenfluchten sollten
nach hinten leicht zusammenlaufen.
Das macht sie optisch linger. Um
diesen Effekt zu verstirken, sollte
die Hohe der Héduser nach hinten
stetig, aber unmerklich abnehmen.
Dabei kann ruhig einmal ein héheres
Haus dazwischen stehen, wenn dies
dem perspektivischen Eindruck nicht
schadet. Wer ganz sichergehen will,
probiert mit einfachen Kartonmodel-
len, auf Details kommt es dabei nicht
an.

¢ Fiir Modellbahner ist die Bahn das
Wichtigste. Ein breiter Bahnkorper
vertrigt eine hohere Umgebung. Zu
miéchtige Bebauung ,erschligt” Glei-
se und Rollmaterial. Zu niedliche
Hiuser mit zu geringen Stockwerks-
hihen storen den Eindruck gewaltig.
Das gilt ebenso fiir den bahnnahen
Hintergrund, denn auch dort ist das
Rollmaterial Maf aller Modellbahn-
Dinge. In den Mittel- und Hinter-
grund passen Gebdude mit niedrige-
ren Ridumen und weniger Stockwer-
ken.

e SchlieBlich noch kurz zum Griin.
GrioBere Biume gehiren in unserem
Fall ebenfalls zur Stadtarchitektur
und sollten im Sinn dieser Tips
Lgepflanzt® werden. Besonders am
Ubergang zum Hintergrund haben
sie Bedeutung. Dort dienen sie als
Blickfang, der vom Anlagenende ab-
lenkt. Aus Platzgriinden sind Griin-
anlagen weniger gefragt, aber an
der Nahtstelle von Bahn und Stadt
sollten abwechslungsreiche Bahn-
damm-Biotope entstehen. bl



Der linke Teil von Rolf Knippers neuer Anlage als gezeich-
netes Diorama. Die Topographie entspricht dem Vorbild.
Auch die Gleisanlagen lehnen sich eng an Bf Elberfeld an.
Die Bebauung ist jedoch ziemlich frei erffunden. Eine Bahn-
steighalle existiert hier nicht mehr, und auch die Bahnpost
sieht anders aus. Die Steinbogenbriicke im Zug der Kdiner
StraBe (kleines Bild oben rechts) wird im Modell durch
eine verléngerte Pola-Briicke dargestellt. MIBA-Spezial 4
berichtete dariiber. Ubrigens: Eine Selbstbau-Oberleitung
soll diese Anlage auch noch erhalten. Mehr dariiber dem-
ndchst in MIBA-Spezial.

12
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Rolf Knipper widmet sich bei seiner neuen HO-Anlage ausfahrlich dem
Thema , Stadtlandschaft”. Ihr Vorbild: Bf Wuppertal-Elberfeld, inr Motto:
GroBstadtbahnhofs-Atmosphdre pur. Ein sklavischer Nachbau des
Vorbildes ist dies allerdings nicht, sondern ein phantasievolles Nach-
empfinden, das die wichtigsten Vorbilddaten auf die Anlage Ubertragt.
Unser erster Bericht darlber hat den Titel:

MIBA-Spezial 5 13
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Notizen zum Vorbild

In Wuppertal leben rund 410 000
Einwohner auf 151 Quadratkilome-
tern Flache. Die Stadt setzt sich aus
mehreren  frither  selbstindigen
Stadtteilen zusammen und hat eine
Lingsausdehnung von ca. 19 km.
Geprigt wird die Stadtlandschaft
durch die Lage im engen Tal der

Wupper und auf den angrenzenden
Talhéingen zum bewaldeten Bergi-
schen Land.

Elberfeld im Westen und Barmen
im Osten, die zwei grofiten Teilge-
meinden, stellen die beiden Stadtker-
ne dar.

Eine besondere Aufgabe hatten
die Bahningenieure zu losen, als sie
das Tal der Wupper mit seinen dicht-

gedringten Gemeinden im 19. Jahr-
hundert erschlieBen sollten. Links
der Wupper bauten sie die Bergisch-
Midrkische Strecke von Diisseldorf
nach Hagen (1841). Sie ist heute die
Magistrale durch Wuppertal; seit
1964 gibt es hier elektrischen Ver-
kehr. Rechts der Wupper verlduft
die 1879 eroffnete Rheinische
Strecke, die heute nur untergeordne-
te Bedeutung hat. Wuppertal hat ein
Bahnstreckennetz von 88 km und 32
Bahnhafe.

Bahnhof Elberfeld

Ganz kurz nur die wichtigsten
Vorbilddaten, die zum Verstindnis
des Modellprojekts erforderlich sind.
Bahnhof Elberfeld, heute Wuppertal
Hbf, liegt an der 1908 durch das
ganze Stadtgebiet viergleisig ausge-
bauten Bergisch-Mirkischen Strek-
ke. Ein Gleispaar dient dem Fernver-
kehr - ,Ferngleise® —, das andere
dem Nahverkehr — , Ortsgleise”.

Das Empfangsgebiude liegt dem
Tal zu auf halber Hohe, so daB die
Bahnsteige heute vom UntergeschoB
her iiber FuBgingertunnel und
Treppen zu erreichen sind. Direkt
hinter dem EG befinden sich die
Ferngleise, dann kommen die Orts-
gleise. Schlielich gibt es noch ein

Bahnhofsvorplatz in Wup-
pertal-Elberfeld. Das klas-
sizistische Bahnhotsgebdu-
de mit seiner korinthischen
Tempelfassade steht heute
leider auf einem weit vor-
gezogenen Unierbau.
Rechis das Gebdude der
Bundesbahn-Sozialverwal-
tung West, das vor deren
Aufldsung die Bundes-
bahndirektion Wuppertal
(davor: Reichsbahndirek-
tion Elberfeld) beherberg-
te (Bild cben).

Foto: Rolf Knipper

Elberfeld, 1. Mai 1934. Der
nationalsozialistische Staat
hat den Arbeiterfeiertag
+gleichgeschaltet”.

Auf den Ortsgleisen links
Personenzug mit einer P 10
(BR 39), auf den Fernglei-
sen eine T 18 (BR 78) mit
einer ganz dhnlichen Gar-
nitur, beide aus Richtung
W-Steinbeck. Beachtens-
wert: die preuBischen Ab-
teilwagen sind ein ganzes
Stick schmaler als die

MIBA-Spezial 5



fiinftes Bahnsteiggleis, das der Ne-
benbahn nach Cronenberg diente.
Einen Teil der Bahnsteige bedeckte
frither eine Bahnsteighalle, heute
dienen Einzeliiberdachungen diesem
Zweck.

Topographie: interessant,
aber schwierig

Hinter Gleis 5 erhebt sich eine ge-
waltige Mauer, die den siidlichen
Talhang anschneidet. In Richtung
Westen, nach Steinbeck zu, passiert
die Trasse einen mauergesiumten
Einschnitt. Oft stark geneigte Stadt-
straBen laufen nicht nur parallel zur
Bahn, sondern fiihren in allen magli-
chen Winkeln auf sie zu.

Die Héduserzeilen folgen den Stra-
Ben, wobei ihre Erdgeschosse den
Hohenunterschied ausgleichen miis-
sen. Die Dachfirste sind von Haus zu
Haus treppenartig abgestuft. Weite
Teile Wuppertals und Barmens bo-
ten so bis zum Zweiten Weltkrieg ein
recht einheitliches Stadtbild, das in
den Jahren nach 1870 entstanden
war. Carl Bellingrodt hat dieses
Stadtbild auf seinen Eisenbahn-
Fotografien festgehalten.

Heute ist die Einheitlichkeit zer-
stort, nicht nur durch die Bomben-
schiden, sondern auch durch die

StraBenverkehrsbauwerke, die malB-
los ins Stadtbild eingreifen und dem
wachsenden Verkehr trotzdem nicht
gerecht werden kinnen.

Grundkonzept flirs Modell

VerhiltnisméBig einfache Bahn-
anlagen, hochwertiger Hauptstrek-
kenverkehr und eine durch die aus-
gefallenen Topographie interessante
Stadtgestaltung: Das reizt mich an
Wuppertal-Elberfeld. Meine Epo-
chenangabe 1965-1975 erlaubt zwar
keine Vorkriegsumgebung. Die letz-
ten Modernisierungen von Anlagen
und Gebduden muf ich jedoch im-
merhin nicht mitmachen. Aber es
geht mir ja auch gar nicht darum,
das Vorbild Stiick fiir Stiick nachzu-
bilden, vielmehr mochte ich meinen
personlichen Eindruck wiedergeben,
wobei ich mir groBe Freiheit lasse.

Streckenfiihrung

Aus Platzgriinden war die Nach-
bildung beider Einfahrten des Bf El-
berfeld nicht mioglich. So fiel die

Wahl auf das Verbindungsstiick
nach Steinbeck, zumal auch ein
Stiick der typisch viergleisigen

Strecke vorhanden sein sollte. Der

'MODELLBAHN-ANLAGEN

Betrachter sieht die Anlage von der
Talseite aus. Das ist die Optimalld-
sung, da naturgemil das Gelinde
zur Kulisse ansteigt: Das hilft, viele
Gestaltungsprobleme zu lisen. Mein
Bahnhof Elberfeld erhielt seine bis
nach dem Krieg vorhandene Bahn-
steighalle. So konnte die Strecken-
fiihrung durch die Kulisse hindurch
getarnt werden.

Auch ist das Bahnpostamt vorhan-
den, nur entspricht es weder dem al-
ten noch dem neuen Vorbild, son-
dern wurde mit Kibri-Teilen
(Grundbausatz ,Bf Calw®) projek-
tiert. Es soll sich harmonisch in das
Gesamtbild einfiigen. Die Gleisanla-
gen sind prinzipiell am Vorbild
orientiert, wurden aber den Raum-
gegebenheiten angepalBt. Zwischen
den StraBleniiberfiihrungen Klee-
blatt und Kélner Strafe ist die Strek-
kenfiihrung eng ans Vorbild ange-
lehnt.

Auf der breiten Kleeblatt-Briicke
fuhr einst die meterspurige StrafBen-
bahn Richtung Elberfelder Bahnhof
— heute lingst Vergangenheit. Bei
mir soll diese Bahn wieder auferste-
hen. Die Kilner Strafe hat hingegen
die Tram niemals gesehen. Um spi-
ter aber einen moglichen Rundkurs
zu erhalten, beriihrt der Strecken-
verlauf bei mir auch diese Briicke.

Reichsbahn-Donnerbiich-
sen. Im mittleren Hinter-
grund erkennt man gera-
de noch einen Turm der
Elberfelder Stadthalle.
Foto: Lokbildarchiv
Bellingrodt

Kahlschlag (Bild rechts).
Nichts ist lbrig geblieben
von der urbanen Situation.
Der im Zeichen des
Hakenkreuzes vom Zaun
gebrochene Krieg hat die
Bausubstanz zerstort, und
die, autogerechte Stadt”
hat ihr endglltig den
TodesstoB versetzt. Nur an
der Bahnanlage selbst hat
sich kaum etwas veran-
dert. Die Stadthalle steht
nun frei.

Alle weiteren Fotos und
Pléne: Rolf Knipper
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VORBILD ELBERFELD

GroBer Plan:

ELBERFELD

1 Bf Wuppertal-Elberfeld; 2 Bahnpostamt;
3 Sozialverwaltung West der DB, ehe-
mals BD Wuppertal; 4 Bf W-Steinbeck;

5§ Gilterabfertigung W-Steinbeck;

6 Bw W-Steinbeck; 7 nach Kdin/Dissel-
dorf/W-Cronenberg; 8 FuBgangerzone
Elberfeld; 9 nach Hagen/Remscheid;

10 Stadthalle.

7 Kleiner Plan:

” /] BAHNEN IN WUPPERTAL

| A Bergisch-Markische Strecke;

/ 1 W-Steinbeck; 2 W-Elberfeld;
3 W-Unterbarmen;
B Rheinische Strecke;
4 W-Ottenbruch; 5 W-Mirke;
6 W-Ostersbaum (Hp);
C Wupper mit Schwebebahn

Situationspléane. Der kleine Plan oben
zeigt die Lage der Bergisch-Méarkischen
und der Rheinischen Strecke. Der groBe
Plan gibt die Bahnsituation in Elberfeld
wider. Das FluBbett der Wupper ist zu-
gleich Trasse der weltberiihmten Wup-
pertaler Schwebebahn.

Blick in Richtung Empfangsgebdude
Elberfeld (n&chste Seite oben). Die Gleise
Uberbriackt ein FuBgdangersteg. Auch die
Nachkriegs-Neubauten missen sich der
starken StraBensteigung anpassen. Das
grane Haus ganz links hat wohl noch
ein altes KellergeschoB.

Auf die Nachbildung des Bf Stein-
beck habe ich verzichtet, denn neben
den Vorortbahnsteigen befinden sich
hier ausgedehnte Rangieranlagen
nebst einem Bw. Fiir Wuppertaler
Verhiltnisse wirkt Steinbeck gerade-
zu riesig. Die StraBeniiberfiihrung
Siidstraffe wurde ebenfalls gestri-

chen. Am Ende des Bahnhofs in
Héhe des Bw befindet sich die Unter-
fiihrung Giiterstraffe. Diese sollte
sich bei mir, wenn auch in modifi-
zierten Ausfiihrung, wiederfinden.
Hier zweigt die Nebenstrecke
nach Cronenberg ab, und die Trasse
wird fiir ein kurzes Stiick fiinfgleisig.

—— = —

1 Empfangsgebdude

7 Uberfihrung

Elberfeld K&Iner StraBe
2 Gepdckabfertigung 8 Fabrik
Plan der Anlage. Sie steht unter einer 4 3 StraBe Distelbeck 9 ArrenbergerstraBe
sanft geneigten Dachschréige, wo Ring- 4 Bahnpost 10 GuterstraBe

strecke und Schattenbahnhof unterge-
bracht sind. Der Bedienungsgang im un-
sichtbaren Bereich ist leicht zugénglich.
Dort wére sogar genug Platz fiir einen
Mitspieler, der den Schattenbahnhof be-
dient. Da der sichtbare Teil nur 65 cm
breit ist, besteht auBerdem die Mdglich-
keit, die Anlage vorn um mindestens

40 cm zu erweitern. Eingriffe von Hand
waren dann immer noch méglich, und
die StraBenbahnstrecken kénnten zu ei-
nem funktionsfGhigen Rundkurs zusam-
mengebaut werden.

5 Uberfiihrung Kleeblatt
6 StephanstraBe

11 Viaduki-Gegend

2o
3}

\?

"
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Zwielicht
bei der Unterfliihrung

Die Hduserebene liegt hier genau
wie beim Vorbild unterhalb der
Bahntrasse. Im Original zweigt zu-
dem die Stichbahn zum Bayerwerk
ab. Aber das mubBte ich streichen.
Als Ersatz habe ich unterhalb der
Kélner StraBe einen metallverarbei-
tenden Betrieb angesiedelt. Das ist
ebenfalls typisch fiir Wuppertal,
denn Industrieanlagen reichen dort
dicht an die Trasse heran. Zudem
ergab sich die Maoglichkeit eines
Gleisanschlusses. Um meine Unter-
fiihrung habe ich ein etwas zwielich-
tiges Viertel vorgesehen. Die Hiuser
befinden sich hier vor der Bahn und
bilden so einen direkten Blickfang.

Die Hauptstrecke verschwindet
fiinfgleisig in einem entsprechenden
Uberfiihrungsbauwerk, das oben-
drauf eine Nebenstrecke aufnimmt.
In deren Streckenverlauf iiberspannt
ein Viadukt das Viertel.

Noch endet die Nebenstrecke
stumpf am Anlagenrand, aber eine
Erweiterung ist hier méglich, etwa in
Form einer groBen Schiebebiihne,
die ganze Ziige aufnehmen kann.
Eine Kehrschleife liegt ebenfalls im
Bereich des Maoglichen. Allerdings
wird es dann in meinem Modellbahn-
raum ziemlich eng.

-
-

Wartungsgang unter der Schrége

m == I | I o]

o} 1

Kulisse
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Um den Viadukt herum

Die Gegebenheiten sind am Vor-
bild der Rheinischen Strecke ange-
lehnt. Meine Briickenstrecke ist al-
lerdings nur eingleisig ausgelegt.
Auch hat die Rheinische nie die Ber-
gisch-Mirkische Strecke in dieser
Form gekreuzt. Aber Elemente der
Bahnlinie rechts der Wupper sollten
bei mir schon vorhanden sein. Sie
hat zahlreiche besonders aufwendi-
ge Kunstbauten erhalten miissen,
um das schwierige Geldnde meistern
zu konnen. Dazu gehoren Tunnel
(mitten im Stadtgebiet!) und eben
diese Viadukte hoch iiber den Haus-
giebeln. Uber den besonders typi-
schen Bahnhof ,Wuppertal Loh* fin-
den Sie in Ulrich Rockelmanns ,,80
Bahnhofspldne® (Miba-Verlag) weite-
re Informationen.

Epochenrahmen

Eine kleinliche Absteckung der
Epochengrenzen mochte ich ganz
bewuBt vermeiden. Denn man wiir-
de sich dadurch allzugroBe Zwinge
auferlegen. Ich denke beim vorlie-
genden Entwurf etwa an die Zeit von
1965 bis 1975. Die Umstellung auf
UIC-Nummernschema erfolgte um
1968. Es sind somit beide Versionen
der Fahrzeugbeschilderung moglich.
Im Stadtbereich selbst ist die meter-
spurige Strafenbahn, z.B. mit KSW-
Zigen, durchaus plausibel. Die
StraBenbeschilderung kann nach
neuestem Stand der StraBenver-
kehrsordnung erfolgen, z.B. bei der
VorfahrtstraBe die ,Spiegeleier”
oder das achteckige Stopschild an

s
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Gegend um den Viadukt herum aus der
Schwalben-Perspektive. Links zwei Pola-
Hdauser. Die beiden folgenden, ein Ap-
partementhaus aus den Flnfzigern und
ein abbruchreifes Vorkriegsgeb&ude,
stammen von MIBA-Redakteur Bertold
Langer.

Superdetailliert sind die Dachpartien
noch nicht. Keine Fernsehantennen? -
undenkbar, und mit KabelanschluB war
in Rolf Knippers Wunschepoche 1965 bis
1975 noch nicht zu rechnen. Wie kommt
der Kaminkehrer an die Schlote? - Kein
groBes Problem, denn beim Bau wurde
auf Ausbauféhigkeit geachtet. Die Hau-
ser sind einzeln abnehmbar. Die bl-
Hduser haben abnehmbare, auf PaBsitz
gearbeitete Décher und Riickfronten.
Nachtréglich inneneinrichten und be-
leuchten also méglich, von weiterer Au-
Bendetaillierung ganz zu schweigen.
Das Haus am Viadukt hat bereits einen
farblich ins Dach integrierten Kaminkeh-
rer-Tritt. Nur drei bis vier Steigeisen am
Schornstein selbst fehlen. Bei abgenom-
menem Dach lassen sie sich leicht
nachristen.

Wer mit noch nicht ganz fertigen Er-
zeugnissen schon einen Gesamtein-
druck erhalten will, der soll also ein ganz
klein wenig mehr Uberlegung und Milhe
aufwenden und ihnen von Anfang an
die Moglichkeit zum spateren Ausbau
mitgeben.

Auf der StraBe hat Rolf Knipper ein Stra-
Benbahngleis veriegt (Baubeschreibung
Seite 22). Die Masten stammen von Uwe
Kempkens. Nur als Experiment ist ein
0,08 mm-Cul-Draht (!) als Fahrleitung
verlegt. Betriebsféhig ist sie nicht. Die
Engstelle unter dem Viadukt sichert eine
Ampelattrappe mit eigenem StraBen-
bahnsignal.

Links hinten ist die Einfahrt der Ferngleise
in ein Uberfiihrungsbauwerk zu sehen.
Dort hort auBerdem der sichtbare Teil
der Anlage auf. Die Kulisse umgibt ihn
auf drei Seiten.

Die Bilder der unteren Reihe:
Baufortschritte. Die Anlage besteht aus
funf Teilen von 65 cm x 130 cm. Basis:
L-Tréager. Jeder Teil hat eine fest ange-
schraubte senkrechte Kulissenplatte. An
den beiden Endteilen sind auBerdem
gebogene Kulissenabschnitte erforder-
lich (Hartfaserplatte). Deutlich zu sehen:
die Durchfahrtséffnungen (linkes Bild).
Stellprobe. Zwischen der erhéhten
Streckentrasse und dem Anlagenrand
findet eine Hauserzeile mit StraBe be-
quem Platz (Mitte). StraBenbau. Die Wi-
derlager fiir die Uberfiihrung sind einge-
baut. Die StraBe entsteht aus Busch-
Schaumfolie; Kantsteine von Preiser (Bild
rechts).

MIBA-Spezial 5 19



MODELLBAHN-ANLAGEN

Pola-Eckhaus an der Unterfilhrung. Hier
wird ein Teil des in diesem Viertel ver-
dienten Geldes verflissigt (oben).
Nahaufnahme des anschlieBenden
Pola-Hauses mit den vergréBerten
Stockwerksh&hen. Fir die Puppen auf
der StraBe und im Schaufenster lieferte
Preiser die Grundmodelle. Der original
Wuppertaler Stadtbus stammt von Wi-
king (unten).

20

entsprechender Stelle. Form und
Ausfiihrung der StraBen miissen da-
gegen noch nicht so ,autogerecht”
sein. Eine vierspurige Ausfallstrale
sucht man daher vergebens.

Im Rotlichtviertel sind iibrigens
die PflasterstraBen nur notdiirftig
geteert worden und harren auf den
Ausbau. Hier befindet sich eine Ka-
nalbaustelle, die auf einen Straflen-
neubau schlieBen ldBt. Moderne Hy-
draulikbagger passen neben alten
Baumaschinen ebenfalls zum The-
ma. Ubrigens: ,Vergniigungsviertel®
und Spelunken sind zeitlose Themen.
Viele éltere Gebdude haben sich
iiber den Krieg heriibergerettet, so
auch das Postamt und die doppel-
schiffige Bahnsteighalle, die ja die
Einfahrt in die Kulisse kaschieren
mubBl. An Briicken und sonstigen
Kunstbauten lassen sich iibrigens
keine Kriegsschiden mehr entdek-
ken.

Bahnbetrieb

An dieser Stelle soll nur kurz auf

den Betrieb beim Vorbild eingegan-
gen werden. Seit jeher gibt es in
Wuppertal einen taktdhnlichen Ver-
kehr. Auf den Ortsgleisen wird der
Nahverkehr abgewickelt. Nach dem
Krieg verkehrten hier Wendeziige
bestehend aus Donnerbiichsen und

der BR 78 sowie sogar die V 36 mit
dreiachsigen Abteilwagen. Mit der
V 100 kamen dann die Silberlinge.
Diese Garnituren verkehren heute
iiber Wuppertal-Oberbarmen hinaus
bis Remscheid-Lennep. Der letzte
Stand ist die Einfithrung der Ost-
West-S-Bahn mit Rhein-Ruhr-Ziigen
und Maschinen der BR 111.

Auch der Fernverkehr inderte
mit der Zeit sein Gesicht. Maschinen
der BR 03.10 waren in Elberfeld of-
ters zu sehen. Bevor dann 1964 der
Fahrtdraht kam, galt der ,Gam-
brinus® mit der V 200 als typischer
Vertreter der Epoche 3. Heute wird
der hochwertige Fernverkehr mit IC-
Ziigen im Stundentakt abgewickelt.
Einziger Halt in Wuppertal ist fir
diese Ziige Elberfeld. Oberbarmen
ist viel {ippiger mit Gleisen ausge-
stattet, aber hier halten hdichstens
Eil- oder D-Ziige. Ein weiterer
Grund mehr , Elberfeld” als Anlagen-
thema zu wiihlen!

Von der Idee zur
Modell-Wirklichkeit

Nun soll Elberfeld tatsédchlich in
1:87 entstehen. Auf fiinf Segmenten
(jeweils 65 cm x 130 cm) wird diese
Anlage zur Zeit gebaut. Alle genann-
ten Vorbildsituationen werden, zum
Teil modifiziert, beriicksichtigt. Glei-
ches gilt fiir den Fahrbetrieb. Basie-
rend auf Roco-Line-Material wird
die Gleisanlage erstellt. Die vom Vor-
bild her erforderlichen DKW werden
durch Einzelweichen und EKW er-
setzt. Die Gleisentwicklung ent-
spricht aber dem Vorbild-Schema.

Hochbauten ,von der Stange* gibt
es fiir mein Projekt allerdings nicht,
es sei denn das bekannte Pola-
Reiterstellwerk. Daher muBte ich
schon bei der Planung auf konventi-
onelle Bausiitze zuriickgreifen — die
Folge: Es wird in ,Elberfeld* auch
,Bonner Hiuser® von Kibri geben.

Pola ist ebenfalls eine gute Adres-
se. Diese Firma liefert typische
Stadthduser. Vielleicht kinnten die
Rothausener das N-Stadtprogramm
auch einmal in HO umsetzen, denn
hierbei handelt es sich um Wupper-
taler Mietskasernen. Besonders gut
sind bei Pola die Backsteinriickfron-
ten geraten. Entlang der Bahntrasse
sind diese Bauten geradezu ein
-MuB* im Stadtgebiet. So werden
sich diese Bausitze auch bei mei-
nem ,Elberfeld” wiederfinden.
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Rechte Ecke beinahe fertig

Fast fertig ist zur Zeit die rechte
Anlagenecke mit dem beriichtigten
Viertel. Eine Meterspur-StraBen-
bahn ist probeweise als Torso mit
eingebaut worden. Der Bau der Ma-
sten und die Verlegung des Gleises
sollte vor der Serienfertigung aus-
probiert und getestet werden. Die
Bahntrasse liegt hier oberhalb der
StraBenebene. Brawa-Arkaden fas-
sen den Bahndamm ein. Die aus
MIBA-Spezial 4 bekannte Blechtri-
gerbriicke bildet den StraBendurch-
laB. An der StraBenverlingerung zur
Vorderkante fand die bekannte Pola-
Eckkneipe ihren Platz, moglicherwei-
se ein Treff der Herren dieses Vier-
tels.

Das Nachbargebdude beherbergt
einen Sexshop nebst Einrichtung.
Mittels Vollmer-Backsteinplatten be-
kam das Pola-Haus hohere Stock-
werke. Der Steinverbund palt er-
staunlich gut! Rechts danbeben
findet die Milchbar ihren Platz, aber
das Inventar bietet zukiinftig etwas
anderes an als Molkereiprodukte.
Eine einschlidgige Bar mit Programm
wird sich in Kiirze hier etablieren.
Dann folgt ein Neubau der flinfziger
Jahre in schlichter Ausfiihrung: ein
Appartementhaus, das hier ebenfalls
nicht fehlen darf. Es entstand in der
Werkstatt von bl als reiner Selbst-
bau. Auch in seinem ErdgeschoB
wird dem trink- und schaufreudigen
Preisermenschen etwas geboten.

Das letzte Haus vor dem Viadukt
stammt wieder von bl. Er hatte sich
schon lange Gedanken dariiber ge-
macht, wie man Fallers franzosi-
sches ,Hotel Terminus® germanisie-
ren kann. Nun wurde es sogar
selberfeldisiert”. Das Ladengeschof
mit der ,Viadukt-Apotheke® ist
Selbstbau, ebenso die Dachregion.
Beide Gebidude bestehen iibrigens
auschlieBlich aus Polystyrol (Fallroh-
re und Beschriftung ausgenommen).

StraBen und Schienen

Richtige Rillenschienen sollte die
StraBenbahn bekommen, aber grofB3-
serienmiiBig ist so etwas nicht zu er-
halten. Vor allem aus Kostengriinden
entschied ich mich fiir reinen Selbst-
bau.

Grundmaterial sind N-Schienen-
profile (bei mir von Roco). Diese wer-
den direkt auf der Sperrholz-
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StraBentrasse mittels kleiner Stifte
aufgenagelt. Die gewiinschte Spur-
weite sollte man vorab mittels Blei-
stift genau fixieren. Wiederholtes
nachmessen biirgt fiir den Erfolg! In
den Bigen habe ich rund einen hal-
ben Millimeter dazugegeben, damit
die Spurkrinze noch geniigend Spiel
in der Rillenschiene haben. Danach
wurde ein zweites N-Profil mit dem
Kopf so tief wie moglich am Fuf des
ersten plaziert. Mit der HeiBklebepi-
stole erfolgt die endgiiltige Fixie-
rung.

Nun mubBte noch die StraBenober-
fliche nachgebildet werden. Um die
Profilhihe auszugleichen, fiitterte
ich mittels heiBgeklebter Pappe das
StraBenniveau auf. Selbstklebende
Schaum-Pflasterfolie  von  Busch
konnte nun aufgeklebt werden. die
unbehandelte Struktur kann so aber
nicht iiberzeugen. Mit Moltofill wur-
de dann eine liickenhafte ,Teer-
decke” diinn aufgestrichen. Uberall
schauen noch Pflastersteine durch,
aber nach dem Ausgangsprodukt
sehen sie nicht mehr aus. Graue
Dispersionsfarbe gab der StraBen-
decke ein optimales Aussehen. Ubri-
gens, die Bilirgersteigkanten und die
Gehsteige selbst stammen von Prei-
ser. Nachtriglich wurden sie der
StraBe farblich angepalt. Reifenspu-
ren und Olflecken fehlen aber noch.

Die zwei bl-Hauser, ganz aus Polystyrol:
Platten 0,5 mm, 1 mm, 1,5 mm. Streifen
und Fensterscheiben von Evergreen Mo-
dels. Volimer-Dachplatten. Der Altbau
rechts mit einem Fassadenteil von Fallers
,Hotel Terminus” (oben). Riickansicht
des Appartementhauses. Wo hier das
Pola-Hinterhaus steht, befindet sich auf
der Anlage schon die Bahntrasse (un-
ten).
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Die Stidlib-Cusnaiiung Die Fortschritte von Rolf Knippers Elberfeld-Projekt werden

Ohne viel Aufwand sollten die er- also in MIBA-Spezial dokumentiert. Nicht immer kdnnen
sten Tram-Masten erstellt werden. wir dabei garantieren, daB auf den Bildern zu den Einzel-
Uwe Kempkens fertigie sie fir mich = thaman glles bis zum i-Tlpfelchen fertig ist. Das muB unse-

aus Messingprofilen und -draht an. ; . b
Nanh dira (ﬁ,ﬂten fertigen Mast hatte '€ L€SEr aber nicht storen, denn sie sind dabei, wenn

U. K. den Dreh heraus, und die Pro- eine Anlage Schritt fUr Schritt Gestalt annimmt. Etappen-
duktion lief auf Hochtouren. Dunkel- —  zjgle: Nur wer sich redlistische Ziele steckt, hat SpaB am

gﬂ ‘:::F“f;gfarbe gibt den Masten ein =\ po qalibahn-Hobby. Rolf Knipper beherrscht diese Kunst.

Der Pahrdraht selbst bestehit aus Und wenn die Grundlagen stimmen, dann wird es auch
0,08 mm (!) dickem Kupferdraht, der mit der weiteren Ausgestaltung klappen. In diesem Sinn
aber relativ stark gespannt werden —sing die Berichte Uber Rolf Knippers neue Anlage zu ver-
muB. Zu diesem Thema wollen wir
uns im néchsten MIBA-Spezial wie- stehen. bl
der melden.

Bis dahin sollen auch schon einige
Joche der Bundesbahnstrecke iiber- pie StraBenbaustelle deutet an, daB es bei Rolf Knippers Elberfeld-Projekt ziigig wei-
spannt sein. rk tergeht. Wie wir wissen, wird es in Modell-Elberfeld die StraBenbahn weiterhin geben.

Argwohn gegeniiber der StraBen-Buddelei also unbegriindet (Bild rechte Seite).

Die Trasse wird festge-
legt. Ein N-Flexgleis von
Fleischmann dient als
Kurvenlineal. Entlang
den Filzstiftmarkierungen
werden die Schienen-
profile (Roco-N) mit
kleinen Stiften auf dem
Sperrholz befestigt.

Als Innenschiene dient ein
weiteres N-Profil, das mit dem
Kopf an die Laufschiene ge-
legt wird. Mit Stecknadein
fixieren und dann heiBkleben.

SO ENTSTEHT
EIN STRAB-GLEIS
IM MODELL

Die StraBenhéhe liegt
ca. 0,5 mm unterhalb
des Schienenkopfes.
Achtung: Auf die Karton-
streifen kommt auch
noch die Pflasterfolie.
Aus Moltofill entsteht
eine schadhafte Teer-
decke. Wenn alles
trocken ist, werden die
Schienen mit dem Roco-
Radierer geséubert.

Nun fehlt nur noch das
Farb-Finish.
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MARKLIN
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Mérklin-Chronik, 125 Jahre
Die Superbiographie Gber das
Haus Marklin: Familien- und
Firmengeschichte, Spielzeug-
entwicklung und -fertigung.
Brilliante, teils ganzseitige
Farbbilder belegen die schip-
ferische Arbeit des Hauses
Marklin.

Format 33 x 24 cm,

300 Seiten, 352 Abb.,

Leinen mit Schutzumschlag,
Best.-Nr.4009 DM/sFr 168,—

Marklin - 50 Jahre HO

In diesem Buch wird ein spe-

zieller Produktzweig beschrie-
ben: Die Miniatur-Tischbahn

Spur 00, die 1935 ihre erfolg-
reiche Fahrt begann. Darstel-

lungen von bemerkenswerten,
aber nicht in Serienfer-

tigung gegangenen Modellen

machen dieses Buch zu ei-
nem Leckerbissen.

Format 33 x 24 cm,

208 Seiten, 337 Uberwiegend
4 farbige Abbildungen,
Leinen mit Schutzumschlag,
Best.-Nr.4014, DM/sFr 138,

BAHNHOFS-
PLANE

80 Bahnhofsplane fiir Mo-
delleisenbahner und Eisen-
bahnfreunde

80 Spurplane mittlerer und
kleinerer Vorbild-Bahnhofe,
groBteils durch entsprechen-
de Modellspurpldne erganzt;
vorgestellt und gegliedert
nach Bahnhofstypen mit Ein-
zelbeschreibungen Uber Be-
deutung und historische Ent-
wicklung der jeweiligen
Bahnlinie.

124 Seiten, 275 Abb. u. Plane
Best.-Nr.7901 DM/sFr 29,80
Im GroBformat DIN A4, bro-
schirt.

GLEISPLAN-
VORSCHLAGE

88 Gleisplanvorschlége fiir
Modelleisenbahner

Ein Fundus beispielhafter und
origineller Gleisplane ver-
schiedenster Thematik. Er-
ganzt sind die Plane mit teil-
weise vierfarbigen
Schaubildern, Kurzbeschrei-
bungen und MaBstabsanga-
ben flir die NenngréBen HO,
Nund Z.

Best.-Nr.7902 DM/sFr 24,80
im GroBformat DIN A4

Erhaltlich im Fachhandel

oder direkt
beim MIBA-Verlag.
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Vom Jahr 1871, dem Anfang der Griin-
derzeit, stammen die Piéne fir eine

Erweiterung der groBherzoglichen
Haupt- und Residenzstadt Darmstadt.
Die Umrisse waren vorgegeben von
der frilheren Bebauungsgrenze im Si-
den, heufe BismarcksiraBe, und von
der LandstraBe nach Frankfurt im
Osten, heute Frankfurter StraBe. Im
Westen und Norden stieB sie an das
Gelénde der Hessischen Ludwigsbahn,
wo der Bahn entlang eine RingstraBe
angelegt wurde, heute Kasinostrabe.

Trotz einiger dort schon vorhandener
Gebdude lieB sich ein der Zeitmode
entsprechender modifizierter Schach-
brettplan durchsetzen. Dabei wurden
im Innern des spéter nach seiner Pfarr-
kirche so genannten ,Johannesviertels”
meist Hduserzeilen mit schmalen Vor-
gdarten vorgesehen; die Hinterhdfe wa-
ren in der Regel als Gérten konzipiert.

Eine richtige Gartenstadt war das
nicht gerade, aber es entstand immer-
hin ein in seinem Innern griines Viertel,
das heute als attraktiver Wohnbereich
gilt. Trotz Kriegsverlusten und ,Moder-
nisierung” hat das Johannesviertel in
Darmstadt Charakter bewahren kén-
nen. GroBe Teile stehen seit einigen
Jahren unter Ensemble- oder Denkmal-
schutz.

Heute wird das Viertel am Rand
durch zwei StraBenbahntrassen vom
Nahverkehr erschiossen (Bismarck-
straBe und Frankfurter StraBe). Diejeni-
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ge durch die Frankfurter StraBe bedien-
te bis 1922 eine DampfstraBenbahn.
Durch die engen SiraBen im Innermn
ging bis 1960 eine weitere Linie. Heute
verkehrt auf ihr der Bus.

Die friihere Bahnndhe des Viertels ist
heute nur noch zu erahnen. Aber bis in
die sechziger Jahre filhrte am West-
rand der KasinostraBe ein Industriegleis
entlang. Es verschwand mit dem Sira-
Benausbau. Auch das Gaswerk im
Zwickel zwischen Frankfurter StraBe
und KasinostraBe mit GleisanschiuB
gibt es mittlerweile nicht mehr. Verblie-
ben ist nur noch der Spitzkehrenan-
schluB zum Wagen-Aw Darmstadt, das
an die Westseite der nérdlichen Frank-
furter StraBe stoBt. i

Das Johannesviertel: Vorbild fiir eine
bahnnahe Vorstadt. Ich habe mich
beim Fotografieren auf mehr oder we-
niger typisierte Hauser im nachklassizi-
stischen Stil beschrénkt. Mit einiger
Ubung kann man sie im reinen Selbst-
bau erstellen. Trotz der Typenhd&user
wirken die StraBenziige alles andere
als monoton. Warum das so ist, zeigen
die Bilder. Sie sollen beim Lésen einer
gar nicht so leichten Modellbahner-
Aufgabe helfen: mit wenigen Hausty-
pen ein einheitlich, aber dennoch ab-
wechslungsreich wirkendes Stadtviertel
nachzugestalten.

Text und Fotos: Bertold Langer

DAS JOHANNES-
VIERTEL
IN-DARMSTADT

=B
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1 Eintritt ins Johannesviertel von Osten.
Auf der kreuzenden Frankfurter StraBe ver-
kehren ganztags die StraBenbahnlinien 7
und 8. Bis 1961 lag hier die 90-Grad-
Kreuzung mit der Linie 5, die die Pallas-
wiesenstraBe hinunterschaukelte und links
in die LiebigstraBe einbog. Heute tut dies
der Bus , L.

2 Die Ecke dieses Eckhauses betont ein
turmartiges, franzésisch anmutendes
Dach. Mauerwerk aus Klinkern, Laden
modernisiert. Auch in diesem Viertel stért
der ,ruhende” StraBenverkehr - nicht nur
beim Fotografieren.

3 Gegeniiber: Eckhaus im Darmsté&dter
Regionailstil: verputzte Mauern, Architek-
turglieder aus sorgféltig behauenem, mit
diinnem Putz iberzogenem rotem Sand-
stein. Ganz im Hintergrund: Bahniiber-
gang PallaswiesenstraBe.

4 Der Blick in die SeitensiraBe zeigt typi-
sierte Hausfassaden. Der Fassaden-
schmuck ist bescheiden. GuBeiserne Séu-
len tragen Balkone mit feinen Geléndern.
Schmiedeeiserne Zaunfelder zwischen
teils erneuerten Pfosten grenzen die
schmalen Vorgérien ab.

5 Langeweile: Das ist Ubriggeblieben von
den Anlagen der Hessischen Ludwigs-
bahn. Die Gleise links kamen einst von
Aschaffenburg und vom Odenwald.
Heute fiihren sie nur von Abstellgleisen in
die Spitzkehre, die liber das rechte Gleis
(friher nach Mainz) in Richtung Darmstadt
Hbf wieder verlassen werden kdnnen.

6 Bahniibergang PallaswiesensiraBe, jetzt
nach Norden. Links das ehemals Mainzer
Gleis. Rechts hinten die Aw-Hallen.

7 Sudlicher Stumpf der alten Ludwigsbahn
auf dem Gelénde des friiheren stédti-
schen Lagerhauses. Rechts schioB sich
ehemals deren Giiterbahnhof an.




8 Architektonisch interessant:

die StraBenecken zur im Bogen ver-
laufenden KasinostraBe. Hier zu-
ndchst die Einfahrt zur Fabrik, die
am Rand des Viertels Platz fand.

9 und 10 Rest des AnschiuBgleises,
das Uber die StraBe hinweg zu
einem Ziehgleis parallel zur ehe-
maligen Trasse der Odenwaldbahn
fahrte.

11 Im gleichen StraBenblock: kleine
Villa, die dem Fabrikanten gehort
haben kdnnte.

12 Auch am Eck: Kneipe mit ein-
stéckigem Anbau.

13 ,Bierakademie” nennt sich die-
ses Eck-Etablissement. Mit Notdach
und nicht wieder ausgebautem
zweitem ObergeschoB erinnert es
an die Luftangriffe, die Darmstadt zu
70% zerstorten.

14 Und so sieht diese Ecke von hin-
ten aus.
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15 und 16 Eine weitere Ecksituation: Neben dem Eckhaus interessieren die
anschlieBenden H&userzeilen. Selbst Verwitterungsspezialisten kénnen von
der Natur und von der Brandmauer rechts noch etwas lernen. Der kompli-
zierte EckgrundriB riihrt wieder von einem ehemaligen AnschiuBgleis her.

17 In der ,besten” Gegend des Johannesviertels steht dieses Eckhaus. Sein

schlichtes, aber vornehmes AuBere 188t sich im Modell relativ einfach
nachgestalten, vorausgesetzt, man trifft die Proportionen.

29




18 Zwei Haustore, noch recht urspriinglich
und modernisiert. In Darmstadt sind die
R&ume liber der Durchfahrt manchmal
ausgebaut. Stehen kénnen Erwachsene
aber in den wenigsten.
19, 20 und 21 Wunderschdne Balkone,
hier sind Atztechniker und SchleuderguB-
spezialisten angesprochen!
Leider letztes Thema: Alt und Neu.
Nicht nur der Bombenkrieg hat die Stédte
zerstort. Beim ,,Aus-Alt-mach-Neu” ging

. mancherorts noch mehr kaputt.
22 Das Eckhaus aus den Fiinfzigern
schlieBt an ein Haus mit abgeschlagenem
Fassadenschmuck an.
23 Mittlerweile ausgezahlt hat sich der
Bombenkrieg: einen Stock héher, doppelt
soviel Wohnungen, zudem kleiner und re-
lativ teurer zu vermieten oder zu verkau-
fen.
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PROBLEME BEIM NACHBAU ?

Nun haben wir Innen hoffentlich die
Zahne langgemacht. Deshalb zum SchluB
einen FassadenaufriB. Vorbild: das
mittlere Haus einer recht einheitlichen
Hausergruppe aus der Darmstadter
KasinostraBe. Das Foto zeigt auch, wie
sich Stockwerkszahl und FassadenduBe-
res variieren lassen. Abgesehen davon,
daB sie schwer zu imitieren sein dirfte,
raten wir von der scheuBlichen
Verkleidung im kleinen wie im groBen ab.
Wer sich Simse und Fensterumrandungen
sparen will, kann sie weglassen. Das sieht
immer noch besser aus als eine
Asbestzement-Fassade.

Zeichnung: Bertold Langer




SELBSTBAU-PRAXIS

ROTES LICHT UND
LEUCHTREKLAMEN

Ob ,mann” sich im sogenannten Vergnugungsviertel
wirklich vergnugen kann, sei dahingestellt. Ungeteiltes
Vergnugen fur den Modellbahner bereiten hingegen
diese Bilder von Dieter Plischkes Version der Reeper-
bahn: Stadtlandschaft auf hdchstem Niveau, dazu als
Extra-Bonbon Lichtreklamen mit allen Finessen.

Wer sich am Roftlicht-Milieu stéren mag, der betrachtet
eben nur die oberen Stockwerke. Hier vor allem spielt
die Musik fur Modellbauer, die Anregungen fur eine
individuelle Fassadengestaltung suchen.

32

von Dieter Plischke

Hamburg-Reeperbahn — so kinnte
man meinen neuen Anlagenteil nen-
nen, den ich nach viel zu langer
Bauzeit von drei Jahren jetzt vorstel-
len kann. Die Wahl eines Vergnii-
gungsviertels als Vorbild resultiert
aus meiner groBen Leidenschaft fiir
Lichtreklamen in Bewegung.

Dieses Anlagenteilstiick hat 1,5
Quadratmeter Grundfliche und wird
spiter noch um einige Hduser er-
ginzt. Um alles so lebensecht wie
maoglich zu gestalten, habe ich mir
ein existierendes Vorbild — eben die
Hamburger Reeperbahn - ausge-
sucht. Die Vorbilder fiir die Lichtre-
klamen stammen zwar weitgehend
aus New York und Las Vegas, er-
scheinen aber nicht typisch amerika-
nisch, so daB sie auch auf eine deut-
sche Anlage passen.

Zur U-Bahn ist noch zu sagen,
dal} sie, anders als in meinem Mo-

MIBA-Spezial 5



dell, beim Vorbild das eigentliche
Vergniigungsviertel nicht durch-
quert. Nur bei mir ist sie als Hoch-
bahnabschnitt durch die Hinterhofe
der Reeperbahn gefiihrt.

Eigenbau und Bausatz-
Umbau

Bei meinem Vergniigungsviertel
handelt es sich nicht um einen stren-
gen Nachbau der Reeperbahn. Viel-
mehr habe ich mir Vorbilder direkt
aus dieser Strafe und ihren Seiten-
straBen ausgesucht, nachgebaut und
zusammengestellt. Insgesamt habe
ich bisher 34 Héduser gebaut. Die
Vorderfronten von 26 Hiduser ent-
sprechen besonderen Vorbildern.
Der Rest entstand aus variierten
Bausitzen. Die Riickfronten baute
ich nach eigenen Ideen. Dabei dien-
ten auch Luftbildaufnahmen als An-
regung. Viele Fahrten mit U- und S-
Bahn, die Einblicke in Hinterhofe ge-
withren, brachten weitere Ideen.

Selbstbau-Techniken

Grundmaterial fiir die meisten
Selbstbauten ist Karton, der mit dem
Grafikermesser beschnitten wird.
Auch die Fassadenverzierungen ent-
stehen meist daraus. Es braucht
schon einige Arbeitszeit, bis die ein-
zelnen Verdachungen iiber den Alt-
bau-Fenstern angefertigt sind. Sie
sollen ja Fenster fiir Fenster gleich
sein. Da konnte es vorkommen, daB

STEREO
- KASSETTEN I
- ] p SYSTEME

sesscscenee

MIBA-Spezial 5

sessescen

il

bii i

WAsteAlLCY

ein solches Hausmodell erst nach
drei Wochen Arbeitszeit meinen Ba-
steltisch verlieB.

Fiir die Fensterkreuze benutzte
ich unter anderem Teile aus dem
Kibri-Fenstersortiment. Oft mulite
ich aber auch hier zum Selbstbau
greifen.

Auch Aluminiumblech gehért zu
meinen Baumaterialien: Einige der
glatten Untergeschosse mit Schau-
fensterausschnitten sind daraus ge-
fertigt. Fiir selbstentworfene Schrif-
ten kamen Anreibe-Buchstaben zur
Verwendung. Was in den Schaufen-
stern zu sehen ist, entstand aus Ori-
ginalfotos der Liden.

SELBSTBAU-PRAXIS

Schade, da man die Lichtreklame nicht
~laufen® sieht (Bild linke Seite). Bei Tag
besehen erweist sich die Hauserzeile als
bunte Mischung verschiedener Stile. Das
hohe Haus links: etwa um 1900, zwei zu-
rickhaltend nachklassizistische Hauser
mit eindeutig Hamburger Flair von etwa
1880 und schlieBlich ein Neubau aus
den Finfzigern.

Unten: StraBenecke, einmal bei Nacht,
einmal bei Tag. Gestaltungstrick: Die
StraBenfront links ist leicht abgerundet,
so daB sie sich unwillkirlich als Blickfang
anbietet.
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SELBSTBAU-PRAXIS

Die Bahnstrecke fiihrt auf angehobener Trasse durch die Hin-

terhoéfe. Die U-Bohn-Trigbwagen mit c!em typisch Hc_smburger 4 LAGEPLAN DER
Jacobs-Drehgestell zwischen den beiden Wagenteilen ent-
standen im Selbstbau (MIBA 9/1982). Auch die seitlichen B ”REEPERBAH N

Stromschienen wurden nicht vergessen.

Lageplan der ,Reeperbahn® (rechts). Am rechten Rand befin-
det sich die Hduserzeile mit den diversen Aftraktionen.

Hinterhéfe: ein gewichtiges Stiick Stadtlandschaft! (unten)

MIBA-Spezial
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Laufende Lichter

Alle Lauflichter und andere Bewe-
gungslichtreklamen entstanden aus
Leuchtdioden verschiedener Baufor-
men, insgesamt 1500 Stiick. Sie wer-
den mit selbstgebauten elektroni-
schen Schaltungen angesteuert. Die
gesamte Beleuchtung, also Lichtre-
klamen, Héuser- und StraBenbe-
leuchtung, verbraucht 17 Ampere.

Zwei Lichtreklamen mdachte ich
niher beschreiben. ,Coca-Cola®: Sie
besteht aus 225 Rechteck-LED 5 mm
x 1 mm fiir die Darstellung der roten
Linien. Die Schrift ist aus Messing-
blech herausgeitzt.

Laufeffekt: Wihrend die Schrift,
die weiBen Linien und die rote Um-
randung dauernd leuchten, gehen
die gewellten roten Linien von oben
nach unten nacheinander an und
verlioschen nach einer Pause Stiick
fiir Stiick von unten nach oben. So
funktioniert auch die Original-
Reklame am Times Square in New
York.

LLido“: 128 LED (5 mm x 1 mm)
stellen die senkrechten Linien dar,
aus 25 zurechtgefeilten (5 mm x 2,5
mm) bestehen die Buchstaben. Lauf-
effekt: Zuerst erleuchten die Buch-

Wirklich groBstadtische Hduser sieht man
selten auf Modellbahnaniagen. Im Mo-
dellbahn-Normalfall geniigt ja auch

»E + 2%, also ErdgeschoB mit zwei Ober-
geschossen. Ein groBes Problem bei
Stadthaus-Bausétzen immer noch: Be-
schriftungen und Ladeneinrichtungen.
Sie kénnen sich durchweg nicht mit der
Qualitat des librigen Bausatzinhaltes
messen. Hier ist Selbstbau gefragt; Dieter
Plischke zeigt mit seinen Bildern, was es
fiir die Hersteller hier noch zu tun gibt.
Alle Fotos: Dieter Plischke
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staben von unten nach oben, dann
gehen die Strahlen an, von der Mitte
aus gleichzeitig rechts und links.
Nach kurzer Zeit erlischt alles auf
einmal.

U-Bahn verbessert

Meine U-Bahnstrecke verliuft auf
einer hochgelegenen, gemauerten
Trasse. Der U-Bahnzug, bereits vor-
gestellt in MIBA 9/82 und 9/85, wur-
de nochmals verbessert. Der 4-
Wagenzug hat jetzt zwei Motoren
(Shinohara-Motordrehgestelle  mit
RP-25-Radsédtzen). Das Code-70-

Gleismaterial stammt ebenfalls von
Shinohara. Ansonsten beleben 312
Figuren und 103 Autos diesen Anla-
genteil: alle Autos mit Hamburger
Nummernschildern, Stadtbusse nach
Hamburger Vorbild lackiert und mit
Original-Werbung versehen.

Klinkerfassade mit Werkstein-Verzierung:
leider gibt es immer noch keine vorbild-
entsprechenden Mauerplatten dafiir
(links).

Kombination von Werkstein und Putz. Die
akkuraten Fensterverdachungen sind
ein kleines Meisterstiick (Mitte).

Die aufgerubbelte Kinoreklame ist eben-
falls ein Beweis dafiir, wie perfekt Dieter
Plischke mit seinen Materialien umgeht
(rechts).
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GRUNDLAGEN

NAHVERKEHR AUF DER SCHIENE -
EIN GROSSES MODELLBAHN-THEMA

Welcher Modellbahner verzichtet schon freiwillig auf D-ZUge und
Intercity-Garnituren? Flr die meisten steht der qualifizierte Reisezug-
verkehr als Inbegriff des Eisenbahnbetriebs. Oft fristet deshallb der
Schienen-Nahverkehr ein Schattendasein, obwohl er bei der noto-
rischen Platzbeschrénkung vielleicht sogar mehr Modellbahnspal
bringen kénnte als der Ubliche Modellbahn-Fernverkehr auf dafdr
viel zu kurzen Strecken und Bahnsteiggleisen.

Es muB nicht unbedingt eine spe-
zielle Nahverkehrsanlage sein: Auf
Anlagen mit ,Paradestrecken® ist
diese Rollbahn fiir den Fernperso-
nen- und -giiterverkehr reserviert.
Der kleine Bahnhof bleibt Domine
des Nahverkehrs. Bei Anlagen mit
Abzweigbahnhof ist dies der Ver-
kniipfungspunkt von Fern- und Nah-
verkehr. In unserer Intercity-Ara
diirften solche Umsteighahnhdofe
aber so iippig ausfallen, daBl der Mo-
dellbahner sie nur mit Bauchweh
auf seine Platte bannen kann. Selbst
auf einer normalen N-Anlage nimmt
der iibliche Intercity-,Haltepunkt”
viel zu viel Raum ein. Leider erweist
sich die moderne Eisenbahn deshalb
als modellbahnfeindlich. Anhéinger
fritherer Epochen diirften es da
leichter haben.
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Nahverkehr nur nebenbei...

Wir wollen dem Intercity-Fan sei-
ne Vorliebe nicht ausreden. Fiir ihn
konnte sich Nahverkehr als ein wich-
tiges Nebenthema anbieten. Seine
Lieblinge kénnte er selbst steuern,
wihrend auf derselben Strecke au-
Berdem Nahverkehr in automati-
schem Takt stattfindet. Dieses The-
ma ist etwas fiir Fahrplan-Tiiftler
und Automatik-Spezialisten. Beson-
ders reizvoll dabei: verspitete Fern-
ziige, die den Fahrplan nicht auBer
Takt bringen diirfen.

Auf einer Vorfiihranlage lohnt es
sich in jedem Fall, einen automati-
schen Nahverkehrsbetrieb einzufiih-
ren. So verlieren Betriebspausen
ihre Schrecken. Auch wenn der IC

wieder einmal die Ausfahrt aus dem
Schattenbahnhof nicht gefunden hat,
ist trotzdem noch was los.

... und als Hauptthema

Wenn man schon auf die schnel-
len Ziige verzichten soll, dann muf
dieser Verzicht mit unschlagbaren
Vorteilen  wettgemacht  werden.
Hauptvorteil ist der geringere Raum-
bedarf. Nimmt man als Vorbild etwa
die Niirnberger S-Bahn, so 148t sich
der Drei-Wagen-Wendezug mit Ellok
BR 141 an einem Bahnsteig mit sehr
bescheidener Linge unterbringen.
Auf der Strecke fahren auBerdem et-
was lingere dieselgefiihrte N-Ziige,
Dieseltriebwagen und kiirzere Gii-
terziige. Zudem hat diese Linie eine
Verkniipfung mit einem anderen
Nahverkehrssystem, der Niirnberger
StraBenbahn.

Reizvoll, aber eine Sache aus-
schlieBlich fiir Fans ist die Nachbil-
dung von S- oder U-Bahn mit Strom-
schiene. Auch diese Bahnen kénnen
mit anderen Nahverkehrssystemen
oder sogar mit dem Fernverkehr
verkniipft sein.

MIBA-Spezial 5
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Wir tendieren allerdings zu einem
anderen Sujet, das dem Modellbah-
ner neben dem Platzvorieil den wohl
groften Gestaltungsspielraum laBt.

Wir propagieren die elektrische
Uberlandbahn; aber dazu spéter
mehr.

Betriebskonzept fiir den
Modellbahn-Nahverkehr

Nahverkehr auf der Modellbahn
sollte selbstverstdndlich am Vorbild
orientiert sein. Es empfiehlt sich die
Nachbildung eines Streckenstiicks
mit mindestens einem Zwischen-
bahnhof oder Haltepunkt und einem

Endbahnhof. Den groBstddtischen
Hauptbahnhof kann ein Schatten-
bahnhof markieren. Der Fahrplan

richtet sich nach den Verkehrsbe-
diirfnissen und ist dementsprechend
in den ,rush hours® verdichtet. Je
nach den Betriebsumstinden werden
weitere Wagen angehéngt, oder es
fahren Vorziige zusitzlich zum ei-
gentlichen Kurs. Ziige anderer Gat-
tungen nutzen die Liicken im Takt-
fahrplan.

Schienen-Nahverkehr
und Modellbahn-Umwelt

Wer am stimmigen Gestalten von
Modellbahnanlagen Gefallen findet,
ist beim Thema ,Nahverkehr” in sei-
nem Element. Die Gestaltungsaufga-
be: Nachempfinden des allméhlichen
Ubergangs zwischen Stadt und Land.

MIBA-Spezial 5

Aus der vorstidtischen Blockbebau-
ung iiber Villenviertel und Eigen-
heimsiedlungen fithrt die Strecke
aufs ,richtige® Dorf und von dort
wieder an den Rand der Kleinstadt,
wo sich der Endbahnhof befindet. An
diesem Weg liegen gewdhnlich auch
Industriebetriebe, die ein weiteres
glaubhaftes Motiv fiir Personen- und
Giiterbetrieb bereitstellen. Hier emp-
fiehlt sich ein weitgehend frei erfun-
denes Vorbild, und wir werfen noch-
mal das Stichwort elektrische
Uberlandbahn® in die Debatte. — Zu-
niachst aber zur Straenbahn.

Die Bilder dieser Doppelseite von links
nach rechts: Citybahn mit 218 und um-
gerusteten Silberlingen; BR 628, der Ret-
ter des Verkehrs ,in der Flache“?
$-Bahn-TW Hamburg, BR 471; Nirnberger
$-Bahn mit Wendezuglok der BR 141.
Fotos: Rolf Knipper (3); Klaus Janssen

Unten: Die traditionsreichen K&in-Bonner
Eisenbahnen (KBE) sind jetzt in den Ver-

kehrsverbund Rhein-Sieg integriert. Hier

ein Kélner TW auf der Vorgebirgsstrecke
tber Briihl. Foto: Lutz Kuhl

Kaln-Miilheim))
ber Brihl !
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Mehr Mut beim Thema StraBenbahn!

Nach wie vor ist die ModellstraBen-
bahn in den Modellbahnzeitschriften
unterreprésentiert. Wie ich durch Ge-
spréche auf Ausstellungen und Messen
erfahren konnte, besteht aber durch-
aus Interesse an diesem Thema. Nur:
GroBserienhersteller halten sich zurlick,
50 daB dem grundsdtzlichen Modell-
bahnerinteresse kein differenziertes An-
gebot mit gutem GroBserienstandard
gegenubersteht.

* Die MIBA spielte schon des ofteren
eine Vorreiterrolle, wenn es darum
ging, Modellentwicklungen voranzu-
bringen, warum nicht auch bei der
ModellstraBenbahn? Durch mehr Ver-
offentlichungen zu diesem Thema &8t
sich sicher Bewegung in die Sache
bringen. Viele Modellbahner wagen
den Anfang mit der StraBenbahn
schon deshalb nicht, weil ihnen der
Uberblick Gber das inzwischen recht
beachtliche (Kleinserien-) Angebot
von ModellstraBenbahnartikeln fehlt.
Auch hierliber bitfte mehr Information!

¢ Vielleicht scheint das verlegerische
Risiko zu groB, sich mit eigenen Publika-
tionen zum Thema StraBenbahn auf ei-
nen bislang unsicheren und nur speku-
lativ abzusch&tzenden Markt zu
wagen. Wenn die Presse aber gar
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nicht oder ohne volle Uberzeugung an
ein Thema herangeht, darf man von
den Herstellern erst recht keinen Enthu-
siasmus erwarten. Also: mehr Vorbild-
berichte, Anlagenvorstellungen und
was sonst noch zu einer interessanten
Berichterstattung gehart.

* Bei mir verhdlt sich die Sache mit der
StraBenbahn so: Bedingt durch einen
nicht ganz freiwilligen ,Ruckbau” mei-
ner Anlage bin ich jetzt beim Neuan-
fang auf Module umgestiegen. Dabei
mochte ich, ohne die Normalspur zu
vernachlassigen, der StraBen- und
Kleinbahn einen hohen Stellenwert ge-
ben. Beim Einstieg in die Thematik bin
ich auf so viele Dinge gestoBen, daB
mir die Einzelthemen so schnell nicht
ausgehen werden.

* Gerade die ModellstraBenbahn bie-
tet eine Fllle von Betriebsmbglichkei-
ten auf verhdltnismdagig kleiner FiGche.
Deshalb kann sie auch zum eigenstan-
digen Modellbahnthema werden.
Verwirklichen lassen sich diese Ideen
fur eine groBe Zahl von Modellbahnern
aber nur, wenn wir wenigstens beim
Einstieg auf ein attraktives GroBserien-
angebot zurlckgreifen kénnen.

Gerhard Anderssohn

Modell-StraBenbahn:
ja selbstverstandlich!

Dem Kommentar von MIBA-
Mitarbeiter Gerhard Anderssohn
zum Thema ModellstraBenbahn ha-
ben wir nichts hinzuzufiigen. Irgend-
wie hakt es: Interessierte Modellbah-
ner — wie viele? - warten auf
GroBserienhersteller, aber die win-
ken ab, weil es angeblich zu wenig
Interessenten gibt. Wir von der
MIBA-Redaktion wollen die Lage et-
was differenzierter sehen, schon
weil einige von uns StraBenbahnfans
sind.

Soll das Thema mehr praktizie-
rende Anhédnger bekommen, reicht
die Kleinserienszene mit ihren un-
terschiedlichen technischen Lésun-
gen und mit ihren Qualititsunter-
schieden nicht aus. Verbreitung
erlangt nur das, was bei durch-
schnittlich fihigen Modellbahnern
ankommt. Und auBerdem hat man
fiir Kleinserienprodukte eine Menge
Geld und meistens auch Zeit aufzu-
wenden. Von den Verkaufszahlen
dieser Erzeugnisse kann man also
nicht auf die Zahl der ernsthaft an
ModellstraBBenbahn Interessierten
schlieBen.

Solange es kein technisch und
optisch befriedigendes Rillenschie-
nengleis im Handel gibt, sitzen selbst
stolze Besitzer des Roco-Gelenk-
triecbwagens oder des Liliput-KSW
auf dem Trockenen. StraBenbahn-
modelle ohne ein akzeptables Gleis-
system sind nur die halbe Miete. Die
wenigsten konnen oder wollen ihr
StraBenbahngleis selbst bauen, zu-
mal zum Gleissystem die wirklich

Minchner Maximum-Triebwagen von
der Jahrhundertwende (Normalspur).
Die groBrédrige cuBere Achse im Dreh-
gestell ist angetrieben, die kleinr&drige
dient der Kurveneinstellung der Treib-
achse (links).

Die meterspurige StraBenbahn in Darm-
stadt bekam ab 1956 diese Fahrzeuge
eines verbesserten Verbandstyps. Be-
sonderheit bei der Darmstéadter HEAG:
die integrierten Linien-/Fahrzielanzeiger
(rechts). Fotos: David Hruza

Frankfurter P-Typ-Achtachser (Normal-
spur) Diese Wagen wurden ab 1972 ein-
gefihrt und haben Trittstufen fiir Strab-
und U-Bahn-Tunnelbetrieb (rechts au-
Ben). Foto: Holger Kétting
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happigen Strafenbahnweichen geho-
ren.

Abgesehen von der etwas groben,
aber funktionstiichtigen Sommer-
feldt-StraBenbahnoberleitung  wer-
den Kleinserienmasten angeboten,
die aber schon eine mittlere Anlage
zum Finanzrisiko werden lassen.
Allerdings sind  Eigenbau-Ober-
leitungen wesentlich einfacher her-
stellbar als Eigenbau-Weichen.

Zubehor-Kleinigkeiten:  StraBen-
bahn-Signaltafeln sind selbstver-
stiindlich nicht zu haben, abgesehen
von Haltestellenschildern in sehr an-

sprechender Kleinserienqualitit
(Spieth). Das konnte sich aber
schnell dndern, wenn bei einem

GrofBserienhersteller das Eis gebro-
chen ist. Dann hitten auch die Mo-
dellauto-Hersteller neben Feuerwehr
und THW einen weiteren maglichen
Produktionszweig:  Wartungs-LKW
fiir die StraBenbahn.

Modellauswahl

StraBenbahnfreunde hitten frei-
lich am liebsten die Modelle, die sie
von den heimischen StraBenbahnbe-
trieben kennen. Dieser Wunsch wird
in den meisten Fillen unerfiillt blei-
ben, auch wenn man moderne Vor-
hildfahrzeuge verschiedener Betrie-
be — abgesehen von der Farbe — nur
schlecht unterscheiden kann.

Je nach Spurweite (1000 mm oder
1435 mm) unterscheidet sich {ibli-
cherweise das Lichtraumprofil in
der Breite. Also geniigt es oft nicht,
beim Modell die Radsitze auszu-
wechseln. Deshalb wiren Modelle

Eine Vorbildsituation, die zum Nachbau reizt: TW 62 der HEAG in der Ludwigsh&h-
straBe, Darmstadt-Bessungen. Der Triebwagen - eine Sonderbauart - kam aus
Remscheid und hat deshalb 376 PS und eine zusdtzliche Scheibenbremse fir Steil-

streckenbetrieb. Foto: Holger Ké&tting

fiir HO und HOm getrennt zu entwik-
keln. Aber Modellstraenbahner, die
die Spurweitenfrage nicht allzu ernst
nehmen, diirften dies eher als ein
Nietenzihler-Problem auffassen.
Neuere Gelenkwagen gibt es sogar
mit einheitlicher Breite (2400 mm)
fiir beide Spuren.

Epochen-Entscheidung

Epoche 3, also die Nachkriegszeit
bis 1968, bringt fiir den Modellstra-
Benbahner die grifite Vielfalt. Alte
Zweiachser mit Holzaufbau und
Drehgestellwagen der Nachkriegs-
produktion konnen hier — zur Not

MIBA-Spezial 5
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Zeittafel:

DEUTSCHE STRASSENBAHNWAGEN

1890 - 1900

Mit kleinen, leichten Wa-

gen beginnt die StraBen-
bahn-Triebfahrzeugge- S
schichte. Die offenen

Plattformen sind eine I
Reminiszenz an die Kut-
scherplatze der Pferde-

bahn.

Die hier genannten Jahreszahlen beziehen
sich nicht auf den abgebildeten Typ, sondern

dienen nur der Grob-Orientierung.

e

1910

Mittlerweile hat sich eine klas-
sische Form herausgebildet,
die fir die néchsten beiden

Jahrzehnte bestimmend
bleibt: schweres Fahrgestell,

D

[0 0IC

Holzaufbau, Leistung schon

liber 100 PS durch zwei Tatz-

e

s B o )

[v] DI._.—Iﬂ

lagerantriebe. Drehgestell-
wagen dieser Art gibt es in gleichradriger
Ausfiihrung (2 oder 4 Motoren) und als
Maximum-Typen (2 Motoren).

1935

Neue Wege weisen Ganzstahl-
kasten und Normungsversuche.
,Sitzender Fahrer": Auch an den
Arbeitsplatz des Fahrers beginnt

man langsam zu denken. b

IDDD]jﬁ

1948-54

Da der KSW den Komfortan-
spriichen nach dem Krieg
nicht genligen konnte, wur-
den die Aufbau- und Ver-
bandstypen entwickelt. Sie
hatten kiirzere Plattformen
und vier Abteile. Oft wurden

1944

Erst im Krieg haben Nor-
mungsbestrebungen einen
durchschlagenden Erfolg:
der Kriegs-StraBenbahn-
Wagen (KSW) mit zeitbedingt
spartanischer Ausstattung
wird in relativ hoher Auflage

gebaut.

solche neuen Wagenkdsten
auch auf alte Fahrgestelle

gesetzt.
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auf derselben Linie — zusammen ein-
gesetzt werden.

Fahrzeuge mit Baujahren aus
mehr als 50 Jahren Stralenbahnge-
schichte stehen so nebeneinander,
ein wahres Strafenbahnmuseum im
Alltagsbetrieb: Wagen mit extrem
kurzem Achsabstand aus der An-
fangszeit um die Jahrhundertwende,
hichstwahrscheinlich zum Schienen-
wartungswagen umgebaut, groB3e
Zweiachser mit schwerem Unterge-
stell, Holzkasten und Schleppdach
aus den Jahren zwischen 1910 und
1925, die ersten Normtypen aus den
DreiBigern, daneben ,KriegsstraBBen-
bahnwagen“(KSW) mit abgespeck-
tem Komfort und Nachkriegs-
Drehgestellwagen, einzeln und in
Gelenkbauart. Je nach Strafenbahn-
gesellschaft sind auch d&ltere Vier-
achser noch in Betrieb, oft in
+Maximum®“-Ausfiihrung mit zwei
grofiridrigen angetriebenen Achsen,
die je mit einer kleinrddrigen in

einem Drehgestell untergebracht
sind.
Bei der Kombination Trieb-/

Beiwagen war man in dieser Zeit
auch nicht wihlerisch. So verkehr-
ten moderne Gelenk-Sechsachser
durchaus auch mit Beiwagen aus
den Zehnerjahren unseres Jahrhun-
derts.

Die festen Einrichtungen

Auch was den Gleisbau angeht,
bietet eine Epoche-3-Anlage das ab-
wechslungsreichste Bild: Gleise in ei-
ner KopfsteinpflasterstraBe kiénnen
iibergehen in die Mittellage auf viel-
spurig ausgebauten Stadt-,Tan-
genten“. Weiche mit engen Radien
und vielleicht sogar noch mit Ge-
lenkzungen kommen zusammen mit

&

ooC0

-

> 2= |

1953

Abkehr von der Vergangenheit: Ein Iangs
zur Fahrtrichtung liegender Motor treibt je
zwei Achsen eines Drehgestells.
wFahrgastfluB“: hinten einsteigen, beim sit-
zenden Schaffner vorbei, vorn aussteigen.
Der Diwag-Typ, 4-achsig.
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GRUNDLAGEN

StraBenbahnweichen im Modell, eine happige Angelegenheit.

Die Vorbildfotos einer Meterspur-Weiche in Darmstadt zeigen, warum.
Die Schienenrillen, sowieso schon eng, verengen sich im Zungenbereich
nochmals. Die Zungen bestehen aus dem formgeschmiedeten Endstilick
der Zwischenschiene und federn beim Auffahren vom Herzstlick her von
selbst in die eingestellie Lage. Am Stellkasten mit Schiitz (linkes Bild) kann
der StraBenbahnfahrer die Weiche von Hand mit der mitgefiihrten Stell-
stange umlegen. Viele Strab-Weichen haben vom Fahrzeug aus fern-
steuerbare Antriebe.

Das Herzstiick (Bild Mitte) ist ebenfalls geschmiedet. Die Riffelungen (auch
im Bild rechts) sollen das Rutschen von StraBenfahrzeugen verhindern.

Hauptproblem bei der Umsetzung ins Modell: die Nachbildung méglichst
enger Rillen und der kompakten Weichenbauteile. Der Zusammenbau aus
gezogenen Profilen scheidet eigentlich aus, weil das Vorbild eben auch
nicht bloB aus Walzprofilen zusammengesetzt ist.

Kaum Probleme beim Selbstbau diirften dagegen solche einfachen
modernen Fahrleitungsaufhéingungen machen (Bild rechts).

Fotos: Bertold Langer

1955

Alle Merkmale des Dilwag-Vierachsers gel-
ten auch fiir die Diwag-Gelenktriebwagen.
Durch Einfiigen von Zwischenstlicken kann e .
dieser Typ bis zu 5 Wagenteile und dement- il om e =
sprechend 12 Achsen erhalten (Rhein-

Hardt-Bahn). T

1973

Bei vielen Strab-Betrieben ist dieser Gelenk-

Zug das Neueste. In den letzten Jahren wur-

de auch seine Elektrotechnik verbessert.

Eine elektronische Leistungssteuerung s "
(,Chopper*) spart Strom. Drehstromantriebe U I] Eﬁ U n E
senken die Wartungskosten. Weitere Ent-

wicklungen gehen Richtung passagier-
freundliche ,Niederflurwagen®. -
Zeichnungen: bl
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GRUNDLAGEN

Dies ist der Beweis, daB auf elektrische Uberlandbahnen auch ,qualifizierte
Reisezlige“ verkehrten. Zwei der legendéren OEG-Halbzlige in Mannheim-
Kurpfalzbriicke Mitte der flinfziger Jahre. Auf der Weinheimer Strecke gab
es sogar im Kursbuch dickgedruckte S-(Schnell)-Zuge!

Einer der drei OEG-Glitertriebwagen in Mannheim-K&fertal. Diese Wagen
zogen auch Zuckerriibenziige auf Rollbécken.
Fotos: Gerhard Anderssohn
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langen Schnellverkehrsweichen zum
Einsatz.

Die Oberleitungen zeigen eben-
falls Typenvielfalt: von Uralt-Bau-
arten mit verschnorkelten Masten
und reich verzierten Wandbefesti-
gungen iiber die Flachkette mit gro-
Bem Mastabstand bis hin zur bun-
desbahnihnlichen Vertikalkette mit
Trag- und Y-Beiseil und Réder-
spannwerken.

Das rollende Material kann in
Hallen aus den Griinderjahren um
die Jahrhundertwende unterge-
bracht sein. Neben diesem Althau
kann eine spitere Erweiterung ste-
hen. Kriegsverluste wurden in den
frithen Fiinfzigern im Zeitstil ersetzt.
Aber auch Beton und Glas der Sech-
ziger ist als Baumaterial fiirs
~Depot® angebracht. GrioBere Stra-
Benbahnhallen beherbergen meist
auch die Betriebswerkstatt fiir die
Wartung und Reparatur der Fahr-
zeuge. Manchmal befindet sich der
Bauhof mit Gleislager und Schotter-
bergen in der Nihe.

Das Problem mit dem
Modell-Stadtverkehr

Ein richtiger Stadtverkehr, in dem
sich die StraBenbahn behindert und
behindernd bewegt, ist im Modell lei-
der nicht zu haben. Noch fehlt es an
PKW, die sich einigermafBen vorbild-
dhnlich bewegen. Selbst wenn es sie
gilbe, wiire ein riesiger Aufwand an
Automatik notwendig, um hier etwas
auf die Rdder zu stellen. Also eignen
sich ModellstraBenbahnen nur fiir
stille StraBen. Fiir stddtische Ver-
kehrsknoten taugen sie nicht.

Die Loésung:
Elektrisch Uber Land

Die meisten StraBenbahnbetriebe
streckten auch ihre Fiihler — sprich
Strecken - in benachbarte Gemein-
den aus, um vom Pendlerverkehr zu
profitieren. Die Strecken wurden am
StraBenrand verlegt oder fiihrten
auf eigenem Bahnkérper iiber Land.

Andere  Gesellschaften waren
gleich als Lokalbahnen konzipiert.
Stadt- und Ortsdurchfahrten waren
dabei entweder erwiinscht oder
nicht zu umgehen. Solche elektri-
schen Uberlandbahnen sind die ge-
eigneten Vorbilder fiir Modellanla-
gen mit Hauptthema ,Nahverkehr®.

Zum Personenverkehr kam auf
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elektrische Uberlandbahnen oft auch
noch Giiterverkehr hinzu. Einfach-
ster Fall: der am Zug angehingte
-Marktwagen®, in dem die Markt-
frauen ihre Kirbe transportierten.
Aber auch Industrie-AnschluBgleise
wurden bedient, wobei auf Schmal-
spurnetzen Rollschemel oder Rollwa-
gen fiir Normalspurgiiterwagen zum
Einsatz kommen konnten. SchlieB3-
lich war auch die Landwirtschaft frii-
her auf ihre Lokalbahn angewiesen.
Es ist noch gar nicht so lange her,
daB die meterspurige Oberrheinische
Eisenbahn-Gesellschaft (OEG) nor-
malspurige Giiterwagen mit Zucker-
ritben auf Rollschemeln transpor-
tierte.

Nicht nur Kleinbahn

Wer elektrisch {iber Land féhrt,
betreibt im Normalfall eine Klein-
bahn. Aber es gab auch eine private
Elektrische, die als Hauptbahn mit
D-Zug-Verkehr ausgewiesen war: die
normalspurige Rheinuferbahn der
Kiln-Bonner Eisenbahnen (KBE).
Diese Gesellschaft hatte auBerdem
eine Reihe Dampfloks, darunter auch
moderne Exemplare mit Nachkriegs-
Baujahren. Wer die KBE wihlt, kann
also ruhig — nebenbei — Liebhaber
ausgefallener Dampfloks sein.

Wenig Platz und viel Freiheit

Hauptvorteil beim Thema ,elek-
trische Uberlandbahn“: Der Modell-
bahner kann sich die Freiheit lassen,
seine private Privatbahn zu verwirk-
lichen. Das rollende Material darf
bunt zusammengewiirfelt sein. Glei-
se und Oberleitungen entstehen nach
den Baugepflogenheiten der privaten
Gesellschaft. Anregungen von ver-
schiedenen Vorbildern lassen sich
ohne Bauchweh zusammenbringen.

Da die Ziige kurz und die Radien,
besonders bei Meterspur-Modellan-
lagen, eng sein diirfen, beschrinkt
sich der Platzbedarf von selbst. Auch
fiir handliche Modulanlagen ist das
Thema geeignet. Einziges Problem
dabei: die Oberleitungsiiberginge
von Modul zu Modul. Wenn sie nicht
ausgerechnet in Bahnhifen liegen,
wird sich dafiir eine Methode finden.

Also: Alles spricht dafiir, dafl es
sich bei der elektrischen Uberland-
bahn um ein groBes Modellbahnthe-
ma handelt, auch wenn man klein
und bescheiden damit beginnt. bl

MIBA-Spezial 5

UBERLAND-ENDSTATION

Hﬁ% MaBstab 1:10
flr Groke HOM

Vorschlag fiir ein betriebsf&-
higes Eckdiorama. Die Uber-
landbahn endet am Rand einer
Kleinstadt. Offenbar hat man den
bereits bestehenden Kleinbahnhof

(Meterspur) mit Umsetzméglichkeit

und Giteranlagen umgebaut, als man

zur Vereinfachung des Betriebs eine Kehr-
schleife anlegte. Die Kehrschleife wird im Uhr-
zeigersinn befahren. Im links anschlieBenden Mo-
dul kann die Strecke entweder auf ein Gleis redu-
ziert werden, oder es wird eine Weichenverbindung
zwischen den beiden Richtungsgleisen notwendig,
um die Giteranlagen richtig bedienen zu kénnen.
Idee und Zeichnung: Bertold Langer

Bahnhof Neckarhausen, 1969 mitsamt der eingleisigen OEG-Strecke im Neckarknie
stillgelegt, war zwar keine Uberland-Endstation, aber fiir die Gleisgestaltung 18t sich
hier einiges abgucken (unten). Foto: Gerhard Anderssohn.
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EINE GANZ NORMALE VORORTSTATION:
S-BAHNHALTEPUNKT LAUFAMHOLZ

Warum nicht einmal einen modernen
S-Bahnhaltepunkt im Modell nach-
bilden? Auch eine einfache Vorort-
station kann schlieBlich inren Reiz haben.
Vor allem |48t sie sich auch mit wenig
Aufwand im Selbstibau erstellen und
bendtigt relativ wenig Platz.

Praktisch vor der Haustur der MIBA-
Redaktion liegt Laufamholz, das wir hier
als modellbahngerechtes Beispiel far ei-
nen modernen S-Bahnhaltepunkt
vorstellen,

Der Bahnsteig mit der S-Bahn nach Nirnberg in Laufam-
holz. Die einfache, aber zweckmaBige Konstruktion der
Uberdachung aus Stahlprofilen und Holzbalken ist gut
zu erkennen (oben).

Uber die Spiegel kann der Lokfiihrer vor der Abfahrt den
Bahnsteig kontrollieren (rechts).
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VORBILD + MODELL

Die Uberdachung vom anderen Bahn-
steig aus gesehen. Bei dem Ausbau zur
S-Bahn wurde hier das alte Empfangsge-
bé&ude abgerissen und an seiner Stelle
ein modernes Wohn- und Geschdftshaus
errichtet (oben links).

Fahrausweisautomaten und Informati-
onstafeln sind immer zu einer Gruppe zu-
sammengefaBt (oben rechts und Mitte).

ol

Die S-Bahn nach Lauf aus Nirnberg kom-
mend. Die Lok des Wendezugs weist im-
mer in Richtung Niirnberg, der Steuerwa-
gen nach Lauf. Eine Besonderheit dieser
S-Bahnstrecke ist die Bahnstromleitung,
deren Maste zugleich die Ausleger der
Oberleitung tragen (unten rechts).

Die Niirnberger S-Bahn ist gerade
fiir diejenigen Modellbahner, die sich
mit der Epoche IV beschiiftigen, ein
interessantes Vorbild. Sie wurde
nidmlich von vornherein als ,Spar-
Version® konzipiert.

Viel Betrieb auf
wenig Gleisen

Sie ist im Gegensatz zu den iippig
ausgestatteten S-Bahn-Netzen bei-
spielsweise im Rhein-Ruhr-Gebiet,
die fast immer iiber einen eigenen
Gleiskorper verfiigen, sehr viel einfa-
cher ausgefallen. Vor allem wihrend
des Berufsverkehrs in den Morgen-
und Abendstunden muf sich die im
Taktverkehr betriebene S-Bahn die
Strecke von Niirnberg bis Lauf links
der Pegnitz noch mit zusitzlichen
weiterfithrenden Nahverkehrs- und
Eilziigen teilen. Da nur die S-Bahn
bis Lauf elektrifiziert ist, werden die-
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VORBILD + MODELL

Die Zugdnge zur Bahnsteigunterfiihrung
erfolgen liber Treppen und groBziigige,
behindertengerechte Rampen (oben
links und Mitte).

se meistens von Dieselloks der Bau-
reihe 218 gezogen. Ein reger Giiter-
verkehr wird ebenfalls noch abge-
wickelt. Daraus ergibt sich eine
zeitweilig sehr dichte Zugfolge, die
mitunter auch zu betrieblichen Eng-
péssen fithren kann.

Kurze Bahnsteige, kurze Ziige

Ein weiterer Aspekt, der auch
dem platzbeschrinkten Modellbah-
ner entgegenkommt, sind die kurzen
Bahnsteige. Ein Wendezug aus einer
Lok und drei Wagen bendtigt auch
malfistiblich unverkiirzt im Modell
nicht mehr als 120 cm Nutzlinge.
Zwar sind speziell in Laufamholz die
Bahnsteige linger als bei den ande-
ren Haltepunkten dieser Strecke da
sie hier auch fiir den Halt von Eilzii-
gen ausgelegt sind. Es ist aber mog-
lich, sie entsprechend zu verkiirzen,
ohne daB der Gesamteindruck verlo-
ren geht.

Treppen und Rampen

Besonders charakteristisch fiir die
neuen Haltepunkte sind die breiten

48

Treppen und die groBziigigen Ram-
pen. Sie erleichtern auch alten Men-
schen und Gehbehinderten den Zu-
gang zu den Bahnsteigen. Dadurch
stellen sie einen erheblichen Fort-
schritt gegeniiber den in friiheren
Zeiten héufig recht engen und dun-
klen Durchldssen mit ihren steilen
Treppen dar. Im Modell sollte den
Bahnsteigzugéingen daher entspre-
chend viel Platz eingerdumt werden.
Dabei ist besonders auf eine mog-
lichst geringe Steigung der Rampen
zu achten.

Beton und Fertigteile

Die Wartehduschen und der iiber-
dachte Fahrradstinder bestehen aus
einfachen, vorgefertigten Betontei-
len. Bei dieser Ausstattung diente
Laufamholz als Pilotprojekt fiir die
tibrigen Haltestellen. Durch die glei-
che Ausstattung zeigen alle Statio-
nen ein einheitliches Erscheinungs-
bild. Uber die isthetische Wirkung
dieser Objekte kann man durchaus
geteilter Meinung sein. Sie haben
sich aber als robust und zweckmii-
Big bewihrt und sind mittlerweile
auch an anderen S-Bahnstrecken zu
finden.

Die kleinen Bauten wirken trotz
ihrer anspruchslosen Konstruktion
sicher auch im Modell recht gefillig.
Ihre Nachbildung diirfte aus Sperr-
holz keine Probleme bereiten.

Die Beschilderung der Richtungsbahn-
steige sollte auch fir Ortsunkundige
keine Zweifel offen lassen (oben rechts
und unten).
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Reihenhdauser fir die
Vorstadt

Die Umgebung des Haltepunkts
braucht im Modell nur durch wenige
Bauten angedeutet werden. Hier bie-
ten sich die neuen Siedlungs- und
Reihenhiuser von Faller an. Sie ge-
ben das typische Aussehen von mo-
dernen Vorortsiedlungen, wie sie
iiberall im Einzugsgebiet griBerer
Stadte zu finden sind, i{iberzeugend
wieder. Aber auch die Vorstadthéu-
ser von Kibri nach Vorbildern aus
den 20er und 30er Jahren wiren
nicht fehl am Platz. Die Bebauung
und die Gestaltung der Girten sollte
auf jeden Fall sehr groBziigig erfol-
gen und viel Freiraum zwischen den
einzelnen Modellen lassen.

Modellfahrzeuge:
Alles vorhanden

An fehlenden Modellen braucht
der Spielbetrieb in diesem Fall nicht
zu scheitern. Sowohl von Mirklin
wie von Roco gibt es sehr schine
Ausfithrungen von S-Bahnziigen in
der Rhein-Ruhr-Version mit der 111
als Zuglok. Die Wagen von Mirklin
sind allerdings etwas verkiirzt. Zu-
sammen mit der 141 von Fleisch-
mann in der orange-grauen Lackie-
rung ldBt sich auch ein Niirnberger
S-Bahnzug passend zusammenstel-
len. Abwechslung bringen vor allem
die Nahverkehrsziige. Auch fiir sie
sind die richtigen Modelle erhiltlich.
Die 218 gibt es in verschiedenen
Ausfithrungen und Lackierungen.
Das Wagenmaterial besteht heute
natiirlich meistens aus Silberlingen.
Gelegentlich sind aber auch noch
4yg-Wagen im Einsatz, hédufig zu-
sammen mit D-Zug-Wagen dlterer
Bauart.

VORBILD + MODELL

Bei den Sandkisten an den Bahnsteigen-
den scheint es sich um einen preisgun-
stigen Westwall-Restposten gehandelt zu
haben... (unten links). Uber das Lade-
gleis im Hintergrund wird ein bescheide-
ner Giiterverkehr abgewickelt.

Fotos: Lutz Kuhl

Die Bauelemente fir den Informations-
stand mit dem Fahrausweisautomaten
(oben), die Wartehalle mit dem Trafo-
héuschen (Mitte) und die Uberdachten
Fahrradst@nder (unten rechts) bestehen
aus vorgefertigten Betonteilen.

MIBA-Spezial 5
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Wartehallen und
Fahrradsténder

Als Material fiir den Nachbau der
Wartehalle und der iiberdachten
Fahrradstinder eignet sich am be-
sten Sperrholz. Der Beton wird dann
mit einm diinnen Verputz aus Molto-
fill imitiert. Die Riffelung der Seiten-
winde diirfte allerdings etwas
schwierig werden, falls man sie
nicht ganz weglassen will. Eine Mig-
lichkeit besteht darin, die Rillen
nach dem Abbinden des Verputzes
mit einem alten kleinen Schrauben-
dreher einzuritzen.

Fahrausweisautomat
und Informationstafeln

2

Fiir die Informationstafel eignet
sich Polystyrol. Sie wird aus 0,5 mm
starken Platten und Profilen (von
Wenzel oder evergreen erhiltlich)
gemidl der Bauzeichnung zusam-
mengebaut. Der Fahrausweisauto-
mat laBt sich relativ einfach bauen.
Eine frontal aufgenommene, mig-
lichst nicht verzerrte und auf die
richtigen MaBe vergriéBerte Photo-
graphie wird auf ein entsprechendes
Holzklétzchen geklebt. Die etwas
einfachere Losung besteht darin, die

Bauzeichnungen auf die richtige Gro-
Be zu verkleinern und entsprechend
anzumalen.

Bahnsteigiberdachung

3

Aufgrund seiner Bauweise lidBt
sich das Bahnsteigdach auf relativ
einfache Weise als Modell bauen.
Fiir die Nachbildung der Stahlprofil-
konstruktion gibt es mehrere Mog-
lichkeiten. Derjenige Bastler, der
schon einige Erfahrungen mit dem
Lotkolben hat, wird natiirlich Mes-
singprofile bevorzugen, die bei Ver-
beck und Schullern in den passenden
Abmessungen erhiltlich sind. Der
Vorteil dieser Losung besteht in der
hohen Stabilitit, auBerdem lifBt sich
Messing als Baumaterial sehr gut
verarbeiten.

Eine andere Moglichkeit ist die ei-
gene Anfertigung der Profile in den
passenden Abmessungen aus 0,5
mm starken Polystyrolstreifen. Das
hort sich weitaus komplizierter an,
als es eigentlich ist.

Fiir die Herstellung der Streifen
mub das Polystyrol nur sorgfiltig ge-
ritzt und dann gebrochen werden.
Die Bruchkante ist schon scharf und
rechtwinklig. Sie bendtigt nur wenig
Nacharbeit, lediglich der beim

. R AR R R
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Schneiden entstandene Grat muB
noch gegliittet werden.

Das Zusammenkleben der Streifen
zu Profilen erfolgt am besten mit ei-
nem handelsiiblichen Kunsistoffkle-
ber. Eine Holzleiste als Lehre er-
leichtert das exakte rechtwinklige
Kleben.

Nach dem Trocknen werden die
unsauberen Klebestellen mit einem
Glashaarradierer oder feinem
Schmirgelpapier gesdubert.

Der obere Rahmen, der spiter die
Holzbalken trigt, wird zuerst auf ei-
ner ebenen Fliche, am besten einer
Glasplatte, zusammengeklebt. Auf
Rechtwinkligkeit und senkrechten
Stand der Stiitzpfeiler ist besonders
zu achten!

Auf jeden Fall sollte dem Kleber
ausreichend Zeit zum Trocknen ge-
lassen werden. Nur so ist spéter eine
ausreichende Stabilitit garantiert.

Die Holzbalken werden aus 2 x 3
mm starken Kiefernholzleisten auf
die passende Lidnge geschnitten und
dunkelbraun gebeizt. Sie sind zwar
im Querschnitt nicht genau mafstdb-
lich, aber das fillt meiner Meinung
hinterher nicht mehr auf. Sie sind
auBerdem in jedem besseren Bastel-
geschiift zu finden.

Nach dem Trocknen der Beize
konnen die Leisten gemidl der Bau-
zeichnung mit Kontaktkleber auf
dem Profilrahmen befestigt werden.

Die Nachbildung der Bretter kann
durch die Verwendung eines einfa-
chen Balsaholzbrettchens verein-
facht werden, da sie beim fertigen
Modell kaum noch zu sehen sind.

MIBA-Spezial 5
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LAGEPLAN
1:5 far HO

Kies: gesiebter Sand
Dachpappe: 400er Schmirgelpapier
Brefter: Balsa

(Perspektivezeichnung nicht maBstablich!)
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Informationsstand mit
Fahrausweisautomat
1:87

Wartehalle
1:87

Fahrausweisautomat und Informationstafel
doppelte HO-GroBe

Text und Zeichnungen: Lutz Kuhl
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Uberdachter
Fahrradsténder
1:87
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NEUE BAHN
UND
ALTE TECHNIK

MIBA-Spezial 5

Die Endstation der Niirnberger S-Bahn: Lauf links der
Pegnitz. Die S-Bahn nach Niirnberg verlaBt gerade den
Bahnhof (oben). Trotz des modernen Designs der typi-
schen $-Bahnbauten dominieren die alten bayrischen
Bahngebdude und die alte Signaltechnik.

Der AnschluBzug wartet bereits auf die S-Bahn (Mitte).

Da die Strecke ab Lauf nur noch eingleisig weitergefiihrt
ist, kann es auch zu Engpdssen kommen.

Der Eilzug auf Gleis 3 muB den Giterzug nach Nirnberg
abwarten, der in diesem Fall auch Vorrang vor der S-Bahn
hat. Verspatungen sind nicht ausgeschlossen (unten links).
Fotos: Lutz Kuhl
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MODELLBAHN-ANLAGEN

Loisls Vorschlag zum Thema

NAHVERKEHR
UND
NOSTALGIE

Nostalgie wird vom Fremdworter-Duden auch
als ,Heimweh“ umschrieben, und in unserem
Sprachgebrauch ist damit wohl das Heimweh nach
der guten alten Zeit gemeint. Materiell gesehen
war diese gute alte Zeit gar nicht so gut. Und den-
noch denken viele an jene Jahre zuriick, in denen
noch nicht alle Wiinsche einfach fast von selbst in
Erfiilllung gingen, in denen die Wiinsche selbst
noch bescheiden waren. Da freute man sich noch
auf ein gutes Essen, weil man sonst sehr beschei-
den aB. Man freute sich auf eine Reise mit der
Eisenbahn, auch wenn sie nur ins Nachbardorf
fithrte. Es war eine Erlebnis, von einem Bekannten
im Auto mitgenommen zu werden, weil nur wenige
ein Auto besafien. Und Urlaub im Ausland - wer
konnte sich das leisten? Dafiir war manches selbst-
verstiandlich, was uns heute unerfiillbar scheint
und was auch nie wieder zu haben sein wird, etwa
Ruhe, Beschaulichkeit auf mancher StraBe, der
menschliche Kontakt beim Einkaufen, das Kinder-
spiel im Hinterhof oder gar auf der StadtstraBe.

Jeder mioge sein personliches Heimweh da an-
siedeln, wo es ihn ankommt, sei es in den triigeri-
schen Zeiten vor dem groBen Krieg oder in den
schweren Jahren danach. Manchem mag auch
schon die Zeit der sechziger Jahre als alt und gut
vorkommen, was tut’s?

Loisl versucht, etwas davon auf die Modelleisen-
bahn zu iibertragen, wohl wissend, daf die schén-
sten Bilder von Anlagen und Dioramen immer wie-
der jene sind, die die nostalgische Ader bertihren.
Darum geht Loisls heutiger Anlagenvorschlag in
der Zeit zuriick, und zwar so weit, daB Dampf und
Kohlengeriiche verschmelzen mit den Diiften und
Geriichen aus Hinterhofen und Kneipen. StraBen-
bahn-Gebimmel erklingt zusammen mit dem weh-
miitigen Pfiff der Rangierlok, und das heisere Hu-
pen eines Lastkraftwagens vertrigt sich noch gut
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mit dem Pferdegetrappel eines Bierfuhrwerkes.
Dabei soll ja die Eisenbahn in ihrer schiénsten Blii-
tezeit dominieren und so richtig zur Geltung kom-
men. Interessanten Fahr- und Rangierbetrieb soll
man auch machen kénnen auf dieser Anlage.

GroB ist sie nicht, diese Bahn-/Strab-Anlage mit
ihren MaBen von 400 cm x 180 ¢m. Sie ist indessen
abwechslungsreich genug, um ihren Erbauer recht
lang zu beschiftigen, und auch grof3 genug, um
beim Betrieb keine Langeweile aufkommen zu las-
sen. Ein wichtiger Aspekt, der vor lauter manch-
mal unrealisierbaren Wiinschen untergeht: Was

MIBA-Spezial 5



bringt die schionste Gebirgslandschaft, wenn man
bloB Ziige im Rundum-Verkehr zirkulieren lassen
kann?

Hier kann jedoch noch gefahren und auch ge-
spielt werden. Und wer auf die anspruchsvolle Ge-
staltung der Straflenbahn verzichten will, weil er
etwa Angst hat vor dem Selbstbau der Strab-
Gleise, kann stattdessen einen Busbetrieb einrich-
ten. Aber der wirkliche Reiz der Anlage besteht na-
tiirlich in der Nachbarschaft von StraBenbahn und
Eisenbahn und in den verschiedenen betrieblichen
Kombinationsméglichkeiten.

MIBA-Spezial 5

So sdhe der geplante Vorstadtbahnhof aus der Sicht
des Modellbahners aus. Gerade der Blick auf die Hin-
terhéfe scheint das auszumachen, was man als die
spezielle Eisenbahnatmosphdre bezeichnen méchte.
Dazu gehoren Details: etwa die Werbeaufschriften auf
Plakat- und Hauswdanden. Zu beachten wéren auch die
Einzelheiten der Briickenkonstruktion, die Abgénge von
den Bahnsteigen zur StraBe, die unterschiedlichen Ge-
lander etc. Im Betrieb wiirden hier Triebwagen oder von
Tenderloks gefiihrte Personenziige kehrtmachen; Loks
miBten also umsetzen. Der Park hinter der ,,Bahnhofs-
straBe” ist nur noch auf der Hintergrundkulisse ange-
deutet, z.B. durch die Parkmodule von MZZ.

Texte und Bilder: Loisl
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Der Verlauf der Bahnstrecke ist einfach: Aus
dem Untergrund (Kehrschleife mit Schattenbahn-
hof), der die weite Welt darstellt, taucht eine dop-
pelspurige Paradestrecke auf, die nach Durchfahrt
eines kurzen Tunnels in den Bahnhof einmiindet.
Ihn stellt sich Loisl eigentlich als Vorstadt-Bahnhof
vor — die Strecke fiihrt optisch weiter nach einem
gedachten Hauptbahnhof. Weil sich dieser im Mo-
dell halt nicht auch noch nachbilden l4dBt, sind wir
mit der Darstellung des bescheideneren Vorstadt-
Pendants zufrieden. Hier kénnen Personenziige
dennoch kehrt machen, was allerdings die Ver-
wendung von Tenderloks oder von Triebwagengar-
nituren voraussetzt. Ein kleines Bw ist vorhanden,
das zusiitzlich Beschiiftigung bietet, und ebenso
vorhanden ist ein Freiladegleis. AuBerdem ist ein

58

Ob der pensionierte Lok-
fihrer fur seinen Enkel da
wohl ein Eisenbahner-
Garn spinnt, oder zeigt er
ihm bloB voller Stolz die
Maschine, auf der er sel-
ber noch gefahren ist?
Auch so laBt sich Modell-
bahnatmosphdare einfan-
gen.

Postamt iiber ein gesondertes Anschlufigleis zu be-
dienen.

Vermittels eines Ubergabegleises kinnen Giiter-
wagen auf die StraBenbahn iibergehen. Der Strab
kommt in diesem Falle die anspruchsvolle Aufgabe
zu, den umfangreichen Industrieckomplex am rech-
ten Anlagenteil zu versorgen. Nebst einer oder
mehrerer Straenbahnlinien betreibt die stédti-
sche StraBenbahn also auch noch einen ansehn-
lichen Giiterverkehr, wozu sie einen oder mehrere
Giitertriecbwagen oder Giiterloks einsetzt. Das
rechtfertigt denn auch das Vorhandensein des Be-
triebshofes, der an die Stiitzmauer der Parade-
strecke angrenzt.

Von hier fithren die Strab-Gleise hinunter in
Richtung Endstation der StraBenbahn und dann

MIBA-Spezial 5



MODELLBAHN-ANLAGEN

0 50 10D

Gleisplan der kombinierten Bahn- und Strab-Anlage, die
mit ihren gréBten MaBen von 400 cm x 180 cm als Zimmer-
anlage gelten kann. Die StraBenbahn bekommt Mindest-
radien von 30 cm, so daB die kleinsten im Handel erhaltli-
chen Industriegleise verwendet werden kénnen. Wiirden
fur die Strab Schmalspurgleise HOm (z. B. Bemo) verwen-
det, wdre ein Rollbockbetrieb fir die Zustellung der Giter-
wagen denkbar, wie er in Schaffhausen bis vor wenigen
Jahren bestand. Es sei hier auf die MIBA-Broschiire ,,Loisls
Anlagenvorschiéige” verwiesen. Fiir den sichtbaren Teil
der Bahnstrecken werden Flexgleise verwendet, wéhrend
der Schattenbahnhof wiederum fiir Gleisstiicke ausgelegt
wurde.

So stellt sich Loisl den unsichtbaren Schatten-
bahnhof vor, der von unten her zugénglich
sein muB, um Betriebsstérungen beheben zu
kénnen. Sie ereignen sich ja bekanntiich am
ehesten dort, wo man am schlechtesten hin-
langen kann. Es stiinden so sechs Abstellglei-
se zur Verfligung, wovon zwei etwas Ianger
waren. Die eingleisig aus dem Vorstadtbahn-
hof hinausfiihrende Strecke wird unterirdisch
zur zweigleisigen Hauptsirecke, eine betrieb-
liche Erschwernis, die bewuBt eingeplant
wurde, um die Abldufe etwas komplizierter zu
gestalten. Selbstredend lieBe sich das am
Tunnelmund endende Ziehgleis auch zur
doppelspurigen Strecke umfunktionieren, wie
die gestrichelte Linie andeuten will.

MIBA-Spezial 5
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weiter unter dem Bahnhofsgeldnde hindurch nach
der BahnhofsstraBe. Eigentlich wiirde die eine der
StraBenbahnlinien nach rechts weiterfiihren, auf

unserer Anlage machen die StraBenbahnziige
jedoch kehrt auf dem Werksgelinde der groBen
Maschinenfabrik. Die Bedienung der da vorhande-
nen verschiedenen Werksgleise wiirde einen Mo-
dellbahner eigentlich schon allein beschéftigen, so
daB sich diese Anlage auch gut fiir den Partner-
Betrieb eignet.

Wie aus Loisls Schaubildern hervorgeht, kommt
bei dieser Anlage nicht nur der betriebsorientierte
Gleisbauer auf seine Rechnung, sondern — und das
in besonderem Mafe — auch der Hiduserkonstruk-
teur. Fiir die Nachbildung der groBstadtisch wir-
kenden Héuserzeilen und Hinterhofszenen wird
man nidmlich weitgehend auf den Eigenbau zu-
riickgreifen miissen, es sei denn man stockt
Gebédudesiitze um eine oder mehrer Etagen auf.

60

An der Strab-Endstation macht die
Crew erstimal Pause, bevor sie die
Fahrt Giber den Bahnhofsplatz zum
Stadtpark zuriick antritt.

Das gilt auch fiir die volumigen Industriebauten
am rechten Anlagenteil, deren Nachbildung aber
eine schone Herausforderung darstellen diirfte.

Wie praktisch wire es, wenn die Industrie tech-
nisch und preislich verniinftige StraBenbahngleise
anbieten wiirde, allenfalls in Kit-Form. Warum
gibt es eigentlich kein Pendant zu den Gleisbettun-
gen von Merkur, mit dem Unterschied, daB die
StraBenbahnform auf Normgleise aufzustiilpen ist,
anstatt sie darunter zu legen?

Auch dieser Loisl-Gleisplan will als Vorschlag
und als Anregung verstanden sein. Sklavisch
genau sollte er vielleicht gar nicht nachgebaut
werden, weil wohl das eine oder andere Detail ver-
bessert werden konnte. Aber wenn Sie gleich am
liebsten mit auf diese Reise in die Nostalgie gehen
mochten, dann wire der Zweck des Beitrages
erfiillt.
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So imposant bote sich die Fabrikanlage ei-
nem Preiser-M&nnchen dar: Die Purzel-
Werke von hinten! Die grosse Montagehalle
& la AEG-Turbinenwerk (Berlin) wdre aller-
dings ein anspruchvolles Selbstbau-Projekt.
Vierachsige Giterloks oder Glitertriebwa-
gen waren vielerorts im Einsatz, und oft war
es Ublich, wegen der engen Kurvenradien
Zugstangen zu verwenden. Das BMW-
Cabrio wdre heute ein duBerst wertvoller
Oldtimer!

Zum Bild auf Seite 62: So séhe der Betrach-
ter das rechts auf der Anlage auszuma-
chende Industrieviertel, das von einer recht
umfangreichen Fabrikanlage belegt wird.
Die Purzelwerke stellen offenbar elekirische
Artikel her, aber auch ein Chemie-
Unternehmen ware wohl ein substantieller
Kunde der Giterbahn. Etwas ungewdhn-
lich: Die Strab-Kehrschleife fiihrt durch das
Firmengel&nde hindurch.

Die kleine Drehscheibe fiir die Giiter-
wagenzustellung ist einfach zu realisieren.
Zum Gebdude-Nachbau in dieser oder ei-
ner dhnlichen Form eignet sich die Farben-
fabrik von Kibri hervorragend, denn sie
kann gut veriangert und aufgestockt wer-
den.

MIBA-Spezial 5
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So etwa stellt sich Loisl den Aufbau
dieser Zimmeranlage vor; das
Grundgerdist ist nach der L-Tréger-
Methode konstruiert. Die isometri-
sche Zeichnung soll auch die Pla-
zierung der vorgesehenen Altbau-
Substanz verdeutlichen.

Wichtig ist, daB von Anfang an die
Lage der Antriebe fur die Weichen
und Signale bertcksichtigt wird
(Durchfahrishéhen beachten).
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FRANKFURTER
SITUATIONEN

von Ulrich Rockelmann

Trotz gréBerer Stillegungen
in den letzten Jahren hat
das normalspurige StraBen-
bahnnetz in Frankfurt am
Main noch immer einen
beachtlichen Umfang und
weist nach wie vor manch
inferessante Strecke oder
Endstation auf. Grund ge-
nug. einmal solche Vorbild-
situationen - basierend auf
dem Bau- und Betrielbszu-
stand der Jahre 1983 bis
1985 — herauszusuchen

und als Basis fur zwei Mo-
dell-StraBenbahnanlagen
ZU verwenden.

Triebwagen 747 (Gattung P) im April
1983 an der Einsteigestelle in Neu Isen-
burg. Zu jener Zeit wurde die Hugenot-
tenstadt noch von der Linie 22 (Ffm.-
HeerstraBe - Hauptwache - Neu Isen-
burg) bedient (oben).

Einfahrt in die Endstation Neu Isenburg,
links das friihere Ladegleis (rechte
Seite). !
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Waldbahn-Endstation
Neu Isenburg

Wenige Kilometer siidlich der
Mainmetropole liegt, durch den
Stadtwald von Frankfurt getrennt,
die Hugenottenstadt Neu Isenburg.
Obschon sie bereits seit 1852 eine
Station an der Bahnlinie Frankfurt -
Darmstadt besal3, erdffnete am 5.
Februar 1889 die private ,Frank-
furter Waldbahn-Gesellschaft® eine
weitere Schienenverbindung nach
Neu Isenburg in Form einer normal-
spurigen Dampfkleinbahn. Haupt-
grund dafiir war die abseitige Lage
des ,Hauptbahnhofs® mehr als 2 Ki-
lometer westlich des Stadtkerns,
withrend die Endstation der Wald-
bahn lediglich 600 Meter nordlich
des Neu Isenburger Marktplatzes zu
liegen kam. Der Verkehr entwickelte
sich gut, und schon zum 1. Januar
1889 wurde die ,Waldbahn-
Gesellschaft” von der Stadt Frankfurt
iibernommen. Vorldufig behielt man
die Dampftraktion allerdings bei.

Erst in den zwanziger Jahren
schien eine grundlegende Erneue-
rung der ehemaligen Waldbahnlinie
unausweichlich: Die Neu Isenburger

Strecke wurde elektrifiziert, kom-
plett doppelgleisig ausgebaut und
voll ins Frankfurter StraBenbahn-
netz integriert. Ab 7. Oktober 1929
wird planmifBig mit elektrischen
Triebwagen nach Neu Isenburg ge-
fahren. Auch heute besitzt die Linie
noch eine groBe Bedeutung fiir den
Nahverkehr; der normale Fahrplant-
akt betrigt 10 Minuten (mit Verstér-
kungsziigen zur Hauptverkehrszeit).

Nach wie vor kann die Endstation
Neu Isenburg ihre Kleinbahnvergan-
genheit nicht verleugnen. Wir finden
ein schones kleines Empfangsgebiu-
de in erfreulich gutem Bauzustand.
Natiirlich gibt es eine groBziigige
Endschleife mit einem langen Bahn-
steig. An den seit 1929 ruhenden
Giiterverkehr erinnert ein Ladegleis
nordlich des Bahnhofsgebédudes. Das
Gleis dient nun betriebsinternen
Zwecken (Abstellen von Bahndienst-
fahrzeugen usw.). Weiter gibt es
eine viergleisige Wagenhalle, die je-
doch nur noch alten Fahrzeugen als
Abstellplatz dient.

Aus- und Einsteigehaltestellen
sind voneinander getrennt. Einfah-
rende Garnituren halten zum Aus-
steigen in der Kurve — der Platz
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PLANEN + FAHREN

reicht fiir mindestens zwei Triebwa-
genziige — und ziehen dann leer zum
Empfangsgebiude vor; dort findet
sich die Einsteigehaltestelle. Im Plan-
betrieb (10-Minuten-Takt) befinden
sich in der Regel zwei Triebwagen
gleichzeitig in der Endstation, wih-
rend der Hauptverkehrszeit mitunter
sogar drei.

Endschleife Sandhof
Diese Endhaltestelle liegt in
Frankfurt-Sachsenhausen siidlich

der Uni-Kliniken und wird nicht
mehr planméBig angefahren. Eroff-
net wurde sie am 15. April 1900 als
Pferdebahnstation, doch folgte schon
bald die Elektrifizierung. Von 1907
bis 1960 war Sandhof eine Durch-
gangshaltestelle im Zuge der Verbin-
dung Sachsenhausen - Sandhof -
SandhofstraBe - Niederrad. Eine
Neubaustrecke, iiberwiegend auf ei-
genem Bahnkérper nordlich der Uni-
Kliniken, machte die alte Strecke ab
1. Juli 1960 iiberfliissig. Wihrend
der Abschnitt Sandhof — Niederrad
(DeutschordenstraBe) spiter abge-
baut wurde, verblieb die kurze Ver-
bindung von Osten her zur Schleife
Sandhof bestehen. So kénnen dort
Verstarkungsziige wenden, und bei
Betriebsstorungen dient die End-
schleife gleichfalls als willkommene
zeitweilige Wendemoglichkeit.

Es gibt dort zwei Bahnsteiggleise.
Ihr Abstand ist indes so gering, daB
bestimmte  Triebwagen-Gattungen
einander nicht {iiberholen konnen!
Ein Stichgleis fiihrt zu einem kleinen
Lagerplatz der Gleisbauabteilung der
Frankfurter Stadtwerke. Alte
Schwellen und Signaltafeln ergeben
ein typisches StraBenbahn-Milieu
fritherer Zeiten. Wegen des nicht re-
gelmiBigen Fahrgastverkehrs zum
Sandhof findet man dort kein Warte-
hiuschen, sondern nur ein simples
H-Schild.

»,Neu Isenburg"”
und ,,Sandhof” im Modell

Dieser Anlagenvorschlag (s. S. 68)
basiert auf der Annahme eines he-
scheidenen Giiterverkehrs zusitzlich
zum normalen Strafenbahn-Perso-
nenverkehr. Derartige Betriebsfor-
men waren in der BRD bis in die
1960er Jahre hinein nicht einmal so
selten anzutreffen, namentlich in
Nordrhein-Westfalen. Aus diesem
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AUSZUG AUS DEM Neu Benburg Bf o
FRANKFURTER et

i eu Isenburg
LINIENNETZ 1983 - 1985 Stadt (Gbf)

Grunde besitzt die Anlage einen an- Beigen

gedeuteten  GleisanschluB  nach
auBerhalb, zu einem fiktiven DB-
Bahnhof also. Die Anlage ist in L-
Form gehalten, wobei jeder Schen-
kel eine Endstation aufweist. Die
groBere ist eine solche a la Neu Isen-
burg und besitzt auler dem langen
Bahnsteig an der Endschleife eine
viergleisige Wagenhalle, ein kleines
Empfangsgebdude und ein Lade-
gleis. Um Platz zu sparen, wurde das
Depot im Gegensatz zum Vorbild né-
her an die Schleife herangezogen.
Besondere Beachtung verdient die
einfache Gleisverbindung zwischen
den Haupigleisen in Hohe des Freila-
degleises, die fiir den Giiterverkehr

2\

Gwinner-
straBe

por

~~ LINIEN
OSTLICH DER
INNENSTADT
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von Bedeutung ist. Da angenomme-
nermaBen Giiterwagen die End-
schleife nicht durchfahren diirfen,
kinnte sonst das Ladegleis nicht von
ankommenden Ziigen erreicht wer-
den. Allerdings spielt die Polung der
Kehrschleife beim Rangierbetrieb
eine Rolle! Fahrbetrieb kinnte nach
folgendem Schema ablaufen: Stra-
Benbahn-Gelenkziige versehen den
Reiseverkehr, wobei bis zu drei Gar-
nituren gleichzeitig am Bahnsteig
Platz haben. In ruhigeren Stunden
vird der Giiterverkehr abgewickelt.
Ein kurzer Zug kommt von drauflen
in die Endstation ,Neu Isenburg®
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und fihrt iiber die oben erwihnten
Gleisverbindungen auf das Bahn-
steiggleis vor. Von hier aus kann das
Ladegleis bedient werden, und die
Abfahrt auf dem richtigen Strecken-
gleis bringt keine Probleme mit sich.

Nun zur Endstelle ,Sandhof®. Das
kurze Ladegleis dort kann lediglich
aus einer Richtung bedient werden.
Aus ,Neu Isenburg”® kommende Gii-
terziige miissen zuriickstoBen, wih-
rend die Riickfahrt normal verliuft.
Der Radius des inneren Schleifen-
gleises ist unter Umstéinden fiir Gii-
terwagen zu eng, eine derartige Re-
striktion ist ebenfalls vorbildgerecht.

Einige Weichen kommen ohne
elektrischen Antrieb aus: die Aus-
fahrweiche aus der Schleife ,Sand-
hof* sowie zumindest eine Weiche
(Einfahrt) von der Verbindung vom
-DB-Bahnhof”. Die Gesamtlinge des
Hauptgleises der Anlage reicht wie-
derum aus, um fiir drei Zuggarnitu-
ren elektrisch in vier Blockabschnit-
te aufgeteilt zu werden.

Vorstadt und GroBstadt

Die Umgebung von ,Neu Isen-
burg® hat Vorstadtcharakter, wih-
rend fiir den ,Sandhof* GrofBstadt-
hduser angebracht sind. Dort
verlaufen auch die Gleise auBBerhalb
der Endschleife im StrafBenplanum.
Wo dies verlassen wird, sollten Ver-
kehrsampeln installiert werden. Der
Bahniibergang bei ,Neu Isenburg®
besitzt die Attribute eines echten Ei-
senbahniibergangs mit Blinklichtern
und eventuell sogar Halbschranken.

Die Fahrzeuge

Wiihlen wir als Epoche die Zeit in
den frithen 1960er Jahren, dann k-
men als Rollmaterial beispielsweise
in Frage: 1 sechsachsiger Einrich-
tungs-Gelenktriebwagen; 2 achtach-
sige Einrichtungs-Gelenktriebwagen;
1 zweiachsiger Triebwagen mit Bei-
wagen; 1 zweiachsige Ellok mit kur-
zem Achsstand; 1 — 2 Dienstgiiterwa-
gen; einige normale zweiachsige
offene oder geschlossene Giiterwa-
gen.

Nur Personenverkehr:
Endstation Schwanheim

Das im Jahr 1928 nach Frankfurt
eingemeindete Schwanheim besal3
bereits seit 1889 einen Schienenan-
schluB in Form einer normalspuri-
gen Dampfkleinbahn fiir Personen-
und Giiterverkehr von Frankfurt-
Sachsenhausen her. Uber den
Bahnhof Goldstein (heute: Frankfurt-
Sportfeld) gab es auch ein Verbin-
dungsgleis zur Staatshahn. 1899
tibernahm die Stadt Frankfurt die
Linien der ,Waldbahn-Gesellschaft"
nach Neu Isenburg, Niederrad und
Schwanheim, fiihrte den Betrieb je-
doch noch mit Dampfziigen weiter.
Erst Ende der zwanziger Jahre er-
folgten Elektrifizierung und Integra-
tion ins Frankfurter StraBenbahn-
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netz als Folge der Eingemeindung.
Am 14. Juli 1929 erreichte der erste
elektrische StraBenbahn-Planzug die
Endstation Schwanheim als Linie 21
von Frankfurt Hbf aus. Der Giiterbe-
trieb wurde gleichzeitig eingestellt.

Noch heute strahlt die Schwanhei-
mer Endstelle viel an ,Waldbahn-
Atmosphire” aus, wozu die Lage
zwischen Wald und lockerer Wohn-
bebauung beitrdgt. 1983 prasentier-
ten sich die baulichen Anlagen wie
folgt: Das hiibsche kleine Empfangs-
gebidude ist bestens gepflegt. Die bei-
den Wagenhallen, inzwischen auBer
Betrieb, werden gerade zum Stra-
Benbahnmuseum der Stadtwerke
Frankfurt umgebaut, das mittlerwei-
le zum sehr empfehlenswerten Be-
such einlddt. Nicht alltdglich: die
Lage der einen Wagenhalle inner-
halb der Endschleife.

Der lange Bahnsteig dient sowohl
ankommenden als auch abfahrenden
Ziigen. Nach der Ankunft verlassen
die Fahrgiste im vorderen Bahn-
steigteil die StraBenbahn, dann hat
der Fahrer eine kurze Ruhepause.
Kurz vor Abfahrt zieht die Garnitur
zum hinteren Bahnsteigteil vor, und
die Reisenden kénnen den Zug be-
steigen. Die Bahnsteiglinge reicht
fiir zwei Triebwagengarnituren gut
aus. Im Normalverkehr gibt es einen
10-Minuten-Takt, wihrend der
Hauptverkehrszeiten fahren zusétzli-
che Ziige. Das Rollmaterial setzte
sich 1983 auf der Schwanheimer Li-
nie 21 aus verschiedenen Triebwa-
gen-Gattungen (vier-, sechs- oder
achtachsig) zusammen.

Ebenfalls nur fiir Passagiere:
Endschleife Bergen

Im Gegensatz zu Schwanheim be-
kam die bis in die 1970er Jahre
selbstindige Gemeinde Bergen von
Anfang an eine elektrische StraBen-
bahn (1913). Die Linie zweigt heute
an der Borsigallee von der Enkhei-
mer Strecke in die GwinnerstraBe ab
und fiihrt auf ihrem letzten Teilstiick
steil an einem Berghang aufwirts —
Bergen liegt iiber dem Maintal. Die
Endstelle legte man kurz vor der
ehemaligen Stadtgrenze westlich des
Ortskerns an. Die Anlagen dort sind
hochst einfach: eine normale Wen-
deschleife, ein niedriger Bahnsteig
und ein kleines Wartehduschen. Die
einzige vorhandene Weiche fiihrt zu
keinem Abstellgleis, wie man auf den
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ersten Blick vermuten koénnte, son-
dern zu einem sog. Schutzgleis. We-
gen der starken Steigung hinauf
nach Bergen, die erst kurz vor dem
Bahnsteig endet, schien die Gefahr
groB3, daB sich ein dort wartender
Zug selbstindig machen und zuriick-
rollen konnte. Daher steht die Wei-
che stets auf Abzweig in Richtung
Gleisende. Ein ankommender Trieb-
wagen mubB generell so weit vorzie-
hen, bis alle Achsen die Weiche
tiberfahren haben.

Der Fahrplan der Bergener Linie
war wegen des im Vergleich zu an-
deren Abschnitten geringeren Fahr-
gastaufkommens meist weniger
dicht. 1983/84 gab es einen 20-
Minuten-Takt, wobei die Ziige
{Sechsachser der Gattung M) keine
Beiwagen mitfiihrten.

Die SchwanheimerEndstelle am =

13.9.1987. Links die neue Halle des _
Verkehrsmuseums der Stadtwerke’
Frankfurt am Main. i

~schwanheim“ und ,Bergen*
im Modell

Der Anlagenvorschlag auf Seite 68
legt die Endstellen Schwanheim (mo-
difiziert) und Bergen zugrunde. Zwi-
schen beiden Stationen sollte eine
moglichst lange Strecke liegen, so
daB die Gesamtanlage an ihrer
Lingsseite mindestens 3,80 m auf-
weisen miiBte. Linkerhand lédge
dann ,Schwanheim“. Im Gegensatz
zum Vorbild besitzt jede Wagenhalle
nur drei Gleise, doch empfiehlt sich
bei entsprechenden Raumverhéltnis-
sen durchaus eine Erweiterung auf
vier Gleise. Der in der Endschleife
liegende Schuppen stellt angenom-
menermafllen ein reguldres Depot
dar, wihrend die andere Wagenhal-
le als Museum fungiert. Durch die-

i T

g

Triebwagen 637 (Gattung M) néhert sich
am 9.4.1983 Endschleife Bergen. Rechts
das im Haupttext néher beschriebene
Schutzgleis.
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New-lsenburg

]
i "

Das Neu Isenburger Bahnhofsgeb&ude der friiheren ,Waldbahn* am 12.5.1983.
Es wird nach wie vor genutzt und befindet sich in gutem Zustand. Vor dem ehe-
maligen Giterschuppen (links) stellte man zwei Fahrscheinautomaten auf - ein
Detail, das im Modell oft vergessen wird. Auf der linken Seite oben finden sich
die entsprechenden Gleispléne der Endhaltestelle ,,Neu Isenburg”. Die Gleise
Uiber den Anlagenrand hinaus markieren die Verbindung zu einem imaginéren
DB-Bahnhof (Giiter-Ubergabe).

Endstation Schwanheim am 13.9.1987. Links fGhrt Tw 811 (Gattung N) aus, wah-
rend rechts am Bahnsteig eine andere Garnitur am Bahnsteig wartet. Im Unter-
schied zum Vorbild-Spurplan von 1983 (linke Seite unten) wurde das neben der
Ankunftshaltstelle liegende Abstellgleis etwas nach links verschwenkt und in die
neue Halle des Verkehrsmuseums verlangert. Alle Weichen sind hier eingepfla-
stert, doch miiBte man dies bei einer Nachgestaltung im Modell nicht unbedingt
nachvollziehen. Allerdings sollten Sie dann einige Uberwege fiir die , kleinen Mu-
seumsbesucher” vorsehen, um méglichen ,Unféllen” vorzubeugen...

Alle Fotos und Zeichnungsvorlagen: Ulrich Rockelmann
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sen Trick kénnen wir eine Vielzahl
unterschiedlicher Fahrzeuge vorbild-
gerecht einsetzen: moderne Stralen-
bzw. Stadtbahnwagen neben Oldti-
mern, die auf Sonderfahrt geschickt
werden. Um die Rangiermoglichkei-
ten zu erweitern, bekam das Stumpf-
gleis am Bahnhofsgebédude einen zu-
sitzlichen Bahnsteig fiir abfahrende
Garnituren.

Der Betrieb konnte sich dabei wie
folgt gestalten: Ein Triebwagen aus
LBergen® fihrt normal auf Gleis 1
am Hausbahnsteig ein. Gleichzeitig
verld3t ein zweiter Zug das Depot
und stoBt auf das Bahnsteiggleis 2
zuriick. Nun kann der aus ,Bergen®
kommende Triebwagen {ber die
Wendeschleife in die Wagenhalle
(riickwiérts!) einfahren, und der Zug
auf Gleis 2 steht zur Abfahrt bereit.
Eine andere Maiglichkeit wiire,
Bahnsteiggleis 2 fiir Museums- bzw.
Sonderziige vorzuhalten.

Die gesamte Linge des Hauptglei-
ses (Oval in ,Hundeknochenform®
oder langgezogenes Oval) reicht aus,
um vier Blockabschnitte aufzuneh-
men - so kionnen gleichzeitig drei
Zuggarnituren unterwegs sein. Wih-
rend der Bahnsteig in ,Bergen“ wie
beim Vorbild nur eine Triebwagen-
garnitur aufnehmen kann, reicht
Gleis 1 in ,Schwanheim® fiir zwei
Ziige aus und ist dementsprechend
elektrisch in zwei Sektionen ge-
trennt.

Wihrend die wenigen Gebédude in
LBergen“ Siedlungscharakter auf-
weisen sollten — kleine Girten nicht
vergessen! - bieten sich fir
~Schwanheim® mittelgroBe Stad-
thiuser an. Das Stationsgebiude
dort, nicht allzu groB, sollte aber
vom Baustil her in den letzten Jah-
ren des 19. Jahrhunderts angesie-
delt sein; ganz im Gegensatz zu dem
niichtern-schlichten Wartehduschen
der ,Bergener” Endschleife.

Die Fahrzeuge

Fiir einen Fahrbetrieb der Epoche
4 bzw. 5 bietet sich folgendes Roll-
material an: 2 sechsachsige Einrich-
tungs-Gelenktriebwagen; 1 achtach-
siger  Einrichtungs-Gelenktriebwa-
gen; 1 zweiachsiger Arbeitstriebwa-
gen; 3 zweiachsige Oldtimer (zum
Teil mit Beiwagen) als Museums-
fahrzeuge.
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SIGNALE FUR DIE
STRASSENBAHN

Signale und Signaltafeln des StraBenbahnbetriebs stellen
gewissermaBen eine Mischung zwischen Kraftfahrzeug-
Verkehrszeichen und Eisenbahnsignalen dar. Zwar sind
die StraBenbahnsignale prinzipiell gesetzlich festgelegt,
aber es gibt in der Praxis doch Unterschiede bei den ein-
zelnen Betrieben. Gerade dieser Tatbestand macht eine
Modellgestaltung besonders reizvoll.

Normalerweise gelten dort, wo die
Gleise im StraBenplanum verlegt
sind, fiir die StraBenbahn sinngemép
Vorschriften und Verkehrszeichen
fiir den Kfz-Verkehr (z.B. Vorfahrts-
regelungen). Bei Verkehrsampeln
sind mittlerweile spezielle Lichtzei-
chen fiir StraBenbahnen (z.T. auch
fiir Linienbusse) neben oder iiber
den normalen Verkehrsampeln die
Regel. Die StraBenbahn-Lichtzeichen
stellen entweder weille Balken oder

weiBe Lichtpunkte auf dunklem
Grund dar, wobei ein waagrechter
Streifen (oder waagrechte Lichtpunk-
te) Halt gebietet, schrige oder senk-
rechte Streifen (Lichtpunkte) Fahrer-
laubnis in den entsprechenden
Richtungen erteilen. Daneben kom-
men noch andere Lichtsignale vor,
wie etwa ein weiBes Licht

~Achtung!® oder ein weiles nach un-
ten zeigendes Dreieck (Vorfahrtsre-
gelung ,rechts vor links® beachten).
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Die StVO der DDR sieht iibrigens an-
statt der Lichtstreifen generell Licht-
punkte vor.

Allgemein bekannt diirfte das run-
de gelb-griine Haltestellenschild
(H-Tafel) sein. Es kennzeichnet Stra-
Benbahnhaltestellen und wird (an-
stelle der fritheren ,Fahnen®) seit
einigen Jahren auch fiir Bushalte-
stellen verwendet. Doppelhaltestel-
len kennzeichnete man anfangs
durch zwei nebeneinander ange-
brachte H-Tafeln, die neue Ausfiih-
rung zeigt zwei ,H" nebeneinander
in einer Tafel. Ein Zwangshalt wird
durch eine kleine quadratische gelbe
Tafel mit einem griinen Querbalken
signalisiert.

Tafeln an der
Fahrleitung

Vielfiiltig sind die Fahrleitungs-
signale. Vom Eisenbahnbetrieb wur-
den z.B. die Tafeln ,Ausschalten®
(DB El 1), ,Einschalten* (DB El 2)
und ,Halt fiir Fahrzeuge mit Strom-
abnehmern” (DB El 6) iibernommen;
die auf der Spitze stehenden blau-
weillen Schilder sind jedoch fiir Stra-
Benbahnen kleiner als bei der DB.
Andere spezielle Straenbahnsignale

Museums-Tw 37 der Darmstadter Heag
in Jugenheim/BergstraBe.

Hier interessieren vor allem die Signale
am Fahrzeug selbst. Von oben: Linien-
nummer (leer), Zieltafel mit externer Be-
leuchtung; auf der Kastenseite zwei
Fahrtrichtungsanzeiger; im kleinen Front-
fenster Signaltafel ,Fahrzeug folgt nach*
- vor eingleisiger Strecke haltende Fahr-
zeuge in Gegenrichtung miissen den fol-
genden Wagen auch noch abwarten;
zwei Bremsleuchten, zwei Riickstrahler;
in der Mitte Scheinwerfer und Riicklicht.
Da der Wagen in der Mitte oben keinen
Leuchtpunkt hat, diirfte er neueren
Strab-Signalordnungen nicht mehr ent-
sprechen. Foto: Bertold Langer

Baustelle am Hallertor in Nirnberg.
Langsamfahrt-Scheibe signalisiert
LSchrittgeschwindigkeit” (0,6 x 10 km/h).
Aber auch die ist hier verboten, weil die
Deckungsscheibe im Gleis steht (Bild
rechte Seite). Foto: Lutz Kuhl
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kennzeichnen Weichen- bzw.
Signalkontakte oder Trennstellen:
kleine quadratische blaue Tafeln mit
den weilen Buchstaben W, S oder T.
Daneben finden sich Schilder fiir
Speisepunkte (kleine blaue Rauten
auf weiBem Grund), Blitzableiter
(zwei rote Pfeile auf weiBem Grund)
oder Netztrennschalter.

Immer wieder gibt es bei StraBen-
bahnen Félle, wo die Gleise so dicht
parallel zueinander liegen, z.B. in
engen Kurven, daf Begegnungen
zweier Ziige nicht moéglich sind. Die-
ses Begegnungsverbot zeiglt eine
quadratische gelbe Tafel mit griinem
Diagonalkreuz an, das Verbot wird
aufgehoben durch ein gelbes Schild
mit griinem Rand. Teilweise gelten
Begegnungsverbote nur fiir einzelne
Fahrzeugtypen; dies wird dann auf
einer Ergdnzungstafel vermerkt.

Langsamfahrt
und Schutzhalt

Langsamfahrsignale dhneln denen
der Eisenbahn. Vorsignal: dreiecki-
ge, auf der Spitze stehende gelbe Ta-
fel mit weiBem Rand. Im gelben Feld
ist schwarz die zulidssige Geschwin-
digkeit angegeben (Ziffer/n mit 10

MIBA-Spezial 5
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Lichtsignal mit Zwangshalt-Tafel oben auf dem Mast. Selbst wenn, wie hier, ,Fahrt*
signalisiert wird, mu ein fahrender Wagen kurz anhalten. Das runde Dauerlicht be-
deutet ,Achtung!” (Bild links oben). Fahrleitungssignale im Bild rechts oben: einmal
fir den Uberspannungsableiter, je zweimal fiir Streckentrenner und Trennstelle, die
nur mit Fahrschalterstellung ,,Null* Gberfahren werden darf. Aufnahmeort: unmittelbar
sudlich des Depots Frankenstein in Darmstadt-Eberstadt. Fotos: Bertold Langer

5 3 1
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W 600 K

Das StraBenbahnmuseum Nirnberg-
St. Peter besitzt auch eine Sammlung von
StraBenbahnsignalen (oben).

Alteres Doppelhaltestellen-Signal vor
dem Niirnberger Hauptbahnhof (links).

Aktuell ist diese Ausfiihrung, bei der zwei
»H" auf einer Scheibe untergebracht
sind. Bedeutung: Zwei Ziige kénnen hin-
tereinander halten; jeder Zug hélt nur
einmal (unten links). Fotos: Ulrich Rockel-
mann

.Corporate identity“: Am StraBenbahn-
knoten Luisenplatz in Darmstadt sind an-
sprechende H-Schilder in HEAG-blauer
Fassung aufgestellt (unten rechts).

Foto: Bertold Langer
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multiplizieren). Anfangssignal: hoch-
stehende gelbe Rechteckscheibe mit
weillem Rand; im gelben Feld entwe-
der schwarze Ziffern wie beim Vor-
signal oder der schwarze Buchstabe
+A". Endsignal: hochstehende weille
Reckeckscheibe mit schwarzem ,E“
(analog Lf 3).

Die Schutzhalttafel entspricht dem
DB Signal Sh 2 (liegende rote Recht-
ecktafel mit weilem Rand), ist aber
kleiner.

Liutesignale werden von StraBen-
bahnfahrern und -fahrerinnen bei
Gefahr und nach dem Anfahren
ohne besondere Signalisierung gege-
ben. Auf Sreckenabschnitten mit
eigenem Bahnkorper oder an beson-
ders gefidhrlichen Strecken stellt
man auBerdem Lidutetafeln auf
(hochstehendes weiBles Rechteck-
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schild mit schwarzem ,L*). Stadt-
bahnméBig ausgebaute Streckentei-
le, die durch Lichtzeichen gesicherte
Bahniibergénge aufweisen, bekom-
men teilweise sogar Blinklichtiiber-
wachungssignale dhnlich der Eisen-
bahn, besonders bei hiheren
zuldssigen Geschwindigkeiten.

AnschlieBend an diesen kurzen
Uberblick noch ein Kuriosum: Auf
den Frankfurter StraBenbahnlinien
nach Schwanheim und Neu Isenburg
finden wir in Waldabschnitten west-
lich der Kiesschneise und siidlich
von Louisa auf eigenem Bahnkoérper
- sogar die StraBenverkehrszeichen
SWildwechsel® als Warntafeln fiir die
StraBenbahn an Oberleitungsmasten
befestigt...

Ulrich Rockelmann

Grindlich, griindlich: Ohne Vorsignal, kein Hauptsignal - so hat man offensichtlich
bei der VAG Niirnberg gedacht, als man im Betriebshof MaximilianstraBe diese Kom-
bination von Schrittgeschwindigkeits-Signalen aufstelite. Weiter hinten lbrigens ein
Lautesignal (oben links). Foto: Ulrich Rockelmann

Signal fiir eine vom Fahrzeug aus fernbediente Weiche samt Weichennummer. Je
nach der im speziellen Verkehrsbetrieb eingesetzten Fernsteuertechnik hat sich der
Fahrer hier zu verhalten: In Minchen z. B. muB er - auch bei richtig stehender Wei-
che - langsam heranfahren und den Befehishebel betdtigen. Dies fiihrt bei Autofah-
rern manchmal zu MiBversténdnissen, wenn sie meinen, daB die StraBenbahn halten
mdochte (oben rechts). Foto: Lutz Kuhl

Oberursel-Hohemark, Frankfurter U-Bahn. Laute-Befehl wegen uniibersichtlichen
Bahniibergangs. Wagen der Gattung U 2 in Richtung Ffm Siid (unten links). Die
Strecke zur Hohemark (wie auch die nach Bad Homburg) gehérte urspriinglich ab
Ffm-Heddernheim zu den ,Taunusbahnen” und war als nebenbahné&hnliche Klein-
bahn konzessioniert. Heute sind die Linien U 2 und U 3 ins Frankfurter Stadtbahn-
System integriert und befahren u.a. die Eschersheimer LandstraBe auf eigenem
Bahnkérper in Mittellage. Zahireiche signalgesicherte Kreuzungen.

Foto: Ulrich Rockelmann

Wegen zu geringen Gleisabstands in der Kurve diirfen sich Stadtbahnwagen der
Gattung U 2 nicht begegnen. Einmiindung in den StraBenbahnteil der Station Ffm-
Ginnheim. Stadtbahnziige benutzen diese Strecke als Zufahrt zur Hauptwerkstatt (un-
ten rechts). Foto: Ulrich Rockelmann
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Den Gedanken, der alten
Heidelberger StraBenbahn
im Modell ein Denkmal zu
setzen, hatte ich schon
lange. Aber erst nachdem
ich an einfacheren
Objekten einige Erfahrung
mit der GieBharztechnik
gesammelt hatte, machte
ich mich an die Arbeit far
eine Kleinstserie. Kriterien
bei der Konstruktionsarbeit
waren neben der
Vorbildtreue vor allen
Dingen ein freier
Fensterdurchblick und
gute Fahreigenschaften.

Das fertige Modell des Heidelberger
StraBenbahntriebwagens von Gerhard
Anderssohn (rechts).

Foto: Wilfried Weinstotter

Die Einzelteile aus KunstharzguB (Mitte
links). Urmodell, Silikonform und abge-
gossene Teile der Seitenwand (unten
links). Die mehrteilige Silikonform fiir die
BlUhnenenden (unten rechts).

Fotos: Gerhard Anderssohn

STRASSENBAHN
AUS KUNSTHARZGUSS
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von Gerhard Anderssohn

Von der Stirne heiff rinnen muf
der Schweifi... — heilit es bei Schiller.
Schweil flieBt allerdings nicht beim
HarzgieBen, es wird bei Raumtempe-
ratur gearbeitet. Ins Schwitzen kann
man héchstens beim Herstellen der
Urmodelle geraten. Jedes Teil, das
gegossen werden soll, muB man na-
tiirlich zundchst als Urmodell bauen.
Und hier sollte unbedingt mit grofter
Sorgfalt gearbeitet werden, denn je-
der Fehler findet sich selbstverstind-
lich spdter auch am GubBteil wieder.
Als Werkstoffe fiir Urmodelle kéinnen
wegen der geringen mechanischen
Beanspruchung beim AbgieBen mit
Silikonkautschuk leicht bearbeitbare
Werkstoffe Verwendung finden. So
konnen Urmodelle beispielsweise aus
Wachs, Parafin, Plastolin, Ton, Gips
oder Holz bestehen. Sollen die Urmo-
delle nach dem AbguB erhalten blei-
ben, weil davon vielleicht spiter
noch weitere Formen gefertigt wer-
den sollen, dann wird man zweckmé-
Bigerweise bestidndige Werkstoffe
dafiir verwenden. Hierfiir bietet sich
das leicht zu verarbeitende Polysty-
rol an. Fiir die Urmodelle meiner
Fahrzeuge habe ich vorwiegend Mes-
sing verwendet.

Bei dem Bau der Urmodelle ist zu
beachten, daB die Silikonformen
wiithrend des Vulkanisierens etwa 8-
10% schrumpfen! Auch die GieBhar-
ze schrumpfen je nach Typ, Hirter-
zugabe und Aushédrtetemperaturen
mehr oder weniger. Um trotzdem
maBhaltige Abgiisse zu erhalten,
mubBte ich diesen Tatsachen Rech-
nung tragen und habe die Urmodelle
deshalb 10 % griéBer gebaut.

Die Silikonformen

Fiir die Formen verwende ich den
Silikonkautschuk RTV mit niedriger
Viskositit. Dies bedeutet, daB das
Material relativ diinnfliissig ist. Die
Fahrzeugseitenwinde und die Fahr-
werksblenden wurden in einfachen
ungeteilten und offenen Formen ge-
gossen. Wenn immer es moglich
war, habe ich diesen Formtyp wegen
seiner einfachen Herstellung und Ab-
gieBbarkeit vorgezogen. Kleinere
Hinterschneidungen an den Urmo-
dellen bereiten aufgrund der Elasti-
zitit des Kautschuks keine Proble-
me. Fiir die Bithnenenden und die
Schleppdidcher muBten allerdings

MIBA-Spezial 5
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Der aus den GuBteilen zusammen-
gebaute, aber noch unlackierte
Wagenkasten (oben).

Ebenfalls noch im Rohbau: zwei
Wagenkasten fir die Beiwagen. Das
Dach des linken besteht teilweise
aus Polystyrol (Mitte oben).

Abguss und Silikonformen des
Daches (Mitte unten).

Die Nachbildungen der Radlager las-
sen sich einfach abgieBen (unten).

Fotos: Gerhard Anderssohn
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EINTEILIGE OFFENE GUSSFORM

Das Urmodell habe ich auf einer
ebenen, porenfreien Platte mit Kon-
taktkleber befestigt. Die Platte kann
aus Kunststoff, Glas oder Metall beste-
hen. Der Formrahmen besteht aus 20
- 30 mm breiten Holz- oder Kunststoff-
leisten. Sie missen im lichten Ma@ auf
jeder Seite etwa 10 mm gréBer als
das Urmodell sein und werden eben-
falls auf die Grundplatte geklebt. Den
Formkasten habe ich jetzt von einer
Ecke aus vorsichtig mit Silikonkaut-
schuk gefiilit um den EinschiuB von
Luftblasen zu vermeiden.

Das Durchvulkanisieren dauert etwa
einen Tag.

mehrteilige Formen angefertigt wer-
den. Da ich zumindest die Abgiisse
der Endbiihnen in modifizierter
Form auch fiir die geschlossenen
Beiwagen und weitere Varianten
verwenden konnte, war der nicht
unerhebliche Arbeitsaufwand letzt-
lich vertretbar. Wie aus den Abbil-
dungen ersichtlich ist, bestehen die
mehrteiligen Formen jeweils aus
drei Teilen. Bei der Festlegung der
Trennlinien muBte ich natiirlich auf
gute Entformbarkeit achten. Bei al-
len geschlossenen Formen ist wich-
tig, daB das Harz an unterster Stelle
einflieBen und die Luft an den obe-
ren Stellen entweichen kann. Nach
meinen Erfahrungen ist es sinnvoll,

einen moglichst groBen EinguBkanal
und mehrere kleinere Luftlécher vor-
zusehen.

Entliifftungséffnungen lassen sich
aber auch noch nachtréglich mit ei-
nem Spiralbohrer (1 mm Durchmes-
ser) in die Formen bohren.

Probleme beim Harz

Die Vielfalt der auf dem industriel-
len Markt angebotenen Harze ist so
groB, daB man sich als Laie kaum
zurechtfindet. Man mubB sich eben
durch Probieren seinen Harztyp her-
aussuchen. Auswahlkriterien sollten
hohe Diinnfliissigkeit und lange
Tropfzeiten sowie geringer Schwund,

76

Danach habe ich den Formrahmen
vorsichtig entfernt und die Form vom
Urmodell abgehoben. Der erste Ab-
gul konnte jetzt erfolgen.

hohe Endfestigkeit und toxische Un-
bedenklichkeit sein.

Von den beiden fiir unsere Zwek-
ke geeigneten GieBharzen, dem
Polyester und dem Epoxidharz, ziehe
ich letzteres vor. Der Hauptgrund ist
das etwas geringere Schrumpfen
beim Aushirten und der zivilere Ge-
ruch. Jeder, der schon einmal Poly-
esterharz verarbeitet hat, kennt den
stechenden, leuchtgasédhnlichen Ge-
stank, der die ganze Wohnung ver-
pesten kann. Von der Gesundheits-
schidlichkeit dieser Styrolddmpfe
brauchen wir gar nicht zu reden. Si-
cher, man wird stets fiir ausreichen-
de Liiftung sorgen miissen, aber
selbst dann kann es noch mit Polye-
ster in der Wohnung unangenehm
werden.

Bei meinen Modellen verwendete
ich das Epoxidharz Typ 3F/128 und
den Hérter S 2000 von der Vossche-
mie Uetersen bei Hamburg. Die
Tropfzeit betrdgt bei 20° C eine
Stunde. Mit dem diinnfliissigen,
bernsteinfarbigen Harz habe ich bis
jetzt die besten Erfahrungen ge-
macht.

Die richtige Dosierung

Bei dem Anmischen von Harz
oder Silikonkautschuk ist die richtige
Hirterdosierung wichtig. Die iibli-
chen Haushalts- und Kiichenwaagen
sind fiir die meist sehr geringen
Mengen zu ungenau. Ich verwende

Kautschuk, Harter und der Formkasten
mit dem Urmodell fiir die Seitenwénde.
Der Kunststofftopf wird fiir die Anferti-
gung mehrteiliger Formen benédtigt.
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eine alte Chemikalienwaage: mit ei-
ner priazisen Briefwaage diirfte es
aber auch gut gehen. Zur besseren
Dosierung von kleinsten Mengen in
Tropfen eignet sich eine Injektions-
spritze. Sauber gespiilte trockene
Joghurtbecher sind als MischgefdBe
gut verwendbar. Bei Polyesterharzen
ist allerdings etwas Vorsicht gebo-
ten, denn einige Kunststoffe werden
davon aufgeldst. Ein groBes Problem
beim Mischen ist die dabei einge-
rithrte Luft. Selbst beim vorsichtig-
sten Einriihren des Hérters kommt
zwangsliufig etwas Luft hinein. Wer
die Moglichkeit zum Entgasen im Va-
kuum hat, ist dann fein heraus. Aus
einem Einweckglas, in das man eine
Bohrung fiir einen Plastikschlauch

: : e Urmodell und Formkasten habe ich Die Teilform samt Urmodell habe ich
einbohrt oder einbohren 1aBt, kann wie bei der einteiligen Form vorberei-  auf ein ihren AuBenmaBen entspre-
man sich einen Vaku_urntppf a“fe‘m' tet. Stérkere Hinterschneidungen am  chendes Kidtzchen geklebt und wie-
gen. Der Schlauch wird in das Glas Urmodell miissen durch Fillstiicke der auf einer Grundplatte befestigt.
eingeklebt; eine Wasserstrahlpumpe ausgefiillt werden.

wie sie in Geschiften fiir Labor- und
Schulbedarf fiir ein paar Mark er-

hiltlich ist, reicht zum Evakuieren.

Nachdem ich friiher auf diese Art Die Teilform muB jetzt sorgféitig mit ei-
entgast habe, bin ich jetzt wieder da- nem Formtrennmittel (etwa Silkapast)
von abgekommen, denn Trinkwasser behandelt werden. Als Formkasten kann
ist mir zu kostbar um es nur durch ein Stlick Kunststoffrohr dienen

eine Pumpe laufen zu lassen. Ich las- (Mitte links).

se jetzt meine Harzmischung vor Den neuen Formkasten konnte ich o

dem VergieBen erst einmal zwanzig jetzt mit Silikonkautschuk fullen
Minuten stehen. Das bereitet bei der (Milte rechis).
Tropfzeit von einer Stunde Kkeine
Probleme. Die meiste Luft ist dann
schon von selbst entwichen oder in
Form von kleinen Blasen an die
Oberfliche gestiegen. Dort kann sie
leicht entfernt werden.

Vorsicht beim GieBen o

Um das Harz gut in die Form gie-
Ben zu konnen, verwende ich einen
einfachen Trichter aus gefaltetem
Papier.

Wenn jetzt beim Fiillen der Form
vorsichtig gearbeitet wird, konnen
nicht erneut Luftperlen eingeschlos-
sen werden und auf diese Weise in
die Form gelangen. Mit etwas Ubung
ist es moglich, auch ohne Vakuum-
entgasung lunkerfreie GuBteile zu
erhalten.

Ich erreichte eine schnelle und
gute Formfiillung, indem ich die
Form vor der Fiillung leicht auf dem
Heizkorper anwirmte. Falls das
Harz danach immer noch zbdgernd
einlaufen sollte, ist unter Umstéinden
die EinguBdiffnung zu eng. Es ist
aber noch moglich nachzuhelfen, in-

Danach habe ich die Form in ihre Einzelteile zerlegt
und erneut mit dem Trennmittel behandelt. Fiir die Ein-
guB- und Entliftungskandle habe ich Vierkant- oder
Rundteile bzw. Dréhte an das Urmodell geklebt (unten
links).

Zum AbschiuB konnte ich dann den inneren Formkern
mit Silikonkautschuk ausgieBen. Die Fiillung erfolgte
dabei wieder bis zur Oberkante der Form (unten
rechts).

Zeichnungen: Gerhard Anderssohn
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dem mit einem Fon der AnguBkanal
angeblasen und erwidrmt wird.
Durch die Wéarme wird das Harz fiir
kurze Zeit diinnfliissiger, hirtet
dann aber um so schneller aus.

Auf jeden Fall ist fiir ein gutes Ar-
beitsergebnis die Beachtung der
Herstellerinformation fiir das ent-
sprechende Produkt unerldBlich. Um
gleichbleibende Ergebnisse zu erhal-
ten, habe ich mir ein Arbeitsschema
erstellt. Dadurch wubBte ich auch
nach mehrmonatigen Arbeitsunter-
brechungen, wieviel Prozent Hérter
ich zugegeben hatte, wie lange die
Aushértezeit und wie groB die
Schrumpfung war.

Bearbeitung nach dem GuB

Die in offene Formen gegossenen
Fahrzeugteile wie die Seitenwinde
waren naturgemdB nach dem Aus-
hirten auf der Riickseite nicht ganz
plan. Ich habe sie in der Form belas-
sen und mit einer griéberen Flachfei-
le eben und gleichméiBig bearbeitet.
Zum SchluB wurden sie dann noch
mit Schmirgelpapier abgezogen. Nur
dadurch, daB die Teile zur Bearbei-
tung in den Formen blieben, lieBen
sie sich iiberhaupt mechanisch bear-
beiten - denn wie sollte man sie
sonst spannen oder halten? Dem
Kautschuk kann die Feile und das
Schmirgelpapier nichts anhaben. Bei
den GubBteilen aus den mehrteiligen
Formen habe ich die Angiisse mit
der Laubsige abgesigt und sauber
gefeilt. Fiir die Montage der Teile zu
einem Wagenkasten waren diverse
Wegwerfhalterungen aus Holz und
Kunststoff erforderlich. Als Kleber
habe ich Uhu-plus verwendet.

GieBharz ist bei diinnen Wand-
stirken sehr bruchempfindlich. Da-
rum habe ich iiberall, wo es maglich
war, Messingbleche hinterklebt. Man
kann aber auch, wenn es die Geome-
trie des Teils zuldBt, gleich Bleche
oder Drihte zwecks Erhohung der
Stabilitdt mit eingieBen. Wenngleich

Bei dem Arbeiten mit Kautschuk und
Giessharz ist die richtige Dosierung des
Harters besonders wichtig. Gerhard An-
derssohn benutzte eine alte Chemika-
lienwaage (oben). Zuerst wird der Sili-
konkautschuk abgewogen (Mitte). Der
Harter wird tropfenweise hinzugegeben,
bis die richtige Menge erreicht ist
(unten).
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noch problemlos Wandstirken von
unter 0,5 mm gieBbar sind, so habe
ich doch, wenn es die Gegebenheiten
erlaubten, mdglichst dicke Wand-
stirken bevorzugt. Man muB sich
aber im klaren sein, daf3 Modelle aus
GieBharz niemals die Stabilitit eines
Polystyrol-Modells haben konnen.
Nach hinreichenden Betriebserfah-
rungen kann ich aber sagen: Mit der
nitigen Vorsicht sind GieBharzmo-
delle auch im rauhen Betrieb voll
einsatztauglich.

Die Farbgebung

Die Lackierung meiner Modelle er-
folgte durch Spritzen. Vorher mufite
ich die Oberflichen mit einem Glas-
haar-Radierer leicht abreiben. Da-
durch ergab sich eine bessere Haf-
tung des Lacks. Da auf GieBharz
Farben sehr gut direkt haften, konn-
te eine Grundierung entfallen. Zuerst
habe ich die Wagenkisten auBen
und innen weil} lackiert. Nach zwei-
wichigem Abtrocknen konnte dann
das Blau bzw. Grau gespritzt wer-
den. Die weiB bleibenden Partien
habe ich vorher abgeklebt. Verwen-
det wurden Lacke von Molak und Re-
vell. Das Hellblau muBte aus Mittel-
blau und Wei anhand einer RAL-
Musterkarte gemischt werden, da es
im passenden Farbton und Glanz
nicht erhéltlich war. Die Zielrich-
tungsschilder entstanden auf foto-
grafischem Weg. Es fehlen aber die
fiir die HSB charakteristischen Stadt-
wappen mit dem Lowen. Die entspre-
chenden Vorarbeiten dafiir sind aber
bereits angelaufen.

A3y sy Bunaresiiog @
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Silikonkautschuk und Harter miissen
sorgfdltig verrihrt werden (oben).

Durch das vorsichtige EingieBen des
Kautschuks in den Formkasten von einer
Ecke aus wird der EinschiuB von Luftbla-
sen vermieden (Mitte).

Ein kleiner Trichter aus Papier erleichtert
das EingieBen des Harzes. Auch hier soll-
ten nach Méglichkeit keine Luftblasen
mehr mit in die Form gelangen (unten).
Fotos: Gerhard Anderssohn
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Die Ursprungsausfiihrung mit den offe-
nen Plattformen wurde von der Heidel-
berger Waggonfabrik Fuchs ab 1902 ge-
liefert (oben links).

Die weilgehende Detaillierung der Platt-
formen. Fahrschalter und Bremskurbeln
durfien natarlich nicht vergessen werden
(oben rechts).

80

Der Fahrzeugantrieb mit Schwungmasse
wurde ebenfalls selbst gebaut. Infolge
der guten Abgabeleistung und Drehzahl-
dynamik des Glockenankermotors im
unteren Bereich konnte die Kraftiibertra-
gung Uber ein Schneckengetriebe (1:25;
M 0,3) auf beide Achsen erfolgen. Der
Fahrzeuglauf ist bei guter Zugkraft ruhig
und ausgewogen (Mitte).

Ab 1910 erfolgte der Umbau der Trieb-
wagen. Die Plattformen wurden ge-
schlossen und mit Schleppdéchern ver-
sehen; der Achsstand von 2,00 Meter auf
2,80 Meter verlangert (unten).
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Der umgebaute Triebwagen mit den Bei-
wagen, die noch von der alten Pferde-
bahn stammen. Es handelt sich um ur-
springlich offene Sommerwagen, die
1910 vergréBert wurden. Um sie ganzjah-
rig einsetzen zu kénnen, erfoigte 1919
ein weiterer Umbau, bei dem sie einen
geschlossenen Wagenkasten erhielten
(oben).

Die einzelnen Beiwagen wurden je nach
Bedarf miteinander kombiniert. Der zwei-
te Beiwagen gehért noch zur ersten Serie
von 1903, die ab 1920 geschlossene
Plattformen erhielt (Mitte).

Im Jahre 1905 libernahmen die Heidel-
berger StraBenbahnen die Strecke nach
Wiesloch. Von dort stammt der Beiwa-
gen dieses Zuges. Auch er hatte zu-
ndchst offene Plattformen, die zwischen
1909 und 1911 geschlossen wurden.
Fotos: Wilfried Weinstotter
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Bis auf eine Ausnahme
gibt es StraBenbahnmo-
delle nur von kleineren
Herstellern. Gar nicht so
leicht, sich auf diesem
Markt zu orientieren.
Lubosch Wimmer hat sich
in der Szene umgeschaut
und umgehort,

MODELL- S

Kleine Haltestelle einer Uberland-Bahn

von Lubosch Wimmer. Gleis: Bemo;

Maste: Panier; Augsburger KSW: Hadl;

Osterreichische Andreaskreuze und
-m

Haltestellenschild: Spieth.

BACHMANN

Diese Firma, ansdssig in Hong Kong,
widmet sich vor allem amerikani-
schem Rollmaterial in Spielzeug-
Qualitdat. Auch einige amerikani-
sche StraBenbahnmodelle sind im
Angebot: ein Zweiachser-Zug vom
Typ ..Birney", eine vierachsige
Version dieses Amerikaners aus der
groBen Zeit der ,Streetcars” und
wInterurbans”, beide mit gefederter
Trolleystange, und ein moderner
sechsachsiger Gelenkwagen vom
Typ ,.Boing"; zahlreiche Farbvarian-
ten. Wir zeigen hier einen Cable Car
aus San Francisco, immerhin auch
so etwas wie eine StraBenbahn.
Foto: MIBA
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BEC-KITS/MEYER

In Zusammenarbeit mit dem briti-
schen Hersteller Bec-Kits baut der
Hamburger Modellbahnhéndier
Meyer ein reichhaltiges Programm
an deutschen StraBenbahnmodel-
len auf. Zun&chst entwickelte Bec-
Kits zahlreiche Modelle nach Ham-
burger Vorbild, bei denen es sich
fast schon um Exoten in der deut-
schen StraBenbahn-Landschaft han-
delt.

Geliefert werden sie in Bausatzform:
vormontierte Antriebe, Kastenteile
aus WeiBmetall, Abziehbilder,
Originalfoto und Bauanleitung. Als
Werkzeuge dazu empfehlenswert:
verschiedene feine Feilen, Bastel-
messer, Schleifpapier zum Glatten
der nicht immer ganz ebenen GuBflichen. Metallkleb-
stoff eignet sich am besten zum Zusammensetzen der
Kastenteile.

An in Deutschiand verbreiteten Typen gibt es u. a. den
vierachsigen Diiwag-GroBraumwagen (Bild) und den
Verbandstyp 2 aus den Flnfzigern. Als neuester Bausatz
ist nun der zweiachsige sog. ,Niederflurwagen* aus den
DreiBigern hinzugekommen, beim Vorbild ein Versuch,
die StraBenbahntechnik zu innovieren und die Normung
voranzutreiben (Bild). Ebenfalls in ganz Deutschland war
und ist noch der Schérling-Schienenschleifwagen zu fin-
den, den es bei Meyer ebenfalls als Modell-Bausatz
gibt. Liebhaber der Hamburger U-Bahn kommen bei
Meyer ebenfalls auf ihre Kosten.

Fotos: Schiiiter

BOGUSCH die Bausdtze der StraBenbahn-Standmodelle
von Schwarz. Flir nahezu alle Schwarz-
Bekannt geworden ist diese Firma durch Neu-  Zweiachser gibt es Motorisierungssatze von
motorisierungen von Lokomotiven in den Bogusch. In Zukunft will Bogusch auch selbst
Spurweiten N bis 1. Seit einiger Zeit gibt es StraBenbahnmodelle auf den Markt bringen,
auch Motorisierungssétze fir StraBenbahnen,  so z. B. den neuesten Stuttgarter Stadtbahn-
z. B. fir den Prefo-Bausatz des LOWA-Typs aus  wagen.
der DDR (Bild). AuBerdem montiert Bogusch Foto: MIBA
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FROWIS/SCHULT

Frowis (Hersteller) und Schult (H&ndler) haben eine
attraktive Reihe Berliner StraBenbahnmodelle heraus-
gebracht. Sie bestehen liberwiegend aus Messing-
Atzteilen (Kasten, Inneneinrichtung) und Messing-GuB.
Décher aus Kunststoff-GuB. Die Modelle sind in Epo-
chenausfithrungen, also auch unterschiedlich lackiert
und je nach dem mit Stange oder Pantograph, zu
haben. AuBerdem gibt es Arbeitswagen-Versionen.
Selbst eine kleine Zweiachser-Lok ist im Programm.
Lieferform der Modelle: Bausatz oder Fertigmodell.
AuBerdem: Beschriftungsbégen, Haltestellentafeln aus
Messing, funktionsfdhige Stromabnehmer.

Ein wenig verwirrend erscheint die Arbeitsteilung
zwischen Frowis und Schult. Zwar stellt Fréwis samtliche
Modelle her, einige Varianten sind jedoch nur iber
Schult beziehbar (als Bausatz oder Fertigmodell). Hier
sind zu nennen: die Maximum-Tw mit offenem oder
geschlossenem Fiihrerstand sowie die Dreiachs-
Lenkgestell-Ausfiihrung, die aus dem ,,Maximum*
entstanden ist. Zuverléssige Detail-Information also
nur direkt bei Frowis und bei Schult.

Fotos: Fréowis
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HAMANN

1987 begann dieser Frankfurter Modell-Spezialist, Fahr-
zeuge nach Frankfurter Vorbild herauszubringen. So
entstand in Zusammenarbeit mit dem Wiener Hersteller
Sténgl ein KSW-Arbeitswagen mit offenen Tiren auf ei-
ner Seite. Durch den Erfolg dieses Versuchs ermutigt,
wendete sich Hamann nun auch der Neuentwicklung
zu: Der Zug aus Frankfurter Aufbauwagen mit exzellen-
ten Fahrwerk (Stangl) diirfte den Erfolgskurs fortsetzen
(Bild unten). Den Triebwagen gab es zuerst als
»Orchideentram® (Bild rechts). Wir freuen uns schon
jetzt auf neue Modelle mit den ansprechenden Kunst-
stoffk&sten und den zuverléssigen Antrieben.

Foto: MIBA

BORNEMANN

Exklusive Modell-StraBenbahnen,
das ist die Produktlinie von Borne-
mann. Das Modell des hannover-
schen Stadtbahnwagens wird als
Kleinserie in Messingausfiihrung an-
geboten. Mehrfarbige Inneneinrich-
tung, feine Scheibenwischer und
Kupplungen sowie ein zierlicher
Stromabnehmer schmicken dieses
Modell. Fiir ndchstes Jahr ist eine
»Tram 2000* (Zdrich, HOm) avisiert.
Foto: Bornemann
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GOG-TRAM

Seit 1972 befaBt sich dieser Uimer
Hersteller mit der Modell-StraBen-
bahn. Damails hat er sozusagen die
idelle Nachfolge der legendéren
Hamo-StraBenbahn angetreten. Die
Gog-Tram-Fertigmodelle haben ei-
nen relativ massiven Kunststoff-
Wagenkasten, recht groBe Antriebe
und eine funktionsf&hige Kupplung.
Die Lieferméglichkeiten richten sich
nach der Fertigungskapazitét. Zwei
Grundmodelle stehen in verschie-
denen Varianten zur Auswahl: ein
Zweiachs-Oldtimer und ein Vier-
achs-Diwag-Typ aus dem Jahr
1936 (,Einheits-Tw", Bild). Beiwagen
ebenfalls erhdltlich und auBerdem
Schiebebilder zur Beschriftung.
Foto: Gog
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HARTL

Dieser Hersteller hat bereits seit eini-
gen Jahren ein HO-Strab-Gleis-
system im Programm. Weichen mit
Unterflur-Antrieb. Auch passende
StraBenelemente gehdéren dazu. Bei
den uns vorliegenden Mustern muB-
ten wir allerdings die PaBgenauig-
keit verbessern. Feile und Sdage tra-
ten in Aktion.

Foto: MIBA

HODL

Bei Hodl gibt es spezielle Varianten
des KSW Wiener Herkunft: Minchner
und Augsburger Versionen (blau/
weiB, HO und beige mit griinen Strei-
fen, HOm). Abreibenummern und
Selbstklebefolien mit géngigen Re-
klameschriften sowie Linienschilder
runden das eigene Angebot dieses
H&andlers mit groBem StraBenbahn-
sortiment ab. Das Bild zeigt einen
Wiener und einen Minchner KSW-
Zug. Foto: MIBA

JURGENSEN

Das Vorbild war wohl die kleinste StraBenbahn der Welt: Ybbs in Osterreich, ,,Bosna-Spur” 760 mm. Jirgensen
I&Bt sie als HOe-Fertigmodell auferstehen: Faulhaber-Motor im DruckguB-Chassis, Kasten in Messing-Atz-
technik, Kunststoffdach. Perfekte Vorbildtreue und Detailreichtum verbliiffen bei diesem Modell. Als Variante
gibt es den Ex-Ybbs als Triebwagen der Mixnitz-St. Erhard-Bahn mit Scherenbiigel. Foto: Jirgensen
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LEMACO/ELFER

Kleinserienspezialist Lemaco hat die
Erzeugnisse der italienischen Firma
Elfer Gbernommen. Trambahnen
nach Mailédnder Vorbild, zun&chst
einen Vierachser, ein Zweiachser
soll folgen. Fiir ,,Uberlandfahrer* und
Sudtirol-Freunde gibt es einen Zwei-
achs-Triebwagen der Rittnerbahn
(Bild). Foto: MIBA

HASSLACHER

Fir den absoluten Fan der Wiener
Trambahn bietet HaBlacher Einzel-
Superungen an. Eine zuverléssige
Quelle vorausgesetzt, kann man ein
Modell erhalten, dessen Vorbild an
einem bestimmten Tag in dieser Auf-
machung gefahren ist. Spal beisei-
te, HaBlacher entspricht Kunden-
wiinschen, wenn es darum geht,
bestimmte Wagennummern, Dach-
signale, Flhrerstands- und Innenein-
richtungen sowie Farbvarianten zu
bekommen.

K-H MODELLBAHNBAU

Das Modellbahnprogramm von K-H
beinhaltet zahireiche Messing-
Zuristteile flr HO und N sowie Kom-
plettbausdtze flr Lokomotiven. Im

speziaMAGAZIN

September 1990 wird ein Mainzer
StraBenbahnwagen (Meterspur,
HOm) dazukommen. Beim Vorbild
war dies ein besonders eleganter
Typ (Tw 93, Gastell, 1929). Das Mo-
dell soll mit einer ausgekliigelten
Beleuchtungselektronik fiir Innenbe-
leuchtung, Scheinwerfer und Linien-
anzeiger ausgeristet sein (Bausatz
und Fertigmodell).

PANIER

Dieser auf Schmalspur spezialisierte
Kleinserienhersteller hat seit kurzem
einen Oberleitungsmast nach OEG-
Vorbild mit Ausleger im Programm.
Den Ausleger aus Messing-GuB gibt
es auch ohne den aus mehreren
Teilen zusammenzubauenden Mast,
der ebenfalls aus Ms-GuR besteht.
Zu sehen ist der Mast auf dem Dio-
rama am Anfang dieses Kapitels.
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LILIPUT

Lange Zeit hatte Liliput einen KSW-
Zug im Programm. Es gab ihn in ver-
schiedener Farbgebung. Die Trieb-
wagen hatten einen flachen Mabu-
chi-Motor. Immerhin war das lange
Zeit das einzige StraBenbahn-
GroBserienerzeugnis. Uber Samm-
lerpreise fir dieses Modell ist uns
(noch) nichts bekannt. Mittlerweile
gibt es attraktive Alternativen daflir.

MURB

Da besonders StraBenbahn-
Modellbauer wenigstens Umbauten
vornehmen, sind sie auf Vorbildin-
formationen angewiesen. Ludwig
Kirchner hat Ende der vierziger Jah-
re eine Menge von StraBenbahn-
zeichnungen angefertigt. In vielen
Fallen stellen sie fir den StraBen-
bahn-Historiker die einzig verfiigba-
re Quelle dar. Um saubere Konstruk-
tionszeichnungen handelt es sich
dabei allerdings nicht (Bild). Das
Kirchner-Archiv ist nun im Zeich-
nungs- und Bildarchiv Georg Miirb
aufgegangen.
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ROCO

Beliebt und bewdhrt ist der Diiwag-
Gelenkzug nach Kéiner Vorbild. Zu-
verlassiger Antrieb auf das vordere
Drehgestell, mit einem Faulhaber
1624 ganz ohne Probleme noch zu
verbessern. Viele Variationsmég-
lichkeiten fir den Bastler. Diesen
Zug gab es auch schon als Sechs-
achser in verschiedenen Farbvari-
anten. Vorletzte Variante des Acht-
achsers: KéIn, rot/wei (Bild). Die
neueste ,,Alpia“-Version mit Ganz-
werbung diirfte auch schon be-
kannt sein. Foto: MIBA

PHILOTRAIN

Dieser Kleinserienhersteller aus den
Niederlanden widmet sich vor allem
niederléndischen Modellen aus fein
gedtztem Messing. Als StraBen-
bahnmodell gibt es u.a. einen
formschénen Vierachser nach

Den Haager Vorbild mit Beiwagen.
Nach deutschem Vorbild entstand
ein Zweiachser der ,Elektrischen
Bahn Altona-Blankenese”, der spa-
ter in Utrecht zu finden war. Liefer-
form: Fertigmodelle mit exzellenter
Lackierung und Beschriftung.

RIVAROSSI

Anfang der Sechziger kam eine
StraBenbahn nach Mailénder Vor-
bild heraus. Dazu gab es StraBen-
stiicke mit eingelassenen Rillen-
schienen, Weichen und 90°-
Kreuzungen. Oberleitungen mit
interessanten Masten waren eben-
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PREFO

Die Dresdner Zubeharfirma liefert
schon seit lngerer Zeit das Stand-
modell eines DDR-Einheits-Zwei-
achserzugs, Typ LOWA (Bausatz);
Motorisierungseinheiten von Bo-
gusch, SB und Verbeck. In gleicher
Qualitét und ebenfalls als GuBerst
preisginstiger Bausatz kommt nun
ein Vierachs-Zug nach dem Vorbild
des T6/Bé6 der Prager Tatra-Werke,
der auch in DDR-Stédten fahrt (Bild).
In Vorbereitung: der legenddre
Dresdner ,,GroBe Hecht”, dessen
Vierachs-Vorbild seinerzeit als das
modernste StraBenbahnfahrzeug
galt. Vielen Dank an Modellbahn-
Ritzer, Nlrnberg. Foto: MIBA

falls im Programm. Leider waren die
Wagen im MaBstab etwas zu groB.
Dieses Programm ist auch noch im
neuesten Rivarossi-Katalog zu fin-
den.

SCHUMACHER

Gleisbau-SpezialitGten, darunter
auch eine StraBenbahn-Rillen-
schiene fiir RP-25-Radsdize nebst
Biegevorrichtung.
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SPIETH

Dieser Hersteller hat ein jetzt schon
ansprechendes Sortiment von Stra-
Benbahnfahrzeugen, das er lang-
sam, aber hoffentlich stetig ausbaut.
Die Zweiachs-StraBenbahnlok (Bild)
hatte Stuttgarter, Remscheider und
Direner Vorbilder. Dazu passen
Doppel-Flachwagen fir den Schie-
nentransport. Lieferform: Bausatz

SEDLACEK

Der Wiener Ausstattungs-Spezialist
fertigt zahlreiche Messing-Kleinteile
fur die Souvenirmodelle der Wiener
Verkehrsbetriebe. AuBerdem stellt
Sedlacek Messingmodelle nach
Wiener Vorbild her (Typen M, m 2,
m 3, K). Lieferform: Fertigmodell.
Das Bild zeigt ein Messing-Modell
des Typs K.

Foto: Schober

SCHILD

StraBenbahn-Historiker finden im
Verkehrsarchiv Axel Schild eine
Menge exakt angelegter Zeichnun-
gen mit dem Schwerpunkt auf Dis-
seldorf und Regensburg (Abbildung
linke Seite). Sie sind gleichermaBen
fir Selbstbauer geeignet (MaBstab
1:87). AuBerdem lieferbar: Zeichnun-
gen von Bussen und Flugzeugen.

MIBA-Spezial 5

(WeiBmetall, Messing, Radsdtze,
vormontierte Fahrwerke, Abziehbil-
der). In diesem Herbst soll der Turm-
Triebwagen der Bergischen Mu-
seumsbahn (ex Wuppertal) heraus-
kommen (Bild). Das Muster hatten
wir schon in Handen. Dazu wird es
einen kurzen Wuppertaler Giiterwa-
gen geben.

Fur Anfang 1991 ist ein Wuppertaler
Oldtimer in Vorbereitung. Von

Spieth stammi auch die anspre-
chende Strab-Wartehalle (Messing)
und das Wiener Haltstellenschild,
welche wir noch vorstellen werden.
Fotos: Spieth
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SWEDTRAM

Seit 1970 spezialisiert sich Swedtram
in Goteborg auf qualitativ hochwer-
tige Messing-Modelle, und zwar
Uberwiegend auf StraBenbahnen
nach skandinavischen Vorbildern
(1:87, einige auch fiir Spur 0), so

2.B. der abgebildete Kopenhagener
Oldtimer-Typ. Interessant fir deut-
sche StraBenbahn-Modellbauer:
Stadtbahnwagen Kéln, Disseldorf,
Essen (B 100) und der supermoder-
ne Stuttgarter S-DT 8 (Bild). SchlieB-
lich gibt es auch noch drei Modelle
nach Nirnberger Vorbild (Gelenk-
triebwagen GT 6, GroBraumwagen
T 4 und Beiwagen B 4, alle nach
MAN-Vorbildern). AuBerdem im Pro-
gramm das Supermodell eines Wie-
ners (Typ G).

Fotos: Swedtram

WIENER STADTWERKE- _
VERKEHRSBETRIEBE/ STANGL

Hier endlich die Quelle, aus der so
viele Handler und Ausstatter schép-
fen. Die Wiener Verkehrsbetriebe
bringen in bisher einmaliger Koope-
ration mit dem Hersteller Stéingl eine
Reihe von sehr attraktiven Standmo-
dellen nach - nicht nur - Wiener
Vorbild heraus. Von der Ursprungs-
idee her handelt es sich um Souve-

nirs der Wiener StraBenbahn, und als
solche werden sie am Fahrkarten-
schalter fir wenig Geld verkauft.

Es handelt sich um Fertigmodelle mit
dem typischen rot-weiBen Fahr-
zeugkasten. Die Modell-Palette:
M-Typ, A-Typ (deutscher KSW), Bei-
wagen m, KSW-Beiwagen. Kirzlich
dazugekommen: ein Sechsachs-
Gelenkwagen (E, E1) (Bild).

Bei diesen Kunststoff-Modellen ge-
fallen Detaillierung und saubere
Ausfiihrung der wenigen Bauteile.

S0

Stangl bietet fiir die Zweiachser ein
zuverldssiges Fahrwerk an (Mini-
club-Motor, zwei Schwungschei-
ben). Fir den Sechsachser gibt es
eine Drehgestell-Motorisierung
(Bild).

Foto: MIBA

SOMMERFELDT

Im groBen Fahrleitungssangebot bei
Sommerfeldt finden sich auch Stra-
Benbahnmasten aus Rundstahl mit
Draht-Ausleger. AuBerdem: Fahr-
drahte fir die StraBenbahn. Die mei-
sten Strab-Pantographen auf dem
Markt dirften ebenfalls von Som-
merfeldt stammen.

MIBA-Spezial 5
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SCHWARZ

Diese Essener Firma liefert Kunststoff-
Bausdtze von Vorbildern, die Uber-
wiegend im Ruhrgebiet zu Hause
sind oder waren, so der Essener Mit-
teleinstiegswagen, Baujahr 1934,
damals eine hypermoderne Stra-
Benbahn (Bild). Der Verbandstyp 2
hingegen war weit verbreitet (Bild).
Die Bausatze bestehen aus vielen
Einzelteilen, da einfache Formen
verwendet werden. Nacharbeit not-
wendig. Zu bemdangein: Es gibt
kaum einen Komplettbausatz, so
daB meist irgendetwas fehlt, etwa
die Fahrwerksblenden. Der Wagen-
kasten ist aber immer vorhanden.
Schwarz fertigt ein recht umfangrei-
ches Bausatzprogramm, auch ein
Wagen der Hamburger U-Bahn ge-
hoért dazu. Bei Bogusch kann man
Schwarz-Erzeugnisse zusammen-
bauen und motorisieren lassen.

Fotos: MIBA
Ganz schon viel Verschiedenes,
was wir haben Revue passieren
lassen. Wenn wir was vergessen
Kleine Haltestelle mit Sommerfeldt-Oberleitung, H-Schild und Messing- oder von einem bestimmten Pro-
Wartehalle von Spieth. Ein gesuperter Wiener Souvenir-Triebwagen kommt  dukt noch nichts gehdért und ge-
gerade ins Bild. Foto: Spieth sehen haben, bitten wir um

Nachsicht,

Als ModellstraBenbahnfreunde
mit Normal-Geldbeutel ist uns
die Kooperation Wiener Straken-
bahn/Stangl besonders sympa-
thisch. Sie stellt uns Grundmodel-
le zur Verfugung, die man ja
nach eigenen Fahigkeiten und
Wunschen weiter ausstatten und
umbauen kann. Das gilt auch fur
die Prefo-Erzeugnisse. Vielleicht
bringen die Dresdner auch ein-
mal einen Holzkasten-Oldtimer,
moglichst fur HO und HOm. Preis-
gunstige Bausatze und Halb-
Baus&tze haben noch einen Vor-
teil: Der Selbstbauer kann mit ih-
nen experimentieren, ohne
gleich ein Vermdgen aufs Spiel
zu setzen. Iw/bl
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SELBSTBAU-PRAXIS

Zur StraBenbahn gehéren
auch Kraftfahrzeuge fur
Hilfsdienste: Oberleitungs-
Reparaturwagen, Schienen-
reiniger, Unfallhilfswagen.
Kfz sind - zugegebener-
maBen - im StraBenverkehr
beweglicher als Schienen-
fahrzeuge. Deshalb setzen
Verkehrsbetriebe fur die
genannten Zwecke Kraft-
fahrzeuge ein.

Oberleitungs-Reparaturwagen
MAN.

Schorling, Spezial-Firma flr StraBen-
bahnhilfs- und Wartungsgerdéte, lie-
ferte das Vorbild dieses Turmwa-
gens 1984 an die Verkehrs-AG
Nirnberg (VAG). Das Lastwagen-
Chassis ist auch mit einem Gleis-
fahrwerk ausgeristet.

Modell: Front von Herpa, Aufbau
aus Polystyrol-Platten. Fiir das Schie-
nenfahrwerk kamen Marklin-Z-
Rader zum Einsatz. Viel Schleif- und
Spachtelarbeit! Lackiert wurde mit
Original-VAG-Farbe.
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SELBSTBAU-PRAXIS
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Unfallhilfswagen MAN 415 L 1F.
Mitte der flinfziger Jahre beschaffte
die VAG Nirnberg einen Unfallhilfs-
wagen auf MAN-Fahrgestell. Der
zweckdienliche Aufbau stammt von
der Nirnberger Karosseriefirma Min-
nameier. Mit finf Mann Besatzung
ist dieses Gerét immerhin 11 Tonn-
nen schwer. Nach seiner Ausmuste-
rung 1975 wurde es durch einen
Unimog ersetzt.

Modell: Front von Wiking, Aufbau
aus Polystyrol-Platten. Die Dachrun-
dungen entstanden aus mehreren
aufeinandergekliebten Polystyrol-
Platten. Zierleisten aus Plastik-
Abféllen, die warmgemacht und
gezogen wurden, Turen eingraviert.
Rolldden an der Seite von Preiser.

MAN 14 170 mit Ballastbricke.
Auch das gibt es bei der VAG - ein
Bus bleibt liegen. Um einen kaput-
ten Bus ins Depot zu bringen, steht
den Werkstattmé&nnern dieser MAN
zur Verfligung. Er kann auch zum
Schneerdumen eingesetzt werden.
Modell: Fahrerhaus von Herpa, Kiih-
lergrill von Kibri. Ballastbriicke aus
Restteilen von Roco (Steyr-Lkw). Die
Plane stammt von einem Container
(Elektrotren, Ladegut fiir Nieder-
bordwagen, sehr feine Plane!). Die
StoBstange bekam eine Halterung
fiur den Schneepflug. Weiteres Outfit:
héher gesetzte Frontlampen, Rok-
kinger-Kupplung von Weinert, An-
schlisse flir Druckluftleitungen vorn,
auBerdem Abziehbilder und Klein-
teile.

Schienenreinigungswagen Schor-
ling/MAN 14 170.

Ebenfalls von Schorling stammt das
1986 beschaffte Vorbild. Bei ihm er-
folgt der Antrieb - auf der Schiene -
nicht durch die Lkw-Hinterrader,
sondern durch das Schienenfahr-
werk bei hochgezogenem StraBen-
fahrwerk.

Modell: Hauptbestandteile sind zwei
MAN-Kehrmaschinen von Herpa.
Fahrerhaus veréindert, so daB Kibri-
Kihlergrill paBt. Diverse Feinarbei-
ten nach dem Lackieren gaben
den letzten Schiliff.

Text: Bernd Franta

Fotos: Lutz Kuhl
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