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Fahrzeuge, Gebaude, Gleise:

rofessionelle Dioramen- und Modell-

bauer zeichnen sich dadurch aus, dass
sie stets den Wunsch verfolgen, die Wirk-
lichkeit des grofen Vorbilds so detail- und
vorbildgetreu wie irgend moglich abzubil-
den. Die modernen Herstellungsmethoden
der Modellbahnindustrie erlauben heut-
zutage einen nie gekannten Reichtum an
Feinheiten, sodass auch der Modellbahn-
einsteiger voll auf seine Kosten kommt
und eine hervorragende Ausgangsbasis
fiir eine anspruchsvoll gestaltete Modell-
bahn vorfindet.

Die meisten Einsteiger, aber auch viele
Modellbahnprofis, scheitern dennoch bei
ihren ersten Versuchen einer vorbildge-
treuen Darstellung der neuen
kleinen Welt. Selbst mit dem bes-
ten Material sieht die Modell-
bahn dann oft unnatiirlich und
spielzeughaft aus. Ein mdéglicher
Grund liegt vielleicht daran, dass
an den eingesetzten Fahrzeugen
die typischen Spuren des Be-
triebsalltags nicht ausreichend
genug wiedergegeben wurden.
Zwar bieten die Hersteller hin
und wieder auch gealterte Fahr-
zeuge an, aber in der Regel kommen die
Modelle ,AW-frisch“ aus der Schachtel.
AW-frische Fahrzeuge hat es beim Vorbild
sicherlich auch gegeben, aber in der Regel
war die ganze Herrlichkeit schon nach
wenigen Fahrten wieder vorbei.

Kleinere Schidden und betriebsbedingte
Abnutzungen gehoren bei den Lokomoti-
ven und Wagen einer Modelleisenbahn
genauso zum grof3en Vorbild, wie die ty-
pischen Spuren, die Wind und Wetter an
Gleisen, Gebduden und dem weiteren
Umfeld hinterlassen haben.

Wer Wert auf ein mdéglichst authenti-
sches Erscheinungsbild seiner Modell-
eisenbahn legt, kommt daher nicht um-
hin, sich ein wenig intensiver mit dem

Thema der Alterung im Modell zu befas-
sen. Besonders wichtig ist dabei natiirlich
der geschulte Blick auf das grof3e Vorbild.
Je nach Betriebsumgebung und Einsatz-
dauer der Fahrzeuge oder Standdauer
der dargestellten Gebédude fallen die vor-
bildgetreuen Alltagsspuren sehr unter-
schiedlich aus.

Mit welchen Werkzeugen und Arbeits-
techniken sich die eigenen Modelle mit
realistischen Gebrauchsspuren versehen
lassen und wie die vorhandenen Details
bei den unterschiedlichen Modellen so
richtig gut zur Geltung kommen, méchte
ich Thnen und Euch in dieser Spezialaus-
gabe der MIBA vorstellen. Dabei habe ich

mich bemiiht, ein moglichst groes Spek-
trum an verschiedenen Modellen unter-
schiedlicher Epochen und Ma@Bstédbe ab-
zubilden und mich bewusst auf solche

Arbeitstechniken zu beschridnken, welche
sich sowohl fiir den Einsteiger als auch
fiir den fortgeschrittenen Anwender eig-
nen. Die im Verlauf des Heftes genannten
Werkzeug- und Materialempfehlungen
erheben hierbei selbstverstindlich kei-
nerlei Anspruch auf Vollkommenheit, son-
dern spiegeln lediglich meine eigenen
Erfahrungen mit deren Umgang wider.
Viel Spal} bei der vorliegenden Lektiire
und gutes Gelingen beim Ausprobieren
und Nachmachen wiinscht Thr und Euer
Maik Moéritz

Unser Titelbild zeigt die Vielfalt an Modellen, die gealtert werden kénnen.
Von der klassischen Dampflok, die bereits viele Kilometer seit der letzten

Hauptuntersuchung auf dem Buckel hat, iiber Wagen, die im tagtaglichen

Betriebseinsatz stehen, bis hin zu Hausfassaden, die von einer Altbau-

Renovierung nicht zu trdumen wagen - alles zeigt Spuren, die der Lauf der
Zeit mit sich gebracht hat.

Dabei muss man sich stets vergegenwartigen, wie alt das jeweilige Modell
zum dargestellten Zeitpunkt ist und wie gut seine Pflege war. Vorbildfotos
helfen in der Regel sehr, im Idealfall passt der Aufnahmezeitpunkt zur dar-
gestellten Epoche der Modellbahn. Selbst Hausfassaden aus der Griinder-
zeit konnen frisch gestrichen sein, ebenso gut kann der letzte Anstrich auch
schon wieder Jahre zuriickliegen. Und fiir Autos gilt ebenfalls: Stehen sie im
taglichen Betrieb, sehen sie ungleich alter aus als ein penibel restaurierter
Oldtimer — ganz unabhéngig vom Baujahr. Fotos: Susanne Méritz
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Fiir das Altern von Modellfahrzeugen und Gebauden sind weder spezielle
Werkzeuge noch teure Materialien erforderlich. Was dazu als Grundaus-
stattung fiir den Einstieg benétigt wird, wird ab Seite 12 vorgestellt.

Nicht wenige Modellbahner scheuen sich davor, ihren Fahrzeugen mit Pin-
sel und Farbe zu Leibe zu riicken. SchlieBlich sollen die (teuren) Modelle
nicht durch eine falsche Arbeitstechnik verschandelt werden! Das Anbrin-
gen von realistischen Gebrauchs- und Verwitterungsspuren lasst sich je-
doch leicht erlernen — ein erster Einstieg ins Thema ab Seite 6.

Beim Vorbild sind die Gleisanlagen meist deutlich nicht nur vom Betrieb,
sondern auch von Wind und Wetter gezeichnet. Wie die typischen Farb-
nuancen im Modell realisiert werden konnen, ist ab Seite 20 zu sehen.

Elloks sind zwar viel sauberer als Dampf- und auch Dieselloks, dennoch
hinterlasst der harte Arbeitseinsatz auch bei ihnen deutliche Betriebsspu-
ren. Das sollte im Modell zu sehen sein — ab Seite 64

Gebaudemodelle aus den iiblichen Kunststoffbausétzen wirken ohne
zusatzliche Bemalung meist wenig realistisch — sie sollten ebenfalls ,,in
Wiirde" altern, mit etwas Farbe lassen sich zudem Details plastisch her-
vorheben. Wie dies aussehen kann, wird ab Seite 28 gezeigt.

Zu einer Anlage gehdren auch StraBen mit Pkw- und Lkw-Modellen - hier
sorgen die typischen Betriebs- und Gebrauchsspuren ebenfalls fiir ein re-
alistisches Bild. Mit Insassen und weiteren Details erganzt, konnen auch
einfache Modelle zu einem Blickfang werden. Mehr dazu ab Seite 36.
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Dieselloks und -triebwagen tragen ihre eigenen
charakteristischen Betriebsspuren. Wie sich die-
se am besten nachbilden lassen und auf welche
Details es dabei besonders ankommt, kann ab

Seite 54 nachvollzogen werden.

INHALT

Gerade bei Giiterwa- ZUR SACHE

gen sind die Spuren Ganz einfach alt aussehen 3

des Alltags uniiber-

sehbar. Wi sie im MODELLBAHN-PRAXIS

Modell iiberzeugend

in Szene gesetzt wer-  Vorbildnahe Betriebsspuren 6

den konnen, wird ab

Seite 74 gezeigt. Werkstatt, Werkzeug und Farben 12
Vorbildnahe Fahrwege 20
Stein, Beton und Holz im Modell 28
Vorbildgetreuer StraBenverkehr 36

Maéglichst nah am Vorbild:
Dampflokomotiven im Modell a4

Betriebsspuren an
Diesellokomotiven und -triebwagen 54

Elektrolokomotiven 64

Altern und verschmutzen -

mal stark, mal dezent 74
Personenwagen mit Patina 84
Personenwagen werden beim Vorbild wesentlich haufiger gereinigt als Giiterwagen — dennoch gibt
es hier auch im Modell ein groBes Potential zur farblichen Nachbehandlung mit Schmutzstreifen, ZUM SCHLUSS
Ausbesserungen oder Graffiti an den AuBenseiten. Das Innere ldsst sich mit Figuren und weiteren
Details ebenfalls noch zusétzlich aufwerten, wie ab Seite 84 zu sehen ist. Vorschau/Impressum 98
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Hochwertige Modelle realistischer gestalten

Vorbildnahe
Betriebsspuren

Kaum ein Thema wird unter Modelleisenbahnern so kontrovers
diskutiert wie die Frage nach den korrekten Betriebsspuren von
Lokomotiven und Wagen. Viele scheuen sich davor, den eigenen
Modellen mit Farbe und Pinsel zu Leibe zu riicken. Meist aus Angst,
den nicht selten betrdchtlichen Sammlerwert zu gefihrden, indem
man das schone Modell durch die falsche Arbeitstechnik mit Farbe
fiir immer und ewig verschandelt werden konnte. Doch keine Sorge:
Dass das sogenannte ,, Weathering“, also das Anbringen von Ge-
brauchs- und Verwitterungspuren, mehr ist, als die vorbildgetreuen
Miniaturen einfach mit einer einheitlichen grauen oder schwarzen
Farbschicht zu tiberziehen, machte ich Ihnen und Euch anhand

zahlreicher Beispiele auf den folgenden Seiten gerne vorstellen. Viele

der gezeigten Techniken lassen sich schnell erlernen und sind in
allen gdngigen Baugrdfsen und Spurweiten auch fiir den Neueinstei-
ger anwendbar.

er sich eine moglichst vorbildge-

treue Modelleisenbahn wiinscht,
kommt um die farbliche Nachbehandlung
seiner Modelle kaum umhin. Dabei ist
der notwendige Einsatz von Farbe und
Pinsel nicht alleine nur auf die Schienen-
fahrzeuge beschrinkt — auch das Modell-
bahnumfeld mit seinen Gleisanlagen, den
verschiedenen Straflen, Wegen und Plét-
zen sowie den unterschiedlichen Bau-
werken und Gebduden gehort zur vor-
bildgetreu gestalteten Modelleisenbahn
unbedingt immer mit dazu.

Dass das nachtrédgliche Altern und Ver-
bessern von Serienmodellen fast immer
den individuellen Sammlerwert des je-
weiligen Modells senkt, soll an dieser
Stelle nicht verschwiegen werden. Aber
wer mochte denn schon seine wiahrend
vieler Stunden mithsam verfeinerten und
perfektionierten Modelle jemals wieder
hergeben?

Gebrauchs- und Betriebsspuren in
Abhéangigkeit von Anlagenthema
und Epoche

Je nach gewdhlter Modellbahnepoche
und individuellem Anlagenthema fallen
die typischen Spuren des Betriebsalltags
und der Witterung unterschiedlich aus.
Industriell geprigte Modellbahnanlagen
mit regem Dampflokbetrieb spiegeln ein
anderes Erscheinungshild wider als mo-
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dernere Bahnstrecken mit einem vorran-
gigen Betrieb von emissionsarmen Elek-
trolokomotiven. Auch die im Modell dar-
gestellte Einsatz- und Betriebsdauer der
jeweiligen Fahrzeuge auf den Schienen
und Straflen sowie das Baujahr der auf-
gestellten Gebdude haben erheblichen
Einfluss auf die zugehorigen Verwitte-
rungsspuren.

Was heutzutage nostalgisch und ge-
braucht anmutet, war irgendwann ein-
mal neu. Je nach Modellbahnepoche und
Einsatzdauer kann es daher durchaus
vorbildnah sein, bei seinen Modellen le-
diglich den Plastikglanz zu entfernen und
die Betriebs- und Verwitterungsspuren
auf ein Minimum zu beschréanken.

Die dezenten Spuren des Alltags
einer Modellbahn in der Epoche |

Wie zuvor schon kurz angedeutet, hat die
dargestellte Modellbahnepoche einen er-
heblichen Einfluss auf die Betriebsspuren
im Modell. Der Beginn der echten Eisen-
bahnzeit in Deutschland startet mit der
Epoche I von ca. 1835 bis 1920. Diese
Epoche steht fiir die Zeit von den ersten
filigranen Dampfeisenbahnen der Lin-
derbahnen bis zur Entstehung der Deut-
schen Reichsbahn. Anfdnglich wurden
kleinere Dampflokomotiven auf eingleisi-
gen Strecken eingesetzt.

Die RuBlpartikel an den Fahrzeugen
und Gebduden waren zu Beginn dieser
Zeit noch nicht sonderlich ausgeprigt,
wurden aber mit Aufkommen der Indus-
trialisierung nach und nach immer deut-
licher. Zum Ende der Epoche I diirften die
RuB3- und Schmutzablagerungen gerne
schon ein wenig kraftiger und sichtbarer
ausgefallen sein.

Ein weiterer interessanter Ansatz zur
Umsetzung ins Modell waren die seiner-
zeit uniibersehbaren Kriegsschiden des
Ersten Weltkriegs. Viele Fahrzeuge, aber
auch Gebdude und Straflen waren zum
Teil in einem desolaten Zustand — was
dem Modellbahner, der seine kleine Bahn
in dieser Zeit ansiedelt, einen grofen Ge-
staltungsspielraum eroffnet.

Zunehmender StraB8en- und Eisen-
bahnverkehr in der Epoche II

In der Epoche II zwischen 1920 und 1950
pragten immer groere und leistungs-
fahigere Dampflokomotiven das Bild auf
den Gleisanlagen des grof3en Vorbilds.
Dazu kamen die ruBhaltigen Abgase der
wachsenden Industrialisierung und des
stetig zunehmenden Eisenbahn- und
StraBBenverkehrs.
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Was heute nur noch im Museum zu finden ist, war frither einmal neu. Wer seine Modellbahn in der
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Landerbahnzeit ansiedelt, kann sich bei solchen Modellen auf dezente Betriebsspuren beschranken.

Die beginnende Industrialisierung ab den 1920er-Ja
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hren wirkte sich auch auf den Eisenbahnbetrieb

aus. Der zunehmende Verkehr und immer groBere Lokomotiven hinterlieBen sichtbar ihre Spuren.
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In der Epoche Il hielten u.a. die ersten Elektrolokomotiven in groBerer Zahl Einzug in den Eisen-
bahnverkehr. Es brauchte sehr lange, bis die Dacher eine nennenswerte Patina hatten.

Auch der Zweite Weltkrieg hinterlief3
am Fahrzeugpark und der Umgebung
seine Spuren. Modellbahnanlagen nach
dem Vorbild dieser Epoche diirfen daher
deutlich stirker von den Umweltbelas-
tungen dieser Zeit geprégt sein als es bei-
spielsweise noch in der Epoche I der Fall
war. Dies gilt nicht nur fiir die Betriebs-
spuren an den einzelnen Fahrzeugen,
sondern natiirlich auch fiir das gesamte
Umfeld der kleinen Bahn.

Zusitzlich erfolgten in dieser Epoche
die ersten grundlegenden Entwicklungen
der elektrischen Zugforderung. Neben
dem zwar noch immer vorherrschenden
Dampflokbetrieb fanden die ersten Elek-
trolokomotiven in nennenswerter Zahl
den Weg auf die Schiene. Dieser Betrieb
war bereits wesentlich sauberer als die
Dampftraktion, aber leichte Betriebsspu-
ren wie zum Beispiel Bremsstaub durch
den Abrieb der Bremsklotze gab es auch.
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Die junge Deutsche
Bundesbahn war im
Jahre 1957 stolz auf
ihren nagelneuen
Paradezug VT 11.5.
Der VT 08 im Hinter-
grund war zu der
Zeit schon eine Wei-
le im Einsatz, was
man nicht zuletzt an
den dezenten, aber
dennoch gut sicht-
baren Betriebsspu-
ren an Dach und
Schiirze erkennt.

Bei den im Bereich
der Deutschen
Reichsbahn der DDR
eingesetzten Fahr-
zeugen zeigten sich
Ende der 80er-Jahre
deutliche Wartungs-
liicken, die durchaus
auch einmal etwas
groBere Verschmut-
zungen an relativ
neuen Fahrzeugen
(gemessen am Bau-
jahr) erlauben.

8

Die Dampfloks wur-
den in der Epoche
11l nach und nach
von den effiziente-
ren und starkeren
Diesel- und Elektro-
lokomotiven ver-
drangt. Wahrend die
neuen Loks gehegt
und gepflegt wur-
den, gab es bei den
alteren Dampfloks
nicht selten einen
gewissen ,War-
tungsstau”.

Die Epoche IV ge-
hort zu den belieb-
testen Modellbahn-
epochen. Wahrend
die Garnituren fiir
den Personenver-
kehr weitestgehend
in einem gepflegten
Zustand waren, diir-
fen die Betriebsspu-
ren an Giiterwagen
dieser Zeit gerne
auch ein wenig in-
tensiver ausfallen.

Dampf-, Diesel- und Elektro-
betrieb in der Epoche Il

Die Epoche III von 1949 bis 1967 war
vom Wiederaufbau nach dem Zweiten
Weltkrieg und vom Wirtschaftswachstum
gepragt. Die junge Deutsche Bundesbahn
(DB) wuchs rasant, die Dampfloks wur-
den nach und nach von den stiarkeren
und effizienteren Diesel- und Elektrolo-
komotiven abgelost.

Die dlteren Fahrzeuge dieser Zeit wa-
ren allerdings nicht selten in einem
schlechten, ungepflegten Zustand und ihr
Erscheinungsbild von Ruf3, Schmutz und
Beschéddigungen geprigt. Abplatzungen
von Farbe und Rost zdhlten zu Beginn
dieser Epoche ebenfalls zum alltdglichen
Bild.

Auch im gesamten Umfeld der Gleise
gehorten die Kriegsschdden zum typi-
schen Erscheinungsbild. Der epochenge-
treue Modellbauer findet hier ein weites
Feld zur Nachbildung zerstérter und be-
schédigter, aber auch intakter Alt- und
Neubauten samt zugehoriger Infrastruk-
tur. Gleichzeitig war die Epoche III die
Geburtsstunde vieler neuer Lokomotiven
und Wagen. Die bunten Farbkleider vor-
bildlich gepflegter oder nagelneuer Fahr-
zeuge im Mix mit den sich immer noch
im Einsatz befindlichen betagten Vorgin-
gern macht diese Zeit fiir den Modell-
eisenbahner besonders facettenreich.

Epoche IV: Die groBe Zeit der
Eisenbahn: 70er- und 80er-Jahre

Die Epoche IV zwischen 1970 und 1990
wird unter Eisenbahnfans gerne als die
~grof3e Zeit der Eisenbahn” bezeichnet.
Zu Beginn dieser Epoche wurden die eu-
ropaweit einheitlichen computergerech-
ten Beschriftungen an den Lokomotiven
und Wagen eingefiihrt. Da sich dieser
Prozess iiber mehrere Jahre hinzog, diir-
fen auf Modellbahnen dieser Epoche
auch gerne Fahrzeuge mit alten und neu-
en Beschriftungen nebeneinander zum
Einsatz kommen.

Triimmer und beschédigte Stra3en und
Gebdude gehoren der Vergangenheit an
und sind aus dem Blickfeld dieser Zeit
weitestgehend verschwunden. Uberhaupt
gilt, dass die Fahrzeuge und die Infra-
struktur wihrend der Epoche IV in einem
gepflegten Allgemeinzustand waren —
lediglich bei den noch vereinzelt anzu-
treffenden Dampfloks im Regelbetrieb
wurde kein so groer Wert mehr auf das
dubere Erscheinungsbild gelegt.

Die Betriebs- und Verwitterungsspuren
am rollenden Material sollten in der Epo-
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che IV daher mit Bedacht gewéhlt wer-
den und je nach Modell lieber etwas de-
zenter ausfallen. Lediglich bei den im
Bereich der Deutschen Reichsbahn der
DDR eingesetzten Fahrzeugen zeigten
sich ab Ende der 80er-Jahre hin und wie-
der Wartungsliicken, welche auch grof3e-
re Verschmutzungen oder Abnutzungen
im Modell rechtfertigen.

Ein besonders dankbares Feld sind bei
DB und DR die eingesetzten Giiterwagen,
die im Grunde iber alle Epochen hinweg
sicher das meiste Potential hinsichtlich
intensiver Gebrauchs- und Betriebsspu-
ren, aber auch an betrieblich bedingten
Beschddigungen mitbringen.

GroBe Farbenvielfalt in den
modernen Epochen V und VI

Die Epoche V ldutete in der Eisenbahnge-
schichte einen erneuten Wandel ein. DB
und DR vereinigten sich 1994 zur Deut-
schen Bahn AG (DB AG). Private Eisen-
bahngesellschaften iibernahmen im Lau-
fe der Zeit nun nach und nach immer
mehr regionale Strecken, sodass sich fiir
den Modelleisenbahner der modernen
Zeit durchaus eine bunte Mischung aus
verschiedenen Farb- und Logovariatio-
nen ergab.

Effiziente Zugreinigungsanlagen fiir
Personenziige und die hohen Geschwin-
digkeiten auf den Hauptstrecken sorgen
von auflen fiir ein recht gepflegtes Er-
scheinungsbild. Auf die Nachbildung ty-
pischer Abriebspuren der Oberleitung auf
den Dachern von Elektrolokomotiven
oder auf die Rulspuren an den Dieselloks
sollte in dieser Zeit aber natiirlich trotz-
dem nicht verzichtet werden.

Je nach Anlagenthema sollten kriftige
Alterungs- und Verwitterungsspuren mit
Ausnahme der bereits erwdhnten Giiter-
wagen nur den Lokomotiven und Ziigen
auf den Nebenbahnstrecken oder den
Fahrzeugen im Rangier- und Giiterzug-
dienst vorbehalten bleiben. Hier darf es
dann gerne aber wieder etwas intensiver
sein.

In den Epochen V und VI gewinnt der
Umweltschutz zunehmend an Bedeutung.
Die charakteristischen Spuren der Mo-
dellbahnlandschaft sind daher im We-
sentlichen auf die typischen Spuren von
Wind und Wetter beschrinkt. Auch
Dampfloks miissen iibrigens in den mo-
dernen Epochen nicht aulen vor bleiben.
Besonders herausgeputzt und als Zugma-
schine fiir einen interessanten Museums-
zug stellen diese einen wunderschonen
Kontrast zu den sonstigen modernen
Fahrzeugen dieser Zeit dar.
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Die modernen Personenziige auf den Hauptstrecken bringen meist ein gepflegtes Erscheinungsbild

mit. Intensive Gebrauchsspuren sind eher auf den Nebenstrecken und beim Giiterverkehr anzutref-
fen. Bremsstaub und Oberleitungsabrieb gibt es aber natiirlich auch bei neuen Fahrzeugen.

A :

Der Einsatz von Dampflokomotiven in mod

fiw
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ernen Epochen schlieBt sich nicht von vornherein aus.

Herausgeputzt fiir einen Museumszug wirken die nostalgischen Dampfrosser stets gut gepflegt —
was Betriebsspuren nach einem langen Einsatztag nicht ausschlieBt ...

Von der Kunst, die Farbvielfalt
des groBen Vorbilds einzufangen

Modellbahner, die mit offenen Augen
durch die Natur gehen, erfahren schnell,
wie facettenreich und vielfarbig diese
aufgestellt ist. Wer meint, seine Modelle
altern zu konnen, indem er sie einfach
mit einem Hauch schwarzer oder dunkler
Farbe tiberspriiht, wird vom Ergebnis
mit groBer Wahrscheinlichkeit enttduscht
sein. Ein tristes Grau ohne Farben und
feine Detaillierung hat mit einer vorbild-
getreuen Darstellung der kleinen Welt im
Modell nicht wirklich viel zu tun.

Es sind doch gerade die verschiedenen
Farbnuancen, Schattierungen und her-
ausstechenden Details, die eine Modell-
bahn interessant und liebenswert ma-
chen. Oft geniigt schon ein Blick aus dem
Fenster oder ein gemdiitlicher Spazier-
gang, um zu verstehen, was ich meine.

Mittlerweile habe ich es mir zu Eigen
gemacht, die einzelnen Arbeitsschritte
beim Weathering meiner Modelle gut zu
planen und dabei stets passende Vorbild-
fotos zu Rate zu ziehen. In der heutigen
Zeit lassen sich, bequem wie nie zuvor,
von nahezu jedem Vorbild natiirlich auch
geeignete Fotos im Internet auftreiben.




Das farblich korrekte Herausstellen feiner Details gelingt am besten in Verbin-

dung mit einem kleinen Pinsel und einer ruhigen Hand. Bei diesen Arbeiten sollten aussagekraftige
Farbfotos des groBen Vorbilds aus dem Betriebseinsatz zu Rate gezogen werden — und eben keine
Museumsloks wie hier 44 276 im Deutschen Dampflokmuseum Neuenmarkt-Wirsberg.

Zu den liebenswer-
ten Details einer
Modellbahn gehé-
ren auch die Innen-
einrichtungen der
Personenwagen.
Nachgebildete
Tischdecken und
eingesetzte Figuren
machen aus Stan-
dardmodellen wah-
re Hingucker.

Frisch aus der
Schachtel wirken
viele Kunststoff-
modelle mit ihrem
Plastikglanz wie
Spielzeug. In den
weiteren Kapiteln
dieser Ausgabe
lernen wir, wie wir
diesen entfernen
und unseren Model-
len gleichzeitig ein
paar Betriebsspuren
verpassen.
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Nicht nur die Fahr-
zeuge auf den Glei-
sen freuen sich iiber
ein Detail-Upgrade.
Die Pkw- und Lkw-
Modelle auf den
StraBen der Modell-
bahn wirken gleich
viel echter mit den
richtigen Nummern-
schildern passend
zur Epoche.

Vorbild und Modell: Liebenswerte
Details farblich herausstellen

Die modernen Produktionsmethoden der
Modellbahnindustrie gestatten mittler-
weile die Herstellung immer detaillierte-
rer Modelle. Selbst winzigste Details wer-
den dabei exakt wiedergegeben und nicht
selten in vorbildgerechter Materialstiarke

_ausgefiihrt. Damit diese kleinen liebens-

werten Dinge nicht untergehen, soll-
ten sie unbedingt farblich hervorge-
hoben werden. Selbstverstdndlich
streng nach dem grof3en Vorbild, wo-
bei wir wieder bei einer guten Vorlage
in Form von Farbfotos wéren.

Bei vielen meiner Arbeiten hat es sich
bewihrt, die Detailverbesserungen im
ersten Schritt, also am besten noch vor
dem Anbringen der Betriebs- und Verwit-
terungsspuren vorzunehmen. Sie wirken
damit vorbildndher und fiigen sich har-
monischer in das Gesamtbild der fertig-
gestalteten Fahrzeuge und Gebdude ein.

Zur optischen Aufwertung verschie-
denster Modelle werden im Modellbahn-
Fachhandel zahlreiche interessante Ma-
terialien und Zuriistsdtze angeboten.
Dazu zéhlen beispielsweise fein gedtzte
Lokschilder, epochengetreue Kennzei-
chen fiir Kraftfahrzeuge oder auch Graf-
fiti als Nassschiebebilder zur speziellen
Gestaltung von Eisenbahnfahrzeugen,
Zaunen und Hauserwdnden. Einfache
Dinge wie z.B. Griffstangen, Tritte, Gelan-
der etc. konnen aber auch bequem in Ei-
genregie hergestellt werden oder lassen
sich in einer gut sortierten Bastelkiste mit
Bausatzresten finden.

Interessant: Eindriicke aus dem
Leben der Modellbahnbewohner

Personenwagen, aber auch Loks neuerer
Bauarten gestatten ob ihrer groBfldchi-
gen Fenster einen guten Blick ins Innere.
Oft sind die Modelle ab Werk sogar schon
beleuchtet oder lassen sich nachtraglich
mit einer Innenbeleuchtung ausriisten.
Derartige Lichtfunktionen erdffnen dem
detailverliebten Modelleisenbahner viele
zusétzliche Moglichkeiten.

Ein beleuchteter Fithrerstand oder eine
funktionsfahige Wageninnenbeleuchtung
werden erst dann so richtig interessant,
wenn es im Inneren auch etwas zu entde-
cken gibt. Detaillierte Inneneinrichtun-
gen mit Lokfiihrern und Reisenden geho-
ren in meinen Augen daher ebenso zu
einer anspruchsvoll gestalteten Modell-
bahn wie Fahrer und Insassen in den
Kraftfahrzeugen oder Bewohner hinter
den Fenstern ihrer vier Wande.
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Wie wir im weiteren Verlauf dieses Hef-
tes noch sehen werden, lassen sich mit
ein wenig Fantasie und einfachsten Mit-
teln wahre Hingucker zaubern und inte-
ressante Geschichten erziahlen. Liebevoll
eingerichtete und geschickt beleuchtete
Modellbahnzimmer lassen uns als Zu-
schauer Teil haben am Leben der Bewoh-
ner und nehmen uns mit auf eine span-
nende Reise durch die kleine Modell-
bahnwelt.

Plastikglanz vermeiden und die
Oberflachenstrukturen betonen

Wer seine Modelle direkt aus der Verpa-
ckung auf die Modellbahn stellt, muss in
den allermeisten Fillen feststellen, dass
das Erscheinungsbild dem Anspruch an
eine vorbildgetreue Modellbahn wohl
eher nicht gerecht wird. Der typische
Plastikglanz aufgrund hochwertig polier-
ter Spritzgusswerkzeuge und die mehr
oder weniger eintonige Farbgebung wir-
ken eher spielzeughaft, als dass sie an
verkleinerte Modelle echter Vorbilder er-
innern.

Abhilfe schaffen hier farbliche Behand-
lungen und spezielle Arbeitstechniken,
die wir alle natlirlich noch im Laufe die-
ses Heftes kennenlernen werden. Neben
dem Entfernen des kiinstlichen Plastik-
glanzes lernen wir zudem wichtige Werk-
zeuge und Materialien kennen, mit denen
die priagnanten Oberflichendetails des
grof3en Vorbilds auch im Modell nachge-
bildet werden kdnnen.

Dabei konzentrieren wir uns nicht nur
auf die Schienen- und StraBlenfahrzeuge
unserer Modellbahn, sondern kiitmmern
uns selbstverstdndlich genauso um die
typischen Holzmaserungen an Balken,
Brettern und Zdunen oder um die Struk-
turen von Stein- und Betonmauern oder
die Putzfassaden der verschiedenen Ge-
béude.

Um bei den Modell-
bauséatzen aus
Kunststoff die
strukturierten Ober-
flachen zu betonen
und sichtbar zu ma-
chen, bieten sich
verschiedene Tech-
niken und Materia-
lien an wie hier mit
Trockenfarben.

Gegen allzu hefti-
gen Plastikglanz
kommt z.B. ein mat-
ter Klarlack zur An-
wendung. Wir stel-
len im weiteren Ver-
lauf des Heftes
verschiedene Pro-
dukte und deren
Handhabung vor.

Selbstverstindlich werden auch die ty-
pischen Beschiddigungen und Abnut-
zungsspuren des rauen Arbeitsalltags ei-
nen Platz bei der Gestaltung der Modelle
bekommen. Mit einfachen, aber effek-
tiven Mitteln entstehen damit nach und
nach aus Standardmodellen wahre Indi-
vidualisten mit eigenem Charakter.

Bevor wir so richtig in die Praxis ein-
steigen und zu Farbe, Pinsel und Co. grei-
fen, mochte ich Thnen und Euch auf den
folgenden Seiten kurz die wichtigsten
Arbeitsgerdte und Materialien sowie die
wesentlichen Arbeitstechniken vorstel-
len. Danach lassen wir die gemeinsamen
Farbenspiele aber endgiiltig beginnen ...

Im ASOA-Programm finden Sie neben einer gro-
Ben Auswahl von Spur-1-Zubehoér alles, was Sie
an Farben und Beizen bendtigen:
Verwitterungssets, Schotterbett-Verschmut-
zung, Puderfarben, Wacofin-Farben, Farbspriih-
dosen, Beizen, Beizen-Schwellenimpragnierung

ASDA e Klaus Holl e Postfach 44 01 40 e 80750 Miinchen e Tel. 0 89/33 28 40 ¢ Fax 0 89/33 88 93 e www.asoa.de ¢ E-Mail info@asoa.de

Neu: Schafherde mit 15 Tieren,
darunter drei Limmer und ein
schwarzes Schaf e fiir Spur 1
Fertigmodell, bemalt und gealtert!
Art.-Nr: 33558042F ¢ Euro 46,—
~Auch Figuren sollten gealtert sein”
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Die Verwitterung und Detailver-
besserung unserer Modelle auf
der Modelleisenbahn ist kein
Hexenwerk. Das wird in dieser
Ausgabe von MIBA-Spezial noch
mehrfach zu sehen sein — fiir
viele der vorgestellten Arbeiten
werden jedoch weder spezielle
Werkzeuge noch teure Materia-
lien benotigt. Welche Grundaus-
stattung sinnvoll und notwendig
ist, soll vor dem Start in die
Praxis in diesem Kapitel zu-
ndchst kurz zusammengefasst
werden.

Uber den richtigen Arbeitsplatz und die sinnvolle Einrichtung der Modellbahnwerkstatt

Werkstatt, Werkzeuge und Farben

Wer sich mit Altern und Supern be-
ziehungsweise Verwittern und Ver-
bessern von Details der Modelle auf der
Anlage intensiver befassen mdchte,
kommt um eine kleine Grundausriistung
an Werkzeugen und Arbeitsmaterialien
nicht umhin. Auch mit dem eigentlichen
Arbeitsplatz sind im optimalen Fall ein
paar wenige Anforderungen verbunden,
die ich IThnen vor dem Start in die Praxis
nicht vorenthalten mdochte. Im Grunde
konnten die meisten Arbeiten zuhause
am Kiichentisch durchgefiihrt werden —
das Hantieren mit Farben, Klebstoffen
und Co. im Wohnbereich sorgt allerdings

nicht selten fiir Ungemach mit der Le-
benspartnerin oder dem Lebenspartner,
wie ich aus eigenen Erfahrungen berich-
ten kann ...

Arbeitsplatz und Beleuchtung

Zu dem idealen Arbeitsplatz gehort eine
bequeme Sitzhaltung und eine méglichst
unempfindliche Tischplatte. Ein alter
Schreibtisch, moglichst mit zwei oder
drei Schubladen fiir die verschiedenen
Utensilien sowie ein ausrangierter Biiro-
stuhl geniigen fiir eine kleine Modell-
bahnwerkstatt vollauf. Wer kann, sollte

Ein kleiner ausrangierter Schreibtisch und ein alter Biirostuhl geniigen als Arbeitsplatz vollauf. Bei
der kiinstlichen Beleuchtung sollte ein Leuchtmittel mit 5500 K oder mehr ausgewdhlt werden.

12

fiir seine Arbeiten einen Platz in der Ndhe
eines Fensters bevorzugen. Auch wenn
ich bei meinen Empfehlungen weitest-
gehend auf l6sungsmittelhaltige Produkte
verzichte, sind Geruchsbeldstigungen bei
der Verarbeitung von Kleber und Farbe
nicht immer ganz zu vermeiden. Wer
dann schnell durchliiften kann, ist klar im
Vorteil! Neben der Beliiftung sorgt ein
Fenster tagsiiber fiir ein angenehmes Ar-
beitslicht, wobei eine direkte Sonnenein-
strahlung allerdings unbedingt vermie-
den werden sollte.

Fiir die Arbeiten nach Feierabend oder
in der dunklen Jahreszeit ist eine zusétz-
liche kiinstliche Beleuchtung natiirlich
Pflicht. Kunstlicht sorgt jedoch nicht sel-
ten fiir Farbverfdlschungen, sodass hier
auf Leuchtmittel in Tageslichtfarbe (5500
Kelvin oder mehr) geachtet werden sollte.
Ich habe fiir diesen Zweck neben der
klassischen Raumbeleuchtung tibrigens
eine Schreibtisch-Lupenleuchte im Ein-
satz, deren Licht von links vorne kommt.
Fiir mich als Rechtshdnder werden da-
durch stérende Schatten auf dem zu be-
arbeitenden Modell praktischerweise fast
ganz vermieden.

Zu jedem Arbeitsplatz gehoren selbst-
verstindlich eine gewisse Disziplin und
Organisation. Offene Farbddschen oder
Kleberflischchen haben am Tischrand
nichts zu suchen und sollten auch nicht
direkt zwischen Werkzeugen oder ande-
ren Utensilien und Modellteilen stehen.
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Sie neigen in den ungiinstigsten Féllen zu
einer gewissen Eigeninitiative und ergie-
Ben sich gerne iber die gerade mithsam
bearbeiteten Modelle oder {iber den un-
geschiitzten FuBbboden. Um die begonne-
nen Arbeiten am néchsten Tag mit Freu-
de und Begeisterung fortsetzen zu kon-
nen, sollte der eigene Arbeitsplatz nach
getaner Arbeit daher immer ein wenig
aufgerdumt werden ...

Vieles kann, nicht alles muss —
ein wenig Grundausriistung

Genug der Empfehlungen und Weisheiten
in Sachen Arbeitsumgebung. Nun kom-
men wir zu den notwendigen Werkzeu-
gen. Viele der nachfolgend genannten
Utensilien werden in einer gut sortierten
Modellbahnwerkstatt bereits vorhanden
sein. Aber auch wer neu in die Modell-
bauwelt einsteigt, muss sich keine Sorgen
machen. Die wichtigsten Arbeitsmittel
kosten nicht die Welt und sind im Mal-
und Bastelbedarf schnell und unkompli-
ziert zu bekommen.

Unerlasslich fiir die Montage von Klein-
teilen sind zundchst zwei bis drei unter-
schiedliche Pinzetten, ein handelsiib-
licher fliissiger Plastikkleber mit feiner
Dosiermoglichkeit sowie ein Set Sekun-
denkleber in unterschiedlichen Viskosité-
ten. Je nach verwendeten Materialien
gehoren noch ein transparenter losungs-
mittelhaltiger Alleskleber sowie ein star-
ker Kraftkleber in die gut sortierte
Modelleisenbahnwerkstatt.

Zum préazisen Schneiden eignen sich
besonders gut Skalpelle aus dem Medi-
zinbedarf, notfalls tut es aber auch ein
Cuttermesser mit Abbrechklingen. Dass
solche scharfen Werkzeuge stets unter
Verschluss gehalten werden miissen und
nicht in unbeaufsichtigte Kinderhédnde
gehoren, muss an dieser Stelle bestimmt
nicht extra erwdhnt werden. Eine kleine
Zange, ein Seitenschneider sowie ein
Satz Feilen und Schleifpapier feiner Kor-
nung gehoren ebenfalls zur empfehlens-
werten Grundausstattung.

Fir kleine Detailverbesserungen —
wenn es etwa darum geht, feine Griff-
stangen, Antennen oder andere filigrane
Dinge an den Modellen anzubringen — ge-
horen ein Set kleiner Bohrer mit Durch-
messern zwischen 0,3 und 3 mm sowie
ein passender Werkzeughalter mit pas-
senden Spannzangen zur empfehlens-
werten Mindestausstattung.

Wer mit Farbe hantiert, benotigt natiir-
lich auch Pinsel - hier darf es gerne ein
kleiner Mix aus weichen Mal- und Bors-
tenpinseln unterschiedlicher Gréf3en und
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Zum Greifen von klei-
nen Teilen empfiehlt
sich die Anschaffung
verschiedener Pinzet-
ten. Zu den wichtigs-
ten Klebstoffen in
der Modellbahnwerk-
statt gehoren Plastik-
und Sekundenkleber;
ein I6sungsmittelhal-
tiger transparenter
Alleskleber und ein
Kraftkleber sind
ebenfalls sinnvoll.

Saubere und prézise
Schnitte ohne viel
Druck gelingen nur
mit scharfen Werk-
zeugen. Unerlasslich
ist dabei ein Cutter-
messer mit Abbrech-
klingen. Noch besser
sind Skalpelle aus
dem Medizinbedarf.
Beide Werkzeuge ge-
héren keinesfalls in
unbeaufsichtigte Kin-
derhande.

Ein kleines Set mit
Feilen und einige Bo-
gen Schleifpapier in
verschiedenen Kor-
nungen sollten eben-
falls immer zur Hand
sein. Beim Schleifpa-
pier sollte eine was-
serfeste Ausfiihrung
bevorzugt werden -
damit lassen sich
auch sehr gut Resin-
teile im Nassschliff
bearbeiten.

Einige Bohrer mit
Durchmessern von
0,3 bis 3 mm sind im-
mer niitzlich, wenn es
darum geht, Griff-
stangen oder andere
filigrane Dinge an
den Modellen zu be-
festigen. Zum Bohren
von Hand gehort im-
mer ein Stiftenklob-
chen mit den passen-
den Spannzangen zur
Aufnahme der emp-
findlichen kleinen
Bohrer.
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Gute Pinsel in Kiinstlerqualitat sind beim Altern und Supern unerlasslich. Praktisch sind spezielle Mal- und Lackierhalterungen mit feinen Krokodilklem-
men fiir Kleinteile, groBere Teile lassen sich auch gut mit tiblichen Wascheklammern festhalten und zum Trocknen in ein leeres Farbglaschen stellen.

Feste Borstenpinsel eigne m
gut zum Auftragen von Trockenfarben oder zur
farblichen Nachbehandlung groBerer Flachen.

Mit weichen Flachpinseln in guter Qualitét ge-
lingen auch vollflachige Lackierungen von klei-
nen und mittleren Teilen ohne Spritzpistole.

fiir die Bemalung kleinster Details unerlasslich.
Sie nehmen wenig Farbe auf und diirfen in kei-
ner Modellbahnwerkstatt fehlen.

14

Fiir einige spezielle Aufgaben werden auch
zahlreiche Pinsel in besonderen Formen und
Ausfiihrungen angeboten — zwingend notwen-

dig sind sie fiir unsere Zwecke aber nicht.

Bauformen sein. Die Vorziige der einzel-
nen Varianten und Ausfiihrungen lernen
wir im Praxisteil dieses Heftes noch aus-
fiihrlich kennen. Besonders bei den Pin-
seln sollte auf eine gute Qualitdt geachtet
werden. Billigangebote aus dem Internet
fiir wenige Cent verlieren im tédglichen
Gebrauch auf den behandelten Oberfla-
chen gerne schnell die Haare und sorgen
damit fiir Verdruss. Gute Pinsel in Kiinst-
lerqualitdt kosten zwar deutlich mehr,
dafiir hat man bei guter Pflege aber auch
sehr lange etwas davon.

Beim Bemalen von Kleinteilen sind die
im Internet fiir unter € 20,— angebotenen
speziellen Mal- und Lackierhalterungen
zudem eine gute Hilfe — bei groferen Tei-
len eignen sich erginzend dazu auch Wa-
scheklammern, die zusammen mit den
lackierten Bauteilen zum Trocknen gut in
ein leeres Farbdoschen gestellt werden
kénnen.

Einige spezielle Arbeitstechniken im
Modellbau erfordern neben den zuvor
genannten mechanischen Handwerkzeu-
gen den Einsatz von Elektrowerkzeugen.
Die Anschaffungskosten erreichen je
nach Qualitdtsanspruch leider schnell die
Kosten einer mittel- bis hochpreisigen
Lokomotive, weshalb ein Kauf in jedem
Fall gut iiberlegt sein will. Dem hohen
Anschaffungspreis steht gegeniiber, dass
diese Gerédte nicht nur beim Altern und
Supern eine wertvolle Hilfe sind, sondern
sich auch in vielen anderen Bereichen
rund um die eigene Modelleisenbahn als
ziemlich sinnvoll und durchaus praktisch
erweisen.
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Universell und praktisch:
Dremel mit biegsamer Welle

Um den Modellen vorsétzlich mechani-
sche Gebrauchsspuren oder wohl dosier-
te Beschddigungen zu verpassen, ist eine
kleine elektrische Bohrmaschine sinnvoll.
Ergédnzt um ein paar Schleif- und Frés-
stifte lassen sich damit groere Kratzer,
Dellen und andere typische Schadstellen
an den unterschiedlichsten Modellen
nachbilden. Auch wenn es darum geht,
beispielsweise die aufgedruckten Attrap-
pen des Front- oder Riicklichts einer Lo-
komotive funktionsfahig zu machen oder
kleine Locher zur Durchfiihrung von Ka-
beln herzustellen, kommen wir um die
Anschaffung einer elektrischen Bohrma-
schine kaum herum.

Universell einsetzbar und fiir die Be-
lange der Modellbahnwerkstatt absolut
ausreichend ist beispielsweise der kleine
Dremel aus dem Hause Bosch. Dank ver-
schiedener Vorsidtze kénnen damit so
ziemlich alle Trenn-, Schleif- und Polier-
arbeiten erledigt werden, die in der Mo-
dellbahnwerkstatt und natiirlich auch
beim Altern und Supern anfallen.

Eine besonders wertvolle Ergdnzung
stellt dabei die biegsame Welle dar, mit
der noch flexibler und feinfiihliger gear-
beitet werden kann. Dabei gelingen mit
ein wenig Ubung auch dem Einsteiger
selbst feine Frasarbeiten von Hand, wie
sie im weiteren Verlauf dieses Heftes an
den Ladebordwidnden kleiner Modelle
durchgefiihrt werden. Dass zum Bohren,
Frdasen und Schleifen aulerdem stets
eine Schutzbrille gehort, kann nicht oft
genug betont werden.

Loten von Metallen: Lotkolben
und Lotzinn fir feine Zuristteile

Verschiedene Hersteller wie etwa Wei-
nert (www.weinert-modellbau.de) bieten
zahlreiche, fein detaillierte Zuriistteile
zum Umbau von Modellen an. Viele da-
von sind aus Messing oder anderen recht
gut l6tbaren Metallen. Neben dem Ein-
satz von Sekundenkleber empfiehlt sich
deshalb ein kleiner Litkolben. Bereits bei
der Anschaffung eines geeigneten Lotge-
rits sollten ein paar Dinge beachtet wer-
den. Der Fachhandel bietet eine schier
uniibersehbare Auswahl an den unter-
schiedlichsten Lotkolben und Lotstatio-
nen an — fiir die feinen Lotarbeiten an
Modellen oder bei Elektro- und Elektro-
nikkomponenten sind aber lingst nicht
alle geeignet.

Ein empfehlenswertes Modell fiir den
Einstieg mit einem Preis von knapp unter
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Der kleine Dremel von Bosch ist ein universelles Werkzeug, mit dem sich alle méglichen Bohr-, Frés-,

Schleif- und Trennarbeiten erledigen lassen; die biegsame Welle rechts ist eine sinnvolle Ergéanzung.
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Mit einem passenden Fras- oder Schleifstift und einer geeigneten Vorbildvorlage lassen sich mit

dem Dremel beispielsweise Beschadigungen an den Ladebordwanden von Giiterwagen anbringen.

TS

€ 40,- ist beispielsweise der Ersa-Fein-
l6tkolben Multitip C25. Mit einer Leistung
von 25 W ist der Handl6tkolben fiir die
Arbeiten an elektronischen Bauteilen und
kleinen Kabeln ideal, bringt aber auch
noch geniigend Leistung mit, wenn es da-
rum geht, feine Messingteile miteinander

= B
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Der Multitip C25 von Ersa ist ein kleiner universeller Lotkolben - ideal fiir den Einstieg in die Welt
des Lotens. Mit dem Handl6tgerét lassen sich sowohl feine Metalle als auch Kabel verlten.

zu verbinden. Mit einer festen Lottempe-
ratur von 450° C ist der Multitip C25 uni-
versell bei allen Arbeiten rund um die
Modellbahn einsetzbar. Der Nachteil ei-
nes einfachen Handlétkolbens liegt in der
festen Lottemperatur an der Lotspitze,
auf die der Benutzer keinen Einfluss hat.
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Wer gerne feine Me-
tallteile verarbeitet,
kommt frither oder
spater um die An-
schaffung eines Lot-
gerates nicht umhin.
Eine mdgliche Alter-
native zum Léten ist
allenfalls Sekunden-
kleber ...

Die Létstation ,I-Con
pico” von Ersa kostet
knapp € 200,- und
bietet dafiir eine
Leistung von 80 W
und eine regelbare
Lotspitzentempera-
tur. Damit lassen sich
auch empfindliche
Teile gut miteinander
verléten.

Single-Action-Pisto-
len sind besonders
leicht zu handhaben.
Die Farbmenge wird
hier fest eingestellt
und kann wahrend
des Arbeitsgangs
nicht mehr verandert
werden.

Eine Airbrush-Aus-
stattung mit Kom-
pressor gehort zu
den interessantesten
Elektrowerkzeugen
beim Altern und Ver-
wittern von Modellen
— auf Druckluftdosen
als Ersatz fiir den
Kompressor sollte am
besten von Anfang
an verzichtet werden.

Bei Double-Action
Pistolen wird die
Luftzufuhr durch Drii-
cken des Bedienhe-
bels gestartet; die
Farbmenge kann da-
nach durch das Zu-
riickziehen individu-
ell geregelt werden.

Wer sich intensiver mit dem Verloten
von Metallteilen befassen mochte, wird
mit zunehmender Erfahrung und Begeis-
terung deshalb eher zu einer kleinen Lot-
station mit regelbarer Temperatur der
Lotspitze tendieren. Eine professionelle
Losung stellt hier die I-Con pico von Ersa
dar. Diese semiprofessionelle Lotstation
bringt eine Leistung von 80 W mit und
wird auch gerne in Industrie und Hand-
werk eingesetzt. Sie ist ein langlebiges
Produkt und fiir den Dauereinsatz geeig-
net. Die Lottemperatur ldsst sich stufen-
los zwischen 150 — 450 ° C einstellen. Das
erlaubt in Verbindung mit feinen Lotspit-
zen das sichere Loten an kleinen und gro-
Beren Messing- und Metallteilen.

Dass Lotkolben oder Lotstation auch
sonst fiir die Modellbahnwerkstatt nahe-
zu unverzichtbar sind, werden viele Le-
ser sicher wissen. Bei einem Preis von
knapp € 200, eignet sich die Ersa-Lot-
station aber eher fiir die anspruchsvolle
Modellbahnwerkstatt als fiir den schnel-
len Einsatz zwischendurch.

Airbrush und Kompressor

Das wohl wichtigste Hilfsmittel bei den
elektrischen Werkzeugen rund um das
Thema Altern und Supern bei der Modell-
bahn ist eine Spritzpistole inklusive dem
zugehorigen Kompressor. Die ersten Ein-
steigersets sind schon fiir gut € 100,- zu
bekommen — nach oben sind preislich
natiirlich kaum Grenzen gesetzt ...

Bei den Spritzpistolen wird zunéchst
einmal zwischen Innen- und Au3enmi-
schung unterschieden. Letztere, die soge-
nannte ,Single-Action®, eignet sich eher
fiir groBere Flichen und weniger fiir sehr
feine Arbeiten. Bei dieser Variante wird
die Farbe auBlerhalb der Pistole mit dem
Luftstrom gemischt, wobei Farb- und
Luftanteil zuvor fest eingestellt werden
miissen. Mit einer solchen Pistole kénnen
besonders gut homogene gleichméBige
Farbauftrige und dezente flichige Alte-
rungsspuren an den Modellen aufge-
bracht werden. Sie sind aufgrund der
Einhebelbedienung besonders leicht zu
handhaben und zudem in der Anschaf-
fung preiswert.

Airbrush-Pistolen mit Innenmischung
sind dagegen deutlich universeller ein-
setzbar. Sie bringen in den meisten Fallen
eine sogenannte ,,Double-Action®“-Funk-
tion mit; Farbmenge und Luft lassen sich
iiber den Bedienhebel unabhéngig von-
einander regeln. Durch das Herunterdrii-
cken erfolgt die Luftzufuhr, wahrend
Farbfluss und Farbmenge durch das Zu-
riickziehen des Hebels gesteuert werden.
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colors for painting
wst and weathering effects
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Zum Gestalten von Holz, Rost oder verfallenen Gebauden werden von

Neben Vallejo bietet auch Ammo zu verschiedenen Modellbahnthemen

Vallejo fertige Sets mit geeigneten Farbzusammenstellungen angeboten. fertig zusammengestellte Sets mit passenden Farbtonen an.

Die Trockenfarben
von Vallejo werden
ebenfalls in verschie-
denen Sets angebo-
ten, die sich vortreff-
lich zum Altern und
Supern von Modellen
eignen.

Die ,Pigments” las-
sen sich besonders
gut mit einem etwas
festeren Pinsel oder
einem fusselfreien
Tuch auftragen.

Bei den Lasurfarben
(,washes") von Valle-
jo handelt es sich um
hochverdiinnte Farb-
mischungen, die matt
auftrocknen und
strukturierten Ober-
flachen eine sichtba-
re Tiefe verleihen.

Die Lasurfarben eig-
nen sich unter ande-
rem zum Altern von
Wanden und Kunst-
bauten - auf diese
Weise lassen sich die
Stein- und Mauer-
strukturen betonen.
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Praktische Farb- und Themensets
von Vallejo und Ammo

Wer das Katalogprogramm von Vallejo
und Ammo durchstébert, findet darin so-
wohl einzelne Acrylfarben als auch prak-
tisch zusammengestellte Farbsets. Die
meisten Farben kommen ohne die schon
erwidhnten Losungsmittel aus und lassen
sich mit Wasser verdiinnen. Fiir den Ein-
satz rund um die Modelleisenbahn bieten
sich als Grundausstattung zunéchst ein-
mal verschiedene Basis-Farbsets an. In
meiner Modellbahnwerkstatt hat sich
hier z.B. der Farbset ,Folkstone Basics®
von Vallejo (Art.-Nr. 70.101) bewéhrt.

Zu speziellen Themenbereichen sind
aber auch besondere Farbzusammenstel-
lungen erhéltlich. Wer den Schwerpunkt
seiner Gestaltung z.B. auf vorbildnahe
Modellbahngleise oder verwitterte Mo-
dellgebdude legen mochte, ist mit den
Ammo-Farbsets ,Railway — Fast Method“
(Art.-Nr. A.Mig-7471) und ,Urban Diora-
ma“ (Art.-Nr. A.Mig-7177) gut bedient.
Zur vorbildgetreuen Nachbildung von al-
tem und neuem Holz oder zur Gestaltung
von Stahl- und Metallteilen mit ihren ty-
pischen Rost- und Verwitterungsspuren
eignen sich die Vallejo-Sets ,,0ld and New
Wood Effects” (Art.-Nr. 71.187) und ,,Rust
and Steel” (Art.-Nr. 70.150).

Zu allen Farbsets gehort fast immer
eine bebilderte Bedienungsanleitung,
meist jedoch in englischer oder spani-
scher Sprache. Zusétzlich zu den eher
klassischen Modellbaufarben fiir den Pin-
selauftrag sind auch spezielle vorver-
diinnte Farben in praktischen Dosier-
flischchen fiir den Einsatz mit der Air-
brush-Pistole erhéltlich, dafiir gibt es
ebenfalls praktische Sets.
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Der groB3e Vorteil dieser Technik liegt
darin, dass der Farbauftrag zu jeder Zeit
und an jeder Stelle auf dem Modell ge-
stoppt und individuell angepasst werden
kann. Auch das Trocknen von frischen
Farbschichten mit reiner Luft ist mit Pis-
tolen dieser Bauart moglich. Mit ein
wenig Ubung kénnte man mit einer guten
Double-Action-Pistole sogar Briefe
schreiben — und natiirlich lassen sich so
auch feinste Schattierungen und Verwit-
terungsspuren an den Modellen anbrin-
gen. Die etwas kompliziertere Handha-
bung gegeniiber den Single-Action-Pisto-
len ldsst sich schnell erlernen und geht
schon nach kurzer Zeit in Fleisch und
Blut iber.

Ein kleiner elektrischer Kompressor ist
beim Farbauftrag mit der Airbrushpistole
dringend zu empfehlen. Die im Zusam-
menhang mit Einsteigersets gerne ange-
botenen Druckluftdosen sind aufgrund
des schwankenden Luftdrucks ungeeig-
net und im Betrieb ganz nebenbei viel zu
teuer und in meinen Augen daher nicht
zu empfehlen. Wer nach den ersten Geh-
versuchen so richtig Spall an der Air-
brushtechnik bekommt, sollte vielleicht
noch tiber die Anschaffung einer kleinen
Lackierkabine nachdenken. Kleine Mo-
delle mit Filter und drehbarer Arbeits-
platte sind schon fiir gut € 50,- erhéltlich.
Sie erleichtern nicht nur den Umgang mit
storendem Staub beim Lackieren hoch-
wertiger Modelloberflichen, sondern
binden auch noch ganz nebenbei den lds-
tigen Spriithnebel.

Einzelfarben und Farbsets fur
Pinsel, Airbrush und Co.

Neben den zuvor beschriebenen Werk-
zeugen bendotigen wir fiir unsere Arbeit
an den unterschiedlichen Modellen auch
eine gewisse Anzahl an Farben. Soweit es
maoglich ist, verzichte ich bei meinen
Empfehlungen ganz bewusst auf sicher-
heitskritische bzw. losungsmittelhaltige
Bestandteile. Bewédhrt haben sich in mei-
ner Modellbahnwerkstatt die Farben der
spanischen Hersteller Vallejo und Ammo.
Sie sind im gut sortierten Modellbahn-
fachhandel oder im Internet erhéiltlich.
Als verlissliche Bezugsquelle beider Mar-
ken kann ich den Onlineshop der Firma
,Berliner Zinnfiguren® (www.zinnfigur.
com) empfehlen — bei Hans-Giinther
Scholtz gibt es nicht nur interessante
Farben und Werkzeuge fiir den Modell-
bauer und Modelleisenbahner, vielmehr
ist auch eine grole Sammlung hochinte-
ressanter Fachliteratur rund um unser
gemeinsames Hobby zu finden.
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Einige Basisfarben
gehoren auf jeden
Fall in die Modell-
bahnwerkstatt. Unter
der Artikelnummer
70.101 bietet Vallejo
ein Model-Color-Set
an. Die Farben auf
Acrylbasis kénnen
mit Wasser verdiinnt
werden.

Mit einer Airbrush-
Ausriistung lassen
sich sehr diinne und-
gleichmaBige Farb-
schichten auftragen.
Hier wird gerade die
Hausfassade eines
Bausatzes auf der In-
nenseite geschwarzt,
um ein spateres
Durchscheinen der
Beleuchtung durch
Wande und Fenster-
rahmen zu verhin-
dern.

Mit etwas Ubung
gelingen mit einer
.Double-Action”-
Pistole feinste Linien
und Schattierungen.
Vor dem Auftragen
der Farbe auf das
Modell sollten Hand-
habung und optische
Wirkung am besten
vorab auf einem
Stiick Papier geiibt
werden.

Wer viel mit der
Spritzpistole arbeitet,
sollte sich unbedingt
auch die Model-Air-
Farbsets von Vallejo
ansehen. Die Farben
sind bereits spritzfer-
tig verdiinnt und
konnen direkt verar-
beitet werden, hier
der Set 71.178.
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Produkte fiir gezielte Anwendung
und besondere Effekte

Ergédnzend zu den Standardfarben bieten
sowohl Ammo als auch Vallejo dem fort-
geschrittenen Modellbauer aulerdem
eine Vielzahl an Spezialprodukten an. Zu
den wichtigsten rund um die typischen
Betriebs- und Verwitterungsspuren auf
der Modelleisenbahn gehoren die Tro-
ckenfarben sowie die hochverdiinnten
Spezialfarben fiir Lasureffekte (,wash®).
Beide Varianten sind einzeln und in Sets
mit verschiedenen praxisfreundlichen
Farbzusammenstellungen erhéltlich.

Mit den Pigmenten von Vallejo lassen
sich durch Pinseln oder Wischen mit ei-
nem Tuch sowohl dezentere als auch in-
tensivere Gebrauchsspuren auftragen. In
der Regel sollten die kolorierten Oberfla-
chen im Anschluss hier noch mit einem
matten Klarlack (z.B. ,Mr Super Smooth
Clear” von Mr Hobby) geschiitzt werden.
Die Lasuren von Vallejo werden ebenfalls
mit einem Pinsel aufgetragen und sorgen
- richtig angewendet — beispielsweise fiir
plastisch wirkendes Mauerwerk oder Re-
gennasen an Fenstern und Vorspriingen
von Gebduden. Die Anwendungsmaéglich-
keiten beider Produkte sind dabei du-
Berst vielféltig.

Sicken sauber anliegen, bietet sich der Decal-
Softener von Vallejo an (Art.-Nr. 73.212).

Zwei weitere Spezialprodukte von Val-
lejo, die sich in meiner Modellbahnwerk-
statt bewdhrt haben, moéchte ich noch
zum Schluss vorstellen. Sie sind beim
Auftragen von Nassschiebebildern eine
groBe Hilfe. Der ,Decal-Softener” von
Vallejo (Art.-Nr. 73.212) dient als Weich-
macher und sorgt bei anzubringenden
kleinen und groflen Nassschiebebildern
dafiir, dass sich diese auch an Rundun-
gen, Sicken oder anderen unebenen
Oberflachen sauber anlegen. Das ,Decal-
Fix“ von Vallejo (Art.-Nr. 73.213) fixiert
die Nassschieber schlielich sicher auf
dem Modell.

Im Zusammenhang mit der farblichen
Gestaltung unserer Modelle gibt es noch

" AHA-MOMENTE

 \ I+ / fiir alle Eisenbahnfans

.0H, Infanteriestralle .

101 Dinge, die man {iber das DB Museum
wissen muss. Alles Wissenswerte zu den

wertvollsten Objekten, den gréRten und stark-
sten Lokomotiven der Sammlung, der altesten
historischen Modellbahnanlage der Welt aber
auch iiber verborgene Objekte, Kuriositaten
oder gar Lost Places. Zu der langen Geschich-
tete des Hauses gibt es unzahlige Geschichten
und teils nie zuvor veroffentliche Bilder. Dieses
Vademecum stellt damit unter Beweis, dass
das DB Museum weit mehr ist, als »nur« das
alteste Eisenbahnmuseum der Welt!

192 Seiten - ca. 90 Abb. - Best.-Nr. 13459 - € (D) 14,99

Besuchen Sie unseren neuen www.vgbahn.shop
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Zur sicheren Fixierung der Nassschieber auf der

Modelloberflache kommt abschlieBend Decal-
Fix von Vallejo (Art-Nr. 73.213) zum Einsatz.

ein paar weitere Hilfsmitel, die in einer
gut sortierten Modellbahnwerkstatt nicht
fehlen sollten. Dazu zdhlen eine Farb-
Mix-Palette oder leere Flaschchen zum
Aufbewahren eigener Farbmischungen.
Auch eine kleine Auswahl an Pipetten zur
Entnahme der Farben aus den Farbdo-
sen ist hilfreich. Die Liste der Werkzeuge,
Farben und Spezialprodukte lieBe sich
sicherlich noch beliebig verlingern — mit
grof3er Wahrscheinlichkeit wird ohnehin
jeder nach und nach seine eigenen Favo-
riten und Lieblingsprodukte entdecken.
Die genannten Empfehlungen sollen des-
halb lediglich eine erste Orientierungshil-
fe fiir den Einstieg in die Welt des Alterns
und Superns darstellen.

Stefan Friesenegger
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Gleisbau mit Holz-, Stahl- oder Betonschwellen

Vorbildnahe Fahrwege

Die Gleise sind nicht nur Mittel zum Zweck, sondern gehoren zwei-
Jelsohne zu den wesentlichen Faktoren einer stimmigen und vorbild-
getreuen Modellbahn. Je nach Epoche kdonnen beim Gleisbau Holz-,
Stahl- oder Betonschwellen mit ihrem typischen Erscheinungsbild
zum Einsatz kommen. Zudem sind die gesamten Gleisanlagen des
grofsen Vorbilds unterschiedlich stark vom harten Arbeitsalltag, aber
natiirlich auch von Wind und Wetter gezeichnet. Wie wir die interes-
santen Eindriicke und die typischen Farbnuancen des grofSen Origi-
nals am besten im Modell einfangen konnen, soll auf den folgenden
acht Seiten vorgestellt werden.

Die Gleisanlagen des groBen Vorbilds haben mit den meisten Modellbahngleisen nicht viel gemein-
sam. Mit ein paar Tipps und Tricks gelingen aber iiberzeugende Darstellungen auch im Kleinen.
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Eine der ersten und wesentlichen Ent-
scheidungen beim Aufbau der eige-
nen Modellbahn betrifft das zu verwen-
dende Gleismaterial. Kaum ein anderer
Faktor hat einen gréferen Einfluss auf
die betrieblichen Zusammenhédnge und
die technischen bzw. optischen Merkma-
le unserer kleinen Bahn.

Neben dem Standardmaterial der re-
nommierten Modellbahnhersteller wer-
den dabei von manchen Anbietern auch
feindetaillierte Kleinseriengleise oder
Selbstbaugleise angeboten. Letztere brin-
gen einen deutlich gré3eren modellbaue-
rischen Aufwand mit, entschidigen aber
fiir eine hochst vorbildgetreue Darstel-
lung. Mit welchen Arbeitstechniken und
Materialien ein eindrucksvolles Ender-
gebnis inkl. den charakteristischen be-
trieblichen Spuren erreicht werden kann,
wollen wir uns zu Beginn dieses Kapitels
ansehen.

Selbstverstindlich widmen wir uns im
Anschluss an den Ausflug in die Welt der
Kleinserienprodukte auch noch ausfiihr-
lich den in GroBserie hergestellten Gleis-
materialien der Zweischienen- und Mit-
telleiter-Stromversorgung sowie den da-
mit verbundenen Besonderheiten.

Der Blick aufs Vorbild

Unser Ergebnis will sich so nah wie ir-
gend moglich am grof3en Vorbild orientie-
ren. Bevor wir die ersten Gleise im Mo-
dell verlegen oder uns an die farbliche
Verfeinerung bestehender Gleisanlagen
begeben, sollten wir uns unbedingt mit
den eigenen Augen bzw. anhand von aus-
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sagekréftigen Farbfotos einen moglichst
umfassenden Eindruck der verschiede-
nen Bauformen und Farbgebungen des
grof3en Originals verschaffen.

Je nach Modelleisenbahn und natiirlich
auch abhédngig vom dargestellten Thema
und der gewdhlten Modellbahnepoche,
sind beim Bahnkérper und den jeweili-
gen Gleisen zum Teil deutliche Unter-
schiede zu beobachten. Auf den meisten
mir bekannten Modellbahnen kommen
Modellgleise mit angedeuteten Holz-
schwellen zum Einsatz — was sicher auch
daran liegt, dass viele GroB3serienherstel-
ler diese Vorbildbauart bei ihrem Gleis-
material bevorzugen.

Je nach Anlagenthema kann es aber
auch durchaus interessant sein, alterna-
tiv zu Holzschwellengleisen iiber die
Nachbildung von Stahlschwellen mit
ihrer typischen rostroten Farbgebung
nachzudenken. Wer eine moderne Mo-
delleisenbahn mit Schnell- und Neu-
baustrecken baut, hat dagegen auch die
Moglichkeit, Gleise mit alten oder neuen
Betonschwellen nachzubilden. Auch ein
gekonnter Mix aus Stahl, Beton- und
Holzschwellen ist fiir die Modellbahn
nach dem Vorbild der fritheren Epochen
weder uninteressant noch vorbildfremd.
Die sog. Feste Fahrbahn wird im Modell
hingegen nur selten vorkommen.

Bauzeit und Liegedauer:
Die Gleise bei der groBen Bahn

Holzschwellen waren die ersten Schwel-
len im Eisenbahnbau. Sie bestehen heute
in Europa bis auf ganz wenige Ausnah-
men aus Buchen- oder Eichenholz. Beim
grofen Vorbild werden sie zum Schutz
vor Witterungseinfliissen impragniert
und erreichen damit eine Lebensdauer
von ca. 40 bis 45 Jahren.

Mit ca. 60 Jahren und linger hat die
Stahlschwelle eine hohere Lebensdauer
als die Holzschwelle. Viele Jahrzehnte
wurden verschiedene Formen aus Guss-
stahl erprobt, sodass sich hier fiir den
Modellbahner der mittleren Epochen bis
heute ein Betdtigungsfeld mit iberaus in-
teressantem Farbenspiel eroffnet.

Selbst graue Betonschwellen gibt es be-
reits seit gut 100 Jahren. In gréBerem
Umfang wurden sie in Deutschland aller-
dings erst ab den 1950er-Jahren einge-
setzt. Die Liegedauer betrdgt beim Origi-
nal 70 Jahre und mehr, sodass sich fiir
die vorbildgetreue Modelleisenbahn
durchaus unterschiedliche Darstellungen
mit mehr oder weniger intensiven Spu-
ren von Wind, Wetter und intensivem
Fahrbetrieb anbieten.
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Holzschwellen be-

stehen beim groBen
Vorbild aus Buchen-
oder Eichenholz und
werden zum Schutz
vor Witterungsein-

fliissen impragniert.

Die Modellgleise
stehen dem Original
in Nichts nach. Die
blanken Schienen
zeugen von regem
Bahnbetrieb.

Stahlschwellen be-
sitzen eine andere
Bauform und sind
durch schwarzbrau-
ne und orangerote
Rosttone gepragt,
die fiir ein inter-
essantes Erschei-
nungsbild sorgen.

Die Nachbildung
von Stahlschwellen
im Modell kann je
nach Liegedauer
und Verwitterungs-
grad sehr unter-
schiedlich sein.

Die Farbtone von
Betonschwellen va-
riieren je nach Ein-
satzdauer von hel-
lem Grau bis fast
Schwarz. Die
Schwellen im Bild
liegen noch nicht
einmal ein Jahr ...

Im Modell sollten
Betonschwellen
nicht zu stark ver-
wittert werden. Sie
wirken dann inter-
essanter und heben
sich besser vom
Schotterbett ab.
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Die Flexgleis-Bausatze von Weichen-Walter bestehen aus Schwellenrosten und Tillig-Code-83-Schie-
nenprofilen. Die Mittelleiter-Stromversorgung erfolgt iiber fein geédtzte Punktkontaktstreifen.

Fein geatzte
Punktkontaktstrei-
fen fiir die Mittel-
leiter-Stromversor-
gung liegen den
ca. 1 m langen
Bausatzen eben-
falls bei.

Mithilfe einer
Montagelehre und
einem heiBen Lot-
kolben werden die
Punktkontaktstrei-
fen verbunden
und von unten in
die Kunststoff-
schwellen einge-
schmolzen.

Je nach Modell-
bahnepoche und
gewahltem An-
lagenthema kann
bei den Gleisen
zwischen Holz-,
Stahl- oder Beton-
schwellen indivi-
duell gewahlt
werden.
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Da die einzelnen
Punktkontakte
spater exakt zwi-
schen den Schwel-
len liegen, fallen
sie im eingeschot-
terten Zustand
kaum noch sto-
rend auf.

Gleisbau mit Holz-, Stahl- und
Betonschwellen im Modell

Stellvertretend fiir das interessante Ange-
bot an Kleinserienprodukten zum Thema
Gleisbau mochte ich gerne die Produkte
der Firma Weinert Modellbau (www.wei-
nert-modellbau.de) und Volklein Modell-
bau hervorheben. Volklein ist auch unter
dem Namen Weichen-Walter (www.
weichen-walter.de) bekannt und bietet
u.a. ein spezielles Gleissystem in Form
von Flexgleis-Bausdtzen mit Holz, Stahl
und Betonschwellen an.

Fiir die von einigen Modelleisenbah-
nern bevorzugte Mittelleiter-Stromver-
sorgung werden in den Gleisbausédtzen
nahezu unsichtbare Punktkontakte mit-
geliefert. Praktischerweise rollen auch
dltere Wechselstromradséitze mit hohe-
ren Spurkridnzen {iber die nur 2,07 mm
hohen Schienenprofile. Die Bausitze mit
schwarzvernickelten Tillig-Code-83-Pro-
filen beginnen bei € 15,90 und enthalten
Material fiir knapp 1 m Flexgleis inkl.
sauber gedtzten Punktkontaktstreifen
zwischen den einzelnen Schwellen.

Von Weinert werden vergleichbare
Flexgleis-Bauséitze fiir die Zweischienen-
Stromversorgung angeboten. Diese ba-
sieren auf Code-75-Neusilber-Schienen-
profilen und beginnen bei 7,90 Euro. Die
einzelnen Holz-, Stahl- oder Betonschwel-
lenroste aus Kunststoff sind beim Volk-
lein- und Weinert-Gleis identisch, sodass
die nachfolgend vorgestellten Arbeits-
techniken und Materialempfehlungen im
Wesentlichen fiir beide gelten.

Getrennte Farbgebung von
Schienenprofilen und Schwellen

Wer seine Modellbahn grundlegend reno-
viert oder neu baut, sollte die Gleise am
besten bereits vor dem Verlegen farblich
behandeln. Die Arbeiten konnen bequem
auf dem Arbeitstisch erfolgen und das Er-
gebnis ist fast immer besser als bei nach-
traglich kolorierten, zuvor bereits einge-
schotterten Gleisen.

Praktischerweise konnen die Schienen-
profile und die Schwellen in dieser frii-
hen Bauphase noch unabhédngig vonein-
ander behandelt werden. Nach einer
griindlichen Reinigung mit Bremsen-
reiniger oder Silikonentferner kommt bei
den Schwellen zunédchst eine zum spéte-
ren Farbton passende Grundierung (z.B.
Vallejo Surface Primer 70.614 bei Holz-
schwellen) zur Anwendung. Erst nach
der vollstindigen Durchtrocknung des
Primers kann die weitere detaillierte
Farbgebung der Schwellen erfolgen.
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Basisfarbtone fiir die Schwellen
und Verwitterungseffekte

Fiir Holzschwellen aus Buche oder Eiche
eignen sich als Basisfarbténe z.B. Vallejo
71.077 (Madeira Wood) oder Vallejo
71.141 (Sand Grey), aufgetragen mit der
Airbrushpistole. Anschlieend kaschiert
ein unregelméfiger changierender Farb-
auftrag mit Vallejo 71.032 (Golden
Brown) 0.A. ein allzu eintdniges Erschei-
nungsbhild. Einzelne Schwellen diirfen
dabei auch gerne mit dem Pinsel noch
weitere Farbnuancen erhalten. Nach
dem Trocknen sorgt ein dunkelgrauer
Auftrag von Vallejo Wash fiir die notwen-
digen feinen Oberflachenstrukturen.

Stahlschwellen sind geprédgt von
schwarz-braunen und orangefarbenen
Rosttonen. Diese lassen sich recht au-
thentisch mithilfe von Vallejo 70.940
(Saddle Brown), Vallejo 70.981 (Orange
Brown) nachbilden. Zum Verarbeiten mit
der Airbrushpistole miissen die Model
Color Farben (nicht Model Air) zuvor mit
Wasser verdiinnt werden. Weitere Farb-
nuancen und grobere Verschmutzungen
gelingen mit unregelmafig aufgetrage-
nem Vallejo Wash in grauen und rotbrau-
nen Farbtonen.

Die Betonschwellen erhalten als Basis-
farbtone Vallejo 71.045 (Cement Grey)
oder Vallejo 71.131 (Concrete) und wer-
den je nach gewiinschtem Verschmut-
zungsgrad nach vollstdndiger Durch-
trocknung der Grundfarbe in mehreren
Arbeitsgdngen mit schwarzer oder dun-
kelgrauer Vallejo-Lasur iiberarbeitet.

Unter der Artikelnummer 73.998 bietet
Vallejo iibrigens ein praktisches Farbset
aus der Game Color Serie mit acht unter-
schiedlichen Wash-Effekt-Farben an, mit
denen sich sehr facettenreiche Schwel-
lenfarben nachbilden lassen. Wir werden
sie im weiteren Verlauf des Heftes noch
ausgiebig einsetzen.

Vorbildnahe Rostfarbtone fiir die
einzelnen Schienenprofile

Die Schienenprofile selber bekommen
unabhéngig von den Schwellen ihren
rostbraunen Basisfarbton. Viele der im
Fachhandel angebotenen ,Rostfarbtone®
treffen den Farbton leider kaum und ver-
derben eher das Gesamtbild.

In meinen Augen kommen die Weinert
Farben 2665 (Rost Hauptstrecke) und
2666 (Rost Nebenstrecke) dem Original
sehr nahe. Sie sind zwar nicht mit Wasser
verdiinnbar, halten dafiir aber auch ohne
spezielle Grundierung sehr gut auf den
iiblichen Schienenprofilen.
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Bei Stahlschwellen
kommen im We-
sentlichen braune
und orangebraune
Farbtone zum Ein-
satz. Weitere Farb-
nuancen, unregel-
maBig mit dem
Pinsel aufgetupft,
sowie eine ab-
schlieBende Be-
handlung mit Val-
lejo Wash in Grau
und Rotbraun sor-
gen fiir das finale
Erscheinungsbild.

Die Holzschwellen
werden zunéchst
grundiert und er-
halten nach der
Trocknung chan-
gierende Farbauf-
trage in Holzfarb-
tonen. Spater
sorgt ein dunkel-
grauer Vallejo-
Wash-Effekt fiir
ein vorbildnahes
Erscheinungsbild.

Die Schienenprofi-
le werden separat
vorkoloriert. Als
Farbténe empfehle
ich die Weinert-
Farben ,Rost
Hauptstrecke” und
Rost Nebenstre-
cke”. Zum Auftra-
gen mit der Air-
brushpistole miis-
sen die Farben
zuvor spritzfertig
verdiinnt werden.

Bei der Nachbil-
dung von Beton-
schwellen kommt
der Patina eine
entscheidende
Rolle zu. Vallejo
Wash gehort zum
perfekten Erschei-
nungsbild immer
dazu und sollte
erst dann aufge-
tragen werden,
wenn der Grund-
anstrich absolut
trocken ist.
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Die Schienenprofile sind nun in den Schwellenrost eingefadelt. Perfektionisten farben die Kleineisen nun noch mit einem Pinsel rostfarben ein. Zwin-
gend notwendig ist dies aber nicht, da wir unseren fertig eingeschotterten Gleisen spater eh noch einen Hauch Rost- und Bremsstaub spendieren.

Die Basis einer so-
liden Gleistrasse
besteht optimaler-
weise aus 10 mm
Sperrholz. Fiir den
spateren Schall-
schutz beim Fahr-
betrieb sorgt eine
erste 2-4 mm diin-
ne Schicht Kork.

Der Bahndamm
entsteht auf der
zuvor verklebten-
Korkunterlage aus
4 mm dicken Kork-
streifen. Die Ab-
schragung ist
beim Einsatz von
echtem Gleis-
schotter nicht not-
wendig.

Die einzelnen Glei-
se kénnen nach
dem Trocknen des
Korkunterbaus auf
dem Bahndamm
ausgelegt werden.
Zur Fixierung eig-
nen sich Pinwand-
nadeln.
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Damit sich die Flexgleise spéter noch in
den Schwellen bewegen und den ge-
wiinschten Radien anpassen kénnen,
sollten wir den Farbauftrag nur hauch-
diinn mit einer Airbrushpistole durchfiih-
ren. Das Gleiche gilt natiirlich auch fiir
die Weichen mit ihren verschiedenen be-
weglichen Teilen. Dass alle Teile vor dem
ersten Farbauftrag griindlich von Fett
und Schmutzablagerungen mit Bremsen-
reiniger oder Silikonentferner gereinigt
werden miissen, kennen wir ja schon.

Die Farbe von Weinert muss vor dem
Auftragen mit Acrylverdiinnung spritz-
fertig eingestellt werden. Dass die Ober-
seite der Gleise beim Lackieren auch Far-
be abbekommt, ist nicht weiter schlimm
— wir reinigen sie nach der endgiiltigen
Verlegung und dem fertigen Einschottern
sowieso noch griindlich.

Einfach machen: Originalgetreue
und betriebssichere Gleistrassen

Wihrend die Farbe an den soeben vorbe-
reiteten Schienen trocknet, mochte ich
gerne noch kurz und knapp auf einige
grundlegende Uberlegungen zum Thema
Gleisbau im Modell eingehen.

Um im spéteren Fahrbetrieb eine pra-
xistaugliche Schalldimmung zu errei-
chen, hat sich als erste Unterlage auf dem
befestigten Untergrund bei meiner Mo-
delleisenbahn eine Schicht Kork bewéhrt.
Preiswerte Korktapeten mit 2-4 mm Stéar-
ke — je nach Breite des Bahnkdrpers in
passende Streifen geschnitten — eignen
sich besonders gut.

Wichtig ist, dass die spéter aufgebrach-
te Einschotterung ohne direkten Kontakt
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zur Grundfliche auskommt und der
Schotter lediglich auf der vorbereiteten
Korkfliche zu liegen kommt.

Die getrocknete Korkunterlage erhilt
anschlieBend links und rechts der Gleis-
mitte ein Fiillmaterial in Hohe von 4 mm
zur Formung des Bahndamms. Anstelle
der im Modellbahnzubehor angebotenen
Korkbettungen mit angeformter Schréage
kommen bei mir dazu Korkfliesen aus
dem Baumarkt zur Anwendung. Die an-
geformte Schrége der fertigen Bettungen
ist in meinen Augen in Verbindung mit
echtem Schotter nicht notwendig, son-
dern sogar ein wenig kontraproduktiv.

Die gesamte Korkunterkonstruktion er-
hélt nun noch einen diinnen Tiefgrundan-
strich, bevor die vorcolorierten Schwellen
und Schienenprofile miteinander kombi-
niert und darauf ausgelegt werden kon-
nen. Pinnwandnadeln fixieren das Gleis
und halten es bis zum Einschottern in
Position. In engeren Kurven sorgt an der
duleren Seite ein ca. 1 mm hoher, keilfor-
mig geschlitzter Schaumstoffstreifen fiir
die vorbildnahe Gleisiiberhohung.

Schotterbett aus echten Steinen
und Schotterbettverschmutzung

Nachdem die Gleise fixiert sind, steht na-
tirlich noch das mehr oder weniger
miithsame Einschottern unserer Modell-
bahngleise an. Ich verwende dazu sehr
gerne Schotter und Schotterkleber der
Marke ASOA (www.asoa.de). Der Schotter
wird in mafstidblich korrekten Korngro-
Ben und Mischungen angeboten und ent-
spricht dem Originalgestein der grofen
Bahn. Passend zum Vorbildcharakter der
eigenen Anlage kann der Modellbahner
zwischen sechs verschiedenen Gesteins-
arten wéhlen.

Das Schotterbett selber formen wir an-
schliefend mit dem Pinsel anhand Vor-
bildfotos, wobei sich bei ordnungsgemi-
Ber Gestaltung des Korkstreifens (also
ohne fertige Schréiagen) der korrekte
Schiittwinkel von selbst ergibt. Nach dem
Formen des Schotterbetts wird das ge-
samte Gleis leicht mit sog. FlieBverbesse-
rer eingespriiht, anschlieBend kann der
Schotterkleber vorsichtig zwischen die
Schwellen getrdufelt werden. Fiir ein
dauerhaftes Ergebnis sind mehrere Kle-
beauftrige mit vollstindiger Zwischen-
trocknung erforderlich.

Nach dem Trocknen des letzten Kleber-
auftrags erhélt unser Schotterbett je nach
gewiinschter Verwitterungsstufe noch ei-
nen Uberzug mit Beizen aus dem Bau-
markt oder einer speziellen Schotterbett-
verschmutzung aus dem Hause ASOA.
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Das Schotterbett
sollte anhand von
Vorbildfotos mit
dem Pinsel ge-
formt werden. Bei
der Verwendung
von maBstabli-
chem Schotter aus
echtem Gestein
stellt sich der kor-
rekte Boschungs-
winkel quasi von
selbst ein.

Wer Wert auf eine
vorbildgetreue
Gleisverlegung
legt, sollte bei
kleinen und mitt-
leren Radien an
die vorbildtypi-
schen Kurveniiber-
héhungen denken.
Diese lassen sich
z.B. aus 1 mm diin-
nem Schaumstoff
schnitzen.

Zum Verkleben
von Gleisen und
Schotter wird mit
der Pipette der
ASOA-Kleber auf-
getragen. Dabei
sind mehrere Ar-
beitsgange not-
wendig. Die Kle-
berauftrage soll-
ten zwischendurch
immer geniigend
Zeit zum Trocknen
bekommen.

Vor dem Auftragen
des Schotterkle-
bers sollte der fer-
tig eingeschotter-
te Bahndamm mit
einem Netzmittel
(FlieBverbesserer)
eingespriiht wer-
den. Der Schotter-
kleber flieBt dann
besser zwischen
die Steinchen und
sorgt fiir eine dau-
erhafte, elastische
Verbindung.
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Erst wenn der
Schotterkleber voll-
standig durchgetrock-
net ist, kann die Verwit-
terung aufgetragen
werden. ASOA bietet fiir
diesen Zweck spezielle
Schotterbettverschmut-
zungen in verschiedenen
Farbtonen an.

Zu guter Letzt
sorgt ein Farb-
hauch von Rost-
und Bremsstaub
fiir ein homogenes
Bild. Damit dabei
die miihsam her-
gestellten Schat-
tierungen und De-
tails nicht wieder
abgedeckt wer-
den, sollte zuvor
am besten an ei-
nem Probestiick
geiibt werden.

Bei Gleisen aus GroBserienfertigung erhalten
die Schwellen zusammen mit den Schienen zu-
nachst einen Basisfarbton.

-

Nach der Trocknung dieser Basisfarbe miissen
die Schwellen sorgféltig mit Kreppband abge-
deckt werden.

Nach dem vorsichtigen Abziehen des Abklebe-
bands offenbart sich ein ordentliches Ergebnis.
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Sind die Schienen spater nicht mehr so gut er-
reichbar, sollte jetzt eine Reinigung erfolgen.

Zum guten Schluss: Nacharbeiten
und finale Verwitterungsspuren

Trotz grofiter Sorgfalt ldsst es sich beim
Verlegen und Einschottern der fix und
fertig gestalteten Gleise nicht immer ver-
hindern, dass einzelne Farbschichten be-
schéddigt werden. Vor dem Auftragen der
endgiiltigen Verwitterungsspuren miis-
sen diese Stellen daher in der Regel mit
dem Pinsel nachgearbeitet werden.

Anschlieend greifen wir am besten
nach der Airbrush-Pistole und tragen je
nach geschitzter Liegedauer der Gleise
noch dezente Spuren von Rost- und
Bremsstaub auf. Dabei geniigt schon ein
Hauch von Farbe an Schienen, Schwellen
und natiirlich auch dem Schotterbett fiir
ein harmonisches Gesamtbild. Keines-
falls diirfen die zuvor mithsam hergestell-
ten Oberfldchenstrukturen bei dieser ab-
schlieBenden Farbgebung wieder iiber-
deckt oder zugekleistert werden!

Wenn das Endergebnis gefillt und die
letzten finalen Farbauftrage gut durchge-
trocknet sind, miissen die Lauf- und Kon-
taktflichen der Schienen vor dem ersten
Probebetrieb selbstverstdndlich noch
griindlich mit Verdiinnung (Aceton 0.A.)
gereinigt werden.

Aufwendig, aber wichtig: Farb-
gestaltung von GroBseriengleisen

Die Farbgebung der iiblichen, in GrofBse-
rie hergestellten Modellbahngleise folgt
im Grunde den gleichen Grundsitzen
und Uberlegungen wie bei den Kleinseri-
enprodukten. Einzige Nachteile sind die
evtl. weniger detaillierte Optik sowie die
nicht einfach zu trennende Verbindung
von Schienenprofilen und Gleisschwellen.

GroBseriengleise von Mérklin, Roco etc.
werden daher gezwungenermalfen in ei-
nem Stiick behandelt, was je nach ge-
wiinschtem Grad der Detaillierung er-
hebliche Maskier- und Abdeckmafinah-
men mit sich bringt. Dennoch entschéadigt
meiner Meinung nach das Ergebnis alle-
mal fiir den Zeitaufwand.

Hinsichtlich der Farbtonauswahl gilt
das Gleiche wie schon bei der getrennten
Verarbeitung von Schienenprofilen und
Schwellen. Da die meisten GrofBseri-
engleise hinsichtlich der einzelnen Kunst-
stoffschwellen eine gepragte Holzstruktur
mitbringen, drangt sich hier natiirlich in
erster Linie die farbliche Nachbildung
von Holzschwellen auf. Wer allerdings
Beton- oder Stahlschwellen mit Mittellei-
ter nachbilden méchte, kommt um einen
Umbau der Flexgleise von Tillig nicht um-
hin.
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Vor dem Einsatz der Airbrushpistole
sollten die Gleise griindlich gereinigt wer-
den. Anschlieend erfolgt die Grundie-
rung mit einem Vallejo Surface Primer
sowie im Anschluss die Farbgebung der
Schwellen. Dass die Schienenprofile da-
bei auch Sprithnebel abbekommen, ist
nicht weiter schlimm.

Nach ungefahr 24 Stunden ist die Far-
be soweit getrocknet, dass die Schwellen
mit Kreppband abgedeckt und die Schie-
nenprofile mit den uns schon bekannten
Rostfarbtonen von Weinert behandelt
werden konnen. Die Kleineisen sollten
dabei vom Kreppband ausgespart blei-
ben, sodass auch sie von dem rostfarbe-
nen Farbauftrag vorbildgetreu profitie-
ren konnen.

Die Gleise konnen anschlieBend verlegt
und eingeschottert werden. Gleisab-
schnitte, die nach dem Verlegen nicht
mehr so gut erreicht werden konnen,
sollten schon vor dem Einbau eine Reini-
gung der Schienenoberseiten erhalten.

Damit der im nédchsten Schritt aufge-
tragene Schotterkleber die aufgebrachte
Farbgebung nicht wieder anlost, lasst
man die kolorierten Schienen wenigstens
24 Stunden trocknen. Sobald der
Schotterkleber ausgehirtet ist, erhalten
Schwellen und Bahndamm schlielich
ihre typischen Betriebs- und Verwitte-
rungsspuren in Verbindung mit der schon
erwahnten Schotterbettverschmutzung
von ASOA.

Fix und fertig eingeschotterte
Gleise altern und supern

Wer seine Modellbahn schon fix und fer-
tig aufgebaut hat, wird verstandlicher-

Die Schienenprofi-
le und die Gleisbe-
festigungen wer-
den nachtréaglich
mit den TrackPain-
tern ,Steel Rail”
und ,Rusty Rail”
behandelt.

weise die Schienen kaum fiir ein notwen-
diges farbliches Upgrade wieder entfer-
nen wollen. Dies ist natiirlich nicht
notwendig, wenn auch in diesem Fall die
Nachbehandlung mit einem gewissen
Mehraufwand verbunden ist.

Ein groBflichiges Einfarben der Gleise
mit der Airbrushpistole scheidet auf-
grund des groBen Abdeckaufwands des
Schotterbetts aus. Hier bieten sich alter-
nativ die TrackPainter von Woodland
Scenics an. Die speziellen Lackstifte wer-
den in drei Farbtonen angeboten. Die
Farben trocknen matt auf.

Zur farblichen Behandlung der Schwel-
len eignet sich der TrackPainter WTT4582
+Weathered Tie“. Die Nachbildung der

Mithilfe des
TrackPainters
.Weathered Tie"
von Woodland
Scenics kdnnen
einzelne Schwel-
len auch im ein-
geschotterten Zu-
stand aufgepeppt
werden.

Schienenprofile gelingt mit den Track-
Paintern WTT4580 ,Steel Rail® und
WTT4581 ,Rusty Rail“.

Die anschlieBende Schotterbettver-
schmutzung und das dezente Auftragen
von Rost- und Bremsstaub mit der Air-
brushpistole ergénzen das finale Finish
von Bahndamm und Gleis.

Den Aufwand, fix und fertig verlegte
Gleise samt zugehorigem Schotterbett
mit einer authentischen Farbgebung und
natiirlichen Betriebsspuren zu versehen,
darf man gewiss nicht unterschétzen.
Trotzdem lohnt er meiner Meinung nach
fast immer und das Ergebnis entschéddigt
fiir die vielen Stunden in gebiickter Hal-
tung ...

... wie im Original

In Wiirde altern!

Die NOCH Rost-Patina verleiht allen Modellen —
unabhangig vom Material — in kiirzester Zeit ein
rostiges Aussehen. Die Anwendung ist denkbar

einfach: Das Produkt mit NOCH , Haft- & Fixierspray*

(Art.-Nr. 61152) einspriihen, anschlieBend den
extra-feinen Eisengrund auftragen und danach das
Oxidationsmedium aufbringen. Nach ein bis zwei

Stunden ist das behandelte Objekt bereits mit einer

rostigen Oberflédche (iberzogen.

61162 Rost-Patina
10 ml Oxidationsmedium
20 ml Eisengrund extra-fein

www.noch.de - Yu{® www.noch.de/youtube



Neben den marktfithrenden Kunststoff-
bausétzen finden in letzter Zeit aber auch
vermehrt andere Werkstoffe den Weg auf
die heimische Anlage. Dazu gehéren bei-
spielsweise Mauern und Bauwerke aus
Styrodur oder auch Tunnelportale, Bahn-
bauten oder sogar ganze Hausfassaden
aus Gips bzw. anderen keramischen
GieBmassen.

Fiir alle Bauverfahren und Materialien
gilt dabei eine gute Planung der einzel-
nen Bauschritte als wichtigste Grundvor-
aussetzung fiir ein zufriedenstellendes
Ergebnis. Wer sich schon frithzeitig mit
dem vorbildgerechten Aussehen und den
gewiinschten Details seiner Gebdude und
Bauwerke befasst, erspart sich spéter
eine Menge Aufwand. Ein paar interes-
sante Anregungen fiir eigene Projekte
habe ich Ihnen und Euch auf den folgen-
den Seiten zusammengestellt.

Sinnvoll oder nicht? Farbgebung
schon vor dem Baubeginn

Je nach Modell und Anspruch an das in-
dividuelle Ergebnis sollte mit der farb-
lichen Bearbeitung der Einzelteile am
besten schon vor der eigentlichen Bau-
satzmontage begonnen werden.

Die Mauern eines Hauses lassen sich
beispielsweise viel einfacher behandeln,
wenn noch keine Fensterrahmen oder
Verglasungen eingesetzt sind. Ahnlich
verhélt es sich z.B. mit Holzfassaden und
Holzelementen aus Kunststoff. Die typi-
schen Holzmaserungen sind hier zwar oft
an der Oberfliche der Bausatzteile filig-
ran eingraviert, ohne farbliche Nachbe-
handlung kommen diese aber kaum zur
Geltung.

Nicht vergessen werden sollten in der
frithen Vorbereitungsphase auch die In-
nenwénde der Hauser und Gebdude. Spe-
ziell diinne und helle Mauerteile aus Po-
lystyrol neigen dazu, bei einer spéteren
Beleuchtung das Licht nicht nur durch
die Fensteroffnungen, sondern auch
durch das eigentliche Mauerwerk schim-
mern zu lassen. Dem sollte entgegenge-
wirkt werden.

Oft liegen den Bausétzen zwar schwar-
ze Papiermasken und aufgedruckte Gar-
dinen zur Vermeidung dieser hésslichen
Effekte bei, fir die Nachbildung einer
detaillierten Inneneinrichtung, wie wir
sie im weiteren Verlauf dieses Themas
noch kennenlernen werden, sind diese
Masken aber génzlich ungeeignet. Es ist
daher immer hilfreich, vor der Montage
die Lichtdurchlédssigkeit der einzelnen
Kunststoffwédnde mit einer losen Innen-
beleuchtung o.A. zu iiberpriifen.
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Alternativ zu klassi-
schen Bausatzen in
Spritzgusstechnik
lassen sich auch aus
Gips komplette Ge-
baude fiir die Mo-
delleisenbahn her-
stellen. Die Einzel-
teile entstehen als
Abgiisse aus Sili-
konformen.

Die Montage der
einzelnen Gipsele-
mente und deren
Farbgebung bringt
ein paar Besonder-
heiten mit, auf die
wir im weiteren
Verlauf der Be-
schreibungen noch
eingehen werden.

S
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Damit die Oberflachenstrukturen besser zur
Geltung kommen, sollten einfarbige Spritzguss-
teile auf jeden Fall farblich behandelt werden.

Bei starker Lichtdurchldssigkeit sollten
die Innenseiten der Wande einfach mit
der Airbrushpistole mattschwarz lackiert
werden. Die Fensterrahmen diirfen dabei
gerne schon eingesetzt sein — die diinnen
Sprossen weiller oder heller Fenster
freuen sich ganz besonders iiber die
riickwértige Farbbehandlung gegen
Durchschimmern und wirken damit von
aubBlen im beleuchteten Zustand noch ein
ganzes Stiick vorbildnédher. Dass bei die-
sen Lackierarbeiten die Verglasung noch
nicht eingesetzt sein sollte, versteht sich
nattirlich von selbst.

Farbige Details und Akzente

Aus Kostengriinden bestehen die meisten
Bausétze in der Regel nur aus wenigen
unterschiedlichen Farben. Eine Vielzahl
an verschiedenen Bauteilen sitzt am glei-
chen Spritzling und erhélt fertigungs-

Wer die einzelnen Steine eines Mauerwerks in
verschiedenen Farbtonen koloriert, erhalt am
Ende eine attraktive, lebendige Hausfassade.

technisch auch den gleichen Farbton.
Wer ein besonderes Modell bauen mdoch-
te, tut daher gut daran, einzelne Bausatz-
teile wie z.B. Regenrinnen, Blumenkésten
und weiteres Dekomaterial am besten
gleich noch am Spritzling farblich abzu-
setzen. Grofere Bauteile besitzen zudem
oft interessante Oberflichenprdagungen
und angespritzte Details, welche erst mit
einer farblichen Herausstellung so richtig
zur Geltung kommen. Eine nachtrégliche
Farbbehandlung ist daher auch bei die-
sen Bauteilen dringend empfohlen.

Bei allen Kunststoffteilen muss unbe-
dingt darauf geachtet werden, dass die
spéateren Klebestellen nicht mit Farbe be-
deckt sind. Der Kunststoffkleber ist meist
nicht in der Lage, die Farbe ausreichend
anzuldsen, um eine sichere Klebeverbin-
dung mit dem Untergrund herzustellen.
Diese Flichen miissen also ggfls. wieder
freigeschabt werden.
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Vorbildgetreue detaillierte Hauser und Bauwerke

Stein, Beton und Holz im Modell

Die Hdauser und Bauwerke aus den iiblichen Standardbausdtzen wirken wegen ihres Plastikglanzes und
den wenigen zur Verfiigung stehenden Farben oft spielzeughaft. Welche Maglichkeiten es gibt, fiir die
eigene Modelleisenbahn aus handelsiiblichen Bausdtzen ,in Wiirde” gealterte Hingucker mit moglichst
vielen interessanten Details zu machen, stellen wir Ihnen und Euch auf den ndchsten Seiten vor.

Mit den richtigen Arbeitstechniken und einer stimmigen Materialauswahl lassen sich handelsiibli-
che Standardbausatze vom spielzeughaften Plastikglanz befreien und durchaus vorbildnah altern.
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achdem wir uns auf den vorherigen

Seiten intensiv mit den Gleisen be-
fasst haben, diirfen die Bahnbauten, Ge-
bdude und Bauwerke den Fahrwegen in
optischer Hinsicht natiirlich in nichts
nachstehen. Immerhin tragen auch diese
erheblich zur gesamten optischen Wir-
kung der Modellbahn bei.

Im klassischen Zubehdrprogramm der
kleinen und groSen Modellbahnhersteller
befinden sich fiir nahezu jedes gewiinsch-
te Modellbahnthema und jede Epoche die
passenden Gebdude und Bauwerke. In
vielen Fillen werden diese als Spritzguss-
bausitze aus Kunststoff angeboten. Qua-
litdt und Passgenauigkeit der heutzutage
angebotenen Bausétze sind in der Regel
durchweg gut und die einzelnen Bausatz-
teile liegen bereits ab Werk in vier bis
fiinf unterschiedlichen Farbténen bei.
Meist komplettieren verglaste Elemente
und Pappeinleger die Bausétze noch.
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Schritt 1: Um aus
der eintdnigen ge-
mauerten Wand der
Moser-Hiitte einen
kleinen Hingucker
zu machen, werden
einzelne Steine im
Mauerverbund farb-
lich abgesetzt.

Schritt 2: Mit Valle-
jo Wash kénnen im
nachsten Schritt ein
paar dezente Re-
gennasen ange-
bracht und die Fu-
gen zwischen den
Steinreihen heraus-
gestellt werden.

Schritt 3: Aufgewir-
belten Schmutz am
Sockel des Hauses
und feine Schattie-
rungen entstehen
mit Farbpigmenten.
Danach erfolgt eine
Versiegelung mit
mattem Klarlack.

Um die Farbvielfalt des groen Vorbilds
einzufangen und im Modell vorbildnah
wiedergeben zu konnen, eignet sich na-
tirlich am besten ein personlicher Ein-
druck dhnlicher Gebdude und Bauwerke
vor Ort. Notfalls geniigt aber auch eine
Bildersuche im Internet ...

Mauern und Hauser in Steinoptik

Aus Stein gemauerte Wande mit einem
durchgehend einfarbigen Anstrich wir-
ken langweilig — es fehlt an plastischer
Wirkung und Vorbildnéhe. Aus einer gro-
Beren Entfernung sind die einzelnen fei-
nen Steinstrukturen dann nicht einmal
mehr von den gepréigten Fugen im Mau-
erwerk zu unterscheiden.

Um dieser Eintonigkeit zu begegnen,
bieten sich mehrere Arbeitstechniken an,
welche sich von ihrer Wirkung her auch
wunderbar kombinieren lassen. Wer sich
beispielsweise die Miihe macht, die ein-
zelnen Steine eines geprédgten Mauer-
werks Stiick fiir Stiick mit leicht unter-
schiedlichen Farbnuancen zu versehen,
erhilt auf diese Weise eine hochinteres-
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sante lebendige Optik. Hier geniigen zwi-
schen benachbarten Steinen einer Wand
oder Mauer schon leichte Farbveridnde-
rungen, um ein interessantes und duBerst
realistisches Ergebnis zu erreichen. Als
Beispiel habe ich mir den HO-Bausatz der
Moser-Hiitte von Faller (Artikelnummer
130329) vorgenommen, welcher uns im
weiteren Verlauf dieses Kapitels noch
einmal begegnen wird.

Zur Herstellung der einzelnen Farbto-
ne und Farbnuancen eignet sich sehr gut
eine kleine Farbmischpalette. Von Fach
zu Fach wird der Basisfarbton durch Zu-
gabe einer einzelnen Kontrastfarbe im-
mer nur leicht verdndert. Vier bis fiinf
verschiedene Farben gentigen fiir eine
lebendige Gebédudefassade allemal.

Nach dem Trocknen der ,,Steinmalerei®
kénnen im nédchsten Schritt noch die Fu-
gen im Mauerwerk betont und anschlie-
Bend die typischen Spuren von Wind und
Wetter angebracht werden. Die spani-
sche Modellbaumarke Vallejo offeriert zu
diesem Zweck mit ,Vallejo Wash“ und
,Vallejo Pigments® zwei interessante Pro-
duktlinien.

Beide Produktlinien werden sowohl ein-
zeln als auch in praktischen Farbsets an-
geboten. Beide unterscheiden sich in An-
wendung und Wirkung erheblich. Bei den
Vallejo-Wash-Produkten handelt es sich
um matt auftrocknende und hochver-
diinnte Lasuren. Die Farben laufen nach
dem Auftragen mit dem Pinsel wie von
selbst in die Fugen des Mauerwerks und
heben sie von der restlichen Fassade ab.

Ergdnzend lassen sich mit den ver-
schiedenen Farbtonen authentische Ver-
witterungsspuren wie z.B. Ausblithungen,
Regennasen oder heruntergespiilte
Schmutzablagerungen an Mauern und
Gebduden anbringen. Da die Intensitét
mit zunehmender Trocknungsdauer
nachlédsst, kann die endgiiltige Wirkung
allerdings erst nach der vollstindigen
Auftrocknung beurteilt werden, sodass
an dieser Stelle ein wenig Geduld gefragt
ist.

Bei Vallejo Pigments handelt es sich da-
gegen um Trockenfarben in Pulverform,
welche mit einem Pinsel aufgetragen
oder mit einem kleinen Lappchen aufge-
wischt werden. Diese Farben sind beson-
ders geeignet fiir dezente Verwitterungs-
spuren und weiche Schattierungen. Hier
lohnt es sich durchaus, mit den Farbto-
nen ein wenig zu experimentieren — etwa
wenn es darum geht, den typischen auf-
gewirbelten Schmutz in Bodennéhe einer
Stiitzmauer oder am Sockel einer Haus-
fassade nachzubilden. Die Trockenfarben
konnen iibrigens auch noch sehr gut
nach der Montage einzelner Bausatzteile
bzw. auch fiir das finale Finish des kom-
plett zusammengebauten Modells zur An-
wendung kommen.

Nach dem Auftragen der Trockenfar-
ben sollte die Wirkung mit einem Hauch
matten Klarlacks fixiert werden. Auf die-
se Weise sind die Oberflichen des gesam-
ten Modells griffgeschiitzt. Gleichzeitig
kaschieren wir mit dem Klarlack prakti-
scherweise den einen oder anderen glan-
zenden Klebefleck, der sich trotz aller
Sorgfalt und Vorsicht leider nicht immer
hundertprozentig vermeiden lédsst.

Putz und Stuckfassaden

Die feinen interessanten Strukturen der
typischen Putz- und Stuckfassaden des
grofien Vorbilds kommen bei eintonig
eingefirbten Wanden im Modell kaum
zur Geltung. Derartige Mauern wirken
wesentlich echter, wenn die Oberflichen
vor der Montage mit vorbildgetreuen
Farbtonen behandelt werden.

Dazu bietet sich beispielsweise die alt-
bewédhrte Wischtechnik an, welche ge-

MIBA-Spezial 136



nauso einfach wie wirkungsvoll ist. Dabei
werden die strukturierten Gebaudefassa-
den vor dem Einsetzen von Fenstern und
Verglasungen mit leicht verdiinnter
Acrylfarbe gestrichen und die Farbe nach
einer kurzen Einwirkdauer mit einem
Schwdmmchen wieder abgewischt. Eini-
ge Farbreste verbleiben in den Vertiefun-
gen und sorgen damit bereits fiir erste
Farbschattierungen und eine deutlich
plastischere Wirkung.

Um die Oberflachenstruktur weiter zu
betonen, bietet sich ergénzend die Gra-
niertechnik an. Beim Granieren wird der
Pinsel nach dem Eintauchen in die Farbe
auf einer Pappe 0.A. sofort wieder ausge-
strichen, sodass nur noch ein Hauch an
fast trockener Farbe daran haftet. Beim
Uberstreichen der Strukturen bleibt die
Farbe dann an den erhabenen Stellen
héngen. So entstehen interessante Spit-
zenlichter, welche die sichtbare Oberfla-
chenstruktur dezent betonen. Diese Tech-
nik eignet sich iibrigens auch ganz her-
vorragend, wenn es darum geht, die
Dachpfannen eines Gebdudedaches oder
sonstige Bausatzteile mit erhabenen
Oberflachenstrukturen hervorzuheben.

Im letzten Arbeitsgang sind es dann
wieder Vallejo Pigments und Vallejo
Wash, welche fiir die finale Wirkung und
die mehr oder weniger intensiven Verwit-
terungsspuren sorgen. Beide haben wir
ja schon auf den vorherigen Seiten dieses
Sonderheftes kennengelernt.

Bauwerke und Mauern aus Beton

Modernere gro3ere Bauwerke, wie z.B.
Straflen- und Eisenbahnbriicken, werden
oft von Betonpfeilern getragen und sind
in Stahlbeton bzw. Spannbetonbauweise
ausgefiihrt. Aber auch bei Stiitzmauern
und Arkaden wird der Baustoff beim gro-
Ben Vorbild gerne eingesetzt. Die néchs-
ten Zeilen sind aus diesem Grunde den
Betonteilen inkl. ihren charakteristischen
Spuren von Wind und Wetter auf unserer
Modellbahn gewidmet.

Als Ausgangsmaterialien kommen bei
den vorgestellten Betonpfeilern Styrodur-
quader und bei den Arkaden Gipsabgiisse
zum Einsatz. Wahrend die Betonpfeiler
aus Dammstoffplatten mit dem heilen
Draht einer Styroporsége zugeschnitten
werden, entstehen die Betonarkaden aus
fein detaillierten Silikonformen der Mar-
ke Sporle (www.spoerle-form.de). Letzte-
re werden von der Firma Walter & Sohne
GbR in Neckargemiind vertrieben. Die
Grundsétze beider Herstellungsverfahren
mochte ich Thnen und Euch gerne nach-
folgend vorstellen.
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Schritt 1: Um die
Strukturen von
Stuck- und Putzfas-
saden herauszustel-
len, werden die ge-
pragten Bauteile
groBflachig mit
leicht verdiinnter
Acrylfarbe bemalt.

Schritt 2: Nach ei-
ner kurzen Einwirk-
dauer wird die noch
frische Farbe mit ei-
nem Schwammchen
wieder abgewischt.
Einige Farbreste
verbleiben dabei in
den Vertiefungen.

Schritt 3: Wenn die
Farbreste getrock-
net sind, kénnen
die Oberflachen mit
heller, fast trocke-
ner Farbe graniert
werden. Dabei ent-
stehen typische Ver-
witterungseffekte.

Schritt 4: Zuletzt
sorgen Wash- und : 1 \

Pigmentfarben fiir -
das Finish. Dabei 'g%'f- AL
sind sowohl dezen-

te als auch deutli-

che Spuren von R .

Wind und Wetter

denkbar. ‘ =

Vorbildnahe Betonelemente aus
Styrodur herstellen

Eine preiswerte Moglichkeit, Pfeiler und
Bauwerke in Betonoptik herzustellen,
liegt im Einsatz von Styrodur bzw. XPS.
Das Material ist als wasserbestindiger
Dammstoff in jedem Baumarkt verfiigbhar,
lasst sich mit einem Cuttermesser leicht
schneiden und bringt zudem ein kaum
nennenswertes Gewicht mit. Wer hédufi-
ger mit dem Werkstoff arbeitet, sollte evtl.
iiber die Anschaffung einer Schaumstoff-
oder Styroporsdge nachdenken. Mithilfe
eines heilen Drahtes lassen sich damit
kleine und grofe Schnitte mit hoher Pra-
zision durchfiihren und viele interessante
Teile flir die Modelleisenbahn herstellen.

Ein weiterer Vorteil von Styrodur be-
steht darin, dass sich die Oberflichen-
struktur recht einfach mit einem Stift,
einem Cuttermesser oder dhnlich einfa-
chen Hilfsmitteln prigen oder gravieren
lasst. Schnell sind auf diese Weise Trenn-
fugen oder die Abdriicke einer Betonver-
schalung hergestellt.

Auch die vorbildgetreue Farbgebung
ist bei Stryrodur als Grundwerkstoff
denkbar einfach. Als Basisfarbe der fix
und fertig zugeschnittenen und geprig-
ten Betonteile benutze ich sehr gerne die
StraBBenfarbe Beton 180507 von Faller
(www.faller.de). Durch die leicht raue
Struktur wirkt diese sehr vorbildnah und
bringt ganz nebenbei noch eine authenti-
sche Oberflachenstruktur mit.
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Als Grundanstrich
erhalten die Brii-
ckenpfeiler unseres
Beispiels einen An-
strich mit der Stra-
Benfarbe Beton
(180507) von Faller.
Nach der Trocknung
stellt sich eine
recht authentische
Oberflache ein.

Betonelemente fiir
die Modellbahn,
wie hier z.B. Brii-
ckenpfeiler, kénnen
prima aus Styrodur
hergestellt werden.
Der Dammstoff
lasst sich gut mit
dem Cuttermesser
oder dem heiBen
Draht einer Styro-
porsdge schneiden.

Die beim Auswa-
schen unserer Pin-
sel entstehende
dunkle Briihe ist
eine ideale Lasur,
um heruntergelau-
fene Verschmutzun-
gen an den Beton-
elementen anzu-
bringen. Die
zundchst starke
Wirkung mildert
sich mit dem Auf-
trocknen noch
deutlich ab.

Die Anbringung der typischen Verwitte-
rungsspuren gelingt nach Zwischentrock-
nung des Grundanstrichs mit stark ver-
diinnter Acrylfarbe in dunklen Misch-
toénen, wie sie z.B. beim Auswaschen von
Pinseln quasi als Abfallprodukt entste-
hen. Wer die ,dreckige Briithe“ nach dem
Reinigen seiner Pinsel und Werkzeuge in
einem verschlieBbaren (!) Glaschen sam-
melt, erhélt auf diese Weise nach und
nach eine direkt einsetzbare facettenrei-
che Verwitterungslasur.

Sie kann im oberen Bereich an den Be-
tonpfeilern groBziigig aufgetupft werden
und flie3t dann aus eigener Kraft an den
senkrechten Fldchen nach unten. Auf die-
se Weise entstehen die charakteristischen
Regennasen und Schmutzablagerungen,
welche man beim groBen Vorbild nach
einigen Jahren findet.
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Beim Auftragen der dunklen Lasur
muss beachtet werden, dass die optische
Wirkung mit zunehmender Trocknungs-
dauer deutlich nachldsst und fiir intensi-
vere Spuren am Beton mehrere Durch-
gidnge mit ausreichender Zwischentrock-
nung notig sind. Ein kleiner Farbenmix
verschiedener brdunlicher, griaulicher
und grinlicher Verschmutzungslasuren
sorgt fiir noch mehr Realitét.

Ergénzend zu den Lasuren lassen sich
weitere Verunreinigungen an der recht
rauen Oberfldche auch sehr schon in Ver-
bindung mit Trockenfarben oder mit der
Airbrushpistole erreichen. Letztere kann
dabei iibrigens auch sehr gut benutzt
werden, um versehentlich zu intensiv ge-
ratene Spuren mit einem betongrauen
Farbhauch wieder ein klein wenig abzu-
mildern.

Betonmauern und Betonarkaden
aus Gips, Porcelin und Co.

In Verbindung mit Silikonformen lassen
sich Stiitzmauern, Arkaden oder andere
Betonteile auch hervorragend als Abgiis-
se aus Gips oder anderen keramischen
GieBmassen herstellen und beliebig mit-
einander kombinieren. Wenn die einzel-
nen Elemente dann noch individuell ko-
loriert und mit verschiedenen vorbildge-
treuen Verwitterungsspuren iiberzogen
werden, ist kaum mehr zu erkennen,
dass sie aus den gleichen Formen ent-
standen sind. GroBere eintonige Abstiit-
zungen gehoren auf der Modellbahn end-
giiltig der Vergangenheit an, wenn bei
Montage und farblicher Detailgestaltung
der Betonelemente ein paar wenige Din-
ge beachtet werden.

Gips ist ein preiswerter Werkstoff, der
nach der Trocknung eine ordentliche Sta-
bilitdt mitbringt und sich gleichzeitig ein-
fach bearbeiten ldsst. Fiir ein gutes Er-
gebnis ohne Lufteinschliisse sollten die
Silikonformen vor dem EingieBen der
fliisssigen Modellgipsmischung mit einem
Netzmittel eingespriiht oder ausgepinselt
werden. Nach dem Trocknen lassen sich
die Abgiisse dann ohne weitere Hilfsmit-
tel vorsichtig aus der Silikonform heraus-
nehmen. Fiir die weiteren Arbeitsschritte
miissen die fertigen Gipselemente gut
durchgetrocknet sein, was je nach Umge-
bungsluft und Materialstiarke auch schon
einmal zwei bis drei Tage dauern kann.

Gipselemente vor oder nach der
Montage bemalen?

Erst nach vollstindiger Trocknung sind
die Abgiisse ausreichend stabil und kon-
nen mit wasserverdiinnbarer Acrylfarbe
eingefarbt werden. Wenn Stiitzmauern,
Arkaden usw. spdter noch bequem er-
reicht werden kénnen, sollten die fertig-
gegossenen Elemente am besten unbe-
malt eingebaut werden. Die Montage féllt
leichter, Fugeniibergénge lassen sich bes-
ser kaschieren und das Einfarben und
Patinieren des gesamten Bauwerks ge-
lingt in der Gesamtwirkung wesentlich
homogener als beim Bemalen von Einzel-
teilen.

Bei schlechter Erreichbarkeit der Mo-
dellbahnbaustelle — oder wenn es darum
geht, komplizierte und mehrfarbige Bau-
teile zu bemalen — sollte das Auftragen
der ersten Basisfarben besser bequem
am Basteltisch erfolgen.

Der erste Farbauftrag versiegelt zu-
néchst die stark saugenden Gipsporen.
Nachfolgende Patina- und Lasur-Farben
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versickern dann im zweiten oder dritten
Arbeitsgang nicht mehr so stark im Un-
tergrund.

Mit Geduld und Erfahrung:
Grundfarbe und Patina

Gips schluckt viel Wasser. Es ist daher
wichtig, die Farbe des Grundanstrichs
gut zu verdiinnen und satt aufzutragen.
Die Farbe konzentriert sich dabei bereits
ein wenig in den Vertiefungen und schafft
erste Kontraste. Hier ergibt es je nach
Oberfliche und Struktur durchaus Sinn,
mit unterschiedlichen Farbtonen (mog-
lichst wieder nach Vorbildfotos) und mit
verschiedenen Verdiinnungen ein wenig
zu experimentieren. Bei zu starker Ver-
diinnung haben die Farben nur noch la-
sierende Wirkung und werden vom Gips
verfalscht. Durchscheinende Spachtel-
und Leimspuren miissen dann miihsam
deckend angepasst werden.

Beim Arbeiten nach Vorbildfotos sollten
die einzelnen Farbtone grundsétzlich
deutlich heller und ,,warmer*“ angemischt
werden als es die Bildvorlage vorgibt. Die
spétere Nachbearbeitung mit dunkler Pa-
tina ldsst gerade bei Gips den Erstauftrag
erheblich deutlicher abdunkeln als z.B.
bei Untergriinden aus Styrodur.

Mit ein wenig Ubung gelingt auch dem
Einsteiger die Farbgebung authentischer
Betonteile sehr schnell und vorbildnah.
Ein wohl dosierter Mix von ,nass in nass*
aufgetragenen grauen Farbnuancen ver-
bliifft bereits nach der ersten Zwischen-
trocknung mit einem ansehnlichen Er-
gebnis. Noch perfekter werden die Beton-
winde dann mit der richtigen Patina.

Patina und Verwitterung

Nach dem komplett durchgetrockneten (!)
ersten Farbauftrag bringen wir weitere
Verwitterungsspuren an und betonen mit
der Patina gleichzeitig die charakteristi-
schen Oberflichenstrukturen. Im ersten
Arbeitsschritt brechen wir schwarze Ac-
rylfarbe mit ein wenig Griin und geben
etwas Wasser und ein wenig Netzmittel
dazu. Anschliefend tragen wir die ,,diin-
ne Brithe“ groBziigig mit einem Pinsel
auf. Der Farbmix lduft dank des Netzmit-
tels wie von selbst in alle Ritzen, Fugen
und Vertiefungen und sorgt bereits nach
diesem ersten Arbeitsschritt fiir eine au-
thentische plastische Oberfldche.
Geschickt gemischte Lasuren aus Griin-
tonen sorgen in schattigen Bereichen fiir
den Eindruck von Algen oder Moosabla-
gerungen. Warmgelbe Lasuren dagegen
mildern allzu kalte Grauténe ab.
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Die Auswahl bei
den Sporle-Formen
im Internet (www.
spoerle-form.de)
umfasst auch zahl-
reiche Betonele-
mente. Mit den Sili-
konformen lassen
sich interessante
Arkaden und Be-
tonmauern herstel-
len, die beliebig
kombiniert werden
kénnen.

Erst wenn der
Grundanstrich voll-
standig durchge-
trocknet ist wird
mit verschiedenen
Farbmischungen
aus hochverdiinn-
ter Acrylfarbe die
Patina aufgebracht.
Als Werkzeuge eig-
nen sich nicht nur
Pinsel, sondern z.B.
auch ganz normales
Kiichenkrepp.

Die Lasuren miissen dabei nicht unbe-
dingt gleichméBig aufgetragen werden,
sondern konnen auch mit Kiichenpapier
oder anderen Hilfsmitteln aufgewischt
oder aufgetupft werden. Das Betonen von
Ecken und Ridndern oder das Erzeugen
von Verldufen gehort zu den wichtigsten
kreativen Grundtechniken beim Altern
und Verwittern von Elementen aus Gips.

Gelungene Ergebnisse verstehen
und Riickschlage meistern

Gehen Sie bei allen Versuchen stets mit
groBer Aufmerksamkeit zu Werke und
merken Sie sich genau, was sie mit wel-
chen Farben zuvor gemacht haben, wenn

Gips schluckt viel
Wasser! Der erste
Grundanstrich der
Gipsabgiisse sollte
daher vollflachig
mit wasserverdiinn-
ter Acrylfarbe er-
folgen. Die Farbe
verschlieBt mit
dem ersten Auftrag
die Gipsporen.

sich schlieBlich nach der Trocknung das
gewiinschte Ergebnis zeigt. Denn erst
wenn Sie Thre eigenen Wunschergebnisse
jederzeit nachvollziehen und reproduzie-
ren konnen, sind Sie wirklich Herr Threr
farblichen Gestaltung.

Riickschldge sind immer drgerlich. Sie
resultieren meist aus Ungeduld, wie ich
aus eigener Erfahrung weil3. Ist beispiels-
weise der Gips noch zu frisch oder sind
die Farbauftrage der ersten Grundfarben
nicht vollig durchgetrocknet, l6sen die
nachtrédglich aufgebrachten Lasuren die-
se wieder an. Sie vermischen sich mit
dem Untergrund und sorgen in den meis-
ten Féllen fiir irgendwas, nur leider nicht
fiir das gewiinschte Ergebnis.
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Alles drin! In
Verbindung

mit der Holzter-
rasse aus dem
Faller-Bausatz
der Moser-Hiitte
zeigen wir bei-
spielhaft die An-
wendung des Valle-
jo-Farbsets 71.187
LAltes und neues
Holz" in der Praxis.

Acrylic colors far pnim‘ny
ofd and new wasl’l!f’ wood

HE St
8 =

Nach dem Reinigen
und Entfetten der
Oberflache werden
mehrere Grundfarb-
tone changierend
mit der Airbrush-
pistole aufgetra-
gen. Einzelne
Bodenbretter kon-
nen mit einem fei-
nen Pinsel und we-
nig Farbe abgesetzt
werden.

Der dunkelgraue
Wash-Effekt aus
dem Farbset wird
erst aufgetragen,
wenn die Grundfar-
ben vollstandig
durchgetrocknet
sind. Er flieBt in die
Fugen und feinen
Vertiefungen und
hebt die Holzmase-
rung damit hervor.

Einfach und gut: Bretterfassaden
und Holzelemente im Modell

Ahnlich wie schon bei den Holzschwellen
unserer Modellbahngleise im vorherigen
Beitrag kommen die fein gepriagten Ober-
flichenstrukturen von Brettern, Balken
oder anderen Holzelementen erst mit ei-
ner farblichen Nachbehandlung so rich-
tig gut zur Geltung.

Dabei kénnen die ,,Gesichter” des weit
verbreiteten Baustoffes Holz sehr unter-
schiedlich sein. Die verschiedenen Holz-
arten mit ihren typischen Férbungen,
aber auch der individuelle Pflege- und
Verwitterungszustand lassen dem Mo-
dellbauer viel Spielraum zur individuel-
len Gestaltung.

In vielen Féllen sind die Holznachbil-
dungen der gidngigen Bausitze bereits in
einem braunen Farbton hergestellt. Wenn
der Grundfarbton einigermafen passt
und gefillt, geniigt eine einfache Granier-
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technik, um die Oberfldchenstruktur ein
wenig zu betonen und die Holzmaserung
herauszustellen.

Das Granieren erfolgt mit einem fla-
chen Pinsel mit fast trockener Farbe.
Nach dem Eintauchen in die frische Far-
be wird der Pinsel auf einem Stiick Pappe
0.A. so lange ausgestrichen, bis er nur
noch unter Druck einen Hauch fast tro-
ckener Farbe abgibt. Die eigentliche Far-
be verbleibt beim Granieren dann ledig-
lich an den gepréagten Oberflachendetails
und macht diese fiir das Auge sichtbar.

Je nachdem, welche Holzart nachgebil-
det werden soll, darf dabei gerne mit ver-
schiedenen Farbnuancen gespielt wer-
den. Ein WeiBanteil gehort immer mit
dazu. Gefiihlvoll und dezent iiber die fei-
nen Strukturen der Oberfliche gewischt,
sorgt der helle Farbanteil fiir interessan-
te Spitzenlichter, welche mit dieser iiber-
raschend einfachen Technik bereits feins-
te Details hervorheben.

Holzimmitation mit dem Vallejo
Set ,0ld & New Wood Effects”

Noch interessanter und authentischer
wirken Holzoberflachen, wenn bei deren
farblicher Gestaltung mehrere Arbeits-
techniken kombiniert werden. Der Auf-
wand ist zwar wesentlich grof3er als beim
einfachen Granieren, dafiir wird der Mo-
dellbauer nach dem letzten Schritt aber
mit einem besonderen Ergebnis belohnt.

Ein interessantes Farbset zur Gestal-
tung von gepflegten oder verwitterten
Holzoberflachen bietet Vallejo an. Es wird
im Fachhandel unter der Bezeichnung
,0ld & New Wood Effects” mit der Arti-
kelnummer 71.187 gefiihrt und bringt
neben einem sandgrauen Primer weitere
gut aufeinander abgestimmte Holzfarb-
tone sowie eine passende dunkelgraue
Wash-Effekt-Lasur zur Nachbildung der
feinen Holzmaserung mit. Je nach Erhal-
tungszustand des Holzes kommen bei der
Gestaltung unterschiedliche Farbtone
aus dem Set zum Einsatz. Als Beispiel aus
der Praxis dient wie angekiindigt die
Holzterrasse der Moser-Hiitte von Faller.
Sie besteht aus Spritzgussteilen, welche
zunédchst gemaf Bauanleitung miteinan-
der verklebt werden.

Holzterrasse aus Kunststoff fur
die Moser-Hiitte von Faller

Zu Beginn werden die hdlzernen Spritz-
gussteile mit dem sandfarbenen Primer
aus dem Vallejo-Farbset grundiert. Nach
der vollstindigen Trocknung erfolgen
nacheinander hauchdiinne Farbauftridge
in Zementgrau, Hellbraun und Sandgrau.

Die Farben sollten dabei mit der Air-
brushpistole nicht homogen, sondern un-
regelmaBig und changierend aufgetragen
werden. Einzelne Bretter konnen dabei
auch abgeklebt und separat mit einem
der Farbtone iiberspriiht bzw. mit dem
Pinsel bemalt werden. Nach 24 Stunden
ist die kolorierte Oberfliche durchge-
trocknet.

Nun wird mit dem Pinsel Vallejo Wash
aus dem Set in dunkelgrauer Farbe auf-
getragen. Wie wir schon wissen, ldsst
sich die endgiiltige Wirkung erst nach
vollstindiger Trocknung der hochver-
diinnten Farbe beurteilen. Je nach ge-
wiinschter Intensitit der Verwitterung
kann dieser Arbeitsschritt getrost mehr-
fach wiederholt werden.

Zu guter Letzt setzen wir mithilfe der
Graniertechnik unter Anwendung des
hellsten Farbtons aus dem Farbset die
uns bereits bekannten Spitzenlichter fiir
die finale Wirkung.
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Liebenswerte Details und kleine
Hingucker zum Schluss

Neben der farblichen Detailgestaltung in-
klusive dem Aufbringen vorbildnaher
Verwitterungsspuren lassen sich die Ge-
bdude und Bauwerke mit mehr oder we-
niger groBem Aufwand natiirlich noch
weiter aufwerten. So wird aus Standard-
modellen mit nachgeriisteten detaillier-
ten Inneneinrichtungen, interessanten
Beleuchtungen und iiberraschenden Son-
derfunktionen ganz schnell ein liebens-
werter Blickfang.

All diese Dinge lassen sich wesentlich
einfacher installieren, wenn die einzel-
nen Gebdudeteile nicht fix und fertig
montiert und von allen Seiten noch opti-
mal zugénglich sind. Daher sollten die
kleinen Hingucker und netten Details un-
bedingt schon friihzeitig in die Bau- und
Ablaufplanung einflieen. Als erste Anre-
gungen fiir eigene Projekte habe ich die
nédchsten Zeilen dieses Heftes nun dem
Treiben und dem Leben unserer Modell-
bahnbewohner in ihren Hiusern und Ge-
bduden gewidmet. Dabei soll und darf
natiirlich auch eine passende vorbildge-
treue Beleuchtung mit modernen Leucht-
dioden nicht vergessen werden ...

Fenster zum Hof: Inneneinrich-
tung und LED-Beleuchtung

Wer dem Betrachter mehr oder weniger
tiefe Einblicke in die Tagesabldufe der
Bewohner seiner Modellbahn ermogli-
chen méchte, muss auf die schwarzen
Pappeinlagen mit den aufgedruckten
Gardinen der bekannten Modellbausétze
ganz oder zumindest zum Teil verzichten.

Oft geniigen schon ein oder zwei Fens-
ter mit einer kleinen Inneneinrichtung
dahinter, um aus einer einfachen Stan-
dardfassade ein echtes Highlight fiir die
Modelleisenbahn zu machen. GroBere
verglaste Fensterflichen oder offenste-

Zimmer fiir die Bewohner unserer Modellbahn
lassen sich sehr gut aus Pappe herstellen und ...

... werden am besten schon friihzeitig wéahrend
der Bausatzmontage eingebaut.

hende Fenster, Balkontiiren etc. eignen
sich dafiir ganz besonders.

Die ,eigenen vier Wande“ unserer Mo-
dellbewohner konnen im einfachsten Fall
aus Karton gefaltet und in Verbindung
mit Figuren und Inneneinrichtungen von
Preiser und Co. mit Leben gefiillt werden.

Liebevoll und detailliert eingerichtete
Modellbahnzimmer ergeben natiirlich
nur dann Sinn, wenn Sie von auf3en ein-
gesehen werden konnen und optimaler-
weise im Dunkeln auch beleuchtet sind.
Daher riisten wir unsere Modellrdiume
mit einer LED-Grundbeleuchtung sowie
am besten auch noch mit Wand-, Steh-
und Deckenleuchten aus, wie sie z.B. von
Viessmann angeboten werden.

Alternativ zu den selbstgebauten Mo-
dellbahnzimmern aus Karton befinden
sich im Viessmann-Produktprogramm
auch fix und fertige Lichtboxen zur Be-

Beleuchtete Modellbahnzimmer lassen uns

teilhaben am Leben der Modellbewohner ...

... und erzahlen so ganz nebenbei mit ein wenig
Fantasie manch interessante Geschichte.

leuchtung einzelner Fenster oder ganzer
Fensterreihen. Die Lichtboxen werden in
verschiedenen Gréfen als Einzelfenster-
beleuchtung oder Etagenbeleuchtung an-
geboten und lassen sich mit weillen,
warmweiflen oder gelben LEDs kombi-
nieren. Ob die einzelnen LEDs spéter ein-
fach am Lichttransformator betrieben
oder mit einer speziellen Steuerelektro-
nik verbunden werden, bleibt jedem
selbst liberlassen.

Einzelne Modellbahnzimmer, deren Be-
leuchtungen scheinbar zufillig von den
Bewohnern der Modellbahn ein- und
ausgeschaltet werden, Rdume mit ro-
mantischem Kerzenlicht oder das typi-
sche Flackern eines Fernsehgerdtes im
Wohnzimmer spiegeln nur einige der
zahlreichen Moglichkeiten der heutigen
modernen Elektroniklésungen (z.B. mit
Arduino-Kleincomputer) wider.

. Weichen-

Walter

Volklein modellbau - Weichen nach Malf}

D-88690 Uhldingen-Miihlhofen, Gewerbestrae 1

www.weichen-walter.de / info@weichen-walter.de

- Betonschwellen
2 .| Federklemmen
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Gewusst wie: Betrieb auf StraBen, Wegen und Platzen

Vorbildgetreuer StraBBenverkehr

Dass zu einer anspruchsvollen Modell-
eisenbahn nicht nur méglichst vor-
bildgetreu gestaltete Loks und Ziige geho-
ren, haben wir bereits erfahren. Nach-
dem wir uns auf den vorherigen Seiten
mit Stiitzmauern. Gebduden und anderen
Bauwerken und ihren typischen Verwit-
terungsspuren befasst haben, werfen wir
nun einen kleinen Blick in die Welt des
vorbildgetreuen Modellstrallenverkehrs.
Dabei lernen wir nicht nur einige interes-
sante Verfahren zur Gestaltung von Stra-

Die Dekorplatten aus Kunststoff von Auhagen werden in verschiedenen Ausfiihrungen angeboten

Ben und Wegen kennen, sondern werfen
auch einen Blick auf die detailreiche Welt
der Verkehrsteilnehmer und deren typi-
sche Alltagsspuren.

Dekorplatten von Auhagen

Wer Wert auf eine realistische Gestaltung
von Strallen, Wegen und Pldtzen legt,
kann zwischen verschiedenen Bauweisen
und Materialien auswéhlen. Im ersten
Beispiel mochte ich Thnen und Euch die

und kénnen mit den Bordsteinkanten und Rinnsteinen des gleichen Herstellers kombiniert werden.
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Neben den Modellbahngleisen
und den darauf verkehrenden
Zligen prdgen auch die zahlrei-
chen Strafien, Wege und Pldtze
mit ihrer Darstellung des Indivi-
dualverkehrs die Modellbahn-
welt. Pkw- und Lkw-Modelle
sorgen dabei mit ihren typischen
Betriebs- und Gebrauchsspuren
genauso fiir ein realistisches
Straflenbild wie die vom
Betriebsalltag gekennzeichneten
Busse und Sonderfahrzeuge. Mit
Insassen versehen und ergdnzt
um weitere kleine Details wer-
den die einfachen Modelle aus
der Schachtel echte Hingucker.

gepragten Dekorplatten aus Kunststoff
von Auhagen (www.auhagen.de) vorstel-
len, mit denen sich sowohl Straflen und
Wege als auch zusammenhéngende Plit-
ze gestalten lassen.

Angeboten werden die jeweils ca. 200
x 105 mm grofien und knapp 2 mm di-
cken Dekorplatten mit verschiedenen
Pflasterstein- und Betonverbundpflaster-
Prigungen. Die Ubergéinge der einzelnen
Elemente sind ab Werk aufwendig ver-
zahnt, sodass sich auch durchgehende
Stralen und grofBere Pldtze tibergangslos
nachbilden lassen. Die Platten passen zu
allen Modellbahnepochen und lassen sich
sehr einfach verlegen.

Zur Kombination mit den verschiede-
nen Strafenplatten sind bei Auhagen
auch Bordsteinkanten und Rinnsteige lie-
ferbar. Zum Verkleben mit dem Unter-
grund eignen sich am besten Alleskleber
bzw. ein Styroporkleber bei Untergriin-
den aus XPS oder Ddmmplatten aus
Hartschaum.

Fiir eine vorbildnahe Farbgebung nach
dem fix und fertigen Verlegen sorgen zu-
néchst Acrylfarben in Wischtechnik. De-
taillierte Verwitterungsspuren kénnen
anschliefend mit handelsiiblichen Tro-
ckenfarben, Lasuren und Wash-Effekten
aufgebracht werden.
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Steinkunst von Vollmer

Alternativ zu den Dekorplatten von Auha-
gen eignen sich auch die Steinkunst-Stra-
Benelemente von Vollmer bzw. Viess-
mann (www.viessmann-modell.de) fiir
den vorbildnahen Straflenbau.

Die einbaufertigen Straflenelemente
bestehen aus einem Mineralverbund-
werkstoff und werden in zwei unter-
schiedlichen Oberflichen angeboten.
Waihrend sich die Ausfithrung mit Kopf-
steinpflaster besonders fiir innerstadti-
sche Bereiche oder frithere Modellbahn-
epochen eignet, machen die Asphaltstra-
Ben auch auBerhalb von Ortschaften bzw.
auf Modellbahnen mit Vorbild der jiinge-
ren Epochen eine gute Figur.

Die Oberflichenstruktur der verschie-
denen StraBenelemente kommt dem gro-
Ben Vorbild sehr nahe und benétigt nur
wenig Nacharbeit. Der Werkstoff ldsst
sich dabei sehr einfach mit einem Cutter-
messer oder einem Skalpell zuschneiden.

Fiir den individuellen Straenbau wird
passend zu den fertigen Steinkunst-Ele-
menten eine Steinkunst-Modellierpaste
angeboten. Leicht mit Wasser verdiinnt,
lassen sich damit Randwege, Plitze oder
Hinterhofe mit einer besonders vorbild-
nahen Oberfliche nachbilden. Das nach-
tragliche Altern der Kopfsteinpflaster-
oder Asphaltstraflen erfolgt am besten
mit Trockenfarben und einem schiitzen-
den Auftrag matten Klarlacks.

Gipsformen von Sporle

Einzelne Elemente zum Aufbau von Mo-
dellstraBen lassen sich auch aus Gips
oder keramischen Werkstoffen herstel-
len. Die Walter und Sohne GbR (www.
spoerle-form.de) bietet zahlreiche Sili-
konformen an, mit denen sich alle mogli-
chen Stadt- und Landstral3en in Eigenre-
gie herstellen lassen.

Sporle-Formen und deren Handha-
bung beim GieB3en von Gipselementen
kennen wir ja schon aus verschiedenen
anderen Abschnitten dieses Sonderhef-
tes. Die StrafBenformen sind hochwertig
verarbeitet und bieten viele Oberflachen-
details wie z.B. Kanaldeckel, Rinnstein-
Gullys oder feine Risse und Schadstellen.
Selbstverstdandlich sind sowohl gerade
StraBenelemente als auch Kurven in ver-
schiedenen Radien verfiighar. Die leicht
gewolbte StraBlenoberfliche tragt erheb-
lich zum stimmigen Gesamteindruck bei.

Erginzt werden die jeweiligen Stra-
Benelemente in den verschiedenen Fahr-
bahnbreiten um feine Gehwege mit un-
terschiedlichen Oberflichen. Auch fir
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Mit Trockenfarben
lassen sich auf den
StraBen, Wegen
und Platzen die
charakteristischen
Betriebs- und Ver-
witterungsspuren
der betrieblichen
Umgebung und der
im Modell darge-
stellten zeitge-
schichtlichen Epo-
che nachbilden.

Die einbaufertigen
StraBenelemente
der Vollmer-Stein-
kunst-Serie sind in
Kopfsteinpflaster-
und Asphaltoptik
erhaltlich und be-
geistern mit einer
authentischen
Oberflache.

Nach dem Auftra-
gen der ersten
Farbschichten miis-
sen die empfindli-
chen Abgiisse gut
durchtrocknen, be-
vor die finale Farb-
gebung erfolgen
kann. Schon die
ersten Ergebnisse
iberzeugen, oder?

Grundstiickseinfahrten oder Fahrbahn-
kreuzungen sind spezielle Formen zum
AbgieB3en vorhanden.

Die StraBenteile sollten vor der Verle-
gung ausreichend Zeit zum Trocknen ha-
ben, da der Gips im feuchten Zustand
noch sehr empfindlich ist und sich auch

Vorbildgetreue
StraBen kann man
auch aus Gips her-
stellen. Die feinen
Oberflachenstruk-
turen dieses mine-
ralischen Werkstof-
fes haben eine
Menge Potential
fiir die farbliche
Gestaltung mit
Acrylfarben auf
Wasserbasis.

nicht ordentlich verkleben ldsst. Zur
Farbgebung der fertigverlegten Straf3en-
elemente eignet sich Acrylfarbe, wie wir
sie ja schon ausfiihrlich bei der farbli-
chen Gestaltung und Alterung von Gips-
und Keramikabgiissen kennengelernt
haben.
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Die 16 oder 35 mm
breiten Pragewal-
zen von Marion
Zeller passen auf
marktiibliche Grif-
fe von Farbrollern
aus dem Baumarkt
und eignen sich
bestens zum durch-
gangigen Pragen
von Styrodurplat-
ten.

Beim Pragen der
Oberflachenstruk-
turen muss sorgfal-
tig und in einem
Durchgang gear-
beitet werden, da-
mit die Ubergénge
spater nicht sicht-
bar sind.

Die Betriebs- und
Verwitterungsspu-
ren an diesen Pkw-
Modellen von
Herpa fallen je
nach Baujahr und
Nutzungsdauer
bzw. Nutzungsart
unterschiedlich
aus. Weniger ist
dabei oft mehr ...
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Nach dem Prage-
vorgang kénnen
die Styrodurplat-
ten mit Acrylfarbe
auf Wasserbasis
koloriert werden.
Die Farbe sollte
nur diinn aufgetra-
gen werden, um
die feinen Oberfla-
chenstrukturen
nicht zu verdecken.

Noch vor dem Auf-
tragen der Patina
sollten an den
Fahrzeugen még-
lichst viele Details
mit einem feinen
Pinsel farblich
herausgestellt und
betont werden.

Pragewalzen von Mazero

Dammstoffplatten aus Styrodur oder XPS
sind aus dem modernen Modellbahnbau
kaum mehr wegzudenken. Das Material
ist wasserfest, ausreichend stabil und
ldasst sich nachtrédglich gut mit feinen
Oberflachenstrukturen versehen. Marion
Zeller (www.mazero.de) bietet zum Pré-
gen solcher Platten verschiedene Prige-
walzen und Stempelrollen mit 16 bzw.
35 mm Breite an. Diese passen auf
marktiibliche Farbroller und erlauben es,
StralBen und Gehwege in unterschiedli-
chen Maf3stiben zu gestalten.

Wer fiir seine Stral3en eine feste Unter-
lage zur Verfiigung hat, bekommt bei Ma-
rion Zeller auch einzelne Schaumstoff-
platten in 1 oder 2 mm Stédrke, welche
sich besonders gut zum Prédgen der fei-
nen Oberfliche mit den Walzen eignen.
Die Styrodurplatten lassen sich mit dem
Cuttermesser schneiden und mit Styro-
porkleber auf dem Untergrund befesti-
gen. Den eigentlichen Prédgevorgang
macht am besten erst zusammenhén-
gend im fertig verlegten Zustand.

Die anschlieBende Kolorierung erfolgt
mit Acrylfarbe auf Wasserbasis. Wenn
diese vollstdindig durchgetrocknet ist,
kann die Oberfliche mit Lasuren oder
Trockenfarben weiter verfeinert werden.
Aufgrund der feinen Strukturen sollten
die Grundfarben gut mit Wasser verdiinnt
und nur hauchdiinn (z.B. mit einer Air-
brushpistole) aufgetragen werden.

Pkw: Der Weg aus der Schachtel
zum liebenswerten Hingucker

Nicht nur Schienenfahrzeuge verkehren
auf einer Modellbahnanlage. Auch Autos
tragen viel zum Erscheinungsbild bei. Bei
den Pkws reicht die Spannweite dabei
vom blitzblanken Neuwagen iiber den
leicht eingestaubten Gebrauchtwagen im
tdglichen Einsatz bis hin zum hochbean-
spruchten Alltagsfahrzeug im verbrauch-
ten Zustand. Damit die Fahrzeuge auf
unseren Stralen den Schienenfahrzeu-
gen und dem weiteren Modellbahnum-
feld in nichts nachstehen, erhalten diese
zunéchst erst einmal ein Detail-Upgrade.

Auch wenn die Fertigungstechnik bei
den Fahrzeugmodellen heutzutage weit
fortgeschritten ist, bleibt bei den géngi-
gen Modellen noch immer viel Spielraum
zur Verfeinerung. Farblich abgesetzte
Tiirgriffe, Zierleisten, Spiegel oder Schei-
benwischer bereichern ein Modell aus
der Schachtel enorm.

Ein zur Epoche passendes Nummern-
schild und zumindest eine einzelne
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Dezente Alterungs-
spuren im unteren
Bereich der Model-
le gelingen am bes-
ten mit der Air-
brushpistole. Der
Farbstrahl sollte
nicht direkt auf das
Modell, sondern
am besten auf den
Boden davor ge-
richtet werden.

Gegeniiber
Lokomotiven und
vor allem im Ver-
gleich zu Giiter-
ziigen weisen die
Fahrzeuge des
StraBenverkehrs in
der Regel deutlich
unauffalligere Alte-
rungs- und Verwit-
terungsspuren auf.
Hier darf es bei
den Pkws dann
gerne auch mal et-
was dezenter sein.

Braune Trockenfar-
ben konnen sehr
gut zum Nachbil-
den von Schmutz
und Matsch an
Pkw-Korosserien
benutzt werden.
Falls die GroBstadt-
Cowboys mit ihrem
SUV jemals im Ge-
lande waren ...

8 -

Acrylic colors for palrau';!g
rust and weathering effecis
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Mit dunklen Wash-
Effekt-Farben
lassen sich sehr in-
tensive Verwitte-
rungsspuren an
Pkw-Modellen oder
Kleintransportern
anbringen.

Mit den speziellen
Farbsets von
Vallejo und AMMO
lassen sich auch
ausrangierte Autos
fiir Schrottplatze
oder Lost Places
nachbilden.

Patina und dezente Alltagsspuren

Fahrzeuge im aktiven Straenverkehr
sind im Allgemeinen nicht so stark von
den Verschmutzungen des Alltags ge-
priagt wie die Fahrzeuge der Bahn. Beim
Altern sollten daher deutliche Unter-
schiede zwischen den Fahrzeugen auf
der Schiene und der Strafe sichtbar sein.

Der jeweilige Grad der Alterung bzw.
die anzubringenden Gebrauchs- und Ver-
witterungsspuren sind zudem vom Bau-
jahr in der dargestellten Modellbahnepo-
che, dem eigentlichen Anlagenthema so-
wie natiirlich auch vom individuellen
Pflegezustand abhédngig. Hier ist die
Spannweite der Moglichkeiten besonders
grof3.

Neufahrzeuge und gepflegte gebrauch-
te Pkw-Modelle erhalten in den meisten
Féllen nur geringe betriebsbedingte Ge-
brauchsspuren und eine recht dezente
dunkelgraue Alterung mittels Airbrush-
pistole. Beim Aufbringen leichter dezen-
ter Verschmutzungen empfehle ich, die
Airbrushpistole nicht direkt auf das Mo-
dell zu richten, sondern die Farbe auf
eine Kartonunterlage kurz vor dem Fahr-
zeug zu sprithen. Von der Kartonunter-
lage aus werden die Farbpigmente sehr
dezent abgelenkt und lassen sich somit
noch besser dosieren.

Schmutz, Matsch und Rost

Neben nagelneuen und gebrauchten
Fahrzeugen préagen in jeder Epoche auch
ungepflegte oder vom harten Betriebs-
alltag gezeichnete Pkw-Modelle das all-
tdgliche Bild auf unseren Straf3en.

Zur vorbildgetreuen Nachbildung die-
ser Fahrzeuge greifen wir im einfachsten
Fall erst einmal zu den uns schon aus den
fritheren Kapiteln her bekannten Tro-
ckenfarben und Wash-Effekten. Mit die-
sen recht einfachen Mitteln lassen sich
bereits ansehnliche Effekte bei geringem
Aufwand erzielen.

Wer gerne noch starker verrostete und
verfallene Modelle fiir Schrottpldtze oder
Lost Places nachbilden mdchte, sollte sich
unbedingt das Vallejo-Farbset 70.183
,Rust, Stain & Streaking“ einmal genauer
ansehen. Acht Rostfarbtone und eine be-
bilderte Schritt fiir Schritt Anleitung (lei-
der nur in englischer und spanischer
Sprache) gestatten die qualitativ hoch-
wertige Nachbildung authentischer Rost-
lauben oder origineller Scheunenfunde.
Der Aufwand geht dabei allerdings deut-
lich {iber eine typische Feierabendbaste-
lei hinaus, das Ergebnis entschidigt fiir
den Zeitaufwand aber allemal.
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Fahrzeuge, die aktiv am StraBenverkehr teilnehmen, sollten mit einem
Nummernschild passend zur dargestellten Epoche ausgeriistet werden.

—— = ==

Damit die Fahrzeuge spater ,satter” auf der StraBe stehen, sollten die
Reifen des Herpa-Modells an der Unterseite leicht angeschliffen werden.

Fahrerfigur diirfen bei aktiven Fahrzeu-
gen im Strallenverkehr natiirlich eben-
falls nicht fehlen.

Gut einsehbare Fahrzeuge wie z.B. Ca-
brios profitieren zusétzlich von einer
farblich behandelten Inneneinrichtung.
Pkw-Modelle der fritheren Epochen wer-
den mit angesetzten Radioantennen und
farblich abgesetzten Liiftungsgittern und
Chromelementen zum echten Unikat. Im
Zweifelsfall sollten zur Detailverbesse-
rung aussagekriftige Vorbildfotos aus
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Filigrane Radio- oder Funkantennen lassen sich mit einer heiBen Flamme
aus alten Spritzgussresten sehr einfach selber herstellen.

Automagazinen oder dem Internet he-
rangezogen werden.

Neben dem Anbringen und Herausstel-
len von maoglichst vielen zusétzlichen De-
tails kann der optische Eindruck auf den
Straf3en der Modellbahn mit zwei weite-
ren einfachen Mafinahmen deutlich ge-
steigert werden: Damit die Fahrzeuge
satt auf der Fahrbahn stehen, sollten die
Reifen an einer Stelle leicht mit feiner
Kornung angeschliffen werden. Bei Pkw-
Modellen, die gerade beim Abbiegen oder

Zur Befestigung von Antennen oder anderen Kleinteilen sollten am besten
kleine Locher von ca. 0,4 mm mit einem Handbohrer angebracht werden.

—

Beim Durchfahren einer Kurve oder beim Abbiegen sorgt eine Vorderachse
mit Lenkeinschlag fiir ein vorbildgetreues Erscheinungsbild.

—_ e —

- =

auf kurvenreicher Fahrbahn unterwegs
sind, darf ein entsprechender Lenkein-
schlag an der Vorderachse ebenfalls nicht
fehlen. Dieser ldsst sich in den meisten
Féllen dadurch erreichen, dass die Vor-
derachse gegen einen etwas lingeren
Draht ausgewechselt und passend zum
Lenkeinschlag gebogen wird. Fiir die not-
wendige Freigdngigkeit im Kotfliigel
sorgt — falls notig — eine Kleinbohrma-
schine von Proxxon oder Bosch (Dremel)
und ein kleiner Frésstift.
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Nutzfahrzeuge, Baufahrzeuge
und Busse

Die Gebrauchs- und Betriebsspuren bei
Nutzfahrzeugen fallen gegeniiber den
Pkws auf Stadt- und Landstral3en meist
noch etwas intensiver aus. Eine hoch-
glinzende Lackierung wie bei gepflegten
Personenwagen sucht man bei gewerb-
lich genutzten Fahrzeugen oft bereits
nach kurzer Betriebszeit vergebens. Die-
ser Unterschied sollte sich auch im Mo-
dell wiederfinden, wobei es natiirlich
auch immer einzelne Ausnahmen von der
Regel geben darf.

Vor dem Altern von Nutzfahrzeugen
steht auch hier erst einmal die farbliche
Detailverbesserung, wie wir sie schon
von den Pkw-Modellen her kennen. Im
Rahmen dieser Malnahmen nehmen
dann auch wieder Figuren auf den Sitzen
Platz. Aulerdem erhalten die Modelle na-
tiirlich noch Nummernschilder und bei
Bedarf weitere Beschriftungen auf der
Basis von Nassschiebebildern. Das An-
schleifen der Reifen und die ,Nachriis-
tung einer lenkbaren Voderachse®, soweit
es die spatere Aufstellung des Modells auf
der Modellbahn erfordert, sollen auch
hier nicht unerwédhnt bleiben.

Linien- und Reisebusse wirken mit Pas-
sagieren gleich noch einmal deutlich in-
teressanter. Passende sitzende Figuren
liefern beispielsweise Faller oder Preiser.
Bei Preiser diirfen es gerne auch die et-
was weniger detailliert bemalten Figuren
aus der Standardserie sein.

Fiir den Modellbahner mit guten Augen
und einer ruhigen Hand sind als Fahr-
zeuginsassen auch die unbemalten Prei-
ser-Figuren interessant. Diese sind in
groBeren Gebinden verglichen mit fix
und fertig bemalten Figuren zu einem
Bruchteil des Preises erhéltlich. Die Figu-
ren werden am besten noch am Spritz-
ling mit matten Farbtonen bemalt und
nach dem Trocknen mit Plastikkleber auf
den farblich abgesetzten Sitzen montiert.

Aufbauten, Ladeflachen und
Ladegiiter

Grundsitzlich sollten bei Nutzfahrzeugen
moglichst auch immer die zugehérigen
Ladungen so interessant wie moglich
nachgebildet werden. Offene Kipplaster
wirken mit einer vorbildgetreuen Ladung
Schotter, Kies oder Kohle deutlich leben-
diger als mit einer leeren Mulde.

Wer auf eine Beladung dennoch ver-
zichten mdéchte, sollte zumindest den La-
deboden und die Bordwédnde bzw. die
Innenwénde farblich behandeln und mit
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Nutzfahrzeuge und
Busse wirken erst
mit den charakteris-
tischen Spuren des
betriebsbedingten
Alltags so richtig le-
bendig. Die Nachbil-
dung moglichst vie-
ler feiner Details
wertet ein Modell
aber auch hier
enorm auf.

Bei gut einsehbaren
Linien- und Reise-
bussen kénnen die
Inneneinrichtungen
farblich abgesetzt
werden. Anschlie-
Bend nehmen am
besten auch noch
der Busfahrer und
ein paar Reisende
Platz.

Echtes ,,Baumate-
rial” wird mit
Schotterkleber oder
WeiBleim auf dem
Styorodurklotz ver-
klebt. Inklusive Be-
ladung wirkt die
Ladeflache des MB
Atego von Herpa
doch gleich viel
interessanter.

den charakteristischen Transport- und
Gebrauchsspuren versehen.

Noch mehr gestalterischen Spielraum
bieten Lkw-Modelle mit Planenaufbau-
ten. Hier kann zwar keine Ladung einge-

Nutzfahrzeuge soll-
ten moglichst immer
mit einer interessan-
ten Ladung nachge-
bildet werden. Die
Unterlage fiir vor-
bildgetreue Schiitt-
giiter lasst sich bei-
spielsweise aus ei-
nem kleinen Stiick
Styrodur schnitzen.

baut werden, dafiir bringt aber die Plane
selber in Verbindung mit Wash-Effekten
und Trockenfarben ein grof3es Potential
zum Nachbilden der typischen Betriebs-
und Verwitterungsspuren mit.
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Die Betriebsspuren
bei Nutzfahrzeugen
diirfen je nach Ein-
satzgebiet auch ger-
ne etwas kraftiger
ausfallen. Der aufge-
wirbelte Staub im
bodennahen Bereich
wird am besten mit
der Airbrushpistole
nachgebildet.

Vallejo-Trockenfar-
ben und Wash-Effek-
te in verschiedenen
Farbtonen machen
aus dem hochglén-
zenden Modell aus
der Schachtel
schlieBlich ein ech-
tes, vom harten
Betriebsalltag ge-
zeichnetes Unikat.

Zur Nachbildung
vorbildgetreuer
Lkw-Planen sollte
die zu bearbeitende
Flache fiir den ers-
ten Farbauftrag mit
Wash-Effekten plan
aufliegen und nach
oben zeigen.

e/ iie
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Das vom Arbeitseinsatz und der Umwelt besonders intensiv gezeichnete Herpa-Modell gibt auf der

—

Die typischen Ver-
laufe herunterge-
spiilten Schmutz-
wassers entstehen
mit einem feinen
Pinsel. Zum Trocknen
sollte das Modell
dann auf seinen Ra-
dern stehen.

Modelleisenbahn ein interessantes Bild ab. Der Ford im Vordergrund wirkt dagegen fast wie neu.
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Vorbildgetreues Altern von
Nutzfahrzeugen im Modell

Wie weiter vorne schon angedeutet, diir-
fen die Betriebs- und Gebrauchsspuren
an Lkw- und Nutzfahrzeugmodellen ger-
ne etwas deutlicher ausfallen. Bei Bag-
gern oder anderen Fahrzeugen im harten
Baustelleneinsatz sind diese natiirlich be-
sonders ausgepragt.

Im Grunde bedienen wir uns beim Al-
tern von Lkw-Modellen und Nutzfahrzeu-
gen der gleichen Materialien und Metho-
den wie bei der Gestaltung der zuvor
schon ausfiihrlich behandelten Pkw-Mo-
delle. Schmutz und Dreck etc. fallen dabei
lediglich etwas kréftiger aus. Zu den
wichtigsten Handwerkszeugen gehort
also auch hier die Aribrushpistole, gefolgt
von Wash-Effekten und Trockenfarben.

Um Wiederholungen zu vermeiden,
mdchte ich hinsichtlich der Gestaltung
und Alterung von Fahrwerk und Fiithrer-
haus an dieser Stelle auf die grundsétzli-
chen Arbeitstechniken rund um die Pkws
verweisen und stattdessen gerne noch
ein paar Tipps zur farblichen Behandlung
von Lkw-Planen ergénzen.

Solche Planen sind im Original selten
glinzend und sollten es daher auch im
Modell nicht sein. Gleichermafen einfach
wie wirkungsvoll ist das Auftragen von
hochverdiinnten dunkelgrauen Acryl-
farben oder entspechenden Wash-Effekt-
Farben aus dem Hause Vallejo.

Der Planenaufbau des Lkws sollte fiir
den ersten Farbauftrag moglichst waage-
recht auf dem Tisch liegen, die zu bear-
beitende Seite sollte also nach oben zei-
gen. Die Farbe wird anschliefend mit
dem Pinsel grofflichig aufgetragen und
trocknet nach dem ersten Arbeitsgang
von selbst unregelmafig auf. Je nach ge-
wiinschter Verwitterung kann der Farb-
auftrag auch wiederholt werden.

Nachdem die Farbe komplett getrock-
net ist, kann der Lkw fiir den zweiten Ar-
beitsgang wieder auf die Rdder gestellt
werden. Der nun folgende Farbauftrag
sollte mit einem feinen Pinsel erfolgen.
Die Farbe flie3t dabei der Schwerkraft
folgend an den Seitenwadnden herunter
und sammelt sich vorbildgetreu am unte-
ren Rand der Plane. Mit zunehmender
Trocknung lassen die Spuren iibrigens
merklich nach und wirken letztendlich
sehr vorbildnah.

Alternativ eignen sich zum Altern von
Lkw-Planen auch Trockenfarben. Dies
geht deutlich schneller als mit verdiinnter
Acrylfarbe bzw. mit Wash-Effekt-Farbe,
alllerdings muss dann auf die typischen
Verlaufsspuren verzichtet werden.
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Betriebs- und Alltagsspuren in Abhangigkeit von Baujahr und Modellbahnepoche

Moglichst nah am Vorbild:
Dampflokomotiven im Modell

Frisch aus der Verpackung wirken Dampflokomotiven mit ihrem einheitlichen Farbton und dem spiel-
zeughaften Glanz auf der Modelleisenbahn wenig vorbildnah. In Abhdngigkeit des Baujahres und der
dargestellten Modellbahnepoche treten die charakteristischen Spuren des Alltags sehr unterschiedlich in
Erscheinung. Worauf beim Altern von Dampflokomotiven zu achten ist und mit welchen Mitteln und
Arbeitstechniken die realistische Darstellung von nagelneuen, gebrauchten und stark verwitterten Fahr-
zeugen am besten gelingt, stellen wir auf den folgenden Seiten vor.

e nach Einsatzgebiet und individuellen

Aufgaben, aber auch abhdngig von
der jeweiligen Einsatzdauer, hinterlidsst
der alltdgliche Betrieb bei Wind und Wet-
ter seine Spuren an den Lokomotiven.
Dampflokomotiven sind im tdglichen Ar-
beitsdienst keinesfalls die tiefschwarz
glanzenden Maschinen, wie wir sie ge-
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wohnlich AW-frisch aus der Schachtel
nehmen. Schon nach kurzer Einsatzzeit
sind die Fahrzeuge des groen Vorbilds
nicht nur gebraucht, sondern sehen tat-
sédchlich auch so aus.

Mit zunehmender Einsatzdauer treten
die charakteristischen Betriebs- und Ver-
witterungsspuren dann immer deutlicher

in Erscheinung. Auffillig sind dabei die
stumpfmatte Oberfliche von Kessel und
Aufbauten oder aber auch die Spuren
von Rost und Bremsstaub im Fahrwerks-
bereich. An den Zylindern und Kuppel-
stangen zeigen sich mehr und mehr glin-
zende Fett- und Olriickstinde und auch
das kalkhaltige Kesselwasser hinterlisst
an den typischen Stellen beim grofen
Vorbild seine Spuren.

Gerade Dampflokomotiven sind daher
besonders reizvoll, wenn es um das Al-
tern im Modell geht. Dazu kommen die
zahlreichen kleinen Details, welche mit
viel Liebe zum Detail und ein wenig Far-
be aus nagelneuen Standardmodellen
individuelle Unikate und echte Highlights
machen konnen.

Die Alltagsspuren an den Dampfloks variieren
je nach Baujahr und Einsatzdauer. Die hintere
Lok der BR 84 war erst kurze Zeit im Einsatz,
wahrend das baugleiche Modell im Vorder-
grund seit der letzten Hauptuntersuchung
schon einige Jahre auf dem Buckel hat.
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Zwei ungleiche Briider: Liliputs
84 der DR in Mittelleiter- und
Zweischienen-Stromversorgung

Mit den beiden Dampflokomotiven der
Baureihe 84 von Liliput steigen wir kon-
kret in die Praxis ein. Die beiden Loko-
motiven unterscheiden sich im Wesentli-
chen nur in der Art der Stromversorgung,
sodass sich die Unterschiede beim Altern
in Abhéngigkeit der Betriebszeit hier be-
sonders gut gegeniiberstellen lassen. Die
Tenderlokomotive mit der Liliput-Artikel-
nummer 1131209 vertritt dabei die Frak-
tion der Mittelleiterfahrer, wahrend das
Modell 1131201 fiir die Zweischienen-
Stromversorgung gebaut wurde. Beide
Maschinen tragen iibrigens die Betriebs-
nummer 84 002.

Wie zu Beginn meiner Ausfithrungen
schon erwédhnt, sind die Betriebs- und
Gebrauchsspuren bei den Dampflokomo-
tiven in Vorbild und Modell stark vom
Baujahr und der Einsatzdauer abhéngig.
Fiir den Einsatz auf der vorbildgetreuen
Modelleisenbahn bedeutet dies, dass wir
uns im Vorfeld zumindest ein wenig mit
dem grofBlen Original auseinandersetzen
sollten und bei der individuellen Gestal-
tung selbstverstdndlich auch stets unsere
dargestellte Modellbahnepoche im Auge
haben miissen.

Kleiner Blick aufs groBe Vorbild

Die BR 84 der Deutschen Reichsbahn
(DR) wurde ab Mitte der 1930er-Jahre
gebaut. 84 001 und 84 002 waren als
Baumuster geordert worden und nahmen
1936 ihren Versuchsbetrieb auf. Ein Jahr
spiater wurden weitere acht Maschinen
dieser Baureihe geliefert und auf ver-
schiedenen Strecken eingesetzt.

Die Lokomotiven waren bis zum Ende
des Zweiten Weltkriegs gleichermalien
vor Reise- wie vor Giiterziigen zu beob-
achten. Beim Lokpersonal und in den
Werkstédtten war die 84 gefiirchtet, da
ihre Instandhaltung aufwendig und unge-
wohnlich teuer war. Ende der 1950er-Jah-
re wurden die Maschinen schlieBlich
nach und nach aus dem Betrieb genom-
men. Die endgiiltige Ausmusterung fand
zwischen 1962 und 1965 statt.

84 002 im Modell

Das Vorbild der beiden Liliput-Modelle ge-
horte zu den ersten Versuchsmaschinen
dieser Baureihe. Daher darf angenommen
werden, dass die Maschinen damals be-
sonders gut gepflegt wurden. Fiir den Mo-
delleisenbahner mit einer Anlage nach
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Frisch aus der Schachtel: Die beiden Lokomotiven der Baureihe 84 von Liliput sind von Haus aus
hervorragend detailliert, wirken ganz ohne Gebrauchsspuren aber doch etwas zu neu.

Im ersten Schritt soll-
ten die den Modellen
in einem separaten
Beutel beiliegenden
Zuriistteile ange-
bracht werden. Dabei
leistet eine Pinzette
wertvolle Hilfe.

Wer mag, spendiert
der 84 noch einen

Lokfiihrer und einen
Heizer. Passende Figu-
ren befinden sich bei
Preiser im Sortiment.

Liliput liefert stan-
dardmaBig einen klei-
nen Beutel Kohle mit,
die sich mit Holzleim
im Tender verkleben
lasst und hier fiir ein
realistisches Erschei-
nungsbild sorgt.

dem Vorbild der Epoche II kann es daher
durchaus vorbildgerecht sein, seine
84 002 nur mit leichten Gebrauchs- und
Betriebsspuren zu versehen.

Einige Jahre nach Beginn der Epoche
IIT standen viele Maschinen der BR 84
schon kurz vor der Ausmusterung und
waren vom harten Betriebsalltag und den
Spuren des Krieges gezeichnet. Hier
diirfen die Spuren von Wind und Wetter
gerne deutlich intensiver ausfallen. Die

grundsétzlichen Materialien und Arbeits-
techniken sind in beiden Féllen nahezu
gleich.

Getreu der alten Weisheit ,Bilder sagen
mehr als Worte“ mochte ich Thnen und
Euch die verschiedenen Arbeitsgdnge
vom frischen Modell aus der Schachtel
zum vorbildgetreuen Unikat auf der Mo-
dellbahnanlage auf den folgenden Seiten
gerne anhand zahlreicher Schritt-fiir-
Schritt-Abbildungen vorstellen.
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Die ersten Betriebs- und Verwitterungsspuren entstehen aus einem Mix von griinem Wash-Effekt (Vallejo 73.205) und Zementgrau (Vallejo 71.045). Die
Farbe wird zunachst groBflachig aufgetragen und nach dem ersten Antrocknen noch einmal von oben nach unten verwischt. In Verbindung mit einem
groben Borstenpinsel entstehen auf diese Weise die ersten vertikalen unregelmaBigen Ablagerungen von Schmutz und Staub.

- i 19 I e
Mit einem braunen Wash-Effekt (z.B. Vallejo 73.200) erhalten die Rohre
und Leitungen am Kessel die ersten rostigen Spuren von Wind und Wetter.
Je nach gewiinschtem Verwitterungsgrad kann dieser Schritt auch mehr-
fach wiederholt werden.

o
1

VY 4l

Falls ein geringerer Grad der Verwitterung gewiinscht ist oder wenn der
Farbauftrag versehentlich zu intensiv geworden ist, kann die fast trockene
Farbe auch mit einem Baumwolltuch in senkrechten Bewegungen von
oben nach unten wieder ein wenig abgerieben werden.

Solange der Kessel und die Aufbauten in Ruhe trocknen, wenden wir uns
dem Fahrgestell zu. Mit einem schwarzen Wash-Effekt (Vallejo 73.201)
werden die ersten Spuren von Ol und Schmutz nachgebildet. Anschlie-
Bend darf auch dieser Farbauftrag erst einmal in Ruhe trocknen. Unten:
Nachdem der schwarze Wash-Effekt getrocknet ist, werden mit glanzen-
der schwarzer Farbe die priagnanten Ol- und Schmiermittelriicksténde ...
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... am Gestange nachgebildet. AnschlieBend erfolgt ein weiterer lasieren-
der Auftrag mit weiBen und braunen Wash-Effekt-Farbtonen (Vallejo
76.501 bzw. 73.200). Die hochverdiinnten Wash-Effekt-Farben beeintrach-
tigen die Beweglichkeit von Gestange und Fahrwerk nicht. Wer mit ande-
ren Farben experimentiert, sollte unbedingt ein Auge auf die Gelenke und
Lager haben und diese bei der Farbbehandlung besser aussparen.
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weiBer Acrylfarbe nachbilden, dezente Spuren gelingen auch mit Vallejo Wash 76.501 oder 71.001. Dabei kann — je nach gewiinschter Intensitat - die
Farbe mehrfach aufgetragen werden. Jede Lage muss dazu mit Zwischentrocknung erfolgen.

Das Dach des Fiihrerstandes gehort zu den ungepflegtesten Stellen bei Dampflokomotiven, weil es auch fiir gewissenhafte Heizer schlecht erreichbar
ist. Mit zunehmender Einsatzdauer geben sich hier Staub, Schmutz und Rost gegenseitig die Hand. Zur Nachbildung sind Vallejo-Wash-Effekt-Farben
Rost (76.506) sowie verdiinnte rostfarbene Acrylfarben wie z.B. Vallejo 70.301 und 71.130 zu empfehlen. Der Farbauftrag erfolgt changierend mit einem
dezenten Verlauf zu den seitlichen Kanten.

' v i e T e
Zum Abschluss konnen mit fast trockener weiBer Farbe in Graniertechnik noch Spitzenlichter gesetzt werden. Weitere Betriebs- und Verwitterungsspu-
ren werden je nach gewiinschtem Verwitterungsgrad mit einem Mix aus Trockenfarben (Vallejo Pigments 73.108 / 73.102 / 73.115) erreicht und zum gu-
ten Schluss mit einem Hauch matt auftrocknenden Klarlacks (z.B. Mr. Hobby B-530) vor Abrieb geschiitzt und damit endgiiltig versiegelt.
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Die Baureihe 74 ist ein preiswertes Standardmodell. Sie wurde u.a. zusammen mit der Trix-Start-
packung 21530 ausgeliefert. Wir riicken der Lok mit dem spielzeughaften Plastikglanz mit Airbrush-
pistole und Pinsel auf den Leib und verhelfen dem robusten Modell zu mehr Vorbildnéhe.
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Um Fahrgestell und
Aufbau mit der Air-
brushpistole spater
getrennt voneinander
bearbeiten zu kénnen,
bauen wir die Loko-
motive zunachst am
besten gemaB der Be-
triebsanleitung ausei-
nander.

Wo die Lok nun schon
einmal auseinander-
gebaut vor uns liegt,
erganzen wir den Fiih-
rerstand schnell noch
mit einem Lokfiihrer
und einem Heizer von
Preiser. Beide Figuren
sollten von auBen gut
sichtbar sein.

Viele Details sind bei
dem Modell nur ange-
deutet und sollten mit
Farbe und Pinsel ab-
gesetzt bzw. heraus-
gestellt werden. Hier
helfen Vorbildfotos
bei der Auswahl von
Position und Farbton
wie zum Beispiel bei
den gelben Deckeln
der Elektroverteiler-
dosen.

Vom einfachen Standardmodell
zum kleinen Hingucker: BR 74 von
Trix aus der Startpackung 21530

Stellvertretend fiir die ein wenig einfa-
cher gehaltenen und daher preislich be-
sonders attraktiven Modelle mochte ich
Ihnen und Euch gerne die 74 854 aus der
Startpackung 21530 von Trix vorstellen.
Die Startpackung mit einem Giiterzug der
Epoche III inkl. C-Gleisen und Trafo
schldgt im Fachhandel aktuell gerade
einmal mit gut € 100 zu Buche. Selbst bei
Lokomotiven dieser Preisklasse ist die
Fertigungsqualitét bereits sehr hoch und
das Erscheinungsbild der kleinen Ten-
derlokomotive durchaus attraktiv, wenn-
gleich das Modell nicht iiber freistehende
Leitungen verfiigt. Aber gerade das kann
durch eine Alterung besonders gut ka-
schiert werden. Der Blick des Betrachters
wird sozusagen abgelenkt und auf ande-
re Stellen verwiesen.

Ein klein wenig Geschichte als
Basis fiir Einsatz und Alterung

Die ersten Typen der Gattung T 12 ent-
standen bereits im Jahre 1902. Mit leich-
ten Anderungen wurden die Maschinen
bis zum Anfang der 1920er-Jahre gebaut.
Ihr Einsatzgebiet lag zu Beginn ihres Da-
seins in erster Linie im Personenzugver-
kehr. Ab ca. 1925 ibernahm die Deutsche
Reichsbahn eine groffere Menge der ur-
spriinglichen T 12 und reihte sie als Bau-
reihe 74 ein. Die Fahrzeuge kamen nun
auch vermehrt im Rangierdienst bzw. im
Giiterzugverkehr auf kurzen Strecken
zum Einsatz.

Ausgemustert wurden die letzten 74er
bei der Deutschen Reichsbahn der DDR
erst im Jahre 1968. Bei der Deutschen
Bundesbahn erfolgte die endgiiltige Aus-
musterung allerdings schon zwei Jahre
frither, was dem Modelleisenbahner der
Epochen I und II bis hinein in die Epoche
III mit dieser Gattung grundsétzlich ein
weites Feld von Moglichkeiten bei Betrieb
und Alterung bietet.

Mit der Beschriftung nach DB-Vorbild
und der Betriebsnummer 74 854 gehort
das Modell von Trix nach Griindung der
Deutschen Bundesbahn im Jahre 1949
natiirlich in die unter den Modellbahnern
sehr beliebte Epoche III mit den typi-
schen Spuren dieser Zeit. Wer auf die frii-
here Epoche II steht, kommt zumindest
um eine neue Beschriftung mit Messing-
schildern nicht umhin. Fiir Epoche-I-
Fahrer wird eine Umlackierung in Lin-
derbahn-Griin mit braun-rotem Fahr-
werk vermutlich zu aufwendig sein.
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Oben: Getrennt nach Aufbau und Fahrwerk werden mit der Airbrushpistole
nacheinander changierende Wash-Effekte von Vallejo aufgetragen. Beim
Aufbau kommen 73.205 (griin) und 73.204 (rotbraun) zum Einsatz. Das
Fahrwerk erhalt einen Farbmix aus Vallejo 73.203 (braun), 73.205 (griin),
73.202 (grau) und 73.201 (schwarz). Alle verwendeten Farben stammen
aus dem Vallejo-Farbset 73.998 der Game Color Serie und lassen sich nicht
nur mit der Airbrushpistole, sondern auch mit dem Pinsel auftragen. Die
wahre Farbenvielfalt tritt erst bei der Nachbearbeitung mit dem Pinsel in
Erscheinung.

Rechts: Zur Nachbildung herunterlaufender Spuren von Schmutz und rosti-
gem Wasser werden die noch frischen Wash-Effekte mit senkrechten Pin-
selstrichen nachbearbeitet. Auch auf dem Dach entstehen auf diese Weise
zu den Seiten abfallend die charakteristischen Verlaufsspuren.

Rechts: Kalkablagerung und Kesselsteinspuren entstehen mit Pinsel und
weiBer Acrylfarbe. Die bereits vorverdiinnte weiBe Vallejo-Farbe 71.001
aus der Model Air-Serie ist zwar eigentlich fiir den direkten Einsatz mit der
Airbrushpistole gedacht, lasst sich an dieser Stelle aber auch gut mit dem
Pinsel verarbeiten. Die finalen Spuren von Wind, Wetter und Arbeitsalltag
lassen sich mit Trockenfarben noch weiter verfeinern. Aufgetragen mit ei-
nem Pinsel oder einem Baumwolllappen sorgen Grau-, Griin- und Rostfarb-
tone fiir die ehrwiirdige Patina. Geschiitzt wird die gesamte Oberflache
anschlieBend mit einem matten Klarlack aus der Airbrushpistole oder
Spraydose.

Unten: Die fertige Lokomotive hat hier noch kraftige Spitzenlichter erhal-
ten und ist nicht wiederzuerkennen. Der spielzeughafte Charakter ist
nicht mehr vorhanden und die Lokomotive macht vor dem ebenfalls be-
reits gealterten Personenzug auf der Modelleisenbahn eine prima Figur.
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Das Roco-Jubildumsmodell mit der Betriebsnummer 58 1849 ist fein detailliert und bringt eine Menge separat beiliegender Zuriistteile mit. Im origina-
len Auslieferzustand passt die Lok gut in eine Modellvitrine; fiir den ,,echten Arbeitseinsatz” auf der Modellbahn benétigt sie eine geeignete Patina.

Bevor es an die vor-
bildnahen Betriebs-
und Verwitterungs-
spuren geht, wollen
die zahlreichen Zu-
ristteile mit Pinzette
und Sekundenkleber
an Lokomotive und
Tender angebracht
werden.

Der erste Farbauftrag
erfolgt mit Vallejo
Wash 73.205 (Griin),
gemischt mit ein we-
nig Zementgrau aus
dem Model Air-Pro-
gramm (71.045). Nach
der Trocknung ver-
bleibt die Farbe ledig-
lich ganz dezent an
den Ecken und Kan-
ten.
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Der Kohleneinsatz im
Tender wird ausge-
baut und mit echter
Tenderkohle von
ASOA bestiickt. Als
Kleber kommt ver-
diinnter und ent-
spannter Holzleim
zum Einsatz. Nach
dem Trocknen wirkt
die Oberflache sehr
vorbildnah.

Roco-Schlepptenderlokomotive
BR 58 der Deutschen Bundesbahn

Nach den beiden Tenderlokomotiven auf
den vorherigen Seiten kommen wir mit
der Baureihe 58 zu unserer ersten ausge-
wachsenen Schlepptenderlokomotive.
Das Jubildumsmodell zum 60jéhrigen
Bestehen wird bei Roco unter der Artikel-
nummer 71922 gefithrt und trigt die Be-
schriftung der Deutschen Bundesbahn.
Die imposante Dampflokomotive ist, wie
bei Roco allgemein iiblich, sehr detailliert
ausgefiihrt. Zahlreiche filigrane Zuriist-
teile liegen separat bei und vervollstandi-
gen das schone Modell. Ohne Verédnde-
rungen ist es mit der DB-typischen Be-
schriftung fiir die Modellbahnepoche 111
vorgesehen.

Einsatz nicht nur in der Epoche Il

Die Baureihe 58 ging als starke Giiterzug-
lokomotive aus der urspriinglichen Gat-
tung G 12 hervor, welche bereits zur Lin-
derbahnzeit in gréferen Stiickzahlen
hergestellt wurde. Nach dem Zusammen-
schluss der Deutschen Ldnderbahnen
gingen die Lokomotiven in den Bestand
der Deutschen Reichsbahn {iber. Die Ma-
schinen erhielten daraufhin neue Be-
triebsnummern. Die Betriebsnummer
58 1849 weist dabei auf eine Herkunft
aus dem Bestand der preuBischen Staats-
eisenbahn hin, was uns hier aber nur am
Rande interessiert.

Die letzten Maschinen waren im Be-
reich der DB noch bis 1954 im Einsatz
und passen damit perfekt in die Epoche
I1I. In der DDR fuhren die letzten G 12 bei
der DR sogar noch bis 1977, was mit ge-
dnderter Beschriftung durchaus auch
den Modellbahneinsatz in der beliebten
Epoche IV gestattet.

MIBA-Spezial 136



Wenn der erste Farbauftrag durchgetrocknet ist, erfolgt der nachste Ar- Die Seitenwénde des Tenders erhalten dezente Rostspuren mit rostoran-

beitsgang an den Leitungen und Rohren mit Sepiabraun (Vallejo 73.200). ger Model Air-Farbe (71.130), welche mit einem Pinsel aufgetragen wird.

[

Das Fahrwerk altern wir dezent mit der Airbrushpistole und einem Farbmix  Das Fahrwerk des Tenders erhilt seine typischen Spuren von 0Ol, Rost und
aus schwarzen und braunen Wash-Effekten. Fiir einen gleichmaBigen Farb-  Bremsstaub ebenfalls mit der Airbrushpistole. Bei einer feinen Nadel und
auftrag miissen die Rader von Hand immer ein wenig verdreht werden. wenig Abstand muss der Aufbau dazu nicht zwingend abgedeckt werden.

Die charakteristischen Gebrauchs- und Verwitterungsspuren fallen hier deutlich ins Auge und zeugen von einem Modell im Betriebszustand Ende der
Epoche IlI. Im Vergleich zum Modell aus der Schachtel tréagt die BR 58 nun ihre ehrwiirdige Patina ohne den stérenden Plastikglanz.
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= 0230409 .

Die Gestaltungsmdglichkeiten der BR 023 von Roco sind sehr vielféltig. Neben einer Darstellung mit den typischen Alltagsspuren des laufenden Be-
triebs in der Epoche IV sind fiir spatere Epochen auch Museumslokomotiven oder vergessene Exemplare auf dem Abstellgleis ein lohnender Blickfang.
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Nachdem die Lok zer-
legt wurde, wird zu-
nachst das rote Fahr-
werk mit einem Uber-
zug aus 0Ol, Schmutz
und Bremsstaub ver-
sehen. Das gelingt
recht authentisch mit
den uns schon be-
kannten schwarzen
und braunen Wash-
Effekten.

Nach Durchtrocknung
der Wash-Effekte
kommen verschiedene
rostbraune Model Air-
Farben in changieren-
den Auftragen zum
Einsatz. Auch das
Fahrwerk des Tenders
bekommt eine kleine
Menge Roststaub ab.

Zur Nachbildung eines
stark verrosteten Mo-
dells werden an Kes-
sel und Aufbau ver-
schiedene Model Air-
Farben mit der
Airbrushpistole auf-
getragen. Als Farb-
tone kommen bei-
spielsweise die Braun-
tone 71.036, 71.037
und 71.040 in Frage.

Dampfbetrieb in der beliebten
Epoche IV mit Rocos BR 023

Den Abschluss unseres Ausflugs in die
facettenreiche Welt der Dampflokomoti-
ven macht die 023 040-9 von Roco. Auch
bei der BR 023 handelt es sich um eine
fein detaillierte Schlepptenderlokomotive
fiir die Zweischienen-Stromversorgung.
Das Modell trdgt bei Roco die Artikelnum-
mer 70250. Im Gegensatz zur BR 58 wur-
de die BR 023 (bis 1967: BR 23) bevor-
zugt im Nahverkehr sowie vor Eil- und
Schnellziigen eingesetzt. Spater war die
Lok auch vor Giiterziigen anzutreffen.
Wie die Beschriftung des Modells mit den
computergerechten siebenstelligen Fahr-
zeugnummern vermuten lisst, ist das
Modell fiir die Epoche IV konzipiert.

Betriebsfahig im Museum oder
schrottreif auf dem Abstellgleis

Die ersten Lokomotiven der Baureihe 23
wurden im Rahmen eines Neubaupro-
gramms im Jahre 1950 an die DB ausge-
liefert. Wahrend der insgesamt fast zehn-
jahrigen Bauzeit flossen immer wieder
leichte Anderungen in die Konstruktion
ein.

Die Maschinen waren bis Mitte der
1970er-Jahre im Einsatz und wurden
dann nach und nach ausgemustert und
abgestellt. Gliicklicherweise haben sich
zahlreiche Eisenbahnvereine der letzten
verbliebenen Exemplare angenommen
und hegen und pflegen diese bis heute:
Erinnert sei nur an 23 023 bei der Stoom
Stichting Nederland und an die berithmte
23 105, die 1985 hochgldnzend vor Son-
derziigen im Einsatz war. Unser Modell
hatte nicht so viel Gliick und fristet sein
Dasein schon viele Jahre auf dem Abstell-
gleis.
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Oben: Zur Nachbildung individueller Rostspuren wird zunéchst ein heller
Rostton aufgetragen. Nach der Trocknung wird dieser mit einem dunklen
Rostbraun iiberlackiert und die frische Farbe mit einem Borstenpinsel
wieder leicht abgeschrubbt (links). Die Verlaufe rostigen Wassers auf dem
rechten Bild entstehen mit Vallejo Wash-Efekt 74.505 (heller Rost).

Rechts: Fiir das Finish sorgen Trockenfarben in Form von Vallejo Pigments
73.108 (braunes Eisenoxid).

Unten: Die in Vergessenheit geratene Lok fristet ihr Dasein auf einem Ab-
stellgleis irgendwo im Nirgendwo. Fiir derartige Projekte eignen sich be-
sonders gut irreparabel defekte Bastlermodelle. Nicht selten fehlten an
solchen Maschinen auch schon Teile wie die Treibstange (zum einfacheren
Rangieren) oder Pumpen, die anderswo als Ersatzteil gebraucht wurden.

Wenn's Per{ekf'

werden soll:

J/ I EINERT

M O D E LLBAU Mittelwendung 7 | 28844 Weyhe-Dreye | weinert-modellbau.de | mein-gleis.de
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Gewusst wie: Diesellokomotiven und Dieseltriebwagen supern und altern

Betriebsspuren an Diesel-
lokomotiven und -triebwagen

Auch an den Lokomotiven und Triebwagen mit Dieselmotoren gehen die Zeichen eines harten Betriebs-
alltags nicht spurlos voriiber. Wind und Wetter tun das Ubrige und sorgen beim grofen Vorbild fiir ein
Jacettenreiches Erscheinungsbild. Wir zeigen, wie sich die charakteristischen Spuren an unseren moder-
nen Brummern am besten nachbilden lassen und auf welche Details es dabei besonders ankommt,

Genau wie bei den Dampflokomotiven
im vorherigen Kapitel bleiben auch
die Diesellokomotiven nicht von den Spu-
ren von Wind und Wetter verschont.
Staub, Schmutz und ausgeblichene Lacke
gehoren bei betagteren Maschinen fast
immer zum typischen Erscheinungsbild.
Aber auch bei Lokomotiven und Triebwa-
gen neueren Datums dauert es nicht lan-
ge, bis sich die ersten deutlichen Spuren
der Einsédtze an Fahrwerk und Aufbauten
zeigen. Wohldosiert sorgen erst die cha-
rakteristischen Betriebs- und Verwitte-

rungsspuren fiir ein wirklichkeitsnahes
Bild auf der Modelleisenbahn. Dabei gilt
es inshesondere auf das Baujahr und den
dargestellten Einsatzzeitraum zu achten.
Liegen zwischen Indienststellung und
Einsédtzen erst wenige Jahre, trigt das
Fahrzeug mutmaflich weniger Patina als
eine Maschine, die schon etliche Jahre
bei Wind und Wetter unterwegs war.
Wer genaue Vorstellungen hat, in wel-
chem Jahr bzw. in welchem Zeitraum
seine Anlage spielt, muss lediglich auf das
Modell schauen: Das Datum der letzten

Hauptuntersuchung ist in der Regel auf-
gedruckt. Die Differenz an Jahren vermit-
telt eine ungefidhre Vorstellung der denk-
baren Schmutzablagerungen.

Auch wenn es auf den ersten Blick
nicht so aussieht, bringen Diesellokomo-
tiven eine Menge kleiner angespritzter
oder separat angesetzter Details mit, die
es wert sind, mit Farbe und Pinsel her-
vorgehoben zu werden. Dazu gehéren
beispielsweise Fensterrahmen, Scheiben-
wischer, Schlosser und Scharniere oder
Signalhérner.
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Nachgebildete Motorattrappen — soweit
sie von aullen spéter eingesehen werden
konnen — bieten ebenfalls eine Menge Po-
tential zur Detailverbesserung und farb-
lichen Aufwertung. Zu den typischen Be-
triebs- und Verwitterungsspuren, die an
keinem Modell fehlen sollten, zahlen bei-
spielsweise iibergelaufener Dieselkraft-
stoff, Abgasspuren am Auspuff oder
Schmutz in den Lamellen der Liftungs-
gitter.

Auch Farbflicken und Lackausbesse-
rungen an den Aufbauten, typische Rost-
und Bremsstaubiiberziige am Fahrwerk
oder ablaufendes schmutziges Regen-
wasser unter den Fenstern gehoren zu
den lohnenswerteren Nachbildungen im = ., "
Modell, welche wir anhand der nachfol-  Ohne die typischen Betriebs- und Verwitterungsspuren des Alltags und ohne Passagiere in den Ab-
genden vier Praxisbeispiele noch im De-  teilen wirkt der dreiteilige Dieseltriebwagen von Liliput wie auf seiner ersten Ubergabefahrt. Der
tail kennenlernen werden. erste Schritt besteht nun darin, kleine Details herauszustellen und Figuren Platz nehmen zu lassen.

Wie schon bei den Dampflokomotiven,
werfen wir zu Beginn eines jeden Modells
immer auch einen kurzen Blick auf das  Da der Liliput Trieb-
grofe Vorbild. Den Anfang machen wir  wagen ab Werk eine
mit dem Dieseltriebwagen der Baureihe  LED-Innenbeleuch-
614 aus dem Hause Liliput. tung besitzt, sollten

wir den Innenraum
Triebwagen BR 614 von Liliput aufwerten. Zunéchst
muss das Modell da-
Die ersten Prototypen des dreiteiligen  her vorsichtig zerlegt
Dieseltriebwagens wurden bereits im  werden.
Jahre 1971 gebaut. Zwei Jahre spéter
folgte die Serienfertigung. Wahrend die  Eine groBere Menge
erste Serie in die Zeit der Pop-Lackierun-  an Passagieren geht
gen fiel und die Fahrzeuge daher in Kie-  schnell ins Geld. Wer
selgrau-Blutorange lackiert wurden, zeigt ~ sparen méchte, kauft
das Liliput Modell die ab 1975 gebaute  am besten die wei-
zweite Serie in der ozeanblau-beigen  Ben Figuren von Prei-
Farbgebung. Das detaillierte Modell in  ser und bemalt diese
der Version mit Zweileiter-Stromversor-  mit matten Farben in
gung tragt die Artikelnummer L133150.  Eigenregie.
Fiir die Freunde der Mittelleiter-Strom-
versorgung wird das Fahrzeug unter der  Die Figuren werden
Artikelnummer L133155 angeboten. mit Alleskleber oder

Beide Ausfithrungen zeigen den Be-  Sekundenkleber ein-
triebszustand von 1979 mit der Zugziel-  gesetzt. Beim Einsatz
anzeige ,Altenbeken® und eignen sich  von Sekundenkleber
daher in erster Linie fiir den Einsatz im  muss das Modell vor
Bezirks- und Regionalverkehr auf Mo-  dem Zusammenbauen
dellbahnanlagen der Epoche IV. Die iiber Nacht ausliiften.
Triebwagen waren bis zum Jahre 2010  Anderenfalls konnten
im Einsatz, zuletzt dann aber meist im  Dampfe die Scheiben
umlackierten minttiirkis-lichtgrauen bzw.  von innen milchig be-
verkehrsroten Farbkleid. schlagen.
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Wahrend des Betrlebs haben sich Staub und Dreck auf dem olverschmutzten Fahrwerk abgesetzt. Im ersten Schritt erhalten alle Drehgestelle des drei-
teiligen Triebwagens mit der Airbrushpistole einen changierenden Rost- und Bremsstaubiiberzug mit den braunen Vallejo Model Air-Farben 71.037 und
71.040. Nach der Durchtrocknung kommt mit dem Pinsel noch ein rostbrauner Wash-Effekt 74.505 dariiber.

Die Wirkung des Wash-Effektes lasst mit zunehmender Trocknung merklich nach. Hier der direkte Vergleich zwischen dem unbehandelten (,,out of the
box") und dem bearbeiteten Drehgestell: Am Ende wirkt es wesentlich vorbildnaher als mit seinem schwarzgrauen Kunststoffglanz.

Links: Den aufgewirbelten Staub und Schmutz am unteren Teil der Wagen-
kasten bilden wir mit einem Hauch grauer und schwarzer Vallejo Wash-
Effekt Farbe 73.202 und 73.201 nach. Die Spritzpistole sollte dabei am
besten jeweils zur Hélfte auf das Modell und auf den Untergrund gerich-
tet werden. Dabei nicht iibertreiben — weniger ist hier mehr ...

Unten links: Dezente Regennasen an Dach und Fenstern gelingen mit Val-
lejo Wash-Effekt 74.517 oder 73.201. Dabei nicht iibertreiben und lieber
mehrere Arbeitsgange mit Zwischentrocknung einlegen. Das Ergebnis
lasst sich erst nach der vollstandigen Durchtrocknung beurteilen.

Unten: Die hochverdiinnte Farbe trocknet matt auf und bildet die typi-
schen Schmutzstreifen des vom Fahrzeugdach heruntergespiilten drecki-
gen Wassers nach. Auf dem beigen Untergrund kommen Regennasen be-
sonders gut zur Geltung. Intensiver als hier sollten sie aber nicht sein.
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Die nachsten Arbeitsschritte widmen wir dem Dach des Triebwagens. Nach
und nach entstehen mit dem Pinsel und einem Mix aus dunkelgrauen und
schwarzen Wash-Effekten die ersten Verschmutzungen. Nach dem Antrock-
nen mildern wir den Schmutz mit einem Wash-Effekt in Zementgrau wie-
der ein wenig ab und sorgen gleichzeitig fiir dezente Schattierungen. Eine
Gestaltung des Daches mit der Airbrushpistole ware sicher auch moglich
gewesen. Um die mithsam aufgebrachten Schmutzverlaufe dabei nicht zu
gefahrden, hatten wir die Seitenwande unnétig abkleben miissen und ha-
ben uns an dieser Stelle fiir eine Pinsellésung entschieden.

Rechts: Erst wenn die Wash-Effekt-Farben vollstandig durchgetrocknet
sind, konnen die abschlieBenden Arbeiten beginnen und das Finish mit
Trockenfarbe hergestellt werden. Dabei verschwinden dann auch die
letzten seidenglanzenden Effekte.
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Links: Je nach gewiinschtem Grad der Betriebs- und Verwitterungsspuren
erhalten die Stirn- und Léngsseiten des Triebwagens noch dezente Schat-
ten von Staub und Dreck in Verbindung mit Vallejo Pigments in Hellgrau
und einem feinen Baumwolltuch. Bei einem Epoche IV Fahrzeug mit Bau-
jahr 1975 und einem gerade einmal vierjahrigen Betriebszustand sind in-
tensivere Alterungsspuren nicht notwendig.

Unten: Hier ist das fertiggestaltete Modell unseres Dieseltriebwagens auf
einer Spannbetonbriicke iiber der Biggetalsperre im Sauerland (siehe
auch Seite 32) unterwegs. Gegeniiber dem blitzblanken Auslieferungs-
zustand hat der Betriebsalltag dezente, aber doch deutlich sichtbare
Spuren an dem Liliput-Modell hinterlassen.




Um aus dem Marklin-Modell der V 160 einen echten Hingucker mit den typischen Gebrauchs- und Verwitterungspuren der Epoche 1l zu machen, greifen
wir jetzt gemeinsam in die Trickkiste und nehmen uns nacheinander den Aufbau, das Fahrwerk und das Fahrzeugdach der Lok vor.

Wie schon beim Die-
seltriebwagen auf
den vorherigen Sei-
ten, begegnen wir
dem seidenglanzen-
den Fahrgestell mit
einem braunen Farb-
auftrag mit der
Airbrushpistole und
einem rostbraunen
Wash-Effekt.

Der untere Teil der
Lokomotive erhalt
schwarzgraue Spu-
ren von aufgewirbel-
tem Schmutz und
Bremsstaub. Auch
der Dieseltank sollte
dabei etwas Farbe
abbekommen, um
seinen leichten
Glanz zu verlieren.

Die Farbe sammelt
sich dabei in den Ril-
len und tut der opti-
schen Wirkung der
Beliiftungsoffnun-
gen unserer V 160
durchaus gut.
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In die Lamellen der

Liftungsgitter an
den Seiten des Loko-
motivgehauses tra-
gen wir mit dem
Pinsel Vallejo Wash-
Effekt 73.201 auf.

Klassiker fiir die Epoche IlI:
Diesellokomotiven

Die ersten Vorserientypen der Dieselloko-
motiven mit der Bezeichnung V 160 wur-
den im Rahmen des Nachkriegs-Neubau-
programms der Deutschen Bundesbahn
im Jahre 1960 gebaut, die Serienferti-
gung startete im Jahre 1964 und endete
bereits vier Jahre spéter. Die Grofdiesel-
lokomotive war fiir den mittelschweren
Streckendienst vorgesehen und beforder-
te sowohl Personen- als auch Giiterziige.

Wie wir vielleicht noch von den prakti-
schen Beschreibungen zur Alterung von
Dampflokomotiven wissen, wurden 1968
bei der DB die neuen Baureihennumme-
rierungen eingefiihrt. Die letzten ausge-
lieferten Diesellokomotiven erhielten da-
raufhin bereits ab Werk die neue Baurei-
henbezeichnung BR 216. Alle anderen
Fahrzeuge wurden umgezeichnet.

Wiahrend die Vorserienlokomotiven
zwischen 1978 und 1984 ausgemustert
wurden, blieben die Serienmaschinen
noch eine Zeit lang im Einsatz. Erst An-
fang 2004 wurden die letzten Maschinen
der Baureihe 216 abgestellt.

V 160 026 von Marklin

Das robuste Modell von Mérklin ist mit
der typischen Epoche-III-Beschriftung
ausgestattet und wurde im Rahmen der
beiden Digital Startpackungen 29820
und 29825 ausgeliefert. Fiir den detail-
verliebten Modellbahner mit Faible fiir
einen vorbildgetreuen Betrieb bieten sich
bei dem Modell zahlreiche Moglichkeiten
zur Verbesserung an. Aber auch die cha-
rakteristischen Spuren vom Streckenbe-
trieb bei Wind und Wetter sollten nicht
vergessen werden. Ganz nebenbei weicht
dabei der spielzeughafte Plastikglanz ei-
ner ehrwiirdigen dezenten Patina.
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Mit einer Mischung aus Rehbraun und etwas Grau wird auch an der V 200
der obligatorische Nebel aus Bremsabrieb und Flugrost aufgespriiht.

Kleinste Farbtupfer
wie die roten Bedien-
griffe an den Brems-
schlauchen und der
Vielfachsteuerungs-
Kupplung bilden den
letzten Pfiff. Und weil
der Fiihrerstand durch

Kultlok V 200

Zu den Kultlokomotiven der Bundesbahn
zdhlten ganz sicher die V 200. Die Vor-
serie wurde mit fiinf Exemplaren 1953 in
Dienst gestellt, 81 Serienloks folgten in
den Jahren 1956 bis 1959. Im Stil des
damaligen Industriedesigns gehalten
avancierten die Maschinen mit der rund-  die groBen Fenster
lichen Front und dem markanten Vin der  gut zu erkennen
Lackierung schon bald zu Werbe-lkonen  ist, ...
ihrer Zeit.

Dementsprechend wurden die Maschi-
nen stets gut gepflegt. Das Roco-Modell
der V 200 040 braucht daher im Fahr-
werk nur ein wenig Bremsstaub, der sich
als &uBerst diinner Hauch auch ein wenig
in den roten Lokkasten hineinzieht. Noch
leichte RuBBspuren auf dem Dach und das
Modell ist schon fast fertig.
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Das recht helle Dach erhalt mit Mattschwarz relativ deutliche RuBspuren,
die die damaligen Dieselmotoren unweigerlich hinterlassen haben.
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... spendieren wir dem Lokfiihrer noch einen
farblich abgesetzten Arbeitsplatz: hellgraue
Grundfarbe und ein paar Farbtupfer auf Brems-

7] hebel und Schaltern reichen da schon.
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Im Streckendienst mit einem typischen Reisezug aus ebenfalls noch nicht sehr alten B4iim-54 am Haken brummt V 200 040 Ende der 50er-Jahre durchs

Land. Das Modell orientiert sich hinsichtlich des AusmaBes der Alterung am Foto der V 200 038, welches Dr. Rolf Briining einst auf der Schwarzwald-
bahn schoss. (Nur am Rande noch der Hinweis: Der Maschinenraum wurde zusétzlich umgebaut, aber das ist eine andere Geschichte ...)
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Zum taglichen Brot der V 100 gehorte auch der Giiterverkehr auf den nicht elektrifizierten Nebenstrecken.V 100 1053 ist hier mit einem typischen

e L R e

Giiterzug der Epoche Il unterwegs. Die Giiterwagen dieser Zeit sehen wir uns im letzten Teil unseres Heftes iibrigens noch genauer an.

Da das Modell so
konzipiert ist, dass
eine freie Sicht auf
den Fiihrerstand
maglich ist, nehmen
wir das eingeklipste
Fiihrerhaus ab, um
hier zunachst eine
Detailverbesserung
zu erzielen.

Neben der farblichen
Behandlung des Fiih-
rerstandes sorgt
auch der nachgeriis-
tete Lokfiihrer von
Preiser fiir eine deut-
liche Bereicherung
des beliebten Epo-
che-lll-Klassikers.

Bei Ausbesserungs-
arbeiten entstanden
nicht selten Farbfli-
cken, welche wir gut
mit Maskierfolie
(oder Abklebeband)
und einer Airbrush-
pistole am Aufbau
anbringen konnen.

60

Die Liiftungsgitter
an den Stirn- und
Langsseiten werden
wieder mit Wash-Ef-
fekten behandelt.
Damit die Farbe
nicht wegflieBt,
muss die Flache
nach oben zeigen.

Nebenbahnlokomotive V 100.10
der DB in der Epoche Il

Der Lokomotivtyp V 100 wurde Ende der
1950er-Jahre von der Deutschen Bundes-
bahn beschafft. Die Lokomotive mit die-
selhydraulischem Antrieb wurde in ver-
schiedenen Ausfiihrungen gebaut und
sollte auf den nicht elektrifizierten Ne-
benbahnen die bis dato verwendeten
Dampflokomotiven ersetzen.

Die Erprobungslokomotiven der Bau-
reihe V 100.10 wurden 1958 in Dienst
gestellt, die Serienfertigung lief von 1961
bis 1963. Die Lokomotiven wurden in
erster Linie im leichten Reise- und Giiter-
zugdienst eingesetzt und waren beim
Lok- und Werkstattpersonal recht beliebt.

Im Rahmen der neuen Baureihennum-
merierungen der Deutschen Bundesbahn
im Jahre 1968 wurde die V 100.10 als
Baureihe 211 eingeordnet. Alle betriebs-
fahigen Loks wurden 1994 von der Deut-
schen Bahn AG iibernommen, die letzten
Maschinen wurden 2001 ausgemustert.

V 100 1053 von Brawa

Mit der Betriebsnummer V 100 1053 ge-
hort die Lokomotive von Brawa mit der
Artikelnummer 42800 in die Epoche III.
Wie bei den Dieselloks zuvor sollten die
Alterungs- und Verwitterungsspuren
ebenfalls mit Bedacht gewédhlt werden
und lieber ein wenig dezenter ausfallen.
Aber auch ohne grofle Spuren von Wind
und Wetter bringt das Modell eine Menge
Potential zur Detailverbesserung mit. Be-
sonders die grofien Liiftungsgitter und
das Fahrwerk freuen sich tiber ein farb-
liches Upgrade. Das Anbringen der beilie-
genden Zuriistteile und eine Lokfiihrer-
figur von Preiser diirfen bei den nachste-
hend beschriebenen Arbeiten natiirlich
auch nicht fehlen.

MIBA-Spezial 136




Die Falze von Klappen und Tiiren kénnen mit Wash-Effekten in schwarzer
oder dunkelgrauer Tonung akzentuiert werden.

Die beiden Drehgestelle erhalten mit der Airbrushpistole einen rostigen
Grundfarbton. Der rote Aufbau wird mit Abklebeband geschiitzt, wahrend
der Rahmen und der Dieseltank durchaus ein wenig Rost- und Bremsstaub
abbekommen diirfen. Der Farbton darf gerne etwas heller ausfallen, da
wir das Fahrwerk nach der Durchtrocknung der Model Air-Farbe noch mit
Trockenfarbe in dunkleren Grau- und Braunt6nen veredeln. Zum guten
Schluss sorgt der uns nun schon bestens bekannte matte Klarlackiiberzug
mit Mr. SuperSmoothClear (B-530 MrHobby) fiir ein dauerhaftes Ergebnis.
Dieser Klarlack ist wirklich matt und daher besonders zu empfehlen.

Im Bild links ist auch der dezente Farbflicken des neuen Lackes noch ein-
mal zu sehen, der sich vom ausgeblichenen Altlack abhebt. Zu beachten
ist allerdings, dass solche Farbausbesserungen in der Regel altere Maschi-
nen betreffen, deren letzte Hauptuntersuchung schon einige Jahre her ist.

Beispiele vom grof3en Vorbild

212 230-5 (oben) verlasst am 2.8.1985 den Bahnhof Bamberg. Die Lok
ist ein Fiillhorn an Farbnuancen: Auf der Oberseite ist grad noch zu er-
kennen, dass der Lack dort recht ausgeblichen ist. Seitlich ist schon
jahrelang Regenwasser heruntergelaufen und hat Schmutz mit sich ge-
bracht. Umso heller leuchten die Aushesserungsflicken. Umlauf und
Zierlinie sind wiederum besonders schmutzig.

Rechts oben steht 212 378-4 am 28.7.1986 im Bw Wiirzburg. Sie ist in
einem durchaus gepflegten, aber wahrlich nicht AW-frischen Zustand.
Den zeigt 290 295-5, die offenbar vor kurzem erst in Ozeanblau-Beige
lackiert wurde und somit einen reizvollen Kontrast zur 212 bildet.
Rechts zeigt sich 798 633-4 am 14.7.1991 im Bw Miihldorf. Die Seiten-
wand glanzt stark und wurde moglicherweise erst kurz zuvor lackiert.
Dach und Front hingegen tragen an den Nietreihen, Zierlinien und Lif-
tungsoffnungen deutliche Spuren von Witterungseinfliissen.
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Versuchslokomotive DE 2500 von
Henschel/BBC fiir die Epoche IV

Bei der rot-orangen DE2500 von Hen-
schel/BBC handelt es sich um eine von
drei dieselelektrischen Versuchslokomo-
tiven aus den 1970er-Jahren. Der ,Rote
Ochse® wurde mit wechselnden Ver-
suchseinbauten bis in die 1980er-Jahre
eingesetzt und fuhr bei der Deutschen
Bundesbahn unter der Betriebsnummer
202 003-0. Das Modell mit Mittelleiter-

HEas v b 5 o PRt 4 Stromversorgung tragt bei Liliput die Ar-
Der ,rote Ochse” war eine Versuchslokomotive; sie wurde von der DB bis in die 80er-Jahre einge- tikelnummer L132056. Die nicht gerade
setzt. Frisch aus der Schachtel wirkt die Lok ein wenig fremd auf der Anlage. alltdgliche Lokomotive ist unter der Arti-

kelnummer L132051 auch fiir den Be-
trieb mit Zweischienen-Stromversorgung
lieferbar.

Mit der Kleinserienlokomotive der Bau-
reihe 202 fiir die Modellbahn nach dem
Vorbild der Epoche IV méchte ich das
Kapitel rund um das Supern und Altern
von Diesellokomotiven abschlieBen und

. :_ \ . 3 hoffe, dass bei den von mir ausgesuchten

Lokomotiven das eine oder andere inter-

; essante Modell fiir Sie dabei war. Im
Die Liiftungsgitter und Seitenflachen wirken mit ein wenig Trockenfarbe gleich viel natiirlicher. Die néchsten Kapitel widmen wir uns den
Farbe kann gleichermaBen mit einem Pinsel oder einem Baumwolllappen aufgewischt werden. Elektrolokomotiven.

s d ¥ >
Alleine mit Trockenfarben lasst sich das Fahrgestell der BR 202 003-0 so Mit Pinsel und Baumwolllappen tragen wir auch auf dem Dach einen Mix
altern, dass es dem groBen Vorbild im Betriebsalltag sehr nahe kommt. aus dunklen Trockenfarben auf und verreiben diese ein wenig.

Fertig ist das gealterte Modell! Dass auch ohne Airbrushpistole und aufwendige Materialschlacht ansehnliche und interessante Gebrauchsspuren am
rollenden Material entstehen konnen, zeigt die ausschlieBlich mit unterschiedlichen Trockenfarben bearbeitete und anschlieBend mit einem Hauch matt
auftrocknendem Klarlack versiegelte Versuchslokomotive 202 003-0. Die Alterungsspuren sind bewusst dezent gehalten.
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Betriebsalltag bei Wind und Wetter

Elektrolokomotiven

Nach den Dampf- und Diesellokomotiven der ersten Modellbahnepo-
chen riicken wir nun auch noch den Elektrolokomotiven mit Pinsel
und Airbrushpistole auf den Leib. Neben der Detailkosmetik stehen
natiirlich auch wieder die typischen Betriebsspuren und die charak-
teristischen Zeichen von Wind und Wetter auf dem Plan. Vorgestellt
werden anhand von praktischen Beispielen auf den folgenden Seiten
sowohl Fahrzeuge aus den Anfingen der Elektrifizierung als auch
Lokomotiven der modernen Epochen.

Die Elektrifizierung der Eisenbahn be-
gann mit den ersten grundlegenden
Entwicklungen der elektrischen Zugforde-
rung bereits in der Epoche II und machte
schnell groe Fortschritte. Beim elektri-
schen Betrieb hinterlassen nicht nur die
Pantografen mit ihrem Oberleitungsabrieb
(die Schleifleisten bestehen aus gepresster
Kohle!) charakteristische Spuren an den
Fahrzeugen. Abhingig von Baujahr, Ar-
beitsumfeld und der auf der Modelleisen-
bahn dargestellten Epoche gibt es noch
eine Reihe weiterer typischer Gebrauchs-
und Verwitterungsspuren, die im Modell
mit Geduld, einer ruhigen Hand und den
passenden Arbeitsmitteln nachgebildet
werden konnen.
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Ergénzend dazu sind es aber nicht nur
die Spuren des Alltags, sondern auch die
vielen kleinen Details, fiir die es sich
lohnt, zu Farbe und Pinsel zu greifen. Vie-
le Dinge — wie z.B. nachzubildende Mo-
torattrappen, Fiithrerstinde und Innen-
einrichtungen mit Figuren, erhabene
Liftungsgitter oder angesetzte Griffstan-
gen — kennen wir bereits von den Diesel-
lokomotiven aus den vorherigen Be-
schreibungen.

Ein groBes Betédtigungsfeld fiir Farbe
und Pinsel speziell bei Elektrolokomoti-
ven ergeben die Fahrzeugdédcher mit den
darauf montierten Dachstromabnehmern
inkl. den zugehorigen Leitungen und Iso-
latoren.

Neben der Detailkosmetik darf auf den
Fahrzeugdidchern ganz besonders die
schon eingangs erwédhnte vorbildgetreue
Nachbildung des Oberleitungsabriebs
nicht fehlen. Das ablaufende Regenwas-
ser spiilt dabei auch immer einen kleinen
Teil der Schmutzablagerungen herunter,
sodass die Regennasen entlang der Fens-
ter und Liiftungsgitter an den Lokomotiv-
seiten gerne intensiver ausfallen diirfen.
Besonders auffillig und prdgnant treten
diese Verschmutzungen auf hellen La-
ckierungen zu Tage.

Bei Modellen mit dunklen Aufbauten
gelingt die Nachbildung von Regennasen
nur sehr schwierig und lohnt kaum. Hier
geniigt oft schon ein hauchdiinn und aus
groBerer Entfernung mit der Airbrush-
pistole aufgetragener dunkelgrauer Farb-
nebel, um den stérenden Plastikglanz zu
entfernen und erste Spuren des Alltags
am Lokaufbau anzubringen. Den im Be-
reich des Fahrgestells vorherrschenden
Rost- und Bremsstaub diirfen wir natiir-
lich bei den Elektrolokomotiven ebenso
wenig vergessen wie bei den Dieselloks.

Da auch bei Elektrolokomotiven das
Baujahr, die Dauer des Einsatzes seit der
letzten Hauptuntersuchung und die dar-
gestellte Modellbahnepoche iiber den
Grad der Alterung entscheiden, habe ich
auch hier zu Beginn einer jeden Modell-
beschreibung wieder die wichtigsten
Eckdaten der ausgewdéhlten Fahrzeuge
zusammengefasst.
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E 44 181w von Brawa in der
Epoche Il

Die Baureihe E 44 war in Deutschland
die erste Bauart von Elektrolokomotiven,

die in groBBeren Mengen beschafft wurde.
Die Maschinen galten als sehr robust und
zuverlidssig und waren als laufachslose  Der Dachbereich der
Drehgestell-Maschinen wegweisend fiir  Elektrolokomotive ist
die elektrische Zugforderung. Die als  beim Vorbild gepragt
Mehrzwecklokomotive entworfene Bau-  vom Abrieb der Pan-
reihe wurde ab dem Jahre 1932 von der  tografen-Schleifstii-
Deutschen Reichsbahn (DRG) im Reise-  cke. Erste dunkel-
und Giiterzugdienst eingesetzt. Im Be-  graue Spuren lassen
reich der Deutschen Bundesbahn wurden  sich mit der Airbrush-
spater mehrere Maschinen fiir den Wen-  pistole auftragen und
dezugbetrieb und mit einer elektrischen  mit Trockenfarben
Bremse ausgertstet. (Vallejo Pigments) in
Die Fahrzeuge fiir den Wendezugbe-  Hellgrau, Braun und
trieb erhielten hinter der Betriebsnum-  Anthrazit verfeinern.
mer zuséatzlich ein G (geschobener Zug),

Es muss nicht immer besonders aufwendig sein: Das Modell der E 44 von Brawa ist ab Werk bereits
fein detailliert und erhalt nachfolgend im Rahmen einer kleinen Feierabendbastelei mit geringem
Aufwand einen individuellen , Gebraucht-Look” und die charakteristischen Betriebsspuren.

Das Fahrwerk der

E 44 erhalt einen
Uberzug aus Rost-
und Bremsstaub.
Wenn der untere Teil
der Lokomotive sorg-
faltig abgeklebt wird,
kann der hauchdiinne
Farbauftrag sehr gut
mit einer Airbrushpis-
tole erfolgen.

die E 44 mit elektrischer Bremse wurde
dagegen durch ein W fiir Widerstands-
bremse kenntlich gemacht. Diese Ausfiih-
rung kam vorrangig auf der Schwarzwiél-
der Hollentalbahn zum Einsatz.

Mit der Einfiihrung der EDV-Nummern
bei der DB im Jahre 1968 wurde die E 44
in die Baureihe 144 umgezeichnet. Die
Lokomotiven mit Widerstandsbhremse er-
hielten die Baureihenbezeichnung 145.
Da die letzten Maschinen im Bereich der
Deutschen Bundesbhahn erst im Jahre
1984 ausgemustert wurden, kann der in-

teressante Lokomotivtyp mit geringen
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Bei Lokomotiven mit
dunklen Gehausen
geniigt im einfachs-
ten Fall ein Hauch
matter dunkelgrauer
Farbe, um den storen-
den Eindruck einer
AW-frischen Lok zu
vertreiben und dem
Modell ein gebrauch-
tes Finish zu ver-
schaffen.
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Die fertig gealterte E 44 181w kann nun den Betrieb aufnehmen. Mit ihrem Baujahr 1950 fallen die
Alterungsspuren an der Lok Mitte der Modellbahnepoche Il eher dezent aus.

- ) T £4

Die 144 096-5 von Roco ist von Haus aus fiir den Einsatz in der Epoche 1V vorgesehen, wie man an
der 1968 von der DB eingefiihrten EDV-gerechten Baureihenbezeichnung erkennen kann.

Modifizierungen auch noch bis spét in
der Epoche IV eingesetzt werden.

Das Vorbild unseres Modells von Brawa
(43408) fiir den Betrieb mit Zweischie-
nen-Stromversorgung trug die Betriebs-
nummer E 44 181w und wurde erst 1950
bei der Deutschen Bundesbahn in Dienst
gestellt. Die relativ neue Elektrolokomoti-
ve passt damit perfekt auf eine Anlage
nach Vorbild der Epoche III und erhéalt
ihre Betriebs- und Verwitterungsspuren
daher im Rahmen einer bewusst einfach
gehaltenen farblichen Nachbehandlung.

Details und Gebrauchsspuren:
144 von Roco in der Epoche IV

Wer seine Modellbahn Mitte der Epoche
IV oder spéter ansiedelt, kann natiirlich
auch gleich auf eine 144 zuriickgreifen.
Das Vorbild der 144 096 von Roco wurde
im Mai 1939 bei der DRG in Dienst ge-
stellt und hatte im Unterschied zur Nach-
kriegslok E 44 181 bereits entsprechend
viele Jahre hinter sich. Dies sollte man im
Rahmen der Alterung deutlich machen -
auch wenn die Maschinen durch Haupt-
untersuchungen immer wieder aufge-
frischt wurden.

Im ersten Schritt erhalt das Fahrwerk der Lokomotive einen diinnen rost- Die seitlichen Liiftungslamellen wirken an der Lokomotive noch vorbild-
braunen Farbiiberzug mit der Airbrushpistole und Vallejo 71.130. nadher, wenn man sie mit Vallejo Wash 76.518 (schwarz) behandelt.

Erst wenn der Grundfarbton vollstéandig durchgetrocknet ist, betonen wir Den schwarzen Wash-Effekt nutzen wir auch zur Darstellung von Schmutz-
die Betriebsspuren am Fahrwerk mit Vallejo 76.508 Wash-Effekt ,Rost”. wasserstreifen. Die Wirkung lasst mit zunehmender Trocknung rasch nach.
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Kurz vor der Ausmusterung war der Lack der Maschinen schon merklich
angegriffen und ausgeblichen. Mit Vallejo Wash-Effekt in WeiB (76.501)
entstehen erste Spuren am Rahmen. Weiche Schattierungen am Aufbau ge-
lingen mit Vallejo Pigments 73.101 (weiB). Die Trockenfarbe wird mit ei-
nem Pinsel aufgetragen und mit einem Baumwolllappen vorsichtig ver-
rieben. Die Intensitat lasst sich auf diese Weise wesentlich besser dosieren
als beim Auftrag mit der Airbrushpistole.

Rechts: Die holzernen Laufplanken auf dem Dach der 144 freuen sich iiber
eine Farbbehandlung mit dem Pinsel und Vallejo 71.077 (Holz). Sie berei-
chern das Dach enorm. Die hervorstechende Farbe wird mit der anschlie-
Benden Alterung allerdings noch deutlich abgemildert.
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Links: Nachdem die Farbe an den Laufplanken vollstandig getrocknet ist,
riicken wir dem Dach der Elektrolokomotive mit schwarzem Vallejo Wash
und Vallejo Pigments 73.115 (Oxidschwarz) auf den Leib. Nach der langen
Betriebszeit fallen die Spuren von Wind, Wetter und Oberleitungsabrieb
auf dem silbergrauen Dach ziemlich deutlich ins Auge.

Unten: Die Lokomotiven der Baureihe 144 wurden erst in den 1980er-Jah-
ren ausgemustert. Gegeniiber der E 44 in der Epoche IlI hat diese 144 in
der Epoche IV schon ein paar Jahre mehr auf dem Buckel, wie man hinter
den sichtbaren Betriebs- und Verwitterungsspuren vermuten kann.




Die 111 001-4 aus der Epoche IV von Roco kann auch auf moderneren Modellbahnanlagen eingesetzt werden. Frisch aus der Verpackung sieht die Lok
aus wie bei der Indienststellung 1974. Fiir den Einsatz in den 90er-Jahren oder spéter sollte sie charakteristische Betriebsspuren erhalten. Einige Detail-
verbesserungen bietet sich bei dem Modell mit der Artikelnummer 78298 fiir die Mittelleiter-Stromversorgung ebenfalls an.

Fiir die Detailverbes-
serungen im Innen-
raum wird das Roco-
Modell zerlegt, da-
mit die Fiihrerstande
und die Maschinen-
raum-Attrappen fiir
die nachtragliche
Farbbehandlung gut
zugénglich sind.

Durch die Front-
scheibe ist die In-
neneinrichtung des
Fiihrerstandes der
111 von auBen gut
einsehbar. Wir wer-
ten sie mit Pinsel
und Farbe ein wenig
auf und lassen einen
Lokfiihrer Platz neh-

Die drei mittig an-
geordneten groBen
Seitenfenster ge-
statten einen Ein-
blick in den Maschi-
nenraum. Daher sind
auch hier weitere
MaBnahmen zur
Detailverbesserung
ergriffen worden.
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111 001-4 von Roco
in den Epochen IV, V und VI

Die Baureihe 111 war die Nachfolgerin
der Schnellzuglok-Baureihe 110. Die ers-
te Lokomotive wurde im Jahre 1974, also
in den ersten Jahren der Modellbahnepo-
che IV, gebaut. Die gesamte Produktions-
zeit umfasste sechs Bauserien und betrug
zehn Jahre. Sie endete im Jahre 1984 mit
der Lok 111 227.

Eingesetzt wurden die Maschinen bei
der Indienststellung zunédchst im schwe-
ren Personen-Fernverkehr, spéater kamen
aber auch zahlreiche Aufgaben im Regio-
nal- und Nahverkehr bis hin zum S-
Bahn-Einsatz hinzu. Die Ausmusterung
der ersten Fahrzeuge begann erst viele
Jahre spéiter im Jahre 2013.

Fiir den vorbildorientierten Modell-
eisenbahner ist damit ein Einsatz der 111
ab der Epoche IV bis in die modernste
Epoche VI moglich, was einen umfangrei-
chen Handlungsspielraum hinsichtlich
der typischen Alterungs- und Betriebs-
spuren im Modell mit sich bringt. Als Bei-
spiel aus der Modellbahnpraxis habe ich
mir hier die 111 001-4 in der ozeanblau-
beigen Farbgebung von Roco ausgesucht.
Wie wir anhand der Bilder auf dieser
Doppelseite sehen, eignen sich hellere
Farben besonders gut zur realistischen
Darstellung von Staub und Schmutz auf
der Schiene.

111 001-4 wurde iibrigens beim gro-
Ben Vorbild in den 2010er-Jahren ausge-
mustert und hat als bestens gepflegtes
Exponat gliicklicherweise den Weg in das
DB Museum Koblenz-Liitzel gefunden.
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Wie wir es schon von anderen Modellen her kennen, werden die silbernen  Staub und Dreck haben auf dem Dach ihre charakteristischen Spuren hin-
Liiftungsgitter mit dem Pinsel und Vallejo Modell-Wash bearbeitet. terlassen - in der Mitte stérker als an den Randern.

W 00k-A

Die Verunreinigungen auf dem Fahrzeugdach werden zum Teil mit dem Am Fahrwerk und am unteren Teil des Aufbaus sind die typischen Spuren
Regenwasser abgespiilt und lagern sich an den Seitenwanden wieder ab. von Staub, Rost und Bremsenabrieb ebenfalls deutlich zu erkennen.
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Die 111 001-4 wurde erst im Friihjahr 2012 ausgemustert. Die Spuren ihres fast 40 Jahre langen Lebens sind beim Einsatz nicht zu iibersehen und fallen
umso kraftiger aus, je mehr wir uns dem Jahr der Ausmusterung dieser beliebten Elektrolokomotive ndhern.
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eichsbahn der DDR wurde Anfang der 80er-Jahre entwickelt. Die Serienproduktion begann 1984. Beim Einsatz auf
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Modellbahnen nach dem Vorbild der Epoche IV waren die Maschinen daher noch recht neu. Intensive Spuren der Verwitterung sucht man hier verge-
bens. Trotzdem gibt es an dem Marklin-Modell auf dem Weg zu mehr Vorbildtreue ein paar entscheidende Kleinigkeiten zu verbessern.

Das hellgraue Fahr-
gestell mit seinem
unbefriedigenden
«Plastiklook” erhalt
einen Rost- und
Bremsstaubiiberzug
mit der Airbrush-
pistole. Als Erstes
tragen wir vollfla-
chig einen hellen
Braunton auf.

Im zweiten Schritt
spritzen wir chan-
gierend dunklere
Brauntone iiber die
hellbraune Farbe des
ersten Arbeitsschrit-
tes. Die Farbe muss
anschlieBend einige
Stunden trocknen.

Das finale Finish be-
kommen die Dreh-
gestelle der 243 mit
einem rostfarbigen
Wash-Effekt. Dieser
kann entweder mit
der Airbrushpistole
oder aber auch mit
dem Pinsel aufge-

tragen werden.
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Marklins 243 897-6 der
Deutschen Reichsbahn der DDR

Bei der Baureihe 243 handelt es sich um
eine Elektrolokomotive der Deutschen
Reichsbahn der DDR (DR). Die 1982 ent-
wickelte und zwei Jahre spéter in Serie
gefertigte Mehrzwecklokomotive wird
seit 1992 unter der Baureihe 143 gefiihrt
und wurde bei der DR sowohl im Perso-
nen- als auch im Giliterzugdienst einge-
setzt. Nach dem Zusammenschluss von
Deutscher Bundesbahn und Deutscher
Reichsbahn zur Deutschen Bahn AG im
Jahre 1994 verkehrte die Lokomotive als
BR 143 auch immer haufiger auf vielen
Strecken in Westdeutschland.

Mit einem Produktionszeitraum von
1984 bis 1991 lisst sich diese Elektrolo-
komotive auf Modelleisenbahnanlagen
nach dem Vorbild der Epoche IV und
auch dariiber hinaus einsetzen. Die Aus-
musterung der ersten Maschinen begann
ab dem Jahre 2008.

Nicht nur Eisenbahnfreunde, sondern
auch Fahrgéste erinnern sich: Im Bereich
der Deutschen Reichsbahn der DDR zeig-
ten sich Ende der 80er-Jahre hin und
wieder gewisse Wartungsliicken an den
eingesetzten Lokomotiven und Wagen.
Eher untypisch fiir diese Zeit kénnen die
Verschmutzungen oder Abnutzungen mit
zunehmendem Fahrzeugalter und ab-
héngig vom individuellen Aufgabengebiet
im Modell daher auch durchaus etwas
intensiver ausfallen. Fans von gealterten
Modellen kénnen sich also hier nach Her-
zenslust betétigen.

MIBA-Spezial 136




Die Fahrzeugdacher zeigen auch bei Maschinen neueren Datums schnell den Staub und Schmutz des rauen Betriebsalltags. Wie wir von den anderen
Elektrolokomotiven in diesem Kapitel schon kennen, entstanden diese hier aus einem Mix von schwarzen und grauen Wash-Effekt- bzw. Trockenfarben.

8

In den Sicken sammelte sich auch bei neueren Fahrzeugen gerne Staub Zum Schluss spritzen wir mit der Airbrushpistole noch einen letzten Hauch

und Schmutz an. Mit ein wenig grauer Trockenfarbe lassen sich die Verun- Rost- und Bremsstaub auf das Fahrgestell und den unteren Teil der Seiten-
reinigungen an den Seitenwanden der Lok dezent nachbilden. wande. Der Farbauftrag darf keinesfalls die weie Bedruckung abdecken.
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Ab dem Jahre 1992 wurde die 243er bereits unter der Baureihennummer 143 gefiihrt. Ohne weitere UmbaumaBnahmen ist das Modell der 243 897-6
mit leichteren oder mittleren Betriebsspuren am besten auf einer Modelleisenbahn der Epoche IV bis in die Anfange der Epoche V aufgehoben.
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Der Vectron gehort auf europaischen Gleisen zu den neuesten Lokomotiven und wird unt
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er der Baureihe 193 gefiihrt. Das Vorbild des Modells fiir die
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Epoche VI wurde zwar erst im Jahre 2010 in Dienst gestellt, ohne Betriebsspuren wiirde die Lok trotzdem nicht ganz echt wirken.

Mit einer ruhigen
Hand und einem fei-
nen Pinsel lassen
sich besondere De-
tails — wie z.B. die
Anschliisse der
Bremsschlauche ein-
schlieBlich der Ab-
sperrhdhne — noch
farblich hervorhe-
ben. Dies ist dann

aber schon Supern.

73115
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Regennasen und
leichte Schmutzver-
laufe sind auch neu-
eren Fahrzeugen
nicht fremd. Sie kon-
nen authentisch und
dezent mit Vallejo
Wash 76.518 nach-
gebildet werden

Die gravierten Tiiren
wirken im Modell
noch vorbildnaher,
wenn mit einem
Wattestibchen o.A.
dunkle Trockenfarbe,
z2.B. Vallejo Pigments
73.115, in die Vertie-
fungen gewischt
wird.

_ . valle

WASH
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Einsatz in der Epoche VI: Siemens-
Vectron 193 801-8 von Piko

Zum Abschluss des Kapitels iiber die
Elektrolokomotiven mit ihren typischen
Betriebs- und Gebrauchsspuren im Alltag
widmen wir uns mit der Baureihe 193
(Siemens Vectron) nun noch einer Elek-
trolokomotive fiir die Modellbahn der
modernen Epoche VI.

Bei den Fahrzeugen dieser Baureihe
handelt es sich um Streckenlokomotiven
fiir den schnellfahrenden Personenver-
kehr und den ldnderiibergreifenden Gii-
terverkehr. Die Vectron-Lokomotivserie
von Siemens umfasst unterschiedliche
elektrische Ein- und Mehrsystemvarian-
ten mit zahlreichen kundenspezifischen
Ausriistungspaketen.

Die ersten sechs rein elektrischen Lo-
komotiven in Wechselstromtechnik wur-
den von dem deutschen Leasingunter-
nehmen Railpool GmbH bestellt. Piko hat
sich eines der ersten Fahrzeuge dieser
Serie angenommen. Das Modell im Rail-
pool-Design trdgt die Betriebsnummer
193 801-8. Das grof3e Vorbild wurde im
Jahre 2010 in Dienst gestellt.

Die Elektrolokomotive ist auf der mo-
dernen Modelleisenbahn sowohl vor Per-
sonenziigen als auch im Giiterverkehr
einsetzbar. Dass der alltdgliche Arbeits-
einsatz auch bei neueren Fahrzeugen
schon nach kurzer Betriebszeit durchaus
seine typischen Spuren an den Maschi-
nen hinterlassen kann, zeigen wir auf
dieser Doppelseite.
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Mit zunehmender Einsatzdauer zeigen sich weitere Verschmutzungen an
den Kanten und stehenden Flachen, aber auch in den Ecken. Mit Trocken-
farbe und einem Wattestabchen lassen sich diese dezent aufwischen.

Rechts oben: Beim Dach lagern sich die Schmutzspuren nicht nur auf den
waagerechten Flachen ab, sondern auch in den Kanten und Vertiefungen
der Dachausriistung. Inshesondere die Schellen der Dachleitung und die
Rillen der Isolatoren bieten sich hier fiir eine starkere Ablagerung von
Schmutz geradezu an.

Rechts: Zum Schluss spritzen wir mit der Airbrushpistole noch einen letz-
ten Hauch Rost- und Bremsstaub auf die Drehgestelle. Der untere Rand
des Lokaufbaus darf dabei gerne ein klein wenig Farbnebel abbekommen.
Dieser sollte aber wirklich nur hauchdiinn sein, sodass die fein aufge-
druckten Anschriften am Rahmen auf jeden Fall noch leserlich bleiben.
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Eingesetzt zur Beférderung des Franken-Thiiringen-Express gibt die 193 der Railpool GmbH vor den roten Doppelstockwagen ein interessantes Bild ab.
Nach einigen Tagen ohne Zugreinigung sind die Verschmutzungen an Lok und Wagen durchaus authentisch und dem groBen Vorbild abgeschaut.
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Guterwagen: Patina, Schmutz und Farbflicken statt Plastikglanz

Altern und verschmutzen
— mal stark, mal dezent

Der Giiterverkehr auf der Schiene hat ein ganz eigenes Gesicht. Nirgendwo im tdglichen Eisenbahnver-
kehr sind die Spuren des Alltags so deutlich und unterschiedlich wie bei den Giiterwagen. Schon nach
wenigen Betriebsstunden wird aus jedem Wagen ein Unikat. Wie stark die einzelnen Betriebsspuren
letztendlich ausfallen, hingt zundchst von der Bauart und dem betrieblichen Zweck, aber natiirlich auch
in erheblichem MayfSe vom individuellen Baujahr und der Einsatzdauer der Fahrzeuge ab. Vorbildgetreu
umgesetzt, sorgen neben Einfliissen von Wind und Wetter auch die Nachbildungen der typischen Bela-
dungen fiir ein abwechslungsreiches Erscheinungsbild in den Ziigen.

ie wir schon bei den unterschied-

lichen Lokomotiven in den vorheri-
gen Kapiteln erfahren haben, wirken
auch Giiterwagen frisch aus der Schach-
tel kaum vorbildnah und sehen eher
spielzeughaft aus. Der schon oft zitierte
Plastikglanz und die fehlenden Betriebs-
und Alterungsspuren an den Fahrzeugen
mindern das Erscheinungsbild einer an-
sonsten vorbildlich gestalteten Modellei-
senbahn erheblich.

Giiterwagen sind nun einmal das Stief-
kind einer jeden Eisenbahngesellschaft.
Sie werden selten gereinigt und tragen
deutlicher als andere Fahrzeuge die Spu-
ren von Wind und Wetter, aber natiirlich
auch vom harten Arbeitseinsatz und dem
jeweiligen individuellen Ladegut an sich.
Nur ganz selten sind Giiterwagen AW-
frisch unterwegs. Die Fahrzeuge im Giiter-
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verkehr eroffnen dem Modelleisenbahner
damit ein extrem weites Feld an denkba-
ren Betriebs- und Alterungsspuren.

Grundsétzlich ist bei der farblichen
Nachbehandlung von Giiterwagen zu-
néchst einmal die Art des Fahrzeugs zu
beriicksichtigen. So sind bei gedeckten
Giiterwagen andere Betriebs- und Ver-
witterungsspuren anzutreffen als bei-
spielsweise an Rungenwagen oder offe-
nen Giiterwagen. Tank- oder Kesselwa-
gen zeichnen sich wiederum durch
andere Spuren im Alltag aus als z.B.
Kiihl- oder Containerwagen. Da das ent-
sprechende Ladegut der einzelnen Fahr-
zeuge einen erheblichen Einfluss auf die
Betriebsspuren hat, sprechen wir im wei-
teren Verlauf dieser Beschreibungen hier
auch gerne von den sogenannten Lade-
gutspuren.

Neben den betrieblichen Einfliissen
tragt aber natirlich auch das Alter der
jeweiligen Fahrzeuge innerhalb der dar-
gestellten Modellbahnepoche stark zum
Erscheinungsbild bei. Angefangen von
wenige Wochen alten Giiterwagen im
neuwertigen Betriebszustand bis hin zu
schrottreifen Exemplaren, die kurz vor
der Ausmusterung stehen, war und ist
beim groflen Vorbild so ziemlich alles an-
zutreffen. Verfallene oder teilrestaurierte
Giiterwagen finden sich oft auf dem Ge-
linde von Eisenbahnmuseen. Entspre-
chende Basismodelle vorausgesetzt sind
auch diese lohnenswerte Motive zur
Nachbildung im Modell. Auf den folgen-
den Seiten mochte ich einen kleinen
Uberblick geben, wie vielschichtig und
facettenreich die Welt des Giiterverkehrs
im Modell sein kann.
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Hoch- und Niederbordwagen bei
der Deutschen Bundesbahn in der
beliebten Epoche llI

Offene Gliterwagen verschiedener Bau-
arten gehoren zu den am héufigsten ein-
gesetzten Gattungen auf der Modelleisen-
bahn. Nicht zuletzt aus diesem Grunde
mochte ich unseren Ausflug in die Welt
des Alterns und Verwitterns mit dieser
Fahrzeugart beginnen. Offene Giiterwa-
gen konnen vollstindig beladen, mit
Restspuren eines bestimmten Ladegutes
oder auch im unbeladenen Zustand dar-
gestellt werden. In jedem Fall gehort eine
Gestaltung der Bordwdnde von innen
und aufBlen genauso dazu wie die Bear-
beitung des Ladebodens.

Je nach Ladegut zeichnen sich an den
Fahrzeugen alle moglichen Arten der
Verschmutzung ab, welche sich im Mo-
dell mit unterschiedlichen Materialien
und Arbeitstechniken nachbilden lassen.
Schiittgiiter sorgen beim Be- und Entla-
den oft fiir eine kréftige Staubentwick-
lung, die sich an exponierten Stellen am
Modell festsetzt. Kommt dann noch Re-
gen hinzu, entstehen schmutzige Ver-
laufsspuren, welche sich mit den richti-
gen Arbeitstechniken ebenfalls gut zur
Nachbildung im Modell anbieten.

Beschédigte Bordwénde sind bei Fahr-
zeugen dlteren Baujahrs ebenfalls nicht
selten und kénnen daher natiirlich auch
im Modell beriicksichtigt werden. Hier
diirfen wir auch gerne einmal zum Dre-
mel und einem Schleifstift greifen und
unseren Wagen damit ein wenig auf den
Leib riicken.

Trotz allen Uberlegungen rund um den
Fahrzeugaufbau und das Ladegut diirfen
selbstverstindlich auch die iiblichen Spu-
ren des Eisenbahnbetriebs — allen voran
der Rost- und Bremsstaub an Réddern,
Fahrwerk und Co. — nicht auer Acht ge-
lassen werden. Dies soll hier aber nur
noch einmal der Vollstindigkeit halber
erwidhnt werden.
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Die Basismodelle zur Darstellung
der typischen Betriebs- und Alte-

rungsspuren an Hoch- und Nie-

derbordwagen stammen aus der

Epoche-III-DB-Giiterzugpackung
44002 von Roco.

Im zweiten Schritt
wird Model Air-Farbe
Vallejo 71.032 (gold-
braun) changierend
aufgetragen. Der
Farbauftrag darf da-
bei gerne auch unre-
gelmaBig ausfallen.

Zur Nachbildung des
holzernen Ladebo-
dens wird die ge-
samte Ladeflache
mit der Airbrush-
pistole und Vallejo
Primer 70.614 (sand-
farben) grundiert.

Nachdem die ersten
beiden Farbauftrage
vollsténdig getrock-
net sind, wird Vallejo
Wash-Effekt 74.517
auf dem Ladeboden
aufgetragen und die
Holzstruktur damit
sichtbar gemacht.
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Alternativ zur Aufwertung des Ladebodens mit Wash-Effekten und Trocken-
farbe bietet sich auch der Bau einer Ladeflache aus Furnierstreifen an. Die
Basis besteht aus einer diinnen Kunststoffplatte oder aus festem Karton.

Die Seitenwande des Niederbordwagens bearbeiten wir hier nacheinan-
der mit Vallejo Pigments 73.115, 73109 und 73102 und einem etwas har-
teren Borstenpinsel. Ein unregelmaBig deckender Farbauftrag ist dabei
erwiinscht und sorgt fiir eine gelungene Optik ohne die Beschriftungen zu
verdecken. Das Fahrwerk und die AuBenseiten der Rader werden eben-
falls mit Trockenfarbe behandelt. Hier kommt Vallejo Pigments 73.108 in
rostbrauner Farbgebung zum Einsatz. Die Rader sollten dabei immer ein
wenig gedreht werden, damit beim Farbauftrag keine Liicken entstehen.

Links: Bordwénde und Ladeboden werden ebenfalls mit Trockenfarbe be-
handelt. Die schliissige Farbgebung hangt dabei natiirlich auch vom spa-
teren Ladegut ab. Wenn das Ladegut noch nicht fest steht oder der Wagen
leer bleiben soll, empfiehlt sich als Grundpatina ein dunkler Farbton (z.B.
Vallejo Pigments 73.115).

"ASOA

Die echte Holzoptik steht der Grundplatte gut. Auf eine Alterung mit Bei-
zen oder Wash-Effekt-Farben sollte aber trotzdem nicht verzichtet wer-
den. Auch hier bieten sich zur Behandlung eher dunkle Farbtdne an.

Der neue Ladeboden kann gut direkt mit einem Ladegut versehen werden.
Er muss nicht unbedingt fest mit dem Niederbordwagen verbunden wer-
den. So lassen sich Ladungen spéater auch bequem austauschen.
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Der fertige Wagen hat hier noch einige Rungen bekommen und ist gegen-
liber dem unbehandelten Modell aus der Schachtel nicht wiederzuerken-
nen. Der storende Plastikglanz ist einer ehrwiirdigen Patina gewichen.
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Alternativ zu den Trockenfarben auf der vorherigen Seite kommen bei den
beiden Hochbordwagen aus dem Roco-Set Wash-Effekt-Farben von Vallejo
zum Einsatz. Die hochverdiinnte dunkelbraune oder schwarze Farbe wird
zunachst vollflachig auf die hélzerne Bordwand aufgetragen. Die Farbe
sammelt sich dabei in den Fugen und darf nun zwei bis drei Minuten
antrocknen. Danach wird der Wagen auf die Réder gestellt und die Farbe
im oberen Bereich mit Wasser von oben nach unten unregelmaBig abge-
wischt.

Rechts: Die matt auftrocknende Farbe hat dem Modell den Plastikglanz
genommen und sorgt durch die betonten Fugen fiir eine starker struktu-
rierte Oberflache. Die dezenten Gebrauchsspuren deuten darauf hin, dass
der Wagen noch nicht sehr alt ist bzw. bisher pfleglich behandelt wurde.
Die Alterungs- und Ladegutspuren lassen sich mit einem weiteren Auftrag
Wash-Effekt oder mit Trockenfarbe noch verstarken.

Links: Einen passenden Ladeguteinsatz fiir die unbeladenen Wagen schnit-
zen wir uns als kleine Feierabendbastelei aus Styrodur. Nach dem Formen
der Schiittkegel bekommt der Hartschaumklotz zunéchst einen Grundan-
strich mit Acrylfarbe im passenden Farbton des spateren Ladeguts. Nach
dem Trocknen der Farbe sorgt echte Kohle von ASOA (www.asoa.de) fiir
eine verbliiffend vorbildnahe Optik. Zum Verkleben eignet sich Holzleim
bzw. Schotter- oder Landschaftsbaukleber.

Unten: Die Ladeguteinsatze passen perfekt in die Roco-Modelle. Wer Koh-
le als Ladegut wahlt, darf den beim Be- und Entladen entstehenden fei-
nen schwarzen Staub gerne noch mit Trockenfarbe nachbilden. Durch den
Kohlenstaub werden auch neuere Fahrzeuge schnell zu dreckigen Unika-
ten, was der vorbildgetreuen Wirkung aber keinen Abbruch tut. Das Fahr-
werk erhielt hier die iibliche Patina in Form von Trockenfarbe.
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Der Kesselwagen
von Brawa in der
Ausfiihrung der Epo-
che Il erhalt im ers-
ten Schritt hin zum
Unikat eine Detail-
verbesserung mit
Farbe und Pinsel im
Bereich des Aufbaus.

Da der Kesselwagen
kein Rohél oder
schweres Heizol be-
fordert, sind die
Spuren iibergelaufe-
nen Ladegutes eher
dezent. Dafiir haben
aber Wind und Wet-
ter in Form von Tro-
ckenfarbe ihre leich-
ten Spuren am Kes-
sel hinterlassen.
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Das gesamte Fahr-
werk des Gefahrgut-
wagens farben wir
mit der Airbrush-
pistole in mehreren
Rost- und Braun-
tonen ein. Der Farb-
auftrag sollte nicht
tiberall deckend,
sondern leicht unre-
gelmaBig ausfallen.

Epochen Il und IV:
Kesselwagen im Wandel der Zeit

Nach den offenen Giiterwagen wenden
wir uns nun den Tank- und Kesselwagen
zu. Die Betriebs- und Ladegutspuren un-
terscheiden sich dabei natiirlich deutlich
vom Stiick- und Schiittgutbetrieb der
Fahrzeuge zuvor. Zu den interessanten
und dankbaren Ladegutspuren der Kes-
selwagen gehoren unter anderem die
Hinterlassenschaften verschiitteten Lade-
gutes beim Fiillvorgang. Die Fliissigkei-
ten breiten sich rund um die Einfiilloff-
nung aus und laufen gerne auch einmal
senkrecht an der duBleren Kesselwand
herunter. Ubrig bleiben dabei ihre typi-
schen Spuren.

Allerdings muss bei den unterschiedli-
chen Kesselwagen unbedingt auf das
transportierte Ladegut geachtet werden.
Die stirksten Uberlaufspuren zeigen
Fahrzeuge fiir den Transport von Rohél
oder schwerem Heizol. Bei Fahrzeugen,
die Benzin, Diesel 0.A. transportieren,
fallen die Verlaufsspuren schon deutlich
weniger stark ins Auge. Bei Kesselwagen
zum Transport von Chemikalien oder Le-
bensmitteln sind in der Regel keine Spu-
ren sichtbar, genauso wenig wie natir-
lich bei Gaskesselwagen.

Die Betriebs- und VerschleiBspuren an
Riddern und Fahrwerk diirfen bei Kessel-
wagen — speziell bei den Fahrzeugen mit
Gefahrgutzulassung — aufgrund der regel-
mafBigen Inspektionen und Wartungen
ebenfalls gerne ein wenig dezenter aus-
fallen und sich im Wesentlichen auf die
Nachbildung von Bremsstaub beschrin-
ken, wie wir hier auf dieser Doppelseite
anhand einiger Modelle von Liliput und
Brawa vorstellen diirfen.
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Auch beim Kesselwagen der Epoche IV (Liliput L235966) vom Mineraldl-
werk Fuchs gibt es vor dem Altern und Verwittern das eine oder andere
Detail, das sich tiber eine Hervorhebung mit Farbe freut. Um die Einfiilloff-
nung bringen wir mit schwarzem Wash-Effekt oder verdiinnter Model Air-
Farbe die ersten Spuren verschiitteten Mineraldls an. Durch die Kapillar-
wirkung sammelt sich die Farbe praktischerweise fast von selbst in den
Ecken der Rundungen an.

Rechts: Ein wenig vom daneben gegangenen Ladegut ist an den AuBen-
wanden des Kessels heruntergelaufen. Diese Spuren bilden wir ebenfalls
mit Wash-Effekt oder verdiinnter schwarzer Model Air-Farbe nach. Die rest-
lichen Spuren des taglichen Betriebs bei Wind und Wetter entstehen mit
Airbrushpistole, Trockenfarben und changierenden Wash-Effekt-Farben.

Links: Fahrwerk und Rader des vierachsigen Kesselwagens unterziehen
wir zundchst einer Behandlung mit der Airbrushpistole. Dabei werden
nacheinander unregelmaBig ein heller und ein dunkler Braunton, z.B. Val-
lejo Model Air-Farben 71.037 und 71.036, aufgetragen. Wichtig ist, dass
keine eintonige Farbflache entsteht und die Farben changierend aufgetra-
gen werden. Wenn der Farbauftrag komplett durchgetrocknet ist, geben
wir zum Abschluss noch einen rostigen Wash-Effekt (z.B. Vallejo 74.505)
dazu.

Unten: Die beiden Kesselwagen zeigen nicht nur die unterschiedlichen
Gesichter der verschiedenen Modellbahnepochen, sondern auch die je-
weiligen Ladegutspuren von Benzin und Schwerdl. Beide Fahrzeuge wir-
ken in ihren Epochen nicht iibertrieben alt und durchaus vorbildnah.
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Der weiBe Giiterwa-
gen der Epoche I
mit Holzwanden
stammt aus der DB-
Giiterzugpackung
44002 von Roco. Im
ersten Schritt erhal-
ten Seitenwande
und Dach einen voll-
fléachigen Anstrich
mit schwarzen und
grauen Wash-Effekt-
Farben.

Dach und Fahrwerk
altern wir in bekann-
ter Art und Weise
mit Trockenfarben.
Sollte die Wirkung
der Wash-Effekte an
den Wanden fiir die
Epoche Ill verse-
hentlich zu intensiv
geraten sein, hilft
helle Trockenfarbe
weiter.
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Nach dem Auftragen
der Farbe wird das
Fahrzeug sofort auf
die Rader gestellt.
Die Farbe lauft dabei
nach unten ab, sam-
melt sich unregel-
maBig an den tiefe-
ren Stellen und bil-
det die typischen
Verschmutzungser-
scheinungen nach.

Gedeckte Giiterwagen bei der
Deutschen Bundesbahn

Bei gedeckten Giliterwagen hat die La-
dung nur einen sehr geringen Einfluss
auf die Spuren des téglichen Betriebes.
Hier sind es neben dem eigentlichen Alter
der Fahrzeuge innerhalb der Epoche
eher Wind und Wetter, die das Erschei-
nungsbild der Fahrzeuge pridgen. Je
nachdem, aus welchem Material die
Fahrzeugaufbauten hergestellt sind, rei-
chen die Spuren, die der Zahn der Zeit
daran hinterldsst, von verwittertem Holz
bis hin zu flichendeckendem Flugrost
und echten Roststellen. Zahlreiche Schat-
tierungen von Braun- und Rostfarbtonen
sorgen fiir eine grof3e Farbenvielfalt.

Aber auch Ausbesserungen an Holzauf-
bauten oder Ausbesserungsflicken nach-
lackierter Stahlbleche sind gerade bei
Fahrzeugen é&lteren Baujahrs nicht sel-
ten. Hier muss bei der Nachbildung ne-
ben dem Fahrzeugalter natiirlich immer
die dargestellte Modellbahnepoche be-
rlicksichtigt werden. Farbflicken gehoren
nur in absoluten Ausnahmefillen an
Fahrzeuge, die erst vor kurzer Zeit ihre
Produktionsstitte verlassen haben.

Ebenso wichtig wie die Seitenwédnde
sind bei gedeckten Giiterwagen natiirlich
die Fahrzeugdacher. Immerhin fallen die-
se beim Betrieb auf der Modellbahn am
ehesten ins Auge. Je nach verwendetem
Material gehéren Schmutz und Rost zum
alltdglichen Bild. Die farbliche Gestaltung
der Dédcher, aber natirlich auch des
Fahrwerks und der Seitenwdnde mdoch-
ten wir Thnen und Euch gerne anhand
zweier Fahrzeugmodelle mit Stahl- und
Holzwédnden von Roco an dieser Stelle
vorstellen.

MIBA-Spezial 136



Der gedeckte Giiterwagen von Roco tragt die Artikelnummer 76615, be-
sitzt Metallwande und ist pradestiniert fiir den Einsatz in der Epoche IV.

Die Nachbildung von Rost, Bremsstaub und Co. am Fahrwerk kennen wir
ja schon von den anderen Giiterwagen.

Bei Giiterwagen mit Stahl- und Blechwanden kam es immer mal zu Be-
schadigungen, die ein Nachlackieren notwendig machten. Nicht selten ent-
standen dabei Farbflicken, die wir auch im Modell nachbilden konnen.

Dem Fahrzeugdach widmen wir dieses Mal ein wenig mehr Zeit und tra-
gen im ersten Schritt mit der Airbrushpistole eine unregelmaBige dunkel-
graue Farbschicht auf, die zu den Seitenréandern hin ein wenig heller wird.

Nach dem Auflackieren mit der Airbrushpistole sollte das Abklebematerial
sofort wieder abgezogen werden, um zu verhindern, dass die scharfen
Kanten spater durch getrocknete Farbe auf dem Maskierfilm ausfransen.

Nachdem der erste Farbauftrag getrocknet ist, bilden wir mit Wash-Effekt-
Farben noch die klassischen Regenwasserspuren nach. Die endgiiltige Wir-
kung lasst sich erst beurteilen, wenn die Farbe vollstandig getrocknet ist.

L

Der Auftrag von dunkler Wash-Effekt-Farbe betont die Fugen und nimmt
der Seitenwand mit den Farbflicken den unnatiirlichen Glanz.
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Der Giiterwagen der Epoche IV hat seinen spielzeughaften Glanz verloren
und ihn gegen die typischen Spuren des Betriebsalltags eingetauscht.
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Betriebsalltag ab der Epoche V:
Moderne Giiterwagen von Liliput

Damit auch die Modellbahnfreunde der
modernen Epochen zu ihrem Recht kom-
men, habe ich die letzte Doppelseite zwei
modernen Giliterwagen von Liliput ge-
widmet. Beide Modelle gehoren betriebs-
technisch in die Modellbahnepochen V
und VI.

Bei der farblichen Gestaltung der Mo-
delle soll es daher nicht so sehr um das
Thema der Verwitterung gehen, sondern

darum, wie wir den storenden Plastik-

glanz entfernen und den frischen Model-
len aus der Schachtel zu mehr Tiefe und
Vorbildnédhe verhelfen. Dass dabei natiir-
lich auch die Betriebsspuren wieder eine
gewisse Rolle spielen ist in diesem Heft
sicher nicht verwunderlich.

Im néchsten und letzten Kapitel dieser
MIBA-Spezialausgabe beschiftigen wir
uns mit den verschiedenen Personenwa-
gen in den unterschiedlichen Modell-
eisenbahnepochen und werfen auch hier
wieder einen Blick auf die Zusammen-

Die Transport- und GroBraumgiiterwagen werden von Liliput in Doppel-Sets mit den Artikelnum-

mern L230157 und L230153 angeboten.

hénge zwischen Baujahr, Einsatzdauer
und Einsatzgebiet der Fahrzeuge.

Die Schiebeplanenwagen von Thyssen Krupp werden beim groBen Vorbild

zum Transport von Blechcoils eingesetzt. Zunachst erhélt das Fahrwerk hier

anstelle des Glanzes leichte Spuren von Bremsstaub.

Leichtere groBvolumige Giiter wie z.B. Dammstoffe wurden ab der Epoche
Il in GroBraumgiiterwagen transportiert. Zum Schutz vor Spriihnebel wer-
den die Seitenwande beim Lackieren mit Kreppband abgeklebt.

Seitenwande und Décher zeigen die Falten des originalen Planenstoffs. Sie
werden vollflachig mit grauer Wash-Effekt-Farbe aus der Airbrushpistole
koloriert. Die Farbe lauft dabei von selbst in die Vertiefungen.

82

An Seitenwanden und Dach bilden sich bei den Fahrzeugen leichte Regen-
wasserspuren, die sich dezent mit dunkelgrauer Wash-Effekt-Farbe — auf-
getragen mit dem Pinsel entlang der Strukturen — nachbilden lassen.
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Die Wirkung der Wash-Effekt-Farbe lasst mit zunehmender Trocknung deutlich ~ Wanden und Dach des GroBraumgiiterwagens riicken wir bei Bedarf

nach und kann bei Bedarf mit einem Mix aus hellgrauen und dunkelgrauen mit Trockenfarbe und einem Wattestabchen auf den Leib. Dabei in der
Trockenfarben wieder verstarkt werden. Epoche V aber keinesfalls iibertreiben!

Im Anschluss an die bisherigen Arbeitsschritte sorgt ein letzter dunkelgrauer Farbauftrag fiir feinste Verschmutzungen im unteren Bereich beider Fahr-
zeuge. Die Airbrushpistole sollte fiir eine zuriickhaltende Wirkung nie direkt auf das Modell, sondern zur Hélfte auf den Untergrund gerichtet werden.

MODELLBAU MIT GIPS

Modellbau nach eigenen
Ideen - unsere Formen
helfen dabei:

he Detaillierung

Itung
| preiswert )

Sowohl der Schiebeplanenwagen als auch der GroBraumgiiterwagen haben
durch die nachtraglichen Farbbehandlungen mit Pinsel, Airbrushpistole und
Trockenfarben enorm gewonnen.
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Melacpass 6

69151 Neckargemiind
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Betriebs- und Gebrauchsspuren an Reisezugwagen

Personenverkehr mit Patina

Reisezugwagen werden bei der Bahn im laufenden

In Handarbeit gefertigt. Elastizitdt und Betrieb von innen und aufen zwar wesentlich haufi-
Formbestandigkeit von Sporle-Formen ger gereinigt als Giiterwagen, dennoch besitzen auch
iiberdauern Jahrzehnte. . . . .
sie ein grofles Potential zur Detailverbesserung und
; *g eloul i Sfarblichen Nachbehandlung. Schmutzstreifen,
‘; Farbausbesserungen oder Graffiti an den Auf3ensei-

ten gehoren je nach Modellbahnepoche genauso zum
alltdaglichen Bild auf der Schiene wie die charakteris-
tischen Verschmutzungen auf den Fahrzeugddchern.
Innenrdume mit Figuren und die Nachbildung weite-
rer liebenswerter Details zdhlen ebenfalls zum Inhalt
des letzten Kapitels.

Personenwagen mit Reisenden kommen erst mit einer vorbildnahen Wagen-
innenbeleuchtung so richtig schon zur Geltung.
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evor wir uns auf eine Reise durch die

Welt des Personenverkehrs in den
verschiedenen Modellbahnepochen bege-
ben, mdchte ich gerne noch ein paar
grundsitzliche Ideen und Anregungen
zum Thema Personenwagen loswerden.
Diese lassen sich nicht unmittelbar in
eine bestimmte zeitgeschichtliche Epoche
einordnen und wollen bei allen nachfol-
genden Projekten lediglich als lieb ge-
meinte Anregung und Ergénzung ver-
standen werden.

Was bei den Giiterwagen im vorherigen
Kapitel gilt, trifft in gleichem MaBe auch
auf Personenwagen zu. Leere Fahrzeuge
ohne Beladung kommen auch beim Vor-
bild hin und wieder vor, wirken auf der
Modelleisenbahn in einer gréferen An-
zahl aber wenig plausibel. Bei Personen-
wagen besteht das Ladegut natiirlich
nicht aus Kisten, Schiittgiitern oder Fliis-
sigkeiten, sondern aus Reisenden.

In Bezug auf die entsprechenden Fahr-
zeuge meiner Modelleisenbahn habe ich
es mir seit einiger Zeit zu Eigen gemacht,
bei den meisten Wagen zumindest ein
paar Figuren hinter den gut einsehbaren
Fenstern Platz nehmen zu lassen. Damit
die Reisenden bei ihrer Fahrt Zeitung le-
sen und dabei von aullen auch noch gut
betrachtet werden konnen, sollte eine Be-
leuchtung in den Personenwagen eben-
falls nicht fehlen.

Im Modellbahnzubehor werden eine
Vielzahl unterschiedlicher Wageninnen-
beleuchtungen angeboten, sodass ohne
Schwierigkeiten fiir jeden Wagen die
richtige Ldnge und fiir jede Modellbahn-
epoche die korrekte Lichtfarbe gefunden
werden kann. Selbst Tischleuchten fiir
einen Speisewagen 0.A. lassen sich heut-
zutage in Eigenregie herstellen oder fix
und fertig im Fachhandel kaufen.

Auch bei den Figuren ist die Auswahl
grof3. Perfekt bis ins kleinste Detail be-
malte sitzende Reisende mit und ohne
Gepack, aber auch einfache weille Figu-
ren zum Selbstbemalen werden bei-
spielsweise von Preiser angeboten. Die
farbliche Gestaltung von unbemalten Fi-
guren in Eigenregie ist eine nette und
lohnende Feierabendbastelei, die ganz
nebenbei noch hilft, den einen oder ande-
ren Euro einzusparen.

Wo die Wagen gerade einmal geoffnet
sind, bieten sich neben dem Einsetzen
von Figuren auch noch weitere Verbesse-
rungen an. So kénnen z.B. die Innenwén-
de, die Sitze oder auch andere Bereiche
farblich abgesetzt werden. Passende Vor-
bildfotos finden sich bei historischen
Fahrzeugen in der Fachliteratur bzw. bei
neueren Fahrzeugen auch im Internet.
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Wer Wendeziige auf seiner Modellbahn betrei-
ben mochte, sollte dabei auch den Lokfiihrer im
Steuerwagen nicht vergessen.

Reisende und farblich abgesetzte Inneneinrich-
tungen sorgen fiir interessante Einblicke und
machen den Personenverkehr plausibel.

Die Tische im Speisewagen freuen sich iiber
Tischdecken aus Papier. Einfachere Figuren kon-
nen auch gut selbst bemalt werden.

Wageninnenbeleuchtungen und Tischleuchten machen besonders im abgedunkelten Modellbahn-

P E——
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Wird im Steuerwagen eine separat einschalt-
bare Fiihrerstandsbeleuchtung nachgeriistet,
kommt die Figur noch besser zur Geltung.

Bei den Wageninnenbeleuchtungen der friihe-
ren Epochen waren wérmere Lichtfarben und
geringere Helligkeiten diblich.

Wer kreativ und fit im Umgang mit Elektronik
ist, kann sich aus handelsiiblichen LEDs kleine
Tischleuchten fiir die Reisenden bauen.

&

zimmer SpaB und gestatten tiefe Einblicke in das Leben und Reisen der Modellbahnbewohner.

Wer die Moglichkeit hat, ein Eisenbahn-
museum oder einen Eisenbahnverein in
der Ndhe zu besuchen, kann sich viele
wertvolle Informationen auch gleich aus
erster Hand beschaffen. Neben der Auf-
wertung der Innenrdume mit Figuren

und Licht bieten sich fiir die Personenwa-
gen auf der Modellbahn noch eine ganze
Reihe weiterer Moglichkeiten an, um aus
frischen ,Out-of-the-Box“-Modellen lie-
benswerte Hingucker zu machen. Dazu
kommen wir jetzt.
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Der zweiachsige Personenwagen (Brawa 2169) gehort betriebstechnisch in die Reichsbahn-
Epoche II. Mit den auf dieser Seite beschriebenen dezenten Spuren des Betriebsalltags wirkt das ur-

spriinglich noch blitzblanke Modell aus der Schachtel authentischer.

Im ersten Schritt wid-
men wir uns dem
Fahrzeugdach mit der
Airbrushpistole und
tragen changierende
Grautone auf. Zum
Schutz der Fenster
werden die Seiten-
wande mit Krepp-
band abgeklebt.

Wo die Seitenwande
nun schon einmal ab-
geklebt sind, tragen
wir an den Radern
und dem Fahrwerk
mit der Airbrushpis-
tole — dezent, aber
sichtbar — gleich noch
den charakteristi-
schen Rost- und
Bremsstaub auf.

Spuren des Alltags im Einklang
mit Betriebsalter und Epoche

Friither wie heute sind natiirlich auch die
Personenwagen des grof3en Vorbilds dem
laufenden Betrieb bei Wind und Wetter
ausgesetzt und tragen entsprechende
Spuren davon. Wie bei den Giiterwagen
im vorherigen Kapitel sind diese in erster
Linie vom Betriebsalter der Fahrzeuge in
der jeweiligen Modellbahnepoche und
der dargestellten betrieblichen Umge-
bung abhéngig.

Grundsétzlich gilt dabei zunéchst ein-
mal, dass Personenwagen beim Vorbild
in der Regel wesentlich gepflegter sind
als Gliterwagen. Das Kaschieren des
kiinstlichen Plastikglanzes, etwas Rost-
und Bremsstaub an den Réddern und am
Fahrwerk sowie leichte Verschmutzun-
gen auf dem Dach geniigen in vielen Fél-
len bereits. Trockenfarben, Wash-Effekte
und die Airbrushpistole kennen wir ja
schon aus den verschiedenen Praxisan-
wendungen der vorherigen Kapitel. Sie
sind auch hier wieder wertvolle Hilfsmit-
tel, miissen aber mit Bedacht und etwas
Zuriickhaltung eingesetzt werden.

Wihrend es bei vielen Giiterwagen
nicht so ganz genau darauf ankommt, wo
sich der Farbnebel auf dem Modell nie-
derschldgt, miissen die Fenster der Per-
sonenwagen unbedingt vor Farbe ge-
schiitzt werden. Alternativ bietet es sich
auch an, die Wagen vor der farblichen
Behandlung auseinanderzubauen und
die Fenster vor dem Wirkungskreis der
Airbrushpistole in Sicherheit zu bringen.

Einige praktische Beispiele zur Alte-
rung von Personenwagen in den ver-
schiedenen Modellbahnepochen méchte
ich Thnen und Euch auf den folgenden
Seiten vorstellen. Diese sollen lediglich
als Anregung fiir eigene Projekte dienen
und erheben natiirlich keinen Anspruch
auf Vollkommenheit.

Die Seitenwande waren zu der Zeit nicht stark verschmutzt. Es geniigt
hier schon, den Plastikglanz mit Trockenfarbe und Wattestébchen zu ka-
schieren, um dem Fahrzeug ein natiirliches Aussehen zu geben.
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Der fertig gestaltete Wagen ist bereit zum Einsatz auf der Modellbahn. Im
Vergleich mit dem unbehandelten Modell ganz oben fallen die Spuren
zwar recht dezent, aber trotzdem wahrnehmbar aus.

MIBA-Spezial 136



Marklins Zugset der Héllentalbahn mit der Artikelnummer 42353 tragt das
runde Emblem der deutschen Reichsbahn . Die Wagen gehéren damit eben-
falls in die Epoche II, sodass wir uns bei der farblichen Nachbehandlung
auf die viel zu sauberen silbernen Dacher und das Fahrwerk konzentrieren
konnen.

Oben: Zur Farbbehandlung des Dachs kann man es einfach abnehmen.
Mit der Airbrushpistole und dunkelgrauer Model Air-Farbe bilden wir
leichte Veschmutzungen nach, die auch gerne etwas unregelmaBig ausfal-
len diirfen. Die Dachliifter haben wir nach Vorbildfotos vorher noch mit
dem Pinsel in Schwarz farblich abgesetzt.

Links: Vor der weiteren Behandlung der Seitenwéande werden die Fenster-
scheiben sicherheitshalber ausgebaut. Diese sind nur eingesteckt und
kénnen nach dem Abnehmen des Daches gut erreicht werden.

- - 4
Auch an den Wagen der Hollentalbahn nagt der Zahn der Zeit. Die dezent Das Fahrwerk altern wir dieses Mal ebenfalls mit Trockenfarbe. Der Auf-
sichtbaren Spuren lassen sich auch hier mit Trockenfarbe aufstreichen. trag wird dabei so lange wiederholt, bis die gewiinschte Wirkung eintritt.

s ' Gl fil
Die leichten Spuren von Wind, Wetter und Betrieb im Schwarzwalder Héllental sind deutlich sichtbar, wirken dabei aber trotzdem nicht tibertrieben.
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Die drei- und vierachsigen Umbauwagen der Deutschen Bundesbahn entstanden in den 1950er-Jah-
ren aus den Untergestellen alter Fahrzeuge aus der Landerbahnzeit. Sie wurden erst gegen Ende
der Epoche IV ausgemustert. Im Modell er6ffnen sich bei den Fahrzeugen dieser Bauart damit zahl-
reiche Mdglichkeiten unterschiedlich intensiver Betriebs- und Verwitterungsspuren.

Bevor die Umbauwa-
gen ihre Betriebs-
und Verwitterungs-
spuren erhalten, wer-
den diese am besten
komplett in ihre Ein-
zelteile zerlegt.

Die Verglasung der
Fenster sollte zur
Seite gelegt und vor
dem Spriihnebel aus
der Airbrushpistole
bei den nachfolgen-
den Arbeiten gut ge-
schiitzt werden.

Nach Vorbildfotos
werden die Sitze in
der 2. Klasse und in
der 1. Klasse ange-
malt. Die hellen De-
cken und Wande soll-
ten ebenfalls nachge-
bildet werden.

Sitzende Figuren oder
Reisende beleben die
Umbauwagen enorm
und sollten nicht feh-
len. Wer die Figuren
selbst bemalen moch-
te, benutzt dazu am
besten matte Farben.
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Dreiachsige und vierachsige
Umbauwagen bei der DB

Die Umbauwagen der Deutschen Bundes-
bahn entstanden Mitte der 1950er-Jahre
durch den Umbau fritherer Abteil- und
Schnellzugwagen der Landerbahnzeit.
Mit der Kombination von neuen ge-
schweiliten stdhlernen Wagenkéasten un-
ter Beibehaltung der noch gut erhaltenen
Ridder und Untergestelle fritherer Fahr-
zeuggenerationen waren die Produk-
tionskosten iiberschaubar. Die Bauweise
gestattete der DB somit trotz der ange-
spannten finanziellen Situation nach dem
Zweiten Weltkrieg eine Modernisierung
ihres Fahrzeugparks in grof3er Anzahl
und kurzer Zeit.

Im Jahre 1960 machten die Umbauwa-
gen bereits ein Viertel des gesamten Per-
sonenwagenbestandes der DB aus und
kamen flaichendeckend im Nahverkehr in
allen Bundesbahndirektionen auf Haupt-
und Nebenstrecken zum Einsatz. Die
dreiachsigen Umbauwagen sollten ur-
spriinglich Mitte der 1970er-Jahre ausge-
mustert werden, was sich aber mangels
geeigneter Alternativen bis Mitte der
1980-Jahre hinzog.

Nach dem Erfolg der dreiachsigen Um-
bauwagen wurden zwischen 1955 und
1961 nach dhnlichen Grundsétzen auch
die noch vorhandenen alten vierachsigen
Reisezugwagen der Linderbahnzeit um-
gebaut. Die vierachsigen Umbauwagen
kamen zunéchst im Eilzugverkehr, spater
auch flichendeckend im Nahverkehr auf
den Haupt- und Nebenbahnen der ge-
samten DB zum Einsatz. Die letzten Wa-
gen der vierachsigen Bauart wurden erst
im Jahre 1990 ausgemustert.

Einsatz sowohl in der Epoche lli
als auch in der Epoche IV

Aufgrund des groBen Erfolges und der
spdten Ausmusterung konnen die drei-
achsigen und vierachsigen Umbauwagen
mit ihrer flaschen- bzw. chromoxidgri-
nen Lackierung aus den 50er- und 60er-
Jahren nicht nur in der Modellbahnepo-
che III, sondern auch vorbildnah bis in
die Epoche IV eingesetzt werden.

Bei den typischen Betriebs- und Verwit-
terungsspuren gilt es zu beachten, dass
diese mit zunehmendem Alter, also spezi-
ell beim Betrieb auf der Modelleisenbahn
der Epoche 1V, gerne auch mal ein wenig
intensiver ausfallen diirfen. Schmutz-
streifen, ausgeblichene Lackierungen
und Farbflicken sind hier nicht unge-
wohnlich und eréffnen viele interessante
Gestaltungsmaoglichkeiten.
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Der dreiachsige Umbauwagen soll fiir den Einsatz in der Epoche Il vorbe-
reitet werden. Da die Fahrzeuge erst ab Mitte der 1950er-Jahre hergestellt
wurden, sind sie bei einem Einsatz in der Epoche Il fiir eine stark ausge-
blichene Lackierung oder eine Sammlung an Farbflicken noch zu jung. Die
Alterungsspuren beschranken sich an den Seitenwénden auf eine Mattie-
rung mit Trockenfarbe. Da die Verglasung ausgebaut ist, kann hier groBfla-
chig mit einem Baumwolllappen gearbeitet werden. Die rechts oben zu
sehenden dezenten Spuren erreicht man mit einem Mix aus heller und
grauer Farbe. Sie geniigen bei einem Modell fiir die Epoche IlI vollauf.

Rechts: Rader und Fahrwerk lackieren wir mit der Airbrushpistole in chan-
gierenden Braunténen. Nach der vollstandigen Durchtrocknung erfolgt
auch hier noch eine Verfeinerung mit Trockenfarbe und Pinsel, um die typi-
schen Spuren von Rost und Bremsstaub zu imitieren.

Auf das Dach unseres dreiachsigen Umbauwagens bringen wir zunachst Bevor der Wagen zusammengebaut und die Verglasung eingesetzt werden
mit der Airbrushpistole mehrere changierende Schichten grauer Farbe auf. ~ kann, werden die angebrachten Spuren mit mattem Klarlack fixiert.

Der erste Farbauftrag ist getrocknet. Das Dach erhélt jetzt noch eine wei-  Geschafft! Der Umbauwagen fiir den Einsatz in der spaten Epoche Ill ist
tere Behandlung mit Trockenfarbe in verschiedenen dunklen Grauténen. fertig. Der Seidenglanz ist einer dezenten Patina gewichen.
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Farbflicken entstehen, wenn auf ausgeblichenem Lack aufgrund von Scha-
den oder Korrosion nachlackiert werden muss. Stark ausgeblichener Lack
und entsprechende Farbflicken passen am besten zu Fahrzeugen hoheren
Alters mit einer entsprechend langen Betriebsdauer. Ein schones Beispiel
ist der Mitte der 1950er-Jahre gebaute vierachsige Umbauwagen, dessen
Bauart erst im Jahre 1990 endgiiltig ausgemustert wurde. Nach bis zu 35
Jahren Betriebszeit darf der Zahn der Zeit an dem Personenwagen durch-
aus auch einmal etwas intensivere Spuren hinterlassen haben.

Rechts: Die Seitenwand wurde noch mit Trockenfarbe behandelt, um ihr
den typischen Look eines in die Jahre gekommenen Exemplars dieser Bau-
art zu geben. Die Verschmutzungen an der Tiir haben wir zuvor noch mit
Vallejo Wash-Effekt-Farbe in schwarzer Grundfarbung nachgebildet. Die
Wirkung der gealterten Seitenwand wird nach der endgiiltigen Trocknung
und dem Lackieren mit dem mattem Klarlack noch deutlich abgemildert.

Die beiden Drehgestelle bzw. das Unterteil des vierachsigen Umbauwagens und das Dach erhielten eine etwas intensivere Behandlung als das dreiach-
sige Modell. Die marktiiblichen Trockenfarben werden iibrigens immer intensiver, je 6fter man den Farbauftrag wiederholt.

o P
Im konkreten Vergleich mit dem dreiachsigen Umbauwagen auf der linken Seite tragt dieses Exemplar deutlich starkere Spuren seines langjahrigen Ein-
satzes bei Wind und Wetter. Das Modell stellt damit den ungeféhren Betriebszustand kurz vor seiner endgiiltigen Ausmusterung im Jahre 1990 dar.
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Den Spitznamen ,Silberlinge” erhielten die 1959 in Dienst gestellten n-Wagen aufgrund ihrer Au-
Benhaut aus Edelstahl. Die Fahrzeuge waren lange Zeit das Riickgrat im Nahverkehr der Deutschen
Bundesbahn und kénnen je nach Ausfiihrung in den Epochen lll und IV eingesetzt werden.

Wie bei den Umbau-
wagen aus dem vor-
herigen Kapitel freu-
en sich auch die Sil-
berlinge iiber einige
gut gelaunte Fahrgas-
te und einen Zugbe-
gleiter von Preiser.
Hier im Bild das Ro-
co-Modell 64663 mit
den orangefarbenen
Warnstreifen.

Am Dach des Roco-
Silberlings entstehen
nach Vorbildfotos mit
der Airbrushpistole
schwarzbraune Ver-
schmutzungen. An
den Langsseiten zei-
gen sich bei Vorbild
und Modell ab und an
helle Rénder, verur-
sacht durch die Zug-
reinigungsanlagen.

Silberlinge der DB in den
Modellbahnepochen Iil und IV

Mit dem Spitznamen ,,Silberlinge“ werden
die ab 1959 bei der Deutschen Bundes-
bahn in Serie hergestellten Personenwa-
gen mit unlackierter Edelstahl-Auf3enhaut
bezeichnet. Unterhalb des Fensterbandes
trugen die Fahrzeuge einen aufpolierten
Perlschliff. Die ersten Fahrzeuge hatten im
Auslieferungszustand schwarze Langstra-
ger. Spdter wurden die Langstriger dann
in Ozeanblau lackiert.

Besonders wichtig fiir die groe Bahn
waren die Steuerwagen, da sie zusam-
men mit den dafiir vorbereiteten Umbau-
wagen in den Epochen IIT und IV Wende-
zlige bilden konnten. Bis auf die allerers-
ten Exemplare hatten die Steuerwagen
orangefarbene Warnstreifen iiber und
unter den Frontscheiben. Bei den Steuer-
wagen wurde der Kopfab 1980 in Ozean-
blau und Beige lackiert. Wahrend die ers-
ten Silberlinge mit den schwarzen Langs-
tragern ab der Modellbahnepoche III bis
in die Anfinge der Epoche IV eingesetzt
werden konnen, gehoren die Wagen mit
den ozeanblauen Lingstrigern klar in
die Epoche IV.

Der auf der Modellbahn dargestellte
Betriebszustand zeigt sich natiirlich auch
wieder fiir den Grad der Verwitterung
verantwortlich. Die n-Wagen, wie die
Gattung offiziell hie3, wurde bei der
Deutschen Bundesbahn bis 1980 gebaut.
Ab 1986 erhielten die Fahrzeuge eine
lichtgraue Lackierung mit Fensterband in
Minttiirkis und darunter liegendem Zier-
streifen in Pastelltiirkis.

Fiir die Modellbahnanlage nach dem
Vorbild der Epoche IV werfen wir einen
Blick auf die ersten unlackierten Farbva-
rianten mit ihren fiir die Modellbahnzeit
nach 1975 typischen bzw. charakteristi-
schen Betriebsspuren.

Die blauen Langstrager deuten auf einen Betriebszustand Anfang der Epo-  Beim Piko-Modell kommen die Spuren des Schmutzwassers am ozeanblau/

che IV hin. Regenwasserspuren am Roco-Modell gelingen mit Vallejo Wash.  beigen Zugende besonders gut zur Geltung. Dabei nicht iibertreiben!
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Die Drehgestelle beim Roco-Modell farben wir noch ganz leicht mit Tro- Der Ubergang zwischen Wagenkasten und Untergestell hat hier noch ei-
ckenfarbe nach und bilden damit Bremsstaub und Flugrost nach. nen Hauch dunkelgrauer Farbe mit der Airbrushpistole abbekommen.

Das Fahrwerk vom Piko Modell erhalt mit der Airbrushpistole einen chan- Das Dach des Piko-Modells wirkt noch ein wenig vorbildnaher, wenn es
gierenden Uberzug aus verschiedenen Braun- und Rostténen. nachtraglich mit brauner und schwarzer Trockenfarbe behandelt wird.

ey e, . 2 4 o o '_ =

Die mittleren Betriebsspuren an dem Silberling mit dem Karlsruher Kopf deuten darauf hin, dass bald mal wieder eine Zugreinigung ansteht ...
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Die tiefen Schiirzen
sind in besonderem
MaBe den Verschmut-
zungen des Strecken-
betriebs ausgesetzt.
Im unteren Bereich
und an den Tiiren bil-
den sich etwas star-
kere Schmutzabla-
gerungen.

oe

Das Fahrwerk wird
bei der automati-
schen Zugreinigung
ausgespart und darf
daher mit Trockenfar-
be ein wenig Schmutz
und Bremsstaub er-
halten. Der leichte
Schmutz auf dem Wa-
genkasten ist nach
einigen Streckenkilo-
metern ebenfalls
durchaus vorbildnah.

Durch den Abrieb der
Oberleitung bilden
sich auch bei moder-
nen Fahrzeugen am
Wagendach deutliche
Verschmutzungen.
Die sauberen Rander
stammen von den
Waschbiirsten.

Moderne Zeiten mit den Perso-
nenwagen der Epochen V und VI

Bei den Personenwagen der modernen
Epochen fallen die Spuren des Betriebs-
alltags sehr dezent aus. Die relativ neuen
Fahrzeuge sind in der Regel sehr gut ge-
pflegt und durchlaufen in regelméfigen
Abstdnden die hauseigenen Waschanla-
gen.

Der Drehgestellbereich, die Schiirzen
mit den Wartungsklappen sowie die
Fahrzeugdacher werden dabei zum Teil
allerdings von den Wasch- und Reini-
gungsbiirsten der Waschanlagen nicht
immer bertihrt. Der Schmutz kann sich in
diesen Bereichen sammeln, sodass auch
bei neueren Fahrzeugen vor dem Einsatz
auf der Modellbahn zumindest ein klein
wenig Raum zum vorbildgetreuen Ver-
schmutzen bleibt.

Da bei den modernen Ziigen mit den
Dachstromabnehmern nur die Seiten-
winde gereinigt werden, sind die charak-
teristischen Verschmutzungen hier be-
sonders deutlich zu erkennen. Die Biirs-
ten erreichen allenfalls die unteren
Bereiche der Décher, sodass sich an den
AuBenseiten regelmafig die typischen
hellen Rénder zeigen.

Auch bei modernen Fahrzeugen gilt
natiirlich, dass mit zunehmender Be-
triebszeit auch Beschddigungen und aus-
geblichene Lackstellen zunehmen. Bis
das allerdings bei unseren Fahrzeugen
der modernen Epochen so richtig sicht-
bar wird, haben wir alle zum Gliick noch
ein wenig Zeit ...

A

i 7 ke

Die Personenziige der modernen Bahn werden regelméBig gereinigt und zeigen — zumindest aus der Perspektive der Modellbahnbewohner — nur selten
wirklich starke Verschmutzungen. Vom Dach und im Bereich des Fahrwerks lasst sich der Schmutz aber auch bei diesen Fahrzeugen nicht fernhalten.
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und Zangen, Bohrer, Messgeréte, Bleche & Profile und vieles mehr ... Rad- und Gleisreinigung von LUX und
nach ,System Jorger”

www.modellbahnservice-dr.de

Breyer Modellbahn GmbH

Kaiserdamm 99 ¢ 14057 Berlin
Tel.: 030/3016784
www.breyer-modellbahn.de

-
=% liber <2,
3 J

Erich-Oppenheimer-Strale 6F « 02827 Goérlitz « Fon + 49 (0) 3581 429628 + Fax 429629

/Ti\ www.modelleisenbahn-cms.de /Ti\

Titodeltbeis v Sichern Sie sich jetzt lhre Trtodelthihin i
Messe-Neuheiten bei uns zum Sonderpreis

Anfragen / Bestellungen unter der Hotline Tel.: 037207/993292

info@chemnitzer-modellbahnshop.de

méarklin MHI Neu: Jetzt mit Anlagenbau!
Chemnitzer Modellbahnshop ¢ Inh. Michael Jakob ¢ Mittweidaer Str. 6 ¢ 09661 Hainichen
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Geschenk - Gutscheine

Alle Markenfabri-
kate, Digital- und
Reparaturservice

auf libe

Lotter StralRe 37
49078 Osnabriick
Tel.o541.433135 www.jbmodellbahnservice.de

Spielwarenfachgeschéaft WERST
www.werst.de ¢ e-mail: werst@werst.de

Schillerstr. 3 « 67071 Ludwigshafen-Oggersheim

Tel.: 0621/682474 « Fax: 0621/6846 15 WWW hobb sommer com

Ihr Eisenbahn- und Modellauto Profi L . . s . )
Auf tiber 600 qm prasentieren wir lhnen eine Roco, Heris, Liliput, Lima, Rivarossi, Trix, Dolischo, Electrotren Piko, etc.

riesige Auswahl von Modellbahnen Osterreichische Sonderserien, Exportmodelle, Modellbahn und Autos

Modellautos, Plastikmodellbau und Versand: A-4521 SchiedlIberg » Waidern 42 « = 07251 /22 2 77 (Fax DW 16)
Autorennbahnen zu glinstigen Preisen. Shop: Salzburg » Schrannengasse 6 » = 0662 / 87 48 88 (Fax DW 4)

Digitalservice und Reparaturen

Weltweiter Versand Aktuelle Angebote und Kundenrundschreiben gratis ¢ Postkarte genugt!

---------------------------------1

1 FACHKANDLER AUFGERASST!
|

Hier kénnte Ihre Anzeige stehen! Erfragen Sie die speziellen Anzeigentarife fiir die Fachhandelsrubrik :
«~Partner vom Fach” Sie werden staunen, wie giinstig Werbung in der MIBA ist.

| Tel.: +49-89-130 699-523, bettina.wilgermein@verlagshaus.de |

o

L---------------------------------

MIBA-Spezial 136 97



VORSCHAU/IMPRESSUM

Bahniibergange sind immer ein besonderer Blickfang auf der Modellbahn. Hier treffen
verschiedene Verkehrsmittel unmittelbar aufeinander. Und die Gestaltung kann im
Laufe der Epochen hdchst unterschiedlich sein. Foto: Bruno Kaiser

Bahniibergange In
Vorbild und Modell

Keine Modellbahnanlage kommt ohne einen Bahniiber-

gang aus. Im Laufe der Epochen haben sich dessen Siche-

rungsanlagen allerdings enorm gewandelt: Vom einfa-
chen Andreaskreuz iiber eine Blinklichtanlage bis hin zu
Schrankenbaumen als Voll- oder Halbschranke — die Aus-
wahl ist enorm. Diese Vielfalt spiegelt auch unser kom-
mendes Spezial 137 wider: Wir erlautern die Entwicklung
des Vorbilds, bringen einen Uberblick iiber die géngigs-
ten Modelle und geben zahlreiche Tipps zum Einbau der
diversen Modelle. Das kommende Spezial darf daher als

wichtige Anregung bei keinem Modellbahner fehlen!
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Die perfekte Basis!

Eine technisch perfekte Alterung benétigt vor allem eins: ein detailliert gestaltetes Modell!

Mit den Modellen von ROCO stehen unzahlige Baureihen zur Verfligung, die nur darauf warten bearbeitet zu werden. Egal ob dezent
gealtert oder aber stark betriebsverschmutzt, es findet sich immer das passende Modell.

Die kleberlose Montage von ROCO macht das Bearbeiten besonders einfach, ebenso gestaltet sich der Zusammenbau nach der
Alterung. Fir Freunde der Deutschen Bundesbahn steht mit Lokomotiven wie der Baureihe 012 eine machtige Schnellzuglok zur
Verfligung, die nur eine dezente Alterung bendtigt. Viel mehr Betriebsspuren darf man den DR Lokomotiven der Baureihe 44
verpassen, waren sie doch echte Arbeitstiere im Giiterverkehr.

Dampflokomotive 012 066-7, DB Dampflokomotive 44 9272-4, DR

D)
D)

Weitere Informationen auch bei Ihren Vertriebspartnern Wir liefern auch ganz bequem zu Ihnen nach Hause. Besuchen Sie einfach unseren e-shop | WWW. rOCO.CC



