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Gleise, Rost und alte Krauter
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Profitipps

fiir die Praxis

N“BA GEWASSER-
MODELBAHN | C ESTALTUNG

Der neue MIBA-Praxis-Band sorgt dafiir, dass die Erschaf-
fung einer Modellbahn-Landschaft mit realistisch wirken-
den Gewassern kein Hexenwerk ist. Der bekannte Modell-
bauer Helge Scholz zeigt dies Schritt fiir Schritt anhand
konkreter Beispiele: Von der Regenwasserpfiitze iiber Quel-
len, Bache und kleine Fliisschen bis hin zu Seen in verschie-
denen GroBen — sogar eine Meeresbrandung entstand in
seiner Modellbau-Werkstatt. Dariiber hinaus lenkt er den
Blick auch auf Techniken und Landschaftsbau-Materialien,
wie sie etwa bei der Gestaltung von Uferbereichen oder
der Gewasserumgebung zum Einsatz kommen.

Von der Pfiitze bis zur Meeresbhrandung
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Eine 86er mit leichten
Betriebsspuren ist auf
der Anlage von Lutz Kuhl
unterwegs. In diesem
durchaus gepflegten
Zustand geniigt ein
wenig Puder auf der
Oberseite, leichte Kalk-
spuren am Kessel,
Bremsstaub am Fahr-
werk und natiirlich 01 an
der Steuerung.

Zur Bildleiste unten:
Horst Meier hat sich ein
paar offene Giiterwagen
vorgeknopft, denn deren
Pflegezustand war in der
Regel immer sehr gering.
AuBerdem stellt er die
Puderfarben von Pan-
Pastel vor. Sebastian
Koch zeigt, wie man
Gleise in ihren hochst
unterschiedlichen Benut-
zungs- und Verschmut-
zungsgraden nachbilden
kann.

Fotos: Lutz Kuhl, Horst
Meier, Sebastian Koch
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Schon in frGhester Kindheit wurden wir
alle zur Reinlichkeit erzogen. Wahrend
von Natur aus der sehr junge Mensch eine
gewisse Unvoreingenommenheit gegen-
Uber Schmutz hat, zielt die Sozialisierung
auf moglichst hygienische Zustande ab.
Das betrifft nicht nur uns selbst, sondern
weitgehend auch unseren Besitz. Haus und
Garten mussen recht adrett aussehen
— was sollen sonst die Nachbarn sagen? -
und das Auto sowieso.

Obwohl, ganz so krass wie friher, als
Vati jeden Samstag das ,heilix Blechle”
auf Hochglanz wienerte, sind die Zeiten
nicht mehr. In den meisten Gemeindesat-
zungen ist Autowaschen auf offener Stra-
Be inzwischen sogar verboten. Man fahrt
also heutzutage in die Waschanlage — wo-
bei Ubrigens die Kosten eines Durchlaufs
durchaus die Toleranz gegenuber leichten
Ablagerungen auf dem Lack férdern ...

Der Zufall wollte es nun, dass ich just am
Tag des Redaktionsschlusses dieser Aus-
gabe in der Waschanlage war. Kichen-
psychologen kénnten nun mutmaBen,
dass so ein Redakteur ein gewisses Rein-
lichkeitsbedlrfnis entwickelt, wenn er
sich hauptberuflich mit mehr oder weni-
ger starker Patina oder gar handfestem
Dreck befassen muss. Doch der Grund ist
viel einfacher: Ein blitzblankes Auto
macht beim TUV einfach einen besseren
Eindruck.

Und wahrend also die Disen und Burs-
ten unter monotonem Wusch-wusch-
wusch ihre Arbeit verrichteten, kam mir
eine Idee: Von der Waschanlage zur Wash-
anlage ist es doch gedanklich nur ein klei-
ner Schritt! Man stelle sich vor: Das Fahr-
zeug rollt clean wie es aus der Schachtel
kommt in eine solche Anlage und fahrt
hinten mit fix und fertiger Patina wieder
heraus.

ZUR SACHE

Das ist Ihnen zu einfach? Nun, sicherlich
ware die Handhabung einfach, das Ergeb-
nis wirde aber wohl kaum einem realisti-
schen Eindruck entsprechen. Wash, also
jene Lasurfarbe in unterschiedlichen

,Schmutzténen”, undifferenziert Uber die
ganze Lok oder den ganzen Wagen zu
gieBen, kann ja nicht funktionieren. Wer
seinen Modellen also die AW-Frische neh-
men will, wird auch weiterhin selbst Hand
anlegen missen. Dafur haben wir zahlrei-
che Anregungen zusammengetragen.

Aufgeteilt nach Fahrzeugen, Wagen,
Gebauden und Gleisanlagen finden Sie
jede Menge Tipps, wie man die Anlage
insgesamt noch ein wenig realistischer ge-
stalten kann. Das reicht von der dezent
verschmutzten Dampflok, deren Personal
noch eine gewisse Ehre im Leib hat, bis
hin zu arg gebeutelten O-Wagen, die kurz
vor der Ausmusterung stehen.

Bei all diesen MaBnahmen sollte man
aber das Vorbild und seinen historischen
Kontext beachten. Eine Lok, die in der
dargestellten Epoche erst wenige Jahre
alt ist, ist sauberer als altere Fahrzeuge,
Personenwagen haben weniger Patina als
GUterwagen etc. Behalten Sie dies immer
im Auge, denn auch das Aufbringen von
Dreck muss handwerklich sauber ablaufen
- meint lhr Martin Knaden
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Mittlerweile gehort es beinahe schon zum guten Ton, eigenen Modellen zumindest den allzu

starken Plastikglanz zu nehmen. Einen Schritt weiter geht Horst Meier, indem er sich die oftmals
ausgeblichenen Lacke von Epoche-IV- und Epoche-V-Maschinen zum Vorbild nimmt und ab Seite
42 auch das ein oder andere seiner Modelle zum Bleichgesicht mutieren lasst. Foto: Horst Meier

Selbst fortschrittlichste Drucktechniken vermdgen nicht alle Stellen vorbildgerecht zu farben. Mit
wenigen Handgriffen lasst sich die Wirkung jedoch verbliiffend einfach verbessern, wie Sebasti-
an Koch ab Seite 36 an einer Vielzahl von Fahrzeugen zeigt. Vorab sei der vergleichende Blick u.a.
auf das Dach und die Fensterrahmen an Tilligs Harzwagen empfohlen. Foto: Sebastian Koch

Fiir das Altern von Modellen bietet der Fachhandel eine schier unerschopfliche Auswahl an unter-
schiedlichsten Farben und Materialien an. Sebastian Koch blickt ab Seite 14 auch iiber den Tel-
lerand der Modellbahn und stellt zahlreiche zur Alterung geeignete Farben und Materialien vor.
Natiirlich beschreibt er auch deren adaquate Anwendung, um gelungene Resultate zu erreichen;
aber auch, was man besser vermeidet ... Foto: Sebastian Koch
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Figuren beleben zahlreiche Szenen auf der Anlage.
Durch den hohen Handarbeitsanteil haben werk-

seitig kolorierte Figuren allerdings auch ihren
Preis, was nun in gewisser
Weise wieder im Widerspruch
zu den zahlreichen Szenen
steht. Kostengiinstiger geht
es, wenn der Modellbahner
die farbliche Gestaltung
selbst iibernimmt. Bruno Kai-
ser schildert ab Seite 85, was
es dabei zu beachten gilt.
Foto: Bruno Kaiser

Insbesondere in der Epoche 11l legten Dampflok-

personale noch groBen Wert auf ein gepflegtes
AuBeres ihrer Maschine. Betriebsspuren sind
natiirlich dennoch sichtbar und sollten auch im

Modell im realistischen MaB gezeigt werden, wie

Lutz Kuhl ab Seite 18 findet. Foto: Lutz Kuhl

Blitzsaubere Fahrzeuge sind beim Vorbild
eher selten. Die Mehrzahl weist deutliche
Spuren des tagtaglichen Betriebs auf,
wovon inshesondere die Dacher betrof-
fen sind. Andreas Mock hat ab Seite 96
charakteristische Verschmutzungen
exzellent umgesetzt. Foto: Andreas Mock

Der Markt an Lasercut-Gebduden wéchst
stetig. Nun ist deren Verarbeitung und
vor allem deren Bemalung bzw. Patinie-
rung nicht jedermanns Sache. Bruno Kai-
ser hat sich mit der Materie auseinander-
gesetzt und gibt ab Seite 72 einige Tipps
fiirs Kolorieren und ,, Altern” der Karton-
hauser. Foto: Bruno Kaiser
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Nachbilden naturlicher Alterungsprozesse

Der Zahn der Zeit

Eine Modellbahn lebt von ihrer detailreichen Gestaltung. Den
letzten Schliff und ein gutes Stiick Authentizitdt gewinnt man
durch eine geschickte Nachbildung von Verwitterung und Ver-
schmutzung. Riidiger Heilig gibt Grundlegendes als Riistzeug fiir
eine gute Patinierung zum Besten.

m engeren Sinne ist ,Patina“ etwas

vereinfacht eine durch Alterungspro-
zesse verursachte Verdnderung in
Farbton und/oder Struktur von Ober-
flachen. Man denke nur an die in Jahr-
zehnten oder gar Jahrhunderten ent-
standene griinliche Patina auf Kupfer-
teilen wie Dachrinnen oder Ddchern
— oder rostende Eisenteile. Durch pas-
sende farbliche Gestaltung oder Ober-
flichenstruktur lassen sich derartige
Effekte mit geeigneten Werkzeugen
und Techniken imitieren. Im Modell-
baubereich ist meist dies gemeint,
wenn von ,Patinieren® die Rede ist.

Das Ziel ist es dabei, zu einem vor-
bildgerechteren Modell zu kommen, bis
zum Wunsch, eine ganz besondere At-
mosphére zu schaffen. Oft ist die Auf-
gabe dabei die Imitation oder Verbesse-
rung der Imitation des Materials selber.
So ein Fall wére die Nachbildung von
Holz durch Polystyrol mit entsprechen-

6

der Oberflachenstruktur zur Imitation
der Maserung. Bei Objekten, die im (re-
lativen) Neuzustand dargestellt werden
sollen, sind dieselben Strategien ziel-
fiihrend, der Ubergang zur Patinierung
im engeren Sinne ist flieBend.

Dasselbe gilt fiir die Nachbildung von
Verschmutzungen. Eigentlich eher ein
im Prinzip reversibler Auftrag fremden
Materials, ist die Kernaufgabe doch
meist wieder die Imitation durch Farbe
und Struktur.

Fiir manche Techniken gilt: ,Ubung
macht den Meister®. Aus eigener Erfah-
rung kann ich aber sagen, dass der an-
fangs riesige Lernfortschritt beim Erar-
beiten bisher ungewohnter Techniken
besonders befriedigt. Ein ,alter Hase*
ringt viel mithsamer um kleine Fort-
schritte im Perfektionsgrad und ist hier
und da sicher frustrierter. Und iiber-
haupt, der Weg ist das Ziel. Sollte das
Ergebnis nicht den Erwartungen ent-

Ein wahrer Meister
in Sachen Gestaltung
und Patinierung ist
Emmanuel Nouaillier.
Mit geiibtem Blick
fiir das Vorbild, Sinn
fiir Farben und deren
Wirkung sowie
handwerklichem Ge-
schick entstehen
Kleinode, an denen
man sich kaum satt
sehen kann.

Foto: Emmanuel
Nouaillier

sprechen, ist es nicht zielfithrend zu sa-
gen, das sei nichts geworden. Besser ist
es, zu analysieren: ,Warum wirkt das
Modell nicht gut?“ und ,,Was kann ich
beim néchsten Versuch verbessern?*
Eine gute Idee ist es, sich zunédchst an
preiswerten Objekten zu versuchen.
Eine selbst aus Gips gegossene Beton-
mauer kostet nicht die Welt, misslunge-
ne Versuche wandern in die Tonne.
Farben und andere Materialien und
Techniken, die eine Korrektur erlau-
ben, nehmen die Angst vor Fehlern.
Deshalb: Mut zum Experiment! In mei-
ner MIBA-Artikelserie zum Thema , Al-
tern von Giliterwagen® finden sich viele
Beispiele zu solchen Strategien.

Zu patinierende Materialien

Beim realistischen Gestalten von Mate-
rialoberflachen gibt es im Prinzip zwei
Aufgabenstellungen. Zum einen mag
das Originalmaterial vorliegen und es
soll durch Farbauftrag ein ,Alterungs-
prozess“ vorweggenommen werden.
Zum anderen handelt es sich im Mo-
dellbau nicht um das Originalmaterial,
welches zu imitieren ist; das ist sicher
der héufigere Fall.

Beton wird oft mit Gips imitiert;
schon dessen schlechte Bearbeitbarkeit
verbietet die Verwendung des Origi-
nals. Gips wird zur Felsgestaltung, fiir
Kunstbauten aller Art, als StraBenbe-
lag, sogar zur Nachbildung von Beton-
schwellen und fiir weitere Aufgaben
eingesetzt. Dasselbe gilt fiir Steine, die
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als Straflenpflaster und wie Beton auch
fiir Mauern verwendet werden. Verein-
zelt wird auch gedruckter Karton ge-
nommen. Mir personlich ist Gips am
liebsten, da es dem Original beim opti-
schen Eindruck und bei der Bearbei-
tung am nichsten kommt.

Wer alternativ keramische GieBmas-
sen nutzen will, sollte bedenken, dass
diese nicht nur viel harter und damit
ungleich schwerer bearbeitbar sind.
Meist sind sie wesentlich weniger po-
ros, was bei der Farbung ganz andere
Strategien (und Farbtone!) erfordert.

Bei Metallkonstruktionen wie Brii-
cken, Geldndern und Zaunen findet
gerne mal Messing als Profil oder Atz-
teil Verwendung; im Vergleich zu
Kunststoffteilen sind so filigranere und
damit vorbildgerechtere Konstruktio-
nen moglich. Die Farbgebung kann
(nach Entfetten) ohne weiteres mit Ac-
rylfarben auf Wasserbasis erfolgen, die
nicht unbedingt langsamer trocknen
als Farben auf Alkoholbasis und auch
bei der Deckkraft nicht hinten anstehen
miussen.

Holz ist ein ganz besonderes Kapitel;
die haufig aus Polystyrol gespritzten
Teile sind akzeptabel, wenn die Gravur
zur Imitation der Maserung nicht zu
grob ausfillt, was auch eine Frage des
Betrachtungsabstands ist. Ebenso die
Holzimitationen aus Kunststoff lassen
sich problemlos mit Acrylfarben bear-
beiten.

Echtholzteile sollten vielleicht eher
mit Beize oder Pulverfarben behandelt
und hochstens bei Bedarf hauchdiinn
mit Mattlack iiberzogen werden, falls
nicht farbig lackierte Holzteile darge-
stellt werden sollen. Intensiver Einsatz
fiir Briicken, Kunsthauten und Hauser
beschrinkt sich da hauptsdchlich auf
Anlagen nach amerikanischem Vorbild.

Glas, sei es als Kunststoff-Imitat (6f-
ter) oder Echtglas (selten), ldsst sich
ebenfalls mit den genannten Materiali-
en behandeln. Vom Bearbeiten von
Echtglas mit Flusssdure zur Mattierung
rate ich dringend ab, da das Zeug ex-
trem gefédhrlich ist!

Am héufigsten findet man Ziegel-
mauern auf der Modellbahn aus Kunst-

GRUNDLAGEN

stoff, seltener aus Gips bzw. kerami-
schen GieBmassen. Hier finden die be-
reits geschilderten Farben und
Techniken Anwendung. In Summe
kann man sagen, dass im klassischen
Modelleisenbahnbau die Werkstoffe
Gips, Polystyrol und andere Kunststoffe
und eventuell Holz dominieren. Die La-
sertechnik schafft hier neue Akzente
und fordert teils modifizierte Techniken
bei der farblichen Gestaltung, wie an
anderer Stelle dieser Spezialausgabe
berichtet wird.

Bei manchen Metallen wie Eisen und
Kupfer kann die Alterung chemisch
Lbeschleunigt® werden. In wenigen
Stunden bis Tagen sind so die ge-
wiinschten Ergebnisse erreichbar. Die
dabei erzielbaren Effekte wie abblat-
ternder Rost sind mit anderen Techni-
ken nur mit viel Aufwand in dieser
Qualitdt zu realisieren, wenn iiber-
haupt. GroB3e kiinstlerische Fiahigkeiten
braucht man dazu nicht.

Nach Auftragen der chemischen Sub-
stanz gilt es lediglich abzuwarten. Im
Handel sind Gemenge aus Metallpulver

Die detaillierte Gestaltung von Emmanuel Nouaillier entfiihrt in das Geschehen dieser sehr lebendig wirkenden Szenerie. Neben der farblichen
Umsetzung spielt hier auch die Interpretation der maroden und abgewirtschafteten Details eine wichtige Rolle.
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Grautone

Beim Patinieren werden sehr haufig Grautone eingesetzt. Die Ge-
staltung von Beton, stark verwittertem Holz und Gebaudefassa-

den waren Beispiele. ,Reine” Grautone
miissen in vielen Fallen mit anderen Far-
ben etwas abgetont werden. Ein oder
zwei Grautone als Ausgangsbasis verfiig-
bar zu haben, spart Zeit und Nerven.
Grautone, die nur Schwarz und WeiB ent-
halten, wirken oft irgendwie steril. Aus
drei Bunttdonen selber ermischte Grautone
erscheinen dagegen viel ,lebendiger”.
Geeignet als Basis sind z.B. Rot, Griin und
Blau. Oder Gelb, Blau und Rotviolett. Das
genaue Mischverhaltnis hinzubekommen
ist aber ziemlich fummelig. Mit zwei Far-
ben, den sogenannten Komplementarfar-
ben, klappts auch. Nur wenige Hersteller

und Bindemittel erhéltlich, die wie eine
flissige Farbe aufgetragen werden
konnen, um entsprechende Effekte
auch auf Polystyrol und anderen nésse-
unempfindlichen Oberflichen errei-
chen zu konnen. Da das Material ziem-
lich auftrédgt, eignet sich das Verfahren
nicht fiir feine Details und generell eher
ab BaugrofBe HO. Typische Anwendun-
gen sind Kupferddcher und rostende
Stahltanks. Bruno Kaiser berichtete da-
riiber im Detail in MIBA-Spezial 105.
Zur Nachbildung neuer Metallober-
flichen wird entsprechendes Metall-
pulver als Pigment angeboten, das es

Fliissige und pastose Farben

Die meisten fliissigen oder pastosen Farben sind heute Acrylfar-
ben. Im Bild sind ausschlieBlich wasserlosliche Varianten zu sehen;
im Handel finden sich auch solche mit organischen Losungsmit-

teln. Meist sind matt auftrock-
nende Farben die richtige Wahl.
Gut deckende, in speziellen Fal-
len transparente Farben er-
leichtern die Arbeit. Bei hoch-
wertigen Sorten finden sich An-
gaben zur Deckkraft auf der
Tube, oder zumindest in den
Herstellerunterlagen. Lascaux
bietet eine breite Palette matt
auftrocknender Tone an. Die
fliissige Sorte , Studio” kommt
in praktischen Flaschen mit ge-
gen dauerhaftes Verkleben und
Verstopfen praktisch immunen
Verschliissen. Sie sind in Gebin-
den von 85 ml bis 3 Liter ver-
fiigbar. Die pastose Sorte , Ar-

bieten aus Bunttonen hergestellte Grautone an. Ein weiterer Vor-
teil dieser Grautdne kann sein, dass es beim Abtonen mit Schwarz

auch in flissigen Gebinden von ver-
schiedenen Herstellern gibt. Auch sind
sie in den fiir viele Modellbahner be-
kannten kleinen Metalld6schen erhélt-
lich. Deren Verwendbarkeit sollte man
vorher unbedingt checken. Hoherprei-
sige Farben nutzen vor allem eher Er-
satzstoffe wie das von Metallic-Lacken
im Automobilbau bekannte Iriodin. Das
sind feinste transparente Glimmerteil-
chen, die den Farbeffekt durch eine
hauchdiinne Beschichtung mit reflek-
tierendem Material erzielen. Sie eignen
sich natiirlich nicht fiir eine chemische
Nachbehandlung.

oder WeiB nicht so leicht zu Farbstichen kommen kann. Die Be-
zeichnung , Neutralgrau” ist aber leider auch fiir aus Schwarz und

WeiB bestehende Produkte iiblich. Das
hauptsachlich verwendete Titandioxyd als
WeiBpigment fiihrt manchmal zum er-
wahnten ,sterilen” Aussehen. Als WeiB-
pigment zum Aufhellen eignet sich Zink-
weiB oft besser, weil es nicht so stark
dominiert. ZinkweiB hat aber eine we-
sentlich schlechtere Deckkraft. Das Deck-
weiB aus dem Schulmalkasten ist meist
ZinkweiB einfachster Qualitat. Der spezi-
ell erstellte Farbkreis zeigt in etwa ge-
geniiberliegend Komplementérfarben, die
zusammen gemischt Grau ergeben. Ande-
re Farbkreise haben meist einen abwei-
chenden Aufbau.

Bestandteile der Farben

Farben bestehen im Wesentlichen aus
Pigment (der eigentlichen Farbe) und
Bindemittel (dem Kleber). Zusédtzlich
sind oft Losungsmittel enthalten, die
die Farbe fliissig halten. Am meisten
verbreitet sind heutzutage in Industrie,
Handwerk und Modellbau die Acrylfar-
ben. Nachdem vorher jahrhunderte-
lang natiirliche Stoffe, ja selbst Lebens-
mittel wie Hithnereier oft mehr schlecht
als recht herhalten mussten, handelt es
sich bei den Acrylfarben um die ersten
fiir diesen Zweck entwickelten chemi-

tist” ist in Tuben ab 45 ml erhéltlich. Sie decken noch besser als
die Sorte ,Studio”. Dies ist wichtig, falls sehr diinne Farbschichten

gefragt sind, die nicht auftragen oder keine feinen Details wie in
Polystyrol gravierte Holzmaserungen zuschwemmen. Manchmal
kann es hilfreich sein, wenn auch diinne Farbschichten langsam

trocknen und so fiir spezielle
Effekte, der Bequemlichkeit
oder Korrigierbarkeit wegen
eine langere Verarbeitungszeit
bieten. Das ist bei Olfarben
oder Harzolfarben wie der hier
gezeigten Sorte ,,Mussini” von
Schmincke der Fall. Auch bei
Olfarben gibt es groBe Quali-
tatsunterschiede betreffend Er-
giebigkeit und Deckkraft. Wer-
den sehr geringe Mengen an
Farbe gebraucht, mogen die
matt auftrocknenden Farbtone
der Sorte ,Aqua” von Revell
eine Uberlegung wert sein. Die
kleinste GebindegroBe ist hier
18 ml.
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Stifte, Kreiden und Puder

In Stifte gefasste Farben konnen eine
praktische Sache fiir Details sein, sind
doch Bewohner des westlichen Kulturkrei-
ses im Umgang mit Stiften meist geiibter
und damit geschickter als mit dem Pinsel.
GroBere Flachen lassen sich so aber nicht
mit vertretbarem Zeitaufwand farben. Mit
(destilliertem!) Wasser angefeuchtete
wasserldsliche Sorten wie die Aquarell-
stifte , Albrecht Diirer” tragen minimal
auf, was je nach Aufgabenstellung durch-
aus erwiinscht sein kann. Sie kommen
auch sonst vom Eindruck véllig anders da-
her als die kreidig/pulvrig wirkenden Pas-

tellstifte ,Pitt Pastel”. Achtung: Das in den Pitt Pastel enthaltene
Quarzmebhl ruiniert in kiirzester Zeit jegliche Art von Anspitzer; am

besten Messer mit Abbrechklingen benutzen. Die Pastellkreiden
+PASTELS ECU” von Senellier sind in besonders realistischen T6-

nen erhéltlich. Alternativ lasst sich davon abgeschabter Staub mit

Wasser fliissig vermalen. Die Haftung auf Untergriinden ist aller-

Gummi Arabicum oder Acrylbindemittel stark verbessern. Pulver-
farben sind fiir viele Zwecke ideal, liegen sie doch tiefmatt auf
und hinterlassen einen schmutzigstaubigen Eindruck. Wie man das
lose aufliegende Pulver auf Oberfléachen , befestigt”, davon wird
noch die Rede sein. Preiswerte und hochwertige pulverférmige
Pigmente gibt es z.B. bei , Kremer Pigmente” in 88317 Aichstetten
auch direkt (www.kremer-pigmente.com).

dings gering, lasst sich jedoch durch Zugaben geringster Mengen

schen Substanzen. Zuerst zwischen
den Weltkriegen von der BASF de-
monstriert, wurden entsprechende
Produkte zundchst in den USA allge-
mein verfiigbar.

Einer der Pioniere auf diesem Gebiet
ist Sam Golden, dessen Firma Golden
Paints heute im Besitz der Mitarbeiter
ist. Die hierzulande angebotene Air-
brushfarbe ,,Pro Color” von Harder und
Steenbeck wird ebenfalls von dieser

Farben in Napfchen

Fiir manche Zwecke, wie das Farben von
Gips und anderer vor allem pordser Mate-
rialien, konnen Wasserfarben ausreichend
sein. Der alte Schulmalkasten (links im
Bild) des Sprosslings mag fiir erste Versu-
che ausreichen. Sie sind aber nicht sehr
ergiebig; auch Lichtechtheit und Deck-
kraft lassen zu wiinschen iibrig. Da bloB
der Preis zahlt, sind die Pigmente nur
grob ausgemahlen. Aquarellfarben der
besten Sorten sind ergiebiger und damit
preiswerter; zumal die Napfchen aus dem
Schulmalkasten nur sehr flach gefiillt sind
und ein kleinere Menge darstellen als
man zunachst vermutet. Die Aquarellfar-
ben kommen in halben Napfchen (oben);

Firma hergestellt. Acrylfarben sind wie
die meisten anderen Farben nach dem
verwendeten Bindemittel benannt.
Acrylate sind eine Mischung feinster
Kunststoffteilchen und Losungsmittel.
Nach Verdunsten des Losungsmittels
verbinden sich die Kunststoffteilchen
fest miteinander. Auch die mit Wasser
als Losungsmittel daherkommenden
Sorten trocknen wasserfest auf; lassen
sich aber u.a. mit guten Airbrushreini-

gern wie ,Aero Clean Rapid“ von
Schmincke von Oberflachen entfernen.

Bei Olfarben dient das Lebensmittel
Leinol als Bindemittel. Es wurde in
Lfreier Wildbahn“ auch schon als Salat-
dressing gesichtet. Die Ole hérten
durch den Sauerstoffin der Luft aus. Je
nach Schichtdicke kann das Stunden
bis Wochen dauern. Eine Ausnahme
bilden die mit Terpentin stark verdiinn-
ten Farben.

praktischer fiir iibliche PinselgréBen sind die doppelt so groBen

ganzen Napfchen. Aquarellfarben in Tuben (rechts) sind bei identi-

scher Qualitat in gleicher Menge preiswerter, da die Herstellung

nicht so aufwendig ist wie bei den Napfchen der hochwertigsten
Sorten. Sie werden in mehreren Schritten gefiillt und miissen da-
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zwischen teils iiber Wochen trocknen. Tuben-Aquarellfarben sind
auch schon fliissig und miissen nicht erst angel6st werden. Auch
bei Acrylfarben auf Wasserbasis ist ein halbes Napfchen Ochsen-
galle (Mitte) praktisch, um Oberflachen vor dem Bemalen zu ent-
fetten, da kleinste Fettspuren die Farbe abstoBen.



Giiterrampe in Beton:

Aus Gips gegossene Betonimitate lassen sich bereits durch eine
Lasur mit sehr diinnfliissiger Farbe realistisch gestalten, wie ein
Vergleich mit dem Vorbild zeigt; demonstriert an einer Giiterram-
penauffahrt, gegossen mit einer Form von Spoerle. Hier wurde
Schwarz mit ganz wenig Braun gebrochen, damit es nicht ,ruBig”
wirken kann. Eine geringe Menge dieser wasserléslichen Acrylfar-
be wird mit enthartetem Wasser stark verdiinnt. Auf einem Rest-

gleichférmig auf und fiihrt zu leichter Fleckenbildung. Das ist
beim Vorbild aber genauso. Im Beispiel wurde dem Effekt entge-
gengewirkt, indem sehr stark verdiinnte Farbe aufgetragen wurde,
die mit einem Spritzer Ochsengalle vermischt wurde, um die Be-
netzung zu verbessern. Wenn man den gewiinschten Farbton nicht
exakt trifft, ist es auch nicht schlimm. Die Mauer auf dem Foto sah
zwei Meter weiter wieder vollig anders aus. Zur Verdeutlichung

stiick oder zur Not der Riickseite des zu bearbeitenden Objekts
lasst sich gut testen, ob die Mischung stimmt. Lieber etwas diin-
ner ansetzen und mehrfach auftragen. Getestet wurde es an der
Riickseite eines Reststiicks. Den endgiiltigen Farbton sieht man
erst nach Verdunsten des Wasseranteils, was mehrere Stunden
dauert. Hier wurde eine etwa erbsengroBe Menge mit 100 ml
Wasser verdiinnt und mehrfach aufgetragen. Verwendet wurde

sehr ergiebige, hochwertige
Farbe. Das Objekt wird zu-
nachst etwas mit Wasser be-
netzt und erst danach wird
die Farbe ziigig aufgetragen
und verteilt. Ist das Ergebnis
noch zu blass, wird nach ,Ver-
sickern” des ersten Auftrags
erneut aufgetragen. Effizien-
ter bei zu starker Verdiinnung
ist es, bis zur vollstandigen
Trocknung zu warten. Der

der Effekte wurde auf das
Probestiick mehrfach erneut
Lasur aufgetragen. Und wie
auf dem kleinen Bild zu sehen
ist, wurde noch ein sehr ,ma-
lerisches”, trotzdem realisti-

Gips saugt die Farbe nicht

Pigmente

Profis achten beim Farbenkauf priméar
auf den Pigmenttyp, weniger auf die oft
von den Marketingabteilungen ent-
stammenden nichtssagenden Farbton-
bezeichnungen. Hier gibt es grofle Un-
terschiede in Ergiebigkeit, Lichtecht-
heit, Deckkraft, Farbstirke (beim
Mischen mit anderen Farbtonen) und
sonstigen Mischeigenschaften.

Der Preis der Farbsorten und auch
der einzelnen Pigmente ist sehr unter-
schiedlich. Von wenigen Euro bis zu
20 000 Euro pro Kilo bei echtem Ultra-
marin reicht hier die Spanne. Die Qua-
litdt hdangt auch von der Aufbereitung
der Pigmente ab. Gidngige Pigmente flir
Braun- und Rosttone bestehen tatsédch-
lich oft aus Eisenoxyden, denn das Ori-
ginal ist immer noch die beste Imitati-
on.

Die eierlegende Wollmilchsau in der
Kunst, aber auch der Technik, scheint
Titandioxyd zu sein. Das nicht giftige
Oxyd des Metalls Titan ist eines der
Hauptbestandteile der Erdkruste. Ge-
fordert werden weltweit jahrlich 5 Mil-
lionen Tonnen. Bei Farben — einschlief3-
lich Lebensmittelfarben — wird es als
Pigment eingesetzt. Es wird von allen
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Weillpigmenten bei Weitem am héu-
figsten angewendet. Die rein weil3e
Farbe, die hervorragende Lichtechtheit
und ein extrem gutes Deckungsvermo-
gen besitzt, erhédlt man nur nach auf-
wendiger Aufbereitung des geforderten
Rohstoffs; Pigment- oder Farbenkauf
ist daher Vertrauenssache.

Auch bei vielen ,bunten® Farben ist
in geringer Menge Titandioxyd zuge-
setzt, um die Deckkraft zu verbessern.
Dies ist ein guter Trick, um in dieser
Hinsicht mangelhafte Farben ein wenig
aufzupeppen — Wunder sollte man da-
bei nicht erwarten. Bei vielen Verwitte-
rungsprozessen ist ein Verbleichen zu
beobachten. Weil wird héufig beim
Patinieren zugemischt, um Farben auf-
zuhellen.

,Gutes“ Titandioxyd ist sehr lichtre-
sistent (,lichtecht); oft Hauptbestand-
teil von Sonnenschutzcremes bestimmt
es malBigeblich deren Lichtschutzfaktor.
Es ist fast so hart wie Diamant. Man-
chen Zahnpasten wird es als Schleif-
mittel beigemischt. Fiir den Modellbah-
ner ist es eine gute Methode, um auf die
Schnelle zu einem preiswerten Schleif-
mittel zu kommen. Sehr fein ausge-
mahlen kann es auch als Poliermittel
dienen.

sches Ergebnis erzielt.

Fir elektrische Bauteile wird es als
Rohstoff eingesetzt. Es ist Ausgangsma-
terial fiir die ersten industriell in gro-
Ber Menge hergestellten (Keramik-)
Kondensatoren. Dieses elektrische
Bauteil findet heute noch Verwendung
und dient in groBer Anzahl in Smart-
phones, PCs und Elektronikkomponen-
ten aller Art. Auch Licht- und Tempera-
tursensoren, keramische Heizelemen-
te, Kaltleiter und Katalysatoren — u.a.
zur Abgasnachbehandlung (z.B. fiir
Stickoxide, zusammen mit ,AdBlue®) in
Kraftfahrzeugen und Kraftwerken las-
sen sich daraus herstellen. Diese Liste
lieBe sich noch weiterfiihren.

Im Trend

Bei den im Modelleisenbahnbereich
eingesetzten Farben sind zwei Trends
zu beobachten. Zum einen geht es zu-
nehmend in Richtung Farben auf Was-
serbasis. Als Losungsmittel dient (ent-
hértetes!) Wasser — zum Reinigen von
Pinseln und anderen Arbeitsgeridten
reicht Leitungswasser. Sie sind fast ge-
ruchlos. Vorsicht ist bei Karton und an-
deren wasserempfindlichen Materiali-
en geboten, hier droht ein Verziehen
oder Wellen. Zum anderen werden zu-
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nehmend Trockenfarben verwendet.
Ideal auch fiir nasseempfindliche Un-
tergriinde, stellt sich die Frage der Haf-
tung des pulvrigen Materials auf dem
Untergrund.

Matt statt Glanz

Ein hiufiges Problem bei Objekten auf
der Modellbahn ist der Glanz. Glanz
fallt so richtig nur bei Gegenlicht auf,
wenn sich die Lichtquelle in der Ober-
flache spiegelt. Aber auch ohne dieses
zeigen sich viele Objekte auf der Mo-
dellbahn in einem wenig greifbaren,
unvorteilhaften ,Zwielicht®. Auf eine
subtile Art verliert sich dabei ein Teil
des realistischen und kérperhaften
Eindrucks.

Ursache fiir den Glanz ist oft die Ver-
wendung von Farben, deren fliissiges
Bindemittel mit glatter Oberflache aus-
hértet; Mattheit ist gleichbedeutend mit
einer Rauheit der Oberfldche. Es gibt in
der Natur nur wenige glinzende Ober-
flichen; wie Wasser, das schlie3t nasse
Oberflichen wie eine Straf3e nach ei-
nem Regenguss mit ein. Auch die Schei-
ben von (gepflegten) Reisezugwagen

Pinsel und Spachtel

und Gebduden gldnzen. Ebenso stark
mit Schmierfett oder -6l versehene Stel-
len, auch an Eisenbahnfahrzeugen. Es
sei nochmals betont, von Haus aus hér-
ten fliissige Farben wegen des Binde-
mittels prinzipiell glinzend aus. Matte
Farben enthalten ein Mattierungsmit-
tel. Dieses setzt sich bei lingerer Lage-
rung gerne ab — gut durchrithren hilft.
Beim Farbenkauf matte Farben zu be-
vorzugen ist also sinnvoll. Pastellkrei-
den und Pulverfarben liegen, da sehr
wenig oder gar keine fliissigen Binde-
mittel zum Einsatz kommen, von Haus
aus tiefmatt auf. Alternativ kann man
glinzende Oberflichen sehr diinn mit
Mattlack iiberziehen, um den Glanz zu
nehmen, so richtig gut gelingt das nur
mit der Airbrush-Pistole.

Farben und ihre Tone

Den richtigen Farbton zu treffen ist oft
nicht einfach. Denn das menschliche
Gehirn sieht Farben und Grauwerte
immer im Kontext der Objekte in der
unmittelbaren Umgebung und nicht
bereits beim Mischen auf einer véllig
andersfarbigen Unterlage. Bei Ande-

rung der Beleuchtung konnen sich er-
hebliche Abweichungen zeigen. Der
Modellbahner tut gut daran, zumindest
vor Abschluss der Arbeiten eine Stell-
probe in der endgiiltigen Umgebung
oder wenigstens einer mit dhnlicher
Farbgebung (Lichtquelle) vorzuneh-
men. Weitere Informationen zu diesen
Themen finden sich in meinen Artikeln
in MIBA-Spezial 95 und in der MIBA
9/2015.

Werkzeuge

AuBer Farben bendtigt man Werkzeu-
ge. Banal erscheint der Hinweis auf die
zum Aufbringen der Farbe notwendi-
gen Pinsel. Hier existiert jedoch eine
Vielzahl spezieller Typen. Das Pinsel-
Kapitel eines mir vorliegenden Kata-
logs eines Fachhandlers fiir Kunst und
Gestaltung ist tiber 100 (DIN A4-) Sei-
ten stark. Der Modellbahner tut gut da-
ran, sich das Optimale herauszupicken.

Bei Acrylfarben auf Wasserbasis und
anderen Farbsorten, die wasserfest auf-
trocknen, reinigt man Pinsel niemals
allein mit Wasser. Man nimmt Spiilmit-
tel dazu und reibt den Pinsel intensiv in

Im Bild sind verschiedene Pinseltypen zu sehen. Pulverfarben und
Pastell tragt man eher mit feinhaarigen Pinseln auf. Bei den hoch-
wertigeren Naturhaartypen ist Rindshaar (4) eine gute Wahl. Rot-
marder-Haar-Pinsel sind fiir feine Details und spezielle Aufgaben
o.k., ansonsten zu teuer. Sehr preiswerte Naturhaartypen vom Dis-
counter (1) reichen auch oft aus, wenn das Haar fein und weich
ist. Sehr kurzhaarige werden zum Stupfen benutzt; hier ist ein
selbstgefertigter aus einem billigen Discounterpinsel zu sehen,
bei dem das Haar mit einer Schere gekiirzt wurde (3). Derartige
Pinsel halten wegen der hohen Belastung nicht lange. Beim Stup-
fen werden Pulverfarben durch Pinselbewegungen rechtwinklig
zur Materialoberflache eingearbeitet und halten so besser. Strei-
chende Bewegungen fiihren schnell zu eher unerwiinschtem
Glanz. Die Gefahr besteht vor allem bei harten, groben Pinseln
wie dem hier gezeigten fertigen Stupfpinsel aus Schweinsborsten
(10); allerdings sind diese recht robust und halten langer als wel-
che aus weichem, diinnen Haar. Schweinsborstenpinsel gibt es
auch in anderen géangigen Formen.

Der Handel halt neben fertigen Stupfpinseln eine Vielzahl weiterer
Spezialitaten bereit, hier zwei Facherpinsel aus weichem Rotmar-
derhaar (7) und aus im Vergleich harteren Schweinsborsten (6). Er
ist zum Abnehmen und Verteilen von Pulverfarben und fiir viele
weitere spezielle Techniken einsetzbar. Franzésische Verwaschpin-
sel (9) sehen mit ihrer traditionellen Bindetechnik mit Hilfe von
»Zusammengezwirbelten Drahtstiicken” ein wenig wie ein Provi-
sorium aus. Das sehr weiche nicht riickfedernde Eichhérnchenhaar
hat eine ,wischmop“&hnliche Haptik und ist eine tolle Sache,
wenn vor allem sehr wassrige Farben schnell, gleichmaBig und be-
quem auf Flachen aufgetragen werden sollen. Ganz allgemein ist

MIBA-Spezial 107

festzustellen, dass Naturhaarpinsel im Vergleich zu Kunsthaarpin-
seln mehr Farbe aufnehmen, aber auch leichter wieder abgeben.
EinschlieBlich der am Ende notwendigen Reinigung. Ich habe da
beim Farbaufnahmevermégen schon Unterschiede um den Faktor
3 beobachtet. Katzenzungenpinsel (8) sorgen durch ihre abgerun-
dete Form dafiir, dass wesentlich weniger Pinselspuren zuriickblei-
ben als bei gewdhnlichen Flachpinseln, z.B. (4).

Zunéachst ungewohnt, aber ein Versuch lohnt: Gekropfte Malspach-
tel aus poliertem Edelstahl (11) sind ideal, um (nicht zu diinnfliis-
sige) Farben miteinander zu mischen. Bei richtiger Handhabung
und etwas Vorsicht zeigen sich nach getaner Arbeit kaum Farbres-
te auf dem Spachtel. Bei einem Pinsel bleiben immer nicht mehr
verwertbare Reste im Haar zuriick. Der Spachtel ist auch viel
schneller mit einem trockenen Tuch und ohne Lésungsmittelein-
satz zu reinigen.

1"



Schaben und Kratzen

Alter Beton bekommt manchmal eine etwas zerfurchte Oberfla-
che, die sich auch mal zu schmalen Ritzen eintiefen, vor allem bei
haufiger mechanischer Beanspruchung. Mit der Zeit platzt auch
mal durch Nasse und Frost an der Oberflache was ab. Oder es bil-
den sich Spalte mit unregelmaBiger Form. Derartige Effekte ma-
chen sich auch bei anderen Materialien gut. Nicht selten bilden
sich beim Vorbild bei Masssivholzbalken in Langsrichtung breite
Spalten. Gehwegplatten oder Fliesen bekommen Risse. StraBen
leiden vor allem bei Frost, mit den Folgen von Rissbildungen, Ab-
platzungen und Lochern. Hier konnen diverse Schabe- und Kratz-
werkzeuge sinnvoll sein. Im Dentalbereich sind diverse hakenfor-
mige und sehr widerstandsféhige Tools iiblich. Teils finden sich
kleinste gekropfte Spachtel darunter, die auch fiir andere Aufga-
ben niitzlich sein kénnen. Hier kann es sich lohnen, beim néchsten,
der Gattin geschuldeten Jahrmarktbesuch, die Augen offen zu hal-
ten. Dort wird solches Werkzeug gerne mal angeboten. Ansonsten
findet man diese niitzlichen Dinge im Internet. Einfache Formen
wie spitz zulaufend oder leicht angeschragt kénnen auch selber
schnell an der Spitze eines Nagels angeformt werden. Hierzu eig-
nen sich gut in die Kleinstbohrmaschine eingespannte Mini-
Schleifscheiben. Als Halter nutzt man bereits ausgediente oder
kurzerhand pensionierte Kugelschreiber (1), hier sind zwei Stiick
mit bereits fertig bearbeiteten und eingeklebten Nageln gezeigt.
Bei passendem Durchmesser des Nagels lasst sich dieser einfach
von hinten einschieben und einkleben. Sollte HeiBkleber verwen-
det werden, muss dies nach dem Schleifen geschehen, da sich

hierbei der Nagel stark erwéarmt. Auch fiir andere Zwecke zu ge-
brauchen und iiberraschend giinstig sind Satze von Metallhaltern
(2) und von dazu passenden Messern. Die Messer sind praktischer-
weise an Magnetleisten (3) angeheftet, fliegen deshalb nicht in
der Schachtel umher und stumpfen sich gegenseitig ab. Auf dem
Foto ist ein groBerer Satz von Reichelt zu € 13,— abgebildet (Her-
steller Briider Mannesmann Werkzeuge). Der Satz enthélt noch di-
verse Spitzen und sehr schmale Messer (4), einen Abziehstein (5)
und Metallhalter (2) in 3 verschiedenen Ausfiihrungen. Einen klei-
nen Satz wie der hier gezeigte (6) gibt es gelegentlich beim Dis-
counter und er ist nicht nur zur Gipsbhearbeitung brauchbar.

der Handinnenfliche. Auch ein energi-
sches ,Zwirbeln“ der Haare nahe der
Zwinge mit den Fingern ist unerlésslich.
Pinsel zeigen, wenn sie sauber sind,
wiéhrend der Reinigung eine reichliche
Schaumbildung, wobei sich keinerlei
Farbreste im Schaum zeigen diirfen.

Ein guter Test ist, das nasse Pinsel-
haar nahe der Zwinge in ein Kiichen-
tuch zu driicken, ob sich Farbreste zei-
gen. Farbreste, die innerhalb der Zwin-
ge antrocknen, werden nach jeder
Nutzung wachsen und den Pinsel
schnell unbrauchbar machen. Fiir teu-
re Pinsel, vor allem aus Naturhaar,
nimmt man im Fachhandel verfiighare
spezielle riickfettende Pinselseife.

In vielen Féllen kommt man mit sehr
preiswerten Pinseln hin, die es mehr-

mals im Jahr bei den Discountern und
permanent im Fachhandel gibt. Nur bei
den allerpreiswertesten muss der Mo-
dellbahner hart im Nehmen sein, da sie
stark Haare verlieren. Fiir einfachere
Aufgaben, fiir Tests und zum Farben
mischen mogen sie reichen.
Ungewohnt aber praktischer mag da
ein gekropfter kleiner Spachtel aus
dem Kiinstlerbedarf sein, der viel
schneller und griindlicher zu reinigen
ist. Dabei muss auch keine der im Pin-
sel verbliebenen und jetzt nutzlosen,
teils nicht billigen Farbe entfernt oder
Losungsmittel ,,verbraucht® werden.
Verschiedene Kratzwerkzeuge aus dem
Dentalbereich, nicht nur zur Bearbei-
tung von Gips, sind auf Jahrmarkten zu
finden. Manchmal ist sogar der eigene

Artikel zu den Themen Farben, Mattieren und Patinieren

Publikation Seiten Themen

MIBA-Spezial 95 (2012) 6-17 Farbenlehre und Materialkunde
MIBA-Spezial 95 (2012) 62-63 Farben mischen

MIBA-Spezial 97 (2013) 92-95 Modellbahnobjekte mattieren

MIBA 5/2014 28-32 Giiterwagen mattieren und patinieren Teil 1
MIBA 6/2015 36-40 Giiterwagen mattieren und patinieren Teil 2
MIBA 7/2015 66-69 Giiterwagen mattieren und patinieren Teil 3
MIBA 9/2015 35-38 Farbenlehre und Materialkunde

MIBA 10/2015 25-28 Modellbahn richtig beleuchten
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Finger das sensibelste und préziseste,
wenn auch nicht filigranste Werkzeug
- und véllig kostenlos.

Die Airbrush — pinseln mit Luft

Wenn es um , filigrane® Effekte geht, ist
die Airbrush-Technik kaum zu iiber-
treffen. Immer dann, wenn es um
hauchdiinne Auftrdge und zarte Farb-
nuancen geht, ist sie in ihrem Element.
Die dunklen Verfiarbungen, die im
Dampflokbetrieb genutzte Tunnelpor-
tale im Lauf der Jahrzehnte ansetzten,
sind ein typisches Beispiel. Auch feinste
Farbverldufe ohne jegliche sichtbare
Inhomogenitdten im Farbverlauf oder
gar Pinselspuren sind ihre Doméne.

Die aufgetragene Farbe ist eine
hauchdiinne Schicht. Beim Lackieren
mit dem Pinsel geraten die Farbschich-
ten gerne mal (zu) dick, tragen auf und
kleistern feine Details zu. Qualitativ
sind mit der Airbrush Arbeiten bis hin
zum Fotorealismus moglich, sie wurde
friher, als es noch keine elektronische
Bildbearbeitung gab, auch fiir Fotore-
tuschen eingesetzt. Ein berithmtes, frii-
hes Beispiel sind Fotos mit Lenin auf
Versammlungen, der auf Veranlassung
von Stalin nachtrédglich rausretuschiert
wurde.
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Auch in der Werbegrafik wurde sie
haufig eingesetzt. Die ,Mon Cherie-
Kirsche“ ist so ein Beispiel. Und Ge-
trankehersteller bemiihten bis vor we-
nigen Jahren zur Darstellung eines
Glases frisch gezapften Bieres auch
nicht das Originalgesoff, sondern lie-
Ben derartige Bilder mit der Airbrush
erstellen. Immer dann, wenn hohe
Qualitat gefordert ist, auch beim La-
ckieren grofer Flaichen wie kompletter
Fahrzeuge, wird in Spritztechnik gear-
beitet.

Damit sind auch die Einsatzbereiche
fir den Modellbahner umrissen. Der
groBite Nachteil beim Arbeiten mit der
Airbrush sind die hohen Anschaffungs-
kosten. Der Lowenanteil davon verur-
sacht der Kompressor. Modelle, die auf
Dauer zufriedenstellen, kosten schnell
einmal mehrere Hundert Euro und da-
mit ein Mehrfaches der Airbrush selber.
Ist die Airbrush-Ausriistung erst mal
angeschalfft, ergeben sich viele Einsatz-
moglichkeiten, an die man zunéchst

Farben mischen

Zum Farben anmischen eignet sich gut ein glattes Vesperbrettchen
aus dem 1-Euro-Shop (Bild rechts). Getrocknete Acrylfarbe lasst
sich nach Einweichen mit Wasser und etwas Spiili leicht abscha-
ben. Palettmesser (Mitte) gibt es speziell fiir diesen Zweck. Den
gekropften Spachtel (unten), anfangs zwar gewéhnungsbediirftig,
lernt man schnell schatzen, um Farben zu mischen. Bei Farbwech-
sel wird der glatt polierte Edelstahlspachtel einfach mit einem
trockenen Kiichentuch abgewischt. Die bei Pinseln notwendigen

Putzorgien entfallen.

Das Anmischen von Betonfarben ist etwas knifflig. Als Grundton
eignet sich ein Grauton. Neuer(er) Beton hat gerne mal einen
Griingelbstich. Oft sieht man Braunténe. Selten mal einen ganz
leichten Blaustich. Reines Grau gibts ganz selten. Den nachsten
Baustoffhandler zu besuchen oder auch die Augen offen zu halten,
kann sehr lehrreich sein. Hier wird eine Moglichkeit gezeigt, einen
Griingelbstich zu mischen. Zunachst werden die Farben fiir den
«Farbstich” gemischt. So klappts besser, als wenn man sie gleich
dem Grau hinzufiigt. Das Griin, das gerade zur Hand war (2), hatte
einen ziemlich sterilen Ton und wurde deshalb mit Rot (1) etwas
abgetont (3). Dieser Schritt kann aber zur Not entfallen. Das Gelb
(4), ein Zitronengelb, war sehr farbschwach, sodass sich beim Mi-
schen ein Mehrfaches der Griinmenge ergab, um zum gewiinsch-

ten Ergebnis (5) zu fiihren. Dort sollte we-
der Gelb noch Griin zu sehr dominieren.
Die Farbstarke des Schwarz (8) wurde zu-
nachst mit etwas WeiB (9) getestet (7).
Ansonsten besteht die Gefahr, zu viel
Schwarz zuzumischen und so eine be-
trachtliche Menge WeiB zu ,,verderben”.
Eine sichere Methode, nicht versehentlich
zu viel Schwarz zuzufiigen, ist es auch,
sich einen Zwischenton zu mischen, um
das Schwarz abzuschwachen. Hier wurde
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nicht dachte. Viele Effekte waren mit
Pinseln nur schwierig erzielbar. Auf
Dauer lédsst sich die Anschaffung nur
schwer vermeiden.

Arbeiten mit Pulver

Wenn ich Pulverfarben einsetzen will,
arbeite ich gern mit Pastellkreiden, wo
ich je nach Menge mit einem Messerrii-
cken abschabe oder von der weichen
Kreide direkt etwas auf den Pinsel neh-
me. Bei Pulverfarben hat man oft das
Problem der mangelnden Haftung auf
Oberflachen. Hier hilft es, die Oberfla-
che zunidchst mit Mattlack als Haft-
grund zu versehen.

Mattlack als nachtragliche Fixierung
fiihrt zu starken Farbverdnderungen
und/oder zu ,Grauschleiern®, gerne
auch mal blaustichig, was nie passt.
Hier hilft die schon beschriebene Grun-
dierung. Die Pulverfarben haften dann
so gut, dass dies bei Gebduden oder
anderen Objekten, die man selten bis

nie anfasst, ausreicht. Wenn es unbe-
dingt sein muss, verbessert eine hauch-
diinne Mattlackauflage die Grifffestig-
keit signifikant, bevor man eine Veran-
derung sieht.

Um ein Vorstellung von der Menge
des bendétigten Mattlacks zu vermitteln
- ein kleines Beispiel: Fiir die Langssei-
te eines gedeckten HO-Giiterwagens
braucht man mit der Airbrush etwa ei-
nen Tropfen eines bereits mit zwei Tei-
len Wasser verdiinnten Mattlacks. Eine
perfekte Grifffestigkeit ist sowieso nicht
zu erreichen. Fiir die Airbrush gut ge-
eignete Mattlacke sind u.a. Lascaux Art.
Nr. 2061 (Lack auf Wasserbasis). Steht
kein , Luftpinsel” zur Verfiigung, eignet
sich u.a. Marabu Art. Nr. 2303 (Spriih-
dose, organische Losungsmittel).

Mit dem Pinsel hat man keine Chan-
ce. Es wird zu viel Mattlack aufgetra-
gen, der eventuell nicht mehr matt auf-
trocknet. Zudem verschmiert der Pinsel
das Pigmentpulver sehr stark.

Riidiger Heilig

WeiB dazu benutzt. Mit der resultierenden Mischung (6) wurde
das WeiB dann endgiiltig abgetont (10). Hier muss bedacht wer-

den, dass WeiB nach dem Trocknen der Farbe sehr stark in den

Hintergrund tritt. Die Farbe wirkt sehr viel dunkler und griingel-
ber. Nach dem Trocknen wird diese Mischung deutlich dunkler da-
herkommen — und auch dunkler als das als Unterlage dienende
Vesperbrettchen. Ganz zum Schluss wurde die fertige Mischung
Griin, Gelb und Rot beigemischt. Eine winzige Menge, sodass man
im direkten Vergleich gerade so einen leichten Griingelbstich sieht
(11) - hier auf dem Foto kaum zu sehen, aber in der Realitdt wars
nicht viel deutlicher. Zu beachten ist auch, dass Farben auf groBen
Flachen anders in Erscheinung treten. Wie man sich denken kann,
wird es schwierig sein, den Ton nochmals exakt nachzumischen,
die gesamte notwendige Menge auf einmal zu mischen ist essen-
tiell. Die Farbe mit dem Spachtel zusammenschieben und leicht
anfeuchten hilft gegen zu schnelles Antrocknen auf der Palette.
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Alterungsfarben fir den Modellbau

Verwittert und auf alt getrimmt

Im Fachhandel ist eine schier unerschopfliche Auswahl an den unterschiedlichsten Farben und
Materialien fiir die Alterung von Modellen zu finden. Sebastian Koch stellt einige davon vor und
zeigt, wie sie eingesetzt werden sollten, um vorzeigbare Resultate zu erhalten — aber auch, was

man besser vermeidet ...

Fiir den Modellbau in allen Facetten
erhdlt der Bastler heute unzéhlige
Farben und Produkte zur Farbgebung
und Alterung. Davon profitieren auch
wir Modelleisenbahner, wenn wir ein-
mal iiber den Tellerrand schauen und
uns ansehen, was beispielsweise im
Bereich des Fahrzeug- oder Schiffsmo-
dellbaus angeboten wird.

Zur Farbgebung im Modell bendétigt
man eigentlich nur einige Grundfar-
ben, die man mischen kann, sowie die
zu den Farben passenden Losungsmit-
tel. Praktischerweise machen die un-
zéahligen fertig konfektionierten Alte-
rungsfarben das Arbeiten aber einfa-
cher und schneller. Viele Hersteller
bieten zudem spezielle Sets an, mit
denen man schon recht weit kommt. Es
empfiehlt sich grundsétzlich immer, die
entsprechenden Verdiinner der Far-
benhersteller zu nutzen. Die Gefahr,
dass sich sonst Farben und Losungs-
mittel nicht vertragen, ist einfach zu
grofl — vor allem im Hinblick auf die

Lasurfarben
(»Wash") sind stark
verdiinnte, nicht de-
ckende Farben auf
Acryl- oder Losungs-
emittelbasis. Sie
werden in den vielen
Farben angeboten
und sind mitunter
auf das Altern be-
stimmter Farbtone
abgestimmt.

Besonders fiir den
Militar-Modellbau
erhalt man unzahlige
Sets mit aufeinander
abgestimmten Farb-
tonen zum Altern be-
stimmter Objekte.
Diese Sets lassen
sich auch gut fiir die
Modellbahn nutzen —
hier geht Probieren
tiber Studieren ...




Arbeit, die mitunter in den zuvor ge-
bauten Modellen steckt.

Farbtypen

Die Farben unterscheidet man in der
Regel nach den Bindemitteln und den
entsprechenden Losungsmitteln — vor
allem letztere entscheiden im Modell-
bau tiber die Verwendung. Bei Wasser-
farben ist dies — wie schon der Name
sagt — eben Wasser, die Farben haften
nur auf porésen oder matten Unter-
griinden. Acrylfarben lassen sich eben-
falls mit Wasser verdiinnen und haben
eine gute Deckkraft; auch sie haften in
der Regel nur auf pordsen oder matten
Oberflachen.

Die klassischen Wasserfarben trock-
nen matt auf und eignen sich auch zum
Altern. Zur Haftung bendtigen sie eine
matte und vor allem entfettete Oberfla-
che, da das Wasser sonst einfach ab-
perlt. Als Bindemittel bei Kunstharzfar-
ben dient ein aus Mineralol syntheti-
siertes Harz; bei den weit verbreiteten
Acrylfarben ist es dagegen eine Kunst-
stoffdispersion. Die wasserloslichen
Farben haften nicht auf glatten Ober-
flichen, sodass diese vorher mit mat-
ten Farben grundiert werden sollten.
Wasserlosliche Farben sind nicht mit
losungsmittelhaltigen Farben misch-
bar; auch eine Ubermalung oder das
Uberlackieren sollte zuvor getestet
werden — sonst erlebt man schnell un-
liebsame Uberraschungen ...

Um die im Modellbau gebrduchlichen
Kunststoffoberflichen zu lackieren
oder zu altern, sind Farben mit Lose-
mitteln auf Terpentin- oder Terpentin-
ersatzbasis empfehlenswert. Bei den
Farben von Revell, Humbrol sowie den
Lasurfarben von MIG oder AK-Interac-
tive ist dies der Fall. Diese Farben wer-
den auch als Emaillefarben bezeichnet.
Auf jeden Fall ist immer eine Grundie-
rungen hilfreich, um den erforderli-
chen Untergrund zu erhalten, auf dem
auch Acryl- oder Wasserfarben haften.
Vor allem bei Metallmodellen ist eine
Grundierung unerlésslich.

Emaillefarben

Bei Emaillefarben dient meist
Terpentinersatz als Losungsmittel zur
Verdiinnung. Sie sind gesundheits-
schédlich, sodass bei der Verarbeitung
auf eine gute Liiftung zu achten ist. Die-
se Farben haften auf Kunststoff und
glatten Oberflichen sehr gut. In der Re-
gel muss man Emaillefarben nach dem
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Nahezu unzahlige
Rosttone sind bei
mehreren Herstellern
erhaltlich — damit
lassen sich auf einfa-
che Art Roststellen
nachbilden. Auch bei
den Lasurfarben soll-
te man immer von
helleren Farbt6énen
zu den dunklen To-
nen hin arbeiten.

GRUNDLAGEN

Um Erfahrungen zu
sammeln, wurden
auf einem Kunst-
stoffstiick die einzel-
nen Rostfarbtone
mit unterschiedli-
chen Starken des
Farbauftrags auspro-
biert.

Viele Lasurfarben
eignen sich nicht nur
zur Nachbildung von
Rost, sondern wer-
den zum Abdunkeln
oder Aufhellen von
Flachen verwendet.
Auch hier sollte man
die Wirkung testen.

iz

Lasurfarben nutzt
man zum Auslegen
von Liiftern oder
zum Aufhellen aus-
geblichener Stellen
wie dem hvle-Logo
(oben). Kleine Stel-
len streicht man mit
dem Pinsel. Das
gleichmaBige Auf-
hellen groBer Fla-
chen erfolgt mit der
Airbrush (links).
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Die Verwitterungs-
farben von Modell-
mates sind wasser-
loslich und lassen
sich mit einem
feuchten Tuch wie-
der aufnehmen. So
kann man scharfe
oder verlaufende
Farbtrennkanten er-
zielen.

Die , Verwitterungs-
farben” von Modell-
mates sind mit Alko-
hol und Wasser ver-
diinnt; es gibt sie als
Spray und im Farb-
topfchen. Die Farben
sind nicht deckend —
darunter liegende
Oberflachen und
Farbschichten schei-
nen durch.

Auf matten und
leicht rauen Oberfla-
chen haften die Far-
ben sehr gut. Die
aufgetragene Farbe
verlauft zu einer
gleichmaBigen Ober-
flache, sodass keine
Pinselstriche mehr
zu sehen sind.

A\

Die wasserbasierte
Farbe haftet gut auf
groBBen, matten Fla-
chen, deckt aber
nicht an erhabenen
und glatten Kontu-
ren wie dem Dach-
bereich der Ellok.

Das hat noch nicht ganz geklappt — auch
die nachtragliche Pinselbearbeitung fiihr-
te zu keinem zufriedenstellenden Ergeb-
nis. Die wassrige Farbe lief sehr schnell
unter die Abklebung und verschmutzte

ungewollt die Seitenwand ...

Trocknen auch nicht zusétzlich mit
Klarlack versiegeln, da sie grifffest und
sehr widerstandsfdhig sind.

Lasurfarben zum Altern

Mit dem Begriff Lasieren (engl. ,wa-
shing) bezeichnet man eine Technik,
bei der mit stark verdiinnten Farben
keine deckenden, sondern durchschei-
nende Farbschichten aufgetragen wer-
den. Die diinnfliissige Farbe verlauft
leicht in Ritzen und Ecken und hebt auf
diese Weise die Konturen hervor. Im
fliisssigen Zustand kann die Farbe auch
leicht wieder aufgenommen werden,
sodass sie nur in den Ritzen verbleibt.

Ebene Flichen kann man mit diesen
Farben abdunkeln oder aufhellen. So
lassen sich durch das Lasieren sehr
leicht ausgeblichene Lacke oder Was-
serflecken auf Lacken darstellen. Dazu
wird die Mischung mit der Spritzpisto-
le in mehreren Schichten aufgetragen.

Zum Lasieren kann man selbst mi-
schen und entsprechend stark verdiin-
nen; mittlerweile gibt es sie auch in
vielen Farbtonen zu kaufen — hier sind
unterschiedliche Deckfahigkeiten und
Glanzgrade erhiltlich. Inshesondere fiir
den Militdr-Modellbau werden unzahli-
ge Produkte angeboten, die auch fiir
unsere zivilen Zwecke geeignet sind.

Lasurfarben gibt es auf Acrylbasis
beispielsweise von Vallejo, sie lassen
sich mit Wasser weiter verdiinnen. Als
Emaillefarbe, die mit Losungsmittel
(Terpentinersatz) verdiinnt werden
miissen, sind die Farben von AK-Inter-
active oder MIG zu haben. Die letzteren
Farben haften auf Kunststoff und glat-
ten Oberflichen besser als die Acrylfar-
ben. Fiir Modelle, die spéter angefasst
und gereinigt werden miissen, setze ich
meist auf die losungsmittelhaltigen
Produkte.

Trocken geht es auch

Eine leichte Methode zum Altern bieten
Trockenfarben. Dabei handelt es sich
um reine Pigmente ohne Bindemittel;
das feine Puder kann trocken mit ei-
nem harten Borstenhaarpinsel aufge-
bracht werden. Die Pigmente haften
auf matten Oberflichen und in Fugen
und Ritzen jedoch nur schwach und
sollten daher abschlieBend mit Klar-
lack fixiert werden.

Werden die Pigmente in einem Bin-
demittel (etwa Klarlack) gelost, konnen
sie wie andere Farben auch verwendet
werden. Mit Alkohol oder Terpentin-
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ersatz kann man selbst Lasurfarben
herstellen und eine dauerhaftere Farb-
gebung erstellen. Je nach Dosierung
der Verdiinnung ist der Farbauftrag
dann in seiner Deckkraft variabel.

Verwittern mit Farben

Ein neues Produkt zum Altern bietet
Modelmates mit den Weathering-
Sprays und -Farben an (Vertrieb iiber
Weinert). Als Losungsmittel dient Alko-
hol, sodass sie extrem schnell auftrock-
nen. Zum Mischen kann man sie nass
in nass auftragen, da sie vor dem
Trocknen sehr gut verlaufen und eine
gleichméBige Oberfliche bilden. An-
schlieend lassen sie sich mit einem
feuchten Tuch wieder aufnehmen. Auf
diese Weise kann man hervorragend
Décher altern oder die Ubergénge von
schmutzigen zu gewaschenen Fldchen,
etwa an Seitenwdnden von Fahrzeug-
seiten, vorbildgerecht gestalten.

Nachteilig ist, dass sie sehr ,nass“
aufgetragen werden miissen und auf
sehr glatten Oberflachen leicht abper-
len. Leicht raue Oberflichen wie an Ge-
bduden konnen damit aber gut einge-
farbt werden. Die Farben decken nicht,
sondern bilden eine durchsichtige
Farbschicht auf dem zu alternden Stiick
- die Originalfarbe bleibt als Grundton
darunter sichtbar. Daher sollte man
vorab unbedingt testen, wie man diese
Eigenschaften fiir sich am besten nut-
zen kann.

Materialien

Um Erfahrungen zum Thema ,Altern
und Verwittern® zu sammeln, empfiehlt
sich unbedingt der Blick iiber den Tel-
lerrand - gerade bei den Modellbauern
anderer Sparten kann man viele Anre-
gungen bekommen. Der Hersteller AK-
Interactive hat neben seinen Farben
und Alterungsprodukten auch Biicher,
Anleitungen und einen Katalog im Sor-
timent — Letzterer ist eine echte Fund-
grube an Wissen und Vorgehensweisen
zum Thema! Er kann in englischer
Sprache auch im Internet herunterge-
laden werden (www.ak-interactive.
com). Auch auf Messen wie in Dort-
mund oder Sinsheim sind oft Hersteller
und viele Modellbauer in den anderen
Hallen zu finden, von denen man sich
einiges abschauen kann. Den grofiten
Fundus an Ideen bietet aber nach wie
vor das Studium des Vorbilds, denn
ohne genaues Hinsehen ist ein gekonn-
tes Altern unmoglich! sk
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Zum Auftragen von Trockenfarben eignen
sich harte Pinsel mit kurzen Borsten. Da-
mit kann man die kleinen Farbpigmente
in alle Unebenheiten verteilen.

Im noch nicht ge-
trockneten Zustand
lassen sich auch die
Kunstharzfarben mit
Verdiinnung wieder
anldsen. So kann wie
hier der Bereich und
am Ubergang vom
Dach zu den Seiten
wieder gereinigt
werden.

Zum Vergleich — ein
Drehgestell mit der
Farbe von Model-
mates (links) und mit
einer Lasurfarbe von
MIG in dunklem
Rostton bestrichen
(rechts).

Trockenfarben sind fiir kleinteilige Alte-
rungen am Basteltisch ideal. Man kann
die Farben trocken aufbringen; sie konnen
aber auch vor dem Auftrag in Wasser, Al-
kohol oder Spiritus gelost werden. Diese
greifen die meisten Oberflachen nicht an,
sodass die Stellen zur Not wieder gerei-
nigt werden konnen. Terpentin kann die
Oberflache dagegen anlésen.

Trocken aufgetragene Farbe kann man an-
schlieBend mit einem in Alkohol getrank-

ten Pinsel wieder entfernen bzw. in Fugen
und Zwischenraume verteilen.

Unterschiedliche Far-
ben fiir die Dachalte-
rung — links getupfte
Kunstharzfarbe, in
der Mitte in Verdiin-
nung geloste Tro-
ckenfarbe und rechts
die wasserbasieren-
de Alterungsfarbe
von Modelmates.
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Dampfloks dezent dekoriert

Weniger ist mehr!

Wie weit sollte die Alterung einer Dampflok gehen, wenn sie mit
einem realistischen Aussehen auf der Anlage unterwegs sein
soll? Dieser Frage geht Lutz Kuhl nach und zeigt eine leicht
nachvollziehbare Methode — immer mit dem Blick aufs Vorbild ...

Keine Frage, eine Dampflok gehort Doch wie weit soll man nun beim Al-
nicht gerade zu den Fahrzeugen, tern eines Dampflokmodells gehen, um
die man als sauber bezeichnen mochte. ihm fiir den Einsatz auf der Anlage ein
Kohle ist schlieBlich ein mehr als realistisches Aussehen zu geben? So
schmutziger Brennstoff, und bei ihrem

mancher Modellbahner neigt offen-
sichtlich ganz gern dazu, hier ein wenig
zu Ubertreiben. Gar nicht so selten ist
in Anlagenberichten zu sehen, dass vor
allem die Dampfloks ein reichlich mit-
genommen wirkendes Aussehen zei-
gen. Kessel, Fiihrerhaus und Tender
werden offensichtlich bereits von einer
dicken Rostschicht iiberzogen, unter-
halb der Wasserkastendeckel laufen
weille Kalkschlieren die Seitenwénde
hinunter und die rote Farbe des Fahr-
werks verschwindet nahezu vollig un-
ter einem dichten schwarzen Schmier-
film — ganz so, als ob die Maschine kurz
vor der Ausmusterung stiinde.

Verbrennen fillt mehr als reichlich Ruf3
und Schlacke an. Fiir den reibungslo-
sen Betrieb sind auferdem unzéhlige
Liter Ol und andere Schmiermittel er-
forderlich — da bleibt es nicht aus, dass
sie ebenfalls bereits nach kurzer Zeit
ihre Spuren hinterlassen.

Die 64 491 der ,Dampfbahn Frankische
Schweiz"” bei einer Sonderfahrt am 22.10.
2013 im Bahnhof Behringersmiihle. Die Lok
zeigt mehr als deutliche Betriebsspuren, ob-
wohl der Gesamtzustand durchaus als ge-
pflegt bezeichnet werden kann. Damit ver-
mittelt sie auch ein gutes Bild von ihrem Aus-
sehen wahrend der Epoche Il - kein auf
Hochglanz poliertes Museumsstiick, sondern
eine Maschine, die jeden Tag im harten Ein-
satz ist. Foto: MK
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Einen deutlich saubereren Eindruck machte
die Lok dagegen am 15.8.2015 in Ebermann-
stadt. Aber nach der letzten Fahrt an diesem
Wochenende zeigte sie ebenfalls deutliche
Betriebsspuren ...

Das hat es zwar durchaus gegeben —
und viele Eisenbahnfreunde mogen
hier noch die Bilder von den letzten
Dampflokeinsédtzen bei der DB zu Be-
ginn der Siebzigerjahre vor Augen ha-
ben, als fiir Pflege und Unterhalt der
wenigen zu diesem Zeitpunkt noch iib-
riggebliebenen Maschinen tatsédchlich
nur noch das gerade Allernotigste un-
ternommen wurde. Aber halt — sollte
die Anlage nicht eigentlich in der Epo-
che III spielen? Zumindest wenn Fahr-
zeugbeschriftungen und zahlreiche De-
tails darauf hindeuten ...7

Betrachtet man farbige Vorbildfotos
aus jener Zeit — beispielsweise in den
Bildbdnden von Rolf Bruning —, zeigen
dagegen viele Loks ein ganz anderes
Aussehen. Die meisten weisen deutli-
che Betriebsspuren auf, schlieBlich
standen sie noch tagtdglich im harten
Einsatz. Ansonsten machen sie aber in
der Regel durchaus einen gepflegten
und sauberen Eindruck, zumindest so-
fern davon bei einer Dampflok iiber-
haupt die Rede sein kann.

Das trifft jedenfalls immer in beson-
derem Maf zu, wenn die Lok noch mit
Stammpersonal unterwegs war — Lok-
fiithrer und Heizer wollten schlieBlich
nicht vor ihren Kollegen als Schlamp-
nasen dastehen. Bei der DR wurde
dann auch mit dem ,,Lunin-Wimpel®
ausdriicklich darauf hingewiesen, dass
die betreffende Lok ,in personlicher
Pflege® stand. Diesen Zustand wollte

LOKOMOTIVEN

Rechts: An der Vorderseite zeigen sich vor al-
lem an den Puffern und Bremsschlauchen
starke Verschmutzungen.

An der Vorder- und der Unterseite der Zylin-
derverkleidungen hat sich eine dicke Schicht
aus dunkelbraunem Schmutz abgelagert; an
den Einfiillstutzen von Kolbenstangenschutz-
rohr und Schieber tropft zudem kraftig das
Ol herunter ...

s = - -

Ol ist nicht gleich Ol - an der Steuerung sind jedenfalls die unter-
schiedlichsten Farbschattierungen zu finden, sie reichen von gelblich-
braun bis zu einem tiefen Schwarz. Fotos: Lutz Kuhl
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Allzuviel Aufwand ist
fiir eine vorbildge-
rechte Alterung nicht
erforderlich. Dazu
reichen die Acrylfar-
ben aus dem Set von
Vallejo, Puderfarben
sowie einige kleine
Pinsel véllig aus.

Im nachsten Arbeitsschritt wurden die
Kolbenstangen gelblich-braun eingefarbt,
die Kunststoff- und Metallteile der Steue-
rung erhielten mit etwas Stahlfarbe ein
einheitliches Aussehen. Da die Acrylfarben
sehr schnell trocknen, ist hier auch ein
ziigiges Arbeiten maglich.

Zunachst muss die Steuerung griindlich
mit Waschbenzin entfettet und eventuell
vorhandene Olreste vollstiandig entfernt
werden, damit die Farbe hier iiberhaupt
halt. Danach wurden Schraubenkdpfe und
Nieten mit dem , Metallgrund” von Elita
grundiert.

Die 6lig-schwarze Farbe wurde ebenfalls verdiinnt in mehreren Schichten aufgetragen,
bis das Ergebnis zufriedenstellend ausgefallen war. Die Unterseite der Zylinder wurde
zudem mit rotbrauner Farbe ,verschmutzt”.

ich auch bei den Modellen nachempfin-
den, die in meinem Nordostbahnhof im
Einsatz stehen.

Alterung im Modell

Um so einem Dampflokmodell ein vor-
bildgerechtes Aussehen zu geben, hilt
sich der Aufwand gliicklicherweise
sehr in Grenzen. Der hier gezeigte Zu-
stand ist auch kein Hexenwerk — es ist
ungleich schwieriger, eine wie oben be-
reits erwdhnte sehr starke Alterung
wirklich iberzeugend zu realisieren!
Bei meinen Dampfloks begniige ich
mich meist mit einer leichten Alterung
des Fahrwerks. Einige Ol- und Schmier-
spuren an der Steuerung sowie leichte
Ablagerungen von Bremsstaub und
Flugrost miissen hier reichen. Damit
lasst sich auch schon ganz gut der sil-
berne Nickelglanz an den Steuerungen
von dlteren Fleischmann-Modellen eli-
minieren.

Zundchst muss die Steuerung mit
Waschbenzin griindlich entfettet wer-
den, denn falls sie irgendwann einmal
geoOlt worden ist, hilt hier sonst keine
Farbe mehr. Schraubképfe und Nieten
versah ich zudem vorab mit der Metall-
grundierung von Elita; das verbessert
deutlich die Grifffestigkeit. Schlielich
soll die Farbe auch noch haften blei-
ben, wenn man die Lok dort einmal
anfasst.

Zum Altern meiner Loks verwendete
ich ein Farbset von Traincolor, das u.a.
bei Langmesser erhéltlich ist (www.
langmesser-modellwelt.de; Art.-Nr.
FSVAO004). Es enthilt sieben auf das
Altern von Dampfloks abgestimmte
Acrylfarben von Vallejo; sie zeichnen
sich durch einen besonders hohen An-
teil an Farbpigmenten aus und haben
daher eine sehr gute Deckkraft. Die
Farben lassen sich sehr leicht verarbei-
ten und konnen mit Wasser verdiinnt
werden. Dazu sollte jedoch destilliertes
Wasser verwendet werden, da das in
vielen Gegenden vorhandene stark
kalkhaltige Wasser unter Umstdnden
zu unschonen Ausbliihungen fiithren
kann. Das Trocknen dauert nur wenige
Minuten, danach sind die Farben was-
serfest.

Grundsatzlich gehe ich auf folgende
Weise vor. Zunéchst farbte ich die Kol-
benstange in einem gelbbraunen Farb-
ton, den dort beim Vorbild oft das heif3e
01 zeigt. AnschlieBend wurden die
Kunststoff- und Metallteile der Steue-
rung mit der Stahlfarbe vereinheitlicht;
dazu sollte die Farbe etwas verdiinnt
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aufgetragen werden. Ist alles wieder
trocken, kann die 6lig-schwarze Farbe
aufgetragen werden. Auch bei diesem
Arbeitsschritt sollte man wieder mit
verdiinnter Farbe beginnen und da-
nach weitere Schichten auftragen — bis
das Ergebnis dem gewiinschten Zu-
stand entspricht. Zuviel aufgetragene
Farbe kann mit einem leicht ange-
feuchteten kleinen Borstenpinsel auf-
genommen und weiter verteilt werden.
Auf diese Weise lassen sich sehr feine
Farbiibergidnge herstellen; dies nutzte
ich beispielsweise fiir die Schmutzabla-
gerungen an den Zylindern und die fei-
nen Kalkspuren an den Wassereinlass-
deckeln. Letztere sollten wirklich nur
sehr dezent ausfallen — gehen wir ein-
fach einmal davon aus, dass der Heizer
die Seitenwiinde des Ofteren mit einem
Ollappen abwischt.

AnschlieBend erhielt die Lok auf der
Oberseite von Kessel und Fiihrerhaus-
dach noch eine leichte Alterung mit Pu-
derfarben, die mit einem Borstenpinsel
aufgetragen wurden. Dazu sollte aber
das Gehduse abgenommen und mog-
lichst weitab vom Fahrwerk behandelt
werden — denn sonst besteht allzu
leicht die Gefahr, dass das Farbpuder
ins Getriebe geraten und dort Schaden
anrichten kann. Der hier verwendete
»,Bw-Schmutz“ von Rainershagener na-
turals ist zwar schon seit langem nicht
mehr erhéltlich (die Dose reicht jetzt
wahrscheinlich auch noch fiir den Rest
meines Modellbahnerlebens ...), aber
ein ganz dhnlicher Farbton sowie zahl-
reiche weitere, die fiir die Alterung von
Fahrzeugmodellen geeignet sind, gibt
es aktuell bei Matthias Hellmann (www.
HO-fine.de) oder Asoa.

Zu guter Letzt kam noch einmal das
Fahrwerk an die Reihe. Die Bremsen
und die Radscheiben der Vorlaufrdder
erhielten einen leichten Uberzug mit
verdiinnter gelbbrauner Farbe, um die
Hinterlassenschaften von Bremsstaub
und Flugrost anzudeuten. Auf die Ol-
spuren an der Steuerung kann man
zusétzlich etwas verdiinnten glinzen-
den Klarlack auftragen — danach kann
die Lok wieder in Dienst gestellt wer-
den. lk

Man sollte es mit der Alterung von Dampf-
loks aber auch nicht iibertreiben — sonst ent-
spricht das Aussehen weniger dem Betriebs-
zustand als diesem preuBischen Fossil, das
den Krieg anscheinend auf einem der An-
schlussgleise am Nordostbahnhof iiberstan-
den hat. Mehr dazu war seinerzeit in MIBA
4/2001 zu finden ... Fotos: Lutz Kuhl
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Die Kalkspuren an den Wasserkasten sollten maglichst unauffallig bleiben — auch wenn
sie hier zunachst einmal satt aufgetragen werden. Mit einem leicht angefeuchteten
Pinsel kann die iiberschiissige Farbe aber wieder aufgenommen werden. Dabei immer
ganz leicht von unten nach oben streichen — so entstehen die typischen Farbstrahnen.

" gut zwei Millionen B
s nach London zu Uberwe

* also im

wAuf der Sechser- und Sy s

Auf der Oberseite
von Kessel und Fiih-
rerhausdach wurden
mit einem Borsten-
pinsel Pigmentfar-
ben aufgetragen, um
der Lackierung den
Glanz zu nehmen
und die RuBablage-
rungen darzustellen.

Fahrwerk und Steue-
rung dieses ,Glas-
kastens” von Roco
wurden auf die glei-
che Weise wie die BR
86 behandelt. Ge-
hause und Motor
wurden abgenom-
men, damit sich die
Rader frei drehen
lieBen.
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Dellen und Betriebsspuren an offenen Giterwagen

Rost ist nicht nur eine Farbe

Betrachtet man offene Giiterwagen, wirken deren Wiande nicht
nur durch Rostfraf3 und Farbausbesserungen recht bunt — auch
die gesamte Oberfldche ist uneben und weist Dellen auf. Dies im
Modell darzustellen ist nicht einfach, mechanische Beschddigun-
gen beispielsweise durch Metallschrott sind aber fiir die meisten
Wagen typisch — hier ein ungewohnlicher Losungsversuch.
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S chon viele Modellbahner haben ver-
sucht, die unebenen und zerbeulten
Seitenwédnde von offenen Giiterwagen
mit ihren vielfaltigen Beschadigungen
nachzuempfinden. Dabei riickte man
dem Modell mit Lotkolben oder Fréaser
zu Leibe — freilich mit wechselndem Er-
folg. Auch meine eigenen Versuche ziel-
ten bereits in diese Richtung. Von
Klein-Modellbahn gab es einst ver-
schiedene offene Giiterwagen, bei de-
nen an den Aulenwédnden schon die
typischen Dellen angedeutet waren. Sie
wiesen allerdings noch nicht das typi-
sche Erscheinungsbild auf und wirkten
einfach noch zu rund.

Inhaltsstoffe

Mit den auch zum ,Ausbleichen® der
Lackierung von Dieselloks verwende-
ten Farben von ,True-Earth® (mehr
dazu ab Seite 42) bot sich eine weitere

Dieser Giiterwagen zeigt deutlich, wie durch
jahrelangen Gebrauch die Bordwénde un-
eben geworden sind und zahlreiche Rostspu-
ren vorhanden sind.
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Zur Herstellung einer unregelmaBigen
Oberflache wird zunachst feinkornige
Heilerde mit verdiinntem Mattlack ver-
mischt und aufgetragen. Nach dem Trock-
nen wird diese noch ein wenig grob wir-
kende Struktur mit einer Strukturfarbe
von True-Earth iibermalt, die deutlich fei-
ner ist.

Ist die in ein bis zwei Schichten aufgetra-
gene Strukturfarbe trocken, geht es an
das Planfeilen, denn die Oberflache der
Seitenwande wirkt jetzt noch zu unregel-
maBig. Dazu wurde eine Modellbau-Sand-
feile entsprechend zugeschnitten, damit
man auch in die Ecken und Winkel gelan-
gen kann. Kratzspuren sind dabei durch-
aus erwiinscht, sollten aber nicht unbe-
dingt in eine Richtung laufen — daher mit
kreisenden Bewegungen arbeiten!

Auch innen erhalt die dort aufgetragene Strukturfarbe mithilfe Danach folgt eine etwas miihsame Arbeit. Die zugesetzten Ritzen
der Sandpapierfeile, die wieder in kreisenden Bewegungen ge- und erhabenen Teile miissen mit einer ReiBnadel wieder freige-
fiihrt wird, einen Planschliff. kratzt werden.
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Auch mit einer Strukturpaste aus dem Kiinstlerbedarf lassen sich ahnliche Effekte erzielen, sie
kann ergénzend oder alternativ aufgetragen werden. Nach dem Trocknen muss auch hier die
Zerkliiftung durch Abkratzen wieder hergestellt werden.

Unten: Die durch das Schleifen etwas heller gewordene Oberfliche erhilt einen ersten Uber-
zug mit einem ,Ageing-Agent”, einer dunklen Lasurfarbe, die den von mir iiblicherweise ver-
wendeten stark verdiinnten Alterungsfarben nicht unéhnlich ist.

Danach kann man mit diversen Rotbrauntonen weitere Akzente setzen und einzelne Bereiche
hervorheben.
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Idee an. Bei einigen Farben dieses ita-
lienischen Herstellers sind feine korni-
ge Pigmente untergemischt, sodass
nach dem Trocknen eine leicht raue
Oberfliche entsteht. Das brachte mich
darauf, diesen Effekt noch zu verstér-
ken. Hierzu musste ein sehr feines, kor-
niges Medium gefunden werden — fei-
ner Sand ist dafiir freilich zu rau und
auch viel zu grobkérnig. Meine Wahl
fiel schlieBlich auf Heilerde, die als fei-
nes mehliges Pulver angeboten wird
und auch gleich einen fiir unsere Zwe-
cke geeigneten hellen gelbbraunen
Grundton aufweist.

Ich mischte daher die Heilerde mit
Mattlack und trug das Gemisch mit
dem Pinsel auf. Zunédchst wirkte es
noch sehr unregelmifig; der Anstrich
wurde daher mit den strukturierten
Farben von ,True Earth“ noch ver-
stiarkt, teilweise habe ich hier auch
noch zusétzlich Pulverfarbe dazuge-
mischt. Beim Auftrag sollte man die
Beschriftungsfelder moglichst ausspa-
ren.

Schleifkur

Nach dem Trocknen der Farbe hat man
eine raue Oberfliche, die aber noch
nichts gemein hat mit verrosteten Wa-
genwinden. Daher begann ich mit ei-
ner Sandfeile die Struktur etwas zu
glatten. Hierzu schnitt ich die Sandfeile
kantiger zu, damit ich auch in die
Ecken und das Wageninnere gelangen
konnte. Mit leichten Drehbewegungen
lieBen sich neue Strukturen in den
Farbbrei bringen.

AuBerdem wurden mit einem kleinen
Schraubendreher, Skalpellklingen und
ReiBnadeln zugekrustete Strukturen in
Ecken und Ritzen freigekratzt. An eini-
gen Stellen kann man die anhaftende
Masse wieder abhebeln, was recht gut,
aber nur kleinflichig gelingt. So entste-
hen ebenfalls kleine Locher in der
Oberflache, deren Rander zunachst
noch recht scharfkantig wirken. Durch
leichtes Schaben kann man die Locher
weiter vergrofSern, ihre Kanten abmil-
dern oder die Form verdndern. Nach
und nach ergab sich allméhlich eine
iiberzeugend wirkende Struktur — jetzt
kommt der Farbeinsatz.

Mit den Strukturfarben allein kann
man in drei Arbeitsschritten jedenfalls
auch schon zu guten Ergebnissen kom-
men: Erst ,,Burnt Rust G*, dann ,,Burnt
Smoke®“ und dariiber ,Burnt Rust R®
streichen — fertig. So entstand bei-
spielsweise der Omm 52.
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Farbeinsatz

Die Farbgebung von verrosteten Sei-
tenwédnden schimmert in allen mogli-
chen rotbraunen Tonen. Der linger
sitzende alte Rost ist fast dunkelbraun,
der jiingere ist dagegen deutlich heller
und reicht fast bis zum Orange. Durch
die Vorbehandlung mit den hellen Far-
ben muss der Grundton des Wagens
zunéchst wieder abgedunkelt werden.
Hierzu ist der ,Dark-Ageing-Agent®
recht hilfreich. Er iiberzieht die Ober-
fliche mit einer dunklen ,Transpa-
renz“ und setzt das Farbspektrum
deutlich herunter.

Mit anderen Rostfarben lassen sich
danach Akzente setzen, Strukturen be-
tonen oder leichte Farbiibergénge her-
stellen. Hier kann die Arbeit bereits
schon zu Ende sein, wenn der kiinstle-
rische Effekt befriedigt. Mir erschien
das Ergebnis noch etwas zu hell und
vor allem fast ein wenig zu bunt. Des-
halb begann ich nun mit rotbrauner
Farbe — der urspriinglichen Lackierung
(RAL 8012) nicht undhnlich - die Ober-
fliche zu granieren, also mit fast tro-
ckenem Pinsel dariiberzustreichen. Die
hervorstehenden Partien erhalten da-
mit eine weitere Farbnuance. Das kam
dem Ergebnis, das ich mir vorgestellt
hatte, schon recht nahe.

Pinselarbeit

Was jetzt noch fehlte, waren die
Farbausbesserungsflicken — die man
nach eigenem Gusto anbringen kann,
mit oder ohne Schablone. Auch der Wa-
genboden bedurfte noch einer anderen
Farbgebung. Hier sollte das alte Holz
der Bodenbeplankung zu sehen sein;
den Anstrich in einem alten Holzton —
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Wirkt das Ganze noch zu rostig und hell, kann der Wagenkasten mit einem der urspriinglichen
Lackierung dhnlichen rotbraunen Farbton und fast trockenem Pinsel noch einmal graniert
werden. Die AuBenwéande des Omm 55 haben durch die diversen MaBnahmen schlieBlich eine
stark zerkliiftete Oberflache angenommen. Neben dem urspriinglichen Giiterwagenbraun
schimmern weitere Brauntone und betonen die durch den ,RostfraB” entstandenen Struktu-
ren zusatzlich, dazu kommen noch einige Ausbesserungsflicken.

Der holzerne Boden
erhalt einen decken-
den Anstrich mit
dem bei True-Earth
erhaltlichen ,,Burnt
Primer”. Er wirkt
hier weniger ver-
brannt, sondern wie
altes Holz, vor allem,
wenn danach wieder
eine Schicht aus
dunkler Lasurfarbe
dariibergelegt wird.
Unten: Fiir die
Farbausbesserungen
sollten leicht unter-
schiedliche rotbrau-
ne Farbtone verwen-
det werden.
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An den Achslagern
von Giiterwagen ist
meist ein breites
Spektrum an Farben
zu sehen. Dabei
wechseln sich abge-
lagerter Rost, hoch-
gewirbelter Dreck
und Staub sowie ein-
getrocknetes Achsla-
gerfett stilvoll mit-
einander ab. Die ge-
trocknete Schmiere
zeigt sich in einem
metallisch, stumpfen
Anthrazit, der Rost
in vielen Farbténen.

also einem eher grauen Braun, konnte
man auch mit dem hauseigenen Primer
von , True Earth® vornehmen. Dessen
Farbton soll zwar eigentlich den
Grundton von ausgebrannten Panzern
nachbilden, eignet sich aber als ,ver-
wittertes Holz“ ebenfalls sehr gut. Er
muss allerdings nach dem Auftrag mit
dem Pinsel noch mindestens zweimal
mit einer Alterungslasur iiberstrichen
werden, um auch wirklich alt daherzu-
kommen.

Spriihschatten

Nun sollte nur noch die Spritzpistole
ihren wiirdigen Einsatz bekommen.
Mit einem ruB&dhnlichen Farbton
(Schwarzbraun) galt es, die Streben am
Wagenkasten leicht zu iiberziehen und
einen feinen Sprithschatten daneben
zu erzeugen. Auf die gleiche Weise
kann man auch im Inneren vorgehen
und Ecken und Winkel noch einmal
iibersprithen und so die Schattenwir-
kung betonen.

Auch im Fahrwerksbereich lidsst sich
das vielféltige Farbspektrum am besten
mit der Spritzpistole nachbilden. Die
Réder spritht man entweder direkt am
Wagen an, wobei sie sich optimalerwei-
se mitdrehen — oder baut sie aus und
farbt sie separat nach. Fiir das Altern
der Achslager und -blenden sollten die
Rédder auf jeden Fall ausgebaut wer-
den. Dann kann man mit dem Spriih-
strahl auch keine Fehler machen und
rund um Achslager und Bremsbacken
den typischen Mix aus Rost, Staub und
Schmiere anbringen.

Dabei kann das Achslagerfett frisch

Unten: Bei ausgebauten Radsatzen lassen sich die Achslager und Bremsbacken am besten mit  sein und gldnzen. In den meisten Fal-
der Spritzpistole einfarben. An den Puffertellern und -hiilsen sitzt oft noch etwas frischeres len bildet es aber zusammen mit
Bremsstaub und anderem Dreck eine

Schmierfett — dieses darf ruhig mehr glanzen. Fotos: Horst Meier
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Durch den Auftrag
der strukturierten
Malmittel wirkt die
Oberflache der Sei-
tenwande rau. Die
Mischung der drei
Farben ,Hellrost”,
»Rauchgrau” und
»~Normalrost” ergibt
durch das Auftupfen
eine realistisch wir-
kende Farbgebung.
Letztere kann man
nach eigenem Ge-
schmack noch ab-
wandeln. Die Struk-
turen, hervorgerufen
durch mechanische
Beschadigungen und
RostfraB, sollten
auch an den Innen-
wanden angebracht
werden.

dicke Kruste und schimmert nur noch
mattschwarz durch. An den Blattfedern
reichen die Rosttone von einem verhal-
tenen Rostbraun bis zu einem leuch-
tenden Orange. Weitere Schmierspuren
finden sich noch an den Pufferhiilsen
und -tellern. Auch hier kann das Fett
frisch glinzen oder schon eingetrock-
net sein.

Zum Abschluss macht der obligatori-
sche Mattlackiiberzug das kleine
Kunstwerk fiir den Alltagseinsatz auf
der Modellbahn tauglich. Die entspre-
chenden Spriihlacke aus der Dose wur-
den schon angesprochen. Ein wichtiger
Tipp sollte hier jedoch nicht fehlen:
Nicht zu satt aufsprithen! Was fiir de-
ckende Farblackierungen gilt — ndmlich
eine moglichst homogene, ineinander
verlaufende Farbschicht — gilt hier
nicht, denn bei einem zu satten Auftrag
setzen sich in Kanten und Ecken gerne
die hell schimmernden Mattierungs-
mittel ab. Also lieber diinn, dafiir aber
mehrfach tiberspriihen ... HM

Unten: Die verschiedenen Farben von True Earth und Vallejo erlauben die Nachbildung von
vielféltigen Gebrauchsspuren an Wagen- und Lokmodellen. Fiir realistische Ergebnisse mit
diesen Farben sind jedoch Vorversuche und Ubungen unerlésslich — auch hier gilt, dass noch
kein Meister vom Himmel gefallen ist ...

MIBA-Spezial 107
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Malkurs ftr GUterwagen-Liebhaber

Bunter Wagenpark

Man kann sagen, was man will, aber die allseits so beliebten Sechziger- und Siebziger-Jahre
hatten doch ihren ganz eigenen Reiz. Betrachte ich heute einen vorbeirauschenden Containerzug,
Jallen mir stets die damals eingesetzten und durch Ausbesserungen und Reparaturen fast schon
zu grof3en Kunstwerken mutierten gedeckten Giiterwagen ein. Und auch im Modell machen solche
Fahrzeuge einfach viel mehr her. Die Umwandlung vom plastikhaften Modell zum Unikat ist zwar
zeitaufwendig, aber keineswegs schwierig. Man sollte sich einfach mal dranwagen.

Dieser Gs 215 geht wohl ohne Frage als rollendes Kunstwerk mit wahrlich breitem Farbspek-
trum durch. Allein das Dach ist ein Unikat und folgt keinem echten Muster.
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iebhabern der guten alten Dampf-

lokzeit bietet sich ein wahrhaft viel-
faltiges Bild der Bahn. Das liegt nicht
nur an der ansprechenden Bauarten-
vielfalt oder den nostalgischen Bahnge-
bduden mit weitaus weniger Graffiti-
Schéden. Vielmehr entsprach auch die
emsige Betriebsamkeit auf dem Bahn-
gelinde einer Bahn, die Transportauf-
gaben noch in ihrer ganzen Vielfalt
wahrnahm. Hierzu passend zeigte der
Giiterwagen-Fuhrpark ein ginzlich an-
deres Erscheinungsbild. Gemeint sind
damit nicht nur die unzéhligen Bauar-
ten — teilweise noch aus fritheren Split-
tergattungen —, sondern auch das Wa-
genduBere: Deutliche Gebrauchs- und
Ausbesserungsspuren zeugen von
reichlichem Gebrauch.
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Werden mehrere Modelle zeitgleich farblich
verandert, sollte man auch den Wechsel der
Beschriftung vorsehen. Mit dem Druckentfer-
ner von Lux kann man das ebenso vorneh-
men, wie durch einfaches Ubermalen. Das
gilt auch dann, wenn die Beschriftung auf ei-
nem farblich abgewandelten Feld sitzen soll.

Die Firma , Lifecolor” bietet in verschiedenen
Sets diverse aufeinander abgestimmte Far-
ben an. Die matten Farben eignen sich dabei
nicht nur fiir Militirmodelle, sondern gerade
auch fiir Bahnfahrzeuge, wie in unserem Fall
Giiterwagen.

Auf einem Pappteller o.4. tragt man mehrere
Kleckse unterschiedlicher Rosttone auf. Von
ihnen kann man die Farben anschlieBend so-
wohl rein als auch gemischt mit einem Pinsel
aufnehmen und dann die Ausbesserungs-
flicken auf die Wagenwand aufmalen.

MIBA-Praxis 107
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Die Strukturfarben ,Burnt Smoke” oder ,Burnt Metal” eignen sich gut, um die Grundstruktur
der Décher zu dndern. Durch den Auftrag wird die Struktur rauer.

Mit Isopropylalkohol trédgt man die Strukturfarben im nachsten Schritt seitlich wieder etwas
ab. Dabei muss leichte mechanische Reibekraft angewendet werden.

Die Scraping-Farben sind dafiir da, sie (in Tei-  Ein mittig aufgespriihter Schmutzstreifen er-
len) mechanisch wieder abzukratzen (unten).  génzt das Dachfinish (rechts unten).

Nichts fiir Schachtelbahner

Nimmt man entsprechende Modelle fiir
diese beliebte Zeit aus der Schachtel,
prasentieren sie sich in einem vollkom-
men anderen Zustand, ndmlich im
schnieken Giiterwagenbraun, in Fach-
kreisen RAL 8012 genannt, schon glan-
zend und mit klinisch reinem Dach.
ZeitgemédBe Modelle lassen dem Mo-
dellbahner zudem keinen Raum mehr,
abends am Kiichentisch mal schnell ein
paar Griffstangen, Druckluftbehalter
oder Bremsgestidnge zuzuriisten. Sie
kommen fast in Endform aus der
Schachtel; auch ein Zeichen, dass sich
das Konsumverhalten gedndert hat.
Mit steigenden Anspriichen mussten
die Modelle immer perfekter werden,
was ja einerseits ganz schon ist, ande-
rerseits aber auch eine immense Preis-
spirale in Gang setzte. Dem geneigten
Hobbyisten bleibt nurmehr wenig
Raum, hier noch etwas Bastelspall zu
erlangen. Oder haben die Schachtel-
bahner inzwischen das Regiment vollig
iibernommen?

Nein, das kann nicht sein. Man trifft
doch immer wieder — wenn auch in
kleinen Gruppen — Hobbyfreunde, de-
nen das aktive Ausleben der Modell-
bahn mehr bedeutet, als Schachtelchen
anzuhdufen. Sie wiinschen sich neben
Supermodellen auch solche, die nicht
nur jede Niete des Vorbilds haben, son-
dern auch deren realistisches Ausse-
hen. Erste MaBBnahmen hierzu betréafen
beispielsweise die Zeichen tagtdglicher
Beanspruchung sowie Schritte gegen
den Plastikglanz. Zudem hinterlassen
Ladegiiter und Wetter ihre Spuren, wel-
chen der Mensch entgegenwirkt und —
zumindest im Bereich der G-Wagen —
kleine abstrakte Kunstwerke schafft.

o)
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Abstrakte Kunstwerke

Betrachtet man die gedeckten Giiter-
wagen zu ihren Haupteinsatzzeiten
genauer, fillt deren buntes Erschei-
nungsbild deutlich ins Auge. Farbaus-
besserungen, oft mit anderer Farbe,
Ausbleichungen an den Wéanden, Krei-
deanschriften, teils wieder wegge-
wischt, Umbeschriftungen u.v.m. ma-
chen den Unterschied zwischen einem
fabrikneuen Modell und einem im Ein-
satz befindlichen aus.

Sofern man zwei, drei Grundsétze
beachtet, ldsst sich diese Flickenalte-
rung recht einfach nachvollziehen. Neu
anzumalende Farbfelder diirfen sehr
plakativ ausfallen, sollten aber deckend
aufgemalt werden. Am geeignetsten
sind hierzu hellere Farben fiir die obe-
ren und etwas gedecktere fiir die unte-
ren Bereiche. Metallteile setzt man
dunkel ab. Das Ganze erhélt einen ge-
sprithten Lasuriiberzug aus dunkler
Farbe, was die Leuchtkraft der Farben
auf ein realistisches Mall herunter-
schraubt.

Misch- oder Fertigfarben

Zum Nachmalen der Farbfelder kann
man jede gut deckende und nicht so
stark auftragende Farbe verwenden.
Praktischerweise gibt es heutzutage
viele gute wasserverdiinnbare Farben
mit diesen Eigenschaften, sodass man
auf Geruchsbelédstigungen und aufwen-
diges Pinselreinigen mit gesondert zu
entsorgenden Losungsmitteln verzich-
ten kann.

An dieser Stelle mochte ich auf die
Effektfarben des , True Earth“ hinwei-
sen, die auch im Kapitel iber das Aus-
bleichen von Dieselloks ab Seite 42
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Fiir Ausbesserungsflicken kann man Schablo-

nen aus Kalenderblattern anfertigen. Winkel
nimmt man am Modell mit dem Winkel-

messer ab. Mit Stahllineal und scharfem Bas-
telmesser schneidet man auf einer Schneid-
unterlage die Offnungen exakt passend aus.

Streben und Liiftungsklappen sind dunkel anzulegen. Je nach gewiinschtem Erscheinungsbild
und Deutlichkeit malt man die Streben und Klappen mit unverdiinnter Farbe oder einer mehr
oder minder starken Wash nach. Am linken Wagen wurde etwas ausgepragter aufgetragen.
Mit der Schablone und der Airbrush lassen sich die dunklen Verldufe am unteren Rand der Fel-

der leicht nachspriihen.




Die in Wagenfarbe gehaltenen Liiftungsklappen sollte man farblich etwas absetzen. Mit den
Strukturfarben bringt man den beim Vorbild darauf abgelagerten GrieB auch auf das Modell.

Wahlweise kann man das mit der Metal- oder der Smoke-Farbe machen.

o
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Die Neubeschriftung
von Andreas Nothaft
kann sich auf Num-
mern und Langstra-
ger beschranken. Mit
dem Pinsel riickt
man die Beschrif-
tung zurecht ...

... mit einem Watte-
stabchen tupft man
alles trocken (unten
links).

Kreideanschriften
geben einem G-Wa-
gen den letzten Pfiff
(unten rechts).

Verwendung finden. Gleichfalls aus Ita-
lien stammen die auf den Plastikmo-
dellbau abgestimmten Farben von
sLifecolor®, die zudem auch in passen-
den Sets erhiltlich sind. Von den auf
den Packungen abgedruckten Panzern
und Militdrfahrzeugen darf man sich
nicht irritieren lassen, die Farben sind
im Modellbahnbereich gleichfalls gut
zu gebrauchen, denn Rost kommt {iber-
all vor. Wichtig sind letztlich nur gute
Pigmenteigenschaften und der Glanz-
grad. Vor allem mit einem matten Er-
scheinungsbild treffen diese Farben
den Anforderungskatalog.

Wer also eher auf fertige Farben zu-
riickgreift, als sich eine Farbpalette di-
rekt aus zwei bis drei Grundtonen
selbst zu mischen, kann sich solche
Farbsets zulegen. Der Nebeneffekt ist,
dass man auch beim zweiten oder drit-
ten Versuch bzw. Alterungsvorgang die-
selben Farbtone verwenden kann.

Fett weg

Nach dem Entfetten ist zu iiberlegen,
ob auch die Beschriftung ersetzt wer-
den soll. Das ergibt insbesondere dann
Sinn, wenn mehrere Wagen derselben
Gattung eingesetzt werden oder wenn
man daran Gefallen findet, das An-
schriftenfeld mit Wagennummer {iber
einem entsprechenden Farbverlauf an-
zulegen.

Die Farbfelder malt man nass in nass
ineinander, leichte Farbverlaufe an den
Réndern oder Mischtone steigern die
Wirkung. Wichtig ist jedoch, dass keine
Farbnasen entstehen und die Farben
deckend aufsitzen. Glanzunterschiede
spielen zunéchst keine Rolle.

Danach sind Streben und ggf. Liif-
tungsabdeckungen dran. Die Metalltei-
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le haben alle einen dunklen Touch, sie
wirken manchmal, wie mit einem leich-
ten Griel iiberzogen. Das Anmalen er-
fordert etwas Geduld, eine ruhige Hand
und einen feinen Pinsel. Je nach ge-
wiinschter Intensitdt malt man die fei-
nen Linien mit einer mehr oder minder
starken Lasur oder einer Deckfarbe an,
wobei man sie auch herunterverdiin-
nen kann. Das farbliche Absetzten der
Bremsstellhebel, die Neubeschriftung
oder Kreideanschriften sind die néchs-
ten, alternativen Schritte.

Endfinish

Hinsichtlich des Endfinishes gilt es, den
bunten Flickenteppich etwas abzumil-
dern, ihn sozusagen homogener zu ge-
stalten. Flir diese Arbeit ist eine Air-
brush eigentlich unerlésslich. Zunédchst
wird ein dunkler Farbton, ggf. sogar
eine Wash leicht lasierend aufgespriiht.
Dieser Auftrag dunkelt die zuvor allzu
leuchtenden Felder etwas ab und
gleicht sie ein wenig an. Mit demselben
Farbton kann man auch die Streben
nochmals ganz vorsichtig nachziehen,
was einen leichten, kaum sichtbaren
Farbverlauf mit sich bringt. Auch die
unten eher dunklen Felder lassen sich
so — mit einer Schablone — nachempfin-
den. Und natiirlich ist das Fahrwerk
ein typisches Einsatzfeld der Spritzpis-
tole. AbschlieBend ist noch der schiit-
zende Uberzug aus Mattlack aufzubrin-
gen. Buntes Wirken! HM

MIBA-Praxis 107

Die beiden Gms 54
nach ihrer Umbema-
lung und Neube-
schriftung

Beim linken Wagen
wurden die Flicken
ausschlieBlich mit
Airbrush und Schab-
lone aufgespriiht.

Der meistens nach
unten hin dunkle
Verlauf wurde nach
oben hin mit einem
weichen Ubergang
aufgespriiht.
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Lebendige Szene an der Ladestral3e
-Wagen mit
Restladung

Viele Ladegiiter bendtigen einen sauberen Laderaum, weshalb er
vor der Beladung zu reinigen ist. Sebastian Koch stellte diesen
Umstand anhand eines O-Wagens dar. Offene Tiiren, Reste von
Ladegiitern und Figuren erwecken die Szene zum Leben.

iir die Ladestralle des kleinen
Bahnhofs Straberg suchte ich eine
typische und zugleich {iberschaubare
Szenerie, die etwas Leben an das

Stumpfgleis bringen sollte. Da an der
Ladestraf3e Schiittgiiter mittels Bagger
verladen werden, galt es rund um die-
ses Thema eine Szene zu gestalten.

Aufgrund der konkreten Vorbildsitu-
ation im Harz fanden Tilligs offene Me-
terspurwagen Verwendung. An einem
der Wagen wurden die Tiiren gedffnet
und geringe Reste des Ladeguts darge-
stellt, die Preiser-Figuren aus dem Wa-
gen fegen konnen. Eine solche Ladebo-
denreinigung kann beispielsweise not-
wendig werden, wenn Ladegiiter
aufgrund ihrer verschiedenen Qualitat
nicht verunreinigt bzw. mit anderen
Giitern vermischt werden diirfen. Im
dargestellten Fall muss erst Schotter
entsorgt werden, bevor in Straberg
das Flussspat verladen werden kann.

Offene Tiiren

Generell wirken gedffnete Wagentiiren
sehr authentisch. Mit einer kleinen

Zunachst wurden die Tiiren aus dem Wagen geschnitten, um sie im
geodffneten Zustand darstellen zu kdnnen. Minisége und Bastelmesser
eignen sich dazu. AnschlieBend wurden die Kanten beschliffen.
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Die gedffneten Bordwénde wurden mit Polystyrol-Profilen von Ever-
green geflickt und die Tiiren im ge6ffneten Zustand angeklebt. Dabei
ist auf deren geraden Sitz zu achten. Fotos: Sebastian Koch

MIBA-Spezial 107



Sage und einem scharfen Bastelmesser
wurden die winzigen Tliren aus dem
Kunststoff herausgetrennt. Dabei ist
darauf zu achten, dass die Tiiren maf3-
haltig herausgearbeitet werden und
der Wagen nicht beschidigt wird. An-
schlieBend sind die Tirkanten mit
Schleifpapier zu sdubern und mit
Kunststoffkleber wieder an die Seiten-
winde anzukleben.

Hiernach erfolgte eine dezente Alte-
rung der Wagen. Mit in Terpentinersatz
gelosten Trockenfarben und matten
Wash-Farben erhielten die Fahrwerke
der Wagen ein brédunliches Erschei-
nungsbild. Die Seitenwédnde der Wagen
wurden mit diinnfliissigen dunklen
Farben bestrichen, die sich insbeson-
dere in den Ecken und Fugen sammel-
ten. Die Oberflachen, die nicht abge-
dunkelt werden sollten, wurden mit
einem Tuch wieder von der aufgetrage-
nen Farbe befreit.

Zur Nachbildung ausgebesserter
Stellen lassen sich an den Seitenwén-
den ergidnzend einzelne Bretter oder
Stellen mit abweichenden Farbtonen
streichen. Dartiber hinaus erhielten ei-
nige Bodenbretter des Wagens mit den
gedffneten Tiiren einen anderen Farb-
ton, da sie aus der Modellbahnerpers-
pektive deutlich sichtbar sind. Bei bela-
denen Wagen kann man sich diese Ar-
beit natiirlich sparen.

Ladegiiter

Die Ladegiiter entstanden aus Sand
und feinem Schotter, welche sehr spar-
sam in die Wagen gefiillt wurden. Opti-
onal kann man die Ladegiiter nach
dem Trocknen noch mit Abtén- oder
Trockenfarbe einfirben und so den
Farbton dndern. Die Innenwédnde der
Wagen sollten dabei aber nicht be-
schmiert werden. In leeren Giiterwa-
gen bietet sich die farbliche Nachbil-
dung eines staubigen oder schmutzigen
Ladebodens leerer Giiterwagen an.

Szenerie

Gemeinsam mit Figuren, Arbeitsmit-
teln wie Besen und Schaufeln sowie
einer Schubkarre fand der umgebaute
Wagen seinen Platz an der Ladestrafe.
Neben ihm stehen bereits beladene
Wagen, die durch diese Szenerie zum
Hingucker auf Ausstellungen geworden
sind. In welchem Maf3 man die Reini-
gung des Wagens darstellt, bleibt je-
doch stets im Ermessen des Modellbah-
ners. Sebastian Koch
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Einzelne Bretter des
Ladebodens kdnnen
mit matten Farben in
abweichenden Tonen
gestrichen werden.
So lassen sich Aus-
besserungen aber
auch Beschadigun-
gen nachbilden. Man
sollte exakt an den
StoBkanten arbeiten.

Nach der Farbge-
bung erhielten die
Wagen eine dezente
Alterung mit Tro-
ckenfarben und im
Washing-Verfahren.
Dabei sollte man die
spateren Ladegiiter
beriicksichtigen.

Im hier beschriebenen Fall sind die Wagen mit Schotter und Sand beladen. Die Ladungen wur-
den in Haufen aufgeschiittet (links) und mit diinnfliissigem Schotterkleber befestigt. Ein Wa-
gen erhielt Ladereste, die in der Szene dann zur Wagensauberung genutzt werden.

Figuren und Arbeits-
gerate fiir die Reini-
gungsszene wurden
im Wageninneren

platziert und festge-
klebt.

AbschlieBend bekam
der noch nicht gerei-
nigte Bereich des
Wagens eine dezen-
te Farbgebung, die
Staub und Schmutz
von Ladegut auf
dem Bretterboden
nachbildet.
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Nachtragliche Farbverbesserungen an Fahrzeugmodellen

Druckfehlerkorrektur

Weiterentwickelte Drucktechniken gestatten das farbliche Hervorheben auch kleinster Fahrzeug-
details. Probleme bereiten den Druckmaschinen aber immer noch gebogene Fldchen oder Kanten.
Folglich fehlen an bestimmten Stellen oftmals Farben, die man jedoch problemlos selbst anbringen
kann. Natiirlich lassen sich auch dltere Modelle durch das Farben von Details aufwerten.

m MIBA-Testbericht {iber Pikos-187

schrieb Bernd Zollner, dass Puristen
die Klemmen der Dachstromleitungen
nachtraglich schwarz einfarben kon-
nen. Nun mochte ich ja nicht unbedingt
als Purist bezeichnet werden, eine Art
Ansage und Herausforderung war es
aber schon. Also sah ich mir das Modell

Zum Farben kleiner Details eignen sich in vielen Féllen Lackstifte, die
in verschiedenen Farben erhéltlich sind. Die Farben glanzen aber meist.
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an und beschloss — natiirlich nur dieser
MIBA-Spezial-Ausgabe zuliebe - die
Klemmen zu schwirzen ... Danach
nahm ich weitere Fahrzeuge unter die
Lupe und entdeckte viele Bereiche, an
welchen etwas Farbe den Gesamtein-
druck der Modelle deutlich aufwerten
wiirde. Dariiber hinaus gibt es viele &l-

tere Fabrikate, die zu Zeiten hergestellt
wurden, als der Bedruckungsaufwand
noch sehr teuer war und deshalb un-
terblieb. Auch Modelle in Startausfiih-
rungen sind aus Kostengriinden meist
nicht vollstdandig bedruckt. Oftmals
sind diese Kompromisse jedoch so ge-
ring, dass sie kaum auffallen. Dennoch

Gangige Bastelfarben sind das Handwerkszeug zum Nachfarben von
Details. Die Farben lassen sich gut mischen.
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Halterungen fiir Dachstromleitungen

Dachstromleitungen von Ellok-Modellen fallen insbesondere aus der Modellbahnerperspek-
tive ins Auge. Verliefen sie bei alteren Baureihen noch auf Isolatoren, sind sie bei modernen
Exemplaren mit Klemmen montiert. Nun spritzen die Hersteller wahrend der Produktion
der winzigen Modelle die gesamte Dachleitung leider in einem Farbton. Doch gerade die
Nachbildung der schwarzen Klemmen oder der Metallschienen am Hauptschalter lasst
Dachbereiche — nun mit korrekter Farbe der Isolatoren — zu wahren Blickfangen an den Lo-
komotiven werden. Nachtraglich lassen sich die Dachstromleitungen leicht optimieren.

Die winzigen Klemmen der Dachstromlei-
tung an Pikos BR 187 wurden mit einem
Stift geschwarzt (oben rechts). An den Ge-
hausen der Traxx-Eloks von Trix kénnen
die Leitungen demontiert und dann la-
ckiert werden (links). Der Unterschied ist
im Bild deutlich zu erkennen. An der unte-
ren BR 187 sind die Klemmen lackiert, da-
riiber im Auslieferungszustand (rechts).

Die Dachstromleitung an Pikos 187 wirkt mit ihrem einheitlichen
Rot sehr steril (oben rechts). Die kleinen Klemmen entlang der
Leitungen wurden schwarz lackiert. Dabei konnen auch weitere
Details nach Belieben angepasst werden (links oben). Durch diese
kleine Bastelei wirkt der Dachbereich mit den mehrfarbigen Lei-

tungen sehr viel authentischer (rechts).

kann hier der Modellbahner leicht Ab-
hilfe schaffen.

Materialien

Als Basis ist eine reichliche Auswahl an
Farben empfehlenswert, auch wenn
nicht immer alle Farbtone gebraucht
werden. Die gro3e Farbpalette gestat-
tet es jedoch, den jeweils bendtigten
Farbton individuell zu mischen. Das ist
generell empfehlenswert, zumal dafiir
lediglich ein Mischgefd3, Verdiinnung
und diverse Pinsel erforderlich sind.
In Sachen Farben setze ich auf soge-
nannte Emaillefarben, die von Revell
oder Humbrol in kleinen Déschen an-
geboten werden. Diese Farben besitzen
als Losungsmittel Terpentinersatz und
lassen sich leicht verarbeiten. Nach ei-
ner Wartezeit von bis zu 24 h sind sie
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LOKOMOTIVEN

auf gidngigen Gehdusen und Lacken
von Modellfahrzeugen grifffest getrock-
net. Zudem haften die Farben im Ge-
gensatz zu Acryl- oder wasserldslichen
Farben auf glatten und glinzenden
Oberflaichen. Auch das kann bei der
nachtriglichen Lackierung von Modell-
fahrzeugen erforderlich sein.

Neben Farben ist auch die Verwen-
dung von Lackstiften denkbar. Sie eig-
nen sich vor allem fiir kleine oder vor-
stehende Details. Da die Farben der
Lackstifte oftmals gldnzen, ist es rat-
sam, vorab Versuche vorzunehmen
und zu priifen, wie das spétere Ergeb-
nis ausféllt.

Wer Modelle zusétzlich altert, kann
die fehlenden Farbgebungen wéahrend
des Alterns vornehmen. Das ist oftmals
sogar leichter, da die Modelle bereits
zerlegt sind und die entsprechenden

Bereiche sowieso mit Farbe behandelt
werden. Vor dem ersten Farbauftrag
sollte anhand von Vorbildaufnahmen
jedoch geklart werden, welche Berei-
che wie zu fiarben sind.

Drucktechniken

Bei der Herstellung werden die Einzel-
teile der Modelle in verschiedenen
Farbtonen gespritzt und alle Bereiche
mit Farbe bedeckt. Anschlieend wer-
den zahlreiche Details aufgedruckt.
Mittlerweile sind die Tampondruckma-
schinen der Modellbahnhersteller so-
gar in der Lage, mehrere Farben in ei-
nem Schritt zu drucken. Wahrend des
Druckvorgangs werden die Modellteile
eingespannt und von oben bedruckt.
Leichte Rundungen konnen bedruckt
werden, eckige Bauteile oder im Winkel
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Details an Personenwagen

Der hier aufgewertete Tillig-Personenwagen nach Vorbild der
Spreewaldbahn stammt aus den 1990er-Jahren. Er wurde damals
nur griin-schwarz lackiert und weiB bedruckt. Mit etwas Farbe las-
sen sich jedoch zahlreiche am Wagen vorhandene Details hervor-
heben. Viele Personenwagen vergangener Bahnepochen hatten ei-
nen Wagenkasten aus Blech und Fenstereinrahmungen aus Holz.
Das Holz war gestrichen oder lasiert. Mit einem diinnen Pinsel und
matten Farben in Holzfarbtonen kénnen die Fensterrahmen gestri-
chen werden (rechts). Wer die Farbtone zwischen den Wagen vari-
iert, schafft zusatzliche Abwechslung. Biihnen und Trittstufen be-
standen bei dlteren Wagen aus Holzbohlen, auch diese kann man
nachtraglich streichen (unten). Die Stirnseiten der Trittstufen er-
hielten zusatzlich einen weiBen Anstrich (rechts).

Am Dachiiberstand an den Biihnen sind von unten die Bretter-
fugen der Dachbretter zu erkennen. Ein Detail, das so am Tillig-
Wagen kaum zu sehen ist. Erst durch einen Anstrich in Dunkel-

braun hebt sich die Dachunterseite farblich ab und ist als Holz-
konstruktion zu erkennen. Beim Streichen ist darauf zu achten,
dass man die Wande des Wagenkastens nicht aus Versehen mit
Farbe verschmiert. Zusatzlich zu den Holzbauteilen am Wagen

kann man auch die Griffstangen oder andere Details lackieren.
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Vereinfachte ,Start"-Wagen

Der Personenwagen aus einer Roco-Startpackung wurde mit wenigen Handgriffen farblich
behandelt: Alle Scharniere, Handgriffe und Tiirklinken erhielten einen silbernen Auftrag mit
einem Stift (links unten). Die Metallstreben an den Seitenwéanden wurden mit einem Lack-
stift schwarz gestrichen, um sie vom Rest abzuheben (links). Da Roco auf eine Bedruckung
der Fensterrahmen verzichtete, wurden die Fensterrahmen mit einem Pinsel und matter
Farbe aufgetragen. Die Innenseiten der Fenster sollten nicht beschmutzt werden (unten).
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zueinander laufende Flachen miissen
in mehreren Durchgidngen bedruckt
werden. Aus diesem Grund ist es nicht
moglich, alle Bereiche in einem Ar-
beitsschritt zu bedrucken. Zudem las-
sen sich manche Stellen, wie beispiels-
weise die Innenseiten von Fensterrah-
men, nicht bedrucken. Auch komplexe
Bauteile wie Dampflokkessel, Drehge-
stellrahmen oder Isolatoren und ande-
re Ausriistungen von Ellokddchern las-
sen sich nur kleinteilig bedrucken. Sind
hier mehrere Farben vorhanden, muss
lackiert werden.

Bei den kleinen Dachstromleitungen,
an welchen die Isolatoren braun, die
Klemmen silbergrau und die Leitungen
rot sind, ist ein Spritzen oder Drucken
nicht moglich. Hier ist entweder von
Hand zu lackieren oder aber die Model-
le sind aus verschiedenfarbenen Bau-
teilen zu montieren. Das wiederum
wiirde den Preis in die Hohe treiben ...
Aus diesen Griinden treffen alle Her-
steller die Entscheidungen, wie be-
druckt wird, auch unter Kostenge-
sichtspunkten.

Dachstromleitungen

Da man auf die Ddacher der Modellloko-
motiven sehr gut sehen kann, zahlt sich
eine farbliche Uberarbeitung hier be-
sonders aus. Bei dlteren Lokomotiven
sind Dachstromleitungen auf Isolatoren
montiert, wodurch die einzelnen Bau-
teile der Dachstromleitung sowie der
Hauptschalter in unterschiedlichen
Farben gehalten sind.

Ist die Dachausriistung im Modell je-
doch nicht aus verschiedenen Bautei-
len hergestellt, hat der entsprechende
Kunststoffspritzling meist eine einheit-
liche Farbe. Hier kann man mit einem
kleinen Pinsel Abhilfe schaffen und die
einzelnen Bauteile des Spritzlings ana-
log zum Vorbild lackieren. Dazu ist es
ratsam, die Bauteile vom Dach abzu-
nehmen und am Basteltisch separat zu
lackieren. Bereitet die Demontage Pro-
bleme oder werden die Teile besché-
digt, kann man sie auch als Ersatzteil
nachbestellen.

Moderne Loks verfiigen meist iiber
Dachstromleitungen in Form von iso-
lierten Kabeln, die mit Klemmen direkt
auf dem Lokkasten befestigt sind. Bei
den meisten Modellen haben die kleinen
Klemmen die gleiche rote Farbe wie das
Kabel. Thr vorbildgemaBes schwarzes
Aussehen erhalten sie mittels Lackstif-
ten oder Farbe und Pinsel. Leichter geht
das natiirlich, wenn die Leitungen de-
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Tilligs Harzwagen verbessern

Vor der Farboptimierung miissen die Wa-
gen vorsichtig demontiert werden. Insbe-
sondere die Fenstereinsatze sollten nicht
beschadigt werden (rechts).

Die Innenseiten
der Fenstergum-
mis konnen im
Modell nicht be-
druckt werden
und sind werk-
seitig hell. Mit ei-
nem Pinsel und
schwarzer Farbe
ist dieses kleine
Manko rasch und
wirkungsvoll be-
hoben.

Die Holzbohlen der Biihnen erhalten mit
brauner Farbe einen Anstrich, der sie vom
restlichen Schwarz des Rahmens abhebt.

Farbe an den Sitzpolstern und auf dem
FuBboden verhilft den hellgrauen Innen-
einrichtungen zu mehr Vorbildtreue.

An vielen Wagen sind die Stufen zur Biih-
ne mit einem Warnanstrich versehen.

Fiir mehr Abwechslung erhielten einzelne
Wagendacher abweichende Farbtdne.

Im Vordergrund
der iiberarbeitete
Wagen, dahinter
die werkseitige
Ausfiihrung. Die
veranderten
Fensterrahmen
wirken deutlich
besser. Das Holz
der Biithnen hat
nun eine sichtba-
re Maserung.
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Meist sind die Innenseiten von Gehause-
Ausschnitten, wie hier an Brawas ET 426,
nicht bedruckt. Am Vorbild sind die Bleche
des Wagenkastens hingegen auch an die-
sen Stellen lackiert (rechts).

Die Farben zur
nachtraglichen
Lackierung dieser
Offnungen sind
passend anzumi-
schen und mit ei-
nem kleinen Pin-
sel an den ent-
sprechenden
Stellen aufzutra-
gen. Hierbei soll-
te auf gerade
Farbtrennkanten
geachtet werden.

Offnungen wie
Luftschlitze sind
zwar nachgebil-
det, aber meist
nicht extra la-
ckiert. Ein was-
serfester schwar-
zer Stift schafft
Abhilfe (oben).
Uberschiissige
Farbe auf den
Randern lasst sich
mit einem Tuch
und Reinigungs-
mittel entfernen.

montiert sind, da man sie so drehen und
an allen Stellen lackieren kann.

Fensterrahmen

An Tilligs Harzbahn-Rekowagen fiel
mir auf, dass die innenliegenden Kan-
ten der Fensterrahmen wie der obere
Teil des Wagenkastens hellelfenbein
waren. Drucktechnisch war hier nur
die Oberflache lackierbar. Nach der
vollstindigen Demontage des Wagens
wurden die innenliegenden Fldchen
schwarz nachlackiert und die Fenster
nach dem Trocknen wieder eingesetzt.

Bei anderen Wagentypen sind die
Fensterrahmen am Wagenkasten ange-
spritzt und erstrahlen dann in der Far-
be des Wagenkastens. Auch sie lassen
sich ohne groflen Aufwand mit einem
Pinsel streichen. Eine dritte géngige
Darstellung der Fensterrahmen ist ihr
Anspritzen an die Fenstereinsdtze.
Sind diese nicht bedruckt, kann man
hier gleichfalls zu Pinsel oder Lackstift
greifen. Weitere Fensterrahmenverfei-
nerungen ergeben sich an Pikos Dop-
pelstockwagen in der Hobby-Ausfiih-
rung, bei welchen die Metallrahmen
der Klappfenster nicht bedruckt sind.
Diese kann man im Modell aber selbst
anmalen und so die Wirkung der Wa-
gen deutlich aufwerten.

Sind die Fensterrahmen auf die
Scheiben gedruckt, fehlen meist die
Seitenflichen der Rahmen. Diese nicht
bedruckten Bereiche sind oftmals an
den Frontfenstern moderner Elloks
auszumachen. Leider ist dieser Mangel
auch im eingebauten Zustand zu er-
kennen. Baut man die Scheibe aus und
streicht sie entsprechend an, ist das
Problem behoben.

Ausschnitte und Schiirzen

Auch Seitenflichen von Gehduse-Aus-
schnitten, wie sie etwa bei Triebwagen-
modellen an den Kupplungssffnungen
vorkommen, sind fiir Druckmaschinen
ebenfalls unzugédnglich. Dieser Um-

Materialien

o Lackstifte (wasserfest)

o losemittelhaltige Kunstharzfarben
(z.B. Enamel-Humbrol, Revell-Color)

o Verdiinnung

Mischpalette
e Pinsel

¢ ggf. Ersatzteile
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stand ist an nahezu allen Modellen zu
erkennen, da die Triebwagen in der
Grundfarbe gespritzt und die Farben
der unteren Rahmenbereiche und Zier-
linien aufgedruckt sind. Um das zu be-
seitigen, mische ich mir die Farbtone
zurecht und lackiere die kleinen Stellen
mit sehr diinnen Pinseln nach.

Offnungen

An Modellgehédusen sind zahlreiche
Offnungen nachgebildet, die beim Vor-
bild durchbrochen sind. Im Modell sind
sie hingegen nur angedeutet und wei-
sen somit die Farbe des umliegenden
Gehéuses auf. Firbt man diese Offnun-
gen wie sie z.B. bei Liiftern oder fiir
Schlitze zur Luftansaugung vorhanden
sind schwarz, wirken sie deutlich rea-
listischer bzw. vorbildgerechter. Kleine
Offnungen konnen mit wasserfesten
Stiften ausgemalt werden, grof3flichige
Liifterflichen kann man mit verdiinn-
ter Farbe ausspiilen. Sollte Farbe ne-
ben die Offnungen gekommen sein,
wird sie mit einem Tuch und etwas Lo-
semittel wieder entfernt.

Biihnen und Trittstufen

Ebenfalls sehr aufwendig ist das sepa-
rate Farben von Trittstufen, die beim
Vorbild aus Holzbohlen oder Metallros-
ten bestehen. Auch die FuBbodenbret-
ter von Biihnen édlterer Personenwagen
lassen sich nachtriglich kolorieren. Oft
geniigt hier schon das Auftragen von
Wash oder verdiinnter Farbe, welche
beide die Maserung der Hdélzer hervor-
heben. Metalltone von Trittrosten oder
Brauntone von Holz konnen mit dem
Pinsel gestrichen werden. Auch hier ist
es im Anschluss maglich, die Maserung
mit verdiinnten Farben hervorzuheben.

Inneneinrichtungen

Inneneinrichtungen sind meist tiber-
haupt nicht lackiert oder bedruckt. Bei
Modellen mit gro3en Fenstern und In-
nenbeleuchtung lohnt es sich, Sitzpols-
ter, Innenwinde oder Fiihrerpulte mit
Pinseln oder Stiften nachzufiarben. Die
Maoglichkeiten sind hier enorm, passen-
de Bilder der Vorbilder findet man in
der Fachliteratur oder im Internet.
Auch Zuristteile kann man vor der
Montage mit Farbe altern oder Details
hervorheben. Bestes Beispiel hierfiir
sind die Absperrhdhne von Luftkupp-
lungen, die rot oder gelb markiert sind.
Sebastian Koch
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An vielen Model-
len sind die Fens-
terrahmen nur
oberflachlich be-
druckt. Die Sei-
tenrander konnen
mit einem
schwarzen Stift
gestrichen wer-
den, ohne die
Fensterflachen zu
verschmieren.

Auch die Fiihrerstandsattrappen lassen
sich nachtraglich mit Details versehen.
Die Sitzpolster erhielten hier einen An-
strich mit Pinsel und Farbe, die Liiftungs-
schlitze am Fiihrerpult und die einzelnen
Armaturen wurden mit einem Stift aufge-
malt. Fotos: Sebastian Koch

Die abgewinkel-
ten Seiten der
Schleifleisten an
Stromabnehmern
sind beim Vorbild
gestrichen. Feh-
lende Farbe am
Modell kann mit
dem Pinsel aufge-
tragen werden.

An Pikos 141
wurden die Isola-
toren der Dach-
stromleitungen
braun und die Be-
festigungsklem-
men zwischen
Isolator und
Dachstromleitung
hellgrau gestri-
chen. So wirken
sie nicht mehr so
plastikhaft.

AbschlieBend
wurden die ei-
gentlichen Dach-
stromleitungen
mit matter roter
Farbe gestrichen.
Wer will, kann
hier auch einen
etwas dunkleren
verwitterten
Farbton verwen-
den.
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Running out of Time — wenn Farbe weniger wird ...

Bleichgesichter

Dass man mit dem sogenannten Altern seinen Modellen in erster
Linie den Plastikglanz nehmen sollte, ist mittlerweile schon
etwas etabliert. Doch ein gekonntes Weathering heifSt nicht nur,
Loks und Wagen mit Schmutz zu bedecken. In so manchem Fall
darf es auch ein bischen mehr ... ddhhh weniger sein. Dann
ndamlich, wenn ausgeblichener Lack nachgestellt werden soll.
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Is etwa Mitte der Siebziger-Jahre

das ozeanblau-beige Farbschema
bei der Bahn aufkam, wollte man auch
eine Art neues Umweltbewusstsein an
den Tag legen. Die Farben sollten weni-
ger schidlich sein, die Losungsmittel
dnderten sich und die Lacke bleichten
in der Folge stirker aus. Hatte man
auch schon in der Vergangenheit mit
blasseren Farben zu kdmpfen — z.B. er-
schien so mancher Umbauwagen et-
was heller als chromoxidgriin — setzte
der Ausbleicheffekt mit dem neuen
Farbschema deutlicher ein. Die ozean-
blau-beigen oder spéter orientroten
Dieselloks fielen mit diesem Bleich-
gesichtlook mit der Zeit erst so richtig
auf. Aber auch an braunen Giiterwagen
waren solche Effekte hervorragend zu
beobachten.

Nicht nur Schmutz

Bislang galten fiir die Modellbahn ins-
besondere Staub und Schmutz, Rost-

Die neurote 212 259-6 ist ein klassisches Pa-
radebeispiel fiir ausgeblichene Lacke an Lo-
komotiven. Die mit vermeintlich umweltver-
traglicheren Farben lackierten Dieselloks
neigten nach Jahren im Betriebseinsatz zum
Verblassen. Ein Effekt, den man im Modell
fast gar nicht antrifft.
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flug und Dreckauswaschungen als rea-
listische Alterungseffekte. Nun kommt
eben noch die Komponente des ausge-
blichenen Lacks hinzu.

Wer sich schon einmal mit der US-
Szene befasst hat, ist mit dem Bleich-
gesichteffekt bereits vertraut. Hellgelbe
UP-Loks, ein fast rosa wirkendes War-
bonnet-Signet oder blassrote SOO-Loks
waren schnell Ziel ambitionierter Mo-
dellbahnkollegen jenseits des groen
Teichs. Doch wer sich an das Thema
wagte, musste schon sehr bewandert
mit Spritzpistole und Farbenlehre sein,
denn die blassen Varianten der Loks
waren fiir einen gelungenen Eindruck
meist mit zurecht gemischten, helleren
Abwandlungen der Ursprungsténe zu
iibersprithen. Dabei litten auch die Be-
schriftungen und verédnderten sich
sichtbar.

Fading Agent

Wie so viele hervorragend gelungene
Alterungen kommen auch die hier ver-
wendeten Farben aus dem Plastik-
modellbaubereich. Nun mag man zu
Kriegsdioramen und dem ganzen The-
ma stehen wie man will, doch die wah-
re Kunst der Farbverdnderung und et-
liche revolutionédre Ideen fiir Modelle
kamen eigentlich immer aus diesem
Bereich des Hobbys. Gerade weil man
mit einem einzelnen Panzer an einer
Weggabelung oder einem Jeep in der
Wiiste nur ein einziges Motiv auf einem
zumeist nur buchdeckelgroen Diora-
ma hat, konzentriert man sich in diffi-
ziler Weise eben auf das farblich per-
fekte Gelingen dieses einen Objekts. Ob
anhaftende Erde, von der Sonne ausge-
blichener Lack oder ausgebrannt wir-
kende Metalloberflichen, unsere
Hobbykollegen trauen sich an jeden
Effekt heran.

Folglich findet man in dieser Hobby-
sparte auch passende Farben fiir sol-
che Spezialeffekte. Die hier in der
Hauptsache verwendeten Fading
Agents stammen von der italienischen
Firma ,True Earth® (www.true-earth.
com), deren Name den primédren Ein-
satzbereich schon in sich trdgt. Die
Farben kosten etwa 5,— €. Man findet
sie auf deren Homepage unter den
»Transparent Filtern“, also den Lasur-
farben.

Die drei grundsétzlichen Fading-Far-
ben sind eigentlich sogenannte ,,Wa-
shes”, also Lasurfarben, und damit
kaum zum deckenden Farbauftrag ge-
eignet. Nun sollte man sich denken,
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LOKOMOTIVEN

Fiir die (nahezu komplette) Neulackierung empfiehlt es sich, die Lok vollstéandig zu zerlegen
und auch am Chassis die nicht zerlegbaren Teile wie Motor, Decoder und Achslager mit Krepp-
band abzukleben.

Alle Kunststoffteile miissen gut entfettet werden. Auf eine Halterung gestiilpt, lassen sie sich
schnell und ohne Druck mit dem Pinsel und Isopropylalkohol aus der Apotheke abbiirsten
(links). Keinesfalls darf man mehrfach dariiberwischen, da sich sonst die Beschriftung l6sen
kann; nur einmal kurz wischen, dann verdunsten lassen (rechts).

Fiir das Aufhellen bzw. Ausbleichen eignen sich die Fading-Farben von True Earth ganz hervor-
ragend. Es gibt verschieden abgestufte Lasuren, die je nach Grundton angewendet werden
sollten. Hier kam die kéltere, graue Version (#3) zum Einsatz. Die groBe Seitenwand wurde mit
einem warmeren Beigeton (#2) zusatzlich aufgehellt.
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Die einzelnen Lackie-
rungsschritte mit
den wasserverdiinn-
baren Farben (hier
nach dem Fading),
die ja meist lasur-
artig, also recht
diinn aufgetragen
werden, sollten zwi-
schendurch mit einer
sog. Mattlack-Sperr-
schicht versiegelt
werden, damit der
vorherige Arbeits-
schritt nicht ver-
wischt wird.

In der Folge spriiht man jetzt mit der Airbrush und einem dunkleren ,Dreckton” auf Kanten,
Liiftungsoffnungen, Dach usw. leichte Alterungsspuren. Dabei kann man auch schon die spezi-
ellen Wash-Farben verwenden. Die hervorstehenden Streben (seitlich) und das Gitter (oben)
kann man wieder etwas abwischen, was die Struktur noch mehr betont.
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man brauchte eine Grundfarbe nur so
weit zu verdiinnen, dass aus ihr eine
Lasurfarbe wird. Doch das ist leider
weit gefehlt. Offensichtlich machen die
Zusatzstoffe hier den besonderen Ef-
fekt aus.

Das entspricht auch meinen Erfah-
rungen, Farben zu verdiinnen: Beim
Versuch, eine solche verdiinnte Lasur
aufzuspriithen, bildete sich meist eine
Art Orangenhauteffekt, d.h. die Farb-
oberflaiche war bereits kurz nach dem
Aufsprithen unregelmaBig und blieb es
auch nach dem Trocknen. Durch die
Fading-Farben gelingt aber ein recht
homogener aufhellender Farbauftrag,
der auch nach dem Trocknen so ver-
bleibt. Die Nahaufnahme zeigt das gut.

Je nach Art des Untergrunds stehen
drei grundsétzliche Aufheller zur Wahl.
Paint Fading #1 ist ein warmer Sand-
ton, der seine Anwendung auf dunkle-
ren bis mittleren Farben und allen Ca-
mouflage-Effekt-Lackierungen findet.
Die #2 soll bei hellen Farben, Camou-
flages, fiir Streifen, Regenspuren und
Salzwasserreste angewendet werden.
Als  kalter Filter® — gemeint ist die
Farbtemperatur — ist die #3 fiir alle
Farben geeignet.

Auf der Homepage von , True Earth®
sto3t man auch auf allerlei ,,Ageing
Agents®, also verdiinnte Weathering-
Farben. Sie sind meiner seit Jahren in
Gebrauch befindlichen Alterungsbriithe
nicht undhnlich, aber im Angebot deut-
lich abgestufter. Diese Farben sollen fiir
alle moglichen Schatteneffekte in un-
terschiedlich variierenden Schmutzto-
nen niitzlich sein — und das sind sie
auch, wie bereits beim Kapitel Giiter-
wagenalterung ab Seite 28 nachzule-
sen war.

Viele Spriihgange

Das Ausbleichen geht im Prinzip recht
problemlos von der Hand, insbesonde-
re dann, wenn man schon mit der Air-
brush gearbeitet hat und sich auch
nicht scheut, das Fahrzeugmodell zu
zerlegen. Das gebietet allein schon die
Handhabung, denn ein ,aufgespief3tes”
Lokgehduse ldsst sich erheblich leich-
ter drehen und wenden, als die ganze
Lokomotive. Hinzu kommt, dass man
fiir einen gleichméBigen Farbauftrag
an jedwede Stelle sprithen muss und
folglich Scheiben, Dacher usw. demon-
tiert sein miissen.

Nach dem Auseinanderbauen wird
das Fahrgestell mit Motor teilweise
noch abgeklebt. Anstelle einer flichi-
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Der Vergleich eines nur gealterten Modells (211 070-8) mit einem zu-
satzlich ausgebleichten (290 198-2) zeigt die Unterschiede. In letzterem
Fall diirfen auch die Alterungsspuren nicht so stark ausfallen, sonst

gen Lackierung kommen hier normale
Alterungseffekte zur Anwendung. Dazu
sind Lokkorpus und Fahrerkabine
griindlich zu entfetten, wodurch man
dem Plastik seine Riickfettungseigen-
schaften nimmt und zugleich auch
mogliche Anhaftungen durch die eige-
nen Finger entfernt.

Zum Entfetten hat jeder so seine ei-
gene Methode. Ich benutzte dazu Isop-
ropylalkohol aus der Apotheke, mit
dem man allerdings Lackierungen und
Beschriftungen beschddigen kann,
wenn er zu intensiv eingesetzt wird
und vor allem, wenn das Lokgehéuse
mehrfach damit abgerieben wird. Ein
einmaliges, sattes Einstreichen reicht,
zumal der Alkohol auch schnell trock-
net. Fiir diesen Vorgang ist der Korpus
auf eine entsprechende Halterung aus
einem Papprohr oder einem passend
zugeschnittenen Styrodurstiick aufge-
schoben.

Bleicheffekt

Fiir das Aufsprithen des Fading Agents
ist es unbedingt notwendig, dass die
Spritzpistole gut gereinigt und nicht
verstopft ist. Das Aufspriithen erfolgt
dhnlich einem normalen Lackiergang
mit dem Wendepunkt des Spriihstrahls
auBlerhalb des Objekts und nicht zu
satt. Ein feiner Strahl sollte in mehre-
ren gleichmaBigen Linien iiber das Ge-
héduse streichen. Im feuchten Zustand
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Ritzen, Gittero6ffnun-
gen und Absatzkan-
ten (von Tiiren usw.)
gilt es nochmals be-
sonders zu betonen.
Wer eine ruhige
Hand und einen
superfeinen Pinsel
hat, kann diesen
Schmutz direkt fein
aufmalen. Andern-
falls malt man die
dunkle Wash iiber
die entsprechenden
Stellen, lasst sie ein-
wirken und nimmt
sie dann wieder ab.

Ablagerungen von
RuBpartikeln, Staub
und Rost kann man
mit ganz wenig Far-
be und einem ausge-
fransteren, aber fes-
ten Pinsel vorsichtig
auftupfen. Der Farb-
effekt erscheint zu-
nachst deutlicher,
schwacht sich mit
dem Trocknen aber
ab. Infrage kommen
RuBschwarz, Rostrot
und ein dunkles
Grau.

wirkt das Gesamtwerk zu kiinstlich. Die Steuerung des Aufhelleffekts
ist zugegebenermaBen etwas diffizil, weil im frisch aufgespriihten Zu-
stand die Lasur noch etwas dunkler wirkt. Also lieber etwas zuwarten.
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Ebenso kann man mit dem Ageing-Agent und/oder dem Rost leichte Verlaufe unterhalb von
Griffen, Stutzen o.4. anbringen. Die zunachst noch gar nicht so bleiche Lok wirkt auf der Anla-
ge mit leichtem Weathering schon ganz anders.

meint man zunédchst kaum eine Aufhel-
lung zu bemerken. Die Schritt-fiir-
Schritt-Fotos zeigen auch bei den La-
ckierschritten noch lange nicht den
Bleicheffekt, wie er spiter am fertigen
Modell zu sehen ist. Es ist also ratsam,
zundchst einmal etwas verhaltener
vorzugehen und den einsetzenden Ef-
fekt abzuwarten. Zur Trocknung habe
ich keine Hilfsmittel eingesetzt, weil
das zumeist einen anderen Effekt her-
vorruft als ein natiirlicher Trocknungs-
vorgang.

Hat man den gewiinschten Aus-
bleich-Grad erreicht, sollte eine Zwi-
schenschicht diese Arbeit schiitzen.
Dafiir spritht man das Modell mit einer
feinen Schicht Mattlack ein und ldsst es
wieder trocknen. Leider schiitzen 16-
sungsmittelhaltige Mattlacke die vorhe-
rigen Arbeitsschritte am besten. Mitt-
lerweile gibt es jedoch auch hervorra-
gende Spriihlacke aus der Dose, sodass
man die Spritzpistole nicht mehr behel-
ligen muss. Ich bewerkstellige das
drauflen im Freien.

AnschlieBend kommen die bereits
angesprochenen Schatteneffekte mit
den Alterungs-Agenten, dem ,,General-
Ageing“ oder dem warm-braunen
sDark-Ageing“, hinzu. Mit ihnen spriih-
te ich Schatten iiber die Liiftungsoff-
nungen und um die Schornsteine bzw.
andere leicht hervorstehende Ecken
und Kanten. Gitter und Roste lassen
sich mit einem feuchten oder mit Lo-
sungsmittel benetzten Wattestibchen
wieder ein bisschen freiwischen, so-
dass der 3D-Effekt umso starker er-
scheint. Auch Verlaufsschatten unter
Stutzen oder Handgriffen kénnen so
ganz vorsichtig angebracht werden.

Ist alles zur Zufriedenheit, gilt es, das Farbspiel nun endgiiltig zu fi- Auch die Drehgestellblenden werden vor dem schlussendlichen Zu-
xieren. Hierzu ist ein l6sungsmittelhaltiges Mattspray ideal. sammenbau nochmals einer Farbkiir mit Rostfarben unterzogen.
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Zur Sicherheit sollte ein weiterer
Schutzlack diese Arbeit versiegeln.
AbschlieBend werden RuBlspuren
und Rostflecken mit einem borstigen,
gespreizten Pinsel und ganz wenig Far-
be auf Aufbauten und Dach getupft. Ein
weicher, feiner O-er Pinsel — ebenfalls
mit wenig Farbe und etwas Wasser —
eignet sich fiir die Verlaufsspuren un-
terhalb von Stutzen, Handgriffen, Stan-
gen, Trittstufen usw.. Das wiren die
Arbeiten, die den Aufbau betreffen. Fiir
den abschlieBenden Schutzlack emp-
fehle ich eine absolut matte Variante,
nédmlich Topcoat von Mr. Hobby (z.B.
erhéltlich bei Andreas Nothaft, www.
modellbahndecals.de).

Unten Schmutz und Schmiere

Das Chassis erhélt ebenfalls einige Al-
terungsspuren, die sich einfach mit
dem Pinsel auftragen lassen. Wo Strei-
fen entstehen sollen, muss man mit
dem Pinsel noch einmal etwas abneh-
men. Die Drehgestellblenden spriiht
man wiahrend der Trocknungszeit mit
verschiedenen Rosttonen ein und ver-
sieht die Achslagerblenden auch mit
etwas (ggf. eingetrockneter) Schmiere.
Der Zusammenbau setzt den Schluss-
punkt ... HM
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290 198-2 hat ihre besten Zeiten im Rangierdienst wohl bereits gesehen. Sonne, Wind und
Wetter haben sie zu einem echten Bleichgesicht werden lassen.

Unten: Neben der Witterung hat auch der tégliche Dienst seine alternden Spuren hinterlassen:
RuB, Rost und Staub haben dem Lokomotivkdrper ordentlich zugesetzt.
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Betriebsspuren auf den Traktionsmitteln der Gegenwart

Modernes Patinieren

Die heutige Bahn kommt ohne
schmutzintensive Dampfloks
aus. Dennoch weisen auch
moderne Lokomotiven durch-
aus Verschmutzungsspuren an
Fahrwerk, Lokkasten und Dach
auf, die im Modell dargestellt
werden sollten. Sebastian Koch
hat typische Beispiele ins
Modell umgesetzt und be-
schreibt, wie er dabei vorging.

n Sachen Altern bzw. Auftragen von

Spuren des Bahnbetriebs an Model-
len scheiden sich die Geister: Die einen
wollen saubere Vitrinenfahrzeuge, an-
dere sehen ihre modellbauerische Pas-
sion darin, mit ,gealterten Modellen
Betrieb zu machen.

Natiirlich gibt es verschiedene Ansét-
ze: Ob man den Zustand einer gepfleg-
ten Lok oder einer am Ende ihres Ein-
satzes darstellt, ist zuerst am dulleren
Erscheinungsbild ablesbar. Hier muss
wohl jeder Modellbauer die eigene Li-

AT W
-
- -

Der rote Lack dieser
145 der HGK ist sehr
stark ausgeblichen
und wirkt stumpf.
Auch Waschen fiihrt
zu keiner Farbbril-
lanz mehr. Die Farbe
Rot ist fiir Witte-
rungseinfliisse
scheinbar ganz be-
sonders anfallig.

Im Detail erkennt
man an der HGK 145
dunkelgraue Ver-
laufsspuren von
Schmutzwasser am
Dachbereich, an den
Regenrinnen und am
unteren Tiirbereich.

W s
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nie finden. Dass diverse Alterungsme-
thoden ein Modell aufwerten konnen,
zeigen viele Beispiele. Klar ist aber
auch, dass ein Modell verunstaltet wir-
ken kann, weil beim Patinieren iiber-
trieben wurde.

Meine eigene Herangehensweise be-
steht darin, die Fahrzeuge in gepfleg-
tem Aussehen darzustellen und iiber
dezente Alterung Details besser her-
auszuarbeiten, um den sterilen Ge-
samteindruck abzumildern. Da ich die
Modelle einsetzen will und dazu anfas-
se, wobei Spuren von Ol oder Reini-
gungsfliissigkeit auf das Gehéduse ge-
langen konnen, muss die Oberfliche
nach der Alterung absolut grifffest und
bestdndig gegen Fliissigkeiten sein. Da-
durch scheiden bestimmte Materialien
und Methoden aus. Wasser- oder Tro-
ckenfarben sollten abschlieBend mit
einer Schicht matten Klarlacks versie-
gelt werden. Inshesondere Trockenfar-
ben verlieren hier schon ihre Wirkung.

Deshalb beschranke ich mich auf die
Verwendung von losungsmittelhaltigen
Farben, die mitunter verdiinnt werden.
Auch wenn es Verfahren und Materia-
lien gibt, die zu besseren Ergebnissen
fithren und leichter zu verarbeiten
sind, nutze ich sie aufgrund der be-
schriebenen Randbedingungen nicht.
Sammler von Vitrinenmodellen kénnen
hier sicher anders agieren.

Beobachtungen beim Vorbild

Bevor patiniert wird, sollte man das
Vorbild studieren. Am besten wird ein
Objekt detailliert fotografiert, um es ge-
zielt nachzubilden. Kann man das
nicht, wire das Sammeln von Vorbild-
fotos ein Weg, typische Spuren zu er-
kennen. Alterungseffekte aus der Fan-
tasie heraus lassen das Modell dagegen
unrealistisch erscheinen.

Moderne Bahnfahrzeuge tragen zu-
meist wasserlosliche Farben. Insheson-
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LOKOMOTIVEN

Auf diesem , Taurus” sind infolge heller Farb-
gebung die Betriebsspuren besonders sicht-
bar. Im unteren Bereich ist der Lokkasten
durch Bremsabrieb verschmutzt. Wichtige An-
schriftenfelder hat man partiell gesaubert,
damit sie lesbar sind. An den Aufstiegen und
unterhalb der Tiir wurde der Schmutz infolge
standiger Benutzung fleckig verwischt. Die
Dachkanten weisen Schmutzwasserspuren
auf, die sich ja nach Fahrtrichtung in diago-
naler Linienfiihrung ihren Weg suchen.

Diese 146.0 hat
schon etliche Be-
triebsjahre hinter
sich. Der Lack wirkt
stumpf. Dunkle Spu-
ren von Schmutz-
wasser laufen senk-
recht nach unten.
Die flickenartigen
Ausbesserungen zei-
gen einen frischeren
Farbton.

146 253 ist fast neu
und vergleichsweise
gering verschmutzt.
Der Lack wirkt frisch;
der Fahrwerksbe-
reich ist weniger
verunreinigt. Den-
noch sind erste Spu-
ren von Betrieb und
Wetter bereits un-
iibersehbar.

Die Front des 425 wirkt auf den ersten Blick
sauber. Doch im Detail sind an Offnungen,
Kanten und selbst groBen Flachen bereits
leichte Verschmutzungen sichtbar.

Dieser Steuerwagen zeigt sich in einem ver-
blichenen, ,verwaschenen” Lack. Die leich-
ten Unebenheiten der Verkleidung machen

die Rahmenstruktur des Wagens sichtbar.

49



An den Randern der
Seitenwande wird
die Farbe mit einem
Tuch und Verdiin-
nung wieder ent-
fernt, wodurch das
zumeist von Wasch-
anlagen verursachte
Erscheinungsbild mit
sauberen Dachran-
dern entsteht.
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Das Dach dieser 185
(Trix) wurde mit dun-
kelgrauer Farbe be-
tupft, bis sich eine
geschlossene Farb-
schicht bildete. Infol-
ge des Tupfens ist
eine stumpfe, un-
gleichmaBige Ober-
fache entstanden,
wie sie dem Abrieb
vom Stromabnehmer
gleicht.

Die Offnungen der
Lufter sind an den
Modellen exzellent
nachgebildet, wirken
durch die eintoénige
Farbung aber kaum
vorbildgerecht. Die
tiefer liegenden Lif-
terschlitze sollte
man daher mit
schwarzer oder dun-
kelgrauer Wash-Far-
be ,ausspiilen”.

Die Verlaufsspuren
vom schmutzigen
Dachwasser, die an
den St6Ben der
Dachbauteile nach
unten laufen, kann
man mit einem diin-
nen Pinsel und einer
mit Losemittel leicht
verdiinnten Farbe
anbringen. Die Farbe
sollte nicht deckend
sein. Eventuell ist
ein Mehrfachauftrag
sinnvoll.

dere rote Farbtone sind heute wesent-
lich anfélliger gegen Witterungseinfliis-
se, als dies noch bei roten Lacken der
Epochen IT und III der Fall war. Stump-
fe und ausgeblichene Lacke gehoren
lingst zum Alltagsbild. Die glatten
Oberflichen bilden Verschmutzungs-
spuren ab, wie sie bei gesickten Ober-
flachen weniger auftraten. Standen die
Loks friither in tiberdachten Bw-Gebau-
den, stehen sie heute oft unter freiem
Himmel. Hinzu kommen hoéhere Lauf-
leistungen und langere Serviceinterval-
le. In ihrer Gesamtheit fiihren diese
Faktoren zu deutlich hoheren Witte-
rungsbelastungen der Triebfahrzeuge.

Dacher von E-Loks

Die Dédcher von E-Loks werden stark
vom Abrieb der Schleifleisten der
Stromabnehmer verschmutzt. Dieser
dunkelgraue Staub landet auf dem
Dach, kann durch Regenwasser gelost
und verbreitet werden, ebenso aber
durch Sonneneinwirkung als fester
Schmutz regelrecht einbrennen. Weder
Waschanlagen noch manuelles Reini-
gen gelangen problemlos an die ver-
schmutzten Stellen. Lediglich bei In-
standhaltungsarbeiten werden Dach-
ausriistungen gereinigt. Moderne
E-Loks weisen meist eher glatte Dach-
oberflachen auf, da sich die Hochspan-
nungseinrichtungen in der Lok befin-
den und nur die Kabel auf dem Dach
verlegt wurden.

Im Modell versehe ich daher die Da-
cher mit einem mehr oder weniger de-
ckenden, dunkelgrauen, matten Farb-
iiberzug, der den Schleifleistenabrieb
meines Erachtens recht gut imitiert.
Starke Verschmutzungsspuren tupfe
ich mit einem harten Pinsel oder einem
Schwamm auf das Dach. Hierzu ver-
wende ich Farbe von Mattel. Pinsel
oder Schwamm werden trocken und
mit sehr wenig Farbe eingesetzt. Aller-
dings macht sich dabei ein mehrfach
wiederholter Farbauftrag erforderlich,
bis sich das gewlinschte Ergebnis ein-
stellt. Will ich leichte Verschmutzungen
erzielen, nutze ich verdiinnte Kunst-
harz- oder gleich Wash-Farben, die ich
per Pinsel dann ebenfalls in mehreren
Schichten auftrage.

Dachbereiche sind ein ideales Feld
fiir den Einsatz von Trockenfarben, die
trocken oder gelost aufgebracht wer-
den. Vor dem Auftragen miissen Fin-
gerabdriicke, Fett- und andere Flecken
entfernt sein, weil die Gefahr besteht,
dass sie die Trockenfarbe als Erstes

MIBA-Spezial 107



aufnehmen und stérend erhalten blei-
ben. Trockenfarben miissen nach mei-
nen Erfahrungen mit Klarlack fixiert
werden, was als Abschluss des kiinstli-
chen Alterungsvorgangs erfolgen sollte.

Beim Vorbild gelangen die Reini-
gungsbiirsten oft einige Zentimeter auf
die waagerechten Dachfldchen, sodass
schmale, saubere Randstreifen entste-
hen. Das ist natiirlich auch am Modell
notig: Auch ich reinige die waagerech-
ten Dachflachen insoweit, dass schma-
le, saubere Randstreifen entstehen. Das
lasst sich mit einem Kiichentuch, das in
etwas Verdiinnung getrankt wird, recht
gut bewerkstelligen. Natiirlich ist dabei
Vorsicht geboten, um ein Anlésen des
Lacks oder der Beschriftungen an der
Lok zu vermeiden.

Der Nachbehandlung der grofen
Dachfliche folgen kleine Details im
Dachbereich, darunter vor allem die
Liifteroffnungen, die man mit verdiinn-
ter schwarzer Farbe ,ausspiilt®. Auch
Isolatoren und Stromabnehmer sollten
(ganz leicht) gealtert werden. Da sie
beim Vorbild aber regelméfig gereinigt
werden miissen, sind diverse Ver-
schmutzungen hier nur eher dezent
anzubringen.

GroBe Seitenflachen

Die Seitenflichen moderner Loks sind
meist glatt und groBflachig. Auf ihnen
verbreiten sich Schmutzspuren, die
vom Dach kommen. Aber auch von den
Fahrwerken her konnen sich Schmutz-
spuren auf den Fldchen ausbreiten, vor
allem der staubférmige Bremsabrieb.
Uberdies fiihren Sonne und Witterung
dazu, dass die Flachen verwaschen,
stumpf und verblichen erscheinen.

Will man diese Effekte nachbilden,
muss man die krédftigen Farbtone der
Modelle deutlich aufhellen. Dies kann
recht gut mit weiler Wash-Farbe gelin-
gen. Hier gibt es Ausfithrungen von Va-
lejo auf Acrylbasis, die aber abschlie-
Bend mit Klarlack versiegelt werden
sollten. Ich habe auch schon die weille
Wash von Mig benutzt. Sie enthéalt Lo-
sungsmittel und ist grifffest. Grof3e Fla-
chen kann man mittels Airbrush gestal-
ten. Da dann aber auch angrenzende
Bereiche eingespriiht werden, trage ich
die Lasur (Wash) mit dem Pinsel in
diinnen Schichten auf. Auch das Auflo-
sen von heller Trockenfarbe in Terpen-
tinersatz oder Alkohol fiihrt (bei mafi-
gem Auftrag) zu aufgehellten Lacken.
Hier sollte man aber priifen, ob das
Ergebnis spater grifffest ist.
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Oben und rechts: Die Nachbildung der Spuren
ausgewaschener Farbe unter dem Aufkleber
erfolgte mit Trockenfarbe, die in Verdiinnung
verfliissigt und dosiert aufgetragen wurde.

Die Drehgestelle und
das Fahrwerk mit
den Ausriistungsge-
genstanden unter
der Lok wurden mit
brauner und rostfar-
bener Wash behan-
delt. Vorteil der
Wash-Farben ist,
dass sie nicht de-
ckend wirken.

Der Dachbereich der
246 von Tillig wurde
mit verdiinnter, 16se-
mittelhaltiger Farbe
zur Alterung der
grauen Originalfarbe
gestrichen.

Die saubere Kante
wird wieder durch
Reinigen mit Verdiin-
nung geschaffen.
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Baureihe 218 beim Vorbild

Modelle aus der V160-Familie eignen sich mit ihren groBen Liifterschlitzen und den Off-
nungen fiir die Luftansaugung nahezu ideal zum Nachbilden von Betriebsspuren. In ge-
o6ffnetem Zustand wirken die seitlichen Offnungen sehr dunkel, was den Loks ja ihr
charakteristisches Aussehen verleiht. Auch das Dach weist typische Verschmutzungs-
spuren auf. Die verkehrsroten Loks der Epoche V zeigten schon nach kurzer Zeit einen
recht ausgeblichenen Lack und mehr oder weniger starke Verschmutzungsspuren.

Die Seitenansicht
der verkehrsroten
218 zeigt, wie
dunkel die Liifter-
6ffnungen wir-
ken. Das Dach
war zur Aufnah-
mezeit weniger
verschmutzt.

Der ausgeblichene Lack und die Verschmutzungen der verkehrsroten 218 400 (links)
sind deutlich zu erkennen, selbst wenn die Lok einen gepflegten und sauberen Eindruck
macht. Auch nur selten eingesetzte Bauzugloks (rechts) haben leichte Alterungsspuren.

Die Schiirze und
die Zug- bzw.
StoBvorrichtung:
Der Rahmen
wirkt noch recht
sauber. Der Bahn-
raumer zeigt be-
reits deutliche
Betriebsspuren.
An den Puffern
und den Luft-
schlauchen haftet
Bremsabrieb.

Um einen hellen und stumpfen Lack-
eindruck zu erreichen, geniigt es oft-
mals schon, ein Modell matt zu sprit-
zen. Hierbei sollte man aber nicht das
Modell einfach nur iiberlackieren, son-
dern es vorab demontieren, die nicht
zu lackierenden Stellen abkleben und
die aufzuhellenden Stellen sehr vor-
sichtig spritzen. Bei der 185 von Trix
nach einem RAG-Vorbild habe ich un-
ter dem weillen Aufkleber die weillen
Verlaufsspuren mit viel Wash nachge-
bildet. Nachdem der Lack auf diese
Weise ,,ausgeblichen® war, folgten die
betrieblich bedingten Verschmutzun-
gen. Typisches Merkmal bei elektri-
schen Fahrzeugen sind die dunklen
Verlaufsspuren des Schmutzes vom
Dach nach unten. Durch Fahrbewegun-
gen verlaufen sie schridg nach unten,
bei stehenden Fahrzeugen senkrecht.
Hierflir nutze ich im Modell nur leicht
verdiinnte dunkelgraue Farbe, die mit
einem fast trockenen Pinsel in sehr
diinnen und vielen einzelnen Strichen
aufgebracht wird. An Leitern oder Tiir-
klinken entstehen dann weitere Ver-
schmutzungen mit dunkler Farbe. Auch
Liifter erhalten eine dunkle Farbung.

Fahrwerke

Die schwarzen Drehgestelle, Luftbehdl-
ter oder Trafos unter den Fahrzeugen
bleiben im Einsatz nicht lange schwarz.
Auch im Modell sollten sie in einem
hellbraunen, nahezu rostigen Farbton
patiniert werden. Bei E-Lok-Modellen
trage ich dazu hellbraunes und graues
Wash auf. Zusitzlich kann man Tro-
ckenfarbe in die Vertiefungen geben,
sodass diese im Farbton abweichend
verschmutzt erscheinen. Trockenfarbe
hat den Vorteil, dass die mit ihr behan-
delten Stellen matt werden.

Authentische 218

In meinem Fundus befand sich eine
HO0-218 von Roco, die ich gern vor Per-
sonenziigen einsetze. Am Modell sind
zwar viele Details vorhanden; auch die
Farbgebung entspricht dem Vorbild,
doch wirkte die Lok immer etwas steril.
So beschloss ich, sie einer dezenten Al-
terung zu unterziehen und die Kontu-
ren herauszuarbeiten, damit das Mo-
dell dem Vorbild im Betriebseinsatz

218421, hier aufgenommen mit Schweizer
Wagenpark bei Lindau, zeigt auf dem Dach
und am Lack typische Alterungsspuren. Das
Fahrwerk wirkt (fast einheitlich) graubraun.
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optisch ndher kdme, ohne intensiv ver-
schmutzt zu sein.

In meinem Bildarchiv fand ich un-
ziahlige Motive von verkehrsroten 218.
Sie zeigten, dass vor allem die grof3en
Offnungen fiir die Luftansaugung in
den Seitenwidnden dunkel abgesetzt
werden mussten. Auch das Fahrwerk
sollte sein ,Lieferschwarz“ gegen eine
Mischung aus Rostbraun bis Grau tau-
schen. Beim Dach gibt es Vorbilder mit
sehr starker und Loks mit eher gerin-
ger Verschmutzung. Die Seitenwédnde
und Fronten der Loks wirkten hinge-
gen meist sauberer, wiesen allerdings
stumpfe Lackflachen auf, deren Rot an
Kraft verloren hatte. Typisch war auch
der Ubergangsbereich zwischen Sei-
tenwand und Dach. Dort, wo die Biirs-
ten der Waschanlagen noch heranka-
men, war das Dach sauber und original
grau, etwa 25 Zentimeter weiter be-
gann der Schmutz.

Das Fahrwerk der 218

Zundichst legte ich tiber das Fahrwerk
(Drehgestellblenden, Tankbehélter und
Schienenrdumer) mit meiner Airbrush-
Pistole einen hellbraunen Farbschleier,
der aber nicht deckend sein sollte. Das
Resultat stellte mich zufrieden; weitere
Arbeiten erschienen nicht erforderlich.

Gehdusealterung

Beim Gehduse begann ich mit dem
Schwérzen der tiefliegenden Bereiche
in den Liiftergittern. Dazu benutzte ich
verdiinnte, schwarzmatte Emaillefarbe
von Revell. Die stark verdiinnte Farbe
lief3 ich mithilfe eines kleinen Pinsels
mehrfach in die Vertiefungen hinein-
rinnen. Sollte dabei etwas Farbe ,,dane-
bengehen®, muss sie sofort, am besten
mit einem Wattestdbchen oder Papier-
taschentuch, aufgenommen und ent-
fernt werden, denn spéter ist dies nur
noch mit Losemitteln moglich.
AnschlieBend habe ich mit Wash von
AK (sie basiert auf Emaillefarben) die
Spalten zwischen den Dachbauteilen
und Klappen dunkel ausgespiilt, denn
an diesen Stellen treten die Verschmut-
zungserscheinungen beim Vorbild be-
sonders intensiv auf. Entscheidend fiir
das Gelingen der Alterungsoptik ist
allerdings der Dachbereich, weil er
vom Betrachter sofort wahrgenommen
wird. Dazu nutzte ich leicht verdiinnte
dunkelgraue Farbe, die ich in Pinselbe-
wegungen senkrecht zur Fahrtrichtung
aufs Dach aufbrachte. Dadurch ent-
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Die fabrikneue 218
von Roco weist feine
Detaillierungen auf,
wirkt aber ein wenig
steril. Insbesondere
die Liifter6ffnungen
kommen durch die
gleichmaBige Farb-
gebung wenig zur
Geltung.

Der Fahrwerksbe-
reich wurde mit hell-
brauner und grauer
Farbe mittels Air-
brush-Pistole (nicht
deckend!) iiber-
spriiht. Vor der Farb-
gebung miissen na-
tiirlich Rader und
Stromabnehmer de-
montiert sein.

Am Gehause erhiel-
ten zuerst die Liifter-
o6ffnungen eine
+Auslegung” mit
verdiinnter schwar-
zer Farbe von Revell.

Farbe, die vorbeilief, wurde sofort mit einem
Wattestabchen wieder entfernt. Das Foto
zeigt recht deutlich die authentische Wirkung
der dunkel eingeférbten Liifteroffnungen.

Auf dem Dachbe-
reich sind die Spal-
ten zwischen den
einzelnen Dachseg-
menten mit schwar-
zer Wash-Farbe ,,aus-
gelegt” worden. Der
Vergleich mit Vor-
bildfotos diirfte
iberzeugen.
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Links: Das Dach er-
halt einen dunkel-
grauen Farbton.

Rechts: Nach dem
Trocknen wird die
Farbe mit etwas Ver-
diinnung teilweise
wieder entfernt.

Rechts und unten: Durch das nachtréagliche
Entfernen von zuvor aufgetragener Farbe
bilden sich auf dem Dach verschiedene
Verlaufsspuren und dunkle Flecken.

Links: Der rote Lack
wird aufgehellt und
so zugleich abge-
stumpft, indem man
behutsam weiBes,
I16sungsmittelhalti-
ges Wash in diinnen
Schichten auftrégt.

Dunkle Flecken und
Verlaufsspuren von
Schmutzwasser ent-
stehen aus geldster
Trockenfarbe unter
den Liifteroffnungen
und unter vorstehen-
den Teilen. Die Tro-
ckenfarbe wird in
Revell-Verdiinnung
gelost.

standen die senkrechten Verlaufsspu-
ren. Die Randbereiche des Dachs alter-
te ich nicht, da diese (wie bereits be-
schrieben) beim Vorbild sauber
erscheinen.

Gute Erfahrungen habe ich damit ge-
macht, getrocknete Farbe mit einem
Papier-Kiichentuch (das mit nur wenig
Losungsmittel getrdnkt ist) wieder zu
entfernen: Durch die geringe Dosie-
rung des Mittels wird nur wenig Farbe
beseitigt, sodass sich die Verlaufsspu-
ren auf dem Dach gut herausarbeiten
lassen. Je nachdem, wie viel Farbe man
dabei vom Dach entfernt, wirkt selbiges
stirker oder weniger verschmutzt. Be-
vor man das Kiichentuch ansetzt, muss
die Dachfarbe freilich trocken sein, da-
mit man sie nicht verschmiert.

Verkehrsrot altern

Der Dachbehandlung folgt der allzu
verkehrsrote Lack der Lok. Wie er-
wahnt, bleicht dieser aus und wirkt
stumpf. Trotz hdufigem Waschen lagert
sich hier und da Schmutz ab. Beide Ef-

MIBA-Spezial 107



fekte sollten dargestellt werden. Das
Authellen des Lacks erfolgt mit weiller
Wash-Farbe von Mig. Sie enthélt Ter-
pentinersatz als Losungsmittel und
trocknet grifffest. Mit einem kleinen
Pinsel bringt man sie, fein dosiert, auf
die Lackflichen. Zuviel Wash verun-
staltet jedoch den Lack! Man trdgt die
Farbe von oben nach unten auf, was
die Verlaufsspuren des Wassers imitie-
ren hilft. Die entstandenen Ausbleich-
effekte miissen nun einige Zeit trock-
nen. Dann erst sollte die Nachbildung
kleiner Schmutzflecken auf dem Lack
folgen. Dazu wiederum verdiinnt man
Emaillefarben von Revell in einem
Mischgefi3, wobei erneut Wash-Farbe
entsteht. Mit unterschiedlichen Farbto-
nen gelingt es, typische Verlaufseffekte
unter den Liiftern und an vorstehenden
Teilen nachzubilden. Auch unter die
Tankeinfiillstutzen und auf die Trittstu-
fen unter den Tiiren sollte man indivi-
duell angemischte Wash-Farbe auf-
bringen. Fiir Fahrwerk und Dach eig-
net sich allerdings eine eher dunkle
Wash-Mischung. Fiir die Luftschlauche
mit ihren Kupplungen eignet sich hell-
braune Patina.

Keinerlei Verschmutzung erhalten
die Griffstangen, die ja vom Personal
oft benutzt und gereinigt werden. Als
letzte Details bekommen die Absperr-
hidhne der Luftschlduche noch einen
roten Anstrich.

Alterungen am ICE

Als Aushédngeschild im Fernverkehr ist
der ICE meist recht sauber, kann aber
in einzelnen Fillen (beispielsweise im
Winter, bei Schnee und Schneematsch)
stark verschmutzt erscheinen. Typisch
fiir den ICE ist jener Schmutz, den die
Stromabnehmer-Schleifleisten erzeu-
gen und der sich zumeist in den Spal-
ten der Dachklappen sammelt. Auch an
den Dachhaken und den Befestigungen
der Klappen sind Verschmutzungsstrei-
fen zu beobachten. Stark verschmutzte
Décher, wie sie bei vielen E-Loks auf-
treten, findet man auf den ICE-Ziigen
allerdings nicht.

Leichter Schmutz wird auf den Fron-
ten und Seitenwidnden von Wasser an-
gelost und verlauft iiber die glatten Fla-
chen. Bedingt durch die lichtgraue
ICE-Farbgebung sieht man diese Strei-
fen schon bei geringsten Verschmut-
zungen sehr schnell. An den Fronten
am Ubergang zum Dach und unter der
Frontschiirze findet man mitunter et-
was stidrkere Verunreinigungen. Im

MIBA-Spezial 107

Die Alterung einer 218 in einzelnen Arbeitsschritten

Die hier gezeigten Seitenansichten des H0-Modells verdeutlichen die einzelnen Arbeits-
schritte. Auf dem Bild 1 ist die Lokomotive im Auslieferungszustand der Firma Roco zu
sehen. Das Modell wirkt sehr steril. Das Bild 2 zeigt die Lok, nachdem die Liifter6ffnun-
gen schwarz nachgefarbt wurden. Wie im Bild 3 zu sehen ist, bekommt das Fahrwerk
deutlich mehr , Zeichnung”, wenn man es mit matten Farben patiniert. Der Arbeits-
schritt auf dem vierten Bild zeigt das patinierte Dach, dessen rundum verlaufende Un-
terkante allerdings sauber erscheint. Das fiinfte Bild beinhaltet den letzten Arbeits-
schritt, der den mit weiBer Wash-Farbe ausgeblichenen und mit dunkler Wash-Farbe
leicht verschmutzten Lack zeigt. Alle Fotos: Sebastian Koch
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Aber auch iiber den
Frontfenstern der
Fiihrerstande kann
sich verschiedenster
Schmutz (zumeist
streifig) ablagern.

Auf dem Dach findet
man Spuren vom Ab-
rieb der Stromab-
nehmer sowie durch
Wassereinfluss be-
reits verteilten
Schmutz. Vor allem
an hoher liegenden
Details kann Wasser
die verschiedensten
Alterungseffekte
hinterlassen.

Hier wurde ein ICE 2 aus einer Roco-Startpackung gealtert. Im Bild links ist das unveranderte
Modell zu sehen. Im Vergleich dazu lasst sich im rechten Foto eine dezente Alterung erken-
nen. Uber dem Frontfenster und an den vorstehenden Teilen der Seitenfliche sind dunkle Ver-
laufsspuren sichtbar. Auch die Front des Triebkopfes wurde nur dezent gealtert. Die typischen
Alterungsspuren auf dem Dach entstanden mit dunklen und verdiinnten Revell-Farben.
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Durch Regen und Fahrtwind sind bei den ICE-
Ziigen vor allem die unteren Bereiche der
Frontschiirzen oft recht verschmutzt.

Sommer sind viele Insekten die Ursa-
che, die infolge hoher Fahrgeschwin-
digkeiten hier ihr leichtes Leben lassen
mussten. Ist so eine ICE-Garnitur dann
doch einmal etwas stirker verschmutzt,
werden zumindest die Anschriften und
die Taster zum Offnen der Tiiren gerei-
nigt, wodurch ,saubere Flecken“ ent-
stehen. Auch dies kann man ins Modell
umsetzen. Starke Verunreinigungen
findet man an den Ubergingen zwi-
schen den Wagen. Die Waschanlagen
werden hier kaum wirksam, sodass die
Stirnseiten der Wagen mit den Falten-
bélgen eine iiber lingere Zeit entstan-
dene Patinierung zeigen. Die Drehge-
stelle haben eine schmutzighraune
Farbung. Lediglich die unter dem Zug
angebrachten, verkleideten Aggregate
weisen kaum Patina auf.

Patina am Modell-ICE

Zur Nachgestaltung im Modell nahm
ich mir ein ICE-2-Modell aus einer Ro-
co-Startpackung vor, um es sozusagen

Materialien

o Emaillefarben matt
Revell oder Humbrol
erhéltlich im Fachhandel

e Wash-Farben
Valejo (Acryl-Basis),
MIG oder AK (Emaille-Basis)
erhaltlich im Fachhandel

¢ Trockenfarben
z.B. von Ndetail
www.ndetail.de

o Verdiinnung passend zu den ver-
wendeten Farben

z2.B. Revell ColorMix
o Terpentinersatz

erhaltlich im Baumarkt / Fachhandel
e Isopropanol-Alkohol

erhaltlich in Apotheken

Pinsel unterschiedlicher Starken
feine und harte Pinsel

Airbrush-Pistole

Mischpalette
Kiichentiicher, Stofftiicher

Fahrzeugliege

Werkzeuge
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Mit verdiinnten Kunstharzfarben wurden die
Lifter6ffnungen auf dem Dach und an den
Seiten gealtert. Die Wéande bleiben sauber.

exemplarisch mit einer dezenten Alte-
rung zu versehen. Wie bei den schon
beschriebenen Alterungen nutzte ich
Emaillefarben, die ich mit der dazu er-
héltlichen Verdiinnung ,streckte“. Ich
begann mit den Drehgestellen, die ei-
nen Uberzug in Hellbraun erhielten.
Dann folgte die Bearbeitung des Da-
ches. Mit leicht verdiinnter Farbe wur-
den die Spalten geschwirzt und die
deutlich sichtbaren Verlaufsspuren an
den Dachhaken und anderen Details
angelegt. Mit dunkelgrauer Wash-Far-
be von AK, die stark verdiinnt ist, er-
hielten dann das graue ICE-Dach des
Triebkopfes und die weillen Dédcher der
Wagen eine dezente Alterung. Die dazu
notigen Pinselstriche erfolgten immer
in Fahrzeuglingsrichtung. Uber den
Frontfenstern wurde der Farbauftrag
etwas verstdarkt ausgefiihrt.

Alle Liifter- und Klimaanlagenoffnun-
gen im Dach und an den Seitenwénden
spiilte ich wieder mit schwarzer Farbe
aus. Abschlielend entstanden die Ver-
schmutzungen an den Kanten und
Spalten der Seitenwédnde. Auch hier
kam verdiinnte schwarze Farbe zum
Einsatz, die ich mit sehr feinen Pinseln
der Stdrke 00 aufbrachte.

Finale Erkenntnis

Fahrzeuge mit Betriebsspuren wirken
auf landschaftlich gestalteten Anlagen
viel authentischer. Auch Betrachter auf
Ausstellungen honorieren die dazu er-
forderliche, kleinteilige Arbeit, bei der
makelloses Modelloutfit durch Patina
ersetzt wurde. Sebastian Koch

Die Fugen zwischen
den Dachteilen und
der Dachbereich
selbst erhielten
ebenfalls eine de-
zente Alterung mit
schwarzer Farbe.

Die typischen Ver-
laufsspuren tiber
dem Dach entstan-
den mit sehr stark
verdiinnter Farbe,
die in diinnen Pinsel-
strichen langs zur
Fahrzeugachse auf-
gebracht wurden.

Der Bodenbereich mit Frontschiirze, Drehgestellen und den Verklei- Die eher sehr dezenten Verunreinigungen an den Seitenwanden des
dungen der Aggregate des ICE erhielt mit hellbrauner und grauer Far-  ICE-Triebkopfes wurden &uBerst behutsam mit diinnen und (vor al-

be eine ,zuriickhaltende” Alterung.
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lem) einzelnen Pinselstrichen aufgetragen.
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Details und Betriebsspuren an Pikos ,Harzkamel” in 1:22,5

Perfekte Patina fiir den Garten

Als Kenner und begeisterter
Freund der Harzer Schmal-
spurbahnen HSB nahm sich
MIBA-Autor Sebastian Koch
das G-Modell der Baureihe
199.8 von Piko vor, um es mit
zahlreichen Details zu supern
und ihm ein Aussehen zu
verleihen, das den Betriebs-
alltag dieser ungewdohnlichen
Schmalspurdiesellok wider-
spiegelt. Hier beschreibt er,
was er dazu unternahm und
wie er dabei vorging.

roBe Modelle, darunter Garten-

bahnloks, iiben einen besonderen
Reiz aus. Sofort nach ihrem Erscheinen
erlagich der 199.8 von Piko, fand aber,
dass ihr eine optische und technische
Uberarbeitung gut tite. Uberdies ver-
misste ich an der preiswerten Lok eini-
ge Details. Ferner fand ich, dass die
Drehgestellblenden und der Tank we-
gen des verwendeten Kunststoffs eher

spielzeughaft wirkten. Wahrend man
diesen unschonen Eindruck durch eine

Im Foto oben das
Piko-Modell der
HSB-Baureihe 199.8
vor dem Umbau, im
Foto unten nach Um-
bau und Patinierung:
Im ,Zustand ab
Werk"” gingen viele
Details des Gehau-

ses im einheitlichen

Farbkleid der Bautei-
le regelrecht verlo-
ren. Als Folge des
Patinierens wirkte
der Lack zwar
stumpf, doch ,lebt”
die Lok nun auch
durch zahlreiche
farbliche Kontraste.

gekonnte Alterung sehr schnell mini-
mieren kann, erfordern die verschiede-
nen Details doch schon etwas mehr
Bastelaufwand. Schlussendlich wollte
ich bei dieser Gelegenheit auch noch
einen Sounddecoder und einen dyna-
mischen Dampfentwickler von Massoth
einbauen, die Schlussleuchten in Funk-
tion versetzen und das Fiihrerhaus mit
einer Innenbeleuchtung versehen.
Bevor es damit losging, habe ich aus
meiner Dia-Sammlung Fotos aus der

Die mit zusatzlichen Details versehene Lok besticht durch Filigranitat,
inshesondere im Bereich der Pufferbohlen. Die dezente Alterung

auf der Basis verblichenen Lacks lieB vom
einstigen Kunststoffglanz wenig iibrig.
Auch die Details des Gehauses
erscheinen durch farbliche

Behandlung besser

abgesetzt.

Zeit Ende der 1990er-Jahre herausge-
sucht — jener Phase, da sich die Loks
noch im alltdglichen Personenzugein-
satz befanden und deshalb deutliche
Betriebsspuren aufwiesen. Wichtig wa-
ren mir ferner Detailaufnahmen von
Rahmen und Drehgestellen. Mithilfe
dieser Abbildungen lief sich erkennen,
welche Bereiche an der Lok {iberarbei-
tet werden mussten. Dabei erwiesen
sich stindig bereitliegende Papieraus-
drucke als beste Hilfe am Arbeitsplatz.



Im Internet fand ich Kleinserienher-
steller, die preisgiinstig Zuristteile fiir
das Modell anboten. Von Strauf3-Mo-
dellbahn bezog ich eine funktionieren-
de Balancier-Kupplung und Hilbert-
Modellbau lieferte mir viele Bauteile fiir
die Gestaltung der Rahmenfrontplatte.

Drehgestelle und Kupplungen

An den Drehgestellen wurden die ur-
spriinglichen Kupplungen entfernt und
durch neue ersetzt. Diese (funktionsfa-
higen) Kupplungen bezog ich als fertig
montierte Ausfiihrungen aus Messing-
guss. Ihre Lackierung vermied ich, da
mir die Beweglichkeit der Bauteile im
Ergebnis der Farbgebung gefdahrdet er-
schien. Ich entschied mich fiir eine
Kaltbriinierung. Die Ausschnitte fiir die
Gartenbahnkupplung in den Bahnrau-
mern verschloss ich mit Polystyrol-
streifen, die ich an den Bahnraumer
klebte und verspachtelte. Nach dem
Glattschleifen erhielt der ,neue” Bahn-
rdumer eine graue Farbgebung. Details
wie Leitungen und Bremszylinder
strich ich schwarz, um sie etwas her-
vorzuheben. Die hinteren Bereiche der
Schraubenfedern wurden schwarz ein-
gefiarbt, sodass die Feder besser zur
Geltung kam. Abschlieend versah ich
die Drehgestellrahmen per Spriihpisto-
le mit einer rostbraunen Patina.

Rahmen

Neben einer Alterung mit braunlichen
Farbtonen musste am Rahmen der
Frontbereich durch viele Details er-
gianzt werden. Mit Polystyrolplatten
wurde die Front geschlossen und die
Tragerbleche fiir den Heiz- und Brems-
luftanschuss nachgebildet. Aus Bautei-
len von Hilbert-Modellbau habe ich die
Heizdampfanschliisse, die Steckdosen
und die Luftschlauche mit den Luft-
kupplungen angefertigt. Die kleinen
Kunststoffbausédtze waren leicht mon-
tierbar; ich klebte sie einfach an die
neue Rahmenstirnseite. AbschlieBend
wurden sie noch lackiert.

Am Original ist an der Seite und an
den Stirnseiten des Rahmens eine
Dampfleitung erkennbar. Ich bildete sie
aus passend gebogenem Kupferdraht
nach und klebte sie an den Rahmen.
Bevor ich sie patinierte, erhielt sie eine
schwarze Lackierung. Abschliefend
wurden die fehlenden Trittstufen an
den vorderen Aufstiegen durch diinne
Polystyrolprofile ergdnzt und ebenfalls
schwarz lackiert.
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LOKOMOTIVEN

In Benneckenstein halt 199 870 mit Personenzug auf

dem Weg von Nordhausen nach Wernigerode.
Die Lok tragt deutliche Betriebs-
und Witterungsspuren.

Baureihe 199.8 der Harzer Schmalspurbahnen

Die Baureihe 199.8 entstand 1988 durch Umbau von Loks der DR-BR 110 in sechsachsige
Meterspurloks. Bis Ende der 1990er-Jahre setzte man die Loks auch im Personenzugver-
kehr ein. Seit dem Einsatz von Triebwagen bei den HSB sind die Loks nur Riickfallebene
und in modernisierter Form fiir den Giiterverkehr vorgesehen. In den 1990er-Jahren be-
saBen die Dieselloks ein stark verwittertes Aussehen.

199 877 in Nord-
hausen: AuBer ih-
rem ,farblichen”
Zustand fallt die
Schmalspurlok
auch durch die
Pufferbohle und
die Mittelpuffer-
kupplung mit den
Luftleitungskupp-
lungen auf.

199 874 hinter-
lieB 1991 einen
vergleichsweise
gepflegten Ein-
druck, hier am
Bahnsteig in Wer-
nigerode. Foto:
Uwe Henkel

Alterungsspuren
am Drehgestell,
am Tank und im
unteren Bereich
der Vorbauten:
Vom Grau der
Drehgestelle ist
wenig Ubrig.
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Bahnraumer

Durch die Gartenbahnkupplung war am Piko-Modell der Bahnraumer durchbrochen und besal3
einen groBen Ausschnitt. Erst mit dem Anbringen einer Modellkupplung entsprach der Bahn-
raumer dem Vorbild. Dazu wurden aus 0,5 mm starkem Kunststoff diinne Streifen geschnitten
(oben links) und an den vorhandenen , Piko-Bahnraumer” geklebt, sodass dieser durchgehend
verschlossen war (oben Mitte). Mit Spachtelmasse entstand eine glatte und durchgehende
Oberflache, die dann den Eindruck eines gebogenen Bleches vermittelte (oben rechts). Nach
dem Glattschleifen erhielt der neue Bahnraumer einen Anstrich (links).

Rahmen und Fahrwerk

Die Arbeiten am Rahmen- und Fahrwerksbereich der Lok bestanden darin, vereinfacht dar-
gestellte Partien bzw. Offnungen so zu gestalten, dass sie dem Zustand des Vorbilds ent-
sprechen. Zusétzlich mussten alle fehlenden Details nachgebildet werden, die das Piko-
Modell nicht besaB. Aus Kunststoffstiicken mit 0,5 und 1 Millimeter Starke wurde so die
Front des Rahmens vorbildgerecht gestaltet. Auch die Bahnraumer erhielten aus Kunst-
stoffstiicken ihre korrekte Form.

Hilbert-Modellbau liefert in Kleinserie Bausatzteile fiir die 199.8 im MaBstab 1:22,5. Hier
sind unzdhlige Bauteile erhaltlich, mit denen die Lok aufgewertet werden kann. Ich be-
schranke mich an dieser Stelle auf die Bestiickung des Rahmens. Alle Steckdosen, Luft-
kupplungen und Heizdampfanschliisse wurden vor dem Anbringen zusammengebaut. Eine  Die alte Kupplungsattrappe wird abgeségt
Farbgebung erfolgte dann erst am Modell. Die Luftschlduche entstanden aus feinem Gum-  und der Befestigungsflansch am Drehgestell-
mischlauch, alle benétigten Leitungen aus Kunststoffprofilen und Messingdraht. rahmen glatt geschliffen.

Die offene Front des
Rahmens wurde ge-
maB dem Vorbild mit
Kunststoffstiicken
verschlossen und
verspachtelt. Die
vorstehenden Berei- - _ = .
che sind nun beidsei- - : T |
tig vorhanden und
dienen zur Aufnahme  Von Hilbert-Modellbau erhélt man unzahlige
der Luft- und Heiz- Bauteile zum Zuriisten des Piko-Modells; hier
dampfkupplungen. die Steckdosen in Kunststoffbauweise.

Die fertig montierten Zuriistteile fiir den Rahmen wurden in kleine  Die Luftschlauche entstanden aus diinnen Schrumpfschlauchen und
Bohrungen geklebt und ausgerichtet. konnten so leicht gebogen und danach festgeklebt werden.
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Typisch fiir die Front des Rahmens ist die quer verlaufende Dampf-
leitung fiir die Heizanschliisse. Diese Leitung wurde aus Kupferdrah-
ten gebogen und auf das geschlossene Frontblech geklebt.

Funktionsfahige Balancier-Kupplung

MaBgebend fiir einen gelungenen Gesamteindruck war die Nachbil-
dung einer authentischen Kupplung. Die werksseitige Kupplung
musste entfernt und durch eine funktionierende Balancier-Kupplung
aus Messing (von StrauB-Modellbahn) ersetzt werden. Um deren
Funktionsfahigkeit zu erhalten, wurde das bewegliche Modell nicht
lackiert, sondern in Schwarz briiniert. Die zu kuppelnden Wagenmo-
delle miissen dann ebenfalls eine solche Kupplung erhalten, sodass
die Kupplungsbiigel in die Haken eingehangt werden kdnnen.

Die Balancier-Kupp-
lung besteht aus
Messing und konnte
durch Briinieren so
gefarbt werden, dass
ihre Funktion erhal-
ten blieb.

Die neue Kupplung
und die Aufnahme
der Kuppelstange fiir
Rollwagen fanden
am Drehgestellrah-
men Platz, wo sie in
Bohrungen sitzen.
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Auch an einer der Seiten musste die Dampfleitung nachgebildet
werden. Dabei galt es, den Kupferdraht mit den Zangen so zu bie-
gen, dass er an den vorhandenen Rahmen passte.

An den Aufstiegen
der Piko-Lok fehlten
Stufen. Sies entstan-
den nachtraglich aus
diinnen Kunststoff-
stiicken, die zwi-
schen die Halterun-
gen geklebt wurden.

Die Unterschiede zwischen der originalen Rahmenfront von Piko
und der umgebauten und bestiickten Rahmenfrontplatte sind
deutlich erkennbar. Sie verleihen der Lok sehr viel Vorbildnahe.
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Fahrwerksalterung

An den Drehge-
stellen wurden
Gleitplatten,
Bremszylinder
und weitere De-
tails schwarz ge-
strichen. Die De-
ckel der Sandkas-
ten erhielten den
bekannten, gel-
ben Anstrich.

Mit verdiinnter schwarzer Farbe erhielten
die Drehgestellblenden und der Tank eine
dezente Alterung.

Um die Wirkung der Schraubenfedern zu
verbessern, wurden die Bereiche zwischen
den Drahten schwarz gefarbt.

Spuren von Rost
und vom Abrieb
der Bremssohlen,
wie sie an Fahr-
werken zu finden
sind, entstanden
im Modell durch
einen nicht de-
ckenden Farbauf-
trag mit der Air-
brush-Pistole.

Die Lufthahne und Steckdosen erhielten
abschlieBend einen gelben bzw. roten An-
strich mit dem Pinsel.

Bei der Montage der einzeln patinierten
Teile wird der Modellbauer von einem
verbliiffenden Gesamtbild liberrascht.
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Gehause

Am Gehéduse, mithin am Fiithrerstand
und den beiden Vorbauten, waren die
wenigsten Anderungen erforderlich,
denn hier hat Piko nahezu sdmtliche
Details nachgebildet.

Ich begann mit den Fenstern des
Fiihrerstands. Die Fenstereinsitze wa-
ren an den Oberflichen schwarz be-
druckt. Im eingebauten Zustand lieBen
sich allerdings die seitlichen, nicht la-
ckierten Bereiche erkennen. Weil mich
dies storte, habe ich mit schwarzer
Farbe und diinnem Pinsel die Seitenfl&-
chen der Fensterrahmen nachgezogen.

Auf dem Fiithrerstand war einiges zu
erginzen und zu verbessern. Die
Bremsventile lieferte Hilbert-Modell-
bau. Die nachgebildeten Pultarmaturen
hob ich farblich hervor, bis beim Blick
von aullen ein realistisches Fithrerpult
erkennbar war. Natiirlich kénnte man
noch die Innenseiten der Fithrerhaus-
winde hellgrau streichen. Informatio-
nen iiber das genaue Aussehen des
Fiithrerraumes lieBen sich im Internet
ermitteln.

Fahrzeug-Details

¢ Balancier-Kupplung,
Art.Nr. 02630
www.strauss-modellbahn.de

o Kaltbriinierung grau (z.B. N-Detail)

o Fiihrerbremsventile, Art.Nr. 75610
o Zusatzbremsventile, Art.Nr. 75611
e Sortiment Steckdosen
Art.Nr. 75929
e Heizanschluss, Art.Nr. 75940
o Bremsschlauche, Art.Nr. 75943
e Tragerplatten, 75944
o Druckluftarmaturen, Art.Nr. 75946
o Kuppelstangenkupplung
Art.Nr. 75680
¢ Hilbert Modellbau
Schonauer StraB3e 17
09221 Neukirchen
www.hilbert-modellbau.de

Polystyrolplatten 0,5 bzw. 1,0 mm
e Kupferdrahte, Polystyrolprofile

Farben
Vallejo Wash weiB3 501
Wash-Farben, schwarz, grau
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Patinierung der Aufbauten

Mit weiBer Wash-Farbe auf Acrylbasis von Vallejo wurde das Fiih-
rerhaus mehrfach lackiert, bis sich ein hellerer Farbton einstellte.

Oben: Ging es um
flachige Verunrei-
nigungen, erwies
sich die Airbrush-
Pistole als unver-
zichtbar.

Rechts: Mit ver-
diinnter schwar-
zer Farbe wurden
die Liiftergitter
Jausgespilt”.

Auch die Vorbauten wurden mit der Washfarbe aufgehellt, dabei
jedoch von oben nach unten gearbeitet.

Die Patinierung des Gehauses stellt den entscheidenden Arbeits-
schritt zur kiinstlichen Alterung des Modells dar. Wird hier kein re-
alistisches Ergebnis erzielt, wirkt die Lok zu schmutzig oder sogar
unnatiirlich. Im ersten Schritt sollte der kraftig rote Lack der Lok
einem eher ausgeblichenen Farbton weichen. Dieser ergab sich
aus mehreren Farbauftragen mit weiBer Washfarbe (Lasur) von
Vallejo. Die nicht deckende Farbe wurde mit der Airbrush-Pistole
aufgetragen. AnschlieBend erhielten Ecken, Kanten und Winkel
eine Alterung mit dunkler Farbe, wodurch zahllose Details eine
wesentlich bessere Kontrastwirkung bekamen. Zudem wurden
samtliche Liifter6ffnungen schwarz hinterlegt und per Pinsel
dunkle Flecken an Scharnieren und Schlitzen aufgebracht.

So entstehen
Kontraste: Ein
wasserfester Stift
half, die kleinen
Schlitze in den
Tiiren vor der
Luftansaugung
durch vorsichti-
ges Nachzeichnen
hervorzuheben.

Mit schwarzer Washfarbe von Ak gelang es, Scharniere und andere
Details hervorzuheben. Darunter entstanden Verlaufsspuren.
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Kanten und Ecken bekamen eine dunkelgraue Farbung, die ver-
starkte Schmutzansammlungen andeutet. Fotos: Sebastian Koch.
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Details verbessern

Die Rahmen der
Fensterscheiben
sind werksseitig
nur oben be-
druckt. Die seitli-
chen Randflachen
sollten daher auf
jeden Fall einen
schwarzen An-
strich erhalten.

Rechts: Der Fiihrerstand wurde um die
Bremsventile von Hilbert-Modellbau er-
ganzt. Sie fanden vorbildgerecht auf den
beiden Fiihrerpulten ihren Platz.

Kleine Details
wie etwa Schei-
benwischer wir-
ken besser, wenn
man sie farblich
nachbehandelt.
Hier wurden die
Wischerblatter
mit schwarzer

Farbe gestrichen.

Links: Alle ange-
spritzten Details
wurden farblich
nachbehandelt,
sodass sie we-
sentlich plasti-
scher wirken.

Nach der Lackierung bekam die Lok ge-
atzte Neusilber-Lokschilder von Kuswa.
Sie wurden auf die alten Drucke geklebt.
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Alle farblich nachbehandelten Bauteile
erhalten nach abgeschlossener Patinie-
rung wieder ihren urspriinglichen Platz.

Farbgebung und Alterung

Um aus der Lok einen ,Hingucker® zu
machen, musste sie gealtert werden.
Der Vorteil der groBen Nenngrofe liegt
darin, dass man sich hier regelrecht
~austoben“ kann.

Drehgestelle und Rahmen hatten ja
bereits beim Umbau eine Teillackie-
rung mit Alterung erhalten. Das Geh&du-
se sollte auf jeden Fall einen ausgebli-
chenen Lack (wie beim Vorbild) bekom-
men. Dieser Effekt lie3 sich durch
mehrere diinne Farbauftrage mit wei-
Ber Washfarbe von Vallejo realisieren:
Wenn man die Farbe in sehr diinnen
Schichten mit der Airbrush-Pistole auf-
spriiht, hellt sich der Lack allméhlich
so auf, dass ein ,ausgeblichener® Farb-
effekt entsteht.

Mit schwarzer Farbe und einer
Spritzpistole wurden dunkle Stellen in
Ecken und Winkeln sowie unter den
Tiiren der Vorbauten angelegt.

Anschliefend ging es um die Alte-
rung der unzihligen Details. Alle Off-
nungen von Liiftern und Ansaugschlit-
zen, die von auBlen zu sehen waren,
spiilte ich mit verdiinnter schwarzer
Farbe aus. Kleine Schlitze erhielten
ihre Farbung mithilfe eines diinnen
schwarzen Stifts. Durch diese Mafnah-
me bekam das Gehduse sehr viel Zeich-
nung. Alle Scharniere und Griffe an den
Tiiren wurden mit schwarzer Wash-
farbe dunkel gefarbt und darunter Ver-
laufsspuren nachgebildet. Ecken auf
den Vorbauten und auf dem Dach strich
ich mit dunkler Washfarbe so, dass sich
der gewiinschte Effekt anhaftender
Verunreinigungen aus Staub und
Schmutz einstellte. Mit weilen bzw.
rostfarbenen Washes und kleinen Pin-
seln lieBen sich zahlreiche Details am
Geh&use kontrastieren.

Nachdem die kleinteilige Farbgebung
auch unter Verwendung nicht stabil an-
haftender Farben (etwa Trockenfar-
ben) abgeschlossen war, erhielt das
Gehéuse einen matten Klarlackiiberzug
aus der Airbrush-Pistole. Fiir den Out-
door-Einsatz ist dieser meines Erach-
tens unverzichtbar. Nachdem alle Bau-
teile behandelt waren, setzte ich die
Lok zusammen. Bei einigen Teilen ist
sehr genaues Arbeiten nétig. So fehlte
mir beispielsweise bei den Griffstangen
geeignetes Anschauungsmaterial vom
Vorbild. Deshalb verschob ich die Pati-
nierung auf einen spéteren Zeitpunkt.
Da die aufgedruckten Loknummern
durch die Washfarbe verblasst waren,
habe ich Neusilberschilder montiert.
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Digitalisierung und Beleuchtung

Der Umbau beinhaltete auch eine Digitalisierung und Beleuch-
tung der Lok. An den Sounddecoder von Massoth wurde ein Ver-
dampfer angeschlossen, der dynamischen Abgasqualm passend
zum Sound liefert. Zuséatzlich erhielt die Maschine Riicklichter so-
wie eine Fiihrerhaus- und Fiihrerpultbeleuchtung. Der Massoth-
Decoder verfiigt dazu tiber ausreichend Funktionsausgange.

Der groBe Lautspre-
cher wurde in den
Tank eingebaut und
zum Schutz vor Vi-
brationen fest ver-
schraubt. Seine
Tone gibt er durch
Schlitze im Boden
nach unten ab.

Die Vielzahl der Ka-
bel im Gehduse wur-
de zu Kabelbaumen
gebiindelt und zum

Decoder gefiihrt.

Die Riicklichter
wurden mit LEDs
beleuchtet, die
tiber 3 kQ-
Widerstande an-
geschlossen sind.

Der Decoder (links) und der Verdampfer auf dem Rahmen. Uber
die Schraubklemmen werden die Drahte angeschlossen (rechts).

Digitalisierung

Das Lokomotivmodell wurde nun noch
mit einer Beleuchtung versehen, die
ich mithilfe von LEDs und Vorwider-
stinden nachtréaglich einbaute. Unter
dem Motorvorbau habe ich ferner ei-

Digitalkomponenten

¢ Sounddecoder eMotion XLS
Art.Nr. 8220550 (BR 199.8)

e Gepulster Verdampfer
Art.Nr. 8413501

e Schlauchset
Art.Nr. 8412901

e Massoth Elektronik GmbH
Frankensteiner Str. 28
64342 Seeheim
www.massoth.de

e div. Leuchtdioden

e Vorwiderstande ca. 3 kQ

e Kabel, Kabelhalter, Kabelbinder
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nen gepulsten Verdampfer montiert,
der passend zum Sound des Sound-
decoders von Massoth ,dynamischen®
Abgasqualm (vom Dieselmotor der
Lok) liefert. Alle Kabel in der Lok wur-
den dazu neu verlegt und mit Kabelbin-
dern und -haltern so im Inneren ver-
staut, dass sie von aullen nicht zu se-
hen sind und das Gehéduse wieder
problemlos aufgesetzt werden konnte.
Die zusétzlich eingebauten LEDs

schloss ich an den Massoth-Decoder
an. Dieser wurde auf die gewiinschten
Funktionstasten programmiert.

Mit dem auf diese Weise umgebauten
und patinierten Lokomotivmodell ldsst
sich viel Eindruck machen: Die 199
892 der HSB stellt so nicht nur eine Au-
genweide fiir den Gartenbahneinsatz
dar, sondern {iberzeugt auch mit ihren
Soundeffekten sowie vielen betriebli-
chen Funktionen. Sebastian Koch

In dieser Detail-
ansicht ist das
AuBere des um-
gestalteten Mo-
dells gut zu er-
kennen. Vor allem
die Drehgestell-
blenden mit den
angespritzten De-
tails und die Off-
nungen im Ge-
hause haben
deutlich an Zeich-
nung gewonnen.
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PANEA

TEL Weathering Kit
‘%‘nmms Gre Gﬂme&ram
[Easy Weathering Effects in Seconds !

Einfache Alterung mit Schminkfarben

Wagen-Kosmetik

Die Frage der ,richtigen ™ Alterung bewegt Modellbahner schon seit jeher. Am liebsten soll es
einfach, aber wirkungsvoll sein. Und méglichst auch noch schnell von der Hand gehen. Mit den
sog. ,PanPastels“ aus dem Kiinstlerbedarf diirften alle Vorgaben erfiillt sein, grofSes kiinstlerisches

Konnen muss nicht unbedingt vorhanden sein.

Eine Gruppe von unterschiedlichen Boxcars im Industriegebiet von Fairhaven, die sparsam mit
den PanPastels-Farben gealtert wurden.
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Der Umgang mit Farben, Pinsel und/
oder Airbrush ist nicht jedem gege-
ben. Neben einer gewissen Fertigkeit
an Maltechniken ist oft auch noch eine
bestimmte Mindestausstattung vonno-
ten. Dies trifft vor allem auf die Anwen-
dung der Spritzpistole zu, fordert sie
doch mindestens einen Kompressor,
das Gerit selbst, eine Absaugung und
manches mehr. Auch die Technik des
Farbspriihens bedarf einiger Ubung,
bis erste Ergebnisse befriedigen. Dies
trifft auf das manuelle Kolorieren mit
diversen Pinseln und entsprechend an-
gemischten Farben erst recht zu.

Bei den sogenannten PanPastels ist
das etwas anders. Hier geniigen schon
3 bis 5 Farbtopfchen und einige Appli-
katoren, um erste Farbversuche zu
starten und auch schnell zu Ergebnis-
sen zu kommen. PanPastels sind Kiinst-
lerfarben in kleinen, flachen Népfen.
Die weichen Pastellkreiden sind zu ei-
ner festen Masse vermischt, die ein-

MIBA-Spezial 107



fach, sauber und ohne jegliche Farb-
verluste mit allerlei Zubeho6r vermalt
werden kann. Sie haben eine Art cre-
mige Konsistenz, was das Malen ver-
einfacht. Aufnehmen und Verteilen ge-
hen leicht von der Hand. Es gibt vor-
dergriindig kein typisches Farbkleckern
oder storenden Staub. Auch das Mi-
schen untereinander ist bei diesem Ma-
terial keine Schwierigkeit.

Farbpalette

Im Kiinstlerbedarf oder im Onlinehan-
del gibt es eigentlich alles, was das
Herz begehrt. Von Einzelfarben in den
flachen Néapfen (Preis etwa € 6,-) bis
hin zu ganzen Sets (7 Farben, nebst Ap-
plikatoren in praktischer, verschlief3ba-
rer Palette ca. € 50,-) kann man seine
Farbwiinsche je nach Einsatzgebiet
abdecken.

Die fertigen Modellbausets ,Rost und
Erde” sowie ,,Schmutz und RuB3“ schei-
nen hierfiir besonders abgestimmt zu
sein. Schwdmme und Applikatoren gibt
es zwischen € 3,- und € 7,—, ein Spach-
telmesser-Set kostet etwa € 9,—, diverse
Ersatzschwdmme kommen in der
Kombipackung auf etwa € 10,—. Diese
Preisangaben sind jedoch nur Anhalts-
punkte. Die Preise kénnen je nach An-
bieter davon abweichen.

Als Zubehér dienen kleine Schwamm-
chen in unterschiedlichen Groen und
Formen, die sich auch leicht wieder
auswaschen lassen. Die Formen erlau-
ben sowohl flichige als auch feine
Farbauftrage bis hin zu Strichstarken.

Eine andere Art von Hilfsmitteln sind
sog. Steckschwdmmchen, die auf
Spachtel(messer) aufgeschoben wer-
den kénnen und ebenfalls verschiede-
nen Effekten dienen. Bei starker, hefti-
ger Nutzung neigen sie allerdings zum
Reiflen. Vor allem bei scharfkantigen
Modellen tritt dies schnell ein.

Besonders bei hin-
terschneidenden
Strukturen wie Bret-
terwanden spielen
die Schminkfarben
ihre Starke aus: In
den Vertiefungen
bleiben die Farbpig-
mente gut hangen.
Der Auftrag erfolgt
mit einem Steck-
schwammchen auf
einem Spatel.

Die Endbehandlung
ist mechanisch und
ahnelt dann ein we-
nig dem Verfahren
bei den Puderfarben.
Mit schwammahn-
lichen Aufsatzen
oder Pads kann man
die aufgetragene
Farbe mehr oder
minder stark wieder
abreiben.

Aus einem Mix aus
Rosttonen kann man
weitere Akzente z.B.
mit einem (weichen)
Pinsel auftragen. Der
Abrieb erfolgt mit
einem harteren Pin-
sel und steuert die
Farbintensitat.

Unten: Ein Boxcar
der ATSF - dezent
gealtert

GRUNDLAGEN
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Links oben: Entspre-
chend geformte
Schwamme (hier als
Dreieck) eignen sich
fiir den Farbauftrag,
ggf. sogar in einem
Mixverfahren.

Rechts oben: Die
Schrift wurde me-
chanisch angekratzt,
die Verlaufe mit
WeiB betont.

Links: Auch und ge-
rade beim Dach lasst
sich eine Alterung
mit PanPastels gut
durchfiihren.

Die Zwischenfelder
wurden mit Rost, die
Spanten mit Schwarz
betont. Der Auftrag
erfolgte mithilfe von
Wattestabchen.

Fiir sparsame Beto-
nungen, z.B. bei den
Spanten, eignen sich
die flachigeren
Schwéammchen-
aufsétze oder die
Schminkapplikatoren
weniger. Hier sind
Wattestdbchen bes-
ser geeignet.

Pads, Schminkapplikatoren oder
Wattestdbchen konnen ebenfalls be-
nutzt werden. Insbesondere letztere
helfen, Farben in Ecken oder auf rauen
Oberflichen anzubringen, ohne dass
dies mit allfilligen, kostenintensiven
Beschadigungen einhergeht. Man wirft
die Werkzeuge nach Gebrauch einfach
weg.

Auch Pinsel konnen zum Einsatz
kommen, wenn noch feinere Details
eingefdarbt werden sollen oder sich die
Kreiden schon ein bisschen gelockert
haben. Der normale Einfarbevorgang
geht ,trocken” vor sich, also ohne wei-
tere Zugabe von Wasser oder sonstigen
Losungsmitteln. Allerdings kann das
Anfeuchten eines Wattestdbchens oder
eines Pinsels zum Farbauftrag noch-
mals ganz andere Effekte hervorbrin-
gen, da die Pigmente hiermit deutlich
konzentrierter aufgebracht werden.
Farbrdnder beispielsweise werden da-
mit viel ausgepragter.

Abreibung

Im Gegensatz zu normalem Malen mit
PanPastels basiert die Haupttechnik
im Modellbahnbereich nicht aus-
schlieBlich auf dem Farbauftrag, son-
dern im Wesentlichen auf dem nach-
folgenden mechanischen Abreiben.
Hierdurch ist die kiinstlerische Seite
nicht so stark gefordert: Man bringt
die Kreiden auf, sieht, wie sie auflie-
gen, und korrigiert zu starke Effekte
durch den mechanischen Abtrag. Dies
kann ebenfalls mit den Schwdmmen
oder mit Pads, Pinseln bzw. Wattestdb-
chen erfolgen.

Man sollte allerdings darauf achten,
die Farben wirklich wieder abzureiben
und nicht nur grofBflichig zu ver-
schmieren, was besonders bei dem
ruBhaltigen Schwarz schnell zu Miss-
erfolgen fithren kann. Also die Spitze
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ofter wechseln bzw. drehen, um wirk-
lich Pigmente aufzunehmen und nicht
zu verteilen.

Waschgang

Benutzt man Wattestdbchen, sollte man
diese oft drehen und auch schnell aus-
tauschen. Schwiamme kann man mit
Wasser auswaschen und nach dem
Trocknen wieder benutzen. Pinsel soll-
ten moglichst etwas héirter sein. Die
Weichheit bestimmt neben dem Druck
den Effekt des Abtrags: Harte Pinsel
nehmen die Farben schneller auf, hin-
terlassen unter Umstdnden Riefen oder
Kratzer (im Kreideauftrag), konnen
aber recht wirkungsvoll beim Entfer-
nen sein. Weichere Pinsel verteilen
mehr und lassen schnell und einfach
Farbiibergénge entstehen. Fiir die Sei-
tenwidnde von Waggons kann dies zu
schonen Effekten fithren, wenn helle
und dunkle Farbtone miteinander ver-
laufen sollen.

Man wird nach einiger Ubung schnell
einschédtzen konnen, wann man mit
dem Farbabtrag aufhéren muss, weil
der gewiinschte Eindruck entstanden
ist. Ganz locker kann gegebenenfalls
wieder nachgetragen werden. Aller-
dings vermischt und verreibt man dann
auch ganz schnell wieder die darunter-
liegende Schicht. Da das Modell zum
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Der Wagen der WP hat Verschmutzungen vor allem an den Streben, ein magerer Farbauftrag
»WeiB” unterstreicht verlaufende Beschriftungen.

Bei hellen Wagentypen sollte etwas sparsamer herangegangen werden, Farbklekse fallen so-
fort ins Auge. Extreme Roststellen kénnen dann aber optische Highlights bilden. Vorbildfotos
helfen in jedem Fall, den richtigen Eindruck wiederzugeben.
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Schwarz ist eine etwas problematische Farbe, da offensichtlich auch RuBanteile enthalten
sind. Das Wegwischen gelingt nicht immer so gut, der Einsatz sollte vorher bedacht sein.

Sein ,Kunstwerk” schiitzt man am besten mit einem Mattlackiiberzug. Andreas Nothaft bietet
mit seinem Topcoat von Mr. Hobby einen wirklichen stumpfmatten Lack an.

Der MNS-Wagen iiberzeugt mit abgeblasster Schrift und mit leicht dunkleren Seitenwanden
im unteren Bereich. Fotos: Horst Meier

Schluss ohnehin mit einem Mattlack-
iiberzug geschiitzt werden sollte (um
den spéteren Fingerabtrag zu verhin-
dern), kann man auch iiberlegen, er-
folgreiche Zwischenschritte sofort zu
versiegeln, sobald sie gefallen.

Dies wiirde ich beispielsweise immer
dann empfehlen, wenn die Spanten
und Seitenwinde schon den richtigen
Alterungseindruck aufweisen, man
aber die Schrift noch etwas verwa-
schen will. Oder wenn das Dach bereits
schon staubig oder rostig aussieht und
man sich noch mal an die Betonung der
Spanten machen will.

Auch das Hervorheben erhabener
Details féllt in diesen Bereich, der
Farbauftrag ist — &hnlich wie beim Gra-
nieren mit einem Pinsel — recht spar-
sam vorzunehmen und empfiehlt sich
nach vorherigem Schutzlackiiberzug.

Im Fahrwerksbereich bringt man die
Pigmente in den Vertiefungen am bes-
ten mit einem Pinsel auf und mischt
dabei dunkle und rostige Tone effekt-
voll miteinander. Fiir das Hervorheben
von Teilen der Drehgestelle oder Achs-
lager sind wieder hellere Rostfarben
angesagt — damit lassen sich schone,
fast leuchtende Akzente setzen.

Umgebungsdreck

Wihrend in der Werbung oder in den
Kiinstlergeschéften auf die weitgehen-
de Staubfreiheit hingewiesen wird, ist
dies in der Praxis nicht so. Das mag
einerseits daran liegen, dass beim rei-
nen Malen tatsdchlich fast keine sto-
renden Reste auftreten, durch die Tech-
nik des Abreibens tritt Staub aber ver-
stirkt in Erscheinung. Deshalb ist es
angeraten, auf ausreichende Schutz-
unterlagen in Papierform zu achten.

GroBflachiges Auslegen mit Haus-
haltspapier hilft gegen die Verschmut-
zung der Arbeitsfliche. Man sollte dies
nicht unterschédtzen. Dabei bleiben
auch die Finger nicht verschont. Die
Reinigung der Hdnde und der Arbeits-
gerdte erfolgt mit Wasser und Seife.
Latexhandschuhe beugen dem aber
vor. Und wer ganz sicher gehen will,
dass er keine Stdube einatmet, setzt
auch noch eine einfache Staubschutz-
maske auf, die solche abgeriebenen
Farbpigmente zuriickhélt.

Auch bereits fertig gestellte Langs-
seiten der Modelle kénnten darunter
leiden, wenn man sie in den abgeriebe-
nen Staub legt. Also lieber 6fter die Pa-
pierunterlage wechseln!

Horst Meier
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Altern und Verwittern von Gebauden aus Karton

Lasercut-Gebaude -
bemalen und patinieren

Immer mehr Gebdudebausdtze kommen statt in SpritzgiefStech-
nik aus Kunststoff erstellt im Lasercutverfahren aus Karton
geschnitten auf den Markt. Deren Verarbeitung und vor allem
Bemalung und Patinierung ist nicht jedermanns Sache. Bruno
Kaiser hat sich mit dieser Materie auseinandergesetzt und
einige Tipps fiirs Kolorieren und ,Altern” parat.

Ais Konsequenz aus dem Nachfrage-
tickgang im Modellgebdudesektor
haben sich bekanntlich einige Firmen
auf die Herstellung von ,lichtgeschnit-
tenen“ Kartonbausédtzen spezialisiert.
Der Grund zu diesem Schritt liegt in
der andersartigen Kostenstruktur von
Lasercut-Modellen gegeniiber den im
Spritzgussverfahren hergestellten
Kunststoffbausidtzen. Die entfallenden
Kosten fiir die Herstellung der Spritz-
gussformen ermdglichen kleinere
Stiickzahlen, was dem Bastler auch
weiterhin attraktive Modelle zu halb-
wegs moderaten Preisen beschert.

Die Lasercut-Bausitze erfordern je-
doch andere Wege beim Bauen und der
farblichen Gestaltung. Wahrend iiber
das Bemalen und Patinieren von Kunst-
stoffbausdtzen schon mehrfach Ab-
handlungen in der MIBA erschienen
sind, wenden wir uns den entsprechen-
den Bearbeitungen von Lasercut-Bau-
sdtzen zu, die in den meisten Féllen aus
Kartonagen, manchmal aber auch aus
Holz und Holzwerkstoffen bestehen. All
den Materialien ist eines gemeinsam,
sie sind empfindlich gegen Feuchtig-
keitseinfluss und das in besonderem
Mafe, wenn dieser nur einseitig erfolgt.

Unterschiedliche Ausfiihrungen

Je nach Hersteller fillt die Beschaffen-
heit und Ausstattung der Bausétze sehr
unterschiedlich aus. Am wohl kosten-
glinstigsten herzustellen sind solche
aus unbehandeltem, einfarbigem Kar-
ton, wie sie beispielsweise von Stangel
angeboten werden. Diesen eine realis-
tische Farbgestaltung zu geben, bedeu-
tet fiir den Modellbauer eine Menge
Arbeit.
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Andere erstellen ihre Produkte mehr-
farbig und das in durchgefdarbten Pap-
pen (z.B. MBZ, HMB, Joswood). Es gibt
aber auch Produkte, die bereits werk-
seitig bemalt und/oder patiniert sind.
Hierzu gehoren beispielsweise Bausét-
ze von Busch und Noch, deren Gebadude
ein vollstandiges Farbfinish aufweisen,
das in vielen Féllen nur noch einer , Al-
terung“ bedarf.

Wie unschwer zu erraten ist, macht
das vorbildgerechte Einfarben von Ge-
bduden um so mehr Arbeit, je weniger
an Vorleistung beim Hersteller bereits
erbracht worden ist. Wie im Einzelnen
bei der Nachbehandlung von Lasercut-
Gebduden vorzugehen ist, sei im Fol-
genden beschrieben.

Komplettbemalung erforderlich

Werden die Bauteile lediglich in einer
oder zwei Farben dem Modellbauer zur
Verfligung gestellt, ist eine komplette
Bemalung aller Bauteile notwendig.
Der Bahnhof ,Weingarten“ von Stangel
gehort beispielsweise zu dieser Katego-
rie. Er wurde in der MIBA bereits in
den Baugréfen HO und O vorgestellt
und soll deshalb hier nur als generelles
Beispiel fiir entsprechend gestaltete
Bausétze dienen.

Die aus weilem und schwarzem Kar-
ton bestehenden Bauteile bendtigen
teils vor und teils nach dem Zusammen-
bau eine Bemalung in den vorbildent-
sprechenden Farben. Hier zu verwen-
den sind Ziegelbraun fiir das Mauer-
werk, Weill fiir die Fenster und
Dunkelgriin fiir die Tiren. Die Bema-
lung wurde seinerzeit mit schnell trock-
nenden Losungsmittelfarben von Model
Master vorgenommen. Damit sollte ein

Verziehen der Teile verhindert werden,
denn auch Losungsmittel fithren bei
Dauerbelastung zum Aufquellen von
Holzwerkstoffen. Ein weiterer Grund
war die Oberflachenversiegelung des
Ziegelmauerwerks, um mit Wasserfar-
ben ausfugen und Patina aufbringen zu
konnen. Die Behandlung mit Farben
auf unterschiedlicher Basis garantiert
dabei, dass keine ungewollten Vermi-
schungen der Farbtone untereinander
erfolgt. Die hier verwendeten Farben
sind beispielsweise in einem Patina-Set
von Faller zusammengefasst, aber auch
einzeln erhéltlich.

Im Prinzip unterscheidet sich die Ko-
lorierung nicht wesentlich von einer
Bemalung eines Kunststoffbausatzes.
Allerdings sollte man auch mit Lo-
sungsmittelfarben Kartonagen aus den
genannten Griinden einseitig nur so
wenig wie moglich belasten. Zugege-
ben, die bisher beschriebenen Malerar-
beiten sind eindeutig nichts fiir Anfdn-
ger!

Der Umgang mit schon werkseits ein-
gefarbtem Karton ist dagegen wesent-
lich leichter, weil die Grundeinfarbun-
gen der Bauteile an diesen Bausédtzen
schon vorgegeben sind. Verdnderungen
an der Farbgebung konnen sich somit,
wenn iiberhaupt, auf den personlichen
Geschmack des Modellbauers be-
schrinken. Die wesentlichen Arbeiten
werden sich daher auf die kiinstliche
Alterung konzentrieren oder mit der
farblichen Hervorhebung von Struktu-
ren (Beispiel: Dachgestaltung) ausein-
andersetzen.

Vorgehensweisen

Fiir das Vorhaben sollen die interessant
gestalteten Stadthduser von Joswood
dienen. Deren Bauteile sind alle mehr-
farbig in durchgefarbtem Karton her-
gestellt. Die Konstruktion der Geb&dude
ist zudem wegen der Aufteilung durch
Zwischenwinde und Decken sehr sta-
bil, wie bereits in MIBA 11/2015 aus-
fiihrlich dargestellt wurde. Die daraus
resultierende Stabilitdt macht sich
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Die groBen Giebelwédnde von Stadthausern
sind als Werbeflache ideal. Allerdings ver-
blassen aufgemalte Werbungen mit der Zeit
oder werden gar ausgewaschen. Wirken die-
se in natura nicht besonders attraktiv, so er-
scheinen sie ausgeblichen oder auch ausge-
waschen auf Modellhdusern umso iiberzeu-
gender. Fotos: bk
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Alle Wandteile sind komplett zusammengeklebt. Nun erfolgt die Be-
malung des Ziegelmauerwerks als Lésungsmittelfarbe in Ziegelrot.

nicht zuletzt bei eventuellen Kolorie-
rungen oder Fassadenbemalungen
bestens bezahlt.

Trockenfarben — ideale Basis

Alle Holzwerkstoffe, zu denen ja auch
Karton und Pappe gehoren, sind feuch-
tigkeitsempfindlich. Insbhesondere bei
einseitigem Auftrag dehnt sich der Zell-
stoff auf dieser Seite aus und fithrt un-
weigerlich zum Verziehen des betroffe-
nen Bauteils. Um das von vornherein

zu vermeiden, sind zum Kolorieren von
Kartonteilen Trockenfarben am besten
geeignet. Sie belasten den Werkstoff
nicht und lassen sich zudem gut auf die
offenporigen Oberflichen auftragen,
dort verteilen und fixieren.

Zu nennen sind hier sogenannte Pul-
verfarben, die weitgehend nur Pigmen-
te beinhalten oder Pastellfarben und
Kreiden. Kolorierungsmittel dieser Art
findet man im Kiinstlerbedarf und z.T.
auch im Modellbahnzubehor (z.B. bei
Busch, Faller und Noch), hier meist

- vam

Fenster und Tiiren sind aus schwarzer Pappe geschnitten. Sie werden
ebenfalls mit Losungsmittellack weil und griin koloriert.

,Patinafarben“ genannt. Fiir spezielle
Fille bringen auch Bunt- und Bleistifte
gute Ergebnisse.

Aufbringen der Pigmente

Zur Behandlung von grofBflachigen Dé-
chern oder Hauswéanden sind Pigmente
gut geeignet. Man bringt sie mit einem
weichen Haarpinsel auf und verteilt sie
auf der Fliche wie gewiinscht. Uber-
fliissiges Pulver lisst sich in dieser Pha-
se noch einfach abblasen. Dann erfolgt

Die tiefschwarzen
Dachflachen des
Joswood-Hauses
erhalten zuerst ein-
mal einen diinnen
Auftrag mit hell-
grauen Pigmenten.

Nach dem Verrei-
ben sollte man die
Farbflache mit
Fixativ fiir eine
weitere Gestaltung
festigen.
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Patiniermittel findet man als Pigmente oder sogenannte Pulverfarben
bei verschiedenen Zubehdranbietern wie beispielsweise Busch, Faller

und Noch oder im Kiinstlerbedarf.

Bestens eignen sich fiir die kiinstliche Alterung Pastellfarben, die es
in reichlicher Auswahl und Farbnuancen in Stiick- und Stiftform (Bunt-

stift) im Kiinstlerbedarf gibt.

Zur optischen Auflockerung werden einzelne
Steine der Klinkerfassade mehrfarbig mit
passenden Buntstiften bemalt.

das Verreiben und damit Festigen der
Pigmente mit einem harten, kurzbors-
tigen Pinsel. Auf den offenporigen Kar-
tonoberflichen haften die Pigmente
sehr gut, auch wenn das Material ein-
gefarbt ist. Kunststoffe bediirfen einer
Vorbehandlung z.B. mit einem diinnen
Uberzug aus Mattlack oder Aceton.

Mit einem angespitzten Bleistift lassen sich
Mauerfugen problemlos nachziehen. Es ent-
steht dadurch mehr Struktur am Gebaude.

Verwendet man dabei beispielsweise
unterschiedliche Grautone, entsteht
durch deren Vermischung der Eindruck
einer im Anstrich verwitterten Haus-
wand. Griinténe sorgen fiir Algen- oder
Moosbefall an der Wetterseite am Dach
und im Basisbereich sowie dort, wo
Winde haufig feucht sind.
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Die Dachpappenfla-
chen lassen sich wie-
der mit Pigmenten
kolorieren. Auch hier
das Fixieren nicht ver-
gessen!

et

Am einfachsten und
dabei effektivsten
lassen sich die Umris-
se der Schieferplatten
durch Uberstreichen
mit einem schrég an-
gesetzten, weichen
Bleichstift herausar-
beiten.

Die Vorganger der Graffiti waren von Kin-
dern und Jugendlichen mit Putz- oder Ziegel-
stiicken aufgemalte ,Sinnspriiche”.

Da man Gebaude, die auf der Modell-
bahn stehen, nicht stindig beriihrt, be-
steht auch nicht die Gefahr von Abrieb
der Farbpigmente oder ungewiinsch-
ten Verunreinigungen durch Fingerab-
driicke. Wer die Oberfldche trotz allem
schiitzen mochte, bespriiht sie diinn
mit Fixativ.
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Detailbearbeitung

Sollen kleinere Partien bearbeitet wer-
den, sind fiir diese Fille Pastellkreiden
oder besser noch Pastellfarbstifte gut
geeignet. Mit ihnen lassen sich Wasser-
laufspuren, beispielsweise hervorgeru-
fen durch undichte Regenrinnen oder,
wie hdufig anzutreffen, Liufer an Fens-
terbankecken, Rostspuren von eiser-
nen Anbauteilen (Wandlampen) und
feinere Schmutzanhaftungen, auf ein-
fache Weise herstellen.

Da sich die Stifte wie Blei- und Bunt-
stifte anspitzen lassen, ist fein detail-
liertes Arbeiten problemlos moglich.
Malutensilien dieser Art gibt es im
Kiinstlerbedarf. Das Verreiben und ggf.
gewiinschte Vermischen unterschied-
licher Farbtone tibernehmen spezielle
Papierwischer, im Fachbereich Estom-
pen genannt, oder Wattestibchen.
Auch diese Farben bediirfen abschlie-
Bend einer Festigung mit Fixativ.

Bunt- und Bleistifte

Auch die guten alten Buntstifte aus der
Kinderzeit haben ihre Berechtigung bei
der Kartonbemalung. Aufgrund des auf
Flachen exakt eng zu begrenzenden
Einsatzes lassen sich damit einzelne

Dem Eckhaus sieht
man sein Alter an.
Die fensterlose Gie-
belwand ist mit Pig-
menten unterschied-
licher grauer und
griiner Farbtone be-
arbeitet; sie tragen
zum verwitterten
Aussehen bei. Fotos
als Vorlage von ent-
sprechenden Haus-
partien erweisen sich
bei solchen Arbeiten
immer als hilfreich.
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Steine unterschiedlich kolorieren oder
ganze Ziegelwédnde farblich marmorie-
ren. Ahnliches gilt auch fiir Dachfli-
chen.

Bei den Mansardddchern von Jos-
wood habe ich die einzelnen Schiefer-
platten durch Uberstreichen mit einem
schrdg gehaltenen, weichen Bleistift
aus dem schwarzen Einerlei erst rich-
tig hervorgehoben. Die dabei entste-
hende, leicht chargierende Optik mit
wechselndem Glanzeffekt entspricht
recht vorbildlich dem von grau bis
weill schimmernden Schieferplatten.
Auf diese Weise erhélt man eine realis-
tisch aussehende Schiefereindeckung.
Mit Bunt- oder Bleistiften lassen sich
zudem auf einfache Weise Mauerfugen
hervorheben oder Tiirbeschlige etc.
farblich betonen und damit fiir das
Auge erst wirklich sichtbar machen.

Besondere Gags sind die Werke klei-
ner Schmierfinken. In fritheren Zeiten
gab es noch keine Graffiti, jedoch ha-
ben Kinder insbesondere in der Nach-
kriegszeit gern mit Putz- oder Ziegel-
stiicken ,Sinnspriiche“ wie ,,Egon ist
doof* oder mit Pfeil durchbohrte Her-
zen und dergleichen an Hauswédnde
oder auf das Trottoir ,gemalt“. Auch fiir
solche Zwecke leisten Buntstifte gute
Dienste.

Wandreklame

Eine interessante Aufgabe kann darin
bestehen, die fensterlose Giebelwand
eines Stadthauses mit einer Wandre-
klame zu schmiicken, wie man sie frii-
her allerorten als grofBflachige Wer-
bung, von geschickten Malern aufge-
malt, in vielen Stddten fand. Wer
talentiert ist, kann solche Wandverzie-
rungen als Kopie tatsidchlich nach ge-
gebenem Vorbild auf die Hauswand
seines Modells pinseln oder dies nach
eigenem Motiv kreativ erdacht vorneh-
men. Den meisten Lesern werden diese
speziellen kiinstlerischen Fahigkeiten
wohl abgehen und wie ich nach alter-
nativen, deutlich leichter zu verwirkli-
chenden Losungen suchen.

Manchmal findet man in Zeitschrif-
ten Abbildungen alter Werbebilder und
Filmreklamen. Oft handelt es sich dabei
um fotografierte Emailleschilder bei-
spielsweise von Persil als ,die weille
Frau®, ,Unionsbriketts* fiir Brennstoffe
aus Braunkohle oder den Jungen mit
der leuchtenden Taschenlampe ,Dai-
mon die helle Freude® fiir Batterien.

Diese Ausschnitte auf eine Hauswand
zu praktizieren, ist recht einfach. Wer
sein Umfeld in der Epoche II ansiedelt,
ist mit dem Aufkleben auch schon fer-

Trockenfarben und
Pastelltonungen las-
sen sich iibrigens mit
einem speziellen Ra-
dierer nahezu restlos
entfernen. Das diirf-
te dann interessant
sein, wenn das Er-
gebnis nicht den Vor-
stellungen entspricht
und etwaige Fehler
korrigiert werden
miissen.

Zum Erzielen von
Wasserlaufspuren,
hier an den Enden
der Fensterbanke,
dienen graue und
weiBe Pastellstifte.

Typischer Blick in
Hinterhofe mit den
weniger attraktiven
Gebaudefassaden,
wie sie sich dem vor-
beifahrenden Bahn-
reisenden prasentie-
ren.
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Vorlagen fiir eine Wandwerbung findet man manchmal in Zeitschrif-
ten. Daher sollte man sich rechtzeitig eine kleine Sammlung zulegen.

Um eine frisch gemalte Werbung zu erzielen, braucht man nur das ge-
wiinschte Motiv auszuschneiden und auf die Hauswand zu kleben.

tig. Schwieriger wird es, wenn die Re-
klame alt und verwittert, verwaschen
und ausgelaufen erscheinen soll. Dazu
sind dann ein paar Tricks anzuwenden.

Ich habe dazu den originalen Zei-
tungsausschnitt mit dem PC einge-
scannt und das Werbebild mit dem Tin-
tenstrahldrucker ausgedruckt, ausge-
schnitten und vollflachig auf die
Hauswand geklebt. Da die Werbung
spéater verblichen und verwaschen er-
scheinen sollte und die ausgewasche-
nen Farben Riickstinde auf der Haus-
wand hinterlassen sollten, geht es bei
dem Procedere nicht ohne Feuchtigkeit
ab. Deshalb wurde zuvor die Wandfla-
che mit einem matten, schnell trock-
nenden Acryl-Klarlack ganzflichig be-
handelt. Die so versiegelte Aulenfassa-
de wurde dadurch weitgehend resistent
gegen Feuchtigkeitsaufnahme. Die Zel-
lenbauweise des Joswood-Hauses hat
zudem einem Verziehen entgegenge-
wirkt.
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Wer eine verwitterte Wer-
bung erzielen will, sollte
zuerst die Kartonwand mit
einer schnell trocknenden
Basisfarbe versiegeln.

Der Verwitterungsgrad des
Werbebilds lasst sich mit-
tels leichtem Anschleifen
der Oberflache, Ubermalen
mit weiBer oder hellgrauer
Kreide oder mit einem
Uberzug aus weiBer, ver-
diinnter Lasur einstellen.

Fir die , Alterung“ der Wandbema-
lung habe ich den Aufkleber mehrmals
mit einem feuchten Flachpinsel von
oben nach unten tiberstrichen. Dabei
losten sich Farbpigmente des Tinten-
strahldruckers, sorgten fiir ein Verwi-
schen der Konturen und wanderten
auBlerdem auf den unteren Teil der
Hauswand. Wem dieser Alterungseffekt
nicht ausreicht, kann nach volligem (!)
Trocknen des Artefakts die gesamte
Flache mit feinem Schleifpapier eben-
falls wieder von oben nach unten abrei-
ben, wobei allerdings d&uf3erst vorsich-
tig vorzugehen ist, denn schnell ist hier
des Guten zuviel getan!

Alternativ und weniger gefdahrlich ist
ein Ubermalen der kompletten Haus-
wand mit einer diinnen weillen Lasur.
Beim individuellen Erstellen , gealterter
Werbung* lasst der Grad der Verwitte-
rung dem Modellbauer viel freien
Raum, in dem er seine Kreativitdt ent-
falten kann.

Achtung bei der Farbwahl

Bei dem zuletzt aufgefiihrten Vorgehen,
bei dem Wasser eine wichtige Rolle
spielt, sollte man als Basis unbedingt
einen weniger ,verzugfreudigen® Un-
tergrund vorziehen, wie es beispiels-
weise bei den Joswood-Stadthdusern
der Fall ist. Ist das nicht gegeben, sollte
man es unbedingt bei den vorgestellten
Trockenfarben belassen!

Ich hoffe, dass ich den einen oder an-
deren dazu motivieren konnte, Laser-
cut-Gebdude auch im Sinne von Ver-
schmutzung und Verwitterung farblich
aufzuwerten. Die Gebdude gewinnen
dadurch deutlich an Authentizitdt. Da
sich die Trockenfarben und Pastellto-
nungen mit einem speziellen Radierer
nahezu restlos wieder entfernen las-
sen, besteht auch kein groBes Risiko,
sein mithsam gebautes Gebdudemodell
zu beschidigen oder gar zu ,versau-
beuteln®. bk
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Schotter, Schwellen und Schienen — vorbildnah farben und gestalten

Realistisch gefarbte Gleise

Neben perfekt gestalteten Fahrzeugen und Landschaften konnen auch Gleise im Modell mit dem
Aussehen und der Patina des Vorbildes versehen werden. Dazu sind passender Schotter, Farben
und eine ruhige Hand notwendig. Sebastian Koch gibt Tipps aus seiner Werkstatt.

leisanlagen sind beim Vorbild der

Witterung und den Belastungen
des Betriebes ausgesetzt. Je nach Aus-
mal der Belastung ergeben sich typi-
sche Alterungserscheinungen. Durch
Wind und Wetter dunkelt ein Schotter-
oder Kiesbett ab und Schwellen wer-
den vom Wasser ebenfalls verschmutzt.

Zusétzlich zu diesen natiirlichen Alte-
rungen kommt der Betrieb. Giiterwa-
gen verlieren Ladung, in Bereichen in
denen viel gebremst wird, fallt der
Bremsstaub auf den Oberbau und stel-
lenweise ist der Bremssand der Loko-
motiven zu erkennen. Auch der dunkle
Abrieb von Stromabnehmern landet im

Gleis. Oder Hannover-Beddingen: Hier
ist die Stdrichtung durch beladene
Erzziige rotlich gefarbt, wahrend die
Gegenrichtung (Leerziige!) nahezu sau-
ber ist. An Weichen lduft Fett in den
Oberbau und dunkelt ihn ab. Alle diese
Erscheinungsformen kann man auch
ins Modell umsetzen.

Auf Nebenbahnen waren die Gleise auf einem Planum aus Kies ver-
legt, dieses alterte mit der Zeit zwar sehr stark, dafiir war es aber
beim Bau giinstig. Weichen hingegen bettete man oft in Schotter.
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Auf der Heimanlage von Franz Rittig erkennt man einen perfekt geal-
terten und begriinten Nebenbahn-Oberbau. Inshesondere der Bereich
vor dem Lokschuppen ist sehr vorbildnah verschmutzt.
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Schienenfahrwege: Impressionen vom Vorbilde

In der Draufsicht eines Betonschwellen- Beim Holzschwellenoberbau sind die Unter- Ein moderner Betonschwellenoberbau. Auf
gleises sind SchottergroBe und Farbung schiede bei den Schwellen in GroBe und Far-  dem rechten Randstreifen wachst bereits
gut zu erkennen. be sowie die Alterung gut zu erkennen. Unkraut, das Gleis selbst ist noch frei.

Links: Diese An-
schlussstelle bei der
Bentheimer Eisen-
bahn besitzt Stahl-
schwellen in den
Gleisen und Holz-
schwellen unter der
Weiche. Deutlich ist
die hellbraune Schot-
terfarbung direkt ne-
ben den Schienen zu
erkennen.

Ausgebesserte
Schwellen findet
man haufig in Ne-
bengleisen (oben).
Das typische
braune Schotter-
bett mit hellbrau-
nen Betriebsspu-
ren ist typisch fiir
die Bahn. Die Ve-
getation reicht bis
direkt an das
Schotterbett her-
an (links).

Anhand der Schotterfarbung erkennt man
den Recyclingschotter, der aus verschie-
denen Gesteinsarten besteht (oben).

Links: Bei schlech-
tem Unterbau und
mangelnder Unter-
haltung wachst im
Schotterbett mit den
Jahren Unkraut. An
solchen Punkten sind
auch Wasserstellen
zu erkennen.

Rechts: Die Neben-
bahn nach Hiiffen-
harth hat strecken-
weise , Rasengleise”
—so dicht ist der
Unkrautbewuchs im
Schotter.
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Unterschiedliche Schotterarten und Farbungen

Mit unterschiedlichen Wash-Farben wur-
den die Holzschwellen gealtert, um die
Wirkung im Schotter zu sehen.

Koemo bietet von seinem Schotter Mus-
tersets an, mit denen man die Wirkung
der Farbungen ausprobieren kann. Mit je
40 ml Schotter pro Sorte lassen sich auch
einzelne Gleisabschnitte schottern, so-
dass die kleinen Packungen auch im Anla-
genbau verwendet werden kdnnen. Ich
baute mir ein Testgleis, auf dem nicht nur
die Schotterfarbungen, sondern auch ver-
schiedene Techniken zum Altern von
Schwellen, Schienen und Schotterbett
ausprobiert wurden.

Auch der typische Bremsabrieb in Schienen-
nahe des Schotterbettes wurde mit mehreren
Farbtonen getestet und begutachtet.

Um spater nach dem Trocknen die Materi-
alien identifizieren zu konnen, wurden
die Teststiicke beschriftet.

Diese Bilderreihe zeigt den Bau der Gleisanlagen meines TT-Bahnhofs ,Neu Durst”. Auf dem Streckenstiick bildete ich die Gleise in un-
terschiedlichen Unterhaltungszustanden nach. Beton- und Holzschwellen liegen nebeneinander und bekamen neuwertigen bzw. ver-
schmutzten Schotter (links). Einzelne Schwellen wurden ausgebessert nachgebildet und erhielten ebenfalls eine andere Einschotterung.
Im Bild in der Mitte wurden die Holzschwellen eines SchienenstoBes eingeschottert, daneben befindet sich eine Kiesbettung. Rechts ist
ein erneuerter Bereich aus Betonschwellen zu erkennen, der neuwertigen Schotter als Kontrast erhielt.

Auf der Modellbahn
des Miniatur-Elbtal
in Konigstein konnte
im Modell des
Grenzbahnhofs Bad
Schandau diese
Gleisszene fotogra-
fiert werden. Unter
der Lok ist Brems-
sand im Gleis zu er-
kennen, den die Loks
zum besseren Brem-
sen streuen. Er liegt
in Bereichen haufi-
geren Bremsens.
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Modellumsetzung

Bei der Nachbildung ins Modell sollte
man aber behutsam altern, denn
schnell ist zuviel Schmutz aufgebracht
und das gesamte Gleisbild wirkt unan-
sehnlich.

Bei meinen modellbahnerischen Vor-
haben hat sich eine Vorgehensweise
herauskristallisiert, bei der zuerst die
Gleise auf eine Korkbettung geklebt
werden, welche dann auch das erhdhte
Planum darstellt und den Ubergang
zum Bahngraben bildet. Dann werden
zunichst die Schwellen gealtert. Holz-
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schwellen erhalten einen dunkelbrau-
nen, matten Anstrich, Betonschwellen
entsprechende Grautone. Uber die Fér-
bung der Schwellen kann man deren
Zustand und Alter gut darstellen.

Auch alle Schienenprofile und die
Nachbildungen der Schienenbefesti-
gungen auf den Schwellen werden in
einem rostbraunen Farbton gestrichen.
Insbesondere bei den Kleineisen sollte
man einen sehr kleinen Pinsel verwen-
den, da die angrenzende Schwelle
moglichst nicht mit gefarbt werden soll.

AnschlieBend werden die Schwellen
noch gealtert. Hierzu nutze ich Wash-
Farbe von AK auf Basis von Emaille-
Farbe, die Losemittel enthdlt und fest
austrocknet.

Bevor der Schotter aufgebracht wird,
gestalte ich den Randbereich der Gleise
mit feinem Sand, aus dem dann der
Seitenstreifen und der Ubergang zur
Landschaft gebildet werden kann. Der
Sand kann nach dem Befestigen mit
verdiinntem Holzleim noch abgewan-
delt werden. Hierzu eignen sich Was-
ser-, Plaka- oder Abtonfarben.

Den Schotter (oder Sand im Falle ei-
ner Kiesbettung) bringe ich danach
kleinteilig auf und verteile ihn mit ei-
nem Pinsel zwischen den Schwellen.
Unterschiedliche Gleisbereiche oder
ausgebesserte Abschnitte versehe ich
héufig mit unterschiedlichen Schotter-
sorten. Auf eine Schotterhilfe verzichte
ich in der Regel, da zu viel aufgebrach-
ter Schotter nur sehr miihselig wieder
entfernt werden kann. Wenn der Schot-
ter nach meinen Vorstellungen liegt,

Materialien

e Gleisschotter unterschiedlicher Far-
bungen und Kdrnungen, z.B. Koemo

e Schotter-Musterset Spur HO
Koemo-Modellbahnschotter
www.koemo.de

e erhéltlich im Internet

e Schotter-Flexkleber

e gesiebter Sand

¢ Holzleim, Wasser, Spiilmittel

e matte Emaille-Farben
z2.B. von Molak, Revell, Humbrol

e Wash-Farben auf Emaille-Basis
z.B. von AK-Interactive oder MIG
erhéltlich im Fachhandel / Internet

¢ Landschaftsmaterialien
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Kiesbettung fiir Nebenbahnen

Um Kiesbettungen alterer Epochen oder
von Nebenbahnen zu erstellen, benétigt
man keinen teuren Schotter, sondern kann
das Material fiir den Gleisoberbau aus der
Natur holen und nach dem Trocknen des
Sandes aussieben. Fiir das Einsanden der
Gleise bendtigt man sehr feine Kérnungen.
Je nach Farbe des Sandes muss man diesen
anschlieBend noch nachféarben. Ausgesieb-
te grobe Kérnungen eignen sich iibrigens
hervorragend fiir den Landschaftsbau.

Mit einem kleinen Pinsel verteilt man den
feinen Sand zwischen den Schwellen zu ei-
ner ebenen und glatten Oberflache.

Bevor man die Gleise einsandet, werden
alle Gleisiibergange und Bahnsteige ge-
baut, zum Schluss gestaltet man das Gleis.

Mit verdiinnten
Wasser- oder Pla-
kafarben kann
der Gleisbereich
anschlieBend ein-
gefarbt werden.
Es lassen sich
auch unterschied-
liche Schmutz-
grade durch Farbe
imitieren.

Dieser Bahnhof
der Epoche | er-
hielt eingesande-
te Gleise. Fiir so
eine frithe Bahn-
epoche wirkt er
authentischer als
ein massives
Schotterbett. Der
Bahnsteig besteht
aus dem gleichen
Sand, der dort
aber nicht einge-
farbt wurde.

Alle Fotos:
Sebastian Koch
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Nebenbahn-Gleis mit Roco-line

Realistisch eingefarbte Gleise erhdhen die authentische Wirkung
einer Modellbahn ungemein. Es miissen keine Schwellen aus Holz
oder maBstébliche Schienenprofile sein, der gekonnte Umgang
mit Farbe macht auch aus Standardgleisen echte Hingucker. Hier
wurden Roco-line-Gleise verbaut und komplett mit Farbe behan-
delt. Neben den Schienenprofilen erhielten auch die Schwellen
und der Schotter entsprechend des Vorbildes Farbe. Viel Material
ist dafiir nicht erforderlich, dafiir aber Zeit und eine ruhige Hand.

Das Flexgleis von
Roco wurde auf ei-
ner Korkbettung ver-
legt, die das Planum
anhebt und fiir eine
realistische Schotter-
héhe sorgt. Das
Gleis sollte auf der
Bettung mittig ver-
laufen

Alle Kunststoffschwellen von Roco erhielten eine Farbgebung mit

matten, dunkelbraunen Farben.

Neben den Schienenprofilen wurden auch die Kleineisen der Schie-

nenbefestigung mit rostbrauner Farbe behandelt.

Nach Trocknung der Farbe erhielt der Be-
reich neben dem Gleis eine Sandschicht,
die spater den Randstreifen bildet.

wird er mit Schotterkleber oder einem
Gemisch aus Holzleim, Wasser und
Spiilmittel verklebt. Das Spiilmittel soll-
te nicht unterschatzt werden, da dies
zum besseren FlieBverhalten des Kle-
bers beitrdgt und somit Tropfenabdrii-
cke und das Aufschwemmen des Schot-
ters verhindert. Heute farbe ich den
Schotter nicht mehr nach, sondern
wihle vorab die passende Schottersor-
te aus.

Nur den typischen Abrieb von Brems-
staub bilde ich nach. Da die Anlagentei-
le meist im Bastelzimmer stehen, ist
der Einsatz einer Airbrush-Pistole je-
doch nicht méglich. Aus diesem Grund
nehme ich einen diinnen Pinsel und
trage rostbraune, eher hellere Ausfiih-
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Der Schotter von Koemo mit leichter Rost-
patina wurde aufgebracht und mit dem Pin-
sel so verteilt, dass die Schwellen frei lagen.

rungen von Wash-Farbe auf. Je nach
Intensitdt der Verschmutzung kann
man diesen Vorgang auch mehrmals
wiederholen.

Die nicht deckende Alterungsfarbe
farbt die Schottersteine, Schwellen und
Schienenbefestigungen insgesamt ein.
Auch die dunkle Schotterfirbung an
Weichen hebe ich mit dieser Methode
hervor. Mit diesem Arbeitsschritt ist die
Gestaltung des Gleises eigentlich abge-
schlossen.

Die Schienenkdpfe reinige ich noch
mit Terpentinersatz von Farbe, sodass
die Fahrzeuge eine optimale Stromauf-
nahme haben. Beim Reinigen ist darauf
zu achten, dass das Losemittel nicht
wieder die Farbe von Schwellen und

Der so perfekt in Lage gebrachte Schotter
wurde anschlieBend mit Flex-Kleber von
Koemo fixiert.

Schienenbefestigungen 16st. Dann wire
der Aufwand zuvor vergebens gewe-
sen. Gleiches gilt iibrigens auch beim
Schienenputzen wiahrend des Betrie-
bes, auch hier kann man viel verunstal-
ten, wenn man mit den falschen Reini-
gungsfliissigkeiten die Gleise bearbei-
tet. Hierzu empfehlen sich Versuche,
um bose Uberraschungen zu vermei-
den.

Randstreifen

Neben dem Gleisoberbau sollte auch
das umliegende Geldnde authentisch
gestaltet werden. Unkraut reicht hdufig
bis an den FuB3 des Schotterbettes her-
an, nur der Randstreifen ist frei von
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Der Elektrostat brachte dann Grasfasern in
Form kleiner Unkrautbiischel auf, die bis an
den FuB des Schotterbettes heranragen.

Bewuchs. Wird Unkraut-Ex eingesetzt,
kann man beobachten, dass die Vegeta-
tion direkt neben dem Gleis hellbraun
ist und erst weiter auBerhalb wieder
sattes Griin zu beobachten ist. Strau-
cher und Bdume schneidet man an
Gleisen zuritick.

Probieren, probieren ...

Jeder kennt den Spruch, dass kein
Meister vom Himmel gefallen ist. Auch
beim Patinieren muss man seinen Weg
finden. Welche Materialien und welche
Techniken letztlich eingesetzt werden,
sollte jeder Modellbauer mit eigenen
Erfahrungen fiir sich ausprobieren.
Bevor ich neue Materialien nutze,
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Die Alterung des
Schotters mit
Bremsabrieb erfolg-
te mit hellem Rost-
farbton, der neben
den Schienen mit ei-
nem Pinsel aufgetra-
gen wurde (links).
Mit Holzleim wurde
die Vegetation ne-
ben dem Gleis vor-
gegeben (rechts).

habe ich gute Erfahrungen damit ge-
macht, diese auf Teststiicken auszupro-
bieren. Schotterfarben kann man erst
beurteilen, wenn diese verklebt sind.
Auch die Wirkung und Deckkraft von
Farben auf Schwellen oder im Schotter
sollte man nicht erst auf der zu bauen-
den Anlage ausprobieren.

Zum Schottern nutze ich hédufig den
Schotter von Koemo, dieser wird in fei-
nen Farbnuancen angeboten, die un-
terschiedliche Verschmutzungs- und
Verwitterungszustidnde darstellen. Hier
werden auch kleine Mustersets ange-
boten, mit denen man experimentieren
kann. Ein Stiick Standardgleis geniigt,
um in wenigen Schwellenfdchern die
unterschiedlichen Materialien nebenei-

Nach der Einschotterung erhielten die
einfarbigen Schwellen eine leichte Alte-
rung mit angemischten Wash-Farben. Da-
mit konnte die Maserung der Schwellen
deutlich herausgearbeitet und deren
monotoner Eindruck vermindert werden
(links). Nach der Farbgebung wurden die
Schienenprofile mit Verdiinnung wieder
von Farbe befreit. Neben den Schienen-
kopfen sind auch die Seiten von Farbe zu
befreien, um eine gute Stromaufnahme
im Betrieb zu gewahrleisten (rechts).

nander auszuprobieren. Auch die Fér-
bungen von Schwellen und deren Alte-
rung ldsst sich so testen. Macht man
die unterschiedlichen Versuche auf ei-
nem Testgleis direkt nebeneinander,
kann man die Ergebnisse vergleichen.

Da man Schotter sehr lange nutzt
oder benachbarte Module dieselbe Ge-
staltung haben sollten, beschrifte ich
die Teststiicke mit den eingesetzten
Materialien und hebe sie auf. So kann
man auch spéter noch nachvollziehen,
welches Material zu welchem Ergebnis
fithrt. Auch das Beschriften der Module
mit den eingesetzten Materialien und
Techniken hilft, um Farbunterschiede
bei einer spéteren Erweiterung zu ver-
meiden. Sebastian Koch
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Alle Tests, alle Neuheiten:
2015 im Uberblick

Der brandaktuelle Sammelband fasst alle Triebfahrzeug-Test-
berichte des MIBA-Jahrgangs 2015 in einer kompakten und
handlichen Ubersicht zusammen — Dampf-, Diesel- und Elek-
trolokomotiven sowie Triebwagen in den BaugroBen N, TT, HO
und 0. Dieser Band bietet zudem erstmals einen kompletten
zusammenfassenden Uberblick iiber alle Modellbahn- und

WYERE Zubehor-Neuheiten des Jahres 2015.
L 192 Seiten im DIN-A4-Format, Klebebindung,
_mit {iber 400 Fotos
~ Best.-Nr. 15085001 | € 12,95
&

bahn—Tr'\ebfahrzeuge i

n- und Zubchbr—Neuhelten

Wochenend-Basteleien

Manchmal ist am Wochenende nur Zeit fiir eine kleine Bastelei. Doch welche Ver-
besserungen an der Anlage sind dann realisierbar? MIBA-Autor Horst Meier hat fiir
genau solche Falle 52 kleine Basteleien zusammengestellt, die die gesamte Palette
der Anlagengestaltung betreffen. Ob im Bahnhof oder in der Stadt, ob im Industrie-
gebiet oder auf dem Land — (iberall lassen sich mit kleinen Verbesserungen groBe

Wirkungen erzielen. Auch fiir Fahrzeuge und ihre Schienenwege gibt es jede Menge
Optimierungstipps. Und damit die Gummikonkurrenz {iberzeugend wirkt, sind auch

Autos und StraBen beriicksichtigt worden. Ein Ratgeber, mit dem lhnen mindestens

ein Jahr lang die Ideen fiir eine schonere Modellbahn nicht ausgehen! ;
116 Seiten im DIN-A4-Format, Klebebindung, iiber 280 Abbildungen
Best.-Nr. 15086001 | € 12,—

Horst Mejer
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AUSSTATTUNG

Eine bunte Bevélkerung dank farblicher Gestaltung

i

. Und mit Preiser-Figuren beleben”, lautet ein Werbespruch der
bekannten Kleinkunstwerkstdtten nahe Rothenburg o. d. T. In der
Tat setzen Figuren starke Akzente, wenn es um die Modellbahn-
gestaltung geht. Wegen des hohen Handarbeitsanteils bei der
Herstellung und insbesondere der Bemalung haben sie allerdings
ihren Preis. Kostengiinstiger geht es, wenn der Modellbauer die
farbliche Gestaltung selbst iibernimmt. Was es dabei zu beachten

gibt, schildert Bruno Kaiser.

Handbemalte Modellfiguren waren
immer schon wegen der aufwendi-
gen Handbemalung nicht billig. Wer
aber ein wenig Geschick im Umgang
mit Pinsel und Farben hat, kann sein
Modellbahnbudget durchaus schonen,
wenn er selbst zu Pinsel und Kolorie-
rungsmitteln greift. Unbemalte Figuren
werden schon seit vielen Jahrzehnten
angeboten. Die Sortimente farbloser
und damit preiswerter Minipersonen
wachsen. Just hat Noch sogar ein HO-
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Set (#14980, € 36,99) herausgebracht,
in dem nicht nur 144 blanke Statisten,
sondern auch acht Farbdéschen sowie
drei Kiinstlerpinsel enthalten sind.

Preiser bietet schon seit vielen Jah-
ren ein grofBes Sortiment von Figuren
in unterschiedlichen Mafstdben an.
Auch Auhagen hat figiirliches im Ange-
bot. Angeregt durch Gerhard Peter lan-
deten zudem Resin-Figuren des franzo-
sischen Herstellers MK35 im Vertrieb
von Vampisol auf meinem Tisch.

HO-Figuren kolorieren

Ausgehend von der Noch-Figuren-Neu-
heit habe ich zuerst mit der Bemalung
dieser HO-Figuren angefangen. Das Set
ist tibrigens auch fiir TT (#44980,
€ 36,99) und N (#35980, € 36,99) er-
hiltlich. Noch preiswerter fiir € 9,99
geht es in Sets mit je 24 Figuren und
ohne Malmittel ebenfalls fiir die drei
Baugrofen ab.

Es empfiehlt sich, beim Kolorieren
mit den Hautpartien zu beginnen. Man
arbeitet sich quasi von innen nach au-
Ben vor, d.h. zuerst werden Gesicht und
Hals, dann das Hemd und anschlie-
Bend der Rock und zum Schluss der
Mantel einer entsprechend gestalteten
Figur angepinselt. Ein weiterer Grund-
satz besteht darin, dass helle Farben
immer zuerst aufgetragen werden, da
sie beim Ubermalen von dunkleren T6-
nen an Leuchtkraft verlieren oder erst
gar nicht decken.

85




Beim Anmalen von groferen Klei-
dungsstiicken wie Médnteln oder Hosen
verwendet man dabei vorteilhaft etwas
dickere Pinsel, wihrend fiir Detail-
arbeiten wie Schlipse, Giirtel, Tragerie-
men etc. diinnere Formate empfehlens-
wert sind. Wichtig ist auch, jede Farb-
schicht ausreichend durchtrocknen zu
lassen, bevor eine neue Farbschicht
aufgetragen oder angrenzende Berei-
che koloriert werden kénnen, will man
nicht ungewollte Farbvermischungen
riskieren.

Sind die Figuren von Hause aus so
gut durchgestaltet, dass sich Gesichts-
ziige ausmachen lassen, kann man die-
se auf einfache Weise durch vorsichti-
ges und diinnes Ubermalen mit einer
dunklen Lasur (stark verdiinnte dunkle
Farbe) kenntlich machen. Eventuell
lassen sich auch Augen und Augen-
brauen sowie die Lippen anmalen bzw.
besser noch mit einem exakt angespitz-
ten Blei- oder Farbstift hervorheben.

Gestalten von 0-Figuren

In groeren MafB3stdben ist ein noch de-
taillierteres Vorgehen moglich. Bei den
aus Frankreich stammenden, sehr gut
detaillierten MK35-Resinfiguren wer-
den meistens zuerst einmal Montagen
noétig. So sind Kopfe anzubringen, Arme
am Rumpf zu montieren und ggf. auch
mit Werkzeugen versehene Hinde zu
ergidnzen. Mit den extra anzusetzenden
Korperteilen lassen sich die Figuren
auch in anderen Posen darstellen.

Mit Sekundenkleber-Gel sind diese
Arbeiten schnell abgeschlossen. Emp-

Sehhilfen

Voraussetzung fiir all die genannten Arbeiten ist ein gutes Sehvermo-
gen (Sehscharfe und Sehkraft). Da es sich inshesondere beim HO-
MaBstab — von den BaugroBen TT, N und Z mal ganz abgesehen — um
jeweils recht kleine Objekte handelt, die prazises Anmalen erfordern,
konnen vergroBernde Sehhilfen sehr hilfreich sein.

Fiir Brillentréger gibt es Aufstecklupen in verschiedenen Dioptrien,
mit denen sich die Nahsicht deutlich verbessern lasst. Nichtbrillentra-
ger finden glaslose Brillengestelle mit Vorsatzlupenglasern und un-
terschiedlichen VergroBerungsfaktoren. Vielfach Verwendung finden

auch beleuchtete
Standlupen. Bei Ver-
wendung dieser Gera-
te ergibt sich aller-
dings ein einge-
schrankter Aktions-
radius im Scharfe-
bereich, der bei dem
Hantieren mit langeren
Pinseln hinderlich sein
kann.
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fehlenswert ist es, verbliebene Fugen
mit Kunststoff- oder Acrylspachtel zu
fiillen und nach dem Trocknen beizu-
schleifen. ,Verunstaltende Formtrenn-
kanten sollten gleichfalls beigeputzt
werden. Zum Bearbeiten der Winzlinge
eignen sich Zahnarztwerkzeuge her-
vorragend. Beim eventuell notwendi-
gen Beischleifen ist Vorsicht angesagt.

Nachdem eventuell noch vorhandene
Fehlstellen korrigiert sind und die Fi-
gur entfettet ist, sollte man sie grundie-
ren, um eine bessere Farbhaftung zu
gewihrleisten. Normalerweise verwen-
det man hierzu einen hellen Farbton,
auf dem vor allem die nachfolgenden,
lichteren Farbtone besser zur Geltung
kommen.

Wird dagegen eine dunkle Grundie-
rung aufgebracht, schlagen spater ins-
besondere scharfkantige Bereiche der
Figur dunkel durch und betonen damit
starker die Struktur des Artefakts. Au-
Berdem wirken die Farben stoffdhnlich
stumpfer und verlieren die ihnen eige-
ne, hier aber eher unpassende Brillanz.

Bei der eigentlichen Bemalung geht
man genauso vor, wie schon zuvor
beim kleineren Mafstab beschrieben.
Allerdings bieten die gréferen Figuren
umfangreichere Moglichkeiten der Ko-
lorierung. Das liegt am maBstabsbe-
dingt hoherem Detailreichtum, den
groBeren Flichen und auch an den
ausgepragten, farblich zu gestaltenden
Details wie Augen und Mund.

Links sind ein paar Produktbeispiele abgebil-
det, mit denen ,,gewasht” werden kann: Wa-
shings von Vallejo und simple Mattfarbe. Wa-
shings sind stark verdiinnte Farben, die hier-
zulande auch unter dem Begriff Lasurfarben
erhaltlich sind. Netzmittel sorgen fiir gleich-
maBigere Pigmentverteilung.
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Linke Seite: Unbe-
malte Figuren gibt
es von Auhagen,
weitere von Noch
und schon seit Jahr-
zehnten von Preiser.

Zum Betonen der
Strukturen von Figu-
ren eignen sich gut
sogenannte ,,Wash"-
Farben (Lasuren). Zur
Demonstration sind
im Gegensatz zur un-
teren Reihe die obe-
ren Figuren des
Spritzlings mit einer
solchen Lasurfarbe
bemalt.

Unten: Zum Bemalen
der Miniaturstatis-
ten sind matte Far-
ben zu bevorzugen,
wie die gezeigten
Email-Farben von
Revell. Ideal sind iib-
rigens auch die Far-
ben von Revell aus
der Aqua-Serie, da
sie geruchsneutral,
sehr gut deckend
und fast iiberall er-
haltlich sind. Beno-
tigt werden zudem
feine und feinste
Pinsel sowie diverse
Pinzetten, vorzugs-
weise selbsthaltende
Kreuzpinzetten.

Gesichtsbemalung

Ein besonderes Kapitel stellt die Gestal-
tung der Gesichter dar. Augen sollten
hier nicht nur als dunkler Punkt er-
scheinen. Deshalb ist zuerst das Wei3e
im Augapfel mit feinem Pinselstrich
nachzubilden, Wimpern durch dunkle
Striche anzudeuten und Brauen auszu-
malen. Die Haare bleiben nicht nur ein-
farbig. Haarstrdhnen lassen sich farb-
lich absetzen oder im Haarschopf de-
ren gekdmmte Lage durch Granieren
sichtbar machen. Diese Arbeiten exakt
hinzubekommen, erfordert ein Auspro-
bieren und Geduld. Ehrlich gesagt, bin
ich in dem Punkt mit meinen Arbeiten
nicht wirklich zufrieden - zumindest
bei Betrachtung aus geringem Abstand
oder durch die Lupe.

Wem das zu aufwendig erscheint,
kann die gesamte Figur nach der Be-
malung alternativ mit dunkler Lasur-
farbe, bei Vallejo ,Model Wash® ge-
nannt, iberziehen. Dadurch werden
die Gesichtsziige betont und bei der
Kleidung Schattenwirkungen erzeugt.

Eine dhnliche Wirkung erzielt man
iibrigens, wenn vor der Bemalung die
Figur mit dunkler Grundierung iiberzo-
gen wird. Beim Ubermalen mit den ge-
wiinschten Kleider- und Hautfarben,
die dabei aber etwas diinner pigmen-
tiert eingestellt sein miissen, verlieren
die Farben ebenfalls an Brillanz und
die Figur gewinnt generell an Kontur.

Spezialeffekte

Mit der Methode des Granierens lassen
sich weitere Effekte erzielen. Mit dem
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,Washen“ erhielten Jacken und Ar-
beitshosen Schmutz und Gebrauchs-

spuren. Nutzt man beim Granieren —
Ubermalen mit fast trockenem, weif3-
pigmentiertem Pinsel — beispielsweise
die Konturen der Kleidung, werden
dadurch Lichtreflexe erzeugt, die der
Miniatur wiederum mehr Charakter
und Lebendigkeit verleihen.

Fazit

Beim eigenhéndigen Anmalen von Fi-
guren kann man eine Menge Geld spa-
ren, vor allem dann, wenn eine grof3ere
Personengruppe zum Beleben von
Bahnsteigen, Einkaufspassagen und
Ahnlichem benétigt wird. Auch kénnen
Figuren nach eigenen Vorstellungen re-
alisiert werden. Bei der Detailbema-

lung sind dabei kaum Grenzen gesetzt,
vorausgesetzt das eigene Sehvermdogen
ldsst die hierzu erforderlichen feinen
Malarbeiten zu.

Durch Lasieren und/oder Granieren
gewinnen die Figuren noch mehr an
Realitdtsndhe. Je weiter man die De-
taillierung treibt, umso exaktere Fein-
motorik ist Voraussetzung fiir optisch
iiberzeugende Ergebnisse. Diese Fein-
motorik ldsst sich jedoch, in gewissem
MaBe und auch vom Alter abhéingig,
antrainieren.

Allerdings sind auch Kompromisse
bei diesem Geschéft erforderlich. Ein
genau mafstidbliches Umsetzten der
diversen Einzelheiten ist vor allem bei
kleineren MaBstiben ohnehin nicht
sinnvoll, weil der Betrachter sie aus
dem iiblichen Betrachtungsabstand
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Ein interessantes Sortiment an 0-Figuren in 1:43 bietet der franzosi-
sche Hersteller MK35 (Bezug online direkt oder iiber Vampisol).

Die Figuren miissen z.T. aus verschiedenen Korperteilen und Werkzeu-
gen zusammengefiigt und eventuell verspachtelt werden.

Die Resin-Figuren benétigen nach der Entfettung (z.B. mit Seifenlau-

ge aus Kernseife) eine Grundierung.

Fiir die farbliche Ge-
staltung der Augen
erhalten zuerst die
Augapfel eine weiBe
Grundfarbe. Falls die
weiBe Farbe zu weit-
laufig aufgetragen
wurde, kann sie mit
Hautfarbe iibermalt
werden.

nur eingeschridnkt oder iiberhaupt
nicht wahrnehmen kénnte. Ein gewis-
ses MaB an Uberzeichnung ist deshalb
notwendig. Dieser Umstand fiihrt aber
anderseits dazu, dass Betrachtungen
durch eine starke Lupe wiederum auch
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Mit gut gespitzten Blei- und Buntstiften erfolgt die Detailbemalung

von Gesicht, Haaren, Knopfen, Giirteln etc.

nicht dienlich sind, weil dabei sichtba-
re MaBiberschreitungen und Unge-
nauigkeiten deutlich zu Tage treten.
Denselben Effekt erzielen groformati-
ge Digitalfotos, die erbarmungslos je-
den Malfehler oder jede Detailabwei-

Licht- und Schmutz-
effekte erreichte man
mit Granierung (Tro-
ckenmalen).

Die kolorierten Rot-
tenarbeiter von MK35
haben ihre Arbeit auf-
genommen.

Fotos: bk

chung erkennen lassen. Sie sind somit
bezogen auf eine realistische Gesamt-
wirkung nicht forderlich. Ideal ist der
normale Beobachtungsabstand, bei
dem die Ministatisten ihren Charme
wirken lassen konnen. bk
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im digitalen Dschungel

Im Mittelpunkt des MIBA-Fiihrers durch die digitale Modellbahnwelt stehen Markt-
tibersichten zu Digitalsystemen, Riickmeldebausteinen und Decodern aller Art. Ein
Grundlagenbeitrag befasst sich mit dem Thema CAN-Busse von Marklin, ESU und
Zimo. Ausfiihrlich vorgestellt werden eine digital gesteuerte Marklin-Anlage sowie
eine PC-gesteuerte HO-Ausstellungsanlage.
Weitere Themen dieser Ausgabe: TrainController einrichten - Einbau einer vorbild-
gerechten Lokbeleuchtung - Digitalisieren einer &lteren E 32 von Roco - Bau einer
Drehscheibensteuerung - Neuheitenvorstellungen, Tests, Aktuelles und vieles mehr
Mit Gratis-DVD-ROM, die nicht nur iber 70 Anwendungen aus den Bereichen Gleis-

e LAt . planung, Datenbanken, Software-Zentralen, Steuerungen und Tools enthélt, son-

4 S dern auch Filmbeitrage in HD-Qualitat mit insgesamt 35 Minuten Laufzeit und Zu-

satzmaterial zum Heftinhalt. Inkl. MIBA-Gesamtinhaltsverzeichnis sowie

e S zahireichen Digital-Sonderausgaben im pdf-Format.

= Grundlagen: CAN-Bus, Software einrichten
= Marktiibersicht: Systeme + Riickmelder
= Praxis: Drehscheibensteuerung, Decodereinbau

“Neuheiten: Mabie Contro T, Ca System Digitl . MIBA-Extra 1/2016: 116 Seiten im DIN-A4-Format, mehr als

— 250 Abbildungen, Klammerheftung, inkl. Begleit-DVD-ROM
Best.-Nr. 13012019 | € 12,—

Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim MIBA-Bestellservice,
Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck, Tel. 08141/534 810, Fax 08141/534 81100, E-Mail bestellung@miba.de

Aus neu mach alt mit
Farben und Lacken

Auf vielen perfekt gestalteten Anlagen verkehren oftmals schachtelfrische Fahrzeuge und
triiben den Gesamteindruck. Die neue MODELLBAHNSCHULE zeigt Ihnen, wie Sie Lokomotiv-
Modelle und Waggons, aber auch Gebaude sowie Autos perfekt und sicher altern kdnnen und

s0 ein besseres Abbild der Realitat auf Ihrer Anlage erzeugen. Lernen Sie die verschiede-
nen Techniken mit Pinsel, Airbrush, Pulverfarben oder speziellen Lackstiften kennen. Eine
kleine Warenkunde zeigt Innen, welchen Lack beziehungsweise welche Farbe Sie fiir eine
bestimmte Oberfliche nutzen sollten. Wie man die frisch lackierten Modelle trocknet, ohne
dass es zu lastigen Staubeinschliissen kommt, ist ebenfalls Thema. Weitere Inhalte sind

Waggon-Inneneinrichtungen, der Bau einer Burg, die Begriinung mediterraner Baume und
die Gestaltung eines speziellen Gartens.

o und 100 Seiten, Format 225 x 300'-mm; Klebebindung,
n —

B Vo enechmien [ """’ rund 200-Abbildungén und Skizen

- Best.-Nr. 920033 - € 12,-

Mode“ Erhéltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim MEB-Bestellservice,
=Eisen Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck
Babiner Tel. 081 41 /5 34 81-0, Fax 0 81 41 / 5 34 81-100, www.vgbhahn.de
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Gealterte Schotterwagen mit Fullung

Steinige und staubige Ladung

Realistisch beladene und gealterte Giiterwagen sind ein Hingucker auf jeder Modellbahnanlage.
Wagen fiir den Transport von Schotter sind mitunter krassen Betriebsbedingungen und -ver-
schmutzungen ausgesetzt. Sebastian Koch bildete solche Schotterwagen in HO nach.

Zﬁge mit Schotter, Splitt oder ande-
ren Baustoffen werden sowohl
bahnintern fiir Bahnbaustellen als
auch fiir die Belieferung der Baubran-
che benotigt. Fiir diesen Baustofftrans-
port nutzt man O-Wagen (heute Ea-
Wagen) oder Fcs- bzw. Fac-Wagen, die
iiber einem Tiefbunker oder mittels
Forderband entladen werden konnen.

Zum Schottertransport fiir Bahnbau-
stellen nutzt man Fcs-Wagen, die {iber
Schurren und Bleche in der Lage sind,
direkt in die Gleise zu schottern. Mit
diesen Wagen fahrt man ohne Umweg
vom Steinbruch in die Baustelle. Auch
Kohle und Briketts fiahrt man mit den
Fcs-Wagen. Frither fuhren sie auch im
Einzelwagenverkehr an Nebenbahn-
ladestrafen. Das Ladegut wurde dort
mit Forderbdndern auf LKWs verladen.

Vorbildwagen

Bei den Wagen mit seitlicher Schwer-
kraftentladung gibt es zweiachsige und

Ein Zug aus Schotterwagen wirkt abwechs-
lungsreicher, wenn die Wagen mit Spuren
von Ladegut versehen sind und in unter-
schiedlichen Farbtonen betrieben werden.
Farbflicken und Beulen machen jeden Wagen
zu einem Unikat.

Die Belademengen von vierachsigen und zweiachsigen Wagen sind unterschiedlich. Je nach
Tragfahigkeit und Ladevolumen, sind die Wagen dann nur maBig gefiillt oder bis oben voll
geladen. Der schwere Schotter fiihrt im hinteren zweiachsigen Wagen zu einer Beladung von
etwa einem Drittel, wahrend der vierachsige Wagen im Vordergrund sehr voll geladen ist.

vierachsige Wagen. Zweiachsige Wagen
wurden fiir Kohle ausgelegt, die den
Laderaum vollstandig ausfiillt. Schwe-
rer Schotter fiillt den Laderaum der
Standard-Fcs-Wagen bei Erreichen der

Lastgrenze nur zu gut einem Drittel.
Spezielle fiir den Schottertransport
ausgelegte Wagen besitzen kleinere La-
derdume oder sind vierachsig. Die
Schieber werden bei den Wagen iiber




Schittgutwagen beim Vorbild

Uber die Jahre entstand eine Vielzahl an Schotterwagen-Bauarten.  Farbflicken, Alterungsspuren von Bremsstaub und Rost, sowie Pro-
Alle besitzen Beulen und Gebrauchsspuren vom Ladegut. duktriickstande an einem vierachsigen Schotterwagen Facs 140.

In den Detailansichten sind die Gebrauchsspuren der Wagen deut-
lich zu erkennen. Im Bild rechts sieht man deutliche Beulen an der
oberen Kante des Schiittbehalters. Sie stammen von Beladungen
mit Bagger oder Frontlader. Am Rand iiberlaufendes Material ver-
ursacht durch Wasser helle Verlaufsflecken am Schiittbehalter. Die
Schiitten unter dem Wagen sind gekennzeichnet von Spuren, die
der Schotter oder der Kies beim Herauslaufen hinterlasst. Hier do-
minieren helle Spuren. Um alle Reste aus dem Wagen zu holen,
wird bei der Entladung mit einem Hammer an das Blech geschla-
gen. Entsprechende Farbabplatzungen und Rostspuren sind im
Bild unten links zu erkennen.

Die vierachsigen
Wagen sind fiir
den Transport von
Baustoffen vor-
gesehen. Die Be-
ladung mit den
schweren Schiitt-
gutern erfolgt bis
an den Rand
(links).

- Zweiachsige Schotterwagen haben eine geringe Tragfahigkeit. Fiir schweren Schotter sind
die Laderdaume zu groB, sodass sie nur wenig Fiillung aufweisen (links). Im groBen Bild ist
ein Zug mit Schotterwagen zu sehen, die fiir den Briketttransport genutzt werden. In der
Zuckerfabrik Kénnern wurden sie mit einem
Forderband entladen.
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Basis fiir den Umbau
sind Schotterwagen
von Roco. Diese wur-
den vollstandig zer-
legt, sodass der
Schiittbehalter im
Inneren umgebaut
werden kann. Beim
Altern und Beladen
empfiehlt es sich,
mehrere Wagen
gleichzeitig zu ma-
chen, da viele Ar-
beitsschritte iden-
tisch sind.

Die Gewichte und Befestigungszapfen im In-
neren der Schiittenbehalter muss man ent-
fernen, wozu eine Minifrase und kleine Feilen
gute Dienste leisten.

Die unteren Teile der
Schiittbehalter wer-
den dann mit den
oberen Seitenteilen
verklebt, sodass wie
beim Vorbild ein of-
fener Schiittraum
ohne Querstreben
entsteht. Beim Kle-
ben sollte man ver-
suchen, Spalten und
ausquellenden Kle-
ber zu vermeiden.

Die Querstreben des oberen Bauteils des La-
debehalters miissen ebenfalls entfernt wer-
den, da diese beim Vorbild nicht existieren.
Sie lassen sich aber leicht herausfrasen.

Die so gewonnenen
Bauteile werden im
Inneren glatt ge-
schliffen, da sie spa-
ter am oberen Ende
des Ladebehalters
sichtbar sind.

Alle Fotos:
Sebastian Koch
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Gestidnge von den Wagenenden her be-
dient. Fiir den Modelleisenbahner sind
diese Schotterwagen dankbare Model-
le: Durch ihre Schiitten und Gestédnge
wirken sie sehr filigran und der grof3e,
offene Schiittbehédlter ermdoglicht den
Blick auf das Ladegut.

Fcs-Wagen erhélt man in HO unter
anderem von Piko und Roco. Sie sind
werkseitig mit Ladegutimitaten verse-
hen. Vierachsige Wagen bekommt man
auch von diesen Herstellern. Fiir einen
Schotterganzzug habe ich etliche Zwei-
achser von Roco und einen vierachsi-
gen Schotterwagen kiirzerer Bauart
umgebaut.

Um die Laderdume realistisch dar-
stellen zu konnen, mussten die Wagen
in diesem Bereich vorab umgebaut
werden. Dazu wurde das Ladegutimitat
entfernt und der obere Teil des Lade-
raums abgenommen. Die Querverstre-
bungen an diesem Bauteil werden nicht
benoétigt und miissen entfernt werden,
um einen vorbildgerechten Laderaum
zu erhalten. Mit einer Minifrdse wer-
den sie herausgetrennt und die Innen-
seiten der Seitenwidnde anschliefend
glatt geschliffen. Auch alle Zapfen und
Befestigungsstifte im Inneren miissen
entfernt werden.

Am Unterteil des Schiittbehélters
werden die Innenwénde ebenfalls von
allen Zapfen befreit. Danach werden
die nun einzelnen oberen Teile der Sei-
tenwinde an das Unterteil geklebt.
Hier sollte man auf eine spaltfreie Ver-
klebung achten. Andernfalls konnen
entstandene Spalten verspachtelt und
verschliffen werden. Hier sollte man
die Spachtelmasse nur partiell auf den
Spalt aufbringen, um eine Neulackie-
rung zu vermeiden. Den wieder mon-
tierten Schiittbehdlter habe ich an-
schlieend mit Beulen und Kratzern
versehen.

Beulen und Kratzer

An Schotterwagen sind Beulen und
Kratzer aufféllig. Sie entstehen, wenn
Steine bei der Beladung auf die Seiten-
winde fallen oder von Frontladern,
welche die Wagen von oben beladen,
unsanft abgekippt werden. Bei der Ent-
ladung klopfen die Arbeiter zudem mit
groffen Himmern an den unteren Be-
reich der Wagen, um das Rutschen der
Ladegutreste zu erleichtern. Auch hier-
durch entstehen kleine Beulen und
Farbabplatzungen.

Im Modell miissen die Beulen mecha-
nisch in den Kunststoff eingearbeitet
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werden. Mit kleinen Feilen kann man
auf einfache Weise die Dellen am obe-
ren Rand des Laderaumes und Beulen
an den Seitenwidnden erzeugen. Mit
runden Frasern lassen sich Beulen und
Kratzer ebenfalls imitieren. Durch sol-
che Verformungen kann man die Wa-
gen zu Unikaten veredeln.

Sind beim Vorbild die Beulen zu grof3
oder gar Locher in den Wénden der
Schiittbehélter, schweiBt man kleine
Blechstiicke dariiber. Im Modell konnen
diese Bleche durch winzige Papier-
stiickchen nachgebildet werden. Diese
klebt man von auBen oder innen auf
die Seitenwénde. Spédter werden diese
Flicken iiberlackiert.

Einige Wagenbauarten verfiigen im
Inneren iiber Streben, die zusétzliche
Stabilitdt in den Schiittbehélter brin-
gen. Aus Kunststoffprofilen oder Stahl-
drdhten konnen diese Streben auch im
Modell nachgebildet werden. Dazu
habe ich kleine Locher in den Boden
und den oberen Rand des Schiittbehal-
ters gebohrt. Hier wurden die Drdhte
dann eingeklebt.

Farbgebung

Innen und auBlen versah ich die Wagen
mit einem Anstrich. Dieser musste
nicht komplett erfolgen. Au3en behielt
ich die Anschriften bei und lackierte
nur Ausbesserungsstellen.

Da im Innenbereich viele Frasspuren
und Sédgekanten sichtbar waren, habe
ich hier die Wande zumindest im spé-
ter nicht vom Ladegut verdeckten Be-
reich lackiert. Einige Wagen habe ich
im originalen braunroten Farbton ge-
strichen, andere Wagen in einem hell-
grauen Ton, der eine Beschichtung
oder einen ausgebesserten Anstrich
imitierte. So entstand zusétzliche Ab-
wechslung.

Soweit zu den Spuren des Ladeguts.
Bei der Farbgebung und Alterung der
AuBenwédnde kann man im Modell aber
noch viel mehr nachbilden: ausgebes-
serten Lack, Farbflicken, Rostspuren.

Als Erstes habe ich mit gemischten
Farbtonen Farbflicken und ausgebes-
serte Stellen gestrichen. Hiermit wur-
den auch die zuvor aufgeklebten Pa-
pierstiicke in einem leicht abweichen-
den Farbton gestrichen, sodass der
Eindruck einer nachtriglich erstellten
Farbausbesserung entstand.

Einige Wagen erhielten einen kom-
plett abweichenden Farbton durch den
Einsatz von Wash-Farben oder stark
verdiunnten Emaillefarben von Revell,
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Beulen und Flicken

Durch die Beladung mit Radladern sind an vielen Ladekanten Beulen (links) vorhanden.
Auch an den Seitenwanden findet man Kratzer und Dellen (rechts). Im Modell konnen
diese mit Dreikantfeilen eingearbeitet werden.

Tiefere Dellen
und Beulen kann
man auch in den
Kunststoff frasen.
Hier sollte man
aber vorsichtig
arbeiten, da sonst
schnell zuviel Ma-
terial entfernt ist. 3

Bei Reparaturen

schweiBt man

Bleche auf Locher

und Beulen. Im

) Modell kann man
dies mit Hilfe von
Papierstiickchen

= > nachbilden, die

e einfach auf die
——r ] gewiinschten
= Stellen geklebt
== werden.

Ein gealterter
Schotterwagen
mit Kratzern, Al-
terungsspuren
und Farbausbes-
serungen steht
hier zur Beladung
in einem Schot-
terwerk bereit.
Der Wagen wirkt
durch den Umbau
viel individueller
als die einheitli-
chen Wagen der
GroBserienher-
steller.
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Farbbehandlung

Erst die Behandlung mit Farbe macht aus den gleich aussehenden Wagen mit ihrem sei-
denmatt glanzenden Lack echte Unikate und Hingucker. Anregungen vom Vorbild soll-
ten genutzt werden, um typische Verschmutzungsspuren nachzubilden.

Bei der Beladung
fallt oft Ladung
am Behalter vor-
bei. Solche
Schmutzspuren
am Wagenkasten
kann man mit
Farbe und einem
diinnen Pinsel an-
bringen.

Einige Schotter-
wagen besitzen
aus Stabilitats-
griinden Verstre-
bungen, diese Ver-
strebungen kon-
nen auch im
Modell nachgebil-
det werden. Hier
wurden dazu diin-
ne Stahldrahte in
den Schiittbehal-
ter geklebt und
dann lackiert.

Stark bean-
sprucht sind die
Schiitten. Diese
weisen Schleif-
spuren vom
Schotter oder
Kies auf und sind
dementsprechend
auch meist hell-
grau gefarbt.

Die metallisch aussehenden Radscheiben
kann man im Modell schwarz streichen.

Gelbe Markierungen der Radreifen wur-
den hier mit einem Stift aufgemalt.

sodass im Zugverband ein abwechs-
lungsreicher Eindruck vorherrscht. Ge-
gebenenfalls muss man in diesem Fall
die Anschriften neu anbringen. Neu la-
ckierte Wagen sind meist dunkler, da die
alteren Lacke ausgeblichen sind. Des-
halb verwende ich auch dunkelbraune
oder dunkelrote Wash-Farben, um die
Wagen in der Farbe zu variieren.

Sehr stark verschmutzt sind immer
die Auslaufschurren, da hier das Mate-
rial herunterlduft und die originale
Farbe abschleift. Stattdessen sind
meistens Spuren im Farbton des Lade-
gutes zu erkennen. Bei Schotterwagen
nehme ich hier einen harten Pinsel mit
hellgrauer Farbe und trage senkrecht
verlaufende Farbe auf.

Auch in und an den Schiittbehéltern
sollte man altern. Im Inneren gehort
Materialabrieb an die Wiande, welchen
man mit eben der grauen Farbe nach-
bilden sollte.

Da es bei der Beladung staubt, viele
Schiittgiiter aber auch nass verladen
werden, rieselt immer Material auch
auf die AuBenseite der Schiittbehélter.
Neben den hier vorhandenen Beulen
findet man also meistens auch Lade-
gutriickstinde. Der Schmutz lduft bei
Regen nach unten oder sammelt sich in
Unebenheiten. Diese sehr unterschied-
lich aussehenden Spuren lassen sich
mit Farbe und fast trockenen Pinseln
aufbringen oder auch mit stark ver-
diinnter Farbe in Form von Verldufen
darstellen. Mit diesem Granieren und
damit einem sehr sparsam dosierten
Farbauftrag erzielte ich bislang sehr
gute Ergebnisse.

Materialien
o Schotterwagen (erhaltlich von ver-
schiedenen Herstellern)

¢ matte Farben von Humbrol oder Re-
vell

e Verdiinnung, z.B. Revell Color Mix
e Wash Farben, z.B. AK oder MIG
o selbstklebendes Papier
(z.B. Etiketten)
o Lackstifte
¢ Trockenfarben
e Schotter als Ladegut
e Styropor
o Kunststoffkleber

Holzleim

Feilen, Fraser und Schleifpapier

Pinsel

MIBA-Spezial 107



Auch Details wie die Hebel zum Off-
nen der Klappen, die Trittstufen oder
die Seilhaken kann man lackieren. Die
Radscheiben erhielten einen matten
Anstrich und Markierungen fiir die
Radreifen.

Ladegut

Neben den Betriebsverschmutzungen
sollte auch passendes Ladegut nachge-
bildet werden. Bei Schotterwagen bie-
tet sich hier die Verwendung von Origi-
nalschotter in der entsprechenden
Nenngrofe an. Um das Gewicht der
Wagen nicht zu grof3 werden zu lassen,
erhielten meine Wagen Fiillungen aus
Styropor. Dariiber streute ich von oben
den Schotter so ein, dass er die typi-
schen Schiittkegel annahm. Wenn man
mehrmals leicht auf den Basteltisch
klopft, dann setzt sich der Schotter und
die Kegel werden flacher. Gleiches pas-
siert beim Vorbild durch die Vibratio-
nen der Fahrbewegungen. Mit ver-
diinntem Holzleim habe ich das Lade-
gut abschlieBend fixiert.

Je nach Wagentyp, Grofe des Lade-
raums und Dichte des Ladegutes be-
misst sich der Fiillungsgrad in den La-
derdumen. Standard-Fcs-Wagen mit
etwa 33 m3 Laderaum und 27 t Zula-
dung sind mit Schotter, der eine Dichte
von ca. 2 t/m? hat, nur zu einem Drittel
ausgefiillt. Vierachsige Wagen mit gro-
Beren Behiltern konnen mehr Ladung
aufnehmen. Beriicksichtigen muss man
theoretisch auch die Tragfahigkeit der
jeweiligen Strecke — dies kann man auch
im Modell umsetzen.  Sebastian Koch
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In die Wagen fiillt
man dann maBstab-
lichen Schotter der
gewiinschten Farbe.
Hier sollte man wie
beim Vorbild zwei
Haufen von oben
auffiillen. Wie beim
Vorbild rutscht der
Schotter dann nach
unten und bildet die
typischen Kegel aus.

Fotos: Sebastian Koch

Holzleim — mit Was-
ser und Spiilmittel
verdiinnt - festigt
die Schotterkegel.
Leichtes Einsacken
ist normal.

Aus Polystyrol oder
anderen Schaum-
platten lassen sich
die Kegel des Lade-
gutes auffiillen. So
spart man an Ge-
wicht und an beno-
tigtem Schotter. Mit
Kleber kann man die
zugeschnittenen Stii-
cke fixieren.

Fcs-Wagen werden auch zum Transport von Briketts und Kohle be-
nutzt. Frither stellte man sie an LadestraBen ab, sodass die drtlichen
Kohlehéndler mittels Forderband ihre LKWs beladen konnten. Die-
se Wagen sollten schwarze Alterungsspuren bekommen. Die
Kohleladung fiillt aufgrund der im Vergleich zu Schotter
geringeren Dichte den gesamten Laderaum aus.




Blitzsaubere Lokomotiven und Waggons sind eher die Ausnahme
beim Vorbild. Leichte bis sehr starke Verschmutzungen durch
Witterung, Luftverschmutzung und Betriebsspuren kennzeichnen
Lokomotiven und Waggons. Besonders Fahrzeugddcher sind
davon betroffen, die Andreas Mock vorziiglich bei verschiedenen
Modellen und mit unterschiedlichen Mitteln vorbildgetreu ge-
staltet hat.

Alterung von Wagendachern mit der Washing-Methode

Dachpatina

D'&cher sind schlechthin Sammelfla-
chen fiir Schmutz. Auch Witte-
rungseinfliisse wie Ausbleichen durch
Sonneneinwirkung und Regen, der
Schmutz und sonstigen Dreck auf den
Déchern verteilt, geben ihren Teil dazu.
Korrosion durch Umwelteinfliisse sind
ein weiterer Faktor.

Die Haarspray-Methode

Eine sehr effektvolle aber einfach zu
handhabende Methode zur Alterung
eines Waggondachs ist die Haarspray-
oder Haarfestiger-Methode. Hierfiir
wird wie in unserem Falle das Dach
eines preuBischen Abteilwagens aus
der Epoche III gealtert. Nachdem alles
mit Tamiya-Grundierung vorbehandelt

Schmutz und Witterung haben dem Silberling und auch der Diesellok ordentlich zugesetzt. Die gelegentliche Benutzung der Wagenwaschanla-
ge haben dem Silberling ein markantes Erscheunungsbild gegeben.

96

MIBA-Spezial 107



Mit einem wassergetrankten Pinsel wird die Lackschicht punktuell
entfernt, um eine angegriffene Dachhaut zu imitieren.

wurde, wird im ersten Arbeitsgang das
gesamte Dach mit XF-1 ,Flat Black®
von Tamiya iiberlackiert. Als Nachstes
wird das gesamte Dach mittels Air-
brush und unverdiinntem Haarfestiger
in mehreren diinnen Durchgidngen
iiberlackiert. Dieser Auftrag muss nun
mindestens 24 Stunden trocknen, da-
mit beim ndchsten Arbeitsschritt die
Farbe mit aufrei3t. Es soll ein Effekt
dargestellt werden, wie er auf Stoff-
oder zelttuchbespannten, lackierten
Oberflachen haufig vorkommt.

Ist alles gut durchgetrocknet, wird
mit einem Airbrushlack der Serie Mo-
del Air von Vallejo nun alles iiberla-
ckiert. Der Vorteil dieses Lackes liegt
darin, dass diese Acrylfarben auf Was-
serbasis sind und sie sich somit mit
Wasser bedingt wieder anlosen lassen
bzw. sie auch im getrockneten Zustand
noch wasserdurchlissig sind.

Ist auch diese Farbschicht gut durch-
getrocknet, kann man mit einem klei-
nen Flachpinsel und etwas lauwarmem
Wasser die Oberfliche des Vallejo-
Lacks anlésen und somit einen Teil der
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Farbe wieder abnehmen, da sich durch
das Wasser auch die untere Haarfesti-
gerschicht wieder anldsen ldsst. Die so
wieder abgenommene Farbe bricht
quasi in kleinen Brockchen von der
Oberflache und hinterldsst extrem rea-
listische Lackabplatzer.

Dank Haarspray und anderen Mittelchen
sowie dem entsprechenden Know-how wirkt
das Dach des Abteilwagens sehr authentisch.

Nach der Fixierung der ,Oberflachenbeschadigungen” erfolgt noch
ein farbliches Feintuning mit Washing und Olfarben.

Im Fall unseres Abteilwagens wurde
dieser Effekt noch durch ein Washing
und eine weitere Behandlung mit Olfar-
ben verstdrkt. Auch hier gilt wie bei
allen anderen Behandlungen, dass die
fertige Oberfldche zwingend durch eine
Schicht matten Klarlacks geschiitzt
werden muss.
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Der Silberling wurde schon zur Patinierung
der Seitenwande komplett demontiert. Auch
wenn nur das Dach farblich bearbeitet wird
und die Seitenwande abgeklebt werden, ist
es ratsam, die Fenstereinsatze zu entfernen.

Fiir die Patinierungsarbeiten wird das
Gehause auf einem speziellen Stander
fixiert, damit die aufgebrachte Lackie-
rung nicht durch eine unbedachte Hand-
bewegung Macken bekommt.

Nach dem Versiegeln
des Dachs mit einer

diinnen Schicht mat-
ten Klarlacks werden
die Seitenwande fiir

die weitere Bearbei-
tung abgeklebt.

Mit verschiedenfarbigen Lasuren, sogenannten Washings, wird das
Dach diinn mithilfe der Spritzpistole iiberzogen.

Silberling mit Putzrand

Im Gegensatz zu Giiterwagen werden
Reisezugwagen in festen Zyklen von
innen und auBen gereinigt. Wahrend
bei der Innenreinigung auch heute
noch auf Handarbeit zuriickgegriffen
werden muss, kann die AuBenreini-
gung des Wagenkastens schon seit den
1960er-Jahren per Waschanlage
durchgefiihrt werden.

Anhand eines fiir die Epoche IV typi-
schen Silberlings wollen wir zeigen,
wie das markante Reinigungsbild am
Dach des Waggons nachzustellen ist.
Da die Waschanlage nicht wie eine her-
kéommliche Autowaschanlage fiir Pkws
funktioniert und das Dach nicht mit ro-
tierenden Biirsten gereinigt wird, bleibt
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In einem weiteren Arbeitsschritt werden mit einem dunklen Washing

die Sicken hervorgehoben.

der Reisezugwagen oben vom Wasch-
vorgang unberiihrt.

Nachdem der Wagenkasten eine
leichte Alterung in Form eines, fiir die-
sen Wagen typischen, Schmutzstreifens
unterhalb der Fenster erhalten hat,
wird der ganze Waggon mit Mattlack
von Vallejo versiegelt. Wenn diese
Schutzschicht getrocknet ist, kann der
Kasten mit einem leicht klebenden Ab-
deckband maskiert werden. Die Alte-
rung des Daches beginnt mit einem
leichten Uberzug von Mig Dark Wash
und Mig Neutral Wash. Wenn diese
Schicht gut durchgetrocknet ist, wer-
den mit Dark Wash die typischen Si-
cken auf dem Dach in einem weiteren
Arbeitsgang behandelt, um einen leich-
ten Helldunkeleffekt zu erhalten.

Anschlieend kann mit dem geruch-
losen Terpentin von Mig damit begon-
nen werden, das Washing an der
Waschanlagenlinie entlang wieder ab-
zunehmen. Besitzt Ihr Waggon die glei-
chen Sicken wie unser Silberling auf
dem Dach, sollten Sie den Reinigungs-
streifen in leicht welliger Form ausfiih-
ren, da die Reinigungsbiirsten auf den
Sicken immer wieder leicht angehoben
werden.

Je nach gewiinschtem Alterungsgrad
des Wagenkastens konnen Sie anschlie-
Bend noch einen leichten Uberzug aus
Mig Standard Rust auflegen, um das
Endergebnis an den Wagenkasten an-
zugleichen. Zum Abschluss der Arbei-
ten wird alles wiederum mit Vallejo-
Mattlack versiegelt.
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Fiir den nachsten Behandlungsschritt wird
zunachst die Maskierung der Seitenwénde
entfernt.

Nachdem das Dach ,,miihsam” lackiert wur-
de, muss nun der Bereich oberhalb der Dach-
kante wieder von Farbe befreit werden. Das
geht mit einem Pinsel und Verdiinner wegen
der zuvor verwendeten Lasurfarben von Mig
recht gut. Bei Dachern ohne Sicken sollte die
Trennkante zum schmutzigen Dach gerade
sein, wahrend bei einem gesickten Dach eine
leichte Wellung eingearbeitet werden sollte.

Das Dach wirkt schon nach Entfernen des Schmutzes
im unteren Dachbereich sehr iiberzeugend.

Rechts: Nun kann man noch die gewaschene Dachfla-
che an die Seitenwande mit Standard Rust von Mig
angleichen, um einen homogenen Farbeindruck zu er-
halten.

Nachdem die Patinierung des Wagenkastens mit einem feinen Matt-
lackiiberzug fixiert ist, kann der Wagen wieder zusammengebaut
werden. Wer mag, kann vor der Montage des Waggons diesen noch
mit Reisenden beleben. AuBerlich zeigt er sich jedenfalls sehr authen-
tisch — halt so, wie man ihn noch aus dem téglichen Einsatz kennt.
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Die Salzstreu-Methode

Anhand eines einfachen gedeckten Gii-
terwagens wie er in den Epochen IIT
und IV zu Tausenden im Einsatz war,
werden mit der Salzstreu-Alterungs-
technik Lackabplatzungen und Rost-
stellen einfach aber wirkungsvoll dar-
gestellt. Im ersten Arbeitsschritt wird
das Waggondach nach der Demontage
des Wagenkastens mit einer Grundie-
rung (z.B. von Tamiya) tiberlackiert. Im
nédchsten Arbeitsgang wird der eigent-
liche, spéter sichtbare Grundton mittels
Airbrush aufgetragen. Hierzu mischte
ich mir einen rotbraunen Farbton aus
den Tamiya-Lacken XF-7 ,Flat Red®
und XF-64 ,Nato Brown® im Verhéltnis
1:4. Diese Lackschicht muss iibrigens
nicht unbedingt gleichméaBig aufge-
bracht werden.

Nachdem dieser Uberzug durchge-
trocknet ist, werden in mehreren diin-
nen Schichten Haarfestiger oder auch
Haarlack per Dose oder Airbrush auf-
getragen. In den noch feuchten Uber-
zug wird nun einfach Speisesalz auf die
Stellen aufgestreut, was spéter die
Schadstellen ergibt.

Diese Schicht sollte nun 24 Stunden
trocknen, bevor die letzte Farbschicht
aufgetragen wird. Bei dem hier gezeig-
ten Wagen wurde absichtlich zur bes-
seren Darstellung ein extrem grobes
Salz verwendet. Bei eigenen Versuchen
sollten Sie zur realistischeren Darstel-
lung auf etwas feineres Salz zuriick-
greifen.

Nun folgt der Farbauftrag, der dem
Dach seine eigentliche Farbe geben
soll. Im Fall des gedeckten Giiterwa-
gens habe ich mich fiir die Farbe XF-22
-,RLM Grey“ von Tamiya entschieden.
Nachdem der Lack getrocknet ist, ist
das vorher aufgestreute Salz mit dem
Daumen unter leichtem Druck abzurei-
ben. Zuriick bleiben die von uns ge-
wiinschten Schadstellen, auf denen der
rotbraune Grundton zu sehen ist.

Wenn der Kontrast zwischen dem
Rotbraun der unteren Lackschicht und
der eigentlichen Dachfarbe zu stark ist,
kann wie in diesem Fall des gedeckten
Giiterwagens auch gerne eine weitere
Alterung mittels Washing oder Farb-
pigmenten aufgebracht werden. Hier-
bei ist bitte daran zu denken, dass der
Salzstreu-Effekt vor einer weiteren Be-
handlung zwingend mit einer Schicht
Klarlack versiegelt werden muss. Auch
eine folgende Patinierung ist wiederum
mit einer diinnen Schicht matten Klar-
lacks zu schiitzen. Andreas Mock
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Nach der Gehause-
demontage erhalt
das Dach eine Grun-
dierung, damit die
nachfolgende Farb-
schicht gut haftet.

Schon fast als Allzweckmittel beim Patinieren kommt wieder der
Haarfestiger zum Einsatz, mit dem das Dach in mehreren diinnen
Schichten eingenebelt wird.

In den feuchten
Haarfestiger wird
nun normales Spei-
sesalz eingestreut,
im Bild demonstra-
tionshalber die grob-
kornige Mischung.
Der nun trocknende
Haarfestiger fixiert
das Salz auf dem
Dach.

Die rotbraune Lack-
schicht ist die unte-
re, spater durch die
Macken im Dach
sichtbare Farbe. Sie
wird mit der Spritz-
pistole aufgetragen.
Auch hier wird Matt-
lack verwendet.
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Nach einer ausreichenden Trocknungszeit von 24 Stunden kann die

abschlieBende Farbschicht aufgetragen werden. Methode offensichtlich.

Mit dem Entfernen der Salzkdorner wird die Wirkung der Salzstreu-

AbschlieBend schiitzt ein Mattlackiiberzug die
mit Schad- und Korrosionsstellen iiberzogene
Dachhaut.

Zusammen mit der vor der Dachbehandlung vorge-
nommenen Patinierung von Seitenwanden und Fahr-
werk kommt der Giiterwagen sehr realistisch riiber.
Der Erfolg motiviert dazu, weiteren Giiterwagen eine
Jnatiirliche” Patina zu verpassen.
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Zum Abrunden der Patinierung kann
man noch mit Lasuren und Farbpig-
menten eine Verschmutzung des Da-
ches nachbilden.

Fotos: Andreas Mock

Und so sieht das in Mitleidenschaft
gezogen Dach auf dem bereits geal-
terten Giiterwagen aus. Mit einer fei-
neren Salzkdrnung und weniger
Schadstellen durch Salzkérner kommt
diese Art der Alterung noch besser zur
Geltung.
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Im Wechselbehalter
von Haus zu Haus

In dieser Ausgabe der neuen Reihe ,,Vorbild und Modell” stellt die Eisenbahn-
Journal-Redaktion das Von-Haus-zu-Haus-System der DB detailliert in Wort
und Bild vor. Welche Behaltertypen gab es? Wie verlief die Entwicklung der
Tragwagen? Welche Vorrichtungen wurden zum Umschlag auf den Lkw be-
notigt und wie wurden die Behalter am Bestimmungsort entladen? Neben
einer erschopfenden Darstellung der Entwicklung beim Vorbild kommen aber
auch die Modellbahner nicht zu kurz. Wagen- und Behaltermodelle werden

vorgestellt, verfeinert und patiniert, Lkw-Gespanne gebaut und Ladeszenen
im Modell gestaltet.
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und StraBenbau im MaBstab 1:87

und StrafRenbahn

Eisenbahn-Journal-Autor Wolfgang Langmesser hat ein beim Vorbild gar nicht so
seltenes Thema in eine kompakte Modellbahn umgesetzt: Auf einer U-férmigen
HO-Anlage mit einer GroBe von etwa 4,50 x 2,60 m geht die typisch stadtische
Bebauung in die Landschaft iber — in Anlehnung an Vorbildsituationen aus dem
Ruhrgebiet. Ein kleinerVorstadtbahnhof verkniipft StraBenbahn- und Eisenbahn-
betrieb, wahrend im innerstadtischen Bereich eine StraBenbahnlinie den schie-
nengebundenen Nahverkehr besorgt — inklusive Wendeschleife, Endstation und
Depot mit Werkstatt. Neben , klassischem” Landschaftsbau zeigt der Autor u.a.
Schritt fiir Schritt, wie eine stadtische StraBenbahnstrecke inklusive Rillengleis,
Weichen und Oberleitung entsteht. Modellbahner, die vor dem Bau einer An-
lage mit stadtischen Szenen stehen, finden also in der aktuellen Ausgabe von
. 1x1 des Anlagenbaus” eine Fiille von Anregungen und erprobten Praxistipps.
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SN N SR LT R I R RRTANE = Sonder- und Infolisten. (Akiuell Liste Nr. 79 v/) Aut tber 600 qm prasentieren wir lhnen eine
Bitte kostenlose Information anfordem (Spun n). riesige Auswahl von Modellbahnen,

- g ' Modellautos, Plastikmodellbau und
_ Wirsind der m Spezialist ... Autorennbahnen zu giinstigen Preisen.
...und bekannt fir ge Preise, Zuverl keit, guten Service und Fachberatung. Digitalservice und Reparaturen

Am Biesem 15, 7 Wissen = Tel. 02 305-15 oder -16 * Fax 02742/3070 ;
E-Mail: info@schmidt-wissen.de * Schmidt im Net: www.schmidt-wissen.de Weltweiter Versand

laale)slel tech 67146 Deidesheim, BahnhofstraBe 3 B I S P LZ
06326 - 7013171 | info@moba-tech.de

der modelleisenbahnladen

marklin, Trix, LGB, Roco, Fleischmann, Piko, Liliput, Faller, Noch, Busch, Rivarossi

Ihr Spezialist an der WeinstraB3e 6 7 1 46
120 qm Modelleisenbahn pur von Miniclub bis LGB!

Wir reparieren, warten, digitalisieren ihre Schatze in der eigenen Werkstatt! MIBA UND FACHHANDEL
MODELLBAHN PUR

facebook.com/modellbahnladen Preisliste unter: www.moba-tech.de
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VON PLZ

78247

MIBA UND FACHHANDEL
MODELLBAHN PUR

Kenner lesen
MIBA und
kaufen im

Fachhandel

< as0a 92

Modelleisenbahnen und Spielwaren auf 750 qm

SPIELWAREN REIMANN:

78247 Hilzingen * Untere GieBwiesen 15 ¢ Industriegebiet ¢ Tel.: 07731/98990
Wir fuahren fast alle Modelleisenbahn- & Zubehorfirmen

JJWJW reimann.de)

OSTERREICH | \

MIBA UND FACHHANDEL
HOBBY OHNE GRENZEN

Seit 1947, Qualitit zu Erzeugerpreisen!

\ KLEINBAHN \ ‘

Wien 1, Schottenring 17 | Wien 22, Wagramer Strasse 98 | Wien 23, Gatterederstrasse 4

. Linz, Coulinstrasse 15 | Salzburg, Griesgasse 2A | Klagenfurt, Bahnhofstrasse 24 .
Nur Uber die eigenen Verkaufsgeschafte, den Postversand +43 676 84 34 67 733 oder den Onlineshop erhaltlich.

. www.kleinbahn.com .

HOBBY SOMMER

www.hobbysommer.com
Roco, Heris, Liliput, Lima, Rivarossi, Trix, Dolischo, Electrotren Piko, etc.

Osterreichische Sonderserien, Exportmodelle, Modellbahn und Autos

Versand: A-4521 Schiedlberg » Waidern 42 « = 07251 /22 2 77 (Fax DW 16)
Shop: Salzburg * Schrannengasse 6 » = 0662 / 87 48 88 (Fax DW 4)

Aktuelle Angebote und Kundenrundschreiben gratis ¢ Postkarte genugt!

”l"”t’;’s:’onelle Filme m tar Modelibahatreuad!
rote

profitipps fir die Fmgis
Y i

7% paan- st Gembasargesiainng

| & Kutsehwagen pirieks geafect

| et adieren ured alte
\..a.,..tnum

oo et P
e A i e e
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Die Film-Workshops von MIBA
Modellbahn-Praxis von Abis Z

Die MIBA-Modellbahn-Werkstatt 6ffnet ihre Tiren! Dank der Filmprofis von Modell-

bahn-TV gelang es, wahren Meistern ihres Fachs bei Bau und Gestaltung von Modell-
bahn-Anlagen Uber die Schulter zu schauen. Praxisnah und professionell inszeniert
prasentieren sie nachvollziehbare Anleitungen aus allen Bereichen des Modellbahn-
baus und -betriebs. Dies sind die Themen der ersten Folge der MIBA-Modellbahn-
Werkstatt: Felsen- und Gewassergestaltung - Gebaude detaillieren und altern - Be-
triebsspuren an Giiterwagen - und mehr!

DVD-Video, Laufzeit 58 Minuten
Best.-Nr. 15285023

Erhéltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim
MIBA-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck,
Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481-100, E-Mail bestellung@miba.de
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1 WWW.VGBAHN.DE/DIMO

DIE AKTUELLE AUSGABE

a Es ist der Traum vieler Modellbahner, ein eigenes
Gleisbildstellpult aufzubauen und die Anlage wie ein
w Fahrdienstleiter bei der groBen Bahn per Zieltasten
und mit Fahrstrafenausleuchtung zu steuern.
1 Wir stellen verschiedene Techniken und Produkte vor,
a mit denen man seinen Traum realisieren kann und
geben konkrete Tipps zum Praxiseinsatz.
w Weiterhin in dieser Ausgabe: Einsatz der Marklin/
Trix-Gleisbox als PC-gesteuerte Minizentrale;
T Vorstellung einer Drehscheibenelektronik ,ohne
:d 'a Eingriff in die Drehscheibe”; Kurztest des Mabile

Control Il von ESU u.v.m.

:q .
|
: . Best.-Nr. 651601 €8,~

& Digitale =
odellbahn

Best.-Nr. 651301
€8

@ Digitale
# Modellbahn

o Digitale g
'{ Modellbahn

“*LICHT AUF DER ANLAGE

Best.-Nr. 651302
€8~

© Digitale
~ Modellbahn

Best.-Nr. 651403
€8

Best.-Nr. 651404
€8,-

© Digitalel =T
‘I Modellbahn

Best.-Nr. 651303

Grope Tone in
Kleinen Loks

Best.-Nr. 651501
€8,-

© Digitale ==

‘| Modellbahn

Best.-Nr. 651304
€8,

WEICHEN-
ANTRIEBE

Best.-Nr. 651502
€8~

2 Digitale S|
{ Modellbahn

Best.-Nr. 651401
€8~

EDigitale
Modellbahn

Best.-Nr. 651402

€8,

9 Digle_

Best.-Nr. 651503

€8,—

- Modellbahn

=

Best.-Nr. 651504
€8,-

Digitale Modellbahn erscheint 4 x jahrlich.




ZUM SCHLUSS

Zu Beginn der Bundesbahn-Ara gab es zahlreiche Ansitze, die Systeme von
Schiene und StraBe miteinander zu verkniipfen. Das fiihrte zu einigen technisch
hochinteressanten Sonderkonstruktionen. Foto: Archiv Michael Meinhold

Von der Schiene
auf die StraBe

Nicht nur der beginnende Individualverkehr veran-
lasste die Bahn, sich verstarkt um Kunden zu bemii-
hen. Auch im Giiterverkehr gab es zahlreiche Ansatze,
die Zustellung von Waren selbst dann zu ermaglichen,
wenn der Adressat keinen eigenen Gleisanschluss
hatte. Was heute durch das Container-System fast zu
100 Prozent iibernommen ist, war damals noch eine
faszinierende Vielfalt von teils abenteuerlichen Kon-
struktionen. Wir stellen verschiedene Systeme vor,
vom SchiStra-Bus bis zum pa-System. AuBerdem
zeigen wir, welche Modelle aktuell auf dem Markt
sind und portratieren einige Eigenbauten. Abgerundet
wird die breite Themenauswahl mit Entwiirfen von
Modellbahnanlagen, auf denen solche Spezialkon-
struktionen besonders iiberzeugend einsetzbar sind.
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Unsere

DIE BAHN IM BUCH Topseller

Ihre kompetenten Begleiter durch ein faszinierendes Hobby

30PROIEKTE T

Realismus in Perfektion
30 Modellbau-Projekte von Jorg Chocholaty

Ob Modellbahnfahrzeuge oder Gebaudemodelle, ob Landschafts-
gestaltung oder filigrane Details links und rechts der Strecke — die
hyperrealistische Ausgestaltung der Dioramen und Modellbahn-
anlagen von Jorg Chocholaty versetzt den Betrachter ins Staunen.
Dieser Sammelband zeigt die beeindruckenden Modellbau-Meister-
werke in fantastischen Bildern — und wirft einen Blick in das Atelier
dieses Modellbau-Virtuosen.

192 Seiten, GroBformat 24,0 x 29,0 cm,
Hardcover mit Schutzumschlag,

tiber 250 Abbildungen

Best.-Nr. 581529

Perfekt bis ins Detail
25 Modellbau-Juwelen von Emmanuel Nouaillier

Der Name Emmanuel Nouaillier steht seit einigen Jahren europa-
weit flir Modellbau hochster Detaillierungsgiite. Der morbide
Charme seiner Gebaude, die schon mal bessere Zeiten gesehen
haben, ruft immer wieder die Frage ,, Modell oder Vorbild?" hervor.
Dieser groBformatige Prachtband bietet eine Retrospektive von
Emmanuel Nouailliers Arbeiten und zeigt in beeindruckenden Foto-
sequenzen, wie diese Modellbau-Meisterwerke entstehen.

160 Seiten, Format 24,0 x 29,0 cm, Hardcover

mit Schutzumschlag, tiber 250 Abbildungen.

Best.-Nr. 581408

Josef Brandls Modellbahn-Traume
18 Anlagenportrats mit Planzeichnungen

Wenn es um den Bau von naturalistischen Modellbahnanlagen geht, gilt
Josef Brand| als Meister seiner Zunft. Er erschafft Miniaturwelten, die
ihresgleichen suchen. Dieser groBformatige Band gibt einen Gesamtiiber-
blick iiber Josef Brandls Schaffen. Alle 18 Anlagen werden ausfiihrlich in
Bild, Wort und Planzeichnung vorgestellt, wobei der Schwerpunkt auf den
jungeren Werken liegt.

192 Seiten, Format 24,0 x 29,0 cm, Hardcover

mit Schutzumschlag, tiber 250 Abbildungen
Best.-Nr. 581306

Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt:
VGB-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruc

(vertacscruppe arn]  Tel. 08141/53481 0, Fax 08141/53481-1 00, bestellung@vgbah




Die Spezialisten
MIBA

1113 EISENBAHN |M MODELL

Die Zeiten der Gleisplanungs-Schablonen sind lange vorbei, das Wissen
um die perfekte Ablagenplanung hat sich weiterentwickelt. Aber kennen
Sie wirklich alle Tricks? In Grundlagenbeitragen diskutiert diese Spezial-
Ausgabe der MIBA-Redaktion das Fiir und Wider eines gut zuganglichen
Fiddleyards, stellt die einschlagigen Normen vor und erlautert, wie man
: ii mithilfe von Google-Luftbildern eine Anlage nach konkretem Vorbild
})‘a]]l',“u) 1“ bt gestaltet. Planungsprofis wie Ivo Cordes, Reinhold Barkhoff sowie In-
- _}X.‘lﬁjr] ii? = : = grid und Manfred Peter lassen sich bei der Entstehung ihrer neuesten
e i : 'y Anlagenentwiirfe liber die Schulter schauen. Und Halo Wolf stellt sei-
; nen Anlagenplan , Weyersbiihl 3” vor.
Sie brauchen Anregungen fiir den Einstieg in die kommende Modell-
bahnsaison? Lassen Sie sich von diesem MIBA-Spezial inspirieren und
vom Knowhow der Profis leiten.

M‘BA SPEZIAL

CROWnOWRHY ;mi:_u;au-.m\whh
A

104 Seiten im DIN-A4-Format, Klebebindung,
iiber 200 Abbildungen

Best.-Nr. 12010615 | € 12,—
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MIBA-Spezial 95
Modellbahnen
vorbildlich farben
Best.-Nr. 120 89513
€10,—

SPEZIAL
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MIBA-Spezial 96
Bauten der Bahn
Best.-Nr. 120 89613
€10,-

MIBA-Spezial 97
Tipps + Tricks
Best.-Nr. 120 89713
€10,—

SPEZIAL

MIBA-Spezial 98
Planung mit
Perspektiven
Best.-Nr. 120 89813
€10,-
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Anschiussgleise
- Glalgnsgy

MIBA-Spezial 99
Reiseziige
Best.-Nr. 120 89914
€10,-

MIBA-Spezial 100
Jubildumsausgabe
Best.-Nr. 120 10014
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MIBA-Spezial 101
Landhandel
Best.-Nr. 120 10114
€12~

MIBA-Spezial 102
Allerlei Anlagen
Best.-Nr. 120 10214
€12,-

MIBA-Spezial 103
Noch mehr
Tipps + Tricks
Best.-Nr. 120 10315
€12,-
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Anschlussgleise
Gleisanschliisse
Best.-Nr. 120 10415
€12,-

Erhaltlich im Fachhandel oder direkt beim MIBA-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck,
Tel. 08141/5348 10, Fax 08141/53481-100, E-Mail bestellung@miba.de
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