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MIBASKER ORI}

Vom Vorbild zum Modell

Kesselwagen gehdren zum Fahrzeugbestand beinahe jeder Modell-

bahn-Anlage. Im neuen MIBA-Report widmet sich Stefan Carstens
der Entwicklung, den Einstellern und der Farbgebung von Mineral6l-
Kesselwagen und ihrer Umsetzung ins Modell. Schwerpunkte sind u.a
Beschreibungen von Bauteilen der Mineralélkesselwagen sowie detail-
lierte Angaben zu den Firmenentwicklungen zahlreicher Kesselwagen-
einsteller — von den groBen Mineralélkonzernen bis zu reprasentativ
ausgewahlten kleinen Firmen. Aufschlussreich ist die Darstellung der
Entwicklung von markenspezifischer Farbgebung und Firmenlogos
auf Kesselwagen. Ausfiihrliche Beschreibungen von Modellverbesse-
rungen, -umbauten und -alterungen sowie eine Marktiibersicht von
Spur 1 bis N runden diesen Band ab. Mit vielen bislang unveréffent-

Kennen Sie schon diese MIBA-Report-Ausgaben?
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66 Reisezlige
fiir Modellbahner
Best.-Nr. 150 87245 - € 15,—

Dienstfahrzeuge 2
Bahndienst-Giiterwagen
Best.-Nr. 150 87236 - € 15,

SIGNALE m

SIGNALE

Signale, Band 2

Haupt- und Vorsignale,
Signalverbindungen
Best.-Nr. 150 87241 - €18,—

Signale, Band 3

Zusatz-, Sperr und Langsam-
fahrsignale, Kennzeichen,
Nebensignale, Laute- und
Pfeiftafeln

Best.-Nr. 150 87242 - € 18,—

STELLWERKE B8

P
s |\||:[ HANISCHE [

A

Mechanische Stellwerke 1
Hebel, Dréhte, Rollen
Best.-Nr. 150 87233 - € 15,—

SIGNALE E

Signale, Band 4

Signale und Tafeln im
Modell: Standorte und
Einbau, Anschluss, Antriebe
und Schaltungen

Best.-Nr. 150 87244 - € 15,—

= MECH ANISCHE
STELIWERKE

Mechanische Stellwerke 2
Modelle, Platzierung,
Selbstbauprojekte
Best.-Nr. 150 87234 - € 15,-

M|J LEKTRISCHE

FAHRLEITUNGEN

Elektrische Fahrleitungen
In Vorbild und Modell
Best.-Nr. 150 87243 - € 15,

Erhaltlich im Zeitschriftenhandel oder direkt beim MIBA-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck,
Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481-100, E-Mail bestellung@miba.de

lichten Fotos und Faksimiles von Original-Kesselwagenzeichnungen.

148 Seiten im DIN-A4-Format, Klebebindung, iiber 375 meist
farbige Fotos, 20 Zeichnungen, rund 80 Rekonstruktionen von
Firmen-Logos und Kesselanschriften
Best.-Nr. 15087247 | € 18,—

2| SIGNALE

Signale, Band 1
Vom optischen Telegrafen
zum Ks-Signal
Best.-Nr. 150 87240 - €18,—

E.;.ﬂl,! | GUTERZUG-

GEPACKWAGEN

Giiterzug-Gepackwagen
Betrieb, Verwendung, Modell-
Bauanleitungen

Best.-Nr. 150 87246 - € 18,—
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Das Titelbild zeigt auf
einen Blick eine bunte
Vielfalt von Details: Vom
dominierenden Signal im
Vordergrund bis zur
Unterfiihrung hinten,
vom kleinen Stellwerk
links bis hin zu Seilziigen
rechts — hier ist vieles
von dem umgesetzt, was
das Flair einer Anlage
ausmacht.

Die Bildleiste unten zeigt
einen modernen Bahn-
iibergang mit Halb-
schranken, das Altern
von Hausdachern mit
echtem Griinspan und
feinste Seilzugleitungen
auf einer N-Anlage.
Fotos: Sebastian Koch,
Horst Meier, Bruno Kaiser,
Gerhard Peter
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Das hat sicher jeder schon mal erlebt: In
geselliger Runde wird entspannt
geplaudert. Mittendrin ergibt sich die eher
philosophisch gemeinte Frage nach dem
Unterschied zwischen Mannern und Frau-
en. Der Witzbold vom Dienst innerhalb des
Gesprachskreises interpretiert die Frage
aber eben nicht philosophisch, sondern
anatomisch, womit der Smalltalk eine
Uberraschende Wendung erhélt und
unversehens ins Urologische kippt. An die-
ser Stelle melden sich mit ziem-
licher Gewissheit die empfind-
samen Gemduter der Gruppe
(ach, was soll ich lange drum-
rum reden: die Frauen halt ...)
und fordern kategorisch:
»BITTE KEINE DETAILS!”

Der Rest der Gesellschaft
amusiert sich daraufhin konig-
lich, wie Herr-lich einfach Mann
das andere Geschlecht um die
Contenance bringen kann. Und
damit ist dann auch die Frage nach dem
Unterschied zwischen Mannern und Frau-
en zwar nebenher, aber eben doch sehr
praxisnah beantwortet.

Und die Praxis ist es auch, die uns in der
Modellbahnerei weitere Unterschiede vor
Augen fuhrt. Wer erinnert sich nicht an
die Katalogabbildungen fruherer Jahre?
Da spielte ein sauber gescheitelter Knabe
in trauter Eintracht mit dem Vater an der
Platte, wahrend Mutter mit nachsichtigem
Lacheln im Hintergrund stand. Auch heu-
te noch findet man in Clubs oder auf
Ausstellungen oft reine Herrenrunden.
Freilich, es gibt sie, die hochwillkomme-
nen Ausnahmen in den Vereinen oder bei
Privatleuten. Aber die Damen des Hauses
Uben sich normalerweise allenfalls in Tole-
ranz statt Tatkraft.

Und doch: Es werden zum Glack auch
Lebens- und Bastelpartnerschaften prak-
tiziert, die eben nicht getrennt von Tisch
und Anlagenplatte vor sich hinwursch-
teln. Gemeinsam erstellte Projekte ma-
chen noch mal so viel SpaB - da trifft
das Sprichwort von der doppelten Freu-
de ganz sicher zu. Womit nicht gesagt
ist, dass nicht auch weiterhin rollenspe-
zifische Zustandigkeiten existieren. ,Er”
macht also den technischen Kram: Glei-

|
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se, Weichen, Signale samt dem kunstvoll
verkabelten Stellpult oder der aufwendig
programmierten Digitalsteuerung — funk-
tionieren muss das Zeug jedenfalls. Und
»sie” kimmert sich um das ganze Drum-
herum. Das ganze Drumherum? Damit
ist natdrlich nicht abfallig ,Gedons” im
Sinne eines ehemaligen Bundeskanzlers
gemeint. Vielmehr entscheidet die Gestal-
tung einer Modellbahn maBgeblich Uber
den guten Gesamteindruck der Anlage.

In diesem Sinne haben wir hier viele
Tipps zusammengetragen, die sicher auch
Ihre Anlage noch weiter verschénern
kénnten. Und noch ein Tipp: Zeigen Sie
das Heft doch auch mal Ihrer Frau! Viel-
leicht wird es ja was mit einer weiblichen
Note lhrer Anlage. Allen Unterschieden
zum Trotz — meint |hr Martin Knaden



VGB update 31

Testen Sie den neuen

Bahn-Kiosk

GenieBen Sie jetzt grenzenloses Lese-
vergniigen auf lhrem Smartphone oder
Tablet (iOS und Android). Aktuell iiber

2.400 Monatshefte, Sonderausgaben,
Specials und Testberichte verfiigbar.

Bis in die jiingere Vergangenheit unterhielt die Bahn entlang ihrer Stre-
cken eine Vielzahl von Fernsprechstellen, die dem internen Informations-
austausch dienten. Horst Meier stellt verschiedene Vorbilder vor und
zeigt, dass deren Nachbildung im Modell reizvoll ist und sich zudem in
wenigen einfachen Bastelschritten realisieren lasst. Foto: Horst Meier

Auf Utz-R. Kaufmanns Anla-
ge war eine Freiflache von
ungewdhnlicher Form mit
einem Gebaude zu verse-
hen. Fertige Modelle schie-
den folglich aus, weshalb
sich der US-Bahn-Freund
fiir den Eigenbau aus Holz
entschied. Sein Vorgehen
sowie seine Erfah-

- d Se mente” | S | ot rungen teilt er ab
Die Ausgabe "MOd"ﬂeuL:;eren? Bahn-Kiosk A il e Seite 90 mit. Foto:
erhalten Sie kostenlos in o B Utz-R. Kaufmann

Fiir die Ortsdurchfahrt StraBberg waren neben dem Fliisschen Selke eine Stiitzmauer sowie eine
Erst stobern, dann lesen: Kostenlos Briicke zu beriicksichtigen. Da nach konkretem Vorbild gebaut wurde, war akribisch und ohne
Kompromisse vorzugehen. Vom Rohbau angefangen bis hin zur finalen Bestiickung mit Figuren
dokumentierte Sebastian Koch sein Vorgehen. Foto: Sebastian Koch

e ins Magazin reinlesen mit Leseproben
& Intuitiv und einfach zu bedienen

Q Praktische Zoomfunktion

€ Ginstiger als Printausgaben

L

Jederzeit verfiigbar auch ohne
UMTS/WLAN

Ubersichtliche Seiten-Vorschau fiir
den schnellen Zugriff

Was konnen wir sonst noch fiir
Sie tun? Wir sind gerne fiir Sie da!
08141/53481142
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Prellbocke gibt es in zahlreichen Ausfiihrungen,
Horst Meier stellt verschiedene Bauarten vor. Im
Anschluss beschreibt er, wie sich GroBserien-
modelle verfeinern lassen, aber auch, wie man
mit einem selbstgebauten Prellbock einen wah-
ren Blickfang erschafft. Foto: Horst Meier

Bahnsteigkanten differieren unter anderem nach
Epoche, Region und Fahrgast-Frequenz. Sebastian
Koch gibt einen Querschnitt durch verschiedenste
Vorbild-Bahnsteigkanten und stellt sogleich
Methoden vor, individuelle Bahnsteigkanten aus
Serienprodukten, aber auch im vollstandigen
Eigenbau zu erschaffen. Foto: Sebastian Koch

Viele Modellbahner bilden konkrete Vorbilder
exakt nach. Sebastian Koch erlautert, worauf es
ankommt und verfeinert Auhagens Empfangsge-
baude , Krakow” um zahlreiche Details. Mit der
offen stehenden Tiir des Fahrdienstleiters haucht
er ihm zusatzlich Leben ein. Foto: Sebastian Koch

Kleinigkeiten links
und rechts der Stre-
cke machen oft das
gewisse Etwas einer
Anlage aus. Sebasti-
an Koch greift in sei-
nem Grundlagen-Bei-
trag verschiedenste
Anregungen — unter
anderem vom Maul-
wurfshiigel liber
Kleingarten und
Miilltonnen hin zur
Signalmeisterei und
Weichenlaternen —
samt Bastelvorschla-
gen auf.

Foto: Sebastian Koch
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Nicht jeder ist willens, das Hobbybudget
mit dem Kauf von teurem Zubehor zu
belasten. Bruno Kaiser demonstriert, wie
man auch einfache Fahrzeuge, die man
beispielsweise als Werbegeschenk erhal-
ten hat, unter Einsatz von etwas Fanta-
sie und ein paar Handgriffen optisch und
technisch aufwerten kann. Foto: B. Kaiser
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Kleinigkeiten in der Gestaltung einer Modellbahn

Details rund um den Bahnhof

Ohne Details und kleine Szenen wirkt eine Modellbahn kahl und unlebendig. Viele Hingucker
gestaltet man durch Szenen und kleinteilige Kompositionen. Stddtische Szenerien bieten hier
andere Maglichkeiten als ldndliche Nachbildungen. Anhand der kleinen Landstation Straf3berg
(Harz) zeigt Sebastian Koch einige Beispiele zum detailgetreuen Umfeld eines Bahnhofs.

as wire die Welt ohne Kleinigkei-

ten? Was fiir das Zusammen-
leben als Erfolgsrezept gilt, kann auch
auf die Gestaltung von Modellbahnen
angewandt werden. Eine Modellbahn
mit abwechslungsreichen Details wirkt
einfach besser als schlichte Betriebs-
dioramen. Insbesondere wer Modell-
bahnen nach konkretem Vorbild baut,
kann die Eigenheiten des jeweiligen
Umfeldes oder der Region durch au-
thentische Details in den Vordergrund

stellen. Beim Nachbilden von Details
kann man sich viele Anregungen aber
auch von anderen Vorbildern holen.
Wer es hier jedoch iibertreibt, wird
sehr schnell eine unrealistische Gestal-
tung erzeugen.

Figuren

Viele lebendige Szenen lassen sich al-
lein durch das Aufstellen von Figuren
erzielen. Aber auch hier sind einige Sa-

Tiren von Automodellen trennt man heraus
und klebt sie in gedffnetem Zustand wieder
ein. So entstehen lebendige Szenerien.

chen zu beachten. Beispielsweise ein-
zeln iber den gesamten Bahnsteig ver-
teilte Figuren wirken unrealistischer
als in kleinen Gruppen und in Gespré-
che vertiefte Figuren.

So wurde an der LadestraBBe von
StraBBberg zum Beispiel die Tiir eines
Lkws in geoffnetem Zustand darge-
stellt. Der aussteigende Fahrer wird
schon von zwei Kollegen erwartet.
Uber den Inhalt des Gespriches, wel-
ches dann wohl stattfindet, wird sich

Basteleien an Autos

Auch mit StraBenfahrzeugen kann man
kleine Szenen erstellen. Dazu sollten die
Autos aber perfekt gestaltet werden.
Farblich hervorgehobene Details oder
Nummernschilder, die man nach konkre-
ten Vorbildern anbringt, sind hier zu nen-
nen. Fiir die LadestraBe von StraBberg
entstand ein Lkw-Modell mit geéffneter
Tiir, die aus einem weiteren Gehause ge-
frast wurde. So ist auch die farblich be-
handelte Inneneinrichtung des Modells
sichtbar.
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jeder Betrachter seine eigenen Gedan-
ken machen. Auch auf Bahnsteigen
kann man viel mit Figuren gestalten.
Neben den Betriebspersonalen sind es
hier Reisende, mit denen man die Sze-
nerie gestaltet. Auf dem nicht sehr
stark frequentierten Bahnsteig von
Straf3berg ist beispielsweise eine kleine
Gruppe Kinder zu sehen, die aufgrund
der bevorstehenden Bahnfahrt sehr
aufgeregt agieren. Ihre Begleiterin hat
Miihe, die Kleinen zu beruhigen.

Im Bahnhofsumfeld abgestellte Fahr-
rader und Mofas sind die Transportmit-
tel der Reisenden an dieser Landsta-
tion. In dieser dorflichen Atmosphére
sind wenige Figuren besser als grofie
Menschenmengen, da so der lindliche
Charakter betont wird.

Ausschmiickungen

Viele Kleinigkeiten machen eine Anlage
erst sehenswert. Es sind all die Details,
die beim Vorbild selbstverstdndlich
sind. In Straberg entstanden so typi-
sche Miilltonnen neben dem Emp-
fangsgebdude. Diese Tonnen von Kotol
sind aus Weilmetall gefertigt und wur-
den vor der Aufstellung mit verdiinnten
Kunstharzfarben patiniert, sodass
Aschereste und Staub imitiert wurden.
Eine Ladung Briketts, die auf der Stra-
Be hinter dem Empfangsgebdude auf-
geschiittet wurde, muss nun in den
Keller transportiert werden. Eine Figur
mit Schippe und eine Schubkarre lagen
in der Bastelkiste und komplettieren
nun die Szene.

Im Umfeld des Bahnhofs fanden noch
einige Fahrrader, Motorrdder und Au-
tos, die Reisende vor der Abfahrt abge-
stellt haben, ihren Platz. Da Fahrrad-
stander in StraBberg nicht vorhanden
sind, lehnen die Drahtesel an Baumen,
Zaunen oder der Hauswand. Die Fahr-
rdder stammen aus alten Kibri-Bausét-
zen und wurden farblich nachbehan-
delt. Alternativ bekommt man filigrane
Modellrdder auch von Weinert. Wer
hier Rader verschiedener Mafstdbe
verwendet, kann gut die unterschied-
lichen GroBen der Originale nachah-
men.

Landschaftliche Details

Auch bei der Landschaftsgestaltung
kann man viele Details anlegen. Klein-
teilige Begriinung kann Wege ausspa-
ren oder Unkraut andeuten. Striducher,
kleine Biische und Blumen gibt es heu-
te von unterschiedlichen Herstellern,
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GRUNDLAGEN

Mit verdiinntem Holzleim werden die
Haufchen aus Sand dauerhaft befestigt.
Zum Leimauftrag eignet sich eine Spritze.

Feiner Sand wird mit einem gefalzten Pa-
pierstiick zu kleinen Haufen auf die ge-
staltete Landschaftsoberflache gestreut.

Je nach Farbung
des nachzubilden-
den Sandes wer-
den die Haufen
nachtraglich mit
dunkelbrauner
Acrylfarbe einge-
farbt. Hierbei soll-
te darauf geachtet
werden, dass das
umliegende Gelan-
de nicht mit ange-
strichen wird.

Maulwurfshiigel

In norddeutschen Gegenden werden jedes Friihjahr Wiesen und Felder von Maulwiirfen
durchpfliigt, die dann die Erde zu Haufen an der Oberfliche aufschichten. Dieses Arger-
nis eines jeden Garten- und Hausbesitzers kann auf einfache Weise im Modell erstellt
werden. Abwechslungsreiche Szenen und interessierte Blicke der Betrachter sind dem
Erbauer garantiert. Auch auf der StraBberg-Anlage sollten Maulwurfshiigel neben dem
Gleis und am Kleingarten nachgebildet werden.

Neben dunkelbraunen Haufen, wie sie Mutterboden hervorbringt, sollten auch helle
Sandhiigel entstehen. Aus fein gesiebtem Sand, verdiinntem Holzleim und etwas dun-
kelbrauner Farbe konnten diese Hiigel leicht erstellt werden.

Dunkelbraune
Maulwurfshiigel
findet man haufig
durch aufgewiihl-
ten Mutterboden.
Hier wurden die
kleinen Haufen
neben dem Gleis-
planum aufge-
bracht, was im
Modell fiir Hin-
gucker sorgt.

In sandigem Boden wiihlen die Maulwiirfe
hellen Sand nach oben. Im Modell unter-
blieb hier die nachtragliche Farbgebung
des getrockneten Sandes. Helle und dunk-
le Maulwurfshiigel bringen Abwechslung.



Nachdem die Messing-Zaunfelder vom Die Zaunpfosten aus Messingprofilen wurden  In kleine Bohrungen werden im entspre-
Tragerblech getrennt wurden, reinigt man  mit dem Seitenschneider auf Lange gebracht  chenden Abstand die Zaunpfosten senk-
sie mit Aceton fiir die spatere Lackierung.  und von hinten an die Zaunelemente geklebt. recht eingeklebt.

Zaune fiir den Kleingarten

Zaune im Modell konnen auf vielfaltige Weise nachgebildet werden. Neben Kunststoffmodellen, die aber meist etwas grober ausfallen,
eignen sich Nachbildungen aus geédtztem Messingblech, wie man es von Weinert-Modellbau oder anderen Herstellern erhélt, sehr gut.
Die Metallteile muss man vom Tragerblech trennen und vor der Lackierung reinigen. Zaunpfosten oder Streben klebt man vor der Farb-
gebung an. Die lackierten Modelle stellt man dann senkrecht auf.

Aus Karton oder diinnem Furnierholz werden heute auch Modelle gelasert. Das mit Maserungen versehene Material eignet sich auch
hervorragend zur Nachbildung von Zaunen. Da die Schnittkanten der Modelle durch den Laser dunkel sind, sollten die Modelle vor dem
Aufstellen farblich behandelt werden. Die Kartonteile sollte man streichen. Wassrige Farben fiihren zum Aufstellen der Fasern, so dass
hier schnell trocknende Farben mit Losemittel Anwendung finden sollten. Die Holzbauteile kann man beizen, da so die Maserung erhal-
ten bleibt und keine zusatzliche Farbe auf die feinen Details aufgetragen wird.

Auch kleine Tore kann man aus den Zaun-
elementen bauen und integrieren. Wird
dies in gedffnetem Zustand dargestellt,
gibt man dem Zaun eine besondere Note.
Nachdem der Zaun fertiggestellt ist, fiillt
man den Untergrund des Gartens mit fei-
nem Sand auf und glattet diesen mit ei-
nem Stiick Papier. Mit verdiinntem Holz-
leim wird der Sand dann dauerhaft befes-
tigt (rechts).

Ein kleiner Garten
neben dem Emp-
fangsgebaude
war typisch fiir
Landstationen
und so auch in
StraBberg im Harz
zu finden. Der
Garten ist so ge-
staltet, dass er
vollstéandig be-
stellt ist und typi-
sche Gemiise- und
Obstpflanzen vor-
zufinden sind. Die
akkuraten Wege
und Beete zeugen
von einem ge-
pflegten Aussehen
und sind fiir deut-
sche Kleingarten
nicht selten.
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Gartengestaltung im Modell

Waren frither Schaumstoffflocken das Gestaltungselement fiir
Garten, so erhalt man heute viele Zubehdrbausatze fiir solche
kleinteiligen Feinheiten. Busch hat viele Pflanzen und Blumen als ; !
Kunststoffbausatze im Sortiment, mit denen sich Garten sehr rea-
listisch gestalten lassen. Aus gelasertem und bedrucktem Papier
erhélt man ebenfalls Pflanzen, die sich fiir den Modellgarten bes-
tens eignen. Nachdem die winzigen Modelle zusammengesetzt
wurden, behandelt man sie farblich noch etwas nach und pflanzt
sie auf die Flache. Dabei kann man die mitgelieferten StandfiiBe
nutzen oder kleine Bohrungen im Boden anlegen.

Im hier beschriebenen Beispiel wurde der Boden des Gartens mit
dunkelbrauner Farbe gestrichen, um Mutterboden in den Beeten
zu imitieren. Die Wege zwischen den Beeten blieben hell (rechts).

st
A
I
.1|,1|'.Il.||.1'l'l aa

T
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l i
Die kleinen Pflanzen von Busch bestehen Hier wurden Kohlkopfe mit den Blattern zu- Noch bietet kleine Pflanzen aus gelaser-
aus winzigen Kunststoffteilen, die man sammengesetzt und mit etwas Kleber fixiert.  tem Papier an. Hier trennt man die Pflan-
mit dem Skalpell vom Spritzling trennt. Wer will, kann farblich nachbehandeln. zen aus dem Papier und biegt sie zurecht.

R e,

Kleine Tupfer von leicht verdiinntem Holzleim bringt man mit ei- ... angetrocknet sind, werden sie mit Grasfasern beschossen oder
nem Pinsel in gleichmaBigen Abstanden auf. Bevor diese ... mit Flocken bestreut. So erhalt man einfache Modellpflanzen.

Zuvor gebastelte Gewachse aus Kunst-
stoff oder gelasertem Karton kann man in
kleine Bohrungen im Beet kleben.

Dazu bohrt man die Locher in gleichmaBi-
gen Abstanden in den Boden, um einzelne
Pflanzen oder Pflanzbiischel hineinzuset-
zen. Das Bohren sollte vorsichtig erfolgen,
also ohne den Zaun oder das Umfeld zu
beschadigen (links). Nachdem die Locher
angelegt sind, werden mit einer Pinzette
die kleinen Pflanzen eingeklebt und vor
dem Ausharten des Klebers ausgerichtet.
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Signaltafeln und Grenzzeichen

Signaltafeln in HO erhalt man als Karton-
drucke von Auhagen oder Weinert. Die
Schilder schneidet man aus ...

Grenzzeichen erhdlt man als bedruckte
Kunststoffmodelle von SMF-Modelle. Die
FiiBe sollten betongrau gestrichen werden.

... und klebt sie an Kunststoff- oder Mes-
singpfosten. Die Schilder sollten gerade
und mittig positioniert werden.

Die Schnittkanten
der Schilder aus
Karton sind meist
weiB. Zur besse-
ren optischen
Wirkung sollte
man mit einem
Filzstift die
Schnittkanten ka-
schieren und
nachféarben. Da-
bei diirfen die be-
druckten Berei-
che der Schilder
nicht beschmiert
werden.

Signaltafeln sind
fiir den Eisen-
bahnbetrieb nicht
wegzudenken.
Im Modell sollten
sie daher nicht
fehlen, so wie
diese Haltetafel
am Zwischen-
bahnsteig von
StraBberg.

Die kleinen Grenzzeichen klebt man so
zwischen die Gleise, dass Fahrzeuge an
ihnen profilfrei stehen.

sodass deren Modellumsetzung nicht
schwer féllt. Am Bahnsteig, seitlich der
Gleise und an abgelegenen Fldchen
wurde Unkrautbewuchs nachgebildet.
Dazu entstanden mit dem Elektrostat
kleine Unkrautbiischel auf winzigen
Leimpunkten, die mit einem kleinen
Pinsel oder einer Holzspitze aufge-
bracht wurden. Fiir das Nachbilden der
Unkrautbiischel sollte ein stdrkerer
Elektrostat verwendet werden.

Als einfach umsetzbare Details gibt
es im gesamten Bahnhofsumfeld von
StraBberg Maulwurfshiigel. Dazu wur-
den auf die fertig gestalteten Boden
kleine Sandhaufen geschiittet. Bei Wie-
sen aus Grasfasern ist darauf zu ach-
ten, dass die Hiigel auf den Boden rei-
chen und nicht nur auf den Grashal-
men schweben. Hier sollte durch
Sieben gewonnener, sehr feiner Sand
verwendet werden. Mit verdiinntem
Holzleim, den man mit einem Pinsel
oder einer Kunststoffspritze auf die
Sandhaufen traufelt, werden die klei-
nen Schiittkegel dann fixiert. Maul-
wurfshiigel haben die Farbungen des
aufgewiihlten Sandes. Aus diesem
Grund entstanden helle Hiigel und
dunkle Hiigel aus Mutterboden, bei de-
nen der Sand mit dunkelbrauner Farbe
gestrichen wurde.

Eisenbahnergarten

Nicht fehlen durfte der kleine Garten,
der sich in StrafSberg neben dem Emp-
fangsgebdude befindet. Da dieser zen-
tral auf der Modellbahnanlage liegt, ist
seine Gestaltung fiir die Gesamtwir-
kung fast genauso wichtig, wie die im
Detail nachgebauten Gebédude.

Am Anfang der Landschaftsgestal-
tung wurde der Untergrund des Gar-
tens mit feinem Sand bestreut und glatt
gezogen. Dieser Sand wurde ebenfalls
mit verdiinntem Holzleim fixiert.

Zunéchst entstanden die Zdune zur
Abgrenzung. Als Holzlattenzaun kam
hier eine feine Nachbildung von Wei-
nert aus Messingéitzteilen zur Anwen-
dung. An der Gleisseite wurde ein Ma-
schendrahtzaun vorgesehen, sodass
auch in der Zaungestaltung Abwechs-
lung besteht. Nach dem Zusammenset-
zen von Pfosten und Maschen und der
farblichen Behandlung wurden die
Zaune schon senkrecht in passenden
Bohrungen aufgestellt.

Kleine Schuppen, die aus Bausitzen
von Auhagen stammen, fanden eben-
falls ihren Platz im Umfeld des Gartens.
AnschlieBend konnte die Vegetation im
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Garten gestaltet werden. Die Beete
wurden mit dunkelbraunen Farben
aufgemalt, sodass eine Abgrenzung zu
den Wegen des Gartens entstand. Pré-
zise Locher fiir die steckbaren Baume
entstanden durch eingeklebte Messing-
rohre, die in entsprechende Bohrungen
eingeklebt wurden.

Auf den Beeten wurden zahlreiche
Pflanzen nachgebildet. Neben Pflanzen
aus Bausédtzen von Busch und Noch
wurde hier auch mit Flockage und
Grasfasern gearbeitet. Die Stingel der
kleinen Pflanzen von Busch und Noch
sind in passende Locher im Boden ver-
klebt; die mitgelieferten Standfiiie
wurden hierzu nicht verwendet.

Zum Verkleben von Flocken wurden
kleine Leimpunkte in gleichméBigen
Abstinden auf den Boden getupft. Die
Grasfasern wurden wiederum aufge-
schossen. Die Fliefdhigkeit des Kle-
bers sollte man so wéhlen, dass dieser
auf dem SandfuBboden nicht verliuft,
die Grasfasern aber dennoch etwas
eintauchen konnen.

Bevor die Gartengestaltung unrealis-
tisch wird, sollte man unbedingt Vor-
versuche unternehmen. Neben der Be-
griinung des Gartens kann man auch
unzdhlige Details aufstellen. Garten-
gerite, Binke oder Wassertonnen sind
hier zu nennen. Figuren sollten eben-
falls im Garten nicht fehlen.

Schilder und Zeichen

Verkehrsschilder gibt es nicht nur im
StraBenverkehr, sondern auch fiir den
Bahnbetrieb. Fiir die kleinteilige Um-
feldgestaltung diirfen auch auf der Mo-
dellbahn Verkehrsschilder nicht fehlen.
Hier wurde ein Bausatz von Auhagen
verwendet, der Schilder auf bedruck-
tem Karton und Pfosten enthélt.

Die Schilder wurden mit einer klei-
nen Schere ausgeschnitten und an die
zuvor lackierten Pfosten geklebt. Wer
die Kunststoffpfosten nicht verwenden
will, kann stattdessen auch lackierte
Stahldréhte oder dilnne Messingprofile
verwenden. Die Platzierung der Schil-
der erfolgte abschlieBend gemif der
Stralenverkehrsordnung.

Im Bahnbetrieb sind Signaltafeln
ebenfalls nicht wegzudenken. Fiir die
Ausriistung der Schmalspurbahn ist
die Anzahl der benétigten Tafeln aber
gering. Im Fall von StrafSberg wurden
die Trapeztafeln, die Haltetafeln am
Bahnsteig und Geschwindigkeitstafeln
aufgestellt. Zum Bau der Signaltafeln
wurde ein Bausatz von Weinert-Modell-

MIBA-Spezial 105

Auhagen-Attrappen von Weichenlaternen

Weichenlaternen mit Antrieb und Stellhe-
bel stellt Auhagen her. Die kleinen Bautei-
le trennt man vorsichtig vom Spritzling.

Mit einer Weichen-
laterne samt Hand-
stellhebel wirkt
eine Modellweiche
sehr viel vorbild-
getreuer — auch
wenn die Modelle
von Auhagen nicht
beweglich sind.
Hier wurden die
Laternen und
Handstellhebel alle
gemaB der Grund-
stellung der Wei-
chen montiert.

Die Montage richtet sich nach der Lage
der Laternen an den Modellweichen. Die
Lage wurde also auf einem Zettel notiert.

Die weiBe Kontrastflache der Handstell-
hebel muss im Modell nachtraglich be-
malt werden (links). Die Montage der
Standmodelle an den Weichen ist sehr
einfach.

e att VIR
FTTTToTT T | AR

Hemmschuhhalter findet man bei Weinert.
Um einen dicken Farbauftrag zu sparen,
sind die Modelle werkseitig briiniert.

Die Halter befestigt man in kleinen Boh-
rungen vornehmlich an den Giitergleisen
und hangt einige Hemmschuhe daran.

11



Holzschwellen wurden aus Profilholzleis-
ten und einer Hebelschere zugeschnitten.

Am Anlagenrand wurden Werkzeuge,
Schilder und Schwellen dann aufgebracht.

bau genutzt, der Kartontafeln und Mes-
singpfosten enthélt. Die Riickseiten der
Kartondrucke waren grau. Die einzel-
nen Signaltafeln wurden ausgeschnit-
ten und an die hellgrau lackierten Pfos-
ten geklebt. Die Farbgebung erfolgte
mit mattem Lack aus der Spraydose.
Abschlieend wurden die weil3 durch-
schimmernden Schnittkanten der
Schilder mit schwarzen und grauen
Filzstiften kaschiert. Die so erstellten
Schilder fanden ihren Platz neben den
Gleisen. Da auf der Schmalspurbahn
Rollwagenverkehr durchgefiihrt wer-
den soll, wurden sie im notwendigen
Abstand zum Gleis aufgestellt.

12

Mit dunkelbrauner Farbe erhielten die
Schwellen die Optik von Bahnschwellen.

Bahnmeisterei

Im Bahnhof StraBberg existierte eine klei-
ne Bahnmeisterei mit Draisine und Unter-
stellmaglichkeiten. Im Modell musste dies
also auch nachgebildet werden. Aus dem
Inhalt der Bastelkiste wurden hier viele ty-
pische Bahnbauutensilien wie Signaltafeln,
Werkzeuge oder eine Motorrad-Draisine
entnommen. Als Schuppen dienen eine alte
Blechkaue von Bemo und der Wagenkasten
eines HOm-Wagens von Tillig.

Neben den Schildern mussten noch
Grenzzeichen an den Weichen vorgese-
hen werden. Sie zeigen als weil3-rote
Kappen zwischen den Gleisen an, wie
weit Fahrzeuge an die Weiche fahren
diirfen, sodass sie auf den beiden ab-
zweigenden Asten jeweils noch profil-
frei stehen. Auch hier wurde bereits
das Profil mit aufgebockten Regelspur-
wagen berticksichtigt.

Die winzigen Grenzzeichen erhilt
man im Modell von der Signalmanufak-
tur (SMF-Modelle, Ralf Sczepan, info@
smf-modelle.de), die das ehemalige
Sortiment von Erbert vertreibt. Die
Kopfe sind bereits rot-weif3 eingefirbt.

Da sie im Modell ein wenig tiber dem
Schotter liegen, empfiehlt es sich, die
Standfiie hellgrau zu lackieren.

Weichenlaternen

Eine kleine Bastelei, die die Vorbildwir-
kung von Weichen sehr stark erhoht,
sind Weichenlaternen. Man erhéilt sie
als funktionsfahige, sprich drehbare
Modelle von Weinert. Fiir die automa-
tisch betriebene Anlage Straberg wur-
de aber auf Standmodelle von Auhagen
zuriickgegriffen. Die Weichenlaternen
sind maBstablich aus Kunststoff gefer-
tigt und miissen aus wenigen Bauteilen
montiert werden. Sie sind bereits mit
weillen Symbolen versehen, die weif3en
Kontrastflichen der Handstellhebel
muss man nachtriglich lackieren.

Die Sets von Auhagen enthalten La-
ternen fiir drei Links- und drei Rechts-
weichen. Vor dem Bau der winzigen
Laternen wurde die Anbauseite an der
Weiche und die Position des Handstell-
hebels notiert. So konnten auf dem
Basteltisch die Weichenlaternen und
die dazugehorigen Handstellhebel in
der passenden Stellung montiert wer-
den.

Die kleinen Laternen wurden an-
schlieBend mit ihren Laschen an die
Schwellen der Weichen montiert.
Dazu muss man eventuell die Mase-
rung der Schwellen und die Nachbil-
dung der Schwellenschrauben mit ei-
nem Skalpell entfernen, um eine glatte
Klebefliache zu erhalten. Storende
Schottersteine oder Randbereiche
wurden gegléttet, sodass der Bock der
Weichenlaterne waagerecht an die
Schwelle geklebt werden kann. Um
die Haltbarkeit der kleinen Kunststoff-
teile zu erhohen, wurde unter dem
Weichenbock Sand bzw. Schotter auf-
gefiillt und mit diinnfliissigem Sekun-
denkleber einschlieBlich Bock ver-
klebt. Eine etwas hohere Robustheit
dieser Details ist insbesondere dann
vorteilhaft, wenn z.B. beim Reinigen
der Schienen hier und da ein Rempler
nicht zu vermeiden ist.

Bahnmeisterei

Der kleine Lagerplatz der Bahnmeiste-
rei, der sich im Bahnhof StrafSberg be-
findet, sollte im Modell ebenfalls nach-
gebildet werden. Ein alter Wagenkas-
ten eines HOm-Gliterwagens von Tillig
und eine Blechkaue aus einem Bausatz
von Bemo dienen hier als Lager-
raum. Davor wurde durch Gleishau-
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materialien und Werkzeuge das typi-
sche Umfeld einer Bahnmeisterei
gestaltet.

Holzschwellen entstanden aus Profil-
holzleisten, die auf Lange geschnitten
und dunkelbraun lasiert wurden. Sie
wurden in kleinen Stapeln am Boden
positioniert. Einige schmalspurtypische
Signaltafeln und einzelne Pfosten wur-
den auch an der Bahnmeisterei aufge-
stellt. Kleine Gleisbauwerkzeuge in HO
erhélt man z.B. von Peco. Sie wurden
farblich nachbehandelt und ebenfalls
im Umfeld der Bahnmeisterei drapiert.

Eine kleine Motorraddraisine wurde
der Fahrzeugsammlung entnommen
und vor der Blechkaue aufgestellt. Sie
entstammte einem tschechischen Re-
sinbausatz. Einige Figuren runden die
Szene um die Bahnmeisterei schlief3-
lich ab. Sebastian Koch

Materialien (Auszug)

o Verkehrsschilder
Auhagen, Art.Nr.: 42 601
e Weichenlaternen
Auhagen, Art.Nr.: 41 618
www.auhagen.de
erhaltlich im Fachhandel
e Signaltafeln
Weinert-Modellbahn, Art.Nr.: 7304
e Hemmschuhe mit Stander
Weinert-Modellbau, Art.Nr.: 3205
¢ Holzzaun
Weinert-Modellbau, Art.Nr.: 3351
www.weinert-modellbau.de
erhaltlich im Fachhandel
e Grenzzeichen
Signalmanufaktur, Ralf Sczepan
www.smf-modelle.de
e Gemiisepflanzen
2.B. Busch oder Noch, div. Art.Nr.
e Miilltonnen
Kotol, Art.Nr.: mk122
e Briketts
Kotol, Art.Nr.: 87-175-0
www.kotol.de
e Gleisbauwerkzeuge
Peco, Art.Nr.: CC2007
www.peco-gleise.de
e Profilholzleisten 2 x 3 mm
o feiner Sand, Landschaftsmaterialien
e Automodelle, Fahrrader, Figuren
o Filzstifte, Klebstoffe, Farben
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Miilltonnen aus WeiBBmetall wurden von
Gussgraten befreit und die Béden so
beschliffen, dass sie gerade standen.

Details am Rande

Nicht nur der Bahnbetrieb bringt Details
fiir die Gestaltung mit sich, vielmehr sind
es die vielen Kleinigkeiten des Alltages
oder aus dem StraBenleben, die es gilt ins
Modell umzusetzen. Neben vielen Szenen,
die man mit Figuren gestaltet, konnen
kleine Basteleien helfen, hier individuelle
Atmosphare zu schaffen.

Ist StraBberg heute ein kleiner Bahnhof
ohne Personal und mit sehr wenig Leben,
so sollte durch kleine Details Leben auf
dem Modell entstehen. Auf der Ladestra-
Be stehen Lkw-Fahrer an der gedffneten
Tiir ihres Lasters und am Empfangsgebau-
de wurden die Miilltonnen zur Abholung
bereitgestellt. Ein Kohlehaufen aus Bri-
ketts, der auf der StraBe abgekippt wur-
de, wartet nun darauf, von fleiBigen Han-
den in den Kohlenkeller geschafft zu wer-
den. Andere Details entstanden im Garten
und an den angrenzenden Wohnhausern.
Bei der Gestaltung der Szenerien kann
man im Modell zwar etwas liberspitzen,
sollte aber nicht zu viel des Guten tun.

Mit verdiinnten hellbraunen Farben er-
hielten die Tonnen das typische Aussehen
von Ascheablagerungen mit etwas Rost.

Neben dem Gebéude wurden die unter-
schiedlich gefarbten Tonnen aufgeklebt.

Ein Haufen aus HO-Briketts wurde an der
StraBe aufgeschiittet und mit verdiinntem
Holzleim befestigt. Fotos: Sebastian Koch
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Kleine Unterschiede in den Details von Empfangsgebauden beim Vorbild

Details an Empfangsgebauden

Ohne Empfangsgebdude kommt wohl keine
Modellbahn aus. Die Auswahl an Modellen ist
hier sehr grof3. Sebastian Koch hat in seiner
Heimat Brandenburg viele Bahnhofe fotografiert
und zeigt im folgenden Beitrag die vielseitigen
Details an den Gebduden kleiner Landstationen
auf. Neben den bahnbetrieblichen Ausriistungen,
findet man Informationen und Verschonerungen
vor, die dem Modellbahner als Anrequng fiir
seine Modellnachbauten dienen konnen.

nshesondere Empfangsgebdude ge-

horen zu den Bauten, die durch Stan-
dardisierung kostengiinstig gebaut
werden mussten. Nicht selten stehen
an untergeordneten Strecken auf be-
nachbarten Bahnhofen identische oder
sich stark ahnelnde Gebaude.

Durch Details, die mit den Jahren an
den Gebduden entstanden, oder durch
bahnbetriebliche Anderungen sind die
Gebdude aber heute alle unterschied-
lich zueinander. Fiir den Modellbahner
bieten diese Details die Moglichkeit
sein Empfangsgebidude zu individuali-
sieren und an seine konkreten Bedin-
gungen anzupassen. Vor allem bei
Standardbausitzen
kann man sich so ;
ein wenig von der /‘T‘
Masse abheben. '

Ausweiten der Verkehre resultierten.
Zuséatzliche Warte- oder Dienstraume
oder Gebdudeteile fiir den Giiterver-
kehr wie Giiterschuppen wurden er-
richtet. Auch Bahnhofsgaststatten ver-
groferten ihre Rdume in Folge der
steigenden Nachfrage. Da sie im Ge-

An- und Umbauten

Viele EGs wurden als kleines Stations-
gebdude mit einer Wohnung fiir den
Bahnhofsvorsteher errichtet. Mit der
Zeit wuchsen sie und erfuhren Erwei-
terungen oder Anbauten, die aus dem

In der Prignitz findet man an der Strecke Neustadt-Pritzwalk—Meyenburg Empfangsgebaude
in Einheitsarchitektur. Anhand kleiner Details unterscheiden sich die Bauten dennoch. Die
nachtréglich errichteten Stellwerksrdume vor den Gebauden entstanden bei der Ausriistung
der Bahnhofe mit Signalen. Auf dieser Doppelseite sind einige der standardisierten Bauten
zusammengefasst. Im Bild oben durchfahrt ein Triebwagen der Baureihe 670 den kleinen
Bahnhof Bolzke. 650.07 der Prignitzer Eisenbahn halt am Abend des 13. Juli 2006 in Blu-
menthal (Mark). Am Empfangsgebaude sind viele Details zu erkennen, die der Bahnbetrieb
mit sich bringt und die das Gebaude individuell erscheinen lassen.

Im kleinen Bild oben der Bahnhof Briigge, dessen Empfangsgebaude ebenfalls dem Einheits-
stil entspricht. Modellbahnfreundlich stehen die Ausfahrsignale hier sehr dicht am Empfangs-
gebaude. Der Triebwagen der Baureihe 670 legt am Abend des 18. Juli 2013 einen Zwischen-
stopp in der kleinen Station ein.




bidude nur schlecht wachsen konnten,
erfolgte die Erweiterung als seitlicher
Anbau. Diesen errichtete man oft als
Veranda aus Holz und Glas, teils auch
zur Bahnsteigseite hin. Solche Anbau-
ten wurden im Laufe der Jahre nicht
mehr im einheitlichen Stil erstellt, son-
dern verdnderten das Erscheinungs-
bild der Empfangsgebidude recht unter-
schiedlich.

Stellwerksanbauten

Viele Bahnhofe erhielten bei steigen-
dem Verkehrsaufkommen ferngestellte
Weichen und Signale. Dazu mussten
nachtréglich Stellwerke errichtet wer-
den. An kleinen Bahnhdéfen baute man
diese vor oder in die Empfangsgebau-
de, meist in Hohe des Dienstraumes.
Da diese nicht unterkellert waren, stell-
te man die Spannwerke fiir die Wei-
chen und Signale auflen neben den
Gleisen auf.

Auch die Anbauten fiir die Stellwerke
waren meist individuell und unter-
schieden sich selbst bei identischen
Empfangsgebduden in ihrer Form und
GroBe. Die Anzahl der zu stellenden
Weichen und Signale und der Zugang
zu den Stellwerksrdumen waren hier
malgeblich. Auch konnte der Zeitpunkt
fiir die Errichtung des Erweiterungs-
baus unterschiedlich sein, was wieder-
um auch zu Anderungen in der Bau-
ausfiithrung fiihrte.

AuBlen an den Stellwerksanbauten
fand man unzéhlige Details, die fiir den
Modellbauer von gro3em Interesse
sind. Neben Blumen auf den Fenster-
banken und vor dem Stellwerk fand
man Bédnke oder durch Bahnbedienste-
ten gepflegte Flachen. Da hier viele
Fahrdienstleiter eigene Vorlieben aus-
lebten, glichen manche Hausbahn-
steige und die Bereiche neben den
Empfangsgebduden eher Kleingédrten.

Ende der 1990er-Jahre fanden alte Bundes-
bahn-VT 98 bei der Prignitzer Eisenbahn Ge-
sellschaft ein neues Einsatzfeld. Die blau la-
ckierten Fahrzeuge fuhren einige Jahre auf
den Prignitzer Nebenstrecken. Triebwagen T1
hélt hier in Wutike, der 2001 noch von mo-
dernen Schildern und Glaswartehauschen
verschont war. Das schlichte Empfangsge-
béude besaB unten den Dienst- und Warte-
raum und im Obergeschoss eine Wohnung fiir
den Fahrdienstleiter. Ein kleiner Giiterschup-
pen komplettierte den Bau. Das Abortgebéau-
de stand neben dem Empfangsgebaude auf
dem Bahnsteig. Fotos: Sebastian Koch
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In Wutike sind De-
tails am Stellwerks-
anbau sparlich. Die
Fahrdienstleiter hin-
gen Blumenschmuck
auf. Klingeln, Schliis-
selkasten und
Scheinwerfer (unten
links, Blumenthal)
werden fiir den
Bahnbetrieb beno-
tigt. Kabel wurden
nachtraglich auBen
verlegt.
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Altranft liegt in Brandenburg an der Strecke
Eberswalde—Frankfurt (Oder). Hier existiert
ein kleiner Klinkerbau, wie er bei den preuBi-
schen Staatsbahnen vielerorts tiblich war.
Der zweigeschossige Bau besitzt unten
Dienst- und Warteraum und oben eine Woh-
nung. Der Stellwerksanbau kam spater hinzu
und befindet sich vor dem Giiterschuppen.
An den aufgemalten Bahnhofsschildern er-
kennt man die unterschiedlichen Schreibwei-
sen des Stationsnamens im Laufe der Zeit.
Am Gebaude sind Laternen angebracht, die
zur Bahnsteigbeleuchtung dienen. Die Kabel
verlegte man auBBen auf den Ziegeln. Fern-
sehantennen stammen aus den Epochen 11l
und 1V, die modernen Zugfunkantennen ka-
men in der Epoche V hinzu. Auf der Bahn-
steigseite ist am Gebaude Rankelbewuchs zu
erkennen. Auf dem Hausbahnsteig aus Sand
sind noch Beetumrandungen und eine kleine
gepflasterte Flache vor dem Haus vorhanden.
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Viele Details erfordert der Bahnbe-
trieb selbst. Fernsprecher, Lautewerke
oder Schliisselkédsten sind hier genauso
zu finden wie vor den Fenstern ange-
baute Signallampen. Die Seilziige zum
Stellen der Weichen und Signale liefen
unten aus dem Stellwerksanbau her-
aus. Sie waren dann mit Holzbohlen
oder Betonplatten abgedeckt.
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Bilder links: Vor dem
Gebaude befindet
sich die Schranken-
kurbel, von der aus
man den Bahniiber-
gang einsehen kann.
Auch ein Kilometer-
stein steht direkt ne-
ben dem Stellwerk.

Oben rechts: Von der
Riickseite wirkt das
Gebaude sehr
schlicht, besitzt aber
viele Details.

Gebdaudedetails

Uhren fand man an den Anbauten ge-
nauso wie Schilder mit dem Bahnhofs-
namen. Diese unterschieden sich meist
nicht nur in der Ausfiihrung, sondern
oft auch in der Schreibweise, weil man
die Ortsbezeichnungen {iiber die Jahre
weg immer mal wieder gedndert oder

Orte zusammengelegt hat. Ganz frither
malte man die Namen direkt auf die
Ziegelwédnde, wihrend dann Schilder
aus Emaille und spéter aus Blech iib-
lich waren.

Neben den Details fiir den Bahnbe-
trieb findet man an Empfangsgebiu-
den auch einiges fiir den Reisenden.
Leuchten, die iiber auflen liegende Ka-
bel mit Strom versorgt wurden, zdhlen
ebenso dazu wie Lautsprecher fiir
Bahnsteigdurchsagen oder Briefkasten.
Viele Informationen miissen dem Fahr-
gast vermittelt werden. Also gehdren
Aushangfahrplidne, Wagenstandsanzei-
ger, Hinweisschilder oder Uhren unbe-

Bilder rechts: In GroB Pankow in der Prignitz
findet man ein Empfangsgebaude, das im
Laufe der Zeit mehrfach erweitert wurde. Die
Gebaudeteile haben unterschiedlich ausse-
hende AuBenwande und Dachziegel. Auch am
Stellwerksanbau sind Schliisselkasten, Schil-
der und eine Uhr montiert.
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Am linken Anbau des zweigeschossigen Emp-
fangsgebaudes von Storkow (Mark) existiert
ein groBer Anbau fiir die Bahnhofsgaststatte,
die mit Werbeschildern auch auf der Bahn-
steigseite auf sich aufmerksam macht. Aus
dem Stellwerksanbau fiihren die Seilziige zu
den auBen stehenden Spannwerken.

dingt dazu. Bei kleineren Gebduden
sind diese Schaukésten meist direkt am
Gebédude befestigt.

An ilteren Gebduden sind auf der
bahnsteigzugewandten Seite auch die
Entfernungen zu den ndchsten Stddten
angebracht. Auch hier malte man die
Schriftziige vielerorts direkt an das Ge-
bédude. In gebirgigen Regionen sind Ho-
henangaben auf Schildern nicht selten.

Auf vielen Bahnhofen fand man fri-
her AuBenwaschbecken mit Wasser-
hdhnen, meist direkt am Gebédude.
Heute sind diese oftmals noch vorhan-
den, aber ohne Funktion.

Andere Details resultieren aus den
weiteren Nutzungen der Empfangsge-
baude, beispielsweise als Wohnhaus
der Bahnbediensteten oder als Gast-
stitte. Frither installierte man Anten-
nen auf den Dédchern, heute Satelliten-
schiisseln an den Wanden. Blumenkés-
ten vor den Fenstern waren genauso
iiblich, wie Bepflanzungen auf dem
Hausbahnsteig. Auch das Umfeld ist
dann vielerorts durch Kleingérten oder
Garagen von den Bewohnern geprégt.

Je nach den Windverhéltnissen auf
den Bahnhofen stattete man viele Emp-
fangsgebdude mit kleinen Pultddchern
oder Windfidngen vor den Zugdngen
aus. Zdune und Tore auf dem Haus-
bahnsteig dienten und dienen oft zum
Schutz der Reisenden und ermdoglich-
ten den Zugang erst durch Offnen der
Aufsicht. All diese im Laufe der Epo-
chen ergédnzten Kleinteile lassen sich
auch im Modell nachbilden. SK
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Der Stellwerksanbau
entstand spéter,
wurde aber dem Ge-
baude angepasst. In
der Gesamtansicht
besticht das schmu-
cke Gebaude durch
viele Details und in-
dividuelle Ausstat-
tungen.

Vor dem Stellwerks-
anbau entstand ein
modernes Glasdach
fiir den Fahrdienst-
leiter, wenn dieser
Ziige abfertigt. Eine
Bank dient den Pau-
senzeiten.

Unten: Leuchten,
Schliisselkasten und
die Uhr findet man
auch an diesem An-
bau in Storkow.




Details am Empfangsgebaude

Kleinteiliges fiirs EG

Fiir viele Modellbahner ist mittlerweile die authentische Nach-
bildung von Vorbildern sehr wichtig. Anhand des Empfangs-
gebdudes ,,Krakow“ von Auhagen zeigt Sebastian Koch, welche
Basteleien und Detailverbesserungen moglich sind.
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Farbliche Behandlung

T . 1

In der Abendsonne prasentiert sich das auf-
wendig gestaltete Empfangsgebaude Kra-
kow von Auhagen. Insbesondere die gelben
Ziegel machen den Unterschied zum Stan-
dardbausatz aus. Der Bahnhofsname wurde
an der AuBenwand angebracht und viele De-
tails erganzen das Gebéaude.

Die Alterungsspuren passen zur Epoche V. Zu
dieser Zeit hatten schon viele Jahre ihre Spu-
ren an dem Bauwerk hinterlassen. Der neue
Lint 27 von Liliput mit seiner verkehrsroten
Farbe steht dazu in wirkungsvollem Kontrast.

An den Friesen,
den Pfetten des
Dachstuhls und
anderen erhabe-
nen Elementen
der Ziegelwand
entstanden Ver-
laufsflecken von
Regenwasser aus
hellen Farbtdnen.

Das Empfangsgebaude Krakow von Auhagen erhielt einen An-
strich in gelben Ziegeltonen. Die Bogenlaibungen und Zierfriese
wurden rot abgesetzt. Auf diese Weise ergab sich ein ganzlich

neuer Gesamteindruck, der das Bausatzmodell recht individuell

erscheinen lasst.

An den Halterun-
gen der Dachrin-
nen wurden mit
sehr wenig Farbe
und fast trocke-
nem Pinsel
Schmutzstellen in
rostbraunen und
grauen Farbténen
aufgetragen.
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as Empfangsgebidude ,, Krakow am

See“ von Auhagen ist ein Stan-
dardbau, wie er in meiner nordostdeut-
schen Heimat sehr oft vorkommt. Da
der Bahnhof auch auf sehr vielen Mo-
dellbahnen steht, sollte das Geb&dude
fiir einen von mir gebauten Endbahn-
hof etwas abgeédndert und durch typi-
sche Details ergidnzt werden.

Anpassen des Bausatzes

Der Bausatz wurde in seiner Konstruk-
tion nicht abgedndert und geméaf der
Bauanleitung montiert. Lediglich der
Anbau fiir den Fahrdienstleiter wurde
weggelassen, da der Modellbahnhof
mit Handweichen nachgebildet werden
sollte.

Um dem Gebdude sein individuelles
Erscheinungsbild zu verleihen, erhiel-
ten die roten Ziegelwidnde einen An-
strich in gelben Ziegeltonen. Einige Zie-
gel wurden zur Erh6hung der Plastizitat
in leicht variierenden Gelbtonen gestri-
chen. Die Ziegel der Zierfriese und die
gemauerten Fenster- und Tirlaibungen
wurden mit roten Ziegelfarben gestri-
chen. Die Verwendung von andersfarbe-
nen Ziegeln an Gebdudedetails wurde
beim Vorbild oft praktiziert und sollte
hier im Modell nachgebildet werden.

Im Anschluss an die komplette La-
ckierung erhielten die AuBenwénde
einen Uberzug aus stark verdiinnten
Wasserfarben in hellgrauen Farbtonen.
Diese Briihe lief dann in die Ziegelfu-
gen. Nach dem Abwischen der iiber-
schiissigen Farbe mit einem feuchten
Tuch verblieb genug Farbe in den Fu-
gen, was somit den Fugenputz imitiert.

Ebenfalls vor der Endmontage des
Gebdudes konnen Witterungsspuren
angedeutet werden. Hier entstanden
sie aus weilen und grauen Trockenfar-
ben, die mit etwas Isopropanol-Alkohol
verdiinnt wurden. Mit einem kleinen
Pinsel wurden so Verlaufsflecken von
Wasser am Mauerwerk gestaltet. Zuviel
aufgetragene Farbe konnte dann mit
Alkohol wieder angelést und mit einem
Tuch entfernt werden.

Nach der Montage erhielt der Korpus
weitere Farbdetails. So wurden die
Halterungen der Dachrinnen grau und
rostbraun abgesetzt. Dadurch verliert
die Dachrinne ihre monotone und helle
Farbung und der plastische Eindruck
der so hervorgehobenen Halterungen
wird deutlich erhoht. Auch die sichtba-
ren Balken des Dachstuhls kénnen
farblich komplett gedndert oder etwas
gealtert werden.
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Fenster und Tiiren

Neben den Alterungsspuren am Mauer-
werk und an den Fensterrahmen sind oft
geoffnete Fenster zu erkennen. Wie hier
am Vorbild Krakow am See sind sogar
Doppelfenster vorhanden. Die inneren
Fenster sind leicht ge6ffnet. Durch Um-
bauten im Modell lassen sich solche klei-
nen Details ebenfalls nachbilden. Einzelne
Fenster liefert Auhagen auch als Ersatzteil
nach.

Neben dem Fenster ist eine Laterne mit
auBen liegender Stromleitung und An-
schlusskasten zu erkennen.

Aus einzelnen Fenstern kann man Fenster-
fliigel herausschneiden, die dann in gedff-
netem Zustand eingeklebt werden.

Auch die Doppelfenster lassen sich durch
hintereinandergeklebte Fensterfliigel im
Modell nachbilden.

Nachdem der Tiirrahmen in die AuBen-
wand geklebt war, konnte der geéffnete
Tiirfliigel eingesetzt werden.

Die Tiir wurde braun lackiert und an-
schlieBend der rechte Tiirfliigel freigelegt.
Die Schnittflachen farbt man nach.

Die gedffnete Tiir
des Fahrdienstlei-
teranbaus wirkt
im Modell sehr
authentisch. Auch
die Fassade mit
dezenter Alterung
und vielen ange-
setzten Details
gibt dem Modell
einen Flair von
real existieren-
dem Bahnbetrieb.
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Bahnhofsname auf der Wand

Auf vielen Gebauden wurden die Bahn-
hofsnamen aufgemalt. Die weife Kon-
trastflache entstand aus matter Farbe.

Bahnhofsname aus schwarzen Betonbuch-
staben auf weiB gestrichener Ziegelwand

.

]
E
,‘/.

T
-
|

’f 7 a
l

Aus dem Schiffsmodellbau stammen die
Buchstaben aus Kunststoff, die mit matter
schwarzer Farbe lackiert wurden.

Durch Witterungsein-
fliisse verwascht die
Farbe des Bahnhofs-
namens im Laufe
von Jahren; die Pig-
mente setzen sich
unterhalb der Flache
wieder an. Mit ge-
loster Trockenfarbe
wurde dies unter
dem Schild imitiert.

Links: WeiBe Buch-
staben aus Holz sind
hier auf der farbigen
Putzwand montiert.

Rechts: Zu viel auf-
getragene Farbe
kann mit Alkohol
und einem Papier-
tuch wieder entfernt
werden.

Die fertig gestaltete
AuBenwand des Au-
hagen-Bausatzes
wirkt durch den auf
das Mauerwerk an-
gebauten Bahnhofs-
namen sehr preu-
Bisch. Viele Farban-
striche verlaufen
beim Vorbild, was
hier auch im Modell
entstand.

Im Hintergrund sind
die Isolatoren fiir
den Stromanschluss
zu erkennen. Sie ent-
standen aus kleinen
Messingteilen in
Bohrungen in der
Wand.

Mit einem feinen Skalpell konnten die
einzelnen Buchstaben ohne Beschadi-
gung vom Spritzling getrennt werden.

An den Schornsteinen auf dem Teer-
dach wurden die typischen Bleiverklei-
dungen zur Abdichtung zwischen
Schornstein und Dach aus Farbe imi-
tiert. Der Bereich wurde mit einem
diinnen Pinsel bei moglichst geraden
Farbtrennkanten gestrichen.

Wer das Vorbild ausgiebig studiert,
erhilt weitere unzihlige Anregungen,
wie man durch farbliche Hervorhebun-
gen die Details eines Modellgebdudes
in ihrer Wirkung verbessern kann.

Fenster und Tiiren

Individuelle Anderungen kann man
auch an den Fenstern und Tiiren vor-
nehmen. Dazu trennt man einzelne
Fenster- oder Tirfliigel aus dem Rah-
men und klebt sie in gedffnetem Zu-
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Unter dem Dachvorbau sind Vogelnester
entstanden. Am Mauerwerk sind die wei-
Ben Spuren von Vogelkot zu erkennen.

Geloste Trockenfarben

Mit Trocken- oder Pulverfarben lasst sich
im Modell sehr leicht arbeiten. Pulver ist
in den unterschiedlichsten Farbténen er-
héltlich und kann individuell vermischt
werden. Man kann diese Farben trocken
auftragen, muss sie dann aber abschlie-
Bend fixieren.

Wer die Farbpigmente in Alkohol l6st, er-
halt fliissige Farben, deren Deckkraft
durch die beigemischte Menge von Farb-
pigmenten variiert werden kann. Damit
lassen sich leicht Verlaufseffekte und
nicht deckende Alterungen erzielen. Hier
wurde Isopropanol-Alkohol verwendet,
der bei der Verarbeitung keine gesund-
heitsschadlichen Dampfe abgibt. Durch
mehrmaliges Auftragen entstanden die
Alterungsspuren. Mit sauberem Alkohol
lasst sich zu viel aufgetragene Farbe wie-
der entfernen.

stand wieder an. Auch die typischen
Doppelfenster an dlteren Gebduden
kann man nachbilden. Dazu klebt man
einen weiteren Fensterfliigel mit dem
Abstand von etwa 0,5 mm hinter das
Fenster. Auch kénnen die innen liegen-
den Fensterfliigel in gedffnetem Zu-
stand angeklebt werden. Wer fiir diese
Bastelarbeit weitere Fenster benotigt,
kann sie bei Auhagen als Ersatzteil be-
stellen. Gardinen und Inneneinrichtun-
gen komplettierten dann die Gestal-
tung.

Erganzen des Bausatzes

Neben dem schlichten Abwandeln ei-
nes handelsiiblichen Bausatzes kann
man ihn aber auch durch weitere De-
tails individuell ergédnzen. Insbesonde-
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Vogelnester unter dem Dach

Unter dem Dachvor-
sprung wurden am
oberen Ende der Au-
Benwand aus feinem
Sand kleine Hauf-
chen aufgebracht
und mit diinnflissi-
gem Sekundenkleber
befestigt. Eine Nadel
diente zum gezielten
Dosieren des Kle-
bers.

Mit matter dunkel-
brauner Farbe erhiel-
ten die Sandhauf-
chen dann einen
braunen Anstrich,
der ihnen das Aus-
sehen von Vogel-
nestern verlieh.

Hier sollte man vor-
sichtig sein, um die
AuBenwand nicht zu
beschmieren.

Die weiBen Flecken
entstanden im Mo-
dell aus stark ver-
diinnter weiBer Far-
be, die dann senk-
recht unter den
Nestern angebracht
wurde.

Alle Fotos:
Sebastian Koch

re Bahnhofsgebdude bieten sich durch
bahnbetriebliche Details oder Schilder
fiir solche Ergdnzungen an.

Der Bahnhofsname wurde friither oft
auf die Wande gemalt oder mit erhabe-
nen Buchstaben aus Beton oder Holz
angebracht. An der dem Bahnsteig zu-
gewandten Gebdudeseite wurde am
Modell dazu eine Fliche von 1 x 7 cm
weill gestrichen. Die Ziegelfugen dien-
ten hierbei als praktische Farbtrenn-
kante. Die Buchstaben selbst stammen
aus dem Schiffsmodellbau, wurden
schwarz lackiert und einzeln auf die
Wand geklebt.

An vielen Bahnhofsgebduden verlief
iiber die Jahre die weile Farbe nach
unten. Mit Trockenfarbe wurde dies im
Modell ebenfalls nachgebildet. Die an-
fangs zu stark aufgebrachte Farbe wur-

de dann wieder angeldst und entfernt,
bis der gewiinschte Verwitterungsein-
druck entstanden war.

Eine Uhr und viele Schilder wurden
dem Bausatz entnommen und farblich
behandelt. Die ausgeschnittenen Schil-
der erhielten einen Uberzug aus durch-
sichtigem Zweikomponentenklebstoff,
der dann im getrockneten Zustand die
leicht gewolbte Emaille-Oberfldche ty-
pischer Epoche-II-Schilder imitiert.

Weitere Details entstanden im Eigen-
bau oder wurden kleinen Zubehorbau-
sdtzen entnommen. So wurden viele
Details an die Aulenwand geklebt, die
aus betrieblichen Griinden erforderlich
sind. Dazu gehoren ein Fernsprecher
und ein kleiner Schliisselkasten neben
dem Dienstraum, der aus einem klei-
nen Stiick Kunststoff entstand.
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Details an der Wand

Der vorbildgerechte Eindruck eines kleinen Empfangsgebaudes entsteht erst durch das An-
bringen der unzahligen Details fiir Bahnbetrieb und Reisende. Schilder fiir die Modellbahn
erhalt man von Zubehérherstellern oder erstellt sie am PC selbst. Durch das Aufbringen
von Zweikomponentenkleber auf den Schildern erzielt man einen Eindruck von Emaille,
Klarsichtklebeband kann Glasoberflachen imitieren.

Aushangfahrpléne sind oft hinter Glasscheiben in Kasten zu finden, die man aus Kunst-
stoffprofilen erstellen kann. Lautsprecher erhalt man als Kunststoff- oder Messinggusstei-
le, die an der AuBenwand montiert werden konnen. Auch Fernsprecher oder Briefkasten
werden als Zubehor angeboten. Kleine Schliisselkésten oder Klingeln an den Gebaudewan-
den fertigt man aus Kunststoffstiicken selbst und klebt sie nach entsprechender Farbge-
bung an die Wand. Auch Leuchten gibt es fiir die Wandmontage. Die dazugehdrigen Kabel
fadelt man durch eine Bohrung und befestigt die Leuchten am Gebaude. AuBen liegende

Leitungen kann man im Modell durch diinnen Draht oder Zwirn nachbilden.

Schilder zur Orien-
tierung diirfen an
keinem Empfangs-
gebaude fehlen. Hier
erhielten die Drucke
aus dem Auhagen-
bausatz einen Uber-
zug mit Zweikompo-
nentenkleber, um
ihnen das typische
Aussehen von Email-
le zu verleihen.

Auch der Lautsprecher, den man an
fast allen Bahnhofsgebduden findet,
wurde aus einem lackierten Messing-
gussteil von Weinert nachgebildet. Klei-
ne Laternen an der AuBlenwand wur-
den von Busch bezogen und aufgeklebt.
Die Anschlussdridhte wurden ins Ge-
béudeinnere gefiihrt und an die Anla-
genelektrik angeschlossen.

Die Isolatoren an den AuBenwénden,
iiber die beim Vorbild der Stroman-
schluss erfolgt, sind in kleine Bohrun-
gen in der AuBenwand verklebt. Die
Porzellanisolatoren erhielten einen
weillen Anstrich. Ergdnzend kann man
noch Blumenkésten oder andere Pflan-
zen am Gebdude anbringen. Auch An-
tennen fiir den Fernsehempfang oder
fiir den Zugfunk (ab Epoche V) sollten
an den Modellgebduden nicht fehlen.
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Fernsprecher und ein
Briefkasten sind ty-
pisch fiir Empfangs-
gebaude. Sie wurden
einfach auf die la-
ckierte AuBenwand
geklebt (links).

Der Schornstein er-
hielt eine Abdich-

23 “~ | tung am Dach samt
Alterung (rechts).

Blitzableiter

Das Auhagen-Modell erhielt nachtrag-
lich einen Blitzableiter auf dem Dach,
da solche Sicherheistmafinahmen ab
der Epoche V an 6ffentlichen Gebduden
vorgeschrieben waren. Dazu entstan-
den Bohrungen von 0,3 mm im Dach,
in die kleine Griffstangenhalter von
Weinert aus Messing eingeklebt wur-
den. Die Halter sollten alle in einer
Flucht liegen, sodass der Blitzableiter
spéter nicht verbogen erscheint. Nach-
dem die kleinen Bauteile fest verklebt
waren, wurde ein diinner Messing-
draht eingesteckt und mit etwas Sekun-
denkleber fixiert. Neben Drahten auf
den Dachfirsten ergidnzte ich noch
Dréahte, welche nach unten fithren und
die einzelnen Dachteile miteinander

Die Lautsprecher stammen aus einem
Messing-Bausatz und wurden mit dem
Pinsel lackiert (oben). Den Zapfen klebt
man anschlieBend in eine Bohrung in der
Fassade (Mitte).

verbinden. An den Dachiiberstdnden
wurden passend gebogene Drihte ver-
baut. Hierbei wurde darauf geachtet,
dass das Dach abnehmbar blieb. Einen
Anstrich erhielt der Blitzableiter nicht.
Lediglich an den Halterungen auf dem
Dach wurden Flecken angedeutet, wie
sie von heruntergelaufenem Regenwas-
ser typischerweise verursacht werden.

Vogelnester

Beim Betrachten des Vorbildes fielen
mir Schwalbennester unter dem Dach-
uberstand auf. Sie sollten auch im Mo-
dell entstehen. An den oberen Enden
der AuBBenwinde wurden die Nester
aus kleinen Haufchen fein gesiebten
Sandes nachgebildet und mit diinnfliis-
sigem Sekundenkleber fixiert. Hierbei

MIBA-Spezial 105



sollte der Kleber sehr sparsam dosiert
werden, sodass er die lackierte Kunst-
stoffwand nicht angreift und kein Glanz
auf dem Mauerwerk entsteht.

AbschlieBend wurden die kleinen HEE
Nester mit dunkelbrauner matter Far- R e
be gestrichen. Da die Nester unter dem ' e
Dachiiberstand nur sehr schwer zu er-
kennen sind, wurden die weien Fle-
cken der Hinterlassenschaften darun-
ter nachgebildet. Auch sie entstanden 1
aus weiler Trockenfarbe, die mit ei-
nem kleinen Pinsel aufgebracht wurde. "
Der Arger eines jeden Hausbesitzers ist
hier der Hingucker im Modell ...

Der so fertig gestellte Bahnhof erhielt
noch eine Pflastersteinnachbildung vor
dem Dienstraum. Das komplette Ge-

Finish des Dachbereichs Z

i

Zur Aufnahme der Drahte wurden Griff-
stangenhalter aus Messingatzteilen in die
kleinen Locher geklebt.

Blitzableiter sind auf vielen Dachern zu
finden. lIhre Halter werden in kleine Boh-
rungen geklebt.

bdude wurde schlieBlich mit seiner
Grundplatte in den Bahnsteig eingelas-
sen. Statt die unvermeidlichen Fugen
aufwendig zu tarnen, kann man sie
noch mit ein paar Grasbiischeln zu-
sétzlich betonen.

Bei einem so perfekt gestalteten Ge-
bdude muss die Umgebung dhnlich gut
werden. Auf meiner Modellbahn findet
sich das Gebdude in einem Umfeld der
Epoche V wieder, bei dem die farben-
frohen Nahverkehrsziige im Kontrast
zu dem in die Jahre gekommenen Ge-
bédude stehen. Sebastian Koch

Materialien (Auszug)

¢ Empfangsgebéude , Krakow"
Auhagen, Art.Nr.: 11381
¢ Fenster und Tiiren als Ersatzteil
www.auhagen.de
e Buchstaben aus Kunststoff
z.B. Graupner (www.graupner.de)
e Lautsprecher
z.B. Weinert-Modellbau Art.Nr.: 3346
e Griffstangenhalter
z.B. Weinert-Modellbau Art.Nr.: 9254
e Messingdraht 0,3 mm
2.B. Weinert-Modellbau Art.Nr.: 9300
e Isolatoren
z.B. Kotol Art.Nr.: k2802
www.kotol.de
¢ Fernsprechkasten
o Laternen fiir Wandmontage
2.B. Busch Art.Nr.: 4152
e Sand
o Kunstharz-, Wasser-, Trockenfarben
e Isopropanolalkohol
¢ Klebstoffe
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An den Dachenden
wurden die Drahte
so gebogen, dass
sie die Verbindung
zum weiterfiihren-
den Blitzableiter
herstellen und das
Dach abnehmbar
blieb. An den Hal-
terungen auf dem
Dach sind helle
Wasserflecken imi-
tiert (unten).

Die Blitzableiter
entstanden aus
diinnen Drahten,
die in die Halte-
rungen gesteckt
und mit einem
kleinen Tropfen
Sekundenkleber
verklebt wurden.
An den Enden
sind sie nach
oben gebogen.
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Befasst man
sich mit den
beliebten Modell-
bahnepochen III

und IV, so finden
sich in Sachen

Ein typischer BahnUbergang in der Epoche IV

Lichtzeichenanlage

Folglich wurde
diese Technik in
der Regel auf
dicht befahrenen
Hauptstrecken
mit Geschwindig-

Bahniibergdnge  Denkt man im Modell an das Thema Bahniibergdnge, hat man ~ keiten bis zu
an Landstraen ., oicr hostimmie Modelle vor Augen: Einen mit Blinklichtern und 160 km/h verbaut,
vereinfacht gesagt . . o wihrend die lok-
vier typische  alten Kurbelschranken gesicherten Bahniibergang, wie sie der  fihreriiberwach-
Kombinationen.  Markt eben bietet. Dariiber hinaus gibt es Schrankenmodelle mit ten Anlagen meist
Der klassische S o . . . nur auf eingleisi-
Vertreter dor Epo- Behang, die sz.ch fiir eine Landstrafe ]e.c'ioci-z wenzge_r eignen und gen Strecken mit
che 111 ist natiir- zudem eher die Epoche V darstellen. Fiir einen typischen Bahn-  pis zu 100 km/h
lich der Schran-  zibergang der dazwischen liegenden Epoche IV gibt es allerdings Hochstgeschwin-
enposten mit keine Modelle. Eine Maoglichkeit, solch einen Bahniibergang digkelt eingesetzt
Kurbelschranken ) ) i wurden.
und Andreaskreu- selbst zu bauen, Zelgt Michael Meier. Die Sicherheit

zen. Auch kamen
in jener Zeit auf Nebenbahnen lokfiih-
reriiberwachte Bahniibergidnge auf,
welche mit den allseits bekannten
Blinklichtern gesichert wurden. Ein ei-
gens entworfenes Uberwachungssignal
zeigte dabei dem Lokfiihrer den kor-
rekten Betrieb des Ubergangs.

Mit Zunahme des StraB3enverkehrs

wurden diese Bahniibergdnge ver-
mehrt mit Schranken ausgestattet, um
das leichtsinnige Uberfahren bei Anné-
herung eines Zuges zu unterbinden.
Bei besagten lokfiihreriiberwachten
Bahniibergdngen waren dies Halb-

schranken, da zumeist niemand priifen
konnte, ob sich im Gefahrenraum zwi-
schen den Schranken nicht doch je-
mand aufhielt, der dann nicht mehr
den Bahniibergang verlassen konnte.
Mit der Weiterentwicklung der Stell-
werks- und Sicherungstechnik wurden
immer weitere Versuche unternommen,
Bahniiberginge sicherer zu gestalten.
So folgte bei Relaisstellwerken die Ein-
bindung in die Fahrstraf3en der Bahn,
um eine elektrische Signalabhéngigkeit
zu erreichen. Dadurch war eine Fern-
iiberwachung der Anlagen mdoglich.

erhohte zudem
die Verwendung von Lichtzeichenanla-
gen — sprich Ampeln — mit aus dem
StraBenverkehr bekannten Signalbil-
dern, wodurch die Eindeutigkeit fiir
Kraftfahrer noch klarer wurde. Das
fiihrte dazu, dass die Blinklichter von
Bedarfsampeln, genauer gesagt einer
Ampel, die nur gelb oder rot zeigte, er-
setzt wurden. Diese friithe Bauart ist
demnach der Vorlaufer der seit den
1980er-Jahren bis heute installierten
Bahniibergangsampeln. Um den Bau
einer solchen fritheren Bahniibergangs-
anlage, der sogenannten Bauart BUS72,




soll sich aufgrund mangelnder Grofse-
rienmodelle dieser Beitrag drehen.

Genauer gesagt handelt es sich bei
dem Projekt um eine lokfiihreriiber-
wachte Anlage, wodurch einige Aus-
stattungsmerkmale wichtig sind: Zu-
néchst sollte neben dem Bahniibergang
ein Schalthaus stehen, welches die
selbsttitige Technik der BU-Einrich-
tung beherbergt. Passende HO-Modelle
gibt es beispielsweise bei Brawa oder
modellbahn-exklusiv.de. Ein- und Aus-
schaltsignale, die durch einen Gleis-
kontakt gesendet werden, werden hier
an die Ampel- und Schrankensteue-
rung weitergeleitet. Sollte dieser Gleis-
kontakt nicht funktionieren und somit
der Zug zum Halten gezwungen wer-
den, kann der Tf den Bahniibergang
mittels eines Schliisselschalters und
der sogenannten Hilfseinschalttaste
(HET) manuell aktivieren. Dieser
Schliisselschalter steht in der Regel nur
wenige Meter vor dem Ubergang.

Funktioniert der normale Einschalt-
kontakt nicht oder ist die Anlage defekt,
wird das dem Lokfithrer durch das am
Beginn des Bremswegs stehende
Uberwachungssignal angezeigt bzw.
wird die Funktionstiichtigkeit der Anla-
ge nicht angezeigt: am Uberwachungs-
signal blinkt kein weiles Licht. Da-
durch ist ein 1000-Hz-Magnet aktiv,
welcher der Lokomotive eine Beeinflus-
sung gibt, die einem ,Halt* zeigenden
Vorsignal gleich kommt. Damit wird
gewdhrleistet, dass der Zug den nicht
eingeschalteten oder teilweise defekten
Bahniibergang nicht ohne vorherige
Kontrolle iiberfihrt. Ein entsprechen-
des HO-Modell dieses Signals findet
sich im Viessmann-Programm.

Die nachgebildete Schranken-Gene-
ration soll eine frithe Ausfiihrung einer
elektrischen Halbschranke darstellen,
wie sie in liberarbeiteter Form heute
noch Verwendung findet. Zunéachst mit
Blinklichtern eingesetzt, weisen die
fritheren Schrankenbalken ein beidsei-
tig schriag lackiertes abwechselndes
Rot-Weill-Muster auf, welches am
Schrankenende durch einen runden
roten Reflektor erginzt wird. Es gibt
entsprechend des Antriebs keine Seil-
zugleitungen oder Ahnliches, da der
Antrieb im Sockel der Schranke liegt
und bei dlteren Anlagen die Kabel ein-
fach verbuddelt wurden.

Die zugehorigen Bahniibergangsam-
peln zeigen gegeniiber heute tiblichen
einige Charakteristika: Ebenso wie bei
den élteren Blinklichtern sind die Am-
peloptiken nicht die bekannten aus
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Einer der Vorbildbahniibergange befindet sich in Walldiirn an der Strecke Miltenberg-Seckach
im Odenwald. Interessanterweise wurden bei der Sanierung der Sicherungstechnik die alten
Ampelschirme beibehalten.

Ein anderes Vorbild befindet sich noch an der Strecke Hanau-Wiirzburg auf der Hohe von
Mainaschaff. Gut zu sehen ist das klassische Lautewerk, wie es bei Blinklichtern iiblich war.
Hersteller fiir solche Anlagen war beispielsweise Pintsch Bamag.
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Die Gelbphasen von Vorbild und Modell im direkten Vergleich: Nach
einer Gelbphase von etwa drei bis fiinf Sekunden erscheint das rote
Licht auf der Ampel. Nach weiteren sechs Sekunden beginnt der

dem StraBenverkehr, sondern jene aus
dem Signalbau. Das liegt daran, dass
die Entwicklung der Anlagen von den
Herstellern von Eisenbahnsignalen
durchgefiihrt wurde, z.B. Siemens,
Pintsch, Scheidt & Bachmann. Auch
wiesen sie vergleichsweise lange Schu-
ten als Lichtschutz iiber den Optiken
auf und hatten eine horizontal asym-
metrische Anordnung der Signallichter.
Bei den ersten Anlagen dieser Art wur-
de das akustische Warnsignal noch mit
den bekannten Glocken der Blinklich-
ter gegeben, bevor bei der Entwicklung
der heute gebriuchlichen EBUT80 und
deren Nachfolger das elektrisch abge-
spielte ,Dong“ eingefiihrt wurde. Der

Das rot-weiBe Lackierungsschema von Schranken der Epoche IV aus
der Nahe. Bei Halbschranken waren am Ende beidseitig jeweils noch

rote Reflektoren angebracht.
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optiken ist.

Stralenbelag zwischen den Gleisen
besteht aus Hartgummibauteilen, wie
sie seit 1976 bis heute eingesetzt wer-
den. Vampisol bietet sie als Gipsmodel-
le an.

Bau des Modells

Fiir die Bahniibergangsampeln werden
zunéchst im Messingblech die vier Schir-
me mit Hilfe eines Stahllineals sowie ei-
nes Kérners angerissen und die Bohrlo-
cher fiir die Optiken vorgekornt. Ich habe
eine Grofie von 4 x 9 mm mit 2 mm-Lo-
chern gewihlt, die von oben 1 mm Ab-
stand vom Rand haben. Die zweite Off-
nung befindet sich dann 1 mm unter der

Schrankenbaum sich zu senken. Weiterhin beachte man den leicht
orangfarbenen Gelbton, der charakteristisch fiir die Eisenbahnsignal-

ersten. Erst werden die Locher gebohrt,
dann der Ampelschirm mit der Trenn-
scheibe ausgetrennt. Aus dem 2 mm-
Messingrohr wird pro Ampel ein etwa
30 mm langes Stiick abgetrennt, welches
den Mast darstellt. Mast und Schirm
werden so miteinander verlotet, dass
hinter den Lochern fiir die Signalopti-
ken noch ausreichend Platz ist. Eine
Uberdeckung von 3 mm von unten soll-
te ausreichend sein.

Der nichste Schritt besteht aus dem
Grundieren der kompletten Ampeln in
maschinengriin. Die Kontrastfliche um
die Lampen wird danach noch anthra-
zitgrau gestrichen, wobei am unteren
Ende des Lampenschirms ein etwa

Sollte die automatische Einschaltung versagen, wird dies dem Lok-
fiihrer am Uberwachungssignal mitgeteilt und er kann die

Sicherungseinrichtungen manuell am Schliisselschalter aktivieren.
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2 mm breiter maschinengriiner Strei-
fen bleibt.

Nun sind die LEDs vorzubereiten:
Die steifen Drahte, die werkseitig ange-
bunden sind, werden auf etwa 2 mm
gekiirzt. AnschlieBend kommen diinne
Schaltlitzen an die LEDs. Diese werden
dann durch den Mast gefddelt. Ist das
erledigt, werden die LEDs von hinten
mit Sekundenkleber am Schirm fixiert.
Zur Tarnung kénnen die LEDs noch an-
thrazitgrau angestrichen werden. Am
Ende der Litzen werden am Pluspol die
Widerstinde angeldtet.

Anschlieend werden noch die An-
dreaskreuze unter dem Schirm befestigt
und aus den Plastikréhrchen die Schu-
ten der Signaloptiken geschnitten. Bei
letzteren ist zu beachten, dass die Schu-
ten am Schirm tiefer sind, als am ande-
ren Ende. Fiir deren Linge habe ich
4 mm gewdhlt. Ist alles fest, konnen die
Ampeln anstelle von Blinklichtern an
den Ubergang gesetzt werden. Mit ei-
nem (Ein)-Aus-Ein-Kippschalter kann
man sie kostengiinstig ansteuern. Der
gedriickte Taster hélt die Gelbphase, da-
mit man im direkten Anschluss die Ras-
te fiir das rote Dauerlicht nutzen kann.

Der zweite Teil der Sicherung besteht
aus der Schranke. Hier beginnt man
zunidchst mit dem Sockel. Aus dem
5 x 5 mm hohlen Messingprofil wird je
Schranke ein 12 mm langes Stiick mit
der Diamantscheibe abgetrennt. Fiir
ausreichend Stabilisierung wird aus
dem 4-mm-Rundprofil ein 20 mm lan-
ges Stiick abgetrennt, etwa 5 mm in
das Viereckprofil eingefiihrt und dann
mit diesem von unten verlotet.

Der Schrankenbaum der Halb-
schranke wird aus dem 2-mm-Mes-
singrohr abgetrennt, die Linge richtet
sich in erster Linie nach der Modell-
stralle. 40 mm sollten aber ein guter
Richtwert sein. Die Seite des Hohlpro-
fils zur Straenmitte hin kann mit ei-
nem Lotpunkt verschlossen werden.
Nun ist der Schrankenbaum an den
Sockel anzubinden. Dafiir trennen wir
aus dem Messingblech ein Stiick mit
den MaBen 38 x 2 mm heraus, biegen
es nach der Schablone von S. 28 und
16ten es an die Spitze unseres Messing-
rohrs fiir die Halbschranke. Jetzt ha-
ben wir den Rahmen, der jedoch noch
mit der Drehachse an den Sockel muss.

Zunéchst bohrt man ein 2,2-mm-
Loch in den quadratischen Schranken-
sockel. Der Mittelpunkt des Lochs be-
findet sich von oben etwa 2 mm in der
Profilmitte. Hindurch soll ein 5,5 mm
langes Rundprofilstiick gesteckt wer-
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Weitere Bahniiber-
gangsdetails aus
Mainaschaff: Die
Lichtzeichenanlage
wird durch eine Leit-
planke gesichert, die
epochengerecht
noch nicht verzinkt
sondern mit weiBer
Rostschutzfahrbe be-
handelt ist. Fiir die
Beleuchtung des
Bahniibergangs
sorgt eine der Stan-
dard-DB-Lampen. Im
Original oft mit acht-
eckigem Betonmast
aufgestellt, gibt es
die Metallmast-
variante bei Viess-
mann im Programm.
Da der Bahniiber-
gang am Rande ei-
ner Stadt liegt, gibt
es zusatzlichen FuB-
gangerschutz in
Form eines Jager-
zauns neben dem
Ubergang und auch
in Form von Schran-
kenbehang.

Werkzeug:

Kleinwerkzeugmaschine
(2.B. Proxxon)
Diamanttrennscheibe
Létkolben mit Lot
Sekundenkleber
Flachzange
Seitenschneider

Cuttermesser

Pinsel unterschiedlicher GroBen
Stahllineal

Korner

Material: .

5 x 5 mm hohles Messing-Viereckprofil
2 mm Messingrohr
4 mm Messingrohr
0,5 mm Messingplatte
1,5 mm Messing-U-Profil
1 mm Polystyrolplatte
weiBe Farbe
rote Farbe
maschinengriine Farbe
anthrazitgraue Farbe
2 x Servomotor
servoelektronik
2 x Drucktaster
1 x Kippschalter (Ein)-Aus-Ein
4 x 1,8mm-LED gewdlbt gelb
4 x 1,8mm-LED gewolbt rot
8 x Widerstand (1kOhm)
1 x schwarzes Plastikréhrchen D=2mm
2 x sehr diinne Schienennégel
Litze
(Trafo)
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Das Zusammenldten  den, welches zuvor einseitig am gebo-
der Schrankenbau- genen Rahmenteil der Schranke festge-
teile bedarf einiger 16tet wurde. Ist die Drehachse durchge-
Geduld sowie Fin- steckt, wird sie an der anderen Seite
gerspitzengefiihls. ebenfalls festgelotet. Dabei ist darauf
zu achten, dass sich das Konstrukt
nicht mit dem Sockel verbindet.
Unten: Der Zusam- Fiir die Bewegung der Schranke wird
menbau der Ampel am lingeren Ende des Rahmens nun
mit den benétigten ein 1-mm-Loch gebohrt, in welches ein
Hilfsmitteln und Ma-  diinner Schienennagel eingesteckt
terialien. Klebenund ~ wird. Dieser muss zuvor kurz hinter
Lackieren wechseln dem Kopf um 90° umgebogen werden.
sich mehrfach ab. Ich verwendete einen Roco-Nagel, da
diese sehr schmal sind. An den Nagel
wurde das kleine U-Profil geklebt, das
dann unter die Platte gefiihrt wird. Der
Nagel erlaubt in diesem Fall eine Ge-
lenkbewegung.

Vor der Befestigung der Schranke am
Modul ist sie noch zu lackieren. Sockel
und Rahmen werden wieder in Maschi-
nengriin lackiert, die Schranke erhélt
eine weille Grundierung, welche durch
beidseitig schrége rote Streifen in glei-
chen Abstidnden ergénzt wird.

Ahnlich wie bei einem Signalantrieb
kann ein Unterflur-Servoantrieb die
Schranke auf und ab bewegen. Auch
hier hat sich die Anbindung mit einem
~Schienennagelgelenk® als niitzlich er-
wiesen. Bei der Ausrichtung muss je-
doch mit dem Winkel des Stellprofils
etwas experimentiert werden, damit
alles einwandfrei funktioniert. In jedem
Fall sollte er zur Straenmitte hin min-
destens 10° betragen.

[$)]
o — Der StraBeniibergang kann beispiels-
g weise durch die oben besagten Hartgum-
Biegezeichnung fiir den miplattenimitate ausgefiihrt werden. Die
Schrankenrahmen. Schliisselschalterimitate sind Masten aus
U-Profil mit einem kleinen Quader aus
5 Polystyrol, welcher nach dem Grundieren
mm 5 mm 5 mm A . A
mit weilen und schwarzen Gelstiften be-
Nach dem AnreiBen der MaBe an die Mes- Sowohl die Andreaskreuze als auch der HET- malt wurde. Mit dem weiB3en Gelstift las-
singplatte sind zunéchst die Locher zu boh- Pfosten werden aus Evergreen-Platten bzw. sen sich iibrigens auch hervorragend die
ren und anschlieBend die Schirme herauszu- -profilen und Messingrundstében selbstge- Strafenmarkierungen auftragen!
trennen. AnschlieBend kommt der Mast dran.  baut. Michael Meier
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Die Vampisol-Bauteile wurden mit einer feinen Gipsséage gekiirzt und
dann bemalt bzw. gealtert. Die Kupplungsrampen liegen ebenfalls ...

Der fertige Bahnilbergang samt seiner vollstandigen Ausstattung: Sie
umfasst vier Ampeln, zwei Halbschranken, Schliisselschalter, Beleuch-
tung und Schalthduschen, auf welches der Streckenkilometer des ...

.. bei. Die StraBe stellt in ihrer Klassifizierung eine gut ausgebaute
LandstraBe dar, wodurch sich groBziigige Breiten ergeben.

... BUs aufgespriiht wurde. Der blau-weiBe Bus ist wohl unerlaubt
noch durch den Gefahrenraum gefahren ... !
Fotos: Horst Meier (10), Michael Meier (6)




m Ende eines

Gleises ver-
hindert ein Prell-
bock die unge-
wollte Weiterfahrt
jeglicher Schie-
nenfahrzeuge.
Hierzu dient eine
holzerne Puffer-
bohle als Prellfld-
che, auf welche
die Puffer des
Fahrzeuges pral-
len. Sie ist auf die
jeweilige Unter-
konstruktion des
Gleisabschlusses
montiert. Die Art
kann dabei sehr
unterschiedlich
sein und mutet
umso abenteuer-
licher an, je weiter man in die Vergan-
genheit zuriickgeht.

So begrenzten in der Anfangszeit der
Eisenbahn oftmals nur zwei mehr oder
weniger senkrecht stehende Balken
(Schwellen) das Gleisende. Aufgrund
der geringeren Massen und Fahrge-

Der Gleise fester Abschluss

Bis hierhin und
nicht weiter!

Das Ende eines Stumpfgleises wird stets durch einen mehr oder
weniger festen Gleisabschluss — landldufig als Prellbock bekannt
— begrenzt, der rollende Fahrzeuge aufhalten kann. Prellbocke
gibt es in den unterschiedlichsten Bauarten und Funktionen:
Festprellbocke sind unverschiebbare Gleisabschliisse und schiit-
zen eher Einrichtungen dahinter. Bremsprellbocke sind vorwie-
gend Stahlkonstruktionen, die ein Stiickchen eingeriickt vor dem
Gleisende sitzen und in der Lage sind, Bewequngsenergie aufzu-
nehmen und iiber Kontakte zu den Schienen abzugeben.

schwindigkeiten reichten diese Gebilde
vollkommen aus, spidter wurden die
Konstruktionen deutlich ausgefeilter. In
der weiteren Entwicklung kamen Gleis-
begrenzungen aus ,hochgebogenen*
Schienenprofilen und an- oder aufge-
schweiBten Stahlprofilen auf. In der

weiteren Entwick-
lung entstanden
die typischen
Prellbécke aus ei-
ner verschraub-
ten, vernieteten
oder verschweif3-
ten Metallkon-
struktion. Hierbei
kamen Profileisen
zum Einsatz. Be-
kanntester Vertre-
ter ist der Prell-
bock der Bauart
Rawie. Diese Be-
zeichnung stammt
von der Herstel-
lerfirma aus Os-
nabriick, die sol-
che Metallprell-
bocke aus
Doppel-T-Profilen
in den unterschiedlichsten Ausfertigun-
gen produziert.

Bremsprellbock

Man unterscheidet von der Einsatz-
form her unterschiedliche Arten. So ist
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Der klassische Prellbock der sog. Einheitsbauart: Dickere I-Profile sind  Und so sehen die Uberreste eines Einheitsprellbocks heute aus: Bei

iiber Knotenblechen verschraubt und V-formig versteift. Die Bremsei-  diesem Bremsprellbock in Hungen ist das Holz verwittert und von
genschaft resultiert aus den mit den Schienen iiber die ganze Lange Moos iiberzogen und das Metall komplett verrostet. Das Sh 0-Signal
verbundenen und am Ende verschraubten Aufsatzprofilen. ist sicher schon irgendwelchen Souvenirjagern zum Opfer gefallen.

ein Bremsprellbock auf dem Gleis ver-
schiebbar angebracht und kann an auf-
fahrenden Fahrzeugen noch Brems-
arbeit leisten. Das kann beispielsweise
durch Reibung erfolgen. Zwar ist der
Prellbock auf das Gleis geschraubt, ist
aber noch — wenn auch schwer — ver-
schiebbar. Alternativ erzielt eine dahin-
ter angebrachte Scherenfederung oder
Hydraulik die Bremswirkung.
Bremsprellbocke findet man hdufig
in Kopfbahnhdéfen, an Triebwagen-
bzw. Nebenbahngleisen, aber auch be-
reits auf Abstellgleisen. Sie haben einen
fest berechneten Bremsweg. Mittler-
weile haben sich Bremsprellbdcke fast
tiberall durchgesetzt. Es gibt sie in un-
terschiedlichen Baugréfen mit unter-
schiedlichem Arbeitsvermogen, sprich
Bremskraft. Bei diesen Gleisbremsprell-
bocken wird die eventuelle Rest-Fahrt-
energie durch die an den Schienen an-
geschraubten Haltelaschen bzw. durch
die Reibung des Schraubendrucks auf-
gezehrt. Dabei fanden sich frither noch
keine durchgehenden Laschen. Die ei-
nem hoheren Bremsdruck ausgesetz-
ten Schwellen und Schienen verfiigen
oft iiber eine besondere Befestigung.
Die Anfiange der Bremsprellbocke
reichen bis in die Reichsbahnzeit zu-
riick, als man kréaftige, eiserne Profil-
rahmen mit Klemmlaschen auf das
Gleis setzte, die ein auffahrendes Fahr-
zeug abbremsen und groBere Schiaden
daran verhindern sollten. Je nach Stre-
ckenart, Geschwindigkeiten und ein-
gesetzten Loks berechnete sich der ent-
sprechende Bremsweg hinter dem
Bremsblock. Man kann von einem
Durchschnittswert von etwa 5 m aus-
gehen (HO = 5,75 cm), den man im Mo-
dell aber wegen des eingeschrinkten
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Dieser Festprellbock aus Holz stammt vom britischen Hersteller Peco und ist aus Kunststoff-
teilen zusammengeklebt. Die Oberflache wurde mit Schotter abgestreut.

Im Bahnhof Hanau befindet sich dieser Bremsprellbock, der mit einer Scherenkonstruktion
versehen ist. Offensichtlich ist der Prellbock bereits einige Male beansprucht worden.
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Fleischmanns Rawie als Bremsprellbock eines Schuppengleises mit den zwei obligatorischen
gelben Merkpfahlen daneben.

Klassiker mit doppelter Prallbohle und Sh 0-Scheibe in Aschaffenburg, schon ein wenig verun-
krautet. Der altere Rawie-Prellbock soll die Weiterfahrt auf ein gesperrtes Industriegleis ver-
hindern. In Heigenbriicken hat dieser Mittelpufferprellbock schon bessere Zeiten

gesehen (v.l.n.r.)

In Neu-Isenburg fand sich sozusagen der Klassiker eines Festprellbocks aus Beton am
Ende des Rampengleises zum Schutz der dahinter verlaufenden StraBe.

3
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Platzangebotes regelméBig kleiner be-
messen wird.

Neben Bremsprellbécken sind oft-
mals zwei gelbe Merkpfahle angeord-
net, die eine Verschiebung des beweg-
lichen Bremsklotzes anzeigen sollen.
Der erste Pfahl steht dabei direkt neben
der Pufferbohle, der zweite an der Stel-
le der maximal zuldssigen Verschie-
bung. Diese betriagt etwa 15 % des vor-
handenen Bremsweges (15 % von 5 m
= 75 c¢m). Verschiebt sich der Prellbock
nun bis zu dieser zweiten Marke, muss
er wieder in seine Ausgangsstellung zu-
riickgeholt werden. Hierzu werden die
Klemmlaschen gelockert und der Prell-
bock wird mit einer Lok und mittels
eines Stahlseils wieder zuriickgezogen.

Festprellbock

Sogenannte Festprellbocke sind nahe-
zu unverschiebbar auf dem Gleis befes-
tigt oder ortsfest dahinter angeordnet.
Sie kénnen keine oder fast nur geringe
Bremsarbeit leisten und eigentlich nur
restliche Bewegungsenergie auffangen.
Gerade an Giiter- oder Ladegleisen, de-
ren Ende fest definiert ist und das auch
meist bis zum letzten Zentimeter aus-
genutzt wird, haben die festen Prellbo-
cke ihren Platz.

Die hélzernen Formen sind in der
Regel Kastenkonstruktionen aus Alt-
schwellen, die mit Sand oder Schotter
gefiillt waren. Betonprellbdcke sind du-
Berst stabile Klotze am Ende des Glei-
ses, die nahezu jedes Fahrzeug aufhal-
ten. Sie wurden in verschiedenen abge-
wandelten Formen errichtet, indem
man in eine Schalung Beton — und Mo-
niereisen — goss. Die Schalungsriick-
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stinde der Bretterfugen sind meist am
Prellbock noch zu erkennen. Andere
dltere Prellbdcke entstanden aus
Stampfbeton.

Allen Prellbocken gemeinsam ist der
Querbalken, gegen den die Wagenpuf-
fer prallen. Er ist bei der Deutschen
Bundesbahn stets mit einem wei3en
Warnanstrich versehen. Dieser Balken
kann als Doppelbalken oder Einfach-
balken das Gleisende markieren. Bei
neueren Rawie-Prellbécken finden sich
— aufgrund der in ,naher Zukunft* an-
visierten Mittelpufferkupplung, die
dann doch nicht kam — auch oft nur
noch zwei einzelne Holzbohlenstiicke
und kein durchgehender Balken mehr.

Einfacher Gleisabschluss

Der einfachste Gleisabschluss aus der
Urzeit der Eisenbahn findet sich heute
noch als Behelfsabschluss, wenn ein
Gleis gesperrt wurde oder in seltener
genutzten Giitergleisen, Industrieglei-
sen oder bei Baustellen lag. Fiir seine
Nachbildung werden zwei Schwellen
iiber Kreuz eingeklebt, wobei man de-
ren Enden noch weil} farben kann. Als
Ausgangsmaterial eignen sich entwe-
der zwei abgetrennte Kunststoffschwel-
len oder entsprechende Stiicke einer
2 x 3 mm starken Kiefernholzleiste. Ein
paar dartiiber gestreute Schotterkérner
runden das Gesamtbild ab.

Prellbocke im Modell

Einen Prellbock der Bauart Rawie ha-
ben die meisten Modellbahnhersteller
im Sortiment. Oft findet man daran
noch die Anschraub-Halterung und bei
Marklin sogar zwei Puffer auf der Vor-
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»S0 nicht!” ...
mochte man beina-
he Marklin zurufen,
denn Prellbocke mit
angesetzten Puffern
hat es beim Vorbild
in der Regel nicht
gegeben. Man wahl-
te im Modell diesen
Kompromiss, um mit
den Biigelkupplun-
gen darunter zu
kommen und ausrei-
chend Platz zu ha-
ben.

(Anlage: Maifeld)

Fast ein bisschen
wie der Marklin-Prellbock mutet
die einst rot-weiBe Prallbohle des vierten Beispiels an. Im mittle-

ren Bild begrenzt ein Rawie-Prellbock in der Ausfiihrung als Mittelpufferprellbock ein Sei-
tengleis an der Spessartrampe. Ein wenig verkehrt herum scheint der umgekehrt sitzende
Prellbock auf dem rechten Bild zu sein. Ob man die Anordnung aus Platzgriinden so wéhlte?

Das Roco-Modell sitzt auf einem kaum noch genutzten Gleis. Er ist als Bremsprellbock ausge-
fiihrt und hat durchgehende Festlegelaschen. Er wurde farblich umbehandelt: graue Grundfar-
be, leichte Rostpatina, weiBe Prellbohle und Pufferriicksténde.
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Sonderformen wie
dieses umgekehrte V
als eine andere Art
eines Festprellbo-
ckes fand man nicht
allzu oft. Trotzdem
kann gerade im Mo-
dell eine solche alte-
re Form ganz andere
Akzente setzen.

Im Faller-Bausatz
#120141 (Aus-
schmiickungsset) fin-
det sich dieser Prell-
bock mit seinen
hochgezogenen Pro-
filen (links unten).

Einen &lteren Rawie-Prellbock mit punktuel-
len Schienenklammern gibt es von Weinert.
Er benétigt ein durchgehendes Schwellen-
band und hat eine Pufferbohle aus Echtholz.

Links: Moderne Ausfiihrungen der Stahlprell-
bocke haben durchgehende Seitenwande mit
Streben. Entsprechende Modelle gibt es bei
www.modellbahn-exklusiv.de.

Unten: Der Marklin-Prellbock lasst sich leicht
modifizieren. Er erhalt aus Kiefernleisten oder
Balsaholz neue Prallbohlen, die mit Raspel
oder Drahtbiirste etwas aufgeraut werden.

derseite. Der Rawie-Prellbock aus dem
Hause Roco dhnelt diesem, der von
Fleischmann stellt die etwas &ltere
Bauform dar, bei der noch kein durch-
gehendes Klemmprofil vorhanden war.
Als einfachste Variante der modellbah-
nerischen Nutzung sollte man den
Gleisabschluss etwas mit Alterungsspu-
ren versehen und ihn nach dem Aufste-
cken auf das Gleis ggf. noch festschrau-
ben.

Fiir einen vorbildgerechten Umbau
und ansprechenderen Modellbahnbe-
trieb entfernt man Schraubhalterung,
Puffer und sogar Pufferbohle. Klebt
man den Prellbock spéter z.B. mit Se-
kundenkleber auf das Gleis, reicht das
meistens aus. Die V-féormige Mittelstre-
be bleibt erhalten, die Schraubosen
sollte man entfernen. Man kann den
Prellbock mit einem grauen Anstrich
versehen und dltere Kandidaten mit
verschiedenen Rosttonen behandeln
und/oder mit verdiinnter Schmutzbrii-
he iiberstreichen, um den in den Ecken
sitzenden Schmutz nachzuempfinden.

Die Pufferbohle entsteht komplett
neu aus Holz. Entweder man langt sie
von einer 2-x-3-mm-Leiste ab, oder
schneidet sie aus 2 mm starkem Balsa-
holz zurecht. Mit einer Drahtbiirste las-
sen sich Holzstruktur und eventuelle
Risse hineinbiirsten, was dem Ganzen
noch mehr Atmosphére verleiht. Die
Pufferbohle wird dann (ggf. in doppel-
ter Ausfertigung) zundchst mit Asoa-
Beize behandelt und nach dem Trock-
nen mit ein wenig weifer Abtonfarbe
graniert.

AbschlieBend erhilt unser Prellbock
noch sein Sperrsignal, da jeder Gleis-
abschluss mit einem Sh 0-Signal ge-
kennzeichnet sein muss. Das ist — 4hn-
lich den Gleissperrsignalen - ein
schwarzer Balken in einem weillen
Kreis. Bei Prellbocken existiert es in
Form eines Schildes, das direkt an der
Rammbohle angebracht wird. Weinert
hat ein solches Signalschild im Pro-
gramm (# 7306). Die auf Prellbocken
ebenfalls oft anzutreffenden Gleisnum-
mern lassen sich mit dem PC schnell
selbst erstellen. Sie werden mittig auf
die (obere) Rammbohle geklebt.

Ortsfeste Prellbocke

Ortsfeste Prellbdcke in holzerner Aus-
fiihrung gibt es von vielen Herstellern.
Die schon angesprochene Grundform
von rechteckig angeordneten Holzern,
Bohlen oder Schwellen findet sich da-
bei regelméafBig wieder. Faller fiihrt z.B.
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in seinem Ausschmiickungsset fiir den
Bahnbereich (# 120141) auch einen
Festprellbock aus Rundhélzern, dessen
Ende sich nach hinten bogenformig
verjiingt. Nach einer farblichen Verbes-
serung — insbesondere des Hervorhe-
bens der Holzstruktur — und dem Auf-
streuen von Schotter ist der Kunststoff-
bausatz einsatzfihig.

Holzernes Bollwerk

Holzerne Gleisabschliisse fand man
hdufig in Form von Kéasten aus Alt-
schwellen. Vielfach fielen diese in ihrer
Bauart nach hinten etwas ab. Die Fiil-
lung bestand aus Schotter, Split oder
Sand. Neben Fertigprodukten ldsst sich
ein solcher Gleisabschluss in verschie-
denen Varianten leicht auch als Feier-
abendbastelei selbst erstellen. Dabei
kann man seine eigenen Vorstellungen
verwirklichen. Ich entschied mich fiir
meinen Kastenprellbock mit einer nach
hinten offenen Form, wie ich ihn in den
neuen Bundeslidndern fotografiert hat-
te. Als besonderen Effekt sollte der ab-
schlieBende Erdhiigel jedoch wild
iiberwuchert sein, wie ich es in einem
franzosischen Giiterbahnhof beobach-
ten konnte.

Zunéchst entsteht der Grundblock
aus einem Stiick Styrodur, das nach
hinten abflachend ausldauft. Der
Schaumstoff ldsst sich hervorragend
mit einem Klingenmesser beschneiden.
Die vorderen und seitlichen vertikalen
Kanten bilden die Klebeflachen fiir die
Schwellenhdélzer, nach hinten lauft die
Fillfliche schrdg aus.

Die Holzschwellen entstehen aus
2 mm starkem Balsaholz, aus dem
3 mm breite Streifen geschnitten wer-
den. Die Hélzer werden vorsichtig mit
einer weicheren Drahtbiirste in Faser-
richtung gebiirstet, wodurch eine stark
strukturierte Holzoberfliche mit eini-
gen Rissen und Vertiefungen entsteht.
Die Hoélzer sind dann mit Asoa-Beizen
(., Verwittertes Holz“ und ,Nussbaum,
mittel“) zu bearbeiten und erhalten so
ihr verwittertes Aussehen. Nach hinten
zu werden die Stiicke etwas kiirzer. Im
Anschluss an das Aufkleben sind die
Schnittstellen nachzufdrben und die
Pufferbohle ist aufzukleben. Zuséatzli-
che seitliche Verstrebungen bilden eine
weitere Besonderheit, sie halten die
Bohlen an ihrer Stelle.

Im Rahmen der weiteren Gestaltung
wird zunéchst feinst ausgesiebte Gar-
tenerde auf die Schiittflachen gestreut,
dann langfaseriges Heki-Wildgras auf-
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Nach dem Beizen in
einem verblichenen
Holzton kann man
den verblassenden
weiBen Anstrich
nachahmen und mit
einem Bleistift die
Prallspuren der Puf-
ferteller zusatzlich
anbringen.

Von M+D stammt(e) dieser Festprellbock, sozusagen die Mutter aller Nachbauten. Hans Bartel
haben wir viele exzellente Ausstattungsgegenstande rund um die Modellbahn zu verdanken,
auch viele schéne Ladegiiter. Vielen Dank dafiir, lieber Hans.

Allen Festprellbécken liegt ein Kern zugrunde, hier aus Styrodur. Die verwendeten , Altschwel-
len” sind 3 mm breite und 2 mm starke Balsaholzstreifen. Mit der Drahtbiirste wurden sie zu-

vor aufgeraut. Nach dem Zuschnitt auf die passende Hohe erfolgte ein Anstrich mit Beize, bei

manchen auch zweimal oder mit einem anderen Beizton.
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Dieser selbstgebaute, hdlzerne Festprellbock wurde mit verschiedenen Schaumstoffflocken
Jbegriint”. Da das Stumpfgleis in einer Art Wendehammer liegt, schiitzen rot-weiB gestreifte,
schrag eingelassene Schienenprofile den Prellbock zusatzlich vor einer Beschadigung durch
kurvende StraBenfahrzeuge. Dieser Schutz ist auch bei Lampen und Krénen durchaus iiblich.

Dieses Vorbild in
Frankreich mag zwar
nicht stellvertretend
fiir einen Betonprell-
bock sein, doch der
wilde Bewuchs ist
durchaus einer Nach-
bildung im Modell
wert.

Das Grundmodell ist
ein Festprellbock aus
Altschwellen - er-
ganzt mit jeder Men-
ge Landschaftsmate-
rial wie Grasern und
Kleinbewuchs.
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geklebt. Anschlieend setzt man ver-
schiedenste Rispen aus Naturgridsern
und Pflanzen ein. Sie werden teilweise
in vorgestochene Locher geklebt, teil-
weise aber auch einfach nur zwischen
die Grasfasern gesetzt. Einige Flocken
Heki-Flor in unterschiedlichen Griinto-
nen runden den Uberwucherten Prell-
bock ab. Material von miniNatur eignet
sich fiir die Gestaltung eines solchen
Prellbocks ebenfalls recht gut.

In dhnlicher Form entstand ein wei-
terer Schwellenkasten, der sich z.B. im
Bahnhofsbereich gut machen konnte.
Er ist geschlossen, erhielt eine rundum
laufende, waagrechte Verstrebung und
eine doppelte, weile Pufferbohle. De-
ren Verschraubung mit gro3en Gewin-
deschrauben und -muttern bildete ich
durch Eindriicken von geschwérzten
Schienennégeln nach. Als Schmuckele-
ment erhielt der Kasten eine Blumen-
bepflanzung aus farbigen Schaum-
stoffflocken. Dabei vermied ich eine
allzu bunte Wirkung durch die Be-
schriankung auf die zwei Grundténe Rot
und Gelb. Bunte Schaumstoffflocken
findet man oft als Beilage von Haus-
bausétzen zur Verfeinerung von Blu-
menkésten. Er ist im Aufmacherfoto
auf Seite 30 zu sehen.

Betonprellbock

Ein ortsfester Betonprellbock entsteht
im Selbstbau wieder aus Styrodur, das
dieses Mal aber auch das eigentliche
Material der Kleinbastelei bildet. Aus
einer 2 cm starken Platte wird mit dem
Bastelmesser zunichst eine viereckige
Grundform herausgeschnitten. Ich
wihlte ein Mal} von 32 x 36 mm. Beim
Ausschneiden sollte man ein absolut
scharfes Klingenmesser benutzen, da-
mit die Schnitte nicht ausfransen und
die Schnittkanten glatt bleiben. An-
sonsten muss man mit Schleifpapier
fiir eine glatte Oberflache sorgen. Vor
dem Anbringen der Schalungsgrate
sind noch die Abschragungen des Blo-
ckes vorzunehmen. Mit dem Messer
wird daher ein entsprechender Keil ab-
geschnitten. Ob die Schrédge dabei et-
was steiler ausfillt oder etwas flacher,
obliegt dem Geschmack des Hobbyis-
ten. Auch Hartschaumbastelplatten von
Heki oder Merkur eignen sich als Aus-
gangsmaterial.

AnschlieBend bringt man mit einer
Feile die Betonstruktur auf. Mit einer
entsprechenden Vierkantfeile feilt man
die Vertiefungen der Bretterschalung in
das weiche Grundmaterial. Sie sollten
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so eng beieinander liegen, dass die
Bretterritzen gerade noch zu erkennen
sind. Diese Ritzen konnen dabei auch
durchaus unregelmifig ausfallen, so-
dass die eine etwas ausgepréagter ist,
die andere hingegen fast verschwindet.
Die Bretterspuren miissen rundherum
angebracht sein, wobei die Oberseite
frei bleibt.

Die Farbgebung erfolgt danach mit
Heki-Acrylfarbe, wobei man z.B. das
hellere ,Granit“-Grau (# 7102) mit et-
was Zugabe von ,StraBenfarbe®
(# 6601) zu einem betonfarbenen Zwi-
schenton mischt und den Block damit
einpinselt. Nach dem Trocknen werden
die Strukturen in Ganiertechnik mit
fast trockenem Pinsel in dem helleren
Grauton der Granitfarbe leicht hervor-
gehoben. Die Spuren von Jahren oder
Jahrzehnten, von Feuchtigkeit, Witte-
rung und Umgebungsschmutz kann
man in diesem Fall sehr gut mit soge-
nannten Schmutzpudern anbringen,
z.B. von Asoa (Kremer Pigmente). Fir
die angegriffene Betonoberfldche eig-
nen sich die Schmutzténe ,Moosgriin®,
,Grinbraun®, ,Dunkler Rost“ und
,RuB3*. Die beiden letzten Farbtone be-
nutzte ich gemischt fiir die Feuchtig-
keitsspuren im Bodenbereich. Ansons-
ten wurden die Puder unterschiedlich
sowie in Mischform aufgetupft und
leicht verrieben. Die Intensitdt lasst
sich durch gro3ere Menge, feste Verrei-
bung oder wiederholten Auftrag erho-
hen. Die Puder sind jedoch lange nicht
so grifffest wie Farben, haften aber auf
pordsen Untergriinden, wie Hart-
schaum oder auf Gips ausreichend gut.

Aus 2 x 3 mm gebeizten Holzleist-
chen entstehen die Pufferbohle und
ihre Stiitzen, die man mit sparsam auf-
getragenem Wei3leim aufklebt. Spuren
der Pufferteller, Sh 0-Scheibe und ggf.
Gleisnummer runden den Betonprell-
bock wieder ab. HM
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Einen Betonfestprell-
bock aus der Wehr-
machtszeit fand ich
in einem Waldstiick
in der Nahe eines
fritheren Fluggelan-
des. Er hat eine be-
sondere Form.
Diese Art von Prell-
backen lasst sich
recht einfach aus
Styrodurstiicken
schneiden. Bearbei-
tet man sie mit der
Drahtbiirste, entste-
hen starke Ge-
brauchsspuren.

Farblich betupft man
die Rohlinge mit ei-
ner helleren Beton-
farbe, tragt nach
dem Trocknen Alte-
rungsbriihe auf, was
die Tiefen dunkler
erscheinen lasst und
bringt mit einem
harten Borstenpinsel
Moos- und Schmutz-
spuren mit Puderfar-
ben, z.B. von Asoa,
auf.

In unserem Rostha-
fen begrenzen sol-
che Betonprellbocke
die Ladegleise an
den Kohlebansen.
Die Abmessungen
betragen je nach
Ausfiihrungsart etwa
32 mm in der Breite
und 36 bis 40 mm in
der Lange. Fotos: HM
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Fernsprecher der Bahn im Vorbild und Modell

Nachrichten von der

Strecke

Es ist noch gar nicht so lange her, dass die Bahn entlang ihrer
Strecken eine Vielzahl verkabelter Fernsprechstellen fiir den
internen Informationsaustausch unterhielt — nicht nur als Si-
cherheitseinrichtung waren diese Fernsprecher fiir den Betrieb
unentbehrlich. Deren Nachbildung ist auch auf der Anlage reiz-
voll, zumal sich diese Vorbildgegebenheiten mit einfachen Bastel-
schritten verwirklichen lassen und zur Detaillierung des Gleis-

umfeldes beitragen.

m Rahmen der Sicherheitsvorkeh-

rungen der Bahn war es erforderlich,
dass ein Zugfiihrer von moglichst vie-
len Punkten an der Strecke mit dem
néchstgelegenen Bahnhof Kontakt auf-
nehmen konnte. Hierzu dienten die
Streckenfernsprecher, die es den Bahn-
mitarbeitern ermdglichten, andere Be-
triebsstellen zu erreichen. Fiir den Re-
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gelfall konnten so nicht nur Zugmel-
dungen iibermittelt, sondern auch
unvorhergesehene Ereignisse weiter-
gegeben werden. Wiahrend die Telefone
an Bahnhdofen und Blockstellen in den
zugehorigen Gebduden untergebracht
waren, wurden die Kommunikations-
einrichtungen auf der Strecke in be-
stimmten Abstdnden zunéchst noch in

Ein Signalfernsprecher der alten

Bauart mit gewolbtem Dach und einem
sogenannten ,AuBenwecker” an der Seite.
Die Leitung fiihrt in einem Rohr nach unten.
Die stimmungsvolle Aufnahme im Abendlicht
zeigt gewissermalBen ein Zeugnis einer
langst vergangenen Epoche.

eigenen Fernsprechbuden unterge-
bracht. Spéter tibernahmen aus Kos-
tengriinden einfachere Fernsprech-
schridnke deren Funktion. Allen ge-
meinsam ist, dass sie von aufllen
abgeschlossen werden kénnen, eine
genormte Inneneinrichtung und ihre
Kennzeichnung mit einem schwarzen F
auf weilem Grund.
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Alle horen mit

Bei den Streckenfernsprechern kénnen
prinzipiell alle Teilnehmer mithéren
(fast wie bei der NSA ...), da bei der
Verbindung zwischen zwei Betriebs-
stellen auch alle anderen Apparate auf
der Strecke parallel geschaltet sind.
Grundsatz und Funktion schreibt die
Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
(EBO) vor.

Damit im Bedarfsfall von allen mogli-
chen (und auch unmoglichen Stellen)
fahrdienstliche Nachrichten zur néchst
gelegenen Betriebsstelle iibermittelt
werden konnten, richtete man eigene
Leitungsnetze mit nur einer bestimm-
ten Anzahl von Anschliissen an. Dazu
zahlten die angrenzenden Zugmelde-
stellen, Blockstellen und Schranken-
wirterposten sowie die im gleichen
Netz angeschlossenen unbesetzten an-
deren Sprechstellen. Eine solche in sich
abgeschlossene Leitung konnte weder
mit anderen Netzen noch mit 6ffentli-
chen Leitungen verbunden werden.

Den dauerhaft besetzten Betriebsstel-
len in einem solchen Netz waren be-
stimmte Rufzeichen zugeordnet; auller-
dem gab es Rufzeichen fiir einen Sammel-
ruf und fiir Zugmeldungen. Um diese
auch im nicht immer leisen Alltagsbetrieb
horen zu kénnen, sind alle Telefone mit
einem sogenannten Aul3enwecker ausge-
riistet, dessen Klingeln weithin zu horen
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Zwei Signalfernsprecher der alten Bau-
form an der Spessartrampe in Richtung
Heigenbriicken. Markant und typisch ist
der Betonpfosten und die an ihm herun-
terfithrenden Kabel. Fotos: Horst Meier

Ein Fernsprechkasten in niedriger Ausfiih-
rung mit Doppelfliigeltiir an einer zwei-
gleisigen Hauptstrecke. Das Emailleschild
sitzt separat oben auf der Abdeckung,
was nicht so oft und nur bei dieser Bauart
zu sehen ist.

Auf einem durchge-
henden Betonfunda-
ment steht diese
Wellblechbude als
Streckenfernspre-
cher — schon leicht
geneigt — an einer
zweigleisigen Haupt-
strecke. Das Well-
blech zeigt deutliche
Spuren der Verwitte-
rung, das F-Schild ist
bereits stark ver-
gilbt.
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Die BR 23 passiert das Einfahrsignal fiir den Bahnhof Hartenrod auf einem neuen Anlagenseg-
ment der HEB Rodgau. Die Tiir der Fernsprechbude zeigt wegen der engen Platzverhéltnisse
zum Gleis hin. Das Bild unten zeigt das Einfahrsignal des Bahnhofs Halbmeil auf der Anlage

der Modelleisenbahnfreunde Kinzigtal.

ist. Von den Telefonen ganz alter Bauart
ist sicher noch die Kurbel am Gehéduse
bekannt - sie war auch an den Strecken-
telefonen regelmidfBig zu finden und
musste vom Zugfiithrer bedient werden,

wenn er ein Ereignis wie etwa einen Un-
fall oder andere auergewdhnliche Vor-
kommnisse von der Strecke zur néchsten
Station melden musste. Von einem Bahn-
hof zum nédchsten miissen die Anmeldung

von Sonderfahrten, Anderungen in der
Zugfolge oder erhebliche Zugverspatun-
gen durchgegeben werden.

Standorte

Man fand (und findet) Fernsprechein-
richtungen in Bahnhofen vor allem an
Ein- und Ausfahrsignalen sowie auf
den Bahnsteigen. Die Fernsprechver-
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Gleich zwei Fern-
sprecher sind am
Weilburger Tunnel zu
finden. Der erste ist
der Signalfernspre-
cher, der in direkter
Néhe des Einfahrsig-
nals fiir den Bahnhof
Weilburg, das zweite
der Streckenfern-
sprecher fiir den Tun-
nel — von beiden
miisste der Bahnhof
Weilburg erreichbar
sein. lhre Anordnung
unmittelbar hinterei-
nander bleibt zu-
nachst ratselhaft
und lasst sich viel-
leicht damit erkla-
ren, dass das Ein-
fahrsignal fiir den
Bahnhof urspriing-
lich an der Lahnbrii-
cke hinter dem Tun-
nel stand.

bindung innerhalb eines Bahnhofes
dienen beispielsweise zur Ubermitt-
lung betrieblicher Meldungen im Rah-
men des Rangier- und Zugbetriebes
zwischen dem Fahrdienstleiter und
dem Zugpersonal sowie den Wirtern in
den Stellwerken. Auf der freien Strecke
sind sie an Blocksignalen, vor Tunneln,
an Bahniibergéngen und an vielen an-
deren Stellen zu sehen, von denen aus
es erforderlich sein kann, eine entspre-
chende Nachricht durchzugeben.
Dabei findet auch noch eine grund-
sédtzliche Unterscheidung zwischen
Streckenfernsprechern und Signalfern-
sprechern statt. Letztere diirfen bis zu
50 m vor dem Signal aufgestellt wer-
den. Bei einem notwendig werdenden
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Entlang der Strecke
fanden sich Fern-
sprecher nicht nur an
Signalen, Tunneln
oder Blockstellen,
sondern wie hier an
diesem Bahniiber-
gang auch an dem
Schrankenposten.

Auf der Anlage ,Alt-
landwitz"” von Mi-
chael Kirsch besitzt
der Haltepunkt einen
Streckenfernspre-
cher am Bahnsteig
an der AuBenwand
des Gebaudes.




Im Bahnhof Rein-
heim findet sich ein
Fernsprechschrank
an der Gleissperre
des Anschlussgleises,
das zum Giiterschup-
pen und der Lade-
straBe fiihrt.

Rechts: Diese moder-
nere Sprechsaule im
Bahnhof Mainz fand
in einer deutlich al-
teren offenen
Schutzhiitte aus Zie-
gelsteinen Platz.

Der Fernsprecher
dient hier der Ver-
standigung zwischen
Rangierern und Fahr-
dienstleiter.

Fernsprechbuden
gibt es von drei Her-
stellern als Lasercut-
bausatze. Sie sind
von unterschiedli-
cher Qualitat und
Aussehen. Das altere
Busch-Fernsprech-
hauschen gefiel da-
bei am besten, da
auch reichlich Zube-
hor mitgeliefert
wird. Es passt aber
vor allem in die alte-
ren Epochen.

Nachrichtenaustausch, etwa wenn ein
Einfahrsignal lingere Zeit auf Hp 0
bleibt, kann die fiir dieses Einfahrsig-
nal zustdndige Stelle erreicht werden.
Der Zugfiihrer kann sich hier bei einem
unvorhergesehenen Halt des Zuges
beim Fahrdienstleiter im nédchsten
Bahnhof {iber die Ursache informieren.

Auf der freien Strecke wurden die
Streckenfernsprecher nach Moglichkeit
in festgelegten Abstdnden aufgestellt;
auf Hauptstrecken waren es rund
1,1 km, auf Nebenbahnen 4 km. GroBer
sollten die Abstdnde auf keinen Fall
sein — schlielich musste man die orts-
festen Apparate in Notsituationen mog-
lichst schnell erreichen kénnen. Auf
Vorbildfotos fand ich auch an manchen
Blockstellengebduden den Hinweis in
Form eines groBen ,F“ auf eine hier
angebrachte Fernsprecheinrichtung
fiir das Streckenpersonal.

Die Fernsprecher waren in der Regel
zundchst als Wellblechbuden mit gebo-
genem Dach ausgefiihrt, auf der Tir ist
das grofB3e ,F“ meist auf einem separa-
ten Emailschild angebracht. Viele dlte-
re Aufnahmen zeigen jedoch auch den
Schriftzug ,Signalfernsprecher®, des-
sen Nachbildung im Modell eine will-
kommene Abwechslung bietet.

Nachfolger der geschlossenen ,Tele-
fonhduschen” waren dann die als Fern-
sprechschrianke ausgefiihrten Telefon-
késten. In ihrer dlteren Bauform (in
den Epochen II und III) haben sie eine
langlichere Form und ein halbrundes
Dach, das nicht sehr weit iibersteht
und dem Personal so auch keinen
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Auf der Odenwaldstrecke bei Seligenstadt
stand der zum Einfahrtsignal gehdrende Sig-
nalfernsprecher auf der gegeniiberliegenden
Seite des Gleises. Dies hatte offensichtlich
den Grund, dass auf der Signalseite die Seil-
ziige fiir das Vorsignal verliefen und man kei-
ne Stolperfallen installieren wollte.

Rechts: Die Fernsprecherkéasten von Weinert
aus Messing bilden die alte Bauform nach.
Man muss sie lackieren, vom Gussast abtren-
nen und mit dem , F”-Schiebebild versehen.

Schutz vor Regen bot. Die jlingere Bau-
form (etwa ab spiten der Epoche III)
weist als Unterschied im wesentlichen
ein Dach in Giebelform mit deutlich
groBeren Uberstand sowie zwei Stand-
pfosten auf. Oft wurden Schranke auch
an einer Wand montiert oder an vor-
handenen Pfosten wie etwa Telegrafen-
masten befestigt.

Die Telefonhduschen standen in der
Regel auf einem festen Fundament
oder waren zumindest auf Formstei-
nen aufgestdndert. An Bahndammen
sind oft besondere Standsockel aus
Mauerwerk oder Beton erforderlich,
damit die fernsprecheinrichtungen ne-
ben der Dammkrone profilfrei Platz
finden. Im Modell bieten diese kleinen
Bauwerke ein besonders lohnendes
Objekt, lassen sie sich doch schnell er-
stellen und gegebenenfalls auch nach-

In der Ausfahrt des Modellbahnhofs ,, Weil-
miinster” finden sich drei Signalfernsprecher:
eine Fernsprechbude von MBZ sowie die
Fernsprecherkésten von Weinert und Erbert.
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traglich noch einfligen. Haben Sie nicht
auch einige Stellen auf Ihrer Anlage, an
denen sich ein Fernsprecher gut ma-
chen wiirde? Nur Mut, die Kosten und
der Bastelaufwand sind nicht hoch —
der Effekt aber umso mehr, hebt diese
Kleinbastelei doch einen kleinen Stre-
ckenabschnitt besonders hervor. Auch
wenn beim Vorbild Zugbahnfunk, Han-
dys und andere mobilen Fernsprech-
moglichkeiten die fest installierte Fern-
sprechleitungen mittlerweile abgelost
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Links: GewissermaBen die Idealkombination in einem Bahnhof — Ausfahrsignal, Gleissperrsig-

nal und davor angeordneter Signalfernsprecher. Bei der neueren Bauform féllt die zeltdachar-
tige Abdeckung auf, die vorn weiter iibersteht und so etwas Schutz bei Regen bietet.

Im Modellbahnhof ,Nidda” auf der Anlage der HEB darf diese Situation natiirlich nicht fehlen.
Ausfahrsignal und Gleissperrsignal stammen von Viessmann, der Signalfernsprecher neuerer
Bauart stammt von Brawa und wurde etwas gealtert.

haben, sind die kleinen Buden und
Kédsten im Modell immer wieder ein
echter Blickfang ...

Fernsprecher im Modell

Fernsprechbuden und -schridnke gibt
es von verschiedenen Herstellern in
unterschiedlichen Bauarten und Mate-
rialien. Die Buden von Auhagen, Faller
und Vollmer sind aus Kunststoff, eben-
so die Fernsprechkdsten moderner

Bauform von Brawa oder Erbert. Jiin-
gere Ausfithrungen (Busch, MBZ und
Noch) werden in Lasercuttechnik gefer-
tigt. Die &dltere Bauform der Fern-
sprechschridnke gibt es von Weinert
aus Messingguss.

In der Regel liegen den handelsiibli-
chen Fernsprechern auch die entspre-
chenden Beschriftungssitze bei; im
Angebot der Zubehorhersteller finden
sich zudem separate Anschriftentafeln.
Mit dem heimischen PC lassen sie sich
aber auch schnell selbst erstellen und
ausdrucken. Die ,F“s entstanden bei
mir in der Grof3e 4 x 6 mm, das Schild
»Signal-Fernsprecher® misst 4 x 8 mm.
Als Schriftart ist natiirlich die DIN 1451
Mittelschrift die richtige; zur Not lassen
sich aber auch Arial, Swis721BT und
Terminal entsprechend anpassen, ge-
gebenenfalls miissen dazu Schriftbreite
und -hohe noch gedndert werden. Ein
Stiick Tesafilm sorgt fiir den Email-
glanz; danach konnen die Schilder mit
einem scharfen Bastelmesser oder ei-
nem Skalpell ausgeschnitten werden.

Mit diversen Rostfarben kann man die Fern-
sprecherbuden etwas auf ,alt & gebraucht”
trimmen. Ein Blick auf Vorbildfotos schadet
dabei auch nicht ...
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Weinert

Gerade fiir die Wellblechbuden ver-
wendete man frither sicher nicht das
beste Material, was man heute an den
mehr oder minder heruntergekomme-
nen Blechhduschen sehen kann. Aber
auch schon wihrend ihrer Einsatzzeit
— das konnte ich den entsprechenden
Vorbildfotos entnehmen — haben sie
stark unter den Witterungseinfliissen
gelitten. Deshalb ist eine gewisse Alte-
rung angeraten. Streicht man die Ober-
flichen mit einem stark verdiinnten
schwarz-braunen ,Schmutzwasser®
ein, bleibt nach dem Trocknen in den
tiefer liegenden Rillen ein Farbrest zu-
riick, der den Alterungseindruck be-
wirkt und auch die plastische Struktur
verstarkt.

Besonders die Dacher diirfen aber
gern noch mehr ,verschandelt® wer-
den, denn hier hat sich vornehmlich
Flugrost abgelagert. Meine Rostspuren
entstanden dabei aus mehreren Rostto-
nen. ,Altrost® weist eher ins Dunkel-
braune, ,Neurost® dagegen bis hin zu
hellen, ins Orange gehenden Farbto-
nen. Einzelne Flecken brachte ich auch
auf den Seiten an, dazu kam noch ein
leichter Rosthauch mit fast trockenem
Pinsel und sehr wenig Farbe.

Sicherer Stand am Bahndamm

Das Fundament fiir einen Fernspecher
kann auf der Anlage leicht auch noch
nachtréglich an einem Bahndamm an-
gebracht werden. Als Ausgangsmateri-
al bietet dazu am einfachsten Balsaholz
oder Hartschaum an. Passend zur
Hangneigung des Dammes schneidet
man ein kleines dreieckiges Stiick zu
und beklebt es beispielsweise mit 3 mm
starken Heki-dur-Platten zur Nachbil-
dung der Betonwénde; die Ecken soll-
ten dabei auf Gehrung geschnitten wer-
den. Hierzu kann man den Kanten-
schneider von Heki als praktisches
Hilfsmittel benutzen. Vor dem Einfér-
ben versah ich die Oberfliche mit einer
Drahtbiirste noch mit einer ,poros®

Zahlreiche Streckenfernsprecher gibt es auch
im Modell — hier eine kleine Auswabhl fiir die

BaugroBe HO .. i
Erbert

(Selbstbau) Brawa
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Aus Styrodurstiicken entstehen die an die jeweilige Hanglage angepassten Fundamentsockel.
Die Randverkleidung erfolgt mit Strukturplatten von Heki, die mit einem 45-Gehrungsschnitt

exakt aneinander passen. Auch das Schutzgeldander oben drauf ist obligatorisch.

Unten: Heutzutage findet man nur noch wenige Streckenfernsprecher, da die Versténdigung in
der Regel iiber den Zugfunk erfolgt. Nur an den achteckigen Schaltbuden aus Beton an Bahn-

ibergéngen sind noch regelmaBig Fernsprecher zu finden.

wirkenden Struktur, sodass das Ganze
nach dem Bemalen nach stark verwit-
tertem Beton aussah. AbschlieBend er-
hielt der Sockel noch einige Verwitte-
rungsspuren und ein Geldnder von Fal-
ler. Fiir zwei weitere Standsockel ver-
wendete ich HEKI-dur-Mauerplatten
und Sommerfeld-Geldnder, die an den

Busch

Faller

Gdd

Auhagen

Ecken zusétzlich verlotet wurden. Fiir
den Einbau auf der Anlage musste nun
noch die Flache passend freigeschabt
werden — danach konnte ich den Sockel
bequem aufkleben. Mit allerlei Griin-
zeug lassen sich allzu grofziigig ge-
schnittene Offnungen oder stérende
Uberginge noch kaschieren. HM

Noch

Vollmer
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Die Gestaltung eines kleinen Bachs in HO

Wasser, Mauer, Eisenbahn

Fiir seine Anlage ,, Strafsberg“ musste Sebastian Koch neben dem
Gleis den kleinen Fluss Selke gestalten. Die daneben liegende
Stiitzwand zum Gleis und eine kleine Straf3enbriicke iiber der
Selke entstanden ebenfalls im Eigenbau. Wie er bei der authen-
tischen Gestaltung vorgegangen ist, erldutert er im folgenden
Beitrag.

46

Wenn eine Modellbahnanlage nach
einem konkreten Vorbild gebaut
wird, muss der Gesamteindruck getrof-
fen werden — Kompromisse sind meist
nur begrenzt moglich. In unserem Fall
teilen sich in StraB3berg an der Selketal-
bahn Bahn und Strafe den schmalen
Raum zwischen den Bauernhofen und
der namensgebenden Selke. Da der
Bachlauf etwas tiefer liegt, stiitzt eine
Betonwand das Bahnplanum ab; au-
Berdem iiberquert hier eine kleine Brii-
cke den Fluss. Die schone Vorbild-
szenerie war ausschlaggebend, um
diesen Streckenabschnitt auf der Anla-
ge nachzubilden — umso wichtiger war
es daher, ihn im Modell méglichst au-
thentisch umzusetzen.

Ein echter Blickfang auf der Anlage bildet
die Ortsdurchfahrt in StraBberg; das Bild
links zeigt die Vorbildkulisse im Jahr 2012.
Die Selketalbahn schlangelt sich hier zwi-
schen der StraBe und dem Fluss hindurch.
Die Stiitzmauer besteht aus Beton und ist
stark verwittert. Auf dem Bild fiihrt der
kleine Fluss sehr wenig Wasser.

Alle Fotos: Sebastian Koch
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Der Rohbau

Bereits bei der Konzeption der Anlage
wurden die Spanten und die Modul-
bauweise der Ortsdurchfahrt so ange-
legt, dass die unterschiedlichen Héhen
der Geldndegestaltung beriicksichtigt
waren. So liegt das Flussbett in einem
etwa 5 cm tiefen Einschnitt; das Pla-
num der Strecke direkt daneben ist so
verstiarkt, dass ein Durchbiegen der
Anlagengrundplatte verhindert wird.
Im Bereich der kleinen Briicke wurde
der AuBenrahmen so weit nach oben
gezogen, dass er der Hohe der Stra-
Benoberfliche entspricht.

Nach dem Verlegen der Gleise auf ei-
ner Korkschicht konnte die Geldn-
deoberfliche geschlossen werden. Aus
Styrodurplatten, die man mit dem Mes-
ser leicht bearbeiten und auch schlei-
fen kann, entstand das Geldnde. Der
Uferbereich erhielt zum Anlagenrah-
men hin ein leichtes Gefélle; dabei wur-
den die Briickenlager mit Styrodur so
in die Landschaftsoberfliche eingebet-
tet, dass ,flieBende“ Uberginge ent-
standen. Spalten und Ubergéinge wur-
den anschlieBend verspachtelt und —
falls notig — nochmals beschliffen.

Die Nachbildung der Stiitzwand aus
Beton entstand aus passend zuge-
schnittenen Polystyrolplatten, die dem
gebogenen Trassenverlauf folgend auf-
geklebt wurden. Da der Radius relativ
grof} ist, mussten die StoBkanten der
einzelnen Abschnitte nicht verspachtelt
werden.

Nachdem auf diese Weise die Geldn-
deoberfldche geschlossen war, erhielt
die Stiitzmauer einen betongrauen
Grundanstrich mit matten Abtonfar-
ben. Durch das Auftupfen der dickfliis-
sigen Farbe lief} sich bereits eine leich-
te Oberflachenstruktur herausarbeiten.
Danach konnte der Randweg zwischen
Gleis und Stiitzmauer mit feinem Sand
gestaltet werden, der mit verdiinntem
Weileim fixiert wurde und nach dem
Abbinden des Klebers eine dunkel-
braune Farbung erhielt. Nachdem alles
wieder trocken war, konnte auf dem
Sanduntergrund das Schotterbett der
Gleise und die ldndliche Straf3e dane-
ben gestaltet werden.

Das Flussbett

Unterhalb der Stiitzmauer lag nun die
ebene Fliache, auf der das kleine Fliiss-
chen Selke nachgebildet werden sollte.
Da die Nachbildung des Wassers nur
mit einer diinnen (weiter auf Seite 50)
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Der Unterbau fiir
die Landschafts-
gestaltung ent-
stand aus Styro-
durplatten, die
den Hohenunter-
schied bilden.
Die dem Flussver-
lauf folgende
Stiitzmauer wur-
de aus nebenein-
ander geklebten
Kunststoffstiicken
gebildet.

Den oberen Ab-
schluss der Mau-
er bildet eine
Profilholzleiste.
Mauer, Flussbett
und Ufer wurden
vor dem Land-
schaftsbau ver-
spachtelt und zu
einer geschlosse-
nen Oberflache
modelliert.

Mit Hartschaum und Polystyrol — Bachbett und Stiitzmauer

Betongraue Ab-
tonfarbe bildet
den Grundan-
strich fiir die
Stiitzmauer. Sie
wurde in senk-
recht nach unten
fithrenden Pinsel-
strichen aufgetra-
gen. Um bessere
Deckkraft zu er-
zielen, kann man
mehrmals strei-
chen.

Nach der Grun-
dierung der Mau-
er erfolgte das
Einschottern und
die Gestaltung
der Randwege
am Gleis. Letztere
entstanden aus
dunklem Sand,
der auch als Un-
tergrund fiir die
Vegetation neben
der Mauer dient.
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Flussbett und Ufergestaltung

as Bachbett der Selke wurde flach gestaltet, auf eine mehr oder

weniger tiefe Aussparung im Hartschaumuntergrund wurde
verzichtet. Stattdessen habe ich das Wasser nur durch eine diinne
Farbschicht imitiert. Die verspachtelte Oberflache erhielt zunachst
einen matten Grundanstrich aus grauer Abtonfarbe. Nach dem
Trocknen wurde fein gesiebter Schwemmsand aufgetragen, dieser
stellt den unmittelbaren Uferbereich dar und bildet den Untergrund
fiir die daran anschlieBende Landschaftsgestaltung.
Der Sand stammt von einem Strand und enthielt neben den feinen
Anteilen auch kleine Steinchen unterschiedlicher GroBe. Daher wur-
de er gesiebt und die feine Kérnung als Erstes aufgetragen. Die
ausgesiebten Steinchen wurden ebenfalls noch gebraucht und fiir
die nachfolgende Gestaltung verwendet. Den feinen Sand streute
ich zunéchst deckend im gesamten Uferbereich auf und formte ihn
mit einem Pinsel aus. Die Bereiche an der Stiitzwand, die nicht von
Sand bedeckt sein sollten, wurden mit dem Pinsel wieder freigelegt.
Auch den eigentlichen Bachverlauf legte ich mit dem Pinsel sorgfal-
tig wieder frei, sodass die glatte Oberflache der gestrichenen
Spachtelmasse wieder sichtbar wurde.
Schon jetzt sollte man den geschwungenen Verlauf des Baches be-
riicksichtigen. Auch die spater noch zu bauende Briicke oder Details
wie im Wasser liegende Steine konnten hier bereits durch die Aus-
formung des Flusslaufes beriicksichtigt werden.
Nachdem der Sand fertig in Form gebracht war, fixierte ich ihn mit
der tblichen Wasser-WeiBleim-Mischung, der noch einige Tropfen
Spiilmittel als FlieBverbesserer beigegeben wurde. Mit dem Leim-
gemisch wurde der Sand satt durchtrankt, sodass danach auch noch
Details wie Steine und Aste eingedriickt werden konnten. Hierzu
verwendete ich die zuvor ausgesiebten Steinchen, mit denen sich
Ger6ll und Gestein am Ufer nachbilden lassen. Die Sandschicht
musste dazu ausreichend dick sein, damit sich die Steine weit genug
eindriicken lieBen, um geniigend Halt zu finden.
Nach dem Abbinden des Leims konnten weitere Aste und Steine mit
Sekundenkleber aufgebracht werden. Den eigentlichen Bachlauf
bemalte ich mit Acrylfarbe in einem dunkelgriin-braunlichen Farb-
ton. Dabei kann man recht groBziigig vorgehen, die Sandflachen
und die aufgebrachten Steine sollten aber von der Farbe freigehal-
ten werden. Nachdem die Acrylfarbe getrocknet war, konnte der
Uferbereich weiter ausgestaltet werden. Dazu habe ich den Sand-
untergrund mit Holzleim eingestrichen (der aber maglichst nicht
verlaufen darf); mit griinen Flocken, Belaubungsmaterial und Gras-
fasern erhielt der Randbereich eine iippige Vegetation.

Den Untergrund fiir die Landschaftsgestaltung bildet ein erdfarbener
Anstrich, der die hellen Spachtelstellen verdeckt. Der Uferbereich ne-
ben dem Bach wurde aus feinem Sand gestaltet; mit einem Pinsel
wird das eigentliche Bachbett wieder vom Sand befreit.

Auf dem Sand fanden kleine Kieselsteine ihren Platz. Sie werden wie
der zuvor aufgebrachte Sand mit verdiinntem Holzleim fixiert.

Um eine realistische
Wassernachbildung
zu erzielen, erhielt
das Flussbett einen
dunkelbraunen An-
strich mit Acrylfar-
ben. Nach dem
Trocknen der Farbe
konnte die Land-
schaftsgestaltung
beginnen ...
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Eine realistische Betonwand entsteht erst durch die Farbung. Zu-
nachst erfolgte eine Abdunklung des Grundanstrichs mit Pulverfar-
ben; kleine Risse im Beton kann man im Modell mit einem Bleistift
auf der eingefarbten Oberflache anzeichnen.

Der Beton kommt in die Jahre ...

m die aus Polystyrolplatten gebaute Stiitzmauer zu altern, wandte

ich folgende Methode an. Als Basis dient ein Anstrich mit hellgrau-
er Abtonfarbe; diese trocknet sehr matt auf und ist so dickfliissig, dass
sich beim Auftragen bereits durch Tupfen eine leicht raue Oberfléachen-
struktur ergibt. Unterschiedliche Farbschattierungen lassen sich darauf
mit Trockenfarbe und einem Borstenpinsel aufbringen — die Farbpig-
mente bleiben in den Unebenheiten des ersten Farbauftrages gut haf-

ten. Kleine Risse in der Wand deutete ich kurzerhand mit Bleistift-
strichen an; auch mit lasierenden Filzstiften aus dem Grafikerbedarf
lassen sich kleinteilige Farbeffekte aufbringen. Fiir die deutlich
sichtbaren Kalkspuren verwendete ich jedoch verdiinnte Kunstharz-
farben. Mit einem feinen Pinsel und viel Geduld entstanden die
typischen Kalkausblithungen, die aus Fugen in der Wand treten. Bei
der Verwendung der Farben sollte man immer sparsam arbeiten —
geht man in dezenten Schritten vor, lasst sich das spatere Ergebnis
sehr viel leichter abschatzen.

Um die aus der Mauer tretenden Kalkfahnen ~ Mit einem fast trockenen Pinsel und heller Nach dem Entfernen der Klebestreifen er-
einfacher nachbilden zu kdnnen, wurden ei- Farbe konnten unter den abgeklebten Stellen  halt man gerade Kanten, wie sie an Fugen
nige Bereiche der Stiitzmauer mit Klebeband  die Verlaufsflecken aufgetragen werden. Die-  oder Plattenst6Ben zu finden sind, durch
abgedeckt. se sollten senkrecht nach unten zeigen. die das Wasser dringen kann.

Mit verdiinnten Kunstharzfarben, wie sie zur
Alterung im Modellbau verwendet werden,
entstehen kleinteilige Verschmutzungen, bei-
spielsweise die Rostflecken.
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Die kleine Briicke Uber die Selze

Die fiir die Ortsdurchfahrt in der GroBe passende Briicke musste
selbst gebaut werden. Da mir das genaue Aussehen der beim
Vorbild urspriinglich vorhandenen Bogenbriicke nicht bekannt war,
entstand der Einfachheit halber ein passender Bau nach eigenen
Vorstellungen. Die beiden Widerlager sind aus Ziegeln gemauert,
eine Betonplatte tragt die StraBe. Fiir die Widerlager verwendete

Das Ziegelmauerwerk der Widerlager fiir
die kleine Briicke entstand aus Kunst-
stoffplatten.

Mit feinem Schleifpapier wurde die Ober-
flache geglattet; auf diese Weise lasst
sich leicht eine Betonflache nachbilden.

Farbschicht erfolgen sollte, musste
auch kein tiefes Bachbett ausgearbeitet
werden. Der gesamte Bachbereich er-
hielt zundchst einen hellbraunen An-
strich, der Bereich neben dem Bachlauf
wurde mit feinem Sand gestaltet. Die
etwa drei Zentimeter breite Wasserfla-
che wurde mit einem Pinsel wieder von
Sand befreit. Der Sand erhielt ebenfalls
eine Fixierung mit verdiinntem Weil3-
leim. Kleine Steine und Aste kénnen in
den feuchten Sand eingedriickt wer-
den; weitere Steine und Geroll im
Flusslauf konnen danach noch aufge-
bracht werden.

Die Wasserfldche erhielt zunédchst ei-
nen dunklen griinbraunen Anstrich mit
Acrylfarben. Mit der dickfliissigen ,Wa-
ter Texture® von Vallejo wurde die
Wasseroberfliche in mehreren Schich-
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ich passend zugeschnittene Kunststoffplatten von Auhagen, ein Stiick
Hartschaumplatte bildet die Abdeckung und die Unterlage der StraBen-

von Auhagen.

Mit Spachtelmasse wurde die Briicke in das
Flussbett eingearbeitet und die Ubergénge
zum Gelande gestaltet.

Die Bemalung erfolgte mit matter Kunstharz-
farbe — jetzt sieht das Ganze schon eher nach
Beton aus ...

ten modelliert. Wellen lassen sich damit
bereits beim Auftrag mit dem Pinsel
modellieren, die Acrylmasse trocknet
transparent auf. Kleine Farbeffekte, die
beim Vorbild durch Wellen oder
Schaum entstehen, kann man nachbil-
den, indem ganz wenig Acrylfarbe des
gewiinschten Farbtons in das noch
fliissige Wasserimitat gemischt wird.
Nach Fertigstellung der Wasseroberfli-
che wurde das Ufer mit den géngigen
Landschaftsmaterialien und sonstigem
Zubehor weiter gestaltet.

Eine kleine Briicke

An der Ortsdurchfahrt von StrafBberg
existiert seit jeher eine Briicke iiber die
Selke, die im Modell natiirlich nicht
fehlen durfte. Beim Vorbild ist es eine

fahrbahn. Die Klebefugen der PlattenstoBe wurden verspachtelt und
anschlieBend noch glatt geschliffen. Die Pflasterung auf der Briicke
entstand aus einer Kautschukmatte von CH-kreativ (Art.-Nr. SPH0001),
die eine sehr realistische Struktur aufweist und sich auch leicht zu-
schneiden lasst. Das Briickengelander aus Kunststoff stammt hingegen

Aus Styrodurplatten entstand die Fahrbahn

und deren Abgrenzung auf der Briicke. Fein-
spachtel diente zum Glatten der Fugen.

Das StraBenpflaster auf der Briicke entstand
im Modell aus vorgefarbten Kautschukbah-
nen von CH-kreativ.

kleine Bogenbriicke mit einer Strafien-
fahrbahn aus Kopfsteinpflaster. Im Mo-
dell geniigte eine einfache Briicke mit
gemauerten Widerlagern und einer Be-
tontrdgerplatte. Die Widerlager ent-
standen aus Kunststoffmauerplatten,
die sich leicht passend zuschneiden
lassen.

Beide Widerlager weisen die gleiche
Breite auf und wurden so eingebaut,
dass der Briickentriger waagerecht
lag. Mit etwas Spachtelmasse konnten
die Widerlager schnell in entsprechen-
de Ausschnitte der Styrodurhénge zu
beiden Seiten des Bachs integriert wer-
den. Die Trdgerplatte entstand aus
Hartschaum, ihre Abmessungen gab
der Abstand der Widerlager vor; mit
einem Skalpell waren die Platten
schnell zugeschnitten. Die beiden
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Erst nach der Gestaltung des Briickenum-
feldes wurde ein passendes Gelander von
Auhagen aufgesetzt. Die Kunststoffteile
wurden in der Lange zugeschnitten und
an die Briicke geklebt (ganz links).

Um einen realistischen Eindruck zu erzie-
len, musste das Gelander noch leicht
Jverrostet” werden. Dazu wurde eine
dunnflissige Kunstharzfarbe (,, wash”)
verwendet, die mit einem fast trockenen
Pinsel in mehreren Schichten aufgetragen
wurde (links).

Die Lasurfarben auf
Kunstharzbasis fiir
die Alterung von
Modellen erhalt man
in vielen Farbtonen
und Glanzgraden
(oben). Durch die
Verwendung von
dunkelgrauen Farb-
tonen lassen sich
auch Betonoberfla-
chen durch Verlaufs-
spuren farblich an-
passen.

,massiven“ Fahrbahnbegrenzungen
entstanden aus Hartschaumstreifen,
wobei die Fugen zur Trégerplatte ver-
spachtelt wurden. Mit grauer Farbe er-
hielt die Briicke schlieBlich die ge-
wiinschte Betonoptik. Fiir die Straflen-
oberfliche wurde das Kopfsteinpflaster
von CH-kreativ verwendet; Geldnder
und einige Verkehrsschilder rundeten
die Szenerie um die Briicke ab.

Alterung

Um ein realistisches und moglichst vor-
bildnahes Ergebnis zu erzielen, kommt
es bei der Gestaltung von Modellbah-
nen in hohem MafBe auf die Farbge-
bung an. Im hier beschriebenen Fall
sollte keine vollstindig ,verwitterte®
Anlage entstehen, sondern im Gesamt-
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bild ein ,,ordentliches” Umfeld vorherr-
schen. Aus diesem Grund wurde das
Altern der Gebdude auch nicht iiber-
trieben. Die Alterung basiert auf dem
grundlegenden Farbauftrag, der be-
reits beim Bau erfolgte. Es gibt be-
kanntlich nahezu unzédhlige Méglich-
keiten, um eine vorbildnahe Farbge-
bung zu erreichen; hier wurden daher
verschiedene Techniken ausprobiert
und miteinander kombiniert.

An den Betonoberflaichen wurden
mit Buntstiften sowie ,wéssrigen® Filz-
stiften aus dem Grafikerbedarf Risse
und Abplatzungen an den Oberflachen
dargestellt. Hier sollte man vorsichtig
arbeiten, das Aussehen priifen und
nach und nach in mehreren Schritten
die Farben auftragen. Alle weiteren Al-
terungseffekte ergaben sich durch

Farbauftrige mit dem Pinsel. Bei den
Farben verwendet man einerseits de-
ckende Farbtone, deren Intensitit
durch einen feuchten oder trockenen
Pinsel variiert werden kann, und stark
verdiinnte Farben, die keine decken-
den Farbauftriage ermdoglichen. Diese
im Modellbausektor oft ,Wash® ge-
nannten Produkte (die korrekte deut-
sche Bezeichnung wire Lasur bzw. La-
vur ...) gibt es auf Acrylbasis beispiels-
weise von Vallejo in unterschiedlichen
Farbtonen. An der Briicke und der
Stiitzmauer wurden jedoch ausschlie$3-
lich matte losemittelhaltige Kunstharz-
farben verwendet. Weitere Farbeffekte
wurden mit Pulverfarben imitiert.

Mit deckenden Farben entstanden
dagegen Verwitterungen und Nachbil-
dungen von Moos oder starkem
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Rechts: Zur Nachbildung der Wasseroberflache und der Wellen
wurde die , Water Texture” von Vallejo verwendet. Die zunachst
weiBliche Acrylpaste trocknet transparent aus.

Mit einem klei-
nen Pinsel lassen
sich die Wellen an
Hindernissen for-
men. Die Paste
behalt beim
Trocknen ihre
Form.

Zur Nachbildung von Wellen und Schaum auf dem Wasser wurde in
die transparente ,Water Texture” ganz wenig Acrylfarbe in weiB-
grauen Ténen gemischt, damit sie sich von der iibrigen Wasserfla-
che abheben.

Links: Bevor es an die Gestaltung der Wasseroberflache ging, wur-
den kleine Steine und Aste im Bachlauf positioniert. Mit etwas Se-
kundenkleber kénnen sie dauerhaft fixiert werden.

Es rauscht der Bach — Wasser im Modell

Der Betrachter sieht in der Regel immer mehr oder weniger von
oben auf eine Modellbahnanlage - dies gilt ganz besonders fiir
die im Vordergrund des Anlagensegments liegende Nachbildung der
Selke. Daher musste hier vor allem darauf geachtet werden, dass
ein moglichst authentischer Eindruck eines flieBenden Gewassers
erreicht wird.

Nach der Vorbereitung des Untergrunds mit griin-braunen Acrylfar-
ben ging es darum, die eigentliche Wasserimitation aufzubringen.
An den kleinen Asten und Steinen, die ich mit Sekundenkleber im
Flusslauf fixiert hatte, mussten sich zudem Wellen und Verwirbelun-
gen ergeben. Hierbei sollte man aber auch nicht iibertreiben — bei
allzuvielen Hindernissen im Wasser entsteht sonst schnell der unre-
alistische Eindruck eines tosenden Gebirgsbaches ...

Zum Nachbilden der Wasseroberfléache verwendete ich die dickfliis-
sige Acrylpaste ,,Water Texture” von Vallejo, die sich leicht auftra-
gen lasst und transparent austrocknet. Ein vorheriges Verdiinnen
der Farbe ist nicht erforderlich. Mit einem kleinen Pinsel bringt man
die Paste in einer deckenden Schicht auf; der Auftrag sollte quer und
in FlieBrichtung erfolgen. Dabei lassen sich beim Auftragen auch
gleich Wellen und Verwirbelungen im Wasser nachbilden. Hohere
Wellen sollten jedoch bereits vorab durch eine entsprechende Mo-
dellierung des Untergrundes erstellt werden, sodass die Wasserfar-
be dann nur den gléanzenden Abschluss bildet — sie sind spater bei
entsprechendem Lichteinfall gut zu erkennen. In unserem Fall sollte
aber nur ein schmaler Bach mit eher geringer FlieBgeschwindigkeit
dargestellt werden ...

Das komplette Durchtrocknen der Paste dauert rund 24 Stunden;
danach kann man weitere Schichten aufbringen oder an einzelnen
Stellen hohere Wellen modellieren. Optisch perfekt wird der Ein-
druck einer flieBenden Wasseroberfldche, wenn Wellen und Verwir-
belungen farblich etwas voneinander abgesetzt werden. Dies kann
auf die verschiedensten Arten erfolgen. Hier verwendete ich die
transparente Acrylfarbe von Vallejo, der ich sehr wenig weie und
hellgraue Farbe beimischte. Etwa 5 % Farbe geniigen hierbei vollauf,
da der Farbeffekt sonst zu stark wird. Die gut vermischte Farbe
wurde an Steinen und anderen Hindernissen als Verwirbelung auf-
gebracht und so in Form gebracht, dass sie zur FlieBrichtung passt.
An den Ubergéngem, bei denen die Farbung wieder abnimmt, habe
ich entsprechend mehr von der transparenten Farbe hinzugefiigt.
Schritt fiir Schritt erhdlt man auf diese Weise eine realistische Was-
seroberflache. Vorherige Versuche an Probestiicken sind hilfreich,
um die Verarbeitung der Materialien zu testen und das Ergebnis auf
dem eigentlichen Modellbahngewasser zu verbessern.
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Schmutz. Weitere Alterungsspuren wie
beispielsweise Kalkfahnen, die an Ris-
sen und Kanten an der Wand austreten,
wurden im Modell durch Abkleben der
nicht zu farbenden Flachen gestaltet.
Unter oder neben das Abklebeband
wurden die weillich gefdarbten
Kalkspuren aufgetragen. Mit sehr har-
ten und fast trockenen Pinseln kann
man einen sehr dezenten Farbauftrag
erzielen; auch in diesem Fall fiihrt ein
mehrmaliges Wiederholen des Farb-
auftrags zu einem realistisch wirken-
den Ergebnis.

Mit den ,,Wash-Farben® konnten ab-
schliefend weitere Alterungsspuren
aufgetragen werden. Diese stark ver-
diinnten Farben eignen sich auch her-
vorragend dazu, die Oberflichenstruk-
tur von Beton- und Steinmauern zu
betonen. Rost am Geldnder ldsst sich
damit ebenso andeuten wie die durch
Regenwasser entstandenen Rostverldu-
fe unter den Geldnderstiitzen. Mit grau-
en Farbtonen entstanden zusétzliche
Verldufe an der Stiitzwand. Fiir das
Altern sollte man sich auf jeden Fall
vorher immer Anregungen beim Vor-
bild holen und danach keineswegs
iibereilt ans Werk gehen — viel Ruhe
und viele Arbeitsschritte fithren
schlieBlich erst zum gewiinschten Er-
gebnis! Sebastian Koch

Verwendete Materialien

e Styrodurplatten

¢ Hartschaumplatten (Forex, 3mm)
www.modulor.de
Art-Nr.: 0171746

e Spachtelmasse

e Sand, Steine, Gehdlze und Land-
schaftsmaterialien

e Water Texture von vallejo
www.acrylicosvallejo.com
Art-Nr.: 26.201

¢ Kunststoffprageplatten Mauerwerk
z.B. Auhagen, Art.-Nr. 52212

e Gelander
z2.B. Auhagen, Art.-Nr. 42558

o Kopfsteinpflaster
www.ch-kreativ.eu

e Modellspachtel

e Abklebeband fiir Anstriche

e Farben (Acryl, Kunstharz, Pigmente)
¢ Buntstifte

e Lasurfarben (,wash")
2.B. www.ak-interactive.com

o diverse Klebstoffe, Holzleim
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Zum Abschluss
wurden oberhalb
der Stiitzmauer
noch zahlreiche
Unkrautbiische
gepflanzt.

Auch am Bach-
ufer und an den
Briickenwider-
lagern gedeiht
wie beim Vorbild
eine dichte Vege-
tation.

Die StraBe der
Ortsdurchfahrt
wurde noch mit
einigen Figuren
+belebt” und
liegt nun nicht
mehr ganz so ver-
lassen da ...

Auch am Fluss
wurden Tiere auf-
geklebt. Die Brii-
cke tber die Sel-
ke ist wie beim
Vorbild ein be-
liebter Standort
fiir Fotografen ...
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Horst Meier erlautert die Modellgestaltung wichtiger Bauten in Bahndammen

Durchlasse zur Entwasserung

Wasserldufe in der Landschaft
suchen sich bekanntlich ihren
eigenen Weg. Wird ihnen dieser
durch einen Bahndamm ver-
sperrt, entstehen Staus, die
den Damm gefcdihrden. Abhilfe
schaffen kiinstlich angelegte
Wasserdurchldsse, die zu den
unverzichtbaren Unterbau-
elementen der Eisenbahn
gehoren. Im Modell bisher
selten, verhelfen sie zu exakter
Vorbildtreue und lockern, wie
Horst Meier zeigt, die an sich
gleichformige Optik von Mo-
dellbahnddmmen sichtlich auf.

Dieser Wasserdurchlass besteht nur aus ei-
nem Betonrohr, das in Schalbeton integriert
ist. Als notwendiges, typisches Detail lasst
sich der kleine Bau leicht nachgestalten.
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Foto unten: Dieser Durchlass wurde in offenbar landschaftsgebunde-
ner Bauweise relativ aufwendig gestaltet. Die verwendeten Sandstei-
ne dienen allerdings lediglich der Verblendung des Betonbaues.

Durchl’cisse durch Bahnddmme die-
nen sowohl der Unterfiihrung dau-
erhaft bewésserter Gridben und Bach-
laufe als auch der Bewéltigung plotz-
lich anfallender, groBer Wassermengen,
wie sie etwa nach ausgiebigen Regen-
fallen auftreten konnen. Der Modell-
bahner sollte die Notwendigkeit von
Durchldssen unbedingt beriicksichti-
gen, mithin auch auf die vorbildgerech-
te Anlage von Entwésserungsgriben
achten: Uberall dort, wo Wege oder
Bahnlinien solche kiinstlichen Entwis-
serungen kreuzen, sind entsprechende
Bauwerke notig. Diese konnen recht
vielgestaltig sein und reichen vom ein-
fachen Kanalrohr iiber Beplankungen
und steinerne Durchlédsse bis hin zu
kleineren Briicken.

FlieBender Ubergang

Die Ubergangsformen zwischen einfa-
chen Wasserdurchlidssen und kleinen
Briicken erscheinen insofern flieBend,
als GroBen und Formen kaum Grenzen
gesetzt sind. Als Anhaltspunkt kann
gelten, dass Unterquerungsbauwerke
bis zu einer Stiitzweite von etwa 2 m
zu den Durchldssen zédhlen, wihrend
man bei grofferen Bauten von Briicken
spricht.

Diesbeziigliche Vorbildrecherchen
gestalten sich insofern schwierig, als
die interessanten, kleineren Durchlésse
in der warmen Jahreszeit zugewach-
sen, somit schwer auszumachen und
noch schwerer zu fotografieren sind.
Erst im Herbst bzw. Winter, wenn sich
die Vegetation zuriickgezogen hat, of-
fenbaren sich die kleinen Kunstbauten
als dankbare Objekte fiir einen detail-
lierten Nachbau im Modell.
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Auch dieser Durchlass besteht aus Beton, erscheint jedoch weniger
durchgestaltet. Uberdies hat die standige Feuchtigkeit deutliche
Spuren in Gestalt von Moosen und Flechten hinterlassen.

Bei der Sanierung von Streckenteilen der Usedomer Baderbahn UBB wurden auch zahlreiche
Wasserdurchlasse neu angelegt. Hier erfiillt ein angeschragtes Betonrohr mit einer ansehn-
lichen Ummauerung aus Basaltsteinen diesen Zweck.

Die Firma Vampisol
bietet durchgehende
Tunnelréhren als
Durchlassbauwerke
an. Fiir die Breite
des DammfuBes von
Eisenbahndammen
reichte hier die vor-
gegebene Lange
nicht aus. Das Teil
wurde daher in zwei
Halften zersagt, um
es beidseitig in den
DammfuB einschie-
ben zu kénnen.
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Die zersagten Teile des Wasserdurchlasses ohne (links) und mit vorgesetzten Fliigelmauern.
Der Zuschnitt mit einer , feinzahnigen” Biigelsége hat sich als zweckmaBig erwiesen.

Der Einbauschacht
fiir die eckige Rohre
lieB sich in das wei-
che Material mit ei-
nem Metallségeblatt
einbringen. Dass die
Rohre nicht durch-
gangig ist, sieht man
spater nicht mehr.

Unten: Der mit Sichtsteinmauerwerk verblendete Auslass und die Flii-
gelmauern werden nach einer Alterung per ,Wash” davorgeklebt.
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Die hier gezeigten Vorbildfotos deu-
ten die Vielfalt der Bauformen nur an.
Der einfache Wasserdurchlass in Form
eines mehr oder minder gro3en Kanal-
rohrs diirfte dem Nachbau im Modell
(moglicherweise auch nachtréglich) die
geringsten Schwierigkeiten bereiten.
Die nédchste Kategorie, Durchlassoff-
nungen aus Beton, weisen oft einen
rechteckigen Querschnitt auf und sind
den ortlichen Gegebenheiten (etwa
dem Grabenprofil) bestens angepasst,
auch wenn sie nicht selten aus Beton-
fertigteilen bestehen. Sie konnen in
groferen Ausfithrungen durchaus Be-
tonstiirze aufweisen und sind meist
noch mit Geldndern versehen. Manche
dieser Grabendurchldsse haben eine
Vermauerung mit Natursteinen, was
sie im Modell noch reizvoller aussehen
lasst.

Die ndchsthéhere Groflenordnung
beinhaltet Durchlassbauten fiir kleine-
re Bédche. Diese Bauwerke dhneln be-
reits Briicken. Sie sind so dimensio-
niert, dass sie im Bedarfsfall auch gro-
e Wassermengen aufnehmen kénnen.
Bei ihrem Bau muss daher auf ausrei-
chende Héhenmafle geachtet werden,
um allen Eventualitdten, etwa im Hoch-
wasserfall, zu geniigen. So sind Vergit-
terungen gegen antreibendes Astwerk
nicht selten. Beim Vorbild werden diese
Bauten nicht selten mit Kabel- und
Rohrfithrungen kombiniert, was sich
auch im Modell darstellen ldsst. Bei
meinen Recherchen stie3 ich neben
den erwdhnten Kabeldurchfiihrungen
in zwei Fillen sogar auf durchgefiihrte
Stelldrahte mechanisch bedienter Wei-
chen und Signale.

Die Umgebung des Aus- bzw. Einlaufs (aus Hartschaum) erhalt ihre
Dammform durch den Auftrag einer formbaren Schicht Sandspachtel.

MIBA-Spezial 105



Der gegeniiberliegende Auslass entstand aus Sporle-Betonplatten.

Blick in die Rohre

Neben der Moglichkeit, sich seinen
Dammdurchlass aus diversen Modell-
baumaterialien selbst zu bauen, kann
man auch auf interessante Bausitze
zuriickgreifen. So hat die Fa. Vampisol
verschiedene Modelle im Programm.
Sie sind wahlweise aus weiller oder
grauer Hartkeramikmasse gegossen
und enthalten auch die eigentliche
Rohre, sodass hier ein (begrenzter)
Einblick (oder zumindest die llusion
eines solchen) mdglich ist.

In den Bildbeispielen werden die
Einbauten der Dammdurchlédsse Klus-
teich (Vampisol V 1112) und Hexenloch
(Vampisol V 1113) gezeigt, wobei erste-
rer eher eine Offnung darstellt und als
Zwischenoffnung vor einem parallel
verlaufenden Feldweg gedacht ist. Das
Material muss — zumindest in seiner
betongrauen Farbgebung — nur noch
wenig gealtert werden, was durch die
Betonung der Fugen mit etwas ver-
diinnter ,, Alterungsbrithe“ geschieht.

Beim Einbau ist die vorgegebene Si-
tuation auf der Anlage maBgebend.
Beim Einbau in neue Landschaftsberei-
che konnen auch die Tunnelelemente
platziert werden. Bei vorhandener
Landschaft gestaltet sich das etwas
schwieriger, weil unter Umstdnden
mehr zu entfernen ist. Das Material
lasst sich fiir die unterschiedlichsten
Einbausituationen auch weiter bear-
beiten: Sdgeschnitte bringt man am
besten mit einer kleinen Biigelsdge mit
feingezahntem Metallsdgeblatt an. Die
Fixierung an Ort und Stelle kann mit
handelsiiblichem Weiflleim erfolgen.
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Oben: Alle Platten-
teile wurden aus den
Abgussteilen ge-
schnitten.

Nach dem Anschra-
gen der Fliigelwande
und der Anfertigung
einer Boden- und ei-
ner Deckplatte wer-
den die betongrau
eingefarbten Teile
eingeklebt und mit
Sandspachtel rund-
herum eingepasst.

Als Rohr kam einem Evergreen-Teil (Vertrieb iiber Faller) zum Einbau.
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Der Vampisol-Durchlass aus grauem, hdrterem Keramikgussmaterial wirkt mit seinem regel-
maBigen Mauerwerk auch mit geringeren Alterungsspuren recht gut am FuBe des Dammes.

Der Hangbewuchs wird mit einzelnen Stiicken einer Modelscene-Gelandematte angebracht.
Das aneinandergesetzte Puzzle der Mattenstiicke garantiert deren unregelmaBigen Bewuchs
und vermeidet gleichzeitig allzu scharfe Rander.

Selbstbauoptionen

Fiir den Bau nach eigenen Vorstellun-
gen bzw. selbstgewéhlten Vorbildern
eignen sich verschiedenste Ausgangs-
materialien. Sie reichen von Gipsab-
glissen (etwa einer Sporle-Betonwand)
bis hin zu Heki-Dur-Platten mit und
ohne Priagung.

Als Rohren kann man dickere Trink-
halme oder auch Evergreen-Réhren
unterschiedlichsten Durchmessers ein-
kleben. Thre iiblicherweise betongraue
Farbgebung ldsst sich mit allerlei hell-
grauen Acrylfarben auftragen, sollte
aber doch gealtert und schon verwittert
erscheinen. Gerade durch die anhal-
tende Feuchtigkeit in diesem Bereich
sind Beton oder Steine kaum noch als
grau zu erkennen, sondern weisen bis
in schwarze Tone hineingehende Ver-
farbungen und ebensolche Flecken auf.
Zudem lagert {iber allem ein mehr oder
minder starker Moosbelag, der im Be-
reich des Wasserausflusses und auf den
oberen Abdeckelementen am ausge-
pragtesten erscheint. Zwar kann man
auch hier mit Nassfarben zu Werke ge-
hen, weichere Uberginge erhélt man
aber besser durch den Auftrag von
schmutziggriinen Puderfarben, die sich
zudem gut mit einem dunklen ,Patina-
ton“ vermischen lassen. HM/fr
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Bemos Wismarer Schienenbus filigran individualisiert

Wismarer supern

Fiir die seit Jahrzehnten erhdltlichen Wismarer Schienenbusse
von M+F und Bemo sind seit kurzem unterschiedliche Zuriisttei-
le von Panier erhdltlich. Damit lassen sich die Modelle nicht nur
verfeinern, sondern noch mehr an das Vorbild anpassen.

uf meiner geplanten nordwest-

deutschen Privatbahn diirfen die
Wismarer Schienenbusse nicht fehlen.
Nachdem der in MIBA 3/2015 vorge-
stellte Schienenbus von Panier mit
breitem Wagenkasten fertiggestellt war,
sollte auch ein Modell mit schmalem
Wagenkasten folgen. Fiir die Bemo-
Busse bietet der Kleinserienhersteller

Panier einzelne Teile an, mit denen sich
die Modelle bestiicken lassen. Die Bau-
teile sind aus dem erwédhnten Bausatz
abgeleitet und erfreulicherweise auch
fiir die Schienenbus-Ausfithrung mit
schmalem Wagenkasten geeignet.

Mit den Gepéckkorben, Frontbiigeln
oder Batteriekdsten lassen sich die
Kunststoffmodelle an konkrete Vorbil-

Panier bietet viele
Anbauteile aus Mes-
sing fiir die Wismarer
Schienenbusse auch
einzeln an. Sie sind
zu bauarttypischen
Kombinationen

verpackt. Auf den

Packungen ist die

Vorbildversion ver-

merkt, sodass die

Auswahl leicht fillt.

der anpassen. Die gedtzten bzw. gegos-
senen Messingbauteile sind zudem
sehr filigran, was den optischen Ein-
druck der GroBserienmodelle aufwer-
tet. Panier bietet viele Bauteile separat
an. Werden sonstige benotigt, geniigt
sicher eine kurze Bestellung.

Regelspur-Wismarer

Fiir den hier vorgestellten Umbau
musste ein Regelspur-Vorbild mit
schmalem Wagenkasten gewahlt wer-
den. Dieses fand sich bei den Osthan-
noverschen Eisenbahnen (OHE).

Ein Wort zum Vorbild. 1932 wurde
ein Prototyp eines Wismarer Schienen-
busses an das Landeskleinbahnamt in
Niedersachsen geliefert, um den Be-
trieb auf der Kleinbahnstrecke Liine-
burg-Soltau rationeller zu gestalten.
Dieses Fahrzeug besal3 die Tiiren noch
hinter einem kleinen Seitenfenster.

Eine erste Serie von zehn leicht mo-
difizierten Fahrzeugen ging ab 1933 an
weitere Kleinbahnen in Niedersachsen.
Hierunter befanden sich acht Regel-
spur- und zwei Schmalspurausfithrun-
gen. Die Einstiegstiiren lagen nun di-
rekt neben den Stirnseiten der Fahr-
zeuge, welche noch einen schmalen
Wagenkasten hatten. Dieser Ausfiih-
rung entsprechen die Modelle von
Bemo.

In Biichern iiber die Schienenbusse
und die OHE fanden sich Fotos des
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OHE-VT 507 — eben eines der besagten
Regelspurfahrzeuge. Auf den Bildern
konnte die Ausfiihrung klar erkannt
und die von Panier bendtigten Bauteile
identifiziert werden. Neben dem feinen
Dachgepédcktriager mit Aufstiegsleiter
wurden auch die Gepackkorbe, die
StoBbiigel, der Batteriekasten und das
Lautewerk ergdnzt. Im Unterschied
zum Dachgepécktrager von Paniers Re-
gelspurmodellen ist der Gepécktrager
an die schmalen Wagenkésten ange-
passt worden.

Modellumbau

Vor dem Anbau der Metallteile musste
das Ursprungsmodell noch bearbeitet
werden. Basis fiir meinen Umbau war
ein leicht defektes Modell vom Floh-
markt. Der Antrieb war zwar laut, be-
sal} aber noch gute Fahreigenschaften,
sodass vorerst auf eine Neumotorisie-
rung verzichtet werden konnte. Das
desolate Basismodell erforderte aber
Restaurationsarbeiten am Wagenkas-
ten. Damit war ohnehin eine Neula-
ckierung fillig, die exakt dem OHE-VT
507 entsprechen sollte.

Als Erstes musste das Dach komplett
glatt geschliffen werden, sodass die
Nachbildung des Gepécktrigers und
die seitlichen Laufstege nicht mehr zu
erkennen waren. Eine aus 0,5 mm di-
ckem Kunststoff neu gefertigte Platte
wurde anschlieBend auf das Dach ge-
klebt. Uber die Position und die Abmes-
sungen gibt die Bauanleitung des Pa-
nierbausatzes fiir den Dachgepacktra-
ger Auskunft. Das Dachteil erhielt dann
eine graue Farbgebung, wobei die neue
Platte schwarz abgesetzt wurde. Die
Kante des Kunststoffs begiinstigte eine
saubere Farbtrennlinie.

Am Wagenkasten spachtelte ich als
Erstes einige Kratzer zu und schliff die
entsprechenden Stellen mit 600er-
Schleifpapier, sodass die Oberfliche
wieder glatt erschien.

Bei der Neulackierung mussten das
hellelfenbeinfarbene Fensterband und
die Zierleiste darunter nicht neu la-
ckiert werden, was die Arbeit deutlich
vereinfachte. Mit feinem Abdeckband
fiir Lackierungen im Modellbau wur-
den Fensterband und Zierleiste abge-
deckt und anschlieBend die frei liegen-
den Stellen in Rubinrot (RAL 3003) la-
ckiert. Hier wurde hochgldnzender
Lack aus einer Spraydose verwendet.

Nach dem Trocknen folgte die graue
Farbgebung im unteren Bereich des
Fahrzeuges. Hierzu wurde der Rest
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Basis fiir den Um-
bau war ein stark
verschlissener
Triebwagen von
Bemo.

Bilder und Biicher
lieferten Informa-
tionen Uber das
konkrete Vorbild
und die bendtig-
ten Zuristteile
von Panier.

Das Dach des Bemo-Spenderfahrzeuges
musste auf Schleifpapier plan geschliffen
werden, sodass Gepacktrager und Lauf-
stege nicht mehr zu erkennen waren
(oben links). Hierbei sollte auf einen
gleichmaBigen Abtrag geachtet werden,
damit kein schiefes Dach entsteht (oben
rechts). Aus 0,5 mm starken Kunststoff-
platten entstand eine neue Abdeckung fiir
das Dach. Dies wurde exakt winklig zuge-
s schnitten und auf das urspriingliche, nun
. Bl plan geschliffene Dach geklebt (links).

Wagenkasten und Vorbauten erhielten
eine neue Lackierung gemaB dem ausge-
wabhlten Vorbild. Durch Abkleben mit spe-
ziellem Abklebeband fiir den Modellbau
konnten gerade Farbtrennkanten erzielt
werden. Die aufgedruckte Zierleiste unter
dem Fensterband blieb erhalten und wur-
de nicht neu lackiert (unten).

I T

Am Rahmen wurde ein Batteriekasten aus
Messingguss angesetzt, verklebt und
ebenfalls grau lackiert.

Aus Resten von Nassschiebebildern wurde
eine passende Beschriftung , zusammen-
gestiickelt” und auf das Modell gebracht.
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Ein neuer Dachgepécktréger
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MaBgeblich fiir das filigrane Erscheinungsbild des Triebwagens ist der von oben gut zu erkennende Dachgepacktrager. Er ist aus Messing-
Atzbauteilen erstellt. Die Bauteile wurden aus dem Tragerblech geschnitten und gekantet (links). Die fertigen Bauteile konnten dann auf
dem Dach zur Probe angelegt werden (Mitte). Nach einer Lackierung in Aluminiumsilber wurde der Dachgepacktrager mittig auf das neue
Dach geklebt und durch ein Gelander erganzt. Dieses kann in passgenaue Locher geklebt werden (rechts).

o

|
\

Zur Montage der filigranen Leitern zum Dachgepacktrager miissen
passende Locher in die Seitenwénde gebohrt werden.

wieder abgeklebt, um eine gerade
Farbtrennlinie zu erzielen. Der Ein-
fachheit halber wurden Vorbauten und
Wagenkasten separat lackiert und erst
anschlieBend wieder montiert.

Mit Resten von Nassschiebebildern
und einzelnen Ziffern und Buchstaben
von Weinert entstand die Beschriftung
des Modells. AbschlieBend erhielt das
Modell einen seidenmatten Klarlack-
iiberzug. Nun konnten die Panier-Teile
montiert werden.

Bauteile von Panier

Die Bauteile werden in kleinen Tiitchen
geliefert, beim Dachgepécktrager liegt
zudem eine Bauanleitung bei. Der
Dachgepicktriger besteht aus Atz-
blech, welches gekantet werden muss.
Entsprechende Biegekanten sind vor-
handen. Die Gepackkorbe fiir die Vor-
bauten sind ebenfalls aus Messing
gedtzt, die Halterungen bestehen aus
Messingguss. Alle anderen Bauteile

Mit Koffern, Taschen,
Kisten oder Fahrra-
dern konnen Dach-
gepacktrager und
Gepackkorbe bela-
den werden. Auf den
Bahnhofen musste
der Triebwagenfiih-
rer die Be- und Ent-
ladung selbst vor-
nehmen - Zeit, die
man sich heute wohl
nur noch auf der
heimischen Modell-
bahn nimmt ...
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Die einander exakt gegeniiberliegenden Leitern befestigt man
senkrecht stehend mit wenig Klebstoff in den Bohrungen.

Kurz + knapp

o StoBbiigel fiir OHE und Bleckeder
Kreisbahn
Art.-Nr. 21.165, € 7,80

o Lautewerk, Batteriekasten, Heizung
fiir OHE und Bleckeder Kreisbahn
Art.-Nr. 21.139, € 8,90

¢ Dachgepacktrager (schmal)
Art.-Nr. 1299/243, € 23,

¢ Gepackkorbe fiir Vorbauten
Art.-Nr. 1299/200, € 29,

e Zuriistteile fiir viele weitere Varian-
ten erhéltlich unter http://
www.carocar.com/html/m1299.html

e Panier
Rosenweg 37, D-22926 Ahrensburg
WWW.carocar.com
Tel. 0049 (0)4102 472147

erhaltlich direkt

Beschriftung Buchstaben und Zahlen

Weinert-Modellbau
www.weinert-modellbau.de

erhaltlich im Fachhandel

MIBA-Spezial 105



sind aus Messingguss und miissen vor
der Weiterverarbeitung vom Gussbaum
getrennt und entgratet werden. Nach
der Farbgebung ist die Montage recht
einfach.

Eine kleine Geduldsprobe ist der Zu-
sammenbau der Gepadckkoérbe und de-
ren Halterungen. Sie wurden im Modell
verlotet. Dabei sollte auf eine parallele
und gerade Montage geachtet werden.
In die Motorvorbauten wurden kleine
Bohrungen eingebracht, in die die Zap-
fen der fertigen Gepédckkorbe geklebt
werden konnten. Fiir die Stofbiigel an
den Vorbauten habe ich die Halterungen
auch gebogen und ebenfalls in kleine
Bohrungen eingeklebt. Die Lackierung
von Gepackkérben und Stof3biigeln er-
folgte vor der Montage in Schwarz.

Die Bauteile des Dachgepécktriagers
und der Laufstege wurden gekantet
und in Graualuminium lackiert. An-
schliefend wurden sie auf das flache
Dach geklebt. Alternativ kann man den
Gepéacktrager mit Drahtstiften verse-
hen, die in kleine Locher gesteckt wer-
den. Dann ,schwebt“ der Gepécktriager
vorbildgerecht ein paar Zehntel iber
der Dachfldche. Das Gelander wird in
kleine Locher neben den Laufstegen
geklebt. Eventuell miissen dazu die Ge-
linderstege etwas gekiirzt werden.
Nach der Montage des Gepacktragers
wurde am stirnseitigen Geldnder noch
das Lautewerk montiert.

AbschlieBend wurden Scheinwerfer
und Griffstangen wieder angebaut und
das Modell zusammengesetzt. Ein Di-
gitaldecoder unter dem Fahrzeugho-
den dient zur Steuerung des Modells.

Mit dem hier vorgestellten Fahrzeug
ist ein weiteres sehr authentisches
Fahrzeug fiir mein Nebenbahn-Projekt
nach nordwestdeutschem Vorbild vor-
handen. Als bunte Tupfer gibt es noch
Koffer auf dem Dachgepécktrager und
ein Fahrrad. Sebastian Koch

Filigrane Frontkérbe und StoBfanger
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Die Gepackkorbe fiir die Vorbauten beste-

hen aus Messingatzblech. Hier mussten
die Seitenstreifen hochgebogen werden.
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Die Halterungen aus Neusilberguss muss-
ten vom Gussbaum getrennt und glattge-

schliffen werden.

Unten: Nach dem
Zusammenbau
der Hauptbau-
gruppen werden
zum Schluss
Scheinwerfer und
Griffstangen
montiert.

Gepackkaorbe und
Halterungen wur-
den miteinander
verlotet (links).
Nach der Farb-
gebung montiert
man sie an die
Vorbauten.
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Mit der Superung 5
des Wismarer Regel- |
spur-Schienenbusses
durch die Messing-
bauteile von Panier
ist aus einem unan-
sehnlichen Floh-
marktfund wieder
ein Schmuckstiick
geworden, das vor
seinem Triebwagen-
schuppen auf neue
Modellbahneinsatze
wartet.

Fotos: Sebastian Koch
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Der Reiz eines Betriebsdiora-
mas oder auch einer Kleinst-
anlage liegt nicht nur im
beschaulichen Nebenbahn-
betrieb, sondern auch in der
Gestaltung von Details und
Szenerien. Auf der Kleinstanla-
ge Mausgesees vervollstandigt
Gerhard Peter Schritt fiir
Schritt die Detaillierung mit
der Gestaltung der mechani-
schen Stellwerkstechnik.

Zur Darstellung einer Eisenbahn-
strecke fritherer Epochen gehort
das mechanische Stellwerk ebenso
zum ,,schmiickenden Beiwerk” wie die
klassische Telegrafenleitung. Singende
Drahtziige beim Stellvorgang und klap-
pernde Signalfliigel sind hier das Salz
in der Suppe. Schon bei der Planung
der Kleinstanlage ,Mausgesees“ stand
fiir mich fest, dass diese Details bei der
spateren Gestaltung unbedingt zu inte-
grieren waren. Daher hatte ich mir
schon vor Jahren entsprechende Aus-
stattungsmaterialien von Weinert und
Detlef Beier organisiert. Letzterer ist
allerdings nicht mehr aktiv.

==

Von Gleissperren, Rollenhaltern, Druckrollen und anderem mechanischem Kleinzeug

Drahtziige fiir Mausgesees —in N

Wenn man schon ins Detail geht, er-
gibt es keinen Sinn, Drahtzugkanile,
Umlenkkésten, Spannwerke und der-
gleichen wahllos oder nach Geschmack
entlang der Strecke zu verteilen. Die
Elemente fiir ein mechanisches Stell-
werk sollten so glaubwiirdig in die An-
lage integriert werden, wie es die kom-
primierten Gleisanlagen und die engen
Radien zulieen. Die Biicher und Bro-
schiiren von Stefan Carstens sind dabei
fiir die vorangehende Planung ebenso
eine gute Basis wie fiir die spéatere Um-
setzung. So ergaben sich bei der Re-
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cherche noch einige interessante As-
pekte, die in die Planung einflossen.
Eine Art Rezept fiir eine einfache
Nachgestaltung wird man kaum finden.
So ging es bei der Recherche um Fra-
gen, wo und wie man die Drahtziige
verlegt, wo die Weichenlaternen ste-
hen, wo die Spannwerke aufgestellt
werden, ob die Drahtziige frei oder in
Kanélen gefithrt werden usw. Bei der
Planung stellte sich heraus, dass bei
zweigeschossigen Stellwerken, wie
dem aus fritherer Pola-Produktion, die
Spannwerke im Erdgeschoss unterge-

bracht sind und damit diese hiibschen
Accessoires entfallen konnten.

Beim Thema ,Entfallen” stellt sich
auch die Frage der Nachbildung der
Drahtziige mit mikrofeinem Gummi-
band. Ich habe bewusst darauf verzich-
tet, auch wenn man das auf den Fotos
sieht. Beim Anlagenbetrieb und nicht
durch ein Makroobjektiv betrachtet, fallt
kaum auf, dass die Leitungen fehlen.

Eine gewisse Knobelei ergab sich bei
der Suche nach einer glaubhaften Fiih-
rung der Drahtziige. Wo wéren sie
beim Vorbild verlegt worden, unabhén-
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gig von den relativ engen Gleishogen
der Bahnhofsgleise. Die nebenstehende
Zeichnung zeigt schematisch die An-
bindung von Weichen, Signalen, Gleis-
sperre und Schrankenanlage. Dieses
Schema galt es im Bahnhof von Maus-
gesees zu realisieren. Im mafstdb-
lichen Gleisplan unten ist die Lage des
Stellwerks erkennbar und es lassen
sich in etwa die folgenden Schritte
nachvollziehen.

Der Einbau der Stellwerkstechnik ge-
staltete sich allerdings etwas aufwendi-
ger, da die Gleise wegen des Besuchs
einer Ausstellung bereits eingeschottert
waren. Deshalb wurde hier in Berei-
chen fiir die Drahtzugkanile, Umlenk-
kidsten und Weichenantriebe der
Schotterkleber mit lauwarmem Wasser
angelost. Entfernt habe ich ihn mit ei-
ner schmalen Schraubenzieherklinge
als Spachtelwerkzeug.

Ay

B ey e B G
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Welche Leitung
fiihrt wo entlang?

Die Bastelei startete ich vor dem Stell-
werksgebdude. Statt einen groSen Um-
lenkkasten nachzubilden, fithrte ich
einzelne Kanéle auf der Gleisseite vom
Stellwerksgebdude weg. Zwei Leitun-
gen (zum Schrankenbaum und zur
Gleissperre) verlegte ich iiber kleine
Umlenkkésten vor den Gleisen in Rich-
tung Bahniibergang. Einen weiteren
Kanal fiihrte ich unter beiden Gleisen
hindurch. In diesem Kanal liegen die
Drahtziige fiir den zweiten Schranken-
baum sowie fiir das Einfahrtssignal A.
Dabei wird die Leitung zum Einfahrts-
signal iiber einen Umlenkkasten zwi-
schen den Gleisen ausgefadelt. Auf der
anderen Seite des Bahniibergangs wird
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Eine kleine Ubung zum Warmwerden ist das Auslegen der Signalbilder der Weichenla-
ternen. Das geht mit den Laternen am Gussbau ganz gut. Mit einem spitzen Pinsel und
diinnfliissiger Farbe werden die tiefer liegenden Signalbilder ausgelegt. Ist die Farbe
etwas zu dickfliissig, taucht man den Pinsel nur mit der Spitze in Verdiinnung.

BaugroBe: N Das Lagereisen des Stellbocks wird auf der Schwelle und auf
MaBstab: 1:10 dem Planum verklebt. Die Laterne lasst sich z.B. fiir Fotozwecke
Gleisplan: gp in die korrekte Stellung drehen.

Der Rangierer hat die [ —
ortsbediente Weiche
gerade umgelegt.
Nun kann der O 10 in
das Ladegleis ge-
schoben werden.
Dort wartet auf ihn
eine Ladung Gruben-
holz, das héandisch in
den Wagen geladen
wird.

Fotos: gp

™
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In dem schmalen
Bereich zwischen
DKW und Zaun
der LadestraBe
mussten Blechka-
nale, Druckrollen-
kasten und An-
triebe erst probe-
weise positioniert
werden.

Am Fundament
des Stellwerks
begann die Verle-
gung der Blechka-
nale. Dazu musste
der Schotter
punktuell entfernt
werden. Fiir die
dargestellte
Gleisunterque-
rung wurden die
Kanale passend
zugeschnitten.

Zwischen den Ver-
legearbeiten und
dem Wiederein-
schottern wurden
die WeiBmetall-
blechkanale mit
»Schmutzpuder”
von Asoa pati-
niert.

Um die winzigen
Bereiche um die
Kanale herum und
auch im Weichen-
bereich gezielt
einschottern zu
konnen, entstand
aus einem gefal-
teten Stiick Kar-
ton, dessen Ende
zusammengeklebt
wurde, eine winzi-
ge Schiitte. Mit
ihr konnte auch
die Spur-N-DKW
fertig eingeschot-
tert werden.

die Leitung zum Signal und auch die
bereits erwidhnte zur Gleissperre iiber
Rollenhalter und Druckrollen geleitet.

Vier Drahtziige werden iiber einen
breiteren Kanal und iiber einen gréf3e-
ren Umlenkkasten vor den Gleisen in
Richtung DKW gespannt. Uber einen
Rollenkasten zwischen Umlenkkasten
und DKW zweigen die Drahtzugleitun-
gen aus dem breiten in einen schmalen
Blechkanal zu den Antriebskédsten der
DKW ab.

Ubrig bleiben die beiden Leitungen
zur Einfahrtsweiche 11 und zum Ein-
fahrsignal B. Diese werden bis hinter
die ortsgestellte Weiche am Giiter-
schuppen in einem kleinen Blechkanal
gefithrt und unterqueren dabei iiber
Umlenkkésten das Ladegleis. Von hier
laufen die Drahtziige iiber Rollenhalter
und Druckrollen. Erst auf der Briicke
iiber die Landstraf3e verschwinden die
Leitungen in einem Blechkanal.

Die Leitung fiir das Einfahrtssignal
wechselt zum letzten Mal iber Umlenk-
kédsten auf die andere Gleisseite. Im
Tunnel lieBen sich im Nachhinein keine
Rollenhalter und Druckrollen installie-
ren. Erst auf der anderen Seite ist die
Leitungsfiihrung wieder zu sehen.

Mit diesem Plan sortierte ich zuerst
die bendtigten Blechkanédle, Umlenk-
und Rollenkésten und verteilte sie grob
auf die Stellen, wo sie eingebaut wer-
den sollten. Da die Weichenlaternen
und Gleissperren von Weinert bereits
schwarz briiniert sind, mussten nur
noch die Signalbilder der Weichenla-
ternen und die der Signallaterne der
Gleissperre weill ausgelegt werden. Mit
Lupenbrille, feinem Pinsel und ruhiger
Hand war das ziigig erledigt. Zum Ein-
satz kommt weille Elita-Farbe, die ich
allerdings verdiinnt habe (Verdiinner
von Elita). Die Laterne der DKW ent-
stammt dem Sortiment von Marks
Kleinkunst und war schon seit ,,Urzei-
ten®“ an Ort und Stelle eingebaut.

Das Verlegen der Blechkanéle ent-
puppte sich als zeitraubende Angele-
genheit, auch wenn der Schotter wie
eingangs geschildert, bereits punktuell
entfernt wurde. Die Kanéle (von Wei-
nert aus WeiBBmetall) mussten ja nicht
nur in der Lidnge angepasst, sondern
zusammen mit den Umlenk- und Rol-
lenkésten fluchtend und auch in der
Hohe stimmig fixiert werden. Hier und
da war ein Unterfiittern notig. An eini-
gen Stellen, z.B. auf der Briicke iiber
die LandstraBe, habe ich mit einer spe-
ziellen Zellulosemasse das Planum et-
was beigespachtelt und angepasst.
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Die Leitung vom Stellwerk zur SRR SR B s foiae Die schwarz briinierten Messing-

Einfahrtsweiche bzw. zum Ein- ' S A oo R e Ve Ty teile von Beier erhielten einen

fahrtssignal muss das Gleis zum T s T et ' |  Anstrich aus einem Farbmix von

Giiterschuppen unterqueren. Hier | o A T ———— == Silber und Hellgrau zur Darstel-

wurde der Gleisbereich vom W, T L e o7| lung von verzinktem Blech.

Schotter befreit und die Umlenk- : T Y -

rollen aus dem Sortiment von

Beier in die gewiinschte Position P g

gelegt. Die verbindenden Kanéle e DL BN Sl S e Mit zwei Umlenkkéasten wird die

fehlen noch. et A s, 7 R 72 e . Drahtzugleitung um den Stell-

2 PeE A : bock gefiihrt. Eine offen gefiihrte

Leitung ware hier eine Stolper-
falle fir den Rangierer.

Mit Stecknadeln wurden die Positionen der Rollenhalter und Druck- Mit einer speziellen Zellulose-Spachtelmasse — zusatzlich mit WeiB-
rollen markiert. An den Stellen der Stecknadeln mit dem orangefar- leim versetzt — wurde der Randbereich neben dem Schotterbett auf-
benen Kopf werden die Druckrollen aufgestellt. gefiillt. Die Spachtelmasse trocknet erdfarben aus.

Die Breite der Briicke erlaubt es, die Drahtziige neben dem Gleis in Probelegen der Stellwerkstechnik: Der schwarze Kanal im Hinter-
einem Blechkanal zu fiihren. grund fiihrt zum Vorsignal, vorn wird die Leitung ausgekoppelt.
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Mit einem neuen Metallsageblatt lassen sich die Teile der Gleis- Die Locher in den Gussteilen miissen fiir die Achsen aufgebohrt
sperre sehr gut vom Gussbhaum abségen. werden.

Die Gleissperre besteht aus sechs
Teilen. Das Lagereisen gibt es mit
und ohne Stellbock.

Die Gleissperre ist beweglich ausge-
fiihrt und konnte durchaus iiber ei-
nen Antrieb (kleiner Servo) fernbe-
dient werden. Fiir den Einsatz im
Anschlussgleis des Schotterwerks
von Mausgesees bleibt die Sperre
nur fiir Fotozwecke beweglich.

o 9 — 3 ol N
Die Gleissperre ist installiert und bereit fiir die letzte
Testfahrt. Bis auf die Baureihe 94 befahren alle Loks die
geoffnete Gleisperre problemlos. Die Gleisperre von
Weinert lasst sich auch in Gleise mit hoherem Schienen-
profile (Code 80) verwenden.

‘ .,.‘qﬁ &

Der nachtragliche Einbau der Gleissperre gestaltet sich beim Peco-  Hier wird die Gleissperre in die zuvor geschaffene Liicke zwischen

Code-55-Gleis schwierig, da auch der im Schwellenband verlau- zwei Schwellen unter das Gleisprofil geschoben. Das gegeniiber-
fende Teil des Schienenprofils entfernt werden muss. Unter Einsatz  liegende Teil ist bereits lackiert und festgeklebt. Der Antrieb der
eines kleinen Frasers und dem anschlieBenden Freifeilen der be- Gleissperre und ein Stiick Blechkanal liegen bereits zur Probe. Im
notigten Liicke konnte das Teil eingesetzt werden. Hintergrund steht eine Druckrolle fiir das Einfahrtssignal.
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Die WeiBBmetallkanéle lassen sich iib-
rigens gut mit dem Cutter auf Linge
bringen. Allerdings habe ich mit einer
Feile die Schnittfliche noch auf ,Recht-
winkligkeit® getrimmt. Fixiert wurden
alle Kanile und Késten auf der Trasse
mit Tesa-Kleber.

Um die offene Leitungsfithrung mit
ihren modellbahnbedingten groBeren
Knickwinkeln im Bereich der Druckrol-
len optisch halbwegs glaubhaft zu ge-
stalten, steckte ich die Fithrung mit
Stecknadeln ab. Die mit den gelben
Kopfen markierten die Position der Rol-
lenhalter, die mit den orangefarbenen
den Standort der Druckrollen.

Mit ihrer Hilfe lie3 sich ein gleichmé-
Biger Abstand zwischen den Fiihrungs-
elementen einrichten und auch der
Abknickwinkel in glaubhaften Grenzen
halten. Nun musste ich nur noch die
Locher der Stecknadeln aufbohren und
die Rollenhalter mit Sekundenkleber
fixieren. Die Druckrollen besaBen lei-
der keinen Steckfuf3 und konnten daher
nur mit Tesa-Alleskleber direkt in das
Planum geklebt werden.

Zuerst die ortsgestellte Weiche

Die Position des Stellbocks der ortsge-
stellten Weiche war schnell definiert
und die Teile wurden montiert. Auch
das Lagereisen mit dem Stellbock kleb-
te ich mit dem Tesa-Kleber auf Schwel-
le und Trassenplanum. Der spater auf-
gefiillte Schotter, der mit verdiinntem
WeiBlleim getriankt wurde, sorgt fiir zu-
sitzlichen Halt. Gleiches habe ich auch
bei der einzigen fernbedienten Weiche
und bei der Gleissperre angewendet.

Vor dem Einschottern habe ich noch
mit Puderfarben den hellen Blechkané-
len ein wenig Patina verpasst. Eine ein-
heitliche Farbgebung ist eher selten,
sodass man noch den einen oder ande-
ren Blechkanalabschnitt dunkler ver-
rosten oder anthrazitfarben darstellen
konnte.

Zum Schluss schotterte ich alles wie-
der bei und trinkte die Bereiche mit
dem bewédhrten Weillleim-Wasser-
Spiilmittel-Gemisch. Dass hier und da
der Schottermix durch eine unter-
schiedliche Mischung aus Kalkstein
und Gneis eine hellere Farbgebung
zeigt, stort mich nicht — bei der grof3en
Bahn sieht es nicht besser aus.

Auch wenn die Kleinstanlage bereits
sehr detailreich erscheint, gibt es noch
eine Menge zu tun. Die farbliche Ge-
staltung (Patinierung) der Gebdude
steht als néchstes an. gp
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Vom Bahniibergang zur Gleissperre wird der
Drahtzug iiber eine Druckrolle und einen
Druckkasten entlang dem Gleisbogen ge-
fiihrt.

Mit Hilfe eines geraden Profils wird die Posi-
tion des Rollenhalters zwischen Druckrollen-
kasten und Druckrolle ausgemittelt. Druck-
rollen dienen beim Vorbild der seitlichen Ab-
lenkung von Drahtziigen.

An der Position der gelben Stecknadel wird
ein 0,5-mm-Loch gebohrt, in dem der Rollen-
halter mit Sekundenkleber fixiert wird.

Mit dem ausfahrenden Schotterzug aus
Mausgesees verlassen auch wir die ,,Baustel-
le” rund um den nachtraglichen Einbau der
Anlagen fiir das mechanische Stellwerk mit
all seinen in N realisierbaren Details.

Gerhard Peter

MODELLBAHN
KLEIN + FEIN

Planung, Bau, Gestaltung und poriep

Bei Kleinstanlagen kommt weder die Freude am
Basteln und Gestalten zu kurz, noch der be-
triebliche Aspekt. Wer mehr zu der hier vorge-
stellten N-Anlage wissen mochte und Anregun-
gen fiir sein eigenes Projekt sucht, dem sei die
MIBA-Praxis-Broschiire ,Modellbahn klein +
fein” ans Herz gelegt.

b

Best.-Nr. 150 87447 ¢ € 10,—

Erhaltlich im Fachhandel oder direkt beim
MIBA-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a,
82256 Firstenfeldbruck, Tel. 08141/5 34 81-0
Fax 0 81 41/5 34 81-100,

E-Mail bestellung@miba.de
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Uberblick tiber den Bau von Modell-Bahnsteigkanten

Selbstbau von
Bahnsteigkanten

Regionale Besonderheiten oder die Unterschiede der einzelnen
Epochen fiihrten dazu, dass es beim Vorbild ein sehr breites
Spektrum an Bahnsteigkanten gibt. Im Modell kann man Bahn-
steigkanten auf die unterschiedlichste Weise erstellen. Sebastian
Koch gibt eine Ubersicht iiber verschiedene Methoden, zu pas-
senden Bahnsteigkanten zu kommen.

Einfache Betonkanten, wie sie bei Schmal-
spurbahnen vorkamen, kann man im Modell
aus Bordsteinkanten nachbilden. Hier wurde
eine Bordsteinkante aus Kunststoffteilen von
Preiser verwendet. Sie wurde neben das
Gleis geklebt und mit Sand verfiillt.

Die Bahnsteige auf Olaf Kriigers TT-Anlage ,Fliesenau” erhielten Ziegelkanten aus Kunststoff-
prageplatten, die mit einer gekarbten Holzleiste abgedeckt wurden. Mit Farbe erhielt die
Bahnsteigkante dann ein vorbildgerechtes Aussehen. Die Bahnsteigoberflache besteht aus
Pflasternachbildungen aus Lasercut-Karton, der mit Trockenfarbe nachgeférbt wurde.

m Reisenden einen sicheren Zutritt

zu Eisenbahnfahrzeugen zu er-
moglichen, befestigte man die Bahn-
steige und erhohte die Zustiegsberei-
che mittels massiver Bahnsteigkanten.
Die Ausfithrung dieser Bahnsteigkan-
ten dnderte sich im Laufe der Zeit und
richtete sich nach dem Reisendenauf-
kommen. Die Héhen von Bahnsteig-
kanten normten die Verantwortlichen
bereits friihzeitig. Fiir den Regionalver-
kehr verbaute man Kantenhéhen von
380, 550 oder 760 Millimeter, S-Bahn-
Systeme erhalten heute Bahnsteig-
héhen von 960 Millimeter. Bahnsteig-
hohen von 380 Millimeter sind heute
nicht mehr zuldssig.

Die Hohen der Modellbahnsteige soll-
ten denen des Vorbilds entsprechen,
sodass in Verbindung mit den Fahrzeu-
gen ein realistischer Eindruck entsteht.
Handelsiibliche Modellbahnsteige aus
Kunststoffbausétzen besitzen in vielen
Féllen gleiche Hohen, sodass sie prob-
lemlos miteinander kombiniert werden
kénnen. Will man aus den Kunststoft-
bausédtzen hohere oder niedrigere Kan-
ten nachbilden, so muss man die Bau-
satzteile anpassen oder mit einem
Unterbau versehen, der sie auf die er-
forderliche Hohe bringt. Neben den
konfektionierten Bahnsteigen erhélt
man im Zubehdorfachhandel auch ein-
zelne Kanten, mit denen man Bahnstei-
ge individuell gestalten kann.

Modellbahnsteige sind so bemessen,
dass deren Hohe auf die Schwellenun-
terkante abgestimmt ist, wodurch man



Gleise und Bahnsteige problemlos auf
einer Grundplatte verlegen kann. Sind
die Gleise mit einem Unterbau oder ei-
ner Bettung versehen, so miissen die
Bahnsteige ebenfalls auf Holzleisten
oder Platten verbaut werden, welche
sie auf die erforderliche Hohe bringen.

Bauausfithrungen

Bei Nebenbahnen mit geringem Fahr-
gastaufkommen verlegte man vieler-
orts einfache Stein- oder Holzkanten
und schiittete den Bereich dahinter mit
Sand bzw. Splitt auf. Zahlreiche Bahn-
steige wurden aus gebrauchten Schwel-
len und Schienenprofilen errichtet. Auf
groBeren Bahnhofen nutzte man be-
reits in der Anfangszeit der Eisenbahn
Granit- oder andere Steinquader zur
dauerhaften Befestigung der Bahn-
steigkante. Dahinter fiillte man entwe-
der Sand bzw. Splitt auf oder pflasterte
den Bereich an den Kanten. Viele die-
ser Epoche-II-Bahnsteigkanten aus
Granitquadern und Pflastersteinen
iiberlebten bis in die Epoche V, verein-
zelt auch bis heute. Spéter errichtete
man Bahnsteigkanten aus Stahlbeton-
fertigteilen oder baut heute komplette
Bahnsteige aus standardisierten Ele-
menten auf.

Modellnachbildungen

Mit dem Bau von Bahnsteigen und den
passenden Kanten ldsst sich der opti-
sche Eindruck von Bahnsteigen deut-
lich aufwerten. Auch die Zuordnung zu
einer Epoche und Region des Bahnhofs
wird dadurch moglich. Fiir den Bau
von Bahnsteigen bieten die einschligi-
gen Zubehorhersteller unzéihlige Pro-
dukte an. Die bereits erwdhnten Bahn-
steigmodelle aus Kunststoff sind die
einfachste Methode der Nachbildung.
Mit Verlangerungen sind die Bausétze
zudem erweiterbar. In den meisten Fal-
len bestehen die Bahnsteige aus einem
Bauteil, von welchem man mehrere be-
liebig hintereinander anordnen kann.
Hierbei sind die Kanten und die Ober-
flichen bereits nachgebildet, sollten
jedoch farblich behandelt werden. Da-
durch kann man die Kanten von den
einfarbigen Bauteilen sowie der Bahn-
steigoberflache abheben.

Neben den Bahnsteigkomplettbau-
sdtzen werden auch einzelne Bahn-
steigkanten aus Kunststoff angeboten.
Brawa fiihrt eine Kante aus Ziegeln
und Steinquadern im Sortiment, die
aus einzelnen Teilen zu montieren ist.
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Lange Modellbahnsteige werden aus meh-  Die StoBkanten zwischen den einzelnen
reren Bauteilen zusammengesetzt. An den  Bauteilen kann man fiir ein besseres Aus-
Enden kdnnen Rampen verbaut werden. sehen verspachteln und glatt schleifen.

Offnungen fiir
Treppenaufgénge
oder Fahrstiihle
trennt man an un-
ten vorhandenen
Fugen mit einem
scharfen Messer
heraus. Anschlie-
Bend werden sie
passgenau bear-
beitet, sodass die
Treppen gerade
und ohne Spalt
einsetzbar sind.

Bahnsteigbausatze

Bahnsteigbausatze besitzen Grundplatten,
die bereits eine glatte Oberflache oder
eine Steinnachbildung besitzen. Sie die-
nen zudem als Aufnahmepunkt fiir die
Bahnsteigdacher. Die Kanten sind eben-
falls nachgebildet. Da die Kunststoff-
spritzlinge einfarbig sind, sollten die Kan-
ten der Bahnsteige farblich abgehoben
und ggf. etwas gealtert werden. Gleiches
gilt fiir die Bahnsteigoberflachen. Die
Hohe der Bahnsteigteile ist immer auf die
Unterkante der Schwellen ausgelegt. Wer-
den die Gleise mit Bettungen verlegt, so
muss man die Bahnsteigteile in der ent-
sprechenden Hohe unterfiittern.

Fiir Fahrleitungs-
masten sind die
Bahnsteigteile
mit Offnungen zu
versehen (ganz
oben). Die Ober-
flache der Bahn-
steige lasst sich
mit StraBenpflas-
ter gestalten.

Al



Handelsiibliche Bahnsteigkanten

Auhagen oder Brawa bieten Bahnsteigkanten auch einzeln als Bau-
satz an. Die Kanten lassen sich leicht sdgen und so in der Lange an-
passen. lhre FiiBe besitzen Kerben, sodass die Bauteile mit leichtem
Druck auch gebogen werden konnen, wodurch Kanten fiir in Bogen
liegende Bahnsteige mdglich sind. Endstiicke, Rampen und Absenkun-
gen fiir Gleisiibergénge enthalten die Bausatze ebenfalls. Mit ihnen
lassen sich die Ausfiihrungen der Bahnsteige an individuelle Vorga-
ben anpassen. Die einzelnen Bauteile der Bahnsteigkante trennt man
vom Spritzling und feilt den GuBgrat ab. Vor dem Aufstellen sollten
die Kanten farblich nachbehandelt werden. Inshesondere die Kanten,
die aus mehreren Bauteilen zusammengesetzt werden miissen, soll-
ten vor dem Aufstellen gestrichen werden. Im Bild sind links die Kan-
ten von Auhagen in hoher und niedriger Ausfithrung zu sehen, dane-
ben eine typische Bundesbahnkante von Brawa und eine gemauerte
Kante mit Abdeckung, ebenfalls von Brawa.

Die Bauteile der Brawa-Kante sind den ei- Die Abdecksteine werden mit betongrauer Die Ziegelmauern der Bahnsteigkante erhal-
genen Bediirfnissen zuzuschneiden. Farbe gestrichen. ten ebenfalls Anstrich und Alterung.

Nachdem die Ziegelreihen und die Ab- Der Gleishereich wird bis an die Kante einge-  Der Bereich zwischen den Bahnsteigkanten
decksteine montiert wurden, wird die schottert. Einzelne Steine wurden danach mit  wurde mit Balsaholz ausgefiillt und dariiber
Bahnsteigkante neben das Gleis geklebt.  einem abweichenden Farbton gestrichen. feiner Sand gefiillt und glatt gezogen.

Kante aus Altschwellen von Weinert

Auf Nebenbahnen waren Bahnsteigkanten aus Altschwellen iiblich,
die man zwischen senkrecht eingegrabene Schienenprofile befestig-
te. Nachbildungen solcher Kanten fiihrt Weinert als kleinen Bausatz in
verschiedenen NenngréBen im Programm.

Die Bauteile miissen
von Grat befreit und
an eine kleine Holz-
leiste als Anschlag
geklebt werden. Die
Schienenprofile sind
bereits nachgebildet.
AbschlieBend erfolgt
ein matter Anstrich.
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Die Bahnsteigkante von Brawa wurde neben die Gleise geklebt und Der Bereich hinter der Bahnsteigkante wurde mit feinem Sand auf-
in unterschiedlichen matten betonahnlichen Farben gestrichen. gefiillt und so ein geschiitteter Sandbahnsteig gestaltet.

Hier fand die Auhagen-Kante Anwendung: Hinter ihr wurden Hart-
schaumplatten als Bahnsteiguntergrund geklebt (links). Auf diese
Hartschaumplatten kam eine Nachbildung einer Pflastersteinoberfla-
che aus Kunststoffprageplatten. Wie beim Vorbild wurden hier unter-
schiedliche Steinarten miteinander kombiniert (mitte).

Mit matten stein- und betongrauen Farben erhielten die Bahnsteig-
kante und die nachgebildeten Pflastersteine einen Anstrich. Mit Was-
serfarben erfolgte abschlieBend eine Alterung der Steinfugen.

Zwischen Kanten von Auhagen wurde hier
eine Kunststoffplatte geklebt, ...

Im Vampisol-Programm finden sich Hartgips-
Modelle. Die Gipsbauteile einer modernen
Bahnsteigkante in Fertigteilbauweise besit-
zen bereits eine betongraue Farbung. Aus
einzelnen Bauteilen werden die Bahnsteige
dann zusammengesetzt (rechts oben). Mit
... die anschlieBend mit schwarzer Farbe zu dem mitgelieferten Gips konnen die StoBfu-
einer Teeroberflache eingefarbt wurde. gen verspachtelt und geglattet werden.
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Aus Schienenprofilen werden senkrechte

Stiitzen und die Kante verlotet.

Mit rostbrauner Farbe erhalt die Bahn-

steigkante ihr vorbildgerechtes Aussehen.

In entsprechende Bohrungen klebt man

die senkrechten Stiitzen der Kante ein.

Hinter die Kante klebt man dicke Pappe,

auf der die Oberflache gestaltet wird.

Eine einfache

stoffleiste mit

lel neben das

nem Sand auf.

Bahnsteigkante

aus Steinquadern
lasst sich mittels
Auhagens Kunst-

Steinnachbildung
gestalten. Diese
klebt man paral-

Gleis und fiillt sie
dahinter mit fei-

Eine typische Kante aus Betonfertigtei-
len, wie man sie bei der Bundesbahn
ab der Epoche III fand, bietet Brawa
ebenfalls an. Auhagen hat eine Bahn-
steigkante mit Steinnachbildung im An-
gebot, die in zwei Hohen zu haben ist.
Auch die Bahnsteigkanten sollten vor
ihrem Einbau farblich behandelt wer-
den. Die Unterseiten der Kunststoff-
kanten sind gekerbt, sodass sie sich
auch fiir Bogenbahnsteige eignen. Der
Bereich dahinter ist stets individuell
gestaltbar. Neben Sand kann man alter-
nativ Kunststoffprageplatten hinter die
Kanten kleben. Wer die Bahnsteigkan-
ten an Profilholzleisten als Anschlag
klebt, erhélt gerade Kanten und einen
gleichmiBigen Abstand zum Gleis.
Neben diesen Produkten ldsst sich
vieles abwandeln und fiir den Bahn-
steighau verwenden. Ziegelstreifen aus
Prédgeplatten sind hier genauso zu nen-
nen wie mit Steinen bedruckter Karton.
Bordsteinkanten eignen sich ebenfalls
als einfache Befestigung an Neben- und
Schmalspurbahnen. Um Bahnsteig-
kanten aus Schienen und Altschwellen
zu erstellen, kann man entweder die
passenden Weilimetallteile von Weinert
verbauen oder zwischen abgeldngte
Schienenprofile Holzleisten einkleben.
Unterschiedlichste Bahnsteige oder
Kanten lassen sich aus Kautschuk-
formen erstellen, die man mit Gips
oder Resin abgief3t. Hierdurch erhélt
man sehr authentische Bahnsteige, die

Materialien (Auszug)

e diverse Bahnsteig-Kunststoff-
bausatze

¢ Betonkante von Auhagen
Art. Nr. 41200 (hoch) und 41201

o DB-Fertigteilkante von Brawa
Art. Nr. 2869

e Bahnsteigkante aus Ziegeln von
Brawa, Art. Nr. 94002

¢ Bahnsteigkante aus Holzschwellen
Weinert-Modellbau Art. Nr. 3350 (HO)

e Epoche V, RAlLmodul-Bahnsteigteile
Vampisol, Art. Nr. V1332

¢ Bordsteinkanten von Preiser
Art. Nr. 18200

e Profilholzleisten

o Kunststoffprageplatten

¢ Schienenprofile

¢ Profilholzleisten

¢ diverse Farben und Klebstoffe
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Bahnsteigkanten aus Beton- oder Granitquadern kénnen im Mo-
dell auch aus Profilholzleisten entstehen. Entweder kerbt man die
Steinfugen mit einer Dreiecksfeile in die Holzer ein oder sagt die
einzelnen Quader heraus (links). Bei im Bogen verlaufenden Stein-
kanten miissen die einzelnen Teile in jedem Fall separat herausge-
sagt werden. Die so erstellten Holzkanten klebt man sodann ne-
ben die Gleise. Um gerade Kanten zu erhalten, empfiehlt sich das
Verwenden einer Holzleiste, die als Anschlag dient. Untergeklebte
diinne Holzleisten sorgen fiir die erforderliche Hohe (mitte). Mit
braunen oder grauen Farbtonen entstehen dann aus den Holzstii-
cken verwitterte Steine (rechts). Auch einen weiBen Warnanstrich
kann man auf der Bahnsteigkante anbringen. Fotos: Sebastian Koch

aber erst durch einen Anstrich und
eine Alterung ihr vorbildgerechtes Aus-
sehen erhalten. Wer sich Urmodelle
selbst fertigt und diese anschlief3end
abgiefBt, erhilt fiir lange Bahnsteige
kostengiinstige und gleich aussehende
Modelle.

Fertige Bahnsteige vom Typ Rail-
modul der Epoche V sind als Hartgips-
Abglisse bei Vampisol erhéltlich. Da
diese bereits eine betondhnliche Far-
bung aufweisen, miissen nur Details
nachtriglich eingefarbt werden. Darii-
ber hinaus finden sich im Vampisol-
Sortiment noch zahlreiche Bahnsteig-
kanten aus Steinquadern, Ziegeln oder
Fertigteilen als eingefdrbte Hartgipsab-
giisse. Bei den Gipsmodellen sollten die
StoBkanten gespachtelt und nachbe-
handelt werden, um unschone Fugen
zu vermeiden.

Eigenbauten

Durch den Eigenbau lassen sich sehr
individuelle und vor allem auch sehr

Die Warener Eisenbahnfreunde haben auf ih-
rer Anlage ,Klein Plasten” die Kanten der
Epoche Il-Sandbahnsteige aus bedruckter
Pappe gestaltet. Die einzelnen Steinreihen
wurden ausgeschnitten und auf eine Profil-
holzleiste geklebt. Im Modell sind die groBen
Steine neben dem Gleis und die schmaleren
Abdecksteine zu erkennen. Der Gleisbereich
und die Bahnsteigoberflache konnten dann
mit feinem Sand nachgebildet werden.
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kostengiinstige Bahnsteige schaffen.
Die einfachste Methode ist es, ein Holz-
brett als Bahnsteig zu verwenden, bei
dem man die Kanten verkleidet und so
Ziegel- oder Betonteile nachbildet.
Auch die Oberflichen kénnen dann aus
Sand, Steinen oder einer Asphaltdecke
nachgebildet werden. Ein Anstrich
lasst sich — wie eigentlich immer — auch
hier nicht vermeiden. Ziegelreihen aus
Prageplatten, die an eine Profilholzleis-
te geklebt werden, eignen sich eben-
falls als Bahnsteigabschluss. Die meist
darauf zu findenden Steinquader fertigt
man aus Kunststoff- oder Holzstiicken.

Profilholzleisten, die mit einer Drei-
kantfeile nur gekerbt werden, bieten
eine einfache Art Steinkanten nachzu-
bilden. Nach einem Anstrich in stein-
grauen oder -braunen Farben ist der
optische Modelleindruck eigentlich
perfekt.

Auf Neben- oder Schmalspurbahnen
reichten oftmals Schienenprofile als
Kante, die dann nur mit Sand hinter-
fullt wurden. Aus verloteten Modell-
schienen kann man eine solche Kante
im Modell erstellen. Diese wird dann in
Bohrungen geklebt und farblich nach-
behandelt. Sebastian Koch




Farbe und Oxidation als effektive Gestaltungsmittel

Mit Grunspan und Rost

Patinierung jedweder Art ist inzwischen zumindest im gehobenen Modellbau nahezu Standard
geworden. Der Weg dahin kann sich jedoch sehr unterschiedlicher Methoden bedienen. Natiirlich
spielen Farben, in welcher Art auch immer, eine tragende Rolle. Zur Metallnachbildung gibt es
interessante Alternativen. Bruno Kaiser hat — angeregt durch das Erscheinen der , Rost-Patina ™
von Noch — nachgeforscht, wie Rost und Griinspan nachgebildet werden kénnen.

Das mit Oxidationsmitteln behandelte
Dach eines bereits farblich aufgewerte-
ten Stadthauses aus der Gorlitzer Serie
von Kibri tritt sehr iiberzeugend in
Erscheinung.
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Metalle zieren viele Modelle in den
unterschiedlichsten Darstellun-
gen, egal ob blank oder lackiert. In der
Realitit treten diese Werkstoffe fast im-
mer in mehr oder weniger oxidierter
Form auf. Als haufig anzutreffende Ver-
treter sind Griinspan und Rost ein Er-
gebnis der natiirlichen Oxidation von
Kupfer, Messing und eisenhaltigen
Werkstoffen. Wer es mit einer naturge-
treuen Nachbildung der Realitdt beim
Modellbau ernst nimmt, sollte sich
auch mit diesen optischen Erscheinun-
gen befassen. An Kupfer- oder Messing-
nachbildungen, Blechddchern, Eisen-
zaunen, Toren, Zaunen sowie metalli-
schen Geradtschaften aller Art finden
sich immer natiirliche Alterungsspuren
— und das sollte man auch moglichst
vorbildgerecht im Modell nachempfin-
den.

Vielfalt der Mittel

Bei der Suche nach geeigneten Mitteln
kommen dem Interessierten sicher zu-
erst Farben, Pigmente und sogenann-
tes Patinapulver in den Sinn. Die ge-
nannten Materialien werden u.a. von
vielen Herstellern nicht nur im Kiinst-
lerbedarf, sondern auch im Modell-
bahnzubehorbereich in der Regel als
sogenannte Patina-Sets angeboten. Da-
riiber hinaus gibt es aber auch andere
Méglichkeiten, die sich den im Realen
stattfindenden Alterungsprozess zunut-
ze machen. Gemeint sind sogenannte
Oxidationsmittel.

Das kiirzlich erschienene, bereits an-
gefiihrte Alterungsmittel ,,Rost-Patina“
von Noch bedient sich genau dieser
Metallreaktionen. Diese Patina ldsst
sich, wie der Name schon sagt, aus-
schlieBlich fiir Rostnachbildungen ein-
setzen. Das Erscheinen dieses Produkts
hat mich veranlasst, mir mal Gedanken
zu machen, mit welchen alternativen
Mitteln sich oxidierte Metalle im Modell
sozusagen auf natiirlichem Wege nach-
bilden lassen.

Farben, Pigmente und Stifte

Bevor es so weit ist, soll jedoch ein kur-
zer Uberblick auf die eher bekannten
Patinierungsmittel gegeben werden,
denn - das sei bereits vorweg genom-
men — nicht alles ldsst sich in idealer
Weise iiberall und in jedem MaBstab
anwenden! Da sind zuerst herkdmmli-
che Farben zu nennen, mit denen Rost
und Griinspan, um nur mal diese bei-
den Metalloxide anzufiihren, nachge-
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auf den zuvor aufgetragenen Eisen- bzw. Metallgriinden.
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ge Farbtabelle.

Als Alternative

eine Auswahl an
Farben und Pig-
menten zur Pati-

nierung und Rost-

nachbildung

Fotos: bk
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GRUNDLAGEN

Madum & Medum 7

V.L.n.r.: Rostrot und
Rosteffekt von Mo-
delmates, Vollmer
Patinierfarbe, Rost
von Model Master.

Die Komponenten
zur Metalloxidation:
Metallgrund, Oxida-
tionsmedium,
Schutzlack
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bildet werden konnen. Rostfarben gibt
es als deckende Lacke von bekannten
Herstellern wie beispielweise Humbrol,
Model Master und Revell, aber auch in
Sets der Zubehdrindustrie bei Busch,
Faller und Noch. U.a. lasierende und
Effekt-Farben liefert Modelmates, Pig-
mente sind ebenfalls bei Busch, Noch,
Elita (Life Colani) und vielen anderen
zu haben.

Von den diversen Lackstiftherstellern
sei zum Beispiel Edding genannt, bei
dem es auch matte Farben gibt, mit de-
nen sich recht einfach Schienenprofile
saltern“ oder diinne Rostlinien ziehen
lassen.

Zur Anschauung habe ich eine Farb-
musterkarte angelegt, auf denen die
wesentlichen Malmittel zur Rosterzeu-
gung zusammengefasst sind. Mit all
den Materialien lassen sich, je nach
Einsatzzweck, interessante Rostnach-
bildungen erzeugen, auf die im Einzel-
nen spéter eingegangen wird.

Oxidationen

Rost und ,,Edelrost (Griinspan) auf na-
tlirliche Weise durch Sdureoxidation zu
erzeugen, ist eine weitere Moglichkeit,
die allerdings etwas mehr Aufwand er-
fordert. Je nach Einsatzzweck werden
damit wirklich iiberzeugende Ergeb-
nisse bei der Modellnachbildung er-
zielt. Sie erfordern allerdings auch ei-
nen groBeren Aufwand und sind, wie
zu sehen ist, nicht allgemein und iiber-
all einsetzbar.

Um zu den gewiinschten Alterungs-
spuren zu kommen, muss zuerst feines
Metallpulver auf das zu bearbeitende
Objekt aufgebracht werden. Das an-
schliefend zuzufithrende Oxidations-
medium besteht aus in Wasser aufge-
l6sten Salzen. Die Losung bewirkt die
gewiinschte Verwitterung und verbin-

Farbprobe zur Kup-
ferdachgestaltung
aus Kunststoffprage-
platte: Im linken Feld
die Originalplatte, in
der Mitte nach Auf-
trag von Metallbasis
«Kupfer” und im
rechten Feld ,Griin-
spanbildung nach
Auftragen von Oxi-
dationsmedium.

S
. —— ,
- Oxidld|

Metallgrunt:

ku

Farbproben: (1) Oxidation mit Noch-Material, (2) Vollmer-Patiniermittel, (3) rostrot und (4)
Rosteffekt von Modelmates, (5) Rostfarbe Model Master, (6) Pigmentrost Life Colani, (7) Oxi-
dation mit Oxido-Produkten (Boesner)

det dabei den Metallbestandteil (Eisen
oder Kupfer) mit Sauerstoff. Es tritt die
sogenannte Oxidation in Form von
Rost- bzw. Griinspanbildung ein. Die
Vorgehensweise im einzelnen soll an
einigen Beispielen illustriert werden.

Die notwendigen Materialien findet
man zur Rostgestaltung in dem bereits
genannten Set 61162 ,Rost-Patina“ bei
Noch. Im umfangreicheren Maf sei der
Kiinstlerbedarf genannt, hier Firma
Boesner (www.boesner.com), deren
Produkte in vielen gréeren Stadten
vor Ort gekauft oder iiber das Internet
bestellt werden konnen.

Stadthaus mit Kupferdach

Zu Beginn soll es um die auffillige
Blechdachgestaltung gehen. Das von
Kibri aus der Gorlitzer Serie stammen-
de ,Stadthaus am Sternplatz® (Art.-Nr.
38294) ist hierfiir ein geeigneter Kan-
didat, weil es u.a. ein blechgedecktes
Mansardendach besitzt. Die werkseitig
dunkelgriine Farbgebung ldasst auf eine
in die Jahre gekommene Kupfereinde-
ckung schlieBen. Die in solchen Fillen
anzutreffende Farbgebung von Griin-
span kann in Kunststoffspritztechnik
nicht so realisiert werden, wie sie nu-

Behandlung eines alten Heizéltanks mit Ei-
sengrund von Noch

78

Nach Einwirken des Oxidationsmittels tritt
der Rost kraftig in Erscheinung.

In einer Betonwanne aufgestellt hat der Tank
seinen Platz auf einem Werkhof gefunden.
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den: In der groBen Flasche das Basismaterial
und in der kleinen das Oxidationsmittel.

ancenreich beim Vorbild vorzufinden
ist. AuBerdem ist die Originalfarbe zu
dunkel angelegt. Deshalb hatte ich sei-
nerzeit die Dacheindeckung in Zink
vorgenommen, weil sich dieser Werk-
stoff farblich leichter darstellen lasst.
Mit den Materialien zur Kupferoxida-
tion ergibt sich die Moglichkeit, ein
iiberzeugend wirkendes, mit Griinspan
belegtes Kupferdach zu gestalten. Man
bendotigt fiir die Prozedur Metallgrund
Kupfer und ein passendes Oxidations-
medium. Letzteres hélt Boesner in sie-
ben Varianten vor, nach deren alterna-
tiver Anwendung die Kupferoxyd-
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Die Lackstifte von
Letraset und Edding
mit unterschiedli-

chen Brauntoénen zur
Rostgestaltung fin-
det man am ehesten
im Kiinstlerbedarf.
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.verrostet” werden.

schicht mehr oder weniger intensiv
Lgriinspanig® wirkt.

Bei allen Metalloxidationen, gleich ob
fiir Rost- oder Griinspangestaltung, be-
ginnt man mit dem Auftragen des soge-
nannten Metallgrunds. Hier habe ich
als Basis ,,Oxido Metallgrund Kupfer*
eingesetzt. Das leicht simige Gemisch
wird nach dem Aufrithren méglichst
gleichmédf3ig auf alle zu ,verkupfern-
den“ Dachbereiche aufgetragen. Nach
einer Trockenzeit von 60 bis 80 Minu-
ten erhélt man eine glinzende Kupfer-
schicht, wie man sie von ganz frisch
eingedeckten Dachern her kennt.

i
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mates bemalt.
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Der obere Eisenzaun von Faller wurde mit ,Rosteffekt” von Model-

Um den gewiinschten Griinspanef-
fekt zu erhalten, wird auf die behandel-
ten Dachflichen nun das Oxidations-
medium aufgetragen. Ich verwendete
Medium 4, das zu leicht chaergieren-
dem Griinton fiihrt. Der Prozess dauert
acht bis zehn Stunden und bedarf ge-
gebenenfalls mehrerer Auftrige mit
dem Medium. Geduld ist hier unbedingt
notwendig! Zu beachten ist, dass der
Umwandlungsprozess generell nur so-
lange anhélt, wie Feuchtigkeit vorhan-
den ist. Aber selbst dann, wenn der
Fliissigkeitsanteil des Mediums verflo-
gen ist, setzt sich durch die vorhandene

Das Dach des Fahrradstanders ist ebenso ein Kandidat fiir , Rost-

effekt” wie Loren und Feldbahngleise.
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Boesner Oxido Metallgrund Kupfer 125 ml €8,45
Boesner Oxido Eisengrund P 125 mi €7,50
Boesner Oxidationsmittel Nr. 1,4, 6 je 125 ml €6,90
Boesner Oxido Metallschutzlack 125 ml €6,30
Noch Rost-Patina 61162 mit Eisengrund 20 ml
und Oxidationsmittel 10 ml €9,99
Das Kibri-Gebaude ist bereits bemalt und
patiniert. Das Blechdach soll als Kupfer- °
h fiihrt werden. Kupferbasis un S
daf aflsge u t werden. Kupfe bas's und OxiG0 - i
Oxidationsmittel stehen schon bereit. Metallgrund. | *7.
b 7
Hratggner, b8

Der Kupfergrund ist aufgebracht und das
Dach glanzt frisch eingedeckt.

Luftfeuchtigkeit im Raum der Oxidati-
onsprozess — wenn auch deutlich lang-
samer — fort. Beenden kann man diesen
nur durch Luftabschluss, beispielswei-
se mit einer Versiegelung aus einem
Schutzlack, den es auch im Handel gibt.

Das Ergebnis der Oxidation ist eine
leicht fleckige Dachoberfldche, die je
nach zuvor aufgetragener Schichtdicke
der Kupferpaste mehr oder weniger in-
tensiv griin erscheint. Hier und da kann
sogar noch etwas blankes Kupfer her-
vorspitzen. Wem das nicht geféllt, der
kann Korrekturen abschlieend auf
simple Weise durch passend griine Pig-
mente vornehmen. RuBBspuren der Ka-
mine und Rostablagerungen von An-
tennenmasten oder Liiftungsrohre las-
sen sich auch mit Pigmenten darstellen.

Bei genauem Betrachten fallen au-
Berdem auf der Dachflache rostrote
Sprenkel auf. Das Dach wirkt dadurch
noch authentischer. Diese Verfarbun-
gen sind jedoch zufillig entstanden.
Ihre Existenz verdanken sie einigen
wenigen Eisenpartikelchen, die unge-
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wollt aus bereits anderweitig genutz-
tem Pinselwaschwasser auf die Dach-
fliche gelangt sind. Bei dem Oxidati-
onsprozess entstand somit nicht nur
Griinspan, sondern auch noch ein we-
nig Rost, wobei ich das durchaus als
positiven Nebeneffekt ansehe.

Wer das jedoch verhindern will, muss
besonders darauf achten, bei paralle-
lem Behandeln von Eisen und Kupfer,
Pinsel und Auswaschwasser (eventuell
sogar die Oxidationsmittel) voneinan-
der getrennt zu halten, ansonsten sind
durch ungewollte Eisenpartikeliiber-
tragungen auf dem Kupferdach Rostfle-
cke unvermeidlich!

Lassen wir es rosten!

Wihrend zur derart realistisch vorge-
nommenen Kupfergestaltung kaum
eine Alternative besteht, es sei denn,
man ist Malkiinstler, gibt es bei der Ei-
senverwitterung und damit Rosterzeu-
gung durchaus unterschiedliche Wege.
Rostfarben sind, wie bereits angedeu-

tet, in den meisten Patina-Sets der Her-
steller vorhanden. Unabhédngig davon
gibt es auch spezielle Malmittel, mit
denen sich Eisenoxyd sehr gut darstel-
len lédsst.

Die zuvor beim Kupfer beschriebene
Oxidationsmethode ldsst sich analog
auf die Rostgestaltung anwenden. Als
Grundsubstanz wird feines Eisenpul-
ver, vermischt mit Bindemittel auf Dis-
persionsbasis, auf das Objekt aufge-
bracht und anschliefend mit einem
Oxidationsmedium weiterbehandelt.

Jedoch sind die Partikel sowohl bei
dem von Noch vertriebenen Rost-Pati-
na-Set als auch aus dem Oxido Eisen-
grund P von Boesner so grof3, dass sich
bereits beim Auftragen der Pasten die
Eisenteilchen deutlich sichtbarer ab-
zeichnen, als bei der Kupferverarbei-
tung. Das hat zur Folge, dass die Rost-
bildung nach der Oxidation nicht nur
farblich, sondern auch plastisch zu
Tage tritt und je nach aufgetragener
Schichtstirke sich durchaus Rostnester
entwickeln kénnen.
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Nach circa einer
Stunde zeichnen sich
bereits die ersten
Bereiche mit Griin-
span auf dem Dach
ab.

Bild links: Anhand
der Farbtabelle und
des gewiinschten
Farbtons wird Medi-
um 4 zur Oxidation
ausgewahlt.

Bei Teilen, die stark verwittert sein
sollen, mag es ein begriiBenswerter Ef-
fekt sein, bei der Erstellung einer rei-
nen Oberflichenoxidation wie Flugrost
aber eher etwas unrealistisch. Dies ist
um so auffélliger, je kleiner der Maf3-
stab des gewéhlten Modells ist. Bei klei-
neren BaugroBen als HO sollte man
deshalb das Verfahren nur fiir wirklich
stark verwitterte Objekte heranziehen.
Ansonsten sei auf die herkémmliche
Rostgestaltung mit Farben oder Pul-
vern verwiesen. Auf einige praktische
wie auch dienliche Beispiele fiir die ge-
nannte Oxidationsmethode sei im Fol-
genden eingegangen.

Verrostete Kessel

Gut machen sich deutliche Rostspuren
an nicht gepflegten Tankbehéltern. Um
den partiellen Rostbefall zu simulieren,
diirfen beim Anbringen des Eisen-
grunds natiirlich nur die Stellen bestri-
chen werden, an denen spéter der Rost
blithen soll. Dies ist insbesondere im
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Basisbereich der Fall, auch ein wenig
an den Kesselringen und dem Domde-
ckel. Feine Rostflecken erzeugt man
dabei durch Uberstreichen mit einem

weitgehend vom Rostpulver befreiten
Pinsel.

Rostige Ladegiiter

Ein weiteres, lohnendes Objekt fiir die
mehr oder weniger ,,wilde“ Rostgestal-
tung diirfte Alteisen jeglicher Form
sein, das sich zudem bekanntlich her-
vorragend als Ladegut eignet. Bei-
spielsweise habe ich hier unterschied-
lich ,alte“ Rohre aus Kunststofftrink-
halmen hergestellt. Aus billigsten
Stoffen lassen sich auf diese Weise se-
henswert verrostete Objekte schaffen.
Gewlinscht waren leicht angerostete
und stark korrodierte Rohre. Zuerst
sind die meist bunt gehaltenen Trink-
rohre in Metallfarbe zu bemalen. Die
neuen Rohre erhalten eine Eisenfarbe
von Model Master; hier als ,rostfreier
Stahl“ bezeichnet. Sogenanntes ,,Aus-

Das Ergebnis: Nach
einer Nacht des Ein-
wirkens sieht das
Dach schon sehr
tiberzeugend aus.

Nacharbeiten wer-
den mit Pigmenten
vorgenommen und
abschlieBend wird
das Dach mit Fixativ
eingespriiht.

puffmetall” dient den Schrottrohren als
dunkle Basisfarbe.

Wihrend anschlieend die ziemlich
neuen Rohre nur mit minimalen Eisen-
partikeln bestrichen werden, fallt der
Uberzug fiir die Altware deutlich dicker
aus. Anschlieend erfolgt, wie ja schon
bekannt, die Weiterbehandlung mit
Oxidationsmitteln.

Bei Verwendung des Noch-Sets steht
hierfiir ein Einheitsmittel zur Verfii-
gung. Wer sich im Kiinstlerbedarf be-
dient, kann aus den bereits genannten
sieben Oxidationsmedien wéhlen. Je
nach auf das Eisenpulver aufgebrach-
ter Losung erscheint die Wirkung von
hellrostrot bis nahezu schwarzbraun,
wie die Abbildung der Farbtafel belegt.
Dem Anwender bieten sich also grof3e
Gestaltungsmoglichkeiten. Die neueren
Rohre haben eine Behandlung mit
Noch-Mittel und die Schrottrohren mit
Oxido Nr. 6 erfahren.

Sollten die soeben beschriebenen Er-
gebnisse zu fleckig erscheinen, kann
auch hier mit Rostfarben und Pigmen-
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Die leicht angerosteten Rohre auf dem Tieflader miissen fiir den Abtransport nur noch verzurrt werden.

ten aller Art nachgearbeitet werden.
Allerdings sollte dann zuvor ein Schutz-
lack aufgebracht werden, um die wei-
tere Oxidation zu stoppen. Unvertrag-
lichkeiten habe ich nicht festgestellt.
Anwendungsgebiete fiir beschriebene
Oxidationen gibt es iiber das hier De-
monstrierte selbstverstdndlich in viel-
faltiger Weise.

Rost — mit Farben und Stiften

Wie bereits erwadhnt, ist die zuvor be-
handelte Methode jedoch nicht fiir alle
Bereiche sinnvoll. Wo man sicher kein
Oxidationsmittel einsetzten sollte, sind
Gleise und Weichen, auf denen noch
Fahrbetrieb stattfindet. Neben dem
dazu notwendigen Auftragen von Ei-
senpulver-Dispersion und anschlie-
Bend aufgebrachter Salzlosung wird
die Stromiibertragung unterbunden.

Aus Trinkhalmen werden Schrottrohre
(v.l.n.r.): Originaltrinkhalme, mit ,, Aus-
puffmetall” angemalte Halme, mit Ei-
sengrund und Oxidationsmedium be-

handelte Halme

Neuere Rohre erhalten nur
einen minimalen Eisengrund-
auftrag, bevor sie oxidiert
werden.
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Aber selbst wenn man die Schienen-
oberseite reinigt, sind mogliche Folge-
schidden an Fahrzeugen durch iibertra-
gende chemische Einfliisse nicht aus-
zuschlieBen. Also unbedingt Finger
weg von den Schienen, es sei denn, sie
lagern aus dem Gleisbett herausgeris-
sen als Altmetall funktionslos neben
dem Bahnkdrper!

Schienenrost

Beim Schienenverrosten greift man
weiter auf Lackfarben zuriick. Das An-
pinseln ist dabei ja bekanntlich etwas
mithsam. In dem Zusammenhang sei
auf das Vorhandensein von Lackstiften
im matten Braun hingewiesen, die es
beim Kiinstlerbedarf gibt (siehe hierzu
Edding-Stifte mit ,M“-Markierung auf
der Kappe). Mit den Stiften kann man
recht mithelos entlang des Schienen-

profils fahren und erleichtert sich somit
die Arbeit. Im Bereich der Kleineisen
muss allerdings noch mit dem Pinsel
ein wenig nachgearbeitet werden. Auch
kleine Roststellen an allen moglichen
Objekten lassen sich auf diese einfache
Weise herstellen.

Altes Miihlrad

Ebenfalls wenig bis gar nicht geeignet
fiir die Oxidation sind filigrane Teile.
Ein solches stellt beispielsweise das
,eiserne” Wasserrad von Manfred Luft
dar. Bei dem Modell handelt es sich um
die in Lasercut-Technik erstellte Nach-
bildung eines mit feinen Schaufeln und
Speichen ausgeriisteten Miihlrads aus
Karton. Von einer Behandlung mit Ei-
senpulver und Co. sollte man absehen,
weil einerseits die Filigranitit der Bau-
teile leidet und zum anderen die Ver-

Die Nacharbeiten fiir das
perfekte Finish erfolgen ~ \,

mit Farbpigmenten.

Hungegpraut |

_

Per Bahn werden die Schrottrohre abtransportiert.
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zugfreiheit des Kartonartefakts durch
Wassereinwirkung und Aufquellen
nicht gewéhrleistet sein diirfte.

Es gibt geeignete Alternativen wie die
Farbe ,Rosteffekt® von Modelmates
(Vertrieb iiber Weinert). Das Malmittel
ist zwar auch auf Wasser- bzw. Spiri-
tusbasis aufgebaut, trocknet aber we-
sentlich schneller und fiihrt zu verbliif-
fend realistischem Aussehen.

Eisenzdune und Tore

Ahnliches gilt fiir Eisenziune, Einfrie-
dungen und Eisentore. Sollten diese
nicht kurz vor deren endgiiltigem Zu-
sammenbruch dargestellt sein, sind
auch hier Farben sicher das geeignete
Koloriermittel. Beispielsweise am vor-
gestellten Eisengitterzaun von Faller
diirften die Eisenteilchen sehr schnell
zu Verklumpungen fithren.

Schiebetore kommen ebenso in die
Jahre. Beschddigungen am Lack, Ge-
brauchsspuren und natiirlich die Witte-
rungseinfliisse haben Rostbildung zur
Folge. Vor dem Auftragen der Rostfarbe
habe ich Teile des ,,Anstrichs® mit ei-
nem schmalen, scharfen Schrauben-
dreher abgekratzt, dann ,blankes Me-
tall* und zum Schluss Modelmates-
Rosteffekt aufgebracht, den ich z.T. mit
Spiritus verwaschen habe.

Das Miihlrad aus gelasertem Karton ist mit
der Farbe ,,Gunmetal” lackiert.

Warnhinweis

Oxidationsmedien basieren auf in Was-
ser gelosten Salzen, die bei unsachgema-
Ber Verarbeitung Haut- und iible Augen-
reizungen hervorrufen kénnen. Mit den
Stoffen ist also achtsam und nach Her-
stellervorschrift umzugehen. Sie verursa-
chen zudem Umweltschaden im Trink-
wasser. Die Materialien diirfen keines-
falls in Kinderhdnde gelangen!
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Fahrzeuge

Hier offnet sich ein breites Feld zur
Betitigung. Je kleiner die Fahrzeuge
werden, um so genauer miissen die
Alterungsspuren angebracht wer-
den. Uber allgemeine Lok- und Wag-
gonalterung wurde bereits viel in der
MIBA geschrieben, sie bedarf keiner
Wiederholung. Ich begniige mich
deshalb hier mit einem Beispiel aus
dem Feldbahnbereich, dessen Bau-
teile und Fahrzeuge ja meistens im
wenig gepflegten Look daherkom-
men. Hierzu habe ich mir Gleise, Die-
sellok und Loren vorgenommen, die
als schmiickende Accessoires bei Au-
hagen in Bausatzform erhéltlich sind.
Die kleinen Fahrzeuge der Baugro-
Be HOf sind meines Erachtens fiir die
Oxidationsmethode ungeeignet, weil
die hierin enthaltenen Eisenpartikel
gerade fiir die winzigen Fahrzeuge zu
grob ausfallen. Die Rost- und
Schmutzdarstellungen basieren dem-
nach auf Farben und zwar hier auf
dem schon genannten , Rosteffekt” von
Modelmates sowie Pigmenten.

Spezialeffekt

Auf eine einfache Sache sei zum
Schluss hingewiesen. Sollten definitiv

aus Eisen-, Kupfer- oder Messing-
blech gefertigte Objekte eine Rost-
spur enthalten, ldsst sich dies auf
erdenklich einfache Weise vorneh-
men, wie der behandelte Eisenna-
gel auf der Abbildung beweist. Die
Teile miissen lediglich mit den Oxi-
dationsmedien iiberstrichen wer-
den. Nach einer Einwirkzeit be-
ginnt die Rost- bzw. Griinspanbil-
dung ohne Zutat von Grundmitteln
von allein. Fiir das Beenden des
chemischen Prozesses miisste
dann allerdings auch hier die Zu-
fuhr feuchter Luft unterbunden
werden.

Fazit

Oxidationsmethoden sind fiir
Griinspanerzeugung und krafti-
gen Rostbefall wohl kaum schlag-
bar. Die dazu notwendigen Me-
tallpartikel sind aufgrund ihrer
Dimension nicht fiir alle MafBsta-
be geeignet und diirften meines
Erachtens bei HO-Modellen als
kleinstem Maf3stab enden und
auch hier nur starke Verrostung
darstellen. Fiir filigrane Bauteile und
kleinere Baugrofen sind herkdmm-
liche Farben und Pigmente sicher bes-
ser geeignet. bk

Auf dem herrlichen Arrangement von Manfred Luft kommen das mit Pigmenten gealterte
Wasserrad und auch die anderen Accessoires sehr gut zur Geltung.
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s ist jetzt ziemlich genau 50 Jahre

her, dass die DB ankiindigte, die
Bahnsteigsperren abzuschaffen. Am 1.
September 1965 sollte es soweit sein;
indes hatte man schon in den Jahren
zuvor ,still und leise“ zumeist bei Hal-
tepunkten und kleineren Bahnhofen
die Sperren beseitigt. ,Wir wollen un-
seren Fahrgédsten entgegenkommen®,
hief} es, ,,und vor allem in den Haupt-
zeiten des Berufsverkehrs die Stauun-
gen an den Sperren vermeiden.“ Erste
Versuche, bei denen die Sperren unbe-
setzt blieben, waren bereits Mitte der
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Fast vergessenes Detail aus der Epoche Il

Damals an der
Bahnsteigsperre

Es gibt sicher zahlreiche Dinge, die niemand vermisst,
wenn es sie nicht mehr gibt. Dazu gehéren wohl auch
die Bahnsteigsperren, die es einst in jedem Bahnhof
gab — Lutz Kuhl erinnert an eine in Vergessenheit
geratene Einrichtung, die auch auf einer Anlage, die
in der Epoche III spielt, nicht fehlen sollte ...

Finfzigerjahre an den
Bahnhofen zwischen
Miinchen und Salzburg erfolgt, ein wei-
terer Probelauf fand dann 1965 im
Stuttgarter Hauptbahnhof statt. Die Er-
gebnisse waren jedoch erniichternd —
da gleichzeitig in den Ziigen keine zu-
sdtzlichen Schaffner eingesetzt worden
waren, wussten das zahlreiche Fahr-
giste offensichtlich schnell zu ihrem
Vorteil zu nutzen. Stichproben bewie-
sen, dass die Ehrlichkeit allzuoft buch-
stdblich auf der Strecke blieb. Der sei-
nerzeit in Stuttgart fiir das Experiment

Ganz so einfach war
es nicht, auf den Bahnsteig zu gelangen —
vorher stand erst einmal die Kontrolle von
Fahr- oder Bahnsteigkarte durch einen mehr
oder weniger grimmig dreinschauenden
Bahnbeamten an ... Foto: Wilhelm Hauschild
Oben: An der Bahnsteigsperre des Nordost-
bahnhofs geht es zwar nicht gerade hektisch
zu, kurz vor der Abfahrt des Zugs nach Gra-
fenberg kann es aber trotzdem zu Gedrange
kommen. Foto: Lutz Kuhl
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verantwortliche Bundesbahnrat Lam-
pe-Helbig kam jedenfalls zu einem ein-
deutigen Schluss: ,Die bemogeln uns
nach Strich und Faden!“ Ob deshalb
das — wahlweise Lenin und Kurt Tu-
cholsky zugeschriebene — Zitat wirklich
zugetroffen hétte, nach dem ,,deutsche
Revolutionére erst eine Bahnsteigkarte
kaufen, wenn sie einen Bahnhof beset-
zen wollen®, lassen wir daher auch ein-
mal dahingestellt sein ...

Trotz aller schlechten Erfahrungen
war man bei der DB entschlossen, die
Bahnsteigsperren generell abzuschaf-
fen. Dazu trugen die nun in den Ziigen
verstirkt durchgefiihrten Kontrollen
ebenso bei wie das drastisch erhéhte
BuBigeld fiir Schwarzfahrer. Lediglich
in grofen Bahnhofen blieben die Sper-
ren noch lingere Zeit erhalten; aller-
dings waren sie vielerorts meist schon
nicht mehr besetzt. Erst 1974 wurden
sie bei der DB endgiiltig abgeschafft;
die Reichsbahn hatte dies schon vier
Jahre zuvor getan.

Ort und Zeitpunkt der Aufnahme sind leider
unbekannt — doch dafiir zeigt sie eine typi-
sche Situation, wie sie in vielen Bahnhofen
zu finden war. Der Bahnsteigbereich ist durch
einen Zaun abgetrennt; fiir die Kontrolleure
gibt es zwei kleine holzerne Sperrenhéus-
chen unter der wahrscheinlich neben dem
Empfangsgebaude stehenden Bahnsteigiiber-
dachung. Offensichtlich wurde diese Bahn-
steigsperre hier aber nur als Ausgang ge-
nutzt, worauf das Schild , Eingang durch den
Schaltervorraum” hinweist.

Foto: MIBA-Archiv
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Urspriinglich waren die Bahnsteig-
sperren jedenfalls aus Sicherheitsgriin-
den eingefiihrt worden. In Preufen
geschah dies am 1. Oktober 1893 —also
in einer Zeit, als die Abteilwagen noch
den grofiten Anteil der Reisezugwagen
bildeten. Bei vielen Abteilwagen &lterer
Bauart konnte ein Schaffner noch nicht
einmal die Reisenden in einem Wagen
gefahrlos kontrollieren, denn von ei-
nem Abteil zum néchsten musste er
sich widhrend der Fahrt von auflen
iiber die Trittbretter hangeln. Schwere
Unfille konnten da nicht ausbleiben,
also verlegte man die Fahrkartenkon-
trolle in die Bahnhofe.

In groen Bahnhofen waren die
Sperren in der Regel in der Schalter-
halle am Zugang zu den Bahnsteigen
angeordnet. Fiir die Schaffner gab es

In Anlehnung an die Vorbildsituation am Hal-
tepunkt Rengershausen bei Kassel entstand
die Zeichnung von Pit-Peg. Der Bahnsteigbe-
reich ist vollstandig eingezaunt und kann
erst nach der Kontrolle durch den Bahnbeam-
ten betreten werden. Ein solches Motiv lasst
sich auch im Modell leicht realisieren.

eigene kleine Hauschen, an denen die
Fahrkarten vorgezeigt und beim Ver-
lassen des Bahnsteigbereichs auch
wieder abgegeben werden mussten. In
kleineren Stationen waren die Sperren-
hduschen zumeist auBerhalb des Emp-
fangsgebdudes im Freien zu finden. Auf
dlteren Aufnahmen von Bahnhofsge-
bduden ist meist noch der Zaun auf
dem Hausbahnsteig zu sehen, der den
Zutritt ohne Fahr- oder Bahnsteigkarte
verhindern sollte. Bei einem vergleichs-
weise geringen Fahrgastaufkommen
verzichtete man auf das Sperrenhédus-
chen — die wenigen Minuten, die zur
Kontrolle der ein- und aussteigenden
Reisenden erforderlich waren, konnte
der Bahnbeamte an einem einfachen
Torchen stehen. Die Bahnsteigiiber-
dachung wurde hier als Schutz bei
schlechtem Wetter wohl als ausrei-
chend genug erachtet ...

Dies war auch beim Niirnberger
Nordostbahnhof, dem Vorbild meiner
Anlage, der Fall. Die Absperrung am
Empfangsgebdude zum Bahnsteig hin
war hier bis zum Abbruch noch erhal-
ten geblieben. Auffillig waren dabei die
hohe Anzahl der Tiiren, denn urspriing-
lich waren es mindestens vier. Sie wa-
ren wahrscheinlich vor allem aufgrund
des bis Mitte der Sechzigerjahre recht
hohen Andrangs im Ausflugsverkehr
an den Wochenenden erforderlich — be-
vor die Strecke nach Gréfenberg in ei-
nen Dornrdschenschlaf verfiel ...
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Im Niirnberger Nordostbahnhof war bis zu-
letzt die Abtrennung zumindest am Emp-
fangsgebaude noch erhalten geblieben. Se-
parate Sperrenhduschen gab es hier nicht;
wie bei vielen kleineren Bahnhofen mit ver-
gleichsweise geringem Fahrgastaufkommen
mussten die Tiiren im Zaun reichen.

Fotos: Georg Sattler

Bahnsteigsperren im Modell

Nachbildungen von Bahnsteigsperren
waren bislang allerdings nur selten auf
Anlagen zu sehen. Auch in der MIBA
wurde dieses Thema neben einigen
kleinen Beitrdgen nur einmal ausfiihr-
lich in Heft 12/65 behandelt. Immerhin
waren bei einigen ,Bahnhofsklassi-
kern® von Faller (die noch heute im
Katalog zu finden sind) wie etwa der
»,Kleinstation Zindelstein“ und dem
Bahnhof , Talheim® die Bahnsteigsper-
ren zumindest durch einen Zaun auf
dem Hausbahnsteig angedeutet. Aller-
dings stammen diese Modelle selbst
aus einer Zeit, als es Bahnsteigsperren
beim Vorbild noch gegeben hat ...

Bei aktuellen Bahnhofsmodellen
sucht man sie jedoch meist vergebens.
Wenigstens gibt es einige Sperrenhdus-
chen, beispielsweise von Auhagen nach
einem Vorbild mit zwei Durchgéngen
im Bahnhof Langenhennersdorf (Art.-
Nr. 11337). In der ,,Bahnsteigausstat-
tung” von Faller (Art.-Nr. 120182) ist
auch ein Sperrenhduschen enthalten,
ebenso bei der ,Behelfsstation Neuses®
von Piko (Art.-Nr. 61112). Eine moder-
nere Version bietet Thomas Oswald
(www.mbz-modellbahnzubehoer.de)
als Lasercut-Bausatz (Art.-Nr. 80125)
an; sie entstand nach einer Zeichnung
von Pit-Peg in MIBA 14/65.

Einfache Sperrenhduschen, wie sie
auf den beiden Bildern auf der linken
Seite zu sehen sind, lassen sich aus
Polystyrolplatten und -profilen oder
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Die Nachbildung der
Bahnsteigsperre am
Nordostbahnhof ent-
stand aus einem ge-
laserten Lattenzaun
von ModelScene.
Nach dem Anschlei-
fen mit feinem
Schmirgelpapier
wurden zunachst die
Querlatten mit et-
was WeiBleim aufge-
klebt.

In die Pfosten aus 2 x 2 mm messenden Polystyrolprofilen wurden zunachst zwei Boh-
rungen eingebracht, in denen kurze Messingdrahtstiicke mit etwas Sekundenkleber fi-
xiert wurden. Nach dem Ausharten konnten die vorstehenden Enden mit einer Zange
flachgequetscht werden; anschlieBend fanden die Pfosten neben den Saulen, die das
Bahnhofsdach tragen, Platz.

Die Pfosten wurden
in der gleichen Farbe
wie die Saulenbasen
gestrichen (zunachst
war der Bau der
Bahnsteigsperre gar
nicht vorgesehen ...);
nach dem Trocknen
konnten die Zaunab-
schnitte eingepasst
werden.

87



auch Karton leicht selbst bauen. An
passenden Zdunen, die sich fiir den
Bau einer Bahnsteigsperre eignen, be-
steht jedenfalls kein Mangel; hier gibt
es bei den diversen Zubehorherstellern
die unterschiedlichsten Ausfithrungen
in Kunststoff oder auch gelasertem
Sperrholz.

So entstanden die kleinen Scharniere fiir
die Tore — dazu wurde ein feines Réhrchen
auf Messingstreifen geklebt. Wenn ein
passender Draht eingesteckt wird, lasst
sich das Rohrchen danach abldngen, ohne
dass es zusammengequetscht wird.

Die Bahnsteigsperre fiir Nordost

Nach dem Aufkleben der Scharniere konn- In meinem Fall benutzte ich als Basis
ten die Tore in kleine Messinghaken an fiir die Bahnsteigsperre am Nordost-
den Pfosten eingehangt werden. So bleibt bahnhof einen Lattenzaun aus sauber
das Ganze auch beweglich — und unsere gelasertem Sperrholz von ModelScene
Reisenden kénnen die Kontrolle an der (Art.-Nr. PL8 007), der bei Langmessser
Bahnsteigsperre passieren ... erhéltlich ist (www.langmesser-modell-

welt.de). Die Pfosten entstanden aus
passend abgeldngten, 2 x 2 mm mes-
senden Polystyrolprofilen von Ever-
green, sodass der Gesamteindruck dem
Vorbild schon recht nahe kommt.
Doch wie befestigt man nun den Lat-
tenzaun einigermafen sicher an den
Pfosten? Hier war etwas Tiifteln ange-
sagt, denn einfach nur stumpf ankleben
wire kaum stabil genug. SchlieBlich
fand ich folgende Losung: In zwei Boh-
rungen je Pfosten fixierte ich zunéchst
mit etwas Sekundenkleber 0,4 mm
starke Messingdrahtstiicke. Nach dem
Aushérten quetschte ich den Draht mit
einer Zange flach — auf diese Weise er-

Zum Abschluss erhielt der Lattenzaun wie sein Vorbild noch einen hellgrauen Anstrich; gaben sich feste Auflagen, auf denen
ungestrichene ,naturfarbene” Holzzaune waren seinerzeit normalerweise nicht iiblich. die Querbalken des Zauns ebenfalls
Wird dazu stark verdiinnte Revell-Farbe genommen, bleibt auch die Mase- wieder mit etwas Sekundenkleber Halt
rung noch sichtbar. fanden. Auch die Tore entstanden aus

dem Lattenzaun. Damit sie auch be-
weglich sind, erhielten sie kleine Schar-
niere; dazu létete ich feine Messing-
rohrchen mit 0,4 mm Innendurchmes-
ser von Knupfer auf 1 mm breite
Messingstreifen. Danach konnten die
Tore in kleine Messinghaken an den
Pfosten eingehdngt werden — man
gonnt sich ja sonst nichts ... lk

Bahnsteigkarten
20 Dpf

=
—

An einer Bahnsteigsperre darf natiirlich
auch der Automat fiir die Bahnsteigkarten
nicht fehlen. Die Zeichnung in doppelter
HO-GroBe entstand nach einem Vorbild im
Niirnberger Verkehrsmuseum; fiir das Mo-
dell wurde sie einfach verkleinert und der
Ausdruck auf einen Polystyrolstreifen ge-
klebt. Die Grafik kann fiir viele MaBstéabe
geladen werden unter http://www.miba.
de/download/bahnsteigautomat.pdf

Der Zaun ist hier so weitergefiihrt, dass

die Toilette von der Bahnhofsgaststatte

noch zu erreichen ist und der Bahnsteig-
bereich abgetrennt bleibt.

Fotos: Lutz Kuhl
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TRAUMANLAGE FUR EINE MARKLIN-SAMMLUNG

In Anger in der Ndhe von Freilassing hat im
Juni 2015 eine Modellbahnschau der Super-
lative eroffnet. Auf fast 400 m? ist hier eine
Anlage nach deutschen, Osterreichischen
und Schweizer Vorbildern entstanden, die
insgesamt 180 Modellzligen — allesamt aus
dem Sortiment des Traditionsherstellers
Marklin — Raum und Auslauf gibt. Die
vier groBen Anlagenbereiche zeigen Sem-
mering-, Tauern- und Arlbergbahn, die
Gotthardstrecke, Motive vom Bodensee
inklusive Stadt- und Hafenbahnhof Fried-
richshafen sowie den Nachbau der Freilas-
singer Bahnanlagen mit ihrem 22-standi-
gen Ringlokschuppen.
Die exklusive Sonderausgabe der VGB
Verlagsgruppe Bahn GmbH prasentiert
die groBartige Modellbahnanlage und
das Hans-Peter Porsche TraumWerk in
zahlreichen professionell angefertigten
Fotos. Die beigefiigte DVD zeigt in be-
eindruckenden Filmszenen den Modell-
bahnbetrieb auf der Anlage.

116 Seiten, Format 230 x 297 mm,
Klebebindung, iiber 150 Abbil-
dungen, inkl. Video-DVD mit

ca. 25 Minuten Laufzeit

.......
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Einfacher Gebaudeselbstbau

Holz als Hiitt'n

Die Firma Bahri & Partner Logging and Mining Supply liegt in
einem waldreichen Gebiet, in dem die Holzwirtschaft der einzig
nennenswerte Wirtschaftszweig ist. Klar, dass aus diesem Mate-
rial auch die ortlichen Gebdude entstehen. Utz-R. Kaufmann
zeigt, wie man mit diesem Material auch einen sehr vorbildge-
rechten Gebdudemodellbau betreiben kann — und das nicht nur

Jjenseits des grofSen Teiches ...

ie Holzindustrie boomt in den frii-

hen 20er-Jahren im Nordwesten
der USA. Auch Sedro-Woolley — am
Skagit River gelegen — hat einen gewis-
sen Anteil daran: es ist Ausgangspunkt
der schmalspurigen Lyman Timber &
Coal Railroad. Von hier aus fiihren stei-
le Rampenstrecken mit Spitzkehren in
die bewaldeten Berge zu verschiede-
nen Holzfiallercamps, aber auch zu ei-
ner Kohlemine.

Mr. Bahri, ein kleinasiatischer Ein-
wanderer, betreibt schon seit einiger
Zeit einen Handel mit Werkzeugen fiir
die Holzféller und Minenarbeiter; auch
Reparaturen werden von ihm und sei-
nem Partner durchgefiihrt.

Doch im Frithsommer 1925 ge-
schieht die Katastrophe: Beim Schérfen
einer Sdge entziindet ein Funke trocke-
ne Sdgespédne auf dem Holzboden, Mi-
nuten spéter steht das ganze Gebdude
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in Flammen. Zum Gliick konnte die
Feuerwehr von Sedro-Woolley ein
Ubergreifen der Flammen auf die um-
gebenden Gebédude verhindern, Bahri
& Partner Logging and Mining Supply
jedoch brannte vollstdndig bis auf das
Fundament ab.

Aber Mr. Bahri war nicht jemand,
den ein solches Ungliick in die Ver-
zweiflung trieb. Mit Hilfe eines Kredits
der ortlichen Bank und der Hilfe eines
befreundeten Holzunternehmers bau-
ten Bahri und sein Partner das Gebéu-
de neu und groBer wieder auf — es fand
sich sogar noch ein wenig Platz fiir ein
kleines Biiro im vorderen Teil des Holz-
baus.

Noch sieht man unter der Laderampe
und hinter dem Geb&dude verkohlte Bal-
ken und Bretter, doch sobald es Mr.
Bahris Zeit erlaubt, wird er die Zeug-
nisse seines Ungliicks entfernen lassen.

Ein paar Uberlegungen

Tja, warum sich die Mithe machen und
ein Gebdude praktisch Brett fiir Brett
basteln, wo es doch Hunderte von Bau-
sdtzen gibt? Nun, zum einen haben
Tausende anderer Modellbahner genau
die gleichen Gebdude auf ihren Anla-
gen, auch wenn einige von ihnen die
Bausitze abgewandelt oder zumindest
anders gefarbt haben. Zum anderen
gibt es Situationen, fiir die einfach kein
passender Bausatz zu finden ist.

Aber warum dann Brett fiir Brett
(,board by board®) statt mit Hilfe ferti-
ger Wandstrukturen aus Holz oder
Plastik? Weil es bei manchen Gebduden
einfach besser aussieht! Und dabei
auch noch billiger ist.

Bahri & Partner ist ein ,amerikani-
sches” Gebdude, aber auch auf europé-
ischen Anlagen konnen gleichartig kon-
struierte Bauwerke ihren Platz finden:
Scheunen, Stélle, kleine Hiitten, aber
auch ldndliche Lagerhduser wurden
hier frither aus Holz gebaut. Und ist es
nicht ein fantastischer Anblick, wenn
beim Nachtbetrieb vorbildgerecht ein
wenig Licht durch die Ritzen zwischen
den Brettern einer Scheune auf die
Umgebung fallt?

Es dauert schon ein wenig langer, ein
Gebdude aus einzelnen Kanthélzern
und kleinen Leisten zu erstellen, an-
statt einfach einen Bausatz zusammen-
zukleben. Aber wenn wir nicht einmal
fir unser Hobby Zeit haben, wofiir
denn dann? Und es kann wirklich eine
beruhigende Wirkung haben, wenn
man sich an die Werkbank oder den
Kiichentisch setzt und ein Haus Wand
flir Wand und Brett fiir Brett zusam-
mensetzt.

AuBerdem ist es ein erhebendes Ge-
fiihl, das Gebdude sozusagen mit den
eigenen Handen aus dem Nichts (nun
ja, fast nichts) zu erschaffen — man darf
nur nicht erwarten, so ein Vorhaben an
einem Abend durchziehen zu kénnen.

Die wahre Geschichte:

Auf meiner Anlage nach amerikani-
schem Vorbild, der On30 (Oe) Lyman
Timber & Coal Railroad, fand sich eine
von der Form her etwas ungewohnli-
che Freiflache, die ich mit einer weite-
ren Einkommensquelle fiir meine Ei-
senbahngesellschaft bebauen wollte.
Das Gebdude sollte grof3 genug sein,
sodass es einen Ladeanschluss recht-
fertigte, andererseits musste eine mit
der Hand zu stellende Weiche hinter
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dem Gebdude noch erreichbar bleiben.
Einen passenden Plastikbausatz gab es
(natiirlich) nicht, auch die von den US-
Modellbahnern so beliebten ,crafts-
man kits“ — Bausétze aus Holz — boten
keine Alternative. Blieb also nur der
komplette Selbstbau.

Um nun nicht meinen bescheidenen
Modellbahnetat zu sehr zu strapazie-
ren, verzichtete ich auf die in maBstiab-
lichen GroBen erhéltlichen Leisten der
verschiedenen US-Hersteller und be-
nutzte stattdessen ,coffee-stirrer-
sticks®, also h6lzerne Wegwerf-Umriih-
rer fiir Kaffee. Diese kleinen Leistchen
konnen in Packungen zu jeweils tau-
send Stiick erworben werden. Und sie
sind wirklich billig; ich habe meine Pa-
ckung fiir umgerechnet ca. 15 Euro
incl. Fracht von einem befreundeten
Modellbahner in den USA erhalten.

Wer keinen Kontakt in die USA hat
und auch nicht dort per Internet bestel-
len will, der kann auch auf die im
Schiffsmodellbau gebrduchlichen Leis-
ten von z.B. der Firma Krick zuriick-
greifen.

Plan? Was fiir ein Plan?

Ich bin niemand, der erst langwierig
einen Plan erstellt, bevor er mit dem
Bau anfiangt (okay, es gibt einen Gleis-
plan fiir die Anlage, aber ich halte mich
nicht sklavisch daran). Die Form und
GrofBe von Bahri & Partner wurde so-
wieso durch die Freifliche vorgegeben,
die Zahl der Fenster durch die vorhan-
denen Plastikfenster von Grandt Line
und die Hohe habe ich so Pi mal Dau-
men anhand einer maf3stdblichen Fi-
gur festgelegt. Fiir Nietenzéhler ist das
natiirlich ein Graus, aber ich vermeide
lieber die Zwangsjacke eines maf3stab-
lichen Planes.

Der Anlagenuntergrund besteht aus
Sperrholz mit einer 10-mm-Lage aus
Styropor. Dieses Styropor habe ich im
Umriss des Fundaments ausgeschnit-
ten und eine passende Sperrholzplatte
gleicher Stirke zurechtgesdgt. Darauf
wurden aus 10 mm starkem Balsaholz
fiinf ca. 4 cm hohe Wande als Unterbau
des Gebdudes mit Weillleim aufgeklebt
—4 cm, damit spéter die Laderampe auf
gleicher Hohe wie der Boden eines
Flachwaggons liegt.

Die Bodenplatte des eigentlichen Ge-
baudes besteht aus 10-mm-Balsaholz.
Der Boden erhielt Verstrebungen, die
das Gebdude auf dem Fundament fixie-
ren. Auf die Bodenplatte wurden dann
Leisten als FuBBboden und fiir die Lade-
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Die unregelmaBige
Form des Gebaudes
ergab sich aus der
Grundstiicksform. Im
Zwickel von Stre-
ckengleis und Lade-
gleis sind hier die
fiinf Sockelstiicke
aus Balsaholz auf
eine Grundplatte ge-
klebt.

Der FuBboden aus einer dicken Bal-
saholzplatte wird abgedeckt mit fei-
nen Bohlen. Diese stehen zunachst
iber und werden nach Abbinden des
Leims entlang der Kante gemeinsam
abgeschnitten.

Der Rahmen fiir eine Seitenwand ent-
stand aus 5x5-mm-Kantholzern. Zwei
weitere Kantholzer halten die Fenster.

Bevor eine Seitenwand mit Brettern
verkleidet wird, sollte sie angesichts
des unregelmaBigen Grundrisses zu-
nachst probehalber aufgestellt wer-
den. Sind die MaBe passend, geht es
an die Verbretterung.

Wie die Elemente eines Fertighauses sind die
verbretterten Wande zur Montage bereit. An
der typisch amerikanischen ,false front”, die
deutlich tiber die Hohe des eigentlichen Ge-
baudes herausragt, sind die Bretter waage-
recht verleimt. Das lockert die Gestaltung
ein wenig auf.

Im vorliegenden Fall wurde ein ,Neubau”
dargestellt, sodass das Holz naturfarben blei-
ben konnte. Wiirde ein &lteres Gebaude
nachgebildet, ware jetzt der richtige Zeit-
punkt fiir einen entsprechenden Alterungsan-
strich.
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Vor der Montage der beiden Riickwéande kann man

i RS | noch schnell einen Blick ins Innere der Werkzeughand-
i e T e, lung werfen. Noch ist keine Ware zu sehen, aber im

l 1} Biiro gibt es schon eine Inneneinrichtung.

i e - 1| Unten:Das kleine Vordach iiber der Laderampe wird
gerade mit Dachpappe abgedeckt.

. Das Dach
wird mit Streifen von Gesichts-
tiichern als Teerpappeimitation bedeckt.
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rampe geklebt und nach dem Trocknen
entsprechend des Grundrisses be-
schnitten.

Fiir die Wande wurden zunéchst ein-
mal die Fenster (von Grandt Line aus
den USA) angemalt: Die AuBenrahmen
in einem Griinbraunton, die im Vorbild
teilweise hochschiebbaren Innenrah-
men in Weil3. Auch die Tiiren wurden
weill, ihre Rahmen wiederum griin
~gestrichen®.

Zunidchst wurde aus 5x5-mm-Fich-
tenkantholzern aus dem Baumarkt ein
Rahmen geklebt, dann habe ich die
Fenster positioniert und erst einmal ein
4x4-mm-Balsakantholz (ich hatte gera-
de keine 5x5, sonst hétten die es auch
getan) parallel zum Boden so eingeklebt,
dass der obere Rand der Fenster auf
ihm auflag. Danach folgte ein Kantholz
fiir den unteren Rand sowie die in die-
sem Fall vier flir die Seitenrédnder. Bei
Winden mit Tiiren ging ich analog dazu
vor, nur fehlen hier naturlich die unte-
ren Kanth6lzer und der Rahmen ist an
der Position der Tiir ausgeschnitten.

Wenn nicht, wie im Falle von Bahri &
Partner, ein ,Neubau® erstellt werden
soll, ist jetzt der richtige Zeitpunkt, die
Leistchen fiir die AuBenverkleidung zu
altern. Bei meinem anderen Gebdude
benutzte ich dafiir Acryl-Kiinstlerfar-
ben. Schwarz, Weifl und verschiedene
Brauntone gentigen.

Die Vorderfront erhielt natiirlich die
fiir amerikanische Geschéftshauser ty-
pische ,false front®, hier klebte ich die
Leistchen zur Abwechslung waage-
recht auf, genauso wie auf der nach
dem Einbau in die Anlage kaum sicht-
baren fensterlosen linken Seitenwand.
Die false front erhielt als Verzierung
noch eine Oberkante aus mehreren
aufeinandergeklebten, verschieden
breiten Leisten.

Die Fenster wurden nun mit ,Glas®
aus klarem Plastik versehen und in die
entsprechenden Offnungen eingeklebt,
die Rahmen liegen biindig mit der Au-
Benverkleidung.

Die Seitenwidnde erhielten mit Hilfe
eines spitzen weichen Bleistifts und ei-
nes Lineals ,Nédgelkopfe® auf den ein-
zelnen Brettern. Da das Holz in hellem
Zustand belassen wurde, sind sie gut
zu erkennen.

Zusammenbau

Ich habe jede Wand, sowie sie fertig
war, auf das Fundament geklebt und
dabei natiirlich darauf geachtet, dass
sie auch senkrecht steht. Aufgrund der
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schiefen Winkel bleiben zwischen den
Kantholzern, die die Seiten bilden, klei-
ne Liicken, die durch die oben erwahn-
ten Verzierungen verdeckt werden.
Zwei Millimeter starkes Balsaholz dien-
te als Dach, es wurde durch 5x5-mm-
Fichtenkantholzer verstiarkt; zwei wei-
tere Kantholzer sorgen fiir einen pass-
genauen Sitz auf den Wénden.

Gedeckt wurde das Dach mit Streifen
von Gesichtstiichern (den trockenen
natiirlich!); dazu wurde zuerst schwar-
ze Acrylfarbe auf das Balsaholz aufge-
tragen, dann ein Streifen aufgelegt und
nochmals mit schwarzer Farbe bestri-
chen. Die einzelnen Streifen iiberlap-
pen sich leicht. Uberstehendes Papier
wurde nach dem Trocknen der Farbe
abgeschnitten.

Als Verzierung und um den leicht un-
regelméfigen oberen Rand der Winde
zu kaschieren erhielt das Dach noch
auf vier der fiinf Seiten eine breite
Holzleiste aus dem Krick-Programm.

Das Drumherum:

Die Laderampe, die ja bis jetzt nur aus
Jfrei tragenden® Brettchen bestand, er-
hielt ldingsliegende 5x5-mm-Kanthol-
zer als Unterbau, die wiederum auf
quer liegenden 4x4-mm-Kanthdlzern
ruhen, welche nun ihrerseits auf senk-
rechten 4x4-mm-Pfosten aufliegen.
Diese wurden direkt auf die Bodenplat-
te, aber nicht mit der Rampe ver-
klebt, damit der obere Teil des
Gebédudes abnehmbar bleibt.

Ein Regenschutzdach wurde
ebenfalls aus Kanthdlzern und
Leistchen zusammengebaut, die Stiit-
zen dafiir sind Teile eines nicht mehr
benutzten holzernen Fensterrollos! Sie
wurden passend abgeldngt und die
Diagonaltrdger noch angeschrigt und
dann festgeklebt.

Auch tber der Eingangstiir wurde
ein kleines Regenschutzdach ange-
bracht. Die Trdger bestehen aus Teilen
des Grandt Line Sortiments, das eigent-
liche Dach wiederum aus den bekann-
ten Kaffee-Umriihrern.

Den Boden unter der Rampe habe ich
aus nassem und mit WeiBlleim bestri-
chenem Krepppapier modelliert und
schwarz gestrichen; darauf klebte ich
ebenfalls schwarz gefdarbte Leistenres-
te, sowie abgebrochene und mit einer
kleinen Sége bearbeitete Kanthdlzchen.

Als Letztes erstellte ich am Computer
ein Firmenzeichen fiir Bahri & Partner,
klebte es auf ein diinnes Balsabrett-
chen und befestigte dieses mit einem
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Das Geb&ude ist fast fertig. Mit einem alten Flachwagen

wird ausprobiert, ob die Laderampe problemlos passt.

Fotokleber an der false front des Ge-
baudes. Fotokleber deshalb, da das
Zeichen damit riickstandslos wieder
abnehmbar ist, falls es mir irgendwann
einmal nicht mehr gefillt - oder das Ge-
baude in den Besitz eines anderen Un-
ternehmers ibergeht.

... und fertig!

Die Bodenplatte habe ich nun endlich
in die Aussparung auf der Anlage ge-
klebt, nachdem ich vorher verschiede-
ne Triebfahrzeuge mit Waggons probe-
fahren lie3. Eine recht steile Rampe
fiihrt zur Eingangstiir, ein wenig frisch
.gewachsenes“ Gras hélt die Seite zur

Oben das Gebaude von
der Riickseite. Gut zu
erkennen der steinerne
Sockel. Die Haupt-
komponenten Funda-
ment, Haus und Dach
werden nicht mit-
einander verklebt.
Fotos: Utz-R. Kaufmann

Rampe zusammen, auf der Gleisseite
wurde ein weiteres Stiick Faller Mauer-
platte aufgeklebt. Rundum habe ich
dann das Geldnde aus kleinen Gipsbin-
denstiicken, die trocken aufgelegt und
dann mit ,weichem® Wasser (Wasser
mit einem Schuss Spiilmittel) bespriiht
wurden, modelliert, braun gestrichen
und mit ,ground cover® von Woodland
Scenics beklebt. Die Rampe erhielt
nach dem Bemalen eine Deckschicht
aus Quarzsand. Jetzt musste ich nur
noch das Oberteil von Bahri & Partner
aufsetzen — fertig war das neue Ge-
schiftsgebidude des Lieferanten fiir die
Holz- und Minenindustrie am Skagit
River. Utz-R. Kaufmann
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Beladung von Rungenwagen mit Getreidestroh

Kein leeres Stroh

Die Beladung von Giiterwagen mit Stroh gehort beim Vorbild der
Vergangenheit an. Da sich aber die Mehrheit der Modellbahner
eher der Geschichte der Eisenbahn widmet, fand der bekannte
TT-Bahner Hans-Joachim Ewald, dass die vorbildnahe Darstel-
lung von Stroh als Ladequt noch immer eine spiirbare Liicke
darstellt. Sein Bastelbericht zeigt, wie er diese Liicke fiillt.

or einigen Jahren belud ich einen

Flachwagen mit Strohballen, um in
TT an diese Art Giitertransport zu erin-
nern. Die Grundkorper fiir die Ballen
schnitt ich aus Styrodur, farbte und be-
streute sie mit kurz geschnittenem
~Kunstgras®“, um sie dann einzeln auf
einen Flachwagen zu verladen. Der
Wagen fand Anklang, sodass ich mich
entschloss, weitere Ladungen, auch in
HO, anzufertigen. Da ich nun in der

MIBA (im tibertragenen Sinne) kein lee-
res Stroh dreschen will, méchte ich
hier eine zweite, alternative Methode
der Modellierung von Strohbeladungen
erldutern.

Garben statt Ballen

Altere Vorbildfotos zeigen, dass die
Bahn Stroh nicht nur in Ballen, son-
dern auch so transportierte, wie es vom

Das groBe Foto ganz
oben zeigt eine
Strohladung auf ei-
nem HO-Wagen, der
fiir eine Mecklen-
burg-Anlage ent-
stand. Links mein
erstes , Strohwagen-
Modell” in TT, bela-
den mit Strohballen.

abgeernteten Getreidefeld kam: Man
verlud die Garben einzeln auf die Wa-
gen, wo sie festgetreten wurden, bis die
nédchste Lage folgen konnte. Das reizte
mich zur Nachgestaltung.

Woodland-Gras als Stroh

Zunéchst schnitt ich aus Styrodur ei-
nen T-formigen Block. Der waagerechte
Teil des Blocks (der Querbalken vom T)
sollte als Standfliche auf dem Wagen
dienen. Er durfte nicht dicker ausfallen,
als die Stirn- und Seitenborde des Run-
genwagens hoch sind. Den senkrechten
Teil des Blocks hielt ich nur etwa einen
Zentimeter stark, denn er sollte ja mit
»Stroh“ umgeben werden, durch das er
nicht ,durchscheinen® darf. Vor dem
Bekleben habe ich den Block mit Acryl-
farbe in Beige gestrichen.

Als ,Stroh“ nahm ich das bei Noch
erhéltliche Woodland-Gras (Art.-Nr.
95700/95710). Es ist weich und hat die
passende Farbgebung. Ich schnitt die
Fasern auf ca. 12 mm Lange, was zu
einer Geduldsprobe ausartete. An-
schlieSend pinselte ich den Block Stiick
fir Stiick mit Ponal ein, setzte das
»Stroh®“ in Biischeln (Garben) auf und
driickte es an. Nach auf3en iiberstehen-
de Fasern lieen sich mit einem fla-
chen Gegenstand nivellieren. Nach je-
der Lage wartete ich die Aushirtung
des Klebers ab, um kein Verrutschen zu
riskieren. Zur besseren Fixierung trau-
felte ich verdiinnten Leim (1:4) in die
Strohschicht. Doch Vorsicht! Leicht
fliet der Kleber an die Rinder, was
zum Verkleben der Faserspitzen fiihrt.
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Einhaltung des LademaBes

An den Wagenenden legte ich die ,Gar-
ben” tiber Kreuz und erreichte so eine
hohe Stabilitdt. Am oberen Ende klebte
ich die Biischel {iber den Block, bis er
nicht mehr sichtbar und eine vorbild-
gerecht wirkende Deckschicht entstan-
den war. Obwohl die Strohpackungen
iiber die Rungen ,hinausquellen® soll-
ten, ist natiirlich auf die Einhaltung des
Lichtraumprofils zu achten. Deshalb
schnitt ich mit einer scharfen, spitzen
Schere Aussparungen in der Breite der
Rungen in die Ladung. Es musste soviel
ausgeschnitten werden, dass sich (bei
einer Probeeinpassung) die Rungen
nicht nach auen bogen, was mehrere
Versuche erforderte. Als dann endlich
die Ladung auf den Wagen passte,
kiirzte ich (ebenfalls per Schere) alle

[ mopELLeaHN-PRAXIS [

noch immer zu groBen Uberstinde. Da-
bei schnitt ich mit der Spitze der Sche-
re in die Ladung hinein und vermied so
unnatiirlich gerade Schnittkanten. Der
Abfall kann als Streugut dienen.

Transportsicherung

Nach dieser Arbeit war die Ladung im
Prinzip fertig. Da sie meinem Lade-
schaffner zusagte, entschied ich mich
fiir ihre dauerhafte Fixierung, wozu
sich das bekannte Haftspray von Auha-
gen bestens eignete. Nachdem alles ge-
trocknet war, setzte ich die fertige La-
dung wieder ein und ,sicherte® sie wie
beim Vorbild mit ,,Stricken® aus diin-
nem Ndhgarn. Man muss sich jedoch
im Klaren dariiber sein, ob die Ladung
immer auf dem Fahrzeug verbleiben
oder am Zielbahnhof entladen werden

Eine Serienfertigung ist natiirlich auch beim Modellbau effektiv. Das Foto zeigt von links nach
rechts einen Rungenwagen mit hdlzernen Behelfsrungen in der BaugroBe TT sowie (und nur
zum GroBenvergleich auf meiner TT-Anlage) zwei Rungenwagen in HO mit jeweils holzernen
und stahlernen Rungen. Die Garben sind deutlich erkennbar. Fotos: Hans-Joachim Ewald
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Im Foto oben links der in Gestalt eines umgekehrten T ausgeschnitte-
ne Styrodurblock. Darunter der Block bei der ,,Anprobe” auf einem
TT-Flachwagen mit Behelfsrungen. Im Foto oben der Arbeitsplatz des
Lademeisters, auf dem die Arbeitsschritte sowie das verwendete Ma-
terial und das Werkzeug zur Strohbeladung erkennbar sind. Zu sehen
ist auch, wie man die ,,Garben” um den Block herum klebt.

soll. Dementsprechend sind die Stricke
als Transportsicherung dauerhaft zu
befestigen — oder auch nicht. Ich ent-
schied mich fiir die erste Variante und
verzurrte das Stroh lings und quer.

Brandschutz

Rungen- bzw. O-Wagen mit Stroh pas-
sen fast nur in die Epochen II und III,
als Dampflokbetrieb herrschte. Oft war
es notig, die Ladung gegen Funkenflug
zu sichern. Es gibt allerdings auch Fo-
tos, die mit Stroh beladene Wagen ohne
Brandschutzplanen zeigen. Wer solche
Planen darstellen mochte, verwendet
dazu ein mit Acrylfarbe prapariertes
Papiertaschentuch. Die Verzurrung
muss dann {iber die Plane hinweg er-
folgen. Ich habe auf eine Plane verzich-
tet, denn die so miihevoll angefertigte
Ladung wiirde unter ihr verschwinden.
Mit Stroh beladene Wagen reihe ich in
Zige mit Diesel- bzw. Kleinloks ein,
denn einen Brand mdchte ich lieber
nicht riskieren. Hans-Joachim Ewald/fr
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Die Metamorphose eines einfachen Bierlasters

Vom Werbeauto
zum Aktionsmodell

Nicht jeder ist willens oder in der Lage, das Hobbybudget unno-
tig mit dem Kauf von teurem Zubehor zu strapazieren. Wer
jedoch Fantasie und Miihe nicht scheut, kann beispielsweise aus
preiswerten Werbeautos durchaus ansehnliche Modelle schaffen.
Bruno Kaiser bekam von einem Kollegen einen Werbelaster, der
fiir ein Bier mit seinem Namenszug warb und Ausléser fiir um-
fangreiche Detailverbesserungen war.

Die Geschichte fing ganz harmlos
an. Kollege HaJo Wolf brachte mir
von einer Fahrt ins Schwabenland ein
schon in die Jahre gekommenes Wer-
bemodell der Brauerei Kaiser-Bier mit.
Anlass war die Namensgleichheit, auch
wenn meine Familie nie etwas mit
Bierbrauen zu tun hatte. Das Modell
war eine gar nicht so schlecht wieder-
gegebene Ausfithrung des Mercedes-
Benz-Lkw aus der L 322- bzw. 1.327-
Serie, die als MB-Rundhauber bezeich-
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net zwischen 1959 und 1963 gebaut
wurden.

Der Lastzug bestand aus einem Lkw
und einem zweiachsigen Anhénger mit
Pritsche und Plane. Aufbauten und
Fahrwerke bestanden aus Kunststoff,
das Fiihrerhaus jedoch aus Metall. Die
Detaillierung entsprach den damals
iiblichen Standards von Werbeproduk-
ten mit relativ einfach gehaltenem
Fahrwerk. Das lackierte, mit Innenein-
richtung und Verglasung versehene

Metallfithrerhaus war ebenfalls etwas
stilisiert, aber in den Grundziigen
durchaus passend wiedergegeben.
Daraus miisste sich doch mit iiber-
schaubarem Aufwand etwas machen
lassen, kam mir in den Sinn. Was dabei
letztendlich herausgekommen ist, zei-
gen die Abbildungen. Mit der ,Uber-
schaubarkeit des Aufwands®, war es
allerdings zugegebenermallen im
Nachhinein so eine Sache ...

Arbeiten am Fahrwerk

Nach der einfachen Demontage der
Steckbauteile wurde das Fahrwerk des
Zugfahrzeugs mit 2 mm hohen und
ebenso dicken Profilen verstiarkt. Da-
nach schwebte der Pritschenaufbau
nicht mehr wie vorher iiber dem Chas-
sis, sondern sal3, wie es sich gehort, auf
den Langstragern.

Sehr storend empfand ich zudem die
weit tiber die Kotfliigel herausstehen-
den Réder an Lkw und Anhénger. Um
diesen Missstand zu beheben, mussten
die in den Kotfliigeln vorhandenen
Radabstandshalter herausgefriast wer-
den. Das galt auch fiir den Hanger.
Nach Kiirzen der Achsen und der damit
einhergehenden Verschmélerung der
Spurweite sah das Fahrzeug schon we-
sentlich vorbildgerechter aus.
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Die Kraftfahrzeuge im linken Bild wirken in
ihrer angedeuteten Bewegung und der Fahrt-
richtung glaubwiirdig, da die Rader entspre-
chend dem zu fahrenden Bogen korrekt ein-
geschlagen sind. Uberlicherweise sieht es auf
Modellbahnanlagen wie im Bild unten aus.
Das erwartete Abbiegen des Betonmischers
in die SeitenstraBe passt nicht zu den gerade
stehenden Vorderradern. Das ganze Motiv
wirkt dadurch unstimmig.

Rechts: Der Bierlaster wie er aus der Blister-
packung kam.

mopEeLLBAHN-PRAXIS [

Einbau einer Lenkung

Starr geradeaus gerichtete Vorderrdder
sehen beim Abbiegen oder Rangieren
am Giiterschuppen nicht iiberzeugend
aus. Ich erinnerte mich daran, dass
Herpa Lenkungen fiir seine Lkws im
Programm fiihrt. Diese miissten doch
auch fiir den Bierlaster brauchbar sein.
Wie sich herausstellte, konnten von
den Bauteilen die Achs- und Lenkteile,
nicht jedoch die Rader Verwendung fin-
den, weil sie vom Durchmesser her
nicht in die Radhduser des Lkw pass-
ten.

Leider stimmte auch der von Herpa
vorgegebene Radabstand nicht. Das
lieB sich jedoch durch relativ einfaches
Kiirzen der Radlenkerverbindung und
der Spurstange regulieren. Zum Verkle-
ben diente Plastikkleber. Haarklam-
mern hielten dabei die kleinen Bauteile
bis zum Abbinden des Klebers genau in
Position.

Schon mal bei der Arbeit wurde auch
die recht grob stilisierte Riickbeleuch-
tung des Lkw-Modells tiberarbeitet. Mit
Nadelfeilen konnten die Halter der
Riickstrahler feiner detailliert heraus-
gearbeitet werden. Aus diinnen Ever-
green-Profilen entstanden zusétzlich
Riicklichter, die auf die hintere Quertra-
verse geklebt wurden.
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Die Teile fiir die lenkbare Vorderachse stam-
men von Herpa (Art.-Nr. 052559).

Das Fahrzeug ist
dank seiner Steck-
technik schnell in
seine Einzelteile zer-
legt. Mit Profilen
von Evergreen wird
der etwas zu flach
ausgefiihrte Fahr-
zeugrahmen ver-
starkt.

Fotos: bk

Q

Vor dem Einbau von Lenkung und Radern
miissen die sich im Kotfliigelraum befind-
lichen Radabstandshalter herausgefrast wer-
den.

Vorderachse und Spurstange miissen fiir die
geringere Spurweite des Bier-Lkw angepasst
werden. Bis zum Aushérten des Klebstoffs
dienen Haarklammern zum Fixieren.
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Mit Farbe werden
das Innere der Fah-
rerkabine, Radhau-
ser, Fahrwerk sowie
Ladeflachenboden
koloriert.

Lampenringe und
gegebenenfalls auch
Zierlinien, z.B. fiir
Omnibusse und

Auch eine Fahrer-
figur sollte nicht
fehlen, denn sie run-
det das Erschei-
nungsbild ab. Aller-
dings sind entspre-
chende sitzende
Figuren mit Sage,
Skalpell und Feile
dem zur Verfiigung
stehenden Platz an-
zupassen.

Pkws, kénnen aus
selbstklebenden Alu-

Band-Streifen herge-
stellt werden.
Schmale Streifen las-
sen sich sehr gut
entlang eines Me-
talllineals schneiden.

oe =% t=1"

Anderungen an den Aufbauten

Am Fiihrerhaus wurden zuerst die sto-
renden weil iiberstehenden Spritzguss-
nidhte im StoBstangenbereich abge-
schliffen. Bei dieser Gelegenheit habe
ich auch die Hiilse unter der Motorhau-
be zur Aufnahme des Verbindungsstifts
gekiirzt, damit das Fithrerhaus etwas
tiefer auf dem Fahrwerk zu sitzen
kommt. Dadurch wurden die deutlich
sichtbaren Spalten zwischen Stof3stan-
ge und Kiihler sowie Kotfliigel und Ka-
rosserie etwas schmaler, wenn auch
leider nicht vollig eliminiert.

Beim Vorbild zieht sich eine Chrom-
leiste um den Kiihlergrill und integriert
optisch die Scheinwerfer. Am Modell ist
dieser Chromring jedoch unterbrochen
und die Frontscheinwerfer lediglich
durch Glaseinsétze dargestellt. Die feh-
lenden Chromringe der Scheinwerfer
habe ich mit selbstklebender Alufolie
nachgebildet, die ich in diinne Streifen
geschnitten habe. Die Streifen schnei-
det man mit einem Cuttermesser ent-
lang eines Stahllineals am besten auf
einem Schneidebrett. Aus dem gewon-
nenen Material lassen sich iibrigens
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auch Chromzierlinien oder Tiirgriffe
nachbilden.

Nun wurde der Innenraum bemalt
und die Scheinwerfergldser von hinten
weil koloriert. Dies imitiert den fehlen-
den Lampenhohlspiegel durch Lichtre-
flexion. Die Radhéduser erhielten dage-
gen einen schmutzig grauschwarzen
Anstrich, ebenso wie Motornachbil-
dung, Antriebsachse und Auspuff. Die
Unterseite der Pritsche wurde anschlie-
Bend im Fahrwerksgriin und die Lade-
flache grau lackiert.

Kleine Verschonerungen

Natiirlich sollten alle Fahrzeuge Num-
mernschilder haben. Passende Kenn-
zeichen bietet Herpa an, es gibt sie
auch als Deko-Bogen von verschiede-
nen Herstellern (beispielsweise Busch,
Kibri). Hier gibt es auch Standortschil-
der fiir den Giiterverkehr, die die Lkws
ab 1931 bis in die Epoche IV trugen —
ein Relikt aus der Zeit, in der der Gii-
terverkehr u.a. zum Schutz der Bahn
gesetzlich reglementiert war. Wer indi-
viduelle Kfz-Zeichen wiinscht, kann
diese im Internet unter mehreren Sei-
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ten, beispielsweise unter www.kenn-
zeichengenerator.com herunterladen
und ausdrucken. Zum Ausdrucken soll-
te man kein Kopier- sondern Fotopa-
pier verwenden.

Spiegel und Scheibenwischer gibt es
als Zubehorteile bei verschiedenen
Herstellern. In meiner Bastelkiste fand
ich die von Weinert (Art.-Nr. 9230 und
4359). Mit einem 0,3-mm-Bohrer habe
ich die Locher gebohrt und die Teile mit
einem winzigen Tropfen Sekundenkle-
ber eingesetzt.

Nun waren noch die beiden Drei-
ecksriickstrahler am Anhinger anzu-
fertigen und anzubringen. Sie entstan-
den aus Papierdreiecken und diinnem
Messingdraht. Sodann stand noch die
Kolorierung der Riickleuchten und
Blinker an.

Ein wenig Patina konnte dem gesam-
ten Lkw-Gespann auch noch gut tun,
um ihm ein wenig den Glanz des Neuen
zu nehmen. Inshesondere Fahrwerk,
Radkésten und natiirlich auch Pritsche
nebst Plane konnten etwas Schmutz
vertragen, um vorbildgerecht zu wir-
ken. Damit waren die Arbeiten am
Bierlaster abgeschlossen.
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Die aus Neusilber geatzten AuBenspiegel
kdnnen unbehandelt montiert werden, aber
auch nach dem man sie schwarz lackiert hat.
Hier sollte man sich vom optischen Gesamt-
eindruck inspirieren lassen.

Als Ladegut bieten sich Bierkdsten von Busch an, um Lade-
szenen zu gestalten oder die Ladeflache zu fiillen.

%, Sk

Bewegliche Bordwand

Mit dem bisher Erreichten war aller-
dings das Ende noch nicht in Sicht. Um
einen Ladeprozess beispielsweise an
einer Laderampe oder Giiterschuppen
iiberzeugend nachstellen zu kénnen,
musste zumindest die hintere Lade-
bordwand beweglich gestaltet werden.
Fiir eine reine Standsituation reicht
das Abtrennen der Bordwand, die dann
nach unten geklappt am Ladeflichen-
boden fixiert wird. Macht man das mit

wieder 1sbarem Klebstoff (Fotokleber),
kann das Bauteil sogar wieder hochge-
klappt werden. Das Ganze erschien mir
jedoch eher als eine Notlosung.

Sollen dagegen unterschiedliche
Fahr- und Ladesituationen gestaltet
werden, ist eine freibewegliche Bord-
wand sinnvoller. Eine solche herzustel-
len ist generell nicht schwierig, wenn
geeignete Materialien zur Verfiigung
stehen und man weif3, wie mit dem
,Kleinzeug“ umzugehen ist. Es geht um
die Herstellung kleiner Scharniere.

Riickansicht von
Zugfahrzeug und An-
hénger mit Heck-
ergdnzungen wie
Riickleuchten, Num-
mernschildern und
Riickstrahlern. Leider
fallt hier die vom
Hersteller schief auf-
geklebte Kaiser-Bier-
Werbung negativ
auf. Eine Korrektur
war leider nicht
maglich.
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Ladegut und Werbeschilder von Busch

Gedacht, getan. Das Abtrennen der
Bordwand iibernahm auf simple Weise
eine moglichst schmale Feinsédge, wie
sie beispielsweise Roco oder neuer-
dings auch Peter Post im Sortiment
fithren. Die durch den Schnitt reduzier-
te Pritschenldnge lief3 sich mit passen-
den Evergreen-Profilen auffiillen.

Herstellung der Scharniere

Bei den erforderlichen Scharnieren fiir
die hintere Bordwand handelt es sich
um ziemlich kleine Teile, die man zu-
mindest nach meinen Erfahrungen
nicht ,freihdndig®, also ohne Hilfsvor-
richtung herstellen kann. Jedes Schar-
nier besteht aus zwei Rohrchen, einer
Achse sowie einer Befestigungslasche.
Die Rohrstiicke gewinnt man z.B. aus
Spritzenkaniilen oder Messing-Mini-
rohren, wie man sie im Webshop bei
Modellbau Knupfer (www.knupfer-
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Die Herstellung von Ladebordwandscharnieren beginnt mit der Pro-
duktion der Minirundrohre aus einer Spritzenkaniile. Die Basis hierfiir
stellt ein mit einer Nut und Skalierung versehenes Brettchen dar.

Mit einer diamantierten, diinnen Trennscheibe werden dank der Ska-
lierung gleich lange Rohrstiicke hergestellt.

grosshahn.de) erstehen kann. Die von
mir verwendeten Kaniilen besitzen in-
nen einen Durchmesser von 0,4 mm
und auf3en einen von 0,8 mm.

Um die kurzen Hiilsen anfertigen zu
kénnen, habe ich mich eines Hilfsmit-
tels bedient. In ein Brettchen, das zu-
erst mit einer 2-mm-Skalierung zu ver-
sehen war, schnitt ich eine Nute ein, die
so ausgebildet war, dass sich das abzu-
langende Rohr, egal ob Spritzenkaniile
oder Messingrohrchen, mindestens zur
Hélfte seines Durchmessers darin
kraftschliissig einfiigen lie§3.

Zur weiteren Fixierung klebte ich da-
riiber einen klarsichtigen Klebestrei-
fen. Nun lie8 sich mit Hilfe einer Trenn-
scheibe — bei dem Messingrohr geht
das auch mit der Feinsdge — aus dem
Rohrchen gleich lange Teilstiicke ab-
trennen. Dank der Fixierung konnten
die kleinen Teile beim Schneideprozess
weder verrutschen noch wegspringen.
Die ,,Achsen® gewann ich aus passen-
dem Stahldraht, der sich mit einem ge-
eigneten Seitenschneider vorsichtig
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Rohrabschnitte.

Die in die Nut eingelegte Kaniile wird mit breitem Klarsichtklebe-
streifen fixiert. Die Fixierung verhindert ein Wegfliegen der winzigen

Trotz der Fixierung beim Abtrennen unbedingt eine Schutzbrille tra-

gen, denn es besteht Verletzungsgefahr!

abtrennen lie3. Auch hier aufgepasst
und festgehalten, sonst sind die kurzen
Drahtabschnitte auf Nimmerwiederse-
hen verschwunden!

Bei allen Arbeiten muss unbedingt
eine Schutzbrille getragen werden, da-
mit gegebenenfalls unkontrolliert weg-
springende Kleinteile nicht zu Augen-
verletzungen fithren kénnen!

Zuerst klebte ich die Rohrabschnitte
an die Unterseite der Ladeborde und
versah sie mit den zugeschnittenen
Achsen. Nach Abbinden des Klebers
schob ich das Gegenrohr auf die Achse,
fixierte die Ladebordwand passgenau
an der Pritsche zwischen den seitlichen
Bordwénden und klebte mit moglichst
wenig Kleber die innen sitzenden
Scharnierrohre unten ans Ende des
Pritschenbodens.

Im vorliegenden Fall wurden die Ver-
bindungsflichen der Rohrchen am
Pritschenboden durch passend zu-
rechtgeschnittene Plastikstreifen ver-
grofert. Das Verkleben erfolgte mit Se-
kundenkleber. Hier ist Gel ideal, da sich

dieses nicht wie diinnfliissiger Kleber
durch Kapilarkrafte getrieben in die
beweglichen Teile verkriecht und diese
fixiert.

Zum Schluss ...

... sei der Tipp gestattet, dass sich die
vorgestellten Arbeiten selbstverstind-
lich nicht nur auf den hier behandelten
Wagentyp beschriankt. Detaillierungen
dieser Art konnen in dhnlicher Weise
an jedem Fahrzeug vorgenommen wer-
den. So ist dieser Beitrag als motivie-
rendes Beispiel zu sehen.

Der Vorteil des hier behandelten
Bierwagens liegt, einmal abgesehen
von meiner Namensgleichheit auf den
Lkw-Planen — ein wenig Eitelkeit sei
erlaubt —, einzig bei den geringen Be-
schaffungskosten. Denn diese Autos
bekommt man im Internet, auf Borsen
und Flohmérkten in aller Regel fiir klei-
nes Geld. Wer sich zum ersten Mal an
eine solche Operation heranwagt, triagt
damit auch nur ein geringes Finanzri-
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Das Abtrennen der hinteren Bordwand geschieht mit einer Feinsage Die Scharniere bestehen aus je zwei Kaniilenstiicken, je einer Stahl-
(Roco-Schienensége). Passende Evergreen-Profile fiittern die durchs drahtachse und je einem Kunststoffflansch, letzterer als untere Ver-

Sagen verursachte Langenkiirzung der Ladeflache wieder auf. bindung zum Pritschenboden.

siko, was man vielleicht nicht ganz un-
terschitzen sollte.

Das gilt auch unter dem Aspekt, dass
das Zubehor von Weinert wie Spiegel
und Scheibenwischer oder die Lenk-
achsen von Herpa Sets sind, mit denen
mehrere Fahrzeuge getunt werden
konnen und sich deren Kosten auf
mehrere Fahrzeuge verteilen. So lagen
die Kosten fiir den Bierlaster mit An-
hénger bei geschétzten € 4,50.

AuBlerdem beschrdnken sich die an-
gesprochenen Praktiken auch nicht
ausschlieBlich auf reine Fahrzeugma-
nipulationen. Minischarniere beispiels-
weise lassen sich bei vielen sonstigen
Modellbauarbeiten wie bei zu 6ffnen-
den Tiren und Toren von Gebduden
einsetzen. Es wiirde mich freuen, wenn
der Beitrag zu Inspiration und eigenem
kreativen Schaffen anregt. bk

Der Fahrer hat den Lkw mit gedffneter Lade-
bordwand riickwarts an die Laderampe ran-
giert. Nun kann verladen werden.

MIBA-Spezial 105

Der Unimog von Seite 96 erhielt z.B.
ein komplett neues Fahrwerk mit
lenkbaren Vorderradern von Saller
und eine Gummibereifung.

Der Lkw mit eingeschlagenen Radern und gedffneter Klappe gibt nach der Bemalung schon
was her und hat sich zu einem Hingucker gemausert.
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Holztransport

im Wandel der Zeit
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Modellbahnwelt Odenwald
Anlagenschau fir Fans und Familien
Best.-Nr. 671402 - € 13,70

Mini-Anlagen

Planung, Bau, Betrieb: Kompakter
SpielspaB in HO

Best.-Nr. 681402 - € 13,70

Malerisches Altmiihltal

lagenabschnitts nach Vorbildsituation
Best.-Nr. 661402 - € 13,70

Planung und Entstehung eines HO-An-

Vom Wald bis in die Wohnung und vom Stamm bis zum
Stuhl — so lassen sich Anfang und Ende der Produktions-
und Transportkette von Hoélzern beschreiben. Die erste
Ausgabe der neuen Eisenbahn-Journal-Reihe ,Vorbild
und Modell” begleitet iiber die verschiedenen Jahrzehnte
den Transport des Materials von der Verladung bis zum
Kunden. Historische Aufnahmen aus der groBen Zeit der
Eisenbahn zeigen den einst aufwendigen Umschlag und
den nicht immer einfachen Transport des Rohstoffs auf
der Eisenbahn.
Neben fundierten Vorbildinformationen wird der Holz-
transport im Modell ausfiihrlich beleuchtet. Im MaBstab
1:87 werden Stamme und Bretter vorbildgerecht verla-
den und verzurrt. Geeignetes Wagenmaterial fiir den
Holztransport wird verfeinert, Modellbautechniken zur
Oberflachengestaltung des Materials werden vermit-
telt. So dient diese Ausgabe dem Modelleisenbahner

als Wegweiser zum authentischen Betrieb nach kon-
kretem Vorbild.

92 Seiten im DIN-A4-Format, iiber 150 Abbil-
dungen, Klammerheftung
Best.-Nr. 641501

Super

# 1x1 des —
Anlagen

_ Anlagenbaus

Fiinf Themen, eine Anlage
Vom Bodensee in die Alpen
Best.-Nr. 671501 - € 13,70

Rund um den Bahnhof

Bahnhofsgestaltung vom Empfangs-
gebdude bis zur LadestraBe

Best.-Nr. 681501 - € 13,70

Eisenbahn
JOURNAL

Tel. 08141 /534810, Fax 08141 / 53481-100, bestellung@vgbahn.de

Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim
EJ-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck,

[ VERLAGSGRUPPE BAHN ]



PARTNER VOM FACH IN DER MIBA

Auf den folgenden Seiten prasentieren sich Fachgeschafte und Fachwerkstatten.
Geordnet nach Postleitzahlen, garantiert es Ihnen ein schnelles Auffinden
lhres Fachhandlers ganz in lhrer Nahe.

Bei Anfragen und Bestellungen beziehen Sie sich bitte auf das Inserat
»Partner vom Fach« in der MIBA.

fohrmann-WERKZEUGE cmbH
fur Feinmechanik und Modellbau

D-02828 GORLITZ * Am Klinikum 7
Tel.: 03581 /42 96 28
g Fax: 0 3581 /42 96 29
www.fohrmann.com

VON PLZ

02828

MIBA UND FACHHANDEL
GUT UND KOMPETENT

Dirk Rohricht
Girbigsdorferstr. 36
02829 Markersdurl

==MODELLBAHNSHOR!
) Fachgeschift &
Versandhandel

llode"elsenbahnen
Modellautos, Gartenbab’uen
- "Fatibucber uvm,
Theu&ur K'ﬁ{ner -Str. 1 gg?ss Oschatz

~ info@modellbahnshap.com
mnfon@odallbahnsEop com

aus (ﬂ@l? @Gﬂﬂ@@ﬁﬁ@
Steuerungen SX, RMX, DCC, Multiprotokoll

Decoder-, Sound-, Rauch-, Licht-Einbauten
SX/DCC-Servo-Steuer-Module / Servos
Rad- und Gleisreinigung von LUX und

nach ,System Jorger”

www.modellbahnservice-dr.de

MODELLBAHN SCHAFT

Inh. Stefan Hellwig

Gertrudenplatz 2 * 18057 Rostock
Tel. / Fax: 0381/2000045 ¢ info@modellbahnschaft-rostock.de

www.modellbahnschaft-rostock.de

_|;s__w| Schmidt ‘Roto Fachgeschift < Modellbahnen < Modellautos

'

Standig mehr als 1200 .Angebotp AR CHRETERENIEEN Sonder- und Infolisten. [Aktuell Liste Nr. 79 v)

Bif e Information anfordem (Spurweite angeben).
- - -
Wirsind der ROTO" Spezialist ...
...und bekannt fir giinstige Preise, Zuverlassigkeit, guten Service und Fachberatung.

Am Biesem 1 37 Wissen = Tel. 02742/9305-15 oder -16 » Fax 027 42/3070
E-Mail: info @schmidt-wissen.de » Schmidt im Net: www.schmidt-wissen.de

PARAULO

Seit 30 Jahren Hersteller anspruchsvoller
Ausgestaltung fiir hochdetaillierte
Anlagen in den Spuren HO, 0, 1 und 2.

Besuchen Sie www.paulo.de

Spielwarenfachgeschéft WERST

www.werst.de ¢ e-mail: werst@werst.de
Schillerstr. 3 « 67071 Ludwigshafen-Oggersheim
Tel.: 0621/6824 74 » Fax: 0621/6846 15

lhr Eisenbahn- und Modellauto Profi
Auf Uber 600 gm prasentieren wir lhnen eine
riesige Auswahl von Modellbahnen,
Modellautos, Plastikmodellbau und
Autorennbahnen zu gunstigen Preisen.
Digitalservice und Reparaturen
Weltweiter Versand

W, 250202

lnale)elel tech 67146 Deidesheim, BahnhofstraBe 3

der modelleisenbahnladen 06326 - 7013171 I info@moba'tech.de
marklin, Trix, LGB, Roco, Fleischmann, Piko, Liliput, Faller, Noch, Busch, Rivarossi

Ihr Spezialist an der WeinstraBe
120 qm Modelleisenbahn pur von Miniclub bis LGB!

Wir reparieren, warten, digitalisieren ihre Schatze in der eigenen Werkstatt!

facebook.com/modellbahnladen Preisliste unter: www.moba-tech.de
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OSTERREICH

Seit 1947, Qualitat zu Erzeugerpreisen!

KLEINBAHN ‘

Wien 1, Schottenring 17 | Wien 22, Wagramer Strasse 98 | Wien 23, Gatterederstrasse 4

MIBA UND FACHHANDEL

V 4V 4V 4V 4V 4

Linz, Coulinstrasse 15 | Salzburg, Griesgasse 2A | Klagenfurt, Bahnhofstrasse 24 .
Nur Uber die eigenen Verkaufsgeschafte, den Postversand +43 676 84 34 67 733 oder den Onlineshop erhaltiich
HOBBY OHNE GRENZEN www.kleinbahn.com .
www.hobbysommer.com
Rocq, Herig, ITiIiput, Lima, Riyarossi, Trix, Dolischo, Electrotren Piko, etc. 5 7 X 41 /] 5 mm S/W

Osterreichische Sonderserien, Exportmodelle, Modellbahn und Autos

Versand: A-4521 Schiedlberg » Waidern 42 « = 07251 /22 2 77 (Fax DW 16) nur € 461_
Shop: Salzburg * Schrannengasse 6 » = 0662 / 87 48 88 (Fax DW 4)

Aktuelle Angebote und Kundenrundschreiben gratis e Postkarte gentigt! pro M onat

viodellbannen
INBErTeKtion

Drei Anlagen, drei BaugroBen, drei Themen — eine Gemein-
ANL AGEN samkeit: vorbildlicher Betrieb und herausragende Gestaltung

: machen dieses Anlagentrio zu einer Attraktion fiir alle
Modellbahnen in Pedeid Modellbahn-Interessierten. Da ist etwa eine 6,5 x 3,5 Meter
groBe HO-Anlage mit Paradestrecke, Bahnhof an eingleisiger
Hauptbahn und Nebenstrecke — also ein klassisches Konzept
in nachahmenswerter Ausfiihrung. Die N-Bahner Koéln pra-
sentieren eine Modulanlage mit langen Fahrstrecken und
zahlreichen Betriebsstellen, aber auch in feiner Detaillierung,
die in diesem kleinen MaBstab nicht selbstverstandlich
ist. In der aufstrebenden BaugroBe 0 baute Altmeister
Frank Minten seine aktuelle Anlage als langgestrecktes
Betriebsdiorama fiir ein Regal, in dem der Betrachter den
vielen Details auf Augenhéhe begegnen kann.

100 Seiten im DIN-A4-Format, Drahtheftung,
iiber 200 Abbildungen

Best.-Nr. 150 87335 | € 10,

A19s9141110009" 19

Erhaltlich im Fachhandel oder direkt beim MIBA-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck, MI BA
Tel. 08141/53 4810, Fax 08141/53481-100, E-Mail bestellung@miba.de

DIE EISENBAHN IM MODELL
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MODELLEISENBAHN
LIVE UND HAUTNAH

Weitere Themen:
Neuheiten:

Roco, Minitrix, Noch, MOdeI I
Heki, Preiser B h

Loktest: k G n

Bayrische G 5/5 von
Marklin

Best.-Nr. 7540 | 0 x;;::%tnmo':uoff
14,80 €

Mehr
MobaTV

unter www

[bahn-tV: S : e

u allen ot == -
(\ﬂk\- \ﬂfOS z _ SR E ~ W Bau einer Garteriba n""{““#
. ren AUS Be -~ e T Méisterwerke des'lVIode"baus = =
lieferoa - :
- = slLauscha mit Fahrdraht
gaben\ " Lal#.'zelt 54 M[nuten “‘-"'Dampfrosser wie im Ongmal

## RIOGRANDE §
JUSChG **\"wv' Reise « Abents /» 3

ModellBahn auf lhrem Smartphone!

Scannen Sie einfach diesen QR-Code ein, um den ModellBahn  40-Trailer anzuschauen. QR-Reader gibt es
als kostenlose App fiir fast alle Smartphones (und das iPad). Auf dem PC kdnnen Sie den Trailer aufrufen unter:
http://www.modellbahn-tv.de/video/videotrailer_ausgabe_40.htm

RioGrande-Bestellservice ® Am Fohlenhof 9a ¢ D-82256 Flrstenfeldbruck « Tel. 08141/534810 » Fax 08141/53481100

e E-Mail bestellung@vgbahn.de ¢ www.modellbahn-tv.de ® www.riogrande.de ® www.vgbahn.de
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In einem mittelgroBen Zimmer zu planen erfordert die Beriicksichtigung vieler
Faktoren. Hier die Vorschau auf ein im Entstehen begriffenes Projekt mit Vor-

bildbezug. Worum es sich dabei genau handelt, wird noch nicht verraten, aber
der Autor biirgt wie immer fiir eine ausgefeilte Planung. Abbildung: Ivo Cordes

Planung mit Ahnung

Der diesjahrige Auftakt zur herbst- und winterlichen
Modellbahnsaison widmet sich traditionell der Anla-
genplanung. Den Schwerpunkt legen wir diesmal auf
das zur Planung durchaus wichtige Knowhow - also
auf jenes Wissen, das zu einer brauchbaren Anlagen-
konzeption fiihrt: Welches Vorbild soll es sein, und wie
kann ich es umsetzen? Wie wird meine Modellbahn-
anlage auch dann glaubwiirdig, wenn ich ohne kon-
kretes Vorbild auskommen muss? Mit welchen Tricks
kann ich auf gleicher Flache mehr unterbringen?
Konnte ein Weniger durchaus ein Mehr sein? Kurzum:
Begleiten Sie bekannte und versierte MIBA-Autoren
auf dem praktischen oder phantasiereichen, immer
wieder jedenfalls spannenden Weg vom interessanten
Vorbild zum iiberzeugenden Modellentwurf!
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Tour ek Miniatur

Modellbahnen als Reiseziel

MIBA-EXTRA 22015 - B 8784
Deutschland €12~
Osterreich € 13,80 - Schweiz SFr 19,80
talien, spanien € 14,90
BelLux € 13,90 - Niederlande €15~
Norwegen NOK 150,

MIBA

DIE EISENBAHN IM MOD

www.miba.de

Uber 170 Anlagen

Mit DVD

5(_\\onsten tha 3
G ‘m\lerkehrsmusE l)/‘9 ;
elt Rablang . 2 9@ N
“a\\nw ablang 9:,7 o
Y)Sel 1t 35 Minuten 4 z
N catler und Filp, '%}
QI nd Modelle,,,, ’4‘04
* 09

0\

e,
'”4'

Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim MIBA-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a,
82256 Fiirstenfeldbruck, Tel. 08141/534 810, Fax 08141/534 81100, E-Mail bestellung@miba.de

Die Modellbahn als Reiseziel fiir die ganze Familie: Der aktu-
elle MIBA-Fiihrer zu den schonsten Schau-Anlagen in Deutsch-
land, Osterreich und der Schweiz sowie in Siidtirol und den
Niederlanden prasentiert iiber 170 fantastische Miniatur-
Traumwelten im Kurzportrat — inklusive Offnungszeiten, Ein-
trittspreisen, Anfahrtstipps und Ubersichtskarten.

Einige der sehenswertesten Riesenanlagen werden in aus-
fihrlichen Berichten mit vielen tollen Fotos vorgestellt: das
MiniaturWunderland Hamburg mit der grandiosen, im Modell
schon fertiggestellten Elbphilharmonie, die Loxx-Miniatur-
welten am Alex in Berlin, die brandneue Modellbahnanlage
im ,Hans-Peter Porsche TraumWerk” im oberbayerischen
Anger und andere.

Mit dabei ist auch diesesmal eine Video-DVD, die einige
der schonsten Schauanlagen in professionellen Filmportrats
vorstellt — darunter die Spur-0-Anlage im Dresdner Ver-
kehrsmuseum, Josef Brandls Anlage ,Schiefe Ebene” im

Deutschen Dampflokmuseum Neuenmarkt-Wirsberg und
die Eisenbahnwelt Rabland in Stdtirol.

116 Seiten im DIN-A4-Format, mehr als 130 Abbil-
dungen, Klammerheftung, inkl. Video-DVD mit
35 Minuten Laufzeit

Best.-Nr. 13012018 | € 12,

www.miba.de
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Einst vollzog sich der Giiterumschlag vor allem iiber LadestraBen, Ram-
~ pen und Giiterschuppen. Heute findet er meist auf Anschlussgleisen,
KN IM MODELL i Industriegleisanschliissen und Anschlussbahnen statt. Doch ob einglei-
3 R sige Ladestelle oder Anschlussbahn — immer geht es um Betriebsstel-
len, die zweckmaBig zu planen, signaltechnisch zu sichern sowie nach
diversen Vorschriften zu bedienen sind. Fiir den Modellbahner bietet
sich ein weites Betatigungsfeld, das von Industriegebduden und
Lagerhallen bis zur Umschlagtechnik, von Rangiermandvern iiber die
Zugbildung bis hin zu Ganzzligen aus Spezialwaggons reicht. Dieses
Spezial der MIBA-Redaktion widmet sich dem wichtigen Feld des
Gliterverkehrs — mit zahlreichen Anregungen fiir den Rangierbetrieb

auf lhrer Anlage.

104 Seiten im DIN-A4-Format, Klebebindung,
Ll iiber 200 Abbildungen
ARl R ks e B Best.-Nr. 120 10415 - € 12,-
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