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Testen Sie 2x
Digitale Modellbahn

Deutschland € 8,50

6,00
Bsterreich € 9,40 | Schweiz Sir 1
Lux e-'rnbu rg, Belgien €9,80

P{:n't ga15p 1t'| t1‘|'5l:I'

Digitale. =
2 Modellbahn

%
' ELEKTRIK, ELEKTRONIK, DIGITALES UND COMPUTER Jetzt Vorteile nutzen:

imle _

1ne *

Gy ' /' Sie sparen € 8,10 gegen-
T putomatik mit der (53: |

St S0 e g - uber dem Einzelkauf

Gpitzkehren-Pendele!

v/ Die Digitale Modellbahn
kommt bequem frei Haus

v Nach den 2 Ausgaben
jederzeit kiindbar!

v/ Starten Sie mit der
brandaktuellen Ausgabe

Testen Sie jetzt die Digitale Modellbahn:

'Sﬁ#';{Eﬁé‘?;?é’fééif'ﬁ'éwﬁc fr;fé’e‘liiﬁ'ﬁf&?;._ Auf 84 Seiten erhalten Sie jetzt Praxis- und
' - Ertahrungsberichte, Grundlagen, Markt-

ubersichten, Themen aus Modellbahn-

Wie geht es weiter? elektronik, Software und Computeran-

Wenn ich zufrieden bin und nicht abbestelle, erhalte wendungen fur Modellbahner, auf3erdem

ich Digitale Modellbahn ab dem dritten Heft bis auf MeubaitenVorstallunaen wie Tasts und
Widerruf fur € 7,45 pro Heft (statt € 8,50) 4x im Jahr SMKEILE MEIREIMVIIG RS SEDRIT TSt &

frei Haus. Ich kann den Bezug jederzeit kiindigen. fundierte Bastel- und Selbstbauberichte.

Hier geht’s
direkt zum Abo
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rither stellte sich die Beschéaftigung

mit der Modellbahn einfacher dar: Da
wurden auf eine Holzplatte moglichst um-
fangreich Gleise und Weichen geschraubt,
um mit vielen Zuigen — worum es ja eigent-
lich ging — auf einer grof3en Auswahl an
Strecken Betrieb machen zu konnen. Die
Gestaltung einer Landschaft war in vielen
Fallen eher Nebensache. Zudem war das
Spielen mit den Modellztigen eine tempo-
rare Angelegenheit — meist zur
Winterzeit. Das anderte sich je-
doch, als die ,Modellbahnplatte”®
ein festes Domizil bekam. Nun
konnten Landschaften gestaltet
und Gleisanlagen zunehmend am
Vorbild orientiert verlegt werden.

Heute ist die Modellbahnerei in
vielerlei Hinsicht komplexer, viel-
schichtiger und damit anspruchs-
voller geworden. Schon bei der
Planung der Gleisanlage sind viele
Faktoren und Parameter zu berucksichti-
gen. So beeinflussen Platzverhaltnisse,
BaugroB3e, Epoche, Themen wie Haupt-
und/oder Nebenstrecke, Klein- oder
Schmalspurbahn, wohin die Reise gehen
soll, um das Vorbild authentisch als Modell
wiederzugeben. Der Faktor Zeit ist hier
noch nicht einmal berucksichtigt.

Es liele sich nun trefflich tiber die ge-
nannten Punkte ausschweifend philoso-
phieren, was in welchem Malle wovon
abhingig ist. Doch das wiirde Biicher fil-
len und somit sind solche Diskussionen
nicht zielfuhrend. Stellen wir uns doch
besser der Herausforderung, das Lieb-
lingsthema in Abhangigkeit von der ge-
wiunschten BaugroBe und dem zur Verfu-
ogung stehenden Platz in Einklang zu brin-

gen. Hier ist Kreativitat gefragt, was ja
mithin ein wichtiger Aspekt der Modell-
bahnerei ist.

Der Weg zum optimalen Gleisplan erfor-
dert es nicht selten, Wiunsche und Vorstel-
lungen zu fokussieren — wobei weniger
durchaus mehr sein kann. Hilfreich ist es,
die Wiunsche der Wichtigkeit entspre-
chend zu formulieren und auch zu notie-
ren — Stichwort ,Pflichtenheft”. Das gilt

und fokussieren

gleichermalen fiir Anlagenentwiirfe ohne
oder nach konkretem Vorbild. Dabei
durchleuchte ich so manche Modell- und
Vorbildgleisplane nach Umsetzbarkeit und
Betriebsmoglichkeiten und priife, was sich
in welcher Baugrof3e realisieren lasst und
was fur den vorgesehenen Betriebsablauf
entfallen kann oder ihn gar verbessert.
Letzterer steht z.B. bei mir im Fokus. Der
Betrieb sollte vorbildnah, plausibel und
abwechslungsreich erfolgen konnen.

Nun verbleibt es mir, Ihnen viel Spal
beim Studieren der Gleisplane, bei der Su-
che nach den optimalen Gleisverbindun-
gen und Anschlissen zu Ladestellen zu
wunschen. Lassen Sie sich von den vorge-
stellten Anlagenentwiirfen und -ideen in-
spirieren empfiehlt Ihr Gerhard Peter

Der Turmbahnhof Malsfeld ist betrieblich eine absolute Besonderheit: Hier
kreuzt eine Nebenbahn die Hauptbahn Kassel-Bebra. Der Clou sind die bei-
den Verbindungskurven, die auch den Modellbahnbetrieb unvergleichlich
interessant machen. Reinhold Barkhoff hat auf der Basis eines von Michael
Meinhold und Thomas Siepmann entworfenen Anlagenplans eines seiner
grandiosen Schaubilder entworfen. Abbildung: Reinhold Barkhoff

Zur Bildleiste unten: Der Betriebsbahnhof Gétzenhof dient nur Uberholun-
gen, umfasst aber auch eine hier einmiindende Nebenbahn. Mit einem vor-
bildgetreuen Fahrplanbetrieb bietet der Bahnhof bis zu drei Mitspielern
jede Menge Spielspal3. Dieter Lutz hat sich des Themas Modellbahn ange-
nommen, wobei er sowohl der Bundesbahnstrecke wie auch der durch das
Moseltal fiihrenden Kleinbahn Aufmerksamkeit geschenkt hat. Praktisch bei
beengten Platzverhaltnissen sind Klappanlagen, wie sie Ivo Cordes fiir TT
entwickelt hat. Abb.: Thomas Siepmann, Eisenbahnstiftung, Ivo Cordes



Ein ideales Vorbild fiir eine groB3e Anlage ist der Bahnhof Malsfeld — ge-
wissermaBen ,oben Bahnhof, unten Haltepunkt”, verbunden durch eine
enge Gleiskurve. Ludwig Fehr berichtet tiber den Betrieb beim Vorbild,
wahrend Thomas Siepmann dazu einen Anlagenplan entwarf. Mehr dazu
findet man ab Seite 6. Zeichnung: Thomas Siepmann

Ein beliebtes Anlagenthema ist die Verbindung
einer zweigleisigen Hauptbahn mit einer priva-
ten Nebenbahn. Das war auch bei dem legen-
daren ,Saufbahnchen” entlang der Mosel der
Fall. Die kleine Bahn fasziniert noch heute, auch

wenn sie schon seit vielen Jahrzehnten einge-

stellt ist. Dieter Lutz setzt der Moselbahn ab
Seite 20 ein kleines Denkmal in Form interes-
santer Anlagenentwiirfe. Foto: Manfred van
Kampen, Slg. Eisenbahnstiftung

+Eine groBere Sache in N” nahm sich Ber-
told Langer vor und zeigt, wie sie im Dach-
geschoss eines Reihenhauses unterge-
bracht werden kann - ein Kopfbahnhof,
ein Durchgangshahnhof und zwei lange
Fahrstrecken waren bei diesem scheinbar
ippigen Raumangebot in HO nicht zu
realisieren. Wie dies in N aussehen konnte,
ist ab Seite 34 zu sehen.

Zeichnung: Bertold Langer

Hohenlimburg dirfte sicher nicht nur Ken-
nern der Kleinbahnszene ein Begriff sein:
schwerer Giterverkehr auf Rollwagen in
schmalen StraBenschluchten! Den Entwurf
fur eine Segmentanlage von Thomas Siep-
mann hat Reinhold Barkhoff aufgegriffen
und zeigt ab Seite 42, wie dieser ins Mo-
dell umgesetzt werden kann.

Zeichnung: Reinhold Barkhoff
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Betrieb mit authenti-
schen Zugeinheiten -
nach dem Vorbild von

INHALT

Gotzenhof an der ZUR SACHE
Rhonbahn entstand _
ein Anlagenentwurf Thema suchen - und fokussieren 3
fur die BaugroB3e HO.
Wie dies aussehen ANLAGEN-PLANUNG
kann, ist ab Seite 62
—— s zu sehen. Turmbahnhof Malsfeld 6
= i:_ E % & | ':9 Foto: Helmut _
— e RN Oesterling/Archiv Moselmotive 20
e B o o 7 L LA - iﬁ}:’; 5 P Michael Meinhold . _
B SRl s i 8 ;:. GroBere Sache in N 34
- s "‘.f "gt -, x;_‘,_ : ¥ : "i--
I ’ —— Flexibel einsetzbarer DB-Bahnhof 56
.Klein Deetz"” entstand zunachst als
Testobjekt — doch schlieBlich wurde Gotzenhof mit Rhonbahn 62
aus dem Diorama eine betriebsfahige _
Segmentanlage, die Sebastian Klappanlage in TT 78
f’:h :bbSeLt'e 52 V‘:;Ste"t' Frankische Nebenbahn
oto: Sebastian Koc
flir den Dachboden 82
Wenn der Platz fehlt, Kleiner Trennungsbahnhof mit Bw 90
sind beim Anlagen-
bau unkonventionelle
P————_. VORBILD + MODELL
Altmeister Ivo Cordes _ _
ctellt ah Seite 78 Hohenlimburger Kleinbahn 42
eine betrieblich inter-
essante Klappanlage ZUM SCHLUSS
vor. Zeichnung:
Ivo Cordes Vorschau/lmpressum 98
MIBA-Spezial 138 5



Bahnhof und Haltepunkt

mit Verbindungskurven an der Kanonenbahn

Turmbahnhof Malsfeld
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,0ben Bahnhof, unten Haltepunkt”™ so liefSe sich die Charakteristik des Bahnhofs Malsfeld nach einem
Blick in den ,Schweers + Wall® zusammenfassen. Das Bahnhofssymbol und die zugehorigen Strecken
sind allerdings grau dargestellt, also stillgeleqgt. Sie haben die erginzende Bezeichnung: Kanonenbahn.
Und dann ist da noch eine sehr enge Verbindungskurve — ideal fiir einen Nachbau, meint Ludwig Fehr.

Fﬂr Eisenbahn-Archaologen war und
ist die Kanonenbahn Kult (-urgut), im
Allgemeinen und der Bahnhof Malsfeld
im Besonderen. Auch als die unfriedli-
chen Entstehungsgrunde zum Gluck

schon lange zuriicklagen, konnten die
Uberreste des Bahnhofs Malsfeld allen

Ruckbauaktionen zum Trotz im Wesentli-
chen noch lange vor Ort begutachtet wer-
den, endete der letzte Guterverkehr doch
erst in den 1990er-Jahren.

Auch Michael Meinhold (mm) hat sich
tiber Jahre hinweg mit den ausgedehnten
Gleisanlagen und den vielfaltigen und

nicht nur alltaglichen Betriebssituationen
von einst beschéaftigt und bereits 2006
zusammen mit Thomas Siepmann einen
— ob der komplexen Vorbildsituation —
dennoch kompakten Anlagenentwurf
samt zugehorigem vorbildorientiertem
Betriebskonzept entworfen.
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~Wenn es mythische Orte der Eisen-
bahnhistorie, einem Stonehenge ver-

gleichbar, gibt — dann zahlt der Bahnhof

Malsfeld zweifellos dazu.” So die theatra-
lisch einleitenden Worte von mm im sei-
nerzeitigen Artikel in MIBA-Spezial 70.

Davon war und ist Reinhold Barkhoff

noch heute so angetan, dass er diesen in
gleich mehreren, nicht minder anspre-
chenden Schaubildern gewtirdigt hat. Da-
bei hat er nicht nur den Anlagenvorschlag
an sich, sondern auch gleich die fiir Mals-
feld typischen Betriebssituationen mit in
Szene gesetzt.

MIBA-Spezial 138

Turmbahnhof Malsfeld mit
Verbindungskurven und Zulauf-
strecken nach einem Anlagenvor-
schlag von Michael Meinhold und Tho-
mas Siepmann, hier als ansprechendes
Schaubild umgesetzt von Reinhold

Barkhoff. Dabei wurden nicht nur

Betriebssituationen.

Nun mag man die Vorbildsituation
durchaus nuchterner als mm betrachten,
gleichwohl kreuzten und verflochten sich
in Malsfeld bedeutende Strange deutscher
Eisenbahn- und Zeitgeschichte nicht nur

symbolisch, sondern auch im Wortsinn:
Die von der Friedrich-Wilhelms-Nord-

Gleisanlagen und Gebaude beriick-
o sichtigt, sondern auch die in Anla-
genplan und Text beschriebenen

i
........

bahn-Gesellschaft erbaute und 1849 fer-
tiggestellte Strecke Bebra-Guntershausen
(—Kassel) wurde hier von dem 1879 erofi-
neten Teilstiick Leinefelde-Treysa der
,JKanonenbahn” Berlin-Metz in nahezu
rechtem Winkel mittels Brickenbauwerk
gekreuzt.

ANLAGEN-PLANUNG
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Das Empfangsgebaude ist mit seiner Ziegelstein/Fachwerk-Architektur typisch fiir die Kanonenbahn
in dieser Region. Im Sommer 1966 steht Pto 1344 Waldkappel-Treysa am Hausbhahnsteig (an Mals-
feld 20.22 Uhr, ab 20.33 Uhr). Foto: Konrad Reineke

Unten: Gut erkennbar ist auf dieser Streckenkarte von 1958 die durch die innerdeutsche Zonen-
grenze zwischen Schwebda und Geismar unterbrochene ,Kanonenbahn” Treysa—Eschwege-Leine-
felde. In Malsfeld kreuzt die eingleisige Nebenbahn die zweigleisige Hauptbahn Kassel-Bebra
,hohenfrei”, wie es im Eisenbahndeutsch heif3t.

1983 '
Arolsen Obervelimar )
Wolfhagen einefelde1
l K-Wilhelmshdhe Keulat
30 g 1986 YA ilberhst
(BzKassel g== LBBf "
zWaldeck  Guntershsn.§i UhIHS3.
“1 £ (Thur)
;Jngen e Bad
d
jen (Bzvb}’aas?e? .. Langen
nersrode ihla Friedrich:
———— Thur) =

Homberg Rotenburs
(Bz Kassel) (Fuldgl

Treysa haa

i Ruhla / Frottstac
u 193m Bad He:giée*d ' e
Niederaula o 5§;Sr}bch_ﬁmﬁerod§a -

nberq 193_ Alpfeld, Niederjossa o H 52 2

Die beiden Strecken des so entstande-
nen Turmbahnhofs waren tiber zwei Ver-
bindungskurven miteinander verknupft.
War der Bau der Kanonenbahn an sich
ausschlieBlich militarstrategisch moti-
viert, kamen den einzelnen Streckenab-
schnitten sehr unterschiedliche Verkehrs-
bedeutungen zu. Wahrend die Relation
Malsfeld-Eschwege primar Personen-
und lokalen Guterverkehr auszuweisen
hatte, verkehrten auf dem Abschnitt
Treysa—Malsfeld neben Personenziigen
auch Durchgangs- und Kohle-Ganzzuge.

Damit diese uiberregionalen Ziige den
Knoten Bebra erreichen konnten, waren
die beiden Strecken seit 1911 zunachst
nur uber eine eingleisige Kurve verbun-
den, die im Westkopf Malsfeld von der
Kanonenbahn ausfadelte und im Bahn-
hof Beiseforth in die Strecke Bebra—Kas-
sel einmundete.

Auch wenn die militirischen Hinter-
grinde fur den Bau der ,Berlin-Coblen-
zer Eisenbahn™, wie die Kanonenbahn
militdrisch neutral offiziell hiel3, nach
dem Deutsch-Franzosischen Krieg von
1870-1871 schon lange zurucklagen, wa-
ren es wiederum militidrische Uberlegun-
gen, die Ende der 1930er-Jahre zum Bau
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Nochmals der ,obere Bahnhof” von Malsfeld,
diesmal Blickrichtung Spangenberg/Eschwege.
Unmittelbar hinter der Einfahrweiche liegt die
Fuldabriicke.

Foto: Dipl.-Ing. Herbert Stemmler
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Die Abfahrtstafel des Bahnhofs Malsfeld war in
dieser Form auch 1967 schon nicht mehr alltag-
lich. Foto: Wolfgang Jahn

einer zweiten, deutlich weniger spekta-
kularen Verbindungskurve in der Relati-
on Treysa—Kassel fiihrten. In diesem Zu-
sammenhang wurde auch der Strecken-
abschnitt Malsfeld—-Oberbeisheim der
Treysaer Strecke zweigleisig ausgebaut. M AlSFE LD
Die zweite Verbindungskurve wurde
zwar schon Ende der 1940er-Jahre wie- . ARE
der abgebaut, der zweigleisge Strecken- nicht mafstéblich
abschnitt blieb aber weiter in Betrieb, um
u.a. den Kohleverkehr der Relation Ober-
beisheim-Bebra abwickeln zu konnen.
Der Anlagenvorschlag spielt in den
1950er-Jahren, als die Strecke Treysa—
Eschwege noch einen passablen Gilter-
zug- und Reisezugverkehr aufwies. Letz-
terer wird zum grof3ten Teil mit Schie-
nenbussen (VT 95) vom Bw Eschwege
abgewickelt. Lokbespannt verkehren le-
diglich in den frithen Morgenstunden ein
Gmp von Spangenberg nach Malsfeld und
ein Personenzugpaar Malsfeld-Spangen-
berg—Malsfeld—-Homberg. Deren Zugloks,
50 oder 86 des Bw Treysa, bespannen
auch die Nahgiiterziige und Ubergaben,

<
In der Direktionskarte der %

BD Kassel von 1946 ist die An- %

die mit dem Ortsverkehr von Malsfeld
und den dortigen AnschlieBern gut aus-
gelastet sind: zum einen mit der Domane
Fahre an der Strecke nach Spangenberg-
Eschwege (im Anlagenvorschlag Fabrik/
Brauerei) und zum anderen mit dem per
Feldbahn angeschlossenen Schotterwerk
am siidlichen Bahnhofskopf. Im Bereich
der Domane Fahre entstand das Indust-
riegebiet Pfieffewiesen, dessen Gleisan-
schluss bis 1994 bedient wurde.

MIBA-Spezial 138

ordnung der Gleisanlagen des "i‘#.
Bahnhofs Malsfeld vergleichsweise =
detailliert dargestellt. Die westliche Ver-
bindungskurve ,Kassel-Treysa” wurde we- 2
nig spater ,zuriickgebaut”. Uber die gut zu %q‘
erkennende vergleichsweise enge Verbindungs- Y
kurve Malsfeld-Beiseforth liefen damals noch Dg '
GieBen—-Treysa-Bebra und zuriick, im Zweiten Weltkrieg
sogar Fronturlauber-Schnellziige Trier-Leipzig/Berlin.
Vorbildplane: Archiv Michael Meinhold




3.0 Kossel - Bahnhof u. Halfepunkt

Ba ¢ Kassel
Bm [leisungen Zustand om 1 3 7958 _
Ba. Eschwege R
_ berg [Bez. Ks/ -_ . - o
1 , Mof-
31  Mw’
@ Fahrdienstleiter
WH = Hydrant

+ = Houptabsperrschieber ¥ Wasser

” . ) Mot ”
I RER } Weiche gehort zum | * ’
N ] Stellwerksbezirk W
- L orisbediente Weithe

Der dreistandige Schuppen mit der 16-m-Drehscheibe im Sommer 1966. Der
Lokbahnhof Malsfeld war beim Bau der ,Kanonenbahn” aus militarstrategi-
schen Griinden angelegt worden. In 1950 war er (buchmaBig mit 21 Eisenbah-
nern und zwei 38.10) dem Bw Treysa zugeordnet. Rechts ragt noch das Fahr-
dienstleiterstellwerk Mf ins Bild. Foto: Konrad Reineke
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Das Befahren der Verbindungskurve aus
dem Bahnhof Malsfeld in Richtung Beise-
forth bzw. umgekehrt bedingte das Kopfma-
chen im siuidlichen Bahnhofskopf Richtung
Treysa. Ziige Richtung Beiseforth wurden im
Streckengleis Richtung Treysa geschoben,
bis die Zuglok ,vor” dem Signal M stand.
Uber das Signal M erfolgte anschlieBend die
signalmaBig gesicherte Ausfahrt Richtung
Beiseforth.

Aus Richtung Beiseforth endete die Zug-
fahrt zunachst am Signal E. Das Signal E
stand an der Einmiindung der Verbindungs-
kurve von Beiseforth in den siidlichen Bahn-
hofskopf mit stellbarem Geschwindigkeits-
anzeiger Zs 3. Die 30 km/h galten fiir Fahr-
ten, die tUber Signal M in den Bahnhof
Malsfeld zuriicksetzten. Im Hintergrund die
Ausfahrsignale F und G (1980).

Foto: Dipl.-Ing. Herbert Stemmler

Der Originalplan von Malsfeld, Stand 1.3.1959. Damals waren die Verbindungskurve Richtung Kassel und die Abstellgruppe zwar schon auf ein Stumpf-
gleis zuriickgebaut, die urspriingliche Lage ist jedoch noch gut erkennbar. Die Hauptstrecke fiihrt links nach Kassel, rechts nach Bebra; die ,,Kanonen-
bahn” links nach Spangenberg/Eschwege, rechts zweigleisig bis Niederbeisheim, von dort eingleisig nach Oberbeisheim/Treysa (vgl. Bildfahrplan). Von
dort kommende Ziige fahren auf dem in Fahrtrichtung rechten Gleis tiber Signal H nach Malsfeld oder ab Niederbeisheim auf dem linken Gleis tiber Sig-
nal M in die Verbindungskurve nach Beiseférth; aus dieser kommende Fahrten gehen iiber Signal E Richtung Oberbeisheim/Treysa bzw. (Ubergaben)
nach Fahrtrichtungswechsel und Zuriicksetzen liber das Gleissperrsignal vor Signal M als Rangierfahrt nach Malsfeld. Abb.: Slg. Jorg Ivanschitz
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Oben: Bei den Eisenbahnbriicken tber die Fulda
waren Kompromisse unumganglich, weil es sie
auf der Strecke Malsfeld-Treysa in dieser Form
nicht gab. Die Briicke der Strecke Richtung
Eschwege im Vordergrund lehnt sich dagegen
eng an die Vorbildsituation an.

Zeichnung: Reinhold Barkhoff

- Y

Eisernbahnbrucken uber die Fuld

Unten: Blick vom ,,oberen Bahnhof” liber den
zwischen den Hauptstreckengleisen liegenden
Inselbahnsteig des ,,unten liegenden” Halte-
punktes in Richtung Beiseforth/Bebra. Der Fahr-
gast wartet auf Zug P 1632 Kassel-Bebra,
Malsfeld ab 20.27 Uhr.

Foto: Konrad Reineke
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Um die Kanonenbahn-Verkehre mog-
lichst vorbildgerecht abwickeln zu kon-
nen, wurde der Betriebsbahnhof
,Eschwege/Treysa” als offener Fiddle-
yard angelegt und so an die Anlage ange-
bunden, dass echter ,point to point”-Be-
trieb inkl. Auflosen und Zusammenstellen
von Reise- und Giuterzugen moglich ist.
Die Drehscheibe dient dabei sowohl als
platzsparender Weichenersatz als auch
dem Verteilen der Triebfahrzeuge auf die
Abstellgleise (Bw ,,Eschwege/Treysa”) so-
wie dem Wenden von Schlepptenderloks
und ganzen VT 95/VB 142-Einheiten.

Wahrend auf der Kanonenbahn also or-
dentlich manuell ,,Betrieb gemacht wer-
den kann®, bietet sich fiir die Hauptstre-
cke Bebra-Kassel Kollege Computer an. Je
nach eingesetzten Zuglangen sieht hier
der Anlagenvorschlag verdeckte Abstell-
kapazitaten von bis zu mindestens acht
Zugeinheiten vor. Je nach Platz und krea-
tiver Gleisbelegung — besser Gleisbelegt-
meldung - sollten aber auch problemlos
mehr als acht Ziige flir abwechslungsrei-
chen (Automatik-)Betrieb untergebracht
werden konnen. Eine besondere Heraus-
forderung ist das zur Kanonenbahn pas-
sende Verkehren haltender Personenzuge.
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ANLAGEN-PLANUNG

A fr’

RekonsTruktion

Treppensufgang Bif Maisfeld

,,,,,
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Als gewissermallen ,dritte Ebene”
kommt der damals noch durchaus be-
trachtliche Guterverkehr der Relation
(GieBen-) Treysa—Bebra und zurtick hin-
zu, der die enge Verbindungskurve Mals-
feld—Beiseforth befahrt. Dank des direkt
unter dem Betriebsbahnhof ,,Eschwege/
Treysa™ angeordneten Fiddleyards ,,Bei-
seforth™ ist auch hier fur geniigend Ab-
stellkapazitat gesorgt und durch die
durchaus vorbildgerechte separate Fiih-
rung des Verbindungsgleises ,bis Beise-
forth” wird jeder Konflikt mit den ,,Haupt-
bahnziigen” vermieden.

Ebenfalls durch die geschickte ,unter-
irdische® Gleisfiihrung lasst sich der
Braunkohle-Verkehr von der Treysaer
Strecke vom Bahnhof Frielendorf nach
Bebra und die Rickfiihrung der leeren O-
Wagen sehr gut nachspielen. (Ja, ich weib,
wir spielen nicht, wir machen Betrieb ...)
Einen solchen Lgo in der Verbindungs-
kurve haben sowohl Thomas Siepmann
im Anlagenplan als auch Reinhold Bark-
hoff in den Schaubildern dargestellt.

Weniger spektakuldar aber nicht minder
betriebsbelebend sind die mehrmals tag-
lich tiber die Verbindungskurve verkeh-
renden Ubergaben Malsfeld-Beiseforth.
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Oben: Die Nachbildung des Treppenaufgangs
vom unten liegenden Haltepunkt an der Haupt-
strecke Kassel-Bebra zu den oben liegenden
Gleisen nach Treysa und Eschwege sowie zum
Ausgang stellt sicher eine reizvolle bastlerische
Herausforderung dar.

Zeichnung: Reinhold Barkhoff

Unten: Blick vom Bahnsteig des Hauptstrecken-
Haltepunktes in Richtung Kassel. Im Hinter-
grund sind abgestellte Giiterwagen an der ehe-
maligen Verbindungskurve Richtung Kassel zu
erkennen. Die Treppe zum oberen Bahnhof ist
im Sommer 1966 schon arg ramponiert.

Foto: Konrad Reineke
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Einfahrt in den Fiddleyard
+Eschwege/Treysa”

Zeichnung:
Reinhold

—_— triebsbahn-

hof (Fiddle-
yard) ,, Eschwege/
Treysa” (links au-
Ben) liegt direkt
iber dem Fiddle-

A |
7 ﬁ, D e yard , Beise-
SR Bt forth™; dber die
. ’"ﬁ Weiche unter

bk AN S ]
der Fabrik

o

e

Zuige alternativ
aus , Eschwege” oder
«Treysa” nach Malsfeld ein.
Zeichnung: Thomas Siepmann

von u. nach
~Kassel”

Schattenbf , Kassel/Bebra”
mit Platz fir zwei D-Ziige, zwei
Dg/Ng und zwei bis vier P-Zlige/Tw

_Beiseforth”—Malsfeld

Fiddleyard , Beiseforth”,
auch Zugbildung/-auflosung
} | fur Hauptstrecke (liegt
unter ,Eschwege/Treysa”)

| ==

L
!

— el

von u. hach B
.Bebra”

\

et

Verbindungskurve

Die Lange der Abstellgleise ermoglicht vorbildnahe
Zuglangen. Das gilt auch fiir den in einer Kehrschleife liegenden
Aufstellgleise fiir Lok/Tw Schattenbahnhof der Haupthahn, aus dem alternativ nach ,Bebra” oder
.Kassel” ausgefahren werden kann. Zeichnung: Thomas Siepmann

\

14
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ANLAGEN-PLANUNG

Beim Anlagenvor-
schlag fiir HO (GroBe
5,75 x 3,65 m) wurde der
Original-Gleisplan von Mals-
feld im Wesentlichen iibernom-
men, wodurch zusammen mit den
verdeckten Strecken, Schatten-
bahnhofen und Fiddleyards samtli-
che Betriebsablaufe des Vorbilds
nachgespielt werden kénnen.
Zeichnung: Thomas Siepmann

T “Hintergrundeulisse
s _:' ¥ / “‘ : i :
off Steinbruch u. Hortsternwerk

Die Verladeanlage der Hartstein-
werke bringt reichlich Tonnage
auf die Schiene und sorgt auf-
grund der kurzen Gleislangen
zusatzlich fur ordentlich Rangier-
tatigkeit. Aus einer mit Pendel-
automatik versehenen Feldbahn
resultiert eine weitere , Be-
lebung”. Zeichnung:

Reinhold Barkhoff
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Dg 6553 B (60,5) Dg 6555 W (60,1) Dg 56555 S (60,1)
Treysa—Beiseforth—(Bebra Rbi)

Zlok 44 Last 1200 t 46 Mindestbr
6553 , 6555 56555 S
t 2 [ 8 | &« | s | &« | 5 | 4 5
1300 ——| Treysa ... ... .. ' 7136 937 1002
| P B R Nora. | 43 44 09
122,0 Leimsfeld Hpu .. |
117,6 Frielendorf . .. . . | 756 | §12 96 | 20
=0 A™ | ' |
(13,5 _—6-5— Wernswig . . . ... f 18 1001 | 25
| B
1089 50 | Homberg (Bz Ksl) . | §23 | 28 06 30
— AT
104,0 ' Bk Remsfeld Hst 38 14 38
65 | 1031 VE V' 500 m
101.3 Oberbeisheim . . . . | §43 48 19 11043 59
979|____| Niederbeish Hst . . 52 23 1 56
BN g~
%—’E— _40 ) Malsfeld . . . . . .. goo 31 1104
31|_>0 | Beiseforth . . . . . 904 | 922 (1035 1038 {1108 (1120
s 6 5 | Bebra Rbf. . .. .. 1009 11144 1207
Volles Haus in Frielendorf, dem fritheren , Braunkohlebahnhof” an der Ub 16402 B (76.5) Ub 16406 W (76,1) Ub 16408 vS
Strecke Treysa—Malsfeld Kurve—Bebra. Der Buchfahrplan von 1965 zeigt Beiseforth—Malsfeld
die schweren 44er-bespannten Durchgangs-Giiterziige. Zum Aufnehmen 125 T 198 DS Last 100 ¢ 11 Mindestbr
beladener Wagen hatte der 6553 nur 16 Min. Rangierzeit in Frielendorf. _———— e .
Der Buchfahrplan Heft 4 der BD Kassel aus dem Jahr 1964 enthalt auch 1402 P HOA08 WIS VS
die Ubergabefahrten zwischen Malsfeld und Beiseforth bzw. umgekehrt L] 2 | : | L
tber die Verbindungskurve (mit Richtungswechsel vor Signal M, siehe 9331 |——| Beisefirth . . . . . . 9100
Bildtext zum Originalplan). Drei leichten Leistungen mit Kof Il nach 9356 40 Malsfeld . . . . _
Malsfeld stehen zwei mit 57.10 bespannte schwerere Gegenleistung
nach Beiseforth gegeniiber. Zu diesem Zeitpunkt wurde Malsfeld im
Giiterverkehr nur noch von Beiseforth aus bedient; davor gab es auch Ub 15405 W (76,1) Lz 12479 B (96)
noch zwei Ng-Paare Treysa—Malsfeld bzw. Eschwege—-Malsfeld, die sich Malsfeld—Beiseforth
hier morgens und abends trafen und ggf. Wagen austauschten. A i Last 400 t 24 Mindestbr
Die Giterzugbildungsvorschriften (GZV) der BD Kassel von 1966 zeigen S ‘ AEREs
zwei Dg von GieBBen nach Bebra mit der bemerkenswerten Mittelstel- FRE 3 4 5 4 5 | 4 5
lung t_:les Pwg bei Dg 655?.. Z_ur Entschliisselung salcher_anuTente s_ei 95,6 ] Malsfeld . . . 1944 831
auf die als Download erhaltlichen MIBA-Reports ,, Zugbildung” verwie- 933 | a0 Beisefirth . . . 1949 835
sen (https://www.vgbahn.shop/zugbildung-band-1). ’
Dg 6557 GieBen Rbf—Treysa—Beiseforth—Bebra Rbi Diese bringen die der Ortlichkeit ge-
Ab Gieflen: schuldete betriebliche Besonderheit mit,
{. Bobra. Bf gﬂﬂrbllil(rg (1%1)1 1;eicht§1’tsfl‘;1§ Eﬁch d‘;‘;;'mel' dass sie dabei im siidlichen Bahnhofs-
2. Marburg. Von?ln s,giehérfabs?:ll?nﬁ? 11 . S kopf von Malsteld kopfmachen miissen.
3. Tl"l}’ Eﬂi eifschl Wabern u Kassel Das Vorbild hat sich hier eine besonders
(z Auslastung). interessante Signalisierung einfallen las-
Ab Marburg: 610 m. sen, die beim Originalgleisplan etwas né-
Bebra. her erlautert wird und natiirlich auch im
Ab Stadt Allendorf: Vorbildunterlagen: Anlagenvorschlag bertucksichtigt wurde.
I Troves, Archiv Michael Meinhold Als Triebfahrzeuge konnen sowohl eine
2. Pwg. bahnhofseigene Kof wie auch 50 oder 86
3. Bebra. oder auch eine hierher verschlagene 56.2
o des Bw Eschwege West agieren. Im Buch-
Dg 6560 Bebra Rbf—Beiseforth—Treysa fahrplan der BD Kassel von 1964 sind fiir
1. Frielendorf einschl Oberbeisheim, gll;Beb{Jﬂ* U ﬁuitg?‘;gfgeﬁzmn S At die Relation Malsfeld-Beiseforth zwei
il (ks dor Gr 1 an B Friolendorf vor, Ubergaben genannt, die mit 57.10 be-
2. Treysa einschl Marburg u Giellen. 610 m. spannt sein sollen, was auf beladene
3. Gsw (Leig) Homberg. Schotterwagen schlieBen lisst.
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Ausschnitte aus den Bildfahrplanen Malsfeld-Beiseforth und (Treysa—) Homberg—Malsfeld-Bischofferode (-Eschwege) von 1956/57. Guterziige (blau):
Um 9.05 verlasst Lgo (Leergiliterzug aus offenen Wagen) 10253 Beiseforth, passiert die Verbindungskurve Malsfeld um 9.09 Uhr und kreuzt in Oberbeis-
heim mit Ng 9295 W aus Richtung Treysa. Dieser passiert die Verbindungskurve um 10.05 Uhr und trifft um 10.09 Uhr in Beiseforth ein. Die Bedarfs-
Ubergabe 15489 verlasst Malsfeld um 9.02 Uhr und trifft 9.20 Uhr in Spangenberg ein. Die Zuglok kehrt als Lz bzw. Lzg (mit Giiterwagen) 12496 um
9.45 Uhr zuriick nach Malsfeld (an 10.05 Uhr). Ng 9294 W verlasst Malsfeld um 9.30 Uhr Richtung Oberbeisheim—Treysa. Reiseziige (schwarz): E 561
Bebra—Kassel halt im Hp Malsfeld um 9.12 Uhr. Gleich vier Reiseziige , treffen” sich zum Umsteigen zwischen 10.22 Uhr und 10.37 Uhr: ,Oben” kreuzen
Pto 1335 Treysa—Eschwege und Pto 1336 Eschwege-Treysa, ,unten” begegnen sich Pt 1611 Kassel-Bebra und P 1610 Bebra—Kassel.
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Spater waren auch ETA/ESA 176 vom Bw Kassel auf der Hauptstrecke eingesetzt, hier von Kassel/
Malsfeld kommend in der nérdlichen Einfahrt von Bebra am 27.08.1958.
Fotos: Archiv Michael Meinhold, davon zwei Helmut Oesterling

P BR4y Bebra—Kassel 88 1603 2521

1628 WR - - F212 , 6153

2

200 1

P S B3y*, AB3y*, B3y* Kassel—Bebra 1616 1616 05347

1603 S BPw3y* . - b e

1 2 AB4ys W ., ., D198 D198 2335

200 t WR . . 1628 F211 6153
BR4y " . ., D 87 2521

Als P 1628 werden die Speisewagen aus D 88 und F 212 von Bebra zur DSG-AuBBenstelle Kassel
iberfiihrt, zuriick im P 1603 samt Kurswagen fiir D 198 und -3yg-Wagen. Archiv Michael Meinhold

Typische Ziige waren in der Epoche Ill auch auf
der Hauptbahn modellbahnfreundlich kurze
Triebwageneinheiten. Oben links der lange Zeit
mit VT 25.5 / VT 36.5 und verschiedenen VS 145
gefahrene Dt 855/856 Fulda-Bielefeld, hier auf
der Fuldabriicke bei Guntershausen.

Nicht nur auf der Nebenbahn verkehren haufig
betagte Akku-Triebwagen. Links stellvertretend
der ETA 180 009 vom Bw Worms, fotografiert
am 27.7.1961 im letzten , Biichsenlicht”.

,otarzug” auf der Hauptstrecke ist das
Interzonenzug-Paar D 197/198, dem mm
in MIBA 11/1997 ein ausfihrliches
Portrat gewidmet hat. Die beiden D-Zug-
Paare D 373/374 mit typischer Kombina-
tion von Neubauwagen und Stahlpreulle-
Kichenwagen einerseits sowie der
Dt 855/856 Fulda-Bielefeld, dessen Gar-
nitur aus Vorkriegs-Triebwagen besteht,
wirden sich auch im Modell ausgespro-
chen gut machen.

Bei den Personenziigen gibt es noch
einige recht skurril anmutende Zugbil-
dungen, denn die BD Kassel hat auf die-
ser Strecke noch etwas ganz Besonderes
zu bieten. Der Bundesbahn-Service sieht
fiir die Nord-Stid-Schnellzlige — z.B. zwi-
schen Hamburg oder Grof3enbrode und
Bebra - fiir Mittag- und/oder Abendessen
Speisewagen (WR) vor, die am friithen
nachsten Morgen wieder in die aus Su-
den kommenden Gegenziige fiir Friih-
stuck und Mittagessen eingestellt wer-
den. Die zwischenzeitlich notwendige
Uberfiithrung zur DSG-AuBenstelle Kassel
erfolgt als Personenzug (!) P 1628. Fiir die
Ruckleistung Kassel-Bebra wurden die
WR dem P 1603 beigestellt.

Fazit: ,Das Kreuz an der Kanonen-
bahn® in den 1950ern ist also pradesti-
niert zur Umsetzung des authentischen
Originalbetriebs im Modell. Was will man
dann noch mehr? Ludwig Fehr
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Haupt- und Starzug auf der Hauptstrecke war
nicht nur in der Epoche Ill der Interzonenzug

D 197/198 Leipzig—-Monchengladbach. Oben im
Jahr 1956 auf der Fuldabriicke bei Guntershau-
sen, gezogen von 44 1303. Fast scheint es, als
hatte der Altmeister die prachtvolle Aufnahme
eigens zur lllustration des hier dokumentierten
Reihungsplanes angefertigt.

Der zum Bild oben passende Reihungsplan des
D 198, der auf seinem Laufweg zweimal , Kopf
macht” und auch immer wieder um Kurswagen

+geleichtert” wird.
Archiv Michael Meinhold

Unten: Sieben Jahre nach der oberen Aufnahme
wurde D 198 von 41 142 gezogen bei der Aus-
fahrt aus Bebra abgelichtet.

Fotos: Carl Bellingrodt und Helmut Oesterling/
Archiv Michael Meinhold
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D 198 Leipzig (8.50)—Erfurt—Eisenach—Wartha—Bebra (14.07/25)—Kassel—Altenbeken—
Soest—Hamm (W)—Essen—Duisburg—M=Gladbach (21.05)

1. 2.

West
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Auch heute, viele Jahrzehnte nach seiner Einstellung, fasziniert das

SSaufbahnchen” entlang der Mosel noch immer. Von 1903 bis 1968
transportierte es Personen und Giiter und trotzte oftmals dem Hoch-

wasser der Mosel. Dieter Lutz setzt der Moselbahn ein kleines Denk-
mal in Form interessanter Anlagenentwiirfe.

Staats- und Kleinbahn als reizvolles Anlagenthema

Moselmotive

in Verwandter trat eines Tages auf

mich zu und meinte: ,Wenn meine
Sohne mal ausziehen, baue ich mir in die
freiwerdenden Zimmer meine Trauman-
lage!™ — ,Wie? In beide Kinderzimmer?"”,
fragte ich unglaubig. — ,Ja, klar®, sagte
mein Verwandter, ,wenn schon, denn
schon! Entweder sind es Hamburger Ha-
fenmotive oder es ist — nach Studium des
Buchs , Damals bei der Moselbahn™ aus
dem Verlag Kenning — eben die Mosel-
bahn!” So kam es, dass ich die Kinder-
zimmer ausmall und im entstandenen
Grundriss die Mittelwand herausriss (na-
turlich nur zeichnerisch), sodass eine
freie Flache von 32 m? entstand. Im Fol-
genden recherchierte und untersuchte
ich fiir die Moselbahn, welche Motive es
sein konnten und wie man sie in eine
sinnvolle Beziehung setzen konnte.

Mein Verwandter hatte durchaus klare
Vorstellungen und gab mir einen ,Lasten-
katalog® an Anforderungen mit auf den
Weg, den ich abzuarbeiten hatte:

20

e Unverzichtbar ist die Bullayer Doppel-
stockbruicke, gerne sinnvoll verkurzt,
aber vom Motiv klar erkennbar.

e Wichtig ist ein uberschaubarer Bahn-
hof vor der Briicke nach Bullayer Moti-
ven. Der Hang zeigt sich mit Grinder-
zeitvillen und Streuobstwiesen.

 [n anderer Richtung ist ein Stuck der
Piindericher Galerie mit Weinbergsteil-
hangen und naturlich auch die abzwei-
gende Bahn nach Traben-Trarbach
einzuplanen. Auf der Hauptbahn findet
Gleiswechselverkehr mit Zugiiberho-
lungen und das Einsetzen von Schub-
loks fiir Steilrampenbetrieb statt; hier
soll der Steigung zum Block Bengel
Richtung Wittlich vorgegriffen werden.

e Die Marienburg und der ,,Zeller Hamm*®
sind als Blickfang anzudeuten.

e Moglichst viel Mosel sollte am besten
im noch unkanalisierten Zustand mit
Buhnen wie vor 1955 gezeigt werden.

e Als Clou ist die am Uferrand bis 1961
(in Abschnitten bis 1968) verkehrende

Links: In den 1930er-Jahren liberquert eine 58er
mit einem langen Giiterzug die Doppelbriicke

bei Bullay. Der Bahnhof der Kleinbahn mutet
fast wie ein Modell an. Foto: Slg. Udo Kandler
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Moselbahn (Saufbahnchen), mit einem
Bahnhof (z.B. Bullay Kleinbf.), mindes-
tens noch einem Haltepunkt und ob-
skurem Rollmaterial vorzusehen.
Schmalspurige Anschlisse fiir Uferar-
beiten und Flussbettbaggereien sau-
men das Flussufer unterhalb ausge-
dehnter Weinberge.

e Ferner ist ein minimierter Ubergabe-
bahnhof zwischen Hauptbahn und Mo-
seltalbahn angedacht und nach dem
ungefahren Vorbild von Bullay model-
liert. Im Ubergang sind Garnituren wie
einzelne Touropa-Sonderzuge unter
Dampf und Diesel wie auch der Glaser-
ne Zug zu sehen.

e Angesiedelt ist das Thema in der Epo-
che Illa, also in den frithen 1950er-
Jahren (nicht sklavisch genau).
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Der Haltepunkt Trittenheim hat es Reinhold Barkhoff angetan und zur zeichnerischen Umsetzung
gereizt. Man sieht formlich vor dem geistigen Auge die Ziige einfahren und nach einer kurzen
oder auch langeren Pause — je nach dem, ob Weinfasser verladen werden miissen — wieder mit
gemachlicher Beschleunigung aus dem Haltepunkt ausfahren.

Blick in das Bw von Andel am 16. April 1963 mit dem groBen Rechteckschuppen, dem markanten
Wasserturm und der kleinen Drehscheibe im Vordergrund. Foto: Hans Hoscheit, Slg. Simon
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Als Erstes wurde die Hauptbahn ange-
legt. Um Streckenlange zu generieren,
wurde eine Mittelzunge ausgebildet, die
von der Hauptbahn mit Radien von min-
destens 90 c¢cm durchkurvt wird. Hier
konnen Fern-, Guter- und Sonderzuge
paradieren, unter anderem die typischen Stadt

Erzganzzige von und zum Saarland +114

(hierfiir sind die Uberholgleise im Bahn- _- b,
hotf Bullay auf mindestens 2,5 m Nutzlan- - A 107 \\
ge ausgelegt). Dem gewiinschten ,,Steil- '

rampen-Betrieb“ (ab Bullay moselauf- N 4 /
warts) wurde mit einem Lokwartegleis ' ' /
fir die ,bergfahrenden® Loks auf dem ™ @ nach Kues
linken Schenkel und Lokschuppen in Bul-
lay Rechnung getragen. Die Steigung be-
tragt jedoch max. 2,5 % und eine Dreh-
scheibe ist nicht vorgesehen. Wichtiger _
ist der signaltechnisch installierte beid-
seitige Gleiswechselbetrieb (z.B. bei Bri- =
ckenbauarbeiten oder einfach fiir Uber-
holungen aullerhalb des Bahnhotfs Bul- E, Y\l
lay). N
Die Doppelstockbricke bekommt ihren Wein-
eigenen, einen Meter tiefen Anlagen- perge it
schenkel. Die Briicke ist zwar stark ver- il
kiirzt, steht aber doch in voller Pracht vor |
der Hintergrundkulisse, wo sie den Uber- | / |
gang verdeckt — die Mosel verlangert sich -
hier endlos in die Tiefe.
Als wichtiger raumlicher Kniff liegt M e
eine Nachbildung der ,Marienburg” in |
moglichst groBer Hohe auf dem Kopf des | T
Anlagenschenkels, wo die trennende Hin- :
tergrundkulisse endet. Das ermoglicht
die raumsparende Back-to-back-Anord-
nung der raumiressenden Elemente Dop-
pelstockbriicke und Pundericher Galerie.
Der ,Zeller Hamm*™ wird auf der einen
Seite als Nordhang (Wald) und auf der
anderen als Siudhang (Weinberge) darge- A
stellt. Unterhalb der Weinberge entfaltet a
sich nun in einem langen gefalligen
180°-Bogen, der sicher aber nicht knap-
per ausfallen diirfte, die , Plindericher
Galerie”, eine wiederum stark einge- Mosel
dampfte Version des langsten Hangvia- ride | |
duktes Deutschlands. ‘?\I \ Teilbereich / =
Zur Hauptbahn gehort diesseits der L R \ Pundericher ;’; ey
Doppelstockbriicke eine Andeutung von 259 b .
,Bullay DB"; vieles wurde rausgekiurzt, +120 g
aber nicht die Uberholgleise und auch \ o
nicht der Bahnsteig, wo die Personenziu- ~
ge aus Traben-Trarbach enden — und vor
allem nicht die Ubergabegruppe zur Mo-
selbahn bzw. zum ,Sautbahnchen®, wie T
die MB im Volksmund genannt wurde. Weinberge seitig moglich! & p——
Ankommende DB-Ziige zur Ubergabe — | /
wurden in ,Bullay DB” bereits am Haupt- ' s .
bahnsteig umgespannt und ins lange | = //
Ziehgleis zurtuickgedrickt (das sich hier -
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bereits halb unter dem Fahrdienstleiter-
pult versteckt); das Ziehgleis ist tiber eine
einfache Kreuzungsweiche mit dem Ver-
bindungsgleis zur Moselbahn (4 % Gefal-
le) verkniipft, welches fir Giuterziige auch
direkt aus Richtung Koblenz erreichbar
ist. Die ,Richtung Koblenz™ wird unter
einer fiktiven Stral3enbriicke kurzerhand
in die Gleiswendel gefiihrt, wahrend
Scheingleise so tun, als ginge es noch
weiter geradeaus ...

Am unteren Ende des Verbindungsglei-
ses liegt nun ,Bullay Stid” mit eigenem
Empfangsgebdude. Dieser kleine und
sehr originelle Bahnhof sitzt auch im Ori-
ginal eine Etage tiefer und schmiegt sich
an den voluminosen Bahndamm der
Hauptbahn. Aus Platzgriinden wurde
vom Original abstrahiert, aber der prag-
nante Wasserturm am Damm, der (lage-
versetzte) Lokschuppen, das Empfangs-
gebdude und die in einer kleinen Dreh-
scheibe endenden Bahnsteiggleise
machen klar, wo wir uns befinden. Es gibt
hier weiterhin einige Abstellgleise fiir das
obskure rollende Material der Kleinbahn
auf halber Hohe zu ,,Bullay DB".

Wie im Vorbild kurvt die Kleinbahn un-
ter der Doppelstockbriicke weg, durch-
quert in dieser Modellbahn-Adaption an-
schliefend die Hintergrundkulisse und
taucht unter der ,Pundericher Galerie”
durch. Die Strecke zeigt sich (nach Pas-
sieren einer verdeckten Ausweiche
LZell/Mosel”“ mit Ruckfallweichen) wie-
der unterhalb der Hauptbahn am ge-
wahlten Motiv der Wehlener Bricke —
diese einzige definitiv vorbildwidrige
Anordnung moge uns unter dem Aspekt
kreativer Freiheit gestattet werden!

Wehlen an der Mosel erhielt seinerzeit
die erste moderne Hangebriicke an der
Mosel; der ,Bahnhof® Wehlen war eine
Haltestelle mit Bahnsteig und Ladekran
direkt unterhalb der Briicke, an die das
Bahnhofsgebdaude samt Abgang zum
Bahnsteig angebaut war. Hier soll es
gleichzeitig Blockstelle fiir die Hauptstre-
cke spielen, die hier endgiltig in einem
Tunnel Richtung Trier verschwindet. Der
Abzweig zur Strecke nach Traben-Trar-
bach (ehemals in Pinderich) wird aus
Platzgriinden in ein verstecktes Aufstell-
gleis im Tunnel fiir Triebwagen und Wen-
dezuge ausgelagert.

Im Fortgang des Moselbahnverlaufs
gonnen wir uns abschlieBend noch den
kleinen, aber tiberaus reizvollen Bahnhof
,Bernkastel Nord" mit seiner dahinterge-
lagerten Altstadt samt der oberhalb thro-
nenden Burg Landshut. Diese Szenerie
kann sich schon auf der tiefen Anlagen-
zunge breitmachen. Der Bahnhof ist hier
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Das bekannte Motiv vom Bf Bullay fasziniert immer wieder. 1960 wartet T 10 als Zug 19 nach Trier auf die Abfahrt um 12.45 Uhr. Hinter ihm steht ein
Wismarer Triebwagen fiir die Abendfahrt nach Zell. Der Wasserkran dient zur Zeit der Aufnahme nur noch den Loks der Giiterziige. Ganz links das Uber-

gabegleis Richtung DB-Bahnhof von Bullay. Foto: Manfred van Kampen, Slg. Eisenbahnstiftung

Die Luftaufnahme vermittelt ein kompaktes Bild des Kleinbahnhofs Bullay, der einer Modellumsetzung entgegenkommt. Am 26. April 1953 rollte eine
BR 38 mit dem D 121 ,Montan Express” liber die Bullayer Doppelbriicke der Mosel folgend Richtung Koblenz.
Foto: Carl Bellingrodt, Slg. Eisenbahnstiftung




3 (Abzwelqg
Gleiswendel d=42 / 48: w0 £
Hinfahrtgleis 1 Wendel
langer zur Unterfahrung der Schattenbahnhof
des Riickfahrgleises ~Saufbéhnchen” (,Trier 2")
(Gleiswechsel notwendig) wird in den Hauptschatten-
bahnhof integriert; 2 zusétzliche

kurz angebundene Kopfgleise
NL 80 fur Wendezige

>

-]

ca. +/8

ca.+7/0

Schrank neu

die Strecke nach

Traben-Trarbach
wird simuliert durch
einfaches verdecktes

Abstellgleis NL 115

Schattenbahnhof 3
sirier 2"
5 Gleise NL 130

vy

Ausfahrbereiche
gut zugénglich

Schattenbahnhof 2
s irier 1"
10 Gleise NL 300

*

sogar etwas Uppiger als das Original mit
zwel tempordr angelegten Gleisen flur
eine Uferbaustelle ausgestattet. Hier wird
gerade Kies gewonnen, was ja ein Teil-
aspekt im Lastenheft des Auftraggebers
war. Die Strecke der Moselbahn ver-
schwindet nach dem Unterqueren der
Briicke nach Kues hinter einer Weinkel-
lerei und wird zum groflen Schatten-
bahnhof gefiihrt ...
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Untergrund

Der Schattenbahnhotf besteht aus zwei
identischen Teilen (,Koblenz® und
,lrier”), die jeweils zehn Aufstellgleise
mit 300 cm Nutzlange aufweisen. Der
Moselbahn-Schattenbahnhof (da Ziel-
punkt letztendlich ebenfalls , Trier” ist) ist
als separate Gleisgruppe in den Schatten-
bahnhot ,Trier” integriert. Ein Ringver-

ANLAGEN-PLANUNG

TUr versetzt
|
Da die Gleise des Schattenbahnhofs nicht vorn am Anlagen-
rand liegen, sollte ausreichend Abstand zwischen Schatten-
bahnhof und sichtbaren Ebenen eingehalten werden. Uber
den , Hosentrager” auf der Mittelzunge konnen die Ziige
wahlweise gewendet werden oder im Ring verkehren.
Gleiswendel
d=42 /48 cm
(Minimum!?)
\\
i * Zufahrt in beide ]
| Schattenbahnhéfe
[\ mdglich fur Ringverkehr
VN
Schattenbahnhof 1
"Koblenz"
v 10 Gleise NL 300
# '
Eingrifis6ffnung | Eingriffs6ffnung
fur oberirdischen flir oberirdischen
/ | Anlagenteil Anlagenteil
- . (Bahnhofskopf (Bahnhofskopf
hen Bernkastel Nord und
| éﬁ:i; I'\jQE ﬁ:gta;nee v:rr::l eltj::te BullayiDe-vest) buligy BENGH)
Ausweiche (,Zell / Mosel®)

kehr auf der Hauptstrecke wird durch die
Gleisverbindung bei den Einfahrgleisen,
die mit einer simplen Blockstelle gesi-
chert werden kann (wichtig z.B. fiir den
Guterverkehr mit den Erzziigen, die im-
mer nur in einer Richtung voll bzw. leer
fahren), moglich. Die langen Aufstellglei-
se konnen elektrisch geteilt werden, um
kurze Ziige hintereinander aufstellen zu
konnen, was die Kapazitat weiter erhoht.
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Lok 154 (Henschel, Bau;ahr 1927) war erst 1959

von der Rinteln-Stadthagener Eisenbahn-Ge-
sellschaft (RStE) zur Moselbahn gekommen und
erganzt hier am 14. Oktober 1961 ihre Wasser-
vorrate im Bahnhof Andel.

Foto: Gerd Wolff, Slg. Eisenbahnstiftung

Erweiterung zur
Doppelstockanlage

Die untere Anlagenebene ist in sich stim-
mig und gefiihltermalien ,vollstandig®,
aber Landschaft und eine tiefergehende
Recherche zum ,Sautbahnchen® (vor al-
lem in Form des sehr empfehlenswerten
Buches ,,Damals bei der Moselbahn™ aus
dem Verlag Kenning) animierten dazu,
noch weiter auszuholen. Wir gehen hier
also in die Vollen und bilden auf einem
Oberdeck mindestens 50 cm uber dem
Hauptdeck weitere Teilabschnitte der
Moselbahn nach.

Das erste Motiv ist der Betriebsmittel-
punkt Andel kurz hinter Bernkastel, fol-
gerichtig direkt hinter der Gleiswendel
angeordnet, die von der unteren Ebene
nach oben fiihrt (hierfiir muss die Burg
Landshut in Bernkastel geopfert werden).
Der originelle Gleisplan wurde recht ge-
nau umgesetzt, jedoch um Ladestellen
erganzt, um den Warenverkehr auf der
Kleinbahn zu starken.

Im weiteren Verlauf wurden Motive des
pittoresken Areals um Trittenheim mit
dem Alten Fahrturm an der Briicke, dem
Nachkriegszustand des reparierten Via-
dukts und dem Haltepunkt samt Lade-
kran gestaltet. Trittenheim wurde mit der
sinnfalligen Option gezeichnet, den Bahn-
hof mit Riickfallweichen zur Ausweiche
auszubauen — wegen des (weiter auf S. 28)
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Die Wagenwerkstatt mit Lackierschuppen steht am o6stlichen Bahnhofsende von Andel, siehe auch Gleisplan auf Seite 30. Rechts davon befindet sich

das Holzlager mit einem Ladegleis dazwischen. Foto: Gerd Wolff, Slg. Eisenbahnstiftung

I
ggf. mobile

Trttleiter fur Sbf

AW

\

Trier / Ruwer

Teilbereich
Schattenbf.

Die Moselbahn lasst.sich auf einer zweiten, ho-
her installierten Ebene fortsetzen. Von unten
kommend wenden allerdings die Ziige im ange-
deuteten Ubergabebahnhof Trier/Ruwer.

Lagerhaus

Trierscher
Bauernverein

Teilbereich
Ugbf / Pbf.
Ruwer MB

&

Tellbereich
Trittenheim

Fachwerk-
StW

Feucht-
wiesen

_ .r - i
N J—f""::_:::[::_ m Bf Trittenheim
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mit Ladekran

| |

Mosel!

Ruwer wird nur angedeutet

Vom Personenbahnhof in der Trierer HolzstraBBe kom-
mend unterquerte die Moselbahn bei der Klaranlage
die zur Pfalzeler Briicke abschwenkende Hauptbahn
(Moselstrecke Trier—Koblenz) und folgte der 1889 eroft-
neten Nebenbahn nach Hermeskeil (,,Hochwaldbahn®).
Vor dem Giiterbahnhof Ruwer waren die vier Anschluss-
gleise der EisengieBerei und Maschinenfabrik Eduard
Laeis & Co. zu bedienen, von denen ein weiteres Gleis
zur Strohhiilsenfabrik Huberty und dem Unteranschlie-
Ber Holzindustrie Ruwer P. Becker abzweigte.

Kurz danach folgte der urspriinglich viergleisige Gii-
terbahnhof mit dem langgestreckten Lagerhaus und
dem an das Fachwerkgebaude angefiigten Biiro- und
Wohntrakt des Trierischen Bauernvereins (spater LHG
Raiffeisen). Ein um 1920 aufgenommenes Foto zeigt
mindestens zehn Weinkesselwagen unterschiedlicher
Bauarten mit einem, zwei oder drei Fassern, Rungenwa-
gen mit Stroh sowie zahlreiche gedeckte Giiterwagen -
eine Augenweide und Anregung fiir Betriebsbahner.

Selbst nach der Einstellung des Personenverkehrs
zum 31. Januar 1968 bediente die MB mit ihren Diesel-
loks die Laeis-Werke (1981 noch 127 Giiterwagen), den
+Holz-Becker” und das Raiffeisen-Lagerhaus. Der Fach-
werkschuppen ist in der Epoche Il durch einen zweisto-
ckigen Flachbau mit einem hohen Silogebaude, jedoch
unter Beibehaltung des vorhandenen Biirogebaudes
abgeldst worden. Auch dies ein architektonisch interes-
santes Gebaudeensemble.

Mit dem Bahniibergang bei km 4,244, dessen Schran-
ken in einem zwischen Staats- und Privatbahngleisen
liegenden Posten — auch ein reizvoller Fachwerkbau -
bedient wurden, beginnt der Ubergabebahnhof Ruwer
der MB, der die Uberstellung von Giiterwagen und ab
Mai 1966 auch die Weiterfahrt der von dem Endpunkt
Neumagen kommenden Personenziige tiber die DB-
Strecke in den Trierer Hauptbahnhof ermoglichte.

Fiir ein eigenstandiges Fremo-Arrangement gabe es
hier Anregungen en masse: die MB-Strecke, drei beid-
seitig angebundene MB-Aufstell- und Ubergabegleise,
eine Hosentragerverbindung, zeitweilig zwei Gleiswaa-
gen mit LademabB, ein einseitiges Anschlussgleis, dazu
die DB-Strecke, die in der Kurve liegenden Bahnsteig-,
Schuppen- und Freiladegleise der nach Osten fiihren-
den Strecke in das weingesegnete Ruwertal.

Helmut Reichelt
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Haltepunkt Trittenheim

Nach Stilllegung der MB (31. Januar 1968) und
Abbau der Gleisanlagen bietet sich dem Mosel-
fahrer auch heute noch vom linken Flussufer ein
grandioser Blick auf die gegeniiberliegende
Weinlage , Trittenheimer Apotheke”, die beiden
Fahrtiirme, die von 1829-1909 (Er6ffnung der
1. Moselbriicke) den Betrieb einer Gierponte er-
moglichten und das vor allem uns interessieren-
de ehemalige Stationsgebaude. Als Trittenheim
mit der , weiten Welt der Schiene” verbunden
wurde, mussten sich Reisende zunachst mit ei-
nem holzernen Unterstand (,, Dieser primitive
Bahnhof ..." — so die Schulchronik von Tritten-
heim zur Er6ffnung am 28. Mai 1903) zufrieden-
geben. Das spater aus Schiefersteinen errichte-
te und mit Sandstein-Fensterlaibungen versehe-
ne Gebaude - inzwischen riicksichtsvoll
restauriert — gehort nun zu einem Weingut.
Zwistigkeiten mit der Gemeinde Trittenheim
oder doch Terrainprobleme zwangen die West-
deutsche Eisenbahn-Gesellschaft, sowohl auf
ein Uberhol- wie auch ein einseitig angebunde- | i
nes Ladegleis zu verzichten. Weinfasser und an- ¢ ~
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