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Das Stellwerk von Her-
decke hat Bruno Kaiser
nicht einfach nur so aus
einem Bausatz zusam-
mengesetzt, sondern
innen wie auBen mit
zusatzlichen Details ver-
sehen. Feine Sache das.
Foto: Bruno Kaiser
Baume wirken immer
dann besonders gut,
wenn sie super-filigran
sind. Horst Meier zeigt
eine Methode, hauch-
diinne Zweiglein an die
Aste zu bekommen.
Michael WeiB baute sich
einen Fahrtanzeiger —
ein Signal, das es auf
den wenigsten Anlagen
bisher gibt. Das Bahn-
hofsgebaude von Goyatz
hat Sebastian Koch mit
feineren Ziegeln verse-
hen — und die Umgebung
auch noch gleich nach
allen Regeln der Kunst
gestaltet.

Fotos: Horst Meier,
Michael WeiB,

Sebastian Koch
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Eine Modellbahn wird nie fertig! Das ist
nicht nur so ein Spruch, das hat auch
einen wahren Kern. Ich meine jetzt nicht
die sogenannte ,Unvollendete”, eine
mehr oder weniger groBflachige Sperr-
holzwUste, die man nur noch rickstands-
frei entsorgen kann. Hier war und ist Hop-
fen und Malz verloren, wie zum Beispiel an
dem alten Ding, das ich seinerzeit beim
Auszug daheim hinterlassen habe.

Stattdessen denke ich an Anlagen, die
schon weitgehend durchgestaltet sind,
denen aber immer noch der letzte Schliff
fehlt. Sie wirken oft seltsam ,clean”, ohne
dass man genau sagen kénnte, woran es
wirklich mangelt. Denn
auf den ersten Blick ist alles
da, was zu einer richtigen
Modellbahn gehort: Gleise
und Fahrzeuge, Zweckbau-
ten und Wohnhauser, Tun-
nel und Brlicken, Baume
und Wiesen. Aber das ist
eben nicht alles.

Es kommt namlich bei
einer realistischen Gesamt-
wirkung wesentlich auf
die Feinheiten an. GroBe oder kleine Zie-
gel an Mauern, dicke Aste oder dinne
Zweige an Baumen und grobe oder filigra-
ne Details an Lokomotiven machen den
Unterschied. Zu all diesen Themen haben
unsere Autoren Beispiele zusammengetra-
gen und zeigen in zahlreichen Tipps, wie
man sie in die Realitdt umsetzt.

Und einen gewissen Hang zu Ordnung
sollten Sie unbedingt aktiv unterdricken.
Selbst wenn der Modellbahnkeller wie
geleckt aussieht (ich weif, ich weil3, das ist
sehr unwahrscheinlich): Auf der Anlage
muss es zumindest in einigen Ecken unauf-
geraumt aussehen. Ein wenig zufallig her-
umliegendes Zeug wirkt hier und da ganz
naturlich.

Solcher Krimskrams ist aus Bastelresten
schnell zusammengestellt. Oder aus unse-
rem Bastelbogen fur Kisten, den wir zum
Download fur Sie bereitgestellt haben,
ganz einfach zusammengeklebt. Sie mus-
sen jetzt nur noch daflr sorgen, dass die

bissel woas

Kisten nicht alle in Reih und Glied stehen,
sondern schon krumm und schief aufgesta-
pelt sind.

Und sagen Sie jetzt nicht: Alles schon
erledigt. In Bayern gibt es namlich diesen
wahren Spruch, den ich als PreuBBe mal so
Ubersetzen mochte: Irgendwatt lauftimma
- meint lhr Martin Knaden
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RioGrande- und die Video-Edition Eisenbahn-Romantik prasentieren ihre seit
Jahrzehnten beliebten Filme nun auch als Stream zum Anschauen auf Ta-
blets, PCs — und natirlich auf internetfahigen TV-Geraten.
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Zahlreiche Titel sind bereits online -
unter www.vgbahn.de/streamen!

BAHN-Kiosk und eBooks bilden zwei Archive, die gleichzeitig und nebeneinander genutzt werden kénnen. Die

Inhalte der Archive kiinnen jedoch nicht vom BAHN-Kiosk auf die eBoeoks und umagekehrt Ubertragen werden.

Kompetenz aus Leidenschaft.
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Aus der Not geboren entstanden auf der urspriinglich als Behelf
angedachten Anlage ,Gammertingen” feine Details, die viel Auf-
schluss liber Kénnen und Fantasie der Erbauer geben. Holger Beck
von der Interessengemeinschaft Modellbahn Neuhausen berichtet ab
Seite 6 von der Entstehung der Anlage. Foto: Horst Meier

Der Fahrtanzeiger ist so ein Detail, welches technisch in das Signal-
wesen integriert ist, aber in der Modellnachbildung praktisch keine
Beachtung findet. Michael WeiB erlautert ab Seite 20 die Funktion
und gibt Auskunft iiber den betrieblichen Hintergrund. Ein Bastelvor-
schlag rundet das Thema ab. Foto: Michael WeiB3

Stellwerke sorgen beim Vorbild fiir einen geregelten Betriebsablauf
und stehen deshalb auch beim Modellbahnbetrieb im Fokus des
Geschehens — daher sollten sie gut detailliert und gestaltet sein. Wie
dies am Beispiel eines eher karg ausgestatteten Lasercut-Bausatzes
madglich ist, zeigt Bruno Kaiser ab Seite 24. Foto: Bruno Kaiser
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Grasbaume? Was soll das sein? Eine neue,
botanische Sensation? Oder einfach nur ein

Trick? Tatsachlich, um genau einen solchen
handelt es sich, wenn man bei herkémmli-
chen Modellbdumen eine besonders hohe
Dichte und Filigranitat der Belaubung errei-
chen will — wie der Trick genau funktioniert
berichtet MIBA-Stammautor Horst Meier ab
Seite 76. Foto: Horst Meier

Versucht man, ein Dorf oder eine Stadt mit
Gebéauden zu bestiicken, die vom Baustil und
von der GroBe zueinander passen, wird es mit
dem, was die Industrie bietet, schon schwie-
rig. Thomas Mauer zeigt ab Seite 80, wie es
trotzdem gelingt. Foto: Thomas Mauer

Artitec aus Amsterdam ist bekannt fiir detail-
lierte Modelle aus Resin. Das sind gute Vor-
aussetzungen, um deren Hausfassaden mit
einer ansprechenden Beleuchtung zu kombi-
nieren. Uber Bau und Gestaltung der Resin-
fassaden berichten Susanne und Maik Méritz
ab Seite 96. Foto: Maik Moritz
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Eine abwechslungsreiche Anlage mit Verkehr

Die Szenenbahn

Aus der Not geboren entstanden auf der urspriinglich als Behelf
angedachten Anlage ., Gammertingen” feine Details, die viel
Aufschluss iiber Konnen und Fantasie der Erbauer geben.

Am Kurpark vorbei fahrt ein MAN-Triebwagen
mit seinen Fahrgasten.

Die Anlage ,Gammertingen® ent-
stand urspriinglich als Provisorium.
Als ich meine erste Anlage iiberra-
schend schnell verkauft hatte, musste
zligig eine neue kleine Anlage her, um
zwei Wochen spéter auf eine Ausstel-
lung fahren zu kénnen. Im Bestand be-
fand sich noch ein Schloss, welches aber
damals nur eine Orangerie beinhaltete,
und ein neugebauter Schattenbahnhof,
der es erlaubte, lingere Ziige zu fahren.
Meine Mitstreiter und ich hatten zu die-
sem Zeitpunkt aber noch drei angefan-
gene Module eines Bekannten, die er
nicht weiterbauen wollte.

Diese habe ich ihm kurzerhand abge-
kauft. Mit einem anderen Mitglied aus
der Gruppe begannen wir den Bahnhof
~Gammertingen“ zu bauen. Grundvor-
aussetzung war, ausschlieSlich Materi-
al zu verwenden, das sich bereits im
Fundus befand. Die Kosten fiir das Pro-
visorium sollten unbedingt niedrig ge-
halten werden. So war jedenfalls der
Plan ...

Die Anlage wurde in den zwei Wo-
chen tatsdchlich fertig und wir fuhren
gemeinsam auf die Ausstellung. ,Gam-
mertingen“ kam so gut an, dass ich den
Entschluss fasste, um zweieinhalb Mo-
dule zu erweitern. So kam die Kapelle
dazu, um einen schéneren Ubergang
zum Schloss zu bekommen.
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Namensfindung

Auf der anderen Seite des Moduls wur-
den eine kleine Paletten-Fabrik und
eine Brauerei ergédnzt, um ein wenig
rangieren zu konnen. Dann ging es um
den Namen ... Wieso ,Gammertingen“?
Ganz einfach: Ich hatte sehr viel Roll-
material der HZL und einen HZL-0307-
Bus mit dem Zielanzeiger ,,Gammertin-
gen“. Damit war der Name klar, auch
wenn die Anlage nichts mit dem echten
Bahnhof zu tun hat.

Zwischenzeitlich ist der Fokus bei
uns auf den Mikromodellbau in Form
von funkferngesteuerten Modellen im
HO-MaBstab geschwenkt. Ich ent-
schloss mich daher, die Anlage fiir RC-
Fahrzeuge tauglich zu machen und
StraB3en einzubauen. Diese mussten auf
einmal Sinn ergeben und breit genug
sein — mal ehrlich, wir Modelleisenbah-
ner legen oft keinen grofen Wert auf
Stral3en, daher war es eine echte Her-
ausforderung. Es entstanden die Modu-
le mit Strallen, die von vorne an der
Besucherseite angebracht werden, um
die Fahrzeuge bis zur Brauerei fahren
zu konnen. Leider kann man nicht
mehr so leicht aufhéren, wenn man
erstmal angefangen hat!

So kam die Idee auf, dass man Gam-
mertingen auch als eigenstidndige Anla-
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Leben iiberall! Sze-
nen spielen sich in
der Gartenwirtschaft
und am Kreisel ab.

Rechts: Uberall
bleibt der Blick des
Betrachters hangen.
Alles ist stimmig
durchgestaltet.

Unten: In der Nahe
des Schlosses findet
sich eine alte Eiche
mit einem Ruheplatz
fir Wanderer.
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Das nahe des Bahn-
hofs gelegene Gar-
tenrestaurant war
ideal fiir kleine All-
tagsszenen.

Links: Ein Bus wirkt
mit gedffneter Tiir
besser als frisch aus
der Packung.

Unten: Der morgend-
liche Eilzug fahrt ein,
auf dem Bahnsteig
wird es hektisch ...

ge betreiben kénnte, wenn man einen
Rundkurs hétte. Die Anlage wird sonst
mit anderen Anlagenteilen der IG Moba
kombiniert und ist deutlich gréBer als
das, was in Dortmund auf der Intermo-
dellbau 2018 gezeigt wurde. So kamen
schlieBlich vier Module mit stadtischer
Gestaltung hinzu, eine Kaserne auf drei
weiteren Modulen wird als Kehrschlei-
fe und Umfahrung genutzt.

Da sich der Schwerpunkt Mikromo-
dellbau bei uns rasant entwickelte und
auf Ausstellungen viel positive Reso-
nanz erzeugte, haben unsere Mikromo-
dellbauer einen sehr schénen land-
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schaftlich gepriagten Anlagenteil gebaut, Der namensgebende Bahnhof ,Gammertingen” stammt von Faller. Gerade ist ein Urlauberzug
auf dem die gesamte Fahrzeugflotte eingefahren. Er bringt der Stadt und dem nahen Schloss zahlende Gaste.
prasentiert werden kann. Bei dem Kon-
zept lag es nahe, die Stiddte ,Gammer-
tingen“ und ,Schlunzach® (so steht es
auf dem Ortsschild) kurzerhand zu Part-
nerstidten zu machen. Wir entschlos-
sen uns, ein Gleisdreieck zu bauen, um
w~Schlunzach® an das Schienennetz an-
zubinden. Dies geschah mit dem Modul
,~Honberg®, angelehnt an meine Hei-
matstadt mit ihrem Wahrzeichen der
Burg Honberg. Dementsprechend fand
eine kleine Burgruine ihren Platz ober-
halb des Bogens, der beide Anlagenteile
verbindet. Sie thront zwischen ,Gam-
mertingen®, ,Schlunzach® und ,,Storzin-
gen®, unserem dritten Anlagenteil.

Die Gemarkung ,Schlunzach® domi-

niert ein Steinbruch — ein Thema, das Der Taxifahrer entladt das Gepéack seiner Tempo 70 innerorts — der ertappte Fahrer der
ideal zu den RC-Baumaschinen passt Fahrgaste, der ge6ffnete Kofferraumdeckel sportlichen Karosse hat dennoch Diskussi-
und eine Bahnverladung ermoglicht. offenbart enormes Ladevolumen. onsbedarf mit der Polizeistreife.

Durch eine Felsspalte geht es zur unterirdi- Von auBen kann der Zuschauer die Dino-Aus-
schen Ausgrabung. Das ortsansassige THW : ; grabung beobachten. Ein Schalter fiir Besu-
unterstiitzt das Grabungsteam. ; BN cher steuert die Beleuchtung.

MIBA-Spezial 117 9



Zwischen Bahnhof
und Stadt fand ein
kleines Industriege-
biet Platz, dessen
wesentliches Gewer-
be eine groBere
Brauerei ist. Auf die-
sem Anlagenteil
kann fleiBig rangiert
werden. Der relativ
frith entstandene
Abschnitt weist noch
viele der bei Baube-
ginn vorhandenen
Modelle auf. Auf
spater gebauten An-
lagenteilen geht die
Tendenz hin zu La-
sercutbausatzen; so
lassen sich individu-
ellere Gebaude er-
stellen und weiter
detaillieren.

Mit einer V 100 der DB wird in das Betriebsgelande hineinrangiert.
Hier kehrt sie vom Zustellverkehr zuriick. Fotos: Horst Meier

10

Die Verladeszene auf
dem Brauereigelan-
de wurde komplett
durchgestaltet. Da-
vor halt zum Schicht-
wechsel der Linien-
bus. Er wird nicht
mit einer Fernbedie-
nung gesteuert, son-
dern iiber das eben-
falls vorhandene
Car-System. Das
Brauereigeldnde
wird hingegen wie-
der mit RC-LKWs an-
gefahren. Daneben
bereichern geparkte
Modellautos ohne
Antriebstechnik die
Szenerie.

Ich habe bei der Ausgestaltung von
,Gammertingen® groen Wert auf De-
tails und eine lebendige Anmutung ge-
setzt. Den Besuchern soll es ja nicht
langweilig werden; sie wollen immer
etwas Neues entdecken.

Detailverliebt

So haben wir eine Dinosaurier-Ausgra-
bung unter dem Schloss inszeniert, die
vom Technischen Hilfswerk unterstiitzt
wird - die Idee kam durch ein Mitglied
der Interessengemeinschaft, das beim
THW ist. Sidmtliche Straf3enschilder,
Werbetafeln und HZ1L-Details sind ent-
standen aus Fotos, die in Gammertin-
gen gemacht wurden.

Das Gasthaus an der Straf3e, dessen
Dach geoffnet werden kann und eine

In vielen Ecken finden sich immer wieder Szenen, die haufig eine
kleine Geschichte erzahlen.
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Der Stadtbereich ist
groBziigig aufge-
baut. Dazu gehort,
dass an den breiten
StraBen keine niedli-
chen Hauser stehen,
sondern bereits et-
was groBere, mehr-
geschossige Bauten.
Auf der Strecke ver-
kehren teils auch
hochwertige Ziige,
wie der bekannte
RAm-Triebwagen im
TEE-Vekehr.

Unten: Das Lager-
haus wurde sowohl
auBen mit einem gut
gefiiliten Hochregal
versehen, als auch
innen mit Ware be-
stiickt.

komplette Inneneinrichtung besitzt,
entstand aus einer Laune heraus, ein-
fach um zu zeigen, was in einem Kklei-
nen Haus darstellbar ist.

Bemerkenswert sind die kleinen Sze-
nen mit Figuren, fliegenden Vogeln an
Glasfasern und vieles mehr. Viele Ge-
bédude, Burg Honberg, die Kaserne und
das Schloss wurden selbst gebaut. Klei-
ne Details wie Uberfahrschutz und
Lampenabdeckungen in der Kaserne
wurden sogar selbst konstruiert und im
3D-Druckverfahren hergestellt.

Die Strafe besitzt ein Magnetband,
um spéter das Krois-Car-System betrei-
ben zu kénnen. Momentan werden die
Straen eifrig genutzt, sowohl mit dem
herkémmlichen Faller-Car-System als
auch von den funkferngesteuerten
Fahrzeugen.

Vom anderen Streckenast nahert sich ein Nahgiiterzug, bespannt mit
einer Lok der Baureihe 57.

Links unten: In den Lasercut-Gebauden spielt sich allerlei Leben ab.
Die groBen Fensterflachen sind ideal fiir eine Innenausstattung.

MIBA-Spezial 117 11



Links oben: Die

Links: Fiir den RC-Betrieb wird viel spezielle
Technik gebraucht. Lade- und Steuergerate
bendtigen ihren Platz und es muss immer da-
rauf geachtet werden, dass alle Akkus voll-
standig geladen sind.

Unten: Die jiingeren Mitglieder haben ihren
SpaB beim Befahren des im Aufbau befindli-
chen Steinbruchs.

Stadthauser haben
teils schon Innenein-
richtungen und ei-
nen Bewuchs.

Oben: Im Bw finden
sich sowohl DB-Ma-
schinen, als auch Pri-
vatbahnfahrzeuge.

Links: Auch der Er-
bauer hat SpaB am
Steuern der RC-Fahr-
zeuge. Die groBziigi-
gen StraBen erlau-
ben umfangreichen
Betrieb.

Die Anlage ist momentan nicht auf
eine bestimmte Epoche festgelegt, weil
durch die unterschiedlichen Interessen
der Gruppenmitglieder verschiedenes
Fahrzeugmaterial einsetzbar sein soll.
Dies wird auch besonders von den jiin-
geren Mitgliedern bestimmt, die 6fter
mit moderneren Fahrzeugen unter-
wegs sind. Im Fahrbetrieb fahren wir
daher einiges aus den 1960er-Jahren
und ergédnzen die Garnituren dann mit
aktuellerem Material.

Die Themenvielfalt auf der immer
weiter gewachsenen Anlage erlaubt es,
auch hin und wieder neue Szenen ein-
zubauen. Im Industriegebiet fithrte die
Detailverliebheit zum Einbau komplet-
ter Inneneinrichtungen. Dies setzt sich
auch in den Produktionshallen fort. Der
inzwischen gewachsene Regionalbezug
fithrt zu immer neuen Ideen. Als Nachs-
tes sollen die Stadthduser ausgestattet
werden. In einem soll beispielsweise
eine Debeka-Filiale entstehen, weil es
hierzu innerhalb der IG personlichen
Bezug gibt. So sind den Ideen keine
Grenzen gesetzt und es wird sicher so
schnell nicht langweilig.

Holger Beck/IG Modellbahn Neuhausen
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FUR PERFEKTIONISTEN

Realismus in

30PROJEKTE

Josef Brandls
Modellbahn-Traume

18 Anlagenportrats mit
Planzeichnungen

192 Seiten

Best.-Nr. 581306

Realismus in Perfektion
30 Modellbau-Projekte
von Jorg Chacholaty
192 Seiten

Best.-Nr. 581529

Perfekt bis ins Detail

25 Modellbau-Juwelen
von Emmanuel Nouaillier
160 Seiten

Best.-Nr. 581408

MODELLBAU
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Das Natur-Talent
Modellbau der Spitzenklasse
von Marcel Ackle

192 Seiten
Best.-Nr. 581801

Jeder Band im Format 24,5 x 29,5 cm,
Hardcover mit Schutzumschlag,
iiber 250 Abbildungen, je € 39,95

www.facebook.de/vgbahn

HIGHEND
MODELLBAHN

Fahrzeuge . Gleise « Landschaft

Highend-Modellbahn

«Der Purist” — damit kann im Modellbahnwesen nur einer gemeint

sein: Willy Kosak. Jetzt endlich lasst sich sein fotografisches Schaffen
aus vielen Jahrzehnten in einem (beraus prachtvollen Band kompakt
genieBen. Das Buch zeigt in drei Hauptabschnitten, was ,Eisenbahn-
Modellbau heute” bedeutet: Gleisbau, der sich kompromisslos am
Vorbild orientiert, Fahrzeugbau, dessen Detaillierungstiefe das in HO
Machbare auslotet, und Landschaftsbau, der die Grenze zwischen
Natur und ihrer Nachbildung verschwimmen lasst. Das alles erlautert
von ausfiihrlichen Texten, sodass alle Bauschritte fiir den Leser leicht
nachvollziehbar sind.

192 Seiten, 24,5 x 29,5 cm, Hardcover mit Schutzumschlag,
iiber 250 Abbildungen

Best.-Nr. 581637 | € 39,95

Erhaltlich im Fach- und Buchhandel oder direkt bei:
VGB-Bestellservice - Am Fohlenhof 9a - 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel. 08141/534810 - Fax 08141/53481-100 - bestellung@vgbahn.de
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Feingestaltung eines Bausatzgebaudes

Angemessener

Empfang

Der Bahnhof ist das Aushdngeschild einer Stadt, in gleichem
Mafle sind Bahnhof und Empfangsgebdude das Aushdngeschild
einer Modellbahnanlage. An Industriebausdtzen ldsst sich
einiges optimieren, Thomas Mauer zeigt wie.

ch mag sie sehr, die etwas diister wir-

kenden Empfangsgebdude aus rotem
Ziegelstein. Sie haben das typische
Flair einer Nebenbahnstation, wobei
das objektiv betrachtet gar nicht
stimmt.

Das ist mir aber ziemlich egal, rein
subjektiv mag ich diese Gebdude und
deshalb ist es auch kaum verwunder-
lich, dass ich mir fiir ein neues Projekt
ein solches Modell ausgesucht habe.

Dem Empfangsgebdude als zentra-
lem Ort eines jeden Bahnhofs sollte
man natiirlich auch im Modell beson-
dere Aufmerksamkeit widmen. Dies
bezieht sich auf die Farbgebung, die
Detaillierung, aber auch auf eine mog-
liche Inneneinrichtung einhergehend

14

mit der Beleuchtung des Gebdudes
oder zumindest einiger Gebdudeteile.

Frisch aus der Verpackung ,gerupft”
beginnen gleich die Uberlegungen, was
man so alles mit den Bauteilen anstel-
len kann. Vieles bleibt zundchst noch
vage, denn insbesondere Inneneinrich-
tung und Beleuchtung lassen sich erst
mit einem gewissen Baufortschritt
sinnvoll planen. Rein duBerlich storte
mich der Fahrdienstleiterraum, der an
einer Ecke des Gebdudes auf der Gleis-
seite steht. Hier war schnell der Ent-
schluss gefasst, diesen Anbau zentral
vor das Gebdude zu setzen.

Nur ob das schlussendlich auch wirk-
lich geht, also ob sich der Anbau zwi-
schen vorhandene Tiiren setzen ldsst

oder ob er iiberhaupt unter die Uber-
dachung passt, war zundchst noch gar
nicht abzusehen!

Zunéchst habe ich mich mit der La-
ckierung der Teile beschéftigt, die si-
cher nicht umzubauen sind. Wénde,
Fenster und die Décher. Da ist schon
mal einiges zu erledigen!

Die Décher sind beispielsweise pro-
duktionsbedingt nur einfarbig angelegt.
Dabei sind hier unterschiedliche Mate-
rialien zu erkennen, die natiirlich auch
in anderen Farben zu lackieren sind.
Das Dach ist mit Schiefer eingedeckt.
Auf dem First befinden sich aber ge-
kantete Abdeckungen, die man in ei-
nem anderen Farbton anstreichen soll-
te, ebenso die Eindeckrahmen der
Dachfenster. Sie sollten sich auch von
der Schieferfarbe abgrenzen. Dachrin-
nen, Fallrohre, Kamine und andere An-
bauteile werden individuell lackiert,
aber immer unter Beriicksichtigung
der zu vermutenden Materialien.

Schliellich werden die fertig mon-
tierten Dachflachen mit Lasuren und
Farben aus dem Sortiment von Vallejo
gealtert und graniert. Die Dicher legt
man erst einmal beiseite. Sie werden
zum Schluss entweder nur aufgelegt
oder an wenigen Punkten mit Holzleim
verklebt, da man sich wegen der Innen-
beleuchtung die Mdoglichkeit offenhal-
ten muss, Defekte beheben zu kénnen.
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Das gesamte Ziegelmauerwerk habe
ich in der bewédhrten Methode in drei
Schritten bearbeitet. Zunédchst erfolgt
eine Grundfiarbung in einem Rostfarb-
ton (Revell Nr. 83). Dann habe ich die
Fugen mit einer wasserloslichen Farb-
briihe, gemischt aus Abténfarben, be-
handelt. Die Wand liegt hierbei flach
auf, damit sich die Farbe gleichméBig
in den Fugen verteilt und nicht nach
unten ablduft. SchlieBlich fairbt man die
Ziegelsteinoberflichen mit Aquarellstif-
ten in abweichenden Farbnuancen ein.
Mauersockel, Stuckelemente und ande-
re Teile werden bereits am Spritzling
lackiert, gealtert und graniert.

Planung

Jetzt geht es ans Eingemachte! Denn es
folgen die Uberlegungen zu Raumauf-
teilung, Einrichtung, Beleuchtung und
Anordnung des Fahrdienstleiteran-
baus. Dazu werden die Wandteile pro-
visorisch mit Gummiringen und Klebe-
film zusammengesetzt. Nun kann man
genau erkennen, was moglich ist.
SchlieBlich muss die Miihe ja einen

Das Empfangsgebé&ude ,, Eschbronn” von
Kibri in der Ubersicht. Es handelt sich um
einen klassischen , Klebebausatz”, dessen
Teile mit Plastikkleber verbunden werden.

An anderer Stelle klebt man einfach ein
Stiick des dem Bausatz beiliegenden
schwarzen Kartons unter das Dachfenster.
Leimzwingen helfen, bis zum Abbinden
des Klebstoffs die Position zu halten.
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sichtbaren Erfolg aufweisen. Es ergibt
keinen Sinn, um des Einrichtens Wil-
len, einen groferen Aufwand zu betrei-
ben, den man spéter beim fertigen Mo-
dell gar nicht mehr sehen kann.

Ich habe mir zuerst Gedanken iiber
die Beleuchtung der Fenster im Ober-
geschoss des Empfangsgebidudes ge-
macht. Hier erscheint es wenig sinnvoll,
samtliche Fenster der Etage zu be-
leuchten. Ich habe mich entschieden, je
zwei Fenster auf der Stralen- und zwei
auf der Gleisseite des Gebdudes zu illu-
minieren. Nach vorne werden zwei
Fenster iiber Eck ausgeleuchtet, auf der
Riickfront zwei nebeneinanderliegende.

Hierzu habe ich auf die Produkte aus
dem Hause Viessmann zuriickgegriffen,
da diese mit den langlebigen LEDs aus-
gestattet sind. Zudem ist die Lichtaus-
beute in Verbindung mit dem angebo-
tenen Powermodul recht beachtlich.

Bei der Beleuchtung von Gebduden
beziehungsweise von Teilbereichen
sind aber einige grundsétzliche Dinge,
unabhéngig von der Beleuchtungsart,
zu beachten, damit das Projekt ,Es
werde Licht® nicht zum Misserfolg

Bauteile die unverandert ilbbernommen wer-
den, konnen bereits lackiert werden. Dabei
ergibt es gerade bei den Dachern von Ge-
bauden Sinn, sie facettenreich zu bemalen.

Nachdem das Ziegelmauerwerk mit dem
Farbton Revell Nr. 83 grundlackiert worden
ist, werden die Steinfugen mit einer beige-
braunen wasserldslichen Farbbriihe ausge-
legt.

mopEeLLBAHN-PRAXIS [

wird. Licht ist nicht nur verdammt
schnell, es hat auch die ,blode” Eigen-
schaft, sich seinen Weg durch noch so
kleine Ritzen zu bahnen. Da sind natiir-
lich die StoBkanten der Wéinde zu nen-
nen, aber auch konstruktionsbedingte
Offnungen, in die Bauteile eingefiigt
werden, aber unvermeidbare kleinste
Spalten hinterlassen, durch die das
Licht scheinen kann.

Und schlieBlich sollte man nicht un-
terschéitzen, dass das Licht schlichtweg
durch den Kunststoff scheint. Ein Ef-
fekt, der extrem unangenehm auffallt!

Ich hatte so im Laufe der Zeit meine
(negativen) Erfahrungen gemacht. Es
ist maBlos drgerlich, wenn ein Licht-
schein bei einem fertigen, womaglich
schon eingebauten Modell zu erkennen
ist! Im Nachhinein ist es immer miihe-
voll, diesen zu beseitigen.

Im Prinzip muss das Licht, sprich die
Leuchtquelle, so eingeschlossen sein,
dass garantiert kein Licht an ungewoll-
ter Stelle entweichen kann, sondern
eben nur an Fenstern und Tiiren und
nicht an irgendwelchen Ritzen und Fu-
gen.

Dort, wo die Fenster nach der Montage
auf den hellen Kunststoff treffen, wird
dieser schwarz eingefarbt, um die
Illusion von Tiefe zu erzeugen.

Die Ziegelsteinoberflachen betont man
mit Aquarelistiften. Dabei kommt es einer
realistischen Wirkung zugute, wenn die
Oberflache ungleichmaBig deckend be-
handelt wird.
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Das Altern und
Granieren ist ein
Muss. Erst durch
diese Arbeits-
schritte werden
Details und Gra-
vuren deutlich
sichtbar. Es wur-
den Farben von
Vallejo benutzt.
Anbauteile, die
stumpf verklebt
werden miissen,
befestigt man mit
Alleskleber.

Teile neu zu la-
ckieren und feine
Details hervorzu-
heben, lohnt im-
mer, wie hier bei
den Tiiren. Tiir-
griffe, Beschlage
oder wie in die-
sem Fall die Stan-
gen vor den Tiir-
fenstern sind
auch am fertigen
Modell noch gut
zu erkennen.

Nun werden die
Wandteile provi-
sorisch zusam-
mengefiigt, damit
man die nachsten
Arbeitsschritte,
wie Inneneinrich-
tung, Beleuch-
tung und Neu-
platzierung des
Fahrdienstleiter-
anbaus, planen
kann.

Auch Mauerso-
ckel und Stuck-
elemente werden
sorgfaltig mit
Emailfarben und
wasserldslichen
Farben behandelt,
um die Tiefenwir-
kung der Teile zu
verstarken. Das
Modell soll
schlieBlich spater
maglichst natiir-
lich wirken.

Nun lisst sich diese Lichtbox auf ver-
schiedene Arten herstellen, je nach-
dem, ob man nur einzelne Fenster, eine
Etage (mehrere Fenster) oder ganze
Rdume beleuchten mochte. In letzte-
rem Fall bleibt noch zu iiberlegen, die
Réume einzurichten.

Fiir den ersten Fall der Beleuchtung
einzelner Fenster habe ich auf die
Hausbeleuchtung von Viessmann zu-
rlickgegriffen. Sie besteht aus Kunst-
stoffkésten, die in vier Groen angebo-
ten werden. Diese Boxen sind zum
Fenster hin offen und besitzen oben
eine Fithrung zum Einklemmen der
LED-Platine. Sie sind nahezu lichtun-
durchlédssig. Lediglich um die Platine
herum tritt minimal Licht aus. Dies ist
aber zu vernachldssigen. Die Lichtbox
muss mindestens die Grof3e der Fens-
teroffnung haben, sonst entstehen un-
schone Schatten.

Wie bereits oben erwihnt, scheint
das Licht auch durch den Kunststoff
der Hausfassade! Um dies zu verhin-
dern, wird ein Passepartout aus Karton
angefertigt. Der vorbereitete Karton
wird dann hinter das Fenster geklebt.
Allerdings sollten produktionsbedingte
Unebenheiten auf der Bausatzwand
mit Kunststoffplatten ausgeglichen
werden. Auf den Karton klebt man
dann, wenn keine angedeutete Einrich-
tung gewliinscht ist, eine ,,Gardine®. So
entsteht automatisch mehr Tiefe.

Uber Eck

Die Hausbeleuchtung ldsst sich aller-
dings wegen der Tiefe der Boxen nicht
bei zwei angrenzenden Fenstern iiber
Eck verwenden. Hier muss man dann
auf die Etageninnenbeleuchtung des
Herstellers zuriickgreifen. Mit diesen
Einzelteilen (auch in unterschiedlichen
GroBen in jeder Packung vorhanden)
werden individuelle Lichtboxen zusam-
mengeklebt. Die anderen Maflnahmen
sind mit der Einzelfensterbeleuchtung
identisch: Passepartout, Ausgleich der
Wand, Aufkleben der Gardinen.

Da die Bauteile der Etageninnenbe-
leuchtung wegen des individuellen Auf-
baus werksseitig Sollbruchstellen auf-
weisen, ist es ratsam, die Box(en) von
auBlen schwarz zu lackieren. Sicher ist
sicher!

Die Beleuchtung eines ganzen
Raums, in den man aber nicht hinein-
schauen kann, weil die Fenster mit
,Gardinen“ verhangen sind, kann klas-
sisch mit Papiermasken erfolgen. Sie
liegen vielen Bausétzen bei. Diese Vor-
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Mehrere Fenster im Obergeschoss sollen
beleuchtet werden. Hierzu wird die Viess-
mann-Beleuchtung verwendet. Auf einem
Karton werden die Offnungen der zu be-
leuchtenden Fenster markiert.

Die Fensteroffnungen werden mit einem
scharfen Bastelmesser entlang der Markie-
rungen ausgeschnitten. Ein leichtes Ausfran-
sen lasst sich leider nicht komplett vermei-
den, ist aber unproblematisch.

Produktionsbedingte Anschlage und Ste-
ge werden mit Kunststoffstreifen in 1 und
2 mm Starke aufgefiillt, damit der zu-
rechtgeschnittene Karton geniigend Auf-
lageflache hat.

Nun kénnen die beiliegenden , Gardinen”
mit Holzleim aufgeklebt werden. Durch
den Karton bedingt haben sie gut 1 mm
Abstand zur Fensterverglasung.

gehensweise habe ich fiir den einge-
schossigen, quer zur Gleisachse ste-
henden Anbau gewéhlt.

Sdmtliche Fenster erhalten zunéchst
eine ,Laibung” aus 1 x 1 mm starken
Kunststoffprofilen. Die vier Profile fiir
jedes Fenster werden auf die Vergla-
sung geklebt. Dann sucht man sich wie-
der die passenden Gardinen aus.

Nun iibertrdagt man die MaBe fiir die
Fensteroffnungen auf den diinnen
schwarzen Karton und schneidet die
Offnungen mit einem scharfen Messer
aus. Noch einmal zur Erinnerung! Wir
miissen wieder eine Lichtbox herstel-
len! Deshalb erhalten die zugeschnitte-
nen Masken an allen Kanten eine Zuga-
be von gut 5 mm, die dann vorab abge-
knickt wird. Die einzelnen Masken
sollten sich also iiberlappen. Fiir Boden
und Decke ist diese Zugabe ebenfalls zu
wéhlen!
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Von der Firma MBZ gibt es eine Schalterhal-
leneinrichtung aus gelasertem Karton, die
hier (zumindest teilweise) in das Empfangs-
gebaude eingebaut werden soll.

Schon wéhrend des Zusammenbaus
der Wandteile konnen die Masken mit
Alleskleber im Inneren des Raums fi-
xiert werden. Nicht zu vergessen sind
zwei Stege aus Kunststoffprofilen, die
spéter als Auflage fiir die Deckenplatte
dienen sollen.

Diese Decke besteht aus einer 1 mm
starken Kunststoffplatte, in die die Off-
nungen fiir die LED-Platinen geschnit-
ten werden. Fiir groe Rdume habe ich
zwei LEDs vorgesehen — einfach auf
Verdacht! Wie sich bei einer provisori-
schen Inbetriebnahme zeigte, war die
gewdhlte Anzahl ideal. Zuséatzlich habe
ich Kunststoffreste genau iiber die Pla-
tine geklebt. Lediglich die beiden Kabel
werden durch eine kleine Aussparung
gefiihrt. Damit ist dann der Lichtaustritt
an den Kanten ausgeschlossen.

Inneneinrichtung und Beleuchtung
von Gebdudeteilen wollen gut {iberlegt

Entsprechend der MaBe miissen sinnvolle
Kiirzungen in den Wanden vorgenommen
werden. Der feste Karton kann nur mit ei-
nem scharfen Messer durchtrennt werden.

Die Farbgebung ist mangels scharfer Kan-
ten nicht ganz einfach. Sie gelingt aber
einigermaBen mit ruhiger Hand und guten
Pinseln. Lackiert wird ausschlieBlich mit
Emailfarben.

Die beiden fertig zusammengebauten und
lackierten Wande sind an die MaBe des
Empfangsgebaudes angepasst worden.

sein. Sie ergeben nur Sinn, wenn es ge-
niigend Mdoglichkeiten gibt, in das Ge-
bdudeinnere schauen zu koénnen.
Grundvoraussetzung sind hierfiir aus-
reichend grof3e Fenster und Tiiren. Ge-
gebenenfalls sollten Fenster und Tiiren
geoffnet eingebaut werden. Zudem soll-
te das Geb&dude so platziert sein, dass
man spéater auf der Anlage oder dem
Diorama auch wirklich nahe genug mit
der ,Nasenspitze“ heranreichen kann!

Fiir mein Empfangsgebdude war
schnell klar, welche Teile des Erdge-
schosses sich einzurichten lohnen. Hier
sollten dann der Schalterraum, die Ge-
pdckausgabe und die dazwischenlie-
genden Dienstraume entstehen.

Die von MBZ stammenden Einrich-
tungen habe ich durch Einkiirzen und
Anpassen der Trennwédnde von Fahr-
karten- und Gepédckausgabe zu den
dem Publikum zugédnglichen Rdumen
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Die fiktiven Tiiren
werden mit Blei-
stift angezeich-
net. Dann ritzt
man die Linien
mit einem Bastel-
messer entlang
eines Lineals
leicht ein. Nun
hat man eine
scharfkantige Ab-
grenzung fiir das
vorsichtige La-
ckieren mit einem
guten Pinsel.

Wesentlicher Teil
einer lebendigen
Szenerie sind Aus-
schmiickungsge-
genstande und
Figuren. Dies ver-
deutlicht die fer-
tig gestaltete Ge-
packausgabe mit
Details wie Kof-
fern und Schreib-
tisch. Die Vogel-
perspektive wird
nun durch die De-
ckenplatten ver-
wehrt.

Der Innenraum
der Gepackaus-
gabe rechts und
der Zugang zu
der gedachten
Bahnhofsgast-
statte links wer-
den mit 1 mm
Kunststoffinnen-
wanden verse-
hen. Die Tiir auf
der Wand vorne
links ist lediglich
aufgemalt.

Produktionsbe-
dingte Streben
und Anschlage,
wie hier rund um
die Eingangstii-
ren, werden im
einsehbaren Be-
reich mit diversen
Kunststoffprofi-
len angeglichen,
damit man hier-
auf die Innen-
wand setzen
kann.

angepasst. Fiir das Zuschneiden des
Kartons muss auf jeden Fall ein sehr
scharfes Messer benutzt werden. Das
Bemalen der Wandteile ist etwas kniff-
lig, gelingt aber mit ruhiger Hand und
einem guten Pinsel dennoch.

Samtliche jetzt noch einsehbaren In-
nenwinde miissen mit 1 mm starken
Kunststoffplatten verkleidet werden,
um alle produktionsbedingten Kanten,
Zapfen und Streben verdecken zu kon-
nen. Aullerdem sollten hierdurch die
weit in den Raum stehenden Fenster
inklusive ihrer Verglasung kaschiert
werden. Zudem sind bei meinem Bau-
satz einige Stege hinter den Tiren und
an einer Zwischenwand zu entfernen.

Die Bestiickung der Innenwénde er-
folgt, wiahrend drei der vier Auenwén-
de bereits miteinander verklebt sind.
Der Zugriff ist dadurch noch sehr gut
moglich, Malnehmen und Anpassen
ebenfalls. Allerdings miissen fiir die
neuen Innenwénde teils noch Auflage-
flachen geschaffen werden, da die pro-
duktionsbedingten Erhebungen erst
einmal mit Profilen und Kunststoffplat-
ten ausgeglichen werden miissen.

Es entstehen glatte, weil3 gestrichene
Innenwénde, in die teilweise noch Zu-
gangstiiren zu anderen Rdumen durch
Aufmalen angedeutet werden. Bis auf
die Abdeckplatten haben wir jetzt wie-
der eine Lichtbox erzeugt. In die De-
ckenplatten aus Kunststoff werden, wie
oben beschrieben, wieder die LEDs
eingelassen. Nachdem die beiden Tii-
ren zu den Dienstraumen auf der Gleis-
seite in gedffnetem Zustand eingebaut
sind, kann es an die eigentliche Ein-
richtung der Raume gehen.

Aus Erfahrung weif ich, dass nicht
jedes Details nachzubilden ist. Man-
ches wird man spéter gar nicht mehr
sehen. Also miissen lediglich dort ,,Eye-
catcher® platziert werden, wo das Auge
des Betrachters auch hinfallen kann.

Zur Ausgestaltung standen Figuren
aus dem Preiser-Sortiment zur Verfii-
gung. Von Preiser oder Kibri gibt es zu-
dem die passenden Mébel. Zum Verkle-
ben der Kleinteile habe ich Alleskleber
benutzt. Eine gebogene Pinzette ist
sehr hilfreich, wenn nicht sogar unver-
zichtbar, da man mit den Handen oft
gar nicht mehr in jeden Winkel der
Rédume gelangen kann.

Um Himmels willen! Was habe ich da
fiir einen ,Kabelsalat” produziert! Oh
je! Sage und schreibe zehn (!) LEDs
habe ich in dem Gebédude ,verbraten®!
Mal je zwei Kabel pro LED macht
Zwanzig! Nun ja. Diese zwanzig Kabel
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jetzt unter die Platte zu fithren, um sie
dort an einen Verteiler zu bringen,
schien mir, aus Riicksicht auf meine
Halswirbel, wenig sinnvoll.

Deshalb muss der Verteiler in Form
einer Lotleiste im Gebdude Platz fin-
den! Er wird auf einer 2 mm starken
Kunststoffplatte, die an den Giebelsei-
ten unter dem First montiert wird, plat-
ziert. Lediglich die beiden Anschlusska-
bel werden spéter durch die Grund-
platte gefiihrt. Simtliche Lotarbeiten
erfolgen auBerhalb des Gebdudes. Zum
einen wollte ich nicht aus Versehen die
AuBenwéande ,ankokeln®, zum anderen
sollte man die Hitzeentwicklung wéh-
rend des Lotens nicht unterschéatzen.

Jetzt sind die Kabel zwar alle angelo-
tet, aber es sieht immer noch aus, wie
bei Mauers unterm Sofa! Deshalb habe
ich die jeweils zueinandergehdérigen
Kabel aufgewickelt und mit einem
Stiick Litze zusammengebunden. Eine
abweichende Farbe ergibt hierbei Sinn,
ehe man sich irgendwann spéter ein-
mal fragt, was denn dies oder jenes
Kabel fiir eine Bedeutung hat.

Jetzt steht nur noch der Fahrdienst-
leiterraum an, der moglichst zentral an
das Empfangsgebdude angesetzt wer-
den soll. Die verschiedenfarbig anzule-
genden Teile hatte ich bereits akribisch
angemalt. Der Raum wiirde beim Vor-
bild ein Stiick in das Gebdude hinein-
reichen, um sdmtlichen Ausstattungs-
teilen geniigend Platz zu bieten.

Ich habe mich lediglich an einem me-
chanischen Stellwerk orientiert. Die

Beschauliche Idylle auf der Nebenbahnstation ,Eschbronn”. Die wenigen Zuggarnituren pro
Tag bringen den Bahnhofsvorsteher nicht aus der Fassung.

hierfiir benotigten Teile habe ich aus
dem Faller-Sortiment entnommen. Sie
spiegeln nicht exakt die Teile wider, rei-
chen aber fiir die Illusion vollkommen
aus, da ich mich auch entschieden hat-
te, den Raum nicht zu beleuchten.
(Anm. d. Red. Auf Seite 27 wird das
Stellwerk der Bauart Jiidel von Real-
Modell vorgestellt). Der Grund ist recht
simpel. Zum einen herrscht hier ein
diffuses Licht, da der Fahrdienstleiter
im Dunkeln jegliche betriebliche Situa-
tion erkennen konnen muss. Zudem
wiirde die restliche Gebdude- und
Bahnsteigheleuchtung das wenige
Licht in diesem Raum iiberdecken.
Der Fahrdienstleiterraum wird um
etwa die Hélfte in der Tiefe gekiirzt und

Gerade in der Dunkelheit beeindruckt das iiberarbeitete Empfangs-
gebdude samt Bahnsteigbeleuchtung. Die unterschiedlichen

Lichtfarben sind pragend fiir diese Wirkung.

der Gebdaudewand angepasst. Boden-
platte und Riickwand sind aus 1 mm
starkem Kunststoff zugeschnitten. Die
Riickwand wird dunkelgrau gestrichen.
Die lackierten Teile des mechanischen
Stellwerks samt passendem Preiser-
Fahrdienstleiter habe ich mit Alleskle-
ber eingesetzt.

Jetzt miissen noch die Trdger der
Bahnsteigiiberdachung im Bereich des
Anbaus angepasst werden. Ich habe
einen stark l6senden Klebstoff (Kibri)
verwendet, damit das Dach auch wirk-
lich Halt bekommt.

Fertig ist das Empfangsgebdude von
~Eschbronn®. Fazit: Es zeigt, dass mit
wenig Aufwand einiges an einem Bau-
satz zu optimieren ist. Thomas Mauer




Der Fahrtanzeiger — ein wichtiges Signal im Eigenbau

Weil3er Balken leuchtet bei Griin

Es beinhaltet viele Aspekte, eine vorbildgerechte Modellbahn zu bauen. Neben exakten Zugnachbil-
dungen und malerischen Landschaften gehort auch eine Nachbildung der Leit- und Sicherungs-
technik dazu. Der Fahrtanzeiger ist so ein Detail, welches technisch in das Signalwesen integriert
ist, aber in der Modellnachbildung praktisch keine Beachtung findet. Michael Weif3 erldutert die
Funktion und gibt Auskunft iiber den betrieblichen Hintergrund. Ein Bastelvorschlag rundet das

Thema ab.

Oben: Durch den Fahrtanzeiger weiB der Auf-
sichtsheamte auch bei ungiinstigen Sichtver-
héltnissen, wann das Ausfahrsignal , Fahrt”
anzeigt, sodass er den Zug unter korrekten
Voraussetzungen abfertigen kann. Der Fahrt-
anzeiger leuchtet bei Hp 1 und Hp 2 gleicher-
maBen, denn die Ausfahrgeschwindigkeit ist
ja vom Lokfiihrer zu beachten.

Links: Der Fahrtanzeiger auf einem separaten
Mast. Er gilt fiir Fahrten in Blickrichtung. Die
Vorderseite zeigt einen leuchtenden weiBen
nach rechts oben aufsteigenden Balken, also
in der gleichen Richtung wie ein Hp 1-zeigen-
des Formsignal.

Foto: Christian Liebscher, Wikipedia

teht auf der freien Strecke ein

Hauptsignal an einer schlecht ein-
zusehenden Stelle, wie hinter einer en-
gen Kurve oder Briicke, so wird dieses
durch einen oder mehrere Vorsignal-
wiederholer angekiindigt. Nahert sich
ein bremsender Zug, der bereits am
Vorsignal ,Halt erwarten® angezeigt
bekam, so kann ihm am Wiederholer
angezeigt werden, dass das Hauptsig-
nal nun doch auf ,Fahrt frei“ steht und
er wieder beschleunigen kann. Diese
Situation ziert sicherlich die eine oder
andere Eisenbahnanlage und ist ver-
mutlich vom Grunde her bei vielen
Hobbyeisenbahnern bekannt.

Doch diese Problematik kann es auch
bei einer ganz anderen Situation ge-
ben: ndmlich am Bahnsteig. Ein am
Bahnhof stehender Zug, welcher wei-
terfahren will, braucht zwei Dinge: ein
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griines Signal und eine Abfertigung
durch den Zugbegleiter. Ein Zugbeglei-
ter will natiirlich den Zug nur dann ab-
fertigen, wenn dies auch signaltech-
nisch gestattet ist. Ahnlich wie auf der
freien Strecke kann es jedoch sein, dass
der Zugbegleiter (Zub) das , Fahrt frei®
zeigende Signal nicht einsehen kann.
Dies kann sich durch eine niedrige
Bahnsteighedachung ergeben oder
eine Briicke, welches das Signal ab-
deckt (was nicht zwangsldufig heilen
muss, dass der Triebfahrzeugfithrer
das Signal auch nicht sieht, da er eine
andere Perspektive hat).

Um diesem Problem zu begegnen,
wurde der Fahrtanzeiger entwickelt (in
der Schweiz: Fahrtstellungsmelder).
Dieser wird an einer fiir den Zugbeglei-
ter gut einsehbaren Position platziert,
um ihm die Stellung des Hauptsignals
anzuzeigen. Schaut der Zub in Fahrt-
richtung und sieht einen weiflen, von
unten links nach oben rechts aufstei-
genden Leuchtbalken, so kann er da-
von ausgehen, dass das Ausfahrsignal
einen Fahrtbegriff zeigt. Schaut er in
die entgegengesetzte Richtung, sieht er
drei weille Punkte, welche von oben
links nach unten rechts herabfallend
angeordnet sind. Im Prinzip wie der
Fligel eines ,,Fahrt* zeigenden Form-
signals.

Trotz der Tatsache, dass der weille
Balken anzeigt, dass das Ausfahrsignal
LFahrt“ zeigt, ist es kein giiltiges Signal
fir den Triebfahrzeugfiihrer. Es ist
nicht in die Fahrstra3ensicherung ein-
gebunden und zeigt zudem auch nicht
an, ob z.B. eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung besteht.

Im Betrieb

Ein Fahrtanzeiger ist ein elektrisches
»Signal“ und kann demnach nur in
elektrisch gestellte Signalsysteme ein-
gebunden werden. Daher findet man
sie nicht bei rein mechanisch gestellten
Formsignalen.

Ahnlich wie Vorsignalwiederholer, ist
eine Einbindung in elektromechani-
sche Stellwerkssysteme moglich, da
hierbei zwar in der Regel Formsignale
verwendet werden, diese aber mittels
eines Elektromotors vor Ort gestellt
werden. Fahrtanzeiger und der Licht-
vorsignalwiederholer werden somit
dann elektrisch angesteuert. Ab diesem
Punkt sind die Fahrtanzeiger quasi auf-
wartskompatibel und werden bei
Drucktastenstellwerken und ESTWs
weiterhin verwendet.
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Ein Fahrtanzeiger neuerer Bauart in Frankfurt
Sid. Ein Zugbegleiter, der einen Zug abferti-
gen mochte, sieht das Signal im Hintergrund
nicht, da es durch den Zug verdeckt ist, muss
aber wissen ob es einen Fahrtbegriff zeigt.

Rechts: In Glauburg-Stockheim, als es noch
durch ein elektromechanisches Stellwerk ge-
stellt wurde, stand die altere Ausfiihrung fiir
jedes Gleis separat auf einem eigenen Ausle-
ger. Hier ist der Grund die groBe Entfernung
zum Ausfahrsignal.

Unten: Die Riickseite des Fahrtanzeigers. Drei
Punkte bedeuten Fahrbegriff in der entge-
gengesetzten Blickrichtung. Der durchgéangi-
ge Balken gilt dann in Blickrichtung.

[ voriLp + mooeLL |GG
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Der Fahrtanzeiger
im Eigenbau

Alle verwendeten Materialien im Uber-
blick: Neben einem Vierkant-Hohlprofil

(5 x 5 mm) und einem runden Hohlprofil
(D = 2 mm) benétigt man noch eine diinne
Polystyrolplatte, Kupferlackdraht und eine
warmweiBe SMD-LED mitsamt passendem
Widerstand. WeiBes Papier kann die Optik
spater verbessern. Als Werkzeug benétigt
man Cuttermesser, Metallsége, Feile, Lot-
kolben samt Lot, eine Kleinbohrmaschine
und schwarze Farbe mit Pinsel. Eine
Schneidematte ist von Vorteil.

Aus der Kunststoffplatte zeichnet man sich die MaBe fiir Schnitt
und Locher an. Ich habe als Grundflache 7 x 9 mm ausgeschnitten
und mit drei Lochern innerhalb der mittleren 5 x 5 mm versehen.
Mit der Bohrmaschine werden die Locher gebohrt, auf einer der
beiden Seiten mit dem Messer zu einem Balken erweitert. Mit der
Sage wird dann ein ca. 4 mm dickes Stiick vom Profil abgelangt
und mit einem mittigen Loch fiir das Rundprofil versehen.

Der letzte Schritt ist nun das Bestiicken eines Drahtstiicks mit dem
Widerstand. Vor dem Einbau sollte der Anzeiger noch kurz auf
Funktionalitat gepriift werden. Der Anschluss an einen 12-V-Trafo
am Stellstromausgang ist hierfiir ausreichend. AnschlieBend kann
der Anzeiger eingebaut werden. Es empfiehlt sich, einen Betonso-
ckel aus Polystyrol oder diinnem Styrodur zu basteln, auf welchem
der Mast positioniert wird.

Alle Teile — auch der nach Wunschhéhe abgelangte Rundmast —
werden nun schwarz bemalt. Die Schirme kénnen danach innen
mit weiBBem Papier beklebt werden. Es folgt das Bedrahten der
LED mit dem Kupferlackdraht. Die zwei Drahte werden anschlie-
Bend durch das Vierkantprofil und den Mast geschoben, sodass
die SMD-LED im Vierkantprofil verbleibt. AnschlieBend konnen der
Mast ans Profil und die Schirme an die offenen Profilseiten ge-
klebt werden. Es folgen kurze, eckige Schuten oben, links und
rechts der Lichtéffnungen, welche ebenfalls vor dem Verkleben
schwarz bemalt werden. Ist alles getrocknet, sollten fehlende
Schnittkanten am gesamten Fahrtanzeiger noch mit schwarzer
Farbe korrigiert werden.
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Wo die Anzeiger stehen, werden sie
fiir die jeweiligen Fahrtrichtungen auf-
gestellt. Somit konnen auch zwei an
einem Gleis héingen, jeweils eine pro
Fahrtrichtung. Die Moglichkeiten zur
Platzierung der Signale sind vielfaltig:
Sie konnen an einer Bahnsteigdach-
aufhdngung angebracht sein, einen
eigenen Mast haben oder auch an Lam-
pen oder Oberleitungsmasten montiert
sein. In jedem Falle stehen sie im Be-
reich von Bahnsteigen oder zumindest
so, dass ein am Bahnsteig stehender
Zub das Zeichen erkennen kann.

Was es gibt

Der Fahrtanzeiger fiihrt in der Modell-
bahnwelt trotz der grof3en Verbreitung
ein Schattendasein. Ein Funktions-
modell hiervon gibt es bislang noch
nicht (im Gegensatz zum Abfahrtauf-
tagsignal mit dem griinen Kreis, wel-
ches weit weniger verbreitet ist und
quasi den Zugbegleiter in diesem Mo-
ment ersetzt).

Verschiedene Bausidtze von Bahnstei-
gen und Bahnhofshallen haben stark
vereinfachte Attrappen enthalten, wel-
che mittels Aufkleber sozusagen immer
den Fahrbegriff anzeigen. Die Anzeiger
sind dabei entweder bei Lampen-
attrappen am Mast angeformt oder
werden als Einzelteil an die Dachkons-
truktion geklebt. Ein Umbau in ein
Funktionsmodell ist dabei nicht mog-
lich. Weiterhin ergibt so auch ein ein-
zeln stehender Fahrtanzeiger keinen
Sinn, da dabei die fehlende Funktiona-
litdt noch mehr auffallt.

Somit bleibt nur ein Selbstbau, wel-
cher in die Stelltechnik der Signale ein-
gebunden werden kann. Modellbahner
mit Erfahrungen in einfachen CAD-
Konstruktionen konnten sogar den
Kopf des Anzeigers konstruieren und in
3D drucken lassen ...

Der Anzeiger sollte nach Moglichkeit
schlielich auch in die Stelltechnik ein-
gebunden werden. Im Prinzip kann bei
Lichtsignalen der jeweilige Fahrtanzei-
ger an den Stromausgang des zugeho-
rigen Griinlichts angeschlossen wer-
den, wodurch er immer passend leuch-
tet. Formsignale bendtigen hier zum
passsenden Leuchten ein Relais, wel-
ches aus den Stellbefehlen fiir Fahrt
und Halt den Stromfluss zum Fahrtan-
zeiger regelt. Bei manchen Servosteue-
rungen fiir solche Signale gibt es auch
Ausginge fiir Riickmeldungs-LEDs,
welche hierfiir zweckentfremdet wer-
den konnen. Michael Weif3
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Ein leuchtender
Fahrtanzeiger an ei-
nem langen Ausle-
germast in Wiesba-
den Hbf. Der dunkle
Kasten nebenan be-
herbergt den griinen
Zp9-Kreis, welcher
aber aufgrund von
fehlendem Bahn-
steigpersonal nicht
mehr verwendet
wird. Daher fertigt
der Triebfahrzeug-
fiihrer der S-Bahn
seinen Zug selbst ab.

Die Begriffe: Links der aufsteigende Balken fiir den Blick in Ausfahrrichtung. Rechts die drei
Punkte in entgegengesetzter Aufsteigerichtung bei Blick entgegen der Ausfahrrichtung.

In Schoppenhausen befindet sich der Bahnsteig in einer Rechtskurve, weshalb dem Zugbeglei-
ter die Sicht auf das Signal verwehrt bleibt. Hier ist der Fahrtanzeiger noch dunkel, weil zu-
nachst der entgegenkommende Schienenbus Einfahrt hat. Fotos: Michael WeiB, Horst Meier
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Optimierungen fir ein Stellwerk

Details fiir Herdecke

Stellwerke sorgen bekanntlich beim Vorbild fiir einen geregelten
Betriebsablauf und stehen deshalb auch beim Modellbahnbetrieb
im Fokus des Geschehens — daher sollten sie gut detailliert und
gestaltet sein. Wie dies am Beispiel eines eher karg ausgestatte-
ten Lasercut-Bausatzes moglich ist, zeigt Bruno Kaiser.

Eine Ansicht des Stellwerks Herdecke auf ei-
ner alten Postkarte aus den 1920er-Jahren.
Die Farbgebung der nachtraglich kolorierten
SchwarzweiBaufnahme hat indes mit der Re-
alitat nicht viel zu tun ... Sammlung F. Keck

Die Ausstattung vieler Lasercut-Bau-
sitze ist oft eher spérlich zu nen-
nen. In vielen Fillen sind nur die Bau-
teile fiir das Gebdude selbst vorhanden,
fiir eine weitergehende Detaillierung
muss man selbst sorgen. Dies ist zum
Gliick meist mit tiberschaubarem Auf-
wand verbunden, um das Modell aufzu-
werten. Ein gutes Beispiel ist das Stell-
werk ,Herdecke®, das von Thomas Er-
mels (www.te-miniatur.de) angeboten
wird. Das Modell entspricht dem 1911
gebauten Vorbild im Bahnhof Herdecke,
welches im Zweiten Weltkrieg zerstort
wurde. Der moderne Nachfolgebau
wurde 1981 von der DB aul3er Betrieb
gestellt und beherbergt heute den ,,Mo-
delleisenbahn Club Herdecke e.V.*.

Die historische Postkarte zeigt das
Vorbild des Modells jedoch in teilweise
falschen Farben; es handelt sich um
eine nachtraglich kolorierte Schwarz-
weilaufnahme. Das Dach des Stellwer-
kes war mit Schieferplatten gedeckt




und somit grau, das Fachwerk dagegen
schwarz statt braun angestrichen. So
viel in Kiirze zum Vorbild ...

Das Modell

Das im Lasercut-Verfahren hergestellte
Modell von Thomas Ermels gibt das
ehemalige Stellwerk mafstdblich wie-
der und ist daher durchaus voluminés.
Im Bausatz sind nur Teile enthalten, die
sich sozusagen ,zweidimensional“ aus
Karton herstellen lassen. Daher miissen
beispielsweise Dachrinnen und Regen-
fallrohre noch ergdnzt werden. Fiir eine
weitergehende Detaillierung kénnen
auch die Rdume im Unter- und Oberge-
schoss, mit einer Einrichtung versehen
werden — doch dazu spéter mehr.

Als Erstes soll das Dach komplettiert
werden. Regenrinnen werden bei-
spielsweise von Auhagen angeboten. In
meinem Fall verwendete ich {ibrig-
gebliebene Regenrinnen aus den Bau-
sdtzen von Busch, die passend zuge-
schnitten und an die Traufen der Dach-
konstruktion geklebt wurden. Leider
gibt es diese Bauteile bei den Viernhei-
mern nicht separat zu kaufen. Die seit-
lichen Abschliisse an den schriag ver-
laufenden Dachkanten lassen sich
leicht aus in diinne Streifen geschnitte-
nen Kartonresten herstellen; diese fal-
len bei Lasercut-Bausédtzen ohnehin an.

Nun geht es um die Fallrohre. Wer
hier nichts Passendes in der Bastelkiste
findet, kann sie leicht selbst herstellen.
Messingdrahte gibt es bei Weinert in
unterschiedlichen Starken; die verkup-
ferten Drahte aus dem Oberleitungs-
sortiment von Sommerfeldt kénnen
ebenfalls verwendet werden. Sie lassen
sich leicht zurechtbiegen, um die fiir
die Fallrohre erforderlichen Rundun-
gen herzustellen. Damit sind die Ergén-
zungsarbeiten am Gebdude auch schon
erledigt.

Fiir das Obergeschoss gibt es von te-
miniatur als Zubehor einen exakt pas-
senden Holzdielenboden, der von oben
in das Gebdude eingesetzt und verklebt
werden kann. Doch dabei sollte man es
nicht belassen — beide Raume haben
schlieBlich interessante Ausgestal-
tungsmoglichkeiten, wobei das Oberge-
schoss durch die groBen Fenster besser
einzusehen ist. Im Obergeschoss befin-
den sich die Stelleinrichtungen mit der
Hebelbank, im Untergeschoss des Stell-
werks sind die Spannwerke fiir die
Seilzugpaare der Weichen und Signale
untergebracht. Beides ldsst sich auch
im Modell nachbilden.
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Aus Kartonresten werden schmale Strei-
fen geschnitten, aus denen sich die seitli-
chen Dachkanten gestalten lassen. Sie
werden seitlich am Dachvorstand und
dem Treppenaufgang angebracht.
Regenfallrohre lassen sich, wenn nicht in
der Bastelkiste vorhanden, aus Messing-
oder Eisendrahten (Weinert, Sommerfeldt)
der Hauswand anpassend zurechtbiegen.
Durch die Regenrinnen erhélt das Dach
auch besser wirkende Proportionen.

mopEeLLBAHN-PRAXIS [

Das aus den originalen
Bausatzteilen zusam-
mengesetzte Stellwerk
besitzt kein Dachent-
wasserungssystem. Es
wurde hier mit iibrigge-
bliebenen Regenrinnen
aus den Bausatzen von
Busch ergéanzt; die Bau-
teile von Auhagen
konnten dazu ebenfalls
verwendet werden.

Die Regenrinnen wer-
den auf MaB und an
den Ecken auf Gehrung
geschnitten und kénnen
dann an der Dachtraufe
angeklebt werden.
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Faller bietet in ei-
nem Bausatz eine
Inneneinrichtung
fiir das Stellwerk
an. Sie enthalt
Bauteile fiir die
Spannwerke, die
Hebelbank mit
dem FahrstraBen-
verschlusskasten
sowie verschiede-
ne Mdébel.

Die Spannwerke fiir das Untergeschoss
des Stellwerks sind hier bereits zusam-
mengebaut und bemalt. Links die Anord-
nung der Spannwerke auf passend zu-
rechtgeschnittenen Boden.

Die Stelleinrichtungen

Faller bietet einen Bausatz fiir Stell-
werkseinrichtungen an (Art.-Nr.
120118); darin befinden sich Nachbil-
dungen der Spannwerke mit Umlenk-
rollen und Gewichten sowie eine He-
belbank mit Stellhebeln, Schreibtische,
Stiihle sowie weiteres Zubehor.

Die Spannwerke werden jeweils zu
Vierereinheiten zusammengefasst im
Spannwerksraum aufgestellt. Den Bo-
den muss man dazu aus einem Karton-
oder Sperrholzstiick selbst zuschnei-
den. Wer allerdings im recht dunkel
gehaltenen Untergeschoss spéter die
soeben geschaffenen Spannwerksein-
richtungen von auf3en noch sehen will,
muss hier eine Beleuchtung vorsehen.

Die Hebelbank und der Kasten mit
den FahrstraBenhebeln im Stellwerks-
raum miissen vor dem Aufstellen noch
mit den vorbildentsprechenden Farben
bemalt werden (Weichenhebel blau, Si-
gnalhebel rot). Die Faller-Teile sind
aber nur mehr oder weniger stilisiert
dargestellt; es handelt sich um ein
Stellwerk ohne konkrete Vorbildbauart
mit Fahrstraenhebelkasten.

Es geht aber auch deutlich feiner und
realistischer. So bietet die Firma Real-
Modell inzwischen eine im 3D-Verfah-
ren erstellte Hebelbank nebst Fahrstra-
Benhebelkasten der Bauart ,Jiidel” fiir
die Baugrofe HO an. Dieses Modell ist
wirklich feinst detailliert und entspricht
genau seinem Vorbild; hier sind die
Stellhebel jeweils links von der Seil-
scheibe angeordnet. Auflerdem hat das
Modell auch ein Verschlussregister. Der
FahrstraBlenhebelkasten ist links ange-
ordnet. Die Hebelbank besteht aus ei-
nem grauen Material; daher miissen
die Stellhebel ebenfalls noch mit roter

Das Hebelstellwerk sowie die FahrstraBenhebel miissen vorbildgerecht mit roten und
blauen Griffen versehen werden. Die Hebelbank wirkt zwar etwas grob modelliert, fiir
die Inneneinrichtung eines nur schlecht einsehbaren Gebaudes reicht sie aber im Grund
genommen vollig aus.

und blauer Farbe, der Kasten mit grii-
ner Farbe bemalt werden.

Welche Bauart beim Epoche-II-Vor-
bildstellwerk in Herdecke eingebaut
war, ist mir unbekannt, diirfte aber fiir
die Mehrzahl der Modellbahner auch
weniger wichtig sein. So mag jeder
nehmen, was ihm gefillt. Steht das
Stellwerk gut einsehbar im Vorder-
grund der Anlage, ist natiirlich die feine
Hebelbank von Joachim Jiichser zu
empfehlen.

Damit die Stellwerker im Winter
nicht frieren miissen, habe ich noch ei-
nen Ofen aufgestellt. Er basiert auf ei-
nem ibriggebliebenen Heizgerdt aus
dem Lokschuppen ,Nidda“ von Faller.
Um zumindest anndhernd ins Oberge-
schoss zu passen, wurde der Ofen je-

Aus einem Bw-Ofen entsteht durch Kiirzung die Ofenheizung fiir das Stellwerk. Aus ei-
nem Spritzlingsrest und Draht lasst sich als Gag ein Wasserkessel basteln. im Bild
rechts der mit Ofenrohr versehene Ofen und daneben der fertige Wasserkessel.

26 MIBA-Spezial 117



doch in der Hohe reduziert. Als kleiner
Gag entstand aus einem Spritzlingsrest
und einem Drahtstiick ein kleiner Was-
serkessel.

Abschlie3end erhielt der Raum noch
eine aus Kartonresten gebastelte Tir
zum Treppenaufgang und eine ,Neon-
leuchte“ (bestehend aus einer Viess-
mann-LED und einem Glaskorper). Am
mittleren Fenster habe ich au3en einen
zuséitzlichen Scheinwerfer installiert.
Die Lampenattrappe mit Schirm ent-
stand im Eigenbau aus Alu-Rundmate-
rial und einem kurzen Drahtstiick.

Die vor dem Stellwerk liegende Grup-
penablenkung besteht aus einem Riffel-
blech auf einem Unterbau aus Polysty-
rolstreifen. Die von den Weichen und
Signalen ankommenden Seilziige wur-
den der Einfachheit halber mit Blech-
kanélen dargestellt. Es gibt sie in unter-
schiedlichen Breiten hervorragend de-
tailliert bei Weinert. Sie bestehen aus
WeiBlmetall und miissen zuvor in einem
grauen Farbton bemalt werden.

Alternativ wiaren hier auch offene
Seilfithrungen moglich — das passende
Zubehor ist ebenfalls bei Weinert zu
finden. Die Kanéle wurden lings der
Gleise von der Gruppenablenkung aus-
gehend in Richtung der (gedachten)
Weichen und Signale verlegt.

Die Umgebung des Stellwerks

Beim Aufbau des Stellwerksmoduls
habe ich mich an der Vorbildsituation
in Herdecke orientiert, wie sie auf der
alten Postkarte zu sehen ist — aller-
dings ohne sie sklavisch nachzubauen.
Das Stellwerk liegt daher an einer
zweigleisigen Strecke; nicht weit da-
von steigt das Geldnde beidseitig an,
rechts sogar mit Felsen. Die hier beim
Vorbild die Gleise querende Straf3en-
briicke, von der aus das alte Foto of-
fensichtlich aufgenommen wurde,
liegt angenommenermalfien schon au-
Berhalb des Dioramas.

Der Hintergrund wird durch eine
dichte Baumreihe verdeckt. Jenseits
des Stellwerks verlduft eine unterge-
ordnete StraBe. Zur weiteren Ausge-
staltung der Szenerie gehoren nun
noch Signaltafeln, die ich dem Bausatz
LJStreckenschilder” von Faller (Art.-Nr.
120226) entnommen habe. Die Schil-
dertafeln und -pfosten sind aus Kunst-
stoff recht detailreich gespritzt. Die
Schilder selbst sind auf selbstkleben-
des Glanzpapier gedruckt und bereits
ausgestanzt; sie miissen also nur noch
vom Deckpapier abgehoben und auf
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Blick auf den mit
den vorgenann-
ten Teilen ausge-
stalteten Stell-
werksraum. Eine
aus LEDs selbst-
gebaute , Leucht-
stoffrohre” sorgt
abends fiir die
notwendige Be-
leuchtung.

Eine feindetail-
lierte maBstabli-
che Hebelbank
nach dem Vorbild
der Bauart Jiidel
wird von Real-
Modell als 3D-
Druck fiir die
BaugroBe HO an-
geboten.

Auch hier miissen die Bauteile vorbildgerecht bemalt werden. Die Stellwerkseinrich-
tung wird vom Bahnbediensteten inspiziert — das sieht doch so schon recht realistisch

aus ...

Blick von oben ins Stellwerk auf die Hebelbank von Real-Modell. Durch die groBen
Fenster ist es spater auch ohne die Innenbeleuchtung noch deutlich zu erkennen
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Die Nachbildungen
der Blechkanale
stammen von Wei-
nert. Zunachst er-

folgte eine erste
Stellprobe fiir den
Modulaufbau mit
Stellwerk, Gruppen-
ablenkung und me-
chanischen Stell-
werkseinrichtungen.
Nach dem Einschot-
tern der Gleise konn-
te das Stellwerk
nebst selbstgebauter
Gruppenablenkung
aufgestellt werden.
AnschlieBend wur-
den die Blechkanale

verlegt.

Zur weiteren De-
taillierung des
Moduls dienten
die Streckenschil-
der, die es u.a. in
einem Bausatz
von Faller gibt.
Die Schilder kon-
nen sogar mit
Lampenattrappen
versehen werden.

28

Die Masten miissen mit den verschiede-
nen Signaltafeln beklebt werden. Ein
leichtes Patinieren der Kunststoffmasten

kann danach nicht schaden ...

Doca Strackenschilder 1w L [P
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Stellwerk ,Herdecke”

Art.-Nr. 1205 €49,90
Holzdielenboden fiir Stellwerk
Art.-Nr. 1207 €4,50
Thomas Ermels
www.te-miniatur.de

Hebelbank

Art.-Nr. K 061 €24,-
Real-Modell

www.real-modell.de
Stellwerksinneneinrichtung

Art.-Nr. 120118 €14,49
Streckenschilder-Set
Art.-Nr. 120226 €23,49

Faller

www.faller.de

Dachrinnen und Regenfallrohre
HO-Bausatz

Art.-Nr. 41609 €7,90
Auhagen

www.auhagende

Alle Teile fiir die BaugréBe HO
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die Signaltafeln geklebt werden. Ab-
schlieend erhielten die Schilder noch
etwas Patina mit Lasurfarben von Val-
lejo.

Fiir die Signaltafeln mit Beleuchtung
gibt es zusétzlich Lampenattrappen so-
wie dazu gehorende Befestigungsge-
stdnge. Schilder dieser Art beleben den
Gleisverlauf deutlich und werden oft
auch an Stellwerken abgestellt ange-
troffen. Dabei handelt es sich meist um
Teile, die fiir eine kurzfristige Beschil-
derung — beispielsweise eine Geschwin-
digkeitsbeschrinkung wegen einer
Baustelle oder Ahnlichem - herangezo-
gen werden. So habe ich hier u.a.
,Langsamfahrt* anzeigende sowie ,Be-
ginn“ und ,Ende“ signalisierende
Schilder sowie eine ShO-Scheibe am
Stellwerk abgestellt.

Nach all dem Schaffen kann (wenn
auch hier nur theoretisch) der Fahrbe-
trieb losgehen. Will man im Zeitfenster
von 1911 bis ca. 1944 bleiben, sind nur
Lianderbahn- und Reichsbahnfahrzeu-
ge authentisch. Weil mir nur solche aus
der Zeit nach 1925 zur Verfiigung ste-
hen, zeigen die Abbildungen Modelle
ausschlieB3lich aus der Reichshahnzeit.
Dies trifft auch auf die Autos zu, wobei
hier die Spanne von 1930 (Ford-T-
LKW) bis ca. 1945 (Mercedes-, Ford-
3-Tonner, Opel-Olympia und Ford-Eifel)
noch weiter eingegrenzt ist.

Ich hoffe, mich damit im vorgegebe-
nen Zeitfenster epochengenau bewegt
zu haben. Selbstverstidndlich bleibt es
jedem vorbehalten, bei der Gestaltung
seines Stellwerks auch auf all das zu
verzichten und zeitlich so vorzugehen,
wie es ihm beliebt.

Fazit

Das Stellwerk Herdecke von Thomas
Ermels ist ein solide gemachter Laser-
cut-Bausatz. Die Vorbilder solcher Stell-
werke waren in vielen Bahnhdfen in
ganz Deutschland zu finden und exis-
tierten auch nach dem Krieg noch vie-
lerorts. Mit ein wenig Eigeninitiative
bei der Detaillierung lisst sich aus dem
schlichten Zweckbau ein schmucker
Hingucker gestalten, der auch innen
hochsten Anspriichen geniigt.

Zum Schluss nur noch ein Hinweis:
Der eigentliche Zusammenbau des
Stellwerks Herdecke wird in MIBA
8/2018 zu finden sein. Der Bericht ent-
hilt Giber die reine Montage hinaus
noch einige Tipps hinsichtlich Zusam-
menbau und weitergehender Verbesse-
rungen. Bruno Kaiser
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Am mittleren Fenster des Stellwerkraums ist eine im Selbstbau

entstandene Signallampe installiert.
Rechts: Inzwischen ist das Stellwerk mit allen notwendigen Acces-
soires ausgestattet. Ein netter Gag sind die an der Gebaudeecke

abgelegten Signallampen aus dem Faller-Bausatz.

Der Verkehr ist auf StraBe und Schiene
aufgenommen. Auch bei ausgeschalte-
ter Innenbeleuchtung sind die Stell-
werkseinrichtungen zumindest im
Stellwerksraum wahrnehmbar.

Fotos: Bruno Kaiser

Unten: Zugbegegnung am Stellwerk Hs
Herdecke. Die von Karl Ernst Maedel
geliebte preuBische S 10 - hier als

BR 17 der DRG - hat gerade den Bahn-
hof Herdecke verlassen.
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Ausflug nach Goyatz

Goyatz, einst nordlichster Endbahnhof der Spreewaldbahn, war
ein beliebtes Ausflugsziel, fiir zusdtzlichen Betrieb sorgte auch
der ldndlich geprdgte Giiterverkehr. Fiir eine kleine Segment-
anlage in der Nenngriffe HOm hat sich Sebastian Koch als Erstes
das schon seit langem erhdltliche Empfangsgebdude von Auha-
gen vorgenommen und verfeinert.

Auch die Ansicht von der LadestraBe kommt

dem Vorbild sehr nah. Die iiberarbeitete Spree-
waldgarnitur von Tillig mit der 99 5701 ist seit
Ende 2017 erhaltlich.
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er Bahnhof Goyatz lag an der

Spreewaldbahn in Brandenburg.
Er hatte lediglich ein Bahnsteiggleis,
ein weiteres Gleis diente zum Umset-
zen, zusatzlich waren zwei Ladegleise
vorhanden. In der Verldngerung fiihrte
das Umfahrungsgleis iiber die Stralle
weiter zum Hafen des naheliegenden
Schwielochsees. Auler dem Empfangs-
gebdude war noch der Schuppen eines
Landhandels vorhanden. Gegeniiber
befanden sich auf der anderen Stra-
Benseite landwirtschaftliche Speicher
und Wohnhéuser, vor der Einfahrwei-
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Goyatz als Vorbild

Goyatz besaB ein Empfangsgebaude mit
den typischen Merkmalen der Spreewald-
Architektur. Dazu gehort die Fachwerk-
bauweise ebenso wie die Dachform mit
dem Kriippelwalmdach. Auf dem Bild ist
die holzerne Laderampe vor dem Giiter-
schuppen zu erkennen; zum Beladen der
schmalspurigen Giiterwagen mussten
Bohlen zwischen Rampe und Wagen ge-
legt werden. Neben dem Eingang zum
Dienstraum befindet sich der Fernspre-
cher; am Gebaude sind viele weitere
Details zu erkennen, beispielsweise
Isolatoren, Schliisselkasten oder eine
Fernsehantenne im Obergeschoss.

Der Blick von der Einfahrweiche in Richtung Empfangsgebéude zeigt sehr deutlich die Anlagen des Bahnhofs. Links vom Empfangsge-
baude befindet sich das Bahnsteig- und Umsetzgleis. Vom linken Gleis geht ein Gleisstummel ab, der bis 1929 an die kleine Kaianlage
am Schwielochsee fiihrte. Vor dem Empfangsgebaude liegt das Ladegleis, ein weiteres Gleis fiihrt zu den Lagergebauden am rechten
StraBenrand. Die Oberflache der LadestraBe ist nur leicht befestigt; die Gleise liegen in einer Kiesbettung, in der bereits dichtes Unkraut
wachst. Die Aufnahmen von Rainer Heinrich entstanden am 14. September 1968 und zeigen den Zustand der letzten Betriebsjahre. Der
kleine Triebwagen geniigte fiir das Verkehrsaufkommen véllig. Fotos: Rainer Heinrich
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Das Empfangsgebaude

Der Bau des Bahnhofs Goyatz im Modell gestaltet sich recht einfach,
da das schmucke Empfangsgebaude als Bausatz von Auhagen (Art.-

vorstanden.

Nr. 11347) lieferbar ist. Es erschien bereits in den 1990er-Jahren zur
gleichen Zeit, als Bemo und Zeuke Fahrzeugmodelle nach Vorbildern
der Spreewaldbahn prasentierten.

Die Abmessungen des Gebaudes sind weitestgehend maBstablich; le-
diglich die Ziegel sind deutlich zu groB nachgebildet. Da Auhagen in
den letzten Jahren Mauerplatten mit maBstéblichen Ziegeln heraus-
gebracht hat, die auch bei den Wandteilen des , Baukastensystems”
verwendet werden, sollte der Bausatz Goyatz damit iiberarbeitet und
optimiert werden. Dazu kamen die Ziegelmauerplatten (Art.-Nr.
41205) zum Einsatz. Die Teile fiir die Fensterwandungen und -stiirze
im Obergeschoss mussten auf Schleifpapier mit kreisenden Bewegun-
gen in der Materialstarke reduziert werden, damit sie nicht zu weit

An den Bausatzteilen wurden zunachst die Gussgrate entfernt. Da-
nach konnten die AuBenwénde unter Zuhilfenahme der Grundplat-
te zusammengeklebt werden; Spalten und Unebenheiten an den
Ecken wurden verspachtelt und glatt geschliffen.

Der Sockel des Erdgeschosses entstand aus Mauerplatten von
Auhagen komplett neu. Sie wurden anhand der Abmessungen der

Bausatzteile zugeschnitten.

Auch die Ummauerungen an den Fenstern entstanden aus den
maBstablichen Auhagenziegeln neu. Die Fensterlaibungen im
Erdgeschoss wurden der Einfachheit halber weiterverwendet.

che des Bahnhofs lag der Bahniiber-
gang einer Landstraf3e.

Die Spreewaldbahn wurde von 1898
bis 1970 betrieben. Eine regelspurige
Strecke war seinerzeit aus Kostengriin-
den nicht zu realisieren, sodass der
Landkreis Liibben als Eigentiimer zu-
nichst eine Schmalspurbahn mit 750
mm Spurweite favorisierte. Da auf dem
Netz regelspurige Giliterwagen auf
Rollwagen transportiert werden soll-
ten, lehnte die zustindige Eisenbahndi-
rektion Halle dies aus Sicherheitsgriin-
den ab und verlangte den Bau einer
meterspurigen Strecke.

So wurden ab 1897 von Straupitz aus
Streckendste nach Liibben, Goyatz, Lie-
berose und Cottbus gebaut. Das einfa-
che Gelidnde liel den Bahnbau schnell
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voranschreiten. Am 29. Mai 1898 wur-
den die ersten Abschnitte erdffnet, so
auch die Strecke nach Goyatz.

Am 1. Mai 1904 wurde vom Bahnhof
Goyatz aus das Anschlussgleis zu ei-
nem kleinen Umschlaghafen am
Schwielochsee in Betrieb genommen;
dort waren zwei Ladegleise vorhanden.
Die erhofften Transporte stellten sich
allerdings nicht ein, daher wurde der
Anschluss kurz nach dem Ersten Welt-
krieg stillgelegt und 1929 wieder abge-
baut; seitdem endete das Stumpfgleis
vor der Dorfstralie in Goyatz. Eine ge-
plante Verlingerung der Strecke von
Goyatz nach Briescht wurde nicht rea-
lisiert.

Ab 1952 wurde begonnen, die ersten
Streckenabschnitte der Spreewaldbahn

stillzulegen. Der Streckenast nach Go-
yatz verlor seinen Giiterverkehr am 26.
Mai 1968; der letzte Personenzug aus
Cottbus erreichte den Bahnhof am 4.
Januar 1970.

Den Betrieb dominierten die sieben
C-Kuppler der Hohenzollern AG. 1933
kam der zweiachsige Talbot-Triebwa-
gen als ,Fliegender Spreewélder® zum
Einsatz. Nach 1945 waren hier weitere
Einzelgénger wie die 99 5633, die 99
183 oder der ehemalige Harztriebwa-
gen VT 137 561 zu sehen. 1949 wurde
die Spreewaldbahn von der Deutschen
Reichsbahn der DDR iibernommen.
Diese schaffte die gemischten Ziige ab
und setzte nur noch reine Personen-
und Giiterziige ein. Neben den schmal-
spurigen Giiterwagen kamen bis 1953
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Fensterbanke und Zierelemente entstanden ebenfalls neu, dazu konnten auch einige Rest-
stiicke des ,Baukastensystems” von Auhagen verwendet werden. Um passgenau in den
Aussparungen zu sitzen, musste die Materialstarke der Kunststoffstiicke durch Abschleifen

reduziert werden.

In der Ansicht nach
der Farbgebung ste-
hen die maBstabli-
chen Ziegel dem Ge-
baude deutlich bes-
ser als die Bauteile
aus den Formen der
1990er-Jahre.

Die Fensterrahmen
wurden vor der
Montage mit feinem
Schleifpapier von
Gusshauten in den
Ecken befreit. Eine
nachtrégliche Farb-
gebung der dunkel-
griinen Fenster-, Tiir-
und Fachwerkteile
erfolgte nicht.
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Unter den Fenstern sind an der Frontseite des Empfangsgebaudes
kleine verputzte Flachen vorhanden. Sie wurden allerdings nicht
wie beim Vorbild vertieft angelegt. Stattdessen wurden dazu diin-
ne Profilstreifen von Evergreen auBBen aufgeklebt.

Der Rohbau des Gebaudes ist abgeschlossen. Obwohl es auf den
ersten Blick kaum zu sehen ist, war der Aufwand, die kleinen Zier-
elemente aus maBstablichen Ziegeln nachzubauen, sehr groB.
Beim Zusammensetzen der neu angefertigten Teile sollte darauf
geachtet werden, dass keine Fugen und StoBkanten entstehen. In
diesen wiirde sich spater die Farbe bei der Gebaudealterung sam-
meln und die Fugen zu stark hervorheben.
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Durch den Anstrich von Putzwéanden und Ziegeln sind die Fugen
zwischen den einzeln zusammengesetzten Teilen nicht mehr zu er-
kennen - die Oberflache wirkt sehr homogen.

Nachdem die Fach-
werkbalken auf die
AuBenwande ge-
klebt waren, wurden
die Innenseiten der
Fenster6ffnungen
mit dunkelgriiner
Farbe gestrichen, da-
mit der helle Kunst-
stoff der Wand nicht
mehr zu sehen ist.
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Farbgebung des Gebaudes

Eine Bemalung des Gebaudes mit matten Farben war zwingend
notwendig — die Putzflachen des Vorbilds waren wahrend der Epo-
che 11l in einem hellen Gelbton gestrichen, das Modell von Auha-
gen gibt dagegen dem heutigen Zustand mit weiBen Wanden wie-
der. Aus verschiedenen matten Farben wurde ein passender Farb-
ton angemischt und mit Pinselstrichen von oben nach unten
aufgetragen. So erhélt man durch die Struktur der Farbe bereits
den Eindruck von Wasserflecken, die durch nach unten laufendes
Regenwasser entstehen. Die Ziegelflachen wurden in einem rot-
braunen Farbton gestrichen, einzelne Steine erhielten leicht vari-
ierende Farbtone. Dazu sind ein kleiner Pinsel und eine ruhige
Hand erforderlich. Um einen sauberen Farbiibergang von Putz- zu
Ziegelwanden zu erhalten, sind die Kanten an den leicht vorste-
henden Flachen hilfreich.

Die Ziegel erhielten abschlieBend einen Uberzug mit Wasserfarbe,
die in die Fugen lief und von der Ziegeloberflache mit einem
feuchten Tuch wieder entfernt wurde.

Auch beim Dach wurden die glanzen-
den Kunststoffoberflachen mit matten
Farben gestrichen. Es wurden einzelne
Ziegel in leicht abweichenden Farbto-
nen bemalt — dies erhoht auch die
plastische Wirkung.

Nach dem Trocknen der I6sungsmittel-
haltigen Farbe konnte die gesamte
Dachflache mit Trockenfarbe gealtert
werden. Die Pigmente wurden dazu in
Alkohol gelost.
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Rollbocke zum Einsatz, die dann von
Rollwagen abgelost wurden.

Goyatz eignet sich bestens als Vorbild
fiir den Bau eines kleinen Schmalspur-
bahnhofs nach norddeutschen Moti-
ven. Der Betrieb mit dem Umsetzen der
Zuglokomotiven und dem Rangieren
von Giiter- oder Rollwagen war in d4hn-
licher Weise bei vielen Schmalspur-
bahnen iiblich.

Handelsiibliche Modelle

Das ,Projekt Goyatz“ hat auerdem
den Vorteil, dass das Modell der Bau-
reihe 99.57 sowie die passenden zwei-
achsigen Gliter- und Personenwagen
von Tillig erhéltlich sind; sie wurden
kiirzlich tiberarbeitet. Der ,Spreewald-
triebwagen® VT 133 523 wurde von
Bemo angeboten; das Modell ist zwar
schon ldnger nicht mehr im Programm,
aber durchaus noch gebraucht zu be-
kommen. Das Empfangsgebdude von
Goyatz ist in der Baugroe HO bei Au-
hagen schon seit den 1990er-Jahren im

Sortiment. Die Lagerschuppen und die
weiteren Gebdude im Bahnhofsumfeld
miissen hingegen im Eigenbau entste-
hen; dazu lassen sich aber mit einigen
Anpassungsarbeiten handelsiibliche
Bausétze verwenden. Fiir das hier vor-
gestellte Projekt wurde zunédchst der
Bereich um das Empfangsgebiude ge-
staltet.

Der Bausatz von Auhagen bildet eine
hervorragende Basis zum Nachbau des
Gebédudes; die Abmessungen des Mo-
dells sind weitgehend mafstéblich. Die
Putzfarbe stellt den heutigen Zustand
des Gebdudes mit weillen Putzflaichen
dar; diese sollten fiir ein Modell im Zu-
stand der Epoche III in einem hellen
Gelbton gestrichen werden. Alle Dach-
und Fachwerkteile entsprechen dem
Vorbild. Wer will, konnte noch die Posi-
tion des Giiterschuppenfensters korri-
gieren — beim Vorbild sal} es an der
gleiszugewandten Seite eine Ausfa-
chung weiter rechts.

Komplett neugestaltet wurden die
verklinkerten Bauteile des Gebdudes,

Die Position der erhabenen Lettern des Bahn-
hofsnamens wird auf einem Klebestreifen
markiert.

Die vom Spritzling getrennten und von Grat
befreiten Lettern werden einzeln aufgeklebt,
der Klebestreifen dient als Anschlag.

Nach Entfernen des Klebestreifens befinden
sich die Lettern im korrekten Abstand zu-
einander auf einer Linie.
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Das Empfangsgebaude Goyatz und der zwei-
achsige Triebwagen von Bemo sind Spree-
waldbahn pur! Das kleine Fahrzeug bediente
beim Vorbild meist den Streckenast nach
Goyatz. Noch fehlen hinter dem Empfangsge-
béaude die Wohnhauser und die landwirt-
schaftlichen Bauten mit dem Ladegleis. Sie
folgen in naher Zukunft, sodass das Ensemb-
le von Goyatz komplett ist.




Filigrane Dachrinnen
und Fallrohre gibt es
bei Auhagen als Zu-
behor. Da sie deut-
lich feiner sind als
die im Bausatz ent-
haltenen Teile, wur-
den sie hier fiir das
kleine Gebaude ver-
wendet. Sie wurden
passend abgelangt
und unter das Dach

Funktionierende
Wandlampen mit
LEDs gibt es bei Ko-
tol, ebenso die Isola-
toren an der Haus-
wand fiir den Strom-
anschluss und den
Streckenfernspre-
cher. Sie wurden in
kleine Bohrungen
eingesetzt.

Das fertige Gebaude
wurde etwas erhoht
in das Bahnhofsum-
feld integriert. Der
Bereich daneben und
der Bahnsteig wur-
den mit feinem Sand
aufgefiillt. Die Bahn-
steigkante entstand
aus einer Holzleiste,
in die Steinfugen
eingefeilt wurden.
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denn die Ziegel sind doch etwas grof3
geraten. Bei Auhagen sind mittlerweile
Mauerplatten aus Kunststoff mit maB3-
stablich groen Ziegeln erhéltlich — da-
raus lassen sich die bendtigten Mauer-
teile neu anfertigen. Die Stirnwand und
die Sockelmauern des Giiterschuppens
wurden ebenfalls aus den Ziegelmauer-
platten neu zugeschnitten.

Beim Hauptgebdude wurden zuerst
die verputzten Aulenwédnde montiert.
Da die neuen Ziegelmauerplatten et-
was dicker als die Bausatzteile sind,
muss hier die Materialstidrke beim Zu-
schnitt der neuen Teile berticksichtigt
werden. Die Bauteile fiir den Sockel am
Erdgeschoss und fiir die Fenster wur-
den mit einer Kreis- und einer Bastel-
sdge zundchst grob zugeschnitten und
anschlieBend passend befeilt; die Mate-
rialstdrke ldsst sich durch kreisende
Bewegungen auf einem Stiick Schleif-
papier reduzieren. Die runden Laibun-
gen um Fenster und Tiiren wurden der
Einfachheit halber vom originalen Bau-
satz weiter verwendet.

Nach der Fertigstellung der Wandtei-
le konnte es an die Bemalung des Ge-
badudes gehen. Auch die Innenseiten
der Fensteroffnungen miissen gestri-
chen werden. Dies war insbesondere
an den Fachwerkteilen notwendig, da
bei den Fensterausschnitten unter den
dunkelgriinen Fachwerkbalken noch
die helle Farbe der darunterliegenden
Kunststoffwdnde zu sehen war.

Wenn man es genau nimmt, konnte
man auch noch die Fensterrahmen
durch deutlich filigranere Bauteile er-
setzen, denn sie sind ebenfalls etwas
grob ausgefallen. Der Selbstbau aus
feinen Polystyrolprofilen oder die An-
fertigung von Bauteilen aus geédtztem
Messingblech ist jedoch sehr zeitauf-
wendig — daher wurden die originalen
Kunststofffenster und -tiiren des Bau-
satzes verwendet. Am Dach wurden die
Dachrinnen und Fallrohre durch zierli-
chere Nachbildungen von Auhagen er-
setzt.

Am Gebdude wurden auBlerdem zu-
sitzliche Details ergédnzt. Hierzu zdhlen
funktionsfahige Laternen mit LEDs so-
wie Isolatoren fiir den Stromanschluss.
Sie stammen von Kotol, wurden in klei-
ne Bohrungen geklebt und anschlie-
Bend bemalt.

Gleisgestaltung
Im Bahnhof wurden HOm-Flexgleise
von Tillig verlegt. Die Weichen entstan-

den aus je zwei Bausédtzen des Sebnit-

MIBA-Spezial 117



zer Herstellers; auf diese Weise ent-
standen ldngere und schlankere Wei-
chenformen. Dazu wurden die
Schwellen aus dem Weichenrost her-
ausgetrennt und im korrekten Abstand
auf ein diinnes Sperrholzbrettchen ge-
klebt. AnschlieBend konnten Herzstii-
cke und Zungen angepasst und in die
Schwellen eingezogen werden. Die auf
diese Weise verldngerten Weichen wur-
den auf die Grundplatte geklebt.
Schwellen und Schienenprofile erhiel-
ten eine Bemalung mit matten Farben.

Bahnsteig und LadestraB8e

Die Bahnsteigkante vor dem Emp-
fangsgebdude entstand aus einer diin-
nen Holzleiste, die mit ,Steinfugen®
versehen und bemalt wurde. Fiir die
Straf3e hinter dem Empfangsgebdude
und die Ladestra3e wurden Straf3enfo-
lien mit Kopfsteinpflasterstruktur von
Busch verwendet. Nach dem Bau der
StraBBe wurden der Gleisbereich, der
Bahnsteig und das Umfeld der Lade-
strale mit feinem Sand gestaltet. Die
Oberfliche des Bahnsteigs wurde mit
einem Stiick Papier gerade gezogen.

Im Bereich der Ladestral3e entstan-
den versandete Flachen dort, wo nicht
viel Bewegung ist. Der Sand wurde an-
schlieBend mit verdiinntem Holzleim
fixiert, der mit einer kleinen Kunst-
stoffspritze langsam aufgetropft wurde.
Danach sah der gesamte Bahnhofsbe-
reich allerdings noch sehr eintonig aus.
Stark verdiinnte Abtonfarbe sorgte hier
fiir Abhilfe; durch eine dunkle Farbung
konnte der Gleisbereich farblich vom
Bahnsteig abgesetzt werden. Die Lade-
strale und PflastersteinstrafSen erhiel-
ten einen grauen Anstrich. Die zu-
nédchst noch deutlich sichtbaren Farb-
trennkanten lassen sich beim Arbeiten
,nass-in nass“ vermeiden oder werden
spéter durch die Landschaftsgestaltung
mit Grasfasern oder Strauchern iiber-
deckt.

Details im Bahnhofsumfeld

Zu einer stimmigen Gestaltung tragen
viele kleine Details bei. Im Bereich des
Bahnsteigs wurde wie beim Vorbild ein
Zaun errichtet, der den Bahnsteig vom
Kleingarten der Eisenbahnerwohnung
abtrennt. Der Zaun wurde aus Kunst-
stoffteilen von Auhagen zugeschnitten
und in kleinen Bohrungen befestigt.
Auch typische Laternen nach DR-Vor-
bild fanden ihren Platz auf dem Bahn-
steig und an der Ladestraf3e.
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Mit stark verdiinnter
Abtonfarbe entstand
die dunklere Far-
bung des Gleisbe-
reichs. Die Farbe
kann aufgetragen
werden, wenn der
Holzleim zur Befesti-
gung des Sandes
durchgetrocknet ist.
Auf diese Weise er-
halt man einen scho-
nen Kontrast zum
helleren Bahnsteig.

getragen werden. Je dichter die Leim-
punkte liegen, desto dichter ist der Be-
wuchs — dieser Vorgang kann mehrmals
wiederholt werden, wobei man unter-

schiedliche Grasfasern verwenden sollte.

Dazu wurden zunachst kleine Leimpunkte
gesetzt. Darauf konnten mit dem Elektro-
staten kleine Biischel aus Grasfasern auf-

Der Garten neben
dem Empfangsge-
baude wird zum
Bahnsteig hin von
einem Zaun be-
grenzt. Damit er si-
cher stehen bleibt,
erhielten die Pfosten
kleine Drahtstifte,
die in Bohrungen
eingeklebt wurden.

Im Ladegleis und
seinem Umfeld wur-
de der Bewuchs aus
Unkraut und kleinem
Buschwerk nachge-
bildet.

Mit kleinen Biischeln
aus niedrigen Gras-
fasern kann man
auch Gleise begrii-
nen, die von Fahr-
zeugen befahren
werden. So kann
man den Eindruck
von wenig befahre-
nen Nebengleisen
schaffen.
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Am Stumpfgleis vor dem Giiterschup-
pen und am Bahnsteig waren sehr ,in-
dividuell® gestaltete Prellbocke als
Gleisabschluss zu finden. Sie bestan-
den aus senkrecht in den Boden einge-
lassenen Holzschwellen, an denen in
Hohe der Mittelpuffer eine waagerech-
te Schwelle befestigt war. Die Prellbo-
cke mussten im Modell im Eigenbau
entstehen. Basis fiir die Nachbildungen
waren feine Holzleisten mit 2 mm Kan-
tenldnge. Sie wurden in rund 4 cm lan-
ge Stlicke geschnitten, die in Bohrun-
gen neben den Gleisen eingeklebt wur-

¢

den. Die linke Leiste ragt etwa 6 mm
weiter aus dem Boden, da an ihr spéter
die Signaltafel fiir den Gleisanschluss
montiert wird.

Ansonsten sollten die Leisten etwa
12 mm {ber der Schienenoberkante
enden. Die waagerechte Bohle hat eine
Linge von 22 mm und wird mit etwas
Kleber an den senkrecht stehenden
Pfosten fixiert. Die erforderliche Hohe
ldasst sich anhand der Kupplung eines
Modellfahrzeugs ermitteln. Abschlie-
Bend erhielten die Prellbdcke einen
dunkelbraunen Anstrich.

Der Prellbock am Ladegleis von Goyatz be-
stand aus Holzbohlen. Im Modell entstand er
aus Kiefernleisten mit 2 mm Kantenlénge,
die am Gleisende in den Boden eingesetzt
wurden. Dunkelbraune Farbe sorgt fiir ein
vorbildgerechtes Aussehen.

Vegetation

Das ldandliche Umfeld der kleinen
Schmalspurstation musste jetzt noch
eine dementsprechende Vegetation er-
halten. Als erster Arbeitsschritt wurden
Unkrautbiischel im Gleisraum und im
gesamten Umfeld angelegt. Wenn man
dazu 3 mm lange Grasfasern verwen-
det, konnen sie auch im Gleis zwischen
den Schienen stehen, ohne dass die
Modellfahrzeuge in ihrer Bewegung ge-
hindert werden.

Kleine Gras- und Unkrautbiischel
kann man im Modell nachbilden, in-
dem man unzdhlige Leimpunkte mit
leicht verdiinntem Holzleim auftragt
und hier mit dem Elektrostaten die
Grasfasern auftragt. Es empfiehlt sich,
immer nur einzelne Leimpunkte anzu-
legen und mit Grasfasern zu ,beschie-
Ben®, bevor die Leimtupfer trocken
sind. Je nachdem, wie dicht und grof3
die Leimpunkte gesetzt werden, umso
lockerer oder dichter wird der Griinbe-

Was waére ein Anlagenprojekt nach einem
konkreten Vorbild ohne die passenden Fahr-
zeuge? Die 99 5701 mit den Spreewaldbahn-
Wagen von Tillig hélt hier vor dem Emp-
fangsgebaude. Aus Richtung Liibben fuhren
die Ziige mit riickwarts fahrender Lok nach
Goyatz, nach dem Umsetzen der Lok geht es
wieder zuriick. Die verkrauteten Gleise ent-
sprechen den Betriebsjahren der Bahn in den
1960er-Jahren.




Bei der Spreewaldbahn wurden Rollwagen
zum Transport von regelspurigen Giiterwa-
gen eingesetzt. Hier wird ein offener Giiter-
wagen mit Holz beladen, um danach an den
Personenzug rangiert zu werden.

Fotos: Sebastian Koch

wuchs. In mehreren Durchgéngen wur-
den unterschiedlich lange und vor al-
lem auch leicht unterschiedlich geféarb-
te Grasfasern gesetzt — dies sorgt fiir
ein realistisches Bild.

In den Bereichen, in denen es nur
wenig ,Bewegung® gibt, stehen die Un-
krautbiischel deutlich dichter. Hierzu
zéahlten vor allem das Ladegleis und die
Umgebung des Prellbocks. Auch das
Umfahrgleis trigt einen dichteren
Griinbewuchs als der oft befahrene
Gleisbereich am Bahnsteig. Die Lade-
stra3e ist direkt am Gleis mit nur wenig
Unkraut versehen, in der Mitte und am
Rand wurde aber eine dichtere Vegeta-
tion nachgebildet. Trampelpfade oder
Wege lassen sich durch das Freihalten
von Vegetation einfach andeuten. Auf
den so gestalteten Untergrund wurden
aullerdem noch kleine Straucher und
Biische geklebt. AbschlieBend gibt eine
Reihe weiterer Details wie Laternen
und Signaltafeln der Szenerie den letz-
ten Schliff. Sebastian Koch

Die Materialien

e Empfangsgebédude Goyatz,
Art.-Nr. 11347

e Ziegelmauern, Art.-Nr. 41205

¢ Holzzaune, Art.-Nr. 42557

e Dachrinnen und Fallrohre,
Art.-Nr. 48643

¢ Auhagen
www.auhagen.de

e erhaltlich im Fachhandel

e Haken mit Isolatoren, Art.-Nr. k2801

¢ Holzmastleuchte , Glasschirm”,
Art.-Nr. 87-299-0

e Wandlampe, Art.-Nr. 87-290-1

e Kotol
www.kotol.de

o erhaltlich direkt

o Profilholzleisten 2 x 2 mm, 4 x 2 mm
¢ Sand und Landschaftsmaterialien
e Email-, Trocken- und Wasserfarben

o Kunststoffkleber, Alleskleber,
Holzleim
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die Ausstattung des Bahnhofsumfeldes er-
ganzt werden. An der LadestraBe und im Be-
reich hinter dem Empfangsgebaude wurden
Laternen aufgestellt. Signaltafeln und weite-
re Schilder diirfen ebenfalls nicht fehlen.

Das weniger befahrene Ladegleis ist deutlich
starker mit Unkraut bewachsen als das Bahn-
steiggleis.

Nach der Vegetation des Umfeldes muss auch

Neben den Grasbii-
scheln wurden auch
zahlreiche kleine
Straucher ,ge-
pflanzt”. Sie beste-
hen aus Seemoos,
das mit der Schere in
form gebracht und
mit feinen Flocken
belaubt wurde.




Jeder Modelleisenbahner
verbindet mit einigen Ziigen
besondere Erinnerungen. Im
Zeitraum um das Jahr 2000
Jfuhr in Brandenburg der RE 7
aufgrund eines Mangels an
Neubautriebwagen mit Loks
der Baureihe 232 und meist
zwei Personenwagen Halber-
stadter Bauart der DR. Damals
Jfotografierte unser Autor
Sebastian Koch diesen Zuglauf
sehr hdufig in seiner Heimat.
Fiir diese MIBA-Spezial-Ausga-
be hat er ihn perfekt ins Mo-
dell umgesetzt.

a4 e

RegionalExpress-Linie 7 des VBB von 2000/2001

Der perfekte RE 7

m die Jahrtausendwende verkehr-

te im Verkehrsverbund Berlin-
Brandenburg die RegionalExpress-Li-
nie 7 von Berlin-Lichtenberg nach
Frankfurt (Oder). Sie nahm aber nicht
den direkten Laufweg, sondern fuhr
iiber Eberswalde und dann iiber die
eingleisige Dieselstrecke durch das ma-
lerische Oderbruch dem Ziel entgegen.
Damals fand man hier noch besetzte
Bahnhofe mit Formsignalen und Tele-
grafenleitungen neben der Strecke.

aceeit |.. ~lEL
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Vorgesehen fiir diesen eher unspekta-
kuldaren Zuglauf war die Baureihe
628.4. Aufgrund nicht zur Verfiigung
stehender Gtw 2/6 von Stadler (BR 646)
fiir den damals neu eroffneten Prignitz-
Express mussten die 628er dort aus-
helfen. Fiir den RE 7 kratzte man Loks
der Baureihe 232 und Personenwagen
der Einsatzstelle Berlin-Lichtenberg
zusammen.

Fiir Eisenbahnfreunde ein Hauptge-
winn — diesellokgezogener Personen-

zug auf landschaftlich reizvoller Stre-
cke! Hinzu kam, dass zur damaligen
Zeit die DB AG ihre Farben an den
Fahrzeugen hédufig wechselte. Bei den
Loks fand man das Altrot der DR bis
hin zum neuen Verkehrsrot mit DB-
Cargo-Beschriftung vor. Auch die Wa-
gen waren in allen damals vorhande-
nen Farben unterwegs.

Bei den Wagen waren meist Fahrzeu-
ge aus Halberstddter Produktion einge-
setzt. In der Regel kam ein Mittelein-
stiegswagen und ein Abteilwagen mit
Seitengang zum Einsatz. Die Abteilwa-
gen besalen oftmals zur Halfte die ers-
te Klasse. Diese Bespannung des RE 7
zog sich bis in das Jahr 2001 hinein
und war ein beliebtes Ziel.

Die 232 221 in der verkehrsroten Farbgebung von DB Car-

go von Piko und zwei Personenwagen von Tillig bilden hier
den RE 7 aus Brandenburg. Lok und Wagen wurden im Mo-
dell fiir diesen Einsatz perfekt gealtert.
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Im Lokschuppen von Schwandorf konnte
Bernd Wiistemann 232 437 fotografieren.
An der Lokomotive sind die Verschmut-
zungen aus dem Betrieb deutlich zu er-
kennen. Insbesondere das Dach ist durch
RuBspuren gekennzeichnet. An den Sicken
und Offnungen haftet ebenfalls Schmutz.
Auf dem kleinen Bild auf der linken Seite
ist 232 149 in Niederfinow am 13. Mai
2001 zu sehen. Die Lok steht hier im Per-
sonenzugeinsatz vor dem RE 7 des VBB
und tragt eine sehr frische Lackierung.

Auch wenn die Lokomotiven der Baureihe 232 gewaschen wurden, Im Fahrwerksbereich ist eine leichte Farbung in hellbraunen Farb-
sind an den Oberflachen ausgeblichener Lack und Verlaufsspuren tonen auszumachen. Diese entstehen durch aufgewirbelten

von schmutzigem Wasser zu erkennen. Insbesondere unter den Schmutz aus dem Schotterbett und durch Abrieb der Bremsen. An
Liiftern sind braune Verlaufsspuren vorhanden. den Sicken der Klappen erkennt man ebenfalls Verschmutzungen.

In der Draufsicht auf 233 118 sind viele
Dachdetails zu erkennen. Deutlich sind
die Dachhaken zu sehen. Das groBe mitt-
lere Dachsegment und das etwas héher
liegende am hinteren Ende verfiigen hier-
bei iiber groBere Haken als die kleinen
Segmente. Uber Fiithrerstand 2 befindet
sich die kleine Funkantenne der Lok. Die
beiden Klappen iiber dem Fiihrerstand
kdnnen zur Beliiftung von innen gedffnet
werden. Auf dem Dach sind Spuren des
RuBes zu sehen. Durch die vielen Aufbau-
ten auf dem Dach eignet sich die Baurei-
he 232 ideal zum Supern und Altern.

Der Fiihrerstand der 232 ist recht eng. Die Fahrstufen wahlt man
tiber ein Stellrad. Links sind die nachtraglich eingebauten Einbau-
gerate der Funkanlage und das EBuLa-Geréat zu erkennen. Mittig
davon befindet sich die Zugsicherung fiir die Holland-Verkehre der
232.9. Diese Gerate waren in den nur in Deutschland eingesetzten
Loks nicht vorhanden.
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Am Piko-Modell sollten die Kranosen der einzelnen Dachsegmente
freistehend nachgebildet werden. Mit einer kleinen Frase wurden
dazu die angespritzten Osen vorsichtig entfernt.

TN B

o
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Mit feinem Schleifpapier oder einem Skalpell werden die Stellen der
Kranésen dann so beschliffen, dass an der Dachoberflache keine Fu-
gen oder Beschadigungen entstehen.

Dachoptimierung

Die Décher von Fahrzeugmodellen werden seitens des Betrachter im-
mer sehr gut erkannt, da dieser in der Regel die Modelle von oben
ansieht. Ein stimmiger Dachbereich tragt also in sehr hohem MaBe
dazu bei, wie vorbildgerecht ein Modell wirkt.

Das Modell der Baureihe 232 von Piko besitzt von Hause aus bereits
ein sehr hochwertig gestaltetes Dach. Bei der GroBserienfertigung im
Spritzgussverfahren kdnnen aber viele kleine Details nicht freiste-
hend nachgebildet werden und ein nachtragliches Anbringen ware zu
aufwendig. Dazu gehédren die Krandsen und Griffstangen auf dem
Dach, die nur angedeutet sind. Im Rahmen der Alterung der Lok soll-
ten diese im Modell freistehend ausgefiihrt werden. Dazu mussten
die neu nachzubildenden Details zuvor vom Modell entfernt werden.
Diese kann man abfrésen, lauft dabei aber Gefahr, dass Kerben in das
Gehause geschliffen werden. Besser ist es, die angespritzten Dacho-
sen mit einem kleinen Skalpell abzuschaben und dann die Stellen mit
feinem Schleifpapier zu glatten. Auch sollten bei diesem Arbeits-

An die Positionen der zuvor abgefrasten Kranésen werden mit ei-
nem Bohrer von 0,3 mm Durchmesser neue Locher gebohrt. Hier-
bei sollte man bei den einzelnen Bohrungen auf gleichen Abstand

zum Rand achten.

Der RE 7 im Modell

Zur Nachbildung dieses RE 7 sind alle
Fahrzeuge im Modell verfiigbar. Ich
nutzte hier die unlidngst erschienene
232 aus dem Hause Piko. Die genutzte
Version der Lok besitzt den damals ty-
pischen Schriftzug von DB Cargo. Da
das am Modell angeschriebene Revisi-
onsdatum einige Jahre vor dem An-
bringen der Schriftziige liegt, musste
die Lok etwas gealtert und der Lack
ausgeblichen dargestellt werden.

Die Wagen waren aus dem Hause Til-
lig auch in der damals verwendeten
mint-tiirkisen Farbgebung in meinem
Fundus vorhanden. Neben der Alte-
rung sollten die Modelle auch mit Figu-
ren ausgestattet und einer farblich an-
gepassten Inneneinrichtung versehen

42

den.

schritt keine umliegenden Details in Mitleidenschaft gezogen wer-

In neu angelegte Bohrungen werden dann winzige Krandsen einge-
setzt und mit einem Tropfen Sekundenkleber, den man mit einer diin-

nen Spitze auftréagt, fixiert.

werden. In den Details sollten Verbes-
serungen vorgenommen werden.

Bei der von Piko sehr filigran nach-
gebildeten Lok beschridnkte sich das
Supern auf den Dachbereich und die
Inneneinrichtung. Hier sollten als mar-
kantes Erscheinungsmerkmal die Luft-
klappen iiber dem Fiihrerstand in ge-
offnetem Zustand dargestellt werden.
Des Weiteren sollten alle Dachdsen und
Griffstangen auf dem Dach freistehend
nachgebildet werden. Mit einem Skal-
pell und feinem Schleifpapier wurden
zundchst alle Imitate der Dachdsen, der
Luken iiber Fihrerstand 1 und die
Griffstange entfernt. Die Oberfliache
wurde mit sehr feinem Schleifpapier
geglittet.

Die Dachluken entstanden aus diin-
nem Polystyrol, das auf die erforder-

liche Grofle zugeschnitten und dann in
geoffnetem Zustand an die urspriing-
liche Position geklebt wurde.

Die Griffstange iiber Fithrerstand 1
wurde aus diinnem Messingdraht ge-
bogen und in zwei Locher in das Ge-
héuse geklebt. Die Dachdsen wurden
auf zwei Arten nachgebildet. Die klei-
nen Osen stammen von Kuswa und
wurden ebenfalls in passende Bohrun-
gen geklebt. Geméaf der Vorbildddcher
stehen die Haken immer diagonal auf
den Baugruppen und zeigen zur Mitte.

Die Haken auf der Widerstandsbrem-
se und der Haube iiber dem Schall-
dampfer sind gréfer. Sie wurden aus
Draht gebogen und in zwei kleine Lo-
cher geklebt.

Um eine Neulackierung des Gehiu-
ses zu vermeiden, wurde nur das Dach
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Kranésen erhilt man als Neusilberatzteile von Kuswa. Hier miissen die einzelnen Osen mit einer kleinen Schere vom Trigerblech getrennt
werden (links). Die Osen werden in die zuvor gebohrten Lécher geklebt. Beim Vorbild standen diese meist diagonal zu den AuBenkanten
der einzelnen Dachsegmente (Mitte). Die groBen Dachsegmente wie die der E-Bremse und die Abdeckung des Schalldampfers besaBen ver-
starkte Dachosen. Diese wurden im Modell aus feinem Draht gebogen und in zwei Bohrungen geklebt (rechts).

I {E'i‘ .
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lackiert. Dazu wurde der obere Bereich
abgeklebt und eine Grundierung mit
der Airbrush-Pistole aufgetragen. Ent-
standene Farbtrennkanten konnen bei
Erfordernis mit feinem Schleifpapier
etwas geglittet werden. Anschliefend
erfolgte die graue Farbgebung des
Dachbereiches.

Lokalterung

Da die Loks im Personenzugeinsatz
standen, waren sie nie stark ver-
schmutzt, sondern wurden héufig ge-

Der aufgewertete Dachbereich im Detail. Die
geoffneten Dachklappen und die freistehen-
de Griffstange werten das Dach auf. Die Alte-
rung liberzeugt durch die Verlaufsflecken von
Wasser an der Dachunterkante.
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Die Baureihe 232 besaB iiber den Fiihrerstan-
den zwei Liiftungsklappen, die der Triebfahr-
zeugfiihrer von innen aufdriicken konnte. An
heiBen Tagen waren diese meist offen. Da sie
nach oben aufklappten, waren sie auch im-
mer gut sichtbar. Diese Klappen sollten auch
im Modell in ged6ffnetem Zustand nachgebil-
det werden.

Dazu mussten die angespritzten Klappen
ebenfalls abgeschliffen werden. Aus feinen
Polystyrol-Profilen wurden sie neu gefertigt
und in gedffnetem Zustand auf das Dach ge-
klebt. Auch der Griff neben der Klappe wur-
de abgeschliffen und aus feinem Draht gebo-
gen und in kleine Bohrungen geklebt. Die er-
habenen Stellen neben der Klappe wurden
der Einfachheit halber mit abgeschliffen und
anschlieBend ebenfalls mit diinnen Polysty-
rolstreifen nachgebildet. Mit der anschlie-
Benden Neulackierung des Daches werden
auch die Osen, die Klappen und die Griffstan-
ge grau lackiert.

Die Epoche-V-Maschine der Baureihe 232
besaB iiber Fiihrerstand 2 eine Antenne
fiir den Zugbahnfunk. Da sie am Piko-Mo-
dell fehlte, wurde sie aus kleinen Polysty-
rolstiicken nachempfunden. Ein Stiick
dient als Flansch, der flach auf das Dach
geklebt wurde, ein kleines Stiick mit qua-
dratischem Querschnitt wurde in die Form
der Antenne gebracht und senkrecht auf-
geklebt. Mit der Dachlackierung wird die
Antenne grau.
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Mit Wash-Farbe von AK-interactive (AK2073 - Paneliner), die spezi-  Den Farbauftrag kann man mit Verdiinnung — hier kam geruchslose
ell zum Hervorheben von Details kreiert wurde, werden die Sicken  Verdiinnung zum Einsatz — etwas abmildern und so die Intensitat der
an den Seitenwénden bestrichen. grauen Farbe verringern.

Bl b Alterung der Diesellok

Modelllokomotiven kommen im unverschmutzten Zustand und den
neuwertigen Lackimitaten in RAL-Farbténen zum Kunden. Im
Betriebseinsatz beim Vorbild nehmen sie aber sehr schnell Alterungs-
spuren an, die auch bei gewaschenen Fahrzeugen zu erkennen sind.
Das Piko-Modell sollte also eine dezente Alterung erhalten.

Da die hier gesuperte und gealterte 232 auch auf der heimischen An-
lage und auf Fremo-Treffen eingesetzt werden soll, musste die Alte-
rung grifffest und bestandig sein. Dazu kamen verschiedene Materia-
lien zum Einsatz. Im Wesentlichen wurden aber I6semittelhaltige Far-
ben genutzt und die Lok am Ende mit Mattlack versiegelt. Ein
Abreiben der Farbe beim Anfassen des Modells kann so vermieden
werden.

Fiir den Modellbau gibt es unzahlige Alterungsfarben und Materiali-
en, die auch fiir die Modellbahn adaptiert werden konnen. Von AK-
interactive sind Alterungsfarben (Wash-Farben) auf Lésungsmittelba-
sis erhéltlich. Auf der Homepage des Herstellers (https://ak-interacti-

Uberschiissige Farbe nimmt man mit einem Tuch auf, sodass die ve.com/downloads/) sind unzahlige Anleitungen und ein Katalog
Bereiche zwischen den Sicken wieder frei sind. Der ,Schmutz” vorhanden, die viele Bastelschritte und die Verwendung der Materia-
sammelt sich vorbildgerecht dann nur an den Sicken. lien verdeutlichen.

Nachdem das Dach mit allen neuen Anbauteilen grau lackiert wurde, entstand die Verschmutzung. Anhand von Vorbildaufnahmen wurden
die typischen RuBspuren auf der Dachoberflache mit einer Airbrush-Pistole nachgebildet. Die Farbe wurde sehr stark verdiinnt, sodass kein
deckender Uberzug entstand. Im noch nicht ganz durchgetrockneten Zustand wurden die Farbpigmente mit einem harten Pinsel an be-
stimmten Stellen wieder ,abgefegt”oder typische Verlaufsspuren angedeutet.
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Markant an den Loks der Baureihe 232 sind die Verlaufsspuren von
RuB unter den Luftéffnungen im Dachbereich. Mit stark verdiinnten
Farben wurden diese Verlaufe nachgebildet.

Beim Altern sollte man sehr dezent vorgehen. Zu schnell ist zu viel
Farbe aufgetragen und das Modell verunstaltet. Neue Materialien
und Techniken kann man an élteren Modellen oder Giiterwagen aus-
probieren. Auch sollte man beim Einsatz von Verdiinnung oder beim

Verwischen von I6semittelhaltigen Farben darauf achten, dass die Be-

schriftungen am Modell nicht beschadigt werden. Da diese beim Vor-
bild immer sichtbar sein miissen, kann man sie auch abkleben und
die Bereiche darum altern. Beim Entfernen des Klebebandes entste-
hen darunter Bereiche, die wie gereinigt aussehen.

Wash- und Trockenfarben kann man zudem in der Intensitat durch
Verdiinnung wieder abmildern, Trockenfarben miissen aber mit mat-
tem Klarlack fixiert werden, da sie sonst spater am Finger haften
bleiben.

Auch der Fahrwerksbereich erhielt eine dezente Alterung mit einem
Farbauftrag aus der Airbrush-Pistole. Hierzu kam dunkelbraune Farbe
zum Einsatz. So wurden die Schiirzen der Lok, der Rahmenbereich
und die Drehgestellblenden bearbeitet. Die Drehgestellblenden wur-
den dazu abgenommen und separat lackiert.

Da das Fahrwerk der Lok nicht komplett demontiert wurde, mussten
alle nicht zu alternden Bereiche wie Radschleifer, Antrieb und Platine
zuvor abgeklebt werden. Bei der Farbgebung sollte man hier duBerst
sparsam vorgehen und in mehreren Schichten arbeiten, da sehr
schnell zu viel Farbe aufgetragen ist. Andernfalls kann man auch hier
nachtraglich mit Wash-Farben den Effekt abmildern und den Farbton
der Alterung variieren (Bilder oben). Die Innenseiten der Fiihrerstan-
de erhielten eine hellgraue Farbe.
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Mit Verdiinnung kann man die Wash-Farben nach kurzer Zeit , aus-
waschen”, sodass deren Deckkraft verringert wird. Die Farbauftra-
ge kann man so oft wiederholen, bis der Effekt passt.

maEERE
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Die Fiihrerstande erhielten zusatzlich einige Details, die aus Polystyrolprofilen nachgebildet wurden. Hier wurden die markanten Auf-
bauten fiir Funkgerate und EBuLa-Gerate neben den Fahrpulten eingebaut. AnschlieBend wurden die Innenwéande hellgrau und alle De-
tails in den entsprechenden Farben gestrichen. Figuren und Details erganzen zusatzlich den Fiihrerstand.

waschen. Die Alterung konzentrierte
sich also auf den Dachbereich, das
Fahrwerk und die Nachbildung eines
stumpfen und ausgeblichenen Lacks.
Zur Alterung der Lok mussten ver-
schiedene Techniken herangezogen
werden. Die sehr dunkle Farbung des
RuBes auf dem Dach konnte am besten
mit einem dezenten Airbrush-Farbauf-
trag erzielt werden. Auch fiir die brau-
ne Verschmutzung des Fahrwerkes
wurde der Grundauftrag gespritzt. Die
meisten Verschmutzungen wurden

Die Fenstergummis
wurden auch an den
Seiten mit einem
wasserfesten Stift
schwarz gestrichen,
so ist spater an den
Fensterinnenseiten
das Rot des Gehau-
ses nicht mehr zu se-
hen. Den Sound er-
hielt die Lok vor der
Montage.

aber in miihevoller Kleinarbeit mit
Wash- und Trockenfarben aufgetragen.
Hierzu zédhlen vor allem die Verlaufs-
spuren von Schmutzwasser auf dem
Dach. Auch leichte Schmutzreste, die
sich an den Sicken des Gehéduses befin-
den, wurden mit Wash-Farben ange-
deutet. Diese nicht deckenden Farben
kénnen nach dem Antrocknen mit et-
was Verdiinnung wieder angeldst und
so in ihrer Deckkraft verringert wer-
den. Bei Bedarf kann man die Farbe in
mehreren Schichten auftragen. Alle

= [DE] C_ar96
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Lifteroffnungen und die Bereiche hin-
ter den Handgriffen wurden ebenfalls
mit dunkler Farbe ausgelegt. Dadurch
erhélt das Modell wesentlich mehr
Zeichnung in den Details. Am Fahr-
werksbereich wurden alle Bereiche, die
nach dem Farbauftrag heller oder
dunkler sein sollen, nachtrédglich eben-
falls mit Wash-Farben behandelt. Das
fertiggestellte Gehduse wurde dann in
mehreren Schichten mit mattem Klar-
lack iiberzogen. Dadurch wirkt der
Lack etwas heller und stumpfer.

Vor der Komplettierung der Lok wur-
den alle Seiten der Fenstereinsitze
schwarz gestrichen, da so das Rot des
Gehduses innen an den Seiten nicht
mehr zu erkennen war. Die hellgrauen
Spritzlinge der Motorimitation wurden
mit dunkelgrauer Farbe so lackiert,
dass nur die Motorattrappen hell wa-

In der Seitenansicht ist der braun ver-
schmutzte Fahrwerksbereich und der RuB an
den Dachseiten zu erkennen. Die tief stehen-
de Abendsonne leuchtet auch sehr schon die
Nachbildung des Maschinenraumes aus.
Durch die farbliche Behandlung der Innenein-
richtung sind die Details im Inneren sehr gut
zu erkennen.
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ren. Die Sichtbarkeit hinter den Schei-
ben ist so deutlich besser. Auch hier
wurde ein wenig mit Wash-Farben ge-
altert.

Die Fiithrerraume wurden geméaf3 den
Vorbildfarben lackiert und einige De-
tails ergidnzt. Dazu gehoren die Hebel
der Bremse, die aus sehr feinen Poly-
styrolprofilen nachgebildet wurden.
Die Apparate fiir Zugfunk und EBul.a,
die man nachtrédglich auf den Fiihrer-
stinden montierte, entstanden aus Po-
lystyrolstiicken, die an die entspre-
chende Position geklebt wurden. Auch
hier verleiht Farbe dem Gebauten den
erforderlichen Vorbildeindruck. Eine
Lokfiihrerfigur und Arbeitstaschen be-
leben den Fiihrerstand.

Vor der Montage des Modells wurde
ein passender Sounddecoder nebst
Lautsprecher von Piko installiert. So
kann man das Modell mit Augen und
Ohren genielen und authentisch vor
dem RE 7 einsetzen.

Wagenoptimierung

Auch die Wagen sollten im Modell pas-
send zur Lok tiberarbeitet werden. Im
Modell wurde ein mint-tiirkiser Mittel-
einstiegswagen und ein vorhandener
Seitengangwagen verwendet. Wie beim
Vorbild kénnen diese durch weitere
Wagen ergénzt werden.

Kurz + knapp

¢ Diesellok BR 232 der DB Cargo
Art.-Nr. 52762
Piko

¢ Personenwagen Bauart Halberstadt
Tillig-Modellbahnen

e Krandsen, Durchmesser 1,0 mm
Art.-Nr. hf215, € 6,00
Kuswa-Modellbau
www.kuswa.de

e Figuren

e Polystyrolprofile
z.B. Evergreen
0,5x0,5mm, 0,5 x 3,0 mm,
0,5x2,0 mm, 1,0 x 1,0 mm

e Messingdraht

e diverse l6semittelhaltige Farben
¢ Trockenfarben

e Wash-Farben und Verdiinnung

e Klarlack, matt

o Stifte mit wasserfester Farbe rot,
schwarz
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Mit einem Tuch wird
im unteren Dachbe-
reich die Trockenfar-
be wieder entfernt.
Hierbei ist darauf zu
achten, dass eine na-
hezu gerade und zur
unteren Kante paral-
lele Farbtrennkante
entsteht. Die Tro-
ckenfarbe wird dann
mit Klarlack fixiert.

Auch der Fahrwerks-
bereich der Wagen
muss eine hellbrau-
ne Farbung aus der
Spritzpistole erhal-
ten, die nicht de-
ckend sein muss. Mit
Wash-Farben kann
man anschlieBend
noch Details heraus-
arbeiten (rechts).

Die Décher von Per-
sonenwagen werden
von Waschanlagen
nicht erreicht, des-
halb sind nur die un-
teren Bereiche gerei-
nigt. Mit Trockenfar-
ben wurden die
Dachbereiche abge-
dunkelt. Senkrechte
Pinselstriche ver-
deutlichen hierbei
die Verlaufsspuren
des Wassers.

=
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Die Inneneinrichtungen der Wagen wurden in den Farben des damaligen Regionalverkehrs lackiert. Inshbesondere Sitzbeziige und Kopfstiitzen
waren hier zu lackieren (links). Aber auch Zwischenwénde oder die Innenwande der Wagenkasten konnen gestrichen werden. In der farblich
angepassten Inneneinrichtung fanden dann sitzende Figuren und etwas Gepack Platz (rechts).

Die Hebel der
Bremssteller wurden
mit einem sehr fei-
nen Pinsel rot la-
ckiert. Diese winzige
Farbgebung wertet
den Bereich unter
dem Wagen sehr
deutlich auf. Alterna-
tiv kann man die He-
bel auch mit einem
wasserfesten Stift
rot streichen.
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Das vorhandene Wa-
genmodell trug noch
das DR-Logo. Hier
wurde mit einem
Aufreiber das Logo
der DB AG aufge-
bracht, sodass die
Beschriftung dem
Zustand des Jahres
2000 entsprach.

Fotos: Bernd Wiiste-
mann (1), Sebastian
Koch

Die Hintergriinde der
Bremssteller wurden
weil gestrichen.
Hier sollte darauf
geachtet werden,
dass nicht benach-
barte Bereiche mit
Farbe beschmiert
werden.

Die Seitenwdnde der Wagen mussten
nicht farblich angepasst werden, da sie
beim Vorbild eine saubere Oberfliche
hatten. Dach und Fahrwerk wurden
aber farblich behandelt. Der Fahr-
werksbereich und die Drehgestelle er-
hielten einen nicht komplett deckenden
Uberzug in Hellbraun aus der Airbrush-
Pistole, der anschliefend mit Wash-
Farben weiter bearbeitet wurde. Die
Bremsumsteller wurden weil3-rot ge-
strichen. Auch einige Griffe der unter-
flur angeordneten Aggregate erhielten
einen nachtriglichen Anstrich.

Die Dacher von Personenwagen sind
meist stark verschmutzt, da sie von
Waschanlagen nicht gesdubert werden
konnen. Der kurz iiber der Seitenwand
befindliche Dachbereich wird hierbei

Im Modell passt die gealterte Komposition
des RE 7 vor das typische Empfangsgebaude
preuBischer Bauart. Die eingleisige Strecke
beim Vorbild von Eberswalde iiber Wriezen
nach Frankfurt (Oder) hielt dhnliche Motive
bereit.




aber gereinigt. Dieser typische Ver-
schmutzungsverlauf sollte auch im Mo-
dell nachgebildet werden. Dazu wurde
das Dach mit dunklen Trockenfarben
und einem harten Pinsel gealtert. Hier
kann man die Farbe bereits etwas mit
Verdiinnung fixieren oder den Farbauf-
trag mehrmals vornehmen. Mit einem
Tuch wurde die Farbe im unteren Be-
reich wieder entfernt, sodass die typi-
sche, von Waschanlagen hervorgerufe-
ne helle Farbung des unteren Dachbe-
reiches entstand. Nach dem Einfdarben
der Décher wurde die Trockenfarbe mit
mattem Klarlack fixiert.

Um den Vorbildeindruck der Wagen
zu erhohen, erhielt die Inneneinrich-
tung eine farbliche Behandlung. Durch
die grofen und transparenten Fenster
ist die Inneneinrichtung gut zu erken-
nen. Inshesondere bei dem mint-tiirki-
senen Mitteleinstiegswagen aus dem
Hause Tillig sollte das in den 1990er-
Jahren moderne Innendesign aus tiir-
kisen Sitzbeziigen und hellbrauner In-
nenverkleidung nachgebildet werden.
Mit Figuren wurden die Wagen schlief3-
lich komplettiert.

Der so geschaffene RE 7 kann auf
Epoche-V-Anlagen auf elektrifizierten
Hauptstrecken und eingleisigen Neben-
strecken eingesetzt werden. Ahnliche
Zige gab es auch in anderen Teilen
Deutschlands. Im Osten wurden sie
auch hiufig von der BR 219 bespannt,
im ehemaligen Bundesbahnbereich
kam vorrangig die Baureihe 218 zum
Einsatz. Sebastian Koch

Der RE 7 des Verkehrsverbundes Berlin-Brandenburg von 2001

Der RE 7 in Riidnitz
am 14. Mai 2001 auf
dem elektrifizierten
Abschnitt zwischen
Berlin und Eberswal-
de. Der Zug besteht
aus einem By-Wagen
und einem ABomz,
der zur Halfte auch
die 1. Klasse hat.

In Alt Ranft wurde
am 27. September
2001 ein RE 7 mit
drei Wagen fotogra-
fiert. Den beiden
ehemaligen DR-Wa-
gen (By + ABomz)
wurde hier ein Bm
der Deutschen Bun-
desbahn beigestellt.

Niederfinow besaB3
2001 noch ein War-
terstellwerk mit
Formsignalen. Hier
zieht die orientrote
232 633 den Zug aus
drei Wagen (Bom +
By + ABomz), in allen
damals verfiigharen
Farbschemata.




Detaillierung am HO-Bahnhof Stainz von Liliput

Feinschliff fur Stainz

Von Liliput — aber auch von anderen Anbietern — sind Fertig-
modelle von Gebduden erhdltlich, die aus Resin bestehen, fertig
koloriert sind und moderate Anschaffungskosten haben. Seba-
stian Koch hat sich des Empfangsgebdudes Stainz angenommen
und es optisch noch weiter aufgewertet.

Fertige Gebdudemodelle sind nicht
nur etwas fiir Modellbahner, die
schnell einen Bahnhof gestalten wollen,
sondern auch fiir diejenigen, die fiir ein
hochdetailliertes Modell selbst Hand
anlegen. Liliput hat Ende 2017 zwei
osterreichische Empfangsgebdude her-

ausgebracht, die auf derselben Form
basieren, aber unterschiedlich lackiert
sind. Es sind Nachbildungen von Emp-
fangsgebduden der Steiermérkischen
Landesbahnen, die an den schmalspu-
rigen Strecken in den Orten Stainz und
Birkfeld ihre Vorbilder haben.
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Die Gebdudemodelle bestehen aus
GieBharz und besitzen einen stabilen
Korpus, an dem viele Details, beispiels-
weise Dachrinnen oder Fensterbretter,
bereits angeformt sind. Die Dédcher ge-
horen zur Grundform und kénnen
nicht abgenommen werden.

Die Modelle sind in den Vorbildfarben
sehr kleinteilig lackiert. Nach der La-
ckierung wurden von auflen Fenster
und Tiiren eingesetzt. Deren Rahmen
bestehen aus feinem Neusilberatzblech
und sind ebenfalls in den passenden
Farbtonen lackiert. Bahnhofsnamen
und -schilder sind als Decals ange-
bracht. Die Qualitidt der Modelle ist so,
dass man sie sofort auf der Modellbahn
verwenden kann; sie stellen durchaus
einen Blickfang dar.

Durch die Serienfertigung und eine
bestimmten Grenze bei der Detaillie-
rung sind aber feine Details nicht vor-
handen. Die Farbgebung der Gebdude
erfolgt in China offenbar manuell. Dass
kleine Farbeffekte so nur bedingt dar-
stellbar sind, diirfte klar sein. Hier
kann man selbst Hand anlegen und zu-
dem Details ergéinzen.

Mittlerweile bietet die Industrie so
viel Zubehor fiir den Modellbahnbau

Der Bahnhof Stainz ist heute Ausgangspunkt
der Stainzer Bahn, einer Ausflugsbahn. Das
Empfangsgebaude wurde iiber die Jahre den
Anforderungen leicht angepasst, befindet
sich aber noch weitgehend im Originalzu-
stand. Am Vorbild sind viele fiir Bahnhofe ty-
pische Details zu erkennen, die es wert sind,
im Modell nachgebildet zu werden.

MIBA-Spezial 117



Gebaudefertigmodelle aus Resin
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Liliput bietet fertige
Gebaudemodelle aus
GieBharz an. Diese
sind werksseitig ko-
loriert. Im Artikel
wurde das Emp-
fangsgebaude Stainz
verwendet. In ande-
ren Farben ist das
Gebéaude als Bahn-
hof Birkfeld erhalt-
lich.

mopEeLLBAHN-PRAXIS [

Die Gebaude aus GieBharz werden aus einem Grundkérper gegossen, an dem die meisten Details bereits angeformt sind. Fenster und
Tiiren sind von auBen in die Laibungen gesetzt. Die Materialstarke der Wande ist recht groB, sodass stabile Bauten entstehen. Durch die
Farbgebung werden alle Details herausgearbeitet und die Modelle erhalten einen sehr realistischen Eindruck. Durch das AbgieBen, bei
dem das GieBharz in leicht unterschiedlichen Materialstarken aushartet, und die Formen, die beim Einfiillen des Materials etwas nach-
geben, sind die Wande der Gebaude nicht absolut gerade. Die Gebaude werden vom Hersteller von Hand bemalt, sodass Farbtrennkan-
ten in Druckqualitat ebenfalls nicht erwartet werden diirfen.

an, dass die Fertiggebdude als exzel-
lente Basis fiir den detaillierten Modell-
bau verwendet werden kénnen.

Das Gebdudeensemble von Stainz be-
steht aus zwei Gebdudeteilen: dem
Empfangsgebdude und einem Neben-
gebdude. Fertigungsbedingt und durch
das GieBharz weisen die Aulenwéinde
gewisse Toleranzen auf und sind nicht
vollstdndig gerade. Damit man beide
Gebédude auch einzeln aufstellen kann,
sind alle Details an den Giebelseiten
nachgebildet.

Um eine spaltenfreie Aufstellung der
beiden Gebédudeteile zu erreichen, wur-
den in unserem Beispiel die Sté3e der
Gebédudeteile mit einer Schleifplatte
und einem kleinen Bandschleifer ge-
gliattet. Durch Stellproben priift man,
wie viel Material an welchen Stellen
entfernt werden muss. Vorsichtig vor-
gehen sollte man im Dachbereich! Hier
kann man sich den Verlauf der benach-
barten Dachflichen markieren, um so
zu verhindern, dass zu viel Material
abgetragen wird. Um einfacher arbei-
ten zu konnen, entfernt man Tiiren und
Fenster vorab. Sie kénnen spéter wie-
derverwendet werden.

An den beschliffenen Stellen ist an-
schlieBend das helle GieBharz zu er-
kennen. Mit den passenden Farbtonen
stellt man in den sichtbaren Bereichen
den Anstrich wieder her. Das Sandgelb
des EG Stainz wurde auf einer Misch-
palette angemischt und dann mit dem
Pinsel aufgetragen. Die zuvor entnom-
mene Tiir des Empfangsgebdudes ist
unter dem Dach des Nebengebdudes zu
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Das Gebéaude Stainz
besteht aus einem
Empfangs- und ei-
nem Nebengebaude.
Leichte Unebenhei-
ten an den Wanden
wurden mit einer
Schleifplatte glatt
geschliffen, sodass
diese biindig zusam-
mengestellt werden
konnen.

Nachdem die Wande
des Empfangsgebéu-
des vorsichtig be-
schliffen wurden,
werden sie in den
urspriinglichen Far-
ben des Gebaudes
wiederhergestellt,
sodass die leichte
Korrektur spater
nicht mehr auffallt.

Die zuvor entnom-
mene Tiir aus geatz-
tem Neusilberblech
wurde nach der Be-
malung wieder mon-
tiert. Zur Abwechs-
lung wurde sie hier
mit Sekundenkleber
in gedffnetem Zu-
stand befestigt.
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Die Betoneinfassungen an den Schornsteinen
und die Dachiibergangsbleche wurden mit

hellgrauer Farbe gestrichen. das Dach lebendiger.

Das Dach des An-
baus besteht beim
Vorbild aus lackier-
ten Blechen. Deren
Farbe l6st sich mit
der Zeit, sodass das
verzinkte Blech wie-
der zum Vorschein
kommt. Im Modell
wurden diese Ver-
schleiBspuren mit
hellgrauer Farbe
durch Tupfen an den
Réndern nachgebil-
det. Der Pinsel sollte
hierbei recht trocken
sein.
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Farbliche Details
kénnen mit matten
Lacken und einem
feinen Pinsel nach-
traglich aufgetragen
werden. Auch unsau-
bere Farbtrennkan-
ten kdnnen so aus-
gebessert werden.

Einzelne Ziegel erhielten mit einem feinen
Pinsel unterschiedliche Farbtone. So wirkt

Mit Trockenfarben
werden die Dachfla-
chen etwas gealtert.
Durch Verdiinnen der
Farbpigmente auf
dem Dach ist deren
Deckkraft variierbar.
AnschlieBend muss
die Farbe fixiert wer-
den. Unter den
Schornsteinen wur-
den starkere Ver-
schmutzungen ange-
deutet. Fotos: Sebas-
tian Koch

sehen und wurde wieder angebracht.
Um etwas Abwechslung in die Gestal-
tung zu bringen, wurde sie in gedffne-
tem Zustand mit Sekundenkleber fi-
xiert.

Farbliche Details

Mit Farbe kann man die meisten Fer-
tiggebdudemodelle aufwerten. Zum ei-
nen kann man so viele Details zusétz-
lich hervorheben, zum anderen die ar-
chitektonische Gliederung unterstrei-
chen. Den griéBten Effekt erzielt man
aber durch eine dezente Alterung von
Gebduden. Dabei kann jeder selbst ent-
scheiden, wie stark die Alterung sein
soll — bis hin zu abgeplatztem Putz ist
alles moglich.

Da es sich beim EG von Stainz um ein
kleines, mit pflegendem Personal be-
setztes Gebdude handelt, wurde die
Alterung eher dezent durchgefiihrt. An
den AuBenwanden wurden nur wenige
Dreckspuren angebracht. Allenfalls
konnte man an den Fensterbdnken
oder unter dem mit Holz verschalten
Dachgeschoss leichte Verlaufsflecken
von Wasser am Putz anbringen. Auch
die Bretter der Verschalung kénnten
einen etwas verwitterten Eindruck er-
halten. Einzelne Bretter konnte man
zudem in einem anderen, nach einer
Ausbesserung noch unverblichenen
Farbton streichen. An den Aulenwén-
den wurden die Fenster- und Tirberei-

Materialien

¢ Empfangsgebaude ,Stainz"
Art.-Nr. CO4500

¢ Nebengebaude ,Stainz"
Art.-Nr. CO4505

e Liliput
www.liliput.de

e erhaltlich im Fachhandel

¢ Karton oder Polystyrolplatten

e Profilholzleisten 3 x 3 mm

¢ Foliage hellgriin

o feine Flockage rot

¢ Gebaudebeleuchtung

e Wandlaternen, z.B, Auhagen Art.-Nr.
41 202 oder aus Bausatzen

e Briefkasten, Banke, AuBenwaschbe-
cken, Personenwaage u.a. Zubehor

o diverse Farben
e Verdiinnung
o Klebstoff
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che mit einem feinen Pinsel iiberarbei-
tet und die Farbtrennkanten verbes-
sert. Die groBen Natursteine in den
Laibungen wurden ebenfalls neu ge-
strichen. Auch die Ubergéinge von der
Holzverschalung des Obergeschosses
zum Putz wurden farblich behandelt.

Ein dankbarer Bereich fiir Alterun-
gen ist immer die Dachpartie, diese ist
einerseits vom Betrachter gut zu sehen
und bietet andererseits durch die sonst
monoton wirkende Fldche viel Potenzi-
al flir eine Patinierung. Beim Dach des
Empfangsgebdudes wurden einzelne
Ziegel in unterschiedlichen Farben ge-
strichen. Mit leichten Farbnuancen
bricht man den monotonen Eindruck.
Ausgebesserte Ziegel haben meist ei-
nen etwas kriftigeren Farbton. Durch
die Intensitdt dieses Farbauftrages
kann man das Alter einer Dacheinde-
ckung farblich variieren.

In den Fugen und Kanten zwischen
den Ziegeln sammelt sich immer
Schmutz und Moos. Dies kann man
leicht mit Trockenfarben andeuten.
Dazu bringt man die Pigmente trocken
auf oder 16st sie zuvor in etwas Verdiin-
nung. Vorteil der Pulverfarben ist, dass
man die Intensitdt des Farbauftrages
gut steuern kann. An Stellen, an denen
sich viel Schmutz sammelt oder ablau-
fendes Wasser filir Verschmutzungen
sorgt, tragt man mehr Farbpigmente
auf. Hier war dies im Bereich unterhalb
des Schornsteins so. Die Kamine erhiel-
ten ebenfalls eine dezente farbliche
Uberarbeitung. Empfehlenswert ist, die
Bleche an den Unterkanten der Schorn-
steine auch hellgrau zu streichen,
werkseitig sind sie dunkelrot.

Auf dem Vorbildfoto des Bahnhofs
Stainz ist zu erkennen, dass das Dach
des Nebengebédudes aus lackiertem
Zinkblech besteht. Bei diesen Blechen
16st sich durch Witterungseinfliisse mit
der Zeit die Farbe und das helle Blech
wird sichtbar — ein guter Ansatz fiir die
Alterung des Daches. Mit matter, hell-
grauer Farbe wurde dazu die Optik des
freiliegenden Zinkblechs nachgeahmt.
Durch vorsichtiges Tupfen und Bestrei-
chen der Oberflichen mit einem fast
trockenen Pinsel wurden in miithevoller
Kleinarbeit auf den verwitterten Ble-
chen die abgeplatzten Farbstellen dar-
gestellt.

Der iiberdachte Wartebereich vor dem Ne-
bengebéude wirkt mit Figuren und Ausstat-
tungsdetails sehr authentisch. Das farblich
nachbehandelte Blechdach stellt einen nicht
mehr ganz taufrischen Zustand dar.
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Werksseitig besitzen
die Gebaude keine
Inneneinrichtung.
Diese kann man aus
dickem Karton selbst
erstellen und dabei
Zwischenwande an-
deuten. Mit einem
Skalpell lassen sich
die Bauteile hierfiir
leicht zuschneiden
und mit Leim kleben.

Wande und FuBboden lackiert man anschlie-
Bend mit hellen Farbtonen, sodass sie durch
die Fenster von auBen erkennbar sind.

Auch Mobiliar kann man erganzen. Die auf-
geklebten Innentiiren stammen aus Resten
von Kunststoffbausatzen.

Hinter die Fenster in den Dachgeschossen
wurde bedrucktes Papier geklebt, welches
Gardinen imitieren soll.

Mit kleinen LEDs kann die Inneneinrichtung
beleuchtet werden. Dazu fadelt man die
Drahte durch kleine Bohrungen in der Decke.




Waschbecken fiir die
AuBenmontage er-
halt man von ver-
schiedenen Anbie-
tern. Hier wurde ein
Resinmodell des
Herstellers Es-Pecky
aus Tschechien ver-
baut. Mit etwas Se-
kundenkleber wird
das Waschbecken
einfach an der Au-
Benwand mittig zwi-
schen den Fenstern
befestigt.

Am Bahnhofsensem-
ble von Stainz wur-
den einige AuBBen-
lampen montiert.
Diese kleinen Imitate
stammen aus einem
Auhagen-Bausatz.
Wer eine Beleuch-
tung anstrebt, kann
Produkte von Viess-
man verwenden.

Mit weiBer Farbe
wurden die Lampen-
schirme der winzi-
gen Laternen von
unten gestrichen.
Die Lampenschirme
konnen auch von au-
Ben lackiert werden.
Ein ungewolltes
Streichen der AuBen-
wande sollte dabei
unbedingt vermie-
den werden.
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Auch Briefkasten diirfen am Bahnhofsgebau-
de nicht fehlen. Dieser wurde auf der Stra-
Benseite des Gebdudes montiert und an-
schlieBend farblich tiberarbeitet.
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Der Wartebereich vor dem Nebengebaude
wurde mit Banken, Personenwaage und
Sandstreukiste versehen - Details, die an kei-
nem Bahnhof fehlen sollten.

Inneneinrichtung

Eine Inneneinrichtung oder Dekore vor
den Fenstern besitzen die Gebdude ab
Werk nicht. Hier ist man als Modellbau-
er frei in der Gestaltung. Nachteil der
Gebdude aus GieSharz sind die dicken
AuBenwidnde. Will man hinter die
Fenster bedrucktes Papier als Dekor
kleben, so steht dies mehrere Millime-
ter von den Fenstern ab. Diese Technik
wurde daher nur bei den kleinen Fens-
tern im Dachgeschoss gewdahlt.

Fiir die groBen Fenster ist es besser,
tatsdchlich eine Inneneinrichtung zu
basteln. Die Innenseiten der Fensterlai-
bungen lassen sich nur schlecht strei-
chen, hier muss man zuvor die Fenster
entfernen. Um Beschddigungen zu ver-
meiden, wurde in diesem Fall aber da-
rauf verzichtet.

Die fiir Stainz gebaute Inneneinrich-
tung entstand mit dickem Karton, aus
dem ein FuBboden, eine Decke und die
Innenwénde hergestellt wurden. Die
Umsetzung erfolgte so, dass die Innen-
einrichtung von unten in das Gebdude
geschoben werden konnte. Alle Wiande
und Boden erhielten eine farbliche Be-
handlung. Innentiiren kann man mit
Farbe andeuten oder Reste aus alten
Bausitzen verwenden. Mobel und Aus-
stattungsgegenstidnde fiir Innenein-
richtungen erhélt man von den Zube-
horherstellern. Wie weit man die De-
taillierung der Inneneinrichtung treibt,
bleibt jedem Modellbahner selbst tiber-
lassen, im Beispiel wurde sie nur grob
angedeutet.

Durch zusétzliche Abtrennungen
konnen die einzelnen Raume auch se-
parat beleuchtet werden. Dazu fadelt
man durch Locher in der Decke Dréihte
und klebt unter den Decken jeweils
kleine LEDs fest. Wenn mehrere LEDs
verbaut werden, kann man die Lichtef-
fekte variieren.

Details

Aufgewertet wurde das Gebdude auch
durch das Anbringen vieler Details an
den AuBlenwinden. Bei Gebduden un-
terscheiden sich die Details in den un-
terschiedlichen Epochen. Vor dem Bas-
teln sollte man sich also iiberlegen,
welche Epoche man nachbilden will.
Waren beispielsweise bis zum Anfang
der Epoche V oft noch Fernsehanten-
nen iblich, findet man diese heute
kaum noch auf Ddchern. Auch die
Form und das Design von Schildern
oder Lampen hat sich verdndert.
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Ausstattungsgegenstiande wie Wasch-
becken oder Briefkdsten wurden beim
Empfangsgebidude Stainz einfach auf
die AuBenwinde geklebt.

AuBenlampen, die man iiber den Tii-
ren oder am Dach des Nebengebdudes
findet, entstanden aus kleinen Kunst-
stoffmodellen von Auhagen. Da das Ge-
badude nur eine Innenbeleuchtung er-
hielt, geniigten auflen einfache Attrap-
pen, die farblich behandelt wurden.
Schilder und Fahrpldne findet man
ebenfalls zahlreich an Bahnhofsgebiu-
den, gleiches gilt fiir Sitzbénke.

An den Fenstern entstanden aus Holz
kleine Blumenkésten, die mit Foliage
und Flockage ,bepflanzt® wurden. Von
Busch sind Blumentopfe oder Pflanz-
schalen erhéltlich, die man ebenfalls
zur Dekoration aufstellen oder unter
das Dach des Nebengebdudes hingen
kann.

Das so optimierte Gebdudeensemble
wird dann an einem Bahnsteig positio-
niert. Wer will, kann es vorher mit ei-
ner Grundplatte versehen und so den
unmittelbaren Rand am Gebdude mit
Kellerfenstern oder Unkrautbewuchs
gestalten. Im Beispiel wurde das Ge-
bdude auf eine ebene Bahnsteigfliche
gestellt und Banke und Figuren drauf
befestigt.

Wer den Blick auf das Vorbild wirft,
findet genug Anregungen fiir weitere
kleine Motive an Bahnhofsgebduden,
die zur Aufwertung eines Fertigmodells
geeignet sind. Sebastian Koch

Typisch fiir 6sterreichische Empfangsgebéau-
de ist ein lippiger Blumenschmuck an den
Fenstern. Die Blumenkéasten entstanden aus
Profilh6lzern mit 3 x 3 mm Kantenlange, die
passend zugeschnitten wurden.

b i

Das Blattwerk von Geranien lasst sich auf
einfache Weise aus Foliage (hier von Heki)
erstellen. Diese schneidet man mit einer klei-
nen Schere zu und klebt sie mit etwas Holz-
leim auf die Blumenkasten.

Nachdem die Holzstiicke unter die Fenster
geklebt waren, erhielten sie einen dunkelgrii-
nen Anstrich. Beim Kleben und Streichen soll-
te man nicht die Wande des Gebaudes be-
schmieren oder die Holzer vorher kolorieren.

Nachdem die Rander der Foliage beschnitten
wurden, bringt man sehr feine rote Flockage
auf. Diese imitiert dann die Bliiten. Auch hier
geniigen einige Tupfer Holzleim zum Fixieren
des leichten Materials.




Seit einigen Jahren bereitet Lokschuppen Cisna Majdan mit Innenleben in HO
Marcin Turko vom polnischen

Club der Modulbahner PMM HO W I d b h o R i

einen kompromisslosen Nach- a a n e m I S e
bau des Schmalspurbahnhofs
Cisna Majdan im Bieszczady-
Gebirge vor. Dem Empfangs-
gebdude folgte nun der Lok-
schuppen. Da beide Gebdude
keinen hochspeziellen Baustil
widerspiegeln, diirften die
ausgefeilten Methoden und
Techniken ihrer Nachgestal-
tung im Modell einschlieflich
Inneneinrichtung auch hierzu-
lande grofies Interesse finden.

Wie das historische Foto rechts zeigt,
herrschte im Lokbahnhof Cisna Majdan noch
1975 auBerst reger Betrieb. Die mit schwerer
Steinkohle aus Stask (Schlesien) beheizten
Schlepptenderloks der Baureihe Kp 4 pragten
mit ihrer einfachen, soliden Konstruktion
liber lange Zeit das typische Bild dieser wich-
tigen Waldbahn. Foto: Svatopluk Slechta

Das bereits fertiggestellte HO-Modell des Lokschuppens in
Cisna Majdan zeigt nur an wenigen Stellen die fiir das
Empfangsgebaude so typische Bretterverkleidung,

wurde jedoch mit den gleichen Dachelementen
eingedeckt. Das etwas verwinkelte Original

beherbergt neben der Werkstatt eine

komplett eingerichtete Schmiede.

MIBA-Spezial 117



mopEeLLBAHN-PRAXIS [

18
';ﬁ[u ik g

Erinnern Sie sich? In MIBA 10/2017
stellte ich Thnen den Nachbau des
Empfangsgebdudes vor. Mit seinem Er-
scheinungsbild, der charakteristischen
griinen Bretterverschalung, den Fens-
tern, Tiiren und Dachformen fiigt sich
dieses Gebdude zwar harmonisch in
das wildromantische Waldgebirge im
Stidosten Polens ein, doch erscheint
sein Baustil keineswegs so speziell, als
dass es nicht auch zu anderen Bahn-
landschaften passen wiirde. Ich habe
mich daher sehr gefreut, als mich
Franz Rittig informierte, meine Baube-
schreibung ,Waldbahn-Bahnhof* in
der erwdhnten MIBA sei auf unerwar-
tet groBes Interesse gestoBen, weil sich
zahlreiche Leser das Dienstgebédude
auch etwa in Sachsen und bei wiirttem-
bergischen Schmalspurbahnen vorstel-
len und viele meiner Bautechniken und
Basteltipps iibernehmen konnten.
Letzteres motiviert mich, Sie nun-
mehr mit meinem zweiten Gebdude-
modell, dem Lokschuppen des Wald-
bahndepots, bekanntzumachen und
seinen Bau in HO zu erldutern. Beide
Modellbauten sind mein ,,Start mit lan-
gem Atem® zur Nachgestaltung des
Waldbahnknotens Cisna Majdan im
MaBstab 1:87 mit uneingeschrénkter
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Ebenfalls Mitte der 1970er-Jahre entstand eine der duBerst raren, wertvollen Farbaufnahmen
vom Lokdepot in Cisna Majdan. Uber den Lokschuppentoren haben die bekannten Rauchzei-
chen der Dampflokzeit ihre Spuren hinterlassen. Foto: O. Repka, Slg. Stanistaw Wrobel

So schaute der Lokschuppen aus, als ihn die enthusiastischen Griinder der heutigen Museums-
bahn iibernahmen. Inzwischen waren Dieselloks stationiert, sodass der RuB iiber den Toren
fehlte. Die Gleise lagen hingegen tief in einer OI-Schlamm-Schicht. Foto: Stanistaw Wrobel

-4(.
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Der Korpus des Lok-
schuppens von der
Riickseite zeigt die
etwas verwinkelte
Bauweise mit insge-

samt sieben Raumen.

Samtliche Spalten

und Liicken zwischen
den Wandelementen
sind hier bereits mit
einer Kittmasse plan

verspachtelt worden.
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Die Wande des Lokschuppenmodells beste-
hen aus drei Lagen prézise zugeschnittene-
nen stabilen Kartons. Die mittlere Lage mit
nur 1,0 mm Dicke wurde zwischen die beiden
AuBenlagen von je 2,0 mm Dicke geklebt.

Ausdehnung aller Gleisanlagen im Zu-
stand der 1970er-Jahre. Dieses Vorha-
ben erfordert noch viel Zeit und Raum,
weshalb ich mich zundchst auf die Ge-
baude beschranke und um Verstandnis
bitte, wenn ich das Lokschuppenmodell
hier einstweilen noch ohne (duBere)
Zufahrtsgleise vorstellen muss.

Das Vorbild

Was bereits fiir das Empfangsgebaude
galt, lasst sich auch vom Lokschuppen
sagen: Seine neutrale Bauform ist an
keinen bestimmten Stil gebunden; so
wie in Cisna Majdan wire er auch an
anderen Orten Polens bzw. Deutsch-
lands vorstellbar.

Zur Geschichte der 760-mm-Wald-
bahn habe ich mich in der zitierten Ok-
toberausgabe der MIBA vom letzten
Jahr bereits geduBert. Hier sei nur so-
viel angefiigt, dass der Lokschuppen
sowohl Dampf- als auch Diesellokomo-

Die beiden Schuppengleise liegen in Vertie-
fungen, die noch aufzufiillen sind, wie man
am seitlichen ,Verguss” mit Kleber erkennen
kann. Eines der beiden Gleise fiihrt durch die
Lokhalle hindurch in einen Werkstattraum.
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Dieses Foto greift dem Bauablauf zwar vor,
zeigt aber die realistische Wirkung der maB-
stablich exakten AuBenwénde. Zur positiven
Wirkung tragen vor allem die nicht flachen-
biindig eingesetzten, gedtzten Fenster bei.

tiven diente, vor allem der fiir Wald-
bahnen in Polen so charakteristischen
vierachsigen Schlepptenderlok Kp4.

Vor dem Gebdude standen sowohl
ein Holzschuppen als auch offene Ban-
sen, in denen (wie Fotos zeigen) riesige
Mengen Steinkohle lagerten. Im Inne-
ren des mit seinen Anbauten etwas ver-
winkelten Lokschuppens gab es neben
der Lokhalle mit den beiden Gleisen
weitere Raume fiir die Werkstatt, eine
kleine Schmiede sowie einen Pausen-
raum und Toiletten. Das von der Zu-
fahrt her gesehen rechte Gleis fiihrte
tiber die Lokhalle hinaus in einen sepa-
raten Werkstattraum.

Der Baukaorper

Das nicht weniger als 40 cm lange Ge-
bdude wurde komplett aus dickem,
hochstabilem Karton gefertigt. Dabei
ging ich zwar prinzipiell so vor wie
beim Stationsgebédude, hatte aber zu

Hier sind die Schuppengleise bereits , aufge-
fiillt”. Fir den Lehmboden wurde Spachtel-
masse verwendet. Die Laufflachen der Schie-
nen iiberragen die Bodenflache nur soweit,
dass sie betriebssicher befahrbar bleiben.
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Innenaufnahme aus
einem der Anbauten
des Lokschuppens.
Zur positiven Wir-
kung der hochfein
geatzten, stark ge-
gliederten Metall-
fensterrahmen ge-
sellt sich die Dielung
des FuBbodens aus
zugeschnittenen Fur-
nierstreifen.




Der anfinglichen Uberlegung, fiir die diago-
nalen Bretter der Torfliigel Furnierstreifen zu
verwenden, folgte ihre Anfertigung aus Kup-
ferblech. Die Lokschuppentore bestehen da-
mit komplett aus diesem Material.

beriicksichtigen, dass die Lokomotiv-
halle bedeutend grof3er ausfillt als der
grofite Innenraum des Stationsgebéu-
des, was natiirlich eine hohere Stabili-
tat der Wiande erforderte. Da Letztere
beim Original recht kréftig erscheinen,
entschied ich mich, sie aus drei Lagen
Karton von je 1,0 bzw. 2,0 mm Dicke
zusammenzusetzen. Diese drei Lagen
ergaben eine Gesamtwandstdrke von
5,0 mm, die (durch prézise Einhaltung
des MaBstabs 1:87) exakt der Wand-
stirke des grofen Vorbilds entspre-
chen. Um diese Starke auch duerlich
zu zeigen, baute ich die Fenster der
Lokomotivhalle zu einem spéateren
Zeitpunkt nicht biindig mit den Au3en-
winden, sondern deutlich nach innen
versetzt ein.

Nachdem ich den ,,rohen® Baukorper
des Lokschuppens zusammengefiigt
hatte und sdmtliche Teile passgenau
standen, wandte ich mich den noch
verbliebenen, sichtbaren Fugen zu und
verfiillte sie mit Kitt, dem ich feinsten
Sand beifiigte.

Das Innere

Das Dach des Schuppens sollte kom-
plett abnehmbar sein und bleiben, um
so Einblicke in das Innere des Schup-
pens zu erméoglichen. Die Konsequenz
daraus bestand in einer sehr fein de-
taillierten Gestaltung des Innenlebens.

Nachdem ich den Baukorper stabil
beisammen hatte, strich ich sdmtliche
Winde mit weiler Acrylfarbe ein. Wéah-
rend sonst Schwierigkeiten auftraten,
auch die Fugen und Ecken im Inneren
farblich einwandfrei zu decken, klappte
die Sache diesmal so gut, dass ich pro-
blemlos zum Einbau der Fenster iiber-
gehen konnte.

Sdmtliche Fenster, gefertigt mit der
schon recht hdufig erlduterten Photo-
dtztechnik, unterzog ich anschlieBend
einem behutsamen Farbanstrich und
klebte sie passgenau ein, wobei ich auf
eine nur absolut notwendige Dosierung
des Klebers achtgab, denn nichts ist ja

Bis ein , holzern” wirkendes Erscheinungsbild
der Lokschuppentore eintrat, waren im Hin-
blick auf Farbgebung und Patinierung mehre-
re Versuche notig. Wer sie besitzt, sollte sich
strikt an Farbfotos vom Original orientieren.
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Die aus Kupferblech vierschichtig zusammengeléteten Torfliigel, die hier zum Auftrocknen
(der Farbe) auf der Leine hangen, miissen vor der , Holzpatinierung” grundiert werden.
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Wahrend die elektrischen Leitungen aus Drahtresten entstanden, wurden die Einzelteile
der blechernen Umkleideschrinke auf einem Kuchenblech (!) im Atzverfahren hergestellt.
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Zu den RuBspuren oberhalb der Schuppento-
re sei noch erwahnt, dass sie in ihrer ,Lage”

auf dem oberen Torgiebel bis unter die Dach-
kante mit der Position der beiden Blechkami-
ne auf dem Dach iibereinstimmen miissen.

unschoner, als ein munter unkontrol-
liert hervorquellender Kleber!

Der FuBBboden der Lokhalle bestand
beim Original aus verfestigtem Lehm,
was mir im Modell Probleme einbrach-
te: Ein simples schwarzes Anmalen
war ndmlich nicht zielfiihrend; der ge-
wiinschte Effekt eines verdichteten,
verfestigten LehmfufSbodens blieb aus.
So griff ich zu der von Tomasz Stangel
gelieferten Acrylmasse fiir Putz- und
Betonimitationen und brachte sie als
,Hallenboden® unter reichlichem Zu-
satz von Wash Interactive AK 045 auf.
Um nun auf diesem Boden die unaus-
bleiblichen Spuren von Ol und Fett zu
simulieren, verwendete ich anschlie-
Bend AK Interactive 084.

Als Herausforderung empfand ich
die Schuppentore, die beim Original
eine beachtliche Zimmermannsarbeit
aus diagonal angeordneten Brettern in
einem solide gearbeiteten Holzrahmen
verkorperten. Meine erste Idee, die
Tore vorbildgetreu aus Mobelfurnier-
streifen zusammenzubauen, scheiterte
an der erforderlichen Stabilitdt dieser
Teile, die sich aus der Verwendung des
Furniermaterials nicht ergab. So griff
ich zu einem Bogen Kupferblech. Nach-
dem ich das Material entsprechend
vorbereitet und die diagonale Verbret-
terung ,hinbekommen*® hatte, lotete ich
samtliche Teile zusammen, was je Tor-
fliigel am Ende zu vier Lagen Kupfer-
blech fiihrte. Lohn aller Miithen: Bei
insgesamt zufriedenstellender Stabili-
tit fielen die Torfliigel nun ,diinn“ ge-
nug aus, um mir vorbildgem&df und
somit akzeptabel zu erscheinen. Letzte
Schwierigkeit bei den Toren: Ihr Ge-
samtbild musste mit Gebrauchsspuren
und Alterungseffekten natiirlich ,hdl-
zern“ aussehen. Inwieweit mir das ge-
lang, zeigen die Fotos.

Die Details

SpaB hat mir die Gestaltung des Inne-
ren bereitet. Das begann bei den Rédu-
men, die FuBboden aus Holzdielen be-

Unter der Decke der Lokhalle gab es ein vier-
eckiges Rohr, das per HeiBluftdurchzug als
Heizanlage fungierte. Die GroBe aller Maschi-
nen sowie des Flaschenkarrens (zum Schwei-
Ben) wurde mit Preiser-Figuren ermittelt.
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sallen, deren Nachbildung bei mir be-
reits zu den Detailarbeiten zdhlt. Ich
verwendete zugeschnittene Holzfur-
nierstreifen, die ich auf eine prizise
geebnete Grundfldache klebte.

Beim Gestalten der Raume mit Aus-
stattungen und Einrichtungsutensilien
nutzte ich Preiser-Figuren zur Grof3en-
ermittlung sowie Resinabgiisse friihe-
rer Modelle. Die verschlieBbaren Me-
tallschrianke fiir die Waldeisenbahner
fertigte ich wieder mithilfe der bewahr-
ten Photodtztechnik auf einem ausran-
gierten Backblech an. So lie§ sich jener
Wiederholungseffekt vermeiden, der
bei Verwendung von Serienprodukten
eintritt. Zudem blieben einige der
Schranktiiren gedffnet sichtbar.

Fiir die Wasserleitungen nebst diver-
sen Installationsteilen sowie die Elek-

In zwei Seitenraumen befinden sich die Toiletten (links im Foto) und
ein Nebenraum der Werkstatt, den man als Abstell- und Lagerraum
nutzte. Auch hier diente das Original in Cisna Majdan als Vorbild.

Bei den polnischen Waldbahnen verfiigte fast
jede Lokstation der Dampflokzeit iiber eine
kleine Schmiede, deren Ausstattung zumeist
nur aus einem Schmiedeofen mit Schmiede-
feuer, dem dazugehdérigen Geblase und dem
Werkzeug in Gestalt von Schmiedehdmmern,
Ambossen, Schraubzwingen usw. bestand. Da
die Originalschmiede in Cisna Majdan noch
heute existiert (Foto links), konnte sie als un-
mittelbares Vorbild fiir den Nachbau dienen.

Fiir den Nachbau des Schmiedeofens in HO
lassen sich sogar handelsiibliche Teile (wie
etwa Mauerwerksplatten) verwenden. Das
«Schneckenhaus” des Geblases sitzt wie
beim Vorbild auf einem kleinen Gestell hin-
ten links am Ofen. Viele Teile entstanden in
Handarbeit, alle Teile sind maBstablich exakt.

troanschliisse verwendete ich Metall-
draht und Kunststoffteile unterschied-
licher Stidrke. Ein charakteristisches
Element im Inneren der Lokhalle stellte
die viereckige HeiBluftrohre fiir die Be-
heizung dar. Das Teil, das sich in ge-
samter Linge unter der Hallendecke
befand, ist beim Original zwar ver-
schwunden, doch weil ich die 1970er-
Jahre konsequent nachbilden wollte,
fertigte ich das merkwiirdige Konstrukt
aus PVC und Messingblech an und ins-
tallierte es.

Selbst die Ausstattung der waldbahn-
eigenen Schmiede lie3 sich mithilfe der
Photoétztechnik bewéltigen. Sdmtliche
technischen Vorrichtungen und Gegen-
stinde, die im Originalgebdude bis
heute zu sehen sind, zeige ich exakt
ma@stablich en miniature.

Das Dach

Weil dieses finale Teil weitgehend dem
Modelldach des Stationsgebdudes ent-
spricht, kann ich mich textlich sicher
kurz fassen und darf auf die von mir
detailliert beschriebene ,Eternitbau-
weise“ im Modellbaubericht in MIBA
1072017 verweisen. Fiir die Kamine
aus Ziegelmauerwerk verwendete ich
die bekannten Bauteile von Auhagen,
die nur geringfiigig verdndert werden
mussten. Lediglich die komplett aus
Metall bestehenden Kamine fiir den
Rauchabzug der Loks fertigte ich aus
diinnem Kupferblech an. Zum Schluss
wurde das Gebdude patiniert, indem
ich Trockenfarben auftrug, die Staub
und Ruf} simulieren. Marcin Turko;
deutsche Textfassung von Franz Rittig

Ein Tipp, der keine Binsenweisheit ist: Wer Décher altert, sollte darauf
achten, dass die Spuren von RuB und Regen langliche Formen nach
unten aufweisen — Wasser lauft immer bergab! Fotos: Marcin Turko
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Details an den Gleisen eines TT-Dioramas in der Epoche VI

Die erhaltene Haltestelle

Selbst kleinste Betriebsstellen
konnen iiberraschend viel
Eisenbahnatmosphdre aus-
strahlen, wenn vor allem jene
Details exakt nachgestaltet
werden, die das grofe Vorbild
so authentisch wie maglich
widerspiegeln. Der bekannte
Dioramenbauer Ingo Scholz
zeigt am Beispiel einer Halte-
stelle der DB AG, was moglich
ist, wenn man das Motiv exakt
nach Ort und Zeit gestaltet.

Das blaue Schild mit der Ortsbezeichnung
+Hermsdorf” und die , Freiluft-Wartehalle”
sind Details am Gleis, die eindeutig auf ein
Motiv der DB AG hinweisen, was der
.Desiro” der Baureihe 642 klar bestatigt.

& Hermsdorf




mopEeLLBAHN-ANLAGE [

Wo zugige Unterstdande und blaue Beschilde-
rungen das Bild bestimmen, diirfen Details
wie die mit Brettern vernagelten Fenster
léngst leerstehender Empfangsgebaude nicht
fehlen: langjahrige Alltagsmerkmale an den
Gleisen der DB AG - leider noch heute!

Is ,gelernter® Modellbahner aus
Sachsen bin ich mit Fachliteratur
aufgewachsen, in der friihzeitig betont
wurde, dass eine Modellbahnanlage
unabhédngig von ihrer Baugrofie (ge-
meint ist hier der MaBstab) stets weit-
gehend die Wirklichkeit widerspiegeln
solle, nur dann sei sie ,richtig“. Das
mag wie eine Binsenweisheit klingen,
ist meines Erachtens aber keine solche.
Zu meiner bevorzugten Jugendlek-
tiire gehorte ,,Der Modelleisenbahner®,
den ich damals noch als strenge Fach-
zeitschrift empfand, wenn es um die
Wahl eindeutiger Anlagenmotive ging.
Da publizierten vor allem die Erfurter
Modellbahner und Buchautoren Giinter

Links vom alten Empfangsgebaude zeigt sich
des vermeintlichen Ratsels Losung: Die einst
durchgehende Strecke endet an zwei moder-
nen Prellbocken, die den (fritheren) Durch-
gangsbahnhof definitiv zu einer Haltestelle
degradiert haben, in der Triebwagen wenden.
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Barthel und Glinter Fromm. Sie galten
als DDR-Autoritdten mit Richtlinien-
kompetenz — Lehrer der eine, Eisen-
bahnbauingenieur der andere.
Wihrend Giinter Barthel fiir seine
historisch exakt gestaltete, vorpom-
mersche KPEV-Anlage mit Klein- und
Schmalspurbahnanschliissen nahezu
berithmt wurde, verewigte sich Giinter
Fromm in zahllosen Gleisplanen und
Gebdudezeichnungen. Beider ,Glau-
bensgrundsatz* las sich so: ,,Keine Mo-
dellbahnanlage, gleich welcher Grofe,

2
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kann den Eisenbahnbetrieb in seiner
ganzen Vielfalt widerspiegeln. Stets
wird nur ein bestimmter Ausschnitt des
grofen Vorbildes nachgestaltet. Also
muss man sich fiir ein Grundthema, ein
Hauptmotiv, entscheiden und es konse-
quent in den Bahnanlagen, den Fahr-
zeugen und der Landschaft verfolgen.
Ein solches Hauptmotiv gibt an, in wel-
cher Zeit das Anlagengeschehen spielt,
welcher Ort auf der Anlage dargestellt
wird und welche Thematik die Anlage
zum Inhalt hat.”

Die landschaftliche Einbettung der (wenigs-
tens spartanisch) erhaltenen DB-Haltestelle
gewinnt durch die verwitterte Betonmauer,
die das Bahngelande am Hang abféngt. Man
beachte die Spuren einstiger Bretterverscha-
lung in der fast senkrechten Betonflache.

Auch der Einfahrbereich lebt von Details, die
auf einen zuriickgebauten Bahnhof hinwei-
sen, darunter links das ,abgeklemmte”, all-
mahlich zuwachsende Ladegleis samt Lade-
straBe, aber auch die einzige, offenbar fern-
bediente und somit recht moderne Weiche.
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Als epochengebundenes Detail am Gleis hat
der hier installierte motorische Weichenan-
trieb nichts mehr mit seinem sachsischen,
DRG- oder DR-Vorlaufer gemein. Neben der
Abdeckung des Antriebs ist die Betoneinfas-
sung zu seinem Schutz hervorzuheben.

Eine Szenerie fiir den Desiro

So weit, so gut. Wie aber schaut dann
die Konsequenz aus, wenn man die Ge-
genwart oder jlingste Vergangenheit
mit ihrer Eisenbahnschwindsucht in
Gestalt von Streckenstilllegungen, ver-
fallenden Empfangsgebduden und
Riickbauten von Gleisen und Weichen
ins Modell umsetzt? Das will doch kei-
ner, werden Sie sagen. Ich erlebte es
anders: Als mich ein namhafter Auf-
traggeber bat, fiir ein nagelneues,
hochmodernes Triebwagenmodell in
Gestalt des Desiro der Baureihe 642 ein
passendes Anlagenmodul zu gestalten,
erinnerte ich mich der gelehrten Sétze
der Erfurter Prominenz. Die geforderte
geringe Grofe (man hatte mir etwa ein-
einhalb Meter Breite und gute 30 Zen-
timeter Tiefe bewilligt) legte mir einen
Bahnhof nahe. Dass er sdchsisch sein
sollte, verstand sich von selbst. Doch
langst gab es den typischen séchsi-
schen Durchgangsbahnhof ja gar nicht
mehr. Wo friither die Baureihe 942° ran-
gierte oder eine V 100 mit Gmp oder
Pmg Station machte, lagen nun viel-
leicht noch zwei Gleise. Sowas bauen?
Warum nicht, denn fiir den 642 samt
seiner Priasentation wiirde genau das
eine glaubhafte Szenerie hergeben.

Riickbauspuren im Modell

Als mir die zugesagte Fliche von 1,5 m
Breite und 0,35 m Tiefe in Gestalt zwei-
er Segmentkésten als verbindlich be-
statigt wurde, begann ich, mir konkrete
Gedanken zum Motiv zu machen. Ich
entwarf als Szenerie einen einstigen
sidchsischen Nebenbahnhof. Die Stillle-
gung des weiterfithrenden Streckenab-
schnitts und der Riickbau vieler Gleis-
anlagen hat aus dem Durchgangsbahn-
hof einen Endbahnhof mit nur noch
einer Weiche, mithin eine Haltestelle
im ldndlichen Raum gemacht. Ausge-
lastet sind die hier wendenden (oder

Wie bei zuriickgebauten Bahnanlagen iiblich,
hat man die alten Prellbocke gegen eine mo-
derne Bauart mit geschlossenen Seitenwéan-
den ausgetauscht. Die lediglich auf die Schie-
nen gesetzten Prellbocke entstammen einem
Tillig-Bausatz mit der Katalog-Nr. 83441.
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Dort, wo es friiher
eine Weiche gab, be-
ginnt ein neuer,
frisch eingeschotter-
ter Gleisabschnitt
mit Betonschwellen.
Bemerkenswertes
Detail: Dass hier
eine Weiche lag,
sieht man auch an
den Quervertiefun-
gen im Altschotter.
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Von der einstigen Sachsenherrlichkeit ist nur noch die hélzerne Kaue
tibrig. Der Besitzer hat sie beim Riickbau der Gleisanlagen erworben
und als Gerateschuppen in sein Eisenbahnergartchen umgesetzt.

genauer gesagt kopfmachenden) Ziige
nur in der Schulzeit.

Auch das ortliche Ladegleis wurde
nicht mehr bendtigt. Die Weiche hat
man aus Kostengriinden ausgebaut
und die Natur erobert das Terrain zu-
riick. Im Einfahrbereich, auf Héhe der
einzigen, bereits modernisierten und
nun fernbedienten Weiche, befindet
sich ein Eisenbahnerkleingarten.

Auf dem Segment mit dem alten
Empfangsgebédude sind die Bahnsteige
in Hohe der beiden Prellbocke bereits
bewachsen und wirken recht verwil-

dert, was auch auf den Altschotter der
gleislosen Bettung zutrifft.

Im vorderen Bereich wird ein Teil des
Bahnhofsterrains von einem ange-
schnittenen Flusslauf begrenzt. Wie
man die strukturierte Betonfliache
schafft, wurde schon oft beschrieben.
Meine Art der Wassergestaltung habe
ich bereits in MIBA 7/2016 erlautert.

Das Bahnhofsgebdaude mit dem séch-
sischen ,,Outfit“ stammt aus der Wiihl-
kiste eines Modellbahnhédndlers und
kostete mich genau einen Euro. Seine
Fenster sind, Ort und Zeit exakt ent-

Der Einfahrbereich in die Haltestelle erinnert mit Details wie dem stillgelegten Ladegleis, der
von Wildwuchs begriinten LadestraBe und der alten Reichsbahn-Kaue im Kleingarten
an einst regen Betrieb. Der Schalter dient der Weichenstellung. Fotos: Ingo Scholz

Auch der zuwachsende Holzschwellenstapel erinnert an die Stillle-
gung und den Abbau der Bahnhofsgleise — ein gréBeres Detail, das
mit guter gestalterischer Wirkung leicht und schnell darzustellen ist.

sprechend, mit Brettern vernagelt. Den
Wetterschutz auf dem Bahnsteig habe
ich aus Teilen eines Notizzettelspen-
ders fiir Glaswadnde und Dach, einem
Nagel fiir die Stiitze und Kunststoffpro-
filen fiir den Dachabschluss gebaut. Die
Papierkorbe waren frither als HO-Puf-
fer in Verwendung, wihrend die Bénke
aus nicht mehr benétigten Atzteilen
eines HO-Kesselwagens entstanden.
Das dank der motorisierten Weiche
betriebstaugliche Doppelsegment ldsst
sich als ,Endstation® an bestehende
Modulanlagen ansetzen. Ingo Scholz/fr




MIBA edition 2018

Die MIBA-Redaktion stellt in der neuen Reihe MIBA edition vier

herausragende Modellbahnanlagen vor. Jede einzelne hat dabei

ihre besondere Charakteristik.

» Die DB im Ruhrgebiet der 60er-Jahre: Hagen Hbf und Zeche
Zollverein =

» Die Geldernsche Kreisbahn: Historische Schmalspurbahn in T_@_rogs

7 fadtbe g
den 20er-Jahren M Epoche J!??% -

—

» Frankfurt in der Jetztzeit: Eine N-Anlage in feinster Detail-
lierung mit Flugzeugen S %St oy
» Sommer, Sonne, Inselbahn: Erholung pur nach den Vor-

bildern von Sylt und Borkum NEU

116 Seiten im DIN-A4-Format, Klammerheftung,
ca. 300 Abbildungen €12,—
Best.-Nr. 150 87338 | € 12,-
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Erhiltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim MIBA-Bestellservice,
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Kein Modellbahner hat Lust, sich fiir praktische Modellbauarbeiten immer ins ,stille

isenbah
FATARNRL |

Kémmerlein” zurlickzuziehen. Fiir viele Basteleien sind weder schweres Gerdt noch
Spezialwerkzeuge erforderlich, sodass sich dem Modellbahner die Moglichkeit bietet,
am Familienleben teilzunehmen und trotzdem seine Anlage zu verschonern oder zu

e
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i Kiichentisch-
Basteleien

verbessern. Dafiir hat die Eisenbahn-Journal-Redaktion hat eine ganze Reihe von Ide-
en zusammengetragen: Von Taubenhaus und Signaltafeln, von Schlackegruben mit Mit-
telleiter und einer nostalgischen Dampfzug-Sonderfahrt mit vielen Fahrgasten bis hin
zu Aussichts- oder Kalkwagen. Mit wenigen Handgriffen lassen sich in iiberschaubarer
Zeit groBe Wirkungen erzielen — dank der ,fliegenden Werkstatt” auf dem Kiichentisch.

100 Seiten im DIN-A4-Format,
Klebebindung, iiber 250 Abbildungen

Best.-Nr. 681802 | € 15,
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Die Magdeburger Eisenbahn-
freunde bauen die im Harz
liegende, dufSerst imposante
Riibelandbahn in HO nach.
Begonnen wurde mit dem
Bahnhof Riibeland und der
angrenzenden Strecke nach
Blankenburg (Harz). Das
unweit der Ortschaft liegende
Krocksteinviadukt wurde von
den Magdeburgern maf3stdb-
lich aus Polystyrol nachgebaut
und ist der erste fertige Bauab-
schnitt. Sebastian Koch hat das
Briickenbauwerk fotografiert
und den Bau begleitet.

Markante Eisenbahnbriicke der Ribelandbahn in HO

Krocksteinviadukt

ie Riitbelandbahn im Harz ist eine
der imposantesten Eisenbahnstre-
cken in Deutschland. Sie wurde mit
Zahnstangenabschnitten 1886 erdffnet.
Als Steilstrecke mit einer Steigung von

63 %o ist sie heute die steilste zahnstan-
genlose Bahnstrecke in Deutschland.
Die Elektrifizierung mit 25 kV/50 Hz
Wechselspannung machte sie lange
Zeit einmalig, was den Fahrzeugein-

satz angeht. Die umfangreichen Erz-
und Kalkvorkommen waren einst der
Anlass des Bahnbaus. Eine grofBtenteils
neu trassierte Strecke mit deutlich ge-
ringeren Langsneigungen ging 1931 in
Betrieb. Im Jahr 1965 startete der elek-
trische Betrieb und die Loks der Bau-
reihe 171 nahmen den Dienst auf. 2005
endeten der elektrische Bahnbetrieb
und der Personenverkehr. Heute wird
die Strecke von Blankenburg (Harz) aus

Das Modell des Krocksteinviaduktes entstand auf schmalen Segmenten, die an den Briickenenden die steil ansteigende Landschaft und
die Tunnelportale nachbilden. Fiir Modellbahnen eher selten wurde die Landschaft in kraftigen Herbstfarben nachgebildet.

Das Tunnelportal unten stammt noch von der alten Streckenfiihrung der Riibelandbahn, die einst als Zahnradbahn

einen anderen Verlauf nahm. Der Zug mit 171 005 verlasst gerade den Krumme-Grube-Tunnel.
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So sieht es beim Vorbild aus

Vom Bahnhof Riibeland im Harz gewinnt
die Steilstrecke sehr schnell an Hohe, so-
dass sie kurz hinter dem Ort bereits deut-
lich liber dem StraBenniveau liegt. Das
Tal, in dem die StraBe verlauft, wird durch
das Krocksteinviadukt iiberspannt. Die
Stiitzen des Viadukts sind filigrane Stahl-
fachwerkkonstruktionen, die auf massi-
ven Betonfundamenten gelagert sind. An
beiden Enden der Briicke liegen kurze
Tunnels. Auf der Briicke sind Fahrleitungs-
masten fiir die 25-kV-Bahnstromversor-
gung befestigt.

Die massiven Beton-
fundamente sind in
den Hang gebaut
und tragen die Stiit-
zen der Briicke. Auf
der Oberseite der
Fundamente sind die
Doppel-T-Trager zu
erkennen, mit denen
die Stiitzen verbun-
den sind. Deutlich
sind auch die Witte-
rungseinfliisse.

Das Bild links gibt
die filigrane Stahl-
konstruktion sehr
gut wieder. An die
Briickentrager sind
die Fahrleitungsmas-
ten montiert.

Von oben ist die schmale Briicke zu erken-  Auf dem Bild rechts

nen. Auf der Stahlkonstruktion sind Holz- ist zu erkennen, wie
schwellen verlegt. Beidseitig verlaufen die Briicke an den
Laufstege aus Gitterrosten (links unten). Hang gebaut wurde.
Der Blick aus dem Nebelholztunnel auf Hinter dem Widerla-
den stehenden (!) Zug verdeutlicht die ger schlieBt sich un-
Lage der Briicke zwischen den beiden Tun-  mittelbar ein Tunnel
neln. Vorbildfotos: Thomas Franke an.
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Briickenbau aus Polystyrolprofilen

Briicken mit Fachwerkstiitzen kann man im Modell aus Messing-
profilen oder Polystyrol bauen. Die Stabilitat der Metallbriicke
ware zwar deutlich hoher, der Bau aus Kunststoffprofilen gestaltet
sich dafiir deutlich einfacher. Bei der Konstruktion der Riibeland-
bahn wurden die Stiitzen sehr gut versteift, sodass das Modell

aus den diinnen Polystyrolprofilen trotzdem stabil ist.

In der Detailansicht des Briickentragers wird deutlich mit wel-
chem Aufwand die Halterungen fiir den Laufsteg gebaut wurden.
Auch die Lager auf den Stiitzen wurden korrekt nachgebildet.

— abgesehen von Sonderfahrten — nur
noch im Giiterverkehr der FELS-Werke
bedient. Die Steilstrecke gehort heute
zur FELS-Netz GmbH. Der Werksver-
kehr wird seit 2006 von der Havelldn-
dischen Eisenbahn AG betrieben. Nach
Sanierung der Oberleitungsanlage und
des Unterwerkes in Blankenburg (Harz)
sind mit den Mehrsystemfahrzeugen
der Baureihe 185.2 seit 2009 wieder
Elloks auf der Riibelandbahn im Ein-
satz.

Modell der Bahn

Die Eisenbahnfreunde aus der nahen
Landeshauptstadt Magdeburg haben
sich die Bahnlinie als Thema fiir ihre
neue Ausstellungsanlage gewahlt. Be-
gonnen haben die kundigen Modell-
bauer im Bahnhof Riibeland und bauen
als ersten Abschnitt die Strecke bis zum
Spitzkehrenbahnhof Michaelstein.

72

Die Profile aus Poly-

Diinne Rechteck-
profile kann man
mit einer Schnei-
demaschine mit
scharfer Klinge
sehr gut ablan-
gen. Dabei soll-
ten Anschlage
und ein Winkel
vorhanden sein.

styrol erhalt man im

Modellbauhandel
von einigen Anbie-
tern. Hier kamen die
Produkte von Ever-
green zum Einsatz.
Diese sind in unzah-
ligen Varianten zu
bekommen.

mobil se

Das Krocksteinviadukt, auch als
Kreuztalviadukt bekannt, in der Ndhe
von Riibeland war eines der ersten fer-
tigen Teile. Die Vorbildkonstruktion
wurde 1931 erdffnet. Es handelt sich
um eine Gerbertrdgerbriicke mit vier
Feldern auf drei Stiitzen. Die Langsnei-
gung der Briicke betrdgt in Richtung
Hiittenrode 2,85 %. Das Krocksteinvia-
dukt liegt zwischen zwei Tunneln. Rich-
tung Riibeland schlieB3t sich der 90 m
lange Nebelholztunnel an, in Richtung
Hiittenrode folgt der 307 m lange
Krumme-Grube-Tunnel.

Die Briicke und die angrenzenden
Tunnelportale mussten im Modell kom-
plett im Eigenbau entstehen. Das beim
Vorbild 99 m lange und 29 m hohe
Bauwerk entstand in der Werkstatt des
Vereinsvorsitzenden Torsten Ehrhardt
in zeitraubender Kleinarbeit aus un-
zdhligen zugeschnittenen Polystyrol-
profilen von Evergreen.

GroBe Profile und
inshesondere die
Doppel-T-Profile
der Trager sollte
man auf einer
Tischkreissdage
mit Anschlag
schneiden.

Die Gitter, aus denen die Laufstege neben der Briicke gebaut wur-
den, bestehen im Modell aus geatztem Neusilberblech. Sie wirken
von oben sehr filigran. Im Gleis liegen Zwangsschienen.

Zeitgleich bauten andere Vereinsmit-
glieder um Jorg Glédsel die Segmente,
auf denen die Briicke Platz finden soll-
te. Hier mussten die Fundamente und
Widerlager, aber auch die angrenzen-
den Tunnelportale entstehen. Da ohne-
hin alle Gebdude nach Vorbildabmes-
sungen ebenfalls im Eigenbau entste-
hen, durfte natiirlich auch das
Fachwerkhaus unter der Briicke nicht
fehlen.

Als Jahreszeit fiir die Gestaltung der
Anlage wurde der Herbst gewé&hlt.
Dementsprechend musste die Land-
schaft in braunen und roten Farbtonen
gehalten werden.

Das Viadukt

Vor dem Bau wurden Mafskizzen der
Briicke zusammengetragen und unzéih-
lige Fotos vom Vorbild gemacht. Im In-
ternet findet man bei entsprechender
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Suche ebenfalls Informationen. Nach-
dem das Viadukt in seinen einzelnen
Baugruppen auf Millimeterpapier im
HO-MaBstab gezeichnet war, konnten
die Ldngen der bendtigten Polystyrol-
teile ermittelt werden. Dies vereinfach-
te die Arbeit ungemein, da bei den nach
oben verjiingenden Stiitzen der Briicke
alle Bauteile unterschiedliche Abmes-
sungen haben. Nachdem die Teile zuge-
schnitten waren, wurden sie zu Bau-
gruppen verklebt. Zuerst entstanden
die Stiitzen und darauf aufbauend die
Briickenteile. Die Stiitzen bestehen aus
Doppel-T-Profilen, die die Hauptlast
des Gewichts tragen. Die zwischen den
Doppel-T-Profilen liegenden Versteifun-
gen wurden aus kleinen Stiicken zu-
sammengesetzt und dann alle Bauteile
der Stiitzen zusammengefiigt. die Tra-
ger der Briicke entstanden ebenfalls
aus Polystyrolprofilen und -platten.
Hier wurden beidseitig Halterungen fiir
die Laufstege vorgesehen. Auch die Ge-
lander und die Halterungen der Fahr-
leitungsmasten entstanden auf diese
Weise.

Da alle Halterungen der Masten an
den Briickenteilen identische Abmes-
sungen haben, konnten sie in Serie ge-
fertigt und anschlieBend an der Briicke
fixiert werden. Auf den Stiitzen ent-
standen die Fest- und Loslager, auf de-
nen die Trdger ruhen. Diese wurden
alten Bausitzen aus dem Auhagen-Sor-
timent entnommen. An den Briickenen-
den wurden auf den Widerlagern eben-
falls Lagerbocke angedeutet. Nachdem
alle Baugruppen der Briicke erstellt
waren, erhielten sie eine griine Lackie-
rung aus der Airbrush-Pistole.

Anschlieend wurde die Briicke auf
den vorbereiteten Widerlagern und
Fundamenten des Moduls befestigt. Die
Laufstege erhielten zu guter Letzt noch
eine Abdeckung aus feinen gelochten
Neusilberdtzblechen.

Die Riibelandbahn besitzt angepass-
te Fahrleitungsmasten. Da die Abwei-
chungen zu Masten von Sommerfeldt
jedoch sehr gering waren, dienten die-
se Produkte als Basis. Je zwei wurden
durch geschickte Kombination verldn-
gert und dann an den Halterungen der
Briicke montiert.

In der Ansicht von oben auf das gesamte
Briickenensemble der Anlage sind die Tunnels
und die Hanglage zu erkennen. 185 583 der
HVLE zieht hier einen Zug mit Kalkkiibelwa-
gen Richtung Riibeland. Die HVLE betreibt
die Steilstrecke seit 2006 im Auftrag der
FELS-Werke. Modellfotos: Sebastian Koch
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Die Briicke wurde
fest auf dem Modul
verbaut. Deutlich
sind die groBen Be-
tonfundamente zu
erkennen, die hier
noch nicht gealtert
sind. Die Fahrlei-
tungsmasten wurden
angepasst und an
der Briicke montiert.
Die Landschaftsge-
staltung besteht aus
mehreren Lagen Flo-
ckage und Grasfa-
sern, zeigt sich hier
aber noch nicht im
Endzustand. Foto:
Torsten Ehrhardt




Ein Tunnelportal
wahrend der
Farbgebung und
Alterung. Auch
die Felsen ent-
standen aus Gips,
wurden geritzt
und anschlieBend
gestrichen. Unter
den Gleisen liegt
eine Korkbahn.

Rohbau und Landschaft

Fiir die Briicke entstand ein Modul, auf dem das Modell fest ver-
baut werden konnte. Eines der beiden direkt an die Briicke an-
schlieBenden Tunnelportale wurde auf diesem Modul vorgesehen.
Das andere auf dem Nachbarmodul. Die Hange an den Randern
entstanden aus Holzspanten, die mit Fliegengaze aus Metall iiber-
spannt und dann mit Modellbaugips verspachtelt wurden. Um ein
ReiBen des Gips’ zu verhindern, wurde dieser nach der Trocknung
mit mehreren Schichten Haftgrund gestrichen. Die Widerlager der
Briicken und die Fundamente der Stiitzen entstanden aus Sperr-
holzbrettern, die in den Rohbau eingearbeitet wurden. Sie wurden
anschlieBend verspachtelt und gestrichen. Die Tunnelportale be-
stehen beim Vorbild aus Beton. Daher konnten sie im Modell aus
Sperrholz zugeschnitten und mit einer Abdeckleiste aus Holz ver-

sehen werden. Die kleinen Entwasserungslocher des Vorbildes
wurden gebohrt und die Portale anschlieBend mit verdiinnten
Acrylfarben gestrichen. Fotos: Torsten Ehrhardt

Die Montage der Fahrleitung erfolgte
spéter. Sie entstand aus Bronzedraht
und wurde selbst angefertigt. Im Aus-
stellungsbetrieb wird die Fahrleitung
gespannt, sodass sie nicht durchhéngt.

Die Landschaftssegmente

Die authentisch gestaltete Briicke
musste, um richtig zur Geltung zu kom-
men, in einer passenden Landschaft
prasentiert werden. Aus diesem Grund
entstanden unter der Briicke die dort
verlaufende Stral3e und die steil anstei-
gende Geldndeform. Unter der Briicke

74

befindet sich ein altes Tunnelportal der
ehemaligen Trassierung.

An den Enden der Briicke wurden
die Tunnels nachgebildet. Sie wurden
im Modell etwas verkiirzt. Der Nebel-
holztunnel ist auf dem benachbarten
Modul untergebracht. Da die Schienen-
hohe der Ausstellungsanlage im Bahn-
hof Riibeland bei 90 c¢m liegt, steigt die
Gleisachse bis zur Briicke deutlich an.
Da die Gleisachse als Referenz diente,
wurde der Einschnitt unter der Briicke
im Rohbau nach unten ausgefiihrt. So
liegt die Strale hohenméiBig deutlich
unter der normalen Modulhdhe.

Zwischen den
blanken Felsen
wurde die Land-
schaft mit Gippigem
Griin gestaltet.

Den Geldndeverlauf arbeiteten die
Magdeburger bereits in den Rohbau
der Module ein. Eine geschlossene Ge-
lindehaut entstand dann aus Spanten
und dariiber befestigter Gaze, die ver-
spachtelt wurde. Die Felsen in der Ge-
landestruktur wurden in die Spachtel-
masse graviert und gemaf Vorbildfotos
gestaltet.

Die Tunnelportale, die Widerlager
und die Fundamente der Briickenstiit-
zen sind aus Sperrholz gebildet und mit
Feinspachtel tiberzogen. Die Hohen der
Fundamente und Widerlager wurden
im Rohbau der Briicke angepasst.
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Der Bereich zwischen den Tunnel-
portalen und der Briicke entstand
ebenfalls aus Holzstiicken. Die Portale
erhielten mit einer kleinen Stichsédge
jeweils Tunnelmiinder in passender
GroBe. Nachdem die Tunnelportale be-
festigt waren, sorgte auch hier einfa-
cher Holzspachtel fiir eine glatte Ober-
flaichenbeschaffenheit.

Nach erfolgter Geldndegestaltung
ging es an die Farbgebung der Felsen
und der Hochbauten aus Beton. Hier
kann sich jeder Verein gliicklich schét-
zen, der einen Theater-Kulissenbauer
in seinen Reihen hat. So war die Farb-
gebung keine grof3e Hiirde fiir Jorg Gla-
sel, der mit den unterschiedlichsten
Farben und Pinseln zu Werke ging. Die
Alterungsspuren an Tunnelportalen
und Fundamenten wurden mit stark
verdiinnten Acrylfarben erstellt. Das
Resultat iiberzeugt durch exzellente
Vorbildtreue.

Nach der Farbgebung erhielt der
Trassenunterbau eine Korkschicht, so-
dass die Gleise verlegt werden konnten.
Die Innenwénde beider Tunnels bauten
die Magdeburger aus gewdlbtem Kar-
ton, der zuvor ebenfalls eine passende
Farbgebung erhielt. Die unterste
Schicht des Modellbodens entstand aus
Sand und feinem Turf, auf den dann un-
terschiedlich lange Grasfasern in meh-
reren Lagen geschossen wurden.

Die LandstraBe unter dem Viadukt wurde einfach mit Farbe realisiert. Die niedrige Stiitzwand
und der kleine Bachlauf neben der StraBe entsprechen der tatsachlichen Vorbildsituation.

Die kleinen Straucher bestehen aus
belaubtem Seemoos von Silhouette.
Alle Bdume entstanden entweder im
Eigenbau oder durch Abwandlung han-
delsiiblicher Modelle. Inshesondere die
herbstlichen Farben mussten nach-
traglich durch passende Flockage und
Spriihkleber oder durch eine entspre-
chende Farbgebung entstehen.

Abschlieend wurde das Briicken-
ensemble mit unzdhligen Details per-
fektioniert. Zundchst musste die Fahr-
leitung gelotet werden. Auf der Bahn-
strecke wurden auflerdem Signaltafeln
und Signale ergénzt.

Entlang der unter der Briicke verlau-
fenden Stralle entstanden neben dem
Fachwerkgebdude die Leitplanke, ein
am PC erstelltes Ortseingangsschild
und Begrenzungspfosten. Figuren und
andere Gestaltungsdetails runden die
Szenerie ab.

Mit der Briicke und dem im Bau be-
findlichen Bahnhof Riibeland traten die
Magdeburger Eisenbahnfreunde be-
reits bei Ausstellungen auf. Die weite-
ren Bauabschnitte der Anlage lassen
erstklassigen Modellbau erwarten.
Klar, dass die MIBA am Ball bleiben
wird ... Sebastian Koch

Ly In der Ansicht von unten werden die Abmessungen der Briicke deut-
3 ~lich. 171 005 gehorte zur 15 Maschinen umfassenden Ellok-Serie,
die speziell fiir die Riibelandbahn gebaut wurde.




Ein Solitarbaum wirkt dann als solcher,
wenn er sowohl ausgepragt als auch luf-
tig und leicht gestaltet ist. Der Vorbild-
baum unten mag hier als anstrebenswer-
tes Beispiel dienen.

£ R

Grasbaume — ein Zusatzschritt ermdglicht filigrane Belaubung

Fasern fiir feine Verastelungen

Grasbdume? Was soll das sein? Eine neue, botanische Sensation? Oder einfach nur ein Trick?
Tatsdchlich, um genau einen solchen handelt es sich, wenn man bei herkommlichen Modellbdumen
eine besonders hohe Dichte und Filigranitdt der Belaubung erreichen will — berichtet Horst Meier.
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Die Zeiten von Kugelbdumen oder
solchen mit dicken, klobigen
Schaumstoffflocken sind wohl endgiil-
tig vorbei! Noch vor 20 Jahren hatten
manche Bdume die Anmutung einer
Brokkoli-Plantage. Die Etablierung von
filigranem Seemoos hat den Baumbau
dann jedoch griindlich revolutioniert.
Hinzu kam sehr feines Blattwerk. Die-
ser Trend hat viele sehenswerte Mo-
dellbahnanlagen noch attraktiver ge-
macht.

Trotzdem wirken manche Modell-
bdume nicht realistisch genug. Sei es,
weil die Belaubung einfach zu dicht ist,
um als Solitdirbaum durchzugehen, sei
es, weil das Grundgeriist zu wenig fili-
grane Verzweigungen fiir feines Blatt-
werk bietet und der Baum dadurch
seltsam hohl wirkt. Das richtige Mittel-
malf zu finden, ist nicht einfach und
macht normalerweise viel Arbeit.
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Um dem Baumrohling feine Zweige zu
geben, kann man einzelne Seemoosast-
chen von Hand einkleben.

Dann miisste das
Ganze noch mit

einem braunen Farb-
~ spray eingeférbt werden.

P

Zum einen kann man solche Plastik-
bdume mit Wolkchen von Belaubungs-
vlies bestiicken. Das bringt aber oft nur
einen ungeniigenden Vorbildeindruck
mit sich, weil diese Flocken von Laub
eben als solche wirken und den Baum
iiberakzentuiert erscheinen lassen. Die
richtige Wirkung ist einerseits feines
Blattwerk, egal ob als Schaumstoffflo-
cken oder Blétter, andererseits aber
eine gewisse durchgehende Dichte bei
gleichzeitiger Lichte.

Ast fiir Ast

Ein moglicher Schritt in diese Richtung
ist das mithsame Einkleben von einzel-
nen Seemoosdstchen in ein Grund-
geriist, z.B. einen Kunststoffrohling.
Hierdurch werden die dickeren Grund-
dste um ein weit verzweigtes, feines
Astwerk ergédnzt. Man kann nach einer
zusédtzlichen Farbgebung aus der
Sprithdose praktisch sofort mit dem
Laubauftrag beginnen. Ein Einarbeiten
von Vlieswolkchen ist dann nicht notig,
sondern lediglich das Einstreuen von
Blattwerk auf den zuvor mit Spriihkle-
ber vorbereiteten Baum.

Fertigt man sich seine Bidume aus
Drahtgeflecht selber an (oder erwirbt
solche Rohlinge giinstig von Austromo-
dell), stellt man nach dem Biegen der
Drahtédstchen schnell fest, dass nur die
Hauptédste vorhanden sind. Filigrane
Zweige und mit ihnen eine gewisse
Grundlage fiir ausreichendes Blattwerk
fehlen nach wie vor.

Hier setzt nun der zeitsparende Be-
grasungsvorgang ein. Denn statt mit
aufwendiger Handarbeit lassen sich die
Zweige auch elektrostatisch ankleben!
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Bei Metallbaumen,
also aus Einzeldrah-
ten gedrillten und
verloteten Baum-
rohlingen wie sie
z.B. die Fa. Austro-
modell liefert, er-
folgt erst das Auf-
bringen der Rinden-
struktur mittels
WeiBleim und Sand,
dann das Ausrichten
der Aste. Es ist er-
kennbar, dass auf
diese Weise nur
recht dicke Aste das
Grundgeriist bilden.

Auch bei anderen
Grundgeriisten lohnt
sich ein mehr oder
weniger starker Be-
grasungsvorgang.
Hier wurde ein nied-
rig wachsender
Busch mit zusatzli-
chen Verzweigungen
versehen.

Abhilfe schafft der zuséatzliche Be-
grasungsvorgang. Die Fasern sind
denkbar diinn und stellen so die
feinsten Zweiglein dar. Man muss
allerdings darauf achten, dass die
Fasern nur auBen an den Asten lie-
gen.
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Ist der Leim der elektrostatisch aufgebrach-
ten Fasern durchgetrocknet, wird anschlie-
Bend mit der Pumpflasche verdiinnter Begra-
sungsleim aufgespriiht. Unmittelbar danach
erfolgt das Aufstreuen des Blattwerkes aus
der Vorratsflasche.

Nun miissen mit einem har-

ten Pinsel iiberschiissige Flo-
cken von den Stammen abge-
kehrt werden.

Der Vergleich zwi-
schen dem Rohling
mit aufgebrachten
Fasern (links) und
beflocktem Baum
(rechts) zeigt die Ar-
beitsschritte. Die
Grasfasern verzwei-
gen sich zu weiterem
feinem Astwerk, das
nachfolgend die Be-
laubung sehr gut
aufnimmt und dem
Baum eine gewisse
Lichte verleiht.

Das fertige Ergebnis:
Der ,begraste”
Baum tragt lippiges
Griin, ist anderer-
seits aber sehr licht,
sodass er nicht zu
massiv wirkt.
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Zeitersparnis

Der Begrasungsvorgang mit einem
Elektrostaten fithrt deutlich schneller
zu Ergebnissen. Hierfiir wird der mit
feinem Schwemmsand als Rindenimi-
tation aufbereitete Rohling erneut mit
Kleber versehen. Man kann braunen
Beflockungsleim mit dem Pinsel auf die
Aste auftragen (sie sind dafiir stabil ge-
nug) oder den ganzen Baum mit einem
Beflockungsleim aus der Spriithflasche
(z.B. von der Baummanufaktur) ein-
spriihen.

Unmittelbar anschlieBend wird der
Baum nun begrast. Dunkle Grasfasern
von Vampisol (Riedgras) oder ,Faules
Heu“ von der Baummanufaktur erfor-
dern keine weitere Einfairbung und ver-
leihen dem Baum nun viele zusétzliche
kleine Zweiglein.

Nachteil des Sprithens ist, dass die
Fasern auch auf dem Stamm und den
dickeren Asten haften und nun mit ei-
nem Pinsel im noch feuchten Zustand
abgekehrt werden miissen. Dies muss
man auch nach dem Auftrag des Blatt-
werks noch einmal vornehmen!

Das Fasergrundwerk muss nun gut
trocknen und hat durch den trockenen
und durchscheinenden ,,Wei3leim*
eine recht feste Struktur, die die Basis
fiir das Blattwerk bildet.

Auch hier wird wieder mit dem
Sprithleim gearbeitet und der Baum
von allen Seiten eingenebelt. Der zu-
néchst weil3 erscheinende Leimauftrag
sollte tropfchenbildend zu sehen sein.
Das Weill verschwindet spater wieder.
Der feine Leimauftrag bindet nun die
von allen Seiten aufgestreuten Flocken
oder Blétter. Nachfolgend kann man
das Blattwerk gerne auch nochmals
festigen, indem man es mit Fixativ oder
Haarspray einspriiht.

Mehr Busch

Auch licht gewachsene Seemoosrispen
kann man auf diese Weise verbessern
und sich so ein filigranes Buschwerk
selbst erstellen. In manchen Packungen
der Hersteller finden sich ndmlich nicht
nur lippige und gerade gewachsene
Rispen, oft liegen hier auch sehr krum-
me oder abgebrochene Stiicke bei. Be-
arbeitet man sie in der vorgenannten
Weise, gewinnen sie etwas an Volumen
und kénnen nach einem vorsichtigen
Auseinanderpfliicken noch gut fiir Bii-
sche und andere niedrige Pflanzen ver-
wendet werden.

Horst Meier
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Der groBe Solitarbaum auf Seemoosbasis wirkt deutlich
dichter, aber immer noch detailliert genug.

Oben: Kiimmerliche Rispen aus den Seemoospackungen — egal wel-
cher Grundfarbe — lohnen sich besonders fiir die Nacharbeit.

Oben rechts: Die nachbegrasten und mit unterschiedlichen Materiali-
en versehenen Rispen haben deutlich gewonnen.

Rechts: Man lést sie aus dem Gesamtast heraus und pflanzt sie an be-
liebiger Stelle im Gelande ein. Fotos: Horst Meier
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Buschs Milchhaus als Korbmacherei

Landliches Idyll

Vielleicht kennen Sie das Dilemma: Versucht man einmal ein
Dorf oder eine Stadt auch nur ansatzweise mit Gebduden zu
bestiicken, die vom Baustil und von der Grofle zueinander pas-
sen, wird es mit dem, was die Industrie bietet, schon schwierig.
Was bleibt, ist das Adaptieren und Optimieren von Bausdtzen.

Ich hatte mir aus der Serie Modellwelt
~,Bauerndorf* von Busch einige land-
wirtschaftliche Gebdude ausgesucht, in
deren ndheren Umgebung auch ein pas-
sendes kleines Wohnhaus seinen Platz
finden sollte. Und schon hakte es! Was
soll man da nehmen? Hin- und her-
iiberlegt und nichts Geeignetes gefun-
den. Das Fazit einer mithsamen Suche.

Bei Busch selbst gibt es noch das
,Milchhaus“ (Art.-Nr. 1510). Gut, den
Schriftzug ,Milchhaus® kann man ja
einfach weglassen. Bleiben allerdings
die zweifliigligen Tiiren und der Trep-
penaufgang, der gleichzeitig als Rampe
fiir Karren und Hanger dienen kdnnte.
Eher untypisch fiir ein ,normales®
Wohnhaus.

Landliche Szenen kénnen sehr vielfaltig sein,
eine authentische Wirkung erzielen sie aber
nur, wenn Qualitat und Quantitat der Detail-
lierung passen. Mit der kleinen Korbmacherei
liefert Thomas Mauer ein schones Beispiel.

Also muss man den Gedanken ein
wenig weiterspinnen, indem man tiber-
legt, ob in diesem Wohnhaus nicht je-
mand seinem Handwerk nachgehen
konnte, damit Ttr und Treppe gerecht-
fertigt erscheinen. Schlieflich wurde so
manchem Handwerk, teils aus der Not
geboren, in den privaten Ridumen
nachgegangen.

Vielleicht mag die Gebaudegrdfie
noch ein wenig irritieren, doch frither
gab es nicht den verschwenderischen
Wohnraum heutiger Zeit, da lebte man
auf engstem Raum, womdglich auch
generationsiibergreifend.

So konnte ich also getrost das Milch-
haus zweckentfremden, obwohl mir
zunéchst noch kein geeignetes Hand-
werk einfiel, das man auch mit einigen
stimmigen Motiven unterstreichen
kénnte.

Das Milchhaus der Firma Busch be-
steht aus dem bekannten Materialmix
aus Karton, Kunststoff und Holz, wie es
bei allen Gebduden des Herstellers ge-
brauchlich ist. Was zunédchst einmal fiir
den an Kunststoffbausétze gewohnten
Modellbauer eher ungewdhnlich er-
scheinen mag, erweist sich in der Pra-
xis als kaum unterschiedlich, sieht man
einmal von den Klebstoffen ab, die hier
Verwendung finden.




Immer wieder lassen sich die Viern-
heimer etwas Neues einfallen, um be-
stimmte Bauteile ins Modell umzuset-
zen. Bei diesem Bausatz sind es bei-
spielsweise die Treppen, die aus
Balsaholz zugeschnitten sind. Jede
Treppe besteht aus nur einem Teil. Be-
dingt durch das weiche Holz muss man
mit den Treppen sehr vorsichtig umge-
hen, da man leicht Druckstellen hinter-
ldasst, die man nicht mehr beseitigen
kann.

Der Zusammenbau beginnt mit den
aus stabilem Karton bestehenden In-
nenwénden auf dem Sockel des Gebau-
des. Die Grundplatte ist bereits vorab
mit einer Emailfarbe lackiert worden.

Mit dem Rohbau kann man sich nun
iiberlegen, ob und wo Beleuchtung ein-
zubauen ist. Aufgrund der groBen Tiir
und der ebenfalls ausreichend grof3en
Fensteroffnungen steht diesem Vorha-
ben nichts im Weg. Allerdings sind ei-

- __-3'=-
Das , Milchhaus” von Busch (Art.-Nr. 1510)
in der Ubersicht: Karton, Kunststoffe und

Holz sind die bekannten Materialien fiir
die Gebaude aus dem Hause Busch.

Als Zimmerdecke wird eine Kunststoff-
platte zugeschnitten, in die eine Offnung
fiir eine LED eingebracht wird.
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nige MaBBnahmen zu ergreifen, die das
Beleuchtungsprojekt sinnvoll werden
lassen. Vorbei sind die Zeiten, in denen
eine kleine Birne samt Sockel installiert
wurde. Heute kann man mit langlebi-
gen LEDs einzelne Raume illuminieren,
was einen sehr realistischen Eindruck
erzeugt.

Die Beleuchtung

Ich greife hier auf das bewéhrte Be-
leuchtungssystem der Firma Viess-
mann zuriick, das LEDs in unterschied-
lichen Ausfiihrungen und passende
Lichtboxen bereithélt. Ich hatte mir
schnell tiberlegt, dass eine geoffnete
Tiir, zumal auch noch zweifliiglig, hier
Sinn ergeben wiirde, aber nicht nur fiir
die Beleuchtung, sondern auch, um
dem Gebédude ein wenig mehr , Leben®
einzuhauchen. Natiirlich treffen die
Hersteller fiir die ,spinnerten® Ideen

Wenn die Gebaudewande inklusive des Bo-

denbelags montiert worden sind, kann man
MaBnehmen fiir die Wande des Flurs. Sie be-
stehen aus 1 mm starken Kunststoffplatten.

]

Viessmann 6005

R —— e
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Bemalung einer Box: Die Wande werden weil3
und der Boden grau lackiert, von auBen wird
die Box komplett schwarz gestrichen.
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der Modellbauer keine besonderen Vor-
kehrungen und deshalb schaut man
sozusagen in ein ,,gdhnendes® Loch.

Abhilfe schaffen in diesem Fall In-
nenwande aus Kunststoffplatten, die
den Flurbereich begrenzen. Eine ledig-
lich aufgemalte Tiir unterstreicht den
glaubwiirdigen Eindruck. Eine Decke
mit einer LED sorgt fiir das notige
Licht.

Fiir zwei zu beleuchtende Fenster
habe ich mir die passenden Lichtboxen
ausgesucht. Die Lichtboxen diirfen ent-
gegen der von mir sonst gewéhlten Vor-
gehensweise durchaus grofer als die
Fensteroffnung sein. Hierfiir gibt es
zwei Griinde: Zum einen sorgt die aus-
reichend dicke Kartonwand dafiir, dass
kein Licht durchdringt, und zum ande-
ren hatte ich mir iberlegt, die Fenster
nicht mit ,,Gardinen® zu versehen, son-
dern einen freien Blick in die Lichtbox
zu ermoglichen.

Vor dem Verkleben der Wande wurden die
Rander einer Tiir in die Stirnwand geritzt.
Das Tiirblatt lasst sich entlang der Kanten
sauber lackieren.

Die drei fiir das Gebaude vorgesehenen
«Lichtboxen” werden mit Alleskleber in
der gewiinschten Position fixiert.

Ganz links: Ein Stiick Strohhalm dient als
Kabelkanal hinauf zum Dach. Hierin wer-
den die beiden Kabel zur Stromversor-
gung des Verteilers gefiihrt.

Links: Von einer Verteilerleiste von Viess-
mann wird ein Stiick mit der Anzahl der
bendtigten Lotplatze abgeschnitten. Dies
spart Platine und spater beim Einbau
auch Platz.
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Nachdem die Verteilerplatte mit Alleskle-
ber befestigt worden ist, werden die Ka-
bel ordentlich verknotet und im Dachstuhl
untergebracht.

Die Fensterladen wurden mit Haftkleber

von Busch fixiert. Bei einem zahfliissigen
Alleskleber besteht die Gefahr, dass Leim
herausquillt und Flecken hinterlasst.

Dazu muss aber in der Box selbst et-
was zu sehen sein! Die spannende Fra-
ge, die sich dabei ergibt, ist, ob die feh-
lende Tiefe (und natiirlich auch Breite)
spater iiberhaupt noch zu erkennen ist.
Zundchst habe ich Wande und Boden
der Box von innen lackiert. Von auf3en
wird sie, wie immer, schwarz gestri-
chen, um den Lichtaustritt zu minimie-
ren.

Jetzt folgen Einrichtungsgegenstinde
wie Bilder oder eine nicht zu grof3e
Kommode aus der Restekiste. Passende
Figuren findet man im Preiser-Sorti-
ment. Wie die Figuren am besten ein-
zukleben sind, muss man ausprobie-
ren, indem man die Figur nur leicht
fixiert und dann die Lichtbox hinter die
Fensteroffnung hélt. Bei der ausge-
wihlten fensterputzenden Frau musste
ich einen Grofteil der Beine abschnei-
den, damit die Illusion spéter perfekt
ist. Bleibt noch zu bedenken, dass der
Arm der Frau iiber den Rand der Box
reichen muss, damit der in der Hand
gefiihrte Lappen auch moglichst nah an
die Scheibe des Fensters reicht. Hier ist
die Materialstarke der Karton-Innen-
winde zu beriicksichtigen, die mit gut
2 mm zu Buche schlagt.

Nachdem Flur und Lichtboxen mit
einem Alleskleber auf die Innenwénde
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Vor dem weiteren Zusammenbau werden die
sichtbaren Bauteile je nach Geschmack la-
ckiert, dabei sind zuriickhaltende Farben
Trumpf!

Die Tiirgriffe werden mit Sekundenkleber fi-
xiert. Durch das Lackieren von Tiirblatt und
Griffen miissen die vorhandenen Locher im
Tiirblatt nochmals gedffnet werden.

geklebt worden sind, muss man die Ka-
belfiihrung der LEDs durch eine Zwi-
schendecke konstruktionsbedingt be-
denken. Dies geschieht einfach mit
Lochern in der Decke und einem Stiick
Strohhalm, der als Kabelschacht die
Fiihrung zweier Anschlussleitungen
durch das Gebdude in den Untergrund
erlaubt. Der ,Kabelsalat® wird durch
ein Stiick Verteilerplatte gebiindelt. Die
Kabel der LEDs selbst werden zusam-
mengefasst und im Dachunterbau des
Gebdudes verstaut. Eine Beleuchtungs-
probe klirt, ob man ordentlich gearbei-
tet hat.

Farbgebung

Nun kann das Gebdude laut Bauanlei-
tung weiter zusammengesetzt werden.
Wie iiblich machen sich ,Malerarbei-
ten“ an dem ein oder anderen Bauteil
recht gut, ganz besonders das Betonen
feiner Gravuren z.B. auf den Tiiren.

Aufgrund der unterschiedlichen Ma-
terialien sollten die Klebstoffe sorgsam
ausgesucht werden. Fiir Karton und
Holzteile untereinander kann man auf
Holzleim zuriickgreifen. Die Kunststof-
fe mit den gerade erwdhnten Materia-
lien kann man mit einem Alleskleber
verbinden.

Auch die Beschlage der Fensterladen las-
sen sich mit einem feinen Pinsel und ruhi-
ger Hand hervorheben - ein wichtiges De-
tail fiir den spéateren Eindruck.
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Die beiden Handlaufe an der Gebaude-
wand werden ebenfalls mit Sekundenkle-
ber befestigt, ihnen sollte vorher der
Kunststoffglanz genommen werden.

So wurde der Haftkleber von Busch
nicht nur fiir die Dacheindeckung ver-
wendet, sondern auch fiir die Montage
der Fensterladen. Dieser Klebstoff hat
allerdings eine nachteilige Eigenschalft:
Er klebt permanent, auch nach Ablosen
des Bauteils von seiner Klebefldache!
Aus diesem Grund sollte man tunlichst
dafiir sorgen, dass der Kleber wirklich
nur an der vorgesehenen Stelle aufge-
tragen wird.

Die Dachgrundfiarbung, die Patina
am gesamten Gebdude und auch die
Lichtspitzen an den erhabenen Stellen
von Dach und Winden werden mit Far-
ben und Lasuren von Vallejo vollzogen.

Die letzten Detailarbeiten mit der
Montage von Tiirgriffen, Handldufen
und der offenen einzubauenden Dop-
peltiir schlieBen den Gebdudebau ab.

Bleibt nur noch die Frage nach ei-
nem passenden Handwerk fiir die Be-
wohner des Hauses! Es sollte ohne gro-
Be Miihe glaubhaft darzustellen sein.
Wie wire es mit einem Korbmacher?
Nun ja, fertige Waren sind in unserem
ModellmaBstab eher nicht darzustellen
bzw. es gibt sie gar nicht im Sortiment
eines Anbieters, einmal abgesehen von
Korben fiir die Bekohlungsanlage. Aber
Brotkorbe und Waschekorbe geflochten
aus Weidenruten?
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Die lllusion des Korbmachers ist schnell
erzeugt. ,Schilf” von Faller, Ndhgarn und
Sekundenkleber sowie Figuren und ein
Karren von Preiser sind hierzu nétig.

Die werksseitig zu Biindeln verklebten
Schweineborsten werden zunéchst mit einer
Haushaltsschere auf eine passende Lange zu-
geschnitten.

Aus dem Biindel werden die Borsten her-
ausgeklappt, die spater das Weidenbiin-

del darstellen. Dann werden sie mit Garn
verknotet.

Dieses kleine Biindel wird nun aus der
Verklebung herausgebrochen. Den Knoten
versieht man zur Sicherheit mit einem
Tropfen Sekundenkleber.

Also muss man das Problem anders
l6sen! Dann muss das Rohmaterial
eben sichtbarer Teil des Motivs wer-
den. Ein paar Bilder aus dem Internet
liefern den Anstof3. Da sind etwa die
Biindel von Weidenruten zu sehen. Das
lasst sich einfach nachstellen ...

Hierzu habe ich mir das Schilf von
Faller rausgesucht. Garn ist auch vor-
handen. Einen Karren gibt es bei Prei-
ser. Ebenso zwei Figuren aus dem
landlichen Bereich. Zum Kleben der
Biindel dient Sekundenkleber.

Fallers Schilf besteht aus Schweine-
borsten, die zu Biindeln wie bei einem
Pinsel verklebt sind. Das komplette
Biindel wird zunéachst einmal mit einer
Schere auf eine per Augenmalf festge-
legte Liange gekiirzt. Ein bereitliegen-
des Stiick Faden wird hinter eine be-
stimmte Anzahl vorsichtig abgeklapp-
ter Borsten geschoben und sofort
verknotet.

Jetzt zieht man dieses neue kleine
Biindel aus der Verklebung heraus (ge-
gebenenfalls bricht man die Verkle-
bung auch mit einem Messer auf) und
versieht den Knoten samt den Borsten
mit einem kleinen Tropfen Sekunden-
kleber. Nach dem Trocknen des Kleb-
stoffs schneidet man die Fadenenden
mit einem Kunststoffseitenschneider
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Der Faden wird mit einem Kunststoffseiten-
schneider gekiirzt, dies geht praziser als mit
einer Schere. Ein klein wenig Garn darf aber
durchaus stehenbleiben.

unweit des Knotens ab. Dies gelingt mit
dem Seitenschneider besser als mit ei-
ner Schere.

Jetzt braucht man die Biindel nur
noch zu verteilen. Einige habe ich auf
den Karren geklebt, ein anderes be-
kommt die Preiser-Figur auf die Schul-
ter. Vielleicht kann man auch welche an
die Treppe stellen. Karren und Figuren
sind rasch aufgestellt und fertig ist die
[lusion.

Der Garten

Eier natiirlich ,Bio“, Apfel vom Kap der
guten Friichte (also nahezu von neben-
an!), Kartoffeln am liebsten vorfrittiert,
das Gemiise schockgefrostet! So ist das
heute, Lebensmittel aus aller Welt, zu
jeder Jahreszeit, sogar samstags um
21.59 Uhr! Irre Welt!

Und wie war das frither? Da hatte
jeder in landlichen Regionen seinen ei-
genen Garten, die Grundstiicke waren
teils wahnsinnig grof3. Selbst in den
40er-Jahren des letzten Jahrhunderts
sind ganze Siedlungen auf freier Flache
entstanden, mit groen Géarten und aus
heutiger Sicht kleinen Hausern. Aber
der Gedanke war klar: Uberschaubarer
Wohnraum mit angrenzender Selbst-
versorgung.

Mit Alleskleber beladt man den Karren
mit den kleinen Weidenbiindeln. Die Figur
bekommt ein weiteres Biindel auf die
Schulter geklebt.

Ein solches Grundstiick ,,Anno dazu-
mal® sollte nun rund um das Haus des
Korbmachers gestaltet werden. Es soll
ein Hiithnerstall samt Auslauf entste-
hen, Apfelbdume und Beerenstraucher
und natiirlich ein Nutzgarten mit Kar-
toffeln und Gemiise.

Der Hiihnerstall stammt aus dem
Kleingebdude-Set (Art.-Nr. 66706) von
Noch. Der Kaninchenstall und der
Schuppen wurden anderweitig ver-
wendet, passten aber durchaus bei
ausreichend Platz auch auf dieses
Grundstiick.

Die Kleingebdude bestehen aus laser-
geschnittenem Karton und werden zu-
nichst einmal mit den handelsiiblichen
Emailfarben gestrichen, oft aber nur
lasierend, wie etwa bei den Holzwéan-
den. Details wie der Mauersockel aus
Ziegelsteinen oder aber Tiirgriffe und
-beschlédge sollten farblich abgesetzt
werden. Hierzu verwendet man Pinsel
mit einer geformten Spitze.

Da die Wande stumpf miteinander
verklebt werden, kommt man nicht
umhin, die StoBkanten nachzulackie-
ren. Den fiir die anderen Flachen be-
nutzten Farbton sollte man sich daher
gut merken.

Fiir Patina und Lichtspitzen habe ich
Lasuren und Farben aus dem Vallejo-
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Die Kleintierhal-
tung war frither
weit verbreitet.
Passende Stallun-
gen gibt es bei-
spielsweise von
Noch. Hier soll
der Hiihnerstall
Verwendung fin-
den. Er besteht
aus lasergeschnit-
tenem Karton.

Die Teile werden
mit Emailfarben
bemalt. Die Holzi-
mitate erhalten
einen lasierenden
Anstrich mit stark
verdiinnten Far-
ben um die Gra-
vuren nicht zu
verdecken.

Bei genauer Be-
trachtung der
Wandteile fallt
der Ziegelstein-
sockel auf, der
farblich abge-
setzt werden soll-
te. Auch Tiirgriffe
und -beschlage
werden mit ei-
nem feinen Pinsel
hervorgehoben.

Die Kanten der stumpf aneinandergesetzten Wande miissen nachlackiert werden. Das
endgiiltige Farbfinish bekommt der Hiihnerstall mit Lasuren und verdiinnten Farben

von Vallejo. Fotos: Thomas Mauer

Sortiment benutzt. SchlieBlich erhélt
der Stall noch eine Grundplatte aus ei-
ner Gehwegplatte von Kibri. Diese Plat-
te deckt den gesamten Grundriss ab
sowie einen plattierten Bereich als Zu-
gang zum Stall und ein befestigtes Are-
al im spéateren Auslauf. Die Platte wird
lackiert. Die Fugen sollten farblich ab-
gesetzt werden. Das Farbfinish erfolgt
wieder mit den Vallejo-Produkten.

Der Auslauf wird mit einem selbstge-
fertigten Zaun aus Tiill und Pfosten aus
Draht begrenzt. Eine Tiir stammt aus
dem Sortiment von Busch. Der Auslauf
selbst wird mit ,realistic Wildgras,
Sommer* von Heki gestaltet. Die zu be-
griinende Fliche wird exakt aus dem
Tréagerkarton ausgeschnitten. In den
Ecken kann man problemlos stiickeln,
da sich das Vlies, nachdem es einmal
von dem Karton abgezogen worden ist,
problemlos zupfen und ziehen ldsst
und sich so die Ansatzstellen bestens
kaschieren lassen.

Der Untergrund des Auslaufs wird
zundchst mit Sand, Erde und feinen
Flocken vorbereitet. Das Streugut wird
mit Holzleimgemisch durchtrinkt.
Dann hebt man das ,Wildgras“ vom
Trégerkarton ab und driickt die beiden
Vliesstiicke in den feuchten Unter-
grund. Die Nahtstelle beider Teilstiicke
muss mit den Fingern oder einer Pin-
zette nachbearbeitet werden, bis kein
Ubergang mehr erkennbar ist.

Das reichlich aufgetragene Leimge-
misch durchdringt auch die hauchdiin-
ne Klebstoffschicht des Vlieses. Damit
diese spéater nicht sichtbar bleibt, be-
streut man die faserfreien Flichen mit
ein wenig Erde und/oder Flocken. Hier
und da wird an zu trockenen Stellen
noch ein Tropfen der Leimfliissigkeit
aufgetragen.

Baume und Straucher

Beerenstrducher und junge Apfelbédu-
me entstehen aus diinnem Blumen-
steckdraht, der im Stammbereich mit
Sekundenkleber fixiert wird. Die Rinde
des Stamms wird mit Revell-Plasto mo-
delliert, das mit der Spitze einer Feile
zunéchst grob verteilt wird. Mit einem
alten Pinsel verstreicht man die Masse
gleichmiBig. Da sie schnell antrocknet,
taucht man den Pinsel in Nitro-Verdiin-
nung, die die Spachtelmasse wieder
streichfahig macht. Aber Achtung! Die-
se Arbeit sollte man tunlichst nur in gut
beliifteten Réumen machen. Sowohl die
Verdiinnung selbst, als auch die Spach-
telmasse sorgen schnell fiir Unwohl-
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sein und ,, Kopf“, wenn man zu viel von
den Ausdiinstungen einatmet!

Die fertigen Rohlinge werden mit
braunen Emailfarben grundlackiert.
Bei der Gelegenheit kann man auch die
Stiitzpfahle lasierend streichen. Ein
wenig Griin fiir den Stamm, Lasuren
fir die Verwitterung und Tiefenwir-
kung und schlieflich ein Hauch hell-
grauer Farbe fiir die Lichtspitzen run-
den die Lackierung ab.

Zur Begriinung von Badumen und
Strduchern wurden Seemooszweige
mit Holzleim auf das Astgeriist geklebt.
Dabei werden moglichst , luftige” Zwei-
ge ausgesucht. Die Stilenden sollten mit
einer Schere abgeschnitten werden, da
sie zu oft das Gesamtbild storen.

Als Apfel habe ich Senfkdérner ausge-
sucht, die vor dem Lackieren nochmals
der GroBe nach sortiert wurden. Trotz-
dem sind die ,Apfel“ immer noch etwas
zu grof3. Auf die Entfernung betrachtet
fallt das zum Teil gar nicht auf. Geht
man allerdings mit der , Linse“ so rich-
tig nahe heran, bleibt das Malheur lei-
der uniibersehbar. Da steht man wieder
vor dem Dilemma zwischen exakt um-
gerechneten Vorbildmafen, der Umset-
zung ins Modell und einem Wiederer-
kennen auf bestimmte Entfernungen.

Aber ich bleibe am Ball bzw. Apfel,
stets auf der Suche nach verwendbaren
Materialien fiir unser Hobby. Es trosten
mich dabei aber die Produkte aus der
Industrie. Hier ist auch so manches
iiberdimensioniert, eben der Spagat
zwischen Vorbildtreue und sinnvoller
Modellumsetzung, wie die nun folgen-
den Pflanzen fiir die Gestaltung des
Nutzgartens zeigen. Dies mag keines-
wegs als Kritik verstanden werden! Ich
werde sie auf jeden Fall jederzeit wie-
derverwenden!

Das Gemiise

Zur Gestaltung des Nutzgartens habe
ich drei Packungen aus dem reichhalti-
gen Sortiment der Firma Busch ausge-
sucht. Dies sind ,,Kohl und Salat® (Art.-
Nr. 1213), Rhabarber (Art.-Nr. 1268)
und Kartoffelpflanzen (Art.-Nr. 1266).
An den beiden Beispielen der letztge-
nannten Produkte kann man die allge-
meine Vorgehensweise gut ableiten.
Jede einzelne Kartoffelpflanze be-
steht aus einem Sockel und vier Blatt-
ranken. Eine ausfiihrlich bebilderte
Anleitung erldutert die Bauschritte. Na-
tirlich glinzen die Kunststoffteile ein
wenig. Abhilfe schafft bei den Kartof-
feln matte Farbe. Der Sockel wird dun-
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Beerenstraucher entstehen aus kurzen Stiicken von Blumensteckdraht. Die zusammen-
gefassten Enden des Drahts werden mit Sekundenkleber fixiert. Der Stamm kann dann
mit Revell-Plasto modelliert werden. Die Astenden werden unregelmaBig gebogen.

Nitro™
Univers?
Verdi’mﬂ"
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Auch die jungen
Apfelbaume ent-
stehen auf diese
Weise. Zum bes-
seren Verteilen
der zéhen Spach-
telmasse kann
ein in Nitro-Ver-
diinner getauch-
ter Pinsel hilf-
reich sein.

Die Straucher
und Baume wer-
den mit Emailfar-
ben lackiert. Bei
der Gelegenheit
kann man auch
die Stiitzpfahle
lasierend strei-
chen.

. Y

Zur Begriinung
von Strauchern
und Apfelbaumen
werden kleine
Seemooszweige
mit Holzleim auf
das Astgeriist ge-
klebt. Anschlie-
Bend bekommen
die Apfelbdume
Senfkérner als
Obst verpasst.
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Jede einzelne Kartoffelpflanze besteht
aus einem Sockel und vier Blattranken.
Eine ausfiihrlich bebilderte Anleitung er-
lautert die Vorgehensweise.

Die Damme werden mit dem Holzleimge-
misch bestrichen und mit Erde bestreut.
Dabei fixiert man sie mit einer Pinzette.

kelbraun gestrichen, damit er spéter
nicht durch das aufgetragene Streuma-
terial schimmert. Der einheitliche
Griinton wird mit stark verdiinnter
erdbrauner Farbe gebrochen. Gleich-
zeitig betont dieser auch mogliche
Blattadern. Die Bliiten werden mit ei-
nem Tupfer Weil3 hervorgehoben.

Noch im Rahmen verbiegt man die
Bléitter entlang der Stingel dreidimen-
sional. Dies gelingt am besten mit einer
spitzen Pinzette. Dann trennt man die
Blattranken mit einem Seitenschneider
aus dem Rahmen und fixiert sie im
Loch des Sockels mit ein wenig Sekun-
denkleber. Die Sockel werden anschlie-
Bend mit dem Holzleimgemisch bestri-
chen und sofort mit Erde bestreut. Das
erspart spiter das mithsame Verteilen
von Leim und Erde auf der fertigen
Gartenfldche. So braucht man nur die
Nahtstellen zwischen den Pflanzen und
den Reihen nachzubearbeiten.
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Sockel beziehungsweise Kartoffeldamm und
Blattwerk werden vorab mit Emailfarben
grundlackiert, so schimmert spater kein Plas-
tik durch die aufgestreute Erde.

Ist das Gelande fertiggestaltet, konnen auch
die Baume und Straucher an ihren endgiilti-
gen Standorten fixiert werden.

Die Kohlsorten und der Salat werden
mit stark verdiinnten Emailfarben la-
sierend gestrichen. Sie verleihen den
Pflanzen Patina. Ein welkes Blatt wirkt
ebenfalls recht gut.

Der Stift zur Aufnahme der Blatt-
krdnze wird angespitzt, damit das Auf-
stecken der Krdnze leichter gelingt.
Zum Kleben dient wieder Sekundenkle-
ber.

Die Locher fiir Biume und Straucher
werden mit einem Handbohrer aufge-
bohrt. Die Stiitzpfosten sollten jetzt
platziert werden, da sie nachtriglich
kaum noch zu montieren sind.

Nun sollte der Bereich um die Stréu-
cher und Bdume mit den bekannten
Streumaterialien und Vliesen fertigge-
staltet werden, ehe sie nun mit ein we-
nig Holzleim in die vorbereiteten Lo-
cher gesetzt werden.

Bei der Gestaltung des Nutzgartens
habe ich zuerst die Kartoffelpflanzen

Ein wenig Patina erhalten die Pflanzen
mit verdiinnter Acrylfarbe. Die Bliiten
werden mit weiBer Farbe und feinem Pin-
sel farblich abgesetzt.

Die fertigen Kartoffelpflanzen werden mit
ihrem Sockel in ein Leimbett aus Holzleim
gesetzt und ausgerichtet.

Ganz links: Nachdem auch der Nutzgarten
mit Sand, Erde und feinen Flocken einge-
streut und mit dem Holzleimgemisch
durchtrankt worden ist, kénnen die iibri-
gen Pflanzen aufgesetzt werden.

Links: Jetzt fehlen nur noch Hiihner und
Figuren aus dem Angebot von Preiser.
Zum Kleben wird ein Alleskleber benutzt.

mit Holzleim aufgeklebt und ausgerich-
tet. Dann erst wird der restliche Be-
reich mit Sand, Erde und feinen Flo-
cken als Unkrautimitat vorbereitet. In
diesen satt mit dem Holzleimgemisch
durchtrdnkten Untergrund setzt man
nun die Kohlpflanzen und den Rhabar-
ber. Fiir den Lavendel am Zaun miissen
allerdings noch kleine Locher gebohrt
werden. Dies gelingt bei dem weichen
Unterbau problemlos mit einem Zahn-
stocher.

Wege und Zufahrt zum Grundstiick
habe ich mit vornehmlich grauem De-
kosand von Heki eingestreut. Dunkel-
brauner Sand des Herstellers, Erde und
feine griine Flocken lockern das ,,Ein-
heitsgrau® auf.

Das Federvieh, eine Bank, ein Holz-
stapel, Figuren und ein Wéschetro-
ckenplatz sorgen fiir die notigen Farb-
tupfer und Details, sodass am Ende al-
les stimmig wirkt. Thomas Mauer
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Weitere attraktive MBS-Ausgaben

Die ultimativen Tipps
fiir den Modelleisenbahner

Erscheint im August 201 8

MBS 38
Modellfotografie
Best.-Nr. 920038
€12,-

ModelbefnSchule

Ihre wahre Leistung muss eine Lokomaotive bei einer Bergfahrt beweisen. Das
gilt nicht nur beim Vorbild, sondern auch in der Modellwelt. Kurze Ziige schafft
jede Madelllok, aber gilt das auch fiir vorbildgerecht lange Ziige? Schafft die
Modelltechnik diese Herausforderung? Wie eng diirfen die Gleisradien in
einer Gleiswendel sein? Mit diesen und vielen weiteren Fragen rund um den
Steigungsbetrieb beschiftigt sich diese Ausgabe der ModellbahnSchule.
Anlagenbauer kommen beim Thema Landschaftsgestaltung ebenfalls auf
ihre Kosten, denn die neusten Modellbautechniken rund um die Herstellung
von Biumen und bei der Darstellung eines Waldbodens werden gezeigt. Im
Gebiudebau dreht sich alles um das wahre Aussehen von Fenstern. Neu ist
der Trend, Giiterwagen als Kunststoffbausitze anzubieten. Liebhaber des
Fahrzeugmaodellbaus kommen hier auf ihre Kosten und kénnen sogar die

MBS 37
Lokversorgung
Best.-Nr. 920037
€12,-

den

Steile Strecken

100 Seiten, Format 225 x 300 mm, Klebebindung,

rund 250 Abbildungen MBS 36
; -an im Modell und Skizzen Bahnbetriebswerke
nik und Betrieb IM _ . i}
Tech Best.-Nr. 920039 - € 12, I Ch| Best.-Nr. 920036
www.facebook.de/vgbahn € 12,'

Erhéaltlich beim Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim MEB-Bestellservice,
Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel. 081 41 /5 34 81-0, Fax 0 81 41 / 5 34 81-100, www.vghahn.de

Wie eine aul3ergewohnliche
Modellbahn entstand

In der ,Szene” ist Otto O. Kurbjuweit (OOK) seit langem flr pointierte
Ansichten bekannt, aber auch fir zielfihrende Ratschlage zu Anlagen-
planung, -bau und -betrieb. Doch wie sieht eigentlich seine eigene An-
lage aus, die ,Braunlage-Andreasberger Eisenbahn” (BAE)? Sie stellt
eine fiktive Meterspurbahn im Harz im MaBstab 1:45 dar und ,spielt”
im Frihjahr 1936. Die Hauptstrecke flhrt von Braunlage, wo Verbindung
zum realen Harzer Meterspurnetz besteht,

OTTO O. KURBJUWEIT

DIE BRAUNLAGE-
ANDREASBERGER
EISENBAHN

PLANUNG, BAU UND BETRIEB EINER UNGEWOHNLICHEN MODELLBAHN
MIT EINEM VORWORT VON IVO CORDES

nach Sieber, hat eine Lange von 57 Metern
und weist Steigungen bis zu 33 Promille auf.
In diesem grof3formatigen Band weist OOK
mit vielen Grafiken, stimmungsvollen Modell-

288 Seiten, Grof3format
24,5 x 29,5 cm, Hardcover-
Einband, mit mehr als 700

= M — bildern und auch prachtigen groBformatigen

Skizzen sowie zahlreichen
Faksimile-Abbildungen

Best.-Nr. 581704
€ 29,95

£ I KLARTEXT

Erhaltlich im Fach- und Buchhandel oder direkt bei:
gIRTTNT

[ VERLAGSGRUPPE BAHN |

VGB-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Firstenfeldbruck,
Tel.08141/534810,Fax08141/5 34 81-100, bestellung@vgbahn.de

Fotos den Weg zum Modell einer Eisenbahn.
Es geht um Konzeption und Planung, Bau
und Technik, um Betriebsstellen und Guter-
verkehr, um spezielle Bauten und noch spe-
ziellere Tannen. Ein Lebenswerk, das Mo-
dellbahner aller Baugréfen und Epochen in

seinen Bann zieht.
o
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www.facebook.de/vgbahn
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Ausschmickung fur Laderampen und Fabrikhofe

Viele Kisten, ganz preiswert

Laderampen, Hafengeldnde und Fabrikhdfe leben geradezu von der Vielzahl der dort zwischenge-
lagerten Waren — meist in Form von robusten, hélzernen Kisten, die ihren Inhalt vor Beschddigung
schiitzen. Dabei sind Grofse und Form nicht vorgegeben und erhéhen samt aufgebrachten Aufdru-
cken die Abwechslung. Doch im Modell kann eine solche Vielzahl von Transportbehdltnissen ganz
schon ins Geld gehen. Eine preisgiinstige Darstellungsvariante tut daher Not, meint Horst Meier.

Am Hafenkai in
Hamburg wird die
Vielzahl der umzu-
schlagenden Kisten
in den DreiBigerjah-
ren ebenso deutlich
wie ihre unterschied-
lichsten GroBen und
Erscheinungsformen.
Manche kénnen von

Deutsche

Reichsbain ® ] %3 BT REINS de:n L.agerarbelt_ern
. —— ; ' 44 . mit einfachen Hilfs-

”E’i;i" A ; : | : —— mitteln umgeschla-

a § T — _ /28 5= | gen werden, fiir an-

dere sind Kréne und
Hebewerkzeuge not-
wendig. Foto:
hhla.de/hamburger-
fotoarchiv.de
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Je nach Umfang und Art der Verlade-
einrichtung werden zur detailrei-
chen Darstellung einer Ladeszene auch
entsprechend viele Kisten und Kartons
benotigt. Naturgemil verschwinden
dann in dem grofen Haufen die hinte-
ren und unteren Behéltnisse véllig, so-
dass eine Detaillierung fiir den Be-
trachter nicht mehr notwemdig ist. Sie
werden nur noch als Masse in einer
Anordnung wahrgenommen, nicht
mehr als Einzelobjekt. Grund genug,
diese Quader lediglich form- und farb-
méiBig darzustellen, sozusagen als un-
beschriftete Dummys.

Hoélzerne Quader kamen mir als Ers-
tes in den Sinn, einfach aus Leistchen
geschnitten und angemalt, doch schon
der Sdgevorgang ist etwas aufwendi-
ger. Also verwendete ich Hartschaum-
platten. Es gibt sie in unterschiedlichen
Ausfithrungen und Stdrken - zumeist
als Trittschallddmmung oder Wandiso-
lierung — in Baumaérkten. Wichtig ist die
dichte und glatte Struktur.

Die Platten lassen sich gut mit einem
Bastelmesser schneiden. Dieser Schnei-
devorgang fiihrt aber selten zu exakten,
rechtwinkligen Kanten, weil die Hand-
haltung meist schridge Schnitte ergibt.

mopeLLBAHN-PRAXIS [

Aus Dammmatten fiir LaminatfuBboden ent- Allerdings werden die Quader nie exakt
stehen die Kistendummys. Der feine Hart- rechtwinklig, miissen also nachgeschliffen
schaum lasst sich gut schneiden. werden, bevor man sie verklebt.

Ein Garant fiir senkrechte und exakt rechtwinklige Schnitte ist eine solche Modellbau-Tisch-
kreissdge mit einem prazise eingestellten Anschlag.

In unterschiedlichen Formen — 2.T. auch auf- Benutzt man leicht unterschiedliche Farben
einandergeklebt — warten die Kisten nun auf  erhdht das den Realitatsgrad, hier bei Abgiis-
ihre Farbgebung. sen selbst hergestellter Kistenrohlinge.
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Gerade auch hinter
halb gedffneten
Schuppentoren rei-
chen Kistendummys
vollig aus. Sie sug-
gerieren, dass hier
viele Waren umge-
schlagen werden.

Bei gefalteten Kisten
ist ein genauer
Schnitt entlang der
Umrisse wichtig. Die
Falzkanten sind auf
der Sichtseite anzu-
reiBen, um sie besser
umknicken zu kon-
nen.

Nach dem Zusam-
menkleben verleihen
diinne, ggf. gebeizte
Holzstreifen dem
Ganzen mehr Drei-
dimensionalitat.

Den Styrodurdum-
mys mit ihren unter-
schiedlichen Grund-
farben sieht man die
Y/ F77, Eigenschaftalsreine
sy v ‘%;? YL /| Platzhalter noch

= nicht einmal auf An-
hieb an. Trotzdem
parken sie nur ,in
zweiter Reihe” und
vergréBern die An-
zahl der an der Ram-
pe und am Ladegleis
umgeschlagenen Wa-
ren.

Da die Quader aber keine unbedingte
NormgroB3e haben miissen, kann man
diese Schnittungenauigkeiten anschlie-
Bend noch mit einem Schleifschwamm
korrigieren. Oder man benutzt eine
Tischkreissdge mit feinzahnigem Blatt
und Anschlag, um mittels dieser Fiih-
rung exakt rechtwinklige Schnitte zu
erhalten.

Detaillierung

Man kann solchermaf3en exakt herge-
stellte Rohlinge noch mit feinen Holz-
leistchen bekleben, damit sich ihr Vor-
bildeindruck erhoht. Alternativ kann
man einen aufwendig gefertigten Roh-
ling in Silikon abformen, um eine Viel-
zahl von identischen Kisten zu erhal-
ten.

Entscheidend ist spater im Stapel die
Farbgebung: Helles Holz ist beige,
durchaus auch in Farbschattierungen,
was den Vorbildeindruck zusétzlich er-
hoht. Ich habe meine Kisten, die ich

Hat man exakt geschnitten und geklebt, kann man die Pappkisten
auch in vorderster Front prasentieren und setzt mit entsprechenden
Figuren den Ladevorgang iiberzeugend in Szene.
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teilweise noch zusammenklebte, auf
einem Doppelklebeband fixiert und mit
einem ,,Staubton®, einem sehr hellen
Beige, mit Airbrush oder Dose hauch-
diinn {iberspriiht.

So kénnen umfangreiche Holzkisten-
stapel entstehen, welche die aufwendig
bedruckten Kisten von Preiser etc. er-
gidnzen. Dem Betrachterauge wird so-
mit suggeriert, dass alle Kisten glei-
chermaflen detailliert sind.

Faltkisten

Eine weitere Herstellungsmethode fiir
billige Kisten ist das Ausdrucken auf
stirkerem Papier. Ich habe Fotos von
Holzbrettern in einem Zeichenpro-
gramm zu einer Kisten-Abwicklung
zusammengesetzt. Die Kisten miissen
scharfkantig ausgeschnitten werden,
Faltkanten werden nur angerissen.

Beim Zusammenkleben sind préazise
gefaltete Knickkanten wichtig. Dann
klebt man die Kiste in einem Stiick zu-
sammen: erst die Klebelasche von Kan-
te A an die Kante B, dann alle anderen
Fldchen nach innen. Das Ganze wird
genau ausgerichtet und so lange gehal-
ten (ca. 30 Sekunden), bis der Papier-
kleber abgebunden hat. So werden die
Quader halbwegs exakt und sehen spé-
ter im Stapel gut aus.

Zur Erhéhung der Dreidimensionali-
tdt erhielten meine zusammengekleb-
ten Kisten noch diinne Leistchen aus
Bastelspan oder Balsaholz. Auch hier
koénnte man die Holzfarbe von Aus-
druck und Leisten noch in gewissen
Grenzen verdndern und die Stapel
farblich mischen. Horst Meier
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Als Vorlage kdnnen
diese HO-Bastel-
bdgen fiir einfache
Transportkisten in
zweiter Reihe die-
nen. Sie miissen
moglichst auf
160-Gramm-Papier
ausgedruckt und
trennscharf ausge-
schnitten werden.
In der Spedition in
Schoppenhausen
lagern viele Kisten
und Kartons. Sie
stammen meist aus
amerikanischen Bau-
satzpackungen.
Fotos: Horst Meier

Norbert Hagen hat sich fiir seine Hafenszene Torfballen selbst hergestellt und die Rampe des
Lagerhauses reichlich damit bestiickt. Nur die oberste und vorderste Lage weist eine detail-
lierte Bedruckung auf.
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Holzstapel aus einem Bausatz von Preiser

Geschichtet und gestapelt

Das Thema mag sich wiederholen, aber Holzstapel in den unterschiedlichsten Ausfiihrungen und
Formen trifft man eben sehr hdufig in der ldndlichen Umgebung an. Sie sind daher ein recht
beliebtes Thema und jetzt — dank Preisers Bausatz — auch ohne viel Eigenarbeit schnell herstellbar.
Wiahrend friiher gut aussehende Stapel aus kleingeschnittenen Holzstdngeln immer viele Einzel-
schnitte und eine miihsame Schichtung erforderlich machten, lassen sich mit den Scheitstapeln
schnelle Losungen anfertigen. Doch Farbe muss unbedingt ins Spiel — empfiehlt Horst Meier.

Mehrere auslaufend geschichtete Stapel an einer Bahnstrecke

Entlang der Bahnstrecken, in unge-
nutzten Ecken, rund um den Bau-
ernhof oder auf einer Streuobstwiese
findet man allenthalben aufgeschich-
tete Holzstapel. Formen und Farben
wechseln sich hier sehr vielfiltig ab, je
nachdem welches Holz verwendet wur-
de und zu welchem Zweck die Bevorra-
tung dient.

Grundsatzlich findet man sehr hdufig
gespaltete Scheite, meist etwa 1 m lang.
Durch das Spalten haben die Holzstii-
cke in etwa einen dreieckigen Quer-
schnitt und sind auf einer Seite noch
mit Rinde behaftet. Die Holzer sind
manchmal parallel zueinander aufge-
schichtet, wobei am Ende meist eine
Sicherung gegen Abrutschen aufgebaut
ist. Dies kann in Form eines weiteren
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Die wechselseitig geschichteten Stapel in der Vorbildstudie. Sie sind
mit rostigen Wellplatten gegen Regen geschiitzt.

Stapels, vielfiltiger Stiitzen und Ahnli-
chem erfolgen. Auch zu den Seiten hin
auslaufende Stapel sind anzutreffen.
Hier bleibt viel Gestaltungsspielraum!

Farbenspiel

Je nach Alter des Stapels sieht das ge-
schlagene Holz hellbeige aus, ist also
frisch und liegt noch nicht lange, oder
es wirkt fast grau, ist also schon durch
Witterung und Sonneneinstrahlung er-
kennbar in Mitleidenschaft gezogen
worden.

Dann ist es auch recht trocken, weil
viel von der urspriinglichen Feuchtig-
keit entwichen ist und Schutzabde-
ckungen die Aufnahme von Nieder-
schlagswasser verhindert haben. Diese
Schutzabdeckungen finden sich eben-
falls in den unterschiedlichsten For-
men und Ausfithrungen. Weit verbreitet
sind alte Wellblechplatten, meist schon
ziemlich angerostet, oder auch Reste
von Planen und anderen Abdeckungen
in textiler Form. Hier ist das Farbspiel
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Die Plastikteile der
Stapel sollten farb-
lich behandelt wer-
den. Dies kann vom
Hervorheben einzel-
ner Scheite bis zu
einer Komplettfar-
bung gehen. Die
Verwendung mehre-
rer Farbschattierun-
gen erhoht den Vor-
bildeindruck.

Fotos: Horst Meier

Gerade bei den
Stammbholzabschnit-
ten, die ja noch
rundum ihre Rinde
haben, lohnt es sich,
unterschiedliche
Brauntdne zu ver-
wenden und zu mi-
schen. Die Wisch-
technik kann eben-
falls zum Einsatz
kommen.

[ mopeLLBAHN-PRAXIS [

Dieser L-formig aufgeschichtete Stapel wird an den Enden nur von
Viereckstapeln gehalten. Eine Folie dient als Regenschutz.

93



Beim Verkleben der
fast quadratischen
Plattchen lohnt sich
ein Ausrichten in ei-
ner unverriickbaren
Ecke. So werden sie
anschlieBend auch
gerade. Metallklotze
leisten hier gute
Dienste.

Fiir die Wellblechab-
deckungen wird Alu-
folie mit Spriihkle-
ber eingespriiht, ge-
faltet und mit der
Spraydose danach
gleich glatt gerolt.

Die Rillen pragt man mit einem harten Pinsel
auf einer entsprechenden Unterlage ein.

Nach mehrfachem, unterschiedlichem Ein-
spriihen mit Metall- bzw. Rostfarben kann
man passende Stiicke zurechtschneiden. Sie
werden mit weiteren Holzscheiten oder klei-
nen Steinchen beschwert.

Unten: Auch eine Abdeckung mittels Folie
(Schrumpfschlauch) oder Papier ist méglich.

Unten rechts: Aus Schrumpfschlauch lassen
sich feine Ringe fiir die Rollstapel schneiden.

fast ebenso variantenreich. Damit die
Abdeckungen nicht vom Wind herun-
tergeweht werden, sind sie mit Steinen,
Holzscheiten oder Ahnlichem be-
schwert.

Helles Holz

Preisers Holzer kommen farblich als
frisch geschlagene Version daher, was
die Szenengestaltung an einem Wald-
lagerplatz oder im gédrtnerischen Um-
feld natiirlich unterstiitzt. Will man die-
sen Farbton beibehalten, miissen die
Scheite auf jeden Fall mit ihren rund
geformten AuBBenseiten in einem dunk-
leren Holzton angemalt werden, um die
Baumrinde darzustellen.

Zudem kann der Hobbyist mit dem
Einsatz von verschiedenen Holztonen
fiir noch mehr Realitédt sorgen. Dies ge-
lingt im industriellen Fertigungspro-
zess ohne immense Kostensteigerung
nicht.

Mit wasserverdiinnbaren Farben wie
Abton- oder Plakafarben kann man
sich seine matten Rindentone selbst
mischen, wenn zu einem Dunkelbraun
mit Weil3, Rot oder Schwarz Mischun-
gen entstehen, die ein paar Nuancen
mit sich bringen.

Wer einen alten Holzstapel darstellen
will, braucht sich diese Arbeit der Rin-
dennachbildung eigentlich nicht zu ma-
chen. Der Grauton des alten Holzes hat
sich dem der ebenfalls alten Rinde
recht stark angendhert. Hier kommt es
vielmehr darauf an, den verblichenen
Holzton — ein helles Grau mit leicht
braunen Ankldngen - gut zu treffen.
Am besten gelingt dies dann auch mit-
hilfe einer Airbrush.

Der Preiser-Bausatz ldasst sich gut zu
Stapeln oder Reihen zusammenkleben;
ein stiitzender Anschlag — beispielswei-
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se ein Metallquader — kann dabei nicht
schaden, damit die Gebilde halbwegs
gerade aussehen. Im richtigen Leben
wiirden sie sonst rutschen. Wechselsei-
tiges Aufeinanderschichten verhilft zu
mehr Variantenreichtum und verhin-
dert allzu deutlich erkennbare Kanten
bzw. Trennlinien.

Schutzhauben

Ist der Kleber getrocknet, gilt es zu
iiberpriifen, ob eventuell glinzende
Kleberflecken zu erkennen sind. Mit et-
was Mattlack kann man hier Fehlerbe-
hebung betreiben.

Fiir die Abdeckungen kann man Pa-
piertaschentiicher mit verdiinntem
Weilleim aufkleben und nach dem
Trocknen noch anmalen, um Folienab-
deckungen zu imitieren. Noch besser
machen sich allerdings Wellblechplat-
ten, die aus dicker oder doppellagiger
Alufolie entstehen. Die Rillenstruktur
ahmt man mit einem hérteren Pinsel
iiber einer entsprechenden Bauplatte
nach. Dies hat den Vorteil, dass auch
die Unterseite eine Wellenstruktur hat.

Die so gewonnenen Platten miissen
nun silbergrau oder rostig eingefarbt
werden, was mit mehreren unter-
schiedlichen Farben zu besten Ergeb-
nissen fiihrt. Mit der Schere schneidet
man sich dann die Plattenteile aus und
legt sie ggf. mehrlagig auf die Holzsta-
pel. Sie lassen sich mit kleinen Stein-
chen oder anderen Holzscheiten be-
schweren.

Ein anderer Gag sind runde Holz-
biindel, die aus den losen Scheiten der
Bausatzpackung zusammengefiigt wer-
den. IThre Ummantelung schnitt ich aus
dickeren Schrumpfschlauchstiicken
ringférmig und sehr schmal mit der
Schere zurecht und stiilpte sie tiber die
Stapel. Diese lagern dann wie bei den
Vorbildaufnahmen zwischen den Apfel-
bdumen. Horst Meier
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Zu Rollen gebunden lagert das Holz zwischen =~ Zusammen mit dem feinen Schichtholz lagert
den Obstbaumen. Die Biindel lassen sich man sie zwischen Obstbaumen, welche somit
auch gut mit dem Traktor transportieren. eine Rutschbremse bilden.

Der Platz ist zusatzlich mit feinem und gréberem Holzstreu, Rindenstreu und Ségestaub abge-
deckt. Drei Arbeiter beim Schichten der Scheite reichen zur Szenengestaltung véllig aus.
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Neue Gestaltungsqualitat durch auBere und innere Werte

Stadthausfassaden mit Licht

Die Firma Artitec aus Amsterdam ist bekannt fiir ihre detaillierten

Modelle aus Resin. Das sind gute Voraussetzungen, um deren

Hausfassaden mit einer ansprechenden Beleuchtung zu kombinie-

ren. Uber Bau und Gestaltung der Resinfassaden berichten

Susanne und Maik Moritz.

Mit den detaillierten Fassadenbau-
sdtzen von Artitec (www.artitec.
nl) ldasst sich bei geringem Platzbedarf
ein flieBender Ubergang von der Mo-
dellbahnanlage zum Hintergrund sehr

realistisch herstellen. Verfeinert und
mit einer Beleuchtung ausgeriistet wer-
den die Gebdude zum Hingucker.

Fiir die Gestaltung zwischen Anla-
genrand und Modellbahnhintergrund
fiel meine Entscheidung zugunsten der

Artitec-Fassadenbausitze 10.212 (2 x)
und 10.196. Gegeniiber den Bausitzen
im klassischen Spritzgussverfahren
weisen Resinbausitze einige Besonder-
heiten auf. Die Bauteile von Artitec
werden im Vakuumverfahren gegos-
sen. Sie sind einheitlich gefarbt und
sehr detailliert ausgefiihrt. Resinbau-
teile verziehen sich nach dem Ausfor-
men leider ein wenig. Auch sind grof3e-
re Gussgrate oder kleine Locher in der

Oberflaiche beim Gussvorgang nicht
immer zu vermeiden.

Was auf den ersten Blick abschre-
ckend und enttduschend wirkt, stellt
sich in der spdteren Baupraxis als
harmlos heraus. Wer die ausfiihrliche
Montageanleitung und ein paar Tipps
im Umgang mit dem Werkstoff Resin
beachtet, erhdlt nach nur wenigen
Stunden Bau- und Bastelspal3 wunder-
schone, hochdetaillierte Modelle.

Die beiden Artitec-Bausétze bestehen nur
aus wenigen Teilen. Sie sind einheitlich ge-
farbt und werden im Vakuumverfahren ge-
gossen. Fotos: Susanne Moritz
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Nicht immer lasst sich ein Verziehen der Bauteile nach dem Entfor-
men und Erkalten bei der Produktion verhindern. Gerade groBere
diinne Elemente bekommen gerne Schieflage; dies ist normal.

MODELLBAHN-PRAXIS [

Nach dem Uberbriihen mit heiBem Wasser warten, bis das Bauteil die
Warme aufgenommen hat und biegsam geworden ist. Dann lassen
sich die Resinteile problemlos wieder in Form bringen.

Kleine Gewichte driicken die Resinbauteile plan auf die ebene Unter-
lage. Die Gewichte sollten erst nach Abkiihlen der Bauteile herunter-

genommen werden.

Werkzeuge und Vorbereitungen

Resinbausitze erfordern kein speziel-
les Werkzeug. Ein scharfes Cuttermes-
ser (besser ein Skalpell), einige Bogen
(optimalerweise wasserfestes) Schleif-
papier in den Kérnungen 240 und 400
sowie ein Satz Schliisselfeilen sind die
wichtigsten Werkzeuge. Geklebt wird
mit Sekundenkleber. Je nach zu verkle-
benden Teilen nutze ich unterschied-
liche Viskositédten der Cyanacrylat-Kle-
ber. Auch der Einsatz von UV- und
Zweikomponentenkleber hat sich bei
verschiedenen Projekten bewdihrt.

Nach der Kontrolle auf Vollstindig-
keit sollten die Resinteile zunédchst auf
Verzug gepriift und gerichtet werden.
GroBere und diinne Bauteile sind oft
krumm und miissen vor der Weiterver-
arbeitung erst wieder in Form gebracht
werden.

Aber Vorsicht, im kalten Zustand ist
Resin nicht verformbar und bricht sehr
schnell. Erst bei Erwdrmung wird es
weich und verformbar. Die betroffenen
Bausatzteile sollten vor dem Biegen
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vorsichtig mit dem Fon oder besser im
Wasserbad erwdrmt werden - eine
Temperatur von 60° ist optimal. Bis
zum Erkalten miissen die Resinteile in
der gewiinschten Position fixiert wer-
den, sonst nehmen sie die krumme vor-
herige Form wieder an. Gewichte und
eine ebene Unterlage sind ideal.

Sind die Bauteile in Form gebracht,
konnen die Gussgrate entfernt werden.
Diinne Angiisse oder Grate lassen sich
mit einem scharfen Skalpell oder Cut-
termesser leicht entfernen. Bei grofBe-
ren und dickeren Gussgraten oder an
empfindlichen Stellen, wie z.B. im Be-
reich der Fenster, empfiehlt es sich, das
tiberfliissige Material durch Planschlei-
fen von der Riickseite her abzutragen.
Dabei ist es sinnvoll, das Bauteil gleich-
méafBig und ohne zu grofen Druck mit
der gesamten Fliache kreisend tiber das
Schleifpapier (max. 240er-Kérnung zu
Beginn, spdter dann das Finish mit
400er) zu fithren. Das Schleifpapier
sollte dabei auf einer planen Oberfla-
che liegen, idealerweise auf einer di-
cken Glasscheibe.

Um Gussgrate und -haute zu entfernen, schleift man die Werkstiicke
auf der Riickseite vollflachig plan. Uberschiissiges Material wie Guss-
haute in den Fenstern werden sauber entfernt.

Resin ist sehr empfindlich — mit einer
zu groben Koérnung oder zu starkem
Druck sind schnell wichtige Details
oder spiter bendtigte scharfe Kanten
weggeschliffen. Es ist empfehlenswert,
den Fortschritt nach einigen Schleifbe-
wegungen immer wieder zu priifen.

Der Schleifstaub von Resin ist zudem
gesundheitsschidlich! Daher ist drin-
gend auf Staubschutz zu achten. Opti-
mal ist es, die Teile auf wasserfestem
Schleifpapier unter Zugabe von Wasser
zu schleifen. Mit ein paar Tropfen Spiil-
mittel im Schleifwasser gelingt dieses
Vorgehen noch besser, da das Wasser
wihrend des Schleifprozesses nicht so
schnell abflieBt.

Reinigen, Entfetten und
Montieren

Nach dem Entfernen der Gussgrate ist
es empfehlenswert, die einzelnen Bau-
satzteile sorgféltig zu entfetten und von
den Trennmittelriickstdnden (vom Aus-
formen aus der Gie3form) zu befreien.
Diese sind zum Teil sehr hartnéckig
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Die Riickstande vom Trennmittel sind teilweise recht hartnackig. In
der Regel geniigt aber der Einsatz von Spiilmittel und lauwarmem
Wasser. Eine kleine Zahnbiirste leistet dabei gute Hilfe.

. N

Vor dem Verkleben mit Sekundenkleber werden die Bauteile probe-
weise trocken zusammengefiigt. Fiir eine ,bombenfeste” Klebung
sollte man die Klebeflachen mit 400er-Schleifpapier anschleifen.

Vor dem Grundieren, hier mit Tamiya-Grundierung, sollte eine ab-
schlieBende Reinigung mit Silikonentferner o.A. erfolgen, um die letz-
ten Trennmittelriickstande und Fingerabdriicke zu entfernen.

und nicht mit den Riickstinden im
klassischen Plastikmodellbau ver-
gleichbar. Eine Mischung aus Spiilmit-
tel und lauwarmem Wasser in Verbin-
dung mit dem Einsatz einer kleinen
Biirste (auch Zahnbiirste) gentigt in der
Regel. Bei stirkeren Trennmittelriick-
stinden benutze ich auch mal Brem-
senreiniger und Silikonentferner aus
der Lackiererei oder dem Baumarkt.
Die Oberfldche der Teile muss nach
diesen Arbeiten absolut fettfrei sein, da
es sonst spiter beim Kleben und La-
ckieren zu erheblichen Problemen
kommen kann. Kleine Locher in der
Oberfliche entstehen durch winzige
Lufteinschliisse beim Gievorgang und
konnen leicht mit Feinspachtel aus
dem Kraftfahrzeugzubehor oder mit
Modellbauspachtel aufgefiillt und an-
schlieBend verschliffen werden. Bei
den Bausédtzen von Artitec ist das Ver-
spachteln in der Regel aber nicht notig
bzw. bei mir noch nicht vorgekommen.
Nach den umfangreichen Vorarbei-
ten werden die einzelnen Bauteile zu-
nédchst ohne Klebstoffauftrag trocken

98

zusammengefiigt und auf Passung ge-
priift. Leichte Nacharbeiten mit Schleif-
papier sind unvermeidlich und in der
Regel immer notwendig. Passt alles,
werden die wenigen Einzelteile des
Bausatzes an den Klebeflichen mit
400er-Kornung angeschliffen und mit
Sekundenkleber verklebt. Die Vergla-
sung der Fenster wird erst im An-
schluss an die Farbgebung und im Zu-
sammenspiel mit der spiteren Be-
leuchtung eingesetzt.

Die Balkongeldnder bestehen beim
Artitec-Bausatz aus feinen Messingétz-
teilen. Sie sind super filigran und miis-
sen nach dem Heraustrennen aus dem
Messingblech iiber die scharfe Kante
einer kleinen Flachzange passend ge-
bogen und dann lackiert werden.

Um die feinen Details beim Lackieren
nicht zuzusetzen, leistet eine Airbrush-
pistole wertvolle Hilfe — mit einem fei-
nen Pinsel und einer feinpigmentierten
Farbe wie der von Elita gelingt das
aber auch. Die Montage an der Haus-
fassade erfolgt erst spdter im Rahmen
der abschlieBenden Detaillierung.

Damit spater die Beleuchtung nicht durch Mauerteile oder Fenster-
sprossen durchschimmert, werden die Innenseiten der Fassaden mit
der Airbrushpistole in Mattschwarz gespritzt.

Grundieren und Lackieren

Sind alle Bausatzteile verklebt, wird
das Gebdude nach guter Trocknung des
Klebstoffs noch einmal griindlich innen
und auBen mit Silikonentferner 0.A. ge-
reinigt. Die letzten Trennmittelriick-
stdnde und vor allem Fingerabdriicke
von der Montage sollten vor der Grun-
dierung restlos entfernt sein.

Zum Grundieren benutze ich das
Grundierspray #300087042 von Tami-
ya (www.tamiya.de). Die Grundierung
lasst sich trotz industrieller Spraydose
recht fein dosieren, ohne die Mauer-
und Fassadendetails zuzusetzen. Sie
haftet gut auf Resin und bildet nach ei-
ner kurzer Trocknungszeit eine glatte
und saubere Oberfliche zur Bemalung
mit handelsiiblichen Modellbau- und
Acrylfarben.

Um spéter ein Durchscheinen der
Beleuchtung durch Mauerteile, Fens-
tersprossen etc. zu vermeiden, habe ich
die Innenseiten des Modells in diesem
Baustadium mit der Airbrushpistole
deckend in Mattschwarz lackiert.
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Mit matten Acrylfarben werden die groBen Mauerflachen mit der Air-
brushpistole lackiert. Es ist auf einen deckenden aber nicht die feinen
Oberflachendetails zukleisternden Farbauftrag zu achten.

Um feinste Details mit dem Pinsel zu bemalen, sollte der Pinsel im-
mer nur in eine Richtung gefiihrt werden. Das Werkstiick wird dabei
von Hand passend gedreht.

Trockenfarben und Patina-Pulver fiir umweltbedingte Verwitterungs-
spuren lassen sich mit Pinsel oder Wattestabchen dezent aufbringen.
Eine Versiegelung mit mattem Klarlack schiitzt die Oberflache.

Die AuBlenflichen der Fassaden er-
halten einen einheitlichen matten
Grundfarbton. Nach einer Trocknung
von 24 Stunden kénnen Schmuckele-
mente und weitere Details wie z.B.
Fenstersimse und -rahmen farblich ab-
gesetzt werden. Gerade bei den kleinen
Details sind Geduld, ein feiner Pinsel
und eine ruhige Hand Grundvorausset-
zungen fiir ein professionelles Ergeb-
nis. Bei der Bemalung der feinen De-
tails (z.B. der Fensterrahmen) ist es
empfehlenswert, den Pinsel immer in
der gleichen Richtung zu fithren und
das Werkstiick in der Hand passend zu
drehen. Wenig Farbe am Pinsel gentigt
fiir ein perfektes Finish.

Sind alle Details farblich hervorgeho-
ben, erfolgt die Gestaltung der Fassade
mit Verwitterungsspuren. Ich nutze
dazu Pulver- oder Trockenfarben wie
z.B. Patina-Pulver 61165 von Noch
(www.noch.de). Diese werden auf die
gut durchgetrocknete Gebdudefassade
mit einem Borstenpinsel oder Watte-
stdbchen aufgetragen oder mit einem
kleinen Tuch aufgewischt.
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Bevor die einzelnen Fenster mit der
beiliegenden Folie verglast werden,
wird die gesamte Oberfliche hauch-
diinn mit dem Haft- und Fixierspray
von Noch (#61152) oder einem matten
Klarlack mit der Airbrushpistole oder
der Spraydose grifffest fixiert. Mit ein
wenig Ubung entstehen so absolut rea-
listische Effekte, die dem groB3en Origi-
nal in nichts nachstehen. Wer sich be-
ziiglich der Farbgebung unsicher ist,
schaut einfach aus dem Fenster oder
macht mit dem Smartphone oder dem
Fotoapparat einen kleinen Bummel
durch die Stadt ...

Weitere Details
aus der Bastelkiste

Wer bisher sorgfiltig gearbeitet hat, ist
nun stolzer Besitzer einer schonen Ge-
bdudefassade, die fiir den Einsatz im
entfernten Modellbahnhintergrund
schon fast zu schade ist. Spatestens mit
der abschlieBenden Montage des foto-
gedtzten Balkongeldnders aus dem ori-
ginalen Lieferumfang des Resinbausat-

Das Balkongeldnder liegt dem Bausatz als filigranes Messingétzteil
bei. Das Gelénder wird iiber eine scharfe Kante in Position gebogen,
grundiert und lackiert und zum Schluss montiert.

zes wird der Unterschied zum klassi-
schen Plastikmodell ersichtlich.

Mit ein wenig Fantasie und einem
Griff in die gut sortierte Bastelkiste
lasst sich die handcolorierte Gebdude-
fassade aber durchaus noch weiter ver-
feinern. Dach- und Regenrinnen mit
Fallrohren, ein Blitzableiter mit Nie-
derfithrung der Erdleitung oder auch
ein von auBlen zugefiihrter Telefonan-
schluss sind aus gesammelten, iiber-
zdhligen Bausatzteilen oder diinnen
Kupferdrahten (z.B. Telefonkabel mit
0,6 oder 0,8 mm? Querschnitt) schnell
hergestellt und mégen hier als reine
Anregung dienen.

Bei derartigen Detailwiinschen lohnt
durchaus ein Blick auf Vorbilder dhnli-
cher Gebdude in der Umgebung. Natiir-
lich diirfen bei einer Detailverbesse-
rung auch verschiedene Blumen (aus
#1226) und eine Tomatenpflanze
(#1239) von der Firma Busch (www.
busch-model.info) auf dem Balkon
nicht fehlen. Eine zeitgenossische Wer-
bung rundet das Bild der gelungenen
AuBenfassade ab.
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Uber einen Adapter mit LED-Einheit und
Lichtleitern werden die Wandlampen ,ange-
schlossen”.

Fiir die Befestigung der Kugellampen von Be-
li-Beco wird ein 1-mm-Loch in die Geb&ude-
wand gebohrt.

Das Leben hinter den Fenstern

Der Wunsch nach einem authentischen
Gebdude hort an der AuBlenfassade
nicht auf. Es sind gerade die Einblicke
in die Zimmer, die einem Modell den
besonderen Reiz geben. Aufgrund der
groBformatigen Fenster der gewéhlten
Gebédudefassade bietet sich die Gestal-
tung einer detaillierten Inneneinrich-
tung an.

Zimmerwéande und FuB3boden entste-
hen aus Kunststoffplatten. Auch die
Zimmerdecke wird spédter noch erginzt
und mit einer funktionsfihigen ,,De-
ckenlampe“ versehen. Bodenbeldge
und Tapeten kommen aus dem Laser-
oder Tintenstrahldrucker und sind im
Internet tiber die Bildersuche fiir jede
Epoche schnell gefunden.

Die Mobel in den Modellzimmern lie-
fert Noch (#14832 und #14833); sie
sind ab Werk fix und fertig bemalt und
lassen sich individuell in Szene setzen.
Um einen besonders guten Einblick in
das Modellbahnzimmer zu ermog-
lichen, habe ich eine Balkontiir in der
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Fassade 10.212 entfernt und im geoff-
neten Zustand dargestellt. Ein passen-
der Tiirfliigel war in der schon erwéhn-
ten Bastelkiste schnell gefunden.

Auch einige geschlossene Fenster der
beiden Gebdudefassaden erlauben tiefe
Einblicke. Hier kommen die Lichtboxen
der LED-Einzelfensterbeleuchtung
(#6005) und der LED-Etageninnenbe-
leuchtung (#6045) von Viessmann zum
Einsatz. Sowohl bei den Lichtboxen wie
auch bei den Lichtschienen der LED-
Etageninnenbeleuchtung sollten die
eingesetzten Leuchtdioden von der
Lichtfarbe her der gewéhlten Epoche
angepasst sein.

Wie schon bei den beiden komplett
eingerichteten Modellzimmern erhal-
ten auch die Lichtboxen und Lichtschie-
nen mittels Computer und Drucker ei-
nen Hintergrund aus dem Internet. Die
raumliche Tiefenwirkung bei diesen
Verfahren ist dem einfachen Verglasen

Die Viessmann-LED-Lichtboxen eignen sich
ideal zur Beleuchtung einzelner Fenster. Pas-
send zu den 1980er-Jahren kommen haupt-
sachlich warmweiBe und gelbe LEDs zum Ein-
satz.

Die maBstablich korrekten Wandlampen von
Beli-Beco passen wunderbar zu den Artitec-
Gebauden. Sie sind gerade einmal knapp

3 mm groB und kénnen sowohl optisch als
auch von der Lichtwirkung her iiberzeugen.

Bild rechte Seite: Als besonderer Hingucker
darf es hinter der Fassade auch ein kom-
plett eingerichtetes Zimmer mit einer De-
ckenbeleuchtung sein. Wande und Boden
entstanden im Selbstbau aus Polystyrol-
platten. Die Mobel und Figuren stammen
von Noch.

der Fenster inkl. dem standardisierten
Hinterkleben einer Gardine bei weitem
iiberlegen. Da die Beleuchtung vorbild-
nah von oben erfolgt, lassen sich auch
Figuren und Einrichtungen hinter den
Fenstern unterbringen.

AuBenlampen von Beli-Beco

Bei der Auswahl passender und vor al-
lem maBstabsgetreuer Aulenlampen
flir die Gebdudefassaden bin ich auf
Beli-Beco (www.beli-beco.de) gestol3en.
Mit einem Durchmesser von gerade
einmal 3 mm harmonieren die beiden
Lampen (#170251 und #170551) mit
den Gebdudefassaden.

Die Montage der Lampen in der Fas-
sade erfolgt in 1-mm-Léchern, in die
die Lampen samt Messingrohrchen ge-
klebt werden. Als Lichtquelle dient der
Beli-Beco-Adapter 190017 inklusive
LED-Einheit und einzelnen Lichtleitern
fir bis zu sieben Wandlampen. Die
Lichtleiter werden von hinten in die
Wandlampen geschoben und erzeugen
eine verbliiffend echte Lichtstimmung.
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Fiir eine noch bessere Tiefenwirkung hinter Fenstern mit gedffneten
Gardinen kann man die Lichtboxen mit einer Zimmerkulisse und Figu-
ren ausstatten.

Fiir automatisches Ein- und Ausschalten von
bis zu fiinf unterschiedlichen Lichtstromkrei-
sen — jeder ist mit 100 mA belastbar — sorgt
der Lichtcomputer LC-11 von Tams. Das Pro-
gramm mit zwei fest definierten Ablaufen
wird nach ca. 15 Minuten und einer kleinen
Pause automatisch wiederholt, sodass auch
bei identischen Steuerungen in benachbar-
ten Gebéauden fiir ausreichend Abwechslung
gesorgt ist. Viel mehr Leben hinter den Fens-
tern geht eigentlich nicht! Die Lichtsteue-
rung ist bei Tams als Komplettbausatz, als
Fertigbaustein mit Steckern (wie auf dem
Foto) oder als Fertigmodul (LC-Box) im kom-
pakten Gehause verfiigbar.
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Die Etageninnenbeleuchtung von Viessmann erlaubt auch die Gestal-
tung kleiner Szenen hinter mehreren Fenstern. Auch die Beleuchtung

von Modellbahnzimmern , iiber Eck” ist damit mdglich.

Die richtige Steuerung macht
den Unterschied

Eine besonders romantische Modell-
bahnstimmung entsteht bei Einbruch
der Dunkelheit, wenn langsam hinter
den einzelnen Fenstern der Hiuser das
Leben erwacht. Natiirlich darf bei un-
serem Projekt die authentische Be-
leuchtung einzelner Fenster bzw. gan-
zer Zimmer im Rahmen einer kleinen
Ablaufsteuerung nicht
fehlen. Komplett aus-
geleuchtete Ge-
bdude mit einer
einzigen zentralen
Lichtquelle sind
nicht vorbildgerecht
und technisch Schnee
von vorgestern.

Die Einzelfensterbeleuchtung und Etageninnenbeleuchtung von Viess-
mann erganzen sich wunderbar. Die Anschlusskabel sollten sauber
verlegt und fixiert werden, damit spater von auBen trotz der mogli-
chen Gardinen kein Kabel zu sehen ist.

Neben einer Dauerbeleuchtung der
Wandlampen und einzelner weniger
Fenster iiber ein Viessmann-Powermo-
dul (#5215) in jedem Geb&dude soll noch
eine kleine intelligente Lichtsteuerung
von Tams (www.tams-online.de) zum
Einsatz kommen. Die kleinen Licht-
computer von Tams sind in drei Hard-
wareversionen verfiighar. Neben der
Bausatzvariante zum Selberloten gibt
es die Lichtsteuerungen auch als Fer-
tigmodul (LC-Box) und im Gehé&use.

Zum Beleben der Stadthausfassaden
habe ich mich fiir die Lichtcomputer-
Version LC-11 ,Belebtes Haus“ als Fer-
tighaustein (#53-02116-01) von Tams
entschieden, die zwei Programme bie-
tet. Im Lichtprogramm Nr. 1 geht nach
dem Einschalten fiir einige Zeit in der
Kiiche (Ausgang 1) das Licht an, etwas
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Der Einblick in die
ausgestatteten und
beleuchteten Zim-
mer gibt den
Fassaden nicht nur
mehr Tiefe.

Die graue und mit
Verwitterungsspuren
versehene Fassade
wurde noch um net-
te Accessoires wie
die Tomatenpflanze
auf dem Balkon oder
ein geoffnetes Fens-
ter ergénzt. Dies
verleiht der Fassade
einen gewissen
Charme.

spéter auch im Wohnzimmer (Ausgang
2 und 3). Ausgang 3 ist in diesem Licht-
programm fiir den Anschluss einer
blauen LED (Fernseher) vorgesehen
und flackert wie das Fernsehbild. Farb-
fernsehgerite gibt es in Deutschland
itbrigens schon seit 1967, sodass dieser
Effekt je nach gewéhlter Epoche durch-
aus realistisch sein kann und eine zu-
sitzliche Bereicherung darstellt. Nach
einiger Zeit verloscht das Licht in der
Kiiche und geht widhrend des Pro-
grammdurchlaufs noch einmal kurz
an. Das Licht im Bad (Ausgang 4) schal-
tet in unregelméafBigen Abstinden kurz
an. Gegen Ende des Programms geht
fiir einige Zeit das Licht im Schlafzim-
mer (Ausgang 5) und im Bad an und
die an den Ausgidngen 2 und 3 ange-
schlossenen Lampen verloschen.
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Dieses Programm kommt bei der
kleineren Fassade zum Einsatz. Das
zweite Lichtprogramm eignet sich be-
sonders gut fiir die grofere Gebdude-
fassade. Im Treppenhaus (Ausgang 1)
geht in unregelméfigen Abstinden das
Licht fiir kurze Zeit an. Die Wohnungen
des Mehrfamilienhauses werden an die
Ausginge 2 bis 5 angeschlossen. Hier
werden die Lichter nach und nach ein-
geschaltet. Gegen Ende des Programms
verloschen nacheinander die Lichter in
den einzelnen Wohnungen wieder und
das Licht im Treppenhaus geht zwi-
schenzeitlich kurz an. Die Lichtsteue-
rungen konnen direkt an 10-18 V
Gleich- oder Wechselspannung betrie-
ben werden, also auch direkt am klas-
sischen Modellbahntrafo mit 16 V
Wechselspannung (AC).

Noch ein Tipp: Um hinter den dauer-
haft beleuchteten Fenstern aullerhalb
der Ablaufsteuerung einen hellen und
flackerfreien Betrieb an der Wechsel-
spannung des Modellbahntrafos zu ge-
wihrleisten, kommt ergdnzend noch
das schon erwédhnte Viessmann-Power-
modul zum Einsatz. Es erzeugt aus der
Wechselspannung eine perfekte Gleich-
spannung (DC) fiir den Betrieb der ein-
zelnen Fenster-LEDs und der LED-Ein-
heit von Beli-Beco fiir die Wandlampen.
Das leichte Flimmern der LEDs beim
Betrieb mit Wechselspannung bzw. le-
diglich einfacher Gleichrichtung (Halb-
wellenbetrieb) wird somit wirkungsvoll
vermieden.

Zum guten Schluss

Keine Frage, Bau und farbliche Gestal-
tung der Resinbausétze von Artitec be-
reiten fiir sich schon eine Menge Freu-
de. In Kombination mit weiterem Zube-
hor diverser Hersteller und mit dem
Griff in die oft zitierte Bastelkiste lassen
sich wahre Kunstwerke erschaffen, die
schnell zum Hingucker werden. Ein gu-
tes Auge fiir das Vorbild, eine ordent-
liche Portion Geduld beim Bau und viel
Liebe zum Detail sind wichtigste Eigen-
schaften fiir ein erfolgreiches Ergebnis.
Wenn dann noch eine ausgekliigelte
Beleuchtung Einzug hélt, ist das Ergeb-
nis perfekt.

Es wiirde mich freuen, wenn Thnen
der Modellbau mit dem Werkstoff Resin
gefallen hat und Sie zu eigenen Projek-
ten mit oder ohne Beleuchtung anregen
konnte. Maik Moritz
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Grof3er Traum

auf kleinem Raum

Kompakt-Anlagen — Viel Modellbahn auf wenig Raum

Als routinierter Praktiker weiB Eisenbahn-Journal-Autor Karl Gebele, wie sich
groBe Modellbahn-Traume mit wenig Platzbedarf realisieren lassen. Auf einzig-
artige Weise versteht er es, faszinierende Modell-Landschaften auf kleinstem
Raum zu erschaffen — mit vielen liebevoll inszenierten
Szenen, aber auch mit verbliffendem Modellbahn-
Betrieb. Ein rundes Dutzend dieser kompakten Anlagen
ist in diesem groBformatigen,
reich bebilderten Band vertre-
ten. Karl Gebele zeigt nachvoll-
ziehbar, wie viel Modellbahn auf
Flachen zwischen einem und vier
Quadratmetern maglich ist —
klusive detaillierter Gleisplane
und Stlicklisten.
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Abbildungen
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Wie cine digitale Marklin-Anlage entsteht

AT T T P P T P v i

D Ig |ta | m |t M a rkl | N Dieses Buch begleitet den Leser von der ersten Inbetriebnahme einer
= nn = einfachen digitalen Startpackung bis hin zum Anschluss einer entste-
SCh rltt fu r SCh rltt henden Anlage an einen Computer. Am Beispiel von Komponenten der

DER EINSTIEG IN DIE DIGITALE MODELLBAHN THORSTEN MUMM Firma Marklin beschreibt der bekannte Fachautor Thorsten Mumm,

welche Maglichkeiten der Digitalbetrieb bietet — bei der Mehrzug-

steuerung und dem Stellen von Weichen und Signalen, beim Einstel-
len der Betriebsparameter eines Fahrzeugs und bei der Nutzung einer
groBen Steuerzentrale. Eigene Kapitel befassen sich mit der Digita-
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speziellen Steuerungsprogrammen fiir den Automatikbetrieb.
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ZUM SCHLUSS

Die Bahnstrecke Murnau—Oberammergau stand mit dem Bahnhof Oberammergau
schon ofter im Fokus von Anlagenplanungen. In der kommenden MIBA-Spezial-
Ausgabe geht es nun um den Lokalbahnhof Murnau und denkbare Modellumset-
zungen - sogar fiir verschiedene Epochen! lllustration: Wolfgang Besenhart

Grof3er Plan
fur kleine Bahn

Der terminliche Zufall will es, dass die vorliegende
Ausgabe just dann erscheint, wenn anderenorts ein
sportliches GroBereignis in die Phase der Viertelfinale
geht und viele Menschen in ihren Bann zieht. Da mag
es ein wenig verstockt erscheinen, wenn unsereins
dennoch die Modellbahn als schonste Nebensache der
Welt ansieht. Das gilt insbesondere fiir die Neben-
bahn. Unsere Autoren haben daher zum Einstieg in die
kommende Saison fiir Sie wieder jede Menge Anla-
genpldane zusammengestellt, die Modellbahnen von
liberschaubarer GroBe und Thematik, gleichwohl aber
mit hoher Authentizitat und Variantenvielfalt vor-
schlagen. Das Spektrum reicht dabei von der kleinen
Bundesbahn-Spitzkehre im Westerwald iiber den
Bundesbahn-Lokalbahnhof Murnau bis hin zu moder-
nem Giiterverkehr der Epoche VI und vielem mehr.
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MIBA-PRAXIS

Profitipps

an » »
1BA Rl fllr die Praxis
LY | cAR SYSTEM

MODELLBANN ¢ HRITT FUR SCHRITT

Neben der Modellbahn ist der funktionsfahige StraBenverkehr zu
Grandiage, Bauprass, FmELg, SESEELSE einem festen Bestandteil vieler Anlagen geworden. MIBA-Autor
Maik Moritz zeigt in dem neuen Praxisband zunachst die Grund-
lagen des Car Systems auf, um dann in zahlreichen Schritt-fiir-
Schritt-Anleitungen inklusive detaillierter Stiicklisten konkret den
Nachbau zu schildern. Angefangen vom StraBenbau mit Eisendraht
oder Magnetstreifen Gber die Modifizierung angetriebener Fahr-
zeuge bis hin zur kompletten Verkehrssteuerung mit Elektronik
und Digitalkomponenten gibt es jede Menge Tipps und Tricks fir
einen spannenden Fahrbetrieb. Verladeablaufe und Einsatzfahrten
von Feuerwehr und Rettungsdienst sind dabei ebenso vertreten

wie viele interessante Betriebsszenarien an den Schnittstellen
von StraBe und Schiene.
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liber 250 Abbildungen
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Die Spezialisten

SPEZIAL : Sie haben wenig Platz fiir eine Modellbahn und suchen vorbildgerechte
! Stationen? Oder haben Sie eine Anlage mit reichlich Strecke und moch-
A ‘}‘ ten hier ein wenig Abwechslung hineinbringen? In beiden Féllen werden
) ‘ Sie in dieser Spezial-Ausgabe der MIBA-Redaktion fiindig.
DIE EISENBAHN IM MODEL

M‘B& SPEZIAL

Nachdem ein Grundlagenbeitrag die kleinen, aber feinen Unterschiede
zwischen Haltepunkt, Haltestelle und Bahnhof aufgezeigt hat, geht

es direkt an die Planung eines kleinen Bahnhofs, der wenig Flache
beansprucht und dennoch vieles bietet. In mehreren Beitrdgen stellen
die MIBA-Autoren kleine Stationen vor, die ohne raumfressende Gleis-
anlagen auskommen, aber dennoch hdchst interessante betriebliche
Moglichkeiten bieten. Aufschlussreich ist eine Riickschau in die Epo-
che Il, als sogar Haltepunkte mit Personal besetzt waren.

Ein MIBA-Spezial mit vielen konkreten umd praxiserprobten Umset-
zungsvorschlagen — nicht nur fiir kompakte Modellbahn-Anlagen!
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