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ahnhife sind Orte, wo es um Abschied,

Wiedersehen und Reisen geht. Zur An-

fangszeit der Eisenbahn vermittelten
Bahnhiife, durch die Ndhe zu den Stidten und
meist mittendrin gelegen, den Pioniergeist
und die Aufbruchstimmung einer neuen Zeit.
Reprisentative Empfangsgebiiude, Bahnhofs-
hallen und zu Erlebnis- und Einkaufsherei-
chen umgestaltete Bahnhofsanlagen vermd-
gen es auch heute noch, diesen Eindruck zu
bestitigen.

Das A und O!

Fiir den Bahnbetrieb sind Bahnhife Orte,
wo Ziige beginnen, enden, kreuzen, iiberho-
len oder wenden. Selbstverstiindlich werden
sie dort auch rangiert, auseinander genom-
men, neu zusammengestellt. Fiir den Reisen-
den erfiillen sie als Umsteigeplitze ihre Funk-
tion nicht nur beim Ubergang von einer Zug-
gattung auf die andere, sondern auch zum
drtlichen StraBen- oder Personennahverkehr.
Seit der Einfithrung des integrierten Taktver-
kehrs Mitte der 90er-Jahre wurden die Fahr-
pline so aufeinander abgestimmt, dass sie
auBerordentlich umsteigefreundliche Verbin-
dungen anbieten. Dadurch stehen zu be-
stimmten Zeiten alle Bahnsteige eines Bahn-
hofes voller Ziige, wiihrend anschliefend lin-
gere Zeit nahezu Betriebsruhe zu herrschen
scheint.

iir den Modelleisenbahner bilden Bahnhii-

fe die Miglichkeit, den Eisenbahnbetrieb
sehr vorbildnah nachzubilden, sind doch im
Wesentlichen nur hier die betrieblich interes-
santen Vorginge darstellbar und abwechs-
lungsreicher Modellbetrieb maglich. Eine Mo-
dellbahnanlage ohne Bahnhof ist wohl eher
die Ausnahme. Durch die Wahl der Bahnhofs-
form werden sehr unterschiedliche Betriebs-
abliufe méglich. Endbahnhéfe haben natur-
gemiB andere Betriebsvorginge als Zwi-
schen- oder Trennungsbahnhife. Auch die
Unterschiede zwischen Haupt- und Neben-
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strecken lassen sich an Bahnhifen besonders
eindrucksvoll herausarbeiten.

Das Thema dieses Heftes sind Personen-
bahnhife; Giiter- oder Rangierbahnhife wer-
den nicht behandelt. Zu den Personenbahn-
hifen gehoren aber auch die Haltepunkte, da
sie ebenfalls wichtige Funktionen im Perso-
nenverkehr erfiillen. Obwohl sie sehr einfach
sind, ist es bei den heute giingigen Segment-
anlagen gut miiglich, auch einmal einen Hal-
tepunkt nachzubilden um lange Fahrab-
schnitte zu unterbrechen. Unterschiede, die
bei der Signalisierung und bahntechnischen
Ausstattung einzelner Bahnhife von Haupt-
oder Nebenstrecken bestehen, kénnen aus
Platzgriinden nicht Gegenstand dieser Bro-
schiire sein. Hierzu sei etwa auf die MIBA-Re-
port-Bédnde {iber .Signale® und ,Mechanische
Stellwerke® verwiesen. Dieses Heft versteht
sich in erster Linie als Leitfaden, der Anre-
gungen und Basteltipps geben will. Skizzen
unterschiedlicher Bahnhife sollen eine Pla-
nungshilfe sein und auf einfache Weise auch
das Bahnhofsumfeld dokumentieren.

a fiir die Mehrzahl der Modelleisen-

bahner der Betrieb im Mittelpunkt steht,
werden wir uns im Folgenden auf die Umset-
zung betrieblich interessanter Bahnhife kon-
zentrieren. Die Mehrzahl der verwendeten
Produkte ist im Fachhandel erhiltlich. Um
den Modellbahnetat zu schonen, wird aber
auch gezeigt, wie man etwas selbst bauen
kann. So kann sogar noch Geld fiir Fahrzeuge
iibrig bleiben, ohne die kein Bahnhof bedient
werden kann.

AbschlieBend sei allen gedankt, die beim
Erscheinen dieses Heftes mitwirkten. Fiir Rat-
schlige, Material und vor allem Bilder geht
besonderer Dank an Andreas Wegemund,
Frank Steinbach, Uwe Henkel, Uwe Schmidt
und Ronald Kriiger sowie an Franca und
Hendrik, ohne deren Recherchen der Bau des
Bahnhofs Badel wesentlich schwieriger aus-
gefallen wiire. Allen bekannten Modellbahn-
und Zubehdrherstellern sei an dieser Stelle
fiir ihre Unterstiitzung dieses Projekts ge-
dankt.

Eberswalde, im Herbst 2001
Sebastian Koch
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MEBENBAHN-HALTEPUNKTE

Bestandsaufnahme beim Vorbild

Haltepunkte
einst und jetzt

Wenn Dérfer oder kleine Siedlungen Bahnanschluss erhielten,
dffnete sich zwar das Tor zur grofen weiten Welt. Aber die
Bahnhofsanlagen blieben entsprechend dem Verkehrsaufkommen
meist nur bescheiden, was das Erscheinungsbild der Haltepunk-
te im Wesentlichen prdgte.

Der Haltepunkt Birenhecke-Johnsbach liegt
an der Miiglitztalbahn und besitzt ein einfa-
ches Wartegebaude (2001).

Die Miiglitztalbahn war zeit ihres Bestehens
eine Ausflugshahn. Der Haltepunkt Wesen-
stein ist Ausgangspunkt vieler Wanderungen.

6

Hallupunklu sind bautechnisch die
einfachsten Anlagen, an denen
Reisende Ziige besteigen oder verlas-
sen kinnen. Im weitesten Sinne sind
sie Bahnsteige an der freien Strecke,
denn typischerweise gibt es keine Wei-
chen. Da sich die Haltepunkte stets in
der Niihe kleinerer Siedlungen befin-
den, firr die sich der Bau eines Bahn-
hofes nicht rentierte, richtete man ver-
einzelt jedoch auch ein Giiter- oder
Anschlussgleis ein, von dem einzelne
Wagen zu- oder auf dem sie abgestellt
werden konnten. Diese Gleise waren
durch eine einfache Gleissperre gesi-
chert. In der Vergangenheit hat man
solche Bahnanlagen als Haltestelle be-
zeichnet.

Heute nicht mehr betrieben ist der Halte-
punkt Klein Mutz zwischen Léwenberg und
Zehdenick (2000).

MIBA PRAXIS = Bahnhiofe und Haltepunkte



Viele der heute existierenden Halte-
punkte sind erst in jiingerer Zeit durch
den Riickbau von Bahnhofsanlagen
entstanden. Durch den drastischen
Rickgang des Eisenbahngiiterver-
kehrs wurden im Rahmen wvon
Streckenerneuerungen  nicht  mehr
heniitigte Gleise abgebaut. Ubrig blieh
dann meist nur noch ein einfaches
Bahnsteiggleis. Grobe Empfangsge-
biaude mit Giiterschuppen stehen nun
im Kontrast zur spartanischen Gleis-
anlage. Oft zeugen auch noch die Lade-
straben und -rampen sowie Gleiswaa-
gen mit Wiegehiduschen, nun ohne
Verbindung zum Gleis, von einstiger
Betriehsamkeit.

Signale vor und im Haltepunkt

Dem Triebfahrzeugfithrer wird ein zu
erwartender Haltepunkt mit der Halte-
punkttafel signalisiert. Dabei handelt
es sich um eine waagerechte weille
Tafel, auf der zum Gleis gerichtet drei
schriige schwarze Balken angebracht
sind. Die Tafel ist unbeleuchtet und
steht rechts vom Gleis, auf Nebenbah-
nen 150 Meter vor dem Bahnsteig. Fiir
planmiBig haltende Ziige wird der
Halteplatz der Zugspitze mit der H-
Tafel bezeichnet. Bei ihr handelt es
sich um ein schwarzes Rechteck mit
dem weillen Buchstaben H.

Ein Beispiel fiir einen solchen Halte-
punkt findet man in Walsleben zwi-
schen Neuruppin und Wittstock an der
Kursbuchstrecke 206. Auch hier wur-
den auf dem bereits rekonstruierten
Teilstiick zwischen Berlin und Neurup-
pin in den meisten Bahnhéfen die Gleis-
anlagen zuriickgebaut und mit einem
triecbwagenangepassten und benutzer-
freundlichen Bahnsteig versehen. Die-
ses Schicksal wird in Zukunft wohl vie-
len Nebenstrecken beschieden sein,
wenn man sich denn entschlieBt diese
langfristig zu erhalten.

Modellbahn-Haltepunkte

Da auf Modellbahnen an Haltepunkten
kein besonders interessanter Betrieb
maglich ist, findet man sie auf her-
kiimmlichen Modellbahnanlagen eher
selten. Bei Modul- oder Segmentanla-
gen hingegen kann man durch Halte-
punkte Abwechslung in lange Stre-
ckenabschnitte bringen. Die dann
meist dirfliche Szenerie bietet auch
vielfiltige Motive, an denen sich der
Modellbauer verwirklichen kann. Aber
auch in einem Industrieumfeld gibt es
Haltepunkte fiir Berufspendler.
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Der Haltepunkt Werbellinsee war einst ein Kreuzungsbahnhof. Die zweite Bahnsteigkante ist
in der Mitte des Bildes noch 2u erkennen. Am 6. Marz 2001 hatte 972 742 einen Bedarfshalt.

BECEAR %, )
;

Noch fast im Originalzustand ist der Haltepunkt Kuhbier zwischen Pritzwalk und Putlitz. Das
Gebdude besitzt einen Dienstraum und einen Warteraum fiir Reisende, in dem auch eine Fahr-
kartenausgabe existiert. Am 23. April 1999 war der T11 der Prignitzer Eisenbahn GmbH
(Stammtriebwagen) im Haltepunkt.

Am 7. August 1997 hielt Lok 218 320 an dem kleinen Haltepunkt Osterhofen, der hauptsich-
lich fiir Touristen angelegt wurde. Er ist bundesbahntypisch geteert.



Minimale Betriebsverhaltnisse

Schmalspurige
Kreuzungsstation

Zwei kurze Kreuzungsgleise, eine einfache Wartehalle und ein
Schienenbus — das kennzeichnet eine Unterwegsstation an Neben-
strecken und vielen Schmalspurbahnen. Ihre einfachen Betriebs-
verhdltnisse lassen sich gut auf der Modellbahn nachbilden.

Is in Deutschland zum Ende des

19. Jahrhunderts das Eisenbahn-
netz in seiner Grundform vollendet
war, zeigte sich ein wesentlicher Man-
gel: Zwar waren die Industrie- und
Wirtschaftszentren und damit auch die
wesentlichen Stidte miteinander ver-
bunden, aber einige Gegenden konn-
ten an der allgemeinen positiven Ent-
wicklung nicht teilnehmen.

Das waren z.B. das Erzgebirge, der
Harz und solche wenig entwickelten
Gegenden wie die Altmark oder Meck-
lenburg. In den Gebirgen war es
wegen der ndétigen Tunnel und
Briicken auBerordentlich teuer, Eisen-
bahnen zu bauen, und im diinn besie-
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delten Flachland gab es nicht Finanz-
kraft genug um den Bau von Bahnen
Zu unterstiitzen.

Mit dem preuBischen Kleinbahnge-
setz wurde in dieser Situation die Mig-
lichkeit geschaffen, das Dilemma zu
liberwinden: Gegeniiber den Staats-
bahnen sehr stark vereinfachte Ober-
bauformen und Fahrzeuge sowie eine
stark vereinfachte Betriebsabwicklung
mit einem Minimum an Signalen bei
geringer Hochstgeschwindigkeit er-
miglichten den Bau von sehr preis-
werten Klein- und Schmalspurbahnen.
Durch Letztere war es z. B. moglich, im
Gebirge auch enge Tiler in kleinen
Bogen so auszufahren, dass sie ohne

aufwindige Kunstbauten auf schwa-
chen Neigungen nahezu jeden Ort er-
reichen konnten. Harz und Erzgebirge,
die bis dahin als arme Gegenden ge-
golten hatten, nahmen durch die
Schmalspurbahnen einen erheblichen
wirtschaftlichen Aufschwung.

Ahnlich und doch anders waren die
Verhiiltnisse im Flachland, Wihrend
die dichter besiedelte Altmark mit
Kleinbahnen die Liicken fiillie, die das
grobmaschige Hauptbahnnetz gelas-
sen hatte, erwiesen sich im diinn be-
siedelten Mecklenburg Schmalspur-
bahnen als ideal um besonders im
Herbst Kartoffeln und Riiben in groBen
Mengen zu den Stirke- und Zuckerfa-
briken zu fahren.

Heute sind die Schmalspurbahnen
nahezu verschwunden, der Lkw hat
ihnen den Garaus gemacht. Nur weni-
ge versuchen noch als Touristenbah-
nen das Geld einzufahren, das zu
ihrem Erhalt notwendig ist, so im
Harz, an der Ostseekiiste, auf Riigen
und in Sachsen.

Die Betriebsanlagen der Schmal-
spurbahnen waren denkbar einfach.
Die Zu- und Aussteigemiglichkeiten
reichten z. B. von keinerlei Vorrichtung
auf offener Strafe iber unbefestigte
Kiesschiittungen bis zum realen, ge-
pllasterten Bahnsteig. Ahnlich war es
um die Bahnhiife hestellt.
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Der Oberbau des Vorbilds

Da die Achslasten bei Kleinbahnen nur
15 Tonnen und bei Schmalspurbahnen
nur 10 Tonnen betragen, geniigt oft ein
Gleisoberbau aus Sand oder Kies. Die
so genannte Kiesbettung ist der Inbe-
griff dieser Nebenbahnen. Schwellen
sind oft nicht mehr zu erkennen, da sie
von Sand bedeckt sind, und im Som-
mer erobern vielerorts Griser und
Wildkraut die Gleise. Die heute noch in
Betrieb befindlichen, dem Touristen-
verkehr dienenden Schmalspurbah-

Bevor die Gleisanlagen der Riigenschen
Kleinbahnen auf Schotterbettung umgeriistet
wurden, fand man auch dort Holzschwel-
lengleise in einer Kiesbettung. Die Gleise
lagen in Sand oder Kies, die Bahnsteig-
flachen waren nur in Hahe der Schienenober-
kante aus Sand befestigt. 099 770 im Juni
1992 in Binz-0Ost. Foto: Uwe Henkel

-
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Material-Liste
 Haltepunkt

Gleise (Peco)
Wartehéuschen (Bemo)
Streichholzer
Streufasern (Busch)
StraBenpflaster

Biume (Heki)

Farbe

Klebstoff

Figuren
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nen wurden (oder werden) allerdings
griindlich rekonstruiert. Fiir den
Triebwagenverkehr fit gemacht, der
auch Potenziale des Pendlerverkehrs
aufnehmen soll, sind moderne Bahn-
steige  und  eingeschotterte  Gleise
schon im Harz und auf Riigen iiblich.

Die Kiesbhettung im Modell

Wer eine Schmalspurbahn nachbildet,
der kann die vereinfachten Betriebs-
verhiiltnisse auch noch im Bereich der
Epochen IV und V darstellen. Zumin-

dest die in der DDR betriehenen Bah-
nen verfiigten bis zum Schluss iiber die
einfachsten Ausstattungsmerkmale, da
im Laufe der Jahre nur wenig veriin-
dert wurde.

Unabhédngig von der Spurweite 750
oder 1000 mm: Oft besaBen die Halte-
punkte der Schmalspurbahnen iiber-
haupt keine Bahnsteige. Der Sand
neben dem Gleis wurde lediglich etwas
aufgeschiittet oder nur bis aufl die
Hilhe der Schienenoberkante ge-
bracht, um einen erleichterten Zu- und
Ausstieg zu gewihren.

Auch der Wismarer Schienenbus ist ein Charakteristikum der Nebenbahn. Im Medell lasst sich
eine Szenerie, bei der der Dachgepacktrager beladen wird, nachstellen.



Fiir eine Kiesbettung im Modell soll-
te Gleisschwellenband mit Holzschwel-
lenimitation verwendet werden; Be-
tonschwellen wurden erst spiiter bei
rekonstruierten Bahnen verwendet.
Sind die Gleise gemiif Plan verlegt,
sollten die Schienen mit rostbrauner,
matter Farbe gestrichen werden um
den Vorhildeindruck zu erhéhen. Nach
dem Trocknen der Farbe miissen die
Laufflichen der Schienen mit Schleif-
papier von eventuellen Farbspritzern
befreit werden, um die Stromaufnah-
me der Fahrzeuge nicht zu beeintréich-
tigen. AnschlieBend kinnen die Gleise

eingesandet werden. Hierzu sollte man
sehr feinen Sand nehmen. Entweder
siebt man feinen Kies oder Strandsand
selbst oder kauft ihn im Zoo- oder
Bastlerbedarf. Wenn Bahniiberginge
oder andere Elemente neben dem
Gleis liegen, die mit der Kiesbettung in
Berithrung kommen, so sollten diese
vorher gebaut und  aufgestellt
werden - der Aufwand ist bei nach-
triiglichem Einsanden geringer.

Zum Befestigen des Sandes fiir die
ginfachen Bahnsteige hat sich wasser-
verdiinnter Holzleim bewiihrt. Dieser
liisst sich mit einer Kunststoffspritze

gut dosieren und auftragen. Ein klei-
ner Schuss Spiilmittel verbessert die
FlieBfihigkeit und verhindert Tropfen-
abdriicke in der Sandoberfliche nach
dem Trocknen. Liegen neben den Glei-
sen StraBen, Vorplitze, Ladestralen
oder andere Landschaftselemente,
kann man diese, wenn sie zuvor ge-
staltet wurden, mit dem Sand des Kies-
bettes verbinden und somit eine
durchgehende Landschafisgestaltung
schaffen.

Die Farbgebung des Sandes kann
auf verschiedene Weisen erfolgen. Es
ist méglich, dem Holzleimgemisch be-

Die Blechbude wird von Bemo als Bausatz
geliefert. Die wenigen Teile lassen sich leicht
montieren. Mit Klebstoff sollte aber sparsam
umgegangen werden. Mit matten Bastelfar-
ben kann man das Modell schnell streichen.
Oft waren die Buden lange nicht gestrichen
worden und somit total rostig. Das lasst sich
mit rostbrauner Farbe nachahmen.

Die kleine Wartehalle dient nur wenigen Rei-
senden zum Unterstellen. Sie beherbergt

auch oft den Streckenfernsprecher. Leuchte
und Telegrafenmast stammen von Auhagen.




reits etwas Abtinfarbe beizugeben.
Die bessere Variante ist aber, sich den
gewiinschten Farbton aus wasserver-
diinnten Abtinfarben zu mischen und
anschlieBend auf den befestigten Sand
aufzutragen. Auf diese Weise kiinnen
auch Nachbesserungen vorgenommen
werden, wenn einmal der Sand nicht
die Form oder Farbe besitzt, die man
sich vorgestellt hat.

Wie auch beim Vorbild sollten Wild-
kriuter und Grasbewuchs in der Niihe
der Gleise nicht fehlen. Es ist aber je
nach dargestellter Jahreszeit zuriick-
haltend mit den Landschafismate-
rialien umzugehen, denn schnell ist zu
viel aufgetragen, wodurch die Szenerie
unnatiirlich und iiberladen wirken
kann. - Die besten Anregungen liefert
stets das Vorbild. Eigene Beobachtun-
gen und auf Exkursionen aufgenom-
mene Vorbildfotos sind stets willkom-
mene Helfer.

Wartehallen

Wiihrend manche Schmalspurbahnhi-
fe von Anfang an, einige aber auch erst
im Laufe ‘eit, massive Empfangs-
gebéude erhielten, begniigte man sich
bei untergeordneten Stationen iiber-
wiegend mit spartanisch wirkenden
Wartehallen aus Wellblech oder Holz.
Diese kleinen Buden boten nur dem
Fernsprechapparat oder wenigen Rei-
senden Schutz vor widriger Witterung.
Selten war ein Kanonenofen vorhan-
den, da auf unbesetzten Stationen nie-
mand zum Heizen da war.
Bemo-Modellbau hat in seinem Zu-
behérsortiment in der NenngriilBe HO
ein Modell einer Wellblechbude. Diese
kann nicht nur auf Rangierbahnhifen
bei Regelspurbahnen verwendet wer-
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den, sondern auch bestens als kleine
Wartehalle fiir die Schmalspur dienen.
Der aus wenigen Teilen bestehende
Kunststoffbausatz ist leicht montier-
bar, sollte aber noch lackiert oder zu-
mindest mit entsprechenden Angebo-
ten aus den Zubehiérsortimenten geal-
tert bzw. verwittert werden. Ist
dadurch der silbrige Kunststoffglanz
beseitigt, klebt man die Fenster ein
und platziert die Bude neben dem
Gleis im Bereich des Bahnsteigs. Wird
Sekundenkleber verwendet, ist darauf
zu achten, dass die transparenten
Kunststofffenster nicht durch die Kleb-

stoffdiimpfe beschlagen. An den Seiten
und hinter der Wartehalle sollte an-
schlieBend etwas Wildkraut angedeu-
tet werden, wobei ein schmaler Weg
zur Eingangstiir frei bleiben kann.

Nachdem eine stilechte Bahnsteig-
leuchte und das Stationsschild aufge-
stellt wurden, ist die Bahnsteiggestal-
tung abgeschlossen.

Signale

Einfahr- und Ausfahrsignale findet

man bei den einfachen Betriebsver-
hiiltnissen der Schmalspurbahnen na-

tiirlich nicht. Unmittelbar vor den Ein-
fahrweichen von Kreuzungsbahnhifen
stehen so genannte Trapeztafeln. Das
sind weiBe, trapezformige Blechtafeln
mit schwarzem Hand. Im Falle einer
Zugkreuzung regelt die Fahrordnung
der Strecke, welcher Zug an der Tra-
peztafel halten muss. Die Weiterfahrt
signalisiert ihm dann der im Bahnhof
befindliche Zug. Weichen werden auf
diesen meist unbesetzien Bahnhifen
von den Zugpersonalen gestellt. Bei
Dampflokomotiven ist das meist der
Heizer, bei Triebwagen der Zughbeglei-
ter. Zum Weichenstellen sind einfache

Je nach Bahnhofsordnung musste im Falle
einer Kreuzung ein Zug an der Trapeztafel
halten. Mit Pfeifsignalen verstandigte man
sich untereinander und erteilte den Fahrauf-
trag. Der Pfiff des Tricbwagens widerstrebt
der Kuh neben dem Gleis.

Bahniibergange waren bei den geringen Ge-
schwindigkeiten der Nebenbahntriebfahrzeu-
ge meist unbeschrankt und nur mit einem
Warnkreuz gesichert.
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Handstellhebel mit oder ohne Wei-
chenlaterne vorhanden.
Modell-Trapeztafeln gibt es bei ver-

Da an den Tafeln Ziige halten miissen,
ist es vorausschauend, bereits bei der
Gleisverlegung an entsprechenden Po-
sitionen Trennstellen bzw. Abschaltab-
schnitte einzurichten, falls nicht oh-
nehin mit einer komfortablen Digital-
steuerung gefahren wird.
An den Modellweichen sollten Hand-
stellhebelnachbildungen nicht fehlen.
' Weinert-Modellbau bie-
tet hierfir funktionstiichtige Bausiitze
und Fertigmodelle an. Inwieweit diese
Weichen auch elektrische Antriebe er-
halten sollen, hingt vom Umfang der
Anlage ab. Fiir kleine Anlagen reichen
Handantriebe meist aus.

WM'LW
pusstattung”

nlaternen (Weinert)
ert)
Telegrafenmasten
{Auhagen)

H E R

Andreaskret

Ziune

Trapeztafel (Auhagen)
Lampen (Auhagen)
Sand
Landschaftsmaterialien
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NEBENBAHN-HALTEPUNKTE

Klein und beschaulich

Haltepunkt Kuhbier

Kleine Haltepunkte reizen nur bedingt zur Nachbildung im
Modell, da der mit ihnen durchzufiihrende Betrieb beschrdnkt
ist. Aufgrund ihrer meist dirflichen Atmosphire strahlen sie
aber trotzdem einen besonderen Reiz aus. Auflerdem bieten sich
bei Modul- oder Segmentanlagen mit langen Streckenfiithrungen
Haltepunkte als Unterbrechung formlich an. Auf den meist
schmalen Modulen kann man sich auf das Wesentliche be-
schrinken und einen Haltepunkt entlang eines Gleises gestalten.
Eine Strafe oder Hiuserzeile, ein Bauerngehdft, Garten und Fel-
der kinnen nicht nur geschickt meist storend wirkende Anlagen-
kanten verdecken, sondern fordern zum Basteln heraus.

Eiu von den drtlichen Gegebenhei-
ten fiir den Modellbahner idealer
Haltepunkt ist Kuhbier. Dieses Dorf, in
dem die Zeit stehen geblieben zu sein
scheint. liegt an der MNebenbahn
Pritzwalk-Putlitz im Nordwesten von
Brandenburg. Seit 1996 ist dies die
Hausstrecke der Prignitzer Eisenbahn
Gesellschaft, ohne die in Kuhbier mit
Sicherheit kein Zug halten wiirde.

Der Haltepunkt besitzt einen kurzen
Bahnsteig, dessen Kante aus Alt-
schwellen besteht, und eine kleine
Wartehalle in Fachwerkbauweise, Di-
rekt hinter dem Gebdude verlauft die

gepflasterte Dorfstralle, an der Bau-
ernhiiuser und Scheunen stehen. Di-
rekt hinter dem Haltepunkt verliuft
die Strecke in einem scharfen Bogen
und kreuzt die StraBe, die mit einer
automatischen Halbschrankenanlage
gesichert ist.

Gebdudeselbsthau

Um den kleinen Haltepunkt darzustel-
len, kann man natiirlich konfektionier-
te Bauwerke verwenden. Zur Atmo-
sphiire von Kuhbier triigt aber wesent-
lich die markante Wartehalle bei. Zur

Der Haltepunkt Kuh-
bier liegt direkt an
der Dorfstralie. In
scharfem Bogen
quert die Trasse die
DorfstraBe, gleich
nach dem Halte-
punkt.

!
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authentischen Nachbildung kommt
also nur der Selbstbau dieses Gebiiu-
des in Betracht. Das ist entgegen der
Erwartung vieler Modellbahner nicht
schwer. Man benitigt neben ein wenig
Geschick vor allem Ruhe und Zeit. Alle
Materialien bekommt man in der Regel
im Fachhandel oder findet sie in der
Bastelkiste. Bei anderen Gebduden
kommt man auch mit der Modifikation
handelsiiblicher Bausiitze zum Ziel.
Die AuBenwiinde sollten mit stabilen
Kunststoffplatten hergestellt werden,
die es von Kibri, Aubhagen oder Vollmer
mit entsprechenden Oberflichenstruk-
turen gibt. Mit einem Skalpell, das an
einem Stahllineal entlanggefiihrt wird,
lassen sich die Platten leicht zuschnei-
den. Offnungen fiir Fenster und Tiiren
sollten vor dem Zusammenkleben der
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Aulienwiinde
Minifrise oder kleine Feilen eignen
sich fiir diese Arbeiten bestens. Wenn
die zu bearbeitenden Kanten zuvor mit

eingearbeitet werden,

oder einer
Anreibnadel angedeutet werden, er-
leichtert die Arbeit. Sind die
AubBenwiinde fertig gestellt, werden sie
auf einer Grundplatte rechtwinklig zu-
sammengeklebt. Beim Gebiude wvon
Kuhbier bestehen die Winde aus Kom-
binationen von ausgemauertem Fach-
werk und Holzverkleidung Entspre-
chend sind hier unterschiedliche Mate-
rialien zu verwenden, die zu einer
ebenen Wand zusammengefiigt wer-
den. Da beim Stationsgebiude wvon
Kuhbier das Fachwerk einige Millime-
ter gegeniiber dem Mauerwerk erha-
ben ist, kann man im Modell das Fach-

einem wasserfesten Stift

dies
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werk durch Aufkleben imitierter Bal-
ken leichter darstellen. Dazu werden
mithilfe eines scharfen Skalpells
schmale Papierstreifen als Balken zu-
geschnitten. Nachdem die Streifen mit
der Schere auf die richtige Linge ge-
bracht wurden, klebt man sie an die
entsprechenden Positionen aul das
Mauerwerk. Es sollte wenig Klebstoft
verwendet werden, da zu viel aufgetra-
gener Kleister rasch die Fugen der Zie-
gelsteine verschmiert.

Fassadengestaltung

Wenn die Fachwerkbalken aufge-
bracht sind, kinnen die kompletten
AuBenwiinde mit matten Farben
lackiert werden. Zuerst streicht man
das Ziegelmauerwerk und nach dem

Trocknen hebt man die Fachwerkbal-
ken in braunen Farbtinen hervor. Ein
Tipp: Wenn man die Fachwerkbalken
mit den Ziegeln beim ersten Anstrich
mitbehandelt, vermeidet man spiiter
stirende weille Schnittkanten.

p

N

Madterial-Liste
Gebiudebaw”

kKunststoffprigeplatten
(Auhagen, Kibri)

E Fenster, Tiiren (Bastelkiste)

E Kunststoffplatten (Conrad)

E matte Bastelfarbe

E Klebstoff

® Klarsichtfolie

Stationsschild

15



Nach dem Lackieren des Gebiiudes
kinnen die Fenster und Tiiren wvon
innen eingeklebt werden. Abschlie-
Bend erhilt das Gebiiude ein Dach aus
Auhagen-Kunststoffplatten mit T
pappennachbildung. Die am Dach-
itberstand erkennbaren Balken des
Dachstuhles werden in Form von kur-
zen Kunsts klebt und

: end mit dem Dach in ent-
mden  Farben sstrichen.
Blumenkiisten, Schornstein, Stations-
schild oder andere Ausstattungsele-
mente vervollstindigen das Erschei-
nungsbild des kleinen Hauses.

Bahnsteignachbildung

In Kuhbier ist zum Ein- und Ausstei-
gen fir die Reisenden ein kurzer Sand-
bahnsteig aufgeschiittet worden, der
als Kante einfache Holzschwellen hat.
Zwei meist iibereinander montierte
Holzschwellen findet man oft als Bahn-
steigkante bei Nebenbahnen. In den
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L

r den Modellbahner brauchbhare
er solchen Bahn-
-Modellbau aus

(ll n als
er gereiht

Bahnste
steigkan
ten die
werden, die in ausreichende
stand zum Gleis angeb
einen gebogenen Bahr
Leiste entsprechend ge
einem Bogen engeklebt wer-
den. Wichtig: Vor dem Festkleben mit
einem Fahrzeug priifen, ob geniigend
Abstand zwischen Fah g und
Bahnstei

In Kuhbier wurde die alte Bahnsteig-
kante aus | wellen durch Be
steine  pre ri lingert. Di
lassen s im Modell ebenfalls aus
Holzprofilen mit entsp sndem
Querschnitt leicht herstellen hdem
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die Bahnsteigkante so geformt wurde,
werden die Bauteile in matten Farben
gestrichen. Glinzende Bahnsteigkan-
ten wiirden unrealistisch wirken,

Nach dem Fertigstellen der Bahn-
steigkante konnen das Gleis einge-
schottert und der Bahnsteig aufge-
schiittet werden. Wie bei Nebenbah-
nen iiblich, sollte eine Kiesbettung
angelegt werden. Um eine ebene
Bahnsteigfliche zu erhalten, wird der
Sand mit einem Stiick Papier glatt ge-
strichen. Da hierbei unweigerlich Sand
auf die Gleise fillt, hat es sich bewiihrt
erst die Gleise einzuschottern, den
Schotter mit verdiinnterm Holzleim zu
befestigen und nach dessen Trocknung
den Bahnsteig aufzuschiitten. Der
iiberschiissige Sand kann dann leicht
aus dem Gleisraum abgesaugt werden
ohne dabei das Schotterbett zu be-
schiidigen.

Nachdem der Sand ebenfalls mit
einem wasserverdiinnten Holzleimge-
misch befestigt wurde, sollte er noch in
braunen Tonen eingefirbt werden.
Der typische Gras- und Wildkrautbe-
wuchs fehlt auch bei diesem Neben-
bahnhaltepunkt nicht und kann mit
entsprechenden Landschaftsmateriali-
en nachgebildet werden. Meist ist nur
der Bereich vor dem Gebdude, ein
schmaler Bereich am Gleis, in dem
ein- und ausgestiegen wird, sowie der
Pfad zum Erreichen des Bahnsteiges
frei von Pflanzen. Auch rings um das
Gebdude wachsen gerne Gras sowie
Feld- und Butterblumen.

Ausstattung

Da ein kleiner Bahnsteig mit dem da-
zugehirigen  Stationsgebiiude noch
keinen stilvollen Haltepunkt ausmacht,
sollte das typische Umfeld nicht fehlen.
In Kuhbier verlduft direkt hinter dem
Haltepunkt die DorfstraBe mit den da-
zugehirigen Bauernhiusern. Bei der
Modellnachbildung eines solchen Hal-
tepunktes sollte man auf diese typisch
lindliche Atmosphire nicht verzich-
ten.

Da die Bahnstrecke noch unmittel-
bar im Bereich des Haltepunktes in
einer scharfen Kurve die StraBe
kreuzt, ist hier seit Jahren eine auto-
matische Halbschrankenanlage der bei
der DR iiblichen Bauvart WSSB vorhan-
den. Diese Schranken bekommt man
in allen gingigen Nenngrifien von
Siba-Modellbau als Stand- und Funkti-
onsmodell. Die dazugehérigen Uber-
wachungssignale 5016, die den Trieb-
fahrzeugpersonalen den gesicherten

MIBA PRAXIS » Bahnhife und Haltepunkte



Zustand des Uberganges anzeigten, er-
hilt man ebenfalls von Siba. Ein Signal
S0 16 steht in Kuhbier direkt vor dem
Bahnsteig und fand im Modell eben-
falls seinen Platz an der entsprechen-
den Position.

Da Laternen frither meist iiber Frei-
leitungen mit Energie versorgt wur-
den, nehmen diese Konstruktionen oft
interessante Formen an. Auch die Te-
legrafenmasten werden entsprechend
den Vorbildern gefertigt. Die Holzmas-
ten entstanden aus Schaschlikspiefien,
die man im Haushaltswarenliden be-
kommt. Sie werden zugeschnitten und
entsprechend den Vorbildern zusam-

@ D)

Material-Liste
3

o 4
Gleise (Roco)
Halbschrankenanlage und
Signal So16 (Siba)
Haltepunkibake (Auhagen)
Bahnsteigkante (Weinert)
Profilleiste 5 x 5 mm
Laternen (Auhagen)
SchaschlikspieBe
Traversen (Weinert)
StraBenpflaster (Auhagen)
Kunsistoffplatten
Bordsteinkante
Schotter
Sand (Ostsee)
Wildgras (Heki)
Streufasern (Heki)
Baume (Heki, Busch)
Abtonfarben
matte Farben

(-IEIIEIEEEEIEIEE!E[EEIEIEEEE E @
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mengefiigt, die entsprechenden Later-
nen und Traversen stammen aus der
Bastelkiste, werden aber auch von
Weinert angeboten. Dunkelbraune
Farbe macht aus den hellen Hilzern
authentische Nachbildungen der Licht-

und Telegrafenmasten. Abschliefend
erhiilt der Haltepunkt noch zwei Halte-
punkttafeln. Sie entstammen einem
Auhagen-Set mit Signaltafeln und wur-
den an Kunststoffpfihlen im Modell-
bahnboden befestigt.

Haltepunkttafeln
kiindigen dem
Triebfahrzeugfiihrer
auf Nebenbahnen
150 Meter vor dem
Bahnsteig den zu er-
wartenden Halte-
punkt an.

Das Modell der
Halbschranken-
anlage, Bauart WSSB,
stammt von Siba.

Es ist sowohl mit als
auch chne Antrieb zu
haben. Ein solches
Vorbild befindet sich
auch am Bahniiber-
gang von Kuhbier.
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Triebwagengerecht und simpel aufzubauen

Modellbahnsteige von heute

Waren einst oft nur Ansdtze
von Bahnsteigen in Form von
Kiesschiittungen auf Halte-
punkten zu finden, erhalten
heute alle zu modernisieren-
den Haltepunkte Bahnsteige.
Statt Treppen haben sie Ram-
pen. Man kann sie mit wenig
Aufwand im Modell nachbil-
den.

ufgrund der einfachen Ausstat-
tung moderner Bahnanlagen ist
der Bau von Bahnsteigen nicht sonder-
lich schwierig. Man findet sie in han-
delsiiblichen Bausiéitzen. Einige Her-
steller bieten auch moderne Bahnstei-
ge mit Uberdachung an. Sie sind
jedoch oft sehr schmal. Brawa hat
Bahnsteigkanten im Sortiment, die mit
unierschiedlichen Oberflichen zu indi-
viduellen Bahnsteigen baukastenartig
zusammengestellt werden kinnen.
Der Bau von modernen Bahnsteigen

22

nach individuellen Vorstellungen kann
aber auch selbst erfolgen. Aufgrund
der einfachen Betonbauweise lassen
sich handelsiibliche Kunsistoffpriige-
platten fiir die Oberfliche verwenden,
die Bahnsteigkanten kinnen rasch und
bequem aus Kunststoffplatten angefer-
tigt werden. Wer sich eine kurze Bahn-
steigkante baut und von dieser eine
Kautschukform abnimmt, kann diese
dann beliebig oft abgieBen und so auf
einfache Art standardisierte Bahn-
steigteile produzieren.

Moderne Haltepunktbahnsteige sind
relativ hoch um einen niveaugleichen
Ubergang ins Fahrzeug zu gewihrleis-
ten: Mithin ist zunichst anhand eines
der zum Einsatz vorgesehenen Modell-
fahrzeuge die WagenfuBbodenhihe zu
ermitteln. So sind beispielsweise die
RegioShuttle RS 1 der Schinbuchbahn
5-Bahn-Fahrzeuge und besitzen einen
hitheren Einstieg als andere Nahver-
kehrstriebwagen. Die Bahnhife der

Schénbuchbahn haben daher auch
S-Bahnsteige erhalten,
Nachdem die Hbéhe ermittelt ist,

klebt man ein Holzbrett als Bahnsteig-

kiirper auf die Grundplatte und ver-
kleidet es mit den Betonteilen. Wenn
Kunststoffplatten mit Gehwegimitation
die Oberfliche bilden sollen, so muss
deren Hihe von der Dicke des Holz-
brettes abgezogen werden. Die Breite
des Holzbreites muss so gewihli wer-

e erial - Liste

Gleise (Roco)
Holzleiste
Kunststoffplatte

etwa 1 mm dick
Bahnsteigausstatiung
(Kibri §108)
Leuchten

Zaune
Spachtelmasse
Farben

Klebstoff

Schotter
Landschaftsmaterialien
Bahnsteigteile
(Brawa 2869, 2845)

EEEEEREEE E HEH

7

MIBA PRAXIS » Bahnhife und Haltepunkte




den, dass auch hier wieder nach dem
Ankleben der Bahnsteigkanten die
Profilfreiheit der Fahrzeuge gewiihr-
leistet ist. Daher ist unbedingt mit
einem Fahrzeug vor dem Festkleben
auf Beriihrungsfreiheit zu kontrollie-
ren.

Nachbildung der Betonkanten

Die einzelnen Betonfertigteile lassen
sich leicht aus Kunststoffstreifen nach-
bilden, in die Fugen eingearbeitet wer-
den. Mehrere solcher iibereinander
geklebter Streifen ergeben dann die ty-
pische Form der modernen Bahnsteig-
kanten. Die FugenstiBe miissen dann
aber exakt iibereinander liegen. Die
Streifen lassen sich aus den Kunststoff-
platten, die es in unterschiedlichen
Dicken gibt, leicht mit einem Skalpell
oder einer kleinen Tischkreissiige zu-
schneiden. Es hat sich als zweckmiBig
erwiesen, mindestens 1 Millimeter
dicken Kunststoff zu verwenden, da
hier geniigend Material vorhanden ist
um die Fugen einzuritzen. Bastelsigen
eignen sich zur Fugenherstellung we-
niger, da man zu leicht abrutscht und
auf dem weichen Material Kratzer ver-
ursacht, die spiiter unschin aussehen.
Es ist hingegen gut méglich, mit einer
Anreifnadel die Fugen anzudeuten,
bevor die Streifen aus dem Kunsistoff
geschnitten werden. Alle Spine sollten
vor dem Montieren entfernt werden.

Mit Alles- oder Sekundenkleber klebt
man die Kunststoffteile dann an den
Holzkérper. Auch Steinreihen an der
Bahnsteigkante kinnen angedeutet
werden, Die Oberfliche des Bahnstei-
ges kann man ebenfalls mit Priige-
platten (Gehwegsteine), mit Farbe
(Teernachbildung) oder mit handels-
iiblichen selbst klebenden Folien her-
stellen. Wenn mit Folien gearbeitet
wird, so sollten diese erst aufgebracht
werden, nachdem die Kante in einer
betonihnlichen  Farbe  gestrichen
wurde. Uberstehende Folie lisst sich
mit einem scharfen Skalpell entlang
der Bahnsteigkante entfernen.

Schréage statt Treppe

Wenn der Bahnsteig als Mittelbahn-
steig zwischen zwei Gleisen angelegt
wird, so muss ein Zugang eingebaut
werden. Dazu sieht man an mindes-
tens einer Seite eine schiefe Ebene vor,
diese kann dann auch von Rollstuhl-
fahrern benutzt werden. Auf Hihe der
Schienenoberkante legt man einen
Gleisiibergang an und fithrt den Weg

MIBA PRAXIS « Eahnhafe und Hattepunkte




i g
Die Einstiege der Fahrzeuge sind auf gleicher
Hohe mit dem Bahnsteig.

iiber die Gleise. Befindet sich das
Gleisplanum auf einem Damm oder
liegt hither als das umliegende Geléin-
de, so ist auch hier ein Zugang in Form
einer schiefen Ebene nitig. Sie kann
aus Beton oder aus angeschiittetem
Kies oder Splitt bestehen. Nach Fertig-
stellung des Bahnsteiges werden die
Gleise eingeschottert und das umlie-
gende Gelinde gestaltet.

AbschlieBend sind die iiblichen Aus-
stattungen fiir den Bahnsteig zu ergin-
zen. Gelinder am Zugang sollten ge-
nauso wenig fehlen wie Sperren, die es
verhindern, den Bahnsteig mit Fahr-
zeugen zu befahren. Kibri hat in
seinem Sortiment modernes Bahn-
steigzubehir. Hier erhidlt man eine
Wartehalle in Glashauweise, Fahrk
tenautomaten, moderne Papierkérbe
und Leuchtenattrappen aus KunststofT.

Brawas Baukastenprinzip

Brawa bietet moderne Bahnsteigkan-
ten in Fertigteilbauweise als lose
Stiicke an, die in kleinen Beuteln gelie-
fert werden. Mit diesen Kanten, die in
zerschnittener Form auch fiir Bigen
verwendet werden, lassen sich indivi-
duelle Bahnsteige leicht anfertigen.
Passende Platten mit der Nachbildung
moderner Gehwegsteine bietet Brawa
gleich mit an. Die Breite des Bahnstei-
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ges kann man wihlen. Klebeflichen
fiir die Kunststoffplatten an der Bahn-
steigkante erleichtern die Arbeit. Die
Kunststoffplatten kann man mit den
beiden Kanten schon vor dem Aufstel-
len zum Bahnsteig zusammenfithren.
Es ist aber auch miglich, die Kanien
neben die Gleise zu kleben und die

Aus den Kantenteilen und Bauplatten mit Gehwegstruktur wird der
Brawa-Bahnsteig schnell montiert. Zugange fiir Bahnsteigunter-

filhrungen sollten vorher angelegt werden.

MIBA PRAXIS » Bahnhife und Haltepunkte

Deckplatten dann einzukleben. Spalten
lassen sich mit Spachtelmasse wieder
schlieBen. Natiirlich kann, wie bei Ne-
benbahnen oft praktiziert, auch eine
Schiittung aus Sand oder Spachtelmas-
se zwischen den Kanten nachgebildet
werden.

Wartehalle mit Fahrkartenautomat, Banken
und moderne Leuchten sind heute typisch fur
den Triebwagenverkehr auf Nebenbahnen.
Der aus den Brawa-Teilen zusammengesetzte
Bahnsteig ist besonders einfach

zu bauen.

Es ist aber auch denkbar, die Kantenteile zuerst neben die Gleise zu
kleben und dann die Oberfldche zu gestalten. Im Bogen miissen die

Kanten gestiickelt werden.
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Bestandsaufnahme beim Vorbild

Zwischenstopp an
Hauptstrecken

Hauptstrecken verbinden griflere Stidte mit entsprechend di-
mensionierten Bahnhofen. Kleine Orte hatten beim Bahnbau im
19. Jahrhundert weder das Geld noch das Aufkommen an Rei-
senden und Giitern, um die Bahngesellschaften zu bewegen, hier
grifiere Stationen zu errichten. Dennoch bekamen die kleinen
Gemeinden ,ihren Bahnanschluss™ in Form von Haltepunkten.

26

auptstrecken sind in der Regel
H'.r.u-u.-jgh-lslg und fiir hiohere Ge-
schwindigkeiten eingerichtet. Da diese
im Einrichtungsbetrieb befahren wer-
den, sind Haltepunkte mdglich. Sie
sind extrem einfach gehalten: Man
setzte nur seitliche Bahnsteige an die
Streckengleise. Meistens sind  diese
Haltepunkte unbesetzt, aber in vielen
Fillen kombinierte man solche Halte-
punkte mit einem Stellwerk und richte-
te sie als Blockstelle ein, so waren sie
besetzt und die Reisenden konnten mit
Informationen versorgt werden. Auf-
grund der geringen Bedeutung halten
und hielten an diesen Haltepunkten
nicht alle Reiseziige, und nicht an allen

Die Zweisystemtriebwagen der Karlsruher
Strafenbahn (KVG 862) fahren auch iber
Hauptstrecken der DB (oben). So halt eine
Doppelgarnitur von ihnen am 11. August
1999, dem Tag der totalen Sonnenfinsternis,
in Bilfingen. Eine groBe Wartehalle dient den
Reisenden als Unterstand. Die Bahnsteige
sind bundeshahntypisch geteert.

Links: Am 2. Mai 1999 durchfahrt Lok 181
221 mit dem EC 56 den Haltepunkt Franken-
stein (Pfalz). Am Ende des Haltepunktes liegt
ein Tunnel; Wildkraut zeugt ven geringer
Benutzung des Bahnsteiges.

Fotos: Frank Steinbach
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Im Haltepunkt Chorin ist nur ein Teil des Bahnsteiges gepflastert, der  Obwohl Chorin schon immer nur ein Haltepunkt an der Strecke

Rest gleicht einer zertretenen Wiese. Moderne Zaune und Laternen Berlin-Stralsund war, besitzt er ein zweietagiges Empfangsgebiude
wurden aber schon aufgestelit. mit Eisenbahnerwohnungen und einen Anbau.
P77
f 937
T 1 - wa——
=
2o ;—.i : ~'.-.-.. E r ; Aufenbahnsteig (Hausbahnsteig) ' :
".-':-/., i b g 1" ]
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Aufienbahnsteig :
Schnittskizze von Betonfertigteilen fiir m_]

regulire (links) und 5-Bahn-Bahnsteigkanten.
Die Prinzipskizze zeigt AuBenbahnsteige, wie sie in Chorin anzutreffen sind. Dies ist die dbli-
dieser Haltepunkte stehen Empfangs-  che Form fiir solche Haltepunkte. Die Gleise miissen hierzu nicht verschwenkt werden.
gebdude. Oft und vor allem in der heu-
tigen Zeit tun nur Wartehallen ihren
Dienst. Es gibt aber auch Haltepunkt ) K
mit einem Empfangsgebiude. Meist e \
sind oder waren diese mit einem Fahr- k - -
kartenschalter oder einem Schranken- i’
posten verbunden. Manchmal ergiinz-  —ge
te #in Haus mit Dienstwohnungen und

Stallungen das Ensemble, \\

Il

]
e

=]

Die seitlichen Bahnsteige sind meis-
tens nicht sehr breit, bieten aber his zu
acht langen Personenwagen Platz. Da
die Oberfliche der Bahnsteige nicht Auch die versetzte Anordnung der Bahnsteige ist iiblich. Beim Vorhandensein eines Bahniiber-
oder nicht durchgehend gepflastert ist,  ganges nutzt man diesen als Zugang zum Bahnsteig. Der bauliche Aufwand ist so geringer,
findet man wie bei Nebenbahnen eine
befestigte Sandschiittung. Als bei den
Eisenbahnen noch Unkrautvernich-
tungsmittel eingesetzt wurden, waren
die Sandbahnsteige frei von Griinbe-
wuchs. In der heutigen Zeit sind weite
Teile solcher Haltepunkte mit Gras be-
wachsen. Da die Anzahl der Reisenden
nicht groB genug ist um das Gras nie-
derzutreten, sind meist nur an den
Einsteigeplitzen freie Sandflichen zu
erkennen. Ausgetretene Pfade durch
das Gras lassen erkennen, welchen
Weg die Reisenden zum Ausgang des
Haltepunktes nehmen.

Kurort Rathen besitzt zwar nur zwei Bahn-
steiggleise. Im Hintergrund liegen aber noch
Giitergleise. Im Empfangsgebiude arbeitet
auch der Fahrdienstleiter.

MIBA PRAXIS » Bahnhafe und Haltepunkte 27



HALTEPUNKT AN HAUPTBAHN

Di{'. BEIh]'I‘itf‘]lgl‘ werden l.‘l‘.ll|ilr1g An ZWE‘IQLEISIQE‘I’ Mode”bahns‘[recke

Zweler '*-uln-tkr-n}_,h-hv a

|
].\au las: ]l.h :|]_n..r Lll[" {.:runr_ipi .Ilt{.tl H a u tba h n - Stat I o n
handelsiiblicher Bahnsteige verwen-

den. Da man fiir die seitlich ange-
brachten ]LLImw i aber nur eine - : E
: tigt, kann man die Haltepunkte im Modell sind - obwohl selten — auf den lang
bausatzes in der gezogenen Hauptstrecken umfangreicher Modulanlagen durch-

Mitte trennen. Dazu eignen sich eine o0 ¢ ms0tich und sinnvoll, wenn auch im Mittelpunkt iiberwie-
oder auch Skalpell und 3

Stahilir -awas moderne Bahn- gend ein oder mehrere griflere Bahnhife stehen. Da ein Halte-
steigkant t sich hierfiir bestens  punkt in der Regel nur an beiden Gleisaufenseiten schmale
PR Bahnsteige besitzt, ist der Platzbedarf hierfiir nicht grofs.

lichkeit, ohne nhtﬁnrl{.-. ) gr.zpﬂ.:s
ten oder gesandeten Bahnsteigober-
fliichen nachzubilden. Wer jedoch
nicht die Jetztzeit zum Vorbild gewihlt
hat, muss die nsteige selbst anfer-
i -mds‘* d .ahmlvu.,-

ter 'utll‘li- man auf l.iml befe-
stigie die Oberfliiche.

Die Wartehalle entspricht einem DDR-Stan-
dardtyp und entstand als Modell im Eigen-
bau aus Pappe und Profilhdlzern, die weill
gestrichen sind.
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Kante aus Kunststoff

Beim Bau unseres Modells wurden
nach dem WVerlegen der Gleise als
Bahnsteigkante Kunststoffstiicke auf
eine Holzleiste geklebt. Durch die
Holzleiste kommt die Kante etwas
hiher.

Die Kunststoffstiicke wurden aus
2 Millimeter dicken Platten herausge-
schnitten und entgratet. Fiir die recht-
winkligen Schnitte wurde eine kleine
Tischkreissiige verwendet. Auch hier
gilt: Vor dem Festkleben sollte unbe-
dingt mit einem Fahrzeug der Abstand
zwischen Gleis und Bahnsteigkante
kontrolliert werden um spiitere Behin-
derungen auszuschlieBen und einem
Abriss nebst Neubau vorzubeugen.
Nachdem die Teile verklebt sind, kiin-
nen sie lackiert werden. Verwitterte
Betonteile sind meist dunkel, beste An-
regungen fiir den Farbton liefert das
Vorbild.

Anschliefend wird der Raum zwi-
schen den Bahnsteigkanten und den
Gleisen eingeschottert. Bahniibergiinge
unmittelbar am Haltepunkt, ebenerdi-
ge Uberfithrungen oder andere Bau-
ten, die mit den Gleisen in Beriihrung
kommen, sollten vor dem Einschottern
aufgestellt werden.

Sandfiillung

Nachdem der Schotter fest ist, werden
die Bahnsteige mit Sand aufgeftillt. Um
eine ebene Fliche zu erhalten, klebt
man eine der Bahnsteighihe entspre-
chende Holzleiste etwa 50 Millmeter
parallel zur Bahnsteigkante. Ist dieser
Zwischenraum mit Sand gefiillt, lisst
sich die Oberfliche mit einem Blatt Pa-
pier sehr schon glait ziehen, wobei
Bahnsteigkante und Leiste als Fithrung
fir das papierene ,Richtscheit* die-
nen.

Die Hilfsleiste wird entweder mit
Sand kaschiert oder in die Land-
schaftsgestaltung einbezogen. Wenn
die Bahnsteige fertig sind, kann der
Sand mit verdiinntem Holzleim verfes-
tigt werden. Der in den Gleisraum ge-
fallene Sand sollte aber vorher entfernt
werden um zu verhindern, dass dieser
mit befestigt wird. Das Auffiillen des
Bahnsteiges ist auch mit Spachtelmas-
se miglich. Sie wird ebenfalls mit
einem breiten Spachtel zwischen den
beiden Kanten glatt gezogen.

AbschlieBend werden Sand oder
Spachtelmasse in  entsprechenden
Farbtimen eingefirbt. Wartehallen
und Gebiiude sollten in diesem Stadi-
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Altere Bahnhéfe besitzen ausgewachsene
Baume, was auch im Modell bedacht werden
sollte. Die Stipp-Wartehalle dient den Busrei-
senden als Unterstand.

Gleise (Roco)

Fahrleitung (Hobbex)

Schotter

Holzleisten

Kunststoffstiicke

Empfangsgebiude (Kibri)

Sand

Wartehalle
drahtzaun

(Busch)

Ser)

Jushaltestelle (Stipp)

Fahrradstinder (Faller)

Béaume (Busch)

Landschaftsmaterialien

(Busch)

Figuren (Preiser)

matte Farben

KlebstolT
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um aufgestellt werden, sodass sie mit
dem Sand des Bahnsteiges noch ver-
bunden werden kinnen.

Zaunbau

Am Rand eines Bahnsteiges stehen in
der Regel Gelinder oder Ziune. Hier
kiinnen handelsiibliche Produkte oder
Ei et werden. Im

hriecbenen  Fall wurden diinne

MIBA PRAXIS » Bahnhdle und Haltepunkte




Zaunpfihle aus 2 x 2 Millimeter dicken
Profilhilzern eingesetzt und grau
lackiert. Fliegengaze wurde als Ma-
schendrahtimitation an die Pfihle ge-
klebt. Sie wurde vor dem Verkleben
mit einem diinnen Farbauftrag aus der
Schwarz-Spraydose lackiert. Mit Land-
schaftsmaterialien wurden anschlie-
Bend das Bahnsteigumfeld und auch
die Randbereiche der Bahnsteige ge-
staltet.

Wird ein Haltepunkt an einer ele
fizierten Strecke nachgebildet, so miis-
sen auf den Bahnsteigen Fahrleitungs-
masten aufgestellt werden. Da sie mei-
stens am Rand der Bahnsteige stehen,
sind lange Ausleger nitig. Um die Ma-
sten sicher befestigen zu kinnen, soll-
ten sie vor dem Einsanden des Bahn-
steiges auf der Grundplatte aufgestellt
werden. Der Fiillsand verdeckt spiter
die Masthefe

Nachdem die isanlagen und der
Fahrdraht den Verhiltnissen einer
Haltestelle angepasst wurden, kinnen
die Bahnsteige mit Leuchten und ande-
ren Ausstattungselementen versehen
werden.

Der Vorplatz

Die Vorbild-Haltestellen von heute bie-

ten zwar einen relativ spartanischen

Eindruck, doch da die alten Baustruk-

turen nicht génzlich der Rationali

rung geopfert werden, gibt es oft no

it dem Vor-

Fahrrad-

elem mehr,

Gehwege herstellt und gestaltet, ist im
Band .Wege, StraBien und Plitze" aus
der Reihe MIBA-Modellbahn-Praxis
beschrieben.
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Din Altmark ist eine durch Ackerbau
und Viehwirtschaft charakterisier-
te Landschaft im Norden Sachsen-An-
halts zwischen Elbe und niedersiichsi-
scher Landesgrenze. Einst sorgte hier
ein dichtes Kleinbahnnetz fiir die Ab-
fuhr landwirtschaftlicher Produkte
und fiir den Personenverkehr. Typisch
waren die GmP oder PmG, Giiterziige
mit Personenbefirderung bzw. umge-
kehrt. Das dichte Netz hatte zahlreiche
Knotenpunkte und Verzweigungen.
Zum Beispiel trennte sich in Badel die
Strecke aus Kalbe/Milde in die Aste
nach Salzwedel und Beetzendorf,
Heute hat die Altmark ihre Kleinbah-
nen lingst verloren. Der Bahnhof
Badel wurde weitgehend abgebaut,
aus dem alten Empfangsgebdude in
Keillage ist ein Wohnhaus entstanden.
Der Modellbahnverein .Kleinbahnen
der Altmark Berlin e.V." hat einigen
Strecken und Bahnhifen der Altmark.
darunter auch Badel, auf einer schi-
nen Modulanlage ein Denkmal gesetzt.
Die Anlage ist schon auf vielen Modell-
bahnausstellungen gezeigt worden.
Der Trennungsbahnhof Badel ist der
Inbegriff einer Nebenbahn: Kiesbet-
tung, LadestraBe, Hochrampe und ein
Empfangsgebiude in Keillage, an dem
links und rechts je ein kurzes Bahn-
steiggleis liegt. Diesem Vorbild ent-
sprechend wurden im Modell die Holz-
schwellengleise mit einer Kieshettung
direkt auf der Anlagengrundplatte ver-
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Wenn sich Strecken trennen und vereinen

Trennungsbahnhof
Badel in TT

Fiir den Bau einer Modulanlage in der Nenngrofe TT sollte
eine lindliche Nebenbahn als Vorbild dienen. Die Wahl fiel auf
die Altmdrkischen Kleinbahnen.

e SR e -

Der diesellokbespannte Giiterzug musste das Eintreffen der LVT-Einheit abwarten. Nun kann
er den Abfahrauftrag erhalten und sich in Richtung Kalbe/Milde in Bewegung setzen.
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Das Empfangsgebaude von Badel wurde
zum Wohnhaus umgebaut.

Linke Seite: Das Modell des Empfangsgebau-
des ist ein TT-Eigenbau (MaBistab 1:120).

legt. Ein erhthtes Schotterbett, wie es
entsteht, wenn man Kork oder derglei-
chen unterklebt, hiitte den nebenbahn-
typischen Gesamteindruck gemindert.
Wer dennoch etwas fiir die Geridusch-
dimmung machen will, der kann
Korkplatten, wie sie zur Wandgestal-
tung angeboten werden, flichig auf die
Grundplatte kleben. Die Gleise wurden
gemil dem Gleisplan mit kleinen Stif-
ten fixiert. Da der Keilbahnsteig mit
seinen auseinander laufenden Gleisen
auf den meist schmalen Segmenten
mehr Platz in Anspruch nimmt, wurde
der gesamte Bahnhof diagonal auf den
eckigen Modulkiisten angelegt.
Nachdem die Schienenprofile rost-
braun angestrichen wurden, erfolgte
die Gestaltung des Bahnsteiges und
der Verladeflichen fiir Giiter. Die
Bahnsteigkanten des Vorbilds bestan-
den aus linglichen Betonsteinen, die
mit Kies hinterfiillt waren. [m Modell

Im altmérkischen Bahnhof Badel trennt sich das Gleis aus Kalbe/Milde in die Aste nach Beet-
zendorf und Salzwedel. Eine Hochrampe und eine lange LadestraBe verdeutlichen, welche
Bedeutung der Giterverkehr mit landwirtschaftlichen Erzeugnissen einst hatte. Das Emp-
fangsgebaude liegt auf einem Keilbahnsteig zwischen den beiden Streckendsten. Die Einfahr-
ten des Bahnhofs sind mit Trapeztafeln gesichert. Seit dem 10. Marz 1991 ist der Bahnhof
nicht mehr in Betrieb. Heute ist er zum Teil demontiert und das Empfangsgebaude zu einem
Wohnhaus umfunktioniert.

entstanden diese Steine aus Holzleis-
ten mit 3 x 5 Millimeter Kantenlinge.
Sie wurden mit Rocos Bastelsiige in
etwa 30 Millimeter lange Stiicke zer-
siigt und neben die Gleise geklebt. Die
Linge dieser Stiicke lisst auch eine be-
queme Anordnung des Bahnsteigs im
Bogen zu.

Ubergangsbohlen

Bevor die Gleise eingesandet und der
Bahnsteig aufgefiillt wurde, erhielten
Strale, Bahnilberginge und Lade-
strafien ihre Gestalt. Bei Nebenbahnen
legte man oft nicht mehr bendtigte
Holzschwellen zwischen die Schienen
um eine ebene Fahrbahn zu erhalten.
Im Modell eignen sich fiir die griBeren
Spurweiten Streichhilzer, die eventuell
etwas beschliffen werden miissen,
bevor sie so zwischen die Schienen ge-
klebt werden, dass sie die Fahrzeuge

Zwar bendtigen Diesellokomotiven kein Kesselspeisewasser, aber falls eine Dampflok kommt,
ist der Bahnhof Badel fiir alle Falle geriistet.
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nicht behindern. AbschlieBend werden
die Holzchen in einem dunklen Braun-
ton gestrichen. Die StraBe sollte wie
auf dem Lande iiblich mit einer mitti-
gen Fahrbahniiberhéhung angelegt
werden, dazu klebt man eine diinne
Leiste mittig unter die Fahrbahnfliche.

LadestraBen und Laderampe kin-
nen aus handelsiiblichen oder selbst
gefertigten Bauteilen entstehen. Im be-
schriebenen Fall entstand eine reichs-
bahntypische LadestraBe aus Beton-
platten. Dazu muss erginzend gesagt
werden, dass die Kleinbahngesell-
schaften urspriinglich ihre Ladestra-
Ben pflasterten. Spéter, in DDR-Zeiten,
als die Landwirtschaftlichen Pro-
duktionsgenossenschafien mit schwe-
rem Gerfit die Ladestraben befuhren,
hielten sie der Belastung nicht stand.
Die Reichsbahn, die 1949 die Klein-
bahnen iibernommen hatte, verlegte
daher kurzerhand schwere Betonplat-

Holzleisten 4 x 4 mm als
Bahnsteigkante
Streichholzer
Kunststoffstiicke 0.5
und 1 mm
StraBenfarbe

Sand

Schotter
Landschaftsmaterialien
StraBenfolie (Busch)
Bastelfarben
Abtiénfarben

Biume

Wasserkran

Leuchten
Fahrradstinder
Stationsschild

mi
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Die Bahnsteigkante [ vt vt
entstand aus kurzen

ichholzstiic

einzeln im Bogen

en die Gleise ge-

it wurden. Eine

raune Farbe

eiht der Bahn-
steigkante vorbild-
verwittertes

Aussehen.

Der kleine Bahniiber-
gang direkt am
Bahnhof entstand
vor der Landschafts-
gestaltung aus
Streichhalzern, die
ohne Kuppe in die
Gleise geklebt ...

... und anschlieBend
mit brauner Farbe
angestrichen wur-
den. Die Schienen
sollten aber frei von
Farbe bleiben.

Beim spateren Ein-
sanden des Gleises
sind StraBe und
Uberwegbohlen be-
reits fertig gestaltet,
was die Arbeit er-
leichtert.

ten. Fir das Modell schneidet man
diese Platten aus Pappe oder Kunst-
stoffresten zurecht und klebt sie in
Gleishohe an die entsprechenden Posi-
tionen. Eventuell muss etwas Material
untergeklebt werden um die erforder-
liche Hiéhe zu erhalten. Mit beton-
dhnlichen Farben erhalten die Teile
dann vorbildgerechtes Aussehen. Rad-
abweiser an der Ladestralle kinnen
entweder durch Aufkleben einzelner
Steine oder durch eine Holz- oder
Kunststoffleiste  in  entsprechender
Hithe zwischen Gleisraum und Lade-
strafie gebildet werden. Auch hier soll-
te dann die entsprechende Farbe fiir
die nitige Vorbildwirkung sorgen. Die
typische Hochrampe von Badel wurde
aus Holz gebaut und mit Mauerwerks-
nachbildungen verkleidet. Mit fein ge-
siebtemn Schwemmsand wurden die
Kiesbettung der Gleise und die Bahn-
steigfliche nachgebildet. Nach dem
Trocknen des verdiinnten Holzleimes
dienten ebenfalls verdiinnte Abtiénfar-
ben zur Gestaltung der Oberflichen.

Bevor der Sand die Bahnsteigober-
fliiche fiilllen konnte, mussie das Emp-
fangsgebiude aufgestellt werden, da
es vollstiindig vom Sand umgeben ist.
Das Gebiiude entstand im Eigenbau
aus Kunststoffplatten nach einer Ori-
ginalzeichnung und wurde auf Kunst-
stoffstiicken so auf die Grundplatie ge-
klebt, dass die Sockelleiste Bahnsteig-
héhe hat. Zur StraBe hin wurde der
Sand dann abfallend angelegt, sodass
keine Kante zur Stralie entstand und
der Bahnsteig zuginglich war. Gehwe-
ge, Bordsteinkanten oder Ziune waren
in Badel nicht vorhanden.

Begriinung mit Grasfasern

Das Umfeld des Bahnhofes konnte
dann mit den gingigen Landschafts-
materialien gestaltet werden. Auch im
Gleisbereich und auf der Oberfliche
des Bahnsteiges wurde mit Grasfasern
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etwas Wildkrautbewuchs angedeutet.
Zwischen dem Bahnsteig des Beetzen-
dorfer Streckenastes und dem Emp-
fangsgebiiude wurden kleine Laubbiu-
me so aufgestellt, dass sie die Ziige
nicht behindern, dazu wurden einige
Aste mit einem Seitenschneider etwas
gekiirzt. Um auf die unnatiirlich wir-
kenden Standfiibe der meisten Modell-
biiume verzichten zu kénnen, wurden
in den Bahnsteig kleine Licher ge-
bohrt und die Biume eingeklebt.

Genug zum Nachbilden

Auch wenn auf den Dorfbahnhifen der
Altmark viele Ausstattungsmerkmale
fehlten, die schon jedem besseren
Kleinstadtbahnhof das Flair der
grofien weiten Welt gaben, gibt es auch

i &
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Fiir die LadestraBe wurde eine Ober-
flache aus Betonplatten nachgebildet.

Sie wurden so aufgeklebt, dass sie in
e

Hohe der Schienenoberkante liegen.

Graue Farbe verleiht den Kunststoff-
platten betonahnliches Aussehen. Die
StoBifugen kdnnen erhalten bleiben
und ggf. mit Sand gefiillt werden.

hier geniigend zum Nachbilden. Zum
Beispiel  senkrecht eingegrabene
Schwellen, die verhindern sollen, dass
StraBenfahrzeuge vom Weg abkom-
men, aul die Gleise geraten und den
Bahnbetrieb gefiihrden. Dazu werden
von Modellschwellen die Kleineisen
entfernt. Da die Schwellen nur wenige

Die StraBe erhielt, wie auf dem Lande
iiblich, eine Uberhéhung in der Fahr-
bahnmitte. Dazu wurde eine einfache

Kunststoffleiste unter die StraBenmit-
te geklebt.

Die StraBe wurde mit StraBenfarbe ge-
strichen. Die Fahrbahn besteht aus
diinnen Kunststoffplatten, die iiber die
Uberhdhung geklebt sind.

Millimeter aus dem Fahrbahnrand
ragen, kinnen sie in der Mitte geteilt
werden, bevor sie in die entsprechen-
de Bohrungen geklebt werden. Sand
kann dann die Spalten der Bohrung
wieder schliefien. Oder die Bahnhofs-
schilder: sie
gespundeten

bestanden meistens aus
Brettern, aufl denen der
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Die Oberfliche
der LadestraBe
ist aus Pragefoli-
en mit Kopfstein-
pflasterstruktur
von Busch ent-
standen, Der Rad-
abweiser ist eine
senkrecht aufge
klebte Holzleiste.

AbschlieBend
wurde die Ober-
flache des Land-
bahnhofes mit
einem dezenten
Wildkraut- und
Grasbewuchs
versehen.

In Badel standen
vor dem Emp-
fangsgebaude
drei Baume, die
auch im Modell
nicht fehlen soll-
ten. Dafir wur-
den Attrappen
mit dem Seiten-
schneider nach-
bearbeitet und
dann in Passboh-
rungen vor das
Haus geklebt.

Nach dem Auf-
stellen des Emp-
fangsgebaudes
zwischen den
Bahnsteigkanten
ist der Bahnsteig
mit Sand aufge-
fillt worden. Die
Sockelleiste des
Gebdudes befin-
det sich in Hohe
der Bahnsteig-
kante.

Stationsname aufgemalt ist; auch dies
sich aus Pappe und mit dem Co
rasch selbst herstellen. Oft lagen

die Bahnhi aulierhalb der D

fer oder die Reisenden kamen von w

m Grund darf ein Fahrradstiinder
im Umfeld des Bahnhofes nicht fehlen.
Da in Badel au 1 des Keilbahn-
ein B ofsvorplatz  fehlt,
y der Fahrradstiinder auf dem
bracht werd Hierzu
Maodell von
Auhagen. assen sich aber auch
genbauten oder fili
produkte verwenden.

Bauen in TT erfordert Geschick

Auch wenn der Bahnhof in der Nenn-
grisBe TT nachgebildet wurde, sollte
auf Detailierungselemente nicht
zichtet werden. Um den durch die
sttung recht eintonig wirkenden
m zu beleben, wurden Wei
Ilhebel mit den d
und Grenzzeichen a
stellt. Dig
dem Hause Erbert, withrend die We
inrichtungen als funktions-
Jetail aus
nigerode ange erden. In
Nenngrife ist die Montage der
S5 » zwar eine handwerkliche
Herausforderung, - wird aber durch
perfektes Aussehen belohnt.
fenmasten und Leuchten e
Kunststoffprodukten von Auhi ;
wurden nach den Fotos vom Vor-
bild in dem Buch ,Kleinbahnen der
Altmark® aus dem trans ferlag
aufgestellt.
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Wasser fiir die Dampfloks

Der Tiefbrunnen, der an der Bahn-
steigspitze von Badel stand und den
Lokomotiven die ] sten fiillte,
sollte natiirlich auch im Modell nicht
fehlen; er musste allerdings selbst
baut werden. Dig

eines 1,5 Millim

drahtes, der n: der Form des Was-
serkranes und des Schlauck

wurde. Da der Schli

gen Metallelementen besteht um fle
bel zu sein, mussten diese im Modell
ebenfalls angedeutet werden. Dazu
wurde um den Kupferdraht diinne
Gummilitze gewickelt. Nach dem
Schwiirzen entsteht ein vorbildnah
Eindruck. Der Betondeckel de
brunnens wu s rundem Kunst-
stoff nachgebildet. Das Modell ist dann
aber nicht beweglich.

Signale

Auf enbahnnetzen wie in der Ali-
mark herrschie vereinfachter Neben-
bahnbetrieb. Die Bahnhofse
wurden mit Trapeztafeln g

hriften legten fest, w

lle einer Kreuzung an den tr ;

gen Blechtafeln halten musste.
Durch Pfeifsignal erteilte de 1 Bahn-
hof wartende Zug d nderen
Einfahrt. Da die Bahnhife meist unbe-

t waren, wurden die Weichen von

den Zugfiihrern bedient. Haltetafeln an
den Bahnsteigenden gab es ebenfalls.
Sie sind auch im Modell obligatorisch,

0-Wagen-Ziige mit landwirtschaftlichen
Giitern sind typisch fiir die Altmark.

Telegrafenmast,
Fahrradstander
und Stations-
schild fanden sich

in der Bastelkiste.

Urspriinglich
lagen sie Auha-
gen-Bausatzen
bei.

Schwellen aus
der Bastelkiste
wurden in kleine
Bohrungen ge-
klebt und dienen
als Wegbegren-
zung.

Der eigentimli-
che Wasserkran
von Badel ent-
stand aus Kupfer-
draht. Diinne
Drahte stellen die
beweglichen Ge-
lenke dar. Der fle-
xible Schlauch
wurde mit Gum-
militze angedeu-
tet.

Auf der Bahn-
steigspitze fand
der Wasserkran
vorbildgetreu sei-
nen Platz. Das
Fundament be-
steht aus einem
Kunststoffstiick.

Spitz zulaufender
Bahnsteig, H-Ta-
feln, Leuchten
und Wegbegren-
zer sind markante
Details im Umfeld
des Wasserkra-
nes.




Zwei Zilge mit BR 228 bespannt warten in
Id (Thiiringen) auf das Ausfahrts-
al (1994). Foto: Frank Steinbach

Bestandsaufnahme beim Vorbild

Zwischenbahnhofe

Jedermann kennt und benutzt den Begriff Bahnhof und meint in

der Regel das Empfangsgebiude. Technische Anlagen wie Signa-
le, Gleise und Bahnsteige sind fiir den Reisenden weniger inter-

essant, es sei denn, Letztere sind unbequem.

en Modelleisenbahner hingegen
Di|1t[~.rvss;if~.rt beim Begriff Bahnhof
das Empfangsgebiiude weniger. Fiir
ihn ist es schmiickendes Beiwerk. Er
benitigt den Bahnhof um Betrieh ma-

chen zu kinnen, Ziige zu bilden, zu
zerlegen, bereitzustellen und zu fahren
- von einem Bahnhof zum néchsten,
um das Spiel von neuem zu beginnen;
vorbildgerecht, versteht sich.

-An der ehemals zweigleisigen Hauptbahn Eberswalde-Wriezen-Frankfurt/Oder liegt der
Bahnhof Seelow. Die langen Kreuzungsgleise und die zwei Bahnsteige sind deutlich zusehen,
wie die Lichtsignale, die den Ziigen die Befehle geben (1997). Foto: Andreas Wegemund
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Eisenbahnstrecken beim Vorbild be-
ginnen und enden in Endbahnhifen.
An der Strecke liegen weitere Bahnhii-
fe, die Zwischenbahnhife, und Bahn-
hiife, auf denen sich eine Strecke in
zwei Aste aufteilt, die Trennungshahn-
hife. Hier die Zwischen-
bahnhiife behandelt werden. Rangier-
bahnhafe, Postbahnhife, Lokbhahnhdfe
und dergleichen mehr werden, wie
schon im Vorwort gesagt, in diesem
Heft nicht betrachtet.

Auf eingleisigen Strecken miissen
Zugkreuzungen in Bahnhéfen erfol-
gen, da sonst verheerende Unfille die
Folge wiiren. Auf langen Streckenab-
schnitten sind im Interesse einer dich-
teren Zugfolge dazu Betriebsbahnhife
angelegt. Sie bestehen lediglich aus
dem durchgehenden Haupt- und
einem Ausweichgleis nebst Stellwerk.
Ein Beispiel findet man an der Heide-
krautbahn nérdlich von Berlin zwi-
schen Berlin-Karow und Basdorf.
Diese Bahnhife sind wegen fehlender
Empfangsgebiiude und einténiger Be-

sollen

trichsabwicklung fiir den Modell-
bahner eher uninteressant.
Zwischenbahnhofe
Zwischenbahnhife mit ihren unter-

schiedlichen Empfangsgebiuden,
Gleisanlagen und Betriebsverhiiltnis-
sen hingegen unterscheiden sich von-
einander. Unterschiede  zwischen
Haupt- und Nebenstrecken spiegeln
sich hier genauso wider wie die Art
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Nossen ist ein wichtiger Bahnhof zwischen Dresden und Leipzig. Alle Gleise sind mit Formsig-
nalen gesichert. Das Stellwerk der westlichen Ausfahrt ist am Ende des Bahnsteiges angeord-
net. Auch ein Bw hatte der Bahnhof einst. 232 218 muss hier ,in die Ecke” fahren um plan-
maBigen Reiseziigen die Varfahrt zu gewéhren (August 2000).

und Grifie der Bahnhife. Withrend bei
Nebenstrecken nur den einfachen Be-
triebsverhiltnissen Rechnung getra-
gen werden muss, findet man bei
Hauptbahnen aufgrund der hiheren
Geschwindigkeiten oft umfangreiche
Sicherungs- und Signalanlagen.

Viele Hauptstrecken in Ostdeutsch-
land verloren nach dem Krieg als Re-
parationsleistungen an die Sowjetuni-

Empfangsgebaude und Mittelbahnsteig in
Miincheberg. Kilometerstein und moderne
Tafel stehen beieinander (1999).

on ihr zweites Streckengleis. Etliche
dieser Strecken existieren.als eingleisi-
ge Hauptstrecken bis heute. Beispiele
sind die preuliische Ostbahn auf deut-
scher Seite oder die Strecke Anger-
miinde-Stettin.  Stattliche Empfangs-
gebéiude zeugen heute noch von besse-
ren Zeiten. Die nutzbare Linge der
kKreuzungsgleise  liegt  oft  iiber
600 Meter. Da aufl den Strecken auch

ZWISCHENBAHNHOF

weiterhin bis zu Tempo 120 gefahren
wird. haben die Zwischenbahnhife auf
solchen Strecken Einfahr- und Aus-
fahrsignale, auch heute oft noch als
Formsignale. Ausfahrvorsignale ste-
hen meist an den Einfahrsignalen.
fur Sicherung des durchgehenden
Streckengleises wurden an den Enden
der Nebengleise so genannte Schutz-
weichen eingebaut, die aul kurze
Gleisstummel mit Prellbock fiihren und
dazu dienen, ungewollt rollende Ziige
oder Fahrzeuge auflaufen zu lassen
anstatt das Durchgangsgleis zu gefihr-
den.

Stellwerke

Wiihrend bei kleineren Bahnhifen der
Stellwerksanbau am Empfangsgebiu-
de ausreichte, haben die langen Bahn-
hife separate Befehls- und Fahrdienst-
leiterstellwerke behalten. So  findet
man an jeder Bahnhofseinfahrt ein
Stellwerk. Grund hierflir waren die
teils enormen Entfernungen zwischen
Stellhebel und Signal- oder Weichen-
antrieb (mechanische Stelleinrichtun-
gen sind ab einer bestimmten Entfer-
nung, vor allem im Winter von Hand
nicht mehr bedienbar).

Ein Blick von der Miincheberger Signalbriicke
in Richtung Empfangsgebiude. Das Haupt-
gleis wurde erneuert (1999).

Warterstellwerk und Signalbriicke in Miin-
cheberg. Deutlich sind die langen Gleise, zum
Kreuzen von Giterziigen zu erkennen (2000).

Der Bahnhof Miincheberg liegt an der ehemaligen preuBischen Ostbahn. Die eingleisige Strecke verlor 1945 in weiten Teilen ihr zweites Gleis,
sodass Miincheberg heute Kreuzungsbahnhof ist. Die Buckower Kleinbahn findet in Miincheberg ihr Ende und miindet in die Hauptbahn, Auf
der Zeichnung wurde Miincheberg ohne die Kleinbahn nur als Zwischenbahnhof dargestellt. Neben dem Empfangsgebéude und dem Bahn-
steig findet man in Miincheberg zwei Stellwerke und einen groBen Giiterschuppen. Eisenbahnerwohnhiuser gibt es im Bahnhofsumfeld. Die
Nebengleise sind mit Schutzweichen versehen. Wie bei Hauptbahnen iblich, ist der Bahnhof durch Haupt- und Vorsignale gesichert.
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Natiirlich gibt es auch von vornhe-
rein eingleisig gebaute Hauptbahnen,
z. B, zwischen Magdeburg und Oebis-
felde. Hier findet man dieselben Siche-
rungsanlagen, lediglich die Ausstat-
tung der Bahnhofe war den geringeren
Erfordernissen angepasst.

Auf Nebenstrecken waren und sind
die Betriebsverhiltnisse {berschau-

bar. Da hier meist Trichwagen oder
kiirzere Zige verkehren, sind die
Bahnhofsanlagen bei weitem nicht so
umfangreich wie bei Hauptbahnen. Oft
liegen nur zwei Gleise zum Kreuzen
ader Uberholen und ein Ladegleis in
einer Kiesbettung. In der DDR riistete
die Reichsbahn aber viele Strecken
auf, weil iiber sie auch hiherwertige

Reiseziige und schwere Giiterziige ver-
kehrten. Oft trugen auch militirische
Uberlegungen dazu bei, einige Neben-
bahnnetze auszubauen. So wurde die
Abgrenzung zwischen Neben- und
Hauptbahn mitunter recht unscharf.
Viele Nebenbahnen unterschieden
sich oft nur in den zugelassenen Ge-
schwindigkeiten von Hauptbahnen.

Heiligengrabe liegt an der Strecke Wittstock-Pritzwalk (KBS 206) und hat zwei Bahnsteiggleise. Die Kreuzungsgleise fiir lange Giiterziige sind
wesentlich linger als die Bahnsteige. Dieser Nebenbahn-Bahnhof ist durch Ein- und Ausfahrsignale gesichert. Das Empfangsgebaude besitzt
einen groBen Giiterschuppen und einen Stellwerksanbau. LadestraBe und Laderampe ergénzen die Baulichkeiten.

Heiligengrabe befindet sich noch weitgehend
im Originalzustand. Sandbahnsteige und
einen Stellwerksanbau findet man hier.

42

Das Durchfahrgeis ist am sparlicheren Wild-
krautbewuchs zu erkennen. Laderampe und
LadestraBe sind lingst auBer Betrieb (2000).

L

Auf Landbahnhifen befinden sich die Spann-
werke neben den Gleisen. Sie gleichen die
Seilspannung bei Temperaturanderung aus.

J Orf besitat
nale. Die beiden Kreuzungsgle
vom Fahrdienstleiter ab
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Der Oberbau sah oft identisch aus. Da
die Geschwindigkeiten geringer wa-
ren, verzichtete man bei Nebenbahnen
auf Schutzweichen und beschrankte
Bahniibergiinge. Es gibt aber auch
sehr viele Nebhenstrecken, auf denen
Bahnhife durch Einfahr- und Ausfahr-
signale gesichert waren bzw. noch
sind.

Nebenstreckenbahnhife

Der charakteristische Nebenstrecken-
bahnhof hatte oft nur ein kurzes Bahn-
steiggleis und umfangreichere Giiter-
anlagen, da bei einem pendelnden
Triebwagen oder Personenzug Reise-
zugkreuzungen nicht anstanden. Gesi-
chert wurden die Bahnhiife durch Tra-
peztafeln, die unmittelbar vor den
Bahnhifen aufgestellt waren.

Da viele Nebenbahnen wegen Un-
rentabilitit stillgelegt und demontiert
wurden, findet man heute die typische
Nebenbahn mit Kiesbettung und ein- o
fachsten Betriebsverhiiltnissen kaum 4
noch. Eine der letzten dieser Strecken g
wurde im September 2000 zwischen
Neustrelitz und Feldberg auBler Be-
trieb genommen.

Zempin auf der Usedomer Biderbahn (oben)
ist ein Kreuzungsbahnhof nur fiir Personen-
zlge, Gutergleise sind nicht vorhanden. Der
Bahnhof hat Einfahrsignale. Beide Bahnhofs-
gleise haben ein gemeinsames Ausfahrsignal.
Foto: Andreas Wegemund

Rechts: Nebenbahn pur! In Dolgen fahrt der
pendelnde Triebwagen ein. Das Kreuzungs-
gleis wird schon lange nicht mehr benutzt.
Der moderne Talent steht im Kontrast zum
kleinen Stationsgebaude und dem befestig-
ten Sandbahnsteig. Seit September 2000 ist
der Betrieb zwischen Feldberg und Neustre-
litz eingestellt (2000).

In Rhinow an der Brandenburger Stadtebahn erkennt man das durch-  In Zehdenick bei Berlin finden stiindlich Triebwagenkreuzungen im
gehende Gleis der Nebenbahn deutlich. Die umfangreichen Giiteran-  Vorortverkehr der Hauptstadt statt. Zum Schutz der Reisenden erhielt
lagen wurden bis vor wenigen Jahren noch genutzt (2000). der schmale Mittelbahnsteig ein Geldnder (2000).
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Tipps und Anregungen fur den Bau eines Zwischenbahnhofes

PreuBBischer Landbahnhof

Zwischenbahnhofe in den un-
terschiedlichsten Ausfiihrun-
gen sind die am meisten in Mo-
delle umgesetzien Vorbilder,
kommen sie doch auch bei der
grofen Bahn am hdufigsten
vor. Um einen solchen Bahnhof
so wirkungsvoll wie maglich in
Szene zu setzen, sollten jedoch
die vielen Details und Aus-
stattungsmerkmale sorgfiltig
mit beriicksichtigt werden.

Wer unterschiedliche Schwellenarten vom
selben Hersteller (im Beispiel: Roco) verwen-
det, kann unter den Schienen verschiedena
Schwellentypen vorbildgetreu kambinieren.

a4

Fi]r die Modellbahn gibt es Beton-
und Holzschwellengleise in  fle-
xibler und starrer Form. Unterschied-
liche Hersteller haben unterschiedli-
che Formen der Gleisbefestigung ent-
wickelt. Einige Produzenten bieten
Produkte fiir den Gleisselbstbau an.

Auch beim Vorbild bestehen die Gleis-
anlagen einer Strecke eher selten aus
der gleichen Oberbauform. Durch die
Instandhaltungsarbeiten sind das Alter
und die Ausfithrung der einzelnen Ab-
schnitte oft verschieden.

Vorbildlich wirkende Modellgleise
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In diinne Profilhdlzer
arbeitet man Plat-

tenfugen ein und bil-

det damit die Bahn-
e mit Beton- und Holz- steigkante nach.

schwellen

Verdiinnter Holzleim
Abtonfarben

Nachdem die mit

: dem Schotterbett in
sollten sich also a 5 — S 2l Berihrung kommen-
nen Oberbauformen mnsetzen. . ™ den Holzleisten an-

Im Modell kann dies durch die Ke ' gestrichen wurden,

nation von Gleisen und Schwe e s : kann eingeschottert
mehrerer Hersteller erfolgen, - T werden.

dings nur soweit, wie die Betriebs-

Oberbauforn
lerdings d
der Obe
Durchgeh
werden, sind hiufiger erneuert,
wiithrend Nebengleise immer noch mi
ll“"
K i lieggen kinnen

Um das Kind ht mit dem Bade
auszuschiitten, ist es im Modell rat-
sam, Beton- und Holzschwellengleise
eines Herstellers miteinar zu kom-
binieren, da so keine Probleme mit den Kies dient zwischen
Hiih d Schy und der den Bahnsteigkan
Schienenoberkante entstehen. Be- ten zum Auffilllen
kanntlich reagieren Modellfahrzeuge des landlichen Bahn-
auf schlechte Gle ] hr steiges. Der Sand

empfindlick glne aus- wird mit verdiinntem "

ellt wer- Holzleim befestigt.

Die Holzleiste mit ey

den dargestellten
Platten wird aufge
klebt. Sie muss so
weit vom Gleis weg-
stehen, dass keine
Fahrzeuge behindert
werden,

Gleisstiick abgezogen und in neut
ordnung wieder aufgefidelt werden.
achdem die Gleise zusammen

Mit weiBler Farbe
deutet man den
Warnanstrich an der
Kante an. Wer keine
ruhige Hand hat,
kann die Kante auch
mit Klebeband ab-
kleben.

- s 34
B

SL2E

MIBA PRAXIS » Bahnhife und Haltepunkte




Den Verlauf der
ichnet
man sich zunac

Seilzige

mit einem Stift auf.
So konnen 2

schon die
Elemente

licht werden.

Aus gebogenem
Draht und Pappe
kann man Rollenhal-
ter kostenglinstig
selbst anfertigen.

Aus Gummilitze ent-
stehen die Seilzug-
nachbildungen. Mit
Pinzetten kdnnen sie
wahrend des Aushar-
tens des Klebers ge-
halten bzw

Endlage fixiert wer-
den.

Spannwerke bietet

Weinert als Bausatz
an. Nach der Monta-
ge miissen die WeiB-
metallteile |2 rt

werden. Kunststoff-
attrapp
Auhagen, sind eine

, Wie von

preiswerte
Alternative.

Spannwerke neben
dem Gleis sind ein
Charakteristikum
mechanischer Stell-
werke. Bevor das
Elektronikzeitalter
bei der Eisenbahn
Einzug hielt, waren
sie weit verbreitet.

setzt und auf der Grundplatte fixiert
wurden, sollten die Schienenprofile
rostig angestrichen werden. Blinkende
Schienen erzeugen keinen vorbildge-
rechten Eindruck. Die LaufMiche der
Schienen ist danach mit Reinigungs-
mittel oder feinem Schleifpapier wie-
der von allen Farbresten zu befreien.
Weitere Abwechslung kann man
durch  umterschiedlichen  Schotter
schaffen. Erneuerte Gleise sollten ein
frisches Schotterbett erhalten, wiih-
rend Nebengleise noch in Kies gebettet
liegen kénnen. Auch durch unter-
schiedliche Einfdrbung des Schotter-
unterbaus lassen sich verschiedene
Unterhaltungszustiinde verdeutlichen.

Die Bahnsteige

Wer einen griferen Zwischenbahnhof
nachbildet, in dem auch Kreuzungen
von Personenziigen stattfinden, der
muss mehrere Bahnsteiggleise vorhal-
ten. Bahnsteige lassen sich aus konfek-
tionierten Bausiitzen herstellen, jedoch
muss man dann viel Aufwand treiben
um die Kunststoffherkunft zu kaschie-
ren. Insbesondere auf wenig frequen-
tierten Bahnhofen zeigen die Bahnstei-
ge oft stark verwittertes Aussehen,
Individuell gestaltete Bahnsteige las-
sen sich also nur im Eigenbau schaf-
fen. Da die Bahnsteigkanten meist ge-
rade verlaufen, eignen sich Profilhole-
leisten sehr gut zum Nachbilden. Sie
kinnen zum Bilden unterschiedlich
hoher Bahnsteigkanten beliebig iiber-
einander geklebt werden. Oft liegen
auf einem Sockel Betonplatten. Diese
Platten kimnen entweder einzeln aus
den Leisten herausgeschnitten oder
nur angedeutet werden. Letzteres hat
den Vorteil, dass die Leisten als solches
bestehen bleiben und somit leichter zu
montieren sind. Mit einer spitzen Drei-
kantfeile oder einer feinen Sige lassen
sich in Abstiinden von etwa 50 Milli-
meter die Fugen zwischen den einzel-

e o NETEE]
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Die rote Gleissperre
ist ein Schmankerl
und sollte auch im
Modell vorhanden
sein.

Filigrane Formsigna-
le sind schon anzuse-
hen (rechts). Da das
mittlere Signal am
Durchfahrtsgleis
steht, ist es vorbild-
getreu einfliigelig.

( MW“LW \
, Bahnsteig”

Holzleisten

Feine Sigen und Feilen
Sand

Verdiinnter Holzleim
Matte Farben

\ Verdiinnung )

nen Platten anlegen. Sie miissen an
allen spéter sichtbaren Kanten einge-
arbeitet werden, sodass alle parallel
zueinander verlaufen. Die Leisten
klebt man anschlieBend mit Holzleim
an die Bahnsteiggleise und fixiert sie,
bis der Leim getrocknet ist. Die Leisten
miissen so aufgebracht werden, dass
die Bahnsteige von Fahrzeugen unge-
hindert befahren werden kiinnen, dies
gilt insbesondere bei Bahnsteigen, die
in einem Bogen verlaufen. Diese Profil-
freiheit ist mit einem Fahrzeug unbe-
dingt vor dem endgiiltigen Festleimen
zu kontrollieren.

Mit matten Bastelfarben, wie sie in
kleinen Dosen von Revell oder Humb-
rol im Bastlerbedarf erhiiltlich sind,
kinnen die Holzleisten dann in be-
tondhnlichen oder Verwitterungsfarb-
tonen gestrichen werden.

Sind die Bahnsteigkanten so weit ge-
diehen, konnen die Gleise eingeschot-
tert werden; somit ist ein biindiger
Ubergang vom Schotter zur Bahnsteig-
kante moglich. Der Bereich zwischen
den Bahnsteigkanten wird entweder
mit Pflastersteinen oder mit Kies ge-
staltet. Ein Kiesbahnsteig ist auf klei-
neren Bahnhifen eher die giingigere
Art. Dazu fiillt man feinen Sand so zwi-
schen die Bahnsteigkanten, dass er
eine ebene Fliche bildet. Befestigt
wird er dann mit einem Holzleim-Was-
ser-Gemisch. Natiirlich kann die
Schiittung auch mit Holzkitt oder

richtig zur Geltung
kommen.

EEEEBE®E

Aus Schaschlik-

spieBen und Rund-

halzern kann man

verdeckte el-

fuhrungen leicht
Ibst bauen.

Nach dem A ich
sind die Kanale im
Schotterbett von
den filigranen Wei-
nert-Modellen kaum
zu unterscheid

Die Seilziige queren
Gleise immer im

Kanal zwischen den
geschotterten
Schwellen.
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Spachtelmasse nachgebildet werden,
die anschlieBend aushiirten. Eventuell
muss diesen Materialien vor dem Auf-
tragen etwas Abtionfarbe beigegeben
werden um den passenden Sandton zu
erhalten.

Ist keine FuBgingerbriicke vorgese-
hen, muss entweder eine Unterfiih-
rung angedeutet werden, die es den
Reisenden ermdéglicht, den Mittelbahn-
steig zu erreichen, oder man richtet
einen Uberweg ein. Hier miissen die
Bahnsteigkanten abgesenkt werden

um einen ebenen Ubergang in Hihe
der Schienenoberkante zu erhalten.
Bahnsteigkanten

Meistens sind an

In eine entsprechende Bohrung im
Bahnsteig oder zwischen den Rangier-
gleisen kann der Lautsprecher einge-
klebt

Lautsprecher und Bahnsteigiber-
fiihrung sind fertig montiert und in
Szene gesetzt.

e

In Hetzdorf findet man viele Anregungen fiir
Zubehor in Form von Aschetonne, -kiibel,
Streusandkasten und Sicherungseinrichtung.

Warnanstriche angebracht, diese soll-
ten auch im Modell nicht fehlen, wie
auch die typischen Warnschilder.

Das Zubehdr

Natiirlich kommt ein Bahnsteig nicht
ohne das notige Zubehor aus: Stations-
schilder, Fahrizielanzeiger, Lautspre-
cher, Blumenkiibel oder Personenwaa-
gen sind Elemente, die man auf fast
jedem Bahnsteig hat. In der Bastelkiste
finden sich hiufiz Reste von konfek-
tionierten Bauséizen. die man fiir die
Ausstattung von Bahnsteigen verwen-
den kann.

Zudem hiilt der Modellbahnmarkt
geniigend Dinge bereit, mit denen sich
Bahnsteige und das Bahnhofsumfeld
~miiblieren” lassen. Weinert-Modell-
bau hat beispielsweise kleine Laut-
sprecher im Programm, die man an
Empfangsgebiiuden oder auf Pfihlen
befestigen und mit diesen aufl dem
Bahnsteig aufstellen kann. Je nach
dargestellter Epoche sind auch Rekla-
metafeln, Fassadenwerbung oder
Polit-Parolen stilechte Gestaltungsele-

7 - ]

Auch der kleine Bahnhof Tiefensee bietet An-
regungen fiir die Aufstellung von ,Zubehar”
am Gebaude und auf dem Bahnsteig.

mente. Selbst die Krafifahrzeuge auf
dem Bahnhofsvorplatz sollten epoche-
gerecht ausgewihlt werden.

Mechanische Stellwerke

Weichen, Signale oder Gleissperren
werden aufl Bahnhdfen entweder vor
Ort, mechanisch oder elektrisch ge-
stellt. Bei der mechanischen und elek-
trischen Stellweise werden die Stell-
vorginge in einem entfernt liegenden
Stellwerk ausgefithrt und an die ent-
sprechenden Antriebe weitergeleitet.
Die elektrische Weiterleitung erfolgt
iiber in Kabelschichten verlegte Kabel,
wiithrend bei der mechanischen Stell-
weise Seilzugleitungen die Verbindung
zwischen Stellhebel und Antrieb dar-
stellen. Die Seilzugleitung besteht aus
einem geschlossenen Seilkreis, der am
Stellhebel und am Antrieb umgelenkt
wird. Spannwerke sorgen fiir stets
gespannte Leitungen, konnen also
Temperaturunterschiede ausgleichen.
Uber Rollenhalter, Druckrollen und
Ablenkungen kinnen die Seilziige
ober- oder unterirdisch zu den Antrie-
ben der Weichen und Signale gefiihrt
werden. Da mechanische Stellwerke
ein kompliziertes Thema darsiellen,
sei an dieser Stelle auf die MIBA-
Report-Broschiire ,Mechanische Stell-
werke” von Stefan Carstens verwiesen.

Das Nachbilden von mechanischen
Stelleinrichtungen kann im Modell
sehr attraktiv wirken und einen Mo-
dellbahnhof positiv  beleben. Zum
Nachbilden eines solchen mechani-
schen Stellwerkes bieten Weinert und
andere Zubehdrhersteller fast alle
benitigten Materialien fir ober- und
unterirdische Ausfiihrung an. Durch
Selbsthau einiger Teile lisst sich aber
bares Geld sparen.
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Bevor man die Seilziige andeutet,
milssen die Antriebe an den Weichen,
Signalen und anderen Einrichtungen
vorhanden sein; diese werden auch
von Weinert angeboten. Nachdem die
standorte der Stellwerksbauten festge-
legt sind, legt man die Seilziige an. Es
ist einfacher, wenn dies vor dem Ein-
schottern erfolgt. Unterirdische Kabel-
fihrungen kinnen so spiiter in das
Schotterbett integriert werden. Es ist
zu empfehlen, den Verlauf der Seilziige
und die Position der Ablenkungen und
Druckrollenkisten vorher auf der An-
lagengrundplatte aufzuzeichnen. Seil-
ziige verlaufen meistens parallel zu
den Gleisen und kreuzen diese im
rechten Winkel. Die entsprechenden
Elemente werden gemil dem Aufriss
auf der Grundplatte aufgestellt und ge-
gebenenfalls lackiert. Spannwerke
miissen in der Regel nur bei Anbau-
stellwerken aufgestellt werden. Stell-
werksgebiude besitzen meist ecinen
Keller, in dem die Spannwerke unter-
gebracht werden. Mit diinner Gummi-
litze, die schwarz eingefirbt werden
sollte, kann man die Seilziige imitie-
ren. Zur Befestigung zwischen den
Rollenhaltern dient Sekundenkleber.
Wer auf die handelsiiblichen Produkie
verzichten will, kann sich Rollenhalter
aus einem 5Stiick gebogenen Draht und
Pappe selbst anfertigen. Auch Ablen-
kungen und Weichenantriebe lassen
sich aus Kunststoff- oder Pappstiicken
mabgeschneidert” und kostengiinstig
in der eigenen Werkstatt herstellen.
Sie werden anschliefend lackiert.

Unterirdisch verlaufende Seilzug-

(= N

" ;@[{;WJ’ Kk

BE Mechanische Stellwerks-
nachbildungen von Weinert
Holzleisten, Rundhélzer
zum Nachbilden der Kabel-
fithrungen

Draht

Pappe

Gummilitze

Farbe

Klebstoff

Materiab-Liste
tellwerksanbas

=
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Kunststoffplatten von Kibri
Fenster und Tiiren
Klarsichtfolie

Farben
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fihrungen sind verschieden breite
Blechrihren, die die Seile abdecken.
Sie liegen im Schotter neben den Glei-
sen. Im Modell werden die einzelnen
Elemente zugeschnitten und auf die
Anlagengrundplatte geklebt, Auch hier
kann man sich mit Profilhiilzern oder
SchaschlikspieBen weiterhelfen. Nach
Farbgebung und Einschottern sind die
Selbstbauten als solche kaum noch zu
erkennen.

Anbaustellwerke

Viele Empfangsgebiiude des Vorbildes
erhielten erst nachtriiglich einen Stell-
werksanbau. Da dieser an den meisten

nzelnen
Wandt ver-
den montiert, mit
den Fenstern ver-
sehen und vor
das Empfangsge-
baude geklebt.

Der nachtraglich
angebrachte

Stellwerksanbau
eriibrigt die Auf-

stellung von
Stellwerken in-
nerhalb des
Bahnhofgelandes.

In Hoppenrade ist der hervorstehende Stell-
werksanbau markant. Er dient der Aufsicht
auch als Aufenthaltsraum.

In Kunststoffplat-
ten arbeitet man
die ljffIHIH{JEr'I fir
Fenster und Tiiren
ein. Die Platten
lassen sich be-
quem mit Seiten-
schneider oder
Skalpell zuschnei-
den.




Nach der Gleis- = :
verlegung zeich- - = ; = handen ist, kann er ohne groBie Miihe
net man sich die o ; : e auch selbst gefertigt w . Meist ist
GroBe und die - ; " er beim Vorbild angemauert. Kunst-

Position der La- - 5 stoffplatten mit Mauerstruktur von
derampe auf der - Ly 4 ., Kibri eignen sich zur Nachbildung her-
Anlagengrund- 3 - vorragend. Mit einer Bi ige oder
platte auf. einem Skalpell h die zuvor

chneten Tei
und Tiiren
entnehmen oder auch
bst anfertigen. Es sollten groBe

Zum Gleis hin . 35 o, - ‘enster verwendet werden, da der
verkleidet man by e Fahrdienstleiter den Bahnhof beoh-
die Rampe mit achten mu Mit einer 3

Streifen aus = s Minifriise fnungen fir

Kunststoffplat- D] , g nster und Tiren in die Mauerteile
ten. Dicke Pappen ; d
fillen die Rampe
aus.
rpappennachbildung. Emplangsge-
de nebst Stellwerksanbau finden

dann auf d Hausbahnsteig Platz,
Abdeckungen fiir die S ge zu den
Mit Spachtelmas- 3 | en und Signalen auf den Bahn-
se kdnnen die s SR o steigen und in den Gleisen miissen im
Schragen geformt : Ay rechten Winkel in den Anbau fithrend
werden. Sie soll- g ’ = angelegt werden.
ten anschlieBend - Faz

maglichst eben ; i Laderampen
sein.
In der Zeit, da die Eisenbahnen gebaut
wurden, gab es noch keine Lkw. Die
Bahn war die grofe Errungenschaft,

rasch und

Mit graubraunen

Farben verleiht

man der Rampe

ein natirliches

Aussehen. Kunststoffmauerwerke
Sandwichpappe
Sy 50
Graue Fe
Landschaftsmaterialien
Leuchten

Eine Laderampe
passt auf jeden
Modellbahnhof.
Auf ihr lassen
sich originelle Fi-
gurenszenerien
gestalten. Ran-
gierfahrten brin-
gen und holen
Giterwagen.
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In Wildberg findet man eine aus Beton gefer-
tigte Laderampe, die eine Auffahrt fiir Lkw
zur StraBle hin hat.

preiswert von einem Ort zum anderen
zu versenden. Der Umschlag der
Stiickgiiter geschah auf speziellen be-
festigten Flichen, den so genannten
Laderampen. Sie sind so angeiegt,
dass Schienen- und StraBenfahrzeug-
biden in etwa auf die gleiche Hihe
kamen. Meistens sind sie als Kopf- und
seitenrampe an einem Stumpfgleis
ausgefiihrt. Andere Ausfithrungen sind
zwar auch denkbar, deren Bau ist aber
dhnlich.

Die Fliche der Laderampe zeichnet
man sich neben dem Gleis auf, Die Sei-
tenflichen zu den Gleisen sind meist
gemauert. Hier kinnen Streifen von
Mauerwerksplatten so aufgestellt wer-
den, dass sie die Giiterwagen nicht be-
hindern. Die Laderampe muss dann
hinter den Mauern gebildet werden.
Leicht lassen sich Sandwichpappen
verarbeiten, die, entsprechend zuge-
schnitten, aufgeklebt werden. Mit
einem Spachtel triigt man an den Rin-
dern Spachtelmasse auf und formt sie
s0. dass sie senkrecht nach unten liuft.
Farbe macht aus der Pappe und der
Spachtelmasse eine betonihnliche
Oberfliche. Das Umfeld wird anschlie-
Bend mit Landschaftsmaterialien ge-
staltet. Lampen sollten zur Beleuch-
tung der Laderampe nicht fehlen,

LadestraBe

Der Umschlag der Massengiiter, wie
Riiben, Kartoffeln, Getreide, Diinge-
mittel, Kohle, Holz usw. geschah auf
speziellen befestigten Flichen, den so
genannten LadestraBen. Sie liegen
immer zwischen oder neben den Glei-
sen und auf gleicher Hihe wie diese.
Im Modell ist also die Hohe der Lade-
stralie auf die Hohe der Schienenober-
kante zu bringen. Dies kann durch

MIER PRAXIS » Bahnhdfe und Haltepunkie

Die LadestraBe in Wildberg liegt neben und
zwischen den Gleisen, so dass man Giiterwa-
gen von beiden Seiten beladen kann.

Aufkleben von Holzplatten erfolgen.
Senkrecht eingeklebte Holzleisten kén-
nen als Radabweiser dienen. Diese
Funktion kinnen aber auch zum
Schluss eingelassene Schienenprofile
oder Steine iibernehmen.

Anschliefend bildet man die Ober-
fliche der LadestraBe als Kopfstein-
pflaster oder Kiesschiittung nach. Eine
Mischung von beidem ist auch miglich
und durchaus vorbildgetreu. Farbe
und Landschaftsmaterialien verleihen
der LadestraBe dann das Flair des Vor-
bildes. Je nach Epoche bzw. _Auslas-
tung” der ModellladestraBe ist der
Grasbewuchs mehr oder weniger spir-
lich vorzunehmen.

-

Material-Liste h

Ladestrafse”

Holzplatten

Holzleisten
StraBenpflaster

Sand

Farbe
Landschaftsmaterialien

(EEEHEE

Mit Holzplatten bringt man « er-
ishéhe. Der Radabweiser

sinpflaster konnen
beim Vorbild die Oberfliche der
LadestraBle darstellen.

Mit Farbe wird dann die LadestraBle so
eingefarbt, dass Spuren von Ladevor-
gdngen entstehen,

Gras und Unkraut findet man gelegent-
lich auch auf Ladestrallen, Sie entste-
hen mit Spriihkleber und Grasfasern.

LadestraBen sind befestigt und ermig-
lichen die Beladung der Giiterwagen
von ebener Erde aus.
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Der Bahnhof Heiligenthal ist Endpunkt-der )
Strecke aus Hettstett. Der Bahnhiofist eim:
kiinstlicher Endbahribiof, da die Strecke
friiherweiter nach Halle ging. Das Kréu-
zungsgleis des/Bahrhofes dil’_:hllE nach dem
~Sterben des ﬁtreikcnastg? dls Umsetzgleis,
pieLadéstfale I:!‘Ii_ebﬂb;qglﬂfggﬁi i

Foto: Frank Steifitiathis

Begtandsaufﬂah me be“-ﬂ Vorb”d Dil' meisten  Eisenbahnstrecken

stellen  Verbindungen zwischen

unm Hauptstrecken dar, miinden mithin an
En a n o e ihren Enden in griiferen Bahnhifen
und besitzen keine Endbahnhife. End-

bahnhife gibt es eigentlich nur bei Ne-
benbahnen, die an einem Knoten be-
Endbahnhife sind Bahnhife, die an einem Prellbock enden und ginnen und irgendwo .auf einer
somit nur ein Streckengleis, das zugleich Ein- und Ausfahrt ist, ~ “V1s¢” oder in einem [l anagn. ol
£k o i : = A dieser Nebenbahnen sind lingst aulge-

haben. Sie liegen am Ende oder Anfang einer Strecke. Ziige geben worden.
miissen hier also ,Kopf machen", indem die Lokomotiven von der ~ Auch Schmalspurbahnen haben oft
Endbahnhife. Bei den ostdeutschen

& BaET e s = Schmalspurbahnen kann man auf-
wagenfiiherer wechseln lediglich die Fiihrerstinde. grund des Dampfbetriebes auf diesen

bisherigen Zugspitze an das bisherige Zugende umsetzen. Trieb-

Die Gleise in Altenberg enden direkt an einem Kopfbahnsteig. Hinter ~ Radeburg in Sachsen ist ein Endbahnhof einer Schmalspurbahn, wie
der Weiche im linken Bahnsteiggleis befindet sich noch ein Gleis- er ,im Buche" steht. Lokschuppen, Gitergleise und alles, was der
stummel zum Umsetzen einer Lok. Dampflokbetrieb benbtigt, findet man hier.
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kleinen Dienststellen noch all das fin-
den, was den Bahnbetrieb hier so ein-
drucksvoll geprigt hat.

Endstation Berge

Endbahnhiéfe findet man hiufiger
auch in Gebirgsregionen. Hier hatte
man oft nur die Miglichkeit, Bahnen in
Tiiler hineinzubauen und sie am Fulle
des Berges enden zu lassen. So bedient
die Bayerische Oberlandbahn eine
Strecke, die in den drei Endbahnhifen
Tegernsee, Bayerisch-Zell und Leng-
gries endet. Bei Nebenbahnnetzen, die
mehrere Aste hatten, richtete man die
Betriebszentrale, also das Bw, an
einem zentralen Mittelbahnhof ein, wo
sich Strecken trennten. So sind die
Endbahnhife recht schlicht und besit-
zen oft nicht einmal einen Lokschup-  In Rheinsberg machen die Triebwagen am Hausbahnsteig Kopf. Ein Ausflugszug, der wartet,
pen. Auch hier kann die nirdlich von  belegt ein Nebengleis. Alle anderen Gleise des Bahnhofs werden nicht mehr benatigt, spie-
Berlin gelegene Heidekrautbahn als  geln aber die Dampflokira wieder. Im Lokschuppen sitzt heute ein Eisenbahnverein (2001).
Beispiel dienen. In Basdorf, wo sich
die Nebenstrecke trennt, ist auch ein
groBes Bw vorhanden, wihrend die
Endbahnhife betrieblich nur zum
Wenden der Ziige bestimmt waren.

Nahe der Staatsgrenze

Eine Reihe von Endbahnhifen ent-
standen nach dem Krieg kiinstlich
durch die Aufteilung Deutschlands in
Besatzungszonen. Die damit verbun-
dene Grenzziehung unterbrach rigoros
Strecken oder legte Streckeniiste still.
Hier wurden aus Zwischenbahnhifen
Endbahnhife. Oft blieb nur ein zweites
Gleis zum Umsetzen der Lokomotiven
und vielleicht eine Laderampe.

Neben den Bahnhifen, die nur zum
Fahrtrichtungswechsel der Zige die- Bei der wieder neu aufgebauten Schonbuchbahn begrenzte man die Bahnanlagen in Detten-
nen, gibt es auch Endbahnhiife, wo der  hausen auf ein Minimum: ein Bahnsteig-, ein Umsetzgleis und am Ende ein zweistandiger Lok-
Einsatzschwerpunkt der Strecken lag.  schuppen. Fiir den modernen Triebwagenverkehr geniigt das (2001). Foto: Ronald Kriiger
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Dettenhausen ist der Endpunkt der Schanbuchbahn in der Nhe Stuttgarts; sie beginnt in Boblingen. Die Bahn wurde in den 60er-Jahren still-
gelegt und in den 90ern wieder aufgebaut. Eine moderne Wagenhalle dient den Triebwagen als Heimat. Da das frilhere Empfangsgebaude
heute einen Kindergarten beherbergt und das Gebude ohnehin nicht bendtigt wird, hat man lediglich einen einfachen Bahnsteig mit Warte-
halle errichtet. Giiterverladung findet in Dettenhausen nicht mehr statt. Der Bahnhof ist ein Beispiel, wie man heutzutage mit wenigen Gleis-
anlagen im modernen Verkehr auskommt.
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Altenkirchen lag im Netz der Riigenschen Kleinbahnen und wurde 1970 stillgelegt. Der Endpunkt der einst von Bergen ausgehenden Schmal-
spurstrecke wurde mit einer Trapeztafel gesichert. Der Kopfbahnhof besaB einen kurzen Bahnsteig mit Empfangsgebiude und Abort. Lade-
straBe und Laderampe dienten wie die Ladegleise bis zur Einstellung des Betriebes dem Giiterverkehr auf der Insel. Am Ende des Bahnhofes
befindet sich ein zweistandiger Lokschuppen mit einem Kohlebansen (Handbekohlung mit Korben), einem Brunnen mit Pulsometer und
Schlackegrube. Die kleine Dienststelle wird weiter vorgelagert durch einen Triebwagenschuppen ergénzt.

Kleinere Bahnbetriebswerke mit Lok-
schuppen und allen fiir den Dampflok-
betrieb bendtigten Einrichtungen wie
Schlackegrube, Kohlebansen und Was-
serstation sind hier vorhanden.

Die privaten Kleinbahnen zur

Dampflokzeit waren es, die die typi-
schen Nebenbahn-Endbahnhife hat-
ten, die heute so gerne im Modell

nachgebildet werden, weil sie die Ro-
matik widerspiegeln, die Modelleisen-
bahner oft suchen. Mit zwei oder drei
hier beheimateten kleinen Lokomoti-
ven sind die Ausmalie der Einsatzstel-
len und der Umfang der Gleisanlagen
begrenzt und diberschaubar. - Auch den
grifiten Teil der Werkstattunterhal-
tung erledigte man vor Ort.

Gut fiir Wartungszwecke

Lokschuppen als Werkstitten benotigt
man auch bei der modernen Triebwa-
gentraktion. Bei manchen Nebenbah-
nen liegen die Werkstitten immer
noch in den Endbahnhifen oder wur-
den hier neu errichtet, weil der Platz
giinstig ist. Bei den Privatbahnen in
Weissach, Dettenhausen oder Putlitz
kann man dies beobachten. In Detten-
hausen, dem Endpunkt der Schén-
buchbahn, beschrinkte man die Gleis-
anlagen jedoch auf ein Minimum. Da
durch die Triebwagen aufwindige
Rangiermantver wegfallen, konnte
man hier viele nicht mehr benitigte
Gleise abbauen.

Liebenwalde besitzt umfangreiche Gleisanla-
gen, die dem Giiterverkehr dienen. Einen
Bahnsteig gab es nur am Ende des Bahnhofes
vor dem Empfangsgebaude. Eine Art der
Bahnhofsgestaltung, die man bei Endbahn-
hifen oft findet. Foto: Andreas Wegemund
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In Thale baute man am Bahnhofsende eine Drehscheibe zum Wenden  Im Endbahnhof Weissach hat die WEG Triebwagen ihrer Strohgéubahn
groBer Dampflokomotiven ein. Giitergleise (rechts) endeten am Prell-  beheimatet. Hier befindet sich eine Werkstatt fiir moderne Fahrzeuge,
bock (1991). Foto: Andreas Wegemund Auch Giiterverkehr findet hier noch statt. Foto: Roland Kriiger

Liebenwalde, einer der beiden Endpunkte
der Heidekrautbahn nérdlich von Berlin, hat
nur einem kurzen Bahnsteig. Alle anderen
Gleise dienten bis vor einigen Jahren einem
umfangreichen Giiterverkehr mit landwirt-
schaftlichen Produkten. Weitere Gleise
bendtigte man zum Umsetzen der Lokomoti-
ven, bevor Wendeziige und Triebwagen das
Geschift iibernahmen. Im Bahnhofsbereich
liegt auch das Anschlussgleis einer Landwirt-
schaftlichen Produktionsgenossenschaft. Die
Ladestrafie hat an beiden Seiten Gleise zur
Giiterverladung. Eine Laderampe ist eben-
falls vorhanden.
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Anregungen zum Bau eines HO-Endbahnhofes

Wo die Schmalspurbahn endet

Endbahnhife werden gerne auf Dur Bahnhof entstand im Mabstab

Modellbahnen nachgebildet.
auf denen authentischer Fahr-
betrieb stattfinden soll. Die
Vorbildwahl ist dabei oft auf
Nebenbahnen beschrinkt, auf
denen diese Bahnhife typisch
waren. Im beschriebenen Fall
wurde der fiktive Endbahnhof
einer Schmalspurbahn gebaut,
wie man ihn im nordostdeut-
schen Raum beispielsweise bei
den Riigenschen Kleinbahnen
oder bei den Franzburger
Kreisbahnen finden kinnte.
Einfache Betriebsverhdltnisse
und eine Kiesbettung waren
hier iiblich.
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1:87 und wurde in Modulbauweise
erstellt. Es wurden neben einem kur-
zen Bahnsteiggleis eine kleine Dienst-
stelle mit Lok- und Triebwagenschup-

pen sowie eine Ladestrabe, ein
Stumpf- und ein Umsetzgleis nachge-
bildet. Damit ist man bei einem Modul-
treffen mit Gleichgesinnten in der
Lage, vorbildgetreue Betriebsabliufe

Schmale Bahnhife auf Modulen leben von ihrer Umfeldgestaltung. Hinter diesem Empfangs-
gebaude wurden eine StraBe, ein Schuppen und ein Spargelfeld nachgebildet.
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Ein Blick in die kleine Einsatzstelle. Zwischen
den Schuppen endet die Strecke. Alle
Weichenstellhebel sind als Attrappen nach-
gebildet.

durchzuspielen. Zugunsten der Be-
triebssicherheit wurde die Technik auf
ein Minimum begrenzt.

Gleissystem und Elektrik

Als Gleissystem fiel die Wahl auf Peco-
Gleis; die Flexgleise lassen eine freizii-
gige Gleisgestaltung auf den beiden
Bahnhofssegmenten zu. Allerdings
miissen die Weichenherzstiicke elek-
trisch isoliert werden, um Kurzschliis-

Fiir Schmalspurloks geniigen entsprechend bemessene Schuppen.
Ausstattungselemente wie die Schubkarre sollten nicht fehlen.

MIBA PRAXIS + Bahnhdle und Haltepunkie

Der hintere Lokschuppen stammt aus der Anfangszeit der Bahn. Daher ist dieser in Fachwerk-
bauweise gehalten, wihrend der vordere Triebwagenschuppen mit einer Werkstatt fiir
bahneigene Busse ausgestattet und dem 5til der 30er-Jahre entsprechend ve rputzt ist.

An der Wand wurden Signaltafeln abgestelit. Die Bekohlung besitzt
einen Bunker mit Betonwinden und einen handbedienten Kran.

a7



Auf dem Bahnsteig steht ein Abort-Gebaude, welches von Auhagen stammt. Der Zugang zum
Bahnsteig ist durch eine kleine Kette, die an Schienenprofilen hiangt, vorgegeben.

Die Gleise sollten

ei Schmalspur-

haben. Die Schienen-

stoBe konnen verlo-

tet werden.

Vor dem Einschot-
tern sollten alle An-
schlussdrahte an-
gelétet und durch
kleine Bohrungen
unter die Anlagen-
grundplatte gefiihrt
werden.

Rostbraune Farbe
hilft die Lotstellen

zu kaschieren und
verleiht dem Gleis
mehr Authentizitat.

Die Grenzzeichen
werden vor dem Ein-
schottern aufge-
stellt.

8 Material-Liste D
gta',ffr.:mf“

Gleise und Weichen (Peco)
Siige, Feile, Bohrer

Nigel, Draht

rostmatte Farben
Verdiinnung/Schleifpapier
Grenzzeichen

(Erbert, Weinert)

Sand

verdiinnter Holzleim
Attrappen Handstellhebel

EEEEEE
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sen entgegenzuwirken. Wihrend die
Fahrzeugschuppen selbst gefertigt
wurden, stammt das Empfangsgebiiu-
de von Auhagen. Die Kleingebiude
sind von Kibri, Stipp und Auhagen.

Nachdem die Gleise verlegt und mit
kleinen Nigeln fixiert waren, diente
eine feine Sige dazu, die Trennstellen
fiir die einzelnen Einspeisungsab-
schnitte in die Schienen zu sigen, da
fiir die Elektrik die konventionelle Be-
triebsmethode angewandt werden
sollte. Die Weichen wurden jedoch als
Handweichen ausgefiihrt, die direki an
der Weichenzunge gestellt werden. Es
musste im Modell also lediglich der
Fahrstrom geschaltet werden. An die
Schienen wurden Driihte angelitet
und in kleinen Bohrungen durch die
Anlagengundplatte gefiidelt. So kann
man die Elektrik auch nach der Land-
schaftsgestaltung anschlielen ohne
spiter nochmals Liocher bohren zu
miissen.

Anschliefiend wurden die Seiten-
flichen der Schienen, Lotstellen und
Driihte rostigfarben gestrichen. Bahn-
steigkante, Ladestralie und Bahniiber-
ginge kinnen danach gestaltet wer-
den. Auch Grenzzeichen zwischen den
Gleisen, die anzeigen, wie weit im Wei-
chenbereich ein Gleis befahren wer-
den darf ohne Fahrzeuge auf benach-
barten Gleisen zu behindern, sollten
genau wie Laternen vor dem Einschot-
tern gesetzt werden,

Bahnsteigkante aus Altschienen

Schwellen oder Schienen werden beim
Vorbild nicht nur zur Gleisverlegung
genommen. Alles ausgebaute oder er-
setzte Matrial wird sorgfiltig auf seine
Wiederverwendbarkeit gepriift. So eig-
nen sich aus Hauptgleisen entfernte
Schienen durchaus noch fiir einen Ein-
satz auf weniger befahrenen Neben-
gleisen, und aus Nebengleisen ausge-
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baute Schienen werden einem villig
fremden Zweck zugefiihrt. Das Gleiche
gilt fiir Altschwellen. Man findet sie
mitunter zur Ausfiitterung des Schie-
nenzwischenraumes bei  Bahniiber-
gingen, auch Bahnsteigkanten aus Alt-
schwellen sind nicht so selten. Selbst
Altschienen werden fiir Bahnsteigkan-
ten wieder verwendet. Zwischen senk-
recht in den Boden eingelassene Schie-
nenstiicke schweilite man waagerecht
liegende Stiicke, die mit ihrem breiten
Full die Trittfliche der Bahnsteigkante
bilden. Hinter diese Konstruktion wur-
den Bleche oder andere wetterfeste
Platten gestellt um den aufzuschiitten-
den Sand oder Kies nicht in den Gleis-
raum rieseln zu lassen.

Im Modell bietet sich dadurch die
Miglichkeit, bei der Gleisverlegung
iibrig bleibende Reste zu verarbeiten.
Dazu schneidet man sich von einer
Schiene etwa 30 Millimeter lange
Stiicke ab, befeilt sie an der Schniti-
kante so, dass hier dann die Sehienen
mit dem Kopf zuerst eingeliitet oder
festgeklebt werden kinnen, Anschlie-
Bend legt man ein gerades und linge-
res Schienenstiick auf die FuBBseite und
klebt oder litet die zuvor vorbereiteten
Stiicke senkrecht im Abstand von etwa
50 Millimetern auf. In kleine Bohrun-
gen mit  entsprechendem Abstand
klebt man dann die Konstruktion
neben das Gleis, sodass die nun oben
liegende Schiene die Bahnsteigkante
bildet,

Der Abstand zum Gleis ist vor dem
Festkleben unbedingt mit einem Fahr-
zeug zu kontrollieren um spiitere Be-
hinderungen zu vermeiden. Mit matter
Farbe sollte die Bahnsteigkante gestri-
chen werden. Da sich hinter der Kon-
struktion kein Sand aufschiitten lisst,
muss man die Liicken mit Pappe oder
anderen Materialien gegen den Gleis-
bereich verschliefien.

(: i

Material-Liste

 Bahnsteig”

Schienenprofile

Siige

Liitkolben

dicke Pappe

rostmatte Farbe
StraBenpflaster (Auhagen)
Sand

Abtonfarbe

Banke

EEEEEGFERERE
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Der nachtragliche
Farbauftrag mit ver-
diinnten und ge-
mischten Di
onsfarben ermég-
licht es, Unter-
schiede zwischen
Bahnsteig und Gleis-
bereich zu betonen.

Eine LadestraBe ent-
steht, indem man die
StraBenoberfliche
durch ein Brett auf
Schienenhghe
bringt. Eine diinne
Kunststoffleiste
dient als Radabwei-
SEer.

Vor dem Lokschup-
pen ist der Schienen-
bereich oft mit Alt-
schwellen ausgelegt,
damit Werkstattkar-
ren ungehindert
queren konnen. Wie
bei Bahniibergéngen
kann man dies mit
Streichhélzern (0. 4.)
nachbilden.

Alle Elemente, die
den Gleishereich
tangieren, sind fertig
gestellt. Nun kann
eingeschottert wer-
den

Mit selbst klebender
StraBenfolien kann
man schnell und wir-
kungsvoll die As-
phaltoberfliche der
LadestraBe nachbil-
den.
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Schuppen fiir die Eisenbahnerdienstwohnun-
gen befanden sich hin und wieder auf der
anderen Seite der Bahnhofstrale.

5 gesetzten Bahnhof sollten diese
kleinen iude nicht fehlen. Klein
Bausiitze solcher Nebengebiude bi
ten die Zubehdrhersteller an, aber
auch durch Umwandlung oder Kombi-
nation von Bauséitzen l: 1 man-
cherlei Nebengebiiude s en. Bei
den meist einfachen Gebiuden ist aber
auch viel Sel 1 miglich.

Oft hatten die Eisenbahner, die im
Umifeld des Bahnofs wohnten, auch die
Miglichkeit Kleingirten anzulegen;
auch sind es wert, nachgebildet
Zu werden.

Die Bahnhofstrabe, die zum Emp-
fangsgebiude L, nn ebenfalls
den Modellbahnhof ergiinzen und soll-

en meist recht schmalen Modulen
zum 0 fallen. ' man
i i

-Wege, Strallen und Plitze® genauer

nac hfll
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Anschlieend
wird das Gebau-
de einheitlich ge-
strichen um die
unterschiedlichen
Farbténe des
Kunststoffs zu
iberdecken.

Dann werden
Tiiren, Dach und
Fenster sinnvoll
erganzt.

Unten: Das ferti-
ge Nebengebau-
de erhielt auf der
anderen Straflen-
seite seinen
Platz.

NS

Um ein langes
Nebengebaude
zu erhalten, wur-
den zwei Kibri-
Bausatze zu
einem langeren
Gebdude zusam-
mengefiigt.




Die dbliche Fahr-
bahniiberhdhung
der Bahnhof-
straBe entsteht
durch eine unter-
klebte Holzleiste,
uber die dann die
Fahrbahn geklebt
wird.

Wenn man die
StraBenfolie brei-
ter aufklebt, als
die StraBe breit
ist und die Bord-
steinkante dann
auf die StraBen-
folie klebt, ver-
meidet man
weiBe ,Blitzer”.

Auch der Bereich
des Gehweges
sollte mit Sand
gestaltet werden,
da Betonplatten
oder Pflaster auf
dem Lande eher
selten vorkamen.

Die StraBe wird von Empfangsgebaude, Stall
und Baumen eingerahmt. Den Anlagenab-
schluss bildet der Stall.

guren
Autos

EEEEEEEE

Mit graubrauner
Farbe verleiht
man der Rampe
das endgiiltige
Aussehen. Benut-
zungsspuren diir-
fen nicht fehlen.

fangsgebiude, sondern auch durch die
kleinen Szenerien hinter dem Gebiude
geschaffen werden kann, und sei es
mit einer Schar Hithner auf der Dorf-
stralie.

Gleisabschliisse

An Endbahnhifen muss das Gleis ir-
gendwo enden. Dies geschieht an den
Prellbocken. Hier gibt es ty ;

Am Bahnsteig
und an der Lade-
rampe bzw. vor
dem Giiterboden
lassen sich origi-
nelle Figurensze-
nerien gestalten,
die sowoh! mit
als auch ohne
Zug im Bahn-
steiggleis gut
wirken.
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Ausfithrungen aus Metall. Meist ver-
wendete man dazu Schienenprofile
oder Provisorien. Nicht selten erfiillt
mitunter nur ein einfacher Schotter-
haufen diesen Dienst.

Unter die Schienenprofile geschobe-
ne, sich kreuzende Altschwellen (siehe
Vorbildaufnahme) sind eine gern ge-
wihlte Form des Gleisabschlusses bei
Nebenbahnen. Diese lassen sich auch
im Modell im Handumdrehen herstel-
len. Einzelne Schwellen bleiben bei der
Gleisverlegung von Flexgleis ohnehin
tibrig.

Einen Bausatz eines iiblichen
Schmalspurprellbockes hat Weinert als
Bausatz im Angebot. Dieser muss aus
den Metallgussteilen gemiil der Anlei-
tung montiert werden. Um einen pas-
senden Ubergang zum verwendeten
Gleissystem herzustellen, wird der
Prellbock mit einzelnen Schwellen
kombiniert. Nach einer Lackierung
kann er am Gleisende angebracht wer-
den. Aufgrund der Metallkonstruktion
des Weinert-Prellbockes sollten die
Schienen kurz vor ihm eine elektrische
Trennstelle erhalten um Kurzschliisse
im Fahrstromkreis von wvornherein
auszuschlieben.

Zwei gekreuzte Schwellen als Gleisabschluss
im Bahnhof Barenstein an der Miiglitztal-
bahn = auch eine Lasung fiirs Modell.
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Jedes Gleisende be-
sitzt einen mehr
oder weniger auf-
wandigen Abschluss.
Das hier gezeigte
Prellbockmodell ist
ein Weinert-Produkt
und besteht aus Me-
tall. Damit es zu kei-
nem elektrischen
Kurzschluss des Fahr-
stromkreises kommt,
wird unmittelbar vor
dem Prellbock eine
Trennstelle in die
Schienen eingebaut.

Die einzelnen Bau-
teile des Weinert-
Bausatzes miissen
vom Gussarm abge-
trennt und die Kan-
ten etwas nachbear-
beitet werden,

Mit einzelnen
Schwellen des ver-
wendeten Gleis-
systems werden die
Teile kombiniert und
so stilecht zum Prell-
bock zusammenge-
figt.

Die abschlieBende
Lackierung mit mat-
ten Bastelfarben
sorgt fiir die gelun-
gene optische Wir-
kung.
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Bestandsaufnahme beim Vorbild

Haupt-Bahnhof

Den Grofsteil des schienengebundenen Personenverkehrs tragen
die groffen Bahnhife, die als Knoten des Fernverkehrsnetzes
SJungieren und Umstiegsmoglichkeiten zum Regionalverkehr bie-
ten. Die alten, noch aus der Dampflokzeit stammenden Haupt-
bahnhdife werden in der heutigen Zeit mit viel Beton, Glas und
Stahl umgestaltet oder neu gebaut.
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Sahrer !i_ar'lieg.uﬁ'i'i modernisiert. Hieg”
enden die mpisten der rund 500 Ziige, die -

““taglich Beflin anfahren, Zwei groBe Hallen = -

liberépannen sowoh! die Fern-als‘auch.dié
S-Bahngleise. im Vordergrund sind Teile der
modernen Sicherungsanfagen zu erkeonen

Sc'.]mnlln Zilge im Einheitslook, die in
vollstindig sanierten Bahnhifen
halten, die zu Einkaufstempeln in der
Innenstadt avancieren - so sieht sich
die Deutsche Bahn AG gerne in den
Medien. Dafiir investiert man grolbe
Betriige in die Umgestaltung der Bahn-
hife und der Signal- und Sicherungs-
technik. Nebengleise sind nach einer
Rekonstruktion meist nicht mehr vor-
handen. Heute dominieren Triebwa-
genziige und Wendeziige, deren Be-
trieb geringe Anforderungen stellt.
Weichenlaternen und mechanische
Antriebe, wie man sie frither kannte,
weichen moderner Technik. Von Elek-
tronischen Zentralstellwerken werden
die Bahnhife aus groBer Entfernung
gesteuert. Die hierfiir erforderlichen
Betonkanile, Trafokiisten, Anschluss-
gehiiuse und Fernsprechsiiulen sind
kaum zu iibersehen. Die modernisier-
ten Bahnsteige haben ebenfalls ein
einheitliches, modernes  Aussehen.
Bahnsteigkanten aus hellen Betonfer-
tigteilen gehoren zum modernen

Einer der wichtigsten Knotenpunkte im Fern-
verkehr ist Frankfurt/Main. An einem der im
Einheitsdesign rekonstruierten Bahnsteige
halten zwei ICE (2000). Foto: Frank Steinbach
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Stationsschilder, Banke, Abfallbehalter, Fahrtzielanzeiger und das gli-
serne Bahnsteigdach diirfen auf keinem modernen Bahnsteig fehlen.

Bahnsteig genauso wie die Standard-
Design-Bahnsteigdiicher aus Glas und
Metall. Der FuBboden ist gepflastert,
waobei die Bahnsteigkante andersfarhi-
ge Steine besitzt, Die lichtdurchliissi-
gen Bahnsteigdicher schaffen eine
eher kiihle Atmosphiire. Dies mildert
dann aber das farbenfrohe Ambiente
in Form von Aushiingen und Hinweis-
schildern, die die Reisenden infor-
mieren und leiten. Ob Stationsschil-
der, Fahrplan-, Wagenstandsaushiinge
oder die ausgeschilderten Reservie-
rungsbereiche - im Zusammenspiel
mit Werbung und den iiblichen

Der Messebahnhof in Hannover erhielt zweigeschossige Ausginge
um dem erwarteten Expo-Ansturm Herr zu werden (2000).
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Schmierereien herrscht ein sortiertes
Durcheinander auf dem Bahnsteig.
Die modernen Fahrtzielanzeiger
sind heute so wie die Bahnsteigdurch-
sage ferngesteuert. Die Durchsagen
der Bahnsteigaufsicht erfolgen von
einem entfernt liegenden Bau aus.
Aufsichtspersonal vor Ort dient in den
meisten Féllen nur noch der Problem-
beseitigung. Bei Bahnhiéfen in Hoch-
lage oder zum Erreichen von Unter-
fihrungen riistet man die Bahnan-
lagen  behindertenfreundlich  mit
Aufziigen aus. Auch Rolltreppen oder
Schrigaufziige bieten Komfort,

L

e

Bahnsteighallen iiberdachen meist nur Teile des Bahnsteiges, die im
modernen Fernverkehr iiber 400 Meter lang sind (1 998).

Wenn heute Bahnsteige erneuert werden,
dann verwendet die Bahn meist einheitliche
Bauteile, so wie hier in Angermiinde {2000).
Im Fernverkehr wurde der alte Bahnhof
Kassel durch den Neubau Kassel-Wilhelms-
héhe (links) ersetzt. Er ist ein gutes Beispiel
fiir einen modernen Durchgangsbahnhof, der
auch den Obergang zum Regionalverkehr
herstellt. Foto: Sammlung Koch

Wie durchaus iiblich, wurden im hannoverschen Messebahnhof die
Bahnsteige neben der durchgehenden Strecke angelegt (2000).
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aller hat vor gut zwei Jahren einen

ICE-Bahnsteig herausgebracht, der

sich von all den anderen Bausitzen
abhob: Er hat ein modernes Bahn-
steigdach als Vorbild, welches die
Bahn AG von Architekten, Designern
und Kiinstlern entwerfen lie und im
Baukastenprinzip auf vielen Bahnhi-
fen aufstellte. Auch der bei Bahnhofs-
rekonstruktionen anfallende Neubau
von Bahnsteigen in {iblicher Betonbau-
weise sollte im Modell dargestellt wer-
den. Fallers Bahnsteig ist fiir Modell-
bahnsteige eher uniiblich breit und
triigt so dazu bei, vorbildliche Bahn-
steige zu schaffen. Der Bausatz lisst

sich leicht montieren. Aufgrund der

vielen Kleinteile ist fiir die Montage
aber etwas Zeit einzuplanen. Das
Bahnsteigdach und der Bahnsteig sind
etwa 70 Zentimeter lang. In dieser
Linge wirkt der Bahnsteig aber wenig
vorbildgetreu und sollte verlingert
werden, wobei nicht die gesamte
Linge iiberdacht werden muss. Kurze

In Bahnh&fen wurden zum Aufhingen der
Fahrleitungen oft Quertragwerke installiert.
Sie iberspannen neben mehreren Gleisen
auch Bahnsteigdacher. Da beim Vorbild die
Fundamente der Masten oft zu sehen sind,
miissen die MastfiiBe im Modell nicht unbe-
dingt kaschiert werden.
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Fir kleine ICE, InterCity und Co

GrofB3er Bahnhof

Einen groffen Bahnhof erkennt man am grofien Empfangsge-
biude, an der Vielzahl von Bahnsteigen und Gleisen sowie an
der Bahnsteigiiberdachung bzw. einer Bahnsteighalle. Da alle
Elemente viel Platz beanspruchen, findet man sie selten auf
Modellbahnanlagen. Dennoch sollten sie nicht vergessen wer-
den, zumal sie ein breites Gestaltungsfeld bieten.
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Bahnsteigdicher findet man auf Bahn-

hiifen mit {iberschaubarem Fahrgast-
aufkommen.

line I’:ihr'l*-iu‘ij,ﬂ't‘r]iim,t.-rung im Mao-

£ nur mit den

ellers erfol-

Auf Anfrage wverschickt Faller

l-ruruipldltm] des Bahnsteiges
s¢ Bahns

nander g

gewiinschte Linge
reicht ist. D ohrungen in den Bo-
denplatten fiir das Einstec der
Dachséulen sollten i zusiitelichen
Hudﬂ]]JIalu-n auf denen kein Dach
achtelt werden, da diese

/er die in Be

Bahnsteigteile nicht voll-
*-Idl'ldl}: umlackieren will, sollte
stens am Rand eine Bahn mgA

de
stelfarben ein:
oder rot herv hoben werden. Die
feinen Gravuren der einze 1 Steine
kiinnen beim hl.rhdLlle‘ﬂi, als Farb-
trennkante dienen um saubere )
ginge zu erhalten. Nachdem die Farhe
getrocknet ist, kann das Dach monti

. Da transparenter Kuns

gerne b ligt, wenn er mit Klebstoff

in Beriihrung nt, sollte der Kleber
nur in sparsamster Dosierung verwen-
|'|l=1. wr=rd|‘|| ['Jif. g 1

von {Im B: l'll‘ultil' stellern angotmtrn
werden, ist hierbei unverzichtbar.

Markante Bahnsteigmaobel

Wie beim Vorbild sollten auch im Mo-
dell die vie Ausstattungselemente
nicht vergesse rden:  Sitzplitze,
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Das Dach des Bahn-
steiges besteht aus
vielen Teilen, Es soll-
te nur fiir Kunststoff
geeigneter Klebstoff
verwendet werden.
Die Angiisse sollten
bei den filigranen
Teilen gegldttet wer-
den.

Auch die modernen
Aushangfahrplanhal-
ter sind als Modell
erhaltlich. Beigeleg-
te Aufkleber dienen
zur Beschriftung.

Wenn der Faller
Bahnsteig ohne Dach
verlangert wird,
konnen die Bohrun-
gen mit Spachtel-
masse geschlossen
werden.

Die Steine der Bahn-
steigkanten werden
mit Bastelfarbe rot
angestrichen. Auch
die weile Linie darf
nicht fehlen,

Auf Bahnsteigen, an
denen Fernverkehrs-
ziige halten, sollten
viele Figuren aufge-
stellt werden um
Leben auf den Bahn-
steig zu bringen.
Koffer, Taschen und
die Kofferkulis soll-
ten nicht fehlen.




schriftungsher-
steller bieten Pro-
dukte an, mit denen
der Bahnhofsbereich
mit Schildern und
Schriftziigen ausge-
stattet werden kann,

In kleinen Bohrun-
gen neben dem Gleis
befestigt man die
Fahrleitungsmasten.
Sie sollten senkrecht
stehen. Von unten
werden sie mit
Scheibe und Mutter
gekontert.

Bevor Lichtsignale
aufgestellt werden,
erhalten sie ihre
Kennzeichnung in
Form von Buchsta-
ben oder Zahlen.

Die Masten der
Quertragwerke stellt
man an die duBeren
zu uberspannenden
Gleise.

Moderne Ausfahrsig-
nale sollten auch im
modernen Bahnhof
nicht fehlen, Mit den
Erbert-Produkten
lasst sich im Modell
der Anschluss der
Signale verdeutli-
chen.

l

Wartehallen, Wagenstands- und Fahr-
plananzeiger und andere Bahnsteig-
miibel sind als Modell erhiltlich. Dem
Bausatz von Faller liegen bereits viele
der typischen Elemente bei und sollten
aufgestellt werden. Es ist aber empfeh-
lenswert, den Kunsistoffieilen eine
passende, vorbildgetreue Farbe zu
geben und dabei Einzelheiten hervor-
zuheben.

Zu  dem modernen Bahnsteig
gehiiren selbstverstiindlich moderni-
sierte Bahnanlagen, auch im Modell.
Betonschwellengleise, eine ICE-taugli-
che Fahrleitung, Kabelschiichte zu den
Lichtsignalen und elektrisch betriebe-
ne Weichen sollten dabei nicht fehlen.
Mit einem mittig in die Gleise gekleb-
ten Zwirnsfaden lisst sich die Linien-
firmige Zugbeeinflussung (LZB), die
im Hochgeschwindigkeitsbetrieb vor-
geschrieben ist, ohne Aufwand nach-
bilden.

Gleiszubehor

Umfangreiche moderne Sicherungs-
technik, die man links und rechts der
Gleise findet, hat Erbert-Modellbau im
Sortiment. Mit den kleinen Kunststofi-
produkten ldsst sich der Gleisszwi-
schenraum authentisch gestalten. Die
Beipackzettel geben Informationen
zum Aufstellen der Objekte, ein Blick
zum Vorbild sollten aber dennoch er-
folgen. Aber auch in Biichern oder
Fachzeitschriften findet man geniigend
Anregungen um den Gleiszwischen-
raum authentisch zu gestalten. Die Si-

X WL
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Die kleinen Details am Gleis sind ein Anzie-
hungspunkt fiir den Betrachter. In Bogen soll-
ten sie die Fahrzeuge nicht hindern.

-Bahnstei
Grundplatte (I
Faller)
Fahrplanstinder (Faller)
matte Farben

hotter
K ff

Figuren (Preiser)

=
=
=
Ed
£
=
|

cherungstechnik-Elemente sollten vo
Einschottern der Gleise ange-
1. In Passhohrungen lassen

sich die Anschlusskisten flir die
dnen Stell- und Sicherungseinrich-
N einstec Andere Elemente
kann man auch einfach aufkleben. Wer
Bettungen, beispielsweise zur Ge-
riuschdimmung, verlegt hat und die
Zwischenrium hotter auffillt,
um dann das in Bahnhéifen iibliche
ebene Schotterbett zu erhalten, der
muss unter das einzelne Gleiszubehdr
etwas unterkleben um den Hohenaus-
gleich herzustellen. AbschlieBend fiillt
man den Gleiszwischenraum so mit
Schotter auf, dass die feinen Nachhil-

dungen nicht iiberdeckt werden.
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Der mihevoll gestal-
tete Gleisraum ldsst
viele Details erken-
nen. Der Draht fiir
die LZB wurde nur
im Hauptgleis nach-
gebildet. Der Raum
zwischen den einge-
schotterten Gleisen
wurde mit Sand ge-
fullt.

Vor dem Einschot-
tern sollte man die
kleinen Details
neben dem Gleis ge-
stalten, sodass sie
spdter nur noch
wenig aus dem
Schotter ragen.

Die Gleise schottert
man ein, die Berei-
che zwischen den
Gleisen werden mit
Sand aufgefillt.

Einzelne Platten, die
neben die Beton-
schichte gelegt wer-
den, sind reizvolle
Details. Sie kdnnen
so zum Beispiel Bau-
arbeiten andeuten,




Der LZB-Leiter ist
in Gleismitte an-
gedeutet. Er ent-
stand aus einfa-
chem Zwirn. Beim
Festkleben ist der
Klebstoff spar-
sam einzusetzen
um hassliche Spu-
ren zu vermeiden,

Die geschwungene Form des Bahnsteigda-
ches passt gut zu den schnellen Ziigen.

Material-Liste
JGleiszubehdr”

Gleise (Roco)
5 enzubehir (Erbert)

Signale (Busch)
Schotter

Sand

Zwirn

matte Farben
Klebstoff

FEEEREEREEE

Fahrleitung

GroBteile des deutschen Eisenbahn-
netzes sind elektrifiziert. Also sollte
auch im Modell eine Fahrleitung nicht
fehlen. In Bahnhi verlaufen die Fahr-
leitungen unter Quertragwerken, die

angreiche en liberspan-
kinnen. Hier en links und
hohe Maste, zwi-
schen denen d

sind (Q :
.~ An diesen
igwerken sind die Fahrdriihte be-
Masten und alles zum Fahr-
drahtbau hat beispielsw Sommer-
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Material-Liste
| Fahwleitung”

leitungsmasten (Som-
dt)
aht (Sommerfeldt)
Litzinn
Litfett
matte Farbe

feldt im Sortiment. Die Fahrleitungs-
masten sollten vor dem Einschott
der Gleise t werden.

und kontert sie unter der Platte mit

einer Mutter. Die Drihte werden
lieBend zwischen die Masten

gelitet. Hierbei sollten der Bahnsteig

und andere fertig gestaltete nente

mit Papier abgedeckt we um sie

nicht durch heruntertropfendes Lot

oder Flussmittel z chmutzen.

Das Einschottern der Glei
nach dem Aufstellen*der Mas
die FiiBe so gleich mit zu verdeck

ottern mon t werden.
bild verw 1 in-
isbereiche von Haupt-
n Maodell chotter. Der
1enraum kann d e mit
ufgefiillt werden, was vorbildge-
treu ist. -
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Nachdem das Gleis-
feld eingeschottert
ist, wird deutlich,
wie die feinen De-
tails neben den Glei-
sen wirken,

Die Fahrdrahte sollte
man erst einléten,
nachdem alles ande-
re gestaltet ist, sie
wiirden die Arbeiten
nur behindern. Wer
Papier oder derglei-
chen unterlegt, kann
Verschmutzungen
durch Lot und Fluss-
mittel abfangen.

Meben den elektrifi-
zierten Gleisen eines
Bahnhofes konnen
sich durchaus auch
Nebenstrecken ohne
Fahrleitungen befin-
den. Auf ihnen wird
mit modernen Die-
sellokomotiven ge-
fahren.




BAHNSTEIG

Kein Personenbahnhof kommt ohne ihn aus

Der Bahnsteig

% <4 !ﬁhﬂ!l'

0Ob Haltepunkt oder Bahnhof, in jedem Fall haben alle Haltestel-
len, an denen Reiseziige halten, einen Bahnsteig. Anhand von
Beispielen fiir Bauformen und Ausstatiungen wird hier auf die
enorme Vielfalt und auf Nachgestaltungsmaglichkeiten im Mo-

dell eingegangen.

T

In ?ér'np.!iﬂ (Uekermark) sind sowohl der
Hausbahnsteig als auch die Inselbahnsteige
teilweise uberdacht. Die Aufiahme zeigt
viele im Modell gut nachzubauende . Baln-
steigmobel” {2001). s

Dit' Beschaffenheit ist je nach Be-
deutung unterschiedlich und wird
auch von regionalen Gegebenheiten
wie Topografie und Architektur be-
stimmt. Daher sollte man bei der Mo-
dellnachbildung von Bahnsteigen sich
am Vorbild orientieren. Es geht aber
weniger darum, akribisch eine authen-
tische Situation nachzustellen, als viel-
mehr eine Szenerie zu schaffen, die
ansprechend ist und von der man
sagen kann: .50 kinnte es in der Wirk-
lichkeit (gewesen) sein!”

3300 '
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Schnittzeichnung und HauptmaBe von zweistieligen Bahn- Schnittzeichnung und VorbildmaBe von ein- bzw. zweistieligen Bahn-
steigdachern mit hdlzernen und gusseisernen Saulen. steigdachern mit Stahltragwerk
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Prinzipskizze eines Zwischenbahnsteiges in
Insellage mit gesichertem Bahniibergang

Ein Bahnsteig besteht im Wesentli-
chen aus Bahnsteigkanten (gemauert,
Betonteile, Altschwellen usw.), der
Oberfliche (Sand, Pllaster, Teer, Beton)
und gegebenenfalls dem Dach. Letzte-
res kann eine selbst tragende Kon-
struktion sein oder ein Dach, das mit
dem Empfangsgebiude kombiniert ist.
Bei den selbst tragenden Konstruktio-
nen werden Ein- und Mehrstielighkeit
unterschieden, je nachdem wie viele
Stittzen je Binder zum Einsatz kom-
men. Wichtig sind auBerdem die Zu-
ginge zum Bahnsteig, falls dieser sich
in Insellage befindet. Dabei gibt es drei
Miglichkeiten: 1. Man gelangt iiber
einen in irgendeiner Weise gesicherten
Gleisiibergang zum Bahnsteig; 2. Der
Zugang ist durch eine Unterfiihrung
miglich; 3. Eine Fuligiingerbriicke
lisst die Heisenden gefahrlos zum
Bahnsteig gelangen. — Ohne Zweifel
avanciert eine solche Fullginger-
briicke zum Blickfang. Allerdings muss
man sich dariiber im Klaren sein, dass
sie nur sinnvoll aufstellbar ist, wenn
ein hohes Verkehrsaufkommen dies

rechtfertigt. Bei einem Landbahnhof

mit geringem bis miBigem Verkehr ist
ein einfacher Uberweg iiber die Gleise
wohl typisch. Er kann mit einem Tor
oder Kette gesichert sein. Das Passie-
ren wird dann durch die Aufsicht frei-
gegeben, soweit es der Betrieb zulisst.

Lebendigkeit entsteht mit Figuren,
die in kleinen Gruppen aufgestellt wer-
den, und mit all den kleinen Gegen-

Prinzipskizze von Quer- und Zungenbahnstei-
gen eines Kopfbahnhofes
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Prinzipskizze eines Inselbahnsteiges mit Un-
terfilhrungszugang und Zungenbahnsteig

In Ditfurt hatte das EG nur ein kleines Bahnsteigdach. Der heute unansehnliche Bahnsteig ist
mit Automaten ausgestattet.

Die betonierten Bahnsteige in Neubrandenburg haben noch gussei-
serne Bahnsteigdach-Trager. Die Dacher sind kirzer als der Bahnsteig.

MIBA PRAXIS » Bahnhofe und Haltepunkte

Der Nebenbahnbahnsteig von Bad Suderode ist durch einen Zaun
gesichert. Neben den alten Wartebanken steht ein neuer Papierkorh.
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Im Bahnhof Thale haben Aushdnge und Auto-
maten die Fahrgastbetreuung ibernommen.
Sie sollten auf keinem modernen Epoche-V-
Bahnsteig fehlen.

stiinden, die man so auf Bahnsteigen
findet (siche Kastentext). Ahnlich wie
bei den Gleiszugiingen ist der Ausstat-
tungsgrad vom Verkehrsaufkomi

ahhanglb Pm';mwm'.'aagﬂn wird man

; Au.f;ﬂl_lgs— ode \ﬂ-’nrkv ;
ein derart hohes Aufkommen an Rei-
senden, dass ein Automatenbetreiber

auch ein Geschift machen kann.
Dagegen wird man wohl auf jedem
Bahnsteig in irgendeiner Form einen
Fahrplan- und Informationsaushang,
eine Wartebank und einen Papierkorb
finden. Fahrkartenautomaten und Ent-
werter sind ebenso weit verbreitet wie
Normaluhren. Auf Bahnsteigen grife-
rer Bahnhiife kénnen auch Aufsichts-
buden, Lautsprecher (siehe Kapitel

Mit Lautsprechern an den Wanden des Emp-
fangsgebaudes oder auf ...

.. Pfahlen im Bahnsteig kénnen Reisende
und Zugbegleiter informiert werden.
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Bei groBeren Bahnhbfen verwendet man
FuBgangerbriicken oder Unterfiihrungen,
damit die Reisenden zum Inselbahnsteig ge-
langen kdnnen (Modellbau: MEC Freiberg).

Fubigingerbriicke
Normaluhr
Bahn-Fernsprecher
Zuganzeiger
Liautewerke
Fahrplanaushang
Binke
Briefkiisten
Personenwaagen
Automaten
Entwerter

Leuchten
Warteriume
Schilder und Tafeln
Kiosk

Telefonzellen

=
=
(x
=
=
x
=
&=
=
£
=
E Papierkirbe
65|
=
5]
3]
=
-

Figuren j

<LPreubischer Landbahnhof™, ah
Seite 38) Kioske, fahrende Verkaufs-
stiinde, Telefonzellen und Warterdume
fiir Reisende aufgestellt werden. Auch
bahneigene Fernsprecher, Zugzielan-
zeiger und Gleisziffern sowie Gleisab-
schnittskennzeichen, die es den Rei-
senden erleichtern, den reservierten

Wagen zu finden.

Fiir Postfahrzeuge hat man einen ,Dienstweg” als ebenerdige Bahnsteigiiberginge iiber die
Gleise angelegt. Firr die Reisenden sind sie aufgrund der Gefahr mit einer Kette gesichert.

Am Empfangsgebaude beleben neben Figuren Ausstattungsgegenstande wie Personenwaage,
Ausguss und Normaluhr die Szenerie wesentlich.
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P "~ Faszinierende Reize tiben nachtlich beleuch-
tete Nebenbahnstationen, wie der Bahnhof
> Alt-Hiittendorf, nicht nur auf Eisenbahnfans

dus.

Bahn im Lampenlicht

viert » Zugreisende kennt das
nicht? Man fahrt in die Nacht hinein

|
und nimmt kaum richtig wahr, dass NaChtstI mmun
die Abteilbeleuchtung e 1alte

wurde. Doch schaut man nach P . ; iz
Bei Nacht bergen Bahnanlagen tausend Geheimnisse: Die Dun-
drauflen nur noch Dunkelheit kelheit versteckt viele Dinge, die gar nicht oder erst bei langem

Nur ]”.“ und wieder huschen  rrincohen erkennbar werden. Spannung und Faszination zu-

. gleich prigen die ndchtliche Bahnhofsatmosphire, insz
da der ’ c » durch immer wieder wechselnde Beleuchtungen, ob in der Grof
macht neugierig. Oft ist es spannender,

das Buch eine Weile beiseite zu ¢ -
logen und dicht an das Fenster heran- g€l um sie alsbald auf der Modellbahn umzuseizen.

cken um das Draulien ins Auge zu

stadt oder auf dem Lande. Ebendiese Stimmung gilt es einzufan-

i man dann noch das
Abteillicht lischen kann ...
Die vorbeihuschenden Lichter sind
meist Laternen von Formsignalen, be-
leuchtet :

gut zu er-
1] in der Luft

1 stehende

, wirken interessant.

Obwohl Templin (Uckermark) den Mittel-
punkt des Templiner Kreuzes darstellt,
ist der Bahnhof am 25. Dezember 2000
gespensterhaft leer.
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Schnee erleichtert dem Fotografen die nacht-
liche Bahnhofsaufnahme, da er das Lampen-
licht reflektiert und so fiir indirekte Beleuch-
tung sorgt (Eberswalde 2000).

Mitte: Obwohl ein Teil des Fernbahnsteiges
vem Bahnhof Berlin Zoo auBerhalb der Bahn-
hofshalle liegt, ist er gleichmaBig ausge-
leuchtet (1999),

Moritzburg (LoBnitztalbahn) wird im April
2001 zwar bedient, ist aber wie alle Schmal-
spurbahnhafe spérlich beleuchtet (unten
rechts).

kommt plotzlich auf dem Gegengleis
ein Reisezug vorbeigerauscht, ist zwar
vom Geschehen im Gegenzug nichts zu
sehen, aber das Spiel der Lichter ist
genauso interessant wie das der Spie-
gelungen. So kann es sein, dass man
fiir den kurzen Moment der Vorbei-
fahrt sich selbst aus dem Fenster
blickend in den Fenstern des Gegenzu-
ges entdeckt.

Sitzt man nicht gerade in einem Re-
gionalexpress, der in jedem Dorf ste-
hen bleibt, so zihlt auech der Schein
von Bahnsteiglaternen auf Haltepunk-
ten zu den vorbeihuschenden Licht-
quellen, soweit sie eingeschaltet sind.
Sind sie nicht eingeschaltet, ist der Hal-
tepunkt entweder auber Betrieb oder
er verfiigt iiber eine Bedarfsschaltung,

Als weit und breit einziges beleuch-
tetes Objekt zieht ein Landbahnhof die

Blicke des Betrachters magisch auf

sich. Von ihm, vielleicht von drei oder
vier Laternen erhellt, geht eine andere
besondere Faszination aus. Das Leuch-
ten einiger Fenster scheint sagen zu
wollen: Hier ist es gemiitlich, hier geht
es jemandem gut. Doch die Geborgen-
heit huscht viel zu schnell vorbei. Aus
einem ICE betrachtet ist bei Tempo
250 nicht viel von der Landstation zu
sehen. Das Empfangsgebiude wird
ausgemacht, man registriert, dass nur
wenige Personen anwesend sind und
schwups, es ist nur noch Finsternis
hinter der Scheibe. Nicht einmal den
Stationsnamen konnte man lesen. Viel-
leicht klappt es ja bei der niichsten
Durchfahrt, wenn entweder das Bahn-
steiglicht ausreichend hell ist oder
sogar die Bahnhofsnamen beleuchtet
werden. (Was sich auch gut im Modell
verwirklichen lisst.)

Sind die Augen schlieBlich miide von
den schnellen Lichtern im néchtlichen
Dunkel, schaltet man wieder das Abteil-
licht ein und schligt das Buch auf ...

MIBA PRAXIS = Bahnhofe und Haltepunkte
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Beleuchtete Bahnhdfe ziehen die Betrachter
unweigerlich in ihren Bann, schlieBlich geben
die sporadischen Lichtquellen die Details erst
nach und nach preis. Daher ist es besonders
wichtig, auch die gleisabgewandte Bahnhofs-
seite wie beim Vorbild zu beleuchten.

il

Z |
vl

Auch im Dunklen ein Augenschmaus

Bahnhof bei Nacht

Besonders im Winter, wenn die Tage friih enden, iiben beleuchte-
te Bahnhife ihren besonderen Reiz aus. Auch auf der Modell-
bahn verliert diese Faszination nichts von ihrer Wirkung. Die
Zubehdorindustrie unterbreitet ein weites Angebot an Produkten
zum Beleuchten en miniature. Beleuchtete Modellfahrzeuge, ob
stehend oder fahrend, sind schon lange Normalitdt, die Elektro-
nik machts maglich. Einem vorbildnahen Nachtbetrieb steht also
kaum etwas im Wege.

78

Vorbildwir-
kung zu erzielen, sollte man sich
nicht nur auf eleuchten von Fahr-
zeugen beschrinken, sondern auch
as Umfeld mit Gebduden, Straben,
Gleisfeldern und Bahnsteigen einbe-
ziehen. Da im Gegensatz zu Attrappen
funktionsfihige Leuchten wverdrahtet
sollten die entspre-

m eine realistische

evor die Bahnhof:
das umliegende Gelinde iltet
den. Lampen, auf Bahnstei
swischen G nnen
Schot-
arbeitet wer-




den als bei einer nachtriiglichen Auf-
stellung. Auch im Modell sollten die
betrieblich wichtigen Stellen stirker
ausgeleuchtet sein als weitab liegen-
de Nebengleise. Gefahrenpunkte wie
Bahniiberginge oder FuBgingerbrii-
cken sind ebenfalls zu beriicksichtigen.
SchlieBlich ist auch der Bahnhofsvor-
platz in den Beleuchtungsplan aufzu-
nehmen.

Stilechte Leuchten verwenden

Unterschiedliche Hersteller haben ver-
schiedene Vorbilder von Leuchten im
Sortiment. Genauso, wie es fiir den
Fahrzeugeinsatz gilt, sollten auch die
passenden Leuchten fiir den Bahnhof
ausgewihlt werden. Die typischen ,Sa-
latschiisseln® diirfen an den DDR-
Reichsbahngleisen genauso  wenig
fehlen wie die modernen Strahler in
Epoche-V¥-Szenen. - Viele Leuchten-
hersteller und Versandhiindler haben
diverse Leuchten auch in Bausatzform
im Angebot. Hiermit ist zwar ein wenig
Bastelmehrarbeit beim Montieren ver-
bunden, im Gegenzug ldsst sich so
aber der Geldbeutel schonen.

FiiBe passend machen

Die meisten Modellleuchten haben un-
proportional grofle StandfiiBe. Fiir
eine realistische Aufstellung im Modell
sollien diese entfernt werden. Es ist
dabei zu beachten, dass die Anschluss-
driihte nicht beschiidigt werden. In
entsprechend grofie Bohrungen wer-
den die Leuchten eingeklebt. Zum Auf-
stellen sollte ein Anschlagwinkel ver-
wendet werden um die senkrechte
Ausrichtung zu erleichtern. Gestaltet
man das Umfeld erst danach mit den
iiblichen Landschaftsmaterialien, wer-
den groBe Anstrengungen vermieden,

sty

00TOSEE "

Die meisten Lampenmaodelle sind steckbar. Die
SteckfiiBe sind bei Viessmann abnehmbar.

MIBA PRAXIS » Bahnhife und Haltepunkte

In Bohrungen pas-
senden Durchmes-
sers lassen sich die
diinnen Lampen-
pfahle sicher im An-
lagenuntergrund be-
festigen.

Zum senkrechten
Ausrichten beim Auf-
stellen der Leuchten
dient ein Anschlag-
winkel. Wird Sekun-
denkleber verwen-
det, bindet die Kle-
bestelle schnell ab.
Bei transportablen
Anlagen sollte dage-
gen die Lampe
steckbar eingerich-
tet werden um sie
fiir die Dauer eines
Transportes abneh-
men zu kinnen,

Wirkt der StandfuB zu groB, kann er vorsichtig und ohne die Drihte
zu zerstaren mit Skalpell oder Seitenschneider entfernt werden.
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Bei beleuchteten
Autos milssen die
Stromzufiihrungen
durch die Fahrbahn
unter die Anlagen-
grundplatte gefiihrt
werden.

Sollten Aste von
Baumen in den Be-
reich der Lampe
ragen, kiirzt man sie,
wie beim Vorbild,
entsprechend ein.

Bahniibergange stel-
len besondere Ge-
fahrenpunkte dar
und sind nachts un-
bedingt zu beleuch-
ten. Wenn auch Fahr-
zeuge und Autos ihre
Lichter leuchten las-
sen, stimmt die
ganze Szenerie.

die andernfalls notwendig wiren um
die LampenfiiBe zu kaschieren. Das
Entfernen der Steckfiibe ist aber nur
anzuraten, wenn die Leuchten fest
montiert werden sollen.

Sind die Leuchten aufgestellt, emp-
fiehlt es sich, deren unmittelbare Um-
gebung einer kritischen Betrachiung
zu unterziehen. Biume, die beim Vor-
bild dicht an Lampen stehen, werden
freigeschnitten. Dies lisst sich auch
wirkungsvoll im Modell in Szene set-
zen. Mit einem Seitenschneider kin
nen einzelne Aste verkiirzt werden.

Auch Autos auf den Strallen sollten
keine unbeleuchteten  Gefahrenguel-
len® im Dunkeln darstellen. Beleuchte
te Modelle oder Nachriistbausiitze gibi
&5 bei Busch und Viessmann.

Laternen ohne Funktion

Wer seinen Bahnhof nur im Hellen zei-
gen will, sollte auf Lampennachbildun-
gen nicht verzichten, da Leuchten
auch am Tage vorhanden sind. Viele
Hersteller haben dazu unbeleuchtete
Attrappen aus Kunststoff im  Pro-
gramm. Auhagen fiihrt einen Bausatz,
der Lampen mit und ohne Ausleger
sowie etliche StraBenleuchten enthdlt.
Zum Montieren miissen die Bauteile
vom Spritzling getrennt und entgratet
werden. Mit wenig Kleber werden die
Bauteile dann zusammengefiigt. Um
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den Kunststoffeindruck zu vermin-
dern, sollte man die Modelle anschlie-
Bend streichen.

Signale mit Licht

Neben Lampen im AuBenbereich und
beleuchteten Gebéudefenstern  sind
auch beleuchtete Signale typisch. Dies
ist besonders einfach, wenn Lichtsig-
nale verwendet werden, da sie oh-
nehin leuchten. Aber auch Formsigna-
le besitzen eine Nachtdarstellung. Man
sollte durch Einstellen der Leuchtmit-
telspannung  bewirken, dass diese
Lichter nicht zu stark strahlen. Dies
lisst sich bewerkstelligen, indem ein
einstellbarer Fahrtrafo nur zur Signal-
stromversorgung installiert wird.

¢ )

B Lampenmodelle von Busch,
Viessmann, Brawa und an-
deren

Attrappen von Auhagen
Seitenschneider
Bohrmaschine
Anschlagwinkel

Klebstoff

Farbe _)

MIBA PRAXIS = Bahnhafe und Haltepunkte
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Auch wenn keine
elektrische Beleuch-
tung installiert wer-
den soll, diirfen
keine Bahnhofslater-
nen fehlen, Stattdes-
sen lassen sich preis-
giinstige Attrappen
einsetzen.

Die Auhagen-
Attrappen lassen
sich rasch aus weni-
gen Teilen zusam-
menbauen.

Vor dem Aufstellen
lassen sich die At-
trappen mit etwas
Bastelfarbe gestal-
ten, sodass sie ein
verwittertes Ausse-
hen bekommen.
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Aufstellhinweise
- Herste T i
zu den Signaltafeln erstelleriibersicht
@ Die Trapeztafel findet man auf Nebenbah- Hersteller Anschrift Verkauf *
nen. Sie kennzeichnet die Stelle, an der
Ziige anhalten miissen. Eine Trapeztafel :‘"9'“ or m::id 25, 09496 Marienberg FH
steht beispielsweise als Einfahrsignal . UferstraBe 26 - 28, 73630 Remshalden FH
eines Bahnhofs. Busch Heidelberger StraBe 26, 68519 Viernheim FH
@ Die Haltepunkttafel steht rechts vom Conrad Modellbau Klaus-Conrad-StraBe 1, 92240 Hirschau D
Gleis und kiindigt einen Haltepunkt an. ﬁE'b"m Bodenweg 9, 36266 Heringen FH
@ Die Zugspitze planmaBig haltender Ziige H;’ KreuzstraBe 9, 78148 Giitenbach .FH
soll in Hohe der H-Tafel zum Stehen kom- | 1\ Am Bahndamm 10, 76437 Rastatt FH
men. Das weiBe Schild mit schwarzem H z’:’“ Feinwerkt.  BahnhofstraBe 11, 08543 Herlasgriin FH

i : Otto-Lilienthal-StraBe
trifft man in der Gegenwart an. Zusatzta- o 40, 71034 Boblingen FH
feln regeln das Halten am Bahnsteig ab- Ewige Weide 14, 21218 Sominl D, FH
hangig von der Zuglange. Peco Vertrieb durch Weinert FH

@ Rangierabteilungen diirfen iiber ein Aus- Profser PF 1233, 91534 Rothenburg o.d.T. FH
fahrsignal eines Bahnhofes hinaus bis zur toey Jakob-Auer-Strafe 8, A-5033 Salzburg FH
; : : Siba verl, Freiimfelder StraBe 30, 06112 Halle FH
Rangierhalttafel fahren. Die Version chne
Beschriftung war teilweise bei der DR an-  Sommerfeldt FriedhofstraBe 42, 73110 Hattenhofen FH
zutreffen. Stipp Bastelbogen PF 350 351, 10212 Berlin D, FH
 Die Wirterhaltscheibe ist ein nicht orts- Viessmann Am Bahnhof 1, 35116 Hatzfeld FH
festes Signal und dient der Sperrung von Weinert “mm 7, 28844 Weyhe/Dreye FH
Gleisen, zum Beispiel im Falle einer Hava- o ndel, b = bi £

rie. Oft sind die Signaltafeln an Empfangs-

gebauden und Stellwerken zu finden, wo
sie aufbewahrt werden.
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weitere Herstellerangaben finden Sie im MIEA-Messeheft 2002 und im Internet unter
http:/iwww.miba.de
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Gebaude-Modellbay
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Modellbahn-5tart leicht gemacht
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MODELLBAHN-PRAXIS

fur die Praxis

Die fast uniiberschaubare Vielfalt an Gleissystemen ist Teil des viel
zitierten , Modellbahn-Dschungels”. Rolf Knipper sorgt jetzt fiir klare
Sicht: Er gibt nicht nur einen Uberblick tiber die auf dem Markt
befindlichen Gleise und Weichen in HO, sondern widmet sich auch
den wichtigsten anderen BaugroBen. Vorziige und Schwéchen der
einzelnen Gleissysteme werden durchleuchtet und konkrete
Einsatzmaglichkeiten aufgezeigt. Ausfiihrliche Kapitel widmen
sich der aptischen und technischen Verbesserung von Modell-
gleisen und jenen Fllen, in denen nur noch der Umbau oder
gar der komplette Selbstbau zum Ziel fihren. Weitere Themen:
Gleishett und Schotter, Kompatibilittsprobleme, Weichenantriebe
und Stellmotoren. Mit vollstandigem Herstellerverzeichnis!
Ein unentbehrlicher Praxisratgeber fiir alle Modellbahner, die
vor dem Bau einer Anlage stehen.
84 Seiten im DIN-A4-Format,
Klammerheftung,
iiber 200 Abbildungen
Best.-Nr. 150 87423
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Richard Grebler Rolf Knipper 5. Koch/R. Ippen
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Jeder Band mit 84 Seiten und iiber 150 Abbildungen, iiberwiegend in Farbe.

Erhaltlich im Fachhandel oder direkt beim MIBA-Bestellservice,
Am Fohlenhof 9a, 82256 Furstenfeldbruck, Tel. 0 81 41/5 34 81 34,
Fax 0 81 41/5 34 81 33, E-Mail bestellung@miba.de
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