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dhrend im Praxis-Band ,Farbe, Pinsel,

Airbrush* die Werkzeuge und ihre An-
wendung im Mittelpunkt standen, kam wegen
der Fiille der grundsiitzlichen und theoroti-
schen lnformmoncn dic Praxis otwas zu kurz
Andererseits: Ohne diese Grundlagen licBen
sich aber Farben kaum sachgemi einsetzen
und ohne angewandte Airbrushtechnik wiren
AlterungsmaBnahmen kaum von groBem Er-

EIN WORT ZUVOR

setzungen ins Modell auf den folgenden Sciton
zeigen, kann man diese Art von Realismus
auch in seine Kleine Anlagenwelt holen. Die
Tochniken sind in der Regel iiberraschend
einfach und mit etwas Ubung und Gespiir
leicht nachzuvollziehen. So ist es méglich, ein
fahr\kneues Fahrzeug oder ein plastikglin

endes Haus in ein Modell mit individueller
Ausstmhmng zu_verwandeln. Bei unsoren

riint. Erst wer aber sein Ha
zeug beherrscht, wird sich eingohend mit der

vielschichtigen Praxis beschiftigen kinnen,
Hier machen wir die Tiir auf zur Modellbahn-
werkstatt und sind mittendrin in den Anwen-
dungen.

Lackinn\n von Metallmodellen? Kein Pro-

em, erst die richtige Grundierung, dann
der Glattschliff und schlieBlich drauf mit der
Farbe. Maskicren - cin Faschingsthema. in
der MIBA? Keineswegs: Mit Abdockfolien und
-lacken erzielen Sie die tollsten Effekte. Und
dann das ,Altern”. Kaum ein Bereich der Mo-
dellbahnpraxis ist gleichzeitig so vielféltig und
umstritten wie die Frage der korrekten Be-
triehsspuren an Loks und Wagen. Und wer
der Meinung ist, daf das Weathering, wie s
im Amerikanischen heift, nur im Uberziehen
der Modelle mit einem gewissen Grauschleior
besteht, liegt sicher falsch

Betriebs- und Verwitterungsspuren  sind
aber individuell und bestchen aus vielen
Farbténen. Wie die Vorbildfotos und die Um-
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haben wir
anch vor Strafenfahrzeugen micht halige-
macht. SchlieBlich gehdren sie genauso zur

und Gebaude.

eben gut wirkenden Betrichsspuren steht

bei vielen Modellbahnern auch die epo-
chentypische Authentizitit ihrer Fahrzouge
ganz oben auf der Wunschliste. Dazu gehiren
etwa richtige Anschriften an diesen Modellen.
Und wenn Sie erst einmal ein Modell ,gesu-
pert”, umlackiert oder umgebaut haben, setzt
das Anbringen der absolut korrokien Be-
schriftung den krinenden Schlupunkt. Tips
dazu finden Sie im letzten Drittel der Bro-

schiire.

Den farbenfrohen Abschlub bildet aber ein
umstrittenes Thema: Graffiti an Wagen und
Wiinden sind sicher nicht jodermanns Sache,
gehoren aber mittlerweile zum Bahnalliag
und diirfen daher auch Eingang auf unseren
Modellbahnanlagen finden (und hier sogar
ganz legal). Auferdem sind sic ganz cinfach
ein reizvolles Thema, bei dem man seinor
Phantasie freien Lauf lassen kann und grofen
Spal dabei haben wird. Und das ist es ja
schlieBlich, was unser Hobby ausmacht: eine
vergniigliche Freizeitbeschiftigung, bei der
jeder seine Vorgaben und Grenzen selber be-
stimmt. Ich wiinsche Thnen bei der Lektiire
anregende Unterhaltung und natiirlich mog-
lichst vicle Erfolgscrlebnisse bei der Umset-

zung.
Rodgau, im Mirz 1997
Horst Meier



Horst Meier, Jahrgang 1956, wurde  wie die meisten Modelleisenbahner —
im frithen Kindesalter vom Eisenbahnvirus befallen: Irgendwann stand ein
Kleines Marklin-Gleisoval in liebevoll arrangierter Landschaft unterm
Weinachtshaum. Seit Ende der 70er Jahre beschaftigt er sich (wieder)
intensiv mit dem Modellbahnhobby, vor allem mit seinen modellbau-
rung seiner Modelle

prakischen Aspekten. Neben einer fachgerechten Lac
— ausfiihrlich bereits behandelt in ,Farbe, Pinsel, Abrush” - wirkt fur

Horst Meier ein Modell erst dann realistisch, wenn es die Spuren des

langjahrigen Einsatzes zeigt. Vielen Modellbahnern it er aus seinen

Verdffentlichungen, vor allem in den Zeitschriften , Eisenbahn-Kurier”
und , MIBA-Miniaturbahnen”, ein Begriff.
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10 [ INHALT
Masken und
Schablonen lassen
sich kinstlerische Ef-
fekte erzielen - aber
nicht nur Weitere
Einsatzgebiete liegen Ein Wort zuvor 3
im Anbringen von
Zierlinien, bei Zwei- " Z AT
e kiorunaen Mit Sprithdose und Spritzpistole
oder bei der Flicken- Grundieren und Lackieren 6
alterung.
Vor oder kunstvolle
Masken und Schablonen 10
m Ein biBchen Betriebsspuren an Fahrzeugen
Mut und
Dberwindung ist Neue Loks alt gemacht 20
schon erforderlich,
um Hand an fabrikfri- Durch Betrieb, Gebrauch, Wind und Wetter
sche Modelle zu legen o =
e diese vorbild- Jeder Wagen ein Einzelstiick 32

gemah zu ,versau-
en”. Doch erst mit
den richtigen Be-
triebsspuren ver-
schafft sich ein Lok-
modell einen absolut
vorbildgemaBen Auf-
titt

Auch an Personenwagen nagt der Zahn der Zeit

Schmutzstreifen und Farbflicken 54

Farbbehandlung fiir Gebiudemodelle

Patina statt Plastikglanz 60

Verfeinerung von StraBenfahrzeugen

Tuning aus dem Farbtopf 66

Individualitit statt Konfektion — nicht ganz ohne Tiicken

Schriften, Schilder und Graff

70

Jeder Wagen
hat ganz i
dividuelle Betriebs-,
Gebrauchs- und
Wetterspuren. So
ergibt sich ein ab-
wechslungsreiches
Erscheinungsbild in

Modelzigen.
) Sccbebides Anvebebuctstaben Aaschider Werbebe:
schriftungen, Wandmalereien, Graffiti Hier besteht ein wei-
tes Feld, seinen Modellen zu einem absolut einzigartigem Aussehen
zu verhelfen.
MIBA PRAXIS + Lackioren, Altorn, Boschriften 5



Mit Spriihdose und Spritzpistole

Grundieren
und Lackieren

Ob es sich um die Ne

ierung eines

handelt oder einfuch eine Dampflok im Fotografieranstrich in
die Vitrine gestellt werden soll: erst mit der Spritztechnik ist der

Modellbahner in der Lage, s

inen Modellen ein anderes Ausse-
hen. Lokomotiven fallen uns dabei genauso zum

Opfer wie Triebwagen und Waggons.

Gmnde fiir die optische Perfektio-
nicrung unserer Modelle gibt es
viele - ob wir Lackbeschédigungen an
unseren Modellen endlich beseitigen
wollen, eine gednderte Farbgobung
(und Beschriftung) einer anderen Epo-
che anbringen oder eine zugeriistete
Lok wieder einfirben und damit die
neuen Teile der Ursprungslackierung
anpassen wollen.

Das Spritzlackieren

Das Spritzlackieren kommt vor allem
bei griBeren Flichen in Frage. Hier
entfaltet die gesprilhic Farbe voll ihre
positiven Eigenschaften als hauchdiin-

e i

ner Farbnebel und iiberzieht das Mo-
dell mit einer gleichméBigen und die
Feinheiten nicht zudeckenden Farbge-
bung. Eine Spritzlackierung eignet sich
sowohl fiir bereits zusammengebaute
Modelle als auch etwa fiir Gehiuse
oder Baugruppenteile, die sich noch
am Spritzling befinden. Zu unterschei-
den sind zunichst die Spriihdosen-
lackierung und die Verwendung der
Airbrush. Vor einer Spritzlackierung
gilt es aber auch, die Vor- und Nachtei-
le zur Pinsellackiorung, den entstehen-
den Arbeitsaufwand und dic Kosten
beider Methoden gegencinander abzu-
wiigen. Wer nur ein paar Kleinteile
einfirbt, braucht in der Regel nicht zur

MIBA PRAXIS » Lackicron, Altorn, Beschriften
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Typische Fehler und ihre Ursachen

Nasen im Lack

Zu satter Farbauftrag oder zu diinne Spritzfarbe
\Apfelsinenschaleneffekt*

Zu wenig verdiinnter Lack oder zu grofier Spritzabstand
Lackschicht quillt auf oder reift

¥s wurde zu schnell nachlackiert; die darunterliegende Schicht war
noch nicht geniigend getrocknet

Decklackschicht willpariout icht trocknen

Noch nicht dur hicht verhindert ein

Aushiirten. Ggf. beschleunigt mrme Erwarmung die Trocknung. Vor-
sicht bei voreiliger Beriihrung: ein Fingerabdruck mit seinen Riefen

503040

)

LUnruhige” Lackoberfliche

193040480

macht meist eine komplette Neulackiorung crforderlich

‘Trotz Glanzfarbe ergibt sich kein Glanzeffekt

Farbe war Gberaltert oder ungeniigend aufgeriihrt

Scheckiges, unregelmiBiges Aussehen des Lackes

Farbe war Giberaltert oder ungeniigend aulgerithrt

Matte Farbe trocknet zu gliinzend auf

Nicht ausreichende Durchmischung von Pigmenten und Bindemittel

1-Modell

Entfetten von (Mef

stiinde wurden nicht sauber genug entfernt.

; Klebe- oder Abbeizriick-

Spritzpistole zu greifen. Und fiir die

len Spriihbewegungen aufzutragen, im

eines
reicht oft eine Spriihdose aus

Maskicrarbeiten sind am fertigen
Modell hichstens in Teilbereichen
durchfiibrbar. Daher wird man beim
Lackieren von Bausatzmodellen eher
zu einer baugruppenweisen Lackie-
rung mit Abdeckung durch die ver-
schiedencn Maskiermedien schreiten
Kleinere Einzelheiten am Modell hebt
man nachtriiglich mit dem Pinsel
hervor

Beim Spritzlackieren muf cin zen-
trales Grundprinzip beachiol werden:
Die Farbe ist in mehreren diinnen
Schichten in waagrechten und vertika-

MIBA PRAXIS » Lackioren, Allers, Beschrifien

reuzgang. Die cinzufir-
benden Teile sind vorher gut zu befe-
stigen, damit der Spriihstrahl sie nicht
wegblist. Griibere Teile werden mit
Kleinen Holzleistchen unterlogt. Die
gesprithte Farbe strom! dann darunter
hinweg und hinterliBt keine schadli-
chen Farbreflexionen am Modell. Klei-
nere Teile bettet man in Modelliermas-
se, Kaugummi oder dhnliches, spieft
sie auf Holzstibchen auf oder fixiert
sie mit festem Draht

Ganzlackierungen, besonders von
WeiBmetallbausiitzen, bilden ein Kapi-
tel fiir sich, auf das wir spiiter noch
einmal zuriickkommen.

werden.

per angegriffen wird.

GRUNDIEREN
UND LACKIEREN

Verwendung von Sprithdosen

Sprithdosen fiirs Lackicren bieten sich
fiir diejenigen an, die keine eigene
Spritzausriistung haben, aber die Vor-
teile des gesprithten, feinen Farbne
bels trotzdem nutzen wollen. Aller
dings fallen dic Farbtrpfchen aus der
Sprihdose immer grober aus als bei
der Airbrush. Sie lassen sich auch
kaum dosieren. Der Farbnebel tritt
beim Driicken dos Sprihknopfes aus,
Kontrollicren ldBt er sich nicht. Beein-
flussen LBt sich dies hochstens tiber
die Veriinderung des Spriihabstandes,
was aber schwierig ist, weil bei zu
groBem Abstand die Tropfen trockener
ankommen. Dann aber wirkt die
Lackoberfliiche nicht mehr so homo-
gen. Bei zu kloinem Abstand besteht
die Gefahr, dals die Farbe 7u dick auf-
trigt und sich unschiine Nasen bilden.

Trotzdem st dem Sprithlackieren bei
Fahrzeug-Ganzlackierungen in jeden
Fall der Vorzug vor ciner Pinsellackie-
rung zu goben. Zur Handhabung der
Sprithdose kommen wir spiiter. Hinter
Zuriistieilen an Loks — wie Pumpen,
Generatoren, Leitungen .. -, die dem
deckenden Farbstrahl im Wege stehen,
muB mit dem Pinsel vorgestrichen
werden.

UnerlBlich fiir Lackierarbeiten mit
der Sprithdose ist eine Verarbeitungs-
temperatur von ca. 20 Grad und auch
eine entsprochende Vorwirmung®
der Farbdose. Die Dose muf gut ge-
schilttelt werden. Erst wenn die Me-

Der abgebeizte Triebwagen ist von den Lackresten befreit. Der linke
Teil zeigt den fertigen Zustand, rechts muB noch einmal abgewaschen

Auch bei Kunststoffmodellen IaBt sich mit einem speziellen Lackent-
ferner die Ursprungslackierung abbeizen, ohne daf der Fahrzeugkor-



tallmischkugel einen hellen Klang ab-
gibt, haben sich alle Bestandieile gut
vermischt. Wenn man sich davon
iiberzeugt hat, daB die Sprihdiise
nicht mit Farbresten vom letzten
Sprithgang zugesetzt ist, kann es los-
gehen.” Der optimale Sprihabstand
liegt bei etwa 30 em und kann leicht
variiert werden. Der Sprithvorgang er-
folgt ziigig und kontinuierlich und —
ganz wichtig - ohno Verweilpausen auf
dem Modell. Ist der 1

schliisse und #hnliche UnrogelmiBig-
keiten sofort 7u erkennen und zu be-
seitigen

Die Giinther-Grundierung ist bereits
nach kiirzester Zeit staubtrocken.
Kleine Staubeinschlisse kénnen mit
einem feinen Schleifklotz (z.B. von
Hansa/Aero Pro) heseitigt werden,
grobere Unebenheiten miissen eventu-
ol mit feinstem Schleifpapier (ab
Kirnung 480) plangeschliffen und

abgeschlossen, dreht man dic Dosc auf
den Kopf und sprilht die iberschis
Farbe aus dem Farbgang. Es davert
nur zwei bis sochs Sekunden, bis der
Farb- und Druckstrahl unvermittelt
abbricht.

Bei der Lackierung mit der Spriihdo-
se ist auf eine qualitativ hochwertige
Farbe ebenso zu achten wie auf eine
solide Sprithmechanik und vor allem
auf die Vertriglichkeit der Farbe mit
dem Untergrund (hierzu grundsitzli-
che Anmerkungen im Band ,Farbo,
Pinsel, Airbush®). Giinther-Spraylacke
erfillen nach meinen Erfahrungen alle
Erfordernisse fiir eine ~ gelungene
Spruhlm‘kmnmg Die kleineren Revell-

prithdosen haben mir in der Handha-
hung wemger gefallen. Sie .spuckien®
beim Spriihen dfters Farbtropfen aus,
die bei einer Fahrzeuglackierung den
guten Oberflicheneindruck  zunichte
machen

Grundieren und Ausbessern

Vicle Bastler von Metallmodellen siu-
bern ihre Bausiitze nach dem Zusam-
menldten mit dem sogenannten Fein-
strahlen. Litriickstinde und Ober-
flichen-Unebenheiten werden  durch
das Hochdruckbestrahlen mit feinst-
kirnigem Granulat beseitigt. Hierfiir
ist jedoch in der Regel wieder eine be-
sondere Ausriistung erforderlich. Mit
diesem Thema beschiftigt sich ein
ausfiihrlicher Artikel in MIBA 10/96
(ab$. 52), auf den hier verwiesen wer-
den soll.

Ersatz hierfiir bildet das sorgfiltige
Siubern und Entfetten des zusammen-
gebauten Modells. Hiernach erfolgt

ie Grundierung. Neben den
schon angesprochenen Emailgrundie-
rungen ompfieht sich fir Metallmodel-
Ie hesonders die Nitrogrundierung der
Firma Giinther. Sie wird nur in Spray-
dosen angeboten und erzeugt einen
guten, sofort deckenden Farbiberzug,
der schnell und seidenmatt aufirock-
net. Gerade dieser leichte Glanz or-
laubt es aber, Unebenheiten, Staubein-

wer-
den. Dazu eignet sich schnell trock-
nender Nitrospachtel, z.B. Stucco von
Molak (bei Weinert im Programm). Ge-
schliffen wird hier erst, wenn die dar-
unter befindliche Farbschicht oder die
Spachtelmasse vollig getrocknet ist,
was an der helleren Farbgebung zu er-
kennen ist.

Erkennt man nach der Grundierung,
daf das Modell Spalten oder Unchen-
heiten aufweist, empfiehlt es sich, die
ganze Grundierung wieder abzuwa-
schen, was mit dem passenden Li-
sungsmittel erfolgt. Das Modell wird
auf zwei holzerne Stitzen in eine
lisungsmittelunempfindliche  Schale
(z.B. aus Glas) gestellt und mit cinem
nicht zu kleinen Pinsel mit der Verdiin-
nung eingepinselt. Durch mehrfaches
Dariiberfahren 16st sich die Farbe ab
und sammelt sich im Gefi. Die Ver-
diinnung sollte man aus einem sopara-
ten, sauberen Behiltnis dancben ent-
nehmen, Klebungen mit Sekundenkle-
ber werden durch Terpentinersatz und
Universal- oder Nitroverdiinnung iibri-
gens nicht angelist, wohl aber van
Aceton.

Nach den notwendigen Aushesse-
rungen werden die aufgefrischen Stel-
len erneut iiberlackiert. Die Grundie-
rung trocknet so dinn auf, daB auch
ein zweiter Auftrag nicht schidlich ist
und keine Details zusetzt, sofern man
das Modell nicht mit Farbe zukleistert.
Nach wenigen Stunden kann die Ab-
schluBlackicrung erfolgen. Bei Metall-
modellen kann man den Trockungs-
vorgang im Backofen beschleunigen,
sollte aber tunlichst darauf achten, daB
die Temperatur unter 100° C bleibt,
sonst kann das WeiBmetall sich verzie-
hen oder gar schmelzen,

Lackiervorgang

Oberster Grundsatz bei ciner Lackic-
rung ist, keinen deckenden Farbauf-
trag in einem Durchgang erzielen zu
wollen. Zwei bis vier diinne Schichten,
die letzte davon mit durchgehender
Farbumhiillung, zeichnen eine profi-

MIBA PRAXIS » Lackieren, Aliern, Beschriften




Vorbildlich zwischen matt und leicht glanzend fallt die Lackierung der V 65 aus.

hafte Lackierung aus. Filr Metall-
modelle eignen sich bei einer Ganz-
lackierung besonders gut Nitrofarben
Die von Weinert verwirrenderweise
Bezeichnung Acrylfarben an-
gebotenen Nitrolacke haben gorade fiir
solche Komplettlackiorung horvorra-

gende Sic trocknen

durtll;,dng,lg glinzende Schicht erge-
ben hat. Unchene Bereiche und
Glanzunterbrechungen  sprechen  fiir
einen nicht deckenden Auftrag, Nasen
und wellige Farbriinder fiir cinen zu
satten Auftrag. Bei zu wenig Farbe
kann man eventuell noch mal eine
kschicht aufspriihen, aber erst

schnell, was letztlich auch die Gefahr
von Staubeinschliissen herabsetzt, und
rzeugen eine schlagfeste und damit
unempfindliche Oberfliche.

Die Farben werden entsprechend
spritzverdiinnt (2 : 1 oder 3 : 2) und
ziigig aufgespriiht. Dabei dreht man
das Modell in alle Richtungen, spritht
seinen Krouzgang”, leicht von oben
und leicht von unten, auch mal schriig
und vergiBt auch dic Ecken und sonsti-
gen Schlupfliicher nicht. In Ecken und
hinter Armaturen ist mit geringerem
Spritzabstand bei gleichzeitig redu-
ziertem Farbaustritt zu spritzen. Hier-
fir cignen  sich imhesunderc die
Double-Action-Pistolen

Dor Fumuﬂmg erﬁﬂg\ zuniichst
recht diinn, das Modell wird nur cinge-
nebelt und mit einem diinnen Schleier
edeckt. Diesen hauchdiinnen Farb-
n\\ﬁmg ‘bezeichnet man in der Fach-
sprache als Lasieren. Grundsitzlich
scheint dabei der Untergrund noch
durch, eine Technik, die uns spater
beim Altern noch begegnen wird

Nach ein bis zwei Minuton Wartozeit
ist die Nitrofarbe etwas angetrocknet.
Nun folgt eine zweite dinne Schicht.
Diese Deckschicht zeigt sich in Form
einer durchgangigen Lackschicht. Sie
muB gut incinanderflieBen, aber
dleichzeitig nicht zu satt aufsitzen. Die
Lackierung st gelungen, wenn sich
eine homogene, glatt wirkende und

MIBA PIAXIS » Lackloren, Altern, Beschrifien

wenn die untere Lackschicht getrock-
net ist. Im zweiten Fall mufl man wic-
der bei A anfangen, néimlich beim Ab-
waschen der Farbe.

Beim Lackieren von Kunststoffin
dellen ist die Spritztechnik dieselbe,
lediglich die Wartepausen kénnen
wegen der verzogorten Abbindung der
Emailfarben etwas linger dauern. Ein
Grundiervorgang kann miglicherwei-
se enifallen, von der Verwendung von
Nitrofarhen ist abzuraten

Staub wihrend und dem
Lackiervorgang ist der grote Feind
ciner  gelungenen Lackierung. Der
Standort wihrend des Trocknens muf}
daher moglichst staubfrei gehalten
werden. Ich habe mir eine Kartonhau-
be aus Plexiglas gebastelt, die auf Stel-
zen aus Wischeklammern tiber das
Modell gestiilpt wird. Der untere Spalt
erlaubt eine ausreichende Lultzirkula-
tion zum Trocknen, und von oben her
ist das Modell vor Staubniederschlag
geschiitzt.

Am Ende jeder Lackierung und Alte-
rung steht ein Schutzlackiiberzug aus
Klarlack, der matt oder leicht glinzend
ausfallen kann. Er bietet einen Griff-
schutz fiir die aufgetragene Farbe und
stollt einon  cinheitlichen Glanzgrad
her. Besonders antillige Flichen — wie
Diicher und alle Stellen, wo das Modell
hiiufig angepackt wird — sollte man
zweimal iiberlackieren




VorbildgeméBe oder kunstvolle Effektlackierungen

Masken und
Schablonen

Kiinstlerische Lackiereffekte sind nicht nur etwas fiir die Auto-

und G

Techniken wie das

Maskieren und Schablonieren kinnen auch fiir Modellbahner

hilfreich und niitzlich sein.

eim Lackieren von Modellbahn-
fahrzeugen benitigt man die viel-
filtigen Masken und Schablonen zum
Lrreichen von Effekten nicht ganz so
haufig. Das Maskieren ist etwa erfor-
dorlich beim Anbringen von Zierlinien
oder  Zweifarbenlackierungen,  bei
einer gespriihten Flickenalterung oder
sonstigen Effekten, wie Alterungsspu-
ren an Gebiuden und Mauern.
Grundsatz des Maskierens ist, daB
ein bestimmter Teil der zu spritzenden
Fliche abgedeckt wird, wihrend die
iibrige Fliche entweder deckond oder
verlaufend bespriiht wird. Hierzu ver-
wendet man hiufig sogenannte Mas-
kierfolie. Das ist eine klare Folie, die
auf eine Trigerfliche aufkaschiert ist
Sie it sich davon gut abziehen und
hinterlaBt auf dem Untergrund keine
Klebstoffriickstinde. Man  schneidet
sie auf einer entsprechenden Schneid-
unterlage mit einem scharfen Skalpell
oder el sgo ollen Schablonen-
schneider. sind im Air-

nach der Lackierung wieder abzuzie-
hen, sobald die Farbe beginnt staub-
trocken zu werden. Wartet man damit,
bis die Farbe durchgetrocknet ist, be-
schiidigt das abgehobene Abdeckband
den Lack. Der reift entlang des Trenn-
randes zackenfirmig aus, und dic
ganze Arbeit war umsonst. Nur selien
lassen sich dann unsaubere Rinder
mit ruhiger Hand, einem feinen 00-
L’mwl und dor passenden Farbe vor-

ern. Zieht man dio
Echablomerﬁ»hp wiihrend des Trock-
nens ab, ist die Farbe einerseits
genug, um nicht mehr zu fliefien, an-
dererseits noch weich genug, und
beim Abziehen ergibt sich ein gerader
Rand.

Masken und Schablonen
in der Praxis

Ein Anwendungsgebiet in der Modell-
sind Zw erun-

bri ushzubnhnmandcl erhaltlich.
Fi

gon und Zierlinien Lemere lassen sich

kann
man auch Klebebiinder aus dem Ma-
lerbedarf einsetzen. Voraussetzung ist,
daB sie einerseits geniigend Klebekraft
aufweisen, um einen scharfen Farb-
rand zu erreichen, unter den keine
Farbe kriecht, sich gloichzoitig aber
gut ablosen lasson, ohne Klebstoffreste
u hinterlassen. Allzu gut haftende Ab-
deckfolien konnen auch darunter be-
findliche Beschriftungsfeldor angrei-
fen. Normalor Tesafilm sollie zum
trennscharfon Abkleben nicht benutzt
werden, da er oft klebrige Riickstinde
auf den Modellen hinterlift. Tesa-
Kropp ist ungeeignet, denn an den
Réndorn kriccht regelmaBig die Farbe
unter die Klehestreifen

Wichtig ist, das Abdeckband oder
die Schablonierfolie miglichst kurz

por ringen oder per
Spritzlackierung. Jierlngen in. Form
von Schiehebildern werden prinzipiell
genauso aufgebracht wie Beschriftun-
gen (siehe ab S. 70), ihr Nachtoil ist jo-
doch die groBe Liinge. Oft wird man sic
nicht so gerade aufbringen konnen wic
beabsichtigt

Aufgespritzte Zierlinien erhiilt man
auf zwei Arten. Bei der ,Negativie-
thode* wird der Bereich der Zierlinie
Zunéichst in der hellen Farbe der Linie
gespritzt. Nach dem Trocknen bringt
man diinnes Abdeckband in der Breite
dor Zierlinie auf, wie es etwa von Wei-
nert angeboten wird. Es IBt sich
wegen sciner Elastizitit und Festigkeit
wesentlich besser ausrichten als Schie-
bebild-Zierlinien. Die Binder sind gut
anzudriicken, damit sich ein trenn-
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MASKEN UND SCHABLONEN |

scharfer Farbrand ergibt. Wichtig
Stets neue Bander verwenden, da ab-
golagerte  Klebeschichton  schlecht
hafien oder Klebereste auf dem Fahr-
zoug hinterlassen konnen! Letztere
kann man brigens nach dem Trock-
nen der Farbe mit Reinigangsbenzin
entfernen
Bevor nun der cigentliche ackauf-
trag erfolgt, spriiht man die Fahrzeug-
farbe mit etwas geringerem Druck
senkrecht zur Oberfliche an der Zier-
linie entlang. Dicsor crste Auftrag
schiitzt nach seinm raschen Antrock-
nen die Rinder des Maskierbandes
und verhindert, daB der Lack unter
das Abdeckband kriecht. Alle nachfol-
genden Farbschichten konnen mit
mehr Druck und Farbe gut deckend
aulgespritht werden
der Positivmethode® spriiht
man die Zierlinie nach der Lackierung
des Fahrzouges autf. Hierzu ist alles bis
auf don Boreich des umlaufenden Ban-
des abzudecken. Von dieser Vorge-
hensweise ist aber wegen ihrer Um-
sundlichkeit bis auf cinige wenige
Fille abzuraten. ine solche Ausnah-
mo bildet z.B. der KT 85 von Roco, wo
dic Zierlinie direkt auf der Nietenreihe
verliu

MIBA PRAXIS  Lackieren, Aliorn, Beschrifien

Ahnlich verfihrt man bei der Zwei-
farbenlackierung. Zunichst wird eine
Grundfarbe  aufgespritht,  sinnvoller-
weise zuerst die hellere. Nach dem
Durchirocknen dieser Schicht erfolgt
dann das Abkleben mit Abdeckbiin-
dern — dabei auf genaue Ausrichtung

achten. Die weitere Vor

Klebe- und

entspricht dann dem
Spritzvorgang bei den Zierlinien

und

Schablonen.




Beige Farbg

hin die Intensivierung der Lackierung. Vorsicht bei

Kunststoffes erfolgt.

UnregelmaBige Masken
und Schablonen

Maskieren kann man nicht nur mit ge-
raden, scharf abgegrenzten Lol
sondern auch mit gerissenen oder son-
stigen unrogelmiBigen Abdeckmas-
ken. Geschnitten wird mit einem abso-
lut scharfen Skalpell, wie es 2.B. in den
Grundpackungen von Revell schon
enthalten ist, oder mit Cutter-Messern
Auch eine speziclle Schneidmatto ist
von Nutzen: Auf ihr lassen sich glatte
Schnitte anbringen, ohne daf auf dem
Untergrund Schneidgrate zurtickblei-
ben, Das Ausschneiden von Motiven

erfolgt frothindig - z.B. entlang einer
vorher angefertigten Zeichnung — oder
entlang spezieller Lineale. Die jeweili-
ge Methode und der Einsatz bestimm-

jebung im Bereich der Zierlinie. Links die erste hauchdinne Schicht, nach rechts

'y *

jtrofarbe, damit keine Anlosung des

ter Hilfsmittel wird letztlich vom Ba-
stelziel bestimmt. Wer Gfters mit Mas-
ken und Schablonen arbeitet, wird sich
einen Konturenschneider anschaffen,
der das mithelose Schneiden von Kur-
ven und scharfen Winkeln ermaglicht.

UnregelmiiBige Schablonen kommen
fiir gezackte Linien, ungleichmaBige
Verliufe und dhnliches in Frage. Fe-
stes Abdeckmaterial wic stirkeres Pa-
pier oder dinne Pappe wird entlang
gewiinschten Linie zerrisson
oder in Form geschnitten. Der daraus
resultierende  Kantenverlauf ~ crlaubt
nun vielfiltige Schabloniermiglichkei-
ten, .B. durch Drehen des Deckblattes
oder Verschiehen des Reifmusters. Als
Beispiel seien Schmutzverlaufspuren
an einer Arkadenwand genannt oder
die .Graffiti*-Lackierung nach dem
neuen Touristikschema der DB

ciner

Die zuvor grau
gespritzte Schiirze
wird nach dem
Trocknen abgeklebt,
bevor der obere
Fahrzeugteil eine an-
dere Farbe erhlt.
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Effektvoll und farbenfroh:

Farbauftrag b

r haftet. Bei Kuns
eriibrigt sich eine solche

die Touristiklackierung

Fir uns ist die ungewdhnliche Lackie-
rung geradezu eine Einladung zur
Nachahmung im Modell. Sie vermittelt
dem Betrachter das Gefiihl von sch
nen Ferien: blau wie Wasser und Meer,
griin wie Wiesen und Wilder, gelh wie
strahlender Sonnenschein, ~dariiber
ein weiBblauer Wolkenhimmel. Die
Gestaltung solch wirkungsvoller Farb-
spielereien im Modell gelingt mit
Spritzpistole und Masken.

Zuniichst wird das Modell zerlegt
und  das i qut  entletiol
Fettriickstinde machen im schlimm-
sten Fall eine ganze Fahrzeuglackie-
rung zunichte. Kunststoffmodelle wer-
den mit Spiritus oder Reinigungs
/Waschbenzin entfettet, indem man sic
2B. mit einer Klemmschere iiber eine
entsprechende Auffangwanne hiilt und
satt mit den schnell verdunstenden Li-
sungsmitteln einpinselt

AnschlieBend geht es an die Grun-
dierung. Sie bildet eine otwas rauhere
Oberfliche, auf der der nachfolgende
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Haftverbesserung  strenggenommen
deshalb, weil die Losungsmittel in den
Spritzfarben den Kunststoff minimal
anlosen und damit die Verbindung mit
dem Untergrund herstellen. Bei stark
leuchtenden  Untergrundfarben, ~bei

Paradebeispiel furs Maskieren und Lackieren:
Freelance"-Zug nach dem neuen Touristik-
schema der Bahn.

Zunichst ist das Modell auseinanderzu-
bauen, die Lampen und Beschriftungen sind
2u maskieren,




Uber einer Auffang-
wanne pinselt man das
Modell mit einem kunst-

mehrfarbigen Modellen oder wenn das
Objekt aus verschiedenen Werkstoffen
besteht, empfiehlt sich trotzdem eine

Fettlo-
ser (hier Spiritus) ein.

Zur Grundierung dient
eine Grundierfarbe auf
Kunstharzhasis; sie
greift das Plastikgehau-
se nicht an. Als Halter
beim Spritzen fungiert
eine passende Papp-
rolle.

Mischen der Farben fiir
die verschiedenen
Schichten, Tropfemwei-
ses Abmessen passender
Farben mittels Pipetten,
‘wiederholtes Ausprobie-
ren, Trocknen und
Wirkenlassen gehoren
2u dieser recht aufwen-
digen Prozedur.

Die ersten beiden Far-
ben werden nacheinan-
der ohne besondere
SchutzmaBnahmen in
mehreren Spritzgangen
deckend aufgespritzt.

. um eine
Oberfliiche zu schaffen.

Bei der Touristik-Lok nahm ich die
Grundierung mit der neuen ,Email-
Basic-Farbe* von Revell vor, einer auf
Kunstharzlack aufgebauten Basisfar-
be. die Kunststoffe nicht angreift. Vor-
sicht ist auf jeden Fall bei Spraydosen-
Grundierungen geboten. Sie sind meist.
auf Nitrobasis aufgebaut und lisen den
Kunststoff an. Ein Aufirag ist nur in
sparsamsten Schichten und nach eini-
ger Voribung miglich. Die Lokteile
stiilpte ich wihrend des Spritzvorgan-
ges auf eine passende Papprolle.

Farben fiir die , Ferienlok”

Griin, Gelb und Wei habe ich als Ori-
ginalfarben verarbeitet, die Blautine
muBten durch Mischen angepaft wer-
den - grondsiitzliche Bemerkungen
hierzu gab’s schon in dem Praxis-Band
JFarbe, Pinsel, Airbrush”. Immer
sucht man sich fiir einen Farbansatz
zuniichst eine geeignete hellere Grund-
farbe aus und veréndert sie durch Zu-
gabe anderer Téne. Das Ausprobieren
erfolgt zundichst mit geringen Farb-
mengen, quasi tropfenweise. Im ermit-
telten Mischungsvorhiiltnis wird spiiter
dor richtige Farbansatz orstollt. Auf-
hellungen erfolgen mit WeiS, Abdun-
kelungen nur in Ausnahmen mit
Schwarz, 7u grau-ver-
schmierten Farben fiihrt. Im Beispiels
fall habe ich sie mit einem dunkleren
Blauton vorgenommen

Folgende Farbtdne habe ich verwendet:

Dunkelblau: Humbrol Nr. 14

Revell Nr. 351

Revell Nr. 302
Griin: Revell Nr. 61
Gelb Humbrol Nr. 69

Hellblau: ~ Humbrol Nr. 47
Humbrol Nr. 48
Humbrol Nr. 14

Revell Nr. 301

Die Lackierung

Begonnen habe ich die Lackierung mit
dem dunklen Blau, das ebenso in meh-
reren  aufeinanderfolgenden diinnen
Farbgéngen aufgebracht wurde wie
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dic nachfolgende Himmelfarbe® in
Hellblau. Withrend diese heiden Farb-
schichten nun durchtracknen, kann es
an das Anfertigen der Schablonen fiir
dic feverzungenartigen  Ausfransun-
gen der gelben und griinen Farb-
schicht gehen. Hier fiihren mehrere
Wege zum Ergebnis. Grundprinzip:
ausgezackto Offoungen kommen in ge-
eigneter Formgebung in eine Abdeck-
maske.

Ich habe in Papier, Pappe und in cine,
Filtorvliesmatte solche Formen cinge-
rissen bzw. eingeschnitton. Wichtig ist,
daB das Maskiermaterial cine gewisse
Steifigkeit besitzt und sich trotzdem
gut bearbeiten it Maskierfolic
Kommt hier nicht in Betracht, weil die
Zungen auf dem Modell eine gewisse
Unscharfe besitzen miissen ~ die Scha-
blone darf also nicht aufliegen. Sie
wird beim Spritzen dicht vor das Mo-
dell gehalton, wodurch sich der ge-
wilnselite Effekt cinstellt. Unterschied-
liche Offungen ergeben spiter auf
dem Modell unterschiedliche Muster.
Durch Drehen und Variicren der
Sprithstirke lassen sich auch mit nur
einer Schablonierdffiung schon Ab-
wandlungen erzeugen

Vor dem Auftrag der gelbon Farbe
sollie man den gegeniiberliegenden
Gehéuseteil provisorisch _abkleben,
damit dort der Sprithnebel nicht die
Farbe beflockt. Firr die Lackierung
habe ich die Lok auf einer Art schiefen
bene justiert. Dics erlaubt ein handli-
cheres Arbeiten. Entlang der Schablo-
ne spriihte ich dann die Farbe mit ge-
ringerem Druck als iiblich (1~ 1,5 bar)
und mbglichst senkrecht zur Maske
auf. Nach einer kurzen Antrockenpau-
se habe die Filtermatte ein wenig ver-
schoben, um andere Ausfransungen
aufzuspritzen. Den Vorgang habe ich
dann ehenso fiir die Unterseite wieder-
holr.

Die Trockenpausen zwischen den
Abeitsgingen zogern dic Lackierung
hinaus, sind aber notwendig, um sau-
bere Ergebnisse zu erzielen. Ein unge-
duldig auf eine noch zu frische Farb-
fliche geklebtes Abdeckband zerstirt
unweigerlich die soeben angebrachte

ackierung,

Beim Anbringen des Griintones ent-
fallt das Abkleben, weil die Auskra-
gungen nicht entlang am Rand ange-
brachtor Einkerbungen aufgespritzt
worden, sondern itber mittig sitzende
Offaungen. Dahei gilt es ein Gefiih fiir
die richtige Plazierung des Ornamen-
tes zu finden, da rundherum alles ab-
gedeckt ist. Auch hier zwingen wieder
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Zum Schutz der beiden
ersten Farbfelder beim
Auftrag der gelben
Farbe immer die Gegen-
seite abkleben.

Die Masken fiir die
Effektlackierung:
Wahrend die Offnungen
in Papier und Pappe —
teilweise unter Zuhilfe-
nahme von Zangen und
Pinzetten — gerissen
‘wurden, muite das
Filtervlies mit der
Schere bearbeitet wer-
den.

Die Effekte ergeben
sich durch Obersprithen
der gezackten Rander
und Offnungen. Es mub
mit wenig Druck und
Farbe und ziemlich senk-
recht gespriiht werden.
Als Hilfseinrichtung
dient hier eine ,schiefe
Ebene” aus Karton.

Die nachfolgenden Zun-
gen wurden mit Griin
durch feine Offnungen
gesprilht, die teilweise
entlang des geknickten
Papiers gerissen waren.




Die Seitenansicht des fertigen Medells gibt die kinstlerisch ausgestaltete Lackierung gut
ebe

wieder. Die werc nfall
bracht. Geiibten , Airbrushern” durﬂen sie jedoch auch lrenhand gelingen.

16

Schablonen aufge-

foa

Mit einer , Freelance-Beschriftung” und Be-
triebsspuren versehen rauscht der Touri-
stikzug am Freizeitgelande vorbei.

lingere Trockenpausen zu zeitaufwen-
digem Arbeiten. Ebenso ist beim Auf-
bringen der Wolkenfetzen® zu verfah
ren. Geitbten Sprayern wird vielloicht
auch das freihiindige Anbringen der
Schattierungen gelingen; Vorausset-
zung ist eine Double-Action-Spritzpi-
stole mit feinster Diise (Nadel).

Beschriftung
Den AbschluB bildet die neue Beschrif-
tung. Bin neues DB-Signet ist dabei
obligatorisch. Fiir meino noukreierte
Freelance-Lok war gloichzeitig cine
neue Baureihenbeschriftung angesag
AbschlieBend und vor dem Zusam-
menbau erhilt das Modell einen Uber-
zug aus seidenglinzendem Klarlack
Er schiitzt das Modell und beseitigt
magliche unterschiedliche Glanzgrade
in den aufgesprithten Farben. Nach
dem Wiedereinsetzen der Scheiben
sowio dem Anbringen der Griffstangen
und anderer demontierter Zuriistteile
erhiilt das Modell cinen zusitzlichen
Hauch Patina im Fahrwerksbereich,
der zuvor mit dem Pinsel schwatz
lackiert wurde.
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Der , Fernweh-Truck” ist ein Beispiel fir ein selbstentworfenes und mittels Maskiertechnik  Der Fernweh-Truck
ausgefiihrtes Aufbaudesign.

ken und Schablonen

Mit Iilfe von Mas

Die Grund-

e lassen sich nach entsprechender
o9 Ubung ganze Bilder erstellen. Auf Pu-

erfolg

blikumsmessen werden an den Stin-
den cinschligiger Hersteller haufig
richtige Kleine Kunstwerke auf Autos
angebracht. Die Besucher staunen
dann, wie einfach ein solches Bild ei-
gentlich aufgebaut ist. Dort ein Stern,
hier ein paar Sprenkel, und das Modell
macht richtig was her. Als Beispiel
passend fiir HO habe ich einen Truck
mit einer ,Fernweh-Lackierung® ve:
schen. Sie vereint alle Techni
Maskierens in sich und eignet sich her-
vorragend zur Ubung. Erstellt wurde

fem Blau.

Das Aufhellen der Wasserfliche erfolgt durch einen hauchdiinn auf- _ L

getragenen WeiBschleier entlang der geraden Kante eines Papierblat- . e

tes.Dart, wo sich spiiter die Sterne besonders spiegeln, wird er ver-  Das Ergebnis verblfft: mit zwei Arbeitsschritten entsteht ein fast
starkt. fertiges Bild.
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mit den neuen wasserloslichen
Acrylfarben von Hansa/Aero-Pro unier

Zuhilfenahme von gerissenen Papier-
b

barle Licher abzudecken, sonst hat
man unversehens nebenan den Ansatz
eines weiteren Ornamentes. Schwan-
kende 1éBt einzelne Ster-

und fertigen Step-hy-Step-
Schablonen

Das Gehiiuse ist zuniichst in mehre:
ren diinnen S{‘hlrhmn dpcks»nd in der
Grundfarbe — hier Nacl m
spritzen. Eine z\mchlwl&rmic komplcl-
te Durchtrocknung ist unbedingt erfor-
derlich. Entlang ciner goraden Kante
sprilht man nun die Spiegelung des
Nachthimmels auf das Wasser und legt
damitgleichzeitig die Horizontlinie
fest. Ich benutzte ein einfaches Blatt
Papier, sicherer aber st ein gerade go-
schnittener und aufgeklebter Streifen
Maskierfolie. Mit WeiB erfolgt ein diin-
ner Aufirag, der gerade mal das dunk-
le Blau etwas aufhellt
m Gegensatz zu den deckenden
Spritzlackierungen wird bei solchen
Effektlackierungen die Farbe eher auf
das Objokt gehaucht, Es cntstohen
keino deckenden Farbflichen, sondern
nur leicht dariibergelegte und ggf. ver-
laufende Farbnebel. Die so dinn auf-
getragene Farbe erinnert bei genauer
Betrachung an die Rasterpunkio ein
vergrifierten Zeitungsfotos. Die Far!
aufiréige sind nicht so geschlossen wie
hei einer durchgehenden, deckenden
Lackschicht. Sie haben auch wegen
der nach und nach aufgetragenen Ef-
fekiflachen gar keine Moglichkeit sich
zu vermischen und konnen damit auch
nie die homogene Oberfliche ciner
Lackschicht aufweisen. Filr cinen ein-
heitlichen Glanz st daher im nachhin-
ein eine Klarlacklackierung im ge-
witnschten Glanzgrad vorzunehmen
Besonders hervorzuheben sind noch
die Spiegelungen des Mondes oder
groBerer Sterne, die sich auf der Was-
serfliche nach unten verjiingen.

Nun kommen die unregelméiBigen
Papiermasken zum Einsatz. Man reiBt
sie entsprechend des gewiinschten
Landschaftsverlaufes zurecht und hilt
sie probehalber iiber das Bild. Allzu
scharfe Kanten und spitzwinklige
ken sollien noch abgorundet wer-
(14 n. Mit schwarzer Farbe werden nun

die S d

priihstiirks
ne stirker, andere schwicher erschei-
nen, was sich in den Spiegelungen auf
der Wasseroberfliiche reflektiert.

Die Berge des Hintergrundes bringt
man dhnlich auf, fiigt aber heim Sprit-
zen cinen leichten Verlauf mit ein, der
von der Bergkuppe her abnimmt
Durch Wechseln und Verschieben der
RiBkante veréindern sich auch die Kon-
turen und éihneln sich damit nicht. Um
Beeintriichtigungen des Vordergrun-
des zu vermeiden, klebt man fortige
Bereiche mit Folie ab. Zwischen jedem
Sprilhgang mub auf  ausreichende
Trocknung geachtet werden, damit
nachfolgend _aufgelegte Masken die
zuvor aufgetragene Farbe nicht ver-
schmieren. Den Abschluf bilden die
Baume, die als zusatzliche Schattonris-
sc das Ganze abrunden.

Abdecklack

Ein wichtiges Maskiermittel fir unsere
Zwecke bilden  Abdeckfliissigkeiton,
wie 2.B. Maskol von Humbrol. Es han-
delt sich um gummiartige Flitssigkei-
e, die dort aufgetragen werden, wo
spiiter keine Farbe hinsoll. Bei Modell-
Lackierungen oder Alterungen henutzt
man sie hiufig, um Fenster oder Be-
schriftungen abzudecken. Der Aufirag
erfolg mit cinem feinen Pinsel, der
dann sofort unter kaliom Wasser aus-
gewaschen wird. Der Schutzitberzug
ist im feuchten Zustand lilafarben und
wird dann _durchsichtig-glinzend
Nach einer halben Stunde ist er iiber-
streichbar oder iberspritzbar.

Die Gummischicht wird nach der
Lackierung ,abgerubbelt®. Auch hier-
mit darf nicht zu lange gewartet wer-
den. Mit einem Uhrmacherschrauben-
dreher kratzt man im Bereich der Ab-
deckung die Lackschicht und die
darunterliegende  Gummischicht _an
und hebt sie vorsichtig an — ohne
natiirlich den Kunststoff zu verkratzen.
Mit Schraubendreher und einer Kos-

s Vordergrunds
aufgespritht. Dabei ist darauf zu ach-
ten, daf die Papierschablone gut aul-
liegt, damit der Farbnebel nicht darun-
terdringen und die scharfe Kontur
des Landschaftsverlaufes aufweichen

ann.
Unter Verwendung ciner handelsiib-
lichen smamonc entstehen die Sterne.

oder den Fingern wird
schlieflich die Schutzschicht samt dar-
auf sitzender Farbe abgezogen. Anhaf-
tende Reste am Rand lassen sich vor-
sichtig mit einem Skalpell entfernen.

Sprenkeln

Sprenkel - also dickere, unregelmibig

Wogen der dicl
Offnungen bmpfehlt os s

, benach-

verteilie Farbpunkte — entstchen heim
Spritzen  zuniichst  ungewollt,  als
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Den Vordergrund bilden aufgemalte Baum-
schatten oder solche, die it Hilfe handels-
iiblicher Fertigschablonen entstehen.

Handhabungsfehler, wenn zuerst die
Luftzufuhr und dann die Farbzufuhr
beendet wird. Diesen Spritzfehler
kenn man sich nun auch bewuBt zu-
nuize machen. Die kiinstliche Her-
bei

ren. Die im Handel erhiltlichen
Sprenkelkappen* erlauben durch eine
Veranderung des Luftsiroms  beim
Spritzen ocinen gozielt einsetzbaren
Sprenkeleffok. Man kamn ihn etwa. -
bei Diichern, inshesondere Wagen-
dilchern, und bei der Landschafisge-
staltung einsetzen.
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Abdeckung von Be-
schriftungsfeldern

mit Maskol, einem
flissigen Maskier- .
mittel. Auch Fenster
lassen sich vor einer
Alterung damit ab-
decken.

Die gummiay
Schicht 136t sich,
nach Anheben einer
Ecke mit einem
Schraubendreher,
mihelos abrubbeln
oder mit der Pinzet-
te vorsichtig abzie-
hen.




.

jese 58 zeigt, sind Dampfloks im Be-
trieb keinesfalls die hochglanzenden, tief-

schwarzen Edelrosser, die wir als Madelle
der Schachtel entnehmen. Auffallig ist
hier insbesondere die stumpfmatte Ober-

Ein Hauch Rostbraun bis Schwarzbraun
bildetim Fahrwerksbereich den Minimal-
auftrag. Die Zylinder sowie die Treib- und
Kuppelstangen weisen einen dlig-braunen
und glanzenden Film auf.

Auf Leitungen und Behaiter im Fahrwerks-
bereich schlagt sich ebentalls der Ofilm
nieder. Ihn iiberdecken oft Bremsstaub
und RuB, was dann die Schmutzkruste
‘wieder matt erscheinen aBt.

Leichte RuB- und Bremsstaubspuren fi
den sich am Kessel, Rost und Spuren von
Kesselstein an Leitungen und Waschiuken.

20

Betriebsspuren an Fahrzeugen

Neue Loks alt
gemacht

Beim Vorbild hinterlaft der tagtigliche Betrieb bei Wind und
Wetter rasch Spuren an den Fahrzeugen. Der Modellbahner hin-
gegen mufi selbst Hand an seine Modelle legen und diese Spuren
mit Farbe und Pinsel oder Airbrush kiinstlich nachahmen, um
auch hier zu absolut vorbildgetreuen Fahrzeugen zu kommen
Nach ein paar grundsdtzlichen Tips zum Anbringen von Be-
triebsspuren geht es jetzt voll in die Praxis — denn erst die urei-
genste Handschrift des Bastlers macht aus einem klinisch reinen
Fa. eine wirklichkeitsnahe Miniatur.

enn es auch zunichst sehr

chwierig erscheinen mag: Das
JAltern” — also das Anbringen von Be-
trichsspuren — mit der Spritzpistole ist
cigentlich cinfacher als ein gelungener
Lackiervorgang. Der Farbauftrag ist
relativ unregelmiBig, und kleine Pat-
zer und Ausrutscher lassen sich viel
bessor kaschicron oder heheben als
bei einer dur Lackierung,
bei der os auf die Homogeniit und

gerer Farbmenge gearbeitet als heim
Lackieren. Und man kann abwarten,
wie der Farbauftrag wirkt. Am Ende
sorgt der Schutziberzug fiir den ein-
heitlichen Glanzgrad
Die Kunststoff- oder Metallober-
fliche wird nie von den Alterungs-
schichten itberdeckt, ihre urspriingli-
che Glitte und Ebenheit bleibt also
Zu stark geratene Alte-
rungsspuren lassen sich mit dem Ori-
i Farbschicht an-  ginalfa des Fa s oder
kommt. Beim Altern wird weniger einer anderen Alterungsfarbe in lasie
flchendeckend und immer mit gerin-  render Spritztechnik abmildern.
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Das Altern erfordert eine gute Beob-
achiungsgabe des Vorbildes und bei
der Umselzung cine gewisse Zuriick-
haltung, denn auch hier gilt, wie iiber-
all in unserem Hobby: weniger ist
mehr. Nicht eine Unmenge an Farbe
Zihli, sondern das wirklichkeitsnahe
Anbringen an Stellen, wo es typisch
und notwendig ist. Unsere Bezeich-
nung . Altern” ist auch nicht unbedingt

sen ihron bleibenden Spuren. Sie in
ihrer Viclfalt und ihren Tausenden von
Farbtonen und Nuancen nachzubilden
ist nahezu unmaglich. Aber mit eini-

LOKALTERUNG

aber gut mit ciner sogenannten
Klemmschere am Wagenboden an den
dortigen Profilen festhalten

Wo das Modell dafiir zu schwer ist
oder Erhebungen auf der Unterscito
nicht sohr ausgeprigt sind, muf man
sich cinen selbstgebauten Wagenhalter
aus Styrodur anfertigen. Dieser wird —
ggf. bei abgenommenem Dach — zwi-
schen die Wagenwinde gesteckt und
erlaubt so dic freic Handhabung des
»Patienten”.
Eine der grundlegenden Alterungs-
schritte ist das Brochen der Original-

farbe des Fahrzeugs mit einem
schmutzighraunen oder ~schmutzig-
schwarzen, flichendeckenden Farb-

schleier. Hauchfein, fast noch mehr als
lasiorend wird Farbe aus groferem
Sprithabstand Giber das Modell gezo-
gen und imitiert so eine erste diinne
Dreckschicht. Weitere, fahrzeugtypi-
sche Betriebsspuren und ihre Anbrin-
jgung werden in den folgenden Kapi-

gen Kleinen, aber “Tricks
die Ausdruckskraft eines im Einsatz
stehenden Fahrzeugs einzufangen, hat
nichts mit Zauberei zu tun

Der Umgang mit Farben und die
Grundziige des Spritzens sind uns

mit dem Bogrill ,Woa-
thering” identisch. Neben Umvweltoin
flisson wic Wetter und Staub wirkt
natiirlich der eigentliche Eisenbahnbe-
trieh auf alle Fahrzeuge: Bremsstaub,
01, Dampf, RuB, verladene Giiter und
lotztlich der Mensch selbst hinterlas-

Vorher und nachher: Glanzendes Kessel-
schwarz und leuchtendes Triebwerksrot, wie
bei der hinteren Maschine, findet man
.drauBen” nur in den seltensten Fallen,

m oile 7u eigen. Um Betrichsspu-
ron korrekt anbringen zu konnen,
kommt es zundchst auf die geeignete
Handhabung des jeweiligen Modells
an. Loks kann man wegen ihres Ge-
wichtes nicht cinfach hochnehmen
und wihrend der ,Behandlung” per-
manent drehen. Sie kommen auf einen
Drehteller mit oiner kippharen Fin-
schubleiste, dio das Spritzen in den
Fahrwerksbereich  erleichtert.  Die
leichteren Wagenmodelle lassen sich

toln 2 o

Vorab jedoch noch einen Tip, um
Hohlstellen und Innenkanten zu tref
fen: Mit feiner Nadol bzw. Diise geht
man ganz nah an das Modell heran
und spritht mit wenig Druck und wenig
Farbe entlang des Knickes oder kreis-
formig um die Hohlstelle. Dann schliigt
die Farbe nicht so zuriick, sondern
setzt sich auch an den tiefen Stellen ab.
Grundsitzlich sollen heim Spriihen die
Modelle so gehalten werden, daf die
Farbe nicht direkt zuriick ins Gesicht
schligt, Vor allom beim Hineinsprithen
in O-Wagen zeigt dic Bodenfliche am
besten schriig von einem weg ~ dann
fliegen die reflektiorenden Farbparti-
kel in die Spritzkabine hincin.




Dampfloks

Gerade Damplloks bilden ein beson-
ders lohnendes Objekt fiir die Fahr-
zeugalterung. Ahnlich wie hei Gilter-
wagen treten die Unterschiede zwi-

Vorbildbetriches nachzustellen. Neben

Alt und neu im Vergleich: Die 50er aus der

Rub-, Rost-, Kalk- und
ren an Zylindern, Kessel oder Tender
gehiren hierzu vor allem auch die Ver-
schmutzungen im Triebwerksbereich,
Je nach Alter und Einsatzdaver weisen
die Maschinen Ver-

schen  im

2 on und irzeugen dout-
lich zu Tage. Deshalb ist hicr das
.Weathering* besonders angebracht
Den plastikhafien und neuschwarz-
glinzenden Eindruck einer frisch aus
der Schachtol geholten Dampflok gilt
es schonungslos zu zerstiren. Oftmals
hilft hier als einfachste Methode schon

auf. Fir die An-
hanger der Epoche 2 gilt dies in gerin-
gerem Ausmal, weil damals die Ma-
schinen von ihren Mannschaften noch
sorgfiltiger gepflegt wurden. Dagegen
weisen besonders die ,ilteren Hobel”
in der Bundesbahnzeit - wie z.B. 55er,
94er, 38er -, dic permanent im harten

cine mit
Lack, um den allzu frischen Eindruck
abzumildern.

Das Ziel wird jedoch sein, alle ver-
schiedenartigen  Betriebsspuren  des

Wo kommen welche Betriehsspuren an einer Dampflok

i diensf waren, ihre
typischen Gebrauchsspuren auf

An den Aufnahmen und Zeichnun-
gen konnen Sie die typischen Stellen
mit Kalk- und Rostspuren erschen. Sic

Rot gekennzeichnet sind die Be-

reiche, wo Wasser oder Wasserdampf seine Spuren hinterlBt, an blau markierten Flachen fin-
den sich Glspuren. ©, Info und Liste bei Horst-Dieter Hettler, Birkenweg 22, 56323 Waldesch

2

Epoche 4 soll unser

lieforn aber in diesem Rahmen nur
brauchbare Anhaltspunkte. An Vor-
bildstudien anhand von  Farbfotos
kommt der Modellbahner beim Aliorn
jedoch nicht vorbei. Hier dirfon wir
neidlos auf die Sonderspeciale der Kol-
legen aus dom Merker-Verlag verwei-
sen. Die dort wiedergegebenen grof-
formatigen Farbfotos der einzelnen
Loktypen geben dic Betriebsspuren
sehr gut wieder.

Fiir cine wirkungsvolle Alterung bie-
tet sich zunichst die Spritztechnik an,
zum Hervorheben einzelner Elemente
aber auch der Pinsel. Eine mogliche
Vorgehensweise besteht darin, das

Einsatzgebiet fir den Pinsel: ie silbernen
Radreifen und die Radnabe werden rot ge-

férbt. Oft schadet es auch nicht, das ,Fahr-
werkrot” nachzubehandeln, wenn es ab Werk
2u orange ausgefallen ist
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ganze Lokmodell zuerst mit der Air-
brush zu altern und dann bestimmte
Gebrauchsspuren mit dem Pinsel an-
zubringen. Die lassen sich aber nur
selten wieder abmildern. Ich gehe bei
meinen Modellen einen anderen Weg
und arheite zundichst mit dem Pinsel
und dann mit der Airbrush von unten
nach oben

Pinselarb:
Zuerst
Radreifen und des

vorab
folgt dic Farbgebung der
silbrig glinzenden
Achsstummels. Karminrot wird mit
cinem feinen Pinsel  aulgetragen,
anschlieBend muB die aufgetragene
Farbe gut trocknen. Nun geht es an
den Lokaufbau. Ich habe mir ange-
wohnt, simtliche Kalk- und Rostspu-
ren vor dem eigentlichen Alterungs-
vorgang mit dem Pinsel hervorzuhe
ben. Dabei korrigiere ich einen zu
stark geratenen Pinselstrich nicht, weil
er sonst verschmiort,

Spuren von Kalk und Kesselstein fin-
den sich an der Dampflok iiberall dort,
wo Wasser oder Dampf austritt: vor
allem an den Zylindern, den Sicher-
heitsventilen und den Dampfentnah-
mestellen, aber auch an den Speise-
ventilen und am Dampfteil der Licht-
maschine. ~ Weniger  Riickstinde
bleiben an der Dampfpfeife und den
Waschluken zuriick. Ziomlich  star}
hinterlift der im Wasser enthaliene
Kalk seine Spuren an und unterhalb
der Einfiilluken

Rost kann an ciner Dampflok als
mehr oder mindor feiner Uberzug - je
nach Alter und Pflegezustand der Ma-
schine — beinahe iiberall auftreten. Am

MIBA PRAXIS » Lackioran, Altern, Beschriften

haufigsten schligt er sich an den Zylin-
ern nieder, oft findet man ihn unter-
halb der Waschluken oder iiberhaupt
an der Unterseite des Kessels. Generell
schaden iiberall dort Rostspuren nicht,
wo Feuchtigkeit in Form von Dampf
das Metall angreift. Genaue Fotostudi-
en helfen hier enorm weiter.

schlicBenden  Arbeitsschritt
sind Fenstor, herausschauende Lok-
fithrer und alle anderen Teile, die nicht
verschmutzt bzw. mattiert werden sol-
len, mit fliissigem Maskol abzudocken,
Dies gilt nicht fiir Beschriftungen — die
verschmutzen ja in Wirklichkeit auch
mit der gesamten Maschine.

Dann geht es an den Triebworksbe
reich, dessen Einfirbung schon ctwas
problematischer ist. Hier ist es nicht
nur schwierig, genau die richtige Farb-
menge zu treffen, um die Verschmut-
zung darzustellon und gleichzeitig das
Triebwerksrot noch geniigend durch-
scheinen zu lassen. Auch die gleich-
miiBige Farbgebung gelingt nicht so
ohne weiteres. Ursache: Treib- und
Kuppelstangen, Kreuzkopf, Schwin-
genstangen sowie Vorcilhehel ver-
decken zumindest teilweise die Rider
und lassen Farbe nicht ungehindort
vordringen. Im Grunde mifte man
also wihrend der Alierung dic Rider
drehen

Im an

Vor dem gespritzten Schmutziiberzug werden
anhand von Vorbildfotos die typischen Spu-
ven per Pinsellackierung mit verdinnter
weiBer und rostoranger Farbe angebracht
Nach Abschluf der Vorarbeiten wirken die
Pinselspuren noch sehr plaka

Flissiger Abdecklack schiltzt Fenster und
Windabweiser vor der nachfolgenden Be-
handlung. Lokfiihrer und Heizer sollte
man erst nachtraglich einkleben

In eine Lokliege ,gebettet” und uber Kro-
kodilklemmen mit ,Saft" versorgt lassen
sich Réder und Fahrwerl

Mihe gleichmaig altern. Nicht angeine-
bene Rader miissen per Hand weiterge-
dreht werden.

einigung der Lauffiachen mit einem in
Lbsungsmittel getréinkten Wattestébchen



* Auf dem Drehteller 4Bt sichdas Modell
von allen Seiten problemlos mit der
brush einspriihen.

allige Wirkung des lasierenden Spri
zens: links die Kalkspuren noch im ur-
spriinglichen Zustand, rechts mit Matt-
schwarz bereits abgedampft.

AbschlieBendes Finish mit , Olfarbe”, vor
allem im Fahrwerksbereich

n, aber effektvoll: das Hervorheben
der Triebwerksbeleuchtung

Bei ks mit Tender-

antrieb bereitet dies bei den nicht an-
gotriebenen Radern im allgemeinen
kein Problem. Doch bei Tenderloks
und einigen Schlepptenderloks, bei
denen der Antrieb im Kessel unterge-
bracht ist, steht man vor der Schwie-
rigkeit, dal} sich die Rader wihrend
des Einfirbevorganges drehen miif-
ten. Dem Tip, die Lok vollig zu zerl
gen, vermag ich nicht zu folgen - da o
scheint mir cinfach der Aufwand viel
zu groB. Eine andere Methode fiihrt
schneller zum gleichen Erfolg

Die Lok kommt kopfiiber in eine
Schaumstof-,Loli* (Loliege), die mit
einem oder zwei Bogen Haushaltspa-
pier vor der folgenden Alterungsaktion
geschiitzt wird. Uber zwei Krokodil-
Klemmen, die an nicht angetriebene
Achsen, an Federbleche oder andere
stromzufiibrende Punkte angeschlos-
sen werden, gibt man ,Sa
Lok. Die Rader drehen sich, und die
Geschwindigkeit kann mit dem Trafo
nach Bedarf geregelt werden

Doppelt  verdinnte,  glinzende
schwarze Kunstharzfarbe wird per
Spritzpistole an frei zugangliche Stel-
len vorsichtig und behutsam aufge
spriiht. Man sieht, wie sich der Bereich
langsam dunkler farbt, und ver-
schmutzt* nach und nach gleichméBig
das ganze Fahrwerk. Je dimner die
Farbe, um so leichter gelingt die Dosie-
rung. AbschlieBend zieht man  die
Laufflichen der Réder mit einem 1-

der Maschine. Das Mo-
i) b A s
Schmutzfarbe eingenchelt, wobci man
im Bereich der Beschriftung und der
Kalkspuren einen stark lasierenden
Farbaufirag vornehmen sollte. Dann
sind die Anschriftenfelder noch zu
lesen, es gibt aber keine scharf abge-
grenzten Bereiche zwischen der Be
schriftung und der restlichen Fliche
Allzu stark leuchtende Kesselsteinspu-
ren sind nun auch verschwunden und
wirken viel realistischer als vorher.
Altere Maschinen kann man mit
einem  bréunlichen Rostton (2B,
LLeder®) iiberziehen — auch wm(mr Ia
\YP‘FE‘H(‘] nur einen Hauch, gerade so.
als wenn sich ein feiner mmbmug

auf dem Metall niedergeschlagen
hiitte. Einige Stellen diirfon dabei
punktuell oder  stroifenartig nach

unten auch etwas mehr Rost abbekom-
men. Mit der Airbrush bekommen sol-
che Stellen fliefende  Uberginge
Nuancen kann jeder mit selbst abge-
mischten Farben in unterschiedlicher
Schwarz-Braun-Mischung vornehmen,
je nach Vorbild und Alterungszustand

Der Mattlackiiberzug bringt’s Finish
Den Abschlu bildet der Mattlackiiber
zug. Nur fiir stark beanspruchte Ma-
schinen kommt ein wirkliches Stumpf-
‘matt zum Einsatz. Im Zweifelsfall soll-
te man lieber zweimal tiberlackicren,
mit einer angemessenen Trocknungs-
b dazwischen. Dies erst garantiert

auch wicder wihrend des Drehens —
ab und nimmt damit die dort anhaf-
tende Farbe weg. Zusitzliche Effekte
kann man erreichen, indem man auch
bewegliche Laufwerksteile wie Radge-
wichte, Speichen, Kreuzkopf usw. mit
dem Wattestibchen wieder freilogt

Die eigentliche Alterung der Aufbau-
ten erfolgt mit mattem Schwarz oder
einem mit etwas Braun

die Griffestigkeit fiir den spéiteren An-
Lxgsnl»mpb Je matter die Lokomotive
wird, um so heller wirkt das Schwarz
und um so kriftiger wirken spéter mit
Klarlack hervorgehobene olige Stellen
Neuere Maschinen erhalten einen sei-

Das fertig gealterte Modell: Das dlig glan-
zende Triebwerk und die Rostspuren am

Schwarz, je nach Wunsch und Be-

Kessel geben den perfekt
wieder.
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Im vorderen Bereich der Lok fallen die farblichen Veranderungen be-
sonders ins Auge. Glanzspuren auch an Handradern, Tritten und abge-

denmatten Uberzug, damit sic richtig
tiofschwarz wirken. Der Fahrwerksbe-
reich bleibt bei der Mattlackierung
weltgehend ausgespart, damit sich
kein Lack an den beweglichen oder
stromaufiichmenden Stellen absetzt
Zum SchluB wird das Maskol mit
der Spiize cines Bastelmessers oder
cinem feinen Uhrmacherschrauben-
dreher angohoben und mit den Fin
gern abgezogon. Letzte Feinheiten bil-
den die Trichwerksbeleuchtung und
Ol bzw. Schmierspuren an der Lok
Sie werden — unter Zuhilfenahme von
Vorbildfotos — mit dem Pinsel hervor-
gehoben. Von der japanischen Firma
Gunze Sangyo gibt es eine hervorra-
gende, leicht glinzende, gréiulich wir-
kende ,Olfarbe”, mit der solche Stellen
schin speckig bzw. wirklich wie frisch
geschmiort ausschen. Rauchkammer-
verschlisse, Griffstangen und sonstige
oft mit dligen Fingern dor Lokmann-
schaft angegriffenon Teile  erhalten
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einen Uberzug mit dieser Olfarbe. Das
.01 kann man sich aber auch selber

griffenen Haltern sowie Leitungen. Nur noch dezent wirken jetzt die
Kalk-, Rost- und Kesselsteinspuren.

Das i-Tiipfelchen:
echte Kohle im
Tender

Die gegeniiberlie-
gende, rechte Seite
hat etwas weniger
auffallige Alterungs-
spuren erhalten
(unten).

an beweglichen Teilen des Triebwer-
kes machen sich solche eher briunli-
chen S

Ich gab zu
dom Klarlack die gleiche Menge
,Gummi®, eine schwarzbraune Farbe
von ModelMaster (Art.-Nr. 1583). Eini-
ge Tropfen ciner Metallicfarbe kinnen
den Effekt noch verstirken. Vor allem

Die Triehwerksheleuchtung wird mit
feinstem Pinsel und minimalen Men-
gon von WeiB oder Gelb hervorgeho-
ben, sofern die Details des Modells dies
iiberhaupt zulassen




Dieselloks

Dieselloks scheinen auf den ersien
Blick kein so groBes ,Alterungspotenti-
al* 7u haben wie die Dampfrsser. In
Wirklichkeit sind die Betriebsspuren
aber ebonso vielseitig, nur etwas de-
zenter.

In cinem ersten Schritt hebt man mit
Aluminium- oder Silberemailfarbe be-
stimmte Details hervor, wo dies aus

Griinden ab

sind. Sie erhalion cinen metallihnli
chen Anstrich, wenn der Ursprungs-
farbton zu unrealistisch ist - wie z.B.
bei der V 200 von Roco, deren Motor-

block in hellem Braun ausgefiihrt ist
Wenn iiberhaupt keine Motornach-
bildung vorhanden ist, kann man sie
mit handelsiiblichen Ersatzteilen von
Roco oder Fleischmann nachstellen
oder wie — in unserem Beispiel der
V 80 - aus zurechtgeschnitzten grauen
Im Fensterhereich

‘Werk nicht moglich ist: Fensterrahmen
werden nachgezogen, Tankdeckel,
Schlgsser und Scharniere vorsichtig
angemalt und falsch eingefirbte Teile,
wie etwa Signalhorner und Scheiben-
wischer, umgefirbt. Ein lohnendes
Feld bilden auch dic Motorattrappen,
die durch Seitenfenster cinsehbar

wurde dort zudem die dinne Weifme-
tallwand  herausgetrennt und die
Motornachbildung  dahintergekleb
Wo dies nicht miglich ist, malt man
einfach eine dhnliche Struktur mit in-
einanderlaufenden Farben, zB. aus
Schwarz und Grau, auf den Unter-
grund.

Auch Dieselloks sollten die passende Ver-
schmutzung in Form von Ol-, RuB- und Ab-
gasspuren erhalten

Viel Spielraum bei der Alterung: zwei unter-
schiedlich stark gealterte Diesellokmodelle
(unten)

‘Typisch bei Dieselloks ist der in den
Litterklappen sitzende Dreck, der mit
verdiinnter Emailfarbe und einem
Pinsel nachgebildet wird. Schwarze
Emailfarbe wird mit Losungsmittel
(weitere Anmerkungen hierzu im Ka-
pitel iiber Gebiudealterung) vermischt
und mit dem Pinsel in die Vertiefungen
gegeben. Die Fliche sollte dabei mog-
lichst waagrecht ausgerichtet sein.
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Manchmal ist die farbliche

ankdeckeln

Tanl
und anderen Teilen von Diesellokmodellen notwendig. Ein Vergleich mit farbigen Vorbildfotos

schafft schnelle Orientierung.

Die charakteristischen Ru- und Ab-
gasspuren rund um die Auspulfofinun
gen auf dem Dach oder auf den Vor-
bauten entstehen mit der Airbrush, die
gut fiir die flieBenden Ubergange sorgt.
An die Einfiillstutzen des Dieselkraft-
stoffes kommen einige Spuren ausgo-
laufenes Dieseldl, ohne aber hier zu
ibertreiben. Gute Dienste leistet dabei
dic ,Olfarbe”, die schon bei der Trieb-
werksalterung der Dampfloks zum
Einsatz kam

Die Laufspuren von verschmutztem
Regenwasser treten an ganz typischen
Ablaufstellen auf, z.B. Regenrinnen
oder am Rand der Fenster. Wir tragen
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sie mit verdinnter Emailfarbe und
dem Pinsel auf. Die noch vorhandene
Mischung fiir die Verschmutzung der
Liifterklappen wird hierza um das
Doppelte verdinnt (durch  Zugabe
von weiteren 2 ~ 3 ml Losungsmittel).
Damit kann man auch schon vorsichtig
cine leichte Alterung des Gehiuses
vornehmen.

Das Modell nach den Alterungsschritten mit
dem Pinsel. Das Aufbringen der Schmutzspu-
ren auf den Vorbauten erfolgte mit dem Pin-
sel. Hier kann aber alternativ auch die Spritz-
pistole eingesetzt werden

Abhilfe tut not: falsch eingefarbte Motor-
attrappe im Innern der Lok. Aus Spritz-
lingsteilen 148t sich eine Motornachbi
dung schnitzen, die dann mit der richtigen
Farbgebung versehen wird.

Die Spuren iibergelaufenen Dieseltreib-
stoffes lassen sich mit der besch

LOlfarbe” nachstellen. Dabei nicht iiber-
treibent

In den Kahllamellen entstehen die Ver-
schmutzungsspuren mittels Pinsel in Ver-
lauftechnik.

Ist das Farb-Losungsmittel-Gemisch noch
weiter verdiinnt, lassen sich damit die
leichten Schmutzspuren des Regenwas-
sers auf dem Lokgehduse aufmalen.




Der Fahrwerksbereich er-
halt seinen Rost- und
Bremsstaubilberzug mit
der Airbrush. Rechts eine
Farbstudie vom Fahrge-
stellbereich: Staub und
Dreck haben sich auf dem
Glverschmutzten Drehge-
stell abgelagert.

Die RuB- und Abgasspuren
an den Auspuffoffnungen
gelingen am besten mit
der Spritzpistole und
einem vorsichtig dosierten
Farbauftrag,

Altere Fahrzeuge, wie die-
ser Schienenbus, haben
starkere Alterungsspuren.
Gut machen sich auch vor-
her aufgemalte Ausbesse-
rungsflicken.

Die verdiinnte Farhe nimmt man mit
cinom etwas dickeren Pinsel auf und
fihrt an Kanten, Deckeln und Vertie-
fungen entlang. Die Farbe beginnt zu
kriechen. In den Vertiefungen, wo der
Schmutz sitzt, setzt sie sich von alleine
fest, im @brigen Borcich wird sic mit
dem Pinsel verteilt. Uberschissige
Farbe streicht man an einem Blatt
Haushaltspapier ab. Auf den Vorbau-
ten und dem Dach sollie die Farbe tup-
fend aufgebracht werden. Hier sind
nur leichte Ablaufspuren zu sehen, an
den Seitenwinden fallen
durchaus etwas kriftiger aus.

Falls zu starke Farbstreifen heraus-
kommen, mufi noch mehr Farbe vom
Gehiuse aufgenommen und der Pinsel
hiufiger ausgestrichen werden. Fallt
das Ergebnis trotzdem zu stark aus,
Kkann man don Pinsel in reines Lo-
sungsmittelgemisch tauchen, die an-
trocknende Farbe wieder anlosen und
den zu starken Effekt wieder ab-
schwichen, Wichtig ist, daB keine zu
kraftigen Rinder entstehen

Diese Art der Alterung ist nicht ganz
einfach und erst nach einigen Vorver-
suchen an einem Lokmodell zu emp-
fehlon. Erginzond kbnnen Schattic-
rungen oder cin  allgemeiner
Schmutzitberzug mit der Spritzpistole
angebracht werden. Die Nachbehand-
lungen im Fahrwerksbereich entspre-
chen jonen, wic sic bei Waggons erfor-
derlich sind und im folgenden Kapitel
ausfiihrlich beschrieben werden. Auch
das Anbringen einer ausgebleichten
Lackierung oder von Farbflicken wird
dort behandelt und kann auch auf Die-
sel- und Elektrolokomotiven durchaus
iibertragen werden

MIBA PRAXIS
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Elektrolokomotiven

Auch an Elloks kann man mit Pinsel-
strich und  Sprithstrahl noch eine
Menge verbessern. Am Anfang stehen
Kleine Verfeinerungen, die unschein-
bare Details hervorheben oder unver-
meidbare industrielle Unzulinglichkei-
ten beheben.

Man baut die Fenstereinsiitze aus und
schneidet mit der langsam laufenden
Kleinbohrmaschine die obe
eines Fensters einfach ab -
man eine halb gedffnete Seitenscheil

Blanke Radreifen werden ~ wie bei
Dampfloks - eingefirbt. Zu beachten
ist die richtige Farbe: Je nach Epoche
und Baureihe sind die Rader ot oder
schwarz gehalten. Ebenso wie bei den
I)mI\~Imn\1hnchmm’n haben hier die

Beginnen wir bei der |
der Elloks — und was hier beschrieben

aber im Laufe
At TalssBekolicks Verbesserungen

wird, gilt natiirlich beispielhaft auch durchgefiihrt, Besitzer élterer Ellok-

fiir andere Triebfahrzeuggattungen. modelle sollten auch auf eine Rotfir-

Oft ist der Fihrerstand, wic dic In- bung der Dachstromabnehmer und
on von Personcnwa-  der I achten

gen, nur in oiner schmucklosen, oft gar  Je nach Baureihe, Hersteller und

unpassenden Farbe gehalten. Farbli-
che Abstufungen in den angendherten
Vorbildfarben geben dem Fihrorstand
mehr Tiefenwirkung. Ein dunkel ge-
haltener FuBboden 1Bt schwerer er-
kennen, dafl das Modelleil eigentlich
gar nicht so tief reicht. Die Rickwand
crhilt cinen hellgrauen oder beige- bis
sandfarbenen Ton, der Fiihrerstand
wird mittelgrau, das Schaltpult sollte
heller ausgelegt werden. Das Nach-
zeichnen der verschiedenen Bedic-
nungselemente in don Farben Schwarz
und WeiB mit Verfeinerungen in Silber
und Rot sorgt neben dem Lokfiihrer
fiir den letzten Schliff im Fithrerstand.
Entsprechende Verfeinerungen lohnen
sich auch bei den durch die Seitonfen-
ster sichtbaren Nachbildungen von
Motoren oder Schaltschrénken

Wenn man schon den Fiihrerstand
ausgebaut hat, lohnt sich im iibrigen
dor Aufwand fir cinen kleinen Gag:
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Fertigungsdatum wird sich die farbli-
che Nachbehandlung auch auf Dach-

/An 141 471 hat das ablaufende Regenwasser den auf dem Dach sitzenden Dreck her-
untergespiilt und entlang der Liftersffnungen Spuren hinterlassen. Im Fahrgestellbe-
reich herrschen Bremsstaubspuren vor. Solche Effekte ergeben sich gerade bei den
blau-beigen Elloks der Epochen 4 und 5. Bei Elektrolokomotiven ist vor allem der
Dachbereich stark verschmutzt, u.a. wegen des Oberleitungsabriebs (links).

stogo, Isolatoren und cventuelle Litf-
tungsgitter ausdehnen. Gitterroststege
behandelt man mit der verdiinnten
Farblosung aus der Diesellokalterung,
holzerne Stege streicht man stumpf-
matt im Farblon ausgobleichten Hol-
205 (2.B. Revell Nr. 46, 87 oder 381)
Die Isolatoren, soweit nicht schon zu-
treffend eingefirht, erhalten einen
glinzenden dunkelbraunen Anstrich

Mitunter empfiehlt es sich, zwischen
die 7u behandelnden Teile und das
Dach einen Papierstreifen einzulegen.
Priifen Sic, ob sich die Teile von unten
her ohne Beschidigung ausklipsen
und scparat lackicren lassen. Fiir alle
Farbmafinahmen gilt: eingedlte oder
eingefettete Teile (z.B. Rider, Gelenke
an den Stromabnehmern) sind vorher
7u entfetien

Nach dem Auseinanderbauen der Lok wird die Inneneinrichtung und ggf. die Motorattrappe
verfeinert.



Besonders bei dlteren Modellen ange-
bracht: Umlackierung der Stromabnehmer
und passende Farbung der holzernen
Laufplanken.

Die Laufroste der 151 hebt man mit ve
diinnter schwarzer Emailfatbe hervor. Re-
genwasserspuren am Lokgehduse entste-
hen mit stark verdinnter schwarzer

In die Ritzen der seitlichen Liiftergitter
die Farbe hineinlaufen und in waagrech-
ter Lage trocknen lassen.

T
T

Wit feinen Pinselstrichen das ,Muster”
vervollstandigen.
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Lotzte Verfoinerungsaktionen:  An
den Bremsschlauchen die nach oben
ragenden Absperrhiihne in Rot hervor-
heben und - sofern vorhanden — den
ElektroanschluBkasten gelb einfirben
An der Kupplung des Elektrokabels
(vorne unten rechts) sollte ein Elek-
tropfeil leuchten; er wird mit feinstem
Pinsol und roter Farbe angedeutet.

as ,Altern” von Elloks
An Elekrolokomotiven mit einer dunk-
len Farbgebung lohnt sich cin de
liertes Anbringen b Betricbsspuren
nur in flichig m, sprich mit
der Airbrush bt:\ubablagmungcn und
Schmutzspuren lassen sich dann nur
als Ganzes nachbilden. Bei den zwi
farbigen Lokomativen, die ab der Epo-
che 4 im oberen Bereich hell (elfen-
bein, RAL 1014) lackiert wurden, hin-
terlassen dagegen die Spuren des vom
Regen herabgospiilten Staubs auffilli-
g Muster. Im Modoll macht sich cine
Nachbildung mittels Pinsel und stark
verdiinnter Emailfarbe schr gut. Im
Bereich des Kiihlergrills sollte man
abor zunichst den dort sitzenden
Dreck und die Rostriickstinde eben-
falls mit dem Pinsel anbringen, indem
man die verdinnte Farbe bei waag-
rechter Lage in die Ritzen laufen und
sich dort absetzen [if.

Fiir die weiteren Schmutzspuren am
Lokkasten mischt man sich zwei unter-
schiedlich starke Farbverdiinnungen
aurecht. Als Ausgangsbasis dient die
schon boi der Diesellok angewendote
Mischung. Eine weitore Losung wird
gerade doppelt so stark verdiinnt.
Beim Anbringen der Schmutzspuren
fingt man mit der dinneren Losung
an. Beginnend an der Dachrundung
malt man feine Streifen nach unten
auf. Durch ein Kriechen der Losung er-
geben sich fTichigere Muster, die etwas
verwaschen wirken. Sobald dioso an-
getrocknet sind, kommen mit der str-

il

Elloks im Bw: ein Stiick

heile Modellbahnwelt
‘miniaturisierte

Bahnwirklichkeit?

keren Losung deutlichere Spuren dar-
ubor Dabei den Pinsel zuvor an einem

Lappen abstreifen, damit nur ganz
wenig Farbe aufgetragen wird. So er-
geben sich dann deutlichere, aber den-
noch schwache Striche.

Mit dem Pinsel kann man auch unter
die Stromabnehmer fahren, weil beim
spiiteren Spritzen dort, nicht aberall
Farbe hingelangt. Grundsiitzlich kom-
men iiberall dort Farbspuren hin, wo
beim Vorbild Wasser ablaufen wiirde:
insbesondere entlang der Regenrin-
nen, zwischen den Kithlerrosten sowie
entlang der Fenster. Auch hierfr lie-
fern gute Vorbildaufnahmen wieder
zahlreiche Anhaltspunkte. Spezioller

Gag: Auf die Stirnseite kommen foin
aufgetupfte Punkte, die dio bei schnel
ler Fahrt in Mengen auftreffenden In-
sekten imitieren.

Bei der Arbeit mit dem Pinsel sollten
Sie keine Angst vor zu starken Zeich-
nungen haben, denn die werden mit
der Airbrush wieder abgemildert. Ins-

esondere die an der Dachrundung
nach unten filhrenden Striche wirken
zuniichst sehr storend, kommen aber
nach der Dachalterung richtig gut zur
Geltung,

Vor der Spritzpistolenalterung miis-
sen die Fenster ausgebaut werden
Wer sic licber maskiort, kann bei die-
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sor (‘mlrgnnhmt gleich fiir einen
Zusatzeffekt sorgen und den auf den
Tl E e B e
Das Wischbild der Scheibenwischer
wird auf Maskierfolie aufgezeichnet,
ausgeschnitten und anschlieBend auf
die Scheiben aufgeklebt. Oder es wird
frei Hand mit Maskol aufgetragen
Nach dem Altern und dem Schutz-
lackitherzug zicht man es vorsichtig
wieder ab. Allein der Mattlack auf den
Fenstereinséitzen 138t den Eindruck
einer verdreckten und nur durch dic
Scheibenwischer ~ goreinigion Front-
scheibe entstehen.

Die Alterung mit der Airbrush erfolgt
zumiichst  als  flichiger,  dinner
schwarzor Farbaufirag im Bereich der
Seitenwinde. Der Dachbereich mit sei-
nen unterschiedlichen Aufbauten und
den vielen Nischen und Liicken 1Bt
sich leider mit der Spritzpistole nicht
allzu gut einfirben. Der Farbnebel la
gert sich in Winkeln und Ecken wegen
der beim Spritzen entstehenden Luft-
verwirbelungen nicht gut ab. Ergebnis
Gerade in den Ecken, wo der meiste
Schmutz sitzen sollte, bleiben helle
Streifen. Auch werfen die verschiede-
nen Isolatoren oder die Funkantenne
sogenannten Sprithschatten. Um all
diese Hindernisse muff man also sorg-
filtig herumsprihon. Ieh habe durch
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ein Herunterregeln des Spritzdrucks
auf ca. 1 bar und mit einem kreisen-
den, vorsichtig dosicrten Sprithen gute
Ergebnisse erzielt. Letzic Unstimmig-
keiten mub man moglicherweise mit
dem Pinsel nachbessern.

Die Spritzpistolenalterung nimmt den Pinsel-
spuren ihre Scharfe und Auffalligkeit. Im Ver-
gleich wirkt die unbehandelte 111 doch viel
2u sauber und damit etwas spielzeughaft.

Unter die Dachstromabnehmer, wo spiter
die Spritzpistole nicht so gut hinkommt,

mit dem Pinsel etwas Farbe auftragen.

Effektvolle Scheibenwischerspuren: die
entsprechende Fliche mit Maskol ab-
decken oder ein passendes Stiick Mas-
Kietfolie aufkleben.

Die Absperthahine erhalten eine rote Fay
bung und die Kupplung der Elektroleitung
einen angedeuteten roten Blitzpfei




Durch Betrieb, Gebrauch, Wind und Wetter

Jeder Wagen ein Einzelstiick

Wer glaubt, daf nur aufiergewihnliche
Ladegiiter fiir den einen oder anderen
Blickfang in den Modellgiiterziigen sorgen
kinnen, ist auf dem Holzweg. Jeder Gii-
terwagentyp hat sein ganz besonderes Fr-
scheinungsbild und weist charakteristi-
sche Gebrauchsspuren auf - auch wenn
der Waggon unbeladen ist. So ergibt sich
ein vielfiltiges Betdtigungsfeld fiir die
der ,Fay 5

Die Pufferhilsen haben meist die Wagenfarbe und sind mehr
‘oder weniger mit Rost und Bremsstaub iiberzogen. Der Puffer-
schaft st je nach Zustand entweder verrostet oder schwarz
glanzend vor Fett. Letzteres findet man auch oft auf den Puffer-
tellern.

Beachtliches Farbenspiel an Radlagern, Federn und Brems-
kldtzen. Diese Vielfalt aBt auch im Modell alle maglichen
Spielarten zu.
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von Bremshebel und

Erster Verfeinerungsschritt: das Einfarben der meist schwarz
eingefarbten Stellhebel in den Farben Wei, Rot und Gelb.

Ww Modollbahner lieben das Bo-
sondere. Sonderserien und limi-
tierte Exklusivmodelle haben Hoch-
konjunktur. Nach dem folgenden , Alte-
rungs-Workshop® konnen Sic jetzt
Thren Wagen selbst cinen oxklusiven
individuellen Touch verleihen. Dann
verkehren absolute Unikate auf Ihrer
Anlage, dic es von keinem Herstellor in
noch so Kleiner Stiickzahl zu kaufen
gibt. AuBerdem werden Giiterziige ge-
rade durch eine differenzierte Alto-
rung aller Wagen abwechslungsroich

auf sein Modell zu iibertragen. Diesos
Vorgehen wird sicher stets zu brauch
baren und zufricdenstellenden Krgeb-
nissen fiiliren  sofern man sich nicht
nur zu einer Einfachalterung mit
einem dunkel-schmutzigen Farbitber-
zug hinreifien 1Bt

Gemeinsame Alterungsschritte

Am Anfang stehen kleinere Arbeiten,
die bei nahezu allen Gilterwagen un-
um;zanph(h sind e etwa die farbli-

und intoressant, davon,
ob dieso nun beladen sind oder nicht
Dic Gebrauchsspuren kinnen dabei
sowohl mit dem Pinsel als auch mit der
Airbrush, aber auch in einer Kombina-
tion aus beiden Verfahren angebracht
werden, Neben Witlerungseinfliissen
wihrend der Fahrt oder lingeren Ab-
stellzeiten hinterliBt auch die Benut-
zung selbst, z.B. in Form von Broms
staub oder speziellen Ladegiitern, ihre
Spuren auf den Waggons. SchlieBlich
fihren Beschiidigungen das
Ladegut oder durch besondere Belade
hilfsmittel zu weiteren charakteristi-
ken Spuren in Form von Beulen, Del-
len oder Roststellen. Weitere Farbmu-
ster entstehen, wenn versucht wird,
diese Beschidigungen durch Aushos
serungen zu beseitigen. So hat nicht
nur jede Wagenart typische Betriehs-
spuren, auch jeder einzelne Waggon
unterscheidet sich in seinem AuBeren
von Fahrzeugen der gleichen Gattung,
Vicle dieser Spuren lassen sich
durch Farbauftréige im Modell imitie-
ren. Egal, welche Methode man im ein-
zelnen wihlt: immer sollte man
bemiiht sein, typische Allorungsspu-
ren eines Fahrzeuges anhand des Vor-
bildes oder anhand von Farbbildern
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und der /ugmumscmn\m;, Der nach
unten ragende Hauptbremshebel und
die schrig nach oben stehenden
Bremsgewichthebel sind in Rot anzule-
gen, ihre dahinter befindlichen Felder
in Weil. Soweit vorhanden malt man
den Zugartenumschalter golb an. Das
Klcine rote G* wird man

“ oder .G’
kaum nachbilden konnen.

Sollien die Hebelnachbildungen am
Modell ganz fehlen, hilft ein Blick ins
Weinert-Sortiment, wo sich entspre-
chonde Messingteile finden. Vorher gilt
es zu recherchieren, ob der betreffen-
de Wagen iber Bremseinrichtungen
verfiigt oder ungebremst ist. Sofern die
Bremsecken nicht oder falsch darge-
stellt sind, kann man auch hier Nach-
erungen vornehmen - geeignete
Literatur (etwa in Form der ,Guterwa-
genbiicher” von Stefan Carstens) hilft
auch hier weiter. Zwei Methoden ste-
hen zur Wahl: mit einem feinen 00-
Rotmarder-Pinsel aufmalen oder mit
Schiebebildern (z.B. GaBner) aufbrin-
gen. Apropos Bremsen: Bei Wagen mit
hilzernen Bremserbihnen und mit
Holzboden sollten die entsprechenden
Teile mit braungrauer matter Farbe
gestrichen werden

g

Die Behandlung des Modellwagens be-

innt mit ,malerischen” Spuren am Fahr-
werk. Nach geeigneten Bildvorlagen malt
man die Farben auf.

Die Rostspuren am Pufferschaft entstehen
passenden Rostton mit dem Pinsel.

Mit der ,Olfarbe” von Gunze Sangyo las-
sen sich Schmier- und Olstellen nachbil-
den. Nach dem Trocknen bleibt der typi-
sche Glanz zuriick.



Das Ausschen des Fahrwerks mit
seinen typischen, schillernden Spuren

Behandlung, weil hier mit die auffallig-

der letzten Stufe mehr oder weniger

ten

Spuren am  Fahr-

und der Puffer soll vorweg behandelt und der Unterschied zum selbst.

werden, da diese Baugruppen bei allen  ten Modell in diesem Bereich am grofi-  Wir beginnen zunéchst mit dem Pin-
Wagen die gleichen Arbeitsschritte er- ten ist. Ublicherweise kime in den sel. Verschiedene Rosttine in Rétlich,
fordern. Zudem bedarf das glinzend- néchsten Schritten dann der Dachbe- Bréiunlich und Gelblich ahmen im
schwarze Fahrwerk am ehesten einer reich dran (dazu spéter mehr) und in  Fahrwerksbereich die Rost- und

Mischtafel der Hansa-Farben

2 Neatioz
10 N 411022
6 Nea1105s

RuB.
Nr.411024

Dampflok Schmierfett

10 N a11021
5 N411006

Nr 411022

Altrost |
Nr. 411021

Altrost Il Altrost Il Altrost IV

Die Mischtafel ist so aufgegliedert,
daB an erster Stelle die geeigneten
Farben ungemischt aufgefihrt sind,
dann folgen die Mischtdne. Die un-
tere Reihe zeigt die Grundfarben,
die zum Erzielen der Mischtdne mit
verwendet wrden.

(Die Zahlen vor den Artikelnummern
i den Farbkiistchen geben das
Mischungsverhaltnis in gleichen
Teilen der jeweiligen Farbe an.)

e 411023

Neurost |
Nr. 411020

Neurost Il Neurost Ill

Bremsstaub |
Nr. 411026

Bremsstaub Il Flugrost

10 N 411022
10 Nr 411023
1 Neanon

2N i
T Neart02s L

10 Nr411022
5 Nea11023

Schmutz
Nr.411022

Staub | Matsch Schlamm

Goldgelb
Nr.411003

Perlmutt
Nr. 411055

DeepPurple
Nr. 411006

WeiB
Nr.411023
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Die gebrauchlichsten Alterungsfarben

Ne.31116

Alterungsfarbe
Anthrazit
Revell
Nr.31109

Bremsstaubschichten des  Vorbildes
nach. Neben unverdimnten Kunst-
harzfarben eignen sich auch bereits
spritzverdiinnte Farben hierfiir gut
Passende Farbténe sind z.B. Leder von
ModelMaster (Nr. 1736), Rust von
Molak (Nr. LL-016) oder Brick-Red (N
13-M), Rotbraun (Nr. 100) von Hum-
brol und Braun (Nr. 85) sowie Rost (Nr.
83) von Revell. Fiinf bis sechs verschie
dene Farbtone reichen dabei vollig
aus, denn weitoro Abstufungen sind in
diesom kleincn Bereich ohnehin kaum
noch auszumachen. Die Farben wer-
den ~ teilweise leicht ineinanderlau-
fend und mitunter auch recht plakativ
— mit dem Pinsel auf dic verschiedenen
Teile des Fahrwerks aufgetragen
Dabei miiglichst nicht die Farben ver-
wenden, mit denen man nachher
spritzt, damit sich Kontraste heraus-
bilden kisnnen

Jetzt ist die Airbrush dran. Die Ar-
beitsschritt-Reihenfolge ~ Fahrwerk
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Die Farbpalette zeigt die bei mir
am hiufigsten in Gebrauch be-
findlichen Alterungsfarben in
etwa in der Reihenfolge ihrer
Anwendung. Sie wurden absicht-

Is Farbverliufe gespritzt,
der Regel am Modell nur

das schwaicher ausgepragte
Farbfeld erscheint und die Farbe
damit anders wirkt, als bei einer

Dreckfarbe
Griingrau
evell

Decklackierung. Mischtone soll-
ten Sie selbst e i
kénnen dann als Zwischentone
2u den handelsiblichen Farben

n”, sie

angewandt werden. Im Prinzip
kommt man aber mit einer nach-
Kaufbaren Grundpalette von 12
Farben aus.

oder Aufbau als erstes ~ ist zundchst
egal. Ich habe mit den Rostspuren im
unteren Bereich angefangen. Mit dem
Lederbraun von ModelMaster, einem
bréunlich-warmen Farbton, neble ich
den ganzen Fahrwerksbereich ganz
loicht cin und setze an den Achslagern
bereits einzelne Akzente.

Die Rider lassen sich mit etwas Ge-
schick auch im Fahrgestell altern. Man
fiihrt die Airbrush bei vollom Lufi-
druck an das entsprechende Rad
heran. Bei leichtem Schrighalten wird
sich das Rad bald anfangen zu drehen
und immer scheller werden. Dann
den Farbhebel leicht zuriickzichen,
und schon gelangt die Farbe gleich-
méBlig auf die Radscheiben. Wer nicht
s mutig ist, muB die Rider ausbauen
und separat cinfirben

Mit dom Braun Nr. 85 von Revell als
hell leuchtendem Neurost sprithe ich
dann mit geringem Abstand und redu-
ziertem Druck (etwa 11,5 bar) weite-

re ,Punkte” auf Achslagerblenden und
Bremsbacken. Das geschieht jedoch
ganz vorsichtig, denn diese Schicht soll
die darunter befindliche Pinselfarbe
nicht iiberdecken, sondern durch-
scheinen lassen. Auferdem wird die-
ser Farbton bei zu intensiver Verwen-
dung eher orange als rostig-gelb. Ein
Zweiter Farbgang ist leicht aufzu-
bringen, zuviel Farbe 1aBt sich dage-
gon kaum ohne griiBeren Aufwand
entfernen.

Am Ende werden allzu stark wirken-
de Farbbereiche noch mit cinem dunk-
len Braun oder cinem schmutzigen
Schwarz bzw. Anthrazit ganz sachte
abgedunkelt. Ahnliche Tarben auf
Acrylbasis hat die Firma Hansa/Aero-
Pro'im Sortiment. Ein entsprechendes
Alterungsset  mit den  wichtigsten
“Tonen fiir unsere Zwecke wurde rasch
entwickelt und ist schon erhiltlich
Dann konnen endlich ohne den schiid-
lichen Lésungsmitteldunst Alterungen
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GUTERWAGENALTERUNG

Aufallig an den hochbordigen 0-Wagen:
Beulen, Dellen und Beschadigungen sowie
die dazugehsrigen Roststellen.

Im Vergleich zu den gedeckten Giterwagen
ist das Farbenspiel bei den offenen nicht
‘ganz so ausgeprégt

ichentisch vorgenommen wer-

en.
Die federnden Pufferhiilsen malt
man schlieBlich mit etwas Rostfarbe
oder mit ,Olfarbe* an, wie sie
sahon von der Dampflokalterung be-
kannt ist. Diese empfiehlt sich auch fiir
die ,Verschmierung” der Pufferteller.

g

Offener Zweiachser
mit Stahl- und Holzwénden

Unser erster konkreter ,Delinquent®
ist cin offener Zwelachser mit stahler-
nem Wagenkasten, einer der verbrei-
tetsten Wagentypen heim Vorbild und
auf der Modellbahn. Ihn hat man mig-
licherweise schon vorab mit authenti-
schen Beulen und Dellen versehen.
Nun erhilt er in unterschiedlichsten
Mustern und Farbtonen seine Aushos-
serungsflicken. Die Farbtone woerden
auf einer Hilfspalette aus cinem Stiick
Pappe 0.d. zurechgemixt. Noch oin
Tip: Wer mehrere Wagen parallel be-
handelt, erzielt rasche Arbeitsfort-
schritte.
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Dunklere Farben heben zunichst die
Verstirkungsprofile des Wagens, Tir-
scharniere, Querholme etc. hervor und
ahmen damit gleichzeitig den in diesen
Kanten sitzenden Schmutz nach. Allzu
plakative Farbauftriige sollien — w
schon gewohnt - nicht schocken. Einc
erste Abmilderung 148t sich erreichen,
indem man die gerade antrocknende

abgestreifien Pinsel vorsichiig wieder
etwas abroibt. Hierbei entstehen
zudem leichte Farbverliufe, wie man
sic oft heim Vorbild findet. Stalt dessen
kann man auch verdiinnte Emailfarbe
auftragen und so auf dem Feld aus-
streichen, daB sich ein Farbverlauf in
cine Richtung ergib.

Zur weitergehenden Alterung mit

Farbe mit einem in
oder Terpentinersatz gotauchten und

der Sprif

Tasierenden

zum

le, z
Uberlackieren, folgt im
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Mischen der Alte-
rungsfarben auf
ciner ,Palette”, 2
einem Stiick Pappe.
Gebrochene
Wischtane, die sich
wegen ihrer e
artigen Farbmi
schung nie wieder-
holen, sind das Er-
gebnis

Kapitel iber die gedeckten Giterwa-
gen (ab S. 40) eine avsfiihrliche Be-
schreibung.

In der Nachkriegszeit ersetzie dio

Ausbesserungslackierung, Beulen und
Roststellen. Gerade fiir die Anhiinger
der jingeren Epochen 4 und 5 liegt
hier ein intor s Betitigungsfeld,

sant

Bahn bei immer mehr Giiterwagen die
Holz- und Bretterwiinde durch Blech-
platten und geschweiBte Bauteilo. Sic
wurden damit unempfindlicher gegen
Boschidigungen und man verlingerte
dic Lehensdauer.

Im Laufe der Zeit kam es aber bei
vielen der stihlernen Wagenkisten zu
Beschidigungen durch Ladegut wie
Holz oder Schrott und durch die Be-
und Entladung selbst, wenn diese mit
maschineller Hilfe erfolgte. Oft genug
rumpelten die stihlernen Greiferarme
von Krinen auBen und innen gegen
die Seitenwéinde der Wagen. Die schiit-
zende Lackierung wurde dabei be-
schdigt, und es bildeten sich Angriffs-
punkte fiir Fouchtigkei. Es bildete sich
Rost, der sich unter dem Lack voran-
fra, bis dieser irgendwann abplatzt
Auf dem Wagen zuriick blieben dio tie-
ferliegenden und  dunkloren  Rost-
flecken.

Wirkungsvoll im Modell macht sich
ein malerisches* Nebeneinander von

MIBA PRAXIS
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da der her Zustand
vieler dieser Wagen charakteristisch
fiir diese Zeit ist.

Der RostfraB kann an bereits goal-
terten Mmmm mm auch an schach-
telneuen gebracht werden
Auch die Rcmcnfo\;,b der Behandlung
(erst Farbe oder erst Rost) bleibt jedem
Modellisten ~ selbst iberlassen. Ich
habe meine Versuche an den bereits
Lvorgealterten®  Kohlewagen  von
Klein-Modellbahn vorgenommen

Bei dicsem Horsteller  sind
Wagen in der Vorbildfarbe
lackiert. Aceton oder Nitro lisen diese
Farbe und den darunterliegenden
Kunststoff an. Dies gelingt bei einiger
Vorsicht und guter Dosierung auch

Die geschilder-
ten Arbeits-
schritte auf
einen Blick

Entlang der Verslarkung;pm le, Holme
ein dunklerer Farbton aufgetra-

Weniger auffall nAushessemngsllathen
werden in diesem Arbeitsschritt ebent
hervorgehoben wie 2.8, Riegel und e

Wit etwas stirker verdiinnten Farben
werden nun die ganzen Rechtecke iiber-
malt. Vorher aufgemalte auffallige Flicken
lassen sich dabei abmildern und der
ganze Wagen je nach gewiinschtem Zu-
stand alter, Einige Voriibung ist aller-

s notwendig.



GUTERWAGENALTERUNG

Bei diesem Eaos finden sich Rostspuren
als Kratzer an der Wagenwand. Einige
andere Stellen wurden bereits instand-
gesetzt und mit neuer Farbe ausgebes-
sert.

I

Gerade bei den vielen offenen Wagen fallen
Roststellen besonders ins Auge. Der Rost ist
in der Regel dunkler als die Waggonlackie-
rung.
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punktuell. Zundchst greift das aggres-
sive Losungsmittel die obere Farb
schicht an, friBt sozusagen wie der
Rost ein Loch hinein. Zum Vorschein
kommt der (dunklere) Kunststoff.
auch schon fiir sich allein gut au

Allein Nitro hesitzt die Aggressivitit
sich weiter gut hineinzufrossen, wenn

AMIBA PRAXIS » Lackieren,
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Schon ziemlich hemm@ekﬁ\mmw
dieser O-Wagen mit seinen. Ausbissenlwg; =
und Roststellen.

auch langsam, was aber den ganzen
.Atzvorgang® gut iiberwachbar macht
Immer wieder tupfl man nun einen
Kleinen Tropfen auf dieselbe Stello
oder trigt ihn in einer Linie entlang
nes Holms auf. Aufgeldsten Kunst-
stoff nimmt man mit dem Pinsel auf
und streift ihn auf Haushaltspapier ab.
In die entstandenen Licher tupft man
dabei mit einem Pinsel immer wieder
hinein, Der angeliste Kunststoff bleibt
am Pinsel hangen, die typische Rost-
struktur entsteht allmahlich auf der
Wagenwand

Sobald die Locher oder Roststellen
zur Zufriedenheit ausgefallen sind,
wird der ProzeB gestoppt. Die ganze
Flache wird mit Reinigungsbenzin so-
zusagen ,abgeloscht”, was auch die
letzten Reste des Nitros mitnimmt. Das
Reinigungsbenzin verdunstet rasch,
und zuriick bleiben die angefressenen
Roststellen und eine unterschiedlich
glinzende Oberfliiche. Wer sich einen
unbehandelten Wagen vorgenommen
hat, kann jetzt in die Rostiocher ein
wenig rostige Farbe auftragen, die in
der Regel etwas dunkler ausfallt als die
urspriingliche Umgebungsfarbe. Der
Wagen wird anschlieBend woitor mit
dem Pinsel oder der Spritzpistole geal-
tert. Unbedingt erforderlich ist aber
wegen des schwankenden Glanzgra-
des der Oberfliche ein abschlieBender
Mattlackiiberzug, der auch dic noch
leicht klebrigen Roststellen versiegelt.

Beulen und Dellen entstehen durch Be- und
Entladevorgange und durch das Ladegut.
Man kann sie beim Modell mit einem Fraser
anbringen.

Punktuelles Auftragen von Nitroverdiin-
nung mit dem Pinsel auf einen bereits
vorgealterten Wagen

Nachdem das Losungsmittel die Deck-
schicht angelést hat, stupst man den Pi
sel weiter auf die Stelle und formt damit
die typls:hen Rostspuren. Den Pinsel zwi-
schendurch immer wieder reinigen.

Roststelle” zur Zufrieden-
in den Kunststoff hineingefressen,
wird die Oberflache mit Reinigungsbenzin
abgeldscht.

Perfekt wirken die Kohlewagen von Klein-
Modellbahn mit ihren Roststellen und der
Aushesserungslackierung, Unbedingt er-

forderlch: die abschiieBende Mattlacki
rung, welche die entstehenden Glanz-
unterschiede beseitigt.

ar



In helleren Orangetdnen mit dunklen Ausbessemngsmken leuchten” diese G-Wagen. Die Feldverstrebungen

und Liifterklappen fallen dunkler aus.

Gedeckter Giiterwagen

Wiihrend bei den offenen Wagen mit
Be-

Wer glaubt, hei Ausbesserungen
wiirde miiglichst die betreffende Wag-
gonfarbe verwendot, liegt falsch. Of-

her o
schadigungen und Rostspuren aufire-
ton, beherrschen bei den gedeckten
Wagen die Ausbesserungsflicken das
Bild. Vorrangig dafiir verantwortlich
sind weder Ladegut oder Ladevorgang
noch Wind und Wetter, sondern die
Bahn selbst. Wer sich einmal auf
einem groeren Giiterbahnhof umge-
sehen hat, dem sind sicherlich die
Jbunten” Stiickgutwagen aufgefallen.
von denen keiner dem anderen in der

hnung und Farbgebung gleicht
Ursache hierfir sind die in allen mig-
lichen Farbtonen und Formen ange-
brachten Aushesserungslackierungen,
die kein Kinstler so ausgefallen auf
don Waggons anbringen konnte wic
die Bahnbediensteten. Tone von hel-
lem Orange bis zu dunklem Lila kom-
men vor - zusammen mit den Be-
triehsspuren entsteht eine Optik, die
nicht leicht nachzuahmen ist

technik

Dic Klassische Methode fiir solche Aus-
besserungsspuren besteht — wie be-
reits erwéihnt - darin, die Flicken mit-
tels Pinsel aufzumalen. Sie kinnen
Jfrei Schnauze® entsichen und ohne
Gibertriebenes AbKleben solcher Fol-
der, da die Flicken auch beim Vorbild
nicht immer scharfe und genaue Ab-
grenzungen haben

wird immer gerade der
Farbtopf genommen, der noch etwas

Farbe enthilt. Vielleicht liegt os aber
auch an der Qualitit oder Zusammen-
setzung der Farbe, wenn sie im Son-
nenlicht oder durch andere Witte-
rungseinfliisse eher verblaBt als die

Hier haben die
Flicken auch vor
dem Dach nicht halt-
gemacht. Am Wagen
selbst findet man
eher groBflachige
Ausbesserungen.

Dieser Schiebedach-
wagen hat deutlich
sichtbare Ausbesse-
rungsflachen.
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umgebenden Farben. Ein Patentrezept
fiir das Anbringen der Farbfelder gibt
es nicht; nahezu jeder Wagen hat scine
eigene Zeichnung. Wie immer liefern
Fotos die hesten Anregungen.

Meine Flicken habe ich mit Kunst-
harzfarben  von Revell, Humbrol,
Molak oder ModelMaster und cinem
foinon Aquarelipinsel aufgemalt. Dabei
verwendete ich in der Hauptsache Rot-
braunténe und dhnliche  Farben
Grundsatz ist jedenfalls, die Farben zu
mischen. Auf einem Pappestiick habe
ich eine Art Palette angelegt, mit der
ich gleich mehrere hercitgelegte Wag-
gons hearbeitet habe.

Den Beginn machte cin dunklerer
Grundton wie zB. Graubraun von
Roco (RAL 8019) oder Gummi von Mo-
delMaster (Nr. 1583). Hiermit wurden

ummalen kann. Dies ruft den Eindruck
hervor, als ob ein Flicken den anderen
iiberdecken wiirde.

GriBere Flichen konnen auch ruhig
mit Kleinen helleren oder dunkleren
Tupfen aufgelockert werden. Man muB,
allerdings darauf achten, daf man die
Sehrift nicht iibermalt, wenn das
Modell anschliefiend nicht neu be-
schrifiet werden soll. Die Farbpaletie
darf ruhig ziemlich bunt sein. Fin allzu
farbenfroh  crscheinender  Ansirich
wird durch den spiteren Spritziiber-
ug automatisch abgemildert.

Eine Steigerung besteht in der Nach-
bildung  verblichener  oder  richtig
Jleuchtender” Farbfelder. Oftmals fin-
den sich an G-Wagen ganze Felder, die
vom Originalfarbton kraly abweichen
Auch diesen Effekt orzioll man mit der

Zuniichst die Verstirkungsp und
Lifterklappen des Waggons hervorgo
hoben. Mit meist helleren Farben, den
Ausbosscrungsfarbtonen, habe ich da-
nach groBere Felder oder Flicken an-
gelegt, wobei die Farbe ofter gewech-
selt bzw. abgemildert wurde. Nach und
nach entsichen so weitere Farbvier-
ecke, um die man auch L-formig her-

Allerdings ist hier ei-
nige Ubung und leicht verdimnte
Kunstharzfarbe notwendig. Dabei wer-
den dann ganze Felder angemalt. Dic
arbe mul dabei aber in sich gleich-
miBig aulgowagen werden, auch
wenn zum Rand hin 7.B. ein . Auslau-
fen” der Farbe angedeutet werden
kann. Einzelne Flicken kiinnen dann

Dezent fielen
die Gebrauchs-
spuren an die-
sem Tis aus.
Gerade unter-
schiedliche ,Al-
terungsgrade”
machen den Reiz
langer Giter-
zige aus.
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Nach dem Aufmalen der unterschiedlichen

Farbfelder wirkt das Ergebnis noch ziem-
lich plakat

Das Lasieren mit der Spritzpistole schwacht
die Farbflachen ab und paBt sie dem
Gesamterscheinungsbild des Wagens an.

Beim Kmmaks verlaufen die Verschmut-
zungen entsprechend den horizontalen
Verstarkungsprofilen.

Wenn auf allen Wagen Betriebsspuren
angebracht sind, ist auch die Wirkung des
Zugbildes realistisch. Die Lokomotive fiigt
sich selbstverstndlich auch in dieses
Erscheinungsbild nahtlos ein.




Anbringen von Aushesserungsflicken auf
G-Wagen mit Hilfe selbst gefertigter
Spritzschablonen, die vor den Wagen ge-
halten werden.

Das Ergebnis: etwas verwaschene Ausbes-
serungsflichen auf einem Wagen, der
anschlieBend die Airbrush-Behandlung
durchlsuft.

Die Wirkung ist wieder eine andere als
bei den handgemalten Farbflicken, was
fiir Abwechslung im Zugbild sorgt.

An den Glaseinsstzen der G-Wagen kann
man mit einem Lidschattenapy
silbergrauer Farbe die Gitterstruktur her-

nach Trocknung dieses Anstrichs zu-
siitzlich aufgebracht werden.
Vorfahren wird vielleicht nicht auf An-
hich Erfolg bringen, aber eine Univer-
salformel gibt cs nicht, da jede Farbe
von Grund auf verschieden konsistiert
und auch unterschiedlich alt ist.

Den finalen Effekt bringt, wie bei der
Lokalterung, erst eine Endlasur mit
der Spritzpistole.

Mit der Airbrush
Oft schen dic G-Wagen beim Vorbild
nicht itberall cxaki ausgebessert aus,
manche Rander verlaufon  eher
flieflend und verschwommen. Andere
Wagen wirken insgesamt ausgebli-
chen, die Felder weisen iber die ganze
Tliiche einen falschen® Grundion auf.
Diesen Lindruck erzeugt ein Aufbrin-
gon der Flicken mit der Spritzpistole
und selbstangefertigten Spritzmasken
Diese Arbeitstechnik wurde grundsitz-
lich schon beschrieben und ist
etwas aufwendiger - vor allem was dic
Farbmischung betrifft.

Die Spritzmaske cntsteht aus einem
Stiick Graupappe. Hicraus mit dem Ba-
stelmesser in

gang. So lassen sich sowohl durch
einen Wechsel der Farbe als auch
durch den Abstand der Schablono Ef-
fekte erzielen. Vorversuche auf einem
Blatt Papier sind aber dringend anzu-
raten. Auch hier gilt: Durch ein
zuniichst buntes Aussehen nicht er-
schrecken lassen, denn erst der nich-
ste Arbeitsgang sorgt fiir's endgilltige
Finish.

Das Abmildern
Wie schon bei den Dampfloks verwen-
den wir die Lasiertechnik zum Abmil-
dern der aufgemalten Gebrauchsspu-
ren und Ausbesserungen. Hiermit las-
sen sich der Grad der Alterung und di
Abdampfung  des  Flickenteppiches
selbst hestimmen. Der lasierende Farb-
auftrag ~ etwa mit stark verdinntem
arz oder Rotbraun (RAL 8012),

arbe Grundanstrichs —
kommt nur sehr dinn dariber und
mildert schnell die darunterliegenden
Farbschichten ab, ohne sie ginzlich zu
tiberdecken. So passen sich dic unter-
schiedlichen Farbtone der Ausbesse-
rung aneinander an, die Gesamtwir-
kung ist harmonisch.

Uben Sie den Grad eines solchen
Farbauftrages an einem nicht mehr
bendtigten Foto! Nach dem Besprithen
muB die Aufnahme noch zu erkennen
sein, sie sollte lediglich ctwas diisterer
wirken.

Zusitzlich kann man den an Feld-
verstiirkungen und Profilen sitzenden
Schmutz mit ruhiger Hand und einem
dunklen Farbton noch leicht hervorhe-
ben. Bei minimalster Farbabgabe und
wenig Druck (ca. 1 bar) fihrt man mit
der Airbrush dicht iiber die Verstir-
kungsprofile und Holme und imitiert
den dort sitzenden Schmutz. Die Fel-
der selbst werden in Wagenfarbe oder
einem hnlichen Ton abgemildert.
Dabei it cin stirkeres Aufhellen den
Wagen etwas plastischer wirken

Liiftungsgitter
Viele gedeckto Wagen haben Liftungs-

und GroBen

Rechtecke, Quadrate und den Giiter-
wagenfeldern
ecke. Wichtig ist nur, daB die Offnun-
gen mglichst nicht zu nahe am Rand
sitzen. Nun lassen sich durch die Off-
nungen der Schablone die Farbflicken
auf den Waggon spritzen

Wird die Maske ganz dicht vor don
Wagen gehalten, so entstchen cher
scharfe Riinder, bei groBerem Abstand
ergibt sich ein fliBenderer Farbiiber-

Formen und anden L 5
Felder die mit

werden. Im Modelleinsatz macht
emsprechende  Drei-  sich gut, wenn die Blenden unter-

schiedliche  Stellungen  aufweisen
Zudem sind in offener Stellung die dar-
unter eingesetzten Gitter zu schen.
Meist (je nach Baujahr und Hersteller)
bestehen sie im Modell aus durchsich-
tigem Polystyrol, was die Gitterstruk-
tur nur schwer erkennen 138t. Abhilfe
schafft eine farbliche Hervorhcbung
der Gitterstibe. Im einfachsten Fall
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Klipst man den Glaseinsatz nach De-
montage des Wagens ab und lackiert
ihn in ausgebautem Zustand. Hierzu
dient ein feiner Pinsel, den man fast
waagrecht fiihrt, oder ein Lidschatten-
applikator, desson Schaumstoffpolster
die Farbe gut aufsaugt und geregelt (jo
nach Druck) wieder abgibt. Fest einge-
bauten Gittern kann man nur duBerst
vomcnug mit dem Pinsel zu Leibe
Wenn die Farbe richtig ge-
AR P G eigenem
Gutdiinken in Reinigungs- oder Feuer-
zoughenzin geloste Emailtarbe in die
Vertiefungen laufen lassen, um die Tie-
fenwirkung noch zu unterstreichen.

cheinbar sind es nur Kritzeleien auf
den i

sich solche Flecken auch mit einem
Radierstift wieder entfernen. Soll die
Anschrift dauerhaft den Wagen zieren,
muf sie mit einem abschlieBenden
Mattlackitberzug geschiitzt werden

Wagen mit Bretterwanden

Ahnlich wic auch bei Gebduden (zu
ihnen kommen wir spiter) sitzt bei
Wagen mit Bretterwiinden Dreck in
den Ritzen, der auch im Modell hervor-
gehoben werden sollte. Dies geschieht,
mittels verdiinnter und in die Ritzen
laufender Emailfarbe oder mit Abtiin-
farben in Wischtechnik

Ein typisches Merkmel gede(klev Wagen sind
h auch im Modell

steten machen sich indorh mit ihren
Kreidezeichen Hinweise auf Wagen-
it ADatia e Ao ala Kostae
anschrift kurzfristige Erginzungen zu
don Wagenumlaufzetteln angeschrie-
ben. Verschliisselungen in Zahlenform
sind dabei ebenso tiblich wie die direk-
Bozeichnung. Auch andere Hinweise
auf Schadstellon am Rad oder Beschii-
digungen von Tiiren oder Liiftungsgit-
tern findet man hin und wieder ,ange-
kreidet*. Wihrend Schrifiziige cher
Kleiner ausfallen, sind die Zahlen grof}
und sichtbar aufgemalt. Rangierer und
Bahnbedienstete sollen beim Zurecht-
stellen der Wagen auf Gleisen oder an
Rampen weithin sichtbare Hinweise
erhalten

Der  Modellbahner kann  solche
Kreideanschrifien mit einiger Vorsicht
mittels Tippex-Korrekturblittchen auf
einen bereits gealterten Wagen anbrin-
gen. Das Auftragen ~ mehr ein Auf-
kratzen ~ erfolgt mit einer ReiBnadel,
die eine ideale Spitze hat. Die Korrek-
turblitior schneidet man zunéichst auf
dio Grio und das Format der entspre-
chenden Wagenfelder zurecht. Mit
einem Finger wird das Blatt unver-

riickbar festgehalten und mit der
Nadel die Zinken* auf die Wagen-
wand gerichen. Es e
unter die Stelle, wo der Finger das
Tippexblatt fixiert, ein Stiick neutrales
Papier zu legen, weil der Anprefidruck
schon geniigt, um die aufkaschierte
Farbe der Riickseite auf die Wagen-
wand zu iibertragen. Ansonsten lassen

Die scheinbar ratselhaften Zahlen und Zei-
chen lassen den G-Wagen noch vorbildge-
rechter aussehen.
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effektvoll nachahmen Jsxsen.

Blatter,firs Aufzel
kommt eine ReiBnadel oder ein spitzer,
harter Bleistift in Frage. Die Anschriften
werden danach mit Mattlack geschiltzt.




Der Wagen mit seinen Bretterfugen und
‘hervorstehenden Teilen, mit verdinnter
Emailfarbe gealtert, die man in die Ritzen
laufen I5Bt,

Auf erhabenen Teilen sowie iiber
Schriftziigen und Anschriftenfeldern kann
man zuviel Farbe mit einem in Reini-
gungs- oder Feuerzeugbenzin getauchten
Wattestabchen wieder abreiben.

Entlang der Strehen spriiht man

Schwarz oder dunklem Braun dort sitzen-
den Dreck auf, Auf diesem Bild it die , Al-
terung” etwas zu heftig ausgefallen.

Ein blankes, glanzendes Aussehen von
Wagendichern fallt — schon wegen der
erhdhten Betrachterposition — stérend ins
Auge. Man bespriiht sie aus ca. 15 - 30
cm Abstand.

a

Bei letzterer muB man auf freiste-
hende Teile wie SchluBlichthalier und
Griffstangon achten — moglicherweise
iberschitssige Farbe mittels Tupfen
wegnehmen oder einen diinnen Ge-
genstand wie einen Pinselstiel unter
dem Lappen dazu verwenden. Nach
erfolgter Pinselalterung verbleibt die
aufgetragene Abtonfarbe in Winkeln
und Ecken und nimmt eine eventuelle
Farbaushesserung  enorm  zuriick.
Daher eher hellere Farbtone wihlen
sonst wirkt der Wagen am Schluf zu
dister. Mit der Verlauftechnik bleibt
die Wirkung dunkler Ritzen etwas mil-
der, zudem kann man mehr Riicksicht
auf erhabene Teilo nehmen. Reini-
gungs- oder Feuerzeugbenzin nimmt
die Farbwirkung gf. wieder etwas
zuriick oder hebt Anschriftenfelder
hervor.

Im Zugbild storen fabrikirische Wagen erheb-
lich die Optik; die fehlende Alterung fallt
krasser ins Auge als Kleinere Unstimmi
ten am Modell.

Diicher von gedeckten Wagen spritzt
man am besten mit der Airbrush. Der
meiste Schmutz sammelt sich in der
Regel auf der Walbung in der Mitte des
Daches. Wihrend des Spritzvorgangs
liegt das Dach flach oder wird mit
einer Klemmschero gehalten. Immer
ist es von allen Sciten zu sprithen,
damit das Spritzbild einheitlich wirkt
Verschiedene Farbnuancen — z.B. mit
Anthrazit, Rostbraun oder Grau sowie
Spuren von Staub (Sand- oder Erdfar-
be) - ergeben dann die unterschicd
lichsten Diicher im Zugverbani

Beim Spritzen von
Waggonmodellen ist
es wichtig, daB man
den Wagen gut und
fest packen kann. Gute
Dienste leistet dabei
eine Klemmschere, die
Weinert im Programm
fiihrt. Damit 138t
das Modell so halten,
daft man problemlos
nahe mit der Spritz-
pistole herangehen
ann,

Den AbschluB bildet
ein Mattlackiiberzug,
der einen einheitlichen
Glanzgrad herstellt
und den spéteren
Griffschutz gewshr-
leistet.
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Kiihlwagen

Bisher haben wir hei der Giterwagen-
alterung vorwiegend die Spritzpistole
eingesetzt, bei dem hier beschrichenen
Kilhlwagen greifen wir (fast) aus-
schlieBlich zum Pinsel.

Als erstes demontieren wir das Dach
und verdinnen schwarze Kunstharz-
farbe mit unserem Lisungsmittelmix
bzw. alternativ mit reinem Feuerzeug:
benzin. Beide Mischungen verdiinnen
die Farbe, ohne den Kunststoff anzu-
greifen. Ob das Mischungsverhltnis
paBt, sollte man an einer nicht so ex-
ponicrien Stelle, z.B. der Stirnwand,
vorsichtig ausprobieren. Die verdiinn-
te Farbe muB in die Bretterfugen hin-
einlaufen, darf aber dic Oberfliche nur
ganz wenig einfirben (u.U. weiteres
Verdiinnungsmittel  zusetzen). Jeizt
alle Winde zigig einpinseln. Die ver-
dinnte Farbe trocknet sehr schnell
auf, so daB man das Ergebnis bald b
gutachten kann. Erscheint der B

Ein-
druck noch zu schwach, muB der Vor-
gang wiederholt werden

Als niichstes kommt das Dach dran
Der Farbmischung wird nun wieder
etwas Farbe zugegeben, damit sie
kriiftiger wird. Mit dem stirkeren Aus-
besserungspinsel nun das neue Ge-
misch tupfend immer wieder auf das
Dach aufiragen, bis das Endergebnis
erreicht ist. Sollten zu starke Farbrin-
der entstehen, kann man den Pinsel
trockentupfen und mit ihm die sich
stauende Farbe aufehmen. Um dic
Liftungsiffungen auf der Dachmitte
darf der Farbauftrag ruhig etwas krif-
tiger sein.

Fiir die Rostspuren am Fahrwerks-
bereich setze ich als Grundton ,Rust*
(Molak) ein. Die Mischung ist etwas
farbintensiver und besteht aus ca. zwei
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1mungwmmhm‘([ul Die A
blenden, Federpakete und
backen sowie ggf. die Trégereisen ein-
pinseln, bis auch hier der gewiinschie
Farbton erreicht ist. Den etwas helle-
ren Lederton triigl man abschliefiend
unverdiinnt in Graniertechnik — mit
auf einer Unterlage ausgestrichonem
Pinsel - auf dic Bremsbacken und bei-
spielswoise die Achslagerblenden auf.
Mit dicsem Verfahren wird dem
Wagen auch der Glanz genommen
Wie stets, sollte auch hier ein (berzug
aus Mattlack unsere Alterungsspuren
griffest machen, Dies geschieht am be-
sten mit der Spritzpistole, da die han-
delsiiblichen Spraydosenlacke fast nie
wirklich matt und fiir die feinen Wa-
genmodelle fast zu aggressiv sind.
ternatiy kann man die Marabu-Matt-
lacke zur Not auch mit dem Pinsel auf-
twagen, mufl aber eine dickere
Deckschicht in Kauf nehmen.

l?r?msr

Der mit einfachen Mitteln wirkungsvoll
verschonerte” Kiihiwagen

Wahrend bei den hxshengen Auemngy
vorschlagen fast ausschlieflich die

brush zum Einsatz kam, wurden die Kuhl-
wagen mit dem Pinsel behandelt.

Die mit Feuerzeughenzin verdiinnte
Kunstharzfarbe mit dem Pinsel auftragen
die Ritzen laufen lassen.

s

Il
WWW

Wit derselben, etwas starkeren Farbmi
Schung das Dach betupfen, und man er-
halt so ein realistischeres Aussehen.

/i

Im Fahrwerksbereich dominieren bréunl
che Rosttdne.



Staubgutwagen

Betricbsspuren entstehen auch durch
die verschiedensten Ladegiiter selbst.
Die auffalligsten findet man an den
Wagen fiir nisseempfindliche Schiitt-
giiter. Eine realistische Wirkung wird
sich aber nur dann einstellen, wenn
man sie im Modell anhand konkreter
Vorbilder nachempfindet. In den ent
sprochenden Waggons der Bahn wor-
den staubige Giter wie Zement, Kali,
Kalk oder Getreide befordert. Trocke-
ne Staubpartikel bleiben vor allem
beim Befiillon in allen moglichen Rit
zen und auf der Oberfliche haften
Fahrtwind und Regen ,malen” dann
die schonsten Naturgraffiti auf diese
Waggons

Dic Kds 54/56, die deutschen ,Moh-
renkdpfe®, befordern Zement, Quarz-
sand und ahnliche Baustoffe - auch zu
den Modellbaustellen. Doch auf unse-
ren Anlagen sehen nach etlichen Fuh-

allen Wagen wiederfinden.

6

ren dio Wagen immer noch wie frisch
aus dem AW aus. Das darf nicht so
bleiben!

Erste vorsichtige Ablagerungsspuren
entstehen durch die Airbrush mit
Kunstharzfarben. Mit hellem Beige
wird der obere Teil des Staubguthe-
hilters leicht eingenebelt, bis er aus-
sieht, als hiitte sich eine kalkige Staub-
schicht abgelagort. Auch die Seiten-
und Stirnwande werden vorsichtig ein-

A
SR

Ganzzug mit unterschiedlich gealterten
Staubgutwagen

gespriiht. Besser ist es, ein zweitesmal
dariiberzuhauchen, als schon beim er-
stenmal den Wagen zu sehr zu be-
decken. Beim zweiten Spriihgang kann
man dann auch mit fein dosiertem
Strahl sternformig Farblinien nach
unten zichen. Die Verlaufswirkung
wird dadurch betont,
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Nach dem Durchirocknen werden
viele schon mit dem Ergebnis zufrie-
den sein und ihr Kleines Kunstwerk
nicht weiter verschandeln® wollen. So
gealterte Wagen bildon auficrdem eine
Alternative und cinen guten Kontrast
7 handgealierten Wagen. Doch erst
die deutlichere Zeichnung von Ver-
laufsspuren mittels Pinsel und Farbe
ergibt cinen perfekten  realistischon
Eindruck. Fir diesen Arbeilsgang
kommt  chenfalls  spritzverdiinnte
Kunstharzfarbe (entweder der gleiche
Farbton oder eine Nuance heller) zum
Einsatz. Unverdiinnic Farbe wiirde im
Verhiilinis viel zu deutlich zu Tage tr
ten. Eher sollte man die Farbe noch
weiter verdiinnen. Ublicherweise wer-
den die handelsiblichen Kunstharzfar-
ben im Verhilnis 2:1 bis 3:1 verdinnt
Fir die Handcolorierung kann man
das Mischungsverhilltnis noch einmal
verdoppeln

Dic feinen Verlaufsspuren entstehen
mit cinem chenso feinen Pinsel (z.B.
der GroBe 5/0) durch dinne, nach
unen verlaufende Linien bis zum
senkrechten Rand des Behiilters und
loicht dariiber hinaus. Nicht jede die-
sor Farbnasen darf dabei gleich lang
seln; die Zugabe einer zweiten Farbe
erhoht die Wirkung noch. Auf dem sich
nach unten wicder verjiingenden Teil
des Silos kann man beim Vorbild
dunklere Verlaufsspuren beobachten,
die wie ,Korrosionsstreifen® aussehen.
Im Modell ahmt man diese mit stark
verdimntem Schwarz oder Dunkelgrau
nach unten und zur Mitte hin nach
Wenn die Linien zu stark geraten, darf
mit hellerer Farbe nachgebessert wer-
den oder mit cinem abschliefienden

S

Spritzgang in Hellbeige oder Hellgrau
die 7u starke Wirkung dieser Streifen
herabgemildert werden

Einen anderen nachahmenswerten
Effeki bildet abgeplatzic Farbe. Er
wird so erzieli: Nach den oben be-
schriebenen Arbeitsgingen wird mit
Verdiinnung auf einem diinnen Pinsel
an cinzelnen Stellen die Farbe wieder
vorsichtig abgenommen. Dies gelingt
aber nur bei losungsmitielhaltigen
Farben und auch méglichst kurz nach
dem Farbaufirag. Mitunter muf man
dabei mehrfach tber diesclbe Stelle
fahren und den Pinsel zwischendurch
immer wieder ausstreichen, bis der
Untergrund hervorkommt. Schlufiend-
lich erhiilt der Wagen - wie schon be-
schrieben - seine Betrichsspuren vom
Fahrbetrie, sprich Flugrost und
Staub,

Selbstentladewagen fiir nasse-
empfindliche Schiittgiiter

Die Bundeshahn halr fiir Schilttgiter,
die beim Transport keiner Nisse von
auflen ausgesetzt sein diirfen ~ wie
etwa Getreide, Koks oder Kali - diver-
se Wagen mit Klappdeckeln oder
Schwenkdichern im Einsatz. Die Ent-
ladung dieser Fahrzeuge geht von
selbst_ vonstatten, indem die Trans-
portgiiter in ihren_trichterformigen
Behilmissen beim Offen der Entlade-
Gffaungen nach unten rutschen — eine
aufwendige Entladung mit Greifarmen
entfillt daher. Die Vielfalt an Waggons
dieser Gattungsart ist enorm.

st alle Hersteller haben entspre-
chende Modelle in ihrem Sortiment,

Nach der Spritalackierung mit dem feinen
Pinsel die vom Regen verwaschenen Abla-
gerungen mit verdinnter Farbe aufmalen.
Gute Vorbildfotos sind dabei unerl3Blich.

Abgeplatzter Dreck und Staub nach dem
Farbauftrag mit Losungsmittel stellenwei
se wieder entfernen.

Jeder Wagen hat andere Betriebs- und
Gebrauchsspuren. Schwéichere Alterung

inks) und etwas mehr Modelldreck: vor-
bildgerechte Akzente sorgen fir Ab-
wechslung im Fahrzeugpark.

Original und Imitation: Nur ein geeignetes Vorbild verhilft zu
einem realistisch aussehenden Modell wie der nach dem soge-
nannten Negativverfahren verschmutzte Tdgs von Roco. Der
Farbauftrag wird dabei mit Lésungsmittel per Pinsel wieder
entfernt. Der Pinsel muB zwischendurch immer wieder gut
ausgestrichen werden.
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GUTERWAGENALTERUNG

die sich einzeln in Gilterziige einstellen
lassen oder auch gut zu mehreren in
einem entsprechenden Zug aussehen
So hat Roco einen zweiachsigen Tdgs
930 im Programm, Fleischmann den
artverwandten Tds 928, Marklin cinen
besonders fir Getreide- oder Koks-

sendffoung der Spritzpistole verstop-
fen als dunklere. Vermutlich sind
wegen der erforderlichen Deckungs-
fahigkeit mehr dickere Farbpigmente
enthalten. Wer die Moglichkeit hat
sollie daher auf cine groBere Diise
bzw. Nadel zuriickgreifen. Der

transport t 57 und
Lima schlieflich den Tadgs 959

rade bei Ganzziigen ist die Mog-
lichkeit reizvoll, jeden Wagen mit leicht
andersgearteten Betriebs- und
brauchsspuren zu versehen. Als Bei-
spiel dient uns ein Kali-Ganzzug mit
KKi-Wagen von Bochmann & Kochen-
dirfer, an dessen Waggons die ,Alte-
rung” in Kombination von Spritzpisto-
le und Pinsellackierung vorgenommen
wurde, Boi dieson Wagen ompfahl sich
auch cine vorherige Schutzlackiorung
mit Marabu-Klarlack, da der nachfol-
gende Farhauftrag den Kunststoff doch
stiirkor anloste. Auch die Beschriftung
sollte nach dem Farbauftrag noch los

ar sein.

Grundsitzlich habe ich jeden Wagen
zuerst mit der Spritzpistole von oben
beginnend mit einem hellbeigen bis
hellgrauen  Farbschleier iiberzogen
Hierbei stollte sich heraus, daf hellere
Farben offensichtlich eher die Dii-

£

8

Sprithaufirag erfolgt von oben, weil so
die Farbe iiberall dorthin kommt, wo
der Staub beim Vorbild liegenbleibt,
also auch auf dic cifungsprofi
Hierbei lassen sich schon erste Ver-
lauffelder (senkrecht nach unten) mit
dem Spriihstrahl anlegen. Schon bei
diesem Spritzvorgang kann man da
auf achten, daB jeder Wagen ein etwas
anderes Aussehen erhilt

Das Anbringen der Betriebsspuren
auf diesen Schiitigutwagen ist insofern
ctwas schwieriger, als dic hellen Far-
ben auf dem brauncn Untergrund
mehr hervorstechen als im vorherigen
Beispiel. Daher erfordern die im niich
sten Schritt anzubringenden Pinse
spuren cine rubige Hand und deutli-
chere Zeichnung. Wiederum werden
unterschiedlich verdiinnte Farben und
diverse Farbtone cingesetzt. Als Basis
dient zundchst die  spritzverdiinnte
Farbe. Fir den ersten Arheitsgang
wird ein Farbteil davon etwa weiter

mit dem gleichen Teil Verdiinnung auf
das nunmehr doppelte MaB verdiinnt.
Mit dieser diinnsten Mischung dann
die ersten groben Verlaufsspuren auf-
malen. Vorsicht ist geboten, weil sol-
che stark verdimnten Farblosungen
zum Kriechen neigen. AuBerdem kann
der grundierende” Alterungsitherzug
angeldst werden. Einige Vorversuche
(2.B. im Wageninnern) helfen, die rich-
tige Mischung zu finden

Die Farbe ist richtig verdiinnt, wenn
bei einmaligem Aufirag die darunter-
liegende Farbschicht nicht angelost
wird. Die stirker verdimnte Farbe
kann man dann leicht laufen lassen,
aber immer nur eine Schicht. Dazwi-
schen muf sie trocknen. Ich habe nach
dieser Methode etwa drei Farbschich-
ton  dborcinander ~gestrichen, eine
immer ctwas dinner als die vorhorge-
hende. So erzielt man sowohl einen
unterschiedlichen,  schwachen  bis
mitleron Deckungsauftrag und damit
schwankende Farbintensitit als auch
diverse Verlaufsspuren und Farbrin-
er.

Nach den drei Farbauftréigen sicht
der Wagen so aus, als sei er schon ci-
nige Zeit im Einsatz. Mit der Spritzmi-
schung werden nun genauere Spuren

a
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angebracht; hier mub die Zeichnung
stimmen. Der Pinsel darf nicht zu stark
von Farbe durchtréinkt sein und sollte
auBer am Dosenrand ggf. noch auf

einem  Papier abgestreift werden.
Zuniichst sind einzelne, deutlichere
Streifen anzubringen. AnschlieBend

wird mit immer trockner werdendem
Pinsel die Farbe dazwischen aufgetra-
gen. Je trockener der Pinsel ist, um
so spitzer werden die senkrechten
Streifen.

Bei noch frischem Aufirag erscheint
dic Farbe ziemlich intensiv, wenn aber
spiiter der Verdinnungsanteil verdun-
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Auf der Spessartrampe hat die V 188
schwer an ihrem Kali-Ganzzug zu schieppen
(links).

Der Kalizug hat den Ubergabebahnhof Hanau
erreicht und wird nun von einer E 50 iber-
nommen (unten).

stet ist, wird die Zeichnung insgesamt
schwicher. Deshalb eignet sich spritz-
verdiinnte Farbe auch gut zur Nachah-
mung von Staubspuren. Unterschiedli-
che Staubfarben — mal mit mehr Gelb-
anteil, zB. dunkleres Hellbeige,
obendriiber hellstes Grau (Humbrol
Nr. 28) oder verschmutztes Weifh ~
geben Hinweise auf die jeweils befor-
derten Schiittgiiter. Mit etwas abge-
stuften Farben lassen sich die einzel-
nen Verlaufsspuren deutlicher hervor-
heben. Und selbst bei anfinglich 7u
starker Verkalkung* ist ein leicht
miBratenes Modell noch zu retten.

e KKt-Wagen werden Schritt fir Schritt
mit den Kalispuren versehen. Die hinteren
Modelle wurden nur mit der Spritzpistole
vorbereitet, die vorderen weisen unter-
schiedliche Verschmutzungsstadien auf.

Unterschiedliche Farbrander erhat man
durch aufeinanderfolgende Farbegange
mit jeweils reduziertem Farbauftrag.

e feinsten Verlaufsspuren entstehen
spritzverdinnter Farbe und einem feinen
Pinsel.

a9



GUTERWAGENALTERUNG

Diesen in den Farbtopf gefallenen Tcms diirf-
te ein Modellbahner nie ohne Kritik von Hob-
bykollegen auf der Anlage einsetzen ...

.. wogegen sich der in der Alterung verfei-
nerte Klappdeckelwagen der Bauart K von
Roco direkt noch harmlos ausnimmt.

Eine kurze Ubergabe ziemlich verschmutater
Wagen hefordert diese V 60 bei Neuhof.
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Schiebewandwagen

Die Schiebewandwagen mit ihren alu-
miniumfarbenen  oder  rotbraunen
Wianden sind fast nie in cinem halb-
wogs sauberen Zustand anzutreffen.
Besonders die Aluminiumwinde wer-
den mit der Zeit fast schwarzbraun
Offensichtlich beginstigt dieses Metall
Schmutzablagorungen auf der Ober-
fliicho. Dicscs Erscheinungshild 1aBt
sich auch im Modell gut nachempfin-
den. Einen schon recht gut gealterten
Schiehewandwagen mit farbig abge-
setzten  Ausbosscrungsflichen  hat
Mérklin im Programm (Art.-Nr. 4734).

Da blanke Aluminiumflichen sehr
selten sind und die Beschriftungsfelder
oft nachgebessert bzw. neu aufgemalt
wurden, muf} der Wagen zuniichst so
fein cingespriiht werden, daf Schrift
und Wagenwand nur dinn mit Farb-
nebel berzogen sind. Lasierend wer-
den also Schwarzbraun (z.B. Gummi
Nr. 1583 von ModelMaster) oder An-
thrazit oder — in zwei Farbgingen —
Braun und Schwarz aufgetragen. Die
Schrififelder mitssen noch lesbar sein.
Dicse erste Farbschicht 1it man gut
antrocknen. Erst im nichsten Schritt
gohen wir dann daran, die individuel-
len Farbausbesserungen anzubringen
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Schiebewandwa-
gen weisen in der
Regel eine viel
starkere Ver-
schmutzung auf
als andere Giiter-
wagen bei der
Bahn. Die Farbe
tendiert - von
den Anschriften-
feldern einmal
abgesehen —
meist zu einem
dunklen Braun.



Verschmutzung im Modell:
em aufgespriihte Schmutzfarbe wird nach
ifrem vélligen Durchtrocknen mit dem
Radierstift wieder abgerieben. Hierdurch
wird der Metalleffekt gut herausgehoben.

Maskierstiickchen am besten mit einem
Bastelmesser an einer der Ecken von der
Tragerfolie trennen

Sitzt die Folie richtig, reibt man sie mit
der breiteren Klinge eines Schraubendre-
ers auf dem Untergrund fest.

ige Selbstklebefolie zum
Einbinden von Biichern eignet sich gut,
hat aber eine stérkere Klebekraft.

Radiermethode

Mit einem harten Radierstift (weibe
Spitze) radiert man in leichten, krei-
senden Bewogungen ohne allzuviel
Druck dic Farbe wicder ab. Bei den
Beschriftungsfeldern nur extrem vor-
sichtig daritberreiben — ggf. miissen

schriftungsfelder. Das Trennen der
Folie vom Triigerpapier gelingt am be-
sten, wenn man mit dem Bastelmesser
an einer Ecke dazwischenfihrt und dio
Maskierfolie etwas anhebt. Mit der

Pinzette 1aBt sich das angehobene
Ende ablisen und auf der Wagenwand
plazieren. Eine Anhaftung erfolgt nicht
so gut wie z.B. bei Tesafilm; das Mas-
vielleicht noch
Am besten gelingt

hier flieBendere Uberginge zur Umge-

bung hergestellt werden. Letztendlich

entsteht der Findruck einer ver- kenstick lift sich
etwas

Flickenmethode mit einem kleinem S

Die Flickenmethode ahnelt jener, die  angedriickt  wird

wir auch bei gedeckten Giterwagen
baw. Personenwagen anwenden. Die
Lasurfarbschicht mu iiber mehrere
Tage wirklich durchirocknen, bevor
die Beschriftungsfelder nun  abgo-
Klebt werden. (Alternatiy im Zwi-
schenschritt eine Schutzschicht aus
mattem Klarlack aufspriihen und auch
die gut trocknen lassen.) Aus Maskicr-
folie entstehen mit dem Bastelmesser
vorher ausgemessene Rechtecke, dic
geringfiigig groBer sind als die Be-

»
>

ein punkigenaues Auflegen, wenn es
chraubendreher
Wiihrenddessen
wird mit einem zweiten Schrauben-
dreher mit etwas breiterer Klinge die
Fliiche angerieben. Die Anhaftung ist
an der dunkleren Farbung unter der
Folie zu erkennen. Gut als Abdeckfolie
eignet sich auch durchsichtige Selbs
Klehefolie, wie sie etwa zum Einbinden
von Biichern verwendet wird; hier ist
jodoch dic Klehokraft etwas groBer.
Das Ablisen wird mituntor Schwie-
rigkeiten bereiten. Nur wenn dio La-
surschicht iher mehrere Tage durch-

Die hellen Alumi
wande erhalten im Be-
reich der Anschriftenfel-
der zunéichst einen la
renden Farbauftrag 2.8. in
den Farben Sandbraun
‘oder Grau. Die Schrift
muB noch lesbar bleiben.
Nachdem die aufgespriih-
te Farbe staubtrocken ist,
die Maskierflicken mit
einem Kleinen Uhrma-
cherschraubendreher zu-
sammenschieben, bis sich
Falten bilden, h
dann mit der Pinzette
aufnehmen lassen.
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getrocknet oder schutzlackiert war,
eht die Maske problemlos ab. Mit
dem Kleinsten und scharfkantigsten
Uhrmacherschraubendroher it sich
relativ weiche Folie zusammen
schicben — vorsicht: ein Darunterfah-
n an den Ecken fuhrt unweigerlich
zu ungewollten Kratzern. Hat sich cine
erste Welle gebilde
einer Ecke w kann man die
mit der Pinzette fassen und langsam
(w child) abziehen. Mit der

bloniermethode, wie sio bei der
der G-Wagen he
schrieben wurde, lassen sich jetzt noch
weitere Kontrastfliichen anlege
sollien aber cher schwach aus
soin.

Dieser helgische Hbillns von Klein-Modellbahn hat offensichtlich schon harte Einsétze hinter
sich. Die Beschriftungsfelder zeugen von unterschiedlichen Aushesserungsflachen.

weitere ganz diinne Farbflachen
auf.

Der Hbis von Lima hat urspriing-
lich rotbraune Schiebewénde.
Die Anschriftenfelder wurden ab-
geklebt, dann erhielt er seine
Schmutzschicht. Nach Abziehen
der Maskierfolie erfolgte eine
nochmalige Alterung des ganzen
ngens. deswegen stechen die

Schriftfelder nicht ganz so unge-
wohnt ins Auge.
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Auch an Personenwagen nagt der Zahn der Zeit nders als bei Giterwagen oder
Trichfahrzeus spielen bei den

L] Personenwagen auch die Epoche und
Schmutzstreifen et st
Rolle dabei, in welchem Grad Betricl

spuren vorhanden sind. Die letzten Re-

- likte der Liinder- oder Reichsbahn-

und Farbflicken Broenis R
4 ein ganz anderes Aussehen auf als

et\\a in der Nachkriegszeit neugebaute

Reisezugwagen. Dennoch: An allen

Wer glaubt, daf3 Personenwagen weniger geeignet fiir Betriebs- Reisezugwagen hinterlassen Betrieb,
und Wemrspmn. iegt falsch. Personenwagen durchlaufen Wetter und Umwelt ihre markanton

zwar Was amime, doch Jir ou parblichen Verbesserungsmogli
,}unqi‘n bleibt ein weites Feld. keiten.

Die Farbgebung der Bremsstellhebel und Zugart-Umschal-
ter verdient Aufmerksamkeit. im Modell erfolgt die farbli-
che Hervorhebung mit einem feinen Pinsel oder einer
Schreibfeder.
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Farbliche Verbesserungen

Das hatten wir schon bei den Giiterwa-
gon:  Bremsstellhebel, Zugartenum-
schalier und hnliches mehr werden
farblich hervorgehoben, bevor iiber-
haupt an eine Alterung zu denken ist
Vorbildaufnahmen geben Hinweise filr
die Einfirbung der nicht immer glei-
chen Schalter. Aber noch wei
nigkeiten harren der farblichen Kos
me

Oft haben die Liifter auf den Wagen-
dachern deren Farbe. Dies ist aber nur
bei den moderneren Wagen mit ihren
flachen Lifiern (zB. der Bauart
Kuckuck) oder bei komplett sanierten
Wagen korrekt. Bei den dlteren Perso-
nenwagen hatten dio Lilfter der Bavart
Wendler oder Fletiner meist eine
schwarze Farbgebung, die in der Regel
auch beibehalten wurde. Die verbrei-
teten preubischen Abteilwagen haben
im Modell wohl aus Kostengriinden

i

Bei vielen DRG- und
Epoche-3-Wagen, wie
diesem Schirzenwa-
gen, finden sich die
schwarz abgesetzten
Deckschienen. Im Mo-
dell lassen sich diese
Wagenkastenbekle
dungen entlang einer
Papiermaske mit
einem wasserfesten
Filzstift auftragen,
weil die Deckschiene
erhaben ist.

Nachbildung des Dich-
tungsgummis bei mo-
demen Reisezugwa-
gen: Nach Demontage
des Wagens den
AuBenrand der Fenster
mit einem schwarzen
Filestift nachziehen.
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Kannen Dacher nicht abmontiert werden, bemm man sich durch Abkleben mit einem mafig

haftenden Klebeband (z.B. Tesakrepp). Bei

lohnt sich i

einer Schablone aus Pappe. Sie verhindert, da sich dleAﬂerungsipmen des Daches am Chassis.

ungewollt fortsetzen.

Spuren von verschmutztem Regenwasser
‘oder Rost unterhalb von Liftern mit der
Spritzpistole in feinen Verlaufsspuren an-
bringen.

Die Alterung im Fahrwerkshereich erfolgt
bei den Personenwagen zunichst mit
einem gelblichen Braunton. Die Hervorhe-
bungen bel den Bremsbacken gelingen

m ins Orange gehenden Braun,

Wenn Réder sich nicht durch den Spritz-
druck ,antreiben” Iasse". baut man sie

am besten aus und spritzt sie separat.
AnschiieBend die I.w!flazhen und die
Achsstummel séubern.

kein Oberlichtband in ihrer Wagenfar-
bo orhalten. Nach Vorbildaufnahmen
war dics abor flaschen- oder chrom-
dioxidgriin. Dic Nachbesserungen ma-
chen vor allem vor der Inneneinrich-
tung nicht halt. Nur wenige Hersteller
halten sich hier an

Einfache Alterung

Grundsiitzlich fallen bei Reisezugwa-
gen wesentlich dezentore Farbspuren
an als bisher. Fiir eine exakte Umsot-
zung ist beinahe mehr Beobachtungs-
gabe erforderlich als bei anderen
Fahrzeugtypen, um die wenigen, aber
deutlichen Akzente setzen zu konnen,
Es ist nicht leicht, den passenden Grad
einer Verschmutzung zu treffen.

Aber schon mit Pinsel und Abtonfar-
be gelingen befriedigendo Ergebnisse,
vor allem im Bereich von Dichern, dic
ja dem Betrachter als erstes ins Augo
fallon. Ahnlich wie bei der im Band
,Farbe, Pinsel, Airbrush® geschilder-
ten Dampflokalterung mit_cinfachen
Mitteln wird in tupfendem Farbaultrag
Abtonfarbe mit einem nur noch hand-
feuchten Pinsel aufgetragen. Dabel
kann man mehrore Farbnuancen vom
reinen Schwarz ber schwarzbraune
Mischtone aufstupsen, ggf. in mehre-
ren Schritten hintereinander. Fiir das
Einfirbon der Dicher sollte man diese
vom Waggonaufbau trennen. Nach
einem ersten Farbaufirag ist die vor-
mals blanke und glinzende Kunststoff-
oberfliiche soweit aufgerauht, daB auf
den crsten Farbschichten nunmehr
auch dilnnere Fa hafien

denn die Inneneinrichtungen sind oft

nur in einem Farbton gehalten. Sitz-

polster und Fulibiden hatten aber in
F

und sich auch leichter korrigioren las-
sen. Weitaus schwieriger gestaliet sich
diese Methode im Bereich des eigentli-

der Regel villig ar-
ben. Wieweit man hier die Detaillie-
rung treiben will, bloibt jedem selbst
tiberlassen. Aus normaler Betrach-
tungsentfernung lassen sich Kleinere
Unstimmigkeiten im Wageninnern oh-
nehin kaum mehr ausmachen. Alle ge-
nannten Verfeinerungen werden mit
einem feinen Rotmarderpinsel und un-
verdiinnter, gut deckender Farbe vor-
genommen.

Bei manchen Wagenmodellen dlterer
Bauart sind die Deckschienen nicht
schwarz hervorgehoben, wic dics vor-
bildgerecht eigentlich sein solltc. De
Einsatz eines Pinsels bedarf in einem
solchen Nachbessorungsfall allerdings
einer ruhigen Hand und der richtigen

chen Hier die richti-
gen Betriebsspuren im notwendigen
MaBl aufzubringen gelingt nur nach
einiger Voribung,

Keine Methode ist jedoch besser ge-
eignet, dic Wagen in einen moglichst
realistischen Zustand zu versetzen, als
die Airbrushtechnik. Ohne Spezialisie-
rung auf bestimmte Wagentypen und
deren charakteristische Besonderhei-
ten richtet sich das Hauptaugenmerk
auf Dicher und Fahrwerksbereiche
Fiir den Anfang ist daher die Alterung
dieser beiden Berciche schon ausrei-
chend

Vor dem Einsprithen des Daches
sollte es entweder abgeklipst werden,
oder die Wagenwandc milssen gegen

(geniigend fliissigen) Far
Bosser ist s, die der Malhand zuge-
wandte Scite trennscharf mit einom
Blatt Papier abzudecken und die
schwarze Farbe mit einem wasser-
fosten Filzstift aufzumalen. Auch dic
Nachbildung der schwarzen Gummi-
dichtungen bei moderneren Reisezug-
wagen liBt sich mit cinem Filzstift
nachempfinden, indem man am iufe-
ren Rand der Fenster entlangfihirt.

ragenen Farbne-
bel goschitzt worden. So Klebt man
entweder den Wagen rundherum mit
Klobeband ab oder fertigt sich - was
sich insbesondere bei mehreren
gloichartigen Wagen lohnt - cine Papp-
masko mit einem seitlichen Schlitz an
Dies erlaubt ein Einsprithen des Da-
ches ohne umstandliche Riicksichtnah-
me auf dic anderen Wagenteile. Zu-
siitzliche Spuren gerade bei dlteren
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Mit einfachen Mitteln lassen sich Schmutzspuren an Wagen anbringen. Wahrend das linke
Modell noch relativ unbehandelt ist, wurden an dem rechten Abteilwagen mit dem Pinsel und
Abténfarbe Verschmutzungen vor allem im unteren Bereich nachempfunden.

Wagen zeigen sich rund um dic erha-
benen Lifter und nach unten in Rich-
tung Dachrand. Beim Sprithen rund
um die Lifter sollte der Druck auf die
Hilfte reduziert werden, damit man
die Verwirbelungen einschrinkt, dic
sonst die Farbe nicht in dic letzte Ecke
gelangen lassen

Der Fahrwerksbereich bildet den
zweiten Hauptbereich von Alterungs-
maBnahmen. In der ,Einfachversion*
genigen zwei Spu(zmn;,e ohne die

gelingt oder wer befiirchtet zuviel da-
nebenzuspritzen, sollte die Achsen
aushauen. Bei spitzengelagerten Rad-
sitzen reicht das Abhebeln eines
Rades mit einem Kleinen Schrauben-
dreher. Die Einfiirbung erfolgt dann in
einer ,Massenalterung® mitetlichen
Rédern auf dem Drehteller.

Aul den grinen oder blauen Flichen

Hierbei
wird der gossmte. Fohrwerksberotch
mit einem Hauch .Leder* iberzogen,
das sich auch ruhig etwas auf Lings-
trager und Wagenwand ausdehnen
kann. Akzente setzt man - wie zuvor -
mit etwas Braunorange®, besondors
an den Bremsbacken. Wem der Tr
mit den rotierenden Riidern nicht so

2

fallen Versch
zungcn lange nicht 0 ins Auge wie aul
helleren Fliichen. So wundert es nicht.
da8 sich gerade Silberlinge mit ihrem

Die zunéichst recht auffalligen Pinselspuren
verlieren durch einen hauchdiinnen Lasur-
iiberzug in Schwarz ihre Intensitit.

Gerade an den hellen Silberlingen lassen
sich Schmtzspuren besonders auffallig
nachstellen; etwa unterhalb der Fenster.

Am Ende der Regenrinnen hat der Fahrt-
wznd ein wirres Muster an Schmutzverlau-
fen las mit dem Pinsel und
slark vevdunnm Emailfarbe aufgetragen
wird.

Starkere Verschmutzungen im Stirnbe-
teich des Daches, die durch den Fahrtwind
aufgetragen werden.
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Den Umbauwagen zunschst auseinander-
bauen, dann mit weiBer Farbe die WC-
Fenster hinterlegen.

Aufmotzen det Inneneinrichtung: der FuB-
boden erhalt einen Anstrich in Grau, die
Sitze pinselt man rotbraun an.

diesen

Abgeplatzte Farbe am Dach und

hell leuchtenden Untergrund fiir uns:
re Farbkosmetik anbicten. Rost- und
Schmutzspuren fallen hier mehr ins
Auge. Vergleichbar zu den Elloks ist
charakieristisch, wie die Regenrinnen
verlaufen und wo das Schmutzwasser
vom Dach her seinen Ablauf finds
Der Eahrtwind spiilt das

nicht auch noch mit
gealtert worden soll. Vor die
.Schmutziiberzug” in Schwarzgrau-
braun empfiehlt sich der Auseinander-
bau, vor allem wegen der Fenster-
einsiitze. Kin Abmaskieren mit Maskol
oder Klebeband erweist sich als un-

In der Spritztechnik kon-

der Airbrush
m

Wasser am Ende der Ablaufrinnen
iiber die Wagenwand — natiirlich en-
gegengesetzt der Fahririchtung. In don
Betriebspausen bildet hingegen ablau-
fendes Schmutzwasser unterhalb der
Fenster oder an deren Rindern Fah-
nen auf dem P

nen dann - wie schon vorher beschri
ben ~ die Pinselzeichnungen durch
einen lasierenden Farbiiberzug gemil-
dert und das Fahrzeug insgesamt
etwas matter gemacht werden.

Die Nachbildung gelingt wiederum —
wie schon hei der Lokalterung — mit

ivmethode der Flickenalterung: beim
Abkleben bleiben nur die einzufarbenden
Flicken frei. Sie erhalten nun per Pinsel
den abweichenden Farbton.

Emailfarbe
Sichtbare Spuren bleiben  entweder
unterhalb der Fenster oder als diinne
Rinnsale daneben zuriick. Fein un
auf den ersten Blick kaum sichtbar fallt
die Zeichming aus, wenn der Wagen

Die éilteren unter den Personenwagen
haben durch ihren lingeren Einsatz
cine Vielzahl zusiitz Altersmer]

Das Ergebnis: ein Wagen in der Original-RAL-
Farbe mit abgesetzten Ausbesserungsflicken.
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male® sind in o
dom MaBe zu cntdecken, die
urspriingliche Wagenfarbe ist ausge-
bleicht, Farbflicken markieren Aus-
besserungsstellen an Wagenwinden
oder auf dem Dach. Das Beispiel cines
Dreiachs-Umbauwagens zeigt einige
Miglichkeiten auf, den harten Betriebs-
alliag der Epoche 3 auch auf der hei-

mischen Anlage widerzuspiegeln
Der Wagen muB zerlegt werden, was
nicht weiter schwerfallt. Zunéichst hin-
terlegt man die Toilettenfenster mit
weiller Farbo. Ein Vorgang, der bei
ungenigondor Deckkrall wiodorholt
wir

iiborall am Rand
ctwas iberstehen. So konnen sic spi-
ter leichter wieder abgezogen werden
Der ganze Wagen erhéilt nun eine lasie-
rende Lackierung in Resedagriin (Mo-

elMaster), einem helleren Griinton,
Wichtig ist, daf der Farbauftrag wirk
lich nur sehr spirlich ist. Dadurch
wird der gesamte Griinton des Wagens
aufgehellt, die Beschriftung bleibt e
halten, wobei eine geringfiigige Ab-
schwichung in Kauf genommen wird.
Nach dem Antrocknen der Spriihfarbe
zicht man die Folionsticke mit der
Pinzetie cinfach ab.

er

wird. Auch die

hat nun Aushes-

behandelt: der FuBboden erhilt einen
mitielgrauen  Anstrich, dic Banke
einen rotbrauncn

Charakteristisches Merkmal diese
Wagens sind  Aushesserungsflicken.
Sie entstehen mit Hilfe der Maskier-
technik. Zwei Verfahren fiihren zam
Ziel.

In der Positivmethode legt man die
Rechtecke in den Ausbesserungsfar-
ben an. Die iibrige Fliche ist abzukle-
ben. Der Farbauftrag mit der leicht ab-
getiinten Ursprungsfarbe kann mit der
Airbrush oder mit dem Pinsel aufge-
bracht werden. Als Ergebnis erhilt
Ausbosserungsilichen in unter-
schiedlichen Grifen und verschicde-
nen Farben. Mitunter ist der Pinselauf-
trag zu erkennen.

Im Negativverfahren benitigen wir
nur einige verschieden grofie recht-
eckige Stiicke Maskierfolie, die den
Platz der angedeuteten Ausbesse-
rungsstellen einnehmen. Man 1Bt sie

man
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serungsflichen in der Ursprungs:
genfarbo und cine sonst ausgebloicht
wirkende Fliche. Das flichig gealterte
Dach reinigt man an scinen unteren
Rindern mit Reinigungshenzin und
einem Wattestibchen. Diese Prozedur
darf ruhig unregelmiBige Rénder
zuriicklassen, denn auch die Biirsten
der Waschstrae hinterlassen solche
Spuren. Vor dem Zusammenbau und
nach dem Mattlackiiberzug vervoll-
stindigen cin paar helle Preiser-Figu-
ren an den Fensterplitzen die Farbsu-
perung. Der Wagen ist jetzt ein absolu-
tes Unikat.

Zwei B3yg, die ihren Vorbildern recht nahe
Kommen. Der helle Farbauftrag bildet die
ausgeblichene Grundfarbe nach, wahrend die
Flicken im Originalfarbton spiter offenbar
nachlackiert wurden. Dahinter der in der Po-
sitivmethode gealterte Wagen.

e h i Dottt
den jeweiligen Rand hinaus erleichtert
das spatere Abzichen.

Ein lasierender, feiner Farbiiberzug mit der
Spritzpistole in einem helleren Griin (z.8.
Resedagriin von ModelMaster) wurde auf-
gebracht. Nach dem Antrocknen der Farbe
die Abdeckflicken wieder abziehen.

An dem mehr oder minder flachig gealter-
ten Dach wischt man (nach dem Antrock-

Reinigungsbenzin wieder ab. Dies ahmt

die Putzspuren der Wagenwaschanlagen
nach.



GEBAUDEALTERUNG
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Dieses Bild zeigt an-
schaulich die reali-
stische Wirkung von
farblich nachbehan-
delten Gebaudemo-
dellen.

Farbbehandlung fur Geb&dudemodelle

Patina statt
Plastikglanz

Die Notwendigkeit, Gebdude-
modelle einer farblichen
Nachbehandlung zu unterzie-
hen, ist fast noch grifer als
bei den Fahrzeugen. Zum
einen sind Bauwerke iiber
lange 7
Umgebungsfaktoren ausge-
setzt, ohne daff sie gereinigt
oder renoviert werden, und
im
Gegensalz zu Fahrzeugen —
auch in . frischem* Zustand
keine glinzenden Wiinde.

Auch an diesem
Stadthaus ist die
Zeit nicht spurlos
voriibergegangen:
Die Putzflachen
weisen starke Ver-
schmutzungsspuren
auf.

Diese Stadthauser
zeigen die Farben-
vielfalt an Gebau-
den. Ob am Sand-
steinsockel des Eck-
hauses oder dem
benachbarten Zie-
gelsteingebaude -
immer findet man
eine Unzahl an Farb-
tonen.

it verschmulzenden

zum anderen haben s
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ebiiude sollten eigentlich grund-
Tsiitzlich nicht unbehandelt in die
Modellandschaft ~ gestellt  werden,
schon gar nicht bei dlteren Fpo-
chenthemen. Kommen die Gebiiude di-
rokt aus der Schachtel, so fehlen nicht
nur die typischen Spuren von Wind
und Wetter. Im Gegenteil: Der pla-
stikhafte Glanz der fabrikirischen Teile
sticht sofort ins Auge.
Gliicklicherweise fallen ,Alterung”
und ,Weathering” von Gebéiudemodel-
len eher leichter als von rollendem Ma-
terial. Drei grundlegende Methoden
bieton sich an: die sogenannte Wisch-
technik, eine als Verlauftechnik be-
zeichnete Art, und lotztlich eignet sich
natiirlich auch die Spritztechnik fiir
gelungene  Gebaudealterungen.  Vor
entlichen ,Kosmetikkur® stehen

rungen mit dem Pinsel

Farbliche Verfeinerungen

Mit ein wenig Farbe LBt sich an Mo-
dellbauwerken schon viel machon. Go-
biudebaustze sind aus Kostengriin-
den meist nur in wenigen (finf bis
sechs) Farben in manchmal unmigli-
chen Tonen gespritzt. Farbabsonder-
lichkeiten wie quietschgriine Fonster-
rahmen und leuchtendrote Diicher
sind gar nicht so selten

Die Farbenvielfalt des Vorbildes 1Bt
sich nur einfangen, indem man das
Modellgebiude mit ungefiihr noch ein-
mal so vielen Farben nachbehandelt
Dies gilt fiir viele Teile, die aus techni-
schen Griinden an einem Spritzling in
einom Spritzgang nachgebildet wur-
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den, wie etwa Regenrohre, Fenste
e, Tiiren und viele mehr. Wandio
le verlieren durch das Umfirben von
Fensterbinken, Ornamenten und an-
deren Schmuck- oder Funktionsele-
menten ihre cinheitliche Farbe

Ein gutes Beispicl hierfii ist die an-
gespritzie Leiter am Speditionsgebiiu-
de: Sie ist durchgehend grau wie dor
Intergrund selbst. dazu noch voll an-
gespritzt. Indem nur der obero Toil dor
Leiter schwarz gefiirbt wird, entsteht
der Eindruck, als ob sie von der Wand
abstiinde wie ein angesetztes Teil. Wer
will, kann auch das Gebiiude von
Grund auf umfirben oder nur be
stimmte Wandteile mit einer anderen
Farbe gestalten

Gemauerte Winde lassen sich mit
einem Putz versehen, bei dem man
durch Ineinandermalen_einiger sehr
heller Farbione die  Farbenvielfalt
eines alten Hausputzes einfingt. Aber
auch bei unverinderten Mauer- oder
Ziegolwinden ist es realistisch, wenn
deren Steine unterschiedlich, aber in
beieinanderliegenden Farbtonen ein-
gefiirbt sind und das Farbspiel von Na-
turprodukien imitiert wird. Dabei
braucht man die Grundfarbe nur in
winzigen Nuancen abzutinen: Mit
ciner Zugabe von etwas Weil den Zie-
gelton aufhellen und mit einer gelbli-
chen oder ritlichen Farbe ihn weiter

Im Modell kann man die Steine des Mauer-
werks in mehreren abgetdnten Farbtonen an-
legen - drei unterschiedliche machen schon
viel aus

Der erste Schitt: die verschiedensten
i!: eines Gebaudes werden umgefarbt,
wenig von der Vielfalt des Vorbil-

Das Granieren der Blechverkleidung er-
zeugt Plastizitat und Tiefenwirkung. Gleich-
zeitig exhaht man die Zahi der Farbtane.

Whebe oder gar plastischer machen,
wie hier die angespritate Leiter.

turmaterials bei diesem Sandsteinsockel
eines Stadthauses von Kibri
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An diesem Stellwerksgebsude im Giterbahn-
hof Mannheim lassen sich Spuren und die
Witterungseinfliisse von Jahrzehnten anhand
des Farbenspiels gut studieren. Der ur-
spriinglich rote Sandstein hat sich durch
Schmutzablagerungen und durch Umweltein-
flisse schwarz verfarbt. Genaue Beobachter
werden die Ausbesserungen entdecken,
auf Kriegsschaden schlieBen lassen.

Dieses Bahnverwaltungsgebaude ist unser
Demonstrationsobjekt. Der Zeitaufwand fiir
die ,Verwandlung” der Ziegelsteinfront ist
groB, die Wirkung entschadigt aber dafir.

verdndern. Mit einem foinon Pinsel
werden die Farbténe in unterschicdli
chen Mustern auf die Modellsteine auf-
gemalt. Dies goschieht nach der An-
wendung der Wischtechnik, jedoch vor
der Verlaufmethode und auch vor dem
Spritzen.

Um Strukturen und bestimmte Be-
reiche hervorzuheben, bietet sich die
Graniertechnik an. Mit einer helleren
Farbe als der Grundfarbe fihrt man
iiber das Objekt und verstirkt so den
plastischen Eindruck. Dies ist inshe-
sondere bei Dachern eine schnelle und
wirksame Methodo der duBeren ,In-
standsetzung”. Die Liste liche sich
noch weiter fortsetzen. Ich bin aber si-
chor, Sie werdon boi Thren Gebiuden
durchaus cine Vielzahl weiterer Alte-
rungsmoglichkeiten finden

Das Gebaude links hinten wurde nicht so intensiv behandelt: Das Ahnliche Behandlung bei Déchern. Punktuelle Obertreibungen diirfen
Mauerwerk wurde durch flachigeres Granieren in unterschiedlichen  vorkommen, weil nicht selten alte Ziegel gegen neue ausgetauscht
Farbtonen dem Vorbild angenahert. werden. Spuren von Vogelkot sorgen fir weiteren Realismus.
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Alterung in Wischtechnik

Dies ist eine unkomplizierte Methode:
unverdiinnte wasserlasliche (Abtin-)
Farbe deckend auftragen und nach
einer etwa 20sokindigen Pause mit
einem  weichen fusselfreien Lappen
quer zur Laufrichtung von Fugen und
Vertiefungen wieder abwischen. Dieso
Art des Farbaufirages eignet sich be-
sonders fiir stirker strukturierte Pla-
stiktoile, die sich noch am Spritzling
befinden und nur in einem Farbton ge-
spritzt sind. Bei den von Kibri im Wege
der neuen Zweifarben-Spritztechnik
gepriigien Teilon sollte man auf die
weiter unten beschriebene  Verlauf-
technik zuriickgreifon. Ein vorheriges
Entletten der Plastikteile, .B. mit Spi-
ritus, ist aber in beiden Fillen zu emp-
fehlen

Die dickfliissige Abténfarbe ent-
spannt man ggf. mit einem Tropfen
Spiilmittel und gibt bei extrem dick-
flissigen Konsistenzen (wie z.B. bei
don Acrylfarben von Heki) noch einige
wenige Tropfen Wasser bei. Ganze
Hauswiinde oder -teile werden nun mit
einem Flachpinsel und kreisenden Pin-
solbowogungen  deckend  eingestr
chen. Dabei ist darauf zu achten, daf
die Farbe in alle Vertiefungen gelangt.
AnschlieBend wird die Farbe durch
Dariiberfahren mit dem Lappen senk-
recht zum Verlauf der Fugen wieder
abgerieben ~ den Lappen dabei dfto
wenden, damit die Farbe nicht ver-
schmiert, sondern mit dem Stoff auch
tatsiichlich aufgenommen wird. Dic
rostliche Farbe, welche in den Fugen
2uriickbloibt, bildet die gewiinschte
Verschmutzung nach. Zudem tritt ein
leichter, aber meist noch nicht ausrei-
chender Mattierungseffekt ein

Diese Methode eignet sich besonders
fiir Maverflichen mit groberen Struk-
turen, wie Mauerwork, Naturstein-
winde und Diichor. Aus Ecken und
Kanten entfernt man dabei die Farbe,
indem man den Stoff um einen Schrau-
bendreher wickelt und damit die Farb-
reste aus den Nischen holt. Wenn er-
forderlich, kann die angetrocknote
Farbo spéter mit der Klinge cines
Schraubendrehers oder einer Feile
vorsichtig abgekratzt werden. Flichi-
gere Farbresto lassen sich auch mit
einem Radiorstift oder feinem Schmir-
gelpapicr entfernen.

Alternativ graniert man unzugingli-
che Partien mit einer dem Grundton
des Plastiks angendherton Farbe.
Wichtig ist immer, daB die Klebekan-
ten frei von Farbe bleiben, damit die
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Montage keine Probleme aufwirft.
Achton Sic auch darauf, daB Sie nur
ein griBeres oder wenige kleine Teile
auf diese Weise behandeln, damit die
Farbe nicht antrocknet und nicht mehr
abgewischt werden kann. Die Methode
ist ibrigens auch bei durchgetrockne-
ten, vorangestrichenen Untergriinden
miglich.

WeiBe Fugen bei Ziegelsteingebiu-
den sind ein hiufiges Ziel von farbli-
chen Verschonerungsaktionen. Im
Grunde ist dies korrekt, weil die mei-
sten dioser Gebiude frisher talsichlich
weiBle Fugen hatten. Sind jedoch die
Bauwerke erst einige Jahre alt, so
haben sie kaum noch reinweibe
Fugen. Vielmehr hahen sich dort Staub
und Schmutz abgelagert und die Fu-
genfarbe von dreckigem Wei bis hin
zu dunklem Grau veréndert

Die Nachahmung weiBer Fugen geht
oft . daneben®, weil die Helligkeit die-
ser Farbe und ihre Auffilligkeit am
Mauerwerk unterschitzt wird. Das
Anlegen von weiBien Fugen erfolgt
daher am besten in zwei Sc]
erst wird in Wischtechnik v
in die Fugen gebracht, anschliefend
werden die Ziegelsteine in Granier-
technik mit fast trockenem Pinsel wio-
der rot gefirbt und hervorgehoben.

Nach dem Durchtrocknen dieser Farbe
lift man hochverdinnte Farbe als
LSchmutzwasser in die Ritzen laufen
Schnell verlieren dic Fugen ihre
Leuchtkraft und geben dic unter-
schicdlichen Tone der Vorbildbauten
wieder. Der Vorgang lift sich sogar
mehrfach wiederholen, bis der
wiinschte Schmutzgrad der ehemals
weiBien Fugen erreicht ist.




Die Verlaufmethode eignet sich aucl
‘mehrfarbigen Teilen oder wenn stark
strukturierte Schmuckelemente mit
roBen Hinterschneidungen vorhanden
 sind. Letatlich lassen sich 50 auch bereits
zusammengebaute Hauser noch altern.

~ Anbringen dezenter Alterungsspuren
unter Fenstern oder auf dem Dach mit
dem Pinsel und stark verdiinnter Email-
 farbe.

Patinaspuren in Verlauftechnik

Bei fein goprigten Wandieilon — wie
2.B. Putzflichen oder Ziege
den in SpurgriBe N, Teilen mit her-
vorstehenden Elementen und verwin-
kelten Fliichen - lohnt sich die Verlauf-
technik.  Sic  kann  auch  bei
mehrfarbigen Plastikieilen oder schon
mehr oder weniger zusammengefiig-
ten Gebiuden noch nachrréglich ange-
wandt werden.

Ihr Prinzip heruht darauf, da stir
ker verdiinnte losungsmittelhaltige
Farbe oder Abtinfarbe in einem ziigi-
gen Streichvorgang aufgetragen wird
Das Losungsmittel bzw. Wassor vor-
dunstet, und in den Vertiefungen bl
ben die Farbpigmente zuriick. Wabri-
go Farbe ist dabei eigentlich nur bei
mit Abtonfarben angelegten oder sau-
genden Untergriinden sinnvoll, nicht
bei den riickf:

einwiin:

gleichmiBige Pinselsiriche und die
richtig dosierte Fliissigkeitsaufnahme
und -abgabe entscheiden iiber den Er-
folg. Dabei besteht ein Hindernis
darin, daB die endgiltige Farbwirkung
erst nach dem Trocknen so richtig
sichtbar wird. Am besten fingt man
mit einer ersten stark verdiinnten Lo-
sung an und wiederholt den Vorgang
danach lieber, um die Wirkung zu ver-
stirken

‘Wichtig ist, daB sich die Bauteile in
der Waagrechten befinden, da sonst
die verdinnte Lisung unweigerlich
abzulaufen beginnt. Bei der liegenden
Fliiche liuft sie lediglich in die Vertie-
fungen und bleibt dort nach dem Ver-
dunsten des Lisungsmittels oder -ge-
misches zuriick.

Auf die Gefahr des ,Ausblihens® —
der chemischen Reaktion der Verdiin-
nung mit dem Kunststoff - wurde
schon Das Ergebnis

ein

Bei Mauerfugen zieht eine Art Kapil-
larwirkung die verdiinnte Farbe in die
Fugen des Mauerwerks

Die Schwierigkeiten bei dieser Vor-
gehensweise seien aber nicht ver-
schwiegen. Es erfordert einige Ubung,
eine Hauswand oder cin Dach gloich
auf Anhieb hinzubekommen. Schnelle,

Die Stadthéuser rechts wurden in Verlauf-
technik gealtert und abschlieBend mit der
Spritzpistole verfeinert. Das linke Haus er-
hielt seine Alterungsspuren mit Pinsel und
Lappen.

stirender Grauschleier, 1Bt sich durc]
weniger stark verdiinnte Farbe oder
durch dio Zugabe von etwa 30 % Uni-
versalverdinnung (zu Terpentinersatz)
herabmildern. Als optimal habe ich
auch eine Lisung empfunden, die in
einor Mischung von Universalverdiin-
nung mit Reinigungsbenzin im Ver-
ilinis 2:1 (auch noch 1:1 moglich)
besteht. in die dann Emailfarbe im
Verhilimis 1:5 (Farbe: Verdiinner) zu-
gegeben wird. Das Farbmischungsver-
haltnis kann je nach gewiinschter In
tention und gewolltern Effckt auf bis zu
1:10 veréndert werden. Dic Zugabe
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von Reinigungsbenzin IBt die ganze
Mischung recht schnell verdunsten
und wirkt offensichtlich dem Schleier-
effekt entgegen.

Auch hier tritt ein leichter Mattie-
rungseffekt nach dem Verdunsten des
Lésungsmittels ein, der aber mitunter
ungleichmifig ausfillt, Nachbesserun-
gen lassen sich nur vornehmen, wenn
alle Teile villlig durchgetrocknet sind
Jede nachfolgende Lasur mit der Li-
sungsmittelmischung kann auch die
vorhergehende anldsen und migli-
cherweise wieder verschmieren. Bei
der Wischtechnik besteht diese Gefahr
nicht, weil einmal getrocknete Abtin-
farbe nicht wieder wasserlislich wird
Sicherlich wird man auch die Metho-
den miteinander kombinieren konnen
Glanzende Stellon lassen sich z.B. mit
einem Radierer vollig abmattieren. Der
Radierer wird bei dieser mechani-
schen Glanzminderungsmethode aber
schnell verbraucht, und es entsteht ei-
niges an Dreck

Verfeinerungen
mit der Spritzpistole

Die Spritzpistole it sich auch dieses
Mal sehr universell anwenden. Sie
wird in der Regel zum Einsatz kom-
men, wenn das Gebiude - bis aul dic
Fensterscheiben — zusammengebaut
ist. Erst dann gelingt ein rundherum
gleichmiBiger Farbauftrag,

Mit der Airbrush lassen sich beson-
rs gut die flieBenden Farbiberging
darstellen. Bei Gebiuden finden sich
diese insbesondere bei den Ablauf-
spuren des Wassers, welches den
Schmutz, der sich auf dem Dach und
an den Winden ablagert, mit sich
nimmt und mit der Zeit eine deutliche
Spur hinterliBt. Weitere Einsatzgebie-
te: hochgewirbelter Staub am Haus-
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An diesem Giiterschuppen wurde die Alte-
rung weitestgehend mit der Airbrush vorge-
nommen. Das absolut stumpfe Matt sorgt fir
vorbildhatten Eindruck.

sockel, dezente Rubifahnen am Kamin,
Rostspuren von Antennen, Dachstin-
dern, Liftungsrohren, noch mehr Re-
genwasscrspuren untorhalb des Ka-
mins und neben Gauben.

Alles dies It sich nur mit der Air-
brush glaubhaft darstellen. Denn nur
sie kann einen Hauch von Farbe, wie
ihn beim Vorbild wahrnimmt,
aufbringen - so fein und diinn, wie es
mit dem Pinsel nicht méglich ist. Und
auch bei Gebéuden gilt: Ganze Flichen
lassen sich mit einer Schmutzfarbe
leicht iibersprithen, was die Grundfar-
be etwas bricht und schon einen leich-
ten Alterungseffokt erzeugt. Keinesfalls
ersetzt so oin Sprihgang aher eine
JRundum-Alterung®. Zu schnell wiirde
die ganze Modellwelt grau und trist
wirken, ohne die Glanz- und Licht-
punkte und ohne die Vielfalt der Farb-
tine dos Vorbilds.

man

Alterungsmix

Probieren Sie alle Methoden und deren
Nuancen aus, testen Sie die unter-
schiedlichen Materialien. Schnell wer-
den Sie dabei auf die Stirke der jewei-
ligen Technik kommen, Thr persiinli-
ches Geschick im Umgang mit Pinsel
und Airbrush crproben und dies mit
Thren cigenen Bau- und Zeitzielen in
Einklang bringen. Dabei diirfte sich
beim .Weathering® cines Bauwerks
ein buntes Mix der Mittel und Metho-
den bewihren. Den obligatorischen

|

Ein schwieriges Feld sind weiBe Fugen. Die
stimfrontdient hier als Negativbeispiel,
Seitenwand wurde nachbehandelt.

Zw d
mit einem Radierstift wieder abnehmen.

Eine weitere Verbesserung wird ercielt,
indem man ziegelrote Farbe in Graniertech-
ik, mit fast trockenem Pinsel, aufreibt.

s

zug kann
man bei Hiusorn auch mit dem Pinsel
vornehmon, vorausgesetzt, man trégt
ihn nicht in zu dicker Konsistenz auf.

de Farbilbergange oder ganz
dezente Alterungsspuren gewdinscht sinc




Tiirgriffe und Zierleisten sollten farblich
nachbehandelt werden.

Ist Farbe danebengegangen, lassen sich
Korrekturen mit einem feinen Pinsel und
Reinigungsbenzin vornehmen, solange die
Farbe noch nicht angetrocknet ist. Der
Pinsel mit den anhaftenden Farbresten
muB immer wieder ausgestrichen werden.
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Verfeinerung von StraBenfahrzeugen

Tuning aus

Mit Pinsel und Farbe lassen sich die
Kleinen Automodelle erheblich ver-
feinern. Unverzichtbar sind authen-
tische Bildvorlagen.

dem Farbtopf

Die Zeit der fensterlosen, einfarbigen Plastikautos ist vorbei.

sollen die Stras

zeuge in ihrer Ausfiihrung ge-

nauso authentisch sein wie Loks, Waggons oder Gebiude. Auch

moderne Fertigungs
te

einen oder anderen Fingrij

me deutlicher Fortschritte in den
vergangenen Jahren sind der groB-
serienmaBigen Fertigung von Automo-
dellen in puncto Farbgebung und De-
taillierung Grenzen gesetzt, wenn das
Ergebnis bezahlbar bleiben soll. Bei
feinsten farblichen Absetzungen - wie
im Bereich von Tiirgriffen, Zicrleiste:
Nummernschildern usw. - bleiben fiir
den Modellbahner noch Felder fiir
farblicho Verbesserungen frei. Hierfiir
ist der Pinsel geeignet.

hnik hat jedoch ihre Grenzen, und so bie-
ch dem vorbildorientierten Bastler die Gelegenheit fiir den

Die Verfeinerung von Pkws

Schwierig sind farbliche Verb
gen fir die Anhiingor Irih
n, da hior authentische Quellen zu

abgesehen. Autos, Busse und
Lkws aus heutiger Zeit kennen wir aus
cigener Anschauung; farbenfrohe Bil-
der in Zeitschriften und Biichern, die
alle Feinheiten erkennen lassen, gibt's
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in Iliille und Fille. Bei der Nachbe-

wio aqmbcngo angene Pinselstricho —

handlung von wird der
Bastler vor der Frage stchen, welche
Teile nun in welcher Farbe hervorzu-
heben sind

Waren die Liftungsschlitze auf der
Motorhaube des Kifers verchromt, wic
waren die Ritcklichter beim Opel Re-
kord angeordnet, sa beim BMW V8
unten eine verchromte Zierleiste oder
cine  schwarze Rammschutzleiste?
Gute Hinweise geben Aufnahmen aus
Spezialbiichern, wie z.B. die von Wer-
ner Oswald aus dem Motorbuchverlag
Fiir die Anhanger der Epochen 3 und 4
finden sich 2B, in dem 460 Seiton star-
ken Werk ,Deutsche Autos 1945-
1975" neben vielen wirklich guten
Fotos als Malvorlagen auch Ilinweise
auf den Einsatz.

mit R (Lot-, Wasch-)Be
wiodor ontfernen, ohne daf der Kunst-
stoff darunter leidet. Mit cinem ebenso
feinen  Pinsel und einem Tropfen
Waschbenzin nimmt man die Farbe
auf. Der Vorgang muf w.U. mehriach
wiederholt werden, bis keine Ver-
schmutzung mehr auf dem ,Wagen-
lack” sitzt. Reste lassen sich auch z.B.
mit der Spitze eines Stiicks Haushalts-
papier aufnehmen.

Scheinwerfer male ich grundsiitzlich
zwischen ,WeiB* und einem aufge-
hellten Aluminium® an. Dies ist zwar
nicht ganz vorhildgemiB, die Wirkung
ist aber modellgerechter, da. sie sich
vom Silber des Zierates besser abhebt.
Neuere Modelle haben nicht mehr eine

in

Die Autoausstatiung sah in vielen
Details villlig anders aus als heutzuta-
ge. Neben kantigeren Formen findet
man in der Epoche 3 mehr Chromlei-
sten, und oft it das Aussehen un-
schwer auf eine geschrumpfte Aus-
fihrung ~ amerikanischer  Vorbilder
schlieBen. Spiegel waren aufien ver-
chromt, nicht etwa sehwarz oder in
Wagenfarbe. Auch die Scheibenwi-
scher fallen in der Regel ,metallisch”
aus und nur in Ausnahmen schwarz
Bei vielen Modellen sind sie in durch-
sichtiger, erhabener Form aul Schei-
ben graviert. Sic missen dann ganz
vorsichtig angemalt werden,

Liiftungsgiter, Kiihlergrill und
loisten der beliebten Epoche-3-Autos
schwelgen in Chrom. Hier gilt es, mit
fast trockenem Pinsel die erhabenen
Konturen durch fast waagrechtes Dar-
iiberfahren  hervorzuheben — beim
Nachziehen feiner Zierlinien den Pin-
scl crst auf Papicr abstreifen, damit
ganz wenig Farbe daran haftet und
nichts neben die feinen Konturen der
Zierlinien gelangt. Zierleisten am Fen-
ster lackiert man separat: den Glasein-
satz ausbauen, die Chromnachbildung
(oder Gummidichtung) mit feinem Pin-
selstrich im Fensterrahmen anbringen
und nach dem Trocknen das Plexiglas
wieder einbauen.

Dic handelsitblichen ,Silberfarben”
haben den Nachteil, da sie langsam
trocknen. Zudem sind ja die Automo-
dolle sehr Klein, und so passiert os
rasch, da$ man an cine Stelle greift,
dic schon mit Farbe behandelt wurde.
Blitzschnell wird dann die anhaftende
Farbe dorthin weitergegeben, wo sie
absolut nicht hingehort, Ist das Mal-
heur passiert, lassen sich die uner-
wiinschten Flecken ~ ebenso iibrigens
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Plastik, sondern  Glaseinsiitze, ~die
schon erheblich hesser wirken. Riick-
lichter, Bremslichter und Blinker legt
man in Rot, Weialuminium) und
Orange an. Dabei beachten: Riickfahr-
scheinwerfer in WeiB gab es in der
Epoche 3 noch ziemlich selten — also
Vorbildfotos sorgfiltig studieren. Oft-
mals waren auch extern aufgesetzte
Blinker in Chrom eingefat, wie z.B
beim Mercedes 180 und beim Borg-
ward Isabella

Nach dem Trocknen der Farbe sollte
man sein Fahrzoug ggf. ontfetten,
damit die Fingerabdriicke nicht mehr
s0 zu sehen sind. Ob unter dem dafiir
verwendeten Waschbenzin das Ple-
xiglas leidet, sollten Vorversuche erge-
ben. Mit einem milden Reiniger lassen

Die passende Vorbildaufnahme macht’'s még-
lich: richtige Darstellung des seitlichen Blink-
lichts beim VW 1600.

Lohnenswert sind auch Farbbehandlungen
bei den Auenspiegeln ...

otler den Fenstereinfassungen, wenn
diese zerlegt werden kénnen,

Konnen gleich miteingefarbt werden:
Sitze, Lenkrad und Ablageflachen.




Nichts schmiickt einen edlen Oldtimer
mehr als WeiBwandreifen. Kostspielig
beim Vorbild, eine einfache Prozedur im
Modell: Lochverstarkungsringe dienen als
Malschablonen.

Bei diesem VW-Bully lie sich die Ramm-
schutzleiste einfach mit einem wasserfe-
sten Filzstift nachfahren,
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Verfeinerte Borgward Isabella mit hervorge-
hobenen Zierelementen, Lampen, Kfz-Kenn-
zeichen und WeiBwandreifen

derhefte des  Modellautoherstellers
Brekina, mit einer Fiille von zeitge-
nésssischen Aufnahmen.
Dic duficren Einfliisse des Strafien-
:(‘hmutzcs lassen sich am besten mit
im des

sich auch die der frither
oft iiblichen Preisschilder entfernen.
Alterungsspuren an Pkw sind nur in
ganz geringem Mafe angebracht. Fr-
stens sind die im StraBenverkehr ent-
stehenden  Schmutzspuren  nicht  so
ausgeprigt wie bei der Bahn, und zum
anderen werden die Autos zu allen
Zeiten von ihiren Bositzern sorgsam ge-
pllegt. Auch der Glanzoffekt dos Lackes
muB sich im Modell natiirlich wieder-
finden, da er —anders als bei der Bahn
~auch beim Vorbild vorhanden ist

Lkw-Alterung

Ganz anders bei den Lkw, Hier verur-
sacht der dauernde Einsatz auf Land-
strafien, Lagerhifen oder staubigen
Baustellen schon cher Gebrauchsspu-
ren. Sie sind allerdings lange nicht so
charakteristisch wie bei Bahnfahrzeu-
gen und auch nicht so intensiv. Ebenso
sollte der Glanz der Karosserio nicht so
deutlich herabgesetzt werden
Farbliche Verfeinerungen sind je-
doch genauso angebracht wie bei den
Personenkraftwagen; das Hervorhe-
ben von Tankdeckeln, Scharnieren,
Blinkern etc. erfordert die gleiche Vor-
gehensweise. Auch hier hilft ein Blick
in die Tachliteratur. Gute Informatio-
non enthalten beispiclsweise die Son-

Fahrzeuges vor allem an den Radern
und unter den Kotfliigeln nachstollen.
Besondere Aufmerksamkeit erfordern
auch Planen, Grundsitzlich  schligt
sich hier deutlicher der Schmutz nie-
der als auf den iibrigen Aufbauten. Fiir
die Aufbauten bietet sich eine Pinselal-
torung mit der verdiinnten, schwarzen
Emailfarbe an. Damit altert man vor-
handene Bretterfugen, die Ladefliche
und den Lingstrigerbereich. Ebenso
kann man die verdiinnte Farbe in die
Felgen geben.

Walrend der einzelnen Arbeitsgiin-
ge sollte der Wagen mit der gealterten
Seite nach oben liegen, damit die
Schmutzverdiinnung nicht wegliufi
oder sich einseitig absetzL. Bei den Pla-
nen bleibt auf diese Weise die Farbe in
den Wolbungen sitzen und verstirkt
nach dom Trocknen die Tiefenwir-
kung. Zudem muf unbedingt auf den
richtigen Glanzgrad geachtet werden:
Stoff st nicht glinzend.

Nach dem Hervorheben der Falten
mit verdinnter Emailfarbe mu hier
cin Mattlackitberzug fiir den realisti-
schen Abschlug sorgen. Die Pinselalte-
rungsfarbe kann auf dem iibrigen
Fahrzeug - je nach Verdiinnerzugabe ~
nach dem Trocknen einen eigenartigen
Glanz hinterlassen, der manchmal in
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sich nicht gleichmaig ist. Schimmert

in so einem Fall der dunkle Dreck in

den Ritzen mehr als die Beplankung,

dann mu das ganze Fahrzeug nach-

lackiert werden. Ich gebe dann zu
er kleinen Menge Seidenmaitlack
was Glanzlack und erreiche dadurch

Annaherung an die Karosse

Bei dieser Nachlac
rwerksbereich

plette Fahrze:

eine
lackierung
wird
spart. Das kom
dann wit
chlieBend loicht mit einem

aubton (2.B. Revell Erdfarbe Nr.
31187) durch Sprithen im unte

aber licher etwas weniger a

)
mit Plane) altere

Insbesondere der untere Fahrzeugbereich
verdient eine leichte Schmutzalterung, je-
doch nicht so ausgeprégt wie bei den Bahn-
fahrzeugen

Die Riider sollte man ganz spritzen,
indem man mit der Airbrush und re-

hliigt: das Modell

chrig von sich weg halten, so

rbnebel in die Spritzkabine

gt. Auch hier muB man beim Hin-

ihen in Ecken und Winkel den
k etwas verringern

 dunstet

Bei Lastkraftwagen steht oft eine Zurist-
aktion ganz oben auf dem Programm.

Exsté Tiefenwirkungen erzielt man it
Verdinnter Emailfarbe in Bretterfugen
Die zu behandelnde Flache dabei waag-
recht legen, bis das Losungsmittel ver-

. Farbliche Hervorhebungen, leichte Alte-

rungsspuren und eine matt wirkende
Plane verhelfen diesem HO-Modell zu
mehr Realismus.
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Schiebebilder, Anreibebeschriftungen, Ateschilder Pnzette, scharfes Messer, Schneidunterlage

mehr braucht es kaum fr eine Neu- oder Umbeschriftung von Fahrzeugen.

Individualitat statt Konfektion — nicht ganz ohne Tlcken

Schriften, Schilder
und Graffiti

1hr Modell erstrahlt — mit perfekten Betriebs-, Gebrauchs- und
Verwitterungsspuren versehen - in neuem Outfit? Also steht eine
Neubeschriftung an, bei der es ein paar Klippen zu umschiffen

gilt. Auferdem lassen si

Fahrzeuge und Gebdude mit Werbe-

beschriftungen oder Graffiti weiter verschonern.

owohl neulackierte als auch weitge-
hend ausgehesserte Modelle bediir-
fon einer kompletten Neubeschriftung.
Don meisten Bausitzen liogt ein
Boschri in

zwischen zeigt sich aber das Sortiment
deutlich reduziert. Auch bei Haberl &
Partner wird der Bastler fiindig, wenn-
gleich hier ebenfalls mancher Be-

ri zulotzt nicht wieder

Form sogenannter Schichebilder bei,
ansonsten muf man auf die Beschrif-
tungssitze von Kleinserienherstellern
zuriickgreifen. An erster Stelle ist hier
die Firma Gafiner zu nennen. Sie bie-
tet fiir nahezu alle Personen- und Gi-
terwagen der verschiedenen Epochen
und inzwischen fiir viele Triebfahrzeu
ge Beschriftungen an, die sich teilwei-
se auch in der Nummer unterscheiden
Die geringe Stirke dieser Schiebebil-
der tréigt entscheidend zu ihrem guten
Aussehen bei, birgt. aber die Gefahr
loichtoren ReiBens in sich. Der Ober-
flichenglanz ist gut auf die Modelle ab-
gestimmt.

Friiher hatte Spieth ein sehr um-
fangreiches Beschriftungsangebot. in-

aufgelegt wurde. Dic Firma Ginther ist
cine weitere Adresse fiir Beschriftun-

gen.
Bei den Beschriftungssitzen sind
zwei Grundformen verbreiter. Haufi-
ger sind Schiebebilder, allgemein als
Abziehbilder bekannt, deren Grund-
prinzip darauf beruht, daf die eigentli-
che Boschrifiung unter ciner transpa-
renten Folie auf einem Trégerpapicr
sitzt und sozusagen vorgeleimt ist.
Durch Weichen in Wasser lést sich das
Beschriftungsfeld vom Papier und
kann auf das Modell geschoben wer-
den — hierzu jedoch gleich mehr.
Aufreibebuchstaben sitzen ebenfalls
unter einer Folie. Sie werden mitsamt
dieser Folie auf das Modell gehalten
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und durch Dariiborreiben mit cinem
weichen Bleistift auf dem Untergrund
fixiert.

Neubeschriftung mit
Schiebebildern

Die Neubeschriftung - hier am Beispiel
des WeiBmetallbausatzes der V 65 —
bmumm auch viole Elemente einer

serungsheschriftung. Die  ge-
meinsamen Vorgehensweisen werden
hier dargestelli, Abweichungen geson-
dert

tert.
Mit. der Lupe sucht man zunichst
den passenden Schriftzug heraus. Dies
ist besonders bei den kleinen Anschrit-
tenfeldern erforderlich, vor allem auf
dem Lingstriiger. Entlang cinem Stahl-
lineal schneidet man die Beschriftung
konturenscharf mit einem absolut
scharfon Bastelmesser oder einem
Skalpell aus. Dies erfolgt am besten auf
ciner Schneidmatte. Stmpfe Werk-
zeuge lassen die Rinder mmmn
Schy

Schrifizug leicht iiber don Rand des
‘Tragerpapiers hinaus. Dann wird der
Schrifizug plaziert und entweder mit
dem Pinsel von der Papierunterlage
heruntergeschoben oder mit einer Pin-
zette, einer Messerspitze oder Schrau-
bendreherklinge auf das Modell ge-
driickt, wobci das Trigerpapier weg-
gozogon wird. Mit dem feuchten Pinsel
schicht man cs auf seinen Platz und
rvichet es aus,

Wenn es sich nicht verschicben lift,
nimmt man mit dem Pinsel sogenann-
ten Weichmacher auf, pinselt das
Schiebebild ein, Fihrt mit der Pinsel-
spitze darunter und richtet es auf dieso
Weise korrekt aus. Mit dem trockengo-
strichenen Pinsel kann man dann auch
die Feuchtigkeit vom  Schiebeschild
nehmen, indem man sternfirmig von
innen vorsichtig dariiber fahrt. Wenn
erforderlich, It sich tberschissige
Fouchtigkeit mit Léschpapier, Haus-
halispapicr oder Wattestibchen auf-
nehmen.

Das Schiebeschild konnen Sie so

n
und knnen die rif-
ten beschadigen

Das kleine Papicrviereck wird mit
ciner (ggf. gekropften) spitzen Pinzette
in lauwarmes Wasser getaucht. Die
Einweichzeit botrigt 2.B. boi Weinert-
Beschriflungssiitzon 10 bis 20 Sekun-
den, bei solchen von GaBner ca. 30 Se-
kunden. Das Ganze danach ca. 30 - 60

lange mit cinpinseln, bis
es absolut plan liogt. Dies gilt vor allem
auf unebenen Untergrinden wie Nie-
tenreihen, Bretterwiinden, Liforgit-
tern usw. Nach dem Trocknen liegt dic
Beschrifiung gut an und it sich nur
noch schwer ablisen

Schwierigkeiten bereiten Zierlinien,
wel sl wegen. thrr.Lingo und der

Sekunden auf einer Un-
terlage, wic Haushaltspapier, mit der
Trigerpapicrseite nach unten weichen
lassen, bis sich die Folie leicht ablist
Bei ciner zu langen Weichzeit im Was-
ser LBt die Klobewirkung nach, bei zu
kurzem Eintauchen lost sich die Be-
schriflung schlechter vom Papier und
kann reifen. Letzieres passiort auch

damit
nur schwer so gnmm aufzubringen
sind, wic es cigentlich crforderlich ist.
UnregelméBigkeiten fallen mehr ins
Auge als ein geringfiigig schiel sitzen-

Nach der abschiieBenden Schutzlackierung
die

bei leicht.
Das kleine Papierchen nimmt man
mit der Pinzette aul und schicbt den

fallen icht mehr auf, es sei
denn ganz schwach in solch einer Nahauf-

nahme.
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des Kleines Buchstabenfeld. Mogliche
Lsung: Die langen Linien werden zer-
teilt. Noch vor dem Einweichen schnei-
dot man die Zierstreifen auf entspre-
chende Lingen zu, etwa ein Stiick fiir
den Vorbau, ein weiteres fiir die Stirn-
seite usw. Sie sollten jeweils geringfi-
gig linger sein als die Fliche, auf der
sie zu liegen kommen. Dann kann man
im 0 U

afilm iiberklebt, das geringfiigig
iibersteht. Das Ganze klebt man auf
das Modell und reibt die Beschriffung
durch Dariiberfahren mit einem wei-
chen Bleistift (z.B. Hirtegrad B) auf
den Untergrund an. So kann man jedes
einzelne Element optimal ausrichten,
und zudem wird boim Abreibevorgang
kein  Nachbarzeichen  versehentlich

i cim Abzichen des Te-

legen, die bei exaktem Arbeiten nicht
auffallen. Zu knapp bemessene Ab-
schnitte lieBen haBliche Liicken entste-
hen.

Ersatzzierlinien fiihrt 7.8. Giinther
(Nr. 1065). Beim Aufbringen selbst
empfichlt es sich, das Beschriftungs-
stiick an einem Ende mit der Pinzette.

em -aubendreher oder einer
Messerklmﬂe festzuhalten und dann
die restliche Trigerfolie

safilms bleibt die Beschriftung am Mo~
dell haften. Am Ende des Beschrif-
tungsvorgangs steht wiederum  die
Schutzlackierung.

Umbeschriftung

Eine Umbeschriftung ist dann erfor-
derlich, wenn ein Modell einer ande-
ren Epoche zugeordnet werden soll,
eine andere ge-

Die Ausrichtung erfolgt zundchst nur
grob und wird dann mit dem Pinsel
und Weichmacher ebenso genau wio
bei den normalen Anschrifienfeldern.

Eine Fehlerquelle soll nicht uner-
wihnt bleiben. Bei vielen neubeschrif-
teten Modellen glanzen die Anschrif-
tenfelder silbrig und heben sich von
der umgebenden Lackoberfliche deut-
lich ab. Die Ursache liegt in einer zu
rauhen (matten) Oberfliche. Fine sei-
denglinzende und damit glattere
Farbfliiche begiinstigt das Anschmie-
gen der Tragerfolie und Bt sic nur im
extromen Gogenlicht sichtbar werden.
Auch die Kanten verschwinden fast
vollstindig, wenn das Modell nach-
triiglich schutzlackiert wurde,

Aufreibebeschriftungen

Eine weiteres Mittel, um eine individu-
elle Beschriftung anzubringen, sind
Aufreibebuchstaben. Auf der Untersei-
te einer wiichsern erscheinenden Tré-
gerfolic ist die farbige Schrift auf-
kaschiert. Druckvolle Reibungshitze
eines  dariiberfahrenden  Bleistiftes
ibertréigt sie auf den Untergrund. Auf
dieser Technik basieren auch die be-
kannten Letraset-Buchstaben. Aufrei-
bebeschriftungen gibt's zB. bei der
Firma Haberl & Partner. Diese Technik
ist wesentlich einfacher als bei den
Schiebebildern, wenngleich nicht so
universell einsetzbar. Sie hat ihre
Grenzen bei unebenen Untergriinden
oder stark verwinkelten Beschriftungs-
objekton.

Grundsitzlich wird aus der Trigor-
folie das beniitigte Schrififeld oder
~zeichen ausgeschnitten und die Ober-
seite der Tragerfolie mit einem Stiick

wiinscht wird oder schlocht wiederge-
bene oder gar falsche Anschrifton
durch stimmige Lettern ersetzt werden
sollen. Die alte Beschriftung muf an
den betreffenden Stellen zuniichst ent-
fernt werden. Dafiir eignet sich soge-
nannter Abbeizer, z.B. das Abbeizmit-
tel von Lux, oder aurl einfach Brems-
flissigkeit. Bei t die darunter
befindliche dek:nhuht nicht an, so-
fern der Abreibevorgang ziigig und
nicht zu druckvoll von sich geht.
Keinesfalls darf man den Abbeizer
2u satt aufiragen oder mit dem Lappen
zu lange oder zu fost auf ciner Stello
roiben. Bs bostoht loicht die Gofahr,
daB dic Lackschicht darunter doch lei-
det. Grundsiitzlich mitBte dann der
ganze Wagen neu lackiert werden.

keit, die Stelle vorsichtig mit einem
Schleif- oder Polierblack zu glitten und
punkiuell mit dem passenden Lack
iiberzulackieren. Erst danach bringt
man seine Schiebe- oder Aufreibebe-
schriftung an und lackiert zum Schluf
den ganzen Wagen mit dem gewiinsch-
ten Mattlack. Die ausgebesserte Stelle
fallt dann kaum noch auf

Alternativ lassen sich Altbeschrifiun-
gen auch mechanisch mit cinem Ra-
dierstift oder noch besser einem Glas-
faserradierer entfernen. Etwas zeitauf-
wendiger gestaltet sich das Abreiben
mittels Reinigungsbenzin und Watte-
stiibchen. Fine mattere Oberfliche an
dieser Stelle muB. méglicherweise in
Kauf genommen werden.

Letztlich entscheiden Hersteller und
Tochnik ber den Werkzeug- und Mit-
teleinsatz: Vorversuche sind eigentlich
immer anzuraten. Auch hier gilt das
uneingeschrinkte Augenmerk der dar-
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unter befindlichen Wagonfarbe. Nicht
entfernte ~ Altheschriftingen  weisen
ibrigens nach einem  Farbauftrag
immer eine leichte Struktur auf, die
cventuell sichtbar bleibt

Wenn bei Neu- und Umbeschriftun-
gen die pussenden Beschrifumgssitze
nicht erhiltlich sind, lassen sich diese
vielloicht selbst zusammensetzen - aus
zelnen Lettern oder Teilen von
Schrifiziigen. Wer sich an so etwas
wagt, sollie schon cinige Ubung auf
dem Gebiet der Fahrzeugboschriftung

Atzbeschriftungen

So Klar cine Lokomotivheschriftung
auch zu crkennen sein mag, einen
Nachteil werden vor allem die Anhdn-
ger friiherer Epochen nur schwer ver
schmerzen kinnen: Sio sind nicht er-
haben

Nun hat die Firma Gafner fiir alle
kiuflichen Epoche-3-Dampflokmodelle
sogenannte Atzbeschriftungen heraus-
gebracht, die genau dieses Manko be-

haben. Solche Be:

hc!)m) Mittels Atztechnik wurden 2.B.
ks, Heimat-

versprechen mit Aufreibebuchstaben,
die man nach dem Ausschneiden sei
tenverkehrt auf dem Tesafilm ausrich-
tet und dann als Komplettwerk auf-
reibt, noch den hesten Erfolg

MIBA PRAXIS » Lackioren, Alte
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Bw und Heimatdirektion auf die klei-
nen Metallbleche gebracht. Sie beste-
hen jo nach Epoche aus Neusilher,
Messing oder Kupfer. Das Material ent-
spricht dabei ebenso genau dem Vor-

W St
Adf-
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bild wie die Form der Ziffern und An-
schriften. Zudem liegen dom Satz, dor
fitr vier Lokomotiven ausreicht, auch
weitere Anschriften und Symbole, wie
2.B. Blitzpfeile und vieles mehr, bei
Damit eignen sich die kloinen An-
schriftenbleche hervorragend fiir eine
Neubeschriftung oder auch nur fir
eine Anderung der Betriehsnummer,
wenn man mehrere Maschinen einer
Baureihe im Einsatz hat. Auch Elloks
und Roichshahnmaschinen lassen sich
verfeinern. Ahnliche Atzbeschriftun-
gen gibt es auch von der Firma Ver-
beck in Olpe. Hier kann man gleich

Werkzeug und Zubehor fiir das Anbringen
der Gafner-Atzbeschriftung

unter  verschiedenen  Loknummern
ciner Baureihe und Schriftvariante
wihlen. Allerdings dienen hier die Atz
schilder nur als Erginzung zur vor-
handenen Beschriftung

Die Handhabung ist denkbar ein-
fach. Jo nach Lokomotivtyp miissen
mit dem Skalpell erhabene Schilderr
ste aus Kunststoff am Lokfiihrerhaus
abgehehelt werden. Das  Schneid-
instrument ist dabei waagrecht zu ha
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ten, die zu entfernenden Teile Schicht
fiir Schicht vorsichtig  abzuhoheln.
Eine gebogene Klinge vermeidet dabei
unnétige Kratzspuren im Gehiiuse.

Das Atzblech streicht man mit matt-
schwarzer Farbe deckend ein und
schleift mit feinstem Schleifpapier (z.B.
Kisrnung 600) nach dem Trocknen die
Oberfliiche blank. Dabei die Kanten
nicht vergessen. Das Verfahren dhnelt
damit dem  Alterungsverfahren  in
Wischtechnik. Das Schmirgelpapier
kann auch hilfsweise z.B. auf das spitz
zulaufende Ende einer Wischeklam-
mer geklebt werden, wenn es mit dor
Zuginglichkeit hapert

Die Kleinen Blechstiicke werden mit
dem Bastelmesser auf einer entspre-
chenden Schneidunterlage herausge-
trennt und gut sichtbar aufl einem
weiBen Blatt Papier abgelegt. Da Kleb-
stoffe, inshesondere Sekundenkleber,
allzu deutliche Spuren beim Aufkleben
hinterlasson wiirden, hat Gafiner den
Klebelack entwickelt. Abnlich wie
beim Einkleben von Glaseinsétzen ent-
wickelt der Lack eine ausreichende

Klebekraft, ohne nachher sichtbare
Spuren zu hinterlassen. Die Teile
streich

cht man vorsichtig und wohldo-
ert auf der Riickseite ein und plaziert
sie dann mit dem Pinsel auf der richti-
gen Stelle - maglichst genau natiirlich,
damit ein unniitiges Hinundhe
ben unterbleibt. Ein spitzes Werkzeug
hilft, das Schild beim Entfernen des
Pinsels an Ort und Stelle zu fixieren
Brauchbar ist der Tip, fiirs Fixieren
cinen handelsitblichen Biiroklebestift

chie-

zu verwenden. Er liBt ein Ausrichten
auch noch nach ein paar Minuten 7u
Herausquellende  Klebeiiberschiisse
kratzt man mit dem Schraubendreher
vorsichtig weg oder rubbelt sic nach
dom Trocknen ab. Abschliefiend mu
das Schild vermutlich der Lok ange-
paBt und ,nachgealtert* werden. Hier-
fiir eignet sich die Pinselalterung, aber
auch ein sanfies Uberlasieren mit der
Spritzpistole. AbschlioBend wird mit
Mattlack wieder der cinheitliche
Glanzgrad hergestellt

Sorgen fir den letzten Schliff bei
Dampfloks: erhabene, geatzte Lokschilder

MIBA PRAXIS » Lackieren, Altern, Beschrifien




an Gebauden

An alien Stadthdusern, die entlang
vielhefahrener Strafien oder Bahn-
strecken stehen, findet man  auch

heute noch groBflichige Werbungen
fiir hestimmte Produkte oder orts-
ansissige Firmen. Fine solche Be-
schrifung kann eine eintonige Wand

lassen sich
s0 in einen attraktiven Blickfang ver-
wandeln. Die Worbebeschriftungon
konnen nach konkreten, historischen
Vorbildern  erfolgen udl’ eigenen
Kreationen entspringer
Vorbildorientierte Sehriffeldor wird
man erst auf dem Papier entwerfen
und -~ &hnlich wie die selbstgestalteten
Graffiti - iber Aufpausen und Aufina-
len auf die Gebiiudewand bertragen.
Anschriften kénnen

an cinem wesentlich
attraktiver machen und ist daher auch
fir den von Reiz.

dagcgcn unkomplizierter mit Hilfe von

entstehen. Die
™ An unserem Modellge-
bude wurden zundchst
Fensterdffnungen

mit PaBstiicken ver-
schlossen. AnschlieBend
wurde die ganze Fliche
- unter Aussparung ei-
niger Ziegelfelder — mit
16sungsmittelhaltiger
Spachtelmasse ,ver-
putzt”. Nach dem
Trocknen glattschleifen,
wobei einige Unregel-
maBigkeiten zuriick-
bleiben, die das Alter
des Wandputzes unter-
streichen.
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werden, nach einem ersten Handent-
wurf, einfach auf die Gebiudewand
aufgerichen. Die Reibungshitze des
Aufreibogriffels 1ost dabei die aufka-
schierten Buchstaben von der Trger-
folie und 148t sie auf dem Untergrund
haften

In unserem Beispiel habe ich eine
grofilichige Wand crst durch Ver-
schliefen der Fensteroffnungen und
einen Putzauftrag mittels Modellspach-
affen. Dabei blichen ganz bo
ellen offen, die die darunter]
gende Ziegelstruktur durchscheinen
liefien. Beim Einfiirben des Ziegelmau-
erwerks in unterschiedlichen Farbto-
nen wurden diese Steinpartien dann
mit hervorgehoben. Nach dem Glatt-
schliff der Putzfliiche und einem tup-
fenden Anstrich mit Acrylfarbe war
der Untergrund fiir den Auftrag der
Werbebeschriftung vorbereitot

Nach dem Aufreiben dor Buchstaben
(und Symbole) malte ich die griBeren
Buchstaben per Hand mit einem feinen
Pinsel der Stirke 00 weif aus, was

dem  Schrififeld cinen etwas edleren
Charakter gab. Mit der Untergrundfar-
be tibermalte ich anschlieBend einzel-
ne Buchstaben teilweise und/oder la-
sierend, was ein Abblitiern der ur-
spriinglichen Farbe imitiert. Tupfend
mit fast trockenem Pinsel und stark
verdiinnter Farbe aufgetragene dunkle
Téne kénnen Verschmutzungen an-
deuten. Die erforderliche Ubung haben
wir uns in den vorhergehenden Kapi-
toln angecignet. Waschspuren von Re-
cnwasser und  Abspilungen  der
Schriften lassen sich ebenfalls auf
diese Weise als diinne Farbfahnen auf-
malen.

Typische Werbebeschriftung auf einem Fabrik-
gebéude an einer stidtischen Bahntrasse (oben)

Eine andere Werbebeschriftung erhielt dieses
Stadthaus. Der Schriftzug entstand zunéchst
auf Papier, wurde dann aufgepaust und
schlieBlich ausgemalt.
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Graffiti auf Fahrzeugen

Fir die einen sind es ,unschine
Schmierereien”, fiir andere ,Kunst",
fast immer aber illegale Sachbeschiidi
gung: die mit Sprithdosen auf Waggons
und Betonwinde angebrachten phan-
tasicvoll-bunten Schriftziige. Mittler-
weile sind Grafitti Teil unserer Bahn-
landschaft geworden, und fiir den Mo-
dellhahner bicten sie eine Moglichkeit,
seiner Kreativitit hemmungslos (und
ganz legal) freien Lauf 7u lassen

Auch altere Wagen blei
ben von den Graffiti
nicht verschont. Vor
allem an Betonwanden
im Bahnhofsbereich fin-
den sich die Schriftaiige
und ,Kunstwerke” der
Sprayer. Streiten 138t
sich dariiber, ob Graff
auf Silberlingen eine
Bereicherung des Er-
scheinungsbildes oder
schlichtweg Schmiere-
reien sind.

Fand man die gesprithten Schriften
und Wandbilder zunéichst nur an mehr
oder minder haBlichen Betonwinden,
s0 miissen als Grundfliche - sehr zum
Arger der Bahn - mittlerweile auch
rollendes Material und hier vor allem
die Silberlinge herhalten. Die zunichst
mit bizarren Buchstaben aufgosprih
ten Namenssignaturen haben  sich
mittlerweile kiinstlerisch verselbstin-
digt und werden immer mehr ausgear-
beitet. Hinzu kamen auch mehr oder
minder aussagekrifiige Spriche und

comichafte Zeichnungen, oft in Form
von charakteristischen Kipfen oder
Figuren.

Seit die moderne Bahn auch bei den
Modellbahnern immer mehr in den
Blickpunkt des Interesses riickt, seit-
dem neurote, altrote und total abge-
blaBte Lokomotiven iber die Schienen
rollon, enden die Betitigungsmaglich
keiten des Modellbahners nicht bei
ciner Alirung. Neben Betrichs- und
Gebrauchsspuren mag er auch Gefal-
len an Graffiti-Aufreibebildern und
entsprechenden Figuren finden, wenn
es ctwa darum geht, einzelen Perso-
nenwagen zu erhihter Aufmerksam-
keit zu verhelfen

Altern, Beschrifter
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Um dieses Ziel zu erreichen, gibt es
fiir den Modellbahner zwei Moglich-
keiten: ein konfektioniortcs Grafitti-Set
fiir HO und N von Busch — oder selbst
7u Bleistift und Pinsel zu greifen und
ein wirklich einzigartiges Dekor zu
schaffen. Beide Moglichkeiten werden
im folgenden anhand zweicr Lima-Sil-
berlinge vorgestellt

Schiebebilder von Busch

Beim Vorbild sind alle Spielarten von
Graffiti anzutroffen: solche, die iiber
die Fensterflichen von Waggons
gehen, aber auch Tahrzeuge, bei
denen die Anschrifien und Fenster-

fliichen wieder gesiubert wurden. Fir
die  Aufreibobeschriftung — empfiehlt
sich die Darstellung mit gesiuberten
Fenstern. Es ist nicht leicht, die Be-
sehriftung auf die eingebauten Fenster
aufzureiben, da die Glascinsiitze
heblich tiefer sitzen und die Beschrif-
tung in diesen Bereichen leichter reifit
Diese Art von Graffiti 1dBt sich deshalb
oher mit der weiter unten beschricbo
nen Pinsellackierung ausfiihren

Zuniichst muB man daher den
Wagen demontieren, um die durch-
sichtigen Fenstereinséitze herauszu-
nehmen. Dazu zerlegt man den Rest
des Wagens: nach Abnahme des Da-
ches die Wagenwinde mit Kleinen

gen jedenfalls fir einen Blickfang auf
Anlage.

An Fenster un

Beschriftungsre
aasmmeg‘fg g
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N

Schraubendrehern leicht von den Hal-

tenoppen wegspreizen und das Gehiiu-

se mit den Fingern geringliigig weiter-

dehnen ~ dann lisen sich rundherum
e

Weise lst man vorsichtig das ganze
Fensterband, steckt anschliefiend Wa-
genaufbau und Lingstriger wieder zu-
sammen, bis die urspriingliche Verbin-
dung wiederhergestellt ist.

Die Aufreihebeschrifiung wird nun
mit dem Anreibegriffel aufgetragen
Bei schneller Bewegung des Griffels
liist die Reibehitze die Beschriftung gut
von der Trégerfolie. Beim Plazieren
muB man daraul achten, daB_die
Schrifiziige miglichst komplett auf der
Wagenwand zu liegen kommen. Ledig-
lich Randmotive sollten in die Fen-
sterdffnungen ragen. Sie werden
anschliefend mit einem sehr scharfen
Skalpell oder Bastelmesser entlang der
Fensteroffuung  abgeschabt.  Der
hlitz zwischen Lingstréiger und Wa-
genaufbau mus ebenfalls aufgeschnit-
ton werden, weil zum abschlieBenden
Einbau der Fensterbinder beide Teile
wieder getrennt werden miissen

So werden nacheinander die ver-

otiv die

die  Rasty unten
nimmt man  die Ineneinrichtung
heraus, wihrend die eingeklebten

Fenstereinsitze vorsichtig abgehebelt
werden miissen. Hierzu schiebt man
im  Klebchereich ganz  vorsichtig
Schritt fir Schritt einen Kleinem
Schraubendreher unter das Polystyrol
und hebt es leicht an, bis die Klebever-
bindung unterbrochen ist. Auf diese

Die fertigen Silberlinge mit der Aufreibebe-
schriftung machen sich ganz gut.

auch ruhig iiber- und ineinander ve
laufen kiinnen. Meines Erachtens pas-
sen dabei die N hilder auch
gut fitr die Beschriftung von HO-Perso-
nenwagen, weil sie sich besser zwi-
schen Fensterband und Lingstriger
einpassen lassen. Zwischendrin kinn-
te man auch versuchen, mit einem
wasserfosten, dinnen Filzstift cigene
Schriftproben anzubringen

Zum Schutz der Aufreibebeschrif-
tung und zur Herstellung eines einheit-
lichen Glanzgrades steht jetzt wieder
die iibliche Lackierung mit Klarlack

freibes
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auf dem Programm. Diese erfolgt mit
der Spritzpistole oder - nach dem Ein-
bau der Fensterbinder — per Pinsel
Die Fensterbéinder werden nun einge-
setzt und mit einem Tropfen Plastikkle-
ber fixiert. Der Klebstoff kriecht leicht
unter das Polystyrol. Weiterhin kinnen
bei diesor Gelegenheit Sitzbinke oder
Winde cingefarht und Figuren einge-
setzt werden,

Als besonderen Gag kann man vor
dem Klarlackiiberzug das DB-Zeichen
oder andere Anschrifton mit cinem
scharfkantigen Schraubendreher wie-
der freikratzen. Hierbei ist besondere
Vorsicht geboten. weil die Beschriftung
leicht reiBt und sich unschine zackige
Riinder ergeben kiinnen.

Selbstentworfene Graffiti

Wer eigeno Einfille oder Motive, die
ilum beim Vorbild gefallen haben, reali-
sicren michte, muf sich seine Graffiti
selbst schaffen. Grundsitzlich erfolgt
das Aufbringen iiber cine feine Pinsel-
lackierung. Zunichst sind aber Vorent-
wiirfe in Form von Bleistiftzeichnun-
gen erforderlich. Neben einem ,kerni-
gen Spruch gilt es dio typischen
Merkmale der Originalschriftziige zu
treffen. Natiirlich lassen sich auch ei-
gene Schriften entwerfen, die die Mi-
niszene in phantasievoller Weise bo-
reichern. Nach einigen Kritzeleien go-
lingen schnell erste Krfolge, die man
por Verkleinerung auf einem Fotoko-
picrer den GroBenverhiltnissen auf
den Wagenwinden anpaft. Die Vor-
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lassen sich ndmlich in
groBorer Darstellungsweise
viel leichter zu Papier bringen

Vorab missen Sie entscheiden, ob
der Schriftzug direkt auf die Fahrzeug
wand aufgezeichnet worden soll oder
eine Schmucklackicrung als Unter-
grund fiir weitere Attrakivitit sorgt
Aufgesprithte Farbverliiufe, die in
etwa die Konturen des nacholgenden
Dekors haben, eignen sich hierfiir be-
sonders gut. Die ansonsten beim Sprit-
zen von Modellen geiibte Zuriickhal-
tung boi Farben kann hier beruhigt
aufigegeben, ja cigentlich sogar umge-
kehrt werden: Je leuchtender und far-
biger der Untergrund und die Beschrif-
tung ausfallen, um so besser wirkt ei-
gentlich spiiter das Graffito.

entwiirf
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den Wagen erfolgt mit Kohle- oder
Pauspapier nach Durchirocknen der
Basislackierung. Je spitzer und fester
dabei der Ubertragungsstift ist, um so
genaver fillt die gepauste Zeichnung
nachher aus. Auf dem gespriihten Un
tergrund ist sie zudem be
machen als auf der unbehandelten Pla-
stikwand des Wagens. Ist die aufge-
pauste  Zeichnung  zu  schwach
ausgefallen, kann man sie mit einem
feinen Filzstift nachziehen. Die eigent-
lichen Malarbeiten erfolgen mit einem
feinen Rotmarderpinsel. Die Vorge-
hensweise bleibt jedem solbst iberlas
sen. Gut machen sich beim Ausmalen
der Buchstaben Farbverliufe oder Ef-
fekifarben. Schattierungen, angedeu-
tete Spi

T auszu-

Das Ubertragen des Vorentwurfs auf

beim Vorbild besondere Glanzpunkte

Beim Einsatz verschicdener Farben
muB man abwarten, bis die jeweilige
Kontrastfarbe angetrocknet st - es sei
denn, man schafft durch Ineinander-
malen kunstvolle Farbverliufe. Rund
um prégnante Schriftziige finden sich
meist kleinere Namenssignaturen. Die
ganz feinen Strukturen solcher Signa-
turen ahmt man am besten mit einom
wasserfesten, feinen  Filzstift (2B
einem 0,3er Edding-Profipen) nach
Fliissige Striche ergeben sich schon
nach einigen kurzen Vorversuchen auf
cinem Blatt Papier. Zum Abschluf
dient hier wicder ein Klarlackitberzug
dem Schutz der kleinen ,Kunstwerke*
und macht sie griffest

Lassen Sie sich bitte durch diose

oder
3-D-Effekie, die durch Aufhellung her
vorstehender Buchstabenteile (z.B. die
Walbungen bei einem B) geschaffen
werden konnen, bilden  zusiitzliche
Schmuckelemente. Blitzende Sterne,
Farbkleckse und vieles mehr schaffen

E nicht dazu hinrcifien,
die Schar der ,Wagenverschandeler*
beim Vorbild noch zu vergréBern. Len-
ken Sie kiinstlerische Phantasieschiibe
lediglich auf Ihre Wagenmodelle. Die
Bahn und ihre Benutzer werden es
Ihnen danken

Mit feinen, wasser-
festen Filzstiften
lassen sich filigrane
Buchstabenzeichnun-
gen aufbringen.

MIBA PRAXIS » Lackieren, Altern, Beschriften



pas Standardwerl
 Gliterwagen

Carsens
Stefon O

GUTERWAGEN

Otfene Wagen in Sondel

auart

Der neueste Band aus der Erfolgsreihe, wiederum in bewahrter
Aufmachung und erschépfender Griindlichkeit: Mit Fotos und
Ubersichtszeichnungen, technischen Daten und konstruktiven
Besonderheiten — und natiirlich mit einem Blick auf die Modelle
nebst Umbau- und Verbesserungsvorschlagen.
‘Thema sind diesmal die offenen Wagen in Sonderbauart:
« Trichterwagen, bei denen das Ladegut zur Wagenmitte hin
entladen und von dort iiber Rutschen ggf. wieder zur Wagenseite
beférdert wird. » Kasten-, Mulden- und Seitenkipper, die erst in
jiingster Zeit zu den derzeit modernsten Selbstentladewagen der
DB AG weiterentwickelt wurden. ¢ Sattelwagen haben in der
Mitte des Laderaumbodens einen First und Seitenwande, die als
Klappen ausgebildet sind. » Kilbelwagen, deren Untergestell
Klappkiibel tragen, die zum Entladen angehoben und iiber der
Entladestelle gedffnet werden.
Ein weiteres Standardwerk fir alle Wagenfreunde und fiir
die auf i Wert
legen.

176 Seiten, Format 22,1 x 29,7 cm, mit iiber 360 Fotos und
mehr als 130 Zeichnungen, gebunden mit Hardcover
Best.-Nr. 150 88116

GUTERWAGEN

en

Die Giiterwag
der DB AG

Stefen Carstens, Rudolf Ossig Stefan Carstens, Hans Ulich Diener Stefan Carstens, Hans Ulrch Diener Stefan Carstens

Giterwagen Giterwagen Giiterwagen Die Giterwagen
nd 1: Band 2: Band 3: der DB AG:

Gedeckte Wagen Gedeckte Wagen — Offene Wagen Zahlen, Fakten,

152 Seften, Sonderbauarten

2,0x297 e 160 Seiten,

BestNr 150 88114 2,042
30-

2
Best-Nr. 150 88115
€30

Erhéltlich im Fach- und Buchhandel oder direkt beim MIBA-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a,
82256 Furstenfeldbruck, Tel. 08141/534 8134, Fax 08141/5348133, E-Mail bestellung@miba.de

Entwicklungen, Fotos
336 Seiten,
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smmg Das neue Standardwerk zu einem der beliebtesten Felder der
Modellbahn-Praxis gibt einen erschpfenden Uberblick iiber die
Methoden und Mittel bei der Landschaftsgestaltung. Die
Gelandemodellierung und die Begriinung, die Herstellung
Jecht” wirkender Nadel- und Laubbume, die Gestaltung von
Feldern und Wiesen, Biischen und Gestriipp werden ebenso
behandelt wie das Anlegen eines Baches, einer Felsformation
oder eines Miniaturgartens. Schritt-fir-Schritt-Fotos und eine
Vielzahi beispielhafter Landschaftsszenen im Modell zeigen,
wie man 6konomisch zu optimalen Ergebissen kommt.
Mit ausfihrlicher Produkt- und Herstellertbersicht!
84 Seiten im DIN-A4-Format, mehr
als 180 Bilder, Klammerheftung
Best.-Nr. 150 87429
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Jeder Band mit 84 Seiten und iiber 150 Abbildungen, iiberwiegend in Farbe, je

Erhéltlich im Fachhandel oder direkt beim MIBA-Bestellservice,
Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck, Tel. 0 8141/5348134,
Fax 08141/5 348133, E-Mail bestellung@miba.de
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