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odellbahn-Grundlagen® nennt sich eine

Rubrik in der MIBA. Gerade viele der
fortgeschrittenen Leser halten sie vermutlich
fiir ebenso iiberfliissig wie ,Thema Start”.
Doch Grundlagen sind nicht nur etwas fiir die
blutigen Anfénger.

Wer mochte schon glauben, daf} die richtige
Farbgebung eines Gleises noch etwas mit Mo-
dellbahn-Grundlagen zu tun hat, nachdem er
bereits grofe Stiicke seiner Anlage erfolgreich
eingeschottert hat. Nicht nur hier, sondern

e @rauschleier
~Aprilfrische

iberall auf der Modellbahnanlage spielt die
Farbgebung eine wichtige Rolle: beim pla-
stikhaften AuBeren der Gebidude, dem fri-
schen Schotterbett samt glinzenden Gleisen,
den blitzblank wirkenden Loks und bei der zu-
weilen klinisch erscheinenden Landschaft.
Viel zu oft monieren Kritiker unzureichende
Stockwerkshéhen und die falsche Zahl und
Griéfe von Nieten. Wirklich gut aussehende
Anlagen wirken zuerst durch ihre realistische
Farbgebung so gut auf den Betrachter. Ein zu
enger Radius oder viel zu dicke Laternenma-
sten fallen dagegen erst nach einer Viertel-
stunde ins Auge.

Die richtige Farbe an der richtigen Stelle,
alles genau so glinzend oder matt wie
~draulen” in der Natur oder beim Vorbild, be-
stimmt den ersten und den bleibenden Ein-
druck. Farbgebung bedeutet aber nicht, alles
Mégliche ganz einfach mit einém Grauschlei-
er zu iberziehen. Fiir eine realistisch wirken-
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EIN WORT ZUVOR

de Farbgebung braucht man letztlich ein ge-
wisses Grundwissen und ein wenig Ubung —
Modellbahngrundlagen also.

Genau das will diese Ausgabe von ,MIBA-
Modellbahn-Praxis® vermitteln. Im - ersten
Drittel der Broschiire erfahren Sie, wie Sie mit
Farben umgehen miissen, welche Farben es
im Modellbahnbereich iiberhaupt gibt und wie
man sie sinnvoll einsetzt. Daran schliefen sich
Informationen iiber Pinsel und einen wir-
kungsvollen Einsatz von Farbe und Pinsel an.
Der Anschaffung der Airbrush-Ausriistung
und dem Umgang mit ihr ist der letzte Teil ge-
widmet, selbstverstindlich mit vielen Tips
und Tricks aus der Praxis, mit Hinweisen zur
Fehlerbeseitigung und allerhand praktischen
Ubungen. Anschauliche Beispiele fiir richtige
JAltern®, das Anbringen von Verwitterungs-
und Betriebsspuren, werden in Wort und Bild
nachvollziehbar gemacht.

Was hier vor Thnen liegt, ist kein Buch mit
sieben Siegeln. Alle Themen werden
stark modellbahnbezogen abgehandelt. Aus-
gekliigelte Techniken, Sonderzubehor und
spezielle Farben fiir die reinen Airbrusher fin-
den hier keinen Raum - dariiber gibt es un-
gleich erschopfendere Literatur. Dennoch:
Auch in diesem Band kénnen nicht alle Aspek-
te des Themas ,Farbgebung®, die fiir den Mo-
dellbahner von Interesse sind, behandelt wer-
den. Eine umfangreiche Ergdnzung und pra-
xisbezogene Weiterfilhrung ist als eine der
ndchsten Ausgaben von ,MIBA-Modellbahn-
Praxis® bereits in Vorbereitung. Lackierungen,
Arbeiten mit Schablonen, das ,Altern“ und
Beschriftungen werden dann die Schwer-
punkte bilden.

Ich wiinsche lhnen eine anregende Lektiire.
Lassen Sie sich durch die Anleitungen und Bei-
spiele in dieser Broschiire dazu ermutigen, Th-
rer Anlage und Thren Fahrzeugen jene Farbge-
bung zu verleihen, die sie eigentlich verdienen.

Rodgau, im August 1996
Horst Meier



Dispersions-

farben, Email-
farben, Spezialfarben
— welche Farbe eignet
sich am besten fiir
welchen Einsatz-
zweck? Die richtige
Wahl kann rasch (iber
Erfolg oder Reinfall
entscheiden. Hier fin-
den Sie Entschei-
dungshilfen aus der
Modellbaupraxis.

Wenn es um Farbgebung und Lackierung geht, ist der Pinsel
l fiir viele das gewohnte Arbeitsgerat. Zudem lassen sich mit
einer Pinsellackierung spezielle Effekte erzeugen, die die Airbrush
nicht erméglicht. Dieses Kapitel gibt einen Uberblick iiber die unter-
schiedlichen Pinsel und ihre Einsatzgebiete, zeigt spezielle Techniken
und praktische Anwendungsbeispiele.

Fiir die Spritz-

technik gibt
es im Eisenbahn-
Modellbau unzahlige
Anwendungsbereiche.
Neben Ratschlagen
zur Ausriistung gibt es
hier jede Menge Tips
und Tricks aus der
Praxis sowie Hinweise
zur Fehlervermeidung
und -beseitigung.
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7 2 Farbe, Pinsel, Airbrush fiir Modell-

eisenbahner — klar, daB da die
Praxis nicht zu kurz kommt. Schritt fiir
Schritt wird die farbliche Nachbehandlung,
das sogenannte , Altern”, einer Dampflok
und eines Giiterwagens gezeigt. Lassen Sie
sich vom Ergebnis iiberzeugen ...



Fahrzeuganstrich im Wandel der Zeit

Die vielen Farben
der Eisenbahn

Fiir Modellbahner, die sich aktiv mit der Farbgebung ihrer
Modellfahrzeuge auseinandersetzen und vielleicht sogar selbst
Verdnderungen am Aufleren ihrer Loks und Waggons vornehmen
wollen, ist Vorbildtreue die oberste Maxime. Neben den zu allen
Zeiten auftretenden Betriebs- und Verwitterungsspuren sind
dabei vor allem die epochetypischen Wandlungen im Anstrich
bei den einzelnen Fahrzeuggattungen von Interesse.

An der grundlegenden ,Farbpalet-
te* bei den deutschen Bahnver-
waltungen hat sich iiber die Epochen
hinweg eigentlich nur wenig geindert
- wenigstens bis vor ungefihr 30 Jah-
ren. Schon zu Reichsbahnzeiten
kamen Personenwagen in warmen
Griinténen und Giiterwagen in einem
schmutzangepal3ten Braun daher, von
einigen Sonderregeln einmal abgese-
hen. Im Grunde genommen blieb es bis
weit in die sechziger Jahre bei dieser
LAufteilung®. Trotzdem dnderten sich
natiirlich die Anstriche und die Farbto-
ne am laufenden Band. Fiir den Mo-
dellbahner, der sich mit der Farbge-
bung seiner Modellfahrzeuge befaf3t,
ist es daher wichtig, bauarttypische
Verinderungen zu kennen, Farbténe
beim Vorbild epochegerecht und zeit-
typisch zuordnen zu kénnen und {iber
die Lieferbarkeit von geeigneten Mo-
dellfarben informiert zu sein.

Der nachfolgende Streifzug soll in
der Vielfalt der epochetypischen Farb-
tone eine grobe Orientierung bieten.
Er kann allerdings nur die gingigsten
Varianten ansprechen und auch nicht
auf Beschriftungen und #dhnliche Be-
sonderheiten eingehen. Die Erorte-
rung von Schrifttypen, -formen und
-farben etc. muf3 daher entfallen. Dem
interessierten Leser sei in diesem Zu-
sammenhang die weiterfithrende Lite-
ratur - siehe Kasten — empfohlen.

Epoche 2

Hier herrschten noch wenige Farbtone
vor. Schwierigkeiten bereitet es aller-
dings, diese exakt zu bestimmen und
beim Modell nachzuvollziehen. In den

zwanziger Jahre stand man erst am
Beginn der Standardisierung von Tei-
len und Farben. Die Originalfarbge-
bung der Ldnderbahnwagen, die erst
zu Beginn des Jahrzehnts in die
Reichsbahn iibergingen, ist oftmals
unbekannt. Dies hat zwei Ursachen:
Die Einfithrung des RAL-Farbschemas
und der Einpassung der Eisenbahn-
farbtone sollte erst noch folgen, und
zudem steckte die Farbfotografie noch
in den Kinderschuhen. So gibt es fiir
einige Téne nur Farbnennungen, der
genaue Ton bleibt ungewi}. Erst 1927
wird ein vereinfachtes Farbschema
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(840 B) und Mitte der dreifliger Jahre
eine modifizierte Variante eingefiihrt.
Hieraus leitet sich das noch heute giil-
tige RAL-Farbtonschema ab.

Der Grundanstrich der Personenwa-
gen bestand in einem Olivgriin mit
schwarzem Untergestell, die Glterwa-
gen hatten einen rotbraunen Wagen-
kasten bei ebenfalls schwarzem Unter-
gestell. Dieser RAL-Ton 8013 ist spiter
entfallen.

Die Personenwagen hatten meist an
den Blechsto8en der Wagenkastenbe-
kleidungen sog. Deckschienen, die in
Schwarz ausgefiihrt waren. Ebenso

sind Eckleisten, Briistungsleisten, Biih-
nengeldnder, Tritte, Laternenstiitzen,
Tritte u.d. schwarz gestrichen worden.
Dartiber hinaus existierten einige Ex-
trafarben fiir besondere Ziige wie z.B.
den Rheingold, der in seinem creme-
violetten Anstrich eine besondere Au-
genweide darstellte. Auch die Ruhr-
schnellverkehrswagen, die  etwa
Fleischmann im Sortiment hat, waren
zweifarbig gestrichen.

Die Griinténe der meisten Modell-
fahrzeughersteller fiir die Epoche 2
fallen zu hell aus. Ein Problembereich
bilden auch die Fensterrahmen. Sie
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miiiten metallisch aussehen und nicht
gelb wie bei vielen Modellen.

Fiir Diesellokomotiven ersparen wir
uns hier Farbangaben, da sie erst nach
dem Zweiten Weltkrieg in grdéferen
Stlickzahlen verbreitet waren.

Epoche 3

Die Farbgebung der Personenwagen
wurde mit Flaschengriin und Tief-
schwarz fiir den Deckstreifen zunéchst
beibehalten. Fiir die F-Zug-Wagen
fiihrte man eine neue Farbe ein: Stahl-
blau fiir Wagen und Elloks. Die Speise-

Eine typische Giiterzuggar-
nitur der Epoche 3 ist als
Dbergabe in der hessichen
Wetterau unterwegs, De-
zente Alterungsspuren sor-
gen in der realistischen Ku-
lisse fiir den fetzten Pfiff
(oben).

Stilechter Epoche-3-Mo-
delltriebwagen: die Optik
des eleganten VT 08 in
Mitellgebirgsumgebung
mit wirkungsvoller ,wein-
roter” Farbgebung, anthra-
zitgrauer Kontrastflache
und hellem Zierstreifen
wirkt auch 30 Jahre spater
keineswegs antiquiert.



Die bei der Bahn gebrauchlichsten Farbtone nach RAL
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#  Schiebewandwagen in Aluminium

Fahrzeug (-teil) Epoche 2 Epoche 3 Epoche 4 Epoche 5
ab 1920 ab 1949 ab 1970 ab 1990
Gedeckte, offene Wagen 8013* 8012 80124 80124#
Kiihlwagen 9002* 9002 7032 7032
Staubgutwagen — 7011 7030 od. 9005 7032 od. 8019
Pwg 6008* 6007/6020**** (8012}
Dacher gedeckter Wagen 7009 9006 9006 Wagenfarbe
Untergestelle 9005 9005 9005 Wagenfarbe
Laufwerk, Tauschteile 8019
Personen-, Post- und Gepéackwagen 6008/6007** 6007/6020***~ 6020
Reisezugwagen 6008 6007/6020**** 1014°°°°+5020 7035°°
F-Zug Wagen 5011/5013****
Speise- und Schlafwagen 3003 3003/3004*** 3004
1.-Klasse-Streifen 1094**** 1002
Absatz- und Decklinien 9005 9005
Dacher Reisezugwagen 9007* 9006/7022° 7022 7035
Untergestelle, Drehgestelle, Ausriistung etc 9005 9005 9005 8019
Bithnendacher von unten 7009 7023
Langstrager 5020 7035
Rheingold 1001+35h 1001+5013
Touropa-Wagen 5013+7023
Tee-Wagen 1001+3004
Scharnow-Wagen 6002+7023
IC-Wagen (EC) 1014°°°°+3004 3031+4009°°°
Interregio 5023+5024°°°
City-Bahn 6033+6034°°°
S-Bahn 2012+1034°°°
L) PTIOKO 0
Aufbau 9005 9005 9005 9005
Unterhalb des Umlaufes, Rader 3002 3002 3002 3002
Kriegslokomotiven 7011/7021
Lieselioio 0
Aufbau/Kasten 3004 3004, 5020+1014 3031°°°
Fenster-/Lifterband (V160, V200) 7016 7016 7035
Décher 7005 7005 7022
V 36, Kof Il 9005 9005/3004
Drehgestelle 9005 9005 8019
Kontrastflache 7035
Aufbau/Kasten 3005 + 1001 3004 3004
Aufbau/Kasten 5020+1014°°°° 6033+6034°°°
Schiirzen 7022 7021 7021 7035
Schnelltriebwagen 4000+1001 3004 3004 '3031+7035+4009"
Drehgestelle 9005 9005 9005 8019
Kontrastflache 7035
Aufbau/Kasten 7018* 6007/6020**** 3004+1014°°°° 3031°°°+7035
Aufbau/Kasten 5020+1014°°°°
Elloks fiir Fernziige 5011/5013***+* 5013
Dacher 9006 9006 wie Aufbau wie Aufbau
Drehgestelle 9005 9005 9005 8019
Kontrastflache 7035
‘ Nicht genau Ieslmllbar. imllﬂurfarbmn RAL- To:f emgefﬂm lna;h Zuggattungen), zweite Zahl ist
tt Ab1939 _ der Farbton des Zierstreifens
wsx Ab 1954 ****  RAL 1014 wird erst ab 1978 generell eingefiihrt, die
wssx Ab 1958 ngﬂﬁfbg war ab 1971 Hcllbeist m um
3 Ab 1964 : Nur 215, 216, 218
°° Wagenkasten unterhalb Fensterreihe “  ICE-Farben



und Schlafwagen der DSG spritzte man
in Rubinrot (RAL 3003).

1958 dnderten sich die Farben der
Personenwagen geringfiigig in das hel-
lere Chromdioxidgriin. Dabei fiihrte
man auch zur Kennzeichnung der 1.-
Klasse-Abteile einen 10 cm breiten el-
fenbeinfarbenen Streifen ein, der bei
einigen Wagen fensterbedingt schma-
ler war. Die ab 1959 beschafften Sil-
berlinge hatten neben ihrem charakte-
ristischen Pfauenaugenmuster einen
schwarzen Langstrager.

Einen schon fast gewagten Ausflug
in die Welt der Farben leistete sich die
Bahn 1970 mit der Einfithrung der
Popfarben. Neben einem kieselgrauen
Anstrich unterhalb der Fensterlinie
wiesen die Fensterbdander verschiede-
ne Popfarben auf. Die TEE- und IC-
Wagen {ibernahmen unterhalb der
Fensterlinie den pupurroten Farbton
der Diesellokomotiven. Dariiber ver-
wendete man Beige (RAL 1001).

Mit dem Pupurrot fiihrte man nach
dem Krieg fiir Diesellokomotiven und
Triebwagen und deren Beiwagen eine
grundlegend neue Farbe ein. Der bei-
gefarbene Zierstreifen fir die ET und
VT schmiickte zuniichst auch noch die
V 80, die erste nach dem Krieg serien-
mafig gebaute Diesellokomotive mit
hydraulischer Kraftiibertragung, sowie
die V 100 und die V 188. Die Dieselloks
der néchsten Generation (V 160 und V
200) erhielten schon modernere Ge-
staltungen durch farblich abgesetzte
Liifterbander bzw. die V 200 durch ihr
charakteristisches V auf der Stirnseite.

Bei den Giiterwagen blieben die vor-
handenen Anstriche zunichst erhal-
ten. Besonderheiten lassen sich bei ei-
nigen Wagentypen verzeichnen. So er-
hielten die Einheitskesselwagen der
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DB bei schwarzen Transportgiitern
einen passenden Anstrich in Tief-
schwarz, wihrend ansonsten Eisen-
grau vorherrschte. Dieses wurde auch
zundchst flr die Staubgutwagen ver-
wendet, aber Mitte der sechziger Jahre
in Steingrau (RAL 7030) gedandert.
Interessant ist in der Epoche 3a auch
die Farbgebung der Wagenkasten-In-
nenseite. Bei den offenen Wagen mit
Wiénden (O und X), den Holzwagen (H)
und den Rungenwagen (R und S)
waren die (hoélzernen) FuBBhoden mit

DIE VIELEN FARBEN
DER EISENBAHN

Moderne Form und Farbgebung
ergeben beim ICE ein stimmiges
Gesamtbild. Moderne Zeiten - frei
nach Charlie Chaplin — auch bei
den Schiebelullis und Stangenbull-
dogs (links), wo sich Ozeanblau-
beige und Neurot kontrastreich
abwechseln.

Teerol getrankt, die stdhlernen O-
Wagen hatten einen Innenanstrich aus
schwarzer Bitumenlgsung. Verschie-
dene Hersteller und Autoren fiihren
bei Modellen von hélzernen 0-Wagen
teilweise den Anstrich der inneren Ka-
stenbekleidung in Grautonen aus. Dies
ist nach meinen Recherchen nicht
richtig. Zwar hat die DRG die inneren
Wagenkéasten grau gehalten und die
DR dieses anfangs iibernommen, bei
der DB aber diirften graue Wagenka-
sten hochst selten und allenfalls als

Ein Fehlgriff in den
Farbtopf? Dies ist an-
geblich die neue Farb-
gebung der DB AG fiir
Gliterwagen. Die Idee,
den Eisenbahn-Giiter-
transporten auf diese
Weise zu einem positi-
ven Image zu verhel-
fen, wird vielerorts als
miBgliickt empfunden.



Ubersicht erhaltliche Modell-RAL-Farben

RAL-Nr. Farbbezeichnung Humbrol- Revell Molak- Roco- Weinert- |Model Master| Giinther-
Farbton Farbton Farbton* | Farbton** Farbton Farbton Farbton®
RAL 1001 Beige 301 2601 X
RAL 1002 Sandgelb T 11 2602
RAL 1014 Elfenbein 2605
RAL 1034°°° | Pastellgelb
RAL 2000 Gelborange
RAL 2003 Pastellorange
RAL 2004 Reinorange 30+31130
RAL 2012°°° | Lachsorange
RAL 3002 Karminrot 36+31136.
RAL 3003 Rubinrot
RAL 3004 Purpurrot 20/107 32+331
RAL 3031°°° | Orientrot
RAL 4009°°° | Pastellviolett
RAL 5011 Stahiblau
RAL 5013 Kobaltblau 53+350+31350
RAL 5020 Ozeanblau

RAL 5023°°¢ | Fernblau

RAL 5024°°° | Pastellblau

RAL 6002 Laubgriin

RAL 6007 Flaschengriin
RAL 6008 Braungriin

RAL 6020 Chromdioxidgriin
RAL 6033°°° | Minttiirkis

RAL 6034°°° | Pastelltiirkis

RAL 7003 Moosgrau 45
RAL 7005 Mausgrau ; 47
RAL 7009 Griingrau 67+31167
RAL 7011 Eisengrau 1.
RAL 7015 Blaugrau

RAL 7016 Anthrazitgrau
RAL 7022 Umbragrau
RAL 7023 Betongrau
RAL 7030 Steingrau 75+31175
RAL 7032 Kieselgrau 70
RAL 7035 Lichtgrau 37
RAL 7040 Fenstergrau
RAL 8011 NuB3braun 2642
RAL 8012 Rotbraun 2643
RAL 8013 Rotbraun (alt)
RAL 8019 Graubraun 2644
RAL 9002 Grauweif}
RAL 9005 Tiefschwarz 7+302+31302 2646
RAL 9006 WeiBaluminium 99 2647
RAL 9007 Graualuminium 2648
RAL 9010 Reinweil3 22/130  |4+301+31301 2649

°°° Nach dem Farbschema der Lackfabrik Wiederhold eingefiihrte RAL-Téne

* im Weinert-Vertrieb, dortige Best.-Nr. ? Anmerkung: Ein exakte Wiedergabe der RAL-
** derzeit nicht mehr lieferbar (nicht mehr im aktuellen Programm) Farben ist aus drucktechnischen Griinden

° nur in Spraydosen lieferbar, fiir Metalimodelle nicht méglich.




Diese Modellgarnitur im Stil der siebziger
Jahre falit wegen ihrer (vorbildgerechten)
Zusammenstellung und , bunten” Farbge-
bung ins Auge.

wobei man den hochgezogenen Rah-
men schwarz lackierte, wodurch eine
optische Anpassung an die Altbauloks
erreicht wurde. Schnellzugloks erhiel-
ten einen stahlblauen Anstrich, der
spater in Kobaltblau geindert wurde.
So kam es vor, da3 Maschinen einer
Baureihe — etwa E 18 oder E 40/41 —in
zwel unterschiedlichen Farben liefen,
was heutzutage den Modellbahnher-
stellern ihre Farbvariationen ermog-
licht. Die Rheingoldloks der Baureihe
E 10 erhielten einen dem Zug ange-
paliten Anstrich. Die E 03 bekam ent-
sprechend den TEE-/IC-Wagen eine
cremefarben-rote Lackierung. Sonder-
fille gab es natiirlich auch hier: so
wurde mancher E 10 in der Epoche 3b
ein Sonntagskleid in Form eines hell-
grauen Langstriagers zuteil, was den
Maschinen eine ,veredelte Optik” ver-
lieh.

Epoche 4

1968 leitete die Einfiilhrung der Com-
puternummern das Ende der Epoche 3
ein. Ab 1971 wollte sich die Bahn von
ihrem schlechten Image durch ein
neues Farbschema losen. Durch die
Einfiihrung der ,Hausfarben® Ozean-
blau/Beige sollte ein Aufbruch in mo-
dernere Zeiten signalisiert werden. Die
Farbgebung vor allem der Lokomoti-
ven stie3 jedoch bei den Eisenbahn-
freunden auf keine grofe Gegenliebe
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und gipfelte z.B. in der geschmacklo-
sen Lackierung einer E 94 im neuen
Farbschema. Bei den Elloks wurde die
Farbe des oberen Aufbaus mit in den
Dachbereich hineingezogen. Dabei
entfiel auch die seitliche Regenrinne.

Wie zu allen Zeiten halten sich je-
doch die alten Farben bei manchen
Triebfahrzeugen und Wagen recht
lange. Kobaltblaue Elloks und altrote
Dieselloks waren bis weit in die Epo-
che 5 noch auszumachen. Bei allen
Farbkonzepten werden neue Farben
meistens fiir neue Fahrzeuge oder fiir
nach bestimmten Fristen aufgearbeite-
tes Rollmaterial vorgesehen. Keines-
wegs werden die neuen Farben
massenweise eingefiihrt, eher in klei-
nen Schritten. So konnen Modell-
bahner Fahrzeuge mit &lteren Farben
auch epocheiibergreifend einsetzen,
Schwierigkeiten wird es dabei hoch-
stens mit der Beschriftung geben,
wenn z.B. im Jahr 1975 Fristen von
1963 auftauchen.

Die TEE- und IC-Wagen sowie die
Speise- und Schlafwagen behielten
ihren Anstrich. Lediglich den Creme-
Farbton (RAL 1001) stellte man
schrittweise auf Hellbeige (DB 110)
um. Dieses Hellbeige wurde ab 1978
zu Elfenbein (RAL 1014). Auch die
Nahverkehrswagen, die  Altbau-

*Schnellzug- und -Eilzugwagen behiel-

ten ihren Anstrich in Chromdioxid-
griin. Umgestellt wurden dann nach
und nach auch die Lingstragerfarben,
was vor allem bei den Silberlingen auf-
fiel. Als Modellbahner kann man daher
diese Wagen schnell auf einen Blick in
Epoche 3 oder 4 einordnen: Schwarze

DIE VIELEN FARBEN
DER EISENBAHN

Langstragerbeschriftung ist grundsatz-
lich die friihere Epoche, in Ozeanblau
gehort der Wagen in modernere Zei-
ten.

Bei den Giiterwagen fiihrten Prakti-
kabilititsgriinde zu einigen Anderun-
gen. So wurden die weillen Anstriche
der Kiihlwagen wegen ihrer Schmutz-
anfilligkeit nach und nach auf Kiesel-
grau (RAL 7032) umgestellt. Eine neue
Generation von Gilterwagen bildeten
die Schiebewandwagen, deren auf-
schiebbare Seitenwédnde aus Alumini-
umblechen bestanden und keinen An-
strich besal3en.

In die spéte Epoche 4 - genauer ge-
sagt in das Jahr 1978 - fallt ein neues,
vereinfachtes Farbkonzept im Gliter-
wagenbereich. Man wollte aus wirt-
schaftlichen Griinden heraus die Farb-
gebung erleichtern und auf einige we-
nige Farben beschranken. Damit
setzte die Bahn lange entwickelte
Ideen schon wesentlich frither um, als
dies spdter im Personenverkehr ge-
schah. Grundsatzlich behielt man das
Rotbraun, das sich mittlerweile euro-
paweit etabliert hatte. Schwarz wurde
in der Regel durch Graubraun (RAL
8019) ersetzt, was z.B. die Drehgestel-
le und die Tauschteile betraf. Die Un-
tergestelle sollten nunmehr in Wagen-
farbe ausgefithrt werden. Die Flach-
wagen danderten ihre Farbgebung von
bisher Schwarz in Rotbraun, die
Staubgut- und Kesselwagen sollten ein
anderes Grau (Kieselgrau 7032) erhal-
ten, so daB es nunmehr nur noch eine
hellgraue Farbe gab. Fiir die dunklen
Fiillgiiter liel man eine Lackierung in
Graubraun zu.
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Die Tabelle stuft die neue Farbge-
bung erst ab Epoche 5 ein. Aus Uber-
sichtsgriinden war hier keine andere
Darstellung moglich. Es tridgt zudem
der allmdhlichen Umlackierung beim
Vorbild Rechnung. Noch lange wird
man Gliterwagen in der alten Lackier-
variante sehen.

Epoche 5

Allgemein wird der Beginn der Epoche
5 auf das Jubildumsjahr der Bahn
1985 festgelegt. Als optische Abgren-
zung kann aber auch die Einfithrung
des neuen Farbschemas fiir den Perso-
nenverkehr zu Beginn des Jahres 1987
gesehen werden. Nach umfangreichen
und in der Offentlichkeit kontrovers
diskutierten Farbversuchen gliederte
die Bahn dabei ihre Farben erstmals
nach Zuggattungen auf, indem sie
jedem Zugtyp entsprechend seinem
Einsatzbereich eine eigene Grundfarbe
zuwies. Die IC-Ziige behielten ihren
roten Grundton, nur dal3 dieses Rot
etwas kilter und gleichzeitig moderner
wirkte. Die D-, FD- und IR-Ziige - bis-
her auch schon teilweise mit blauen
Farbtonen bedacht - erhielten nun
zwel Farbstreifen in Fernblau und Pa-
stellblau. Den wohl schénsten Farbton
traf das Design-Center mit dem Tiirkis
des Nahverkehrs, jetzt City-Bahn ge-
nannt, das in Anlehnung an die war-
men Griintone der Reisezugwagen ent-
stand. Die Orange-Palette der S-Bahn
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wurde ebenfalls in das neue Farbsche-
ma eingepaf3t. Danach werden alle
Wagen sozusagen als Grundanstrich
vom Dach bis zum Rahmen in Licht-
grau (RAL 7035) gespritzt. Drehgestel-
le, Schiirzen und Wagennummern sind
Graubraun (RAL 8019). Die vier
Grundfarben decken etwa den Bereich
des Fensterbandes ab, darunter lauft
der etwas hellere Zierstreifen.

Kurios mutet in diesem Zusammen-
hang an, daf} sich die Bahn nicht fiir
gingige RAL-TOne entschied, sondern
fiir die gebrochenen Farbténe der
Lackfabrik Wiederhold, die erst spiter
in das RAL-Schema eingegliedert wur-
den:

RAL-Nr. Wiederhold-Nr, Bezeichnung
1034 36224 Pastellgelb
2012 36214 Lachsorange
3031 36237 Orientrot
4009 36238 Pastellviolett
5023 36239 Fernblau
5024 36240 Pastellblau
6033 36232 Minttirkis
6034 36233 Pastelltirkis

Die Lokomotiven wurden ebenfalls
komplett in Orientrot gehalten. Als so-
genannte Warnfldche erhielten sie auf
der Stirnseite eine Kontrastfliche in
Lichtgrau, die der Volksmund bald
.Litzchen" nannte. Beim Vorbild er-
folgte der Farbanstrich mit umweltver-
triaglicheren Farben, die jedoch insbe-

Die Farbgebung der Nahverkehrstriebwagen
der Reihe 628 gefallt nicht nur wegen des
strahlenden Sommerwetters auf diesem Mo-
dellfoto. Die Tiirkistone sind ein gutes Bei-
spiel fiir ein gelungenes modernes Farbde-
sign.

sondere bei den Lokomotiven schnell
verblafBten,

Ab 01, Januar 1994 wurde mit der
Privatisierung der Bahn und der damit
einhergehenden Fusion der DB und
DR zur Deutschen Bahn AG auch das
Logo, der sogenannte ,,DB-Keks“, mo-
dernisiert. Die Designer beraubten ihn
seiner rundlichen Formen und gaben
ihm eine niichterne, eckigere Gestalt.
Er wurde dabei gleichzeitig etwas
groBBer. Withrend die Farbdnderungen
ab 1987 nur sehr zogerlich umgesetzt
wurden, stattete man die Lokomotiven
und Wagen recht ziigig mit dem neuen
Eigentumszeichen aus.

Die augenfillige Neuerung im Giiter-
wagenbereich - Untergestelle und
Dacher sind in der Wagenfarbe gehal-
ten - wurde schon weiter oben ange-
sprochen. Die Farbgebung des Lauf-
werks entsprach dem der Personen-
wagen (Graubraun, RAL 8019). Einen
eigenartig anmutenden Beschluf} fate
die DB im Sommer 1995 mit der Ent-
scheidung, Giiterwagen nunmehr
ebenfalls in Rot zu spritzen, um diese
Fahrzeuggattung von ihrem ,Schmutz-
image" zu befreien.
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Mit rostbrauner Abtonfarbe lassen sich
Schienenprofile vorbildgerecht einfarben.

Hekis Lasurfarbe dient als Grundanstrich
fur die Schwellen. Durch ihr mattes Auf-
trocknen eignen sich Abtonfarben beson-
ders gut fiir den Einsatz am Schienenweg.

Besonders fiir groBflachige Bereiche wie
Holz- oder Gipsflachen sind wasserloshi-

che Abténfarben ideal, weil sie preisgiin-
stig sind und schnell trocknen.

Bei diesem Felsen wurden mit dem hell-
sten Grauton in Graniertechnik — mit fast
trockenem Pinsel und wenig Farbe - die
Hinterschneidungen hervorgehoben.
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Dispersionsfarben, Emailfarben, Spezialfarben

Die Qual der Wahl:
Welche Farbe wofiir?

Das Ausgangsmaterial fiir verbesserte oder gednderte Farbge-
bung an Modellen sind neben verniinftigem Werkzeug natiirlich
geeignete Farben. Die richtige (oder falsche) Wahl kann dabei
iiber Erfolg oder MifSerfolg entscheiden. Eine kleine Ubersicht als
Entscheidungshilfe fiir den Einsatz von Farben.

" Ther Farben, ihre Entwicklung, Zu-
sammensetzung, Wirkung und die
anderen damit zusammenhédngenden
Themen lieBe sich viel schreiben. Die
theoretischen ~ Grundbegriffe allein
wiirden den Rahmen dieser Publikati-
on schon sprengen. Technische Begrif-
fe werden deshalb nur knapp in dem
Zusammenhang geschildert, den sie
unmittelbar betreffen: den Modellbau-
bereich. Grundsitzlich kennt man hier
zwel Arten von Farben: Dispersions-
farben auf Wasserbasis und Emailfar-
ben auf Losungsmittelbasis. Sie unter-
scheiden sich vom Aufbau, der Ver-
wendung, den Gebinden und natiirlich
von der Einsetzbarkeit im Modellbau-
bereich.

Dispersionsfarben

Der Oberbegriff , Dispersionsfarbe* be-
zeichnet alle Anstrichstoffe, die disper-
gierte  Kunststoffteilchen (Teilchen-

grofle zwischen 0,1 und 0,5 ym) als
Bindemittel enthalten. Wéilrige Dis-
persionsfarben enthalten aufler der
Kunststoffdispersion Pigmente, Fiill-
stoffe, Netzmittel und Konservierungs-
stoffe sowie andere Stoffe und ergeben
nach physikalischer Trocknung einen

strapazierfahigen, lichtbestdndigen
Anstrich. Der Begriff Dispersionsfarbe
konnte auch durch den Namen Acryl-
farbe ersetzt werden.

Plakafarben

Im Modellbau- und Bastelbereich wohl
am bekanntesten sind die Plakafarben,
z.B. von Pelikan, die es in etwa 40 ver-
schiedenen Farbtonen in 50-ml-Gla-
sern gibt. Die Gebinde sind sehr mo-
dellbaugerecht und beanspruchen in
der Bastelecke auch lange nicht soviel
Platz wie die grofleren Behilter mit
Abtonfarben. Plakafarben haben als
Bindemittel Kasein und trocknen
samtmatt auf. Sie sind lichtecht und
nach dem Trocknen wasserfest, aber
nicht witterungsbestandig. Thre Trock-
nungszeit liegt leicht {iber der von Ab-
tonfarben, die Deckfdahigkeit ist nicht
so gut wie bei den anderen Farbtypen.
AuBerdem sind sie etwas dickfliissiger.
Die Pelikan-Plakafarben kosteten 1995
in meinem Farbengeschaft DM 6,-.

Decorfinfarben

Verwandte Farhen sind die Decorfin-
farben, die als Bindemittel Vynil, also
Kunststoffteilchen, benutzen. Sie wer-
den in etwa 30 Farbténen fiir knapp

Gut sortierte Fachge-
schafte verfiigen
iiber ein breites
Angebot an Abton-
farben, so daB man
nicht unbedingt auf
Mischtone angewie-
sen ist.
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Grofle Farbpalette, wie sie sich im Laufe der T =< ) _ Abton-, Plaka- und Decorfin-
Zeit in der Modelbahnwerkstatt ansammelt. _ farben unterscheiden sich in
Sie ermdglicht eine Vielzahl von Farbgebun- 4 M0 " ihrer Haftfahigkeit auf
gen im Modellbaubereich, Neben einigen ' ELAKA A9 B Kunststoff und damit auch
Mischtonen gehoren Einwegspritzen und i #= in ihrer Kratzfestigkeit.
Mattlack zu den benétigten Utensilien. Kiinstleracrylfarben sind

- auch im Hobby- und Modell-
DM 6,- in der gleichen GebindegroBe | baubereich einsetzbar. Mit
angeboten und trocknen mit einem Lasurfarben lassen sich z.B.
leichten Seidenglanz auf. Nach meinen L N N i Effekte wie in den Mauerfu-
Beobachtungen ist die Haftfihigkeit N gen sitzendes Moos nachge-
auf Untergriinden wie Polystyrol etwas A L ' stalten, die deckenden Far-
hoher. Ihre Trocknungzeit liegt aber et- ’ i ben werden eingesetzt wie
was {iber den Plakafarben. Die Deck- ; . iy die tbrigen wasserloslichen
fahigkeit ist ebenfalls grofer. Nach | iidls ; Dispersionsfarben.
dem Trocknen bleibt eine sichtbare
Farbstuktur zuriick, die bei den beiden
anderen Vergleichsprodukten deutlich
geringer ist. Interessant waren sie fiir
mich vor allem wegen der etwas ge-
brocheneren Farbténe und guten
Farbabstufungen.

Kiinstleracrylfarben
Eine Alternative bilden die Kiinstler-

acrylfarben, die normalerweise fir die

Acrylmalerei (ihnlich dem Olmalen)

verwendet werden. Es gibt sie in Tu-

ben oder auch kleinen Ddéschen, die

denen der beiden vorgenannten Farb-

sorten dhneln. Die Acrylfarben verfii- ¢ i A3 T FiTree, y

gen liber ein synthetisch hergestelltes Ef/ =3/ 12 . = : o = ‘.'is‘-‘-w(ii*a\ﬁ ¥
Bindemittel. Sie sind ebenfalls wasser- Ji - L SECRRERIER= e [T TSk %’%us'g.;\\%
verdiinnbar und nach dem Aushiérten : ;) T e R ' Mgl
wasserfest. Je nach Hersteller variiert [& T & 75 e i =\

ihre Konsistenz von pastos bis zéhfliis- i A O SERIZRE \ AR S
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Im Deckel angekrustete Farbreste mit ei-
nem kleineren Schraubendreher entfer-
nen. Auch anhaftende Farbe am Glasrand
{unten) begiinstigt das Eindringen von
Luft in das Farbbehaltnis.

.—p

Der benutzte Pinsel wird in ein Behaltnis
mit ausreichend Wasser getaucht und an
dessen Boden kraftig ausgebiirstet.

Die gereinigten Pinsel diirfen auf keinen
Fall darin stehenbleiben, sondern sollten
zum Trocknen auf dem GefaBirand abge-

legt und spater in einen Aufbewahrungs-
topf gestellt werden.
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sig. Auch sie lassen sich fiir Einfarbun-
gen im Modellbau verwenden.

Durch eine Vielzahl von Verarbei-
tungs- und Malmitteln wie Trock-
nungsverzogerern,  Mattierungsmit-
teln, Pastenzusitzen und anderem
konnen die Farben in ihren Verarbei-
tungseigenschaften und den physikali-
schen Endzustdinden veridndert wer-
den. Die Zugabe von Mattierungsmittel
reduziert etwa den Glanzgrad, die
dabei eintretende Bindemittelverringe-
rung laBt die Farbschicht hirter wer-
den und auf glatten, starren Ober-
flichen stirker haften. Die Moglichkei-
ten sind daher vielfdltiger als bei den
einfachen wasserloslichen Farben,
was auch mit einem hoheren Preis
(z.B. DM 9,- fiir die 35-ml-Tube von
Schmincke) erkauft wird. Die Eigen-
schaften entsprechen etwa jenen der
Decorfinfarben: Die Kiinstleracrylfar-
ben haben einen dhnlichen seidenmat-
ten Glanz, zeigen aber durch die
héherwertigen Pigmente und Binde-
mittel eine gleichméfBigere und weni-
ger grobe Farbstruktur. Auch die
Kratzanfalligkeit ist wegen besserer
Haftung geringer.

Abtonfarben

Fir groflere Flichen oder hdufigeren
Einsatz eignen sich Abtonfarben, die
es in 250-ml- und 750-ml-Flaschen zu
kaufen gibt. Abtonfarben dienen ei-
gentlich zur Farbgebung z.B. von
(weiBler) Latexfarbe fiir den Anstrich
von Rdumen und Fassaden. Auch hier
findet sich im Fachhandel eine grofB3e
Farbpalette fiir nahezu alle An-
spriiche, z.B. der Firma Caparol mit 26
Farben (DM 7,85 ). Wer mit einer ein-
fachen Farbpalette auskommt, kann
diese Farbe auch im Baumarkt kaufen
und durch Mischen seine unterschied-
lichen Farbtone selber herstellen. Fei-
nere, industrieméfBige Abstufungen
wird man dort allerdings vergeblich
suchen.

Die Anhaftung auf rauheren und
saugfahigeren Untergriinden wie Holz,
Karton, Papier, Gips und Keramik ist
wie auch bei den anderen wasserlosli-
chen Dispersionsfarben recht gut. Auf
Kunststoff, z.B. auf Gebdudewédnden,
liegt sie ebenfalls in der Spitze. Bei Ab-
tonfarben habe ich die beste Farb-
deckung festgestellt, die schnellste
Trockungszeit und die matteste Ober-
flache. Preislich liegt eine tibliche 250-
ml-Flasche bei etwa DM 5,-. Abtonfar-
ben sind wegen ihrer Anwendung im
AuBenbereich wesentlich unempfindli-
cher als die reinen Modellbaufarben.

Bei den Abtonfarben setzt sich hau-
fig bei lingerem Nichtgebrauch mit
der Zeit in der Flasche Wasser oben
ab, auBlerdem zieht sich das Kunst-
stoffgebinde leicht zusammen, wenn
der Inhalt schon etwas abgenommen
hat. Beide Phidnomene haben aber
nichts zu bedeuten. Kritisch wird es
erst, wenn das Wasser faulig zu rie-
chen beginnt, was nach einigen Jahren
Gebrauch der Fall sein kann. Dann
mubB die Flasche entsorgt werden.

GroBere Bedeutung muf der Reini-
gung des Flaschenverschlusses und
der Gewindeginge zugemessen wer-
den. Durch das Schiitteln zur Farb-
durchmischung haftet Farbe am
Deckel und in den Gewindegéngen an.
Sie trocknet nach dem Zuschrauben,
der Schraubverschluf verklebt und
1af3t sich nur schwer offnen. Zwar
haben die Plastikflaschen unterhalb
des Verschlusses einen Sechskant zum
Halten mit der Zange, nur verzieht sich
eher das Material, als da3 man dann
eine solchermaBen verklebte Flasche
aufbekommt. Eine andere Gefahr ist,
da3 die Flasche durch angetrocknete
Farbreste nicht mehr luftdicht ab-
schlie3t und sich im Innern der Fla-
sche eine Haut bildet.

Unterschiedliche Deckkraft von Abton-,
Plaka- und Decorfinfarben (v.l.n.r.).

Anwendungsbereiche

Ein Einsatzgebiet liegt z.B. im Einfar-
ben von modellbahniiblichen Gelinde-
oberfachen wie Gips, groBBeren Holz-
flichen oder dhnlichem. Diese saug-
fahigen Untergriinde nehmen die
wasserloslichen Farben duflerst gut
auf und trocknen dabei sehr schnell.
So verwende ich z.B. rostfarbene Ab-
tonfarbe (Caparol ,Malaga“ Nr. 1502)
unverdiinnt regelméBig mit gutem Er-
gebnis zum Einfirben der Schienen-
profile. Mit Heki-Acrylfarbe (Art.-Nr.
7103) lassen sich die Kunststoft-
schwellen vorbildgerecht in einem
dunklen Braun nachfarben.
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Missen Schaumstoffe wie Styropor
oder Styrodur eingefarbt werden,
kommt man um den Einsatz von was-
serloslichen Farben gar nicht herum.
Losungsmittelhaltige Farben lésen un-
weigerlich den Untergrund an. Gerade
bei den geschdumten Strukturplatten
von Heki zur Gestaltung von Mauern
und Tunnelportalen bieten sich die Ab-
ton -oder Acrylfarben an. Beim soge-
nannten ,Altern“, dem Anbringen von
Betriebs- und Verwitterungsspuren,
kommen die wasserlislichen Farben
in der Regel unverdiinnt zum Einsatz.
Haus- und Wagenwéinde sowie Mauer-
flichen und &hnliches werden in der
sogenannten Wischtechnik bearbeitet.

Wer sich beim Bau seiner Modell-
bahnanlage fiir die Verwendung von

MIBA PRAXIS ¢ Farbe, Pinsel, Airbrush

Vielfaltige Einsatzbereiche fiir wasserlosliche Farben: Schienen, Lokomotive
und Arkadenwand wurden mit Abtonfarben eingefarbt bzw. ,gealtert”.

Dispersionsfarben entschlie3t, sollte
sich eine gewisse Grundausstattung an
Farbtonen zulegen. Neben den ange-
sprochenen Farben aus dem Maler-
und Bastelbedarf fithren auch einige
Modellbahn-Zubehorhersteller  was-
serlosliche Farben im Angebot.

Fir das Arbeiten mit den wasserlds-
lichen Farben eignen sich hartborsti-
gere Pinsel wie z.B. Flachpinsel oder
Ausbesserungspinsel am besten. Von
ihnen sollten Sie sich einen kleinen
Vorrat zulegen. Zum Gliick sind sie
recht preiswert. Nach Beendigung des

Mit verdiinnten Abtonfar-
ben gelingt die Einfarbung
von Gipsabgiissen sehr
gut. Hier wurde von rechts
nach links in den Verhlt-
nissen 1:5, 1:10, 1:20, 1:40,
1:80, 1:160 verdiinnt. Im
Verhaltnis 1:10 oder 1:20
lassen sich gegipste Land-
schaftsoberflachen einfar-
be.

Streichvorganges muf3 der Pinsel so-
fort in einem Behdltnis mit klarem
Wasser ausgewaschen werden. Wer
dies am Waschbecken erledigt, hinter-
laf3t beim ersten Auswaschen unscho-
ne Spuren, die nur durch eine aufwen-
digen Grundreinigung des Beckens
wieder entfernt werden kénnen.

Beim Auswaschen im Gefaf3 driickt
man die im Pinsel enthaltene Farbe
am Gefi3boden durch mehrmaliges
Hinundherfahren aus, wechselt ggf.
das Wasser und reinigt sie nochmals.
Erst wenn die Reinigungsfliissigkeit
nahezu klar bleibt, sind alle Farbpig-
mente ausgewaschen. Je sorgfaltiger
dieser Reinigungsvorgang durchge-
fithrt wird, um so gréfer ist die Halt-
barkeit der Werkzeuge, weil sie sich
mit der Zeit doch irgendwie mit Farb-
teilen zusetzen und steif werden. Nach
dem Auswaschen empfiehlt sich ein
griindliches Ausschiitteln - natiirlich
am besten im Freien. Zum Trocknen
konnen die Pinsel quer auf dem Aus-
waschgefdf3 liegenbleiben und an-
schlief3end zuriickgestellt werden. Kei-
neswegs ist ein lingerer Stand im Was-
ser zu empfehlen: das Holz quillt auf
und wird rissig, die Manschette rostet,
und die Pinselhaare verformen sich.
Zudem lost das bloBe Hineinstellen ins
Wasser auch nicht alle Farbpigmente
aus den Pinselhaareén.
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Angekrustete Farbreste an Deckel und In-

nenrand des Doschens mit einem kleinen -

Stechbeitel 0.4. abkratzen.

Ausgeflockte, ehemals spritzverdiinnte
Farbe. Uberalterung, falsches Losungsmit-

tel oder ein schlecht schlieBender Deckel
konnen die Ursachen sein.

Plastikdeckel platzen beim festen
SchlieBen oder etwas gewaltsameren Off-
nen recht schnell.

Uberalterte Farbe, bei der sich das Lo-
sungsmittel so abgesetzt hat, eignet sich
nicht mehr zum Spritzen.
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Emailfarben

Emailfarbe ist eigentlich ein Sammel-
begriff fiir bestimmte l6sungsmittelhal-
tige Farben. Sie werden oft auch gerne
als Kunstharzfarben bezeichnet. Eine
genauere Trennung der Farben erfolgt
ndmlich nach dem Bindemittel, wel-
ches die Grundlage der Farbe bildet.
Es gibt drei Gruppen von Bindemitteln:
die wéfirigen, die 6ligen und die Lacke.

Bei letzteren ist es in den meisten
Féllen eine Harzldsung, ein Kunstharz
in einem Loésungsmittel. In diese Roh-
stoffbasis sind als Farbgeber die Pig-
mente eingelagert. Die Pigmente sind
feinst vermahlene organische und an-
organische Farbkorperchen. Sie sor-
gen fir die Deckfahigkeit der Farbe.
Das Ganze wird durch ein entspre-
chendes Losungsmittel (Stichwort: Vis-
kositdt) verdiinnt. Das Ldsungsmittel
mulB dabei in der Lage sein, das Binde-
mittel aufzuldsen, ohne es zu zersetzen
oder sonstwie zu verdndern. Nach
dem Farbauftrag verdunstet es und
1Bt die beiden anderen vermischten
Farbbestandteile auf der lackierten
Oberflache zuriick.

Die gebriuchlichsten Emailfarben,
z.B. von Humbrol, Model Master, Mo-
lak oder Revell, sind Alkydharzlacke.
In diesen Farbmischungen sind &lhal-
tige Alkydharze in einem Lgsungsmit-
tel eingebunden. Die Alkydharzfarben
sind im Laufe der Jahre an die Stelle
der Olfarben getreten. Sie haben eine
verbesserte Farbbestindigkeit und
sind unempfindlicher gegeniiber dufle-
ren Einflissen wie Kratzern und
StoBen. Auch greifen sie die Kunst-
stoffoberflache der Modelle nicht an.

Im Gegensatz zu den wasserlosli-
chen Dispersionsfarben lassen sich die

Viele Farbtone und viele Hersteller tummeln
sich bei den Kunstharz- oder Emailfarben.
Gut sortierte Fachhandler bieten dem Mo-
dellbahner eine grof3e Auswahl.

Emailfarben fiir den Einsatz im Mo-
dellbaubereich auch spritzverdiinnen,
da die eingelagerten Farbpigmente
wesentlich feiner sind. Die Hersteller
empfehlen dafiir meist ihre speziellen
Verdiinner. Dieser Empfehlung kann
ich aus den oben genannten Griinden
nur zustimmen. Oft genug flocken Far-
ben {iber einen langeren Zeitraum aus,
wenn man das falsche Verdiinnungs-
mittel verwendet.

Alternativ eignet sich als Univer-
sallosungsmittel handelsiiblicher Ter-
pentinersatz oder auch Testbenzin ge-
nannt. Keinesfalls darf man auf soge-
nannte Nitro-Universalverdiinnung
zuriickgreifen. Sie ist in ihrem Aufbau
vollig verschieden und ldBt manche
Farben ,késen”, d.h., die Pigmente fal-
len aus, und ein Anstrich oder eine
Spritzpistolenlackierung miflingt.
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Auch die Emailfarben muf3 man
~pflegen®. Schlecht schlieBende Deckel
lassen die Farben eintrocknen. Zu-
néchst bildet sich nur eine Haut, dann
dickt die Farbe komplett ein. Man soll-
te sich zur Angewohnheit machen, ge-
rade bei der Pinsellackierung zuerst
die Farbe vom Deckel abzunehmen
und dabei vor allem den Rand von
iberschiissiger Farbe zu sidubern.
Spétestens beim VerschlieBen miissen
die Radnder von Deckel und Topf abge-
wischt werden, damit sich hier keine
Farbreste ansammeln, die einen luft-
dichten Abschluf3 verhindern und mit
der Zeit ankrusten. Solche anhaften-
den festen Farbteile entfernt man im
Bedarfsfall mit dem Bastelmesser oder
einem Modellstemmeisen. Die Farben
halten auch nicht unbegrenzt, sie wer-
den dickfliissiger und klumpen. Man
darf sich dann nicht scheuen, den
Farbrest zu entsorgen.

Grundsatzlich sind fiir die ordnungs-
gemdfle Entsorgung von Farbresten
und verschmutzten Losungsmitteln die
Schadstoffsammelstellen oder die si-
cherlich in jeder Gemeinde regelmifig
stattfindende  Sondermiillentsorgung
mit dem Schadstoffmobil zustandig.

Die Aushirtezeit der Alkydharzfar-
ben nach dem Farbauftrag hingt von
dessen Art und auch vom Glanzgrad
ab. So trocknen matte, seidenmatte
und glinzende Farben unterschiedlich
schnell. Glanzfarben bendétigen bei

Pinsellackierung bis zu zwdlf Stunden

zum Ausharten, matte sind schon nach
ca. vier Stunden griffest. Bei der
Spritzlackierung sind die Trocknungs-
zeiten allgemein kiirzer, da die aufge-
tragene Farbschicht viel diinner ist.
Die kiirzeren Aushirtezeiten der mat-
teren Farben lassen sich insofern nut-
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zen, indem man matt lackiert und den
allfalligen Schutziiberzug mit Klarlack
im gewiinschten Glanzgrad vornimmt.

Emailfarben lassen sich im Modell-
bau universell sowohl fiir Pinsel- als
auch Spritzpistolenlackierung einset-
zen. Die einschldgigen Hersteller bieten
eine Fiille von To6nen in unterschiedli-
chen Glanzgraden. Die fiir die Fahr-
zeugsuperung bendtigten RAL-Tone
haben wir schon der Tabelle auf Seite
10 entnommen. Die handelsiiblichen
Modellfarben sind in praktischen klei-
nen Farbdoéschen mit 14 oder 18 ml In-
halt erhéltlich. Dies kommt dem Mo-
dellbauer insofern entgegen, als er kei-
ne groffen Farbmengen, sondern eher
eine reichhaltige Farbpalette benétigt.

Neben den lieferbaren Farbtonen,
die von Hersteller zu Hersteller ver-
schieden sind und auB3erhalb der RAL-
Tone keiner Ordnung unterliegen,

WELCHE FARBE WOFUR?

Dieser Schiittgutwagen ist ein Beispiel fiir
die Anwendung von Emailfarben. Er ist mit
Pinsel und Spritzpistole dem Vorbild angegli-
chen worden.

spielt das Farbzubehor fiir den An-
wender einer weitere Rolle. Wichtig ist
beispielsweise, ob fiir die jeweiligen
Farben auch kostengiinstige Verdiin-
ner und Mattierungsmittel angeboten
werden. Letztere erlauben einen ge-
wiinschten, aber hochglinzenden
Farbton durch Zugabe des Mattierers
dem bendétigten Glanzgrad, z.B. sei-
denmatt, anzugleichen.

Der Einsatzbereich der Alkydharz-
farben auf der Modellbahn ist grof3. So
lassen sich z.B. mit Emailfarben Fahr-
zeuge lackieren, Verfeinerungen an
Modellen hinzufiigen, Gebdude umfar-
ben und Preiser-Figuren anmalen.
Verdiinnt eignen sie sich fir das An-
bringen von Alterungsspuren. Diese
Einsatzbereiche werden in den Ab-
schnitten Pinsellackierung und im
groBBen Kapitel Alterung ausfiihrlich
abgehandelt.

Neben den Originalverdiinnungen eignet sich als universelles Losungsmittel auch Terpentin-
ersatz. Nitro- und Universalverdiinnung und andere Lésungsmittel sind nicht dafiir geeignet.
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Vor Gebrauch die Farbe mit einem Riihr-
stab — keinesfalls mit dem Pinsel — gut
aufrithren.
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Mit Hilfe eines in die Kleinbohrmaschine
eingespannten Nagels wird die Farbe auf-
geriihrt und gemischt. Langsachse leicht
schrag halten und vorsichtig ,eintau-
chen”. Die Umgebung mit einem Lappen
zuvor abdecken.
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die insbhesondere beim Lackieren von
Metallbausdtzen einen wichtigen Ein-
satzbereich findet. Der Preis einer
Spriihdose liegt bei ca DM 16,—.

Als Spezialist fiir Fahrzeugumbauten
und Metallbausitze diirfen bei Weinert
natiirlich spezielle Farben fiir den Mo-
dellbaubereich nicht fehlen. So fiihrt
der nordeutsche Kleinserienhersteller
neben den Molak-Farben (auf Alkyd-
harzbasis) auch sog. Acrylfarben fiir
die Fahrzeuglackierung. Diese
Nitro(acryDfarben sind nicht wasser-
16slich, sondern haben ihr spezielles
Losungsmittel fir die Spritzlackierung.
Fast alle notwendigen RAL-Tone der
Bahn sind im Sortiment, was den Mo-
dellbahner kaum an diesen Farben
vorbeikommen ldfB3t. Bei Spritzlackie-
rung hinterlassen sie eine feinporige,
samtglanzende Oberfliche. Zudem fin-
den sich ein spezielles Metallgrundie-
rungsmittel und ein Mattierungsmittel
im Programm. Ein 25-ml-Fldschchen
kostet im Fachhandel etwa DM 6,60.
Als  Verdinnungsverhiltnis fiir die
Lackierung mit der Airbrush empfiehlt
Weinert zwei Teile Farbe und ein Teil
Verdiinner. Die Trocknungszeit ist we-
sentlich kiirzer als bei den reinen Al-
kydharzfarben.

Farbtafeln

Die abgebildeten Fahrzeugfarben nach
RAL geben aufgrund drucktechnischer
Schwierigkeiten die Farbténe nur un-
genau wieder. Hierfiir bieten die Her-
steller sogenannte Farbkarten an, auf
denen die Angebotsfarbténe relativ ge-
nau zu ersehen sind. Die Hersteller
Humbrol, Molak und Revell fithren in
ihrem Programm solche Farbkarten.
Die Humbrol-Karte mit der ganzen Pa-
lette der Farben kostet knapp DM 10,
und enthéalt dabei nicht nur die Farbto-
ne. Aus ihr laf3t sich auch der jeweilige
Glanzgrad der angebotenen Farbe -
glinzend, seidenmatt, matt oder me-
tallic — ersehen. Humbrol gibt in einer
tabellarischen Ubersicht zudem ent-
sprechende Farbtone anderer Herstel-
ler mit deren Bestellnummern an. So
laBt sich beispielsweise ersehen, daf
der RAL-Ton 6020 (Chromdioxid fiir
Reisezugwagen der Epoche 1), bei
Humbrol die Nr. 195, der Revell-Nr.
363 entspricht. Dies ist sehr hilfreich,
weil kaum ein Hédndler immer jede
Farbe jedes Herstellers im Sortiment
fithrt und man so passende Farben ei-
ner anderen Firma erwerben kann.
Fir den Abgleich von Modell-Fahr-
zeugfarben mit den Originalfarbtonen
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Sehr gute Spriihfarben gibt es von Giinther.
Die Nitrofarben zeigen schon nach kurzer
Trocknungszeit eine homogene, seidenglén-
zende Farboberflache. Weinert fithrt in un-
zahligen Vorbild- und RAL-Farbtonen ein
groBes Sortiment an Nitrofarben.

nach RAL empfiehlt sich die Anschaf-
fung einer Farbmusterkarte oder ein-
zelner Farbkarten. Weinert fihrt unter
der Best.-Nr. 2347 z.B. eine RAL-Farb-
tonkarte des aktuellen Farbregisters
840 HR + F 81. In gut sortierten Fach-
geschiften sind solche Farb- und Ver-
gleichskarten ebenfalls erhiltlich.

Auf die Darstellung und Aufzdhlung
der Farbpalette von Emailfarben
mdochte ich an dieser Stelle verzichten.

WELCHE FARBE WOFUR?

Die Aufzahlung der im Programm be-
findlichen Farben ist m.E. enthehrlich,
einen besseren Uberblick bieten die
Farbstinder des Fachhandels oder die
schon angesprochenen Farbkarten.
Hier sind die Farbtafeln der Hersteller
eine viel grofere Hilfe. Und wer oh-
nehin 6fter mit Farben im Modellbau
arbeitet, wird um die Anschaffung ei-
ner Farbtafel seines bevorzugten Her-
stellers nicht herum kommen.

Farbtafeln geben ei-
nen Uberblick iiber
die erhaltlichen
Farbtone. Meist ist
darin auch vermerkt,
{ welchem Vorbild-
oder RAL-Ton die
Modellfarbe ent-
spricht.
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Das schérfste Losungsmittel ist Nitroverdiin-
nung. Sie l6st selbst angetrocknete Farbreste.

Auch Universalverdiinnung dient zur Reini-
gung des Arbeitswerkzeuges. Dank des Tricks
mit der Wascheklammer steht der Pinsel
nicht auf dem Boden auf, die Borsten verhie-
gen sich nicht.

Mit Aceton las-
sen sich Kunst-
stoffe kleben
und Verbindun-
gen von Sekun-
denkleber lésen.

Mit Reinigungsbenzin gelingen einwandfreie
Entfettungen, auch bei Kunststoffmodellen.

Eine Reinigung mit Spiritus beugt stati-
scher Aufladung vor. Auch er eignet sich
zum Entfetten von Kunststoffmodellen .

22

Unvermeidlich, aber manchmal unvertraglich

Farben verdiinnen
und mischen

Oft kénnen die Farben so, wie sie direkt aus der Dose oder Fla-
sche kommen, nicht ohne weiteres eingesetzt werden. Fiirs
Spritzen oder Streichen kommt eine zusdtzliche Verdiinnung in
Betracht, und mancher Farbton mufs Vorbildgegebenheiten ange-
paft und entsprechend gemischt werden. Aber welche Farben
vertragen sich miteinander und welche nicht?

Verdiinnung

Abtonfarben werden meist unver-
dinnt verarbeitet, vor allem auf Pla-
stik. Sie kénnen mit geringen Zugaben
von Wasser und dem beriihmten Trop-
fen Spiilmittel etwas leichter streich-
bar gemacht werden. Der Verdiin-
nungsgrad darf dann aber nur unter
finf Prozent liegen, sonst wird die
Deckungsfahigkeit beeintrichtigt.
Starker verdiinnte Abtonfarbe (etwa
1:10 bis 1:20) deckt auf saugenden Un-
tergriinden nur schlecht, dringt dafiir
aber gut in die Ritzen ein. Dieser Effekt
14t sich z.B. beim Einfarben von Gips-
felsen oder -straBen nutzbar machen,
wobei hier der Anstrich gegebenenfalls
wiederholt werden muf}. Die Zugabe
von Wasser setzt die Haftfahigkeit auf
Kunststoffoberflichen herab, so daB
letztlich kein verniinftiges Ergebnis er-
zielt wird. Abténfarben sind nur bei
starker Verdiinnung und grofBer Dii-
sendffnung (0,3 mm und gréBer) tiber-
haupt spritzbar.

Kunstharzfarben kann man nicht
nur zum Spritzen verdiinnen. Auch bei
der Pinsellackierung ist dies mitunter
erforderlich, damit ein gleichmiBiges
Streichen moglich ist und sich die Far-
be gut verteilt. Allerdings wird sich die
Losungsmittelzugabe im Tropfenbe-
reich bewegen, gerade soviel, dal3 die
Farbmasse etwas streichfdahiger wird.

Lack/Hersteller Gute Farbdeckung
Humbrol 3 (60%) : 2 (40%)
Model Master (Testor) 2 (66%) : 1 (33%)
Molak 3 (60%) : 2 (40%)
Revell 3(75%) : 1 (25%)
Weinert-Acrylfarben 2 (66%) : 1(33%)

Nur wenn der Lack auch wirklich gut
verlduft, ergibt sich eine gleichmaBige
Oberfliche und der entsprechende ein-
heitliche Glanzgrad.

Den Grad der Verdiinnung einer Far-
be bestimmt deren Viskositdt. Hierfiir
gibt es ein genormtes Verfahren, nim-
lich die Zeit, die 100 cm® Farbe benoti-
gen, um durch einen vorgegebenen
Trichter zu laufen. Da keiner der Farb-
hersteller auf seinen Farbdosen die
Viskositdt angibt, kann man sich m.E.
hier genaue Ermittlungen sparen. Viel
interessanter ist das Mischverhiltnis
zwischen Farbe und Losungsmittel bei
der Spritzlackierung, da dies entschei-
dend flir deren Erfolg ist. Auch hier
fehlt von Seiten der Hersteller meist
die Angabe zum Verdiinnungsverhilt-
nis beim Spriihen. Generell geht man
von einem Verhdltnis von etwa zwei
Teilen Farbe zu einem Teil Losungs-
mittel aus. Je nach Farbe und ge-
wiinschtem Effekt muf3 man aber hier-
von abweichen. Grundsitzlich darf
beim Weathering von Gebiduden oder
Fahrzeugen die Spritzmischung etwas
diinner sein als bei einer deckenden
Lackierung. Ebenso zeigt die Erfah-
rung, daB matte Farben etwas mehr
verdiinnt werden miissen als glinzen-
de, weil sie leicht dickfliissiger sind.

Altere Farben, bei denen das Auf-
rithren der Pigmente deutlich linger
dauert als tblich, weil sie mehr zu-

Lasierend
1(33%) : 2 (66%)
2 (40%) : 3 (60%)
1(50%):1(50%)  1(33%):2 (66%)
2(66%):1(33%) 1 (50%):1(50%)
3(60%):2 (40%) -

Gute Spritzbarkeit
1(50%) : 1 (50%)
3 (60%) : 2 (40%)
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sammenhdngen, lassen sich nicht
durch Verdiinnen streich- oder spritz-
fahiger machen. Fiir gute Deckkraft
und glatte Oberfliche ist eine optimale
Verteilung der feinen Pigmentteile not-
wendig. Bei zu langer Lagerung oder
Lufteinwirkung durch ungeniigenden
Verschlu3 wird die Farbe dickfliissiger,
die Pigmente kleben zusammen, es
konnen sich Klumpen bilden.

Durch Umrilihren wird zwar der
Lack dem ersten Eindruck nach mit
dem Lésungsmittel vermischt und die
Pigmente aufgerthrt, feinste Kliimp-
chen bleiben aber doch zuriick, die
beim Spriithen die Airbrush verstopfen.
Sie hemmen auch den Lackverlauf zur
Erzielung einer gleichméBigen Ober-
flaiche und trocknen linger auf. Zudem
sind ihre physikalischen Eigenschaften
herabgesetzt. Fiir anspruchsvolle Lak-
kierungen sollte man daher immer nur
frische Farbe verarbeiten und lieber
das Farbddschen wegschmeillen als
spiter das ganze Modell. Man muf
sich dabei einigermaflen darauf ver-
lassen konnen, daB die gekaufte Farbe
auch wirklich frisch ist - was beim
Héndler auch nicht immer der Fall ist.
Auf jeden Fall sollten Sie sich das
Kaufdatum auf der Dose vermerken
und dann nur auf neuere Doschen
zuriickgreifen.

Wie wichtig es ist, nur mit Original-
Losungsmitteln zu verdiinnen, wurde
schon angesprochen. Den Kostenfak-
tor — also die Tatsache, da3 Modellfar-
ben-Verdiinner etwa viermal so teuer

. . ~+ - DasMischen von
.3+ Spritzfarben: oben zu
b dick, unten zu diinn,

in der Mitte richtig.
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sind wie der universelle Terpentiner-
satz — sollte man tunlichst auler acht
lassen. Lohnt sich bei den Modellfar-
ben die Anschaffung gréBerer und bil-
ligerer Gebinde aus dem Farbenhan-
del kaum, weil sie selten aufgebraucht
werden, so sieht das bei LOosungsmit-
teln und ggf. beim Klarlack schon an-
ders aus. Diese Entscheidung nimmt
einem niemand ab. Wer schon einmal
versucht hat, mit einem Lack mit ,aus-
gefallenen” Pigmenten eine ordungs-
gemdBe Lackierung durchzufiihren,
wird lieber von Anfang an ein paar
Mark mehr investieren und ein gutes
Ergebnis erzielen.

" Die verschiedenen

Losungsmittel

Nitro-Verdiinnung ist eine Verdiin-
nung auf Nitrozellulose-Basis, die zum
Verdiinnen von Nitrolacken und auch
als Reinigungsmittel dient. Sie lost
auch bereits angetrocknete Altlacke
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Wenn Kunstharzfar-
ben solche Farb-
brocken — zusam-
menklebende Pig-
mente — aufweisen,
eignen sie sich nicht
mebhr fiirs Spritzen.
Der Farbauftrag wiir-
de véllig unbefriedi-
gend ausfallen.

Grundierungen gibt
es in Sprithdosen
und fiir die Airbrush.
Vorsicht bei Nitro-
grundierungen, die
fiir Kunststoffmodel-
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wieder auf und ist besonders zur Pin-
sel- oder Spritzpistolenreinigung ge-
eignet. Als Fliissigkleber bei Kunststof-
fen kommt ihr ebenfalls Bedeutung zu.

Wegen ihrer hohen Gefahrenklasse
findet man sie eher selten in den Rega-
len der Geschiifte.

Petroleum ist ein Destillationsprodukt
des Erdols und wird im Arbeitsbereich
gerne als Fett- und Schmutzléser ver-
wendet. Fiir unseren Modellfarbenbe-
reich hat es nicht die Bedeutung und
kann allenfalls zur schonenden Reini-
gung der Hdnde von Farbverschmut-
zungen eingesetzt werden.
Terpentin-Ersatz ist ebenfalls ein
Erdélprodukt. Es wird auch gerne als
Testbenzin bezeichnet. Es dient als
universelles Reinigungs- und vor allem
Verdiinnungsmittel fiir Farben, insbe-
sondere fiir die Alkydharzfarben.
Spiritus ist ein organischer Alkohol,
der sich insbesondere zum Reinigen
und Entfetten eignet. Kunststoffe las-
sen sich z.B. unter Verwendung von
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VERDUNNEN UND MISCHEN

Haushaltspapier gut mit ihm reinigen
und laden sich dabei auch nicht elek-
trostatisch auf.

Aceton ist ebenfalls ein organisches
Losemittel, das zur Verdiinnung von
Lacken und vor allem Klebstoffen be-
nutzt wird. Insbesondere als Losemit-
tel von Sekundenkleber und Alleskle-
ber ist es bekannt. Es kann auch
Kunststoffe anlésen und als Entfet-
tungsmittel fiir Metalle eingesetzt wer-
den.

Waschbenzin (Feuerzeugbenzin) ist
als universelles Fettlosemittel im
Haushalt bekannt. Es reinigt Ober-
flachen schonender als die iibrigen L6-
sungsmittel und kann auch (bedingt)
bei Kunststoffen eingesetzt werden.
Gut geeignet ist es auch fiir Klebstoff-
entfernung, es greift keine Farben an.
Universal-Verdiinnung ist ein nitro-
dhnliches Lésungsmittel und wird fiir
dieselben Einsatzbereiche verwendet.
Sie hat die reine Nitro-Verdiinnung
weitestgehend abgelost. Mit ihr lassen
sich allerdings keine Nitrolacke auflé-
sen. Vor allem fiir die Reinigung der
Farbwerkzeuge ist sie gut geeignet. Sie
16st auch Kunststoffe an.

Grundierung

Eine Grundierung bringt prinzipiell
zwei groBe Vorteile fiir die nachfolgen-
de Lackierung. Sie bildet einmal einen
Haftgrund zwischen (schlecht haften-
dem) Untergrund und der Farbe. Letz-
tere hilt dann besser auf dem Objekt.
Zudem verbessert eine Grundierung
eine rauhere Oberfliche, sie fiillt fein-
ste Poren und kann helfen, feinste
Oberflachenunebenheiten auszuglei-
chen. Dies ist insbesondere bei Metall-
lackierungen geboten. Deren Ober-
fliiche schleift man ja oft mit allerfein-
stem Schleifpapier im NafBverfahren
ab und rauht sie fiir die nachfolgende
Lackierung so auf. Eine bessere Farb-
haftung wird bei allen Lackierungen
durch eine rauhere Oberfliche unter-
stiitzt. Eine Grundierung trocknet im

allgemeinen matt auf, sie hat dann den-

gewiinschten grobporigen Uberzug fiir
die nachfolgende Decklackierung.
Kunststoffmodelle brauchen im all-
gemeinen nicht grundiert zu werden.
Bei der Verwendung losungsmittelhal-
tiger Farben verbindet sich das Lo-
sungsmittel ganz leicht mit der Ober-
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fliche, indem es sie etwas anlost. Die-
ser Vorgang ist ungefdhrlich, man
kann ihn mit dem Auge kaum wahr-
nehmen.

Trotzdem sollte man eine Grundie-
rung immer dann vornehmen, wenn
das zu lackierende Modell aus ver-
schiedenen Werkstoffen besteht oder
grofie Farbunterschiede aufweist. Die
Grundierung schafft nimlich eine zu-
sammenhdngende Oberfliche, der
Lack kann nachfolgend einheitlich auf-
trocknen und weist auch einen ge-
schlossenen Glanzgrad auf.

Fiir Kunststoffe sollte man dann
aber eine entsprechende Grundierfar-
be wihlen, z.B. von Revell. Bei Me-
tallmodellen diirfen es auch Nitro-
Grundierungen sein. Giinther bietet ei-
nen wirklich guten Haftgrund in
Spraydosen an, Weinert eine Grundie-
rung fiir seine Nitro-Acryllacke. Sehr
feine Grundierungen bilden die diinn-
fliissigen sogenannten ,Primer®, die
teilweise lasierend auftrocknen, aber
trotzdem  einen  hervorragenden
hauchdiinnen Untergrund abgeben.
Primer gibt es in Autozubehorgeschif-
ten und im Kiinstlerbedarf.

Prinzipiell sollte man f{iir nachfol-
gend helle Lackierungen einen helle-

Die Revell-Grundierung
schafft auf Kunststoffmo-
dellen eine gute, gleich-
maBige Basis fiir anschlie-
Bende Farbauftrége.

Schon bei der Grundierung
ist eine solide Halterung
wichtig. Modelle, die auf
der Klemmschere nicht hal-
ten, stiilpt man etwa auf ei-
ne Kartonrolle oder ahnli-
ches. Ein doppelseitiges Kle-
beband verhindert, daB8
Kleinteile davonfliegen.
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ren Grundton wihlen, z.B. Grau, fir
dunkle Deckfarbe einen dunkleren wie
etwa Braun. Auch eine Grundierung
muf} hauchdiinn in mehreren aufein-
anderfolgenden Arbeitsgdngen aufge-
spritzt werden, damit sie nicht die
Feinheiten des Modells zusetzt. Daher
eignet sich zum Auftragen eigentlich
nur die Airbrush. Mit einem Pinsel
wiirde der Auftrag zu unregelmiBig
und dick ausfallen. Unebenheiten fal-
len durch eine Grundierung erst rich-
tig ins Auge; sie konnen durch
NaBschleifen und/oder Spachteln be-
seitigt werden.

Farben mischen

Das Thema Farbmischung ist ein Kapi-
tel fiir sich, und zwar ein schwieriges.
Es ist zum einen nicht jedermanns Sa-
che, und es gelingt auch nicht immer
so exakt wie der sonstige Umgang mit
Farben oder das Verdiinnen.

Je nach Arbeitsweise und Vorlieben
mischen die Modellbahner und -bast-
ler weniger gerne oder eher ofter. Nor-
malerweise machen die vorhandenen
Farhpaletten der Farbenhersteller et-
wa bei Emailfarben das Mischen von
Farben bis auf wenige Ausnahmen
iberfliissig. Dies setzt aber voraus,
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daB3 man sich fiir die heimische Werk-
statt einen gewissen Grundvorrat der
gingigsten Farben anschafft. Da die
Anbieter viele unterschiedliche Farb-
tone im Programm haben, kann man
sich sehr viele Nuancen zulegen.

Einige Hersteller, z.B. Marklin, sind
in Einzelfillen dazu {bergegangen,
nicht den Original-RAL-Ton der Vor-
bildfahrzeuge zu verwenden, sondern
einen geringfiigig helleren Ton. In der
verkleinerten Nachbildung - so die Ar-
gumentation — wiirde der Originalton
etwas zu dunkel wirken. Dies gilt es bei
Ausbesserungen zu bedenken und vor-
her am besten einen Abgleich mit der
Farbton-Tabelle vorzunehmen. In ei-
nem solchen Fall wird eine Aufhellung
und damit eine exakte Mischung un-
umgdanglich.

Ich habe Farbmischungen immer
nur dann vorgenommen, wenn ich
willkiirliche, gebrochene Farbtone er-
halten wollte, die ich spéter nicht un-
bedingt genau reproduzieren mufte.
Da liegt ndmlich der Pferdefull: Genau
ibereinstimmende Farbtone zu erhal-
ten ist d4ullerst schwierig, weil die Far-
ben praktisch tropfchenweise ge-
mischt werden miissen. So fallt schon
der Vergleich gemischter Farbe mit ei-
nem Farbmuster schwer, weil es Un-
terschiede zwischen trockener und fri-
scher Farbe gibt und bisweilen der Un-
tergrund oder der Glanzgrad den
optischen Eindruck verindern kann.

Fiir immer wieder verwendete Tone
- meine sogenannten Basisfarben auf
der Anlage —, z.B. den Untergrundan-
strich  beim Landschaftsbau, die
Grundfarbe der Felsen, den Rostton
fiir die Schienen und andere, greife ich
immer auf fertig abgemischte Tone be-
kannter Hersteller zuriick. So habe ich
halbwegs die Gewilheit, diese Farbe
auch in ein paar Jahren noch nach-
kaufen zu konnen. Und meine Modell-
landschaften wirken wie aus einem
GubB.

Im Laufe der Zeit sammelt sich zwar
ein nicht unbedeutender Vorrat an
Farbflaschen an. Auf den kann man
aber immer wieder und fiir ldngere
Zeit zuriickgreifen — wer kennt nicht
den plotzlichen Motivationsschub am

Ein Mischen von Farben ist dann unvermeid-
bar, wenn viele nahe beieinander liegende
Farbtdne bendtigt werden. Hier wurden mit
dem Grundton Ziegelrot unter Beigabe ande-
rer Farben ahnliche Farbtone gemischt und
aufgepinselt.

Mischen kleinerer Farbmengen in aus-
gebrannten Teelichtern. Tropfchenweise
kommen die Farben hinzu.

Wegen des hohen Randes lassen sich die

Farben problemlos verriihren. Die einmal

angeriihrten Farben lassen sich allerdings
nicht aufheben.

Mit der stufenweise veranderten Misch-
farbe wurden die Ziegel dieses Daches in
unterschiedlichen Farbténen eingefarbt.
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Beim Ansatz von Spritzfarben in gréBeren
Mengen die Zusammensetzung der Farb-
ansatze notieren. Die Farben per Pipette
trapfenweise mischen und ausprobieren.

Im selben Mischverhaltnis entsteht die
gewiinschte Farbe, wobei die Farbanteile
mit Einwegspritzen abgemessen werden.

Die abgemessenen Far-
banteile in ein Farbglas
geben und mit der ent-
sprechenden Menge Lo-
sungsmittel verdiinnen.
Bei oft verwendeten
Einwegspritzen ver-
schwinden allmahlich
die Markierungen. Eine
Kerbung mit der Drei-
kantfeile schafft Abhilfe.

Der Farbton wird zur Kenntlichmachung
auf den Deckel des Farbglases gespriiht.
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Samstagnachmittag, diesen oder jenen
Bastelschritt zu vollenden, und ausge-
rechnet dann ist die dringend benotig-
te Farbe alle.

Natiirlich gibt es auch Mischfarben,
die zum sofortigen Verbrauch be-
stimmt sind: fiirs individuelle Outfit
von Preiser-Figuren oder filir Farb-
flicken auf Giliterwagen. Dann nehme
ich die Farbmischung in kleinen Ge-
binden, z.B. einem Flaschendeckel, ei-
nem Kronenkorken oder dhnlichem,
vor oder mische die Emailfarben auf
einer Farbpalette. Hierbei kommt es in
erster Linie darauf an, unterschiedli-
che Farben zu erhalten, die spiter nie
wieder in diesem Ton benétigt werden.
Beim Mischen von Kunstharzfarben
auf einer Palette muf3 der Mischton oft
durch etwas Verdiinnung wieder
streichfahig gemacht werden. Dies ge-
schieht, indem man mit dem Pinsel
das Losungsmittel aufnimmt, ein bis
zwei Tropfen in die Mischung gibt und
umriihrt.

Um wasserlosliche Farben zu gebro-
chenen Farbtdénen zu mischen, ver-
wendet man ausgediente Eierbecher,
kleine Joghurtbecher, leergebrannte
Teelichter oder dhnliche ,Gefdf3e". Ein
Einsatzgebiet ist etwa die Farbgebung
von Mauerwerk und Hausdédchern, um
den Ziegeln unterschiedliche Abstu-
fungen zu geben: Hier ein bilchen
mehr Braun zum Grundton Ziegelrot,
dort etwas Weil} dazu, und schlieBlich
mit Gelb einen weicheren Ton schaffen
- den Moglichkeiten sind keine Gren-
zen gesetzt,

Die einzelnen Farbsorten sollte man
aber bei langerer Bevorratung nicht so
ohne weiteres miteinander mischen.
Besonders fiir spidtere Grundlackie-
rungen groBerer Flichen kann keine
Aussage Uiber die Vertriglichkeiten ge-
macht werden. Problemlos habe ich al-
lerdings schon Plaka- mit Abténfarben
gemischt und im Falle der ziigigen Ver-
brauchs bei kleineren, farblichen An-
passungen z.B. von Mauern €ingesetzt.

Will man einen zurechtgemischten
Farbton in groleren Mengen verarbei-
ten oder nachproduzieren, dann ist
das Verfahren komplizierter. Der
Mischvorgang lduft dann in zwei Stu-
fen ab: zunéchst die Farben probewei-
se mischen, um das richtige Mengen-
verhdltnis herauszufinden; das Ergeb-
nis mufl dann auf die gewiinschte
groflere Farbmenge angewendet wer-
den. Wichtig dabei ist eine sorgliltige
»Buchfithrung”, um das Mischungsver-
hiltnis nachvollziehen zu kénnen.
Auch sollte man fiir dauerhafte Farb-

ansidtze moglichst nur Farben eines
Herstellers verwenden, da hier die
Vertrédglichkeit untereinander garan-
tiert ist.

Zunachst sucht man sich die helle
Grundfarbe aus - in unserem Beispiel
ein helles Graubraun. Ziel ist es, den
Ton abzudunkeln, um eine Farbe z.B.
fiir die Nachbildung alten Holzes zu er-
halten. Mit den Dosierpipetten von Mo-
del Master (Art. Nr. 50625) wird die
Grundfarbe aus dem Farbdéschen auf-
genommen und tropfenweise in ein
leeres Mischglas abgezihlt. Hierfiir
eignen sich auch sogenannte graduier-
te Pipetten, also solche mit MaBeintei-
lung; dann sind in Milliliter abgemes-
sene Farbmengen hinzuzugeben. Im
Anwendungsbeispiel war zunéchst das
Mischungsverhiltnis 1:5 zu dunkel.
Durch weitere Zugabe der Grundfarbe
niherte ich mich dann dem gewiinsch-
ten Farbton. In anderen Fillen muf}
durch Zugabe einer oder mehrerer Zu-
satzfarben die Farbmischung bis hin
zum gewiinschten Ergebnis verdndert
werden. Zwischendrin tragt man mit
einem kleinen Pinsel Probeanstriche
neben seinen Notizen auf.

Zur eigentlichen Farbmischung wird
das Mischungsverhédltnis dann mit
grofleren Mengen umgesetzt, z.B. mit
MeBpipetten oder Einwegspritzen. Da-
bei haben sich verschiedene Groéflen
an Plastikspritzen bewihrt. Mit den
kleinsten gelingen auch feine Dosie-
rungen im Bereich von ein bis zwei
Millilitern. Die grofieren (5 oder 10 ml)
verwendet man zum Abfiillen der
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Manche Farbtone muB man einfach durch
Mischen herstellen, wie die grau-braune
Farbgebung verwitterten Holzes an diesem
alten Schotterwerk.

Die , naturgetreue” Farbgebung des N-Schot-
terwerks erfolgte mit dem Mischton. Ein Ver-
gleich mit dem Mischblatt zeigt, daB die To-
ne {ibereinstimmen.
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Grundfarbe. Bei der Spritzverarbei-
tung ist noch — meist im Gesamtmen-
genverhdltnis - die entsprechende Ver-
diinnung dazuzugeben.

Vor der endgiiltigen Anwendung auf
dem Modell empfiehlt sich eine Kon-
trolle der neuen Farbe auf einem Pro-
bestiick. Bei Durchmischung verschie-
dener Glanzgrade muf3 man daran
denken, gegebenenfalls den gewiinsch-
ten Glanzgrad zum SchluB3 mit einem
Klar- oder Mattlackiiberzug wiederher-
zustellen. Das Farbmischen erfordert
ziemlich viel Lésungsmittel, mit dem
Pipette oder Einwegspritze zum Entfer-
nen der Farbriickstinde drei- bis vier-
mal gespiilt werden, bis alle Farb-
riickstinde aus dem Inneren heraus-
gewaschen sind. Nach mehreren
Mischungen kann zu scharfes Losungs-
mittel mitunter die Skalierung der
Spritze ablésen. Ich habe mir schon
von vornherein wichtige Marken auf3en
mit einer Dreikantfeile nachgezogen.

Wer sich einem vorgegebenen Farb-
ton per Farbselbstmischung anndhern
will, muf3 einen ziemlich zeitrauben-
den Weg gehen. Jeder Zwischenschritt
wird notiert, langsam tastet man sich
an den Endton heran. Nicht immer
steht am Ende auch der Erfolg. So

"manches Zwischenergebnis befriedigt

mitunter mehr als das vermeintliche
Endergebnis. Wer seine Rezeptur ord-
nungsgemafl von an Anfang an auf-
zeichnet, kann zu jedem Zwischenzeit-
punkt wieder einsteigen und diesen
Ton {ibernehmen oder eine andere
Richtung verfolgen.

VERDUNNEN UND MISCHEN

Die Farbmischung mehrerer Tone
zu einem Endton ist sehr komplex.
Kenntnisse iiber die Wirkungsweise
bestimmter Farben sind dabei wichtig.
Wer sich auf diesem Gebiet versuchen
will, sollte sich zundchst mit weiterge-
hender Literatur vertraut machen, die
die Eigenschaften von bestimmten
Farbzugaben, z.B. bei Weif}, Schwarz
oder Gelb, genauer untersucht. Oft ver-
schitzt man sich ndmlich mit deren
Wirkung. WeiBl beispielsweise macht
nicht nur heller, sondern auch blasser,
und Schwarz nicht nur dunkler, son-
dern auch schmutzig-grauer. Leider
haben wir hier nicht den Platz, dieses
Themas ausfiihrlich zu behandeln.

Vertraglichkeit

Nicht jeder Lack kann auf jede Ober-
fliche und nicht jeder Lack kann auf
jeden anderen Lack aufgetragen wer-
den. Mehrere Schichten unterschiedli-
cher Farbarten iibereinander kénnen
somit Probleme hinsichtlich der Ver-
traglichkeit untereinander oder der
Oberfliche verursachen. Alkydharz-
lacke sind hier eigentlich am problem-
losesten, Sie vertragen sich sowohl mit
Kunststoff als auch untereinander.
Grof3e Probleme bereiten Nitrolacke
und  Nitrokombinationslacke  auf
Kunststoff und im Zusammenwirken
mit Alkydharzfarben. Hier kann die
darunterliegende  Kunstharzschicht
angelost werden. Die Folge ist, daB die
Deckschicht rei3t und sich in Falten
legt oder gar die-Unterschicht ganz
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Mischtdne in den kleinsten Mengen brau-
chen wir vor allem beim Selberbemalen
von Preiser-Figuren, wo es auf eine Viel-
zahl gebrochener und stumpfer Farbtdne
ankommt. Die Emailfarben werden trop-
fenweise in die Flaschenverschliisse gege-

Hat man einen Ton bei
mehreren Figuren ver-
wendet, wird er durch
Zugabe neuer Grund-
farben erneut veran-
dert und mit einem fei-
nen Pinsel aufgemalt.

Gedeckte und naturfar-
bene Tdne herrschen
bei der Kleidung der
rechts abgebildeten
Reisenden vor.
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hochzieht. Bei der gemeinsamen Ver-
wendung von Kunstharzfarben und
Nitrolacken ist also @uBerste Vorsicht
geboten. Dies gilt auch fiir den Einsatz
von Klarlacken aus dem Hobbybedarf.
Diese Transparentfarben in Spraydo-
sen sind meist auf Nitrobasis aufge-
baut und koénnen bei einem ungepriif-
ten Einsatz schnell das ganze Lackier-
ergebnis zerstéren. Dies ist um so
schlimmer, wenn das eingefdrbte oder
gealterte Modell aus Kunststoff be-
steht: Wird der Klarlack in einem so-
fort deckenden Auftrag aufgespriht,
16st die Menge des aggressiven Lo-
sungsmittels darin die darunter liegen-
den Lackschichten oder das Plastik an.
Meine Versuche, nitrohaltigen Lack
trotzdem in vorsichtigen Schichten
aufzutragen, hatten in der Praxis Er-
folg. In diesen Fillen sperrten die bei-
den ersten hauchdiinnen Lackschich-
ten den Untergrund gegen die in der
Endlackierung stdrker aufgetragene
Transparentfarbe derart ab, daf} das
Lésungsmittel keinen Schaden mehr
anrichten konnte. Gutes Antrocknen
der beiden ,Isolierschichten” und ein
wenig Fingerspitzengefiihl sind aber
vonnoten. Das Verfahren sollte vor der
Anwendung auf dem kostbaren Modell
jedenfalls erst probiert werden.
Danebengegangene  Lackierungen
auf Kunststoffmodellen kann man mit
Bremsfliissigkeit aus dem Kfz-Bedarf
entfernen. Sie l6st zwar die Farbe,
aber nicht das Plastik an. Acrylfarben,
die auf Losungsmittelfarben aufgetra-
gen werden, verursachen keine Pro-
bleme. In der Regel lassen sie sich
ebenfalls mit den wasserldslichen Far-
ben kombinieren. Reinen Acrylklar-
lack kann man auch ohne Beeintrich-
tigungen des Untergrundes als Schutz-

lackiiberzug auf Kunst-
harzfarben einsetzen.

Glanzgrad

Der Glanzgrad wird im wesentlichen
auch durch das Bindemittel erzielt. Es
gibt der Oberfldche der Farbschicht ih-
re physikalische Eigenschalft. Je glatter
diese Schicht ist, um so glinzender
wirkt sie. Sie ruft den sogenannten
Emaileffekt hervor, woher auch der
Oberbegriff der Farben stammt. Neue
Fahrzeugfarben weisen beim Vorbild
regelmdfig einen hohen Glanzgrad
auf. Bei Triebfahrzeugen und Perso-
nenwagen hilt sich dieser Glanzgrad
durchaus eine gewisse Zeit, bei Giiter-
wagen verringert er sich allméhlich,
weil Verschmutzung und Betriebsspu-
ren langsam den Glanz der Ursprungs-
farbe iiberdecken.

Bei Modellfarben auf Kunstharzbasis
gibt es drei Glanzgrade: Matt, Seiden-
matt und Gldnzend. Die wasserldsli-
chen Dispersionsfarben pendeln zwi-
schen Seidenmatt und Matt. Fachtech-
nisch wird der Glanzgrad noch feiner,
namlich in sechs Abstufungen unter-
teilt:

Bezeichnung Prozent Glanzbezeichnungen
der Industrie

Stumpfmatt 0%  Matt

Matt 20% Seidenmatt

Halbmatt 40% Samtmatt

Halbglanz 60 % Seidenglinzend

Glanz 80% Glanzend

Hochglanz 100 % Hochglanzend

Die Modellhersteller geben ihren
Fahrzeugen in der Regel ein seiden-
bis samtmattes Aussehen, das dem
Neuzustand der Originalfahrzeuge
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aber keineswegs entspricht. Fiir den
Anwender ist nun der Glanzgrad ins-
besondere bei Neulackierungen und
Ausbesserungen von Bedeutung, da er
mit dem Modelleindruck eines frischen
Fahrzeuges iibereinstimmen muB.

Die Abweichungen im Glanzgrad
zwischen den Kunststoffoberflichen
der Modelle und den Originalfarben
liegt darin begriindet, daf3 die Kunst-
stoffe nur ihre Eigenfarbung (durch
Zugabe farbigen Granulats) wiederge-
ben; sie sind in der Regel nicht noch
einmal tberlackiert. So entstehen bei
der Verwendung vorbildgemdf} glin-
zender Farben Unterschiede zwischen
neu-, nach- und umlackierten Fahr-
zeugen, besonders wohl bei Metall-
bausitzen.

Trotzdem kann man mit den vorhan-
denen RAL-Farben Ausbesserungen
oder gar Neulackierungen vornehmen
und dabei den Modelleindruck einfan-
gen. Abhilfe schafft ein abschlieender
Schutzlackiiberzug im gewiinschten
Glanzgrad. Diesen empfehle ich bei al-
len Lackierungen und Alterungen. Die-
se AbschluBlackierung mufl deckend
aufgetragen werden, damit der Lack
gut verlaufen kann und sich eine
gleichméfBige Oberfliche bildet. Der
Klarlack kann mit einem Mattierungs-
mittel in den entsprechenden Glanzzu-
stand versetzt werden. Wichtig ist al-
lein die Vertraglichkeit mit dem Unter-
grund.

Wegen der Probleme mit Klarlacken
auf Nitrobasis empfehle ich die Mara-
bu-Klarlacke. Es gibt sie als Klarlack,
Seidenmattlack, Mattlack und sogar
als Acryl-Mattlack im Farben- oder
Kiinstlerbedarf. Auch Weinert fiihrt
den Marabu-Seidenmattlack (Art.-Nr.
2451) und den dazu passenden Ver-
diinner dazu (Art.-Nr. 2450 von Molak)
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Ein typischer Lackierfehler sind Staubein-
schliisse in hochglanzendem Lack.

VERDUNNEN UND MISCHEN

Der Vertraglichkeitstest verschiedener Kunst-
harzfarben untereinander ergab keine nega-
tiven Ergebnisse.

Das Testmuster wurde
mit nitrohaltigem Kiar-
lack in unterschiedli-
cher Starke iberspriiht.
Die Mitte wurde dabei
in mehreren feinen La-
gen behandelt. Der
starker bespriihte Rand
zeigt die Unvertraglich-
keit von Nitrofarbe auf
Kunstharzfarbe. Das L6-
sungsmittel im Lack
I6st die darunter lie-
genden Farbschichten
an, zieht sie hoch und
148t sie sich krauseln.
Die geldste Kunstharz-
farbe hingt nur noch
an wenigen Fetzchen
und blattert bei
Beriihrung leicht ab.
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VERDUNNEN UND MISCHEN

im Programm. Den gewiinschten
Glanzgrad erhilt man z.B. durch Zuga-
be von Humbrol-, Gliss- oder Matt-Co-
de. Vorversuche sind dabei jedoch un-
ausweichlich.

Fiir die unterschiedlichen Einsatzge-
biete — Triebfahrzeuge, Personen- und
Giiterwagen — habe ich mir eine kleine
Palette von Klarlacken zurechtge-
mischt und spritzfertig gemacht. Mit
den Mattierungs- und Verdiinnerzuga-
ben der Tabelle (rechts) konnte ich he-
stimmte eigene Glanzgradgruppen
herstellen. Sie mogen als Anhaltswerte
fiir eigene Mischungen dienen.

Zu 50 ml Marabu-Seidenmattlack
(drei Teile) wurden 33 ml Molak-Ver-
diinnung (zwei Teile) hinzugeben (= 83
ml oder 100%). Fiir eine samtmatte
Lackierung waren etwa 100 Tropfen (=
2,5 ml) Humbrol-Matt-Code notwen-
dig, die matte Mischung erhilt man
mit 180 Tropfen (= 4,6 ml oder 5,6%)
Zugabe, ein ganz stumpfmattes Ergeb-
nis fiir Gliterwagen und Dampfloks er-
geben ca. 6,6 ml Mattierungszugabe (=
260 Tropfen).
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Die Modellhersteller verwenden nicht unbedingt die Originalfarbe, sondern einen leicht ver-
anderten, meist helleren Ton. Der Farbton der alteren Lima-Lok ist Weinrot (RAL 3005), die ei-
gentlich zu hell erscheinende Farbe des neueren Modells (vorne) ist vorbildgerecht RAL 3004.

Bezeichnung  Verwendung fiir Mattierungszugabe* Verdiinnerzugabe*

Matt Giiterwagen, Dampfloks, Gebaude 5-9% 3:2(60:40 %)
Glanzgrad zwischen 0% und 10%

Samtmatt iibrige Loks, Personenwagen ca.3% 3:2(60:40 %)
Glanzgrad zwischen 10% und 20%

Seidenmatt  iibrige Loks und Personenwagen 0% 3:2(60:40 %)

Glanzgrad zwischen 20% und 40% (fabrikneu)

*2u je einem Glas (50 ml) unverdiinntem Seidenmattlack

Bei einer Lackierung mit Als Ausgangsbasis wurde deshalb
unterschiedlichen Farbté-  Seidenmattlack gewdhlt, weil sich
nen koénnen sich auch un-  hiermit alle Stufen von Seidenmatt his
terschiedliche Glanzgrade ~ Stumpfmatt auf der Basis eines Aus-
ergeben. Abhilfe schafft gangslackes darstellen lassen. Natiir-
ein Klarlackiiberzug. lich kann man auch den Mattlack
Glanzunterschied am Bei-  spritzverdiinnen und weiter abstump-
spiel eines Giterwagens.  fen. Mit der Tropfenangabe lassen sich
Die vordere Hilfte wurde  auf einfachste Weise kleinere Mengen
im urspriinglichen Pla- abmattieren. Die Tropfenangabe ist
stikglanz belassen, die natlirlich relativ, weil sie von der Aus-
Tiir mit einem Mattlack trittséffnung und der Konsistenz der
iiberstrichen. zu dosierenden Fliissigkeit abhingt.
Im Beispielsfall diente eine 10-ml-Ein-
wegspritze als Dosierhilfe.

Zuviel Mattierung 1Bt die Schutz-
schicht oder auch die Farbe weillich-
grau schimmern und hellt kompromif3-
los auf. Wird der Matt-Code nicht gut
genug aufgeriihrt, kénnen sich im Lack
kleine Kliimpchen bilden, die spiter
als weile Punkte auf dem Modell
zuriickbleiben. Eine weitere kuriose
Beobhachtung habe ich gemacht: Bei zu
vielen Schichten Mattlack verschwin-
det der matte Eindruck, die Oberfliche
beginnt wieder zu glinzen und wirkt
geradezu speckig. Also Vorsicht bei zu
hiufigem Abmattieren!
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ocknung

1 der Trocknung gibt es drei Stadien:
aubtrocken - die Oberfliche ist
hon soweit getrocknet, dal3 auftref-
ade Staubflocken nicht mehr einge-
inden werden. Griffest — ein Dau-
enabdruck hinterldBt nun keine
leibenden Eindriicke” mehr. Aber
st wenn der Lack nach meist 24
unden durchgetrocknet ist, hat die
irhschicht ihre endgiiltigen physika-
ichen Eigenschaften und ist unemp-
wdlich gegen duBere Einfliissse. Dann
innen wir bedenkenlos mit dem Mo-
J1l hantieren,

Die schnellste Trocknungszeit haben
e Giunther-Lacke. Sie sind bereits
ich 20 Minuten staubtrocken. Die
mailfarben brauchen dafiir zwischen
ner und vier Stunden. Fiir die Durch-
ockung muB man je nach Lack und
srwendetem Verdiinnungsmittel zwi-
‘hen 12 und 24 Stunden warten. Mat-
Farben trocknen schneller als glidn-
:nde.

Das Trocknen sollte wie das Lackie-
:n bei leicht erhéhter Zimmertempe-
wur (iber 20° C) erfolgen. Um dabei
taubeinschliisse im Lack zu vermei-
en, empfiehlt es sich, das Modell -
sf. samt Lackierunterlage ~ in ein

lordrampe reichen die

, I !..I L
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Matte Farbgebung herrscht auf dieser Modellszene vor. Plastikhafter Glanz wiirde jegliche

Vorbildillusion zerstéren.

staubgeschiitztes Behéltnis zu stellen.
Dazu kann ein groBer Karton dienen,
dessen Klappen einfach geschlossen
werden. Man kann sich auch eine spe-
zielle Haube, etwa aus einem Ple-
xiglaskarton o.4., anfertigen und sie
dariiberstiilpen. Der ,Fingertest® zur
Priifung des Trockungsprozesses sollte
klarerweise nicht am Modell selbst,
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Erhaltiich bei Ihrem Fachhandler. Oder direkt beim MIBA Ve
mit der Bestellkarte im Heft oder per Fax 0911/519 65 40
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sondern an einer gleichzeitig lackier-
ten Probefliche vorgenommen wer-
den. Kleiner Trick, der Einschliisse von
Staubpartikeln mindert: zerstiubtes
Wasser, mittels Blumenspritze in der
Umgebungsluft verteilt, bindet vor-
libergehend den Staub. Dies kommt
vor allem bei Ganzlackierungen in Be-
tracht.

Das groBle Bych der
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Vom Umgang mit dem Pinsel — ein haariger Wegweiser

Die Pinsellackierung

Im Grunde ist eine Pinsellackierung keine Alternative zur Spritz-
lackierung. In vielen Fiillen hat sie aber ihre eigenen Vorteile.
Einige Techniken und Anwendungsbeispiele zeigen Ihnen das.
Zuvor jedoch ein Blick auf die Arbeitswerkzeuge,

die unterschiedlichen Pinselarten.

icht nur gute Ideen, schone

Bausitze oder die richtige Farbe
fithren beim Bau der Anlage oder eines
Modells zu den gewiinschten Ergebnis-
sen. Die hidngen oft vom Einsatz des
richtigen Werkzeuges ab. Fur Lackie-
rungen mit dem Pinsel, die uns in
jedem Bereich unseres Hobbys immer
wieder begegnen, sind ein paar Kennt-
nisse iiber dieses Werkzeug unerldf3-
lich. Denn zu einem guten Arbeitser-
gebnis gehort immer die Wahl des
richtigen Pinsels.

Kleine Pinselkunde

Grofler Flachpinsel

Kommt zum Einsatz, wenn grofle
Flichen anzulegen sind. In vielen
Haushalten, in denen mehr oder weni-
ger oft Maler- und Anstricharbeiten
anfallen, ist er sowieso in der Werk-
statt vorhanden. Ich verwende ihn vor
allem bei Streicharbeiten des Holzes
mit Grundierung oder Farbe.

Kosmetikpinsel
Dient zum Entstauben von Fahrzeug-

oder Gebdudemodellen. Mit seinen
weichen Borsten kann er ohne Angst
vor Beschiddigungen iiberall zum Ab-
biirsten des Staubes eingesetzt wer-
den. Kosmetikpinsel gibt es in Droge-

rien oder den Kosmetikabteilungen
von Kaufhdusern.

Ausbesserungspinsel, Borstenpinsel
Sie gehoren zu den unentbehrlichen
Helfern des Modellbahners und sollten
in verschiedenen Grundgréflen — je
nach Bedarf sogar mehrfach - vorge-
halten werden. Den Schotter iiber die
Schwellen verteilen, Gebduden einen
Deckanstrich oder einen Lackauftrag
verpassen oder, die flachere, borstige-
re Variante, zum Granieren: seine Ein-
satzgebiete sind vielfiltig. Gerade fiir
die letztgenannte Technik, den Farb-
auftrag mit nahezu trockenem Pinsel
auf die hervorstehenden Teile eines
Modells, ist er mit seinen kurzen, fe-
sten Borsten bestens geeignet. Die
Ausbesserungspinsel sind in einfacher
Qualitdt und meist im Set im Baumarkt
erhaltlich, in besserer im Graphiker-
und Kiinstlerbedarf.

Plakatschriftpinsel

Fiir besondere Graniertechniken oder
feineren, aber grofflachigeren Lack-
auftrag benutze ich diesen Spezialpin-
sel aus dem Kiinstlerbedarf.

Schablonierpinsel
Der Schablonierpinsel hat extrem
harte Borsten und wird meist mit dick-
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Eine Auswahl von Pinseln, die in
der Modellbahn-Werkstatt nicht
fehlen sollten:

1 GroBer Flachpinsel
Kosmetikpinsel

3 Aushesserungspinsel
(Gr.16)

4-6 Aushesserungspinsel
(Gr. 4,6,8)

7 Plakatschriftpinsel (Gr. 8)

Borstenpinsel (Gr. 4, 8, 12)

11 Schablonierpinsel

12 Schul-, Haar- oder Wasser-
farbenpinsel, syntheti-
sches Haar (Gr. 6)

13-17 Aquarell-Rotmarder-Pinsel
(Gr. 3,2, 1,0, 00)

flissigerer Farbe und Schablonen ein-
gesetzt, unter die die Farbe dann nicht
darunterkriecht. Auch er kommt fiir
verschiedene Graniertechniken zum
Einsatz, vor allem aber bei tupfendem
Farbauftrag, z.B. beim Einfirben von
Hauswinden, wenn die Putzstruktur
mit nachgebildet werden soll. Meine
Spezialpinsel kaufte ich im Kiinstlerbe-
darfsgeschift.

Schulpinsel
Der sogenannte Schulpinsel hat noch

andere Namen. Vielen ist er vom Was-
serfarbkasten aus der Schule noch be-
kannt. Er hat weichere, lingere Bor-
sten und wird daher eigentlich gar
nicht so oft eingesetzt. Ich benutze ihn
beim Lasieren und beim Einschottern.
Unter Umstanden kann er anstelle des
Ausbesserungspinsels verwendet wer-
den, jedoch gelingt Granieren damit
kaum.

Aquarell-Rotmarder-Pinsel

Sie bilden eine der Pinsel-Universal-
gruppen und sind vielfiltig einsetzbar.
Hauptsédchlich werden sie fiir feine
und detailreiche Malarbeiten verwen-

det, z.B. zum Bemalen von Preiser-Fi-
guren und Autos, fir Zierlinien, Fen-
sterrahmen und Tirgriffe an Waggons
und #hnlichen Feinarbeiten. Es ist
unbedingt zu empfehlen, mehrere
GroBlen von 00 bis 4 zur Hand zu
haben. Die Grof3e 00 wird fir die fein-
sten Details verwendet, mit zuneh-
mender GroBe wachsen auch die
Lackierflichen. Als einziger Hersteller
von Modellbahnzubehor fuhrt Weinert
Aquarell-Rotmarder-Pinsel im  Sorti-
ment. Zu hekommen sind diese Pinsel
zwischen ca. DM 5,- und 15, fiir gute
Qualititen - auf die ist unbedingt zu
achten - im Farbenhandel oder Kiinst-
lerbedarf.

Flachpinsel
Die Flachpinsel mit den hellen Borsten

zidhlen zu den verbreitetsten Pinselsor-
ten bei den Modellbahnern. Sie sind
nahezu fiir alle gréoberen Arbeiten ein-
setzbar und zudem recht preisgiinstig.
lhr Einsatzbereich reicht vom satten
Farbauftrag mit Abtonfarbe bis zum
Einkleistern mit Wei3leim. Beste Ein-
kaufsmaoglichkeit besteht im Handwer-
kerbedarf.
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Ideale Pinsel fiir das Modellbahn-
hobby sollten keine zu langen und zu
weichen Haare oder Borsten haben.
Mit etwas festeren Borsten laf3t sich in
fast allen Arbeitsbereichen besser ar-
beiten. Mit Pinseln sollte man nie
Farbe umriihren; hierzu dient besser
einen kleiner Holzstab oder ein aus-
rangierter Pinselstiel.

Nach der Arbeit mit dem Pinsel emp-
fiehlt sich seine sofortige Reinigung
mit dem entsprechenden Losungsmit-
tel. Das Reinigen erfolgt in einem pas-
senden Verdiinner. Der verschmutzte
Pinsel wird darin verschwenkt und am
Gefiflboden ausgestrichen. Nach dem
Herausnehmen streicht man ihn auf
einem Papiertuch oder fusselfreien
Stofflappen in Ldngsrichtung aus. Kei-
nesfalls darf der Pinsel iiber ldngere
Zeit in dem Gefdfl mit Losungsmittel,
und sei es auch nur Wasser, stehen-
bleiben. Die Borsten leiden darunter
und werden krumm.

Uber die Haare oder Borsten der
empfindlicheren, hochwertigen Pinsel
kommt nach der Reinigung wieder die
Plastikhiille, um ein Verbiegen oder
Abstehen zu vermeiden. Widerborsti-
ge, abstehende Haare werden mit
einer scharfen Nagelschere abge-
schnitten, damit bei der nachsten ,Ma-
lerarbeit” jedenfalls hier nichts dane-
bengeht. Die Pinselpflege mit einem
Tropfen Ol kann ich nur eingeschrinkt
empfehlen. Dies hangt von der ver-
wendeten Farbart ab. Mein Hausmit-
tel: Oftmals habe ich meine gereinigten
Pinsel in einem Tropfen Spucke ge-
dreht und damit alle Haare zum Anlie-
gen gebracht.

Angebotspalette eines gut sortierten
Kiinstlerfachgeschaftes
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Die Arbeit mit dem Pinsel

Eine Lackierung bezeichnet einen
deckenden, durchgehenden Farbauf-
trag. Im Modellbahnbereich hat dieser
Farbauftrag eher eine Schmuckfunkti-
on als eine Schutzfunktion, wie sie z.B.
bei Flugmodellen, Schiffsmodellen und
vielleicht auch Gartenbahnen erforder-
lich ist. Trotzdem sollte natiirlich auch
die Schmucklackierung - vor allem mit
einem Klarlackiiberzug - das Modell
beim tédglichen ,Handling” schiitzen.
Farbe trdgt man mit Pinsel oder Spritz-
pistole auf.

Eine Pinsellackierung ist aber nur
begrenzt ein Ersatz fiir eine Spritz-
lackierung. Fiir den ambitionierten
Anwender wird sie eher eine willkom-
mene Ergidnzung darstellen als eine
Alternative. Fir Einsteiger und An-
wender ohne Spritzausriistung wird
sie zwar die Airbrush ersetzen mis-
sen, die erzielten Ergebnisse halten
aber dem Vergeich nicht stand.

Pinselarbeiten lassen sich grob
hinsichtlich der verwendeten Farben
unterscheiden. So wird man mit
Kunstharzfarben immer gestaltende
Arbeiten vornehmen, wasserldsliche
Dispersionsfarben aber — neben be-
stimmten gestaltenden Ausschmiik-
kungen — auch fir flachige Arbeiten
einsetzen, wenn z.B. gegipste Flachen
farbig angelegt oder die AuBenseiten
der hélzernen Module gestrichen wer-
den.

Mit einem Pinsel 148t sich zwar ein
Gartenzaun streichen oder Holz mit
Holzschutzlasur schiitzen, im Modell-
bereich verdient fiir flichige Farbge-
bungen aber wegen des erheblich
gleichmaBigeren und diinneren Farb-
auftrages die gespriithte Farbe den Vor-
zug. Wir Modellbahner betrachten
namlich unsere Modelle aus ganz an-
derem Abstand und mit ganz anderen
Augen. Daher werden die zwangsldu-
fig sichtbaren Pinselspuren bei grof3e-
ren Flachen, unvermeidliche Ungleich-
méBigkeiten, die Streichrichtung und
mogliche Pinselhaare als Riickstande
immer unangenehmer ins Auge fallen,
als etwa bei einem frisch gestrichenen
Garagentor, das wir aus fiinf Meter
Entfernung betrachten. Hier wirkt nur

. der Farbeindruck, beim Modell fallen

schlimmstenfalls sofort die Struktur
des benutzten Werkzeuges und die
moglichen Schwichen seines Benut-
zers ins Auge. Allerdings lassen sich
die zuriickbleibenden Strukturen raffi-
niert zunutze machen, z.B. indem man
per Pinsellackierung die Hauswande

mit Abton- oder Acrylfarbe tupfer
einfirbt und damit gleichzeitig d
Putzstruktur nachbildet.

Die Hinterlassenschaften des Wer!
zeuges, die Streichspuren, lassen sic
zwar herabsetzen, indem eine optim
streichfahige Farbe verwendet od
die Farbe auf das entsprechende Mz
herunterverdiinnt wird. Beim Lacki
ren verlduft sie dann gut, und es ergi
sich danach eine relativ gleichméaBig
Oberflichenstruktur. Doch immer e
geben sich mit dem Pinsel nur in Tei
bereichen so gute Ergebnisse wie
der Airbrush auf gréBeren Fliche
Daher liegt der Vorteil der Pinsellacki
rung eher im Detail, wo es gilt, kontu
genau bestimmte Einzelheiten farblic
hervorzuheben. Ob man nun z.B. d
Tiirgriffe oder die Zierlinien eines Wi
genmodells mit Silberfarbe hervorhel
oder kleine Flichen farbig anlegt, d
die Industrie mit ihren Maschine
wegen des zu groB3en Aufwandes nicl
kostengiinstig lackieren kann - in di
sen Fillen wird der Pinsel immer w
entbehrlich sein.

Ein weiterer Vorteil der Pinsellacki
rung ist auch der geringe Aufwan
Farbdose 6ffnen, nach dem Streichvo
gang den Pinsel reinigen, Farbdo:s
schlieBen, fertig. Umstdandliche Vorb
reitungsarbeiten, sei es fiir den Einsa
des Werkzeuges selbst oder gar a
Objekt (z.B. Abkleben), entfallen. Auc
die Beeintrichtigung der Umgebur
durch Sprithnebel, Geriiche und and:
re Umwelteinfliisse ist weniger zu b
fiirchten.

Beim Finsatz eines Pinsels fiir d
Lackierung tritt aber zuweilen eine a1
dere negative Begleiterscheinung at
winzige Feinheiten wie Nieten ode
dhnliche Details werden mégliche
weise zugedeckt. Schon allein, weil b
der Pinsellackierung dickere Farl
verwendet wird, tritt diese Gefahr vi
eher auf als bei gespriihten Farbga
gen. Keinen Sinn macht es dann auc!
die Farbe so weit zu verdiinnen, da
sie zwar keine Feinheiten zusetzt, ab
einen zwei- bis dreifachen Anstric
zur Folge hat.

Vorbereitung und Handhabung

Vor dem Streichen mufl die Farl
griindlich durchmischt sein, damit d
winzig kleinen Farbpigmente gleic
méBig in Binde- und Losungsmitt
verteilt sind und damit eine gute Far
deckung erreicht wird. Diese ist um
héher, je mehr Farbpigmente enthe
ten und je besser diese in der Mas:
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Die speziellen Effekte einer Pinsellackierung — die Spuren des Werkzeuges — lieBen sich bei
diesem landlichen Lagerhauses positiv nutzen: Die Tupfspuren des Pinsels bilden die Putz-
struktur des Gebaudes. In der Nahaufnahme (rechts) wird die Technik noch deutlicher. Zusatz-
liches Anschleifen der , Erhebungen” verstéarkt den dreidimensionalen Eindruck.
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Das ,gekithashte” Stadthaus links erhielt
auch einen anderen Anstrich. Die Farbgebung
erfolgte mit dem Pinsel. Besonders die
Schmuckelemente des Gebaudes sind ein
gutes Beispiel fiir die Unentbehrlichkeit von
Pinsellackierungen im Modellbau. Lediglich
die Alterungsspuren wurden mit der Airbrush
angebracht.




ige Farbe hinterlaBt

.-l!i]a'_lstriche.

L |

Pinsel und Farbe: Anwendungstips

® Immer ziehend streichen. Dies
sorgt fiir einen guten Farbauftrag
und eine schonende Behandlung
des Pinsels. AuBerdem wird anson-
sten der Farbauftrag ungleich-
mabig.

® Stets die Farbe zuerst in einer
Richtung auftragen und erst bei
einem zweiten Lackiergang quer
dazu streichen. Kreuz und quer an-
gebrachte Pinselstriche heben die
Unzuldnglichkeiten einer Pinsel-
lackierung hervor.

® An Kanten, Ubergangs- und Rand-
bereichen die Farbe immer mit der
Pinselspitze auftragen und lieber
das Objekt 6fter drehen, als mit dem
Pinselriicken versuchen, die dem
Anwender zugewandte Seite kon-
turgenau mit Farbe zu versehen.
Bei der Lackierung einer kleineren
Flache zundchst die Rdnder trenn-
genau anlegen und dann die Flache
mit gleichmaBigen, kontinuierlichen
Pinselstrichen einfirben.

® Keinesfalls sollte man partout dar-
auf aussein, eine Fliche in einem
Arbeitsgang deckend lackieren zu
wollen. Je nach Farbe und Verdiin-
nungsgrad wird eine eher gute oder
eher schlechte Farbdeckung er-
reicht. Ein zweiter Anstrich nach
dem Trocknen bringt immer ein
besseres Ergebnis als eine zu dick
aufgetragene Farbe im ersten
Lackiergang. Dies ist iibrigens nicht
anders als beim Spritzen.

@ Stets den geeigneten Pinsel einset-
zen. Zu kleine Pinsel bei grofien

Flichen und monstrise Pinsel bei
Details ergeben nie ein zufrieden-
stellendes  Ergebnis.  Qualitativ
hochwertige Pinsel ,haaren® so gut
wie nicht und bringen von vornher-
ein verlaBliche Ergebnisse.

@ Modelle haben die Eigenart, drei-
dimensional zu sein. Somit wird die
Hand, die den Pinsel fiihrt, nicht
immer in der geeigneten Hohe auf-
liegen konnen. Fiir ruhige und
punktgenaue Pinselstriche ist aber
die richtige Handunterlage unerlaB-
lich. Es eignen sich dazu Schach-
teln, Dosen, aufeinandergestapelte
Biicher oder dhnliches. Ich behelfe
mir oft mit Stiitzpodesten aus CD-
Hiillen, was eine gute Abstufung
zulaBt.

e Nitrofarben lassen sich unter
Zuhilfenahme bestimmter Tricks
allenfalls mit der Airbrush auf
Kunststoffmodelle auftragen; mit
dem Pinsel wird dies nie gelingen,
da auf diese Weise soviel Farbe
und Lisungsmittel auf das Plastik
kommt, daB es unweigerlich ange-
16st wird.

e Die Schichten immer einen Tag
lang trocknen lassen, bis die néch-
ste Schicht auflackiert wird - ggf.
quer zur bisherigen Streichrich-
tung, um die Deckung zu erhdhen.
e Fir feinste Lackierarbeiten mit
dem Pinsel eignet sich eine (be-
leuchtete) Stand- oder Kopflupe
sehr gut. Die notwendigen Details
werden hervorgehoben und zudem
ins rechte Licht gesetzt.

vermischt sind. Auch muf die Farbe so
diinnfliissig sein, daB sie auf der Ober-
fliche gut verlduft, aber nicht weglauft.
Sie darf nicht stérrisch sein, muf3 aber
gut flieBen.

Bei Abtonfarben spielt dies eine un-
tergeordnete Rolle, denn hier ist eher
die Deckungsfihigkeit von Bedeutung.
Aber gerade bei den Emailfarben, den
typischen Modellbaufarben, ist es
enorm wichtig, dall die Farbe nicht
durch zu langes Stehen und Verdun-
sten eines Teils des Losungsmittels we-
niger gut streichfahig ist. Zum Ver-
gleich: Die Konsistenz von Motordl bil-
det hier einen guten Anhaltspunkt.

Beim Streichen miissen die kleinen
Farbtopfe in der Regel immer nachver-
diinnt werden. Durch langes Offnen
wiithrend des Anmalens verdunstet ein

MIBA PRAXIS e Farbe. Pinsel, Airbrush



"

o o
i

-

']I -

Teil des Losungsmittels, hdufiger Ge-
brauch und am Rand anhaftende
Farbreste tun ihr dbriges, weil in ge-
ringem MaBe Luft eindringt. Ich habe
es mir zur Regel gemacht, nach jedem
lingeren Gebrauch vor dem Ver-
schlieBen drei bis fiinf Tropfen des
passenden Verdiinners zuzugeben.

Grundlegende Techniken

Zu einer der wichtigen Grundtechni-
ken beim Pinseln gehort das Erstellen
von ineinanderlaufenden Farben.
Hiermit lassen sich Effekte erzielen,
die nur schwer mit der Airbrush er-
reichbar sind. Die Anwendungsgebiete
liegen etwa bei der Hausalterung, der
Nachahmung von Wandputzen oder
bei der Giiterwagenalterung. Gut
flieBende Farben, wie z.B. Emailfar-
ben, sind dafiir am besten geeignet.
Auch das sogenannte Granieren ist
eine spezielle Technik der Pinselan-
wendung, die bei der Farbgebung von
Gebduden oder Felsen zum Einsatz
kommt. Sie ist immer dann geboten,
wenn hervorstehende Strukturen noch
weiter hervorhoben werden sollen. Be-
sonders geeignet hierfiir sind Dispersi-
onsfarben. Dabei wird die Farbe mit
dem Pinsel gut aufgenommen, auf
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Das Beispiel dieses O-
Wagens zeigt, wie in-
einanderlaufende Far-
ben eingesetzt werden
konnen.

Mit einem groBeren
Flachpinsel gelingen
deckende Farbauftrage,
wie hier auf einer
geschaumten Mauer-
platte.

Ein Ausbesserungs-
oder Borstenpinsel
dient zum Granieren.
Dabei werden mit fast
trockenem Pinsel die
Erhebungen - hier die
Mauersteine - durch
einen hauchfeinen Farb-
auftrag betont.
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einer Unterlage der Pinsel fast farbfrei
ausgepinselt und dann die Erhebun-
gen auf dem Modell mit dem letzten
Rest anhaftender Farbe hervorgeho-
ben. Diese Technik — im Amerikani-
schen auch Dust-Technik genannt -
verstirkt die Strukturen z.B. bei Zie-
geln, Mauersteinen oder Felsen, also
bei allen Flichen mit stirkeren Hinter-
schneidungen.

Tupfen ist eine Mdglichkeit zum
Strukturieren von Hauswinden und
anderen ebenen Flichen mit einer
rauheren Oberflache, z.B. Straflen und
Plitze. Die Technik gelingt insbesonde-
re mit dickfliissigeren Dispersionsfar-
ben, die wegen der groberen Pigmente
und einer ziigigen Trocknung nicht so
stark verlaufen wie Emailfarben. Die
Farbe wird zunéchst normal aufgetra-
gen. Nach Anstrich der ganzen Fliche,
7.B. einer Hausseite, wird die Ober-
flichenstruktur durch Aufstupsen des
Pinsels hergestellt. Zusitzlich kann
man nach dem Trocknen durch leich-
tes Dariiberschleifen mit Schleifpapier
feinster Kornung die Struktur noch
weiter hervorheben.

Das Verdiinnen von Farbe, z.B. fiir
Alterungszwecke, birgt einige Risiken
in sich. Verdiinnte Abtonfarbe kann
man eigentlich nur auf saugfdhigeren
Untergriinden wie Holz oder Gips ver-
wenden und hierbei ihre gezielten Ei-
genschaften nutzen, wie sie schon bei
der Felsfirbung angesprochen wur-

den. Mit Modellgips gestaltete Mauer-
oder Felspartien erhalten mit diesen
Farben erst so richtig ihr vorbildge-
treues Aussehen, da die verdiinnte Ab-
tonfarbe in den Grundstoff etwas ein-
zieht und dadurch in den Vertiefungen
dunkler wirkt.

Bei Kunststoffen versagen verdiinnte
wasserlosliche Farben in der Regel.
Dalfiir eignen sich losungsmittelhaltige
Farben eher. Das Prinzip beruht dar-
auf, die verdiinnte Farbe in die tiefer-
liegenden Ritzen, z.B. Mauerfugen,
laufen zu lassen und damit den dort
sitzenden Dreck zu imitieren. Doch
sind bei dieser Methode — in jedem Fall
— Vorversuche notig.

Stark mit Terpentinersatz oder Origi-
nal-Losungsmittel verdiinnte Emailfar-
ben ,blithen“ bei bestimmten Kunst-
stoffen und zu starker Verdiinnung
aus. Nach dem Trocknen des Lésungs-
mittels bleibt eine Art Grauschleier auf
dem Plastik zuriick.

In Reinigungsbenzin l6sen sich
Kunstharzfarben nur bedingt auf. Die
verdliinnten Farbriickstinde, die man
in die Ritzen hat hineinlaufen lassen,
wirken irgendwie unterbrochen, was
in bestimmten Fillen aber einen ge-
wiinschten Effekt haben kann. Bei
manchem Plastik sollte man den Ter-
pentinersatz mit 30 bis 50 Prozent
Universalverdiinnung versehen. Dies
kann den erwidhnten Schleiereffekt
herabsetzen. Emailfarbe nur mit Uni-

vorne mit Reinigu

versal- oder gar Nitroverdiinnung zu
mischen, ruft eine stark glinzende
Oberflache hervor, die sich auch durch
einen Mattlackiiberzug nicht immer
vollig beseitigen 146t. Eine andere
Méglichkeit besteht darin, Universal-
verdiinnung oder besser noch Aceton
mit Reinigungsbenzin im Verhiltnis
2:1 zusammenzugeben und mit Email-
farbe zu versetzen. Dieses Farbge-
misch im Verhaltnis (Losungsmittel zu
Farbe) 5:1 bis zu 10:1 kann fiir die be-
schriebene Anbringung von Verwitte-
rungsspuren auch sehr gut verwendet
werden. Das schnell verdunstende Rei-
nigungsbenzin mindert dabei offen-
sichtlich die chemische Reaktion der
aggressiveren Verdiinner mit dem
Kunststoff und erwirkt damit eine
matte Oberflache.

Die Wischtechnik

Hierbei wird das Modell zunéchst voll-
kommen mit Farbe und Pinsel einge-
strichen. Die aufgetragene Farbe wird
im nichsten Gang mit einem Lappen
abgerieben, wobei dunklere Farbreste
in den Vertiefungen zuriickbleiben. Be-
sonders bei der Alterung von Gebdu-
den mit stirker strukturierten Wianden
und Fldchen findet diese Technik ihre
Anwendung.

Optimal eignen sich dafiir Abténfar-
ben. Die Farbe wird mit einem Flach-
pinsel kreisend auf die behandelnde

Beim linken Dachteil wurde die Emailfarbe
benzin verdiinnt, hinten
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Fliche aufgetragen und trocknet nun
ca. 10 bis 20 Sekunden an. Dann wird
sie mit einem nicht fusseinden Lappen
wieder abgerieben. Dabei mufl der
Stoff 6fters gewendet werden, damit er
auch wirklich die Farbe aufnimmt und
nicht nur verteilt. Nur die in den Ver-
tiefungen sitzende Farbe bleibt zuriick
und gibt den BEindruck anhaftenden
Schmutzes wieder.

Diese Technik ist jedoch nur fiir rau-
here Flichen oder solche mit regel-
méBigen Vertiefungen wie Bretterwan-
de oder Mauer- und Ziegelwerk geeig-
net. Die Haftung selbst auf nicht
saugenden Untergriinden ist im unver-
diinnten Zustand gut, verringert sich
jedoch, je mehr die Farbe verdiinnt
wird. WiBrig diinne Abtonfarbe hin-
terlaft =z.B. auf Gebdudewidnden
Schlieren; das Haus sieht dann nicht
mehr gealtert, sondern verschmiert
aus. Selbst die Zugabe von ,entspan-
nendem” Spiilmittel kann hier nur be-
dingt helfen. Ubrigens sollte man mog-
lichst solches ohne Zusatz- oder Glanz-
stoffe verwenden.

Beseitigung von Lackierfehlern

Sowohl bei der Pinsellackierung als
auch bei der Spritzlackierung lassen
sich Lackierfehler beseitigen: Pinsel in
Wasser bzw. Reinigungsbenzin tau-
chen, kurz abstreifen und mit der Pin-
selspitze die danebengelaufene Farbe
vorsichtig bis zum Rand des Lackier-
bereiches aufnehmen. Den Pinsel
streift man dabei immer wieder auf
Haushaltspapier ab. Die Korrektur
muf} ziigig erfolgen, damit die Farbe
nicht schon zu weit angetrocknet ist.
Die darunterliegende Farbschicht soll-
te indessen unbedingt durchgetrocknet
sein.
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Die Wischtechnik: Gebdudewand satt mit un-
verdiinnter Abtonfarbe einpinseln ...

... und nach einer kurzen Antrockenzeit die
auf den erhabenen Wandteilen sitzende
Farbe mit einem maglichst fusselfreien Lap-
pen wieder abwischen. Ganz unten das Er-
gebnis: In den Ritzen verbleibt Farbe, die den
beim Vorbild dort iiblicherweise sitzenden
Schmutz gut nachbildet.




Keine Angst vor dem Spritzen

Die Airbrush-
Grundausstattung

Vor der Anschaffung einer Spritzpistole und dem Umgang mit
ihr schrecken viele Modellbahner zuriick. Dabei bietet gerade
die Airbrush vor allen anderen Methoden die Gewdhr fiir gute
Ergebnisse beim Lackieren. Und die notwendige Grundausrii-
stung ist vermutlich preiswerter und weniger umfangreich,
als viele zundchst vermuten werden. Hier einige Hinweise zur
Airbrush-Grundausstattung und den Anforderungen an sie.

inzelne einfache Alterungsmetho-

den auszuprobieren bereitet kaum
Schwierigkeiten, sind doch die Utensi-
lien schnell beschafft. Im einen Fall
bendtigt man Pinsel und Farbe, in
einem anderen Pinsel, Trockenfarbe
und Klarlack. Bei der Arbeit mit der
Spritzpistole ist dies anders. Hier
bendtigen wir neben den Farben mit
etwas hoheren Kosten auch das ei-
gentliche  Alterungswerkzeug, die
Spritzpistole, die zudem noch ,ange-
trieben” werden mufB}. Fiir das Air-
brushen ist also zunachst eine gewisse
Grundinvestition erforderlich, ohne
daf a priori sicher ist, ob man mit die-
ser Methode seinen ureigenen, person-
lichen Erfolg haben wird.

Vor dem Spritzen also zuriick-
schrecken, weil die Aufwendungen fiir
die angeschaffte Ausriistung bei
Nichtgelingen vielleicht vergebens ge-
macht worden sind? Im folgenden
werden wir sehen, dal3 das Spritzen
im Grunde keine Wissenschaft fiir sich
ist. Bei alledem sollte der Kostenfak-
tor nicht iiberbewertet werden. Ver-
schieben Sie die Anschaffung des
neuesten Lokmodells auf den nich-
sten Monat, und probieren Sie heute
einmal etwas ,Altes”: Geben Sie
Ihrem dltesten und vermeintlich unat-
traktivsten Wagenmodell die richtigen
Betriebsspuren mit einer Airbrush.
Die einschldgigen Einsteigersets wer-
den kostenmiBig den Lokkauf nicht
unmoglich machen ...

Die Einsatzgebiete fiir die Spritz-
technik im Modellbau sind &uBlerst
vielfiltig. Zwar bietet die Modellbahn-
industrie fix und fertig lackierte Model-
le an. Aber passen die mittlerweile so
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perfekt detaillierten Modelle in die mi-
nutios durchgestaltete Modellwelt,
ohne zumindest geringfiigige Betriebs-
spuren erhalten zu haben? Auch bei
frisch montierten Gebdudebausitzen
stort der Plastikglanz enorm. Und ob
z.B. eine Arkadenwand mit zusétzli-
chen Schattierungen versehen, den
Bdumen eine abwechslungsreichere
Farbung verliehen oder einfach nur
Rost iiber das Gleis gezogen werden
soll — die Spritztechnik 1aBt sich fiir
beinahe alles einsetzen.

Wer nun mit dem Argument kommt,
denselben Zweck wiirde eine Spray-
dose erfiillen, der irrt gewaltig. Zwar
ist das Grundprinzip das gleiche: mit-
tels Druckluft werden Farbpartikel
gleichméBig auf dem Bastelobjekt ver-
teilt. Doch fangen die Nachteile der
Spraydose schon beim Preis an und
horen bei der Feinheit des Farbauftra-
ges noch lange nicht auf.

Der Farbnebel der Sprithdose
kommt wegen des grof3en Ventils un-
gleich grober auf der Tragerfliche an
als die viel feineren Partikel aus der
LSpray-Gun“. Nur die Airbrush erlaubt
auch die Einstellung des Farbstrahles
und den Einsatz von Mischfarben oder
eine Farbwahl iiberhaupt. Feine Alte-
rungsakzente lassen sich mit dem
schlecht zu dosierenden Spriihstrahl
aus der Dose ebenfalls kaum anbrin-

- gen. Auch kann man mit einer Spritz-

pistole wegen des geringeren Farbne-
bels eher in geschlossenen Ridumen ar-
beiten, als das mit der Spraydose der
Fall ist. Und trotz FCKW-freiem Treib-
gas leidet unsere Umwelt mit jedem
Puster aus der Spraydose noch immer
ein biBBchen.

| MASKOL
280l

Eine recht umfangreiche Ausstattung wird
sich im Laufe der Zeit bei denen ansammeln,
die haufiger zur Airbrush greifen. DaB3 es sich
lohnt, zeigt die Gegeniiberstellung von geal-
terten und unbehandelten Fahrzeugen in der
Bildmitte.

MIBA PRAXIS o l'arbe, Pinsel, Airbrush



Ausriistung und Technik

Die Grundausriistung ist schnell be-
schrieben. Neben Spritzpistole und
Druckluftlieferant werden grundsitz-
lich Luftschlauch, Reinigungsfliissig-
keit, Farben und Farbmischbehélter
benotigt. Weitere niitzliche Utensilien
sollten griffbereit sein: alte Lappen,
_ ausgediente Pinsel und vor allem Wat-
o > | testdbchen, Papiere und Kartons.
g : | Bei den meisten Sprithpistolen las-
i LoET sen sich die mit Farbe gefiillten Glas-

“'nc!—- ~.=_ i behilter direkt an das Gerét anschlie-
' Ny )00 - : R ) Ben, Andere Pistolen haben eingebau-
o Bl oS s  te Farbbehiltnisse, oder die Farbnépfe

g ¢ P . bl konnen ebenso wie die Farbgldser an-

"% gesteckt werden. Das allerbilligste
Riistzeug gibt’s im Bastlergeschéift
schon ab etwa DM 30,-. Natiirlich sind
von solchen Werkzeugen keine Spit-
zenleistungen zu erwarten. Sie eignen
sich allenfalls fiir grobflichigen Far-
bauftrag oder das Arbeiten mit Scha-
blonen und verkraften dickfliissigere
Farben.

Bessere Spritzpistolen sind etwa ab
DM 100,- zu haben. Hier sind meist
die VerschleiBteile aus Metall gearbei-
tet und als Ersatzteile nachlieferbar.
Fir den interessierten Einsteiger gibt
es sogenannte ,Beginner-Sets®, z.B.

Die Spritzpistole erlaubt einen wesentlich
feineren Farbauftrag als die Spritzpistole,
wie die beiden Spriilhmuster zeigen.

Die Einsteiger-Packung
erhalt alle notwendigen
Utensilien fiir den sofor-
tigen Beginn.

Die Pistole mit AuBlen-
mischung eignet sich fiir
flachiges Sprithen oder
dac Arbeiten mit Scha-



Der Vergleich macht es deutlich: Der
«Luftpinsel” im Hintergrund vermischt
Farbe und Luft auBerhalb der Pistole, die
Airbrush mit Innenmischung nimmt die-
sen Vorgang in ihrem Inneren vor.

Bei Ein-Hebel-Pistolen regelt die nach
unten gerichtete Fingerbewegung nur die
Luftzufuhr und damit die Farbmenge, bei
den Zwei-Wege-Pistolen 1aBt sich die
Farbe mit dem Zuriickziehen des Hebels
wesentlich feiner dosieren.

Farbbehalter gibt es in Form von ansteck-
baren Gldsern oder gesondert zu befiil-
lenden Farbnapfen.
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von Revell. Eine solche Grundpackung
liefert auf einen Schlag die ndtige Aus-
riistung flir die ersten Spritzversuche.
Jeder Modellbauer, der sich mit der
Handhabung und letztlich mit den Vor-
zligen des Spritzens anfreundet, kann
sich spater ohne Reue ein technisch
versierteres Modell zulegen und trotz-
dem die Ausriistung dieser Packung
weiterverwenden. Zudem enthalten
die Sets niitzliche Anleitungen, welche
gut in die Materie einfiihren.

Funktionsprinzip

Beim Spritzen mit der Airbrush ver-
mischt sich die zugefiihrte Druckluft
mit spritzfertig verdiinnter Farbe. Es
entsteht ein feiner Farbnebel aus win-
zigen Farbtropfchen, der zu dem typi-

,schen, weichen Farbbild mit flieen-

den Farbiibergingen fiihrt. Die Tech-
nik dieses Werkzeuges ist jedoch
mitentscheidend fiir den Einsatzbe-
reich und daher wichtig fiir den Kauf.
Grundsétzlich unterscheidet man In-
nenmischung und Auflenmischung.

Bei der einfacheren von beiden, der
AuBlenmischung, wird durch den Un-
terdruck der am Farbbehélter vor-
beistromenden Luft die Farbe vor dem
eigentlichen Kopfteil der Spritzpistole
zerstaubt. Bei der Innenmischung holt
der Unterdruck die Farbe in den Kopf-
teil des Werkzeuges. Hier werden Luft
und Farbe miteinander vermischt und
in Richtung Tragerfliche verblasen.

Grundsitrzlich haben die einfacheren
Modelle Au3enmischung mit einer we-
niger feinen Mechanik, was sie auch
leicht dickere Farben verkraften lif3t.
Sie arbeiten ohne Nadeln und haben
nur eine einfache Diise fiir den Farb-
austritt. Feinere Arbeiten konnen
damit nicht durchgefiihrt werden. Die
Modelle mit Innenmischung verfiigen
meist iiber eine Nadel, die die Aus-
trittsdiise verschlieBt. Durch Luftfrei-
gabe wird Farbe angesaugt, vermischt
sich mit der Druckluft und stromt an
der Nadel vorbei nach aul3en. Auch bei
diesen Modellen erfolgt die Steuerung
des Farbstrahls grundsitzlich mit
einem , Ein-Wege-Hebel”. Durch stir-
keres Herunterdriicken wird mehr
Druckluft beférdert und mehr Farbe
angesaugt, der Auftrag wird dann sat-
ter. Diese Handhabung ist sehr ein-
fach, und mit ein biichen Gefiihl hat
man den richtigen Dreh bzw. Druck
schnell heraus. Einige Modelle haben
eine Regulierschraube, mit der sich
der Hebelweg auf einen bestimmten
Wert begrenzen lif3t. Stellt man diese
Einstellschraube z.B. auf ein Minimum
ein, ist das Resultat ein hauchfeiner,
kaum wahrnehmbarer Farbnebel, ge-
radezu ideal, um sich an die Betriebs-
spuren heranzuwagen.

Mit weniger Farbe darf man sich
dann getrost auch etwas niher an das
Modell heranwagen. Die iibliche Iint-
fernung von etwa 5 bis 15 ¢m kann
man mit so einem mageren Strahl

10 cm

5cm

3cm

1am

Strichstarke in Abhédngigkeit von der Entfernung zum Objekt. Je naher, um so

weniger Farbe sollte man einsetzen.
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auch mal unterschreiten. Diinne Lini-
en kommen dann z.B. bei einem Ab-
stand von 3 cm heraus, ohne dall es
kleckst.

Mehr Fingerspitzengefiih] erfordern
die Steuerungen, bei denen man den
Hebel zweifach bewegen kann, die so-
genannten Double-Action-Pistolen.
Druck nach unten erhéht die Luftmen-
ge, und wenn man zusitzlich nach
hinten zieht, steigt die Farbmenge.

Hier ist der Einstieg schwieriger, auf

anfangliche Fehlversuche sollte man
sich jedenfalls einstellen. Manche Mo-
delle erlauben eine Vorjustierung fiir
geringe Farbauftrige. Mit einer Ein-
stellschraube am Hebel lassen sich
Grundeinstellungen  einregeln, die
einen gleichméBigen Farbauftrag nur
durch Herunterdriicken wie bei der
Ein-Wege-Steuerung ermaglichen. Der
Vorteil der Double-Action-Pistolen liegt
auf der Hand: Wihrend des Spritzvor-
gangs laBt sich per Einfingerregulie-
rung mehr oder weniger Farbe zuge-
ben ohne abzusetzen. Hierdurch er-
zielt man vor allem hervorragend
flieBende Uberginge. Alle Hersteller
haben Single-Action- und Double-Ac-
tion-Pistolen im Programm. Fiir den
Anfang reicht eine Ein-Hebel-Airbrush
gut aus und liefert nach den Anfangs-
tibungen recht ansehnliche Ergebnis-
se. Erst eine Pistole mit doppelter, un-
abhédngiger Hebelfunktion ermoglicht
es aber, die Technik des ,,Airbrushens*”
voll auszuschopfen.

MIBA PRAXIS = Farbe, Pinsel, Airbrush

Grundpackung von Revell mit einer Single-
Action-Spritzpistole fiir schon etwas feinere
Airbrusharbeiten.

DIE AIRBRUSH-
GRUNDAUSSTATTUNG

Wichtig ist noch der Hinweis auf die
Art der Farbzufithrung. Bei Saugsyste-
men wird die verdiinnte Farbe aus
einem wahlweise unter der Gehduse-
achse anzusteckenden Farbtopf oder
Farbnapf angesaugt. Bei den Farbtop-
fen konnen groBere, fertig gemischte
Farbmengen im Aufbewahrungsglas
direkt an die Airbrush angeschlossen
werden. In die Népfe passen nur klei-
nere Mengen. Diese miissen nach Ver-
wendung ins Glas zuriick oder zur Ent-

Schnitt durch eine Airbrush mit Ein-Wege-
Hebel, eine Single-Action-Spritzpistole.

Schnitt durch ein Double-Action-Airbrush,
bei der durch Druck auf den Hebel die Luft-
menge und durch Ziehen nach hinten die
Farbmenge erhoht wird.

sorgung. Die Nédpfe sind in der Regel
leichter und erlauben ein ermiidungs-
freieres Arbeiten. Bei dieser Art der
Farbzufiihrung ist jedoch ein gewisses
MafB an Vorsicht geboten, da sie leicht
herausrutschen. Beim Abnehmen des
Farbtopfes oder des Farbglases sollte
man immer einen Lappen unterlegen,
da die im Stutzen befindliche, iber-
schiissige Farbe zum sofortigen Her-
austropfen neigt, sofern der Farb-
behilter nicht leergesaugt wurde. Ins-
gesamt eine lastige und schmutzige
Angewohnheit, die auch Beeintrédchti-

gungen der Spritzarbeiten haben
kann, wenn die diinnfliissigen Tropfen
umherspritzen.

Bei Modellen mit seitlicher Farboff-
nung, wie z.B. von ModelMaster oder
Hansa/AeroPro, treten diese Probleme
nicht auf. Zudem ldBt sich bei ihnen
der jeweilige Farbtopf verschwenken,
so daf3 er immer senkrecht sitzen
kann, egal ob extrem nach unten oder
nach oben gespritzt wird.

Den Farbnipfen dhnlich sind Pisto-
len mit Farb-FlieBsystem, bei denen
der Farbbehalter meist in den Pisto-
lenzylinder integriert ist und die Farbe
allein schon durch die Schwerkraft
Richtung Nadel flieBt. Diese Art der
Beschickung vereint die Vor- und
Nachteile der Farbnapfe in sich, mit
der Einschrinkung, daf} extrem senk-
rechtes Spritzen wegen des feststehen-
den Farbbehilters kaum méglich sein
wird.

Die Spritzpistolen sind in der Regel
aus Metall gefertigt, alle Teile sind
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Mit dem pistolenartigen Griff und dem
seitlichen Abzugsbiigel liegt die Sata-Air-
brush trotz ihrer GroBe gut in der Hand.

Durch Aufdrehen der Halteschraube 1Bt
sich die groBe Nadel auch schnell fiir eine
Reinigung ,zwischendurch” abschrauben.

Die Regulierhiilse ermoglicht die Farbvor-
regulierung, so dafl man auf den ersten
Blick die Einstellung ablesen kann.

a4q

dabei fein aufeinander abgestimmt. Es
mul} daher keine ibermiBige Gewalt
beim Zerlegen oder Zusammenbauen
angewendet werden. Wenn eine
Spritzpistole herunterfillt, konnen sich
Nadel und Disen verbiegen und das
Spritzergebnis beeintrdchtigen. Ach-
ten Sie beim Kauf auf abgestimmte Sy-
steme. Pafit das Gewinde des neu ge-
kauften Kompressors zum Schlauch,
oder klafft hier eine Liicke von 1/8?
1/8“ und 1/4“ sind die gingigsten Ge-
windenormen bei den Pistolen,
Schliuchen und Kompressoren. Uber-
gangsstiicke bietet z.B. die Firma
Kager an. Auch auf Airbrush-Technik
spezialisierte Hidndler fithren vielerlei
PaBstiicke im Programm,.

Fiir die meisten Spritzpistolen gibt
es verschiedene Diisenkdpfe und un-
terschiedlich dicke Nadeln fiir unter-
schiedlich diinne Arbeitsergebnisse
(z.B. Linien oder Punkte). Sie sind je-
weils nur zusammen einsetzbar und
konnen in der Regel bei jeder Airbrush
ausgetauscht werden.

Spritzpistolen: ein Uberblick

Single-Action
Von den Pistolen mit Innenmischung

ist eine Airbrush mit Ein-Hebel-Me-
chanik die einfachste Ausfiithrung.
Single-Action-Pistolen  werden von

GroBe  Bezeichnung Kennzeichnung Einsatz/Strichbreite Farben

Die Sata-Deko-Spritzpistole mit ihrem um-
fangreichen Zubehor, wozu auch zwei unter-
schiedlich groBle Farbbehalter und ein Einfiill-
sieb gehoren.

Eine moderne Ausfiihrung der Doppélfu
tionspistole ist die Profi-Plus-750 von Revell
(Bilder rechts) mit neu entwickelter Nadel
und selbstzentrierender Kopf-Diisen-Kombi-
nation. Revell bietet seine Airbrush fiir die
gehobenere Anwendung auch in einem prak-
tischen Set mit dem abgebildeten Zubehor
fiir etwa DM 200,- an. (Werkbilder)

allen Herstellern angeboten. Es gibt sie
mit FarbflieBsystem und Farbsaugsy-
stem. Die Student-ISB 500 von Revell
gibt es als solche Einsteigerpistole in
einem Set. Der Preis liegt bei DM
100,-. Sie hat eine Diise von 0,45 mm
(Grée M) und ein Farbsaugsystem,
d.h., Farbgliser und -nipfe werden
von unten angesteckt. Die Farbmenge
148t sich durch eine Einstellschraube,
die am hinteren Ende sitzt und frei
liegt, stufenlos voreinstellen. Das nicht
abgedeckte Ende sieht auf den ersten
Blick unfertig aus, erleichtert aber die
Farbregulierung wihrend des Sprit-
zens (ohne das Griffendstiick ab-
schrauben zu miissen). Ihr Einsatzbe-
reich ist iiberall dort, wo die Kontrol-
liermdglichkeiten  einer  doppelten
Hebelfunktion noch nicht erforderlich
sind.

Einen Klassiker unter den Spritzpi-
stolen hat Weinert im Programm: die
Sata-Airbrush (Best.-Nr. 2306). Sie
sieht auf den ersten Blick etwas iiber-
altert aus mit ihrer aufenliegenden
Mechanik und ihrem gegeniiber ande-
ren Luftpinseln voluminds wirkenden
Aufbau, aber sie ist sehr funktionell.
Das fingt mit den verschiedenen, auf-
steckbaren Farbbehidltern an, geht
iiber die auffen angebrachte Farbvor-
einstellung und hort beim abziehbaren
Pistolengriff noch nicht auf. Der kleine-

0,28 mm XF oder F, 1 Ring 0,8 -25 mm Tinte und Wasserfarben,
fein superfeinste Details '
0,48 mm IL oder M, 2bzw. 3 Ringe 1,5-38mm verdiinnte Lacke,
mittel Ole und Firnisse,
feine Details
0,73 mm HD oderlL, 3 bzw. 5 Ringe 3,2 - 50 mm Farben héherer Viskositat,
dick flachige Lackierungen

Nadeln fiir Spritzpistolen-Diisenkopfe und ihre Einsatzgebiete

MIBA PRAXIS » Farbe, Pinsel, Airbrush



re Glasfarbbehélter ist seitlich ansteck-
bar und kann so gedreht werden, daB3
man sowohl extrem nach unten als
auch nach oben spritzen kann, ohne
dalBl das metallene Farbsaugrohr {iber
dem Farbpegel steht. Das seitliche An-
stecken verhindert auch ein Abrut-
schen des Farbbehélters wihrend des
Arbeitens. Wahlweise kann auch fiir
umfangreiche Lackierungen der grofie
Plastikfarbbecher oben aufgeschraubt
werden.

Die mitgelieferte und mit 0,5 mm
etwas zu dicke Nadel sitzt nicht im ei-
gentlichen Pistolenkorper, sondern in
dem obenliegenden Zylinder. Sie kann
so leicht wie bei keiner anderen Air-
brush zum Reinigen entnommen wer-
den. Hinter Nadelfeststellschraube
und Abzugshiigel sitzt eine grofle,
leicht drehbare Hiilse zur Vorregulie-
rung der Farbmenge. Anders als bei

herkémmlichen Rédndelmuttern laf3t
sich hier die vorgewéhlte Farbmenge
auf einen Blick erkennen. Der am hin-
teren Ende sitzende Pistolengriff er-
laubt ein sicheres Halten des Gerites
und kann bei Bedarf abgenommen
werden.

Wéihrend des Spritzvorgangs kommt
bei leichtem Zuriickziehen des Ab-
zugsbligels und Erreichen des ersten
Druckpunktes zuerst nur Luft. Erst
wenn der Hebel weiter nach hinten be-
wegt wird, wird auch die Lackdiise
freigegeben, und Farbe kann austre-
ten. Bei diesem sogenannten Vorluft-
prinzip werden Sprenkel und Spritzer
zu Beginn und am Ende des Spritzvor-
ganges vermieden. Trotz dieses Kom-
forts ist die Sata-Airbrush nur eine
Single-Action-Pistole.

Die Sata-Spritzpistole ist sehr funk-
tionell und robust aufgebaut. Ein um-

Eine der bekanntesten und wohl am verbreitetsten Spritzpistolen mit Double-Action-Prinzip
ist die Badger-Profi-150. Es gibt sie schon fiir um die DM 80,-.

DIE AIRBRUSH-
GRUNDAUSSTATTUNG

Zu-

und
behérangebot rundet das Programm
ab. Bei Anschaffung sollte man sich
gleich eine Nadel in der Stirke 0,2
oder 0,35 mm zulegen.

fangreiches  Ersatzteil-

Double-Action

Auch die Double-Action-Pistolen sind
mit beiden Farbzufithrungssystemen
ausgestattet. Zudem sind hier die Qua-
litdts- und Preisunterschiede grof3er.
Sie reichen bis hinauf zu den Kiinstler-
Spritzpistolen in Preisklassen ab DM
800,—. Keine Bange: Die auf den Mo-
dellbau-Anwender spezialisierten Fir-
men bieten schon eine Fiille sehr
brauchbarer ,Luftpinsel® in wesent-
lich giinstigeren Preisregionen.

Ein Klassiker unter den Modellbau-
Spritzpistolen ist auch zweifelsohne
die Badger Profi 150. Sie gibt es
schon einige Jahre auf dem Markt,
und gerade vorbildorientierte Modell-
bahner greifen immer wieder zu die-
sem Modell. Sie ist eine sehr robuste
und trotzdem fiir Lackierungen und
feine Alterungen gleichermal3en geeig-
nete Airbrush. Bei mir ist sie nun
schon acht Jahre im Einsatz und noch
uneingeschrankt funktionstiichtig. Sie
hat die Merkmale aller Badger- und
Revell-Pistolen: den unten ansteckba-
ren Farbbehilter, der sich nur gering
verschwenken 1a6t. Die Mechanik und
die Diisen sind robust ausgefiihrt. Mit
der Réndelschraube vor dem Bedie-
nungshebel 1dft sich ein gewisser
Farbfluf} voreinstellen, feinste Farbne-
bel beim Weathering sind daher mog-
lich. Demontage und Reinigung gehen
gut von der Hand. Alles in allem eine
fir den Modellbahner sehr zweck-
maBige Spritzpistole. Sie ist mittler-
weile auch schon zu einem giinstigen
Preis zu bekommen.



Ein gediegenes Metallmodell
einer Double-Action kommt
von Hansa/AeroPro. Die Aero
Pro 451 ist eine Profi-Pistole
mit beidseits anschraub-
barem Farbbehilter. Ein
SpezialverschluB ermaglicht
schnelles Wechseln und gute
Verschwenkbarkeit des Farb-
topfes. Bei ihr kann man als
Zubehor auch Siphons an-
schlieBen und damit direkt
aus dem Farbglas sprithen
(unten).

Auch Revell fithrt als Profi-Plus (IDB
750) eine solche Airbrush im Pro-
gramm, die noch weitere Verbesserun-
gen aufweist. So hat sie eine neuartige,
selbstzentrierende und selbstdichten-
de Diise sowie eine neuartige Form der
Nadelspitze, die auch bei etwas grofle-
rem Diisendurchmesser feine Linien
erlaubt. Durch weites Zuriickziehen
verkraftet sie auch stdrker pigmentier-
te Farben. Im Griffteil befindet sich
eine ovale Offnung, anhand derer sich
die Nadel von Hand weit zuriickziehen
1aBt; der plétzlich verstirkte Luftstrom
befreit die Diisenoffnung von Verstop-
fungen. Anhaftende Farbreste miissen
trotzdem mit Losungsmittel abgewa-
schen werden. Bohrungen rund um
den Diisenkopf steuern den Luftstrom
verwirbelungsfrei durch den Spriih-
strahlregler. Einziger Nachteil: die Na-
delspitze ragt iiber die Vorderkante
des Spriihstrahlreglers hinaus, und so
besteht stets die Gefahr des Verbie-
gens. Wer verschlie3t schon seine Air-
brush bei jeder Arbeitspause mit der
Schutzkappe?

Preislich liegt diese Spritzpistole bei
etwa DM 200,-, eine Farbvoreinstel-
lung ist allerdings nicht integriert. Die
Schaftrohrverschraubung (vor dem
Nadelfutter) justiert lediglich den He-
belwiderstand des Bedienungshebels
und hat nichts mit der Farbeinstellung
Zu tun.

Als Spritzpistole mit seitlich anzu-
bringendem Farbbehiltnis soll
schlielich noch die AeroPro 451 von
Hansa vorgestellt werden. In dhnlicher
Form ist sie auch bei anderen Spritzpi-
stolenherstellern im Programm. Sie
hat einen groflen, verschwenkbaren

Die beidseitige AnschluBmdglichkeit
wird mit einer abgedichteten Schraube
fest verschlossen.

Die variablen Anschliisse sind vorteilhaft
fiir Rechts- und Linkshander, beim gleich-
zeitigen Benutzen zweier Pistolen und bei
der gleichzeitigen Ablage in der Halte-
rung — die Napfe sind sich nicht im Weg.
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Farbnapf, in den die Farbe gesondert
eingefillt werden muf3, ein Problem,
das man mit allen Nidpfen hat. Der
Napf kann wahlweise rechts oder links
angeschraubt werden. Im Set befinden
sich zudem zwei Farbgliser (25 und
50 ml) mit einem passenden, an-
schraubbaren Verschluf3.

Allerdings sind die Deckel aus
Kunststoff und kénnen beim Uberdre-
hen leicht platzen. Das besondere Au-
genmerk mufl daher auch auf gute Rei-
nigung der Glidserdeckel gerichtet sein,
damit sie sich immer gut 6ffnen und
schlieBen lassen. Am Vorgidngermodell
(352) sal3 am Griffendstiick noch eine
Riandelmutter zur Farbvorregulierung,
die wiederum die Fixeinstellung fiir
feinsten Farbnebel erméglichte. Ich
verwende diese Spritzpistole mit Fein-
spritz-Kronenkappe und einer feinen
Nadel fiir filigrane Arbeiten mit gerin-
gen Farbmengen.

Hansa/AeroPro ist mittlerweile in
der Entwicklung der Doppelhebeltech-
nik noch einen Schritt weiter gegan-
gen. Dort ist eine Double-Action-Pisto-
le mit einfachem Hebelweg in der Ent-
wicklung, die dhnlich der Sata nach
dem Vorluft-Prinzip arbeiten soll. Bis
Redaktionsschluf3 erhielt ich jedoch
kein Besprechungmuster, so daf} ein
entsprechender Test nicht durchge-
fithrt werden konnte.

ModelMaster bietet als einziger
Hersteller eine Spritzpistole der geho-
benen Klasse aus Plastik an. Sie hat
zudem keine durchgehende Nadel
Dies mag zunéchst etwas unprofessio-
nell klingen, ist es aber keinesfalls.
Verschiedene Austauschdiisen erlau-
ben auch feinere Arbeiten. Zudem ent-
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fillt die aufwendigere Reinigung wie
bei anderen Modellen. Die Airbrush
liegt wegen des verwendeten Kunst-
stoffmaterials gut und leicht in der
Hand, weil unter anderem der Druck-
luftschlauch am hinteren Ende ange-
schraubt wird und so beim Spritzen
liber den Handriicken lauft. Dieser
Vorteil ist nicht zu unterschédtzen, da
mit der Zeit das gefiillte Farbglas und
ein nach unten ziehender Schlauch
ihre Auswirkungen auf die Handhal-
tung haben: Sie fithren nach einer
Weile zum Verkrampfen.

Die Spriihergebnisse sind denen
herkémmlicher Pistolen ebenbiirtig.
Eine Qualitdtsbeeintrachtigung oder
eine Anfilligkeit auch gegen scharfe
Losungsmittel wegen der Verwendung
von Kunststoff konnte ich in der mehr-
monatigen Anwendungszeit nicht be-
obachten. Den etwas widerspenstigen
Plastikschlauch sollte man méglichst
schnell gegen ein flexibleres Teil aus-
wechseln.

Eine Besonderheit der Professional
Airbrush ist die Méglichkeit, rechts-
und linksseitig Glaser mit Siphon oder
Farbndpfe anzustecken. Beide Farb-
behéiltnisse sind drehbar und kénnen
somit nach Belieben verdndert wer-
den. Die seitlichen Ansteckoffnungen
verhindern ein Wegtropfen der Farbe,
wie bei Badger oder Revell. Passende
AnschluBkappen erlauben die Verwen-
dung der mittelgroBen 25-ml-Gliser
und auch der kleineren 15-ml-Gldaser
von ModelMaster. Wer nah spritzen
will, kommt mit den kleineren Farb-

behdltern sehr gut an die Modelle
heran.

Die Airbrush hat zudem ein Réndel-
rad zur Vorregulierung der Farbe, was
besonders fiir Einsteiger hilfreich ist.
Dies ist wichtig, wenn z.B. ohne Farbe
der Sprithvorgang begonnen werden
oder nur mit Druckluft eine Farb-
schicht getrocknet werden soll. Die an-
steckbaren Farbndpfe haben ein Topf-
im-Topf-System. Dabei hat der untere
Behilter eine Rinne, durch die die
Farbe durch den Unterdruck der vor-
beigefiihrten Luft angesaugt wird. Der
eigentliche, obere Topf hat eine Off-
nung, die deckungsgleich auf die Rin-
nendffnung gebracht werden muf,
sonst tritt kaum Farbe aus. Beim
schwer abzulésenden Deckel kann es
nun passieren, daB sich die Offnungen
verschieben und es zu Schwierigkeiten
beim Spritzen kommt. Es fehlt eine
Fihrungsnut, die die Offnungen
zwangsweise iibereinander bringt. Zu-
mindest miite eine Markierung ange-
bracht sein, die es bei eingefillter
Farbe erlaubt, die Offnungen iiberein-
ander zu schieben. Ich habe deshalb
diese Markierung nachtriglich selbst
angebracht.

Die ModelMaster-Spritzpistole ist ein
sehr leichtes und gut handhabbares
Modell auch fiir gehobenere An-
spriiche. Das Fehlen einer durchge-
henden Nadel macht sich nicht negativ
bemerkbar, sondern erlaubt vielmehr
ein leichteres Reinigen. Mit einem
Preis von etwa DM 320,— bezahlt man
diese Vorteile mit.

Eine Modellbau-Spritzpistole der ganz anderen Art hat ModelMaster im Programm. Sie be-
steht aus robustem Kunststoff und hat ihren Stecknippel fiir den Luftschlauch ganz am Ende.
Auch hier beinhaltet das Komplettset (fiir etwa DM 320,-) einiges Zubehor. Verschiedene
Farbndpfe und -siphons sowie unterschiedliche Spritzdiisen gibt es separat.
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DIE AIRBRUSH-
GRUNDAUSSTATTUNG

In die kleineren, ansteckbaren Farbnépfe
kommen auch kleinere Farbmengen. Oder
sie werden eingesetzt, wenn ein groBeres

Dank der universellen Ansteck- und Ver-
schwenkbarkeit des Farbnapfes kann

auch aus extremen Richtungen gespritzt
werden, 2.B. fast vertikal.

Mit einem Spezialschliissel wird der Farb-
gang von anhaftenden Farbresten befreit.

Die Népfe sind zweiteilig ausgefiihrt.
Farbe kommt nur in die Pistole, wenn
beide Offnungen iibereinander liegen. Es
empfiehlt sich, die passende Stelle mit
einer Einkerbung zu markieren.
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ruckluft aus der Spraydose (750

ml ca. DM 16,— bis 18,~) eignet
sich fiir den Einsteiger oder denjeni-
gen, der nur gelegentlich und dann
auch nur kurze Zeit spriiht. Mit zuneh-
mender Dauer des Spritzvorgangs
sinkt durch die stetige Entnahme von
Druckluft die Temperatur ab, so daf3
die Dose fast vereist. Das sich bildende
Kondenswasser tritt mit der Farbe aus

und verursacht unschone Flecken auf

dem Objekt. Das vorsichtige Dosieren
der Farbe und das Reinigen ver-
braucht sehr viel Luft. Und die unlieb-
samen Unterbrechungen, die notig
sind, um die Temperatur der Druck-
luftdose wieder steigen zu lassen, sind
nicht gerade im Sinne des Erfinders.
Der Tip, die Flasche zur Tempera-
turangleichung in lauwarmes Wasser
zu stellen, funktioniert nur bei halb-
wegs voller und damit schwerer Fla-
sche.

Druckluft ohne Ende:
der Kompressor

Ein billigeres Hilfsmittel ist ein Au-
toschlauch. Mit der Fulpumpe oder an
der Tankstelle gefiillt, erhdlt man hier
kostenlose Druckluft. Dafiir gibt’s eini-
ge Nachteile. So liefert der Reifen nur
zu Beginn ,gute” Luft; der Druck 1Bt
bald rapide nach. Zudem hat man
wihrend des Spritzvorganges kaum
eine Kontrolle, wann dieser ungiinsti-
ge Zeitpunkt naht. Erst sieht der
Schlauch noch recht prall aus, im
nichsten Moment spuckt die Pistole
schon héafliche Farbkleckse auf den
Untergrund. Abhilfe kann hier nur ein
Druckmanometer am Auslaf3ventil bie-
ten. Gegen die stindige Verwendung
eines Autoschlauches als Druckluftlie-
ferant spricht schon der Platzbedarf.
Fir ausreichend Druck miifite es nim-
lich schon ein Lkw-Schlauch sein, und
der ist in aufgeblasenem Zustand doch
recht grof3.

Wer sich ausrechnet, wie héaufig er
zur Spritzpistole greift und wie viele
Spraydosen er dafiir braucht, kommt
schnell zu dem Schluf3, daf3 sich ein
Kompressor bald amortisieren wird.
Rechnet man ndmlich pro Spraydose
etwa DM 15,-, so hat man schon preis-

werte Klein-Aggregate (die von Kager .

oder Revell kosten zwischen DM 260,—-
und 400,-) schon nach nur etwa 20 bis
25 (1) Spraydosen wieder ,drin", Gera-
de das spdter noch beschriebene
Durchblasen von Lésungsmittel zur
Grundreinigung beansprucht erheb-
lich Druckluft und kann mitunter die
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Druckluftlieferanten fiir die ersten Spritzversuche: Flasche, Autoreifen oder ein kleiner

Membrankompressor.

Vom Autoschlauch zum Kompressor

Druckluft und
anderes Zubehor

Die Spritzpistole scheint zundéichst einen Hauptteil der Grund-
ausstattung auszumachen. Hinzu kommt aber noch die Druck-
luftquelle als ein weiteres wichtiges Utensil. Die Kenntnis iiber
die verschiedenen Mdoglichkeiten beeinfluf3t die Kaufentschei-
dung und die individuelle Arbeitsmethode.

Gegen die Vereisung der Druckluftdose hilft
ein Warmwasserbad. Das geht aber nur, so-
lange die Dose auch genug Gewicht besitzt.
Die in den Grundpackungen mitgelieferten
Dosen lassen sich bereits vorregulieren
(rechts).
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Ein preiswerter Membrankompressor ist der ,,Record” von Revell,
der etwa DM 300,— kostet. Der ,, Profi-Kompressor” vom gleichen
Hersteller kostet bereits DM 560,—, bringt aber langfristig den
groBeren Erfolg. Kompressoren dieser Bauart und Preisklasse sind
Kolbenkompressoren und arbeiten sehr leise. (Werkbild)

Dose schneller entleeren als der ei-
gentliche Spritzvorgang.

Die Kleinkompressoren haben in-
dessen noch eine Reihe von Nachtei-
len. Sie arbeiten meist als Membran-
kompressoren, d.h., sie saugen Luft
an, komprimieren sie und geben sie
wieder dosiert ab. Dabei kommt es zu
einem gewissen pulsierenden Luftaus-
stof}. Sie entwickeln au3erdem - trotz
Lirmdimmung - eine gewisses
Grundgerdusch. Zudem sind sie wegen
ihrer geringen Abmessungen und des
reduzierten Gewichtes nicht sehr
standsicher und rutschen oft weg.

Im Laufe der Zeit wird das Gerit
ziemlich heiB, so daf3 man kaum ldn-
ger als eine halbe Stunde arbeiten
kann. Meist fehlen auch Wasserab-
scheider und Druckmanometer. Gera-
de ersteren vermil3t man schmerzlich,
wenn die ersten Kondens-
wassertropfen auf dem halb-
fertig gespritzten Modell auf-
treffen. Je warmer das Gerit
wird, um so eher mulB3 mit
dieser Erscheinung gerech-
net werden. Es gibt auch
nachristbare Wasserab-
scheider, z.B. von Weinert
(Best.-Nr. 2317), die zwi-
schen Druckluftlieferant und
Spritzpistole kommen. Doch
kosten diese Utensilien ca.
DM 100,-. Die Preisdifferenz
zum néchstgréferen Modell
mit Kolbenbetrieb und Luft-
behélter (z.B. von Revell Art.-
Nr. 39672 fiir rund DM
560,-) ist eigentlich gar nicht
so grofl. lch kann die An-
schaffung nur dringend emp-
fehlen.
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Abzuraten ist auf jeden Fall von
Kleinstgeriten, die es manchmal als
Sonderangebot im Baumarkt fiir ca.
DM 40,- gibt. Sie werden meist mit 12
V betrieben und blasen einen kleinen
Autoreifen in vielleicht einer Viertel-
stunde auf. Fir den Betrieb einer
Spritzpistole sind sie denkbar ungeeig-
net. Auch der Selbstbau eines Kom-
pressor aus einem Kiihlschrankmotor
ist nur etwas fiir Bastler, die wissen
was sie tun. Schon das Fehlen eines Si-
cherheitsventils kann lebensgefahrli-
che Folgen haben.

Kolben-0l-Kompressoren haben

eine eigene Luftkammer und bieten
deswegen einen konstanten Arbeits-
druck. Ein Tankvolumen von einem
Liter reicht fiir den Einsatz im Modell-
baubereich véllig aus. Komfortablere
Kompressoren haben

dann schon

e = . .48 -4

Der Apollo-M30 mit 1,5-Liter-Luftbehalter aus italieni-
scher Produktion weist ebenfalls Ausstattungsmerkmale
wie Druckminderer und Wasserabscheider auf. Am
Schauglas 1aBt man nach dem Arbeitsvorgang die ange-
sammelte Feuchtigkei/t ab (rechts). Die AblaBschraube
unten links 6ffnet die Luftkammer. Auch hier ist von Zeit
zu Zeit angesammeltes Kondenswasser zu entleeren.

einen Vorratsbehdlter von z.B. 3,5
Liter. Hieran konnen dann Spritzpisto-
len ab 0,5 mm Diisendurchmesser an-
geschlossen werden. Der Kompressor
springt immer dann wieder an, wenn
der Druck in dem Vorratsbehilter
unter einen bestimmten Mindestwert
absinkt.

Diese grofleren Druckluftlieferanten
sind sehr standsicher und nicht lauter
als ein leise vor sich hin brummender
Kiithlschrank. Sie haben einen einstell-
baren Druckmanometer und meist
auch einen Wasserabscheider, da auch
hier die lingere Entnahme von Druck-
luft zur Kondenswasserbildung fiihrt.
Im Schauglas des Kompressors kann
der Olstand abgelesen werden. [hn gilt
es von Zeit zu Zeit zu {iberpriifen. Am
Wasserabscheider und an der Entlee-
rungsdiise der Luftkammer muf} das




DRUCKLUFT UND_
ANDERES ZUBEHOR

sich ansammelnde Kondenswasser ab-
gelassen werden. Man sollte sich diese
Handgriffe nach jedem ldngeren Ar-
beiten zur Gewohnheit werden lassen.

Wichtig bei der Anschaffung eines
Kompressors ist die Leistung. So sollte
er flir den Modellbaubereich eigentlich
eine Luftmenge von 15 his 20 Liter pro
Minute erzeugen, um gute Ergebnisse
zu liefern. Der Betriebsdruck richtet
sich je nach Spritzpistole und Diisen-
grofle. Er liegt etwa zwischen 1,5 bis
2,5 bar. Je groBler die Nadel und damit
die Diisenbohrung ist, um so hdéher
muf} auch der Luftdruck sein.

Wer ohne Druckmanometer arbeitet,
kann sich den Arbeitsdruck auch auf
einfache Art selbst einstellen. Die Diise
wird ungefahr 1 cm vom Handriicken
entfernt gehalten. Der Druck ist dann
richtig, wenn die Hautoberflache leicht
eingedellt ist. Im tibrigen geben Bedie-
nungsanleitung und Handbiicher wei-
tere Informationen {ber Diisen und
Druck. Zu beachten ist auch, daf3 ver-
schiedene Spritzpistolen mitunter un-
terschiedlich viel Luft verbrauchen.

Ich spritze bei der Verwendung von
verdiinnten Kunstharzfarben mit 1,5
bis 2 bar Druck und nehme diesen
sogar bei stark verdlinnten Farben
noch etwas zuriick. Unter 1 bar sollte
man nicht spriithen, es kénnen Spren-
keleffekte auftreten. Uber 2 bar wird
die Farbe zwar noch feiner zerstdubt,
aber sie neigt dann auch zum Davon-
laufen, zumal wenn man noch dicht
herangeht. Zudem ergibt sich mit
héherem Druck auch ein stdarkerer
Spriihnebel.

Allerlei Airbrush-Zubehor

Neben allerlei niitzlichen Hilfsmitteln
(Rihrstab, Haushaltspapier, saugfahi-
ge Lappen, Einwegspritzen und Pipet-
ten, Abfallgefdl, Abbeizschale und
kleinere MischgefdBe) gibt es wichtiges
Zubehor, zu dem einige Hinweise und
Tips angebracht sind.

Obwohl optisch nahezu gleich ausse-

hend, gibt es bei Farbglisern zwei:

verschiedene Sorten. Sie unterschei-
den sich geringfligig in der Hohe und
in einem leicht anderen Gewindegang.
Der Unterschied ist mir zwischen den
Revell- (25 ml) und den Kager-Glidsern
(22 ml) aufgefallen. Warum der Frank-
furter Hersteller eine besondere, fast
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Als Zubehbr gibt es unterschiedlich grof3e Farbglaser. In die Deckel gehéren intakte Dichtun-
gen. Topfanpassungstiicke (im Vordergrund) soliten grundsatzlich aus Metall bestehen. Soiche
aus Kunststoff bekommen beim Auf- und Abdrehen schnell Risse und werden undicht.

gleich aussehende, aber doch abwei-
chende GlasgroBe gewdhlt hat, ist ver-
mutlich sein Geheimnis. Siphons der
tibrigen Hersteller passen auf die klei-
neren Gldaser nicht genau, weil das
Farbsaugrohr zu lang ist und der Ge-
windegang nicht genau paflt. Ausrei-
chend Leergldser sollte man sich aber
anschaffen. Sie dienen z.B. zur Aufbe-
wahrung von eigenen Farbmischun-
gen oder von Losungsmitteln wahrend
des Spritzens.

Farbniipfe sind ein guter Ersatz fir
Farbglédser. Sie nehmen weniger Farbe
auf und machen die Handhabung der
Airbrush wegen des geringeren Ge-
wichtes leichter. Ein Deckel (mit Aus-
gleichsloch) wirkt einem Verschiitten
oder Klecksen wihrend des Spritzens
entgegen.

Je nach Spritzpistole und Diisengrofle
sollte der Betriebsdruck zwischen 1,5
und 2,5 bar liegen. Unter 1 bar
konnen Sprenkeleffekte ent-
stehen, dber 2,5 bar kann

die Farbe davonlaufen.

3,0

Die Dichtungen in den Deckeln der
Farbflaschen halten diese luftdicht und
die Farbe damit linger haltbar. Dringt
durch eine defekte Dichtung oder
einen geweiteten Deckel Luft ein,
trocknet die Farbe ein oder es bildet
sich eine Haut. Korkdichtungen neigen
mit der Zeit zum Zerbroseln, manche
Gummidichtungen sind nicht gegen
alle Losungsmittel bestindig. Inshe-
sondere Nitro greift den Gummi an, er
verzieht sich.

Ein kleiner Vorrat an Dichtringen
hat sich stets bewihrt. Die normalen
25-ml-Glaser (Revell, Aero-Pro, Model-
Master) und jene von 50 ml (Aero-Pro)
bzw. 60 ml (Kager) haben eine
Dichtringgr6e von 33 mm. Gummi-
dichtungen fiihrt aber merkwiirdiger-
weise keiner der gro3en Hersteller im

0,5

1,0
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Programm; lediglich Kager hat Ersatz-
ringe aus Kork. Losung: Mit dem in
den Baumarkt oder zum Sanitdrbedarf
marschieren und versuchen, fiindig zu
werden.

Ein Problem bilden die Topfanpas-
sungsstiicke mit Farbsaugrohr aus
Kunststoft, z.B. fiir die Badger-Pisto-
len. Die (friiher) den Grundpackungen
beigefiigten Kopfstiicke aus Plastik nei-
gen zum Brechen. Nach mehrmaligem
festem Auf- und Abdrehen lift die
Drehkraft das Plastik neben dem me-
tallenen Farbstutzen einreiffen, das
Topfanpassungsstiick wird unbrauch-
bar. Wer damit noch Probleme hat,
sollte sich ein solches aus Metall, z.B.
Kager Art.-Nr. 52070 oder Revell Art.-
Nr. 38280, zulegen.

Halterungen in unterschiedlichen
Arten erleichtern wahrend des Sprit-
zens das Ablegen der Spritzpistole,
ohne daf} z.B. das Farbglas oder der
Farbtopf abgenommen werden muf.
Solche Ablagepausen werden etwa
noétig, wenn das Modell gedreht wer-
den oder die Farbe gewechselt werden
mulB. Dafiir gibt es Halterungen, meist
mit einer Doppelablagemulde ausge-
stattet, die am Tisch festgeschraubt
werden. Hansa/AeroPro hat auch eine
Tischhalterung zum Ablegen fiir drei
Pistolen mit oben angebrachtem Farb-
becher im Angebot. Sie ist aber eher
beim kiinstlerischen Gestalten von Bil-
dern von Nutzen, wenn mit mehreren
Farben bzw. Pistolen gleichzeitig gear-
beitet werden muf3. Die Reinigungssta-
tion von ModelMaster kann ebenfalls
als Arbeitsstinder benutzt werden.

Gummihandschuhe bilden ein un-
verzichtbares Utensil beim Spritzen.
Im Umgang mit den Farben ver-
schmutzen die Finger unweigerlich.

&n groben Farb chi .
wie bei 2u geringem Druck - hervor.
Effekte, wie sie hei verschmutaten
Wagendicheen, groben Mauerstruktu-

- fen oder im Landschaftshereich ducch-
aus gewiinscht sind. Al
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Die Farbe setzt sich in den Hautporen
und nur zu gerne auch im Nagelbett ab
und 1Bt sich auch mit Lésungsmitteln
nur sehr schwer entfernen. Zudem
schadet die Verdiinnung auch der
Haut, weil sie ihr Fett entzieht. Ein-
weghandschuhe, wie sie aus dem Me-
dizinbedarf oder der chemischen Indu-
strie bekannt sind, leisten gute Dien-
ste. Sie sind innen mit Talkum
gepudert und lassen sich gut {iberstrei-
fen. Es gibt sie im Medizinfachbedarf
in Packungen ab 100 Stiick oder klei-
nere und erheblich teurere Packungen
im Baumarkt.

Die Druckluftzufithrung erfolgt tiber
den Druckluftschlauch. Den Sets liegt
jeweils immer nur ein Vynil-Schlauch
bei. Fir Spritzvorgdnge mit Treibgas-
dosen oder Kleinkompressoren reicht
er vollig aus, wenn auch seine Storrig-
keit aufgrund des verwendeten Materi-
als bei manchen Herstellern stérend
wirkt. Beim Einsatz leistungsfahiger
Kompressoren benétigen wir Hoch-
druckschlduche, Diese sind fiir ge-
wohnlich gewebeummantelt und auch
im  Ubergangsbereich  zwischen
Schlauch und Schelle gut verarbeitet.

Fir feinste und vor allem ganz nah
am Modell durchgefiihrte Spritzungen
gibt es sogenannte Kronen- oder
Feinspritzkappen. Sie verhindern
Luftturbulenzen in der Innenwandung
der Nadelkappe, indem sie zusétzlich
Luft ansaugen und den Farb-Luft-
Strahl besser biindeln. Listige Verwir-
belungen und damit verbundenes héu-
figeres Reinigen entfallen. Gezielte
Sprenkeleffekte kann man zwar durch
kiinstliche Herbeifithrung von Fehlern
hervorrufen, doch lassen sich diese
nur schwer steuern. Spezielle Spren-
kelkappen sorgen durch gezieltes Her-




ausdrehen und Verdnderung des Luft-
stromes fiir gezielt dosierbare Spren-
keleffekte.

Farbeinschliisse und Staubkérner
auf der Lackierung koénnen durch
Schleifen mit feinstem Schleifpapier
vorsichtig beseitigt werden. Als Fertig-
produkt hat Hansa/AeroPro einen sol-
chen Schleifblock zusammen mit
einem Polierblock fiir Nadeln im Pro-
gramm. Er kostet knapp DM 20,-.

Im Normalfall ist der Luftschlauch
mit einem Schraubgewinde an die Air-
brush angeschlossen. Fiir den norma-
len Hausgebrauch ist diese Verbindung

ausreichend. Wer mit mehr als einer
Spritzpistole und dabei mit verschiede-
nen Diisen arbeiten will, wird nicht
miihsam jedesmal die Pistole ab-
schrauben wollen, vor allem wenn
vielleicht noch Farbe im Napf ist. Hier-
fiir gibt es sogenannte Schnellkupp-
lungen, die iiber einen Schnappver-
schluf mit dem Schlauch verbunden
werden. Voraussetzung ist, da3 sowohl
Pistole als auch Schlauch mit einem
passenden Teil -— Kupplung und Steck-
nippel — ausgertstet sind. Preislich
liegt eine solche Nachriistaktion bei
etwa DM 20,- fiir die Schlauchkupp-
lung und DM 9,- fiir den Stecknippel.

Wer sich eingehender mit dem Sprit-
zen beschiftigt, bekommt schnell eine
umfangreiche Ausriistung zusammen.
Nicht nur die verschiedensten Reini-
gungsutensilien und das Zubehor
braucht einen Aufbewahrungsplatz,
auch die diversen Farbglischen und
die unterschiedlichen Verdiinnungen,
Klarlacke und Leergldser wollen unter-
gebracht sein. Oft genug purzeln die
Wattestibchen, Gummdichtungen und
Anschlu8deckel durcheinander, und
im entscheidenden Moment mit farb-
befleckten Gummihandschuhen den
Schlissel zur Demontage des Diisen-
kopfes zu suchen, ist auch nicht das
pure Vergnugen.

Ein  Aufbewahrungskoffer  mit
einem {bersichtlichen Aufbau und
dem Platz fiir alle Teile ist eine lohnen-
de Anschaffung. In ihm lassen sich z.B.
alle zu bestimmten Arbeitsschritten
gehorenden Teile gruppenweise zu-
sammenlegen und dann auch leicht
greifen. Eine klare Beschriftung aller
Behiiltnisse - seitlich und auf dem
Deckel — erlaubt ein schnelles Wieder-
finden von Farben und Lésungsmit-
teln. Ich habe mich fiir einen stabilen
Aluminiumkoffer mit einem héheren,
unteren Stauraum entschieden, in dem
ich auch etwas groBere Glaser gut un-
terbringen kann. Ein speziell gebastel-
ter Karton nimmt meine wichtigsten
Farben rutschfrei auf und 148t sich als
Einsatzteil zusitzlich unterbringen.
Kleine, variierbare Facher bieten Platz
fiir die Spritzpistolen, Dichtungen, Gla-
ser und das Reinigungszubehor.

Ubersichtlich: ein Werkzeugkoffer, in dem
alle Werkzeuge, Materialien und das Zubehor
griffbereit Platz finden. Ein selbstgebauter
Karton in den passenden Abmessungen
nimmt die haufiger benétigten Farbglaser
auf und kann vielleicht soaar im Spritzkoffer
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Tips, Techniken, Stérungen und ihre Beseitigung amtliche Anleitungen und Hand-
biicher heben die Wichtigkeit einer

u a u griindlichen Reinigung immer wieder

S rltztour m |t Plsto I e hervor. Diese Hinweise sollten nicht
unterbewertet werden. Keinesfalls

geniigt es, sich auf bloBes Durchblasen

des richtigen Losungsmittels zu be-

Vor dem ersten ernsthaften Einsatz einer Spritzpistole an den schranken.

} . . . . s Das kleinste Kliimpchen eingetrock-
eigenen Modellen sind einige grundlegende Hinweise und natiir-  oter Farbe irgendvF\)/o im Fagrbkanal

lich auch ein paar Ubungen angebracht. Zuvor jedoch ein wich-  zwischen Ansaugschlauch und Saug-
tiger Punkt, der nicht vernachlissigt werden darf: die Reinigung ~ Xéppe kann sich negativ auf das
: Spritzergebnis  auswirken.  Solche
der Airbrush. Riickstdnde sind meistens das Ergeb-
nis einer zu oberflachlich durchgefiihr-
s z YT ‘ ten Reinigung. Mit der Zeit lernt man,
' ' 1Y die von der Herstellern gegebenen Tips
aber richtig einzuschitzen. Das an-
finglich lastige Auseinandernehmen
gerdt mit der Zeit zur Routine und geht
in Fleisch und Blut iiber.
Beim Siubern empfiehlt es sich,
zundchst reines Losungsmittel durch-
zublasen. Das gilt auch fiir die Zwi-

Das Reinigen gehort zu den zwingend not-
wendigen Arbeitsschritten beim Spritzen.
Neben geeigneten Losungsmitteln sind dazu
Wattestabchen und ausgediente Pinsel not-
wendig.
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schenreinigung, z.B. beim Farbwech-
sel. Hierbei hat es sich bewihrt,
immer nur kleine Mengen in ein Glas-
flaschchen zu fiillen, da die Reini-
gungsfliissigkeit durch die in der Pisto-
le noch iberall vorhandene Farbe
schnell wieder verdreckt. Dalfiir ist die-
ser Vorgang lieber drei- bis viermal zu
wiederholen. Indiz fiir relative Sauber-
keit ist, wenn klares Lésungsmittel aus
der Diise austritt (ggf. auf weilles Blatt
Papier sprithen) oder auch der An-
saugschlauch klar geworden ist.

Es stellt sich die Frage, wohin die
Verdiinnung gespriiht
werden mul}. Die ein-
fachste Methode ist dabei

das Verblasen in ein
Farbflischchen.  Nach-
teil: die Farbe spritzt

dabei leicht zurtick. Ab-
hilfe schafft eine Rosette
aus Filtervlies, die wie
eine Pilsglasrosette {iber

MIBA PRAXIS » Farbe, Pinsel, Airbrush

" Professionell: die Reinigungsstation von

s arneg |
e e

die Spritzpistolenmiindung gestiilpt
wird. Der entweichende Lésungsmit-
telnebel wird von ihr einigermafen
gebunden.

Die professionellste Losung bildet
eine Reinigungsstation, wie z.B. die
von ModelMaster (Best.-Nr. 50624, DM
89,-). Die Spriihdffnung umschlieft
den Kopf nahezu vollstindig. Der inne-
re Aufbau und die Filtereinsédtze im
Deckel binden Farbnebel und Lé-
sungsmitteldampfe und verhindern ein
Zuriickschlagen.

Trotzdem ist es notwendig, die Pisto-

ModelMaster. Die Einspriih6ffnung
umschlieBt die Diisenkappe der meisten
Pistolen recht dicht.

Zwei Filterlagen halten Spritzer und Dampfe
zuriick. Der verschmutzte Strich stammt von
den Dampfen an den Luftaustrittséffnungen.

icht
e hapaptsabliE oy
e
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le einer weitergehenden griindlichen
Reinigung zu unterziehen: Sie ist zu
zerlegen.

Wie die Teile, die am leichtesten ver-
drecken, am besten zu reinigen sind,
zeigen die Fotos. Die Airbrush hilt
man dabei immer mit der Spriihoff-
nung nach unten, damit kein Losungs-
mittel Richtung Hebelmechanik und
Luftkanal flieBen kann. Bei hartnécki-
ger Verschmutzung werden Kopfteil
und Diise komplett in Losungsmittel
eingeweicht. Die am Kopfteil angesetz-
te Teflon-Dichtung sollte man dabei
vorher entfernen und separat siubern.
Bei der Benutzung von Wattestibchen
ist darauf achten, da3 die feinen Flu-
sen des Wattestdbchens nicht die Dii-
sendffnung zusetzen. Unter Umstin-
den sollte man hier auf einen qualitativ
hochwertigen Pinsel zurickgreifen,
der nicht haart.

Beim Zusammensetzen gilt besonde-
res Augenmerk dem widerstandsfreien
Einschieben der Nadel und dem kor-
rekten Sitz des Luft-/Farbhebels,
durch dessen innere Offnung die Nadel
hindurchgleiten muf. AbschlieBend
wird die Miindung der Airbrush mit
der Diisenkappe verschlossen, damit
die Nadel in ihrem Aufbewahrungs-
behiltnis oder beim Transport nicht
beschidigt werden kann.

SPRITZTOUR MIT PISTOLE

Praktischer Leitfaden: So wird gespritzt

e Die Airbrush wie einen Bleistift
oder Kugelschreiber in der Hand
halten. Der Zeigefinger bedient den
Regulierungshebel. Andere Griffe
sind durchaus auch méglich, lassen
aber die Hand sehr schnell ver-
krampfen, vor allem wenn z.B. das
Gewicht eines Farbglases hinzu-
kommt,

e Bei den Double-Action-Pistolen
immer zuerst den Luftstrom durch
Niederdriicken des Hebels aktivie-
ren, dann erst Farbe zugeben. An-
dernfalls ist mit Klecksen zu rech-
nen,

Luft und dann Farbe aktivieren,
sonst entstehen
Kleckse.

Bei Double-Action-Pistolen erst
|
|
|
|

e Der Spriihstrahl sollte immer
senkrecht auf das Objekt treffen, um
eine optimale und gleichméBige
Farbverteilung zu gewdahrleisten.
Ublicherweise hélt man sein Modell
in der einen Hand, die Spritzpistole
in der anderen. Bei lingerwierigen
Spriihprozessen oder wenn man die
Hinde frei haben mdchte, kann das
Objekt auf einen Drehteller oder
schriage Arbeitsbithne abgestellt
oder -gelegt werden. Bei schrigem
Sprithen verformt sich der ,Farb-
punkt“ zu einer Ellipse. Der Farb-
auftrag beim Spritzen ohne Schablo-
ne — also z.B. beim Altern - 148t sich
dann kaum kontrollieren, weil er
unregelmaBig ist.

Der Farbstrahl muB maglichst senkrecht
auf das Objekt treffen, damit kein ellip- |
senformiger ,Farbpunkt” entsteht.

e Mit dem Bespriihen eines Modelles
immer auBerhalb beginnen und
auch auBerhalb aufhéren. Erstens
gelingt es nur schwer, gleich auf An-
hieb die richtige Farbmenge zu tref-
fen, zweitens fiihrt der Beginn eines
Spritzvorganges fast immer erst zu
einem stiarkeren Farbauftrag. Auch
die Kehrtwendung mit dem Farb-
strahl erfolgt neben dem Modell. Die
Ubung mit der Schlangenlinie ver-
deutlicht dies nur zu gut.

auBerhalb des Objektes, da
am Anfang ein dickerer Farb-
punkt zustande kommt (oben
links). Gute Ubung: das fliis-
sige Spriihen von Kreuzgén-

Spriihvorgang beginnt immer {

gen oder von feinen Punkten.
Hierbei lernt man seine
Spritzpistole kennen.

Fir gleichmaBige Spritzergebnisse sorgt
inuierlicher Spritzvorgang. Beim

Anhalten oder Absetzen e s

immer ein Punkt. ‘




Das Ziehen von geraden Linien ist nicht eben
leicht und gelingt erst nach einiger Ubung.
Hilfreich sind ein Lineal oder eine Leiste.

Durch das Spriihen von Punkten lernt man
die Airbrush kennen und die richtigen
Sprithabsténde einzuschatzen.

Perfekte Probeobjekte sind alte und abge-
schrammte Spielzeug-Autos. Ubungsge-
genstande konnen alle mdglichen Utensilien
sein, wie Yogurtbecher, Filmdosen und ande-
re, aber auch Modellzeichnungen von Loks
und Waggons.

@ Der Sprithvorgang muf3 kontinuier-
lich erfolgen, d.h., ein Anhalten oder
Absetzen beeintrichtigt die Farbgleich-
maBigkeit des Auftrages. Der Spriih-
vorgang sollte mit dem ganzen Arm am
Objekt entlang erfolgen, keinesfalls aus
dem Handgelenk heraus, sonst entsteht
ein Bogen, in dessen Mitte die Farbe
kréftiger ist als an den Enden.

® Der Sprithabstand ent-

® Bei deckenden Lackierungen die un-
tersten Schichten in mehreren Arbeits-
gingen anbringen und diese zwi-
schendrin trocknen lassen. Erst der
letzte Spritzgang - wenn darunter
schon ausreichend Farbdeckung er-
reicht ist — wird so angebracht, daB die
Farbe gut ineinander verlaufen kann.
Dies gilt auch bei Klarlackauftrdgen.

scheidet iiber die Dicke des
Farbauftrages: Ein geringer
Abstand fiihrt zu diinnen Li-
nien, groBere Entfernung zu
flichigerem Farbauftrag. Bei
grofBerem Abstand mehr
Farbe zugeben, um einen
gleich intensiven Farbton zu
erreichen.

® Ein zu ,nasses Spritzbild“
oder unsaubere Farbverldufe
kénnen ihre Ursache in zu
grofler Farbabgabe oder zu
langsamer Sprithbewegung

Hier war die Spriihbe-
wegung zu langsam,
oder es wurde zuviel
Farbe gespritzt. Die
Spritzbilder sind ,,na

"

haben. Geben Sie entweder

weniger Farbe ab oder ziechen die Air-
brush schneller iiber das Objekt hin-
weg.

® Gerade Linien erzielt man z.B. beim
Entlangfahren an einem Lineal, das
gleichzeitig irgendwo aufgesetzt wird.
Ebenso konnen Rundungen an passen-
den Objekten oder entlang einem Kur-
venlineal ausprobiert werden.

® Bei Punkten, wo es darauf ankommt,
daB die Hand méglichst ruhig gehalten
wird, mit einem Farbddschen o.4.
einen Auflagepunkt schaffen, auf dem
die Sprithhand einen Moment ruhen
kann. Punkte spriiht man spéiter als
z.B. Rostflecken auf Metallwidnden mit
ganz geringem Abstand und sehr kur-
zer Spriihdauer.

@ Flachen und Farbverldufe in mehre-
ren diinnen und aufeinanderfolgenden
Gangen spritzen. Erst nach und nach
entsteht das endgiiltige Spritzbild.

® Es ist nicht leicht, ein Gefiihl fiir den
auftreffenden Farbstrahl zu bekom-
men, den man ja bei vorsichtigstem
Spriihen fast nur erahnen kann. Der
Hauch an Farbpartikeln, die auf dem
Modell auftreffen, und die leiseste
Farbanderung, die auf der Oberflache
eintritt, lernt man mit der Zeit zu er-
kennen. Dieser Eindruck ist duBerst
wichtig fir das Anbringen von Be-
triebsspuren, die nur hauchdiinn auf-
getragen werden diirfen, um ihren rea-
listischen Effekt zu entfalten. Hier
immer nur eine diinne Farbschicht
nach der anderen auftragen und erst
die Wirkung eines Farbauftrages -
manchmal auch erst nach dem Trock-
nen der Farbe - abschitzen, bevor
man ein weiteres Mal dariibergeht.

® Immer ein Blatt stirkeres Papier oder
noch besser einen Karton bereithalten,
um darauf Spritzversuche zu machen.
Auf dem Karton beginnen und auf-
horen oder ihn gar leicht iiber das Ob-
jekt halten, beginnen zu sprithen und
ihn dann wegziehen. Sprenkel und
Spritzer landen dann nicht auf dem
Modell.

® Beim Aufhéren daran denken, nicht
abrupt abzubrechen. Sonst besteht die
Gefahr, daB zuviel Farbe austritt, was
ebenfalls zu héBlichen Farbklecksen
fuhren kann. Erst den Farbstrom un-
terbrechen, dann langsam die Luft aus-
gehen lassen.

e Statischen Aufladungen bei Pla-
stikmodellen, die dann vermehrt Staub
anziehen, durch eine griindliche
NaBreinigung mit Spiritus begegnen.
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Erste Spritzversuche SPRITZTOUR MIT PISTOLE

Wer zum ersten Mal eine Spritzpistole Auch ein Airbrush-Einsatzgebiet: Gleise und
in der Hand halt, kann seine ersten Schotterbett werden leicht mit ,Rostfarbe”
Spritzversuche mit reinem Wasser auf iberzogen.
einem Stiick Pappe durchfithren. Das
Wasser richtet keinen Schaden an, und
die Feuchtigkeit hinterlaf3t auf der
saugfahigen Pappe ebenso ihre Spuren
wie Farbe auf einem anderen Unter-
grund. So entwickelt sich schnell ein
Gefiihl fiir die Pistole, den Bedienungs-
hebel und die Farbintensitit. Gelingen
die Handhabung der Airbrush und die
Bedienung des Hebels, dann konnen
sich Ubungen in Form von Schlangen-
linien fiir das Handgelenk, geraden Li-
nien fiir die Anwendung kontinuierli-
chen Sprithens und Probeversuche fiir
den Spriihabstand anschlieBen.
Diesen Sprithversuchen folgen nun
erste anwendungsbezogene Spritzerei-
en. Suchen Sie sich aus der Zeitung ge-
eignete groBformatige Fotos oder
Zeichnungen, z.B. von Fahrzeugen,
heraus und versuchen Sie bestimmte
Muster oder schon Alterungsspuren
aufzuspriihen. Als erste dreidimensio-
nale Ubungsobjekte mdgen alte Dosen,
Flaschen oder sonstige Einwegproduk-
te dienen. Alte ausgediente Spielzeug-
autos der Kinder sind ebenfalls will-
kommene Ubungsobjekte, um das An-
bringen gezielter Farbverliufe,
Schattierungen oder Farbakzente zu
trainieren. Auch das richtige Halten
bzw. Aufstellen eines Objektes wah-
rend des Spritzvorganges 1dft sich so
leicht iben.

Mit flach gehaltener Spritzpistole und einem reduzierten Farbstrahl lassen sich Schattierun-
gen anbringen. Bei der Natursteinwand wurden die hervorstehenden Teile mit hellerer Farbe

. . hervorgehoben.
Spezielle Airbrushfarben

Aus dem Angebot spezieller Airbrush-
farben seien zwei der gangigsten Far-
ben herausgegriftfen. Sie sind vom Auf-
bau her verschieden, und jeder mag
fiir sich entscheiden, ob er mit den
Spezialfarben arbeiten will und mit
welcher. Fertige Airbrushfarben haben
den Vorteil, schon fertig spritzver-
diinnt zu sein. Es gibt keine zusitzli-
chen Probleme mit der Wahl des richti-
gen Verdinners und dem Verdiin-
nungsgrad. Beide Farbtypen sind mit
ihren physikalischen Eigenschaften fiir
den Modellbaubereich geeignet; sie
sind wasserfest und (weitgehend) grif-
fest.

Bei den Airbrushfarben von Revell
handelt es sich um fertig spritzver-
diinnte Alkydharzfarben in Farbténen,
die sich auch im groflen Farbsortiment
wiederfinden. Sie verfligen Uber eine Vorziige auch beim Landschaftsbau: Das im Laufe der Jahre verblaBte Islandmoos in dem
gliserne Farbkugel zum besseren Baum wird durch eine ,Spritzkur” wieder aufgefrischt. -
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Ob man zur Airbrush greift oder lieber zu Pinseln und Farbtopfchen, ist
keine Glaubensfrage. Letztendlich handelt es sich nicht um Alternativen
— beide Methoden haben ihre Vor- und Nachteile, je nach Einsatzbereich.
Entscheidend ist schlieBlich die Erkenntnis, daB eine gelungene Farhge-
staltung oft mehr zur Wirkungen von Modellen und Anlagen beitragen
als die perfekte Nachbildung winzigster Details.

Hochbetrieb auf dem Gelande der Glanz AG. Fahrzeuge, Figuren, Gebau-
de, Stiitzmauern und StraBenbel3ge, sogar Schotter und Baume: vieles,
was auf diesen Bildern zu sehen ist wurde mit den Methoden, die in die-
ser Broschiire beschrieben sind, farblich behandelt. Wer aber seine Fahr-
zeuge und Gebaude fabrikneu belaBt, wie sie aus der Schachtel kommen,
kann sich ausruhen - der , arbeitslose” Malertrupp rechts macht’s vor.

jI
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Durchmischen und haben einen
schwarzen Plastikdeckel. Zwar ist mir
noch keiner kaputtgegangen, doch bin
ich aus Erfahrung skeptisch gegeniiber
Kunststoffdeckeln eingestellt. Metall-
deckel kénnen nicht platzen. Die Far-
ben sind flir meine Begriffe etwas zu
dickfliissig zum Spritzen mit feinen
Nadeln. Man sollte sie unter Umstin-
den mit ca. 20 Prozent Verdiinnerzu-
gabe spritzbarer machen.

Von Hansa/AeroPro gibt es ganz
neue wasserverdiinnbare Spezialfar-
ben auf Acrylbasis. Bislang gab es mit
pigmentierten Acrylfarben ein paar
Probleme. Die iiblichen Kiinstleracryl-
farben und die friiheren Acrylfarben
von Revell waren zwar schnelltrock-
nender, neigten aber dazu, sich sowohl
an der Diise als auch an der Nadel-
spitze schon nach kurzer Zeit abzula-
gern. Das Resultat waren unsaubere
Spritzergebnisse und Verdruf3 beim
Spriithen, weil oft gereinigt werden
mufBte. Ich habe Versuche mit frithe-
ren Acrylfarben schnell wieder einge-
stellt. Bei den neuen Pro-Color-Farben
treten diese Nachteile nicht mehr auf.

Dafiir mu3 man allerdings lingere
Trockenzeiten in Kauf nehmen und ge-
rade auf nicht saugfahigen Untergriin-
den - insbesondere beim Schablonie-
ren - immer wieder Arbeitspausen
einlegen, bis die Farben angetrocknet
sind. Die neuen Farben haben feinste
Farbpigmente und sind auf der Basis
von Acrylharz-Polymeren hergestellt.
Die relativ hohe Pigmentierung bei den
Opaque-Farben ergibt eine gute
Farbdeckung, die Transparent-Farben
haben einen lasierenden Effekt, der
aber beim Altern gut wirken kann.

Besonders ausgereift erscheinen die
Farbflischchen mit ihrer sogenannten
»Quick-Turn“-Dosierungstiille. Die ei-
gentliche Farbkappe verbleibt auf der
Flasche, und lediglich die Ttille wird
um eine Umdrehung bis zu einem fe-
sten Anschlag aufgedreht. Nun kann

Mit den neuen Airbrushfarben auf Wasserba-
sis hat Aero-Pro einen guten Griff getan. Sie
sind nicht so gesundheitsschadlich wie 16-
sungsmittelhaltige Farben. Die Farbpalette
eignet sich ohne weiteres zum Altern.

man tropfenweise die Farbe in den
Farbtopf geben. Dies ermoglicht ein
wesentlich saubereres Arbeiten, weil
umstindliches Umfiillen oder ein Sdu-
bern von Pipetten entfillt. Die Farbfla-
schen konnen auch mit einem Adap-
terstiick direkt an die passende Spritz-
pistole angeschlossen werden, etwa
wenn grofe Flichen zu bearbeiten
sind.

Im Programm ist weiterhin ein soge-
nanntes Transparentmedium, das
Opaque-Farben zu Transparentfarben
herunterverdiinnt, ohne die Haftfahig-
keit zu beeintrachtigen. Das Farbange-
bot kann zwar nicht mit RAL-Ténen
oder Bahnfarben aufwarten, jedoch
befinden sich einige brauchbare Alte-
rungsfarben im Sortiment. Zudem las-
sen sich auch Zwischenténe mischen,
Einen abdeckenden Schutzlack aus
griffestem Lack empfehle ich aber
trotzdem, weil die Griffestigkeit nicht
so hoch wie bei ldsungsmittelhaltigen
Farben ist.

Wasserverdiinnbare Acrylfarben
haben vor allem den Vorteil, daf keine
gesundheitsschidlichen, l6sungsmit-
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telhaltigen Spritznebel entstehen. Die
Spritzpistole und die Farbtdpfe wer-
den einfach mit Wasser ausgespiilt, die
sdubernde Endreinigung erfolgt mit
einem Spezial-Airbrushreiniger. Ich
habe allerdings auch gute Ergebnisse
mit Fensterreinigern erzielt, wihrend
sich spiritushaltige Reiniger weniger
eignen. Angetrocknete Farben oder
Farbreste in den Gewindegingen der
Spritzpistole lassen sich auch gut mit
Aceton entfernen. Fiir das Durchbla-
sen und Reinigen zwischendurch bie-
tet sich also ein entsprechender Fen-
sterreiniger an, wenn vor dem Farb-
spriithen wieder mit klarem Wasser
nachgespiilt wird.

Kleine Tricks, die weiterhelfen

Kleine Farbmischkugeln aus Metall
kénnen beim Schiitteln das Glas zer-
storen. Mir ist schon mehr als einmal
die ganze Arbeit, die Arbeitsumgebung
und die Kleidung bespritzt worden, als
die Hersteller, z.B. Revell, noch solche
Kugeln aus Metall verwendeten. Die
heute eingesetzten Kunststoffkugeln
entwickeln nicht so eine folgenschwere
Wucht.

Beim Schiitteln der Gldschen, um die
Farbe zu mischen, setzt sich diese un-
weigerlich im Deckel und auf dem
Glasrand ab. Beldf3t man sie dort, so
trocknet sie mit der Zeit an und beein-
trachtigt die Dichtigkeit zwischen Fla-
sche und Metalldeckel. Vor dem Ver-
schlieBen des Farbglischens sollten
Sie daher die Deckelinnenseite und
den Glasrand kurz mit einem Lappen
abwischen.

Schwer zu dffnende Gldser sind kein
Fall fiir die Zange. Sie verbiegt in den

Probleme konnten Farb-
mischkugeln aus Metall oder
gar selbst eingefiilite Misch-
korper in Form von Muttern,
Steinchen und dergleichen
bereiten. Revell setzt in den
Anféngerpackungen immer

; noch die alten Metallkugeln
4 _ ein: Vorsicht beim Schiitteln.

MIBA PRAXIS e Farbe, Pinsel, Airbrush
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Storungen und ihre Beseitigung

? Es tritt keine Farbe aus, obwohl der Hebel voll zuriickgezogen bzw. ge-
driickt ist.

! Der Farbkanal ist oft an irgendeiner Stelle mit verkrusteter Farbe zuge-
setzt. Fangen Sie mit der Kontrolle der Farbe im Farbgldschen an. Sie
muB gut durchmischt sein, das Ansaugrohr darf am unteren Ende nicht
mit einem Klumpen zugesetzt sein. Die Nadel darf nicht verkrustet sein,
und sie muf} widerstandslos durch die Diise gehen.

? Der Farbstrahl flattert, d.h. Farbe tritt sehr ungleichmaBig aus.

! Die Farbe ist entweder zu dick, die Diise verstopft oder die Materialmen-
ge im Glas zu gering.

-
Ein ungleich-
maBiger Farb- {
strahl kann ver-
schiedene Ursa- “)
chen haben:

Farbe zu dick,
Dise verstopft,
zu geringe Farb-
menge.

? Es treten Kleckse aus.

! Die Farbe ist zu dick, oder es befindet sich noch Farbe im Farbgang, weil
der vorhergehende Spritzvorgang zu abrupt abgebrochen wurde. Mit Luft
beginnen und aufhiren. Auf Probefliche den ersten ,Puster* machen.

? Einseitiges Sprithen: Die Farbe tritt in einer Richtung vermehr aus.

! Der Sprithkopf bzw. die Diise ist einseitig verstopft oder die Nadel verbo-
gen. Reinigung oder Planschleifen der Nadel hilft. Verbogene Nadel durch
Ziehen iiber ebenen Untergrund und gleichzeitiges Drehen geraderich-
ten. Die Langsseite der Spitze muB sich parallel zum Untergrund befin-
den.

? Die Pistole tropft.

! Ein Fremdkérper, z.B. angetrocknete Farbreste, befindet sich zwischen
Farbnadel und Farbdiise und verhindert so die Abdichtung.

? Sprenkelbilder.

! Méglicherweise ist der Luftdruck zu gering. Unter 1 bar nicht spritzen.

? Verlaufende Farbtropfen.

Diise ist zu diinn und zu weit ge6ffnet oder Sprithabstand zu nah. Mégli-
cherweise treffen mehrere Faktoren zusammen.

? Beim Reinigen der Nadel stellen Sie fest, daB diese weit {iber den Farbka-
nalbereich zuriick mit Farbe verschmutzt ist.

! Die Farbe hat die Diisenoffnung zugesetzt oder war zu dick, oder Sie
waren zu dicht am Objekt. Auf jeden Fall ist die Farbe in den Nadelkanal
zuriickgeschlagen. Vielleicht ist die Teflondichtung zum Hebel hin un-
dicht.

? ~0rangenhaut® beim Spritzen.

! Resultiert aus zu sattem Farbauftrag. Sprithen Sie das nachste Mal in
mehreren diinnen Schichten.

? Farbe tritt aus, obwohl nur der Lufthebel gedriickt ist.

! Wahrscheinlich haben sich Farbreste an der Nadelspitze abgesetzt oder
sind dort sogar angetrocknet.
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meisten Fillen den Deckel und macht
ihn unférmig. Danach schlief3t er nicht
mehr richtig, und beim Schiitteln des
Glases zum Farbmischen tritt an den
geweiteten Stellen Farbe aus. Auch
kann der Flaschenhals Schaden neh-
men und zersplittern. ,Zugeklebte®
Glaser besser mit einem kleinen
Schraubendreher offnen, der unter
den Deckelrand geschoben wird und
diesen ganz leicht wegspreizt. Wenn
man den Vorgang rundum gleichmaBig
wiederholt hat, 1a6t sich das Glas o6ff-
nen. Bei dieser Gelegenheit kann man
gleich den Deckel griindlich von anhaf-
tenden Farbresten reinigen, damit das
Problem beim ndchstenmal nicht wie-
der auftritt. Deformierte und allzu oft
aufgebogene Deckel sollte man vorbe-
haltlos wegschmeif3en.

Alle Farbgefdfle und Losungsmittel-
flaschen auf dem Arbeitstisch immer
gleich wieder verschliefen. Plotzliche
Handgriffe nach einem Zubehorteil,
ein widerspenstiger Luftschlauch und
manche Unachtsamkeit — schnell sind
gut gelungene Arbeitsergebnisse zu-
nichte gemacht. Eine verschlossene
Flasche kann aber beim Umfallen kei-
nen Schaden anrichten.

Beim‘&bnéelimen Von unten ansteckbaren
Farbgldsern oder -nédpfen ein altes Tuch un-
terlegen, weil regelmaBig Farbreste heraus-
tropfen. Bei allen Spritzpistolen, bei denen
Farbbehalter von unten angesteckt werden,
besteht die Gefahr, daB sie herausrutschen
und unschdne Flecken verursachen.
Schlimmstenfalls ist die ganze Arbeitsumge-
bung verunstaltet.

Wer mit vielen Farbdoschen und
-flaschchen iiber lingere Zeit arbeitet,
kann mit seinen Farbmischungen
schnell durcheinandergeraten. Eine
genaue Kennzeichnung ist daher ange-
bracht. Oft gebrauchte Farbténe, z.B.
beim Altern, kann man durch Auf-
sprithen der Farben auf die Deckel der
25-ml-Glaser  kennzeichnen.  Wer
Farbmischungen in  Originalfarb-
behaltnissen aufbewahrt, z.B. in den
kleinen ModelMaster-Gldschen, sollte
sich spritzverdiinnte Farben beson-
ders markieren, denn die kann man
auf den ersten Blick nicht gleich erken-
nen.

Beim Anschrauben des Luftschlau-
ches an Kompressor und Glas verdreht
sich der Schlauch leicht. Einfacher:
Zuerst die Schraubverbindung am
Kompressor herstellen und anschlie-
Bend die Airbrush am anderen Ende
aufschrauben. Dann kann man ndm-
lich die Spritzpistole drehen und nicht
den Schlauch.

Nicht angetrocknete, auf Kunststoff
aufgetragene Lackierungen lassen sich
— wenn sie miBlungen sind - mit
Bremsfliissigkeit wieder entfernen,

ohne das Plastik anzugreifen,
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Sie suchen erganzende Informationen zum Thema ,Farbe, Pinsel, Airbrush”?
In diesen Biichern und Zeitschriftenartikeln werden Sie fiindig.

Autor/Hrsg.

R. Alber

Biegel

Dr. W. Briining
Ch. Buchmiiller

St. Carstens/R. Ossig

Titel

Farbgebung von Eisenbahnfahrzeugen
Industrielacke

Meisterfotos von der DB in Farbe, Bd. 1 — 4

Farbspiele — Spiele der Farben
Giiterwagen 1: Gedeckte Wagen

in

Eisenbahn-Kurier

Verlag moderne Industrie
EK-Verlag
Eisenbahn-Journal
Tiimmel-Verlag

Ausgabe/Jahr
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1982-1987
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J. Wilson

G. Wolff
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Giiterwagen 3: Offene Wagen
Giiterwagen der DB
Farbgebung und Beschriftung

Anstrich, Beschriftung an Reisezugwagen
Anstrich und Bezeichnung von Giiterwagen
Anstrich und Bezeichnung im Epochenwandel

Zweiachsiger offener Giiterwagen...
Neue Farben fiir die DB

Gut Lack: Alles iiber Fahrzeugfarben (1)

Spriithen oder Spritzen

Perfekt mit Airbrush

Spritzen statt Pinseln

Airbrush fiir Modellbauer

Supern, Altern und Verbessern
Plakatfarben im Modellbau
Anstrichstoffe

Acrylmalerei

Modellbau mit Gesundheitsrisiken
Oftene Zwanzig-Tonner

X-Wagen

Lackieren, Altern und Beschriften
Painting with an Airbrush

Oftene Giiterwagen der Regelbauart
Staubbehilterwagen

GroBe Farbwarenkunde

Sie wollen méglichst bald loslegen?
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Hersteller

Gebr. Faller GmbH

GaBner
Giinther

Produkte

Model-Master-Palette, Farben und
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Beschriftungen
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Selbstverlag
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MIBA-Spezial 29
Eisenbahn-Journal
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Augustus Verlag
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Vermutlich werden Sie schon bald
nach Ihren ersten Sprithversuchen
von lhren Mitmenschen darauf hinge-
wiesen, dal3 Thre neue Leidenschaft
einen stérenden Nebeneffekt hat: Sie
stinkt. Farbddmpfe riechen ziemlich
tibel und sind zudem gesundheitsge-
fahrdend. Nicht jeder wird iiber die
optimalen Riaumlichkeiten fiir den Ein-
satz der Spritzpistole verfiigen, und so
mufl diese (wenigstens halbwegs)
wohnungstauglich gemacht werden.
Wirkungsvoll und kostengiinstig selbst
herstellbar sind eine Spritzkabine und
die zugehdrige Absaugung.

Spritzkabine

Wenn auch die Spritzpistole wesent-
lich weniger Farbnebel erzeugt als
eine Spraydose, so ist das Arbeiten in
geschlossenen Rdumen und vor allem
in der Wohnung nur mit Schutzma@-

Spritzkabine, Absaugung, Drehteller und mehr nahmen méglich. Eine Spritzkabine

kann man sich leicht aus einem groBe-

aa u u ren, stabilen Karton selbst bauen. Dar-

N utz I I c h e AI r b r u S h - unter wird dann die Tischoberfliche
groBflichig mit einer alten Wachs-

tischdecke oder mehrlagig mit Zeitun-

] ]
gen ausgelegt.
l Sml e Der Bau der Spritzkabine gestaltet

sich einfach. Den Karton so kippen,

daf3 die Offnung nach vorne zeigt. Von

Fiir das Spritzen gibt es einige Hilfseinrichtungen, die zwar den vier Deckelklappen die obere mit
. . . . ] L . dem Messer abtrennen, die anderen
nicht zwingend erforderlich sind, die Arbeit jedoch ungemein er-  werden noch gebraucht. So dienen die
leichtern. Denn bei allen Vorteilen hat das Spritzen einen recht beiden seitlichen zum Schlieen der

.. . . .Kabine“, wenn sich z.B. darin viel
unangenehmen Nebeneffekt: Der Spriihnebel breitet sich in der Farbnebel angesammelt hat und die-

nédheren Umgebung aus, riecht iibel und ist nicht gerade gesund.  ser nicht ins Zimmer dringen soll. Die

Den Ausschnitt auf der Oberseite mit starkerer, durchsichtiger Plastikfolie und
Klebeband abkleben. Durch das , Oberlicht” erhalten die zu spritzenden Mo-
delle die richtige Arbeitshelligkeit.
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Der Steg am Oberlicht kann sich als zu
schwach erweisen. Zur Verstarkung wird mit
HeiBkleber ...

untere Klappe schiitzt zusitzlich die
Tischoberfliche. In die Oberseite des
Kartons kommt eine groBe viereckige
Offnung, die mit kiarer Plastikfolie ab-
geklebt wird. Das ist eine Art Ober-
licht, welches fiir eine ausreichende
Ausleuchtung des Modells sorgt. Den
vorderen Steg verstirkt man zusétz-
lich durch einen mit HeilBkleber befe-
stigten Panzerkartonstreifen.

Das Oberlicht wird zweifellos mit der
Zeit von innen von einer mehr oder
weniger dicken Farbschicht iiberzo-
gen. Ein paar schnelle Schnitte mit
dem Bastelmesser, schon ist die Pla-
stikfolie entfernt, und ein Ersatzstiick
wird mit Klebeband kurzerhand dar-
tibergeklebt.

Wichtig: Samtliche Ritzen des Kar-
tons mit Klebeband verschlieflen,
damit der Farbnebel nicht nack
auflen dringt. Kleiner Tip zum Ab-
schluf3: Ein Filtervlies, wie es in Dun-
stabzugshauben Verwendung findet,
mit ein paar Klebepunkten im Inne-
ren befestigt, verhindert ein Zuriick-
schlagen des Farbnebels. Ein vorhe-
riges Anfeuchten - z.B. mit einer Blu-
menspritze — kann diesen Effekt noch
verstirken.

Absaugvorrichtung

Die Spritzkabine wird nur in geringem -

Maf} die Farbgeriiche und Lésungsmit-
telddimpfe von der Umgebung abhal-
ten. Wer Ofters und langer spritzt,
kommt nicht um eine Absaugvorrich-
tung herum.

Im Handel gibt es fertige Absaugan-
lagen, die mit entsprechenden Filtern

MIBA PRAXIS e IFarbe, Pinsel, Airbrush

... ein Stiick Panzerkarton eingeklebt. Der
HeiBkleber stelit beim Erkalten eine sofor-
tige feste Verbindung her.

— meist Grob- und Kohlefeinfilter -
recht wirkungsvoll den Farbnebel aus
der Spritzkahine beseitigen. Sie bilden
aber einen weiteren Kostenfaktor fiir
den ohnehin strapazierten Modell-
bahnetat. Kostengiinstigere Lisungen
sind also gefragt.

Wer nun die einfachste Art der Ab-
saugung ins Spiel bringt, den Haus-
haltsstaubsauger, sollte vorsichtig sein.
Denn nur ein kollektorloser Motor
wird beim Laufen keine Funken verur-
sachen, die das Luft-Losungsmittel-
Farbgemisch moglicherweise zur Ex-
plosion bringen konnten. Ich hatte bei
meiner ersten Absaugung das Gliick,
einen solchen Staubsauger mein eigen

Alle Innenkanten der Spritzkabine muf man
gut mit Klebebhand abkleben.

nennen zu konnen, und nutzte ihn
fleiBBig, bis er seinen Geist aufgab.

Die von vornherein bessere Losung
besteht in einer Dunstabzugshaube
oder in einem Dunstabzugshaubenmo-
tor. Sie sind fiir die Absaugung von
leicht entziindiichen Ddmpfen (z. B.
Fettdimpfe) konstruiert und arbeiten
kollektorlos. No-Name-Abzugshauben
gibt es ab etwa DM 100,— in Mobel-
oder Kiichenfachmirkten, Dunstab-
zugshaubenmotoren in Bauméirkten
oder Kiichenfachgeschiften fiir einen
geringfiigig niedrigeren Preis. Gute
Dienste leisten auch Motorliifter, so-
fern sie kollektorlose Motoren haben.

Man sollte darauf achten, ob ein

Motorliifter und Absaugschlauch bilden die kostengiinstigen Teile unserer Absaugung.
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Den Rohrdurchmesser in der hinteren,
unteren Halfte des dort doppelwandigen
Kartons anzeichnen.

Mit dem Bastelmesser die kreisrunde Off-
nung ausschneiden, in die spater der Stut-
zen des Lifters von innen hineingesteckt
und mit zwei Schrauben (unter Verwen-
dung zusatzlicher Unterlegscheiben) ver-
schraubt wird.

Befestigung des Kunststoffschlauches mit
einem dickeren Gummi. Das erméglicht je-
derzeitiges Abnehmen.

.Don't smoke” — die Abluft wird nach
drauBen gepustet.
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Staubschutzmasken schiitzen zwar vor Farb-
partikeln, aber nicht vor l6sungsmittelhal-
tigen Dampfen. Feinstaubmasken sind Grob-
staubmasken vorzuziehen.

Eine Gasschutzmaske leistet bessere Dienste,
weil sie neben den Farbpartikeln durch ihre
speziellen Filter auch die organischen Lo-
sungsmittel bindet.

Handelsibliche Absaugun-
gen mit Grob- und Feinfilter
machen die Luft sauberer
und ertréglicher. Der Grob-
filter setzt sich schnell zu
und kann mitunter durch |
herkdmmliches Dunstab-
zugshaubenvlies ersetzt
werden. Den das Losungs-
mittelnebel bindenden Fein-
filter unbedingt iiber den

Fachhandel austauschen.

.Kiichenzeichen“ auf der Verpackung
angebracht ist (fiir Fettabsaugung ge-
eignet), oder sich beim geschulten
Fachpersonal nochmals erkundigen.
Motorliifter sind schon ab etwa DM
40,- in Baumarkten erhiltlich.

In die - moglicherweise verstiarkte —
Seitenwand des Kartons kommt eine
passende Offnung. AnschlieBend wird
die Absaugung eingepalit. Ist die ge-
schnittene Offnung eng genug, reicht
es, den Liifter stramm hineinzu-
stecken. Ansonsten wird er unter Zu-
hilfenahme ausreichend gro3er Unter-
legscheiben mit Schrauben in der Sei-
tenwand befestigt. Groe Belastungen
mul} er ja nicht aushalten.

Beim Arbeiten saugt nun der mitlau-
fende Liifter den Hauptteil des Farbne-
bels aus der Spritzkabine heraus.
Ein angeschlossener Abzugshauben-
schlauch (Durchmesser etwa 10 cm),
dessen anderes Ende aus dem Fenster
hidngt, beférdert das Gemisch ins
Freie. Nach dem Ende der Arbeiten
1aB3t sich ein solcher Schlauch wie eine
Ziehharmonika platzsparend zusam-
menschieben.

Trotzdem empfiehlt es sich vor allem
bei lingerem Arbeiten, eine Atem-
schutzmaske aufzusetzen. Der sehr
feine Farbstaub und die Losungsmittel
kénnen trotz Absaugung in Mund und
Nase eindringen, denn bei den Feinar-
beiten ist man ja dicht am Geschehen.
Je nach Empfindlichkeit stehen eine

Staubschutzmaske oder noch b#gse
eine Gasschutzmaske mit auswechsel-
barem Filter zur Wahl. Die feinen und
groben Staubschutzmasken konnen le-
diglich die festen Farbpartikel einfan-
gen. Erst eine Schutzmaske, deren Fil-
ter auch Gase absorbieren kann, min-
dert die Gesundheitsgefahr. Im Handel
gibt es sogenannte Halbmasken fiir
Einmalverwendung, die nach Entnah-
me aus der luftdichten Verpackung
meist innerhalb eines halben Jahres
verbraucht und danach komplett ent-
sorgt werden miissen.

Handelsiibliche Absaugungen &h-
neln aufgestellten Dunstabzugshau-
ben. In einem Metallgehduse ist ein
kollektorloser Liifter eingebaut, davor
befinden sich ein Grobfilter aus einem
Vliesstoff und ein Feinfilter aus Aktiv-
kohle. Letzterer ist in der Lage, die or-
ganischen Loésungsmitteldimpte wei-
testgehend zu dampfen. Das Vlies bin-
det die Farbpartikel. An das Gehiuse
ist ein trichterférmiger Vorbau - meist
aus Plexiglas — angeschlossen. Er ver-
bessert die Ansaugung des Farbnebels
(Unterdruck).

Einfache Absaugungen kosten etwa
ab DM 300,—. Aero-Pro bietet eine
Profi-Absaugung an, deren Sauglei-
stung stufenlos geregelt werden kann
und die um etwa das Dreifache hoher
liegt als die eines einfachen Luftreini-
gers. Der Preis ist mit fast DM 1700,-
auch um ein Vielfaches hoher.
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Drehscheibe

Ein Problem tritt immer wieder auf:
Lokomotiv- oder Gebdudemodelle las-
sen sich schlecht in der Hand halten
und konnen beim Spritzen zunichst
nur von einer Seite eingenebelt wer-
den. Ein nachfolgendes Drehen von
Hand ist meist mit Schwierigkeiten
verbunden. Eine Drehbiihne lost die-
ses Problem.

Ausgangsmaterial ist das Unterteil
eines drehbaren Werkzeugstinders.
Genauso gut eignet sich vielleicht auch
ein ausgedienter Stempelbaum. Das
drehbare Oberteil soll jedenfalls ohne
groBen  Bastelaufwand entstehen,
trotzdem aber leichtgéngig funktionie-
ren. Der Teller erhélt einen kreisrun-
den Aufsatz, der mit ihm verschraubt
wird. So kann man das Oberteil jeder-
zeit wieder auswechseln oder das Un-
terteil seiner urspriinglichen Bestim-
mung zufiihren.

Auf die runde PreBspanplatte kommt
eine Tischlerplatte, die zuvor so zer-
sagt wird, daB sie in der Mitte ein

AuBerst hilfreich ist der selbstgebaute Dreh-
teller. Standmodelle kénnen damit problem-
los von allen Seiten lackiert werden. Basis:

ein drehbarer Werkzeugstander oder ein
Stempelbaum. Auf das leicht drehbare Unter-
teil kommt zunéchst eine kreisrunde Scheibe,
z.B. aus einem Abfallstiick Prespan.

Wechselelement erhdlt. Dieses Ein-
schubbrett, mit HO- und N-Spurrillen
versehen, ist auswechselbar und kann
durch Unterschieben eines Hélzchens
gekippt werden. So 1af3t sich mit dem
Farbstrahl besser in den Fahrwerks-
bereich hineinsprithen. Auflerdem
kann man den Wagen mitsamt dem
Brett herausnehmen und auf den Tisch
rollen lassen; eine Berlihrung mit den
Fingern ist nicht erforderlich. Die
Wechselbiihne erhielt im 5-mm-Ab-
stand Bohrungen mit eingesteckten
Négeln. Die halten das Fahrzeug in
seiner Position fest.

In die vordere Hailfte des Drehtellers
werden zwei Locher gebohrt, die eine
gesondert zu fertigende Schablone auf-
nehmen koénnen. Sie erlaubt die Alte-
rung des Fahrwerksbereiches ohne die
Demontage des ganzen Fahrzeuges
und ist besonders fiir Personenwagen
geeignet. Die Schablone entsteht aus
einem Stiick Pappe und zwei grofleren
Négeln. In die gegeniiberliegende Seite
des Drehtellers kommt ein weiteres
Loch, das wiederum einen Nagel auf-

NUTZLICHE HILFSMITTEL

nimmt. Dieser kann beispielsweise als
Stiitze dienen, wenn Landschaftszu-
behor hingend eingefdrbt werden soll.

Wenn eine solche Drehscheibe fiir
Modellganzlackierungen  verwendet
werden soll, empfiehlt es sich, das Ob-
jekt etwas erhéht (auf passenden Un-
terlagen) aufzustellen, damit die Farb-
reflexionen des Untergrundes keinen
Einfluf} auf die Wirkung des Spritzhil-
des haben. Beim reinen Altern spielt
das keine so groB3e Rolle.

Mit der Zeit wird sich auf der hélzer-
nen Drehscheibe (und auch auf dem
Boden der Spritzkabine) ein Gemenge
aus Farben und Staubteilchen, Pinsel-
haaren und feinen Fusseln absetzen.
Der Farbstrahl nimmt die in der Luft
herumschwirrenden Teilchen auf und
bindet sie, sie schweben herab und
lassen sich auf dem Untergrund nie-
der. Daher ist es von Zeit zu Zeit gebo-
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Aus Tischlerplatte oder Sperrholz besteht
die eigentliche Standflache mit dem ein-
schiebbaren Brett.

Das mittig gebohrte Loch wird so
angesenkt ...

... daB die Senkkopfschraube spater darin
verschwindet und das Einschieben des
Wechselbrettes ermaoglicht.

Das Einschubbrett erhalt Spurrillen.
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Die Spurrillen im wechselbaren Einschubbrett erlauben die Aufnahme von HO-
und N-Modellen.

ten, die Oberflichen zu reinigen und
den Dreck abzusaugen. Fiir den Boden
der Spritzkabine greift man zum
Spachtel, fiir den Drehteller zusétzlich
zu einer Drahtbiirste, damit die ange-
krusteten Reste in den Rillen und
Bohrlochern entfernt werden.

Halterung fiir Spritzpistole

Wihrend des Sprithens ergibt sich die
Notwendigkeit, das Arbeitsgerdt mit
untergeschraubtem Farbtopf oder dem
Metallndpfchen fiir Kleinstmengen
verschittungssicher abzustellen. Die
bei vielen Spritzpistolen-Sets mitgelie-
ferte Halterung habe ich kurzerhand
an einer der Seitenklappen des Spritz-
kabinenkartons befestigt. Eine solche
Halterung kann man sich aus einem
Stiick Metall selbst anfertigen. Andere
handelsiibliche  Halterungen, z.T.
schon fiir zwei Spritzpistolen, lassen
sich am Tisch festschrauben.

Besondere Techniken

Ein Vorteil des Spritzens, die weichen
Farbubergidnge, sind manchmal gar
nicht erwiinscht. Dann miissen scharfe
Rénder kiinstlich erzeugt werden, was
mit sogenannten Masken geschieht.
Die einfachste Form einer Maske ist
ein auf bestimmte Weise zugeschnitte-
nes und lose aufgelegtes Blatt Papier.
Komplizierte Masken entstehen aus
perfekt zugeschnittener und aufgekleb-
ter Maskierfolie. Hierzu brauchen wir
die Maskierfolie, ein Skalpell und eine
Schneidunterlage. Die Maskiertechnik
kommt auch bei Zweifarbenlackierun-
gen oder beim Lackieren von Zierlinien
zur Anwendung. Wir werden im bereits

! Zusatzlich gebohrte

Lécher nehmen
Néagel auf, die wah-
rend des Spritzens
ein unbeabsichtig-
tes Wegrollen der
Modelle verhindern.
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erwidhnten Fortsetzungsband zu dieser
Broschiire noch einmal darauf zuriick-

kommen. Eine andere Form bildet das
Schablonieren, wo Masken und Scha-
blonen aus unregelméfigen und hiufig
wiederverwendeten Ausschnitten be-
stehen. Ein Anwendungsgebiet ist etwa
die , Flickenalterung* bei G-Wagen.
Eine fast modellbahntypische Form
der Maskierung stellt das Anbringen
von Fliissigmasken dar. Fiir die punktu-
elle Abdeckung bestimmter Flichen
gibt es einen Abdecklack, z.B. Maskol
von Humbrol. Die gummiartig auftrock-

nende Fliissigkeit im 28-ml-Glas kostet

etwa DM 4,50 und kann mit einem Pin-
sel auch auf kleinere Bereiche, z.B.
Lokfenster oder Beschriftungen, aufge-
tragen werden. Nach dem Uberlackie-
ren und Trocknen der Farbe wird sie
mit dem Finger leicht wieder abgerub-

Durch Unterschieben einer Leiste laBt sich Aus Graupappe und dickeren Négeln ent-
das Einschubbrett kippen — gut, um in den stehen Schablonenhalter.
Fahrwerksbereich zu spriihen.

Links das Prinzip von der Seite. Der riickwartige Nagel dient zum Befestigen
héangend zu spritzender Gegenstande, etwa Badumen oder Biischen.

Damit kénnen vor allem
Personenwagen oder
Lokomotiven partiell
gealtert werden, etwa
im Fahrwerksbereich.

Beim Altern die Achsen der Wagen
am besten gesondert bespriihen. -
Nur so gibt's einen gleichmaBigen
Farbiberzug. Vor dem Einbau mit
einem Wattestabchen die Lauf-
flache wieder saubern.

Die Seitenwand der Spritzkabine
kann die Spritzpistolenhalterung
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Dezente Gebrauchsspuren, hauptsachlich mit Spritzpistole angebracht, lassen die Modelle auf
dieser Dopelseite erst vorbildgerecht erscheinen. Und auch das erméglicht die Airbrush: ef-
fektvolle Lackierung eines Lkw unter Zuhilfenahme von Schablonen und Masken. Sogar beim
Landschaftsbau leistet die Spritzpistole mit ihren weichen Farbiibergangen gute Dienste. ,Fri-
sche” Modelle fallen dem Betrachter sofort unangenehm auf wie hier der hintere Teil der
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MIBA PRAXIS e Farbe, Pinsel, Airbrush

Zwei Beispiele: Dampflok und Kesselwagen ,,gealtert”

Farbe, Pinsel und
Airbrush im Einsatz

Genug der grauen Theorie, es geht ans Werk: Zwei Beispiele,
ganz typisch und alltdaglich fiir Modellbahner, zeigen, wie
Farben, Pinsel und Airbrush eingesetzt werden. Gleichzeitig
wird die Briicke zu einem zweiten Band geschlagen, in dem
ganz das praktische Lackieren, Altern und Beschriften im

Vordergrund steht.

enn auch die Spritzpistole in

Kombination mit der Pinseltech-
nik die wohl besten Ergebnisse bringt,
so gelingt auch eine Alterung mit ein-
fachen Mitteln, ndmlich Abténfarben
und Pinsel. Die gezeigte Methode wen-
det sich zundchst an jene, die iber
keine Airbrush verfiigen. Sie wird aber
auch Besitzer einer Spritzpistole begei-
stern, da sie durch einen in der Struk-
tur leicht sichtbaren Farbauftrag einen
ganz anderen Alterungseffekt hervor-
ruft als die Spritztechnik.

Die notwendige Werkzeug- und
Farbausstattung ist geradezu sparta-
nisch: einen gréBeren Flachpinsel,
einen neuen sowie einen stark ge-

brauchten Ausbesserungspinsel und
einen Radierstift — mehr braucht es
nicht. Die Farben, schwarze, braune
und weille Abtonfarbe, entnimmt man
dem heimischen Farbenvorrat (oder
dem Baumarktregal).

Dampflokalterung mit
einfachen Mitteln

Die Technik besteht im Auftupfen der
Farbe. Dabei hinterlil3t die etwas
dickere Abtonfarbe eine leichte Struk-
tur, was aber dem Vorbild in vielen Be-
reichen recht nahekommt. Besonders
angerostete Maschinen oder solche mit
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stirkeren RuBablagerungen weisen
jene unebenen Oberflichen auf, die
wir durch den Farbauftrag mit dem
Pinsel imitieren.

Das Lokmodell mufl zweckméifBiger-
weise in Untergestell und Aufbau zer-
legt werden. Wie auch bei einer Air-
brush-Alterung empfiehlt es sich, die
Seitenscheiben mit fliisssigem Maskol
abzudecken. Wihrend das trocknet,
mischt man sich seine Farbe zurecht.
Aus Schwarz wird unter Zusatz von
Dunkelbraun jenes dreckige Schwarz-
braun, welches der Maschine ihren
taglichen Einsatz ansehen ldBt. Die

Farbzugabe kann je nach gewiinsch-
tem Alterungszustand zwischen 10
und 100 Prozent liegen. Ein Patentre-
zept flir die Mischung gibt es nicht, da
jeder seine eigenen Vorstellungen iiber
den Zustand des Modells hat. Je mehr
Braun zugegeben wird, um so heller
und um so dreckiger wirkt spiter die
Dampflokomotive.

Ratsam ist es, zu Beginn erst wenig
Braun hinzuzugeben und einen Probe-
auftrag auf einem Blatt Papier oder
Karton zu machen. Jedenfalls braucht
die Alterung einer Lok nur eine kleine-
re Farbmenge. Die Fiillmenge des

Schraubverschlusses einer Wasserfla-
sche kann als Anhaltspunkt dienen.
Mit weiteren Zugaben kann dann vari-
iert und korrigiert werden. Der Farb-
eindruck stimmt jedoch erst, wenn die
Farbe getrocknet ist, was bei der was-
serloslichen Abtonfarbe schnell der
Fall ist.

Das Mischen erfolgt in einem groBe-
ren Gebinde, z.B. in einem ausge-
brannten Teelicht. Der ndchste Farb-
ansatz kann und soll vom vorherigen
abweichen, um zu vermeiden, da8} alle
Lokmodelle gleich aussehen. In die an-
gesetzte Farbmischung kommt ein

Aus neu wird alt: Am
Beispiel einer 86 wird
die einfache Dampflok-
LAlterung” mit dem Pin-
sel gezeigt.

Das Lokgehduse kommt
auf eine weiche Unter-
lage, um Beschadigun-
gen vorzubeugen. Die
Farbe gut aufnehmen
und auf einem Probe-
blatt ausstreichen, bis
nur noch wenig Farbe
am Pinsel haftet.
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Tropfen Spiilmittel, um die Fliissigkeit
~weicher” und streichfihiger zu ma-
chen.

Bei der Alterung liegt oder steht die
Lokomotive auf einer weichen Unterla-
ge, z.B. aus Schaumgummi, damit sie
durch das druckvolle Tupfen keine Be-
schddigungen erleidet. Mit dem gréfe-
ren Flachpinsel wird auf dem Gehiu-
sedach oder dem Kessel begonnen.
Den Pinsel taucht man zu Anfang voll
in die Farbe ein, damit er véllig durch-
feuchtet ist, und streicht ihn anschlie-
Bend auf einer Pappunterlage so weit
aus, bis er nur noch wenig Farbe ab-
gibt.

Das Tupfen erbringt schnell einen
relativ diilnnen und doch deckenden
Farbauftrag. Es ist darauf zu achten,
daf auch hinter die Armaturen und
Leitungen Farbe kommt und gleichzei-
tig an diesen keine Farbtropfen héin-
genbleiben. AnschlieBend die Farbe
trocknen lassen, um die Wirkung end-
giiltig beurteilen zu kénnen.

In der Ndhe der Beschriftungsfelder
und hinter freistehenden Leitungen
kommt der Ausbesserungspinsel zum
Einsatz, Damit erfolgt der Farbauftrag
sparsamer und auch gezielter. Trotz-
dem setzen sich die Anschriftenfelder
schnell zu und werden schwer lesbar -
ein Fall fiir den alten Ausbesserungs-
pinsel. Ist er schon teilweise verkrustet
und hat kurze feste Borsten, eignet er
sich gut fiir unsere Zwecke. Ebenfalls
durch Tupfen wird auf den Beschrif-
tungen die Farbe wieder soweit ahge-
hoben, bis sie lesbhar sind. Reste, die

MIBA PRAXIS » Farbe, Pinsel, Airbrush

Im Fahrwerksbereich ca.
20 Prozent verdiinnte
Farbe mit dem kleineren
Ausbesserungs- oder Kat-
zenzungenpinsel auftra-
gen und zwischen den
Speichen, Leitungen,
Tritten usw. verreiben.

Die schwarzbraune Farbe
tupfend auf das Modell
auftragen. Der Unter-
schied ist frappierend.

-Die Anschriften mit der

Fingerkuppe oder dem
Radierstift wieder
freirubbeln.

Zwischen den freistehen-
den Teilen kann dies auch
mit einem gebrauchten,
harten Borstenpinsel ge-
schehen.

Die Schmutzfarbe wird
mit einem (angefeuch-
teten) Wattestabchen je
nach gewiinschtem Al-
terungszustand gezielt
wieder entfernt.



Rosthauch in Granier-
technik auftragen. Der
Pinsel muB dabei nahe-
zu trocken ausgestri-
chen werden.

Das abdeckende Mas-
kol wird mit einem
kleinen Schrauben-
dreher wieder abge-
rubbelt.

Kalk- und Kesselstein-
spuren nur auflerst
sparsam auftragen.
Auch hier sollite die
Farbe durch Ausstrei-
chen des Pinsels redu-
ziert werden.

Das Anbringen glanzen-
der Oispuren bildet den
letzten Schritt der Ver-
feinerungsarbeiten.

anschlieBfend ein mattes und ein leicht
verschmutztes Aussehen hervorrufen,
bleiben zuriick. Gerade soviel, daf das
Aussehen noch der Umgebung gleicht,
gerade so wenig, dafl die Beschriftun-
gen leshar sind.

Anstelle des Pinsels kann die Farbe,
solange sie noch feucht ist, auch mit
Haushaltspapier abgetupft werden.
Hierbei ist aber wirklich ziigiges Ar-
beiten erforderlich, da die Abtonfarbe
schnell trocknet. Alle bendtigten Uten-
silien sollten griffbereit liegen. Radikal
entfernt ein Radierstift die Farbreste
auf den Anschriften. Aber Vorsicht:
Sitzt die Farbe nach ihrem Aushirten
erst einmal fest, besteht die Gefahr,
dafl auch die darunterliegenden An-
schriften mit weggerieben werden.

Ist die ganze Lok so behandelt,
nimmt man im Gegenlicht noch einmal
die kritischen Stellen in Augenschein.
Diese liegen insbesondere unter den
freistehenden Leitungen und zwischen
den Domen - kurz: iiberall dort, wo
der flichige Pinsel nicht gut hingekom-
men ist.

Im Fahrwerksbereich ist die Vorge-
hensweise ganz é&hnlich. Allerdings
wird die Farbe durch Wasserzugabe
von etwa 20 Prozent etwas diinnflissi-
ger gemacht. Dann trigt man sie mit
dem Ausbesserungspinsel gezielt und
sparsam auf die Lokrdder und zwi-
schen die Speichen auf. Ein Drehen
der Rider sorgt dafiir, daf} eine gleich-
malBige Einfirbung entsteht.

Eine gewisse Geschicklichkeit erfor-
dert es, mit dem Pinsel auch unter die
Treibstangen zu fahren. Gleich im An-
schluf} — diesmal mit einem Wattestdh-
chen - die Farbe wieder abnehmen
und vielleicht ein wenig verreiben.
Durch Tupfen kénnen gewisse Farb-
strukturen entstehen, ein stindiges
Drehen des Wattestibchens oder sein
Auswechseln erhoht die Farbaufnah-
me. Sitzt die Farbe schon zu fest -
Wattestdbchen anfeuchten und erneut
versuchen. Im gleichen Verfahren
kommen nun die Treib- und Kuppel-
stangen an die Reihe und auch der
ibrige Fahrwerksbereich.

Das abschnittsweise Vorgehen steu-
ert die eigene Arbeitsmethode gut und
verbessert sie stindig. Grundsétzlich
sind alle Stellen mit dem Pinsel zu be-
handeln, auch solche, die man fiir
nicht einsehbar hélt — meist ist das
dann doch der Fall. Immer empfiehlt
sich ein eher sparsamer Umgang mit
der Farbe. Ergénzende Spuren in Gra-
niertechnik - also mit fast trocken ge-
strichenem Pinsel — lassen sich zusétz-
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lich anbringen. Oberstes Gebot ist,
jeden Farbauftrag trocknen zu lassen
und dessen Wirkung zu priifen, bevor
erneute Farbe aufgebracht wird. Spi-
tere Korrekturen sind nur schwer
moglich und kénnen die ganze Alte-
rungsarbeit zunichte machen.

Nach dem Trocknen der Lokomotive
und ihrem Zusammenbau kommt in
allerfeinster Graniertechnik mit einem
warmen, bridunlichen Rostton (z.B. Ca-
parol Malaga Art.-Nr. 3118) ein Hauch
Rost hinzu. Allersparsamster Farbauf-

Neu und alt nebeneinander — sogar das gibt
es beim Vorbild. Direkt ,frisch aus der
Schachtel” scheint der linke Wagen zu kom-
men; sein Pendant zeigt die im Bahnbetrieb
tiblichen Gebrauchsspuren.
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trag ist dabei geboten; leicht kann zu-
viel Farbe durch zu hohen Anpref-
druck oder ein Zuviel an Farbe am Pin-
sel aufs Modell gelangen. Die Wirkung
ist am realistischsten, wenn der Be-
trachter den Rosthauch eher erahnt
als erkennt.

Weile Farbe imitiert weitere Be-
triebsspuren. Am Wassereinfiillstut-
zen, den Speise- und Sicherheitsventi-
len, den Zylindern und sparsam auch
an den Waschluken und der Lichtma-
schine kann man vorsichtig und wie-

FARBE, PINSEL UND
AIRBRUSH IM EINSATZ

Vorbildstudie: Am Fahrwerk sind diverse
Ol- und Schmutzspuren auszumachen.
Die Kesselunterseite weist leichte Rost-
spuren auf.

der mit fast ausgestrichenem Pinsel
Spuren von Kesselstein und Kalk auf-
malen. Vorversuche sind auch hier an-
zuraten, da das richtige Farbquantum
selten auf Anhieb erwischt wird. Den
AbschluB bilden Olspuren im Fahr-
werksbereich, an den Griffstangen und
allen beweglichen Teilen sowie etwa
an den Rauchkammerverschliissen,
also tberall dort, wo die Lokmann-
schaft schmiert und wo Stellen durch
stindiges Hinlangen abgegriffen wir-
ken konnen.




Alterung im Fahr-
werks- und Drehge-
stellbereich mit unter-
schiedlichen Rost-
tonen, die man mit
dem Pinsel auftragt.

Dafiir geeignet sind
auch spritzverdiinnte
Kunstharzfarben.

Kesselwagenalterung mit
Pinsel und Airbrush

Sie haben die ersten Spritzversuche
mittlerweile mehr oder weniger erfolg-
reich absolviert? Dann kann es ja ernst
werden! Wir wollen uns an die einfach
nachzubildenden  Gebrauchsspuren
eines Glterwagens heranwagen. Die
bei der Bahn eingesetzten Kesselwa-
gen bieten ein ideales Vorbild hierzu.
Der Begriff Gebrauchsspuren wurde
ganz bewuBt gewihlt, weil Bezeich-
nungen wie ,Altern“ oder ,Weathern*
allein nicht treffend sind. Nicht nur der
Zahn der Zeit oder Wettereinfliisse set-

Die Verlaufspuren des
Ladegutes entstehen
zundchst ebenfalls mit
dem Pinsel. Ohne weite-
res lassen sich neue
Farbtone auf der Unter-
lage zurechtmischen.

o
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Detailstudie an einem Drehgestell: Rost be-
Feine Pinselarbeit: das farbige Anlegen der Typisch bei Giiterwagen sind auch die steht nicht nur aus einem Ton, sondern aus
Bremsstellhebel. Rostspuren auf den Puffern. verschiedensten Farbvarianten.
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zen der Fahrzeugen rein aullerlich zu,
sondern auch der Gebrauch an sich:
Bremsstaub schlagt sich im Fahr-
werksbereich nieder, Regen wischt
Staub und anderen Schmutz am Auf-
bau herunter, Ladegiiter hinterlassen
ebenso ihre Spuren wie diejenigen, die
die Waggons be- und entladen oder
rangieren.

Die ganze Vielfalt dieser Spuren des
Eisenbahnbetriebes ldft sich mit
Farbe nachbilden, doch ,Altern® ist
nicht das Zukleistern des Wagens mit
einem schmutzig-diisteren Farbge-
briu. Der ambitionierte Modellbahner
wird vielmehr die typischen Alterungs-

FARBE, PINSEL.
AIRBRUSH IM EIN!

spuren eines Fahrzeuges anhand des
Vorbildes oder anhand von Farbfotos
studieren und versuchen, sie am Mo-
dell anzubringen. Wenngleich sich die
Vielfalt unzihliger Nuancen von Farb-
tonen im Modell sowieso nicht einfan-
gen laBt, so sollte sich doch ein gewis-
ses Spektrum an Farbtdonen wiederfin-
den.

Beinahe immer ein Fall fiir die farb-
liche Nachbehandlung ist das glinzend
schwarze Fahrwerk. Hier bleiben die
auffdlligsten Gebrauchsspuren zuriick.
Ublicherweise kommt dann als nich-
stes der Dachbereich dran und im letz-
ten Schritt mit mehr oder weniger de-

zenten Spuren der Fahrzeugaufbau
selbst.

Unser ,Versuchskaninchen® fiir das
Anbringen der Betriebsspuren sollte
natiirlich ein Fahrzeug sein, das in die-
ser Beziehung nicht allzu grofle Pro-
bleme aufwirft. Wir wollen uns an Kes-
selwagen mit ihren typischen Spuren
danebengelaufenen Ols oder anderer
Flissigkeiten ,vergreifen”. Die typi-
schen schillernden Spuren am Fahr-
werk sind aber in dieser Form auch an
anderen Wagen zu finden.

Zundchst hat der Pinsel seinen Auf-
tritt. Mit verschiedenen Rosttonen in
den Nuancen Rétlich, Briaunlich und

Die Spuren an diesem Kesselwagen stammen von iibergelaufenem Acetal-
dehyd, einem Zwischenprodukt der Essigséure, kénnten aber auch von 0l
herriihren. Beachtung verdienen die Verlaufsspuren des Regenwassers und
die Rostspuren im Ubergangsbereich von Stirn- und Lingsseite.

MIRA PRAYXIS o Farhe Pinsel Airhrush

Bei diesem Eva-Wagen haben offenbar chemische Ladegiiter und
Witterungseinfliisse die Lackierung angegriffen. Die Verlaufsspu-
ren sind feiner und detailreicher ausgebildet. Ihre Nachbildung
ist etwas schwieriger.
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Der mit einer Klemmschere
fixierte Wagen erhalt mit der
Spritzpistole die Farbiiber-
génge im Fahrwerksbereich.

Verlaufspuren des Ladegutes
erhalten mit der Airbrush
den letzten Schliff.

Nur nach einiger Ubung zu
empfehlen: ran mit der
Spritzpistole und eine inten-
sive, hauchdiinne Linie auf-
bringen.
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Gelblich werden im Fahrwerksbereich
die Rost- und Bremsstaubschichten
des Vorbildes angebracht. Neben un-
verdinnten Kunstharzfarben eignen
sich bereits spritzverdiinnte Farben
gut dafiir.

Passende Farbtone sind z.B. Leder
von ModelMaster (Art.-Nr. 1736), Rust
von Molak (Art.-Nr. LL-016) oder
Brick-Red (Art.-Nr. 13-M), Rotbraun
(Art.-Nr. 100) von Humbrol und Braun
(Art.-Nr. 85) sowie Rost (Art.-Nr.) von
Revell. Finf bis sechs verschiedene
Farbtone reichen dabei aus, denn wei-
tere Abstufungen kann der Betrachter
hier ohnehin kaum ausmachen.

Die Farben werden — teilweise leicht
ineinanderlaufend - mit dem Pinsel
auf die verschiedenen Teile des Fahr-
werks aufgetragen, mitunter auch
recht plakativ. Dabei moglichst nicht
solche Farben verwenden, mit denen
man spater spritzt, damit sich Kontra-
ste herausbilden konnen. Dunkles
Braun oder eine Mischung aus
schwarzer und brauner Farbe ahmen
die typischen Laufspuren des (1 am
Kessel des Wagens nach. Sie ziehen
sich vom Einfiillstutzen vertikal nach
unten und verlaufen dort mehr oder
weniger stark. Fiir Chemikalien sind
natiirlich - je nach Art des Fiillgutes -
andere Farben denkbar.

Die Pinselarbeiten stellen nur eine
Art der Vorarbeit fiir die im folgenden
geschilderte Technik dar. Dazu miissen
die Pinselstriche auch noch nicht allzu
exakt ausgefiihrt werden, und wenn
die Farbe an den Achslagerblenden
etwas schillert, so wird dies durch das
Spritzen effektvoll gemildert. Jeden-
falls 148t sich so ein vorbildgerechtes
Aussehen viel genauer steuern als der
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Versuch, per Pinselstrich das Farbspiel
des Rostes kiinstlerisch einzufangen.

Einsatz fiir den Luftpinsel

Jetzt hat die Stunde der Airbrush ge-
schlagen. Die Reihenfolge der Arbeits-
schritte ist zundchst egal. Ich habe mit
den Rostspuren im unteren Bereich
angefangen: Lederbraun von Model-
Master, ein bradunlich-warmer Farb-
ton, nebelt den ganzen Fahrwerkshe-
reich leicht ein und setzt an den Achs-
lagern  bereits geringe Akzente.
Anschlielend kommen mit dem 85er
Braun von Revell, als hell leuchtendem
Neurost mit geringem Abstand und re-
duziertem Druck (etwa 1 bis 1,5 bar)
gespritht, weitere ,Punkte” an den

Achslagerblenden hinzu und beson-
ders die Bremsbacken.

Dabei nur wenig Farbe abgeben! Sie
soll ndmlich die Pinselfarbe nicht iiber-
decken, sondern nur durchscheinend -
der Fachausdruck heiB3t lasierend -
dariibergespriiht werden. Also: Farbe
nur ganz sparsam auftragen und den
Endeindruck abwarten. Es ist einfa-
cher, eine zweite Farbschicht aufzu-
spritzen, als zuviel aufgetragene Farbe
wieder zu entfernen.

Nun kénnen allzu stark wirkende
Farbbereiche noch mit einem dunklen
Braun oder einem schmutzigen
Schwarz bzw. Anthrazit abgedunkelt
werden. Aber auch hier sollte ein ganz
sparsamer Farbauftrag die darunter

MIBA PRAXIS = l‘arbe, Pinsel, Airbrush
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FARBE, PINSEL UND
AIRBRUSH IM EINSATZ

Die Betriebsspuren schiitzt ein (doppelter)
Mattlackiiberzug. Beim Abnehmen von der
Klemmschere und Aufstellen den Wagen an
den Puffern packen, um etwaige Griffspuren
am Aufbau zu vermeiden (links oben).

Das letzte Finish bilden die Glanzspuren des
Kraftstoffes. Sie signalisieren, daf das letzte
(und zu ungestiime) Befiillen wohl noch nicht
lange zuriickliegt.

Unser fertiges , Versuchskaninchen” hat mit
dem plastikhaft schimmernden Wagen, wie
er aus der Schachtel kam, nicht mehr viel zu
tun. Nun ist er nicht mehr wegen des grell-
gelben Shell-Anstrichs ein Blickfang auf der
Anlage, sondern wegen der vorbildgerechten
Nachahmung von Betriebs- und Verwitte-
rungsspuren.

.
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Zwei ganz ahnliche Wagen, die sich durch ihre andersgearteten Betriebsspuren voneinander unterscheiden.

befindlichen Farbnuancen noch
durchschimmern lassen. Die gleichen
Farben imitieren auch die weichen
Uberginge bei den Olspuren. Von oben
nach unten spriiht man die dunklen
Téne ~ auch ruhig mehrere ineinander
- rund um die Pinselspuren verjiin-
gend nach unten. Auch hier mit Farbe
und Druck haushalten, damit die ge-
spriihte Alterungsfarbe nicht durch zu
hohen Luftdruck weggedriickt wird
oder zu laufen beginnt. Besser ist es,
einige diinne Farbgédnge hintereinan-
der aufzuspriihen und deren Wirkung
jeweils zu beobachten. Noch eine War-
nung: Lassen Sie sich nicht durch ge-
lungene Farbfelder zu einer Spritzeu-
phorie verleiten - eine {iberzogene
Farbbehandlung macht das Modell
schnell unglaubwiirdig.

Die Olspuren konnen zur Mitte des
dunklen Farbfeldes ruhig etwas an In-
tensitit gewinnen, was die Verlaufs-
wirkung verstirkt. Je nach Fiillgut
sorgen auch Farbiiberginge des iiber-
gelaufenen Ols oder der Chemikalie
fir zusidtzliches Farbenspiel. Bei
einem der Kesselwagen ist der Rand-
bereich in einem wéirmeren Braunton
gehalten, was die Abstufungen noch
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etwas verstarkt. Punktuell angebrach-
te Rostflecken (bitte vorher ausgiebig
liben!) und eine leichter Rosthauch auf
der Fillplattform runden die Anbrin-
gung der Gebrauchsspuren vorldufig
ah.

Bei einem Modell mit intensiver
Farbgebung, wie dem Shell-Kesselwa-
gen, 1dBt sich die grelle Grundfarbe
durch einen generellen, hauchfeinen
Uberzug in Schwarz oder dunklem
Grau brechen. An die Nachahmung
von an Versteifungen und Verstrebun-
gen sitzendem Schmutz wird sich nur
der gelibte Airbrush-Benutzer heran-
wagen. Er wire mit feinsten Linien
entlang dieser Konturen aufzu-
sprithen, worauf wir zu einem spite-
ren Zeitpunkt noch einmal zuriickkom-
men werden.

Griffschutz aus Mattlack
Eine abschlieBende Schutzschicht in
Form eines matten Klarlackiiberzuges
schiitzt das Modell im Anlagenbetrieb.
Sie verhindert, daB3 durch bloBes Zu-
greifen oder durch kleinere Unfille die
Arbeit wieder zunichte gemacht wird.
Das Modell hat nun - ebenso wie der
modellbahnerische Farbkiinstler - erst

einmal eine Ruhepause verdient. Am
nichsten Tag bekommt der Wagen
endgiiltig den letzten Schliff. Denn der
Mattlackiiberzug schiitzt zwar das Mo-
dell vor duBerlichen Beschidigungen,
erzeugt aber andererseits ein einheitli-
ches, stumpfmattes Aussehen. Das
heruntergelaufene Ol sollte jedoch
etwas mehr Glanz aufweisen. Hier ist
wieder der Pinsel gefordert: Reiner
Klarlack oder eine passende (glinzen-
de) Olfarbe, z.B. von Gunze Sangyo,
heben die Olverlaufspuren nun wieder
hervor, vor allem in der Mitte des
Farbfeldes.

Betriebs- und Verwitterungsspuren
an Dampfloks und an Kesselwagen: das
sind nur zwei von unzihligen Anwen-
dungsbeispielen fiir Farbe, Pinsel und
Spritzpistole im Modellbahnbereich.
Wer Appetit auf mehr bekommen hat,
dem sei schon hier der Band ,Lackie-
ren, Altern, Beschriften* - ebenfalls
aus der Reihe ,MIBA-Modellbahn-Pra-
xis* — ans Herz gelegt. Er wird im Friih-
jahr 1997 erscheinen und gibt mit
einer Fiille von Anwendungsbeispiele
fir Fahrzeuge und Gebdude jede
Menge praktischer Anleitungen fiir den
Modellbahneinsatz von Farben.
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