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Perfekter Anlagenbau

Ein Wort zuvor

Anlagen planen - so hief unsere
letzte Broschire zum schier uner-
schopflichen Thema ,, Modellbahn-
anlage". Aber planen ig das eine,
und die Umsetzung aller ldeen,
Entwirfe und Zeichnungen - das
Bauen - ig das andere. Wie auch
immer: Letztlich wird der ganz
praktische Bau einer Anlage das
Zid aler Modellbahner sein. Dies
gilt fir ,Schreibtischtater”, die
Schopfer ganzer Skizzenblocks vol-
ler papierner Anlagenentwirfe,
ebenso wie fir die meisten Vitri-
nenmodellbahner. Oft bedarf es
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nur eines kleinen Anstol3es, um zur
Tat zu schreiten.

Deshalb ig dies eine Broschire
fir Einsteiger und fir alte Hasen.
Sie enthdlt Tips und Anregungen
aus der Praxis, ohne ein unumst6f3-
liches Lehrbuch zu sein. Sie will
Leitfaden zur allgemeinen Orientie-
rung bieten. Und sie will Stolper-
stricke aufzeigen, die wahrend des
Baus flr Verdru® sorgen und einen
vielleicht sogar ales hinschmeif3en
lassen (auch mir ig dies schon pas-
siert). In diesem Sinne: Vidleicht
hilft diese Broschire Ihnen auf die
Spriuinge!
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Nur eine exakte Planung er-
moglicht genaues Bauen.
Hier wird ein bogenférmiges
Trassenstiick in die Spanten-
konstruktion eingepaflt.

Gutes Werkzeug erleichtert
das zligige und rationelle
Arbeiten. Als nitzlich hat sich
ein Bohrstander erwiesen.

Einfihrung

Im Anlagenbau steckt jede Menge
Schweil3, Zeit und Kapital. Sehr leicht
kann da ein fadsch beschrittener Weg
zu einem unerfreulichen Ende aller
Bautétigkeiten fuhren. Auch wenn
die nachfolgenden Betrachtungen
einen ganz praktischen Nutzen
haben, so missen ihnen zwe eher
trockene und nichterne Tips voraus-
geschickt werden, die indessen auch
aus der Praxis kommen.

Selbst wer - wie ich - in der glick-
lichen Lage id, schon mehrere Anla
gen gebaut zu haben und weitere
Projekte planen zu kénnen, der sollte
das Zeichnen vor den ersten Ham-
merschlag setzen. Der bindende Bau-
plan gehOrt stets ganz oben ins
Pflichtenheft - nicht, weil wir nun

doch lieber planen statt bauen, son-
dern um nicht in einer kostspieligen
und frustrierenden Sackgasse zu lan-
den.

Apropos Kosten: Be der Vewen-
dung der richtigen Materidien fir
den Anlagenunterbau sollte man sich
nicht von vordergriindigen finanziellen
Erwagungen leiten lassen. Natirlich
sind Sperrholz und Tischlerplatte
teuer - zun&chst! Denn noch mehr
schlagen zur Ruine erstarrte Rohbau-
ten zu Buche, bei denen sich ein We-
terbau wegen der verwendeten Mate-
ridlien verbietet.

Hier seien an erster Stelle ungeho-
belte Dachlatten und dinne Span-
platten genannt; vor allem von einer
Kombination von beiden sei drin-

Planung und Bauablauf sind
vom verwendeten Gleis-
material abhéngig.
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gend abgeraten. Dachlatten haben
einen relativ kleinen Querschnitt und
sind lebendes Holz. Es wird heutzuta-
ge frisch geschnitten, gebundelt oder
gar eingeschweif3t und umgehend im
Baumarkt angeboten; Bauherrn und
Heimwerker kennen dies von Nut-
und Federbrettern zur Deckenvertéfe-
lung. Wenn im folgenden dennoch
ein Verwendungszweck von Dachlat-
ten aufgezeigt wird, so ig dafir eine
grundliche heimische Lagerung er-
forderlich und eine ganz besondere
Bauweise.

Selbstverstandlich i Sperrholz
nicht gerade billig. Dennoch zahlt
sich die Verwendung dieses Materias
aus. Mehrere Grinde sprechen
dafir, es sich beim Schreiner be-
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Die perfekt ausgefihrte offene
Rahmenbauweise erfordert
eine gewisse handwerkliche
Geschicklichkeit, ermdglicht
aber eine freizligige Trassie-
rung der Modellgleise.

Geeignete Hilfsmittel beim
Vermalen sind neben dem
bewahrten Zollstock auch
ein Zeichenlineal und das
Geodreieck.

In die Planung des Unterbaus
mussen scheinbare Neben-
séachlichkeiten wie etwa die
Plazierung der Oberleitungs-
masten mit einbezogen wer-
den.

Auch StralRentrassen ge-
héren zum Anlagenunterbau.
Hier soll zudem eine Uber-
fihrung entstehen.



So sollte der Anlagenunter-
bau moglichst nicht aus-
sehen: Dunne Spanplatten
und Dachlatten - das Ergeb-
nis wird den Erbauer lang-
fristig nicht zufriedenstellen.

Ungeduld wird bestraft: Wer
den Vordergrund seiner
halbfertigen Anlage umge-
hend durchgestaltet, riskiert,
dal bei Rohbauarbeiten im
hinteren Teil wieder einiges
zu Bruch geht.

schaffen und nicht im Hemwerker-
grolBmarkt: Alles wird auf den Milli-
meter zugeschnitten und berechnet,
und zudem ig aler Erfahrung nach
auch noch die Holzqualitét besser.

Klar, dal3 beim Fenzuschnitt zu
Hause Reste anfallen. Aber wenn der
Bauplan stimmt, gibt's nur begrenzt
LSAbfal", und der 183t sich weiterver-
wenden: fur Profilspanten, Tunnel-
portale, Stral3entrassen, Gebaudefun-
damente und vieles andere. Was
dann noch Ubrigbleibt, landet in der
groRen  Familien-Krimskrams-Bastel-
kiste.

Hauptdevise auch beim Anlagen-
unterbau: Nicht am verkehrten Ende
sparen. Dies gilt fir das Werkzeug
wie auch fir das Materid. Wer

-
"

i

bedenkt, was ein Lokmodell kostet
und wievid Quadratmeter Sperrholz
dafir zu bekommen sind, dem wird
diese Frage gleich in ganz anderem
Lichte erscheinen. Vieleicht wird
dann die néchste Fahrzeuganschaf-
fung ein wenig verschoben, aber der
Anlagenrohbau is derwell ein gutes
Stiick weitergekommen.

Dicht hintereinanderliegende
Geléandespanten aus 13 mm
starker Spanplatte erhéhen
das Anlagengewicht be-
trachtlich. Fur den Transport
derartiger Segmente sollten
Mdbelpacker in ausreichen-
der Anzahl bestellt werden ...
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Die Planung

.eines ig klar: Bevor der Plan fir
den Anlagenunterbau in Angriff ge-
nommen werden kann, muf3 der
Gleisplan feststehen, und zwar hieb-
und stichfest. Hierbei lohnt sich auch
erhohter Aufwand. Be den Baube-
schreibungen, die folgen, werden Se
etwa die dazugehorigen Trassenpla:
ne finden. Hohenangaben, die Stand-

——

orte der Signa- und Oberleitungsma-
sten, der Platzbedarf von Straf3en
und Gebauden sollten hier ebenfalls
vermerkt werden.

Die Plane kodnnen hervorragend
auf Transparentpapier im DIN-A3-For-
mat angefertigt und direkt vom Ori-
ginalplan abgenommen werden. Be
Bedarf lassen sich die Zeichnungen

Ausschnitt aus dem Gleis-

plan fur das , grof3e Ding flr
Marklin K", dessen endgdilti-
ger Trassenplan auf den fol-
genden Seiten zu sehen ist.

‘tif Y 11 AW Lttt

LT :

1 Bekohlung

2 Kesselhaus

3 Schiebebiihne

4 Dampf-Bw mit
Drehscheibe

5 Maschinenhaus fir
Schleuse

6 Hafenbahn

7 Lande

8 VorstadtstralRe

9 Kleiner Markt

110 Eisstadion mit Stralzen-
bahn-Wendeschleife

111 Silos
112 Lagerhaus am Kai




Leicht verkleinerte Wieder-
gabe des Trassenplans der
groRen Méarklin-K-Anlage.
Das Original ist im MaRstab
1:10 gehalten und auf Trans-
parent gezeichnet. Auf ihm
sind alle Details verzeichnet
bis hin zur Hohe der Turm-
masten fur die Oberleitung.
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% mehrmals kopieren und - fdls sie
groRere Ausmal3e annehmen - an-
" einanderkleben. Einen Saz dieser
& Kopien kann man fur Eintrége und
Notizen Uber die Verdrahtung ver-
i wenden, denn es empfiehlt sich,
g, schon beim Rohbau die elektrischen

Komponenten zu beriicksichtigen:
Wo etwa sind Létleisten und Schalt-
module zu berticksichtigen? Ein zlgi-
ges Arbeiten wird aller Mihen Lohn
sein.
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Mittelteil des Trassenplans. |
Die gestrichelten Linien '
zeigen die Trennstellen der |

Sbk # <

einzelnen Segmente an. Die
zu Transportzwecken ab-
nehmbare Kulisse trennt den
sichtbaren Teil der Anlage
von den beiden Schatten-
bahnhofen.
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bestandene Straide fiihrt
direkt zum Empfangsgeb&u-
de. Rechts die Wagen- und
Lokhalle der Zahnradbahn.
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Der Bahnhofsbereich im Roh-
baustadium. Gleise und
Gleisbettung liegen schon,
der Sperrholzbahnsteig wur-
de gerade eingepalt.

Ausschnitt aus dem mittleren

Teil des Gleisplans

1 Bahnhofsvorplatz und
Abfahrt zur Unterfiihrung

2 Talstation der Zahnradbahn

3 Ortsguteranlage
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Steigungen

Bevor es mitten in die Planung geht,
sind einige Gedanken an Steigungs-
strecken und Radien zu verschwen-
den. Ausgehend von der BaugrdfRe
HO gilt als Richtwert fir die maxima
le Steigung ein Neigungsverhdtnis
von 1:30, das heifdt der Hohenanstieg
daf einen Zentimeter auf 30 Zenti-
meter Lange nicht Uberschreiten. Vea-
liefe eine derartige Steigung im sicht-
baren Bereich, so wirde es sich - in
Anlehnung an das Vorbild - eigent-
lich sogar um eine Steilstrecke mit
den damit verbundenen betriebli-
chen Besonderheiten (wie Schubloks
oder  Zahnradtraktion)  handeln.
Nicht ohne Grund wurde daher ver-
sucht, ale Steigungen bei den vorge-
stellten  Anlagen im  verdeckten
Bereich unterzubringen.

Au Gleiswendel habe ich in aler
Regel bewufdt verzichtet. Hier verbin-
den sich ein rdativ kleiner Radius
und eine Steigung und begrenzen auf
zweifache Weise die Zugkraft der
Triebfahrzeuge. Sollte ein Wendel aus
betrieblichen Griinden unvermeidbar

Der rechte Anlagenschenkel
nach weitgehender Fertig-
stellung des Anlagenunter-
baus: Die Gleise sind verlegt,
die Fahrleitungsmasten
stehen, und nach der Ver-
drahtung kann die Gelénde-
haut aufgebracht werden.
Hier hat sich gezeigt, was ein
guter Trassenplan wert ist.

Ausschnitt aus dem rechten
Anlagenschenkel wahrend
der Rohbauphase: Die zwei-
gleisige Hauptstrecke liegt
hier augenscheinlich im
Steigungsbereich.
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Neigungsverhaltnisse im
zeichnerischen Vergleich:
Eine 1:50-Steigung (oben)
tberwindet 2 cm H6henun-
terschied auf 1 m Strecken-
lange, eine 1:25-Steigung
4cm.

Der Anfang und das Ende
von Steigungsstrecken soll-
ten auf mindestens 20 cm
Lange aus der Grundplatte
herausgeséagt werden. Die
Verbindung mit dem ersten
Trassenbrett erfolgt tber eine
Manschette.

Manschette
IO e o
———
Basistrasse
e

Ein- und Profispante

Auslaufbereich

+3

Langen- und Hohenmale fur
einen Gleiswendel mit 600-mm-
Radius in der Baugrof3e HO.

o— % —o

Mafe fur ein 45-Grad-Segment des
600-mm-Gleiswendels. Die Trassenbreite betragt
12 cm. Diese Segmente lassen sich mit Hilfe einer
Schablone rationell herstellen.

14
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sein, i ein minimaler Radius von 600
mm anzustreben. Kleinere Abmess-
ungen bedeuten fir ale Loks
Schwerstarbeit, und damit verbunden
ig nattrlich eine erhohte Materialbe-
anspruchung. Zudem kénnen bei l&én-
geren Zigen (in HO immerhin um die
zweieinhalb Meter) durch die im
Wendd auftretenden Krédfte Wagen
nach innen gedrickt werden und
umstirzen. Wenn man Pech hat, folgt
schliefflich auch noch die Zuglok den
Regeln der Schwerkraft, denn gerade
in solchen Félen halten die Kupplun-
gen immer besonders gut. Fezit: Wen+
del sind nur in Ausnahmeféllen vorzu-
sehen, Steigungs- und Gefdlestrecken
madglichst nur in der Geraden.

Den prinzipiellen Aufbau von
Wendeln zeigen die Abbildungen.
Bewdhrt haben sich Konstruktionen
mit Gewindestangen, die eine exakte
Einstellung der Durchfahrtshhen er-
maoglichen. Materiastdrken von acht
bis zehn Millimetern haben sich bei
Wendeln as zweckmallig erwiesen;
der gesamte Aufbau ig dann leicht
biegbar und kann noch ,ausgerun-
det" werden ...

Trassenbrett
Wendel mit Gewindestange ! /
.
0 )
10
1
e
]
= sl Trassenbrett e J
Gewindestange
— ' f ==
10
¢ — Wendel mit Holzstiitzen
 —— 4 =
=

Manschette _1____JL-

™ Holzstreifen oder Kantholz

Das Neigungsverhaltnis wird
mit dem Ansteigen des Radi-
us immer gunstiger. Einen
Wendel mit 800 mm Radius
kénnen Schnellziige mit zehn
mafstéblichen Wagen sicher
durchfahren.
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DaR Gleiswendel keine
brandneue Erfindung sind,
beweisen die beiden Bilder
von Rolf Ertmers ,Repa-Bahn
2" (oben). Sie zeigen eine
Gesamtansicht und mehrere
konstruktive Details der
Gleisspirale. Zu beachten ist
die uberlappende Doppel-
schicht-Bauweise der Tras-
senbretter.

Beispiel fir den Plan eines
Anlagenunterbaus mit Gleis-
wendeln. Hier wird Klar,
welche Hdhenunterschiede
auf diese Weise Uberwunden
werden kénnen.

MIBA Anlagenunterbau




Die beiden Querschnitte
durchs Gelénde der links
unten gezeigten Anlage ver-
deutlichen die Hohenent-
wicklung der Streckenfiih-
rung und das Prinzip der
Gleiswendel.

Der Anfang und das Ende von Ste-
gungsstrecken sollten auf jeden Fall
auf einer Lange von ungeféhr 20 cm
aus der Grundplatte herausgesagt wer-
den, wahrend die eigentliche Trasse
im Steigungsbereich aus separaten
Holzbrettchen besteht. AU keinen Fdl
dirfen Knicke entstehen, sonst stiin-
den Betriebsstérungen - Stehenblei-
ben der Lok mangels Stromentnahme,
Entkuppeln von Fahrzeugen - auf der
Tagesordnung. Und was ein tawarts
rollender Zug alles anrichten kann,
[&3t sich unschwer ausmalen ...

Die Mindestdurchfahrtshbhen fir
die Baugroe HO sind der Ubersichts-
zeichnung zu entnehmen. An der
Steigung selbst @ndert sich bei alle-
dem nichts, nur wird etwa in der Bau-
gréReN die Steigungsstrecke selbst
natirlich kirzer ausfallen. Zu den
angegebenen MalRen mul jeweils
noch die Materialstérke der Trassen-
brettchen hinzugerechnet werden,
um die absolute Durchfahrtshéhe zu
erhalten.

Der Querschnitt durch eine
Gelandespante zeigt die
Durchfahrtshéhe bei uber-

bauten Strecken (z.B.
Schattenbahnhof) fir HO m
(Angaben in cm).

=]

Prinzipieller Aufbau eines
Gleiswendeis im
Segmentkasten

Trennstelle

Blende \
",
; § I
Betriebs- =g
sffnung SN

1B T T
& 2 .ls (NEM:5.7) -

v N - :
Tl Peea] % L . N
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Schon bei der Planung ist
zu beriicksichtigen, daR
Modellbauwerke nicht ins
Lichtraumprofil der Fahrzeu-
ge ragen. Hier entsteht eine
StralRenuberfuhrung.

Viel Platz fur die AuRen-
bdgen ist bei groBen Radien
erforderlich. Bei dieser N-An-
lage werden davon spater
nur ein Drittel zu sehen sein.

Radien

Ausgehend von der BaugroRe HO
sollten Radien von unter 400 Millime-
tern im verdeckten Bereich weltge-
hend vermieden werden. Be meiner
»Zechenanlage" (siehe MIBA Spezia
»WIir und die anderen") sind es nur
3656 mm, und lange Schlepptender-
loks wie die 50er von Roco sind auf-
grund ihrer Fahrwerkskonstruktion
nicht einsetzbar. Zu Recht empfiehit
daher dieser Herstdler, bei Triebfahr-
zeugen dieser Gattung auf den gan-
gigen 360-mm-Radius zu verzichten -
eine Warnung, die selbstverstandlich
auch fur dhnliche Lokomotiven ande-
rer Fabrikate gilt. Uberdies miften
sich lange Zige mit einer Viezahl

MIBA Anlagenunterbau
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Wenn der Plan stimmt, kom-
men selbst lange Wagen an-
standslos an allen Pfosten
und Masten, Pfeilern und
Mauern vorbei.

Im nicht sichtbaren Bereich
sollte die Profilfreiheit mit
MeRwagen", also malistab-
lich langen Reisezugwagen,
standig Uberprift werden.
Hier wird spéter eine breite
Bahnhofsstrale alle Nach-
besserungen vereiteln.



Auch bei der Plazierung von
Signalen und Fahrleitungs-
masten ist der , MefRwagen"
unverzichtbar.

NEM 301 und 102 geben
Auskunft Uber die Fahrzeug-
begrenzungen und das Um-
grenzungsprofil, in das kein
fester Gegenstand hinein-
ragen darf.

Normen éuropaischér Modellbahnen
Begrenzung der Fahrzeuge

| Die dargestellte Fahrzeugbegrenzung gilt fiir die Nachbildung

europaischer Regelspur- und Breitspurfahrzeuge.

Modelle von Vorbildfahrzeugen sind mdglichst mastéblich zu bauen. In jedem
Fall missen sich alle Teile, auch abgesenkte Stromabnehmerl), innerhalb der

301

Normen Européischer Modellbahnen
Umgrenzung des lichten Raumes
bei gerader Gleisfiihrung

NEM

102

Diese Norm bestimmt bei Nachbildung von Regel- und Breitspurbahnen 1) das
Umgrenzungsprofil, in das kein fester Gegenstand hineinragen dar12), um ein
bertihrungsfreies Verkehren von Fahrzeugen nach NEM 301 zu gewahrleisten.
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z 65 7 n 1 2 7 a | 450 | 130 | 87 | 114 | 30 | 38 | 18 | 150 | @ | 168
| N 8.0 =] " 1 3 11 32
™ 12,0 30 18 15 4 32 2 |
Ho 16,5 40 ] 2 5 “ 57 | Anmerkungen
| -] s 54 3% 3 7 5 ™ 1) Fur Breitspurfahrzeuge wird nach NEM 010 die Regelspurweite zugrundegelegt.
| o 2.0 ™ @ 4 10 83 108 2) Funktionselemente fur Stromspeisung diirfen in den unteren Teil hineinragen.
i : i "o b 5 i o s 3) Nur fiir Giiterrampengleise

Anmerkung: 1) Begrenzung des Arbeitsraumes der Stromabnehmer siehe NEM 202.

; )
[ 4) Bezuglich Fahrleitungsbetrieb siehe NEM 201 und 202.
5) Das MaR Hs gibt die Begrenzung des lichten Raumes bei tiefster Fahrdrahtlage an.
Der Fahrdraht und seine Halterungen diirfen in den oberen Teil hineinragen.
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Alles klar: Der 30-cm-Wagen
passiert die Gelandespante
ohne anzuecken.

von Wagen geradezu durch einen
solchen Halbmesser quélen, von
Wendeziigen mit 30-cm-Waggons ein-
mal ganz zu schweigen. Die Einsatz-
moglichkeiten von Loks und Wagen
sind daher gerade bei der oben ge-
nannten Anlage auf3erst begrenzt.

Im sichtbaren Bereich kdnnen die
Radien nicht grof3 genug sein, sofern
der Platz reicht und sie durch das

Normen Européischer Modellbahnen
Umgrenzung des lichten Raumes
bei Gleisfihrung im Bogen

Im Bereich von Gleisbdgen ist die Umgrenzung des lichten Raumes nach NEM 102 auRBer dem Bereich
des Stromabnehmers zur Bogen-Auf3enseite und Bogen-Innenseite hin jeweils um das Maf} E in Abhan-
gigkeit vom Bogenradius und dem zu verwendenden Wagenmaterial zu erweitern.

F"""‘Bk —

i N

7/
tjrﬂ

Fir die Erweiterung ist der seitliche Aus-
schlag der Fahrzeuge bestimmend. Den
groRten seitlichen Ausschlag weisen Dreh-

gestellwagen zur Bogen-Innenseite hin auf.

Die Lange des jeweils eingesetzten Dreh-
gestellwagens ist somit ausschlag-
gebend fir die GroRRe des Mafies E.

Die Drehgestellwagen werden zu diesem
Zweck in drei Gruppen unterteilt:

| NEM

103

| Seite 1/2

Wagengruppe A
| mit bis zu 20,0 m Kastenlédnge und 14,0 m
G Drehzapfenabstand,
4+ 'SO Wagengruppe B
mit bis zu 24,2 m Kastenlange und 17,2 m
Drehzapfenabstand,
Wagengruppe C
mit bis zu 27,2 m Kastenlange und 19,5 m
Drehzapfenabstand.
Die GrenzmafRe fiir die Wagenkastenlange
entsprechen folgenden Modellmaf3en:
NenngroRe. . z N TT HO S 0
Wagengruppe A 91 125 167 230 313 460 625
Wagengruppe B 110 151 202 278 378 556 756
Wagengruppe C 124 170 227 313 425 625 850

Anmerkung: Verkiirzte Modelle der Wagengruppe C
(z. B. Nenngrof3e HO im LéangenmaRstabl :100) sind
ggf. der Wagengruppe B zuzuordnen.

Auch ohne Testfahrzeug und
NEM: Hier ist schon rein ge-
fuhlsméaRig genug Abstand
zur Spante. Verlassen sollte
man sich darauf allerdings
nicht...

MIBA Anlagenunterbau
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ge. NEM 103 gibt Auskunft.

von der Geraden in den

wird er aber haufig ange-
wandt.

In Gleisbdgen verandert sich
natirlich die Umgrenzung des
lichten Raumes in Abhangig-
keit von Kurvenradius, Achs-
stand und Wagenkastenlan-

Eigentlich ist dieser Ubergang

Gleisbogen nicht vorbildent-
sprechend. Aus Platzgriinden
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Normen Europaischer Modellbahnen

Normen

NEM |

Umgrenzung des lichten Raumes| 13

bei Gleisfiihrung im Bogen

Gleisabstande

Europaischer Modellbahnen

NEM

112

Seite 2/2
MaBtabelle fur E MaBe in mm 1. Dieses Normblatt dient als Hilfsmittel
Nemgose=<] 2 | W ] T W ] s [ o [ -zur Bestimmung des Mindestabstandes im Bogen aufgrund der Lénge
Radius oes Wagengruppen vorhandener Fahrzeuge. _ .
Gleisbogens | ABC|ABCIABCIABCIABC |ABC|ABC - zur Prifung, ob Fahrzeuge bestimmter Lange auf Gleisanlagen, deren
75 CHE SN U Ll R LR LR R LR Gleisabsténde im Bogen bekannt sind, eingesetzt werden kénnen.
200 ean TR N NG UR O CAC R Rt LA (R LA 2. Die Abstande gerader Regelspurgleise - gemessen von Gleismitte zu
225 2 2 4 - S0 S A A F A AN A i g A i
Gleismitte - sollen die in der Tabelle dargestellten Werte nach Méglichkeit
i VRS O Bkl I L B O nicht unterschreiten. MaRe in mm
215 1 .23 3 4 6 s 8 ryrrrrryvrprrr Bt r\ErEEd
300 v 2 3|2 as|svw|rrredlperrrprrerlrese
325 11 2|23 s ae o9 |ttt iirrttirtt z N T Ho S 0 L
A iy P 4 Auf freier Strecke 19 25 34 46 63 89 125
%0 112123 4]48 81802 (|11 R R In Bahnhofen 21 28 38 52 71 103 141
400 0o 1 2 1 2 4 3 57 I N A A B A A R A A
450 011 1.2 3 3 4 6 [ B -3 B A A A A A A
500 D01 1 1 3|2 4 & § B 111016 / rrrrr\rrrr
550 o0 1|lorv 2|23 a|laTo|owrel|rrrrs|rrisi 3. Im Bogen muB der Gleisabstand vergrof3ert werden. Die anzuwendenden
500 oo tjorv 2|13 a|laeo|swarvrfresis|reriy Mindestgleisabstande sind der folgenden Tabelle zu entnehmen, die
700 ooojloo 2|12 3|asv|Tnis|eas /|11 jeweils nach den Wagengruppen.A, B, C entsprechend NEM 103 unter-
800 ooolooi1|]o23|aa6|s 9nafazaolrriiy gliedert ist. Das fiir die Wagengruppe A angegebene Mal3 soll nach
200 0Co0O0j0oo0 1|0 2|23 5|5 8112192 |23//) Méglichkeit nicht unterschritten werden, auch wenn keine Drehgestell-
1000 0 00|j0O0O0O|O0O 1+ 2|2 3 4|4 7 810722203 / fahrzeugevorhanden sind.
1200 0001000100 11123335 T|811418|162524 Der angegebene Gleisabstand muR bereits am Bogenanfang in voller
1400 0 00|]OOCOD|O O 1 2 2 2 4 6 T 15 |13 21 28 Hohe vorhanden sein.
1800 Oo0O0O|0o0O0O0O|OO 1|0 1 2|2 3 5|6 913 |111824
1800 0Oo0OO0O|j]OOOQ|OODO]O 1T 1|1 2 a5 B811 ]850
| 2000 0O 0O0|j]OO0OB|OOO]|]O D1 12 3 4 7 89 71318 Tabelle der Gleisabstande MaBe in mm
i 2500 0Oo0oO0|jO0OOO|OOCO|]0OOOC|O DY 2|3 5 T7T)]51013
| 3000 0 0 0|0 0O o000 g0 0 o1t 1|2 35 3 7w Nenngrofe-* z N |- o 1
- ) _— . Radius des Wagengr bippen
In der Ubergangszone zum Gleisbogen ist die Erweiterung der Umgrenzung inneren
| lich R h Gleisbogens |A B C| A B C A B C A B C|ABC A B C A B C |
des lichten Raumes der Skizze entsprechend vorzusehen. v Jmww|aarss [ranaao o [l T
200 2022243033/ [11111(1/11/ |[U Il ////// e
225 192123293235 [11111[11/11 [V ////// [NE R
250 19 20 22 (283133(40 ///|11111|U Il ////// AR R
275 19 20 21| 273032(3944 / [11/11 [V /// e i
300 19 19 21 | 27 2931 [ 384246 |U | | i [ /// [NE N
325 19 19 20 | 26 28 30 (374145 (57 / / /| U | | i ////// e
350 19 19 20 | 26 28 29 | 36 4043 |55 62 / | U | | i ////// e
400 19 19 19 | 2527 28 (3538 41 |53 59 64 | U | | i ////// e
450 19 19 19| 2526 27 |34 37 40 |51 57 61 |76 [ / / ////// e
500 19 19 19 | 25 25 26 |34 36 38 (505559 |74 83 / |/ 11/11 et
550 19 19 19 | 25 25 26 | 34 3537 (495357 (728088 | I 1 11 |1 e
600 19 19 19| 2525 26 | 34 34 36 | 485255 | 70 78 84 | 116/ // / et
700 19 19 19 | 25 25 25 | 34 34 35 | 46 50 52 | 67 74 80 | 110 125 / [N
Anmerkung: Gleisabstande im Bogen sind nach NEM 112 zu bemessen. 800 19 19 19 | 25 25 25 | 34 34 34 | 46 48 50 | 65 71 76 | 106 119 130 | I 1 11 11
e e — T— 900 19 19 19| 25 25 25 | 34 34 34 | 46 47 48 | 64 68 73 | 103 114 123 | 154/ / /|
1000 19 19 19| 25 25 25 | 34 34 34 | 46 46 47 | 63 66 70 | 100 110 118 | 149 166 /
NEM 103 bestimmt das MaR Auch fur NEM 112 tber die 1200 19 19 19| 25 25 25 | 34 34 34 | 46 46 46 | 63 64 67 | 96 104 111 | 142 155 169
E. ES deﬁniert dle ErWeiterung Gleisabstande |m Bogen 1400 19 19 19| 25 25 25 | 34 34 34 | 46 46 46 | 63 63 64 93 99 105 | 136 147 159
d U d | ht . It d L d . 1600 19 19 19| 25 25 25 | 34 34 34 | 46 46 46 | 63 63 63 91 96 101 | 132 141 151
er mgrenzung es lic en sple e ange er _elnge- 1800 19 19 19 | 25 25 25 | 34 34 34 | 46 46 46 | 63 63 63 89 93 98 | 129 137 145
Raumes in Gleisbdgen. setzten Fahrzeuge eine 2000 19 19 19 | 25 25 25 | 34 34 34 | 46 46 46 | 63 63 63 | 89 91 95 | 126 133 140
entscheidende Rolle. 2500 19 19 19 | 25 25 25 | 34 34 34 | 46 46 46 | 63 63 63 | 89 89 90 | 125 126 132
3000 19 19 19| 25 25 25 | 34 34 34 | 46 46 46 | 63 63 63 89 89 89 | 125 125 126 1
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Thema vorgegeben sind. Maldstéb-
liche Schnellzugwagen in einem 800-
mm-Radius sind in der NenngrofRe
HO optisch gerade noch ertréglich.
Fur unser Thema ig in diesem Zu
sammenhang vor alem interessant,
wie weit die Wagenenden und die
Wagenmitte in Radien ,ausschwen-
ken".

Der Ausmal? des Wagenverschubs
ig von entscheidender Bedeutung
fir die Profilbegrenzung von Fahr-
leitungsmasten, Signalen, Uberfihr-

ungsbauwerken und Tunneln. Diese
Abstande werden von dem am weite-
sten ausschwenkenden Fahrzeug
bestimmt. Da niemand alle Normen
im Kopf haben wird, i es am ein-
fachsten, mit eben diesem Fahrzeug
und einem daran gefuhrten Bladift
die Idedlinie festzulegen. So lassen
sich bestens die Trassenbreiten
bestimmen; die Standflachen fir
Masten und Signade muissen adler-
dings jeweils noch hinzugerechnet
werden.

MIBA Anlagenunterbau



Der Raum bestimmt die
Methode

Es klingt wie eine Binsenweisheit,
sollte aber keinesfalls aul3er acht ge-
lassen werden: Die Art und Weise des
Anlagenbaus wird durch die raumli-
chen Verhdltnisse bestimmt, und die
sind von vornherein bei allen Ma?
nahmen mit einzukalkulieren.

Ein Beispiel: Die Hauptwirkungs-
stétten vieler Modellbahner sind Zim-
mer mit Dachschragen. Nicht selten
sind es sogar Spitzbdden, und die
Probleme, die hierdurch aufgeworfen
werden, sind allgemein bekannt: Oft
kann man nur im Firstbereich auf-
recht stehen, eine schmale Treppe
oder eine enge Aufstiegduke stehen
dem Transport von Latten und grof3e-
ren Holzplatten im Wege.

Hier empfiehlt es sich in der T4,
den eigentlichen Rohbau in der
Garage, im Garten oder auf der Ter-
rasse fertigzustellen. Die einzelnen
Segmente oder Module lassen sich
dann bequem an ihren Standort
transportieren und zu einem Ganzen
zusammenfuigen.

Auch wer weder Uber Garten noch
Uber Balkon oder Terrasse verflgt, sel
auf die Vortelle dieser Bauweise
nachdriicklich  hingewiesen. Vid-
leicht findet sich im Bekanntenkreis
ein Gleichgesinnter, der einen ent-
sprechenden Arbeitsplatz hat. Zum
einen gehen samtliche Schreinerar-
beiten zu zweit angenehmer und
flotter von der Hand. Zum anderen

MIBA Anlagenunterbau

Eine Menge Holz in der Hitte:
Zwischenlagerung des ange-
lieferten und zugeschnitte-
nen Holzes in der Garage.

Die einzelnen Teile werden
sortiert und entsprechend
der Segmente durch-
numeriert.

Leicht und transportabel:
handliche Segmentstiicke,
die im Bastelkeller zusam-
mengebaut wurden. Aus
ihnen entsteht eine teilbare
Anlage.
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Ein Ausschnitt aus jenem
Abschnitt des Anlagenunter-
baus, der - in Form eines ab-
nehmbaren Segmentteils -
zum sichtbaren Bereich der
Anlage gehort. Die Durch-
fahrt durch die Kulisse fehlt
noch.

Die Segmente kdnnen senk-
recht aufgestellt werden, was
den Elektrikern akrobatische
Ubungen und Riicken-
schmerzen erspart.

Gemeinsam geht's besser:
Entspannte Arbeitsatmos-

phére beim Anlagenbau in
Vereinsheim der ,Freunde
der Eisenbahn Burscheid".

24

kann eine so entstandene Segment-
oder Modulanlage am Ende zwar sta-
tiondren Charakter haben, sie bleibt
letztlich aber stets teilbar. Und das
hat entscheidende Vorteile: Die Anla-
ge kann zerlegt und durch enge Trep-
penhauser und Génge befdrdert wer-
den; einzelne Tele kénnen im Laufe
der Zet durch neue ersetzt werden;
Segmente einer bestehenden Anlage
kénnen in neue Planungen einbezo-
gen werden. Gute Grinde sprechen
aso fir die Segmentbauweise, und
unsere Anlagenvorschlége sind auch
entsprechend ausgel egt.

Wer natirlich einen gut zugang-
lichen und groR3ziigig dimensionier-
ten Anlagen- und Werkraum sein
eigen nennt, wird einen stationdren

MIBA Anlagenunterbau



Aufbau bevorzugen, selbst wenn die-
fertige Anlage nach Abschlul3 aller
Arbeiten durch keine Tur mehr pafit.
Immer ig jedoch zu beriicksichtigen,
dald neben der Anlage noch Patz
sein mul3 fir die diversen Sige-,
Bohr- und Frésarbeiten. Nicht zu ver-
achtender Vortell eines ortsfesten
Aufbaus. Die Kogten sinken, denn
das doppelte Spantenholz an den
Trennstellen der Segmente entfdlt

ebenso wie der erhdhte Aufwand bel
der elektrischen und mechanischen
Verbindung der Module.

Es ig unschwer zu erkennen, wie
vorgegebene Raumverhdtnisse die
Vorgehensweise beim  Anlagenbau
bestimmen. Natlrlich bleibt vieles
Ansichtss oder Geschmackssache.
Wichtig ist nur, daf? sich der angehen-
de Anlagenbauer Uber seine Metho-
de schon vorher im klaren it

N

—L
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Aus kleinen, konfektionierten
Einzelteilen entsteht ein Rah-
menunterbau fiir stationare

- ——= Anlagen.
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Grof¥flachige Gleisanlagen
verlangen férmlich nach
einem Plattenunterbau.

So kdnnte ein selbsttragen-
der Segmentkasten mit
Geléandespanten aussehen.
Die Form der Landschaft ist
von Anfang an mit zu
beriicksichtigen.

A
StraBentrasse y/4
P
v

Gelandespante
unterhalb der Stroﬁe//

Profilspante

/.
Standflache  ~
fur Gebdaude

Standflache fur
Fahrleitungsmast

Rahmen- oder
Plattenbauweise?

Die ate Streitfrage, welcher Bauweise
der Vorzug zu geben sei, kann hier
nicht beantwortet werden. Zum
einen ig auch das in jeder Hinsicht
Geschmackssache, und zum anderen
lifert das Anlagenthema selbst hier
gewisse  Vorgaben.  Grof¥lachige
Bahnhofsanlagen verlangen férmlich
nach einem Plattenunterbau, Strek-
kentrassen, noch dazu wenn s,
»drunter und driber" fihren, dage-
gen nach der offenen Rahmenbau-
weise. Jede Methode hat ihre eige-
nen Vo- und Nachteile; die Skizzen
geben da einige Anhaltspunkte.

Be der Plattenbauweise ig das
Verlegen der Gleise und das Aufgd-
len von Gebauden problemlos, ja
geradezu kinderleicht. Das ist wort-
lich zu nehmen, denn nicht umsonst
werden die meisten Spielbahnen fir
unseren Nachwuchs einfach auf eine
Platte montiert. Notfals kénnen Glei-
se und Gebaude lose plaziert wer-

7

Basis fir Mauerplatten

—
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den und erlauben so eine Viezahl
von Variationsmoglichkeiten. Fir den
praktizierenden Modellbahner reicht
dieser Anspruch selbstredend nicht
aus. Wenn hier von Grundplatten die
Rede igt, so mufd deutlich getrennt
werden zwischen dem konstruktiv
Erforderlichem und den eigentlichen
Trassenfléchen.

Die offene Rahmenbauweise stellt
das Nonplusultra im Anlagenbau dar.
Sie ermoglicht eine freiziigige Land-
schaftsgestaltung und schafft - bei

Verwendung einer geeigneten Gleis
bettung - einen gerauscharmen
Schienenweg, da die holzernen Reso-
nanzraume erheblich reduziert sind.
Die praktische Umsetzung stellt aler-
dings hohe Anspriche an das
handwerkliche Konnen, etwa bei der
Kongtruktion von Steigungstrecken
mit den dazugehorigen Stltzen. In
jedem Fdl ig eine exakte Vorplanung
unverzichtbar. Im folgenden einige
Tips, wie schon dabei vermeidbare
Milygriffe umgangen werden kénnen.

T p
;“:g ( L
i o — s

Separat
aufgebaute
Gelandespanten

Bei der Kastenbauweise soll
die Spannweite eines Seg-
ments nicht mehr als 100 cm
betragen. Die Standhdhe ist
dagegen reine Geschmacks-
sache; es empfiehlt sich,

100 cm nicht zu unterschrei-
ten.

Bei der Plattenbauweise ist
das Verlegen der Gleise und
das Aufstellen der Gebaude
ein Kinderspiel.

Grundplatte fur Geb&aude
' T

/
g Strale aus Hartfaserplatte

Anlagenkasten
aus 10-mm-Sperrholz

Gehrungsschnitt Standbeine

45 Grad
Vertiefungen
heraussagen”
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Die offene Rahmenbauweise
bietet die meisten Freiheiten
hinsichtlich der Strecken-
fihrung und Gelandege-
staltung.

Beim Bau dieses Anlagen-
schenkels war es wegen der
Dachschrége besonders
eng. Die Montage war
schwierig, und die einzelnen
Arbeitsschritte wollten gut
durchdacht sein.
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Die Bahn auf dem Dach-
boden ist keine Seltenheit.
Gleisplan des sichtbaren
Bereichs der auf diesen
Seiten vorgestellten Anlage
nach Schweizer Vorbild.
PTT = Post

GS = Glterschuppen

AG = Aufnahmegebé&ude
AO = Arbeitsoffnung

TR = Speichertreppe

HK = Heizkorper

K = Kamin (stillgelegt)

Die klassische offene Rah-
menbauweise in Perfektion.
Die Lage der Bricken ist
schon jetzt zu erkennen.
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Wendel |

Die Zuge rollen durch eine
Aussparung in dem nicht
mehr betriebenen Kamin. Er
wird spater durch eine Fels-
wand mit kurzer Tunnelréhre
kaschiert.

Die Einstiegsluke zum Dach-
boden war so schmal, daR
alle Einzelteile Stiick fur Stuck
heraufgeschafft und erst hier
montiert werden mufR3ten. Die
Sagearbeiten gingen im Kel-
ler GUber die Buhne.

Wendel Il



—— 60

i Ve
80 ¢
Wendel I

>
.1—
—
%—h

-

Ein weiterer Blick auf den
Gleisplan dieser Anlage zeigt
Einzelheiten der Strecken-
fuhrung, vor allem im Bereich
der drei Wendel. Die etwas
diinnere Linie kennzeichnet
eine HOm-Schmalspurstrecke
der RnB. Die Zahlen geben
die Hohenmalie Uber dem
FuRboden an.

Die Rhétische Bahn schraubt
sich nach oben. Gehobelte,
miteinander verleimte und
verschraubte Dachlatten
bilden hier den Unterbau.
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Worauf die Anlage steht

Unter der Vidzahl von Aufbau-
maoglichkeiten bevorzugen die ameri-
kanischen Modellbauer die L-Trége-
Bauweise. Nicht ohne Grund: Se ist
namlich fir alle Bauformen univer-
sdl  einsetzbar, insbesondere flr
transportable Segment- oder Modul-
anlagen. Im Rahmen der Vereinsan-
lage der ,,Freunde der Eisenbahn Bur-
scheid" und beim ,Elberfeld-Projekt”
sind passend zu bestehenden Modu-
len auch L-Tréger-Segmente  ent-
wickelt worden.

Die Art und Hoéhender Stellbeine wird
der Erbauer selbst wahlen wollen.
Be der erwdhnten Verensanlage
bestehen sie aus den Winkelstahllei-

Eine grundsolide Basis fir
jeden Anlagenbau stellt die
L-Trager-Methode dar. Dank
Lkonfektionierter" Einzelteile
schreitet die Montage rasch
voran.

Gelandehaut

AbschluBspante

Verbindungslasche

. ” Diinnes (biegsames)
a Gelandeprofil

Mit den L-Tragern entsteht ein
\ aulerst stabiler Unterbau, der
-—\ B . ohne weiteres begehbar (1)
Stitzbein . L-Trager ist, aber dennoch - wenn
gewlinscht - ausgerundete

Blenden und Gelandeprofile
E erlaubt.
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sten eines Lagerregalsystems. Diese
Methode hat jedoch ihren Preis, und
die Metdlverabeitung ig ja auch
nicht jedermanns Sache. In den mei-
sten Félen ig daher eine Konstrukti-
on aus Dachlattenleitern zu bevorzu-
gen; sie i bequem herzustellen und
die Kosten halten sich wohltuend im
Rahmen.

Fdls die Anlage haufiger ab- und
an einem anderen Ort aufgebaut wer-
den muf3, sollten die Beine uber
Schrauben  hohenverstellbar  sein.
HierfUr gibt es eine Reihe von Mog-
lichkeiten. Die einfachste besteht in
einem Langloch im Stellful3, mit dem
der Tréger in gewissen Grenzen den
Bodengegebenheiten  angeglichen
werden kann.

Aus 13 mm starkem soge-
nannten ,Kistenholz", einem
preiswerten Sperrholz mit
relativ rauher Oberflache,
bauten die ,Freunde der
Eisenbahn Burscheid" die
L-Trager.

Die L-Trager-Konstruktion ist
entsprechend den spéteren
Segmenten teilbar.

Seitenansicht eines Seg-
ments auf einem Unterbau
aus L-Tragern. Die Spann-
weite der Beine sollte 130 cm
nicht Uberschreiten (alle
Angaben in cm).

1

T — M

—
o
=
{Y
— i
|
e
S | -

Hie

S——
\

j— b

4L /— Standbeine

-130 —
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Die L-Tréger-Bauweise im
Seitenschnitt (alle Angaben
in cm)

Eine seitliche Erweiterung der
L-Trager-Segmente ist pro-
blemlos maoglich.

Segmentkasten auf einer L-
Trager-Konstruktion. Die Ge-
landespanten werden nach-
fraglich angebracht.

Trassenplatte o

s
“":3\“-\-:‘:? - \}\ \‘\ s

Bohrungen TR e o
fur Dubel =
und SchloRschrauben S

Querspant o s

far L-Traager I

Standbein —— |
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Gelandeausschnift

Die , Luxusausfihrung" besteht in
Konterschrauben, die die Fenregu-
lierung jedes einzelnen Fules Uber-
nehmen. Blebt die Anlage auf abseh-
bare Zeit ortsgebunden, dann ig en
solcher Aufwand natirlich nicht
erforderlich.

Die L-Trége, die schon ziemlich
gebréuchlich sind, sollte man stets
vorsehen. Se dienen als Arbeits- und
Montageflache und entsprechen von
Anfang an der projektierten Anlagen-
grofe. Dies schafft auch den Blick fir
das Ausmald der noch anfallenden
Arbeiten, woran man sich erst einmal
gewdhnen muR3. Kritische Stellen,
wie etwa Tlrdurchgénge, lassen sich
- wenn erforderlich - vor Ort noch
optimieren und exakt einpassen.

Die L-Tréger kénnen aus Spanholz
oder aus Sperrholz bestehen. Eine
Stérke von 20 mm reicht vollkommen
aus. Die Hohe sollte 10 cm betragen.
Die so zugeschnittenen Holzleisten
werden mit  Kreuzkopfschrauben
(,Spax") in L-Form verschraubt und
zusétzlich mit Holzleim verklebt. Be
Spanplatten empfiehlt es sich, die
Schraubenkdpfe abzusenken. Dafir
gibt es in Baumérkten Bohrer mit
Senkkopf als Einheit fir verschiede-
ne Durchmesser. Im Grunde kénnen
die L-Trager beliebig lang sein;

Profilspant

Gelandeprofil aus
Hartfaserplatte

L-Trager
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wegen der Beweglichkeit und
Transportfahigkeit sollte eine be-
stimmte GréfRe aber nicht Uberschrit-
ten werden. Querstreben und Kaopf-
sticke fixieren den Abstand der
L-Trager zueinander. Be transporta-
blen Konstruktionen bilden sie
gleichzeitig die Trennkanten der ein-
zelnen Segmente.

Aus Kunststoffblocken ent-
stand die Ausgleichsvorrich-
tung an den Standbeinen.
Fur die Konterschraube mufite
ein entsprechendes Gewinde
geschnitten werden.

Der Kopf der Schlof3schrau-
ben, mit denen die Stand-
beine befestigt wurden,
wurde im Seitentrager ver-
senkt, um eine glatte Ober-
flache fir die Stoffbespan-
nung zu erhalten.

MIBA Anlagenunterbau

Die Anlagensegmente wer-
den zunéchst lose auf die L-
Tréger gelegt.

Auch in der Mitte der L-Tr&
ger wurden Stiitzbeine ange-
bracht.




Eine kleine Auswahl von
Stichsageblattern. Fur unsere
Zwecke sind die mittleren
Ausfihrungen und feinge-
zackte fir Metall am geeig-
netsten.

Die Stichsage gehort zur
Standardausristung des
Modelleisenbahners; eine
Handkreisséage ist dagegen
entbehrlich.

36

Das Werkzeug

Wer schon Anlagenbau betrieben
hat, verflgt sicher Uber eine umfang-
reiche Werkzeugausstattung und it
auch fir die Erstellung eines Anla
genunterbaus bestens gertstet. Trotz
alerlei nutzlicher Maschinen, die es
heutzutage gibt, sollte jedoch die
Handarbeit nicht ins Hintertreffen
geraten. Se bildet auch im digitalen
Zeitdter immer noch die Grundlage
unseres Hobbys.

Vielerorts hat inzwischen der elek-
trische Fuchsschwanz die Stichsige
abgel6st. Die Geschwindigkeit ist stu-
fenlos einstellbar, manche Maschinen
haben sogar eine Pendelhubeinrich-
tung, die fir unsere Zwecke jedoch
gar nicht so sinnvoll ist. Aber Vor-
sicht: Mit einem scharfen Sigeblatt

kénnen die Schnittkanten schnell
ausreif3en. Die saubersten Ergebnisse
erhdlt man bei Sperrholz und Span-
platten mit einem feingezahnten
Metallsageblatt; eine Nacharbeit i
dann kaum mehr erforderlich. Aller-
dings scheinen Spanplatten heutzuta-
ge mehr aus Zusdtzen und Lem zu
bestehen als aus Holz, denn die Sige-
blatter nutzen hier wesentlich schnel-
ler ab as bei Sperrholz. Dies ig ver-
mutlich auch der Grund, warum sich
Spanplatten leicht verwerfen und auf-
quellen. Wer seine Gleise mit einer
dunnflissigen Weildeimlosung ein-
schottert, sollte daher ein anderes
Trassenmaterial verwenden.

Eine elektrische Bohrmaschine ig
in beinahe jedem Haushalt vorhan-

MIBA Anlagenunterbau



'R §ih., 78

den; kaum jemand arbeitet heute
noch mit dem Handbohrer. Als aus-
gesprochen praktisch haben sich
handliche Akkuschrauber mit
RechtsLinksLauf erwiesen, die in
Baumérkten schon ab DM 100- zu
haben sind. Dal3 Akkuwerkzeuge
auch helfen, das Kabelwirrwarr am
Arbeitsplatz zu vermindern, sei nur
am Rande vermerkt. Holzbohrer in
allen gangigen Mal3en sollten immer
oriffbereit liegen; gelegentlich wird
sogar der eine oder andere Metdl-
bohrer zum Einsatz kommen.

Auf keinen Fdl fehlen durfen Holz-
raspel, eine grobe Metdlfelle sowie
Schleifpapier oder neuerdings auch
Schleifschwamme. Entsprechende

Arbeiten lassen sich zwar mit einem
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Der Bohrstander ermdglicht
ein exaktes, rechtwinkliges
Bohren. Hier sichert eine Klem-
me zwei Werkstucke, die
gleichzeitig durchbohrt wer-
den.

Die Anschaffung eines Akku-
Bohrschraubers lohnt sich fur
die vielfaltigen Einsatze in
Heim und Haus auf jeden Fall.

Bandschleifer sehr bequem bewdlti-
gen, doch dieses Gerd muld wohl-
dosiert eingesetzt werden, sonst i
rasch mehr Materia as gewinscht
heruntergeschliffen. Der Einsatz von
Tisch- oder Handkreissage i nur
erforderlich, wenn grél3ere Holzta
fdn im Lieferzustand bearbeitet wer-
den sollen. Am besten &% man sich
derartige Zuschnitte aber direkt vom
Schreiner oder Baustoffhéndler an-
fertigen, denn es ig nicht jeder-
manns Sache, ein Werkzeug auf zwel
Meter Lange gerade zu fuhren. Und
das Auflegen von langen Stahllinea
len ig¢ ziemlich umstandlich; zudem
garantiert es noch lange keine saube-
ren Schnitte.

Eine Reihe von kleineren Werkzeu-
gen und Hilfsmitteln sind indessen
unentbehrlich und sollten in keiner
Hobbywerkstatt fehlen. Hierzu ge-
horen Schraubzwingen in verschie-
denen Abmessungen, die - in des
Wortes doppelter Bedeutung - an
alen Ecken und Kanten gebraucht
werden. Ein absolutes Mul3 sind zu-
verléssge Mel3werkzeuge wie Zoll-
stock, Stahlwinkel und Geodreiecke.
Ohne sie lauft gar nichts, denn adlein
bei der Umsetzung des Planes aufs
Holz geht es um Millimeter, die sich
beim Gleisverlegen bemerkbar ma
chen.

Zum Verkleben der diversen Holz-
teile eignen sich normaler oder Ex-
pressWeildeim,  Heil3klebepistolen
oder - als Justierhilfe - doppelseiti-
ges Teppichklebeband. Vordcht ig

7

Aufnahme und diverse Bits
fur den Bohrschrauber

Feilen in unterschiedlichen
Formen und Schleifschwamm
dienen der Nachbearbeitung
von Sageschnitten.

Schraubzwingen und Schnell-
klemmen in verschiedenen
Formen und GroRen werden
immer wieder bendtigt.

Geodreick - hier praktischer-
weise mit einem Zeichen-
lineal kombiniert -, Bleistift
und Stahlwinkel sind die
standigen Begleiter des
Anlagenbauers.
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Selbst angefertigte Schab-
lonen erleichtern das lber-
tragen von MaRen fir die
»Massenfertigung".

Holzleim oder Express-WeiR3-
leim in handlichen Spender-
flaschen miissen bei Holzar-

beiten stets griffbereit stehen.

Eine einfache HeiRRklebe-
pistole reicht fur alle Einséatze
am Anlagenunterbau aus.

Bohrer und Senker als Einheit
sind im Baumarkt zu haben.

aber beim Heilkleber angesagt: Es
mufd sehr schnell gearbeitet werden,
und manchmal trégt die geschmolze-
ne Masse zu dick auf. Die Haltbarkeit
dieses Klebstoffs ist allerdings sehr
gut. Ich verwende in der Regd
Weildeim und zur Sicherung Heilkle-
ber, der etwa in Ecken und Fugen
laufen kann. Eine solche Fixierung
eignet sich auch fir Stitzholzer.
Express-Weifdeim trocknet innerhalb
von zehn Minuten, und man kann
die nachsten Arbeitsschritte in aller
Ruhe in Angriff nehmen.

AU Nageln sollte vollstandig ver-
zichtet werden, schon allein aus Ge-
rauschgrinden und um der Nach-
barn willen. Auch rein handwerklich
bilden Schraubverbindungen die
sauberere Ldsung, von der Haltbar-
keit einmal ganz abgesehen. Bem
Einsatz von elektronisch gesteuerten
Akku-Bohrschraubern  lassen sich
Kreuzkopfschrauben  schnell  und
bequem einsetzen. Kurz vor dem
Festziehen koénnen noch letzte Kor-
rekturen vorgenommen werden, und
anschlielend halten alle Verbindun-
gen bombenfest.

Hartfaserplatten bilden haufig den
hinteren Anlagenabschlu® in Kulis
senform, aber auch die vordere Va-
blendung des Gelandeprofils. Sie
kénnen mit doppelseitigem Klebe-
band und erganzend mit Holzleim
fixiert werden, fir den letzten Schliff
sorgt ein Anstrich in dezentem Farb-
ton. Dank des Materials ist es sogar
moglich, die Hintergrundkulissen ein
gewisses Mal3 zu biegen und auszu-
runden. Doch zu den Kulissen spéter
mehr...

Der ,Nagelfix" der Firma Post
ist eine gerauscharme Alter-
native zum Hammer.
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Die Materialliste

<30 wunderschdn auch die verschie-
denen Gleisplanprogramme die ex-
akte Artikelnummer und Zahl der
bendtigten Gleise ,ausspucken”,
beim dazugehdrigen Bauholz ig des
Rechners Weisheit am Ende. Es ig
nicht damit zu rechnen, dal Soft-
warefirmen diese Licke in absehba-
rer Zeit schlief3en, denn angesichts

der vidfdtigen Bauverfahren wére
ein solches Unterfangen schon aus
finanziellen Grinden zum Scheitern
verurteilt.

Be der Ergtellung der Materialiste
muf3 der Modellbahner also wohl
oder Ubel selbst Hand anlegen -
alen Planungshilfen zum Trotz. Aus
dem [:10-Trassenplan werden zu-

Jetzt wird es ernst: Die ange-
lieferten Holzzuschnitte harren
der Weiterverarbeitung. Aber
erst sollte man alles ordnen
und durchnumerieren.

MIBA Anlagenunterbau
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Die Segmente werden uber

Holzdibel und SchloRschrau-

ben miteinander verbunden.

Korkgleisbettungen gibt es
von verschiedenen Herstel-
lern. Kleine Holzleisten an den
Segmentfugen bieten dem
Gleis hier besseren Halt.

Nichts halt besser: Spax-
Schrauben mit Kreuzschlitz er-
geben stabile Verbindungen.

nachst die maximalen Hohen der
jeweiligen Spanten abgelesen. Nun
kénnen die erforderlichen Stérken
und Langen Ubertragen und auf
einer Liste vorgemerkt werden.

Von den Trassenplatten kann man
gleichfalls die maximalen Abmes-
sungen notieren; sie werden teilweise
doppelt oder dreifach benétigt, je
nach Zahl der vorgesehenen Stock-
werke. Dies ig ein wichtiger Punkt:
Wer schon bei der Erstelung der
Materidliste den Gesamtplan im
Auge behdlt, vermeidet Holzabfall
und spart Geld.

Apropos Kosten: Der finanzielle
Aufwand fir die Unterbaumaterialien
183t sich mit einer einfachen Faud-
regel recht gut abschatzen. Als Richt-

SchloRschrauben und Holz-
dibel gibt es im Baumarkt in
einer Vielzahl von MaRen.

S

wert konnen pro Quadratmeter Anla
genflache DM 80.- bis DM 130.- Qe
nach Anzahl der Etagen) veran-
schlagt werden. In dieser Summe
sind Standbeine, Kulissen aus Hartfa-
ser, Montagematerial und zugeschnit-
tenes 10-mm-Sperrholz enthalten.
Bestelliste fertig? Holzlem und
Schrauben nicht vergessen, um
gleich anfangen zu koénnen, und
nichts wie hin zum Holzhandler oder
(guten!) Baumarkt. Es kann vorkom-
men, dal} einzelne Tele nicht trans-
portfreundlich, also Pkw-tauglich
sind. Manche Handler liefern gegen
einen geringen Mehrbetrag (um die
DM 25.-) bis vor die Haustlr. Das
lohnt sich natdrlich nur, wenn alle
erforderlichen Tele gleichzeitig be-
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stellt werden. Die notwendige Menge
an Gleismaterial kann ebenfalls auf
einfache Weise Uberschlégig berech-
net werden, zumal Uberwiegend fle-
xible Metergleise und feste Gles
stiicke nur in verdeckten Radien zum
Einsatz kommen.

Be der Ermittlung der Gesamt-
gleislange und damit auch der
Kosten hat sich folgende Regd
bewdahrt: Nebeneinanderliegende
Gleise zusammenzéhlen und mit der
Anlagenlange multiplizieren. Die
genaue Stiickzahl der festen Gleisho-
gen 18t sich leicht feststellen und
von der Gesamtlénge abziehen.
Hinzu kommen noch Weichen und
Montagematerialien wie Schienen-
verbinder. Die Kosten fur die Gleise
werden je nach Fabrikat recht unter-
schiedlich sein.

Ahnliches gilt fir das Dammateri-
al, das im Grunde stets vorzusehen
ist. Im Handel sind Hartschaum- oder
Korkbettungen diverser Firmen er-
héltlich. Sie sind nicht gerade hillig,
teilweise entspricht ihr Meterpreis
dem der Gleise.

Geradezu luxurios sind die Styro-
plast-Gleisbettungen von Merkur. Se
ergeben ein fertig eingeschottertes
Gleis und mussen nur noch farblich
nachbehandelt werden, haben aler-
dings ihren Preis. Heki und Faller bie-
ten jewells zweiteilige Korkstreifen,
die sich flexibe verlegen lassen und
Uber eine abgeschrégte ,Bdschung”
verfligen.

Auf der Suche nach Alternativen
wird man rasch im Baumarkt findig:
Hier gibt es Korkplatten fir die Wand-
und Deckengestaltung - zu aufRerst
gunstigen Preisen. Das Materid is
nur drei bisvier Millimeter stark, aber
fir Modellbahnzwecke reicht dies -
zusammen mit einem passenden Kle-
ber - vdllig aus. Wer gerne experi-
mentiert und herumbastelt, dem
seien funf Millimeter starke, mit Ka-
ton kaschierte Styroportapete oder
feinschlingige Auslegeware as Bet-
tungsmaterialien empfohlen. Vorse
hen sollte man eine dammende
Gleisbettung auf jeden Fdl ab der
BaugroRe TT.

Unter Umstanden bietet es sich an,
auf Gleise mit Bettungen zurlickzu
greifen. Hingewiesen sei hier nur auf
das Fleischmann-Piccolo-Gleis fir
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die 9-mm-Spur - gerade das Flexgleis
dammt dank seiner Herstellungsart
hervorragend - und natirlich auf die
vidfdtigen Vorziige des Roco-Line
Gleissystems.

Nicht zu vergessen sind einige
Montagematerialien fir die sichere
Verbindung der einzelnen Anlagen-
segmente. Hierflr eignet sich bestens
eine Kombination aus Schlof3schrau-
ben und Holzdubeln. Mit Hilfe der
Dibel kénnen die Tellstiicke sanft
und punktgenau zusammengescho-
ben werden. Wer sich schon in die-
sem Stadium Uber die Signdaufstel-
lung und Oberleitungsverlegung
Gedanken macht, wird sich beim
praktischen Aufbau erheblich leich-
tertun.

5 mm starke Styroportapete
ist preiswert, lait sich be-
quem verarbeiten und sorgt
fur gute Gerauschdammung.

Das Roco-Line-Gleis wird
direkt mit einer ansprechen-
den Bettung ausgeliefert.

Das Profi-Gleis von Fleisch-
mann ist ebenfalls mit einer
Bettungsimitation versehen,
deren gerduschdammende
Eigenschaften sich allerdings
in Grenzen halten. Die Sig-
nalausstattung kann nach
eigenem Geschmack und
Geldbeutel erfolgen.
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Die Langsstriche markieren
die Gleismitten, die Quer-

spanten werden gleich mit
aufgezeichnet. Bei der Pla-

zierung der Weichen ist Vor-

sicht geboten: Die Spanten
kénnen die Montage der

Unterflurantriebe behindern.

Der Plan

kommt aufs Holz

Die Stunde der Wahrheit naht! Was
hier leicht pathetisch klingen mag,
entlarvt in der Redlité manchen klea-
nen Selbstbetrug. Schummeleien in
der Planungsphase wirken sich jetzt
namlich as gnadenlose FulRangeln
aus. Die Grundlage aler Male bildet
eine zugeschnittene Trassenplatte.
Entsprechend des Planes kodnnen
nun die Abmessungen der Seiten-
und Querspanten, unter Berticksichti-
gung der Materiastérke, Ubertragen
werden.

Nun geht es an den eigentlichen
Gleisverlauf, der wiederum von der
Zeichnung Ubernommen wird. Hier-
bei ig es ratsam, sich as Gedéchtnis-
stitze Fixpunkte an den Spanten zu
markieren. Be geraden Streckenab-

|
‘I
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|
|
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schnitten gestaltet sich dies alles
noch unproblematisch, aber im
Bogen verlaufende Trassen erfordern
einen genauen Werkzeugeinsatz. Fir
das Anzeichnen fester Radien eignet
sich ein grof3er sogenannter Glaserzir-
ke oder (einfacher) eine Holzleiste
mit Bohrungen in den entsprechen-
den Abstdnden. Die L6cher missen
S0 bemessen sein, dal? eine Bladift-
spitze gerade so hindurchpald. Der
Kreismittelpunkt wird mit Hilfe eines
Nagels fixiert. Ubergangsbtgen und
grole Halbmesser lassen sich mit
einem Fleischmann-N-Flexgleis, das
zum flexiblen ,Kurvenlined" umfunk-
tioniert wird, kennzeichnen.

Die Bemessung der eigentlichen
Trassen sollte immer ab der Gleismitte
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erfolgen. Hierbel empfiehlt es sich,
die NEM-Md¥ stets im Blick zu
behalten. AU mogliche Hilfsmittel
fir die Bestimmung der Trassenbreite
wurde bereits im Kapitel Uber Radien
hingewiesen. Wichtig ist, schon jetzt
ausreichend Raum fir alerlel Gegen-
stdnde im unmittelbaren Gleisbe-
reich zu bertcksichtigen. Zu nennen
wéren Signd- und Oberleitungsma-
sten, aber auch Gebaude, Bahnstei-
ge, Brickenpfeiler oder Tunnelporta-
le. Hier zeigt sich der Nutzen einer
guten Vorbereitung: Aus einem ge
nauen Trassenplan kann dies alles
abgenommen werden.

Bem Anzeichnen der Weichen
mulR auf die Weichenwurzeln, aso
die geometrischen Mittelpunkte, zu-
riickgegriffen werden. Diese kdnnen,
entsprechend der Zeichnung, an der
schon markierten Mittelinie der Tras-
se fixiert werden. Mit einem Geodrei-
eck lassen sich die gewlnschten Win-
kel Ubertragen. Es ig hilfreich, die
entsprechende Weiche jetzt auflegen
zu konnen, um deren Anfang und
Ende zu vermerken. Uberhaupt soll-
ten anhand des bereitliegenden
Gleismateridls immer wieder Zwi-
schenkontrollen  durchgefthrt  wer-
den.

Stick for Stiick - im Laufe der Zeit
gehen die verschiedenen Arbeiten
immer besser von der Hand - ergibt
sich nun der Trassenverlauf auf der
Deckplatte. Aus der Zeichnung her-
aus konnen die Hohenangaben als
Gedachtnisstiitze an den jeweiligen
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Die Weiche wird auf die
Gleismitte ausgerichtet.
Anhand entsprechender
Markierungen wird das
Zweiggleis angesetzt.

Hier wurde ein Bogenstiick
an die Weiche angesetzt.
Am Gleisende ist wiederum
die Gleismitte auf dem Holz
zu kennzeichnen.

Das N-Flexgleis von Fleisch-
mann ist ein vorzigliches
»Kurvenlineal”, mit dem sich
groRziigige Bogenverlaufe
exakt bestimmen lassen.
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Spantenverlaufen  notiert  werden.
Deren Grundabmessungen sind ja
bereits vom Holzlieferanten zuge-
schnitten.

Durch Anlegen an die entspre-
chenden Stellen kdnnen die Trassen-
breiten und vor allem deren exakte
Vermallung genau Ubertragen wer-
den. Hangabschnitte, Bdschungen
und Mauern sind direkt aufzuzeich-
nen und mit der Stichsége herauszu-
ségen. Der ,Abfal" &’ sich mogli-
cherweise an anderen Stellen der
Gelandespanten wieder verwenden.
Grolere Reste aus der nunmehr fertig
zugeschnittenen Trassenplatte eignen
sich spéter as Strallenbasis oder Ge-
baudefundamente, teilweise sogar fir
den Aufbau des néchsten Stockwerks.

Beim Marklin-K-Projekt wur-
den - entsprechend dem
Bauplan - sémtliche Spanten
und auch Briicken auf die
Trassenplatte Gbertragen.

Die wichtigsten Abmessun-
gen fur maf3stébliche Bahn-
steige nach NEM.

von Sijnalen u dgl

% i | ' J — K —— ’/

Bricken- Unterkanie

s L rPLII ISP

I Grundlinie

Spur alblcldle|lf|[g|h]iljlk|[t|m|[n|olplqlr|s|[t|ulv|w]|x
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im Gleisbogen ist definiert ‘ |
durch das MaR s, das die
maximale Abweichung von ||
der Gleismittenachse angibt.

In Deutschland betréagt bei

der Regeloberleitung RE 160 . |
das Mal3 s 40 cm.

45



Die zu rechtgeséagten Span-
ten werden anhand des
Trassenplans probehalber
aufgestellt.

Die Holzbearbeitung

Das Hauptwerkzeug fir ale Zu
schnitte an Spanten und Trassen it
die elektrische Stichsége. Aber Vor-
sicht ig angesagt: Lief3 sich ein Ble-
dift bisang noch problemlos ausra-
dieren, so i¢ nun ein Sdgeschnitt
endgultig. Auch der Schnitt selbst
schlégt rasch mit einem Millimeter zu
Buche, der dann an wichtiger Stelle

fehlt. Vor adlem an den Trennfugen
missen ale Holzteile absolut dek-
kungsgleich sein. In der Regd is es
ratsam, die Werkstiicke mit Schraub-
zwingen zu verbinden und die ge-
meinsame Form zugleich herauszuar-
beiten. Vor alem die Bohrungen fir
die Schloflsschrauben sollten auf
diese Weise entstehen; hundertpro-
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zentig genaues Arbeiten ermdglicht
hierbei ein Bohrstander.

Fdls die Trennfugen eine Stei-
gungsstrecke durchschneiden, mufi
die Spantenoberkante mit einer Feile
oder dem Bandschleifer der Neigung
angepaldt werden. Ansonsten ziehen
sich die Trassenbretter beim Fes-
schrauben waagrecht, und es entste-
hen Buckd. Der gleichmallige Ve-
lauf einer Steigung laBt sich mit
einem Linea Uberprifen, bei lange-
ren Steigungen ig die Verwendung
einer Schnur ratsam.

Alles, was beim Zeichnen noch
recht locker von der Hand ging, i
hier perfekt in die Ta umzusetzen.
Aber selbst Steigungen im Bogen
sind keine Hexerei, sondern efor-
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Hier zeigt es sich, ob genau
gearbeitet wurde: Ein Blei-
stiftstrich 1aBt sich schnell
ausradieren, ein Sageschnitt
ist dagegen endglltig.

Nun kénnen die eigentlichen
Trossen ausgeschnitten wer-
den.

Die Profilstiicke miissen
exakt zum Trassenzuschnitt
passen. Mit Feile und Raspel
kénnen kleinere Ungenauig-
keiten angepafit werden.
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Stiick fur Stiick entstehen die
Trassenteile. Hier wurden
zwei groflRere Holzzuschnitte
benétigt.

dem lediglich einige besondere Bau-
malihahmen in Form konstruktiver
Spanten. Die Steigungshthen kon-
nen anhand des Trassenplans schon
an den Schnittstellen von Steigungs-
strecken und Spanten vermerkt wer-
den.

Dabei handelt es sich um Mittd-
werte, die nur ibernommen werden

kénnen, wenn die Trasse recht-
winklig eine Spante kreuzt. An-
sonsten mul die Auflagefléche auf
der Spante dem Neigungswinkel der
Trasse angepaldt werden - reine

Gefiuhlssache, denn vorab ig eine
Vermal3ung in solchen Falen kaum
mdglich. Und die leichte Bogenu-
berhéhung, die hierbei entsteht, igt
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dem spéteren Fahrbetrieb nur zu-
tréglich.

Neuralgische Punkte sind die sanf-
ten , Trassenausrundungen" am Be-
ginn und am Ende der Steigungs-
strecken. Die Steigung vom Anfang
zum Ende gleichméRig durchzuzie-
hen, ware ein Fehler und liel3e einen
horizontalen Knick in der Trasse ent-
stehen. Hier sollten jeweils 10 bis 15
cm Lange zugegeben werden, um
einen gefélligen, vor allem aber be-
triebssicheren Ubergang zu erzielen.

MIBA Anlagenunterbau

Wenn ins Innere einer Tras-
senplatte oder eines Profil-
spants eine Offnung gesagt
werden mulB3, genlgt eine
kleine Bohrung, um das
Sageblatt einzufuhren.

Mit der Stichsége sind Bogen-
zuschnitte (fast) kinderleicht
auszufiuihren. Zu beriick-
sichtigen ist allerdings die
Schnittbreite des Sageblatts.

Bei allen Sagearbeiten ist fur
eine sichere Auflage zu sor-
gen. Bocke sind vielseitig
einsetzbar und leisten auch
hier gute Dienste.
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Die L-Trager werden ausge-
richtet und verschraubt. Da-
mit entsteht die Basis fir die
eigentliche Anlagenbasis.

Hier entsteht der erste Unter-
baukasten. Die Schrauben
werden in die vorgebohrten
Locher gesteckt und mit dem
Akkuschrauber festgedreht.

50

Die Anlage entsteht

Der Beginn des Anlagenbaus gleicht
dem ersten Spatenstich bei grofen
Bauprojekten, und irgendwie kommt
dieser Vergleich der Wahrheit ziem-
lich nahe: Eine Modellbahnanlage ist
nichts anderes as eine gleichsam mit
dem Spaten aus der Landschaft

gestochene Imitation des Originals.
Aber beginnen wir mit dem Anlagen-

unterbau - am Fallbeispiel einer
groflen Mé&klin-Anlage (Plan S. 8 ff)
werden wir uns Schritt fir Schritt vor-
wartsarbeiten.

Die erwahnten L-Tréger bilden die
Grundlage der gesamten Konstrukti-
on, die entsprechend den Anlagentei-
len in Segmenten aufgebaut wird. Die
Wasserwaage i dabei ein unverzicht-
bares Instrument fir exaktes Arbei-
ten. Zudem mussen natUrlich die
Frontteile rechtwinklig zu den Tr&
gern montiert werden, was man mit
dem Stahlwinkel stéandig Uberprifen
sollte. Am einfachsten wird die not-
wendige Genauigkeit durch das Au-
legen der Trassenplatte erreicht, die
ja bereits der Handler rechtwinklig
zugeschnitten hat.

Wenn Se alleine zu Werke gehen,
missen die vormontierten L-Tréger
mit Schraubzwingen im richtigen Ab-
stand fixiet und gesichert werden.
Die Kopftele lassen sich nun pro-
blemlos festschrauben. Innerhalb kur-
Zer Zet entsteht auf diese Weise die
gewinschte Zahl der Trégersegmente.

Wenn dles zu einer bestimmten
Norm passen soll, ig es ratsam, die
Bohrungen fir Holzdibel und
Schlof3schrauben mit Hilfe des Bohr-
standers und einer entsprechenden
Schablone anzufertigen. Auch fir die
Spax-Schrauben missen Bohrungen
vorgesehen werden, und zwar immer
durch das anzuschraubende Tel hin-
durch. Vor der endgiitigen Montage
sind die Verbindungsstellen mit
Weifdeim zu bestreichen.
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Der Aufbau der gesamten Kon-
struktion erfolgt, wie schon erwéahnt,
vor Ort mit Hilfe einer Wasserwaage.
So wird von Anfang an die optimale
Genauigkeit erzielt. Die Auswahl
geeigneter Stltzbeine kann ganz
nach eigenem Geschmack getroffen
werden; mdglicherweise sollte man
die eine oder andere Diagona-
verstrebung vorsehen, um den Au-
bau zu stabilisieren. Die Verbindung
der L-Trger untereinander erfolgt
wiederum mit Kreuzkopfschrauben,
bei transportablen Anlagen mit
Schlof3schrauben.

Samtliche Trassenteile sind bereits
ausgesagt, die Spanten liegen ebenso
bereit wie der Bauplan, und der
Akkuschrauber ig¢ geladen: dann

Die Querspanten erhalten -
wo erforderlich - Aus-
sparungen fiur die Gleis-
trassen. Sofort anschlieend
mussen hier die Gleisbauer
in Aktion treten, da das
nachste Stockwerk diesen
Bereich verdeckt.

Die Gelandespanten enden
an passenden Seitenteilen.
Der L-Trager-Rahmen dient
als ubergrofRer rechter Win-
kel fir die exakte Ausrich-
tung des zweiten Seitenteils.
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Die ersten Trassenteile
kénnen vorsichtig eingepaf3t
werden.

Eine Manschette sichert die
Anlagenteile gegen das
Verrutschen nach vorne.

Klemmen fixieren das Seg-
ment am vorhandenen
Anlagenteil. Nun werden die
Bohrungen firr die Schlof3-
schrauben angebracht.
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kann es ohne Pause weitergehen.
Zunéchst sind alle Bohrldcher vorzu-
bohren, auch im Sperrholz. Ein
Absenken der Kdpfe ig bel diesem
Material allerdings nicht erforderlich.
Fir die Befestigung der Trassenteile
sollte auf beiden Seiten jewells eine
Schraube im Abstand von ca. 20 cm
vorgesehen werden. Nur bel einglei-
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sigen Trassenbrettchen mit ungefahr
8 cm Breite geniigt ein Befestigungs-
punkt. Vorscht bei Bogenstlicken:
Um Verwerfungen zu vermeiden, soll-
ten hier jedenfalls zwei Bohrungen
vorgesehen werden.

Beim Bohren entstandene Splitter
und Spleife missen mit feinem
Schmirgelpapier beseitigt werden -

Die deckungsgleichen Profil-
sticke an den Segmentkopf-
teilen werden zugleich
ausgeschnitten (links). So
entsteht ein absolut sauberer
Ubergang. Dann kénnen die
Trassenbrettchen mit Spax-
Schrauben und Leim fixiert
werden.

Die drei vorgesehenen Ebe-
nen haben ihren Platz gefun-
den. Schon mit bloBem Auge
sieht alles ziemlich perfekt
aus. Mit einem aufrecht ge-
stellten, langen Lineal [af3t
sich uberprifen, ob sich in
die Trassenbretter keine
Buckel eingeschlichen
haben.
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Gut zu erkennen sind die in
die Spanten eingelassenen
Trassen. So ist die spéatere
Gestaltung der Gelandehaut
erheblich leichter. Auf der
oberen Ebene verlauft die
Zahnradstrecke, unten die
Kehre in den Schattenbahn-
hof.

Vor dem eigentlichen Gleis-
bau sind einige Details zu
berucksichtigen. Hier wurden
die Offnungen fiir die
Schlackegruben aus der
Trasse ausgesagt.

Auch Drehscheiben sollten
vor dem eigentlichen Gleis-
bau eingepafdt werden.

auch auf der Rickseite. Nur so lassen
sich die Holzteile einwandfrei justie-
ren. Ba diesem Arbeitsgang werden
auch die Bohrungen in Spanplatten
fir die Schraubenkopfe angesenkt.

Nun kann die eigentliche Montage
beginnen. Kleiner Tip vorab: Die ent-
sprechenden Teile zuerst ,trocken"
zusammenfiigen, um eventuelle Pa%
ungenauigkeiten noch beheben zu
konnen.

Ersg dann die Verbindungsstellen
mit Expresseim einstreichen, die
Teille aneinander pressen und kurz
auf korrekten Stz prufen. Jetzt tritt
der Akkuschrauber in  Aktion,
Schraube nach Schraube wird mit
mafdiger Geschwindigkeit eingedreht.
Auch hierbel sind bis zum endguilti-

Die Faller-Schranke wurde
zum Teil ohne Grundplatte
eingebaut. FHir die Stellseil-
fihrungen sind jetzt die Boh-
rungen vorzusehen.
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gen Festziehen noch kleinere Korrek-
turen moglich. Mit der Zeit entwickelt
man ein Gefuhl dafir, ob die Schrau-
be richtig ,kommt". Befinden sich
alle Spax-Schrauben an den ihnen
zugedachten Punkten, konnen die
Verbindungsstellen mit dem Finger
nach Unebenheiten untersucht wer-
den - gerade die letzten Schraubum-
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drehungen sind wichtig fur einen
bundigen Stz

Die geschilderten Arbeiten werden
schon nach kurzer Zeit zligig von der
Hand gehen. Ziemlich rasch entsteht
ein Segment nach dem anderen, und
der Anlagenrohbau i schneller fer-
tig, als mancher es beflirchtet haben

mag.

Im verdeckten Bereich
kamen Oberleitungsteile von
Marklin zum Einsatz. Bei der
vorderen Trasse wurden die
Standpléatze fur die Masten
mit ausgeséagt (links). Bevor
der Higelricken verschlos-
sen wird, sind naturlich die
Gleise zu verlegen. Die Seg-
menttrennung verlauft ent-
lang der Geldndespante des
Huagelriickens.

Verlauf der Zahnradstrecke
durch die Gelandespanten
des Bergriickens. Die Gelan-
deform ist schon gut auszu-
machen.
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Der Gleisbau

Wenn samtliche Trassen Die Verlegung der Gleise efolgt auf
fertiggestellt sind, kann mit die vorgefertigten Trassen. AU ihnen
dem Verlegen der Gleise sind zudem die Gleismittenlinien und

begonnen werden. Weichenlagen aufgezeichnet. Jetzt be-

steht noch die Moglichkeit, Korrektu-
ren durchzuftihren. Dies ig etwa dann
erforderlich, wenn eine Stellschwelle
auf einer Querspante zu liegen kommt.
Nur selten wird es moglich sein, den
Gleisverlauf um einige Zentimeter zu
verschieben, um Patz fir den Unter-
flurantrieb zu schaffen. Es mulR aso
die Spante von oben auf das erforderli-
che Mal3 ausgefrast werden - ein unge-
wollter Mehraufwand, der bel entspre-
chender Planung der Weichenstral3en
hétte vermieden werden kdnnen.

Von den verschiedenen Gleisbet-
tungen war schon die Rede. Im fd-

Die Styroportapete wird grob
eingepal’t und mit doppel-
seitigem Teppichklebeband
fixiert.
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genden Fallbeispiel kamen Code-100-
Gleise von Roco zum Einsatz, die mit
Peco-Mittelleiterbandern  versehen
wurden. Der englische Hersteller
empfiehlt, fir die Kupferbander Spur-
rillen in das Holz einzuritzen, um
eine bindige Auflage mit den
Schwellen zu erreichen - eine reich-
lich aufwendige Methode! Be der
Verwendung von 5 mm starkem, un-
kaschiertem Karton as Gleisbettung
pressen sich die Mittelleiterbander
leicht in die Unterlage und die
Schwellen liegen durchweg plan auf.
Be der anschlief}enden Befestigung
durfen die Schienenndgel nicht zu
fes eingetrieben werden, sonst wird
das ganze Gleis unregelméfiig in die
Bettung gedriickt.

Im Bahnhofsbereich kann die Sty-
roporbettung grof¥flachig direkt von
der Rolle verlegt werden. Dabei ver-
schwinden natirlich die af dem
Holz gekennzeichneten Gleisverlau-
fe. Beilm Vorgehen von Segment zu
Segment bleiben die Markierungen
an den Enden jedoch sichtbar, und
mit ihrer Hilfe kdnnen die Linien neu
auf die Bettung Ubertragen werden.

MIBA Anlagenunterbau

Be grofen Bogen im Bahnhofsbe-
reich werden die Gleise ,nach
Gefthl"  zu  ihren  Endpunkten
gefuhrt; die vorbereiteten Trassen
geben den Velaf vor und lassen
wenig Spielraum fur Abweichungen.

Die Weichen kommen provisorisch
an ihren Platz, um mit einem Flz
schreiber den Arbeitsbereich der

Die Gleise werden auf der
Styroporbettung verlegt. Fir
den Stelldraht des Unterflur-
antriebs ist eine Offnung vor-
zusehen. Die entsprechende
Stelle wird mit einem Filz-
schreiber markiert.

Von unten betrachtet: Die
Ausstattung der Weichenver-
bindung mit Peco-Mittelleiter-
bandern.

Mit einem 10-mm-Holzbohrer
entsteht die Offnung fir den
Stelldraht des Unterflur-
antriebs.

saamssian
TEEEEERER
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Durch ,,Rihren" des Bohrers
entsteht ein Loch mit dem
erforderlichen Druchmesser
von 14 mm fur die Aufnahme
des Schachtes des Unterflur-
antriebs.

Klebeband verdeckt die
Offnung entsprechend der
GroRRe der Stellschwelle.

e
FIH T 17 Nun werden die Gleise end-
e gliltig ausgerichtet und fest-
— = — genagelt.
¥

Mit einer Pinzette kann man
schliellich die Punktkontakte
noch einmal exakt aus-
richten.
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Stellschwelle markieren zu kénnen.
Die eingesetzten Roco-Antriebe ver-
langen eine 12-mm-Bohrung, und es
ig nicht leicht, exakt diese Bohrung
genauso exakt unterhalb der Weiche
anzubringen. Ich habe zu einem klei-
nen Trick gegriffen und mit einem 10-
mm-Bohrer ein  14-mm-Loch regel-
recht  herausgerthrt.  Fir die
Justierung des Antriebs war somit
ausreichend Spielraum _entstanden.
Die oben vid zu grof3e Offnung kann
mit Klebeband auf das tatséchlich
erforderliche Mal3 reduziert werden.

Im Streckenbereich it ein Gleis
mittenabstand von 52 mm vorgese-
hen. Genau in dieser Breite werden
die Styroporstreifen  zugeschnitten
und mit doppelseitigem Klebeband
entlang der markierten Gleidinien
befestigt. Fur die Auf3enbbschungen
verbleibt somit ein grobes Mal3 von
25 bis 30 mm; sie werden an-
schlieend herausgeschnitten. Diese
Vorgehensweise hat den Vortel, daf
die Trennfugen zwischen den Styro-
porstreifen genau den zuvor auf den
Trassenbrettchen markierten Gles
verlaufen entsprechen.

Paralel zum Gleisverlegen erfolgt
der elektrische Anschlul3. Be ent-
sprechender Vorplanung kénnen im
Segmentkasten alle Anschllsse auf
Lotleisten gelegt und beschriftet wer-
den. Wer Segment fir Segment vor-
geht, mul3 dabei noch nicht einmal
grofBe Verrenkungen machen, denn
die Teilsticke lassen sich bequem
aufstellen (fUr stationdre Anlagen gilt
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5,2 cm breite Styroporstreifen
bilden die Gleisbettung auf
Streckenabschnitten.

das natlrlich nicht). Nur die Verbin-
dungen zum zentralen Steuerpult
sollten erst spater gelegt werden.
Dann ig noch einma Abtauchen
angesagt.

Ganz oben im Arbeitsplan sollte
die Vormontage der Oberleitung ste-
hen. Zumindestens die Standflache
der Masten und die entsprechenden

Zur Fixierung dient ebenfalls
doppelseitiges Klebeband.

Anschlief3end werden 2-3cm
breite Seitenbéschungen
angesetzt. Sicherheitshalber
noch mal alles nachmessen
- nun kdnnen die Gleise ver-
legt werden.
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Im Schattenbahnhof wurden
mehrere Streifen des doppel-
seitigen Klebebands gleich-
sam flachendeckend aufge-
bracht.

Hier bildet kartonkaschierte
Styroportapete den Bettungs-
korper.

Noch sind die Punktkontakte
gut zu sehen. Nach einer
entsprechenden Alterung
und nach Aufbringen des
Schotters sind sie so gut wie
unsichtbar.

Eine letzte Probefahrt per
Hand schafft GewiBheit:
Nichts ragt in das Lichttraum-
profil.
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Die Offnungen fiir die Mar-
klin-Signalantriebe sollten
vor dem Gleisbau herausge-
sagt werden.

Diese ,,Reserve" um den
Antrieb herum wird spater
mit Klebeband nach oben
abgedeckt.

Auch die umsteckbaren
Fleischmann-Weichenantrie-
be erhalten ihre Offnungen.
Diese sollten jedenfalls um
5 mm breiter ausfallen, um
den Antrieb im Stérungsfall
von unten her abziehen zu
kénnen.

Die Signale haben ihre end-
gultigen Standplatze erhal-
ten; anschlieBend wurden
die Gleise verlegt.
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Hier wird ein Oberleitungs-
Quertrager den Bahnhofs-
bereich Uberspannen. Nach-
dem der seitliche Abstand
zum Gleis normgerecht fest-
gelegt wurde, kann die
Bohrung fiir den Turmmast
angebracht werden.

Der Mast wird eingepal3t und
verschraubt. Die Schotter-
arbeiten kénnen hier be-
ginnen.

Bohrungen sind vorzusehen. Die sau-
berste Losung besteht allerdings
darin, die Magten gleich zu montie-
ren, da spétere Eingriffe in Schotter-
bett und umgebende Landschaft nur
noch schwer zu kaschieren sind. Das
gleiche gilt selbstverstéandlich auch
fir Signale. Planungsfehler lassen
sich jetzt namlich noch unkompli-
ziert beheben: wenn etwa ein Turm-
mast direkt vor einem Figelsigna zu
stehen kommt und dem Moddl-Lok-
fUhrer die Sicht versperrt. In der ferti-
gen Landschaft ginge bei Umbauten
mit Bohrer und Stichsdge sicherlich
allerhand zu Bruch ...

Unsere Konstruktion bekommt all-
méahlich  Ahnlichkeit mit einer
Modellbahnanlage. Da die eektri-
schen Anschliisse schon vorhanden
sind, lassen sich schon Probefahrten
von Segment zu Segment durch-
fuhren. Dal3 die Weichen erst von
Hand umzustellen sind, sollte einen
davon nicht abhalten.

Die grof3ziigige Strecken-
fihrung in der nicht minder
grof3ziigigen Landschaft laRt
sich schon jetzt unschwer
erkennen. Alle Streckenma-
sten der Fahrleitung stehen
an ihrem Platz.
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Durch die Spanten hindurch
bahnt sich die Hauptstrecke
ihren Weg. Auch die Tunnel-
portale wurden bereits
plaziert.
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Die Zahnradbahn hat ihre
ersten Testfahrten absolviert.
Um den Bahnhof zur Ganze
nutzen zu kdnnen, wird die
Verdrahtung vorbereitet.

Wegen der bewul3t extremen
Ausleuchtung werfen die
Peco-Punktkontakte harte
Schatten. Bei normalem Licht
sind sie kaum zu sehen.
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Die Kulissentragteile beim
»Elberfeld-Projekt" sind
relativ hoch, um die Dach-
schrage abzudecken. Die
Versteifungsstreben halten
die ausgerundete Hartfaser-
platte in Form.

Die gespritzte Hartfaserplatte
wird eingepaldt; samtliche
Durchfahréffnungen sind be-
reits vorhanden.
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Die optische
Begrenzung

Die Gestaltung der vorderen Anla
genbegrenzung und des Hintergrun-
des stellen im Grunde etwas Endgil-
tiges dar, das spater nicht mehr
geandert werden kann. Als vordere
Verblendung haben sich die schon
angesprochenen Hartfaserplatten be-
wahrt, die der Gelédndelinie folgend
zugeschnitten werden. Die Farbge-
bung kann ganz nach Geschmack
erfolgen, wobel sich Schwarz oder
braune Téne sehr gut fir einen neu-
tralen Abschlul3 eignen.

Die Gestaltung und Montage des
Hintergrunds wirft schon etwas
groRRere Probleme auf. Denkbar sind
grundsétzlich zwei Methoden. Ein
ma kann eine 10 mm starke Span-
platte - nattrlich vom Holzhandler

Eine &hnliche Situation auf
der anderen Anlagenseite. In
fertigem Zustand verdeckt
eine Bahnsteighalle die
Offnung.
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sauber zugeschnitten - am hinteren
Anlagenteil verschraubt werden. Im
Fal unserer Marklin-Anlage geschah
dies sogar dreifach mit léngeren
Schlof3schrauben; fir den Transport
lassen sch nun die Kulissentele
abnehmen, und die einzelnen Segmen-
te snd handlicher. Bem Projekt
,Elberfdd" und bei der Hafenanlage
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.Mariengd" kamen 5 mm starke
weille Hartfaserplatten zum Einsatz.
Nur so lieRen sich bel den Eckteilen
die erforderlichen Rundungen in der
Kulisse herstellen.

Um den Hintergrund, der ja an
manchen Stellen bis zu 60 cm in den
»Modellbahnhimmel" ragt, zu stabili-
sieren, sind unter Umstanden rick-

Im Bahnhofsbereich ist der
Gleisbau abgeschlossen. Der
gebogene Hintergrund weist
keinerlei Ecken und Kanten
auf.

Auch das schon bekannte
N-Projekt (,Trennungsbahn-
hof im Mittelgebirge") erhielt
ausgerundete Hintergrund-
kulissen - aus dieser Per-
spektive sind sie besonders
gut zu erkennen.
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Die lllusion ist perfekt - ware
ganz links nicht das Kulissen-
ende zu sehen.

Die Hohe der Kulisse wird
jeder nach den eigenen
Anforderungen und
Anspriichen bestimmen. Hier
gibt das abrupte Ende den
Blick auf Regalbretter frei.
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Die Hartfaserblende folgt dem
spateren Geléandeverlauf.

In der seitlichen Verblendung
sind auf jeden Fall Wartungs-
o6ffnungen vorzusehen, vor
allem an unzuganglichen
Stellen.

Blick vom Innenraum in Rich-
tung Hugelriicken
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Eine der Durchfahrten durch
die Kulisse vor und nach
dem Herausschneiden der
Offnung.

Die Offnung wird auf der

abnehmbaren Kulisse ange-

zeichnet und herausge-
schnitten - vor der Gestal-
tung des Hintergrunds, sonst
wird ziemlich sicher das
mihevoll aufgebrachte
Motiv wieder zerkratzt.
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seitig angebrachte Verstdrkungsspan-
ten erforderlich. Sie werden mit
ExpressWeildeim und doppel seiti-
gem Klebeband befedtigt, einige
Tropfen Heilkleber sichern zusitz-
lich kritische Punkte.

Wie der noch weil3e Hintergrund
im einzelnen gestaltet wird, ig sicher-
lich Geschmackssache. Man kann
nun einfach die bekannten , Tapeten"
von Fdler, Kibri, Vollmer oder MZZ
aufziehen - aber dafir braucht es
keinen weilRen Untergrund.

Viele werden einen selbstgestalte-
ten End- loshimmel vorziehen: weil3e
und lichtblaue Farbe (natirlich
umweltfreundlich und ohne FCKW)
aus der Sprihdose wird nal3 in naf3
aufgespritzt. Sich selbst und Ihren
Mitbewohnern zuliebe sollten Se das
nicht in der Wohnung machen, son-
dern vor der Montage im Freien und
stets mit Atemschutzmaske (die gibt's
Ubrigens auch im Baumarkt).

Noch ein letztes: Durchfahrten
durch die Kulisse, etwa in den dahin-
terliegenden Schattenbahnhof, sind
unbedingt vor der Gestaltung des
Hintergrunds auszuségen, sonst wird
durch den Werkzeugeinsatz (z.B. den
Schlitten der Stichsage) das schonste
Mativ wieder zerkratzt.
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Besonderheiten

Das meiste, jedenfalls den Anlagen-
unterbau betreffend, wéare nun ge
schafft. Wie immer liegt der Teufd
aber im Detail. So kann es nichts
schaden, wenn sich der stolze Bau-
herr (die Baufrau?) schon in diesem
Stadium ganz konkret Gedanken
Uber die Art der Bricken und Tun-
nels macht. Letztere ergibt sich zwar
zwangdaufig aus dem Anlagenkon-
zept, aber ig erst einmal alles Uber-
baut, sind Arbeiten im , Tiefgeschol3'
selbst im Rohbaustadium kaum
mehr madglich.

Das fangt mit der Oberleitung an:
Wird sie durch einen Tunnel hin-
durchgefihrt, oder sind Ein- und Aus
laufstiicke vorzusehen? Wo genau
steht das Tunnelportal? Ein Betrach-
ter muf3 formlich in die Rohre schau-
en konnen; nichts i unschoner as
der freie Blick aufs blanke Holz jen-
seits des Portals. B unserer Maklin-
Anlage sind die Deckplatten fir das
nachste Stockwerk abnehmbar aus-
gefihrt und werden erst nach Ab-
schluf? dieser Arbeiten angebracht.

Fur den Einbau von Briicken gibt
es zwel Mdoglichkeiten. Zum einen
werden bei groReren Projekten die
Pfeiler gleich im Rohbau mit aufge-
baut. Im vorliegenden Fdl entstan-
den diese aus doppelt verleimtem 10-
mm-Sperrholz, das spater mit Heki-
oder Merkur-Hartschaumplatten ver-
blendet wurde. Die korrekte Hohe
wird ganz einfach durch Auflegen
einer geraden Latte kontrolliert. In
einem anderen Fdl (bei der Kibri-
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Im Bahnhofsbereich ist eine
StralRenunterfiihrung vorge-
sehen. Der notwendige
,Graben" wurde schon beim
Rohbau beriicksichtigt.

Folie der Firma Busch bildet
den StraBenbelag. Die
Widerlager der Blechtrager-
bricke entstehen aus Sperr-
holz, das mit doppelseitigem
Klebeband und WeiRlleim
befestigt wird.
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Burgersteig und Seitenwande
sind fertiggestellt. Die Deck-
platte erhalt nach unten hin
einen grauen Anstrich.

Das Briickenelement paf3t!
Die Gelander- und Bricken-
teile entstammen dem Mark-
lin-Sortiment.

Die Beleuchtung der Unter-
fuhrung erfolgt mit zwei
Kabelbirnchen, die durch ein
Loch in der Deckplatte
gesteckt werden. Die Kabel
werden spater durch eine
Kerbe im Styropor unterhalb
des Bahnsteigs neben das
Widerlager gefihrt.

Doppelbriicke) haben wir die Trasse
zunéchst durchgezogen und die
genaue Lage des Bruckenbauwerks
erst auf dem Holz markiert, nachdem
der Bausatz montiert war. Die Wider-
lager entstammen gleichfalls dem
Kibri-Programm. Se fungieren hier
nicht als statisches Tel fir die Holz-
trassen, sondern vielmehr as Basis
fir die Bricke. )

Es wird fag immer UberfUhrungs-
bauwerke auf einer Modellbahn ge
ben, die aufgrund ihres speziellen
Charakters einen kompletten Selbst-
bau erforderlich machen. Be der
hier gezeigten Anlage sind die Beton-
Uberflihrung im Zuge der zweigleisi-
gen Strecke zu nennen oder die
Unterfihrung im  Bahnhofsbereich.
Letztere wurde gleichsam in einem
offenen Graben plaziert. Stral3e samt
Burgersteig waren komplett durchge-
staltet, bevor sie von der Bahntrasse
abgedeckt wurden. Die Lange der
Unterfihrung erforderte eine Be
leuchtung in Form zweier Kabelbirn-
chen, wie sie im Elektronikversand-
handel erhdtlich sind. Die Zuleitung
efolgt durch Bohrungen von oben;
die Kabd verlaufen in einem
»chlitz'  der  Styroporgleisbettung
und werden neben der Fligelmauer
zur Lotleiste gefiihrt.

Die StraRenunterfihrung er-
strahlt im Licht der beiden
Lampchen.

70

MIBA Anlagenunterbau



Hier entsteht ein Betonuber-
fuhrungsbauwerk. Schraub-
zwingen Ubernehmen die
Fixierung der eingeleimten
Widerlager. In die Konstruk-
tion wird das Fundament des
Turmmastes mit einbezogen.
Hartfaserplatten bilden die
Grundlage fur den Auftrag
der Spachtelmasse.

Die Bahnsteige decken diese
Beleuchtung von oben vollstandig
ab. Se bestehen aus 10 mm starkem
Sperrholz und wurden anhand von
Papierschablonen angefertigt. Hier-
bei sollte man es sich zum Grundsatz
machen, die NEM-Normen einzuhal-
ten. Neuralgische Punkte sind die
Verschwenkungen der Fahrzeuge, vor
allem in der N&he von Weichen. Wir
bedienten uns einer 55er als Profil-
mel¥fahrzeug, da bel ihr die Zylinder
weit herausragen. Wenn sie den Pa-
cours problemlos durchléuft, dann
schaffen es die eigentlich vorgesehe-
nen Fahrzeuge (E 69, BR 80) auch.

Der Bahnsteigrohbau erfolgt dann
ganz nach eigenem Belieben. Diinne
Bruchsteinplatten bilden die Bahn-
steigkanten, der Belag selber (Modell-
asphalt) entsteht aus Spachtelmasse.
Sollen alerdings stérkere Kanten
(etwa von Brawa) zur Verwendung
gelangen, missen die Holzmal3e ent-
sprechend reduziert werden.

Von Anfang an in den Anlagenunter-
bau einzuplanen sind Fluftrassen, da
sie einen gewissermalden statischen
Faktor bilden. Fur die eigentliche
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Mit Hilfe von Papierschablo-
nen entstehen die Vorlagen
fur die Bahnsteigzuschnitte.
Der genaue Abstand zwi-
schen Schienenprofil und
Bahnsteigkante wird anhand
des NEM-Normenblattes er-
mittelt (siehe Seite 44).

Die entstandenen Schab-
lonen werden auf 10-mm-
Sperrholz Ubertragen.
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Die Bahnsteigrohlinge sind
fertig und werden auf ihre
PaRgenauigkeit geprift.
Wegen des Ausschwenkbe-
reichs der Zylinderblécke
fungiert die 55er von Fleisch-
mann als Mef¥fahrzeug.

Gewassergestaltung gibt es verschie-
dene anerkannte Methoden (etwa
mit Gieltharz, Klarlack oder Falie),
und es wurde an dieser Stelle sicher-
lich zu weit fuhren, ale einzeln dar-
zustellen. Das gleiche gilt fir Straf3en,
deren Trassierung ebenfals jetzt
efolgen mufl. Im Unterschied zu
Bahnstrecken Uberwinden Straf3en

Kleinere Gelandespanten,
die schlieBlich die Gelande-
haut tragen, entstammen
dem Holzrestestapel. Zwei
aufeinandergeleimte Sperr-
holzplatten bilden die Wider-
lager der FluRRbriicke.

zuweilen Uber relativ kurze Distanzen
grolRere  Hohenunterschiede, und
dann stof3t man an die Grenzen der
Flexibilitét des verwendeten 10-mm-
Sperrholzes. Sind die Spanten stabil
genug, ziehen die Spax-Schrauben -
in gewissem Ausmald - auch diese
Trassen in die gewlnschte Lage.
Der aufgebrachte ExpressWeilleim
schafft zusétzliche Sicherhelit.

Alle Trassen und sonstigen Grund-
platten sind verlegt und befegtigt?
Dann kann es an die konkrete Ge-
lande- und Landschaftsgestaltung
gehen. Das inzwischen gut sortierte
Holzrestelager bietet ausreichend
Materidien fir die Gelandeprofilie-
rung. Dank des geringen Eigenge-
wichts von Sperrholz kdnnen beden-
kenlos eher mehr ds zuwenig
Spanten vorgesehen werden, denn
um so sicherer fdlt die Gelandehaut
aus. Und die Plazierung i eigentlich
kein Thema, wenn man den Trassen-
verlauf auf sich wirken 1&3: Vor dem
geisigen Auge entsteht wie von
selbst die Kontur der Landschaft.
Ubliche Hilfsmittd wie Drahtgaze
oder spezielles Papier bilden die
Geléandehaut, und alles, was sich
daran anschliefdt, is nicht das Thema
dieser, sondern einer anderen Bro-
schire.

Die Widerlage werden mit
Hartschaum-Mauerplatten
von Heki oder Merkur ver-
kleidet.
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Spezielle  Konstruktionen  sind
alerdings bei Platzproblemen von
Interesse. An dieser Stelle sei ein von
der Decke hangender Gleiswendel
vorgestellt, der zudem ohne die vid-
Zitierte Gewindestange auskommt.
Wie die Bilder zeigen, ist der Erbauer
bei der Erstellung der Trassentelle
besonders rationell vorgegangen, um
den Verschnitt in Grenzen zu halten.
Nach diesem Prinzip hat im Grunde
schon vor Jahren Rolf Ertmer bei der
Repa Bahn Il seinen Wendel aufge-
baut. Dal} dabei dem Bauherrn ein
besonderes  handwerkliches Ge-
schick abverlangt wird, soll aber
nicht unerwéhnt bleiben. Wer sich
das nicht zutraut und ohne zeitrau-
bende Versuche zu sichtbaren Ergeb-
nissen kommen will, sei auf die Gleis-
wendelbausdtze der Firma Laggies
hingewiesen. Sie sind nicht gerade
billig (was ig das schon?), aber sehr
gut und l6sen fast alle Probleme.

Deckenbefestigung des
Gleiswendels
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Der hangende Gleiswendel
ist stabil an der Decke befe-
stigt und stiitzt sich nicht am
FuRBboden ab. Artistische
Ubungen bei Arbeiten unter-
halb des Wendeis sind daher
nicht erforderlich.

Die Trasse verlauft auf Sperr-
holzstreifen, die einzelnen
Segmente werden mit Spax-
Schrauben in der hdngen-
den Stitzkonstruktion ver-
schraubt.
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Der hangende Wendel des
Herrn Ackermann ist vierglei-
sig ausgelegt. Ein Gleis dient
dem reinen Durchfahrbe-
trieb, die drei anderen bilden
den Schattenbahnhof und
nehmen hintereinander bis
zu 15 Zuggarnituren auf.

Mit Hilfe von Schablonen, die
zuerst kreisférmig im Wohn-
zimmer ausgelegt wurden,

entstand die Segmentteilung.

Der Papierkreis wurde auch
auf die Kellerdecke Ubertra-
gen und somit die Lage der
Stutzen festgelegt.
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Die MaRe der einzelnen Seg-
mente wurden auf die Holz-
platten tGbertragen. Der Ver-
schnitt halt sich in Grenzen.

Auf einem Aluwinkel ver-
klebte Spurlehren ermégli-
chen das Einhalten eines
gleichmé&Rigen Gleisab-
stands im Wendel.

Die erste fertige Holztrasse
erhélt ein Anschlagbrett und
fungiert fortan als Schablone
fur alle brigen.
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Nochmal zuriick zu den eingangs
erwahnten Dachlatten. Be erfinderi-
scher Bauweise erweist sich dieses
preisginstige Materiad as durchaus
tauglich fir den Unterbau. Drei La-
ten bilden jeweils ein Profilteil, und
aus diesem Grundkonzept kann ein
Skelett entstehen, das ausschliefdlich
mit freitragenden, 10 cm starken
Styroporplatten belegt wird. Hierauf
kann das Gleismaterial direkt mit
doppelseitigem Klebeband befestigt
werden. Steigungen lassen sich hier-
aus nicht exakt herausarbeiten und

______

Dieser Entwurf entstand
im Rahmen der Anlagen-
planung der Vereinsanlage
der ,Freunde der Eisenbahn
Burscheid". Mittels heraus-
nehmbarer Modulteile sollte
ein doppelstoéckiger Aufbau
erfolgen. Auch wenn dieser
Plan letztlich verworfen
wurde, so ist die Idee und
deren mdogliche praktische
Umsetzung durchaus ge-
nauere Uberlegungen wert.
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erhalten eine 5 mm starke Sperrholz-
trasse. Diese erwies sich nach Fahr-
tests zudem als ideale Gerduschdam-
mer. Und da sie so dinn igt, kann sie
teilweise mit dem Messer zugeschnit-
ten werden, was einen zligigen Bau-
fortschritt zur Folge hat.

Dies war bei der betreffenden
Anlage wichtig, denn es handelt sich
um eine Konstruktion mit zwel
Betrachterebenen - eine bel US
Modellbahnern beliebte Bauform,
die bei uns meist nur Eingang in
theoretische Anlagenentwirfe findet.
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Der Anlagenaufbau in gro-
ben Schritten, gezeigt an-
hand des N-Projekts: Die
Trassen sind fertiggestellt,
die Gleise liegen.

In diesem Stadium ist die
Verdrahtung vorzubereiten.
AnschlieBend kann der Tras-
senbau auch im Straen-
und FluBbereich fortgesetzt
werden.

76

Perfekter Anlagenbau

Wie es sich gehort, zeigen wir am
Ende - nach soviel Theorie - noch
einige Szenen aus einer fertigen N-
Anlage. Bis dieses Stadium erreicht
i, stehen dem angehenden Anla
genbauer noch vide Stunden des
Werkeins ins Haus. Auch wenn
Schweifdtropfen die Stirn zieren: Ein
gut vorgedachter und konsequent
ausgefihrter Plan nimmt immer ein
vorzeigbares Ende. Jedem Moddl-
bahner muR} stets bewufdt sein, wie-
vid Zeit und Geld er in den Anlagen-
bau steckt. Gerade die Segment-
bauweise 183t einen kurzfristige Etap-
penziele erreichen, was im Ubrigen
auch der Pluspunkt von Modulen a
la Fremo ist.
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Die Gelandespanten bilden
die Grundlage fiir die Land-
schaftshaut.

Die Gelandehaut ist aufge-
bracht, mit Hilfe von Streu-

material entsteht hier eine

begrinte Bdschung.
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Die Feingestaltung garantiert
viele Stunden Bauspald!
Kleinigkeiten wie die
Wascheleine sorgen fiir

Pfiff auf der Modellbahn.

Gebaude wie dieses Stell-
werk werden einer farblichen
Nachbehandlung unter-
zogen, um eine vorbildent-
sprechende Wirkung zu
erzielen.

Gegenuber den rollenden
Zigen hélt sich der Rangier-
betrieb bewul3t im Hinter-
grund.
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Gesamtansicht des Bahnbe-
triebswerks. Inzwischen gibt
es auch in der BaugréRe N
vorzigliche Hochbauten und
Ausstattungsdetails, wie
etwa Kohlekran und
Entschlackungsanlage.

Blick aus der Rohre aut den
Spitzkehrenbahnhof der
Nebenbahn.
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Der Endbahnhof der Neben-
bahn nach der fertigen Aus-
gestaltung. Das abzweigende
Gleis fuhrt zum Schotterwerk.

Das Schotterwerk im Molto-
fill-Steinbruch. Das Gebaude
stammt von Pola, wird aber
heute nicht mehr produziert.
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Trennungsbahnhof im
Mittelgebirge

1 Empfangsgebaude

2 Guterschuppen und
Freiladegleise

3 Bahnbetriebswerk

4 Stadt (teilweise Halbrelief)

5 Altstadt

6 Spitzkehrenbahnhof

7 Schotterwerk

8 WerksanschlulR

9 Verdeckter Endbahnhof
der Nebenbahn

10 Oberer Schattenbahnhof

11 Verzweigung
Paradestrecke/Hauptstrecke

12 Einfadelung in die
Paradestrecke

13 Schattenbahnhof der
Paradestrecke

14 Oberer Schattenbahnhof

Anlagenunterbau

Der Nebenbahn-Endbahnhof
und Teile des Bahnbetriebs-
werks im Rohbaustadium.

Das Bw aus ganz &hnlicher
Perspektive nach der end-
gultigen Ausgestaltung.
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Auch im Maf3stab 1:160
lassen sich hervorragend
gestaltete Szenen schaffen.
Aber wie es darunter aussah
(rechts) war das eigentliche
Thema dieser Broschiire.
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