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BAUGROSSE, MASSSTAB, SPURWEITE

Ein Dampfloktyp in vier verschiedenen ModellmaBstiben und somit vier verschiedenen Abmessungen: die bayerische S 3/6 in den Baugr6Ben
Z, N, HO und 0 (von unten nach oben), also zwischen 220facher und 45facher Verkleinerung. Foto: MIBA-Verlag

BaugroB3e, MaBstab, Spurweite

... oder: Wie groB ist meine Modellbahn?

LAch will eine Modellbahn —
aber wie grof3? " So lautet im
Allgemeinen die erste Frage,
die sich stellt. Sie dreht sich
um die Baugrifie oder Nenn-
grape, also den Darstellungs-
mafistab der kleinen Modell-
bahn im Vergleich zum grofen
Vorbild.

Di[‘. gingigste, beinahe marktdomi-
nierende BaugroBe wird als HO
(sprich ,Ha-Null®, von ,Halb-Null“) be-
zeichnet. Alles — also simtliche Fahr-
zeuge und Gebiude sowie die Minia-
turlandschaft - ist gegeniiber dem Vor-
bild 87fach verkleinert. Sogar die
Spurweite: 1435 mm Regelspur beim
Vorbild entsprechen 16,5 mm beim Mo-
dellgleis in HO. Die BaugriBe HO und
damit der ModellmaBstab 1:87 setzten
sich nach dem Zweiten Weltkrieg we-
gen der allgemeinen Raumnot rasch
durch. Es war der Aufstieg der so ge-
nannten ,Tischbahn®: Dank geringer
Radien lieB (und lisst) sich in HO schon
auf einer Tischplatte bequem ein Gleis-
oval aufbauen. Wenn Sie sich heute die

diversen Einsteigersets einmal nidher

ansehen, so gibt es diese Miglichkeit
nach wie vor.

Aber Miniaturbahnen gab es auch
schon vorher. In der Baugrife 0
(.Null*) fuhr die Modellbahn unserer
GroBviter durch so manches guthiir-
gerliche Wohnzimmer., Der MaBstab
und damit alle Modelle sind fast doppelt
50 grobl wie bei HO (1:45), die Spurwei-
te betrigt 32 mm. Der grobe Hersteller
Mirklin bot seinerzeit ein geradezu rie-
siges Programm in dieser Baugrile an.
Aber auch die bekannte Firma Fleisch-
mann startete nach dem Krieg mit Mo-
dellen in diesem MaBstab. Diese histo-
rischen Produkte hatten starken Spiel-
zeugeharakter und haben kaum etwas
gemein mit modernen exakt maBstib-
lichen Modellen.

Heute pflegen nur noch relativ weni-
ge Modellbahner ihr Hobby in der Bau-
grifle 0. Zwar gibt es inzwischen (wie-
der) recht preisgiinstige und gut detail-
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lierte Kunststoffmodelle aus aktueller
Fertigung, doch nach wie vor dominie-
ren ebenso exklusive wie hochpreisige
Kleinserienmodelle das 0-Sortiment.
Und auf Tauschbiirsen und Versteige-
rungen, wo gut erhaltene Blecheisen-
bahnen aus der Glanzzeit der Baugrile
0 angeboten werden, investieren Samm-
ler oft gewaltige Summen in nostalgi-
sche Liebhaberobjekte. Fiir Sie als an-
gehenden Modellbahner und kiinftigen
Anlagenerbauer kommt die Baugrife O
nicht in die engere Wahl.

Bleiben wir bei den gingigen (und
damit bezahlbaren) Baugrillen. Die
Nenngriille N bezeichnet die Modell-
bahn im MaBstab 1:160 und halbiert
somit HO beinahe — auch bei der Spur-
weite, die in N nur 9 mm betrigt. Nach
HO ist N die verbreitetste BaugriiBe mit
einem entsprechend groBen Produkt-
angebot zahlreicher Fahrzeug- und Zu-
behirhersteller. Die weitergehende Mi-
niaturisierung hat einige Vorziige, aber
auch Schwachstellen, die nicht ver-
schwiegen werden diirfen. Falls Sie auf
beschriinktem Raum eine Modellbahn-
anlage aufbauen wollen oder eine
groBziigige Landschaftsgestaltung mit
langen Ziigen migen, ist N eine gute
Empfehlung.
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Noch ein MaBstabsvergleich, diesmal mit
Schmalspurfahrzeugen: Von vorne nach hin-
ten sind auf dem Bild rechts je eine kleine
Dampfiok in HOe, Oe (.Magic Train” von
Fleischmann) und 2m (von LGB) vertreten;
das Bild oben gestattet einen genaueren
Blick auf die entsprechenden Gleise. Die HOe-
Lok ist im MaBstab 1:87 gehalten und fahrt
auf 9-mm-Gleisen, die Oe-Lok im MaBstab
1:45 verkehrt auf 16,5-mm-Gleisen und fiir
die 2m-Maschine der LGB (Mafstab 1:22,5)
braucht es Gleise mit einer Spurweite von
45 mm. Deutlich wird, da die Verdoppelung
der Abmessungen mit einer Verachtfachung
der Massen einhergeht.
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Ubersicht: BaugroBe, MaBstab, Spurweite

NenngréBe
(BaugroBe)
z
N
Nm
L
HO
HOm
HOe
Hof
0
Om
Oe
1
im
1e
2
2m

Ze

Modell-
maBstab

1:220
1:160
1:160
1:120
1:87
1:87
1:87
1:87
1:45
1:45
1:45
1:32
1:32
1:32
1:22,5
1:22,5
1:22,5

Modellspurweite
in mm
6,5
9,0
6,5
12,0
16,5
12,0
9,0
6,5
32,0
225
16,5
45,0
32,0
22,5
64,0
45,0
32,0

Vorbildspurweite
in mm
1435
1435
1000
1435
1435
1000
750
600
1435
1000
750
1435
1000
750
1435
1000
750




In der Mitte ein gedeckter Giiterwagen in der BaugrdBe TT (1:120), daneben seine Briider in

den BaugroBen N (1:160) und HO (1:87).

Dem stehen systembedingte Schwii-
chen entgegen, die sich vor allem auf
die Betriebssicherheit negativ auswir-
ken: Wegen der reduzierten GriBe und
damit einhergehender Verluste an Rei-
bungsgewicht kommt es immer wieder
zu Kontaktschwierigkeiten, wenn Lok-
rider und Schienen nicht peinlichst
sauber gehalten werden. Bei weitliufi-
gen Gleisanlagen, auf denen jede Men-
ge Rangierbetrieb ablduft, kann dies
mit viel Aufwand verbunden sein.

Mehr noch gelten diese Vor- und
Nachteile fiir die BaugréBe Z im MaB-
stab 1:220. Hier rollen die Modellziige
auf Gleisen mit nur 6,5 mm Spurweite.
Hinzu kommt: Nur Mérklin stellt als
einziger GroBserienhersteller hierzu-
lande Fahrzeugmodelle her, wenn auch
in einem breiten und vielfiltigen Sorti-
ment. Aber im Zubehérsektor ist das
Angebot nicht gerade iippig. Wer aller-
dings in weitliufigen Modellgleisanla-
gen mit vorbildgerecht langen Zuggar-

nituren fahren michte, sollte die Bau-
gribe Z in die engere Auswahl nehmen.

Mit zwei Trugschliissen muss aller-
dings aufgeriiumt werden. Fiir Kinder-
hiinde sind schon N-Fahrzeuge, mit Si-
cherheit aber Z-Modelle vollkommen
untauglich. Und ein Weiteres: Es ist kei-
neswegs so, dass die Preise fiir Eisen-
bahnmodelle entsprechend der Ver-
kleinerung der Modelle sinken — eine N-
oder Z-Lokomotive kostet genauso viel
wie ihre HO-Schwester,

Zwischen HO und N liegt die Nenn-
griBe TT. Mit ihr werden Modellbahnen
im MaBstab 1:120 bezeichnet, die auf
Gleisen mit 12 mm Spurweite laufen.
lhre Glanzzeit hatte die TT-Bahn (TT
von ,Table Top®) in den Sechzigerjah-
ren. Dann ging der filhrende Hersteller
in Konkurs und hierzulande ver-
schwand diese BaugriBe fast vom
Markt. Aber in der DDR und im iibrigen
Osteuropa entwickelte sich TT zur be-
liebtesten Baugriifie bei den Modell-
bahnern, und gleichsam als Nebenpro-
dukt der Wiedervereinigung erlebte sie
in den letzten Jahren durchaus einen
Aufschwung. Die Zukunft wird zeigen,
inwieweit noch existierende Sorti-
mentsliicken geschlossen werden und
ob die Modellbahner der BaugriBe TT
wieder zu ihrer alten Geltung verhelfen.
Denn grundsiitzlich vereinigt TT viele
Vorziige der von HO und N in sich.

g -
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Werfen wir noch einen Blick auf die
groben Spuren. Die Kénigsspur® der
Baugrife 1 (32 mm) kann ebenfalls
schon auf eine lange Tradition zuriick-
blicken. Schon vor dem Ersten Welt-
krieg gab es Modelle in dieser GriBe.
Heute bietet Miirklin als einziger groBe-
rer Hersteller Rollmaterial und Zubehbr
fiir die BaugriBe 1 an. Allerdings haben
die Modelle ihren Preis, denn Kunden-
kreis und Absatzmarkt sind eher be-
schrinkt und die Stiickzahlen somit ge-
ring. Der Platzbedarf fiir eine Modell-
bahn in NenngréBe 1 ist nicht zu
unterschiitzen: Viele Loks - eine
Dampflok der Reihe P 8 misst iiber Puf-
fer 64 cm - bendtigen Mindestradien
von iiber einem Meter. Fiir noch griBe-
re Modellbahnen gilt dies natiirlich in
verstirktem Mafe, etwa fiir die Bau-
griifie 2 im MaBstab 1:22,5. Hier gibt es
jedoch fast nur noch Handarbeitsmo-
delle, die als Einzelstiicke hergestellt
werden; eine Lok in dieser GriiBe kann
leicht so viel wie ein gebrauchter Mit-
telklasse-Pkw kosten - fiir den Modell-
bahn-Einstieg nicht gerade ideale Vo-
raussetzungen.

BaugriBen, MaBstibe, Spurweiten —
ganz schiin verwirrend! Und da miissen
wir auch das Thema .Schmalspurbah-
nen” ansprechen. Denn manchmal
werden Sie hinter den BaugriBenbe-
zeichnungen noch ein kleines ,m" oder

Drei Bilder, drei Anlagen, drei BaugroBen: Die
Nenngrélie Z (links) erlaubt es noch mehr als
N (rechts), weitldufige Gleisanlagen auf be-
schranktem Raum unterzubringen. Unten ein
Ausschnitt aus einer Vereinsanlage im MaB-
stab 1:120 (BaugraBe TT).
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Die Magic-Train-Bahn von Fleischmann ist im MaBstab 1:45 gehalten, weist eine handliche
GroBe fur Kinder auf und ist durchaus als Spielbahn konzipiert. Andererseits geniigen die
Modelle auch den Anforderungen anspruchsvoller Modellbahner. Das Fleischmann-HO-Gleis
auf dem Bild ist — genau genommen - nicht passend, denn es bildet ein Regelspurgleis nach.
Fiir die Schmalspurfahrzeuge dieser Oe-Bahn liefern Firmen wie Peco, K5-Modelleisenbahn
oder Henke vorbildgerechte Gleise. Fote: Stephan Rieche

Die Baugrdfie HO ist hierzulande mit Abstand am verbreitetsten; drei Viertel aller Miniatur-
bahnfreunde entscheiden sich fiir HO. Die Viorziige liegen auf der Hand: Das Angebot an Fahr-
zeugen und Zubehér in allen Preiskategorien ist diberwaltigend und der MaBistab 1:87 verbin-
det eine hohe Detaillierung bei der Modellnachbildung mit oft noch akzeptablem Platzbedarf
bei der Anlagengestaltung. Fiir weitrdumige Groflanlagen wie jene rechts wird es aber nur in
seltenen Fallen reichen. Die BaugrdBe HO bietet jedoch alle Moglichkeiten: groBziigige Land-
schaftsgestaltung bei ausreichendem Platzangebot (rechts unten) oder schdn durchgestaltete
Motive wie diese Bw-5zene auf beschrinktem Raum.
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Modellbau vom Feinsten auf der 0-Anlage
des bekannten Modellbahners Marcel R.
Darphin. Die BaugrdBe 0 stellt erhebliche
Anforderungen an den Platzbedarf — diese
Anlage ist in einem Raum von etwa 12x 7 m
GroBe untergebracht. Foto: Rolf Ertmer

Die Bahn der Firma Lehmann ist eine echte
Alternative fir Gartenbesitzer: wetterfest,
kindertauglich und vorbildgetreu.

12

8" finden, also 2m oder HOe. Diese Zu-
sitze sagen uns, dass es sich um eine
Schmalspurbahn in der betreffenden
BaugriBe handelt. Das .m" steht dabei
filr eine Modellschmalspurbahn nach
Meterspurvorbild (1000 mm, etwa
RhB), das .e" (abgeleitet vom alten Be-
griff .Engspur®) bezeichnet eine Mo-
dellschmalspurbahn nach 750-mm-
Vorbild (wie z.B. die noch bestehenden

siichsischen Schmalspurbahnen oder
das schwiibische ,Ochsle®). Fiir mehr
Klarheit sorgt die Tabelle auf Seite 7.
Dies fithrt uns schlussendlich zur
BaugriBe 2m und zur bekannten Gar-
tenbahn der Firma Lehmann. Die sog.

und fiahrt auf Gleisen mit 45 mm Spur-
weite, ist also eine Schmalspurbahn.
Angeboten wird ein duberst umfang-
reiches Programm in allen Preis-
klassen. Besonderer Clou: Die LGB-Mo-
delle sind aufgrund ihrer GréBe, Stabi-
litit und Funktionalitit nicht nur in
besonderem Mabe fiir Kinderhinde ge-
eignet, sondern auch noch wetterfest
und tatsdchlich .freilandtauglich™. Wer
tiber einen Garten, eine Terrasse oder
einen geriumigen ausgebauten Dach-
boden verfiigt, sollte die Lehmann-
GroBbahn in die engere Wahl ziehen.

Fazit

Bei der Neuanschaffung einer Modell-
bahn werden zuniichst die Baugrilen
HO und N in Betracht kommen. Hier ist
die Auswahl in allen Preisklassen bei
weitem am griBten. Auch in TT und 2
existieren ausgebaute Vollsortimente.
Wer es gerne griller michte: Als hoch-
wertige Spiel- und Gartenbahn hat sich
LGB eine beachtenswerte Stellung er-
kampft.
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Unverkennbar Marklin: Das Mittelleiter-Wechselstrom-System besticht durch Funktionalitit und einfachen Aufbau. Foto: Dr. Frank Wittemann

Betriebssysteme und
ihre Eigenheiten

... oder: Die geteilte Welt der kleinen Eisenbahn

Zweischienen-Gleichstrom?
Mittelleiter-Wechselstrom?
Muss sich der angehende oder
fortgeschrittene Modellbahner
tatsdchlich mit diesem Fach-
chinesisch herumschlagen?
Klare Antwort: Er muss! Denn
selbst wenn er sich auf die
Baugrifle HO und die 16,5-mm-
Spur festgelegt hat, so bedeutet
dies nicht, dass er alle Fahr-
zeuge alle Fabrikate freiziigig
miteinander einsetzen kann.
Wie bei Computern, so gibt es
auch bei Modellbahnen — auf
einer einfacheren Ebene — un-
terschiedliche Betriebssysteme.
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W(‘.-lt‘.\r'r!jt scheint sich das Zweilei-
ter-Gleichstromsystem durchzu-
setzen, in HO, vor allem aber in den
anderen BaugriBen. Hierbei sind die
beiden Rider aller Fahrzeugachsen ge-
geneinander isoliert. Uber sie nehmen
die Triebfahrzeuge von den beiden
ebenfalls gegeneinander isolierten
Schienen die Fahrspannung zur Ver-
sorgung des Motors ab. Die Spannung
und somit die Geschwindigkeit lisst
sich durch den Fahrregler beeinflussen.
Meistens sind Transformator und Reg-
ler in einem Gehiuse untergebracht,
Soll die Lok die Fahrtrichtung wech-
seln, muss die Spannung umgepolt
werden. Das geschieht {iblicherweise
am Regler, indem der Drehknopf iiber
den mittig angebrachten Nullpunkt hin-
aus in die eine oder oder in die andere
Richtung bewegt wird.

Als Nachteil des Zweileitersystems
gilt, dass es - je nach Ausfiihrung des

Gleisverlaufs - bei Kehrschleifen oder
Gleisdreiecken zu Kurzschliissen
kommt, wenn dies nicht durch elektri-
sche Trennung und einen kleinen
Schaltungstrick verhindert wird. Keine
Bange: Fast jeder Hersteller hat fiir ent-
sprechende Gleiskombinationen einfa-
che Lisungen parat. Fleischmann bie-
tet z.B. eine als Bahniibergang getarn-
te Kehrschleifengarnitur an, Roco einen
Kehrschleifen-Weichenantrieb.

Wenn Sie etwa in den USA eine Zwei-
leiter-HO-Lok erwerben, so kiinnen Sie
sicher sein, dass sie auch daheim auf
Ihrer Anlage liuft; Spurweite und Fahr-
stromsystem sind weltweit genormt.
Leider verhiilt es sich mit den Kupp-
lungen nicht so, denn noch hat beinahe
jeder Hersteller ein eigenes Kupplungs-
system. Anders als in der Baugriille N,
wo die Standardkupplungen der Fahr-
zeuge aller Hersteller zueinander kom-
patibel sind, konnten sich die Normen-
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Das Mittelleiter-Wechselstrom-System: Die beiden Schienen sind elektrisch miteinander verbunden und bilden einen Leiter in der Gleismitte
befindliche Punktkontakte, iiber die Schleifer unter den Loks den Fahrstrom abnehmen, den zweiten. Als dritter Leiter kénnte der Fahrdraht
der Oberleitung dienen: ilber sie kann eine zweite Lok — natiirlich nur eine Ellok — unabhéngig auf demselben Gleis gesteuert werden.

Das Zweileiter-Gleichstrom-System. Die beiden Rader aller Achsen sind gegeneinander isoliert. Uber sie nehmen die Loks von den beiden
ebenfalls gegeneinander isolierten Schienen die Fahrspannung ab. Auch hier kann iiber die Oberleitung eine zusatzliche Lok gesteuert werden.

Das Trix-Express-System: Die Stromaufnahme erfolgt iiber die beiden voneinander isolierten Schienen, die Riickfiihrung iiber den gemein-
samen Mittelleiter. So |3sst sich ein unabhangiger Zweizugbetrieb durchfiihren, mit Oberleitung sogar Dreizugbetrieb. Zeichnungen: Lutz Kuhl
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HO-Triebfahrzeuge:
Wer liefert fiir welches System?

Hersteller ~ 2l= 3=

Marklin x - -

Fleischmann x* X -

Roco X" X -

Trix = X xE*

Liliput x* X = Der so genannte , Skischleifer” ist charakteristisch fiir das Mittellei-

Piko x* X > ter-Wechselstrom-System von Marklin. Er nimmt den Strom von den
r Punktkoentakten in der Gleismitte ab.

Giitzold i X -

Brawa x X -

Kato X X -

~ Mittelleiter-Wechselstrom

2L= Zweileiter-Gleichstrom

3L= Dreileiter-Gleichstrom (, Trix-Express"”)

x* nur ausgewdhlte Modelle, in der Regel alle Neuheiten
x** nur noch Sammlermodelle

Waggons aller Fabrikate lassen sich durch Radsatztausch dem
gewiinschten System anpassen. Triebfahrzeuge aller anderen
BaugroBen werden im Zweileiter-Gleichstromsystem betrieben.

Links das C-Gleis von Marklin mit den Punktkontakten in der Gleis-
mitte. Rechts das Roco-Line-Gleis mit Bettung fiir das Zweileiter-

Gleichstrom-System.

Blick unter einen
ICE-Triebkopf von
Roco. Es handelt

sich um ein Trieb-

ausschiisse auf eine weltweit einheitli-
che HO-Kupplung noch nicht festlegen.
Immerhin gibt es aber bei allen neue-
ren Modellen einen genormten Kupp-
lungsschacht, in den sich jeder Modell-
bahner seine Wunschkupplung hinein-
stecken kann - egal, ob dies nun eine
der vielen Kurzkupplungen oder eher
die konventionelle Haken-Biigel-Kupp-
lung ist. In den Katalogen der Modell-
bahnhersteller ist in der Hegel ver-
merkt, welche Fahrzeuge mit einem
genormten Kupplungsschacht ausge-
stattet sind.

Zumindest hierzulande ebenso ver-
breitet wie das Zweileiter-Gleichstrom-
system ist das Mittelleiter-Wechsel-
stromsystem des Modellbahn-Markt-
fithrers Miirklin. Die beiden Schienen
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sind elektrisch miteinander verbunden
und bilden einen Leiter in der Gleis-
mitte befindliche Punktkontakte, iiber
die Schleifer unter den Loks den Fahr-
strom abnehmen, den zweiten. Diese
Art der Fahrstromversorgung bietet
Zzwei nicht zu unterschiitzende Vorteile:
Zum einen sorgt sie fiir hohe Betriebs-
sicherheit, denn die Stromabnahme ist
bei weitem nicht so empfindlich ge-
geniiber Verschmutzungen auf dem
Gleis wie beim Zweileitersystem. Zum
anderen spielt die Art der Gleisfigur
keine Rolle mehr, da die Stromabnah-
me immer iiber den Mittelleiter und die
Riickfithrung immer iiber beide Aulien-
schienen erfolgt. Schaltungstricks bei
Kehrschleifen oder Gleisdreiecken sind
prinzipiell nicht erforderlich.

fahrzeug fiir das
Zweileiter-Gleich-
strom-System,
bei dem die
Spannungszu-
fithrung dber die
gegeneinander
isolierten Rader
erfolgt.

Das wirkt zunichst bestechend, doch
wer genau hinsieht, wird etwa die in
der Gleismitte aus den Schwellen he-
rausragenden Punktkontakte als opti-
sches Manko empfinden. Hiufig taucht
auch der Einwand auf, wer sich fiir das
Mittelleiter-Wechselstromsystem ent-
scheidet, kinne eben nur Mirklin-
Fahrzeuge einsetzen. Das stimmt so
nicht. Die Waggons vieler Zweileiter-
Hersteller kiinnen schon beim Kauf
kostenlos mit Mirklin-Radsitzen aus-
geriistet werden. Und auch viele Gleich-
stromloks sind in der Wechselstrom-
ausfiihrung erhiiltlich — allerdings mit
einem gewissen Preisaufschlag, denn
sie miissen mit Schleifer und dem
Mirklin-typischen Fahririchtungsum-
schalter versehen sein.
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Alt und neu nebeneinander: Das traditions-
reiche Marklin-M-Gleis war in seinen Grund-
elementen iiber 60 Jahre lang lieferbar und
wurde inzwischen durch das neu entwickelte,
wesentlich vorbildgetreuere C-Gleis ab-
gelost.

Foto: Marklin

Das Trix-Express-System, wie es auf der Anla-
ge rechts betrieben wird, erfreute sich in den
50er- und 60er-Jahren groBer Beliebtheit
wegen seiner Betriebssicherheit und der
Maglichkeit, zwei Ziige unabhangig auf
einem Gleis zu steuern. Heute hat es keine
Bedeutung mehr. Foto: Thomas Mauer

Das internationale Zweileiter-Gleichstrom-System orientiert sich an Der genormte Kupplungsschacht und Kurzkupplungsdeichseln

zwischen den Herstellern vereinbarten Normen, sodass etwa diese gehdren heute zum Standard. Dies hat zwei Vorteile: Der Modell-
HO-Diesellok aus US-Produktion problemlos zusammen mit Erzeug- bahner kann ganz einfach seine Wunschkupplung einklipsen und

nissen europdischer Herkunft eingesetzt werden kann. Lediglich die beim Einsetzen von ,Kurzkupplungskdpfen” wird der unnatiirlich
Kupplung ist hier nicht gebrauchlich und muss getauscht werden. grofle Abstand zwischen den Fahrzeugen deutlich verkirzt,

16
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AbschlieBend noch ein Blick auf das

¢ Lthrmh, Inhtlrmllm ein ge-

littelleiter. In der Pr:
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gravierende opti
Mingel gegeniil Die hohen 5
nenprofile, der auffillige durchge il
de Mittelleiter sowie die hohe
kriinze geniigten nicht mehr den ge-
stiegenen Anspriichen.

standen aber
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Vor einiger Zeit wurde das Trix-Ex-
3 m vom Hersteller offiziell
tellt; fiir Modellbahn-Einsteiger

her nicht mehr in Frage.

Das internationale Zweile
stromsystem fiir alle BaugriBen hat in-
zwischen weltweit die grobte Verbrei-
tung gefunden. e Altern

lediglich in HO im Mittelleiter- ‘.".m hw]

\..uﬂ:fm Lm{i rllllth Iu-tllflh
was es vor allem auch fiir Kinderhén-
de geeignet ma
In N sind sogar die Kupplungen ge-
normt und somit die Fahrzeuge aller
Hersteller freiziigig miteinander ein-
setzbar. In HO haben sich Hersteller
mee IhH] auf einen N

'5 I§11-
lenen
ipfe -
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gelkupplungen oder die ver
Bauarten der Kurzkupplungs




Fotos: Lutz Kuhl (3)

Digital oder konventionell

oder: Bits und Bytes statt Kabelsalat?

Diese Frage stellt sich schon
seit einigen Jahren nicht nur
eingefleischten Modellbahnern,
sondern gerade auch den Hob-
byeinsteigern. Nur, im Vertrau-
en gesagt, mit dem Einstieg in
die Welt der digitalen Modell-
bahn erkauft man sich ein
deutliches Mehr an Komfort.
Allerdings sollte man wissen,
auf welche Maglichkeiten und
Komfort man Wert legt.
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war haben alle fithrenden Herstel-

ler eine Digitalsteuerung im Pro-
gramm: Mirklin Systems, Trix Systems,
Fleischmann digital, Roco-Digital, um
nur einige zu nennen. Doch diese viel-
fialtigen Steuerungen haben einen
Nachteil: Sie sind nur bedingt kompa-
tibel zueinander, denn Normen oder ge-
meinsame Standards beziehen sich auf
das Fahren und Schalten. Hat man sich
erst einmal fiir ein bestimmtes System
entschieden, so sollte man dabei blei-
ben - ein Wechsel kann teuer werden.
Triebfahrzeug-Neuheiten werden mit
<digitaler Schnittstelle® ausgestattet,
wobei Mirklin seine Loks schon seit

Jahren mit Decoder ausliefert. Schnitt-
stellen erlauben es, ein urspriinglich
konventionelles Fahrzeug mit wenigen
Handgriffen in ein digital steuerbares
Modell zu verwandeln: Gehiiuse ab-
nehmen, Decoder einstecken, Gehiiuse
aufsetzen — fertig. Der Decoder, der in
alle digital gesteuerten Fahrzeuge oder
Magnetartikel (Weichen, Signale) ein-
gebaut sein muss, ist ein kleiner elek-
tronischer Baustein, der Steuersignale
empfingt, entschliisselt und in Aktio-
nen wie Fahrtrichtung, Geschwindig-
keit und Schalten umsetzt,
Zweileiter-Gleichstrom-Lokneuheiten
von Herstellern wie Roco, Piko, Brawa
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0Ob eine Anlage digital oder konventionell
gesteuert werden soll, ist eine Frage der
personlichen Neigung, des Geldbeutels, der
AnlagengrdBe und letztlich der betrieblichen
Anforderungen. Nicht jede Anlage braucht
ein Gleisbildstellpult samt Zimo-Digitalsteue-
rung (links oben). Eine Riesen-Mehrzugsteue-
rung fiir den Rangierbetrieb an einem Hafen-
anleger mit drei Weichen (rechts) hieBe mit
Kanonen auf Spatzen zu schiefien. Anderer-
seits: Viele Weichen, viele Signale, viele Ziige
= da lasst sich mit angepasster Digitaltechnik
jede Menge an Verkabelungsaufwand sparen
und Steuerungskomfort einbauen. Ein Hin-
weis fiir alle Unentschlossenen: Kaufen Sie
gleich Loks mit Decoder — die laufen auch

auf konventionell gesteuerten Anlagen.

MIBA PRAXIS = Modellbahn-Start leicht gem.m:m
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Marklin und Roco
bieten kinderfreund-
liche Startsets mit
Digitalsteuerung an:
Marklins Mobil Stati-
on gestattet das frei-
ziigige Fahren und
Steuern von bis zu
zehn Ziigen, mit
Rocos , Lokmaus 3"
(im Bild rechts zu-
sammen mit Zentral-
einheit) lassen sich
bis zu 99 Loks und
Magnetartikel steu-
erm.
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oder Liliput weisen beispielsweise eine
solche . Schnitistelle” auf, die mit allen
Decodern bestiickt werden kann. Die
betreffende Lok kann dann mit dem Di-
gitalsystem gesteuert werden, dessen
Sprache (Datenformat wie DCC, Mo-
torola, Selectrix) er versteht - und
schon hiingt man sozusagen .im Spin-
nennetz” dieser Anbieter. Wichtig ist an
dieser Stelle der Hinweis, dass digitali-
sierte, also mit einem Decoder ausge-
stattete Loks sich auch mit einer kon-
ventionellen Steuerung anstandslos
fahren lassen; nur Sonderfunktionen
wie Licht oder Lokpfeife funktionieren
nicht.

Im Rahmen dieser Broschiire kinnen
wir leider weder die Leistungen der di-
versen Digitalsteuerungen detailliert
beschreiben noch deren Komponenten
im Einzelnen wiirdigen. In unserer
Ubersicht versuchen wir das aktuelle
Angebot darzustellen und vor allen Din-
gen die allgemeinen Vor- und Nachtei-
le zu dokumentieren.

Ein Minuspunkt ist bei allen Digital-
stenerungen offenkundig: die Kosten.
Anders als in sonstigen Elektronikbe-
reichen kennzeichnen Preisanstiege
den Markt, und zwar in einem Ausmalfi,
der nicht immer verstindlich ist. Wer
den Preisverfall etwa bei Digitalkame-
ras, DVD-PFlayern oder gar Heimcom-
putern verfolgt hat, wird kaum nach-
vollziehen kinnen, warum z.B. fiir eine
Digitalweiche mit allem Drum und Dran
ca. € 60,—- auf den Ladentisch gelegt
werden miissen.

Damit nicht genug: Diese .digitali-
sierte” Weiche kann zuniichst nicht
mehr als eine analog angesteuerte. Die
beriihmten drei Kabel fiir die mecha-
nische Umschaltung sind hier wie da
unverzichtbar. Allenfalls werden jene
paar Meter Kabel eingespart, die zum
Stellpult fithren. In diesem Endpunkt
liegt der vielleicht entscheidende Vorteil
der digitalen Weichen- und Signal-
steuerung: Statt aufwiindiger Relais-
schaltungen kann ein angedockter PC
die Weichensteuerung iibernehmen -
aber unter dem Strich wird dann alles
noch teurer. Also: Ab einer gewissen

Der Grundgedanke jeder digitalen Steue-
rung: Nur zwei Kabel filhren vom Steuergerat
zum Gleis und iibermitteln codierte Steuer-
signale an die einzelnen Fahrzeuge und
Magnetartikel, wo Decoder diese Signale

in kenkrete Aktionen {iber- und umsetzen,
Die Zahl gleichzeitig steuerbarer Loks und
schaltbarer Magnetartikel tibersteigt haufig
den Bedarf heimischer Modellbahnanlagen.
lliustration: gp
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AnlagengriBe ist durchaus ratsam, auf
Digitalkomponenten zuriickzugreifen,
doch fiir kleinere bis mittlere Anlagen
mit ca. zehn bis 20 Weichen stimmt ein-
fach nicht das Verhiiltnis von Preis und
Nutzen.

Doch kénnen mit einer Digitalausriis-
tung nicht nur Weichen und Signale ge-
steuert werden, sondern vor allem die
Fahrzeuge. Der entscheidende Vorteil
besteht nicht nur darin, dass eine Rei-
he von Loks gleichzeitig und unabhiin-
gig voneinander gesteuert werden kin-
nen = schon bei drei oder vier Ziigen
auf freier Modellstrecke wird man
rasch den Uberblick verlieren. Was
man sich zudem vilig sparen kann,
sind Trennstellen und abschaltbare
Gleisabschnitte sowie die damit ver-
bundene Verkabelung und Schaltung.
Das ist naturlich sehr verlockend, zu-
mal in der Digitalsteuerung jede Lok
mit ihren spezifischen Eigenschaften
aufgerufen werden kann: Anfahrbe-
schleunigung und Bremsverzigerung,
Hichstgeschwindigkeit, Simulation an-
gehiingter Zugmassen, Sonderfunktio-
nen wie Licht, Pleife oder Rauchgene-
rator.

Ein weiterer erfreulicher Nebeneffekt
kommt hinzu: die Fahreigenschaften
der Digitalloks sind in der Regel besser
als jene ihrer .analogen® Schwestern.
Das gilt besonders, wenn Loks mit ei-
nem lastgeregelten Decoder ausgeriis-
tet sind. Besonders die Langsamfahrei-
genschaften erreichen eine recht hohe
Qualitéit. Das gilt besonders fiir Loks
kleinerer Baugréfen wie N und Z.

Um diese Vorziige zu nutzen, muss
man jedoch auch hier tiefer ins Porte-
monnaie greifen, und zwar bei allen
Firmen: Loks mit Decoder der Bau-
griilen N bis HO schlagen mit rund
€ 20.- bis € 40,- mehr zu Buche als
konventionelle Modelle.

Fazit

Der Schritt in die digitale Modellbahn-
welt will gut iiberlegt sein, denn er ist
mit erheblichen Kosten verbunden. Zu
leicht verirrt sich vor allem der Einstei-
ger im Dschungel der Systeme und An-
gebote. Fiir den Anfang wird in vielen
Fillen eine konventionell gesteuerte
Modellbahn den Vorzug verdienen; vor
allem lernen Sie dabei die Grundprin-
zipien und Schwachstellen von Fahr-
zeugen und Anlage viel besser kennen.
Und wenn Sie bei einem Lokneukauf
auf die Existenz einer Schnittstelle ach-
ten, haben Sie fiir die Zukunft alle Op-
tionen offen.
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Maérklin hat vor kur-
zem sein Digitalsy-
stem ,runderneuert”
und auf den Namen
«Marklin Systems*”
getauft. Schon mit
der kleinen Mabile
Station kannen bis zu
zehn Triebfahrzeuge
gesteuert werden, die
sich beim Einschalten
mit ihren Eigenschaf-
ten anmelden und im
individuellen Zugriff
gesteuert werden.
Das Herzstiick von
Marklin Systems ist
jedoch die Central
Station, die hier von
Marklin-Chef Paul
Adams hdchstperson-
lich prasentiert wird.

Ein Blick auf die
«konventionelle®
Steuertechnik von
Marklin: Selbst der
einfache Regeltrans-
formator aus dem
Hobby-Sartiment
(unten) leistet 32 VA
und reicht fiir den
Betrieh groBer HO-
Loks sowie etlicher
Magnet- und Beleuch-
tungsartikel aus. Der
Kabelanschluss auf
der Riickseite erfolgt
heute ohne die be-
kannten ,Bananen-
stecker”,

21




A [

i — L il
LR L
LM | TRTTITT TR

Digitales . Funktionsspielzeug” ist auf dem
Vormarsch, ob Drehscheibe oder der hier ge-
zeigte Eisenbahnkran von Roco. Bei ihm las-
sen sich alle Funktionen mit der bereits be-
schriebenen ,Lokmaus® steuern: Drehen des
Krangehauses, Heben und Senken des Ausle-
gers, Heben und Senken des Kranhakens. Das
Geheimnis der vielen Funktionen verbirgt
sich im Inneren des Krangehéuses: Decoder
und Microchips sorgen dafiir, dass die Be-
triebsablaufe des Vorbildes weitgehend rea-
listisch ,nachgespielt” werden kénnen.
Fotos: Lutz Kuhl

Digitalsysteme und ihre Hersteller
Hersteller  Bezeichnung Einsteigerprogramm fiir BaugréBe Magnetarktikelsteuerung Standard*’

Marklin Marklin Systems Mobile Station HO, 1 noch nicht maglich*? mfx/Motorola
Fleischmann  Fleischmann Digital Lok-Boss HO, N miglich DCC/FMZ
Trix Trix Systems Mobile Station HO, N noch nicht méglich*? DCC/Selectrix
Lenz Digital Plus Set 100 N-2 komfortabel DcC
Zimo Zimo MX/StartN, StartK, StartG N-2 sehr komfortabel DCC, Motorola
Roco Roco-Digital Lokmaus 3 HO komfortabel DCC
Lehmann MZs i Starter-Set Zm miglich DCC
moT Digirail Multi Control 2004 I-2m sehr komfortabel Selectrix
Rautenhaus  Rautenhaus digital SLX 850 Z-2m sehr komfortabel Selectrix
Uhlenbrock Intellibox Daisy N-2 maglich DCC/Motorola

*' Kennzeichnet die Kompatibiltit des Digitalformats zum Fahren und Schalten. Riickmeldesysteme und Anschlisse der Steuer-
gerate sind davon ausgenommen. Lediglich alle Selectrix- und kompatiblen Komponenten sind durchgehend genormt.

** Das Steuern von Magnetartikeln wird erst mit Verfiigbarkeit der Central Station maglich.
Alle Systeme bieten eine Schnittstelle fiir PC an.
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MODELLBAHN-EPOCHEN

Zwei Beispiele fiir historische Eisenbahnfahr-
zeuge aus unterschiedlichen Epochen.
Fahrzeuge wie die ,Pfalz” (links) aus der Pio-
nierzeit der Eisenbahn ordnet der Modell-
bahner der Epoche 1a zu. Gut 100 Jahre ver-
gingen bis zur Entwicklung der E 19 auf dem
Foto unten. Diese elegante Ellok markiert
den Hihepunkt des Lokomotivbaus vor dem
Zweiten Weltkrieq; die Modellbahner spre-
chen von der Epoche 2b.

... oder: Wann spielt meine Anlage?

Sie haben sich iiber den Zeit-
raum, in dem das Geschehen
auf Ihrer Modellbahnanlage
angesiedelt sein soll, noch kei-

ne Gedanken gemacht? Aus
technischer Sicht mag das ein
unwichtiger Punkt sein, aber
bald werden Sie feststellen,
dass ein ICE neben einer alten

Linderbahnlok unnatiirlich er-
scheint und einfach deplatziert
wirkt. Und die plausible Er-
kidrung: . Die kommt aus dem
Museum und ist gerade auf
Sonderfahrt”™ passt auch nicht
immer ...

rundsitzlich ist erlaubt, was gefillt.

Das ist gut und soll auch fir die Ge-
samtbreite des Modellbahnhobbys Giil-
tigkeit haben. Und wenn es ganz ver-
bissene Hobbykollegen gibt, die absolut
keinen Spal verstehen, sollte Sie das
nicht weiter stiiren. Dennoch darf ich
Ihnen zu einer gewissen Disziplin und
Epochentreue raten. Auf einer Anlage,
die um das Jahr 1960 _spielt”, mit all
den vielen noch vorhandenen Dampf-
loks, stiren moderne Autos oder futu-
ristische Gebdude. Insgesamt sollten
Modellziige in einem homogenen Am-
biente verkehren.
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Hier kann man die Einstufung in
Epochen, die in gewisser Weise sogar
wHenormt” ist, am besten als Hilfestel-
lung verstehen. In der Entwicklungsge-
schichte der europiiischen Eisenbah-
nen lassen sich bestimmte Zeit-
abschnitte deutlich ablesen: an den
Fahrzeugen und ihrer Technik, aber
auch im Bau- und Signalwesen. Viele
Hersteller geben Ihnen inzwischen
*durch die Angabe der Epochen neben

den Produkien in den Katalogen eine
golche Hilfe mit auf den Weg. Ubrigens
‘kann ein gewisser selbst auferlegter
Epochenzwang die Kauflust kanalisie-
ren und ziigeln.

Seit den Anfiingen der Eisenbahn las-
sen sich fiinf groBe Epochen feststellen,
die wiederum in kleinere Perioden un-
terteilt sind. Die tabellarische Ubersicht
auf der Seite gegeniiber mige zur ers-
ten Orientierung dienen. Die Angaben
entsprechen iibrigens der NEM 806D,

"NEM steht fiir ,Normen Europiischer
Modellbahnen”, mit denen ein herstel-
leriibergreifender, unabhiingiger und
internationaler Ausschuss von Fach-
leuten versucht, bestimmte Standards
fiir Modellbahnprodukte festzuschrei-
ben. Die Angaben zu Modellfahrzeugen
und Zubehir betreffen die Angebots-

sortimente quer durch die BaugriiBen
der unterschiedlichsten Hersteller und
mogen nur als grobes .Barometer” gel-
ten.

Die Tabelle zeigt es: Wer Wert auf ein
umfassendes Modellangebot legt, in
dem sogar ,Fahrzeugexoten® und Ein-
zelganger (beim Vorbild) vorhanden
sind, ist in den Epochen 3b und 5 bes-
tens aufgehoben. Im Gegensatz dazu
muss man Fahrzeugmodelle nach Vor-
bildern aus der Frithzeit der Eisenbahn
mit der Lupe suchen; sie sind ein Be-
titigungsfeld fiir Kleinserienhersteller
und Selbstbauer. Der Einsteiger sollte
bei der Entscheidung zugunsten ,sei-
ner” Epoche darauf achten, dass ein ge-
wisses Angebot an Fahrzeugen und Zu-
behor verfiigbhar ist.

Fazit

Epochen sollen den Modellbauer nicht
knebeln, sondern dienen lediglich als
Richtschnur oder Empfehlung. Jeder
Modellbahner kann fiir sich selbst ent-
scheiden, inwieweit begriindete Ab-
weichungen oder ,Auswiichse” seine
Freude und den SpaB am Hobby stei-
gern oder nicht. ,Model railroading is
fun® - dieses Leitmotiv der US-Modell-
bahner sollte auch fiir uns gelten.

Zwei Anlagen, zwei Epochen: Rechts ein ty-
pisches Landerbahnmotiv aus der Zeit kurz
nach der Jahrhundertwende (Epoche Ic),
unten der Bahnhof ,Bestwig” zur Reichs-
bahnzeit Mitte der Zwanzigerjahre (Epoche
lIb). Fotos: Ralf Dederich, Lutz Kuhl
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Eisenbahnepochen im Uberblick

Epoche Periode Zeitraum Bemerkungen Fahrzeuge  Zubehor
1 a 1835 - 1865 Anfange der Eisenbahn 0 0
b 1865 - 1885 Entstehung der Staatshahnnetze + -
c 1885-1910 Entwicklung der HeiBdampfloks ++ +
d 1910-1920 Schwarzanstrich der Loks in Preuflen + +
[ a 1920 - 1924 (bergang der Staatshahnen auf das Reich + +
b 1924 - 1937 Griindung der DRG (Deutsche Reichshahn Gesellschaft) ++ ++
c 1937 - 1949 Reichsbahn, ab 1945 Wegfall des ,Reichsadlers” + +
] a 1949 - 1956 Griindung der DB, ,DR"-0st + -
b 1956 - 1970 ,neues” DB-Zeichen, allmahlicher Traktionswechsel gk 4+
v a 1970 - 1980 Einfiihrung der UIC-Kennzeichnung o b
b 1980 - 1990 Zweiklassige IC ab 1979 - -
Vv a 1990 - 1994 Lokanstrich in ,Karminrot” +4+ ++
b 1994 - heute DB AG mit neuem Logo e i
0 kaum Modelle vorhanden o zahlreiche Fahrzeuge, viel Zubehér

iiberschaubares Modellangebot 4t es bleiben kaum Wiinsche offen
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Die Epoche 3 ist die erste Wahl bei den meis-
ten Modellbahnern, das Angebot an Fahrzeu-
gen und Zubehor ist Gberwiltigend. Die bei-
den Bilder unten geben eine Vorstellung
davon, warum dies so ist: In keiner anderen
Epoche war die Fahrzeugvielfalt so groB.
LAlte” Vorkriegsbauarten lassen sich freizii-
gig zusammen mit Ellok- und Diesellok-Neu-
entwicklungen aus den 50er- und 60er-Jahren
einsetzen - Garantie fiir spannenden Betrieb.

Die Epoche 4, wie sie der Anlagenausschnitt
rechts unten reprasentiert, war eine Zeit des
Ubergangs: Die letzten Dampfloks ver-
schwanden von den Gleisen, das Zeitalter
der modernen Bahn mit ICE, ,Pendolino” und
neuen Elloks noch nicht angebrochen. Ty-
pisch war die ozeanblau-beige Farbgebung
der Fahrzeuge. Rechts: Neubaustrecke mit
ICE — moderne Eisenbahn in Epoche 5.

Fotos: Thomas Mauer, Martin Knaden
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ANLAGENTHEMA

Ihre Traumanlage ist vor lhrem geistigen
Auge schon fertig? Einen groBen Durch-
gangsbhahnhof mit abzweigender Nebenbahn
soll es geben, ein Bahnbetriebswerk mit
allem, was dazugehért, und einen Giiter-
bahnhof mit viel Rangierbetrieb auch? Das
Ganze soll in eine weitrdumige, pittoreske
Mittelgebirgslandschaft eingebettet wer-
den? Am besten, Sie sehen sich solche Anla-
gen auf Ausstellungen an, denn in den eige-
nen vier Wanden dirfte ein derartiges
Projekt nur selten zu realisieren sein. Setzen
Sie sich bei Anlagenthema, -planung und -
bau nur solche Ziele, die Sie in absehbarer
Zeit verwirklichen konnen. Nur dann haben
Sie Erfolgserlebnisse, die Sie zufrieden stel-
len und weiter motivieren,

Erlaubt ist, was gefallt! Ein sympathischer
Grundsatz, den auch wir Modellbahner uns
zu Eigen machen sollten. Aber Vorsicht: Wenn
das Ergebnis nur Ihnen alleine gefallt, haben
Sie etwas falsch gemacht. Wie bei diesem
Negativbeispiel — ein Anlagenentwurf, der
nicht als ernsthafter Vorschlag gedacht ist.
Zum einen ergibt der Gleisverlauf dberhaupt
keinen betrieblichen Sinn und zum anderen
prasentiert sich der Zubehdrbereich als
regelrechter ,Jahrmarkt”. Die Seilbahn wirkt
ebenso deplatziert wie der von Gleisen
umkreiste See im Vordergrund, Die Rangier-
maglichkeiten sind mehr als bescheiden, das
Flair eines kleinen landlichen Bahnhofs will
sich im Modell partout nicht einstellen. Kri-
tisch sind schlieBlich auch die engen und
offen liegenden Radien zu bewerten; die drei
wParallelkreise” sind durch maulwurfs-
hiigeldhnliche Erhebungen und Tunnels nur
unzureichend getarnt. Fazit: Hier wurde ver-
sucht auf beschrankter Flache maglichst viel
unterzubringen — ein haufiger grundsatzli-
cher Planungsfehler.
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Das Anlagenthema

... oder: Aller Anfang ist schwer

Nach so viel grauer. aber not-
wendiger Theorie kommen wir
langsam ans ,Eingemachte”,
ndmlich zur Modellbahnanla-
ge. Bevor Sie elanvoll zur Tat
schreiten, sollten Sie sich iiber
einige Punkte Gedanken ma-
chen: iiber Anlagenthema und
-form, iiber die eventuelle
Zerlegbarkeit und den
Transport.

MIBA PRAXIS » Modellbahn-5tart leicht gemacht

W{:r vorschnell drauflosbaut, tappt
rasch in Fallen, aus denen er sich

nicht mehr befreien kann - Anlagen mit
dem Titel ,,Die Unvollendete” gibt es zu-
hauf.
Zuerst zum Thema. In erster Linie
wird der vorhandene
Raum die Motivwahl
beeinflussen, wenn
nicht sogar be-
stimmen. Hier-
zulande sind
Rechteck-

anlagen — in GrdlBen zwischen 1 x 2 m
und 1,40 x 3,50 m - weit verbreitet. Das
muss nicht unbedingt eine grundsiitz-
liche Empfehlung sein. Aus England
oder den USA sind Anlagenformen be-
kannt, die sich oft als praktikabler er-
wiesen haben. Dort finden sich etwa
hiufig ziemlich schmale und lang ge-
streckte Anlagen, die quasi immer an

der Wand entlang verlaufen. Die Vor-
teile liegen in langen Fahrstrecken und
in guter Zuginglichkeit bei Aufbau und
Wartung. Grundsitzlich werden be-
triebliche Griinde die Entscheidung filr
eine bestimmte Anlagenform bestim-3
men.

Das Wunschthema

Auf Threr Traumanlage soll es einen
grofien Durchgangsbahnhof mit ab-
zweigender Nebenbahn geben, ein
Bahnbetriehswerk mit allem, was da-

zugehiirt, und einen Giiterbahnhof mit
viel Rangierbetrieb auch? Das Ganze
soll in eine weitrdumige, pittoreske Mit= =
telgebirgslandschaft eingebetiet wer-
den? Dann gebe ich Thnen einen Rat:
knacken Sie den Lotto-Jackpot, kaufen
sich eine Turnhalle und hiingen Ihren
Job an den Nagel - Sie werden vermut- =
lich bis an Ihr Lebensende mit dem An-
lagenbau beschiiftigt sein ohne fertig zu
werden.

Uberlegen Sie also vorab, auf welche
Art von Betrieb Sie am meisten Wert le-
gen:
¢ lhnen hat es ein rangierintensiver
Kopfbahnhof angetan. Wie wir nun wis-
sen, treten aber bei kleinen BaugriBen
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Anlagenthema Bahnbetriebswerk: Wer seine Loks in stilechtem Ambiente prasentieren will,
findet hier ein geeignetes Umfeld. Besonders in den BaugraBen HO und N bieten die Herstel-
ler alle erforderlichen Zubeharteile an. Drehscheibe oder Schiebebiihen schaffen weitere
‘betriebliche Méglichkeiten.

‘Anlagenthema Bahnhof: Nicht jeder wird so viel Platz haben um einen mittleren Bahnhof wie
diesen samt Stadt, Bahnhofsvorfeld und langen Strecken nachzubilden. Die Kunst liegt in der
‘Beschrinkung - erschlieBen Sie sich den Reiz eines nostalgischen oder modernen Nebenbahn-
‘Bahnhofs mit zwei oder drei Gleisanschliissen zu Gewerbebetrieben ...

e 3

systembedingt leichter Kontaktschwie-
rigkeiten auf, die den Rangierbetrieh
zum Geduldsspiel machen kiinnen. Fiir
Z und N eignet sich dieses Thema also
weniger, mindestens TT oder besser
noch HO sind angeraten. Bei den iibli-
chen Platzverhiltnissen geht das aber
wohl nur auf Kosten der Fahrsirecken.
* Wie wiire es mit einem reinen Durch-
gangsbahnhof und viel Streckenfahrt?
Ein Idealfall fiir alle, die Ziige fahren se-
hen wollen und auf intensiven Rangier-
betrieb notfalls verzichten kénnen.
Dann kiénnen die BaugriiBen N oder Z
die ideale Lisung bieten, denn sie er-
maglichen auf gleichem Raum wesent-
lich lingere Fahrstrecken als HO.

* Bahnbetriechswerke (Bw) stehen der-
zeit ganz oben auf der Themenliste vie-
ler Modellbahner. Quer durch alle Epo-
chen ist es inzwischen dank riihriger
Hersteller in den unterschiedlichsten
Groben und Anspriichen darstellbar,
Loksammler kommen auf diesem Wege
zu einem passenden Umfeld fiir ihre
Modelle. Mit einer Drehscheibe - etwa
von Roeo, Mirklin oder Fleischmann -
und einem Fahrtrafo lisst sich sofort
ein betriebsfihiges Teilstiick fiir reich-
lich Fahrzeuge in Betrieb nehmen.

* Eingleisige Nebenbahn oder zwei-
gleisige Hauptstrecke? Das ist letztend-
lich eine Frage des Platzes: Reicht er
vor und hinten nicht (und das ist der
Normalfall), so sollten Sie Thr Wunsch-
thema abspecken und sich auf das We-
sentliche beschrinken. Der Reiz gemiit-
lich-nostalgischer oder moderner Ne-
benbahnen wird Sie frither oder spiter
einfangen.

Heute gibt es geniigend sehr schiine
Fahrzeuge fiir alle Epochen und auch
Zubehir ist reichlich vorhanden. Eine
Kleinstadt mit Landhandel und zwei,
drei Industriebetrieben nebst Gleisan-
schliissen bietet jede Menge Rangier-
miglichkeiten neben dem eigentlichen
Fahrbetrieb auf der Strecke.

Die Anlagenform

Wenn Sie Thr Thema gefunden haben,
folgt zwangsliufig die Raumaufteilung
der Anlage. So ganz nebenbei legen Sie
dabei auch Bauabschnitte fest um in
angemessener Zeit ans Ziel zu kom-
men. Vielleicht sollten Sie iiberhaupt
erst einmal mit einem Teilstiick anfan-
gen und es so auslegen, dass Erweite-
rungsmiglichkeiten jederzeit miglich
sind. Das kiirzt zunéichst die Bauzeit ab,
verteilt und schont das Budget und
sorgt zwischendurch fiir das eine oder
andere Erfolgserlebnis.
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Die perspektivische Ansicht des Bahnhofs-
teils zeigt, dass in dem scheinbar bescheide-
nen Vorschlag jede Menge Betriebsmaglich-
keiten stecken.

Als Alternative kann ibrigens die Kehrschlei-
fe durch einen ,Fiddle yard” ersetzt werden,
einen kleinen Schattenkopfbahnhof fiir zwei
oder drei Zuggamituren.
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Der Nebenbahn-Endbahnhof einer eingleisigen Strecke ist das
Thema dieses Anlagenvorschlags, realisiert in Form einer
An-der-Wand-lang-Anlage. Die Ziige verlassen den Bahnhof und
nach kurzer Streckenfahrt geht es hinaus in die Kehrschleife
und wieder zuriick. ,Out and back” nennen die Modellbahner
dieses Betriebskonzept, das zuerst von britischen Modell-
bahnern angewandt wurde.
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. Wie man ein Thema in bestimmte
Grundformen einpassen kann, zeigt die
Skizzenfolge. Wichtig ist, auf die Vor-
gaben des Raumes Riicksicht zu neh-
men: Da gibt es Fenster oder Heizkiir-
per, die einerseits umbaut werden
miissen, andererseits aber irgendwie
zuginglich bleiben sollen. Auch die ma-
ximale Anlagentiefe unterliegt gewissen
Spielregeln; bei normaler KorpergriBe
kann man noch ca. einen Meter weit in
die Anlage hineingreifen”.

. Wenn Sie sich auf ein Anlagenthema
festgelegt haben, wird es Thnen nicht
schwer fallen, ein schliissiges Betriebs-
konzept zu konstruieren. Ganz unah-
héngig von der BaugriéBe sollte - zu-
mindest im sichtbaren Bereich der An-
lage - ein plausibler Ablauf erkennbar
sein. Das einfachste Betriebsschema
kennt zwei Orte A und B, zwischen de-
nen Transportaufgaben bewiltigt wer-
den. Einer dieser Orte kann sich sogar
im verdeckten Abstellbahnhof, dem so
annten ,Schattenbahnhof”, befin-
, ohne dass dies einem sinnvollen
Betrieb Abbruch tut.

. Noch trickreicher: Der Zug kommt
von A (aus dem Schattenbahnhof), fihrt
iiber B — der auf der Anlage sichtbaren
Betriebsstelle — nach C (wieder in den
Schattenbahnhof) und umgekehrt. Die-
ser Betrieb ist schon auf einem simplen
Oval mit Teiliibertunnelung der Fahr-
strecke moglich. Dank der Abstellgleise
f. verdeckten Teil lassen sich Uberho-
gen oder (und) Zugkreuzungen
durchiiihren.

Schon ldsst sich ein sinnvoller Betrieb
darstellen etwa mit beladenen Kohlen-
giigen, die ankommen, und leeren Koh-
lenziigen, die in die andere Richtung
fortfahren. Der ahnungslose Betrachter
fragt sich, wer da in der Kiirze der Zeit
den Zug wohl entladen hat? Niemand,
denn mit kleinen Tricks lassen sich sol-
che Uberraschungsmomente leicht er-
zielen: In diesem Fall existieren zwei
gleiche Zuggarnituren, eine beladene
und eine unbeladene ... Natiirlich las-
sen sich im Schattenbahnhof auch nur
einseitig angeschlossene Stumpfgleise
vorsehen, um Triebwagen oder Wen-
deziige, wie eine 5-Bahn-Garnitur, pen-
deln zu lassen.

) er Schattenbahnhof

Wer ausreichend Platz zur Verfiigung
hat, kann fiir diesen Betriebsteil einen
gigenen Anlagenbereich vorsehen -
etwa bei einer mehrschenkligen, E-
er L-firmigen Anlage. Blenden und
Kulissen wiirden den Schattenbahnhof
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‘Anlagenform und Streckenfiihrung
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Ein weiterer Unsicherheitsfaktor wird eliminiert,
wenn der Schattenbahnhof nur in einer Richtung
befahren werden kann. AuBerdem schont dies den
Geldbeutel, denn man braucht nur die Hilfte der

doch recht teueren Weichenantriebe,

lFTFH’FF

Fertiganlagen

Aus Kunststoff gezogene Fertiggelinde
gibt es beispielsweise von Firmen wie
Noch oder Kibri. Sie geben das Thema
praktisch vor und lassen wenig Raum
fiir eigene Ideen. Die Trassen fiir die
Modellgleise stehen fest. Langweilige
Streckenverliufe, gedringte Bahnhofs-
figuren, enge Radien und mitunter
problematische Steigungsverhiltnisse
miissen in Kauf genommen werden.
Die Anlagenform entspricht meist dem
klassischen Rechteck mit Erweite-
rungsoptionen iiber Ansatzstiicke. Fer-
tiggelinde eignen sich also allenfalls fiir

MIBA PRAXIS » Modellbahn-Start leicht gemacht

den Einstieg und werden kaum auf
Dauer den wachsenden Anspriichen
genilgen.

Fazit

Beschriinken Sie sich auf die Darstel-
lung Ihres Grundthemas und beginnen
Sie nicht mit einer Monsteranlage. Die
Anlagengrifie muss auch IThre Zeit- und
Budgetvorgaben beriicksichtigen. Den-
ken Sie schon jetzt daran, dass die An-
lage - vielleicht anlisslich eines Um-
zugs — in Teilstiicke (so genannte .Seg-
mente”) zerlegt und transportiert
werden muss.

Nicht alles, was Sie urspriinglich
len, wird in letzter Konsequenz auch
umsetzbar sein. Geben Sie kein Geld fiir
Dinge aus, die in Ihr Thema nicht hi-
neinpassen. .Klasse statt Masse™ heiBit
bei allem die Grunddevise, ganz beson
ders beim Schattenbahnhof,

Eine Lésung fiir alle, die keine Lust und/oder
keine Zeit fiir den Anlagenbau haben und so-
fort loslegen wallen, sind Fertiggelande, wie
sie z.B. von den Zubehérherstellern Kibri und
Noch angeboten werden. Foto: Noch




VON DER IDEE ZUM PLAN
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Sie haben sich jetzt fiir Bau-
grifie und Epoche, Thema und
Anlagenform entschieden.
Bevor Sie nun lhre Ideen zu

; apier bringen und einen
Gleisplan entwickeln, miissen
Sie sich fiir ein Gleissystem
entscheiden. Dabei werden fiir
Sie nur solche Produkte in
Frage kommen, die in einem
kompletten Sortiment vollstiin-
dig und problemlos erhdltlich
sind.

Von der Idee zum Gleisplan

. oder: So vermeide ich Pannen und Reparaturen

ir kiinnen und wollen kein Fabri-
kat als das Nonplusultra schlecht-
iin empfehlen; unsere Aufstellung auf
e 55 gibt einen Uberblick iiber die
@ngigsten Gleissysteme in den ver-
breiteten BaugriBen. Uber Preise und
Lieferbarkeit sollten Sie sich vorab ein
renaues Bild machen.

' Ein wichtiges Merkmal eines Gleises
st die Profilhiihe der Schienen; je nied-
r das Schienenprofil ist, umso fei-
und realistischer sieht das Gleis in
der Regel aus.

Die erste Skizze

Verschiedene Hersteller bieten in ihren
Sortimenten Gleisplanschablonen oder
Gleisplanspiele an, mit denen sich
einfache Weise ein Gleisbild ent-
verfen lisst. Neben einer gewissen Un-
auigkeit dieser Hilfsmittel bleibt als
tsr:hcldcndt-r Nachteil, dass nur die
standardgleisgrifien und -radien des  Beinahe jeder Hersteller eines Gleissystems bietet eine passende Planungshilfe an. In der
sweiligen Herstellers tibertragen wer-  Regel handelt es sich dabei um die wohlbekannten Gleisplanschablonen, mit deren Hilfe und
kinnen. Individuelle Gleispline einem spitzen Bleistift die Gleisplanideen zu Papier gebracht werden kannen; oben im Bild

35 man auch selbst zeichnen. die Gleisplanschablone fiir das Fleischmann-Profi-Gleis. Interessante Alternativen bieten

' Bevor Sie mit Tusche und Lineal eine  Méarklin mit Gleisplanspielen — im Bild fiirs K-Gleis — und Roco mit abziehbaren Gleissymbolen
ix und fertige Reinzeichnung anlegen  auf Rasterbdgen. Bei beiden Systemen lassen sich die Gleisplanfiguren wieder aufiosen und
der Weg dorthin ist selten kurz), em-  zu immer neuen Entwiirfen zusammenfiigen.
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pliehlt es sich, eine Bleistifiskizze an-
zufertigen. Sie sollte die Radien schon
einigermalien authentisch wiederge-
ben, Weichenstralien und Signale blei-
ben noch vernachlissigt oder nur an-
gedeutet. Der vorgesehene Bahnhof
muss miglichst in seinen grifiten Aus-
maben festgelegt werden, die Strecken
und der Schattenbahnhof werden
anniithernd fixiert.

Radien und Steigungen

Viele Einsteiger neigen dazu, Radien zu
eng und Steigungen zu steil zu planen.
Hadien in HO sollten nicht kleiner als
415 mm, besser sogar 500 mm sein. Im
sichtharen Bereich sind 600 mm die
absolute Untergrenze, wenn Sie vier-

achsige Schnellzugwagen einsetzen | B %Y ; F 2 - WG e
wollen. Fiir N und Z betragen die ent- | e
sprechenden Werte 300 mm bzw. 200 =———————— B L I o =

mm. Diese engen Radien bilden einen  Die wichtigsten Utensilien fiir Gleisplanzeichner: Bleistifte in verschiedenen Starken, Tusche-
Schwachpunkt der  Modellbahn filler in diversen Stirken, ein Zirkel, Geodreieck, Kurvenlineal, ein biegsames Lineal. Soll die
schlechthin, der offenkundig wird, Zeichnung am Ende noch farbig ausgelegt werden, dann kommen noch die entsprechenden
wenn man mafstiblich lange Vierach-  Farbstifte hinzu. Fotos: Lutz Kuhl

1
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Beginn und Ende eines Neigungsabschnittes miissen ,knickfrei” verlaufen, also ausgerundet werden. Nicht allein aus
optischen, sondern vor allem aus betrieblichen Griinden: Am Knick konnen die Antriebsrader der Loks ihre Schienenhaf-
tung verlieren und der Zug ein paar Wagen durch ungewolltes Entkuppeln. In der Praxis wird bei einer 3-%-5teigung wie
dieser der erste und der letzte Hihenzentimeter doppelt so viel Linge beanspruchen wie der Reste der Neigungsstrecke.

Kleiner Trick: Um den Langen-
/ \ bedarf bei Uberwerfungen
von zweli Strecken zu reduzie-
ren, werden beide in Neigun-

gen verlegt - eine Losung, die |
auch beim Vorbild dblich ist, |

__d__,‘—-""_ etwa bei der Ausfadelung von
--_____________ S-Bahn-Strecken.

Die skizzierte Situation in der

-0,5 -1 -2 Ansicht von oben. Nur als Hin-
| | | weis: Fiir die Durchfiihrung
einer elektrifizierten Strecke
I T sind 12 em lichter Raum min-
+0,5 +1 ! destens erforderlich.
+2 Zeichnungen:
Dr. Bertold Langer

MIBA PRAXIS = Modellbahn-5tart leicht gemacht 37




* Gleisplan der Kompaktanlage. Hier verkehren kurze
Personenziige, Schienenbusse und Giiterziige, die den
Giiterschuppen oder den Steinbruch bedienen.
1 Empfangsgebaude
2 Giiterschuppen
- 3 Siedlung
4 Abfahrt zu Schattenbahnhof und Kehrschleife
5 .Unsichtbarer” Steinbruch
' 6 Steinbruch

PR & L A0 TavNed
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Entwurf fir eine ultrakompakte Anlage. Die
Abmessungen betragen 80 x 45 ¢cm in Bau-
groBe Z, 115 x 60 cm in N und nur 200 x 105
cm in HO. Der Bahnhof im Vordergrund ist
geschickt in die Diagonale gelegt, womit die
Bahnhofsgleise eine verniinftige Lange errei-
chen. Den Mittelgrund gestalten eine StraBe,
welche die Anlage von links vorne nach
rechts hinten durchzieht, und die mit viel
Griin aufgelockerte Siedlung. Blickfang im
Hintergrund ist der Steinbruch im halbrund
ausgeschiirften Berg; das Anschlussgleis liegt
ebenfalls in der Diagonalen. Dass es sich um
eine ganz gewdhnliche Rechteck-Anlage han-
delt, sieht man auf den ersten Blick kaum.

ser einfach mal hin- und herschiebt: Es
sieht unrealistisch aus und allenthalben
treten Probleme mit dem Lichtraum-
profil auf.

Steigungen kiinnen nicht vorsichtig
genug angelegt werden; auBler bei S-
Bahn-Trassen meidet die groBe Bahn
krasse Steigungsverhiltnisse. Fir die
Modellbahn gelten 3 em Héhenunter-
schied auf 1 m Linge als Faustregel
(30 %o). In allen BaugriBen wirken sich
Steigungen in engen Bigen besonders
kritisch auf die Zugkraft von Fahrzeu-
gen aus. Also: maBvolle Steigungen vor-
sehen und enge Radien soweit wie
miglich meiden - vor allem in Kombi-
nation miteinander.

Der Plan reift

Meine endgiiltigen Gleispline sind
durchwegs reine Bleistiftzeichnungen.
Bei Anderungen wihrend der ,Reife-
phase” lassen sich problemlos Umge-
staltungen vornehmen. Wenn Ihr Plan
endlich ,steht”, sollten Sie ein paarmal
dariiber schlafen, bevor sich sich an die
Tusche-Reinzeichnung mit einem da-
riiber gelegten Transparentpapier ma-
chen. Dann gehiren auch die Gleis- und
Signalbezeichnungen dazu, denn bei
der Verdrahtung wird spiiter die Num-
merierung ithernommen.

Jeder Entwurf hat seine Eigenheiten;
pauschale Tipps kann ich also nicht ge-
ben. Problemliéisungen lassen sich da-
her nur beispielhaft aufzeigen.

Stilelemente und Problemecken

Wenn etwa ein AuBenbogen sichtbar
bleibt, gibt es verschiedene Miglichkei-
ten einer itberzeugenden Tarnung. Das
Beste ist, das Kreissegment in einen
Einschnitt zu verlegen und mit einer
StraBieniiberfiihrung zu tarnen. Bus
werk und Bdume tun ein Ubriges.
Wichtig ist hierbei auch die Auf=
bauhihe: Die Trasse sollte einen Meter
iiber dem Boden liegen, sonst haben
solche Tricks keine Wirkung. Auch eing
Reihe hoherer Bauwerke im Stadtbhe-
reich kann den Streckenverlauf ver=
decken - aber nur, wenn der Betrach-
ter nicht aus der Vogelperspektive iiber
die Anlage schaut, A

Sehen Sie sich mal im GroBbetrieb
um: Wo und wann gibt es da Tunnels?
Eher selten, nimlich wenn eine Gelé
deerhebung existiert, die ein solch auf-
wiindiges Bauwerk rechtfertigt. Das
muss auch fiir die Modellbahn geltens
<Maulwurfshiigel® mit scheunentor-
groBien Tunnelportalen wirken licher-
lich. Effektvoller ist es da schon, die
Modellbahnstrecke hinter einer Stra-
Beniiberfiihrung samt den Zufahrts-
rampen verschwinden zu lassen. Ein
anderer Trick: Durch eine Offnung in
der Hintergrundkulisse fithrt die Mo=
dellstrecke beispielsweise in den Schat-
tenbahnhof; die Einfahrt wird durch
Baumgruppen oder hohe Gebiude ge-
tarnt. Auch hier muss wieder die Hohe
der Hiuser zur Perspektive passen.

Die Wendeschleife im Untergrund erlaubt ,Out and back”-
Verkehr ohne Lokwechsel. Ein Gleis des Schattenbahnhofs
steht fiir Wendeziige zur Verfiigung. Die beiden anderen
kéinnen etwa von einem Schienenbus und einer Reservelok
benutzt werden. Um die Fahrstrecke zu verlangern, wurden
die Kehrschleife und der Schattenbahnhof im linken vorde-
ren Teil des , Untergrundes” angeardnet.

1 Wendezuggleis

2 Gleise fiir Schittgutzug und zweite DB-Lok
3 Abzweig zur Kehrschleife

4 Gleis zum Bahnhof

S Verdeckter ,zweiter Steinbruch”

+0-
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Das Geldnde vor dem Bahnhof steigt etwas
an. Daraus ergeben sich hervorragende Ge-

staltungsméglichkeiten, die sich auch bei
anderen Anlagenformen verwirklichen las-

sen.
1 Empfangsgebaude
2 Ortsgiteranlage

3 Betriebswerk
4 Fabrik

5 Siedlung
6 Haltepunkt
7 Steinbruch

Dieses Schaubild zeigt exemplarisch, wie bei
einer Rundum-Anlage thematisch unter-
schiedliche Anlagenteile optisch voneinander
getrennt werden. Hier bewirken die
StraBenbriicke und ein kleiner Hiigel
den Szenenwechsel.

'._
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Hintergriindiges

Hintergrundkulissen erfiillen eine wich="
tige Funktion. Sie stellen die begrenzte’
Anlage in ein weites Umfeld und gau=
keln dem Betrachter mehr Tiefe und
Woeitriumigkeit vor, als eigentlich vors
handen ist. Motiv und Aufstellung soll=S
ten schon im Plan Beriicksichtigung
finden. Bei unseren amerikanischens
Kollegen ist es sogar iiblich, mit Trenn="
kulissen flichige Anlagenteilstiicke in®
#wel (oder mehrere) separate Motive :_
teilen. Wenn Sie lThre Anlage auf dems
Dachboden oder in einem Mansarden=
zimmer aufbauen wollen, kinnen Sie
die Schrige ausnutzen um mittels Ku=
lisse den offenen Schattenbahnhof ab=s
zuteilen. Achten Sie aber schon im Plan
darauf, dass sich die fiuBeren Rinde
der Kulisse leicht nach innen wiilben®
und so einen Endloshorizont nachah=
men. '

Die Rundum-Anlage bietet sich dann als Anla-
genform an, wenn im Hobbyraum noch Platz
bleiben soll. Ihr erster groBer Vorteil liegt
darin, dass sie von vornherein lange Strecken
ermaglicht. Der zweite: Rundum-Anlagen las-
sen sich leicht in thematisch unterschiedliche
Teilstiicke aufteilen. SchlieBlich besticht noch®
ein Erlebnisvorteil: Der Modellbahner kann
neben seinen Ziigen hergehen und sie wah-
rend der Fahrt beobachten. Problematisch
wird es an der Tiir. Hier haben sich schwenk-
oder klappbare Einsatzteile bewdhrt. Wer si ]
mit einem solchen Mechanismus nicht abge-
ben machte, hangt die Verbindung einfach
ein. Diese Anlage war fir ein Zimmer mit
3,00 m mal 3,30 m entworfen worden. Die
Streckenstiicke waren auf nur 30 cm Breite
begrenzt, im Bahnhofsbereich waren unge-
fahr 50 cm Breite vorgesehen. Gerade hier
machte sich die geringe Tiefe negativ
bemerkbar und auch die Betriehsméglichkei-
ten des Rundkurses erwiesen sich als nicht
eben berauschend. Deshalb erhielt die Bahn-
hofsgegend eine Erweiterung nach vorn: ein
Fabrikanschluss unterhalb des Bahnhofsni-
veaus, der nur iiber Spitzkehren erreicht wer-
den kann. Der Bahnhof dieser Anlage hat zwei
Streckengleise und ein Uberholungsgleis am
Hausbahnsteig, das hier haltende Reiseziige
aus beiden Richtungen benutzen. In der rech-
ten oberen Anlagenecke finden sich Dreh-
scheibe, Bekohlung und ein dreistindiger Lok=
schuppen. Am oberen Bahnhofskopf wird aus
der Doppelgleisstrecke eine eingleisige, aber
nur kurz, denn nach nicht ganz zwei Metern
scheint sie in eine weitere doppelgleisige zu
miinden. Alles Bluff: Unter dem abgemauerten
Hang befindet sich ein auf ein einziges Gleis
reduzierter Schattenbahnhof fiir einen Wen-
dezug ohne Umsetzméglichkeit. '
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§o kdnnte man sich das linke der drei Segmente vorstellen: Die relativ engen Radien der
zweigleisigen Strecke werden hier optisch durch die StraBeniberfiihrung und die seitlichen
._ figelmauern getarnt. Die V 60 ist eine geeignete Rangierlok fiir den kleinen Bahnhof. Sie
libernimmt auch die Ubergabefahrten zu den anderen Stationen entlang der Strecke, ist
augleich also Zuglok fiir den morgendlichen und abendlichen Nahgiiterzug. Oberhalb der
kénnte das Verwaltungsgebaude stehen, der Zugang zu den Werkshallen erfolgt iiber
eine Treppe.
Der mittlere Teil dieser Anlage wurde iibrigens nicht nur geplant, sondern tatsichlich gebaut:
Das groBe Titelbild (aufgenommen von Bruno Kaiser) vorne auf dieser Broschiire zeigt eine
schone Ansicht des kleinen Bahnhofs und der Siedlung.

Gleisplan einer konventionellen, aber doch interessanten Rechteckanlage mit einer GriBe

von 288 x 96 cm. Drei quadratische Segmente von 96 x 96 cm GroBe bilden die Basis. Zu den
Betriebsabliufen: Von A aus (Bahnhof ,Maienfeld”) geht es diber B nach C. Natirlich besteht
uch die Mglichkeit, den schlichten ,Rundkurs” einzuschlagen. Bei C wire eine Erweiterung
denkbar. Hier finden jetzt ein Wendezug oder eine Schienenbusgarnitur ihren Platz. Die Zug-
dichte kénnte erhoht werden, indem die zweigleisige Strecke eine Blocksicherung erhalt.

Der Bahnhof . Maienfeld” bietet einige Rangierméglichkeiten. So findet sich auf dem rechten
ent die Weiche nebst dem Anschlussgleis eines Sagewerks. Auf der anderen Bahnhofs-
seite hat sich ein kleiner Metall verarbeitender Betrieb niedergelassen, natiirlich mit eigenem
Gleisanschluss (mit Waggondrehscheibe). Das Drehen der Scheibe und das Schieben des Wag-
gons an die Laderampe erfolgt per Hand.

Gestaltung und Technik

Als Modellbahner befassen Sie sich mit
der Nachgestaltung eines bestimmten
Ausschnitts von Wirklichkeit. Thr Aus-
gangspunkt dabei bleibt aber das tech-
nische System .Modelleisenbahn® mit
seinen elektrotechnischen und mecha-
nischen Eigenschaften.

Die mechanischen Aspekte be-
schriinken sich bei der Anlagenplanung
weitgehend auf die betriebsgerechte
Gleisfiihrung. Als Beispiel fiir ein elek-
trotechnisches Problem sei hier nur die
Frage ,.Digital oder konventionell?” ge-
nannt. Die Entscheidung fiir ein Digi-
talsystem zieht prinzipiell weniger De-
tailplanung nach sich, etwa bei der
Ausriistung mit Trennstellen und deren
Planung. Verlassen Sie sich aber nicht
auf eingiingige Werbeaussagen und
priifen Sie selbst genau, welchen Ver-
drahtungsaufwand ein Digitalsystem
braucht um bestimmten Betriebsanfor-
derungen gerecht zu werden.

Ob digital oder konventionell - gera-
de beim Zweischienen-Zweileiter-5y-
stem treten, neben der Kehrschleifen-
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problematik, weitere elektrische Grund-
phinomene auf. Stichwort ,Herzstiick-
polarisierung”: Selbst unsere recht ein-
fache Modellbahnelektrik erfordert
manchmal anspruchsvolle Uberlegun-
gen. Haben Sie schon mal dariiber
nachgedacht, wie die Herzstiicke einer
Kreuzung innerhalb einer Weichen-
stralie geschaltet werden? Wenn Sie ge-
nau wissen, dass Ihnen dieses Problem
den letzten Nerv rauben wird, sollten
Sie kein Weichenkreuz fiir [hre Anlage
einplanen.

Ahnliches gilt fiir die Planung von
komplizierten Bahnhofsanlagen. Wird
es lhnen spiiter Spa machen, einzel-
ne FahrstraBen festzulegen und sie viel-
leicht auch noch elektronisch zu pro-
grammieren? Wenn nicht, dann ent-
werfen Sie eine Bahnhofseinfahrt, wo
Sie jede einzelne Weiche per Hand oder
Tastendruck ,umlegen® kiinnen. An-
dersherum: Wenn Sie keine Lust haben
sich mit mechanischen oder elektroni-
schen Tiifteleien zu befassen, dann
schalten Sie [hre Weichen und Signale
am besten mit einem konfektionierten
Digitalsystem.
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LIRS ) Standort und Beleuchtung
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cey Anlage an der Wand. Die Kulisse ist direkt an
— der Wand befestigt. Strahler an der Decke be-
leuchten Kulisse und Anlagenhintergrund. Ihr
Abstrahlwinkel ist so zu wéhlen, dass Gebaude
keine Schatten werfen kinnen.
| . 4
| i
2
Sichtbare Anlage und I \/ [
Schattenbahnhof sind hier gl
durch einen Bedienungs- —_ &

gang getrennt. Sehr be-
triebsfreundlich! Die diffus
abstrahlenden Leuchtstoff-
rishren spenden allen Anla-
genteilen Licht. Der Be-
trachter bleibt wegen der
Blende ungeblendet.

Eine solche Anordnung
passt auch unter eine Dach-
schrage. Von der Raumaus-
niitzung her ist sie sogar
optimal. Wieder eine Blen-
de, die Blendung vorbeugt
und den nicht gestalteten
«Himmel” verbirgt. .
Bei der Anlage rechts han-
delt es sich um die Version
ohne inneren Bedienungs-
gang. Die Pfeile in den Ab-
bildungen bezeichnen die
Augenhhe des Betrach-
ters.
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Standort dieser Anlage ist das
Rauminnere, wo sie wenigstens an
drei Seiten frei steht. Das Kulissen-
brett wird auf beiden Seiten illusioni-
stisch gestaltet. Macht man dieses An-
lagenstiick etwas breiter, so kann an
die Stelle der Kulisse etwa ein Héhen-
zug mit Wald und Felsen treten. Weil
der Betrachter nie beide Seiten der
Kulisse oder des Hohenzugs zusam-
men sehen kann, lassen sich theore-
tisch zwei vbllig verschiedene Themen
gestalten.




|

Denken Sie also schon bei der Pla-
nung an [hre technischen und hand-
‘werklichen Stirken und Schwiichen.
Unterfordern Sie sich nicht, aber stel-
len Sie sich keine Aufgaben, gegen de-
‘ren Lisung Sie eine tiefe Abneigung
erspiiren. Anlagenplanung ist keine
Geheimwissenschaft; wer dfters plant,
‘wird routinierter und erkennt Probleme
‘auf den ersten Blick. Fehler oder zu-
‘mindest Fehleinschitzungen kénnen
‘dabei jedem unterlaufen, nur sind sie
‘bei der Planung eher auszubiigeln als
‘im Anlagenbau.

i _ \;::i" = .’.4’ T __-F_;..
chon beim Rohbau der Anlage muss die Hintergrundkulisse mit vorgesehen werden, z.B.
“wenn der Gleisbau abgeschlossen ist. Optimal ist eine leicht gebogene Form ohne Ecken und
Kanten. Sie erzeugt nach beendeter Anlagengestaltung eine fast perfekte lllusion — wére auf
- dem Bild unten nicht links oben das Kulissenende zu sehen.

-

Ins rechte Licht geriickt

Von vornherein eingeplant werden
muss auch die Beleuchtung - oder zu-
treffender ausgedriickt: die Licht-
fithrung. In vielen Fillen wird sie aus
einer Mischung von Kunst- und Tages-
licht bestehen. In Kellerrdumen, wo nur
Kunstlicht existiert, lisst sich mit Lam-
pen und Strahlern das Licht gezielt auf
die Anlage bringen, und zwar ohne
stiirendes direktes Sonnenlicht. Sinn
macht es, eine sparsame Leuchtstoff-
rithren-Beleuchtung mit Strahlern zu

kombinieren. Die Leuchtstoffrihren
reichen fiir Bau- und Wartungsarbeiten
villlig aus. Beim Betrieb und vor allem,
wenn Besucher die Anlage bestaunen,
sorgen Halogenstrahler fiir den besten
Eindruck. Sehen Sie ausreichend Strah-
ler vor, damit sich die Lichtkegel grofi-
flichig iiberschneiden und fir gleich-
miiBige Ausleuchiung sorgen.

Zudem sollten die .Hallos™ alle in die
gleiche Richtung weisen, also nahezu
parallel strahlen, sonst sieht es auf
Ihrer Anlage so aus wie im Fulball-
stadion bei Flutlicht, wo die Kicker im
Kreuz ihrer vier Schatten agieren. Nicht
leicht ist es, die Lichtquellen so zu ar-
rangieren, dass Gebiude oder Biume
keine scharfen Schatten auf die Hinter-
grundkulisse werfen und den Eindruck
riiumlicher Tiefe wieder zunichte ma-
chen.

Niveau auf Augenhdhe?

Dass sich die Hauptebene einer Mo-
dellbahnanlage in Augenhishe des Be-
trachters befinden miisse, darf als Hin-
weis dienen, nicht aber als Dogma. Was
ist, wenn der Erbauer 1,90 m grof ist
und am Ende als Einziger sein Wun-
derwerk betrachten kann? Die Augen-
hihe hingt von der KérpergriBe des
Betrachters ab und Thre Anlage soll ja
viele Betrachter und Bewunderer mit
ebenso vielen verschiedenen Augen-
héhen finden. AuBierdem sollen ja Bau-
und Wartungsarbeiten noch bequem
miiglich sein. Also ist ein Kompromiss
angesagt.

Als Faustregel kann ich empfehlen,
die Hauptebene der Anlage zwischen
1 m und 1,20 m iiber dem FuBboden
anzulegen. Dies ermiiglicht Erwachse-
nen eine bequeme ,Aussicht”; fiir Kin-
der sollten Sie in jedem Fall einen Tritt-
hocker bereithalten.

Fazit

Nehmen Sie sich Zeit fiir die Planung.
Auf dem Papier ist noch vieles repara-
bel. Beziehen Sie die Verkabelung -
maglichst mit farbiger Leitungsfithrung
- mit ein. Schablonen oder Gleisplan-
spiele migen fiir den Anfang niitzlich
sein, nach einiger Zeit sind sie jedoch
entbehrlich. Jeder Hersteller hat mehr
oder weniger empfehlenswerte Gleis-
planbiicher im Programm, die Gleis-
planvorschlige fiir das hauseigene Sy-
stem machen. Hieraus kiinnen Sie viel
«Honig saugen” fiir den eigenen Ent-
wurf hinsichtlich der Geometrie und
Motivauswahl.
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Vielschichtig stellen sich heut-
tage die Baumittel und -me-
thoden dar. Ein . klassisches”
Material wie Holz spielt eben-
0 eine Rolle wie Metallwinkel
oder Kunststoffe aller Art. Wer
Sich mit offenen Augen in
Baumdrkten oder im Baustoff-
handel umsieht, findet die
tollsten Materialien fiir den
Anlagenbai.

Der Rohbau entsteht

... oder: Qualitat zahlt sich aus

Dm‘.h lassen Sie sich bzw. [hren Ner-
ven genug Zeit und Spielraum beim
Anlagenbau. Allein fiir den Rohbau ei-
ner mittelgrofien Anlage sind nach mei-
ner Erfahrung ca. drei Monate zu ver-
anschlagen, wobei so manches Wo-
chenende komplett einkalkuliert ist.
Tiglich ein Stiindlein Anlagenbau - da-
mit kommt man nicht weit.

Rationell zu arbeiten ist das Geheim-
nis rascher Baufortschritte. Und hier
bildet die zuvor beschriebene sorgfilti-
ge Planung eine gesunde Basis fiir den
Rohbau. Am besten nehmen Sie fiir die
praktische Umsetzung einen 1:10-
Gleisplan zur Hand. Die Umrechnungen
fiir die Holzzuschnitte und deren Mon-
tage lassen sich so recht ziigig bewiilti-
gen. Wer die StraBlen- und Gebiiude-
trassierung schon jetzt kennt, kommt
spiter schneller voran.

Viele zuniéchst nebensichlich er-
scheinende Dinge rund ums Gleis ver-
dienen Beachtung. Wenn schon aus
dem Plan die Stand- und Montage-

Der Unterbau
Wsteht”, Auf den
Trassenbrettern und
Grundplatten wird
das restliche Gelin-
de nebst weiteren
Trassen aufgebaut.
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flichen von Oberleitungsmasten, Si- « Feilen fiir gribere Arbeiten ANLAGEN-UNTERBAU
gnalen oder Weichenantrieben hervor-  * Schraubendreher (Schlitz/Spax)

gehen, gibts bei der Umsetzung keine * Holzraspel

Uberraschungen: plitzlich kommt ein  ® Schleifpapier oder Schleif-

verdeckter Weichenantrieb oder eine schwamm

Drehscheibengrube auf einer Spante  * Anschlagwinkel

des Anlagenunterbaus zu liegen. = Zollstock
Bevor wir richtig einsteigen, ein e Elektrischer Bandschleifer
Blick auf die * Heillklebepistole Uberhaupt: Wo Sie auf preiswerte
* Akku-Bohrschrauber mit Rechts- praktische Elektrowerkzeuge zugreife
Checkliste Werkzeug links-Lauf, dazu ein Bitsatz kiinnen, miissen Sie sich nicht
Die drei letztgenannten Geriite sind Handarbeit quiilen. Die meisten We
* Elektrische Stichsiige nicht zwangsweise erforderlich, scho- zeuge werden im iiblichen Heimwe
* Elektrische Bohrmaschine nen aber gewaltig die eigenen Muskeln, kerfundus ohnehin vorhanden sein.

Eaian Unumgangliches Werkzeug bei der Konstruktion des Unterbaus: Zollstock, Metallwinkel
Iu-..% i ARt e und Bleistifte, Akku-Bohrschrauber nebst Bits und Bohrern, Spaxschrauben und WeiBleim
sowie Schraubzwingen. Die Bildfolge zeigt, wie die Platten des Unterbaus verschraubt
oder mit WeiBleim stumpf verleimt werden. Auf der liberndchsten Doppelseite zeigen
Zeichnungen einige grundsatzliche Unterbaukonstruktionen.

==

o e e )
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Schon in dieser Phase milssen Modellbahn-Kunstbauten, vor allem Briicken, beriicksichtigt
und eingepasst werden.

Es ist immer ratsam, ein lingeres Fahrzeug, 2.B. einen vierachsigen Schnellzugwagen, zur
Hand zu haben um die Profilfreiheit bei Durchfahrten durch die Spanten vor Ort zu testen.

Unsere Werkzeugsammlung - Sie ha-
ben es bemerkt - ist auf Holzbearbei-
tung ausgelegt. Natiirlich aus gutem
Grund, denn es ist ein ausgesprochen
Janwenderfreundliches” Material. Mit
ganz normalem Werkzeug lassen sich
daheim so gut wie alle Arbeiten erledi-
gen. Vorzugsweise sollte Sperrholz oder
Tischlerplatte zur Verwendung kom-
men. Spanplatten sind zwar billiger,
lassen sich aber nicht so gut verarbei-
ten und neigen auf Grund ihres Ge-
wichtes schnell zum Durchhéingen oder
gar Verziehen.

Die Skizzen zeigen die giingigsten
Baumethoden, wobei die offene Rah-
menbauweise den griobten Gestal-
tungsspielraum bei der Gelinde- und
Landschaftsgestaltung liisst. Sie ver-
langt aber eine gute Planung als Vorla-
ge fiir den Holzzuschnitt. Verwenden
Sie fiir die Rahmenwangen niemals bil-
lige Dachlatten. So genanntes .lebendes
Holz" kann sich durchaus sehr ,leben-
dig® zeigen - es .arbeitet”. Besser ent-
stehen diese Teile aus 10 em hohem
und 10 mm starkem Sperrholz. Im Bau-
markt nimmt uns Fachpersonal mit
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Profiwerkzeug die Schneidearbeiten ab.
Auch die Deckplatten und Trassenbret-
ter kinnen Sie bei dieser Gelegenheit
ordern. Ein Preisvergleich bei der Holz-
bestellung kann sich im Ubrigen loh-
nen, denn € 5,- Unterschied pro Qua-
dratmeter sind gar nicht selten.

Normaler oder Express-Weibleim so-
wie so genannte Spaxschrauben (Kreuz-
schlitzschrauben) stellen die Verbin-
dungen zwischen den einzelnen Holz-
teilen her. Ein Akkuschrauber leistet bei
der Montage erstklassige Hilfe. Bei der
Verwendung von Sperrholz kann auf
das Absenken der Bohrlicher verzich-
tet werden, da das Material weicher als
etwa Spanplatten ist. Die einzelnen
Teilstiicke, die Segmente, werden durch
Schlossschrauben (8 mm) miteinander
verbunden.

Natiirlich muss der Anlagenrahmen
auf stabile .Beine” gestellt werden. Im
Baumarkt finden Sie eine reiche Aus-
wahl an geeigneten Materialien: von
den klassischen Bicken iiber Kantholz
bis hin zu Aluprofilen - je nach Vorlie-
ben, Anforderungen und Geldbeutel.
Mit Regalschienen und Trigersystemen
lisst sich die Anlage bei geringer Tiefe
direkt an die Wand hiingen. Schmalere
Regalbretter darunter oder dariiber
sorgen fiir weiteren Stauraum fiir Bau-
oder Fahrzeugmaterial sowie Modell-
bahnliteratur.

Fazit

Setzen Sie die Planung so genau wie
maglich in die Praxis um - genaues Pla-
nen ist somit die Grundlage des Anla-
genrohbaus. Sparen Sie nicht am
falschen Platz: Sperrholz oder Tischler-
platte sollten auf jeden Fall ganz oben
auf der Einkaufsliste stehen, Dachlatten
oder Spanplatten ganz unten. Die Ver-
bindungen erfolgen mit Leim und Spax-
schrauben. Im Ubrigen ist Holz fiir uns
das ideale Baumaterial, zumal jeder
normal geriistete” Heimwerker mit
dem gingigen Werkzeug auskommt.

Rollt der Modellbahnverkehr profilfrei? Dann
kann mit dem endgiiltigen Verlegen der Glei-
se begonnen werden. Der Abschnitt auf dem
mittleren Bild wird spater mit der Platte im
Hintergrund iiberbaut. Kleinere Unebenhei-
ten, die bei den Rohbauarbeiten entstanden
sind, lassen sich mit einem Schleifschwamm
aus dem Baumarkt beseitigen.
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Deckplatte (10 mm Sperrholz)

So entsteht der
Unterbau

Grundrahmen
(13 mm Tischlerplatte)
oder 10 mm Sperrholz

Verschraubung mit
Spaxschrauben

StandfiBe (40 x 40 mm)

AuBenblende

Verschraubung

P mit Spaxschrauben

Trasse (10 mm Sperrholz)

Stiitzen mit Béschungsprofil
(13 mm Tischlerplatte)

N
Grundrahmen I
Hiltsleiste,
Kontrolle mit Winkel wenn erforderich

Ny

7,

7 /Spamen
: "

& mm
Holzdibel

9 o Trennung

AuBenblende

5 mm Sperrholz Bohrungen

fir Schlossschrauben
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urtarhalb der Strafa

-
Standfitcha /‘-\-\..__

fir Gebdude

Strafantrose ?/
S

ter

Profilspante

Auf so genannten L-Trigern ent-
steht ein duBerst stabiler Unter-
bau, der ohne weiteres begehbar
(1) ist, aber dennoch - wenn ge-
wiinscht — ausgerundete Blenden
und Gelandeprofile erlaubt.

So kdnnte ein selbst tragender
Segmentkasten mit Geldndespan-
ten aussehen. Die Form der Land-
schaft ist von Anfang an mit zu
beriicksichtigen.

Geldndehnaut

Crinrves (Diegsana)
Gelandepeofi

Die Plattenbauweise - hier ist
das Verlegen der Gleise und
das Aufstellen der Gebaude ein
Kinderspiel, der Holzbedarf
und das Gewicht jedoch am
hachsten.
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Die HO-Gleisrotte in Aktion. Leider nehmen
uns solche ,Heinzelmannchen® den Gleisbau
nicht ab, wenn wir zu einem so perfekten
Ergebnis kommen wollen wie auf diesen bei-
den Bildern.

Mit dem Rohbau entstehen in
aller Regel auch die Gleistras-
sen. Vor allem in Steigungsbe-
reichen und im Bogen muss
genau gearbeitet werden um
spatere Betriebsstérungen zu
vermeiden.

Trassen und Gleisbau

... oder: Von Trassenbrettern und Schotterbetten

evor nun Gleise verlegt werden

kinnen, stellt sich die Frage des
Gleisunterbaus und damit der Ge-
riuschdimmung. Hier gibt es eine Rei-
he tauglicher Methoden und letztlich
bleibt es Ansichtssache, welche man
davon bevorzugt. Korkgleishettungen,
wie sie z.B. von Faller oder Heki ange-
boten werden, gelten als Standardlé-
sung. Den gleichen Effekt erreicht man
auch mit preiswerten Korkplatten aus
dem Baumarkt, die indessen passend
zugeschnitten werden miissen. Styro-
portapete (5 mm) ldsst sich ebenfalls
gut fiir unsere Zwecke verarbeiten. Die
Gleise miissen Sie aber ganz behutsam
aufs Styropor nageln um diesen ,Un-
terbau” nicht einzudriicken.

Ob Ihr Gleisunterbau nun aus Kork,
Pappe oder Styropor besteht - an einer
aufwiindigen Arbeit kommen Sie nicht
vorbei: dem spiiteren Einschottern der
Gleise. Wer sich das ersparen michte,
kann auf Bettungsgleissysteme zuriick-
greifen oder auf fertig beschotterte
Hartschaum-Bettungselemente. Letzte-
re sind als Styroplast-Gleishettungen
fiir nahezu alle gingigen Gleissysteme
(z.B. bei Noch, Faller, Weinert oder Til-
lig) erhiltlich. Fertige Schotterbet-
tungsgleise haben vier fithrende Mo-
dellbahnhersteller in ihren Sortimen-
ten.

Zum Beispiel Mirklin fiir das Mittel-
leiter-Wechselstromsystem: Auf dem
klassischen M-Gleis mit der Blechbet-
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Zu den schwierigeren Aufgaben beim Tras-
sen- und Gleisbau gehdren Gleiswendel wie
jene im rechten Bild. Wer sich derartige
Aktionen ersparen will, kann auf vorgefertig-
te Elemente von Firmen wie Noch und Men-
ninghaus zuriickgreifen.

Bevor Sie die Gleise endgiltig verlegen, soll-
ten Sie den Verlauf anhand des Planes iber-
priifen und auf den Grundplatten und Tras-
senbrettern anzeichnen. Ebenfalls schon jetzt
zu beriicksichtigen sind Kunsthbauten wie
Briicken sowie die Standorte von Oberlei-
tungsmasten und Signalen. Die N-Gleise auf
dem Bild rechts in der Mitte wurden direkt
auf die Holztrassen verlegt — zum Thema
Gleisoberbau mehr auf der ndchsten Seite.
Das Bild unten zeigt, dass mit der Einbettung
der Gleistrassen in die senkrechten Geldnde-
spanten der Gleisbau und der Gelandebau
quasi Hand in Hand erfolgen.

MIBA PRAXIS = Modellbahn-5tart leicht gemacht

TRASSEN UND FLEISBAU

/4
J‘I’

53



tung rollten schon vor iiber 60 Jahren
die erste ! 'IUt|L’|”JEIh|]!‘II ]}u es j
doch opt

nigen Jahre
ist von der

Issungen |!'|t’.'.!' gatu aimhch.
verfiigt jedoch iiber einen stabilen Bet-
tungskorper aus Kunststoff mit einer

eine. Lediglich
tem, das K-

chen und flexible .Mete
riable Radien erhiiltlich.

Nenn die Gleise fer-
lig verlegt sind, geht
a5 ans Einschottern.

Schotter wird
e aufgestreut und

nit dem Pinsel so

erteilt, dass keine
Brisel” auf den

Sl ellen und Klein-

verbleiben,

Nachdem der
Streckenabschnitt

der fein dosier-
Blumenspritze
gefeuchtet wurde,
‘elt man per Ein-

._ gspritze verdiinn-
len Weiltleim auf

den Schotter — ein
ropfen Spilmittel
ent als FlieBver-
esserer. Nach dem

acknen halt der

Schotter bombenfest

d das Gleis sieht
ekt aus — auch
e die .Heinzel-
nchen®.

is IH1. in HO und N erhiiltlic h :I:h
Roco-Line-Gleis nur in HO, dafiir aber
auch ohne Bettung (z.B. fiir nicht sicht-
bare Str n oder zum Selb

Yeich
Line-Gleis und beim Miérklin-C-Gleis
sind in d :t'[llllli, untergebracht, was
auch d htert. An-

Oben links wurde Kork aus dem Baumarkt eingesetzt um eine vor-
bildgerechte, preiswerte und gerauschmindernde Boschung zu erhal-
ten. Auch Styroportapete ist preisgiinstig und ldsst sich gut verlegen;
die Fixierung des Gleises kann mit doppelseitigem Klebeband erfol-
gen (links). Das Marklin-Gleis oben wurde einfach festgenagelt.
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Gleissysteme im Uberblick

Anmerkung

Flexgleis vorhanden

Kunststoff-Gleisbettung, kein Flexgleis
Kunststoff-Gleisbettung, Flexgleis vorhanden

mit und ohne Kunststoff-Gleisbettung,

Flexgleise mit Holz- und Betonschwellen vorhanden
Flexgleise mit Holz- und Betonschwellen vorhanden
Flexgleise mit Holz- und Betonschwellen varhanden
Flexgleis vorhanden

Flexgleise mit Holz-, Stahl- und Betonschwellen verhanden
Flexgleis vorhanden

Sortiment im Aufbau, kein Flexgleis

BaugroBe HO

Hersteller Bezeichnung  Betriebssystem Profilhdhe
Marklin K-Gleis - 2,5 mm
Marklin C -Gleis - 2,3 mm
Fleischmann Profi-Gleis 2= 2,5 mm
Roco Roco Line 2= 2,1 mm
Peco Code 100 2= 2,5 mm
Peco Code 75 = 1.9 mm
Piko A-Gleis 2= 2,5 mm
Tillig Pilz Elite il= 2,1 mm
Tillig Pilz Standard 2= 2,5 mm
Trix C-Gleis L= 2,1 mm
Weitere BaugroBen

Hersteller z HOe/HOm
Peco X X

Mirklin X -

Fleischmann - X

Roco - X

Trix - X

Tillig - .

Lehmann - -

Bemo = -

Fiir die Baugrile N liefern die ein-
schligigen Hersteller von Fahrzeugen
auch Gleissysteme, aber nur das N-Pro-
fi-Gleis von Fleischmann verfiigt iiber
einen Bettungskirper.

Wenn iibrigens im Zusammenhang
mit Weichenantrieben von . Unterflur-
montage” die Rede ist, so ldsst sich der
betreffende Antrieb unterhalb der An-
lagenoberfliche bzw. des Trassenbrett-
chens einbauen. Auf einer durchgestal-
teten Anlage wirkt es natiirlich optisch
viel besser, wenn der Antrieb nicht ne-
ben der Weiche zu sehen ist. Noch ein
Tipp: Sie sollten nur Antriebe mit End-
abschaltung einsetzen. Damit erfolgt
der Stromzufluss im Antrieb nur fiir
kurze Zeit. Ein Durchbrennen der Spu-
len kann auf diese Weise vermieden
werden. Auch gibt es verschiedene
elektronische Schaltungen, die nur die-
se Art der Antriebe zulassen.

Ein Thema fiir sich ist die Weichen-
ansteuerung. Hier stehen uns grund-
siitzlich zwei Moglichkeiten des elektri-
schen Stellvorgangs zur Verfiigung: per
Weichenmotor und per magnetischem
Doppelspulenantrieb. Zu beiden An-
trieben fithren in der Regel drei Steu-
erleitungen. Der Motor benitigt Gleich-
strom, welcher dann jeweils umgepolt
wird. Dies entspricht nicht den ge-
brauchlichen Stellpulten der Modell-
bahnhersteller, denn die bieten fiir ihre
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Die Alternative zum
Schottern sind Bet-
tungsgleise. Unsere
Bilder zeigen vier
Gleise im Vergleich
(v.l.n.r.): Fleisch-
mann-Profi-Gleis,
Marklin-C-Gleis,
Roco-Line und
Fleischmann-N-Gleis.
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Oben eine Doppelkreuzungsweiche, die alle Fahrmaglichkeiten zu-
FEFEEEXN) lasst, daneben drei Weichen mit unterschiedlichen Abzweigradien des

FREOEE britischen Herstellers Peco, der Gleissortimente von Z bis 2m in sei-

nem Sortiment fihrt.

Links der Herzstiickbereich einer Peco-Weiche (oben) und einer Roco-
Line-Weiche im Vergleich. Die Nahansicht unten macht den Unter-
schied in der Schienenprofilhhe zwischen 2,5 mm (Code 100, links)
und 1,9 mm (Code 75) offenkundig. Letzteres entspricht am ehesten
dem Vorbild und kann von allen Fahrzeugen befahren werden.

% i

Dies ist ein Weichen-Unterflurantrieb mit
‘Endabschaltung von Peco. Den Einbau einer
‘entsprechenden Weiche auf Grundplatte oder
Trassenbrett zeigen die beiden Bilder rechts:
Filr den Antrieb muss eine ausreichend groBe
‘Offnung ausgesigt werden; das Klebeband
dient nicht nur zur Fixierung der Weiche, son-
‘dern deckt auch Teile der Offnung ab. An-
schlieBend erfolgt das Einschottern, wie es
schon beschrieben wurde. Im Weichenbereich
ist allerdings besondere Vorsicht geboten,
damit Schotterbrisel oder Klebstoff nicht die
‘Zungen, die Stellschwelle oder den Antrieb
blockieren,
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Bei dieser Fleischmann-N-Weiche kann der Antrieb wahlweise auf
oder unter dem Trassenbrett montiert werden, Das Gleiche gilt fiir die
Fleischmann-HO-Weichen. Rechts der Pilz-Antrieb, der ein sehr gutes
Preis-Leistungs-Verhdltnis aufweist, unten der Antrieb von Peco.

chottert und farb-

eigenen Produkte durchweg Doppel-
spulenantriebe an. Deren Schaltungs-
prinzip ist denkbar eir : fiir Links-

Masse r, die dann direkt am Stell-
pult eingesteckt werden. Motoren ha-
ben in ihrer mechanischen Funktion
und Zuv gkeit Vorte ich
aber mit den konventionellen Stellpul-
ten nicht schalten. Lediglich der Pilz-
Elite-Motor arbeitet auf Wechselstrom-
basis und stellt intern ohne Zusatzar-
beiten Gleichstrom her.

Fazit

Bei Bau und Verlegen der Modellbahn-
trassen und -grundbretter nicht am

terbettungs-

s kommen & chnell ans Ziel,

sind aber u.U. an vorgegebene Gleis-

geometrien gebunden und miissen die

Gleisbettung miglicherweise farblich

nachbehandeln. Das manuelle Ein-
schottern von Gle 1]

es aussieht, und uniibertroffen im Aus-

sehen. Weichenantriebe sollten iiber

Endabschaltung ve n und sich fiir
den Unterflureinbau eignen.
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SIGNALE UND OBERLEITUNG

W[*t' den konkreten Bedarf an die-
sen ,Nebenstichlichkeiten® be-
stimmen will, muss sich iiber die Stand-
orte und Bedeutungen von Signalen im
Klaren sein. Ganz spartanischer Ne-
benbahnbetrieb kommt nur mit Sig-
naltafeln (etwa von Brawa) aus. Die
nichste Stufe wire die Ausriistung von
Bahnhifen mit Einfahrsignalen, dann
kommen Ausfahrsignale hinzu und am
Ende Blocksignale auf freier Strecke.
Grundsitzlich zu unterscheiden sind
Haupt- und Vorsignale. Letztere dienen
lediglich als Ankiindigung des entspre-
chenden Hauptsignalbildes. Zwangs-
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Signale und Oberleitung

Fiir Modellbahnen aller Bau-
grafien gibt es Licht- und Form-
signale. Das Angebot, beson-
ders in HO, ist duferst vielfiil-
tig, die Anschaffungskosten
bewegen sich in einer grofien
Bandbreite. Bevor Sie sich fiir
bestimmte Typen und Produkte
entscheiden, sollten Sie sich
griindlich informieren. Alle Mo-
dellbahnhersteller haben Sig-
nale im Programm, aber auch
bei Zubehorherstellern wie
Brawa, Busch, Viessmann oder
Weinert werden Sie fiindig.

... oder: Stabilitat und Funktionssicherheit sind Trumpf

liufig stehen Vorsignale in einem ent-
sprechend groBen Abstand (beim Vor-
bild 1000 m) vor dem Hauptsignal. Er-
wiithnenswert sind noch Gleissperrsig-
nale, die in aller Regel Rangierfahrten
sichern.

Frither — ungefihr bis zum Zweiten
Weltkrieg - wurden {iberwiegend
Formsignale aufgestellt. Sie werden
vom Stellwerk aus entweder mecha-
nisch iiber Drahtziige oder elektrome-
chanisch mithilfe von Motoren bedient.
Nach dem Kriege ging die Bahn recht
schnell zur Drucktastentechnik und da-
mit zu Lichtsignalen iiber. Da aber die

Bahn trotz zukunftsorientiertem Ima-
ge noch nicht alle der vielen tausend
Signale hat umriisten kinnen, kann
also durchaus ein ICE an einem Vor-
kriegs-Formsignal vorbeirauschen.

Dariiber hinaus gibt es jede Menge
von Nebensignalen und Tafeln. Auf die-
se kinnen wir im Rahmen unserer
knappen Einfilhrung leider ebenso we-
nig eingehen wie auf Details zu Signal-
funktion und -aufstellung oder auf ein-
zelne Signalbilder. Nahezu jede Frage
#zu diesem Thema beantworten die
MIBA-Report-Bande . Signale” von Ste-
fan Carstens.
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Bild linke Seite: Alte Formsignale (hier Viess-
mann-Modelle) vertragen sich durchaus mit
dem ICE, wenn sie nicht gerade an einer
Neubaustrecke aufgestellt werden. Das klei-
ne Bild daneben zeigt ein N-Vorsignal von
Fleischmann mit angebautem Antrieb.

Die alten Marklin-Signale mit den klobigen
Antriebskasten (links) sind aus dem Sorti-
ment des Marktfiihrers verschwunden. An
ihre Stelle trat eine neue Signalgeneration,
die perfektes AuBeres mit umfangreicher
Funktionalitat und digitaler Steuerungstech-
nik verbindet (unten}.

Wie die Weichen, so lassen sich auch |
Signale auf unterschiedliche Weise an-
steuern. Wichtig ist wiederum, dass
mechanisch angetriebene Formsignale
iilber eine Endabschaltung verfiigen.
Lichtsignale erhalten Sie in der Regel
ohne Ansteuerung der einzelnen Bir-
nen bzw. LEDs. Diese iibernimmt ein
zusiitzlich zu kaufendes Relais (bei
Miirklin ist dieses allerdings im Kauf-
preis enthalten). Mittels kleiner oder
griflerer Elektroniken kiinnen wiede-
rum die Stellbefehle der Relais den vor-
gesehenen FahrstraBen entsprechend
automatisiert werden. Auch konfektio-
nierte elektronische Blocksteuerungen
sind von darauf spezialisierten Zu-
behirherstellern erhiltlich. Wie weit
Sie hier den Aufwand treiben, ob Sie
lieber jedes Signal per Hand stellen
oder auf automatische Schaltungen
zuriickgreifen, ist eine Sache des per-
siinlichen Geschmacks.

Ubersichtlich auf wenige Hersteller
begrenzt ist dagegen das Angebot bei
Oberleitungssystemen. Als Spezialist
bietet die Firma Sommerfeldt Masten
und Fahrdriihte fiir die BaugriBfien N,
HO und HOm an. HO-Oberleitungen gibt
es zudem noch von Mirklin, Viessmann
und Vollmer, N-Oberleitungen von Voll-
mer und Viessmann. Eine funktions-
fihige Oberleitung gestattet es, ohne
aufwiindige Elektronik auf einem Gleis
zwei Triebfahrzeuge unabhingig von-
ginander zu steuern. Alle Ellokmodelle
kiinnen auf Oberleitungsbetrieb umge-
stellt werden; entsprechende Hinweise
finden Sie in den jeweiligen Betriebs-
anleitungen.

Die Masten von Mirklin, Sommer-
feldt und Viessmann bestehen aus Me-
tall. Das kommt dem Aufbau einer vor-
bildgemil abgespannten Fahrleitung
sehr entgegen - Kunststoffmasten nei-
gen zum Verziehen, was optisch nicht  Brawa-Signale sehen gut aus, sind robust und betriebssicher, und die Antriebe lassen sich be-
befriedigt. Vorbildorientiert wird der  quem neben dem Gleis versenken. Hier werden gerade N-Modelle eingebaut.
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Hersteller
Brawa

Fleischmann
Marklin
Viessmann

Weinert

Hersteller
Brawa
Fleischmann

Marklin

Viessmann
Busch
Schneider
Vélkner

Hersteller
Brawa

Fleischmann
Minitrix
Viessmann

Weinert

Hersteller
Brawa
Fleischmann

Minitrix
Viessmann
Busch
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HO-Formsignale im Uberblick
Vorsignale Hauptsignale Gleissperrsignal Anmerkung

X

detailliert, fest montierter
Antrieb

solide, fest montierter
Antrieb

solide, fest montierter
Antrieb

detailliert, fest montierter
Antrieb

sehr detaillierte Bausatz-
modelle, separater Antrieb

HO-Lichtsignale im Uberblick

Vorsignale Hauptsignale Gleissperrsignal Anmerkung

X
X

Mo M X

X
X

oM W X

oM M x

detailreiche Ausfithrung
solide Bauweise,
befriedigende Detaillierung
gut detailliert, z.T. mit und
ohne Steuerung/Decoder
erhaltlich

detailreiche Ausfilhrung
detailreiche Ausfiihrung
detailreiche Ausfiihrung
einfach, aber extrem
preiswert

N-Formsignale im Uberblick

Vorsignale Hauptsignale Gleissperrsignal Anmerkung

X

X

gut detailliert, fest
montierter Antrieb

befriedigende Detaillierung,

fest montierter Antrieb
gute Detaillierung,

fest montierter Antrieb
sehr gut detailliert,

fest montierter Antrieb
sehr detaillierte Bausatz-
modelle, separater Antrieb

N-Lichtsignale im Uberblick

Vorsignale Hauptsignale Gleissperrsignal Anmerkung

X

X

gut detailliert

solide Ausfiihrung in be-
friedigender Detaillierung
einfache Ausfilhrung

gut detailliert

gut detailliert

Die ,Biigelfalten”-E-10 kommt unter einem
extrafeinen, weitgehend vorbildgerechten
Fahrdraht daher, der zwischen Sommerfeldt-
Masten gespannt wurde. Das Verlegen setzt
aber einige modellbauerische Kenntnisse
voraus, denn immerhin kamen hier Drahte
mit einem Durchmesser von nur 0,15 bis 0,30
mm Durchmesser zum Einsatz, die mithilfe
Dutzender von Lotpunkten befestigt wurden.
Foto: Gerhard Peter

Dampfloks und Lichtsignale — das ist durch-
aus kein Anachronismus, sondern war ein in
den Sechzigerjahren verbreitetes Bild bei der
DE. Die beiden kleinen Bilder unten zeigen
zwei verbreitete Modell-Lichtsignale: Links
ein HO-Lichtsignal von Brawa in sehr schéner,
aber nicht gerade preiswerter Ausfiihrung,
rechts ein ebenfalls sehr ansprechendes
Lichtsignal von Busch. Die Ansteuerung von
Lichtsignalen muss iibrigens jeweils separat
erworben werden (auBBer bei Marklin).
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Mitte rechts: Elloks
ohne Oberleitung -
undenkbar. Diese
Oberleitung ist mit-
hilfe von Sommer-
feldt-Masten selbst
gebaut, aber wegen
der feinen Ausfiih-
rung funktionslos.
Die Tabelle gibt
einen Uberblick iber
fiir den Einsteiger
geeignete Systeme.
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Oberleitungen und ihre Hersteller

Hersteller BaugriBe Masten
Sommerfeldt HO,TT, N Metall und
Kunststoff
Mérklin HO Metall
Vollmer HO, N Kunststoff
Viessmann HO, TT, N Metall

Fahrdraht
Metalldraht

Metalldraht

Metalldraht
Metalldraht

Anmerkung

schin und vorbildgerecht, schwieriger
Aufbau, Lotkenntnisse erforderlich
vorbildgerecht und funktionell,

einfache Montage

gute Optik, betriebssicher, einfacher Aufbau
vorbildgerecht und funktionell,

einfache Montage

Fiir die BaugroBe 2 liefert Mérklin ein komplettes Oberleitungssystem, fiir seine hauseigene LGB-Gartenbahn hat

Lehmann eine Oberleitung im Sortiment.
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Mit der N-Oberleitung von Viessmann steht auch fiir die Freunde der 9-mm-Spur ein guter
- Kompromiss aus bequemem Aufbau, hervorragender Funktionalitat und erstklassiger Optik
~ 2ur Verfiigung. Unten die neue Oberleitung von Mérklin. Filigrane Metallmasten und ein recht
diinner Fahrdraht sorgen fiir Betriebssicherheit und gutes Aussehen. Foto: Kilaus Fokert

Fahrdraht polygon, d.h. im Zi
Verlauf an lingeren und k
Mastauslegern verlegt. Falls Sie

iiber den vorbildge

tungsaufbau und -betrie n mich-
ten, auf MIBA-Report iiber , Elektri-
sche Fahrleitungen® verwiesen.

Fazit

Wiihlen Sie zuniichst robuste und
schaltsichere Signalmodelle von GroB-
serienherstellern aus. Achten Sie da-
bei auf eine Endabschaltung wvon
Formsignalen. In aller Regel sind fiir
i -
tro-
gnal- und Blocksteuerungen
1 iiberschaubar und einfach zu
handhaben sein. Oberleitungssysteme
mit Metallmasten sind stabil, funkti-
onssicher und vorbildgetreu, haben al-
lerdings ihren Preis.

Wenn maglich, sollte
der Standort von
Oberleitungsmasten
schon beim Rohbau
beriicksichtigt wer-
den. Hier ein alter
Marklin-Strecken-
mast in Kunststoff-
ausfithrung.

Komplett mit Som-
merfeldt-Teilen auf-
gebaut wurde diese
Oberleitung fiir eine
moderne Schnell-
fahrstrecke.
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.. oder: Elektrische Schaltungen sofgen fur Pfiff

Die Modellbahn-Elektrotechnik und -elektronik ist mittlerweile
ein Hobby im Hobby. Sogar Spezialmagazine gibt es fiir dieses
Gebiet. Die sprechen aber in erster Linie eine besondere Klien-
tel an. Das ,Fachchinesisch™ wird nicht nur viele E. insteiger, son-
dern auch manch eingefleischten Modellbahner iberfordern.

Die elektrische Steuerung eines Anlage und schaltungstechnische Raffinessen haben sich
unterschiedlichsten Vorgaben unterzuordnen: Gréfie der Anlage, Gleisverlauf und Betriehsab-
laufen, persdnlichen Vorlieben und Abneigungen. Nicht unwichtig ist auch die Frage, ob Kin-
der mit ,der Eisenbahn spielen” diirfen oder ausschlieBlich Erwachsene ,Betrieb machen”.
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T;tlszu:.h{: ist, dass Modellbahn-Elek-
trotechnik und -Elektronik in aller
Regel wesentlich teurer ist als ,High-
tech” aus vielen anderen Bereichen,
Spezialisten wie Conrad, Vilkner oder
Versandhiindler bieten nicht nur Schal-
ter, Litzen oder Litleisten deutlich
preiswerter an als die Modellbahnher-
steller, sondern auch viele andere elek-
trische oder elektronische Bauteile,
Natiirlich gibt es Zubehirhersteller, die
spezialisiert sind auf bestimmte Kom-
ponenten (z.B. Block- oder Schatten-
bahnhofssteuerungen). Hier sind wohl
oder iibel die Preise zu akzeptieren,
denn der Kiufer erwirbt ja ein speziell
auf Modellbahnbediirfnisse zugeschnit-
tenes System. Und das lisst sich meist
sogar installieren, ohne dass man vor-
her ein Elektrotechnikstudium absol-
vieren muss.

Triebfahrzeuge fahren mit dem
Strom, der den Regelirafos der Modell-
bahnhersteller entstammt. Grundsiitz-
lich fithren zwei Driihte vom Trafo ans
Gleis. Beim Mittelleiter-Wechselstrom-
system von Mérklin wird der ,Nulllei-
ter” an die in der Gleismitte befindli-
chen Punktkontakte angeschlossen, die
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Eine nachtlich-beleuchtete Anlage iibt einen
ganz eigenen Reiz auf den Betrachtet aus.

*

++

Beleuchtungsartikel im Uberblick

Hersteller liefert fiir die BaugréBen
Brawa Beleuchtungssockel, StraBen- und Bahnleuchten HO,TT, N, Z
Busch Freileitungssystem, Autobeleuchtung, HO
Leuchtreklame
Faller Beleuchtungssockel alle BaugrofBen
Kibri Beleuchtungssockel, Bahnsteigbeleuchtung HO
Marklin Strafien- und Bahnleuchten HO, Z
Vollmer Leuchtstab N, HO
Viessmann Beleuchtungssockel, StraBen- und Bahnleuchten, HO, TT, N
Autobeleuchtung

Schneider  Beleuchtungssockel, StraBen- und Bahnleuchten Z, N, HO,0,1,2

Drehscheiben und Schiebebiihnen
Hersteller Drehscheibe Schiebebilhne  BaugrdBe Bemerkungen

Brawa - X HO, N
Fleischmann X - HO,TT, N zwei HO-Ausfithrungen!
Marklin X X HO, 2
Roco x - HO
64

Stromzufiihrung erfolgt iiber die beiden
AuBienschienen. Die Eigenarten des
Wechselstromsystems - ein Umpolen
der Fahrspannung ist nicht maglich
machen fiir den Fahrtrichtungswechsel
einen Umschalter im Fahrzeug erfor-
derlich. In jeder Méarklin-Lok — und in
den Loks fiir das Mittelleiter-Wechsel-
stromsystem anderer Hersteller - ist
dieser .Lokfithrer® bereits eingebaut.
Anders beim Zweileiter-Gleichstrom-
system: Hier erfolgt die Spannungsver-
sorgung liber die beiden Schienen des
Gleises; fiir einen Fahrtrichtungs-
wechsel wird die Fahrspannung ein-
fach umgepolt.

Funktionsartikel ohne Ende

Neben der Modellbahn selber kinnen
auch eine groBe Zahl mehr oder weni-
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StraBen- und Bahnleuchten gibt es in groBer Auswahl u.a. bei Brawa,  Relais und Dioden kénnen beim Elektronikbedarf preisgiinstig be-
Viessmann und Schneider. Diese beiden stammen von Marklin. schafft werden,

Diese kleinen ,Bananenstecker” und Muffen  Mit Kippschaltern vom Elektronikversender Fiir dieses Kleinstgliihbirnchen von Faller ist
eignen sich fiir Kabelverbindungen und An- lassen sich Bahn- oder Lichtstromkreis ein- beinahe Giberall noch Platz.
schliisse; sie gibts beim Fachhandler, und ausschalten.

il e i | i o

3
3
Beleuchtungssockel fiir Gebaudemodelle Fiir mehrstéckige Hauser eignet sich dieser Dieser Stecksockel stammt von Busch; pas- i
gibt es von vielen Herstellern; hier jeweils variable Beleuchtungssockel von Brawa. sende Wandleuchten sind in groBer Auswahl
ein Sockel von Faller und Kibri, erhaltlich.
Ganz links ein
SchweiBlicht samt
Schaltmodul fiir
Werkhallen von

Faller, daneben ein
Auto mit Fahrlicht,
wie es etwa von
Busch angeboten
wird.,
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Sie bringen Leben auf die Anlage: Drehscheibe und Schiebebiihne - unten ein Modell von
Brawa — gehdren zur Ausstattung jedes groBeren Bahnbetriebswerks.

ger wichtiger Funktionsartikel elek-
trisch geschaltet und betrieben werden.
Von Weichen und Signalen war schon
die Rede. Will man sie nicht mit der
Hand schalten, was auf Dauer auch bei
der kleinsten Anlage listig wird, sind
Weichen- und Signalantriebe notwen-
dig. Besonders gut machen sich be-
leuchtete Weichenlaternen, die anzei-
gen, wie die Weiche geschaltet ist.

Uberhaupt iibt eine beleuchtete Mo-
dellbahn einen ganz eigenen Reiz aus,
vor allem im Ddmmerlicht. Es darf aber
nicht verschwiegen werden, dass die
komplette Ausstattung einer Anlage mit
Leuchten, Laternen und Innenbeleuch-
tungen ganz erhebliche Kosten und
jede Menge Arbeit verursacht. Da das
Angebot inzwischen recht uniibersicht-
lich ist, sollten Sie die Programme von
Firmen wie Brawa, Viessmann, Schnei-
der, Faller oder Kibri genau priifen und
Preisvergleiche nicht scheuen.

Ein beliebtes Thema bei den Modell-
bahnern ist die Nachbildung eines
Bahnbetriebswerkes (Bw). Damit ver-
bunden ist in aller Regel die Anschaf-
fung einer Drehscheibe oder Schiebe-
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biithne, die ferngesteuert werden kann.
Fast alle GroBserienhersteller haben in-
zwischen Modelle im Programm. Wich-
tig: Die Linge der Drehscheibenbiihne
richtet sich nach den eingesetzten Loks;
nur wer grolie Schlepptenderloks dre-
hen will, wird zum Modell einer 27-m-
Scheibe greifen.

Ein klassischer Funktionsartikel der
Modellbahn ist auf jeden Fall ein
Bahniibergang, dessen Schrankenbiiu-
me sich bei der Annéiherung eines Zu-
ges wie von Geisterhand senken und
nach dem Passieren wieder heben.
Weit verbreitete Modelle, die auf vielen
Anlagen zu finden sind, stammen von
Faller und Mirklin. Alle Modellen ge-
meinsam ist, dass die Steuerung ma-
nuell vom Schaltpult erfolgen kann,
aber auch  ferngeschaltet” durch den
sich ndhernden Zug. Dies geschieht z.B.
iiber Schaltgleise (Mirklin, Fleisch-
mann) oder iiber so genannte Reed-
kontakte. Hierbei wird an der Fahr-
zeugunterseite ein Magnet befestigt, im
Gleis befindet sich ein Schutzrohrkon-
takt. Wird dieser {iberfahren, dann list
der Magnet den Schaltimpuls aus. Ele-
ganter erledigen das Gleiche auch elek-
tronische Besetztmelder, doch sind die
in der Regel um ein Vielfaches teurer.

Im Ubrigen sind dem elektrischen
Funktionszubehir keine Grenzen ge-
setzt. Besonders beliebt sind zurzeit
Rummelplatzszenen mit beweglichen
Fahrgeschiften und bunter llluminati-
on; von Faller und Vollmer gibt es in HO
und N ein ansehnliches Sortiment. So-

Mindestens ein beschrankter Bahniibergang kommt auf jeder Modellbahnanlage vor. Dieses
Modell stammt von Faller, wo es auch den passenden Antrieb gibt.

gar fiir die Gerduschuntermalung kann
mit passenden Tonmodulen (von Busch
oder Freyer & Siegel) gesorgt werden.
Und wer auf maritime Themen steht,
wird auf einen Leuchtturm mit Blink-
und Dauerlicht nicht verzichten wollen
und im Hintergrund Méwengeschrei
und Schiffssirenen ertinen lassen.
Ubrigens: Uber solches Zubehir in-
formiert man sich am besten auf
grofien Publikumsausstellungen, wie
sie etwa in Kiln, Dortmund, Stuttgart,
Leipzig oder Sinsheim stattfinden.

Weichen gehdren zu den
| Funktionsartikeln, die auf
| jeder Modellbahn vertreten
sind; hier das durchdachte
Steuerungskonzept der
| Marklin-K-Weiche.
| Zeichnung: Mérkiin

Stellpult mit
Rickmeldung
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Weichenlaternen-Satz

Weichenantrieb

Verkabelung und Stellpult

Bei der Verkabelung Ihrer Anlage und
beim Anschluss an die Schalt- und
Steuerungseinheiten sollten Sie mit
grisbtmaglicher Sorgfalt und Genauig-
keit vorgehen, denn elektrische Funk-
tionsstérungen lassen sich oft schwer
lokalisieren und beheben, Frust ist
vorprogrammiert. Alle groBen Herstel-
ler liefern Stellpulte, Trafos, Kabel und
sonstiges elektrisches Zubehor. Man-
che Teile werden Sie bei Elektronik-

Unterflur-Zuristsatz
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oder

Fachmaérkten
sicherlich giinstiger bekommen. Doch
kimnen Sie beim Modellbahnzubehér

Versendern

sicher sein, dass alle Sicherheitshe-
stimmungen und die VDE-Vorschriften
beachtet werden. Eine Warnung den-
noch; bitte manipulieren Sie nicht an
Geraten wie Trafos und beachten Sie
die Betriebsanleitungen der Hersteller-
firmen!

Bringen Sie von Anfang an System in
die Verkabelung = und bleiben Sie bei

68

einem einmal festgelegten System.
Kennzeichnen Sie die einzelnen Kabel,
damit Sie auch, wenn die Anlage fertig
ist, noch feststellen kinnen, welches
Kabel zu welchem Magnetartikel, Be-
leuchtungskérper oder Gleis fiihrt. Ge-
eignete Kabelsammelstellen sind z.B.
Litleisten. Die einzelnen Punkte lassen
sich dort an Ort und Stelle nummerie-
ren und dokumentieren. Legen Sie ein
~Farbschema® fiir die Verkabelung fest,
das blauen, braunen, gelben oder roten

Beginn der Verdrahtungsarbeiten nach dem
Verlegen der Gleise. Zu den unverzichtbaren
Werkzeugen gehidren Seitenschneider, Abiso-
lierzange und Lotkolben. Bei gréBeren Anla-
gen bringen Kabelhalter und Lotleisten Ord-
nung in die Verkabelung. Ein Fehler tritt auf?
Dann beginnt die spannende Suche nach der
Ursache; wer einen Kabelplan hat, tut sich
dabei leichter.

Kabeln immer gleich geartete Funktio-
nen zuweist. Die meisten Hersteller le-
gen fiir ihre hauseigenen Sortimente
auch bestimmte Kabelfarben fest, die-
se variieren jedoch von Hersteller zu

Hersteller. Aufschluss dariiber geben
die jeweiligen Anleitungen, deren Lek-
tiire stets angeraten sei.

Fiir die .héheren Weihen* beim
Schalten und Steuern sorgt ein richtiges
Gleishildstellpult (GBS). Es ist quasi das
Herz der Anlage, das alle Stellschalter
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der fernbedienten Funktionen in einen
schematisierten Gleisplan integriert. Ab
einer gewissen AnlagengriiBe ist dies
sinnvoll, denn mit nummerierten Ein-
zelschaltern fiir Weichen, Signale oder
abschaltbare Gleisabschnitte wiirde
man rasch die Ubersicht verlieren. Ein-
gefleischte Modellbahnbastler werden
sich ihr Gleishildstellpult selbst bauen,
mit ,konfektionierten® Systemen, wie
es sie etwa von Trix, Fleischmann, Roco
oder Heki gibt, kommen auch weniger
begnadete Elektrotechniker zurecht. Ob
von der Stange oder selbst gebaut: der
Aufbau eines GBS kostet Zeit und geht
ins Hobbybudget.

Wie auch immer Sie an die Sache
herangehen, auf einen Litkolben wer-
den Sie frither oder spiter nicht ver-
zichten kinnen. Eine zukunfissichere
Entscheidung wiire gleich eine Litsta-
tion. Natiirlich reicht auch ein schlich-
ter 30-Watt-Kolben fiirs Erste aus. Aber
spitestens bei den ersten Elektronik-
basteleien kommen Sie damit nicht
weit, denn schnell sind die empfindli-
chen Teile iiberhitzt.

nig und gebiindelt verlegen. Zeichnung: Jacques Poré

Fazit

Zwei Grundsiitze sind bei Arbeiten an
der Anlagenelektrik immer zu beherzi-
gen: Halten Sie sich an die Anleitungen
der Hersteller und sorgen Sie fiir eine
systematische und penibel ordentliche
Verdrahtung. Versuchen Sie gar nicht
erst, lhre Anlage von vornherein mit je-
der Raffinesse oder allerlei elektrotech-
nischem Schnickschnack auszuriisten,
sondern konzentrieren Sie sich fiir den
Anfang auf die grundlegenden Steue-
rungs- und Schaltungsfunktionen - al-
les andere kinnen Sie nachriisten. Je
rascher [hre Anlage liuft®, desto eher
haben Sie Ihr erstes Erfolgserlebnis.

Elektronische Steuerungen

Hersteller Block- Schatten- Anfahr/- Pendel-
modul bahnhof Bremsmodul automatik
Heki* X X X X
Fleischmann** X - X -
Lauer (Mondial)* X X X X
S.E.5. Schmidt* X X X -
Uhlenbrock™* X - X -

* Die meisten Artikel sind auch fiir Marklin-Wechselstrombetrieb geignet
** Nur relevant fiir Zweileiter-Gleichstrombetrieb

MIBA PRAXIS » Modellbahn-Stan leicht gemacht

Besetzt-
melder

X

Mo

Ordnung beim Verkabeln muss sein. Durchhangende, kreuz und quer verlaufende Kabel
sind eine Quelle standigen Argers (von der Optik mal abgesehen). Besser: Kabel geradli-

Kehrschleifen-
modul

X
X
X

Zur gehobenen An-
lagenausstattung
gehdrt ein Gleishild-
stellpult. Es ist nicht
gerade billig, ermag-
licht aber eine vor-
bildgerechte Steue-
rung aller Betriebs-
abliufe, Dieser
Stelltisch wurde mit
Material von Roco
aufgebaut.
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Von kitschig bis funktionell

Das kleine Viadukt im Bogen auf dem oberen
Bild stammt ebenso von Faller wie die Was-
sermiihle. Nahezu alle Gebdudemodelle und
Kunstbauten miissen mehr oder weniger auf-
windig aus Bausitzen montiert werden.
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... oder: Modellbauwerke aus allen Epochen

Vorneweg: Es gibt fast nichis,
was es nicht gibt. Egal fiir wel-
che Baugrofle - wer sich einen
Uberblick iiber Gebdudebausiit-
ze, Mauerplatten, Tunnelporta-
le und andere Ausstattungstei-
le verschaffen will, kommt
nicht umhin, sich die einschla-
gigen Kataloge zu besorgen
und eingehend zu studieren.

Briicken, Mauern und Portale

Zu den Eisenbahn-Kunsthauten
ziahlen Briicken, Stiitzmauern und
Tunnelportale. Ohne sie kommt auch
kaum eine Modellbahn aus. Seine Vor-
bilder sollte man aber sorgsam aus-
wiihlen. Exiremes Beispiel: Die Miings-
tener Briicke im exakten HO-MaBstab

wiire rund acht Meter lang. Verzichten
Sie also auf allzu markante Uber-
fiilhrungsbauwerke, deren Nachbildung
alle AusmaBe sprengen wiirde. Es gibt
eine grofie Auswahl modellbahntaugli-
cher Briicken bei den Zubehirherstel-
lern, aber auch bei Modellbalinprodu-
zenten wie Mirklin und Roco.

Wer ein ganz bestimmtes Vorbild -
eine konkrete Stiitzmauer, ein Tunnel-
portal oder bestimmte Briickenpfeiler -
nachbilden will, wird zu Mauerplatten
greifen. Die gibt es aus Hartschaum,
Kunststoff oder geprigter Pappe bei na-
hezu jedem Zubehdrhersteller. Papp-
mauerplatten sind dubBerst preiswert,
aber nur spiirlich strukturiert. Kunst-
stoff- und Hartschaumplatten gibt es in
vielfiltiger Ausfithrung; beide Materia-
lien sind mit dem Bastelmesser leicht
zu bearbeiten und leicht einzufiirben.

Tunnelportale sind inzwischen auch
in vielen unterschiedlichen Ausfithrun-
gen zu haben., Uber den Einsatzort
miissen Sie sich vorher im Klaren sein:
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Zu den Kunstbauten entlang einer Bahnlinie
gehdren Tunnelportale sowie Briicken und
Uberfiihrungen, aber auch Stitzmauern, Eine
reiche Auswahl an entsprechenden Modellen
findet sich in den Sortimenten von Zubehér-
herstellern wie Auhagen, Faller, Kibri, Noch,
Pola und Vollmer.

Auch Brawa, uns bisher hauptsichlich als Lie-
ferant von Leuchten und Signalen bekannt,
hat Bastelplatten im Sortiment, darunter sol-
che Spundwinde.

b b | it i U oy

il

ey

Auf dem Bild links lasst sich gut erkennen,
wie Stiitzmauern in die Anlage integriert i
werden. Diese bestehen aus Hartschaum und 3
kommen von der Firma Noch. ]

Briicken auf der Modellbahn sind immer ein
besonderer Blickfang. Die Gitterbriicke links
unten stammt mitsamt ihren Pfeilern von
Roco und auch Kibri hat sehr schine Gitter-
und Bogenbriicken (unten) im Sortiment, die
zudem mehrgleisig ausbaubar sind.
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Die Bildfolge zeigt,
dass umfangreiche
Arbeiten erforderlich
sind, bis diese kleine
Ansiedlung fertig
gestellt ist.
Zwischendurch soll-
ten immer wieder
Stellproben erfolgen
um die Wirkung des
Arrangements zu
iiberpriifen. Am Ende
steht die Ausgestal-
tung mit vielen un-
scheinbaren Details.
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Es gibt Portale fiir eingleisige und
zweigleisige Strecken, tauglich fiir
Oberleitungsbhetrieb und ungeeignet
dafiir.

Gebaude fiir alle Zwecke

Sie haben die Kataloge der Gebiude-
modell-Hersteller durchgeblittert und
sich somit durch einige hundert Seiten
mit .Modellhduschen” gekimpft? Und
jetzt sind Sie so schlau wie zuvor? Kein
Wunder: Die Sortimente an iiberwie-
gend sehr gelungenen Gebiiudebausiit-
zen sind in den letzten Jahren derart
angeschwollen, dass man tatsichlich
vor der ,Qual der Wahl* steht. Hier ei-
nige Entscheidungshilfen:

@ Planen Sie genau, wo welches Ge-
béude stehen soll — [hre Anlage soll ja
nicht iiberladen wirken.

@ Priifen Sie anhand der Kataloge die
Abmessungen der gewiinschten Ge-
biudetypen und welcher Bausatz sich
konkret fiir den vorgesehenen Ein-
satzzweck eignet.

@ Der Stil der diversen Gebiiude sollte
aufeinander abgestimmt sein. Frinki-
sches und niedersiichsisches Fachwerk
passen ebenso wenig zusammen wie
ein friesisches Reetdachhaus ins Al-
penvorland.

@ Die Gebiude sollten zudem in die
von Ihnen gewiihlte Epoche passen. Es
gibt aber geniigend ,epochenneutrale
Bausubstanz®. Fabrikgebiude und
Stadthiiuser aus der Griinderzeit oder
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Gebaude, die unmittelbar an den Modell-
gleisanlagen stehen, sollten schon vor dem
Gleisverlegen fertig montiert sein. Auch miis-
sen fortlaufend Stellproben stattfinden um
die Profilfreiheit sicherzustellen. Exaktes Ver-
malben ist beim Anlegen von Drehscheibe
und Ringlokschuppen notwendig, wenn die
Gleise in exaktem Winkel auf den Schuppen
zulaufen.

Einfamilienhiuser aus den 30er-Jahren
stehen heute immer noch. Sie passen,
wie in der Wirklichkeit, auch auf der
Modellbahn zu moderneren Gebduden,
Letztere jedoch nicht auf eine Epoche-
1-Anlage.

@ In einigen Fiillen empfiehlt es sich,
erst die Bauséitze zu montieren und
dann die Gleise zu verlegen. Dies gilt
etwa fiir Eisenbahn-Hochbauten, die
direkt neben dem Gleis stehen. Bw-
Ausstattungsteile wie Bekohlungsanla-
ge oder Lokschuppen, den Bahnhof
nebst Bahnsteigen oder ein Briicken-
stellwerk sollten Sie schon fertig mon-
tiert haben um den Gleisverlauf milli-
metergenau anpassen zu kénnen.

Kitbashing und Weathering

Dies sind, wie unschwer zu erkennen
ist, zwei Begriffe, die wir unseren ame-
rikanischen Hobbykollegen verdanken.
Sie lassen sich recht schwierig mit ei-
nem deutschen Begriff umschreiben.
Oft ist bei uns von ,Altern” die Rede,
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Wenn der Platz mal
nicht reicht, kdnnen
Hauser in der Mitte
JAuseinander ge-
sagt” werden und
als Halbreliefkulisse
am Anlagenhinter-
grund eingesetzt
werden. Zusatzlicher
Vorteil: Aus einem
Bausatz entstehen
s0 zwei Gebdude,
Diese Stadthauszeile
entstand aus Pola-N-
Hausern.

Hersteller Z N L} HD 1 2 Anmerkung
Auhagen - X X X - -
Faller X X X X - -
Kibri X X X X - -
Marklin X - = - X - beschranktes Sortiment
Pola - X - X - X
Piko - X - X - X
Trix - - - X - - beschranktes Sortiment
Vollmer X X - X - X
Mauerplatten im Uberblick
Hersteller fiir BaugrdBe Kunststoff Pappe Hartschaum
Auhagen HO, TT, N X X X
Brawa HO, TT, N X - =
Busch HO,TT X - -
Faller HO,TT, N, Z - X -
Heki HO, TT, N - - X
Kibri HO,TT, N, Z X - -
Noch HO,TT, N, 2 X
Vollmer HO,TT, N X X -

Gebaudehersteller im Uberblick

Das ist natiirlich kein Stadthaus, sondern ein romantisches Wald-
schldsschen, ein Ausflugsziel fiirs Modellbahnvélkchen sozusagen.

74

wenn ein Fahrzeugmodell mit Be-
triebsspuren und ein Gebdudemodell
mit den Spuren von Wind und Wetter
versehen wird. Logisch: Eine jahrzehn-
telang betriebene Fabrik wird nicht
blitzblank daherkommen. Also muss
man mit Farbe und Pinsel oder mit der
Spritzpistole nachhelfen um den einti-
nigen Plastikglanz zu iiberdecken. Zu
diesem Thema gibt es ausfiihrliche Be-
schreibungen (etwa in der Reihe
~MIBA-Modellbahn-Praxis®).

Fiir den Anfang tut es ein ,Patina-
Set” z.B. von Faller, das neben einigen
passenden Farbtonen auch eine recht
gute Beschreibung zur Patiniertechnik
enthilt. Damit geht das ., Weathering™
recht flott von der Hand - aber Vorsicht:
Nicht alle Gebiiude versinken in Staub
und Dreck.

Unter ,Kithbashing™ verstehen die Mo-
dellbahner das indiviuelle Abwandeln
und Anpassen handelsiiblicher Bausiit-
#ze: aus zwei kleinen Giiterschuppen
entsteht ein groBer, ein Stadthaus er-
héilt ein zusiitzliches Stockwerk und das
Dach eines anderen Stadthauses usw.
Wenn Thnen ein Modell gelungen ist,
werden Sie rasch Gefallen am _Kitba-
shing” finden - immerhin entstehen so
Gebiude, die auf keiner anderen Anla-
ge zu finden sind.

Fazit

Bei Eisenbahn-Kunstbauten und Ge-
biudemodellen ist das Angebot riesig.
Um die Anschaffung der einschligigen
Herstellerkataloge kommen Sie nicht
herum. Mauerplatien sollien Sie direkt
beim Hindler in Augenschein nehmen;
Katalogbilder sind hier nicht geniigend
aussagekriftig. Uberfrachten Sie die
Anlage nicht mit zu vielen Gebiuden,
Briicken und Portalen; achten Sie bei
der Auswahl auf Stilelemente und Epo-
chen.

Die kleine Wassermiihle von Faller ist fiir sich schon schmuck, lasst
sich aber per Motor sogar zu einem Funktionsmodell ,tunen”.
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Sie planen einen mittelgroBen Bahnhof? Wie ware es mit einer Bahn-  Ein Werkanschluss darf nicht fehlen. Er sorgt fiir Rangierspass, und
steighalle — dieses Modell stammt von Kibri. eine Fabrik aus der Griinderzeit (hier von Faller) freut den Betrachter.

MIBA PRAXIS * Modellbahn-Start beic acht 75




Rings um unsere Modellbahn-
trassen und -gleise modellie-
ren wir unsere kiinstliche
“Natur. Die Modellbahn-Land-
schaft entsteht nach dem Ver-
Clegen der Gleise und nach dem
Verkabeln - ganz anders also
als beim Vorbild, wo die kiinst-
“liche Bahnstrecke in die vorge-
gebene Landschaft eingepasst
wurde.
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Die kiinstliche Natur

.. oder: Modellbahn-Landschaft und ihre Ausgestaltung

harmonis in die schaft ein.
Die, im Vergleic be-

Katalogstudium. lidgig

n gehi 3 h, Nach,
Heki, Faller und Kibri. Kleine Spezi
firmen wie Silhouette und Rainersha-

ler auch Woodland

er Products aus den

ialien, die

eine pe altung er-
migl

richt geben.

@ Vo vie=

und Rornunge
Noch, Faller, Busch,
Timber - um nur eini
persinlich verzic
von Grasmatten. 5

Zu nennen. Ich
uf den Einsatz
cheinen mir zu
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Nur eine kleine Auswahl aus der unerschapf-
lichen Fiille an Material zur Landschaftsge-
staltung zeigen diese beiden Bilder: Gussfor-
men fiir die Felsgestaltung und Schotter
sowie (auf dem rechten Foto) diverse Streu-
materialien. Wer sich néher informieren will,
sollte sich zunachst die Kataloge von Heki,
Nach, Busch und Faller beschaffen.

Links: Modellbahn-Landschaft als kiinstliche
Natur — hier gehen Miniaturbahn und vom
Modellbahner Gestaltetes eine Synthese ein,
die eine vorbildliche Wirkung entfaltet.
Foto: Rolf Ertmer

Eine ,Modellbahn-Landschaft” der ganz
eigenen Art — namlich fast véllig ohne Griin -
ist diese Nachbildung einer Schiefergrube
nebst Werkbahn. Das Bild entstand auf einer
britischen Ausstellungsanlage, das Thema ist
aber auch hierzulande nicht ohne Reiz.

unflexibel und schwer handhabbar, Mit
Streufasern etwa aus den Dosierdosen
von Noch liisst sich eine viel bessere
Wirkung erzielen.

Ein Kapitel fiir sich kiinnten wir der
Héhe und Ausfiihrung von Modellbiu-
men widmen. Kleinere Biume lassen
sich aus so genanntem Seemoos, er-
hiltlich von Heki, Busch, MZZ oder
Noch, herstellen. Versieht man sie mit
Heki-flor-Laub, ergeben sich hervorra-
gende Baummodelle. GriBere Exem-
plare entstehen aus Kunststoffrohlin-
gen (z.B. von Heki) fiir Stamm und
Astwerk, die nachtriiglich belaubt
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werden. Doch gutes Material alleine
sorgt noch nicht fiir eine stimmige Mo-
delllandschaft.

Vor allem wer sich aus den Arsenalen
unterschiedlicher Hersteller bedient,
sollte sein Augenmerk darauf richten,
dass die diversen Griinténe harmonie-
ren. Einige giftgriine Biiume oder
leuchtendgelbes Buschwerk kéinnen ei-
nen ansonsten guten Eindruck wieder
Zerstoren.

Das beste Vorbild ist das Vorbild - ge-
rade bei der Landschaft. Sehen Sie sich
beim néchsten Spaziergang im Griinen
intensiv um: Wie und wo stehen Biische
und Baumgruppen? Welche Farhtiine
herrschen vor? Aufschlussreich sind in
dieser Beziehung auch die vielen Ei-
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senbahn-Bildbinde oder Broschiiren
mit Streckenportriits.

Die Nachbildung von flieBenden, aber
auch ruhenden Gewiissern gehért zu
den schwierigsten Kapiteln. Schon viel-
fach wurde die Arbeit mit GieBharz be-
schrieben, das bei Gebirgshiichen
durchaus seinen Einsatzbereich hat. Je-
doch entstehen beim Verarbeiten von
GieBharz auch giftige Diimpfe; eine gute
Beliiftung ist also Pflicht. Das Harz von
Faller ist geruchsfrei, aber dennoch
nicht ohne Ausdiinstungen! Bitte zum
eigenen Schutz die Herstellerhinweise
unbedingt beachten. Bei alledem ist das
Faller-GieBharz das derzeitig einzige
Produkt, das auch dem ungeiibten An-
wender empfohlen werden kann.




~Ganz zum Schluss geht es an das unerschapfliche Feld der Detailgestaltung. Wichtig: Die Anlage nicht mit Fahrzeugen, Figuren und
Ausstattung diberfrachten, sondern kleine Szenen schaffen, die gewissermaBen kurze Geschichten erzihlen. Neben den schon
erwahnten Zubehorherstellern sei hier nur kurz auf jene von Figuren (Preiser, Merten) und von StraBenfahrzeugen (Herpa, Wiking,
Busch, Brekina, Kibri, Roco, Albedo) hingewiesen.

- Ein Thema fiir sich sind Baustellen und der damit verbundene
Verkehr. Auch Krane, Bagger und Schwerlasttransporte lassen
~ sich so wirkungsvoll in Szene setzen.

Motiv am Anleger eines kleinen Hafens. Eine 7]
Schmalspurbahn transportiert Menschen und
Giiter vom Kai in die Urlaubsorte.
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r ungeeignet. Hier er-

: olien der Zubehdrher-

steller we sere Wirkung

dank ihrer Wellenstruktur. Eine tief-

blaue Fiarbung ist bei Fliissen allerdings

t. Wenn Sie die Folie

erst mit graugriiner Farbe und an-
schliefend mit umweltfreundliche
Klarlack streichen, erzielen Sie den b

haft ist gestaltet - was
Jede Menge kleiner Ausstat-
tungsdetails und Szene r Mo-
dellbahn n einhauch guren
zum Bei }ie Firmen Preise
Merten liefern kleine Figuren fiir alle
BaugriBien, aus allen Le ituati
nen und fiir viele
gib
in gr :
malen (was dann
preiswerter ist). In den eir

——
g |
[

degut,
hilder und

Beeindruckend die
Grafle dieses Emp-
fangsgebaudes.
Sorgsam arrangiert
sind die wenigen
Figuren und Fahr-
zeuge,

Auch im Modell
schon fast Kultob-
jekte: Nutzfahrzeuge
aus den S0er-Jahren.
Dieser MAN kommt
von Brekina und er-
hielt eine Lenkachse.
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| Wiking, Busch, Kibri, Brekina, Rietze,
“Preiser, MZZ und Marks - der Stau auf
bder Modellbahnanlage ist schon vor-
P programmiert.

Fazit

* Achten Sie beim Landschaftsbau auf die
“Formen und Farben des Vorbilds. Gift-
S griines Laub gibt es ebenso wenig wie

-

grelle Bodentéine. Uberfrachten Sie Ihre
Anlage nicht mit gieBkannenmiBig ver-
streuten Bidumen und Biischen, son-
dern setzen Sie Akzente. Schon eine
schlichte abgemiihte Modellwiese bildet
einen attraktiven Blickfang.

Vorsicht bei der Verwendung von
GieBharz fiir den unvermeidlichen
Bachlauf: Es ist nicht risikolos fiir die
Gesundheit und flieft tatséichlich iiber-

allhin - z.B. durch die kleinsten Ritzen
auf den guten Teppich. Sie sind nach
dem Katalogstudium nicht sicher, wel-
che Materialien Sie einsetzen wollen?
Dann informieren Sie sich und verglei-
chen die Produkte beim Fachhindler.
Bei der weiteren Ausschmiickung der
Anlage mit Details gilt der alte Grund-
satz: Erlaubt ist, was dem Betrachter
gefillt.

Der Ort, an dem sich Detailfetischisten
hemmungslos austoben kénnen, ist ein
Dampflok-Bw. Dies gilt nicht nur fiir die Aus-
stattung mit allen Stationen und Utensilien
zur Dampflokbehandlung, sondern natiirlich
auch fiirs Bw-Personal. Was wohl der Hand-
werker auf der Leitung gerade macht?

Auf dem Bahnsteig pulsiert das Leben, wenn
ein Zug kommt; ansonsten ist er beinahe
menschenleer. Fiir ,Belebung” sorgen Fahr-
plantafeln, Kioske, Miilleimer und Bahnsteig-
karren wie diese, die dem Sortiment von
Kibri entstammen.
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\ Wenn man weif, wie
. man’s richtig 4 macht,
macht
alles
viel mehr

Spafi.
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6 Modellbaubroschiiren

aus dem Hause FALLER:

Da bleiben keine Fragen offen,

In klar verstandlichen Schritten, unter-

stiitzt durch viele anschauliche Farb-

abbildungen, vermitteln die Verfasser -

unserer Schriftenreihe sModellbau
leicht gemacht« ihr umfangreiches
Basiswissen.

190841 FALLER-Modellbaubroschiiren gibt es  Gebr. FALLER GmbH,

Modellbau leicht gemacht; im Modellbau-Fachhandel oder direkt Kreuzstrafle 9
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