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ugegebon ~ es ist lange hor, dass Sie in
der

nm? Natiirlich mit einer neuen Idee! Im neu-

den ersten MIBA dio
Entstehung meines Anlagen-Projekts ,El
berfeld* hegleiten konnten. Der scincrzoit
verantwortliche Redakicur Dr. Bertold Lan-
ger und ich fanden, die Nachgestaltung des
Bahnhofs Wuppertal und seines Umfelds im.
Modell sei ein geeignetes Thema fitr eine
neue, eigenstindige Publikationsreihe. Die
Reaktion der Leserschaft beseitigte jeden
Zuweifel: Wir lagen richtig! Ein geradezu klz
sisches Thema, gestaltet in der BaugroBe HO
und angesiedelt in den Epochen T und IV -
das war es doch! Was wir damals auf den
Weg brachten, kam an und hat (davon bin
ich fest iiberzeugt) bis heute nichts von sei-
ner Attrakiivitiit eingebiift.

Altes Thema -
neu aufgegriffen

Die Anzahl konkreter Nach- und Anfragen
und die Fiille der in ihnen enthaltenen Pro-
blemstellungen bestirkten mich, diese ,Sa-
che* weiter zu verfolgen. Zwar liefien mir
zahlreiche andere Projekte kaum Zeit und
Raum, mit ,Elberfeld” voranzukommen,
doch meine ich, dass gerade das auch cine
gute Seite hatte: Ich konnte Abstand gewin-
nen und vieles in aller Griindlichkeit aus-
probieren und testen, was mir fiir den Wei-
terbau der Anlage wichtig erschicn, darun-
ter geeignete Weichenantriche und eine
Digitalsteuerung auf dem neuesten techni-
schen Stand.

Doch zuriick zu den Anfingen: Vollig zu
Recht schrieb Dr. Langer damals, dass der
Anlagenbau in Etappen insofern groBe Vor-
ziige aufweise, als er planbar und dadurch
machbar bliche. Klare Sache — oder doch
nicht? Wic sich zeiglo, hatton wir unsore
Rechnung ohne den berithmien Wirt ge
macht, und der hief ,Wirklichkeit". Mehr als
einmal geriet der wohlaufgestellte Zeitplan
gowaltig durcheinander, m anderes niber
lag und wichtiger erschio

Genug der Klage! T grh[ es woitor, Wo-

MIBA PRAXIS + GroBeAnlege von Anfang an

iotet sich nimlich die
Mnghrhkcn das Anlagenprojekt , ilberfeld
mit der Anlago ,Ruhrtal® zu verbinden. Wer
die Broschiire ,Von der Zeche zum Kraft-
werk* des Eisenbahn-Journals gelesen hat,
kennt diese Anlage und wird mir beipflich-
ten, dass die Verschmelzung beider Projekte
eine hichst interessante Sache sein diirfie
Doch nicht das soll hier (voreilig) boschrie-
ben werden, sondern zundchst und somit in
nachvollziehbarer Schrittfolge die Entste-
hung von ,Elberfeld® samt einem neuen
Schattenbahnhof und woitcrer Teile und De-
tails, von denen es bislang nirgendwo etwas
zu sehen und zu lesen gab.

Mit dieser Ausgabe stellt sich zugleich der
Nachfolger des Bestsellers ,GroBe Anlage
von Anfang an® aus der Reihe ,MIBA Pra-
xis" dem erwarnungsvollen Leserkrois vor.
Der seinerzeit beschriehene Bau ciner
grofien N-Anlage wiirde den heutigen An-
spriichen nur noch ,im Prinzip* standhalten.
Zu vieles hat sich scit der Erstvoroffent-
lichung gedndert, als dass man noch von ei-
nem aktuellen Ratgeber sprechen kinnte.
Manche der damals vorgestellien Produkte
sind gar nicht mehr zu haben; dafiir gibt es
houte Artikel, Angebote und Moglichkeiten,
von denen seinerzeit kaum jemand 7u tréu-
men gewagt hiitte

So war es nur eine Frage der Zeit, dass Re-
daktion und Autor dringenden Handlung
hedarf feststollien. Gewiss, das . Elberfeld-
Projekt” entstand anfangs logischerweise
auch nur mit Produkien, wie sie damals er-
hilltlich waren, doch weil viele Teile des Pro-
jekis unfertig blieben, lieBen sie sich immer
wieder nachbessern, erginzen oder gar vol-
lig durch Neu mmm Ob nun das Non-
plusultra erreicht ist, mag der gencigte Leser
Detrilion | Wi anch immer, einc richti-
ge” Modellbahn wird nie wirklich fertig

Das Projekt Elberfeld, obwohl in HO kon-
zipiert und realisiert, besitzt insofern weit-
gehende Allgemeingiiltigeit, als sich all das,
was hier beschrieben wird, auch in den an-
deren BaugroBen verwirklichen lisst. Lan-
ge Rede - kurzer Sinn: Steigen Sie ein, es
geht nach Elberfeld"!

Rolf Knipper
Burscheid, im Sommer 2006
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iiber das Vorbild, seine Geschichte und dariiber, inwieweit
man das Ganze insgesamt und im Detail nachgestalten kann. Dabei
gilt als goldene Regel, dass auch bei einer GroBanlage in HO die
t

34 einBaimhof kommt ohne signl-und icherungstechnik

aus. Dies gilt erst recht fir , Elberfeld”. Ein Modell dieses
Bahnknotens kann nur iberzeugen, wenn die notwendige Signaltech-
nik prasent ist. Dennoch gibts einen gravierenden Unterschied: im
Modell dienen viele Signale nur als Dekoration.

Wer kann schon sagen, seine Modellbahn laufe storungs-
frei? Obwohl die Qualitét fast aller Modellbahnartikel ge-
wonnen hat, lassen sich kleine Defekte nicht ausschalten. Der Autor
gibt Tipps aus der Praxis, wie man diesen Argernissen zuleibe riick.

MIEA PRAXIS » GroRe Anage von Anfang an

Der Plan ist das Eine, seine praktische Umsetzung das An-

dere. Grundvoraussetzung jeder guten Anlage ist ein solider
Rahmenunterbau. Sein Gelingen setzt ein hohes Ma praktischer
Erfahrungen voraus. Bei zahlreichen Projekten konnte Rolf Knipper
diese Erfahrungen sammeln und vermittelt sie weiter.
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PLANUNG

Natiirlich ist das Vorbild Richt-

schnur fiir die Modellbahn. Dennoch

diirfte der Ve

Situation insgesamt und im Delail nachzu-
ge

stalten, in aller Regel

ersuch, eine ganz bestimmie

chon aus Pla
heitern. Eine Alternative liegt in der Be:
den Nachbau wesentlicher Elemente des Vorbilds. Was aber ist
im Falle ,Elberfeld” wesentlich? Hier die Antwort.

rinden
riinkung auf

Patentrezept mit Anmerkungen

Das Vorbild als Vorbild

( bwohl ich seinerzeit den Wupper-
Jialer Stadieil Elberfeld als Motiv
auserkoren hatte, wollte ich mich nicht
den sklavischen Zwiingen seiner Nach-
gestaltung bis ins letzte Detail unter-
werfen. Fin Blick auf die Vorbildsitua-
tion verdeutlicht, dass dies auch gar
nicht méglich wire

Im gesamton Stadigebiet Wappertals
leben auf 151 ki Fliche heute rund

6

410 000 Menschen. Die Stadt besteht
aus einst selbstindigen Stadtteilen und
oht sich auf einer Linge von inzwi-
schen etwa 19 km durch das enge Tal
der Wupper, Llberfold im Westen und
Barmen im Osion vorkirpern die bei-
den grifien Teilgemcinden und bilden
prégnante Stadk angrenzen-
den Talhange gehen auf der einen Sei-
te in das dichthewaldete Bergische

Land in Richtung Remscheid und So-
lingen iiber. Auf der Gegenscito schliefit
sich jene hiigelige Landschaft an, der
das siidliche Ruhrgebiet um Hattingen
sowie Velbert und Sprockhavel folgt
Als die Ingenieure im 19. Jahrhundert
das dicht besiedelte Tal der Wupper ei-
senbahntechnisch erschlieBen sollten,
sahen sie sich einer anspruchsvollen
Aufgabe gegeniiber.

MIBA PRAXI = Grofe Anlage von Anfeng an




Rechts: Die Gleisanlagen im Vorfeld der Halle. Am rechten Bildrand
das ,richtige” Bahnpostamt — ein Zweckbau aus den Siebzigerjahren
it teilweise iiberdachten Laderampen. Im Hintergrund links die ehe-
malige Direktion, wahrend sich rechts das Empfangsgebéude an-
schiieft

Das diagonale Schaubild zeigt die wichtigsten Details, die das Modell
adaptieren sollte. Da die Bahnsteighalle direkt in den Hintergrund
hineinfiihrt, musste nur der ,halbe” Bahnhof dargestellt werden: Mit
der Einfahrt in die Halle verschwinden die Ziige gut getarnt im Schat-
tenbahnhof; aus der Halle herausfahrende Ziige haben kurz zuvor den
Schattenbahnhof verlassen. Das Postamt entspricht zwar nicht ganz
dem Original, aber die Lage der Ladegleise ist authentisch.
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Auf Gleis 1 wartet ein klassischer IC mit
einer 103 auf die Weiterfahrt. Elberfeld war
und ist Station des hochwertigen Reisezug-
verkehrs.

Links der Wupper entstand die , Ber-
gisch Mirkische Bahn* von Diisseldorf
nach Hagen (1841). Noch heute bildet
diese Strecke eine Magistrale auf dor

Nord-$iid-Achse der Stadt. Bereits im
thv e 1908 nahm diese Magistrale ab-
schnittsweise vier Gleise auf, die sich in
Torn- und Ortsgleise unterteilton. Lotz
tore werden heute vom $-Bahn-Verkehr
froquentiert. Weil auf dieser Trasse seit
jeher der Fernverkehr zwischen der
Europa-Drehscheibe Kiiln und Hagen
als nordlichem Verteilpunkt liegt, hat
man sie bereits 1964 oloktrifiziert. Wer
im ICE nach Wuppertal reisen méchte,
muss im alten Bahnhof Elberfeld (Wup-
pertal Hbi der DB AG) aussteigen.

Rechts der Wupper verlief einst dic
Rheinische Strecke. Sie existiert nicht
mehr. Nur die wuchtigen Viadukie in-
mitten der stidtischen Bebauung erin-
nern noch an ihre Existenz. In Wup-
portal gab es einmal 88 km Eisenbahn-
strecken und 32 Bahnhife!

Die moderne Bahn hat alles durch-
rationalisiert, und nur wenig zeugt
noch von der einstigen Lisenbahn-
Hochburg Wuppertal. Fiir cine Umset-

8

Zung ins Modell schied die Gegenwart
deshalb aus. Wor fithlt sich da nicht et-
was wehmiltig an die Fotografien von
Carl Bollingrodt crinnert? Diese Bilder
vom bzw. rund um den alten Bahnhof
Elberfeld stehen fiir eine ,heile Welt*
der Eisenbahnromantik! Diese Welt en
miniature nachzubilden (so dachte ich
oft) ware doch eine wirklich reizvolle
Aufgabe!

Vorbild: Elberfeld

Wenn heute von ,Wuppertal Haupt-
bahnhof* der DB AG die Rede ist, dann
handelt es sich um den alten Personen-
bahnhof des Wuppertaler Stadtteils Iil-
berfeld, das Vorbild meiner Wahl, Wir
wollen ihn nachfolgend nur noch ,El-
berfeld* nennen. Das Empfangsgebiu-
de steht unterhalb der Gleisanlagen am
Iang, sodass die Bahnsteige vom unte-
ron Goschoss des Gebiiudes aus nur
iiber einen FuBgingertunnel mit an-

11l konnte man auch den Schienenbus-
sen VT 95 und 98 hegegnen. Das reiz-
vollste Gespann stellte die V 36 mit
Steucrwagen VS 145 dar.

Ein Teil der Bahnsteige lag frither in
ner groziigigen Halle. Die aufiwendi-
go Konstruktion stand zwar noch nach
dem Krieg, musste inzwischen jedoch
den Einzeldachkonstrukten nach den
.DB-AG-Normalien* weichen. Unmit-
telbar hinter dom Gleis 5 crhebt sich im
Anschnitt des sidlichen Berghangs eine
Stiitzmauer. Nach Westen, in Richtung
Steinbeck, verliuft die Strecke durch ei-
nen Einschnitt

Ideal: das historische Stadtbild

Die zumeist stark geneigten Strafen
der Stadt verlaufen entweder parallel
zur Bahn oder fiihren auf sie zu. Die
Hiuscrzeilen miissen teilweise be-

wiichtliche Hohenunterschiede ausglei-
chen, wodurch ihre Discher stufenartig
‘Weite Teile Elber-

zuer-
reichen sind. Die beiden Ferngleise be-
finden sich in unmittelbarer Niihe des
Emplangsgebiiudes. Ihnen folgen zwei
Ortsgleise. Vo fiinften Gleis fuhren die
Ziige der Nebenbahn nach Cronenberg
ab. Auch diese Strecke ist Geschichte
Zuletzt waren Akku-Triebwagen der
Baureihe 515 im Einsatz. In der Epoche

felds boten bis zum Zweiten Weltkrieg
cin geschlossen wirkendes Stadibild,
das stark von der Grimderzeit der Jah-
re nach 1870 gepriigt war.

Obwohl seine Vorliebe der Eisen-
bahnfotografie gehorte, hielt Carl Be
lingrodt auch dieses Stadibild fest und
schuf somit architektonische Doku-
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mente von unwiederbringlichem Wert
Beim Betrachten dieser Fotos kam mir
ein folgenschwerer Gedanke: Wie wiire
es, dieses ideale Stadthild im Modell
nachzuempfinden? Seine wohltuend
wirkende Einheit st nicht nur in den
Bombenniichten des Zweiten Wolt
kriegs zerstort worden, sondern auch
durch Nachkriegsbauten fiir den
Strafenverkehr: Man hielt Letztere fiir

g
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so modern, dass man bei ihrem Bau
wahl- und geschmacklos in das Stadt-
bild eingriff. Eine der griBien Siinden
verkisrperte die Stilllegung der letzten
Strafienbahnlinien.

Nur die weltberihmte Wuppertaler
Schywebebahn blieh verschont und darf
nach umfassend saniertem Fahrgoriist
in eine gesicherte Zukunt schweben.
Nach all diesen Uberlegungen reifte im

Nur finf Durchgangsgleise gibts im Haupt-
bahnhof Elberfeld. Die hohe Stitzmauer
rechts fangt den hohen Druck des Berghangs
ab,

Der Cronenberger ,Samba-Zug*,
triebwagen der BR 515, macht auf Gl
kopf, um gleich nach Cronenberg zurickzu-
kehren.

Hinblick auf das Modellprojekt allmah-
lich der Entschluss, neben don Anlagen
der Fisenbahn sowohl das historische,
noch unzerstirte Stadibild als auch die
Wuppertalor Schwebe- und die einstige
StraBenbahn nachzubilden. Fir die
Schwebebahn im Modell - zweifellos
eine sehr reizvolle Herausforderung —
kam natiirlich crst ein spiterer Zeit-
punkt infrage.




PLANUNG

Was geht und was nicht geht

Vom Vorbild zum Modell

Herrscht Klarheit im Hinblick auf das Ziel, ent-
scheidet die Planung. Lassen sich alle Vorstel-
lungen im verfiigbaren Raum unterbringen? Die
Zei g ist ein i ilfsmit diese
Frage zu beantworten. Erst dann, wenn alle be-
reits auf dem Papier erkennbaren Fehlerquellen
beseitigt sind, darf der Startschuss zum Bau
der Anlage fallen.

Das Empfangsgebéiude in der Epo-
che I Der urspriingliche Eingang
wurde um einen Vorbau erweitert.

Links: ische Ubersicht der

o
e I ]
{E =
,,,,,,,,,,,,,,,,,,, .
e
=
7777777777777777 -
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Gleisanlagen Wuppertal-Elberfelds
bis zum Beginn der Epoche V. Die
Anschlussgleise der Post (rechts)
und der Signalmeisterei (links)
sind stillgelegt bzw. abgebaut. Die
Unterscheidung zwischen Orts-
und Ferngleisen blieb erhalten

Darunter: Die Modellvariante bi
tet dem Vorbild analoge Fahrmog-
lichkeiten, Linksseitig schlieBt sich
im Gefolge von Bahnhofshalle und
trennender Kulisse der mehrglei-
sige Schattenbahnhof an.
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Es waren die iiberschaubaren Bahn-
anlagen, die Hauptbahn mit ihren
hochwertigen Reiseziigen und das in-
teressante Stadtbild, was mich reizte,
das Thema in Angriff zu nehmen. Die
Wahl der Jahre 1965 bis 1980 erlaub-

te zwar keine S nach dem

erlaubte es, die Streckenfortiiihrung
zur Linken unmittelbar im Anschluss
an die Halle durch eine Kulisse hin-
durch perfeki zu tarnen.

Auch das Bahnpostamt stand auf
meinem Bauplan, wenngleich ich eine
exakte il des alten Gebéudes

Vorhild der Vorkriegszeit, ich mochte
mir diesheziglich aber keine Fesseln
anlegen. Wartm soll das Modell nicht
an die einmalige Architoktur des alten
Wauppertal erinnern?

Die Nachbildung beider Einfahrten
des Bahnhofs Wuppertal-Elberfeld liefs
sich aus Platzgriindon nicht bewerk-
stelligon. So fiel meine Wahl auf das
Verbindungsstiick in Richtung Stein-
beck mit der Chance, cinen Teil der

o nachzugestalten

te.ans 21 betrachien sein. Die zum i
tergrund aufsteigende Hanglage stellt
cine optimale Lisung dar. Sie erleic

nicht anstrebte. Mein Postamt sollte
hauptsiichlich aus Teilen des Faller-
Bausatzes B 130 933 entstehen, um
sich zumindest stilistisch in das Ge-
sambild einzufigen.

Von den schmucken alten Biirger-
husern um die Post herum st keines
mehr vorhanden. Getreu meiner ,Phi-
losophie® wollte ich diese Gebiude im
Modell auferstehen lassen, um so an
das historische Wuppertal zu erinnern.

Trasse und Gleisanlagen

Dic Modell-Gleisanlagen sollen (irotz
aller Anpassung an die réumlichen Ge:

tert die ieler (

das Vorbild prinzipiell wi-

probleme. Dic fir Wuppertal-Elberfeld
im Modell i

derspiegeln. Zwischen den StraBen-
i JKleeblatt und ,Kolner

MIBA PRAXS » Groe Anlage von Anfang an

StraBe* gehirte auch cin Stiick der me-
terspurigen Strafenbahn dazu. Obwohl
Zunichst nur als Torso vom Empfangs-
gebiiude bis zur Briicke . Kleeblatt* ge-
dacht, bot dieser Abschnitt die Mog-
lichkeit spiterer Verliingerungen

Am rechten Knde des sichtbaren An-
lagenteils befindet sich die Unter-
fithrung ,GiiterstraBie”. Dort zweigt die
Nebenbahn nach Cronenberg ab, was
interessante Kombinationsmiglichkei-
ten mit andercn Anlagen schuf, na. mit
dem spiiteren Projekt ,Herbede*. Das
finfgleisige Streckenband verschwindet
anschlieBend in einem Uberfihrungs-
bauwerk, um die Schattenbahnhife
und Steigungsstrecken zu erreichen.
Mit der eingleisigen Strecke, die (quer
zur fiinfgleisigen Trasse) auf dem Uber-
fithrungshauwerk liegt, wollte ich fiir
cin kurzes Stiick die Rheinische Strecke
andeuten. Deshalh plante (und baute)
ich einen jener typischen Viadukte, wie
sie noch heute im Stadigebiet anzutref-
fen sind. Am Ende dieses Viadukts ist
ehenfalls eine Verbindung zu einer wei-




Die heutige Ansicht
des Empfangsgebdu-
des wird durch den
glisernen Vorbau
keineswegs verscho-
nert. ZweckmaBig-
Keit hin oder her —
das, was hier regel-
recht angeklebt
wirkt, ist schlicht
und einfach eine
architektonische
Siinde.

Klarer Fall: Im
Modell sollte natiir-
lich ein mglichst
harmonisches Abbild
vom Empfangsge-
biiude entstehen.
Aus diesem Grunde
wurde die Miniatur-
ausgabe unter enger
tierung an der
Originalarchitektur
des 19. Jahrhunderts
gebaut.

oren Anlage misglich. Die finfgleisige
sse zwischen Bahnhof und Viadukt
iegt auf einem Dammbauwerk im
Hanganschnitt und musste deshalb
durch cine Boschung bzw. durch eine
Maucr abgefang
Die Unterfiihrung d
lockert das Erscheinungsbild auf und
wirkt authentisch. Die Bebamung zeigt
akterziige solcher Gewer-
be-Gegenden. Schriig gegeniiber hat
sich (zwischen Bahntrasse und Hinter-
grundkulisse) ein Industriebetrieb nie-
dergelassen. Sein Vorbild weil3 ich ir-
gendwo in Wuppertal in unmittclbarer
Niihe der Strecke.

Gedanken zur Modellumsetzung

Sichtbar sollte ein 630 cm breiter und
65 cm tiefer Anlagenabschnitt sein
Entsprechend den Vorgaben der be-
wiihrten BUR-Module plante ich also
fiinf Einzelsegmente, die je 130 em
breit und 65 cm tief waren. Fiir den
Holzunterbau kam erneut nur 10 mm
starkes Sperrholz infrage. Die in den
beiden hinteren Anlagenecken auszu-
rundende Kulisse sollie die Darstel-
lungsebene um mindestens 50 em
iiberragen. Der Schattenbahnhof wur-
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de als Teil einer Ovalstrecke zur Auf-
nahme der Fern- und Orisgleise sowie
susétzlicher Abstellgleise vorgesehen
Uberdies plante ich unmitrelbar hin-
tor der Kulisse eine Steigungsstrecke,
die auf eine obere khene auf Viadukt-
héhe (edoch nicht auf das Viadukt
selbst!) und in dieser ,Hohenlage” in ei-
nen weiteren Schattenbahnhof fihren
sollie. Anders ausgedriickt: Auf einer
sweiten Ftage 11 cm iiber NN (sprich:
iiber dem Niveau der Gleise von Wup-
pertal-Elberfeld) war ein zweiter Schat-
tenbahnhof vorgesehen. Sechsgleisig
ausgofilhr, brauchten nur zwer Wel-
hen

fallweichen-Prinzip funktionieren. i
dio Ritekkehr der Ziige auf das Hihen-
niveau des Bahnhofs Wuppertal-Elber-
teld sollte eine ,Kehre* sorgen

Die zusitzliche Zweigstrecke iiber
das Viadukt vorn rechts schaff(, wie be-
reits erwihnt, die Miglichkeit der Ver-
bindung mit einer weiteren Anlage.
Diese Anlage entstand spéter in Gestalt
der Rubrtal-Anlage. Wie seinerzeit an-
gedacht, ist heute bereits abs
wann die ersten Ziige der Cronenber-
ger Nehenbahn nach .Herbede* durch-
laufon werden.

Geplant wurde auf der Basis des
Gleismaterials ,Roco Line” (ohne Bet-

ing), das zum damaligen Zeitpunkt
cine optimale Wahl verkirperte, die ich
bis heute nicht in Frage stellen méchte.
Dank der schlanken, durchaus vorbild
nahen 10°-Weichen dieses Programms
Konnte ich im sichtharen Bereich einen
weitgehend wirklichkeitsnahen Glel
verlauf realisicren. Nur vereinzelt er-
folgto cin Riickgriff auf gerade noch
greifbare Weichen aus dem Code-83-
Programm von Lima.

hbar,

Auf der rechten Anlagenseite geht es drunter und driiber: Da der Bf Steinbeck nicht darge-
stellt wurde, entstand zur Fortfiihrung der Strecken ein Uberfiihrungsbauwerk, das zwar mei-
ner Fantasie entsprang, aber durchaus den Kunstbauten in der , Steinbecker” Ausfahrt in
Richtung Zoo entspricht, wobei es sich dort nicht um die , Rheinische Strecke” handelt.

Die im verdeckten Be-
reich hinter der Kulisse plante ich aus-
schlieBlich mit dem Gleis- und Wei-
chenmaterial Roco-Line samt An-

eleganten 10°-Weichen und ihren lan-
9 stiicken kamen i
Unterflurantriebe und natiirlich Herz-
stiick-Polarisierungen in Betracht

Als Signale wurden sowohl Brawa-
I

elemente stammen ebenfalls von die-
sem Anbieter. Die Zugiiberwachung ist
allerdings noch nicht zu Ende gedacht.
In jiingster Zeit haben sich einige Neue-
rungen aufgetan, dic ich noch nicht in

trieben. Letztere sind
endabgeschaltet und bieten iiber ihro
Kontakte die Mglichkeit einer Polari-
sicrung der Weichenherzstiicke. Da.ich
im  8ffentlich nicht sichtbaren* Bereich
nur 15°-Weichen verwenden wollte,
konnte ich angesichts der (in diesem
Falle erfreulich) kurzen, isolierten
Herzstiicke auf eine Polarisierung der
vorgesehenen Riickfallweichen ver-
zichten. Der stromlose Herzstiick-Ab-
schnitt, der die Voraussetzung fiir tunkr

nale als auch Formsignale von
Weinert eingeplant. Leider sind die
schonen Tageslichtsignale von Brawa
heute nicht mehr licferbar. Als Ersatz.
liisung bieten sich aber Viessmann-
bzw. Erbert-Produkte an. Zu den feinen
Weinert-Signalen gibt s eigentlich kei-
ue Alternative, es sei denn, man be-
guiigt sich mit den Formsignalen von
Viessmann, die mir durchaus akzopta-
bel erscheinen.

Fiir die Ansteuerung der gesamten

tionierende K
stell,lisst sich namlich fast problnmlos
Liiberrollen*. Fiir den spiiter cinmal
Loffentlich sichtbaren* Bereich mit den
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Anlage (Fal wie Magnetartikel)
empfiehlt sich das DCC-Digitalsystem.
Sein Ierzstiick bildet die Intellibox von
Uhlenbrock. Alle zusitzlichen Bedien-

tom Umfang ausprobie-
ren und testen konnte. Wichtig er-
scheint mir aber schon jotzt, dass eine
digitale Basis fiir die Riickmeldung (und
damit die Zugerkennung im weitesten
Sinne) vorhanden ist. Ich habe mich in
diesem Punki fiir den LocoNet-Bus ent-
schieden. Als i-Tiipfelchen wird es zu
cinem spiiteren Zeitpunkt eine PC-
Uberwachung mithilfe des Steuer-Pro-
gramms ,Railware* geben. ‘Trotz. aller
Automatisierungstechnik lag und liegt
mir viel daran, dass die Anlage auch
ohne PC gefahren werden kann. Den PC
sehe ich als Hilfostollung und Entlas-
tung fiir den Bedienor




Der Plan ist das FEine, seine praktische Umsetzung das Andere.
Letzteres verlangt, dass man sich zundchst mit dem Rahmenbai

befass

. Sofortiges Gelingen setzt ein hohes Maf3 praktischer

Firfahrungen voraus. Aufgrund zahlreicher Projekte konnte ich
diese Erfahrungen sammeln und michte sie hiermit weitergeben.

perrholz mit 10 mm Stirke bildet
die Basis des Trassenunterbaus. Die
Segmente entstanden nach dem qua-
dratischen Grundraster dor BUR-Mo-
dule mit einer Seitenlinge von 65 cm.
Neben hoher Stabilitit bieten sie va-
riable Anschlussméglichkeiten: Obwohl
das jingste GroBprojekt, die Rubrtal-
anlage, bei drei Erbauern entstand,
licBen sich die Teile bestens zusam-
menfiigen, weil das Grundprinzip der
BUR-Module eingehalten wurde:
Ebenso unproblematisch kann ich
den von mir gebauten Bf Herbede und
die Zeche Martha samt Paradestrecke
mit Elberfeld verbinden. Der Zusam-
menbau der Modulteile ist cinfacher als

1

vermutet, Eine Fliiche von 130 x 63 cm
(verdoppeltos Grundraster) bildet die
BasisgroBe. Ich wiihlte sic wegen ihrer
(noch) guten Transport- und , Rangies
fahigkeit® beim Zusammenbau. Die
vom Holzhindler exakt zugeschnitte-
nen Sperrholzteile erhielien Nummern
und wurden sortiert. Ein oftbendtigtes
Teil war der Innenspant.

Wegen der maximalen Tiefe der An-
lage von 65 cm mussten die Spanicn
stots 63 cm lang und 10 cm hoch sein.
Fiir dic Lingsspanten resultierte aus
der Rastervorgabe eine Liinge von 130
em bei einer Hohe von 10 em. Die Deck-
platten iiberlappen alle Spanten und
bilden praktisch den Boden einer ,um-

N N e G D Sy R e (O D e o e

gedrehten Schublade”. Spitestens beim
Zusammenbau machen sich Prizision

und Qualitit des Holzzuschnilts bo-
merkbar, Gut beraten ist, wer seinem
Holzhandler Zeit lisst. Wer hingegen
glaubt, er kiinne so ganz auf die Schnel-
le am Samstagmorgen im BaumarkL
cinon kompletten Anlagenrohbau zu-
schnciden lassen, irrt sich gewaltig.
Kein Baumarkt hat so viel 10 mm star-
kes Sperrholz auf Lager. Ebenso wenig
dilrfte die Zeit reichen, um alles sac
gerecht zuzuschneiden

Von der Art und Weise, wie manche
Baumarkt-Experten ,siigen”, konnte
ich mich mehrfach und ausreichend
iiberzeugen. Vielleicht geben Sie ja dom
als ,verantwortlich® benannten Mitar:
beiter zur Probe einige Teile in Auftrag
und schauen (natiirlich mit génzlich un-
beteiligter Miene) zu, wie er .es macht”
Erst, wenn er Thre Vorstellungen und
Wiinsche mit der notigen Sorgfalt er-
fill, solle er Ihro Liste und ein paar
ge Zeit zum Zuschnitt bekommen.
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Der Rohbau

eich hatte ich
© (i B

e
mit den statischen Elementen der Mo-
, bekommen

65 cm. Die Trassenplatte is
Stellen um 10 mm zu reduzieren, damit

mim starkes Sperrholz) ausgeglichen
werden kann

hinteren Anlagenccken sollie
die Hintorgrundkulisse ausgerundet

halb die Endspanten eine
Hihe von 65 cm erhielten. Um die Aus-
rundungen fixieren zu kinnen, habe
ich aus ciner 10 o starken Sperr
holzplate eins 2
it

Dicses Teil bef

der linken und re

mit llolzleim und Spa

den hohen Spanten. Nach unten mon

dio Kulisse zugleich
enplatte verbinden. Nun erst
Konnie dio Hinterg
Dachlattenkonstruktion verklebt wer.
den. Das obere Eck der Endmodule hat-
noch cine auf beiden Schen-

et EHgoriden

odass geniigend An-
umwﬂp\mklh fiir die Dachlatten zur
Aussteifung der Kulisse zur Verfiigung
stehen

Der Modulkasten

Die einzelnen Modulkisten erhielten
zur Stabilisicrung noch Innenspanten,
die vor dem Einbau mit 30-mm-Bol
rungen versehen wurden, um dio Ka
beltrassen aufzunchmen. Beim Bau d
Selattenbalnhofs (er entstand in d

Ruhrum;»:-n bereits beim O
ingebracht. So hat man die

Zuwmhml Eine weit

keit 7 Optimierung des

bahnhofs liegt im seriell Z

Ein Beispiel: In den Ecken befing
Dachlattenabschnitte (Kantholzer mit
dem Querschnitt 40 x 40 mm). Sie wur-

schnitten. Beim

ich diese Dachlaiten an den Spanten
(sie liegen in der R tets innen) an
beiden Enden verleimt und mit Spax-
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schrauben fixiert. Die Langsspanten
konnte ich nun mit oinem Akku-
schrauber sowie Spaxschrauben und
Leim daran befestigen. Bei der Monta-
ge standen die Querspanten praktisch
von ganz allein.

Is Arbeitstisch eignen sich ausge-
diente Tirblitter auf Bicken oder die
Preiswert-Tische mit Hartfaserobe
fliiche (zum Klappen) von Ikea. Wich-
tig ist, dass eine absolut chene Fliiche
2ur Verfiigung steht, die so grof wie das
grifite Modul sein muss. Beim Zusam-
menbau habe ich zu Beginn die Ober-
eite, die spater die Deckplatie tragen
soll, parallel zur Tischfliiche angeord-
net. Damit ist eine sichere Basis zur
Aufnahme der Platte gewdhrleistet. Es
st sich kaum vermeiden, dass in den
Spanien immer wieder minimaler Ver-
satz aufiritt. Nach unten ist d
satz nicht weiler tragisch. Demgegen-
iiber sollte nach oben unbedingt Pass-
genauigkeit angestrebt werden.

Fiir die Schattenbahnhofe war der
Bau von fiinf Modulkiis
erforderlich. Die Gangbreite betréigt ex-
akt 65 cm. Als Ubergang kam auf bei-
den Seiten ein Modul von 65 cm Breite
und 80 em Lange zum Einbau, um so
alle Radien der 180°-Grad-Bogen hin-
ter der Kulisse aufnehmen zu kénnen.
Die Steigungstrassen zum Schatien-
bahnhof 2 entstanden aus schmalen
Sperrholzstreifen. Der Bahnhof licgt auf
einem Niveau von +11 cm iiber dem
Normalniveau, das ich der Finfachheit
halber als .NN* (,Normalnull*) be-
seichnete. Fir die Sperrholz-Elemente
der Riickwand, die ja auch dic Kulisse
trig, salh ich als zusitzliche Fixierung
Winkelprofi
Mit ihnen lisst sich jede Ungenauigkeit
regulieren; sodass nach vorn ein durch-
gehender Wolkenhintergrund erhalten
bleibt. Natiirlich kinnen die besagien
Profile auch als Montierhilfe fiir die Ge-
fillestrecken herangezogen werden.

Der Trick mit dem Magneten

Bevor ich an dieser Stelle die Systema-
tik des neuen Schattenbahnhofs erliu-
tere, sei nochmals ein Blick in dic Ver-
gangenheit gostattet. Ich hatte die An-
lagenstruktur seinerzeit so geplant,
dass der Schattenbahnhof als einheit-
liche Ebene dienen sollte. Lodiglich im
Hinblick auf die Szenerie mit dem Via-
dukt auf der rechien Seite war eine
Strecke mit erheblicher durchgehender
Sieigung rickwandig® angeordnet, um
50 die Moglichkeit einer Erweiterung
der Anlage offenzuhalten
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Der verdeckte Bereich, mithin Ar-
beitsgang und Trasse, fand unter groft-
miiglicher Raumausnutzung unter ci-
ner Dachschriige Platz. Nach cinem
Umzug in neue Riume erschrak ich an-
gesichts der Gesamtriefe der Anlage: Bs
handelt sich immerhin um 195 cm, von
denen nur 63 cm tatsdchlich sichtbar
sind! Die Dachschrige war nun nicht
mehr da, was in mir das Gefiihl er-
zeugte, Platz verschenkt zu haben. Auf
den ersten Blick entspricht dieses Ge-
fithl ja auch der Realitat, denn die Half-
te der Raumtiefe von 4 m ist belegt.
Doch schon beim vielzitierten zweiten
Blick erkannte ich einen unbezahlbaren
Vorteil: Der Schattenbahnhof ist voll
zuginglich! Indirekt entstand zudem
eine Art Raumteiler, und dank der bau-
marktiiblichen Regalschienen lieB sich
jede Menge Modellbahnmaterial einla-
gern. Uberdies empfand ich es als ganz
praktisch, im Schattenbahnhof Fahr-
zeuge aufgleisen und ihre Verpackun-
gen gleich in ein unerwartet hinzuge-
wonnenes ,Schachtelregal® legen zu
kinnen. U in den Zwischengang zu
gelangen, muss ich mich zwar biicken
und unter ,Elberfeld* hindurchtau-
chen, doch ich brauche da ja nicht dau-
ernd hin.

Da es nun keine Dachschriige mohr
gab, konnte hinter der Kulisse getrost
#in zweites Stockwerk® fiir den Schat-
tenbahnhof entstehen, das ich ab-
nehmbar halten wollte, um an iiher-
bautes Gleis heranzukommen. Das war
(neben den Reparatur- und Plegemag-
lichkeiten) auch wichtig, als zu einem
spitoren Zeitpunkt noch dic Lesestellen
des digitalen Systems ,Lissy 2° von
B it e salon:

Nachdenn ich die in der ersten Etage
(2uNN) vorgesehene Gleislage auf das
holzerne Planum iibertragen hatle,
markierte ich die Standpunkte der Stiit-
zen fir die dariiberliegende Ebene. Die
Stitzen bestehen aus 10 mm dickem
Sperrholz und wurden in reicher An-
zabl beim Zuschnitt vorproduziert. Die
Breite dieser ,Stiitzquadrate” hetriigt
100 mm. lch fixierte sie innerhalb der
freien Fliichen des unteren Schatten-
bahnhofs. Es empfahl sich, die Stand-
plitze 7 definieren und vor der Mon-
tage zwei Bohrungen von je 3 mm
Durchmesser vorzunchmen, wm die
Stiitzen von unten her verschrauben zu
Kinnen. Mithilfe der Bohrungen wusste
ich, wo genau die Spaxschrauben hin-
gehorten. Vor dem .Aufsetzen® der
Stiitzen durfie natiirlich Expressleim an
den Kontaktfliichen nicht fehlen. Nach
und nach wuchs so ein Standerwork”.
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Die oberen Platten erhiclten cine sta-
lische Verstarkung durch Regalschie-
nen, die auf der Unterseite der jeweili-
gen Platte aufgeschraubt wurden. Zu-
dem bekam ich so einen Stahlrahmen,
und mit Magneten auf der anderen Sei-
e lieB sich eine flexible Fixierung rea-
lisieren. Verwendet wurden die be-
kannien Mobelmagnete aus dem Bau-
markt, Ich schraubte sie an dic
Stitzhiilzer - und fertig war das Ganze!
Der Stahlrahmen ,saugt* sich quasi
daran fest. Die ganze Konstruktion ist
erstaunlich stabil.

Die Sperrholz-Trassen

An dieser Stelle sei noch ein Blick auf
Besonderheiton des Unterbaue: gr;lat—
tet. So musste auf der linken Seite
Schattenbahnhofs eine Kehmchlufe ;,e—
baut werden, die nicht auf einer ge-
schlossenen Platte aufliegt, sondern ei-
ner speziell zugeschnittencn Gleistras-
se bedurfte. Dazu markierte ich auf
ciner 10 mm starken Sperrholzplatte
die Gleismittellinie. Gottlob stand mir
ein ausgedienter Glaserzirkel von
anno Tobak" zur Verfiigung, was mir

e Sache sehr erleichterte. Falls Sie so-
was nicht besitzen, kinnen Sie sich wic
folgt behelfen: Fertigen Sie sich eine
Leiste an, die linger ist als der grifte
geplante Radius. In das eine inde die-
ser Leiste bohren Sie ein Loch in der
Strke eines .normalen” Nagels. Am
anderen Ende wird ebenfalls ein Loch
gebohrt. Wenn nun der Abstand zwi-
chen don beiden Bohrungen exakt
dem gewiinschten Radius entspricht,
Desitzen Sie cinen fast idealen Zirkel-
ersaiz. Wichtig: Der Durchmesser der
zweiten Bohrung muss natiirlich
reichen, um einen Bleistift mit sanfter
sewalt hindurchschieben zu kénnen.
em Gerit kinnen Sie zu-
niichst die Mittellinic markicren. ‘Tras-
sen fiir eingleisige Strecken lege ich in
ciner Gesambreite von 6 cm an. Das
heiBt, dass von der Bohrung fiir die Mi-
tellinie im Abstand von jeweils 3 cm
beidseitig zusiitzlich jo eine Bohrung in
unserer ,Zirkelleiste” vorzunehmen ist.
Selbstverstiindlich miissen auch in die-
se beiden Bohrungen normale Bleistif-
te hineinpassen. Wenn Sie mitgezhll
haben, dann weist unser , Zirkelersatz*
auf der einen Seite nur eine, auf der an-
deren Seite hingegen drei Bohrungen
auf. Mit ihrer Hilfe lassen sich die
AuBenlinien fast perfekt auf das Holz
iibertragon.

Das fertig zugesigte , Tra
holz” (Trassenstreifen) legte

us-

sensperr-
ch nun auf’
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die Trasse des unteren Stockwerks, um
dort mit einem Bleistift die AuBenlinien
zu markieren. Auf diesem (sehr priizi-
sen) Weg werden ,im Handumdrehen®
die Raumverhilimisse deutlich und man
erkennt, wo die notwendigen Stiitzen
montiert werden, ohne zu stiren. Ein
Abstand von 20 bis 30 cm lisst sich auf
jeden Falle einhalten. Im Unterschied
zu den griiBeren Platten fiir die Ab-
stellgleise wurden die sperrhilzernen
Trassensreifen fest verleimt und zu-
sitzlich mit Spaxschrauben gesichert

Auf der rechten Seite des sichtbaren
Bereichs, also in der Gegend mit dem
Viadukt, habe ich die Strafentrasse
noch unter die Gleisehene NN gelegt
Dazu mussten Einschnitte in den Se,
mentkisten beriicksichtigt werden.
Nachdem die Trassen aufgezeichnet
waren, konnten dic Sigearbeiten (wie
beschrieben) beginnen. Der Bereich der
Briicke blieb bei der oberen Holztrasse
frei, sodass ich den Zuschnitt praktisch
als StraBe nutzen konnte. Die Uber-
fihrung iibernahm* eine verkiirzte
Blechtrigerbriicke von Kibri; fiir die
vier Hauptgleise reichten dadurch be-
reits zwei Bausitze.

Das hintere Gleis (die Cronenberger
Strecke) rubt auf cinem modifizierten
Steinbogen-Viadukt von Pola. Die vor-
dere Spante fiir die Trassierung musste
dazu dem gewiinschten Gelinderelief
gemif ausgesiigt werden. Die Strafio
liegt dabei auf der AuBenspanto. Auch
die Innenspanten dienen der  Topogra-
fie® der Anlage. Das funktioniert aber
nur dann, wenn man es bereits beim
Zuschnitt beriicksichtigt, Da im Bereich
der Strafienbriicke beidseitig nur Stiitz-
mauern vorhanden sind, muss man die
Flanken des Damms an dieser Stelle
lotrecht ausfiihren

Im Anschluss kam das Uberfiih-
rungshauwerk der Nehenstrecke an die
Reihe. Auch hier zeichnete ich den
Gleisvorlauf und die ,runde rechte

irrrrriifs
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Ecke® auf 10 mm starkes Sperrholz.
Nachdem das Ganze gut in die Kulis-
senausrundung hineinpasste und die
Abschliisse nach unten bzw. hinten
stimmten, legte ich die Trasse auf die
Ebene NN. Nun konnten von dort dic
Gleislagen iibernommen werden. Dar-
aus wiederum ergab sich die Ausfor-
mung des Kunsthauwerks. Filr die Stiit-
zen kam das beschriebene, 10 mm star-
ke Sperrholz zur Anwendung.

Standfest muss sie sein!

Kommen wir noch zu einem ganz be-
sonderen Kapitel: den Standbeinen dor
Anlage und deren Ausfiihrung - denn
standfest muss eine Anlagenkonstruk-
tion nun mal sein! Der Bau der ,Elber-
feld*-Anlage erlebte zwei Generationen
von Standbeinen. Die Ebene NN, der
Gleishereich des Bahnhofs, liegt 120 cm
iiber dem FuBboden. Ich darf betonen,

dass sich diese II5he als ausgezeichne-
ter Kompromiss herausgestellt hat!
Ausschlaggebend fiir dic Festlegung der

20

Sichthghe einer Anlage ist - ncben ei-
ner Reihe anderer Faktoren — zuniichst
die eigene Korpergrife. Es ist namlich
sehr giinstig, vor der Anlage zu stehen.
Ich kann Thnen die .stehende Betrach-
tung® einer Anlage nur wirmstens
empfehlen, denn im Schreibtischsessel
vor der Anlage oder dem Stellpult alles
im Griff zu haben, diirfte kaum prakti-
Kabel soin - man sieht zu wenig! Zudem
macht s ja durchaus SpaB, mit dem
fahrenden Zug mitzuwandern ~ o, wie
es die amerikanischen und britischen
Kollegen schon seit langer Zeit tun. Nur
auf diese Weise erlebt man seine Anla-
ge, die Lokomotiven und Ziige hautnah

heugten Personlichkeiton® macht. Und
ebendieser Wert liegt meines Erachtens
bei einer Gleishshe von 120 cm. Mir ist
natiirlich bekannt, dass die Fremo-
te 130 cm hevorzugen. Auch gut, aber
mit Sicherheit das obere Limit. Ent-
scheiden Sie doch bitte so, wie Sie o5
brauchen.

Zuriick zur Konstruktion der Stand-
beine! Bei Baubeginn vor iiber 10 Jah-
ren hatte ich leiterartige Stinder aus
gehobelten Dachlatten gofertigt. Auf ih-
nen ruhten Triigerelemente in L-Form,
dic aus 19 mm starkem Spanplatten-
material bestanden. Diese L-Triger ent-
sprachen in Lange und Breite den

und

Dank digitaler Steuerungen (ein-
schlielich drahtloser Bedienclemente)
sind heute alle Optionen eines derart
,crlebten iehs offen.

von . Elberfeld*
bzw. vom (munmehr ersetzten) Schat-
tenbahnhof. Das war keine schlechte
Losung. Allerdings erwies sich die Zu-

cher Korpergrofie sind, muss cin Mit-
telwert gefunden werden, der die Klei-
nen nicht veréirgert und dic GroBen (ich
selbst messe 190 cm) nicht zu ,ge-

ar von unten (aufgrund
der L-Tréiger) als stark cingeschrankt
Dies betraf vor allem die mechanischen
Verbindungen. Gerade da wollte ich
mehr Spielraum haben. Es lag also
nahe, im Zusammenhang mit dem Un-
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aug in den neven Kellerraum cine
durchgreifende Verbessorung herbei-
sufiihren. Ich erreichte sio mit Metall-
winkel-Profilen. Sicher kennen Sie die-
se Teile, mit denen sich Regale fiir alle
nur miglichen Verwendungszwecke
baven lassen. Zugegehen: Besonders
schiin sieht das Stabilbaukasten-Prin-
zip mit diesen Profilen gewiss nicht aus,
doch funktionell hetrachtet ist es ohne
Tadol. Schon vicle Modellhahn-Kollegen

ner Linge von 100, 150 und m in
grauem Lack. Damit lich sich ,Elber-
feld* mit sciner Gesamtlinge von
immerhin 650 ¢m perfekt absichern,
ohne dass ich zur ,Flex" greifon muss-
te. Auf dieselbe Weise ging ich im Hin-
blick auf die Stiitzbeine vor. Auch sic
tehen aus Winkelschienen. Ich ver-
wendete Elemente von 100 cm Lingo.
Mithilfe dazugehiriger, Kleiner Winkel
wurden auf diese Beine die durchge-

bauten sich ihre U ktion aus
solchen Teilen zusammen. Der cinzige
Mangel ist die Verfiigbarkeit: Wo be-
kommt man die Dinger?

In einem groBen Baumarkt (bei Horn-
bach) fand ich endlich eine ganze
Regalwand voller verschiedenster Win-
kelelemente. Dabei erkannte ich, dass
sich die Metallschienen mit dem Profil
34 x 34 mm wesentlich giinstiger hand-
haben lassen als jene, die im 40-mm-
Raster liegen. Ich suchte mir alle erfor-
derlichen Teile wie Schienen, Mé-
Sehrauben, Winkel und PVC-FiBo
zusammen. Die Schiene) in ei-

gab
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henden Ti geschraubt,

Den Restraum bis zur Unterkante der
Segmentkisten habe ich mit passend
gesiiglen L-Triigern ausgeglichen, denn
im Schatienbahnho! sind die Seiten-
spanten in der Summe 11,5 cm und
beim sichtbaren , Elberfeld* nur 11 cm
hoch, weil dort noch 5 mm als Bo-
schungsdamm hinzukommen. Jeden-
falls stimmten die Hihen nun wieder
iberein. Dabei sah ich an den Seiten
winkelgerechte Aussparungen vor, in
denen die Segmentkdsten unverriick-
bar auflicgen. Bei diesem Aufhau blei-
ben die mechanischen Segmentverbin-

dungen gut zuginglich und vor allem
ibersichtlich. Zuerst wollte ich die 2 m
langen Schienen ohne Zwischenstiitzen
‘montieren. Doch das funktionierte nicht
wie crwartet, weil sich die Winkel-
schienen schon bei geringem Druck
von oben fast bedngstigend zur Seite
verbogen. Gogenmittel mussten her.
Zuniichst sah ich in Abstinden von
1,00 m bis maximal 1,5 m Standbeine
vor. Bei ihrer Montage crhiclten sie
Querstreben, die ich aus 100 mm ho-
hen und 10 mm dicken Sperrholz-Zu-
schnitten nach dem Vorbild von Leiter-
sprossen anfertigte und als Abstands-
lehren einsetzte.

Zudem verschraubte ich die L-Triiger
oben auf den Regalschienen und er-
reichte so eine ausreichende Stabilitit
Krumme BreitenmaBe wie etwa 65 cm
stehen als konfektionierte Schienen
nicht zur Verfiigung. Spitestens hier
wiire die . Flex* anzuselzen gewosen.
Weil das aber nicht mein Ding war, kam
als Alternative Holz zum Einsatz - eine
Lisung, mit der ich gut lehen kann.




Dass ein weitgehend am Vorbild orientiertes HO-Projekt wie der
Bahnhof Wuppertal-Llberfeld erstklassiger Gleisanlagen bedar],
stand zwar nie zur Debatle - doch was bot sich an, dieses Ziel
zu verwirklichen? Drei Kriterien entscheiden iiber die Wahl ei-
nes Modellgleissystems: die freie \/erfuqbarkczl seiner Elemente,

seine Betr heit und die
M: dem Bau von ,Elberfeld” be-

gann meine Beschiftigung mit
dem damals neuen Code-83-Gleis
_Roco Line*, cinom fiberraschend vor-
bildorientierten Gleissystem. Die Profil-
héhe von 2,1 mm stellte gegentiber den

vorbild

i e Optik.

Krouzungsweiche (EKW) avisiert wur-
de. Fiir die Hauptgleise sah ich nur letz-
tere Weichen vor, die tatsichlich exi-
stierenden Vorbildern niiher kamen als
alles, was damals auf dem Markt war.
Bei den Nehengleisen, insbesondere in

2,5-mm-Gleisen (Code

100) eine Kloine Sensation dar. Hinzu

Kkam die gelungene Auswahl sofort lie-

ferbarer Elemente. Die Basisweiche fiel

mit ihrem 15°-Bogenwinkel und einem

Abzwelgmdms von iiber 800 mm
alle

Bereichen, sollten die
,15Geschwister” geniigen. Selbst ein
Dreiwegweiche war im Angehot. So
entschloss ich mich zu einer Gleispla-
nung, die auf Roco Line basierte. Was
mir noch fehlte, war eine doppelte
Kr Dadurch musste ich

ErabiosRillo: deron dicse Mallo
immer noch zu spielzeughaft erschie-
nen, gab es schlanke Weichen mit ci-
nem Abzweigwinkel von 10° und einem
Bogenradius von iiber 1900 mm! Das
war ein unglaublicher Fortschritt, vor
allom, weil dazu passend eine einfache

2

zwar die Fahrstrafien von Wuppertal-
Elberfold reduzieren, konnte damit
aber leben.

Dann kam Lima (Rivarossi) mit sei-
nem Code-83-Glois. Im Hinblick auf die
Weichen (Abzweigwinkel 9.5° bei etwa
900 mm Radius) lag der Gedanke einer

Kombination mit den 10°-EKW des
ine-Systems nahe. Unweit des
spiteren Standorts der Bahnpost habe
ich es probiert. Das Problem der Lima-
Weichen war das stromlose Herzstiick,
das ich im Eigenbau ersetzen musste
Da das Lima-Angebot aber wieder ver-
schwand, kehrte ich endgiltig 7 Roco

Roco-

Polarisierbare Herzstiicke

Auf I16he des Fabrikanschlusses ver-
legte ich zwei 10°-Weichen mit Bettung
(die in dicser Form inzwischen leider
nicht mehr gefertigt werden) und den
Roco-Antrichen zum Einklipsen in den
Bettungskirper. Wihrend eines Lang-
seitversuchs bewiilirten sich diese An-
riche tadellos. Um die Zuginglichkeit
fir den Austausch eines Antriebs 7u ge-
wiihrleisten, versah ich die ‘Trassen-
platte mit Ausschnitten. So kommt man
im Storungsfall problemlos an den de-
feklen Antrieb heran. Ein weiterer Vor-
7ug dieser Weichen liegt in dor inte-
grierten Herzstiickpolarisierung: Wie
im Beiblatt erliutert, steckt man unter-
halb des Bettungskirpers lediglich ein
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Bei der Verlegung der Gleise und Weichen
muss unter allen Umstanden die Leitungs-

filtrung zur Stromversorgung der Herzstiicke
bericksichtigt werden.

vorhandenes Kabel in cine entspre-
¢hend bezeichnete Buchse — und das
Herzstiick ist polarisiert. Bei Weichen
ohne Betiung gestaltet sich der Auf-
wand insofern hiher, als hier drei Ka-
belverbindungen vom Schwellonrost
der Weiche zum seitlichen Antrich hor-
gestellt weden miissen. Aber auch das
hat Roco seinerzeit rationell geldst: Man
muss dic Drhte der Kabel nicht anli-
ten, sondorn steckt sie lediglich in die
vorhoreiteten Buchsen, mit denen drei
Schwellen seitlich ausgeriistet sind.

Die Vorziige der 15°-Weichen

Da die neuen Roco-Weichen auch ilte-
re Modelle mit Differenzen in den Rad-
satz-InnenmaBen akzeptierten, fasste
ich den Bntschluss, den weileren Gleis-
aufbau nur noch mit Roco Line zu be-
werkstelligen. Doch mit polarisierten
Herzstiicken lisst sich weder eine Auf-
fahr- geschwoige denn cine Riickfall-
weiche realisieren. Weil ich abor im
Schattenbalnhof auf die Vorziige von
Auffahr- bzw. Federweichen mit Riick-
fallfunktion nicht verzichten wollte, ka-
men nur die kurzen 15°-Wi e in Be
racht. Sie ermiglichen, was die Wei-
chen anderer Gleissysteme samtlich
ausschlieBien: ein weiches Zuriickfe-
dern dor aufgefahrenen Weichenzun-
gon. Hinzu kam, dass im Schatten-
bahnhof keine vorbildnahe Optik ge-
ragt war, sodass mir die Entscheidung
fiir die 15°-Weichen leichtfiel. Ein wei-
terer Vorteil lag darin, dass nur fiir die
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Einfahrgruppe Stellantricbe erforder-
lich sind. Dazu kann man die zuséitzlich
crhltlichen, endabgeschalteten Zwei-
spulenantriche von Roco verwenden,
Sie werden seitlich angeschraubt, und
schon ist dic Weiche betriehsbereit!

Weil die Weichen der Ausfahrgruppe
nur von der Verzweigungsseite her
(also stumpt*) befahren werden, belief}
ich sie ohne Antrieb. Da sie sich in die-
sem Zustand (im Unterschied zu Pilz-
baw. Peco-Weichen) spielend leicht be-
wegen lassen und in der jeweils not-
wendigen bzw. beim Befahren herge-
stellten Endlage verbleiben, konnen sic
selbst von leichten Fahrzougen aufge-
fahren und ,gestellt* werden.

Das Herzstiick der 15°-Weichen ist
nur kurz ausgefiihrt. Das kommt dor
Absicht entgegen, sio stromlos zu bo-
treiben. Streckenloks mit normaler
Fahrgeschwindigkeit meistern dies
kritischen Bereich. Nur in wenigen Fil-
len musste die Stromabnahme einiger
Loks verbessert worden. Eigentlich war
es nur cine Kof 11 in Schleichfahrt, die
auf den stromlosen Herzstiicken der
Auffahrweichen stehenblich —im Grun-
de kein Problem, denn eine Kof 11 ist
nicht zwingend eine Strockenlok.

Sollen die Auffahrweichen mit Riick-
fallfunktion versehen werden, kann
‘man sie mit einem Roco-Handweichen-
antrieb (# 40297 fiir Linksw
1 40298 fiir Rechtsweichen) aus
und bekomme auf diesem Wege Fede
weichen. Der Handantrieb hat den Vor-
teil, dass sich eine der beiden Zungen-
endlagen als dauerhafte Grundstollung
fixieren lisst.

Eine weitere Moglichkeit, zu Feder-
weichen mit Ritckfallfanktion zu kom-
men, besteht in einfachem Selbstbau
Dazu fertigte ich mit einem Stiick Draht
aus dem Faller-Car-System zuniichst
eine Art Feder in Langversion an. Die-
se Feder erhielt an beiden Seiten Osen,
dic ich mit einer Rundzange bog. Durch
dic cine Ose schob ich cine 12-mm-
Spaxschraube, mit der ich die Feder in
der Holzirasse fixierte. Das andere
Ende der Feder hingte ich in den Mit-
nehmer der Weichenstellschwelle ein
Die nitige Federkraft isst sich durch
Drehung der Sehraube einstellen

Bevor das Gleis ins Bett kommt

Im Schattenbahnhof liegen die Gleise
bettungslos auf der Sperrholzirasse des
Segmentkastens. Das macht Lirm, den
ich aber insofern nicht missen mag, als
ich s0 eindeutig foststellen kan, ob cin
/i steht. ob sich alle Radsitzo auf den
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Gleisen bewegen oder ob Fahrzeuge
entgleist sind. Im sichtbaren Teil habe
ich zur Gerauschdimmung verschiede-
ne Experimente angestollt, Will man es
perfekt machen, darf keine Schall-
briicke vom Gleisrost itber dic Betung
(samt Schotter) zur Trassenplatte vor-
handen sein. Das lisst sich aber nur
sehr schwer bewerkstelligen. Manche
meinen sogar, es sei ganz unmiglich
denn mit jeder mechanischen Befesti-
gung der Gleise (auch das Verkleben
mit clastischem Kleber ist letztlich eine
mechanische Befestigung) stellt sich der
Lirm wieder ein.

Wie Sie wissen, habe ich versuchs
weise Roco-Line-Weichen mit Gummi-
beltung verlegt. Letztere wirkt stark
geruschmindernd. Doch geht dieser
Dimmeflekt sofort gegen Null, wenn
die Gleismontage mit Niigeln erfolgt. Im
Bereich des grofien Bogens auf der
rochien Soite kamen Filzteppichfliesen
Solange dieser Oberbau
hotterverklebung blieb, war
nichis zu héren. Doch kaum ruhten die
Gleise vorbildgerecht im (verleimten)
Schotter, stiog der Gerduschpegel deut-
lich an. Ich entschied, im linken Wei-
chenbereich 3 mm starkes Sperrholz
mit einer Unterlage aus 2 mm starker
Styroportapete als Bettungsdamm zu
verwenden. Die Lirmdimmung funk-
tionicrte, bis der Leim im Schotter ab-
gebunden hatte

Auf der Ruhrtal-Anlage probierte ich
spiter auch verschiedenc Hartscha
und Korkplatten sowie
aus. Bs war wie immer: Ohne Schotter-
Klebung schien es, als sei das Nonplus.
ulira gefunden. Den Effekt nach der
Schotterverklebung kénnen Sie sich
denken. Doch anstatt nun in Daug
zngeraten, habe ich meine Uniwelt und
mich an die Geriuschkulisse gewdhnt:
Wenn ein Zug kommt, hort man ihn
halt rollen - na und?

ma
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Von der Zeichnung zur Realitat

Ieh fertige stets eine Zeichnung im
MaBstab 1:10 fiir den Trassenbau an
Je weniger man dabei ,schludert”, des-
10 loichter geht der Anlagenbau vor-
wiirls. Das betrifft in erster Linie den
Gleisbau, Da die Segmenttrennungen
stets mit eingozcichnet waren, licBen
sie sich als Koordinatensystem nutzen.
Auf diese Weisc konnte ich 7 B. bei der
Zweiten Trennlinie ermitteln, in wel-
chem Abstand von der vordoren Anla-
genkante das erste Gleis licgen sollte.
Unter Orientierung an den so gewon-
nenen Festpunkten ibertrug ich den
kompletten Gleisplan (durch Darstel-
lung der Gleismittellinie) im Mafistab
auf den Trassenunterbau. Mit ei-
nem Geodreieck lieBen sich dabei auch
die Weichenwinkel an den sogenannten
Weichenwurzeln (dem geometrischen
Abzweigpunk®) festlogon.

Nach und nach bekam der spatere
Gleisverlauf auf den Holz- und Bet-
tungsunterbauten Konturen. Hier und
da griff ich in die Trickkiste: Dic Fin-
zeichnung der Mittellinie groficr Gleis-
bigen realisierte ich zB. mit cinem
Flexgleis aus dem Profi-Gleisprogramm
von Fleischmann. Dank der biegsamen
Bettung kann man es als vorziigliches
Bogenlineal verwenden. Man muss nur
mit Filzschreiber oder Bleistift am ra-
diusgerccht gebogenen, vortibergehend
fixierten Gleiskorper entlangfahren,
und schon ist die Gleismittellinie sicht-
bar. Dekonadeln hielten das Gleis im
gebogenen Zustand. Dort, wo zweige-
leilte Bettungen vorgesehen waren, e
méglichte die erwahnte Gleismittellinie
cine genaue Ausrichtung bei der Ver-
Klebung der beiden Hiilfien der Bet-
tung. Kamen 3 mm dicke Sperrholz-
bettungen am Stiick zum Einsatz (wic
in den Weichenbereichen), konnten dic
Mittellinien dirckt daraufgezeichnet
werden. Die Zeichenarbeiten erledigte
ich komplett auf allen fiinf Segmenten
im sichtbaren wie im unsichtbaren B
veich. Wer will, kann natiirlich auch die
AuBenlinien markieren. Fortige Bet-
tungen (beispielsweise die Betiung des
Fleischmann-Profi-Gleises) kbnnen da-
bei sehr hilfreich sein.

Ein weiterer Vorteil: Der in Kleinem
MaBstal gezeichnete Plan lisst sich
nun auf seine Richtigkeit hin iiberpric-
fen. Vor allem bei Weichenstrafen
nahm ich stets ein Modell der im Gleis-
plan vorgesehenen Woicho her und log-

ton Eckpunkte der Trasse. Dabei zeigt
sich, wo man miglicherweise cinem
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Selbsthetrug zum Opfer gefallen ist. Ein
dritter Vorzug: Man kann in dieser Pha-
s den Standort bzw. die exakic Lage al-
Tor Dinge in direkter Nachbarschaft der
Gloise bestimmen, mithin ermitieln, wo
Stiitzmauern, Kunstbauten, Signale und
bahngebundene Gebiude hinkommen
und priifen, ob geniigend Raum fiir die
Installation der cloktrischen Oberlei-
tung zur Verfigung steht. Von der Mit-
tellinie des Gleises bis zum Mittelpunkt
cines Streckenmastos betrigt der Ab-
stand 34 mm. Zu einem Turmmast sind
es schon 40 mm. Der Abstand von Mast
2u Mast (als grote Linge eines Fahr-
drahis) sollie in der Geraden 470 bis
480 mm nicht iiberschreiten. Nur bei
Einhaliung dicser Eckwerte lisst sich
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der 500 mm lange Profi-Fahrdraht von
Sommerfeldt sicher montieren. Der
Vorteil: Man hat alle Maststandorte de-
finiert und kann nun das benétigie Ma-
terial ordern

Exakter Gleisbau

Den Auftakt bildete der Schattenbahn
hof. Hier kam nur Roco Line oline Bet-
tung zum Einsatz. Fiir die geraden
Strecken verwendete ich die Gera
von 920 mm Linge. Knicke und Aus-
buchtungen haben dadurch kaum
Chancen. Man sollte dennoch immer
wicder einen Blick lings iber das in
Augenhshe liegende Gleis werfen, um

den

Die Nagellicher in den Schwellon
nutzte ich, um mithilfe kleiner Ha-
Kennigel, cines Durchschlags und Klei-
ner Himmerchen das Schwellenband
im Trassenholz zu fixieren. Vor dem
Versuch, einen Nagel ohne Durch-
schlag, also nur per Hammer, durch die
Schwelle ins Holz zu treiben, warne ich!
Geht der Schlag daneben, ziert eine
Delle den Schienenkopf. Dieser Scha-
den ist irreparabel! Wo Gleisstiicke an-
zupassen waren, konnten sic mit dem
Spozial-Gleisschneider von Weinert ge-
nau abgelingt werden. Nach zwei
Schnitien hat man den Bogen mit die-
sem genialen Werkzoug heravs. Indes
lisst sich immer nur eine Seite des Pro-

aufzuspiirer

fils glatt Die andere S¢
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te schaut stets ctwas gequetscht aus.
Der Gegenschnitt bringt wieder alles ins
Lot. Auf keinen Fall diirfen die Boh-
rungen fiir die elektrische Leitungs-
fiihrung vergessen werden! Wo es geht,
sollte man sie vor der Gleismontage
hohren, weil sie sich dann nicht neben,
sondern direkt unter dem Schwellen-
band platzieren lassen. Als Zuleitungen
zum Anlisten withlte ich kurze Silber-
dréhte, nicht Linger als 30-40 mm, da
unter der Trassenplatte eine Litleiste
und stirkere Kabel folgen sollten. Vor
ihrem Einbau muss man die Funkti-
onstitchtigkeit der Weichenantriebe
priffen. Noch fillt es leicht, einen de-
fekten Antrich zu reklamieren, denn
alle Kabel zeigen sich im Verkaufszu-
stand. Ist der Antrieb aber schon ein-
gebaut, diirfte der lioferfrische” Ein-
druck verschwunden und eine Rekla-
mation recht schwierig soin.

Auch im sichtbaren Bereich habe ich
mit Roco Line gearbeitet. wobei das
Flexgleis ohne Bottung den Vorzug er-
hielt, zumal ich ,cchten® Schotter be-
vorzuge. Eine u.a. auch aus dieser Ent-
scheidung resultierende Hiirde bestand
im definierten Mindestgleisabstand des
Roco-Line-ita cr sich oberhalh
von 60 mm bewegt. Im Bereich des
Schattenbahnhofs mag das hilfreich
sein, um z.B. Stiitzen, Spanten, Riegel
und Verstrebungen zu montieren: doch
im Bereich der sichtharen Streckenab-
schnitte und im Bahnhof tiberschreitet
dieses MaB die akzeptablo Grofie.

Ich strebte Gleisabstinde von 52 bis
maximal 57 mm an und suchte nun
nach einer Lisung, dicse TraummaBe
mit Roco Line ,hinzubekommen*: Man
kann beispielsweise bei einer doppelien
Weichenverbindung die jeweiligen Ab-
Zweiggleise im selben Verhaltnis kiir-
zen. Damit wiire es eigentlich schon ge-
tan, wenn nicht ein bertrieben wir-
kender S-Bogen zuriickbliebe. So kam
ich schlieBlich auf die Idee, das Sch
lenband dirckt hinterm Herzstiick, im
JZwickel* der auseinanderlaufenden
Gleisstringe, durchzutrennen und das
Bogengleisstiick ganz und gar zu ent-
fernen. Ubrig blieb eine um dieses Bo-
genstiick verkiirzte Weiche. Dort, wo
hinter dem Herzstiick der Bogen an-
setzte, endete jetzt das Weichenfrag-
ment. An dieser Stelle lio sich cin ge-
rades Gleisstiick ansotzen, wobei inso-
fern Prézisonsarbeit erforderlich ist, als
weder seitlich noch in der Hohenlage
cin Schienenstol entstehen darf. Der
nachfolgende Praxistest verlief iiber-
raschend positiv: Dic spielzeughaft an-
mutende S-Kurve war verschwunden!

o
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Ich entschied mich, alle 15°-Weichen
50 zu begradigen. Da das Herzstiick ei-
nen Abzweigwinkel von lediglich 10,8°
aufiweist, existiort der einstige 15°-Ge-
samtwinkel der Weiche nicht mehr. Ge-
‘nau das war (nehen der Beseitigung der
uwnansehnlichen Kriimmung) der Sinn
meiner Ubung, denn nun wirken die
Weichen nahezu vorbildlich.

Bei den 10°-Weichen botriigt der
Herzstitckwinkel nur 8,1°. Dort, wo ein-
fache Kreuzungswoichen (EKW) mit
den 10°-Weichen zusammenkamen,
trennte ich oin Stiick an der EKW ab,
damit dic entsprechende Weiche noch
ctwas  heranrutschen” konnte. So er-
Zielte ich in der WeichenstraBe vor dem
Bahnhof einen durchgingigen Mitten-
abstand der Gleise von 52 mm! Auch
diosbeziiglich stellte Roco Line erste
Wahl dar. Ich wiirde mich in der glei
chen Situation mit Sicherheit wieder fiir
dieses System entscheiden. Damals
stirte mich nur, dass die 10°-DKW noch
nicht lieferbar war, denn mit ihr wiire
meine Gleisfilhrung gewiss noch vor-
bildnaher ausgefallen.

Bereits in der Bauphase sah ich alle
clokirischen Einspeisungen vor, wobel
ich von konventionellem Analogbetrieh
ausging - an eine Digitalsteuerung war
noch nicht zu denken. Als Folge ergab
sich cin Kabolvorhau — die hekannte
Unmenge von Kabeln, Kabelbéiumen,
elekirischen Lit- und Trennstellen. Da
reger Betrieh mit vorbildgerochtem
Gegenverkehr stattfinden sollte, erfor-
derte die elektrotechnische Absiche-
rung von Kreuzungsfahrten iiber ent-
gegengesetzt gepolte Gleisabschnitte
durch entsprechend geschaltete Relais
besondere Sorgfalt. Dank der inzwi-
sehon realisicrten Digitalausrichtung
der Anlage ist aber diese ,Geschichte’
wesentlich einfacher geworden. Um ge-
irennie Einspoisungen muss ich mich
heute nicht mehr kimmern, denn alles
liegt auf einem Booster.

Komplizierter wird es, wenn Besetzt-
melder iiber Stromfiihler ins Spiel kom-
men. Dann nimlich missen fiir jeden
Uberwachungsabschnitt wieder sepa-
rate Einspeisungen vorgesehen wer-
den. Trotz aller Vereinfachungen und
Erleichterungen darf natiirlich die Po-
larisicrung der Herzstiicke nicht tiber-
sohen werden; die schlanken Weichen
bz, Kreuzungsweichen sind ohne Po-
larisierung ihrer extrem langen Horz-
stiicke nicht verwendbar. Dio Polarisio
rung der schlanken Weichen lisst sich
iibrigens in gleicher Weise wic bei den
ehemaligen (weil ja von mir umgebau-
ten) 15°-Weichen bewerkstelligen.
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Antriebe

len Decodern aus. Wichtig ist, dass ein
Antrieh iiber die Voraussetzungen fiir

Im verdeckien Bereich der
kamen Roco-Oberflurantriebe zum Fin-
satz. Im sichtbaren Bereich verwende-
te ich sowohl Unterflurantriebe von
Roco als auch von Conrad. Letztere stel-
len im Grunde einen Motor bzw. Servo
dar und kosten nicht viel. Allerdings
kann man sie nicht unmittelbar an ci-
nen normalen Weichendecoder an-
schlieBen, denn dieser muss speziell fir
Motoren ausgelegt sein. Damit relati-
viert sich der Kostenvorteil des Conrad-
Antriebs, denn der Decoder ist teuror
als ein Normalmodell

Die Roco-Antriebe stammen dagegen
aus ciner anderen Preisklasse. Dafiir
vollzieht sich ihre Montage nahezu
miihelos und man kommt mit norma-

30

eine Herzstiick- or Wei-
chen verfiigt, was bei einem der Con-
rad-Modelle und beim Roco-Modell
10030 gleich vierfach der Fall ist. Bei
der Wahl der Antriebe sollie man auch
auf eine Endabschaltung achten, damit
im Eventualfall Mechanik und Spule
nicht zerstort werden. An Lenz-Deco-
dern lisst sich die Schaltdauer einstel-
len, was eine Sicherheit

auslisen. Nicht jede Weiche liegt abso-
lut plan auf der Trassenplatte. Sie kann
sich samt Schwellenrost und Bettungs-
korpor verkanten, sodass der Antrieh
wesentlich mehr Kraft fiir den Schalt-
vorgang aufbringen muss. Auch itber-
durchschnittlich hiiufige Betitigung so-
wie Schwankungen der Umgebungs-
temperatur konnen gelegentlich zu
Storungen fiihren. Sowohl die Wei-
chenantriehe als auch die beweglichen

Ve diirfen nicht gedlt

darstellt

Die eigentlichen Storquellen liegen in
der Weichenmechanik. Beim Vorbild
vermeidet man heute (wo immer mog-
lich) den Einbau doppelter Krenzungs-
weichen; sie sind deshalb selten ge-
worden. Auch im Modell kénnen die
verschiedenen Weichenhauarten Arger

d
werden. Unter dem Einfluss von Staub
besteht die Gefahr, dass Olriickstinde
verharzen oder mit dem Staub
.betonharte* Verbindung eingehen
Dann haben Antrieh und Weichenme-
chanik ausgespielt.

Eine Fehlerquelle kann auch in einer
gestirten Endabschallung liogon. Der

ine
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im Antrieb befindliche Anker erz

dann ein schnarrendes Gerdiusch. Hi

hilft nur, die Endabschaliung (wenn
I

g aus; die Ansteucrung der Spulen
darf in solchen Fillen nur noch iiber
Momentimpulse erfolgen, denn Dauer-
strom kinnte erhebliche Schiiden an-
richten.

Bei Schauanlay
dies moglich ist.

en werden, wo immer
sozusagen Jhandver-
ntri endet. Gut zu-
I mxmﬂmv‘\ kinnen sie im Ha-
1l blitzschnell ausgetauscht wer-
den. Nahezu ideal lisst sich der grofie
Roco-Unterflurantrieb (# 10030) zum
nachtriiglichen Einbau verwenden; be
meinen Projekien hat er sich best
bewihrt
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Nach den Arbeiten an den Weichen
e dio
Leim und Farbe r
i o e
chen Vorsicht goboten: Farbe und Leim
m Zungengelenk

o-Line-Gleis iib
Kleine Metallplatte versorgt, in der sie
mit einem kleinen Stift separat und b
rankert sind. Dieses Gelenk
ible 7

Funktion, sondern
che Kontakigabe

geschehen! Nacl em mir dieses Mis:
ren war, litete ich

uBerst behutsam
erfolgen und der Zunge den vollstindi-
en. Will

hen, macht man das

n Vel

Hauptgloises erfolgte nun die

ntage. Dic ,Sackbohrungen* in
in len (fiir die Befe:

adel durchstochen. Von oben konnte
nun das Loch mit einem Friser
dem Sortiment der Kleinsthol unm>d)l»

nen erweitert werden, der Kopf
der Siifto (als schr geeignet erwiosen
h die Hakennéigel von Weinert) mit
chwellenoberkante abschloss
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Auffillige Locher kaschierte ich mit
Ku p htel von Bev

halb ich sie
vorbildgerec
t bei der B

i
“berhhung aus dem Ube
gangsbogen heraus sorgt. Ob_dio
mabnahme funktioniert, sollien
wiederholte Probefahrten zeigen

Gleis-Outfit nach Vorbild

Mit wasservordiinn Disper:
farben enistand cine orste, rostahmiche
Farbschicht auf den
Schwe
nicht schlimm; sie
nach einen Aumu—\v.
anstrich nass in n
N v o e
schottern beginnen. Auf freier Strecke
te stets cine ausgepriigte Bischung
L\valm in. Im Bahnhofsbereich
allen die Boschungen. Das Schot-
rs-rlw(( ibts dennoch. obwohl es deut-

gen
oder den bekannten Mammhnn von
i, IMT Lenzen, Noch,

stellen. Ich habo feinen Quarzsar
dem Baumarkt genommen. Seine Fi-
xierung erfolgte mit dem

masse und einom Spatel lassen sich
Splitt- .mn l\m~ lmlh(e modellicren

seine Verklebung erfolgen. Meines Fr-
achtens ist vorbildgerechtes Kinschot-
tern, bei dem auch die leichte Vert
fung in der Gleismitte Beriicksichtigung
findet, nur durch loses Aufbringen von
Schotter auf ein trockencs Planum sinn-
voll. Erst dann kann der Schotter Ab-

hnitt fiir Abschnitt (ca. 30 —40 cm) mit
entspanntem Wasser angefeuchtet und
mit verdinntem Leim durchirénkt und
fixiert werden.

Die Firma Weinert bietet einen was
serverdiinnbaren Latexleim an, der
diesem Zweck dient. Wie andere Leime
auch, kann er zu einem Abdunkeln der

MAIBA PRAXIS » GroBe Anage von Anfang an




Schotterfarbe fiihren. Das Weinort-Pro-
dukt zeichnet sich allerdings dadurch
aus, dass die Verklebung clastiscl
bleibt und dic gefiirchteten Resonanz-
geriusche mindert. Den anfangs ve
ndeten Schotter von Proisor gibts lei-
der nicht mehr. So nahm ich den grau-
en Schotter von Noch. Den rothraunen
Farbschlag kann man mit Farh
gen. Auf dem Nebenbahnviadukt habe
ich versuchsweise grauen Woodland-
Schotter (ioforbar von Noch) ve
det. Er besteht nicht aus
stein, sondern ist ein leichtes Granu-
lat. Um ihn mithilfe der bewihrten

muss man den I:Mu’llundt‘n Bereich
vor dem Kleberaufirag anfeuchten, da-
‘mit das Granulat mcht auL

Farben fiirs Gleis

Dic farbliche Grundierung erfolgte im
Vorfeld des Einschotterns, wobei sich
Dispersions- und Acrylfarben bewihr-
ten. Man muss nic ht uulrmimg[ die Air-
brush-Pistole

dem Fixieren de

glanzfilm, Wur

dosiori? Was kann man mww unter-
n h optimierent Als Ers-
tes ist zwischen streichbaren Farben
ader trockenen Pigmentfarben zu ent-
scheiden. Mit Dispersionsfarben diirf-

und Gleis sollten farblich zwar
s iiberzeugen, was aber nicht
bedeuter, dass jedes Schottersteinchen
mit jeder Schwelle farblich iberein-
stimmt. Man sollte dic v
Farbon in den Abstu
bis Braun in allen moglichon $
ste
gelrecht ,aufkratzen®, Wird dazu
eine fast trockene Farbsubstanz ver-
ommt es 7u verbliiffenden
n. Mit Trockenfarben las-
 zwar auch tolle Effekte erzeu-
ch handelt es sich um einen akut
nésscempfindlichen Stau
darf die Farben
Schluss aufbringen. Blumenspritzen,
Leimwasser usw. ha ann nichts
mehr auf der Anlage zu suchen, denn
ihr Binsatz, wiire fiir die Farbeffekte dor
Pigmentfarben tidlich,

rlage von Anfang an




SIGNALWESEN
OBERLEITUNG
ELEKTRIK

e e T

Zirs s
i

Signalbilder ohne Sicherungsfunktion?

Das Signalsystem

Kein Bahnhof kommi ohne Signal- und Sicherungssysteme aus.
Dies gilt erst recht fiir ,lberfeld", wo sich zwei Hauptstrecken
und eine Nebenbahn treffen. Lin Modell dieses Bahnknotens
kann nur iiberzeugen, wenn die notwendige Signaltechnik sicht-
bar ist. Dennoch gibt es einen gravierenden Unterschied: Im
Modell dienen viele Signale nur als .Deko'; die latsichliche

Sicherung des
D or Gleisplan zeigt, wo Signale auf-
ustellen sind. Der Standort ergibt
sich aus dor Funktion im Sicherungs-
system. Wie die Uberschrift verrét, sind
jedoch die Signale des Modellbahnhofs
Elberfeld ihrer urcigenen Funktion be-
raubt, mithin Attrappen! Ilitte man sie
nicht weglassen kiinnen? Im Hinblick
auf das Ziel, diesen Bahnhof vorbild-
gerecht nachzugestalten, ist die Frage
berilussig. Selbst wenn simtliche Sig-
nale ihrer cigenen Funktion beraubt
sind, so miissen sie doch im Modell 71

34

s Fahrbetriebs iibernimmt die Digitaltechnik.

finden sein, sonst wiire es kein Modell!
Wiirden Sie auf ein Dampflokmodell
verzichten, weil cs keinen echien
sprich: i

wird signal- und sicherungstechnisch
ferngesteuert. Diese Konstellation kam
mir entgogen: Das alte Klberfelder War-
torstellwerk steht zwar immer noch in
der Ausfahrt, ist jedoch lingst aufer
Betrieb. Wicso sollte ich es ,abreifen*?

Die vorbildgetreuen Lichtsignale ha-
ben inzwischen ,ihren” Platz auf dem
Diorama gefunden. Das Stellwerksge-
baude, dem sie funktionell angeschlos-
sen sind, befindet sich auBerhalb d
Betrachtungsebene. Die
nalo fand ich bei Brawa. Sie waren (und
sind es noch) anf einem hohen Ferti-
Leider hat Brawa sie soit

hat?
Da mir die der Situa-

einiger Zeit nicht mehr im Programm.

tion zwischen 1965 und 1980 vor-
schwebte, kamen dic

Dor besteht aus Messing,
dic Leuchten werden mit LED darge-

des Gleisbildstellwerk-Systems DS 60
in Betracht. Beim Vorbild befindet sich
das zugeordnete Fahrdienstloiter-Stell-
werk in Wuppertal-Steinbeck, prakiiseh
vor der Haustir. Der Bahnhof Elberfeld

stellt— ierlich und prak-
tisch wartungsfrei

Die Stellwerksform Dr$ 60 unte
scheidet sich von der Version Dr
durch den verstirkien Einsatz von
Lichtsperrsignalen in niedriger Bau
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weise. Mit ihnen sind praktisch alle
Gleisabschnitte fiir den Rangierbetricb
abgosichert. Als Modellbahner muss
man natiirlich berticksichtigen, dass
auf den Modelliriebfahrzeugen kein le-
bendes Lokpersonal® sitzt, das auf dio
eitizolnen Signalbilder reagiert! Hinzu-
geliig) sei, esagte Zwergsignale
beim Vorbild keine Zugheeinflussungs-
funktion besitzen, weshalb dicse auch
im Modell wegfallen konnte.

Wir konnen uns hier auf die Platzie-
rung dor Signale und das jewed hg«\ Sig-
nalbild beschrénken. D hrsi
nale P 1 bis P 5 zeigen alle Hp ousyead
Zug- und Rangiorhalt* hedeutet. Die
Signale werden tber den Weichende-
codor direkt angestevert und damit das
entsprechende Signalbild ausgeliist. In
Fahristellung [p 2 zeigon alle Signale
zwei Farben: oben Griin, unten Oran-
ge, womit ,Langsamfahrt” angezeigt
ist. Auch beim Vorbild gehts hier eher
Lpiano” zu. Fiir mich war dies ein
Kompromiss, bei der Ansteuerung kes
non ausufernden Aufwand zu treiben,
Daoft itber abzweigende Weichen aus-
gefahren wird, ist Langsamfahrt” oh-
nehin vorgeschricben. Das Signalbild
JHalt und Rangicrverbot® zeigt zwei
roto Lichtor nebeneinander. Uber einen
witeren Decoderplatz kinnen noch die
Rangiersignale (zwei weiBe Lichter von
links nach rechts aufsteigond) darge-
stellt werden, Dabei erlischt dann eine
der roten, ,Halt" zeigenden LED.

Alles in allem benitigt man zwei De-
coder-Plitze fiir ein Signal. Auf Vorsig-
nale habe ich verzichtet. Der Aufwand
erschien zu hoch, dic Technik zu kom-
pliziert, denn dic Vorsignale miissten
bei Halt” zeigendem Tauptsignal an
diosem Platz erloschen. Nur bei ,Fahrt
frei*-
bild des nichstfolgenden Signals, egal

ob ,Fahri frei* oder Halt zu erwar-

2 perekten Glisnlagen ghren vorbidgerecht angeordnete Signale, Wit selstherge
wird der hinen off

von Brawa

“Stellung zeigen sic ja das Signal- it hi die le einen perfekten Eindruck.
2u den doch Signalen. Die exakte
Lage des der Firma mit Geodreieck und Stecknadel markiert.

Bei der Anst
milssen die Einzeladern der Signalo auf
dio enisprechenden Anschlussklemmen
des Docodors gelegt werden. Dafiir hat
sich der Lenz-Docoder mit einstellbaren
Ausgiingen (hier dann Daverlicht) oder
der Uhlenbrock-Decoder mit integrier-
tem Relais bewdhrt. Ein zusitzliches
Relais ist somil nicht erforderlich

Auf dieselbe Weise miissen auch die
Zwergsignale angeschlossen werden.
Hier reicht ein Decoderplatz fiir den
JRangierhalt*, bei dem zwoi rote Lich-
ter nebeneinander oder zwei weifie
Lichter von links nach rechis aufstei-
gend zu sehen sind. Die Verkniipfung
iiber den Decoder ist insofern vorteil-
hafl, als man die Signale als letzte Fle-
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Auch die Weinert-
Formsignale er-
halten Indusima-
gnet-Attrappen
aus dem Hause.
Erbert.

So erfolgt der
Anschluss der
Signale am

‘mente von FahrstraBen vorbildgerccht
abspeichern kann - denn zuerst wer-
den dic Weichen gestellt, dann erst die
Signale. Um dies spiter nachvollziehen
zu konnen, habe ich alle Bezeichnun-
gen an die DB-Norm angelehnt. Dabei
handelt es sich um eine Norm zur An-
fertigung von Gleis- und Signalplinen.
Spitestens bei Signalbezeichnungen
trifft man auf Relikte auch beim Vor-
bild. ,N1* oder ,A* migen als Beispie-
le gelten. Ubrigens haben cinige Her-
steller wie Viessmann und Brawa ihren
Modellen entsprechende Schildchen
beigegeben

Nach den Signalbezeichnungen wer-
den auch die Gleise und Weichen und
alle sonstigen Elemente .rund um den
Gleisplan® bezeichnet. Das Schema ist
einfach. Wir beginnen an einer Bahn
Tofsseite mit der Weichennummer 1
Sie gibt die weiterc Beschriftungsent-
wicklung vor. Der Zahlenwert der
zelnen Ziffern erhoht sich mit der Gleis-
entwicklung in den Bahnho! hinein
MaBgebend ist der Standort des zu-
stindigen Stellwerks. Begeben Sie sich
doch einmal ,virtuell" in ein solches Ge-
biiude hinein und nehmen Sie die Posi
tion dos Stellwerkers bzw. Fahrdienst-
leiters ein! Dann namlich muss die Wei-
che 1 links von Ihnen liegen und die

von Uhlenbrock.

Von Marklin (C-
Gleis) stammen
die Attrappen der
elektrischen
Antriebskasten.

erhlellen s

de(kende gelbe
Farbgebung.

Die kleinen

spalten um die
Antriebskasten
herum konnen.

schlossen wer-
den. Die eigent-
liche Fixierung
erfolgte aber mit
Sekundenkleber.

Beschriftung verliuft (dem 7
gemiiB) von links nach rechts mit an-
steigendem Zahlenwert

Ebenfalls vom Stellwerk ausgehend
erhilt nun das erste Gleis am Haus
bahnsteig die Nummer 1. Alle parallcl
dazu verlegten Gleise steigen in den Be-
zifferungen — wie bei den Weichen — im
Zahlenwert an. Nach rechts hin wird
cine gerade Zahl (mit 2 beginnend) dem
Stammgleis vorangestellt. Sollien sich
mehrere Gleisabschnitte in einer Rich-
tung befinden, steigen die geraden oder
ungeraden Zahlen weiter an. In  Elber-
feld" ist das in der sichtbaren Ausfahrt
gut nachzuvollzichen.

Auch die Signalbezeichnung resul-
tiert aus der Lage und der Bezifferung
der Weichen; sie erfolgt analog: Zur
Weiche 1 gehirt das Einfahrsignal A
was logisch erscheint. Analog kinnen
die Einfahrsignale auf dieser Bahn-
hofsseite mit den Buchstaben A bis I
bezeichnet werden, was im Hinblick auf
einmiindende Strecken auch erforder-
lich ist. Auf der anderen Seite werden
dic Einfahrsignale mit dem Buchstaben
¥ beginnend bezeichnet

Dic Ausfahrsignale unterliegen ehen-
falls einer speziellen Beschriftungsord-
nung. Unter Bezug auf dic Weiche 1
wird allen Bezeichnungen ein P voran-

MIBA PRAXI » Grofe Anlage von Anfang an




gestellt, dem dic Gleisnummer folgt. Ist
¢ine Kombination mit Gleissperrsigna-
len vorhanden (bei Form- wie auch
Lichtsignalen iiblich), werden diese mit
riimischen Ziffern gekennzeichnet. Die
eine Richtung wird mit dor jeweiligen
Gleisnummer und viner romischen ,I*
(rechts Richtung Weiche 1) bezeichnet,
dic andere erhalt die Gleisnummer mit
einer romischen ,11*. Bei Anlagen mit
Tageslichtsignalen (Dr-Technik) werden
Gleissperrsignale vor spitz befahrenen
Weichen (von don Zungen in Richtung
Herzstiick geschen) auch mit der Wei
dhennummer bezeichnet. In , ilberfel
wiire d Sporrsignal ,W 20°
im Vordergrund

Noch cin wichtiger Hinweis: Bei
Lichisignalen (Ausriistung mit Spur-
planstellwerk) kinnen die Bezeichnun-
gen variieren. Kleine Signale (Zworg
signale) sind bei der Version DrS 60 zu
meist reichlich vorhanden. Sie sichern,
wic crwihnt, die Rangierfahrstrafien,
dienen aber auch reguliren, d.h. fahr-

lanméBigen Zugfahrien. In ein und
demselben Fahrweg miissen bei seiner
Freigabe alle Zwergsignale eine ein-
heitliche Optik mit zwei von links nach
rechts aufsteigendon, weiion Lichtern
zeigen. In ihrer Ruhostellung sind sie
durch ein waagerechtes ,Doppelrot*
auszumachen. Die Sperrsignale tragen
bei meinen Signalplinen stets ein ,Ls*
Damit ist schon einmal ganz augenfil-
lig eine abweichende (und damit klar
unterscheidbare) Bezeichnung gegen-
iwher dem Formsperrsignal gewihrlei
stet. Die Lichtausfahrsignale tragen in
aller Regel ein in das Mastschild inte-
griertes Sperrsignal. Die Stellmoglich-
Keiten des fraglichen Signals sind be
reits auf dem Strukturplan ersichtlich
Das Lichtsperrsignal wird immer als
Quadrat mit einem Querstrich darge-
stelll. Das Formsignal ist rund mit Bal-
ken. Weiterhin hat das Lichtsignalsym-
bol oberhalb entweder einen Kreis oder
cben auch zwed. Zeigen die beiden Lotz
teren einen senkrechten Strich, handelt
os sich um ein gekoppeltes Ausfahrsig-
nal, was nun entweder Hp 00 oder nur
1Ip 2 (,Langsamfahrt”) zoigen kann. Ist
der Strich nicht vorhanden (bei P 1),
kann das Signal alle drei Bilder aufzei-

Oben: Signal- und sicherungstechnische
Atbeiten im Bahnhof Elberfeld. Die dazu teil-
weise gesfineten Kabelkandle stammen aus
Modellbau-Teilen der Firma Erbert.

Auch bei den Anschlusskasten unmittelbar
neben dem Gleis und bei den Fernsprechiés-
ten handelt es sich um vorziigliche Produkte
aus dem umfangreichen Erbert-Programm.

WIBA PRAXS » GroBie Anlage von Anfang an




AT

gen (Hp 00, Hp 1 und Hp 2). Wie gesagt,
schon im Gleisplan kann man dies be-
stimmen bzw. zuordnen. Sinnvoll ist es
auch, alle Bezeichnungen einer Signal-
Kkombination zu vermerken. Im Flbe
feld-Plan sind viele der Variationen b
reits dargestellt und gut nachvollzieh-
bar. Gleissperren werden ebenfalls den
Gleisen zugeordnet und erhalien eine
rimische Zusatznummer, z.B. Gs 2 11

Noch ein Wort zur Bezeichnung der
Streckengleise: Man kann sie mit aus
dom Bahnhof fortgeschriebenen Zahlen
versehen ader (wie bei Blockabschnit
ten) eine hesondere Zihlweise ver
den. Alle in einer Richtung aufein-
anderfolgenden Zahlen sind gerade, in
der Gegenrichtung ungerade. Man
kann bei Formsignalen also mit Bk
(Block) 1 usw. beginnen. Handelt es sich
um ein Solbstblocksystem, ist zwar die
Zahlweise identisch. doch wird den Sig-
nalen ein ,Sbk* (Selbstblock) vorange-
stellt

Beim Vorhandensein mehrerer Bahn-
hisfe habe ich dreistellige Zahlen vor-
geschen. Das Hauptthema® (wie
Verfeld) ist ,normal® beschriftet. Die
Strecken weisen teilwoise die blockly-
pischen Merkmale auf und der groBe
Schattenbahnhof hat allen Elementen
eine , 100" vorangestellt; seine Gleise
tragen samt und sonders Hunderter
Nummern. Die nachste Betrichsstelle
it dann eine ,2 00°, ihre Gleise
Zweihundertor-Nummern. Ganz kon-
kret st das heim Abzweig ,Wichling
hausen® (hinter der Kulisse) der Fall. In
Richtung ,Herbede* folgen dann Drei
hunderter- und in Richtung ,Blanken-
stein® sogar Vierhunderter-Nummern.

Auf der rechten Anlagenseite stehen
Formsignalmodelle von Weinert, die als
Blocksignale fungieren. Deshalb wur-
den auch sie numerisch zugeordnet
Die Vorsignale sind dagegen nur
.Dumimys®, weshalb sie permanent die
. Warnstellung® zeigen. Die Hauptsig-
nale wurden mit Fulgurex-Motoran-
trieb ausgerilsiet. Auch sie sind itber ei-
nen entsprechenden Decoder aus dem
Hause Uhlenbrack in das Digitalsystem
integriert

Oben: Ein Tageslichtsignal in Gruiten nahe
Wuppertal-Vohwinkel. Man beachte den
Indusi-Magneten rechts am Gleis! Die 6" im
Dreieck zeigt iibrigens an, dass die zuléssige
Hachstgeschwindigkeit immer 60 km/h
betrigt.

Aus elner Kibri-FuBgangerbriicke entstand
die Signalbriicke (links). Die Kérbe mit den
Signalen stammen von Brawa (leider nicht
mehr im Programm, aber Erbert fihrt sie).
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Ohne Kompromisse geht es nicht

Die Fahrleitung

Bereits in der ersten Ausbaustufe von ,

ilberfeld” wurden Fahr-

. durchweg Somime

-Mo . Die

Fahrleitung entstand im Selbstbau aus 0,15 mm diinnem Kupfer-
draht. Das sah gut aus, war aber extrem empfindlich und fiir
Ausstellungstouren ungecignet. Nach einem Umzug blieb von der
einstigen Herrlichkeit nicht viel ibrig. Was war nun zu tun?

Vuv' dic Situation des Neuaufbaus
der Fahrleitung gestellt, cntschied
ioh mich fiir die Verwendung konfek-
tonierier Sommerfeldi-Produkte aus
dem Profi-Programm dieses Herstel-
lers. Alles Weitere sollte im Selbstbau
entstehen. Misste ich mich heute eni-
scheidon, wiirde ich erneut auf Som-
merfeldt zuriickgreifen! Mich iber-
zeugten sowohl dic Mastbefestigung mit
der im Sockel integrierten Gewinde-
schraube als auch die sehr gute Lot.
barkeit der Komponenten, denn einiges
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sollte im Selbstbau entstehen. Obwohl
ich wusste, dass die gewihlte Fahr-
drahtstirke von nur 0,15 mm sehr
empfindlich reagiert, baute ich anfangs
die Fahrdrahtketten selbst. Hs ging gut!
Sogar die Aufhiingung an den Strecken-
masten Klappte. Die Querfelder fertigte
ich ebenfalls mit den dinnen Drahien
an. Die Sommerfeldt-Masten stehen
noch heute dort, wo ich sie hinge-
pflanzt* hatte. Sie sehen vorbildlich aus
und sind so stabil, dass sie tatsiichlich
zum Spannen der Fahrleitung dienen

Kunststoffmasten, womoglich mit in-
stabilen Sockeln, kinnen diesem An-
spruch nicht standhalten. Meine 0,15-
mm-Fahrleitung musste allerdings
noch nachgespannt werden, denn der
Kupferdraht war in sich so instabil
dass er sofort Knicke und Beulen erhielt
oder (was schlimmer war) unmotiviert
in der Luft hing. Bercits beim Bau di
ser Fahrleitung wurde mir Kla
ein Pantograph meinen Diinnd
nicht wirklich beriihren durfie - ande-
renfalls drohte die Verwiistung meiner
s0 kunstvoll gearbeiteten Oberleitung
der Bauart ,zierlich”..

e erinnerte mich der N-Oberleitung
von Arnold. Sic bestand aus cinem ge-
spannten Gummifaden zwischen den
Auslegern, die mit ihren Osen entspre-
chend vorhereitet waren, Das Prinzip
funktionierte so, dass Arnold den Pan-
tographen seiner Ellokmodelle eine
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Wahrend man friiher Turmmasten und Quer-
tragwerke nach den drtlichen Gegebenheiten
(Gleis- und Weichenlage, Kriimmungsverhalt-
nisse, Neigungswechsel) konstruieren und
installieren musste, 165t man heute die Ober-
leitungssysteme nach Moglichkeit auf und
ersetzt sie durch Einzelmast-Fahrleitungen. In
Wuppertal bot und bietet die Gleislage aller-
dings kaum Vereinfachungsmaglichkeiten,
sodass auch der Nachbau kompliziert it

Hohenbegrenzung mitgab®, dic einen
mechanischen Schleifkontakt mit dem
Draht* (sprich: Gummifaden) a priori
verhinderten. Das mit dem Gummifa-
den war mir fiir 110 zu primitiv. Hinge-
gen sah ich in der Hohenhegrenzung
der Pantographen durchaus eine pro-

beim

Vorbildaufnahmen aus Wuppertal-Oberbarmen zeigen die
Das

Ialt der
stellt zwar

ohne die beriichtigten ,Lotstellen-
buckel* kaum abgeht. Die Folge, ein
permanentes ,Geruckel* der Stromab-

nehmer auf den | n, er-

ein immer wiederkehrendes technisches Prinzip dar, doch weil die
konkrete Ausfiihrung viele Erscheinungsformen bietet, sollte man sie
genau studieren, bevor der Nachba

Modell beginnt.

ist, denn cine Stromabnahme und mit

ihr die Datenithermittlung sind eher

nicht der ,Hit". Uberdies hat man ja d\e
zur Fahrzeugerks

schien mir wenig anstrebenswert. Im
ungiinstigsten Falle verhakt sich der
Pantograph mit der tragischen Folge,

oder st dio hoidon
Schienen mit Isolierabschnitien ausge-
logt. Es kann also nur hier iber die Mo-

bate Lisung, auch fiir die
Gleisabschnitte! Ich bin diesem Prinzip
schlieBlich treu geblichen und kann es
nur empfehlen, selbst bei Verwendung
der 0.5 mm starken Fahrdrihte von
Sommerfeldt. Theoretisch kinnte der
Stromabnehmer zwar an diesom Draht
anliegen, doch verlangte dies hochprii
zise Lotarbiten. Wer diesheziiglich be-
reits prakische Erfahrungswerte be-
sitzt, wird mir beipflichten, dass es
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dass er samt Fa abgerissen
wird und siimtliche Fahrleitungsanla-
gen im Umfeld zu Bruch gehen.

Auch angesichts dieser Uberlegungen
fand ich zu meiner urspriinglichen ldee
zuriick, keinen ,Schleifbetrieb* mit an-

ucher fiir das
System erkannt werden. Warum also
sollte man noch eine dritte ,Schicne®
(in Gestalt des Fahrdrahts) ins Spiel
bringen? Folgerichtig empfehlen cinige
Anbieter von Lokdecodern, von inem

torwicklung ein Verbr

licgenden ¢ 2u prakti-
zicren. In meinem Entschluss wurde
ich durch die (Therlegung bestiirkt, das
bei Digitalisierung ein echter* Ober-
leitungsbetrich ohnehin wenig sinnvoll

aus Gleis- und Oberlei-
tungsspannung abzuschen, da dies
beim Uberfahiren von Boostertrennun-
gen zu erheblichen Storungen fihren
wiirde. Sicherlich kinnen Sie mitgehen,
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Die Sommerfeldt-Turmmasten werden auf sehr solide Weise mit Mut-

tem und halb der

gesichert. p

Mastgriindung beendet! Nun kénnen Fahrdraht und Querfeld mit
g eingebaut werden — der Mast steht absolut fest!

An einer Stelle war das Kontern von unten infolge eines dort sitzenden Segmenspants nicht maglich. Die einzige Losung hestand darin, den
Mast samt Sockel mit seinem Schraubgewinde passgenau und stabil in eine Sackbohrung einzukieben. Das muss aber die Ausnahme bleiben!

wenn ich als Fazit festhalte: Der Fahr-
draht bleibt Attrappe!

rransparenter e

Lpesrerk,

dazu iiber, entwedor vorhandene Quer-
tragwerksysteme wiedor in Fahrlei-
tungsbereiche mit Einzelmastaufhin-
qung oder (im Falle von

und t

b 7
Neuhauten) das Einzelmast-Prinzip von

Filr Laien mag ein
Oberleitungssystem zunichst wie ein
Drahtverhau wirken. Doch sobald man
sich damit vertraut macht, kommt Sy-
storn in die Sache.

Seit den DreiBigerjahren praktizierte
man auf freier Strecke die Aufhiingung
des Fahrdrahts an Einzelmasten
wihrend in den Bahnhfen sogenann-
te Quertragwerke aus Scilkonstruktio-
nen an entsprechend hohen und stabi-
len Turmmasten aufgehingt wurden
Erst in jiingster Zeit ging man verstirkt
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vornherein hen. Sinn und Ziel
dieser MaBnahme ist s, hei Unfillen
und Havarien nur abgegrenzte Berei-
che abschalten zu miissen. Man halte
sich vor Augen: War auch nur ein Quer-
feld der Aufhingung itber riesige Trag-
werke defekt, ruhte der gesame clok-
trische Betrieb!

Der Bahnhof Elberfeld war bzw. ist
noch komplett mit den Querfeldern des
Iragwerksystems nach DB-Normen
ausgeriistet. sind es

zelmastaufhiingung bis heute verhin-
dern. Im Modell musste ich es daher
ebenfalls mit Turmmasten und Querfel

dern aufnehmen, getreu den Richtlini-
en Re 160 des Vorbilds. Auf das soge-
nannte Y-Seil oder Y-Beiseil habe ich al-
lordings (wie dies auch beim Vorbild
geschicht) verzichtet, da im fraglichen
Streckenabschnitt keine ibertriebene
Hichsigeschwindigkeit gefahren wird.

Bis zu 120 km/h hat auch die DB auf
das Beiseil verzichlet. Da meine Ziige
die genannte Hochstgeschwindigkeit
nicht fahren, konnte auch ich das Bei-
seil weglassen. Die Systemhéhe der
Sommerfeldt-Ausloger fiir die Fahr-
dos Tragwerks ent-

2
Platzgriinde, die eine alternative Hin-

spricht weitgehend der Bauform Re

@



Eine Létstation,
Létzinn, etwas
Latfett, verschie-
dene Zangen und
eine Montageleh-
re (von Viess-
mann) waren und
sind unverzicht-
bare Utensilien
beim Bau der
Fahrleitung.

Zunachst wurden
die Richtseile
den Isolato-
ren montiert,

Danach folgten
(in Gleismitte
markiert und
nach oben anste
gend) die soge-
nannten Hanger.

160, die vorziiglichen Sommerfeldi-
Produkte kinnen somit bedenkenlos
verwendet werden

Mithilfe des 1:10-Plans lassen sich die
Standorte der Masten definieren. Um
den Plan zu iiberpriifen, kann man vom
einen zum anderen Fahrdrah-Fix-
punkt eine diinne Leiste auf die Gloise
legen. Wenn sie (als Faustregel) stets
zwischen den beiden Profilen bleibt
lisst sich davon ausgehen, dass dic
Fiihrung des Pantographen dom NEM-
Normenwerk entspricht. Auch wenn
der Stromabnehmer den Fahrdraht
(wie beschlossen) nie beriihren wird, so
ist es doch, vor allem aus optischen
Griinden sinnvoll, auf cine genaue Li-
nienfiihrung zu achten.

Die Masten, egal ob an der Strecke
oder im Bahnhof, wurden mit Konter-
muttern auf dem Gewinde unierhalb
der Fundamente (d.h. auf der Unter-
seite der Trassenplatte) sicher fixiert;
e stehen bis heute ,hombenfesi®! Ei-
was schwieriger gestaltete sich die Be-
festigung an einigen Stellen im Bereich
der Dammstrecke auf dem rechten An
lagenteil. Hier musste ich die Trassen-
platte. bestehend aus 10 mm dickem
Sperrholz, exakt um die fir das Funda-
ment eines einzelnen Masts benitigte
Fliiche herausragen lassen. Nur da-
durch war es méglich, ein entspre-
chendes Loch fiir die Verschraubung zu
bohren und so den Mast zu hefestigen,
Die Kontermutier habe ich zustz
fir alle Fillle, von unten mit Zsveikom-
ponentenkleber eingespachtelt. Auch
beim Vorbild gab es oft Probleme mit
der stabilen Mastgriindung. Besonders
bei Stiitzmavern hat man dann ,au:
kragende® Betonsockel in der Art von
Konsolen seitlich an die Stiitzmauer
,geklebt”, manchmal auch bis zum
Gleisplanum hinabgefiihrt. Auf Schiin-
heit kam es nicht an, auch nicht auf
grolien Bahnhifen, wo es ohnehin kei-
no Alternativen in Sachen Mastgriin-
dung bzw. -hefestigung gab.

Beim Projekt Klberfeld musste ich
vorbildgetreu in &hnlicher Weisc vor-
gehen. denn die Dammstrecke exi-
stierte ja sehon vor der Elekirifizierung,
Da die notwendigen Umbauten erst
spiiter kamen, waren Eingrifle in dic
Landschaft unumginglich. Das, was
wie ein Betonklotz ausschaut, habe ich
aus Hartschaum ,geschnitzt* und un-
terhalb des Mastes verklebt. Mit etwas
Spachtel und passender grauer Farbe
erkennt man kaum noch die urspriing-
lichen Teilbereiche. So entstand der
Eindruck, es handele sich tatsachlich
um ein einziges, speziell fiir den sicht-

=
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baren /weck hergestellies Fundament.
Der fertige Sockel erscheint in mattem
Grau, zumal es sich beim Vorbild um
Beton handelt, der bekanntlich nicht
glinzz. Uberdis habe ich unten an den
Motallmasten auf eincr Hohe von gut 2
mm schwarze Dispersionsfarbe aufge-
tragen. Dies suggeriert den erforder-
lichen Niisseschutz aus Bitumen. Den
seidenmatten Farbglanz der Masten in
ihrom Lieferzustand kann man durch
den Auftrag einer Lasurschicht aus
stark verdiinnter Dispersion in einem
braungrauen Ton mildorn. Auch beim
Vorbild weisen fabriknoue Masten in
kiirzester Zeit Betriebsspuren auf.

Erst Querfeld, dann Fahrdraht Wit der Lehre
sollte die exakte
Die griBte von Sommerfeldt angebote-  Lage der Hanger
ne Drahtlinge betriigt 500 mm. Damit | kontinuietlich
war das maximale Abstandsmal fir  gepriift werden.

die Mastaufstellung vorgegeben, Um
noch elwas , Luft* zu habon, bin ich al-
lerdings nie Giber 470 bis 480 mm hin-
ausgegangen.

Wie entsteht ein Querfeld? Ich ve
sichtete hewusst auf das von Sommer-
foldi vorgegebene System, denn durch
den Selbstbau nach eigencn Vorstellun-
gen lassen sich nicht nur Kosten spa-
ren. man gewinnt auch Freiraum zur  Dem Aufstecken

variablen Gestaltung des Oberleitungs-  der Isolatoren
systems je nach den Grtlichen Verhilt- folgte die Lot

nissen. Neben dem verkupferten (schr  verbindung am

gut litbaren) Eisendraht standen mir  Querseil. Nach

auch die vorziiglichen Isolatoren von | der Montage

Sommerfoldt 7ur Verfiigung. Mehr  wurden die ber- i
brauchte ich nicht, um mit der Arbeit  lingen der Han-

zu beginnen. Die beiden Richtscile er-  ger mitdem

hielten einsoitig mit der Zange geboge-  Seitenschneider

n1e Osen und wurden (zuniichst lose) in | abgetrennt.
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Bevor ich das
Tragseil am
Briickentrager
(Holzkern) befes-
igte, ibertrug
ich per Geodrei-
eck die Gleismit-
tellinie. De Faht-
draht endet beid-
seitig unter der
Briicke. Dem Be-
trachter bleibt
iese ,Losung”
verborgen.

In dhnlicher Wei-
se folgte die
Montage der
Fahrdrahte an
der Bahnhofshal-
le. Im Inneren der
Halle wurden kei-
ne Drahte instal-
liert

die Halterungen des hinteren und dar-
an anschlieBend des vorderen Turm-
mastes eingehiingt. Allordings konnten
dic besagten Osen erst an Ort und Stel-
le, unter Zuhilfenahme einer Flachzan:
ge. realisiert werden. Ich hatte darauf
zu achten, dass der Druck der Masten,
der aus dem Richtseil resultiert, nicht
2u hoch wird. Beide Richtseile sollten
mit groBter Vorsicht auf cine gewisse
mechanische Grundspannung einge-
stellt werden. Zusitzlicher Sicherheit
diente ein quer fixicrtes Stiick Draht
Bevor ich die lotzten Osen zum Ein-
hingen am Mast herstellte, zog ich dic
2wei dazugehérigen Isolatoren auf
Spiter wire das (so einfach) nicht mehr
méglich gewesen.

Nun konnten die Hinger exakt iiber
der Gleismitte an heide Richtseile golo
tet werden. Nach oben hin habe ich sic
vorbildgemib bis auf die Hhe des
Turmmastes verlingert. Im Anschluss
wurden die Quertragseile auf dieselbe
Art und Weise fixiert. Dabei half die
Verwendung von punktuell aufge-
brachtem Litfett. Zur exakien Ausrich-
tung der Hiinger, die soweit wie irgend
maglich senkrecht iiber der Gloisachse
.stehen® miissen, diente mir ein al
rangierter Wagen mit einer an die NEM
,angelehnten* Schablone zur Bestim-
mung der mittleren Fahrdrahtaufhiin-
gung. Bevor nun die Querseile verliitet
werden konnten, hatte ich auch hier die
senkrechen Isolatoren an den Hingern
aufzuziehen. Nun folgte, wiederum an-
hand der Lehre, die Montage der Sei-
tenhalter. Dabei war vorbildgemiB die
Art und Weise der polygonen Verspan-
nung mitihren Zugkrafien zu beachten
Im Modell treten diese Kriifte zwar nur
halb so schlimm* in Erscheinung, den-
noch musste das Ganze meines Erach-
tons irgendwie plausibel aussehen. Die
tenhalter lieBen sich relativ leicht an
den Querfeldern anlgten. Sie bestehen
wie das Richtseil auch, aus dem be-
kannten, 0.5 mm starken Sommerfeldi-
Draht. Auch die Streckenmasten
kommen sie.

Die (beabsichtigte) Lotstelle hatte ich
bereits vor dem Liten mit der Feile (fei
nes Schmirgelpapier geht auch) gesiu-
bert. Mit zusétzlichem Litfett lieB sich
auf dieses Weise eine dauerhafte Ver
bindung herstellen. Erst jetzt konnte dic
Fahrdrahtmontage beginnen. Um den
Fahrdraht méglichst genau auszurich-
ten, habe ich ihn zundchst auf die Mas-
ten bzw. Querfelder lose aufgelogt und
eine Seite zur Befestigung genau ab-
goliingt. Die herausnehmbaren Stiicke
erhielten an den Enden kleine Osen

be-

MIBA PRAXIS » Grofle Arlage von Anfang an



um Einhiingen. Die restlichen Stitcke
wurden direkt, ohne Ose, angelitet. Bei
dieser Prozedur fehlie mir irgendwie
eine dritte Hand. Ich ,schuf™ mir einen
n Gestalt einer ordiniren Wi-
scheklammer, die sich bei der Verbin-
dung zweier Dréihte als unverzichtbar
enwies
So entstand nach und nach die Fahr-
ltung, teilweise sogar ziigiger, als ich
anfangs godacht hatte. Kleiner Tipp am
Rande: Ich lege dic Fahrdriihte stets
farblich an. Im vorliegenden Beispiel
wiihle ich eine eher oliv-griinliche Ab-
mischung. lis empfahl sich. die Fahr-
drihie bis auf die Montagebereiche,
{um die 2 cm auf jeder Seite) mit einem
Pinsel ader per Airbrush-Technik zu
lackieren. Bei der anfangs verwende-
ten, dinnen Fahrleitung (Sie erinnern
sich) habe ich die Farbgebung crst nach
dem Einbau vorgenommen — ein Ge-
duldsspiel erster Giite! Natiirlich lassen
sich noch zu verlitende Bereiche mit
Klcboband abdecken. Trotzdem mag
ich dic gesamte Farbgebungsaktion
auch im Nachhinein nicht gerade zu
den erholsamen Bauphasen zihlen
Sobald der Fahrdraht hingt, kann
man ,unton am Gleis® kaum noch frei-
zilgig arbeiten. Inshesondere im Wei-
chenbereich gestaltet sich der Draht-
verhau ziemlich dicht. Dort habe ich
dann als Details innerhalb der Fahrloi-
tung dic sogenannten Krouzungsstiibe
und dic clektrischen Verbinder (Attrap-
pen) angebracht. Anhand der Fotos
diirfte meine Schrittfolge hinreichend
doutlich werden. Auf jeden Fall lohnte
sich alle Miihe schon insofern, als ein
.glinzendes Abbild der Realtit” ent-
stand. Nein, ich will mich nicht loben —
das mit dem ,Gliinzen® bezieht sich auf
den neveren, stiirkeren Fahrdraht, dor
natirlich auch (wie schon sein dinner
Vorganger) der farblichen Optimierung
bedurfie. Diesmal verwendete ich
durchwog olivgriine Tamiya-Farbe auf

zies
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Die Fahrdrahte werd hst in
- messen. Die komplexen WeichenstraBen verlangen im

- Der Fahrdraht

durchgehender

 Hauptgleise

ingt unter dem
Fahrdraht von
Nebengleisen.
Kreuzungsstabe
sichern die beide
Fahrdrahte
gegeneinander
ab.

Vorbildgerechte
JStrombriicken”
bei Fahrdraht-
berihrungen ent-
stehen aus
Einzeladern einer
Litze.

Die fertige Fahr-
leitung wirkt er-
freulich realitéts-
nah und lasst die
Wiihen bei ihrer
Montage kaum
noch erahinen.

A




Die Turmmasten
erhielten auf der
Riickseite zur
Dekoration vor-
bildgerechte
Minkeleisen”
aus Polystyrol.

Einige Turmmas-
ten mussten all-
seitig mit derar-
tigen Profilen

Alkoholbasis. Als Verdiinnung kann ich
normalen Brennspiritus aus dem Bau-
markt empfehlen

Der erste Anstrich, dies erkannte ich
sofort, sollte nicht zu dick erfolgen. Bes-
ser ist es da schon, Fehlstellen hinter-
her zu korrigieren. Das galt bzw. gilt
auch firr die Lackierung der erwéiln-
ten Kreuzungsstibe. Die Tamiya-F:
be eignet sich bestens fiir die Airbrush-
Pistole. Wer mit dem Pinsel arbeitet,
sollte mit der jeweils nichsten Schicht
so lange warten, bis der erste Aufirag
wirklich trocken ist. Es konnto nimlich
sein, dass sich sonst die Farbe wieder
anlost. Vorteilhaft ist es auf jeden Fall,
die Fahrdréihte mit Spiritus zu entotten
— mit derselben Griindlichkeit, mit der
dies bei den (angehonden) Lotstellen
geschah. In diesem Falle besteht sogar
die Chance, dass der erste Farbaufirag
auch der letzte sein knnte,

Fixierte Pantographen

Sicherlich erinnern Sie sich noch an
chlussendliche, Klare Entschei-
dung, die Pantographen meiner Elloks
nicht an der Oberleitung anliegend
schleifen zu lassen, sondern ku
terhalb des Fahrdrahts vermittels ciner
entsprechenden Justierung fostzulogon.
Im Grunde war das ganz einfach: Als
Erstes entfernte ich mithilfe ciner Pin-
zette die (ab Hersteller zumeist nur ein-
gehingten) Federn innerhalb der
i

meine s

Der im Foto sicht-
bare Mast solite
aufgrund der

der St
Mit dieser MaBnahme wurde ihr Me-
chanismus unterbrochen; ein Aufstel-
len war nunmehr unméglich. Doch ein
i “,in befind-

einen heraus-
nehmbaren Fahr-
Q

feld sowie einen
Seitenhalter auf-
nehmen.

licher Pantograph war ja nicht das Ziel
Man zieht den Stromabnehmer daher
auf die gewiinschte Aufstellnohe und si-
chertihn mit einem Tropfen Sekunden-
kleber auf dem Gelenk.

Die gewiinschie Aufstellhihe muss
freilich unmittelbar unterhalb der fixen
Iighe des hingenden Fahrdrahts en-
den, anderenfalls wiire alle Mitho um
sonst. Sollte die Klebstelle cinmal auf-
brechen, fillt das Ganzo wicder in sich
zusammen, ohne irgendwelchen Scha-
den anzurichten. Man kann natiirlich
auch eine moglichst massive Klammer
aus feinem Draht vorsehen, um den
Stromabnehmer in der gewiinschien
Hihe zu fixieren. Das funktioniert
zuniichst genauso gut; der Stromab-
nehmer wiirde sogar (wegen der ja
nicht demonticrten Federn) nach unten
clastisch nachgeben. Rutscht jedoch die
Klammer unversehens heraus, wire
ein Verhakeln* am Fahrdraht mit der
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Folge gravierender Schiden am Ober-
leitungssystem nicht mehr  auszu-
schlieBen. Daher gefillt mir persinlich
dio Demontage der Federn besser. Statt
Sckundenkleher eignet sich auch ein
Lacktropfen, .B. in einem passenden
Rot, Bis der allerdings trocken ist, muss
man den Pantographen in der g
wiinschien Stellung fosthalton, gogebe
nenfalls per Hand. Dabei wirds cinem
schnell langweilig!

Da meine Loks in aller Regel vorn,
besser gesagt auf der Seite vom Fiih-
rerstand 1* bzw. , Filhrerstand V™ eine
aufgeriistete Pufferhohle haben, sind
sic (so geschen) nur auf Fahrten in die-
se Fahrtrichtung geeicht. Auch werden
sie kaum einmal von den ihnen zuge-
dachten Wagenstémmen getrennt. Das
hat zur Folge, dass im Falle der Fin-
heits-Elektroloks, die ohnehin  die
Mehrheit auf meiner Anlage bilden,
vorhildgerecht nur die jeweils hinteren
Pantographen aufierichtet sind. Ledig-
lich die E 19 fahre ich mit beiden Pan-
tographen ,am Draht*, mithin so. wie
esin den Sechzigerjahren heim Vorbild
anlisslich von Schulungsfahrten in
Waupportal und Hagen Realitit war.
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Um die im Origi-
nal blanken Fahr-
drahte mit der
Aitbrush-Anlage
2u spritzen, muss-
te der Unter-
grund sehr sorg-
faltig abgedeckt
werden.

Die zum Spritzen
gut geeignete,
olivgriine Tanmiya-
Mattfarbe wurde
mit Brennspiritus
verdinnt.

Die Stromabneh-
mer der Elloks
wurden in ihrer
Hoheneinstellung
so fixiert, dass sie
den Fahrdraht
nicht mehr
beriihren konnen.




SIGNALWESEN
OBERLEITUNG
ELEKTRIK

Digital, aber nicht kompliziert

Elektrotechnik

Beim ersten , Spatenstich” in Sachen Elberfeld war an eine digi-
tale Steuerung iiberhaupt noch nicht zu denken. Die Elektrik der
Anlage wurde analog geplant, die Arbeiten mit entsprechendem
Aufwand begonnen. Doch dann holle die digitaltechnische Ent-

wicklung die , Elekiro-Technologie der Grofviter* ein. Lesen Sie.
wie ich der entstehenden Anlage eine (steues

hen) digitale Struktur .,

e

Guie Schraubendreher konnen bis zu
10~ Euro kosten. Vor den hiufig ange-
botenen Schraubendrehersitzen fiir
5. Euro méchte ich warnen: Die Klin-
gen sind wenig zweckentsprechend
ausgefiihrt und so weich, dass sie in
Kiirzester Zeit verschleifien.

gese-

inzog", um sie mit optimalen Steue-

rungselementen nachriisten zu konnen.

Dss Verdrahten® einer Anlage setzt
einwandfreie Arbeit und gutes
Werkzeug voraus. Das beginnt bei so
cinfachen Dingen wie brauchbaren
Schraubendrehorn, die manchmal auch

hiiufiger Wechsel des Schraubendre-
Lers eforderlich wird! Nur so li
jeder Schraubenschluss belicbig oft be-
festigen bzw. ldsen. Das Bild zeigt eine
geeignete Auswahl unterschiedlicher

sind vor allem 7um
Ablingen elektrischer Leitungen ge-
dacht! Stahldraht und harte Profile darf
man nicht mit ein und demselben Sei-
tenschneider kiirzen, anderontalls
kommt es zu irreparablen Beschidi-
gungen der Schneiden, wodurch z. B
das Abliingen diinner Kupferdrahtlitze
unmaglich wird. Man sollie im Ge-
brauch grundsitzlich zwischen Elek-

(und nicht richtig) ge-
nannt werden. Grundsiitzlich gilt: Eine
2u Kleine Klinge fiihrt zur Zerstorung
des Schraubenkopfs! Deshalb sind un-
bedingt passende KlingengrdBen be-
reitzuhalten, selbst wenn dadurch ein

a8

Neben ,Schlitzkl
gen* benitigt man auch Schraubondre
her mit ,Kreuzklingen®, Letztere zur
Befestigung der meist groferen ,Spax-
schrauben”. Bei der Auswahl ist auf
stabile, gehirtote Klingen zu achten

tronik-Seitenschneidern bis zu Quer-
schnitten von maximal 0,5 mm? und
Kraftseitenschneidern* fir Stahldraht
oder hirtere Profile unterscheiden
Spitz- und Flachzangen dienen u.a
dom Biegen und Festhalten dinner
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Drihte und Leitungen, werden aber
auch zum Einsotzen kleinster Teile bei
der Montage clokironischer Bauteile
benitigt. Dabe ist unbedingt auf die
elekirische Ableitfihigkeit der Zange:
schenkel zu achten! Nur so kinnen st
tische lintladungsstrome nicht auf das
Bauteil ibergehen - cino wichtige Vor-
aussetzung etwa fiir den Einbau von
Decodern. Die Greifflichen dieser Zan-
gen sind teilweise mit Rillen versehen,
die der ,Griffigkeit* dienen. Nachteilig
ist, dass dicse Rillen auf der Oberfliche
von Leitungen bzw, deren Isolation ze
stérende Wirkungen hinterlassen, ja so-
gar Bruchstellon herboifiihren. Gute
Flach- und Spitzzangen weisen neben
grillion Greiffliichen im oberen bzw
hinteren  Bereich  plangeschliffene
Flichen fiir Biegevorginge auf

Weder das Kleine Kiichen- oder Ta-
schenmesser noch das Gebiss sind go-
cignete Abisolier-Werkzeuge. Deshalb
warden Abisolierzangen entwickelt, die
man so einstellen kann, dass sich die
Isolierschicht an der gewiinschten Stel-
Ie abtrennen und gefahrlos vom Draht
sichon list. In neuerer Zeit bieten dio
Baumiirkte * Abiso-

Schraubendreher
mit Klingen fr
Schlitz und Kreuz
im Uberblick
Auch eine Pinzet-
te sollte nicht
fehlen.

Seitenschneider
sollte man je

nach den Verwen-
dungszwecken i

lierzangon an. Sic stellen sich automa-
tisch auf untorschiedliche Leitungs-
bzw, Isolationsdicken ein. Thre Hand-
habung st im Vergleich mit den per
Stellschraube justierbaren Abisolicr-
zangen kinderleicht. Einzigor Nachteil
ist ihr hoher Preis. Billigprodukte hal-
tennicht lange. Hochwertige Abisolier-
zangen erwirbt man fiir eine lange
Verwendungszeit! Sie konnen aller-
dings bis zu 50,- Euro kosten! Im Hin-
blick auf dic Haufigkeit notwendiger
Abisolier-Schnite ist dies jedoch eine
Iohnende Investition. Eino ,automati-
sche* Abisolierzange stellt sich dann
auf dic unterschicdlichsten Kupfer-
drahistirken ein, wenn die Isolier-
dicken zuvor manuel iber einen Fin-
stellschieber fixiert wurden. Auch ein
Nachstellen ist miglich

Was zum Léten gebraucht wird

Beim Liten werden Motallteile durch
Schmelzon ciner metallischen Legie-
rung (,Lotzinn®) starr miteinander ver-
bunden. Geltete Anschliisse gelten als
unlishare Verbindungen, da nur ein
JLisen* per Litkolben dio vorhandene
Verbindung wieder zorstiirt. Entschei-
dend fiir den Litvorgang ist die richti-
ge Temperatur. Mit eloktrisch betriebe-
nen Litkolben h/w Litstationen lassen
sich 60° bis 450 hen. Der Fach-

mann spricht bm solchen Temperatu-
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GréBen vorhal-
ten,

Fiir die Verkabe-
lungsarbeiten
sind ebenfalls
Flach- und Abiso-
lierzangen zweck-
‘maBig. Auch Klin-
genmesser und
Skalpell sind
erforderlich. Im
Foto rechts unten
eine Variante der
Abisolierzange.




Unbedingt ge-
eignet fur die
Modellbahn sind
(inshesondere
seit Inkrafttreten
der EU-Bleiver-
ordnung) Lotsta-
tionen mit der
Moglichk
variabler Tempe-
ratureinstellung

Nicht minder vor-
teilhaft sind aus-
tauschbare Lot-
spitzen. Zum
Lotkolben ge-
horen Lotzinn
(hier nach blei
haltig) sowie u.a.
eine Entlotpumpe
zum Entfernen
von Zinnresten,
etwa bei Umbau-
arbeiten.

ron vom ,Weichlgten®, weil als Lot nur
cine metallische Legierung mit eher
niedrigem Schmelzpunkt zum Einsatz
kommt. Nur wenn alle Komponenten
dic geforderte Temperatur annehmen,
gelingt eine einwandfreie Verbindung.
Bei zu niedriger Temperamr perlt das
Lot am Leitungsdraht ab; eine kalte
Litstelle® entsteht. Ist die Temperatur
dagegen zu hoch, verdampft das Lot
Beide Félle lassen sich an der rauh und
stumpf wirkenden Oberfliiche des Lots
erkennen, wilhrend bei einer zuverlis-
sigen Lotverbindung das Lot glatt und
glinzond ausschaut.

Dic notwendige Temperatur erreicht
man durch ausreichend langes Anhal-
ten des Lotkolbens ans Objekt. Hilfreich
ist dabei cine Litstation mit einstell-
barer Temperatur. Bei sehr feinen Lit-
stellon wihlt man eine niedrige Tem-
peratur, bei dickeren Leitungen cine
hohere. Wer nur einen Litkolben mit
unveréinderlicher Leistung besitzt und
dic Temperatur nicht einstellen kann,
ollte vor dem Liten einige , Ubungen*
(nicht am Objekt!) machen, um ein Op-
timum fiir diesen Kolben zu finden

Boi Lotkolben hat sich fir Modell-
bahnzwecke ein Leistungsbereich von
etwa 30 bis 50 W als sinnvoll erwiesen
Leider sind Lotkolben mit fester Tem-
peratureinstellung aufgrund der EU-
Bleiverordnung kaum noch geeignet, da
der Schmelzpunkt bleifreien Lots deu
lich iwber der méglichen Temperatur
der .alten” Lotkolben liegt. Bei Litsta-
tionen mit einstellbarer eistung sollien
daher wesentlich mehr als 50 W an der
Litspitze erreicht werden. Beim Auf-
bringen des Lots bewahrt man immer
eine minimale Distanz zwischen Lit-
Kolben und Objokt. Nur auf diese Wei-
s lisst sich das Erreichen der richtigen
Temperatur erkennen. Wiirde man ei-
nen korperlichen Kontakt zwischen
Litkolben, Lot und Litobjekt herstellen,
wiirde das Lot sofort schmelzen und im
ungiinstigsten Fall unverrichteter Din-
ge .weglaufen®. Beim Litvorgang
dringt das fliissige Lot nur wenige Mi-
krometer in die Oberflichenvertiefun-
gen des ,benachbarten® Metalls ein
Dabei entsteht ein Mischkristall aus Lot
und Leitungsmaterial bzw. dem Metall
des Objekts. Nur wenn dieser Diffu-
sionsvorgang auch tatsiichlich stattfin-
det, gelingt eine mechanisch und elek-
trisch einwandfreie Verbindung,

Natiirlich miissen alle Oberfliichen
sauber und fettfrei sein. Auf jeden Fall
cmpfichlt sich der Einsatz eines Fluss-
mittels, das die zu verlitenden Ober-
flichen vor und withrend des Lotvor-
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gangs von Fett- und Oxydschichten che-
misch befreit. Viele Lote tragen das
Flussmittel in sich: Das spulenartig auf-
gewickelte Lot stellt eine Art biegsame
Rohre dar, in deren Innerem (man
spricht von einer ,Seele”) das pastose
Flussmittel enthalten ist. Alternativ
kann man Litfett (das es in Dosen zu
kaufen gibt) vor Beginn der Litarheiten
mit einem Pinsel auf die beteiligten
Flichen aufbringen. Durch die Tempe-
ratur des Lotkolbens schmilzt das Fett
2u einer diinnflissigen Substanz. Das
geschieht schneller und somit frither als
beim zihflissigen Lot. So werden die
Oberfliichen vor dem ,Eintreffen” des
flissigen Lots mit dem Flussmittel be-
netzt, das in Bruchteilen von Sekunden
seine reinigende Wirkung entfaltet.

Digital, aber nicht kompliziert

Riistet man dic hier beschricbonen und
weitere, bereits vorhandene oder erst
geplante Erweiterungen (wie etwa die
+Ruhrtalbahn®) elektrotechnisch und
elektronisch weitgehend konform aus,
istinsofern froiziigiger Botrieh moglich,
als sich alle Steucrelemente ,verste-
hen® und informationstechnisch mit-
einander ,kommunizieren®. Entschei-
dende Bedeutung kommt dem zentra-
len Daten-Bus (einem wesentlichen
Element der Digitalwelt) zu. Man kann
sich darunter oin Transportsystom vor-

ellen, mit dessen Hile die beteiligion
Komponenten Daten austauschen. So
gesehen st dieses System auch ein
Geriite-Bus. Ein solches Netzwerk kann
grundsiitzlich zwar keine vollstindige
Kompatibilitit gewdhrleisten, doch bei
iiberlegter Auswahl von Steuer- und Zu-
satzgeriton lisst sich gegenwirtig
schon ein auf komfortable Weise kom-
patibles Bus-System nutzen

Weil die angebotenen Digitalsysteme
(DCC, Motorola, Selectrix usw.) in sich
untorschiedlich sind, muss man in der
Tat cine Vorentscheidung zugunsten
des cinen oder anderen Systems trof-
fen. Ich habe mich fir den LocoNet-
BUS entschieden. Mit diesem System
gelang es. einfach und ,bequem* un
terschiedliche (natiirlich prinzipiell ge-
signete) Gerite und Module miteinan-
der zu verkniipfen. Uhlenbrock bietet
mit Intellibox und Daisy-System cine
sehr gute Ausgangsbasis fiir cin Loco-
Net-Netzwerk. Eine viillig neue Art dor
Zugerkennung diirfte das Lissy-System
reprisentieren. Mittels Infrarot-Sen-
dern und Empfiingern ist es moglich,
den Zug zu erkennen und die Daten an
die Zentrale weiterzuleiten. Dort kiin-
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Die Intellibox ist
das Kernstiick der
digitalen Steue-
rung. Rechts
daneben zum
Stellen von We
chen, Signalen
und kompletten
Fahrstrafen ein
JB-Switch”.
Ober das Display
(rechts) sind alle.
Eingaben nach-
voliziehbar.

Die Riickseite
weist zahlreiche
Ein- und Ausgéin-
ge auf. Hervorzu-
heben sind die
beiden Buchsen
fiir den LocoNet-
Bus unterhalb des
Kiihlkérpers. Die
LocoNet-Verteiler
lieBen sich nur
mit Kabelbinde
befestigen.




Zur Aufnahme der Einzelkabel eignen sich
Schraubsockel.

Stabil befestigte Lotleisten dienen als Sam-
mel- und Verteilerpunkte,

So genannte Farnell-Stecker und Buchsen in ie Silberbuchsen und Stecker lassen sich
zerlegtem Zustand. auch loten

Eine mechanische Zugsicherung ist ebenfalls Stiick um Stiick werden Stecker und Buch-
vorhanden. sen samt Kabeln eingeschoben.

Unten und rechts unten: Fir jedes Kabel wurde seiner Verwendung entsprechend eine
bestimmte Farbe gewahit. So kamen etwa die Farben Braun und Rot fiir den Weichenbus.
2um Einsatz. Dabei genigte ein dreipoliger Stecker. Da dieser nur zweipolig belegt wurde,
lieB sich versehentliches Vertauschen auf Dauer verhindern.

nen iiber Zusatzgeriite wie etwa den
FahrstraBenmodus der Intellibox und
das 1B-Switch Schaltvorgiinge ausgelost
werden. Im Unterschied zu anderen
Riickmeldesystemen ist es mit Lissy
aber zusiitzlich moglich, cin ganz be-
stimmies Fahrzeug tber seine Adresse
und seine Zuggattung zu erkennen
Ferner ist das System in der Lage fost-
zustellen, wie schnell der Zug fiihrt und
ob or boispiclsweise abgebremst wor-
den soll, weil er sich einem ,Hali*-Si
nal niihert. Mit anderen Worten: Man
Kann direkten Einfluss auf die Fahr-
zeugdecoder nehmen! Das war mit her-
kémmlicher Technik (ohne Computer)
fast nicht miglich

Lissy wird in den LocoNet-Bus inte-
griert. Fiir den LocoNet-Bus bietet
Uhlenbrock auch herkommliche Riick-
meldemodule (nach dem Stromfiihler-
Prinzip) an. Das Zweileiter-Modul be-
sitzt cine Anschlussmoglichkeit fiir acht
Gleisabschnitte. Halten wir fest: Riick-
melde-Bausteine iber das LocoNet ar-
beiten auch mit einem PC; Lissy ist hin-
gegen eher ohne PC fiir einen Automa-
tikbotrieh ausgelegt. Ich habe bei den
genannten Optionen Wort auf die Lo-
coNet-Bus-Kompadtibilitit gelegt, weil
dank der Grundausstatung der Anlage
damit alle Moglichkeiten offenbleiben.

Eine zentrale Zentrale

Jedes digitale Netzwerk bendtigt eine
leistungsstarke Zentrale. Die Intellibox
ist fiir den LocoNet-Bus pridestiniert
denn die Entwicklor hatten das Zusam-
menspiel beider von Anfang an im
Auge. Mit dem LocoNet sollten alle wei-
teren (sowohl die hauseigenen als auch
omde, aber taugliche) }\mnp«mcmw
und Steuergeriite verkniip!
eigentliche Kompatibilitit b
‘mit iiher den Bus ~ eine sehr gute Idec!
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Da man die Segmente hochkant auf den Rah-
men stellen kann, gestalten sich die Verkab-
lungsarbeiten unproblematisch.

Leider sind andere Hersteller nicht im
erhofften Umfung auf diesen ,Bus* auf-
gesprungen. Somit musste die Intelli-
box manch ein Kunststiick fertighrin-
gen, um mit anderen (inshesonderc
Fremdkomponenten) 71 harmonieren

Absolut kein Problem bereitet die
Finbindung der Lokmaus 2 iiber einen
rechenden LocoNet-Mausadapter.
Ich habe wibrond der Aufbauphase

beitet. Man kann es (alternativ zur In-
tellibox) durchaus auch als Zentrale

* Hier dient eine Lotleiste als Sammelpunkt
. und zur Kabelverlangerung.
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cinsetzen. Falls dies nicht erforderlich
sein sollte, man sich Daisy aber zuge-
legt ha, gt sich Daisy natiirlich auch
als Handregler passend in das LocoNet-
Konzept ein.

Ordnung beim Leitungsaufbau

Die NEM 605 beinhaltet ein Schema fir
die zu verwendenden Kabelfarben, und
seit Jahrzehnten prakiiziert Mirklin cin
bowiihries, breitetablieries Farbre-
gime, bei dem ,Braun fiir ,Masse*
steht und Rot* fiir den Mittelleiter.
Woran soll man sich orientieren? Ent
scheiden Sie selbst, welche Kabel in
welchor Farbe zu welchem ,Zweck”

wohin fithren - aber merken Sie sich
diese Konstellation, prigen Sie sich
Thre Farbzuordnung fest ein, um nicht
dercinst womdglich am selbst verur-
sachten ,Farbproblem® zu scheitern!
Bosagte ,Mirklin-Hausnorm* erscheint,
schon deshalb praktikabel, als sich vie-
e andere Anbicter daran orientiert ha-
ben. Dokumenticren Sie alles in ent-
sprechenden Plinen! Was Sie zur Ka-
belmontage brauchen, liefert Ihnen.
WE elektronik Vertriebs GmbH
Sedanstrafie 8§

42281 Wuppertal

Telefon: 0202 510 444
Fax: 0202510 666
Internet: www.info@we-wupportal.de

Unter die Trasse gelangen nur diinne Silber-

drahte. Weif

r gehts mit farbiger Litze.

Kabel lassen sich durch Versetzen der Lot-
punkte einfach und sicher verlangern.




Wer sagt, seine Modellbahn laufe absolut stérungsfrei und ohne
Jegliche Probleme, schwindelt stehenden Fufles. Selbst wenn
festgestellt werden kann, dass di Qualitdt fust atler Modell

bahnartikel im

lassen sich kleinere Defekte nicht end
Tipps aus meiner langjéhrigen Praxis

hat,
iiti Einige

lahrzehnt enorm ¢

zeigte, hatte ich richtig entschieden;
das Resultat meiner Mithen iiberzeugte
sofort: Auch die ,hockigen® Exemplare
in-meinem V-60-Park benahmen sich
wieder kulturvoll!

Was ist bei Eingriffen dieser Art

sollen helfen, den Betrieb

einer Modellbahnanlage nach Kriften zu optimieren.

ie war ich seinerzeit auf das Mo-

dell der Roco-V 60 aus der ersten
Lieferserie stolz! Das Fahrverhalten
hatle eine Qualitat erreicht, die eine
neue Dimension darstellte. So kam es,
dass ich mir im Laufe der Zeit mehrere
V 60-Modolle anschaffte. Leider TieBen
die |

werk an. Die ganze Konstruktion wird
unten mit einem Kunststoffelement ah-
gedeckt. Besonders auffallend daran
sind die groBeren Spielriume der
den auBenliegenden Achslager.
schlusslolgerte, dass es mogli

Ich
erwei-
se nur einer Vergroferung dioser Lager

(im K bedurfte, um eine

nach Einfiihrung der digitalen Rangier-
kupplung) nach; manch eine meiner V'
60 henahm sich backig* - ganz offen-
bar war dies eine Folge unzureichens
Stromaufnahme. Wo aber lagen die Ur
sachon? Ieh sah mir zuniichst das Fahr-
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bessere Stromaulnahme zu gewiihrlei-
sten. Mit einor Schliissclfeile nahm ich
vorsichtig Material weg, sodass fir die
Achse praktisch eine Wippe entstand
Nachdem ich die Kunststoffspine ent-
fernt hatte, folgte der Testlauf. Wi sich

zu beachten? Von grofi-
fer Wichtigkeit it dio sichere Lagerung
Statt eine Loklicge zu kaufen, sollte
man sie sich preiswert selbst anferti-
gen. Als Material bietet sich Schaum-
stoff an, wie er aus Verpackungen
stammt. Mit Ruderer-Kunststoffklobor
(Vertrieb iiber Online Shop www.ber-
gischermodellbau.de) Klebt man ihn U-
formig zu einer Lokliege zusammen
Die Linge sollte in der BaugroBe HO
gute 30 em betragen, damit sich auch
iingere Schlepptenderloks problemlos
lagern lassen. Bei der lichten Breite
orientiert man sich an einem hiufig
cingesetzten Modell. Als Faustregel da-
bei gilt, dass sich das Modell besser et-
was strammer als zu leicht in die Liege
cinfiigen lassen sollte
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Rechts: Mit dem entsprechenden Fingerspit-
zengefihl st sich im wahrsten Sinne des
Wortes das leichte Spiel der Achsen sehr gut
prifen. Die Lok befindet sich hier abrigens in
derim Text beschriebenen Montageliege, die
aus weichen, aber formstabilen Schaumstoft-
streifen entstand

Quietschfr

Kesselwagen

Endlich rollten die von mir so begehr-
ton ,Shell"-Kesselwagen auf der Anla-
ge! Gelb mussten sie sein, natiirlich mit
rofer Schrifil Als Trix vor einigen Jah-
ren ein Dreier-Sot vierachsiger Wagen
aufden Markt brachte, legte ich mir ei-
nen . Shell*-Ganzzug zu. Doch meine
Freude wurde getriibt: Der Zug mach-
to einen Hollenlirm, indem er gleich
mehrstimmig quietschte! Schuld waren
die Achsstummel in den Lagern der
Drehgestolle, sodass im Grunde jeder
Radsatz botroffen war!

Zum idealen Helfer geriet abermals
ein vom Hersteller als ,Alleskanner”
bezeichnetes Schmicrmittel aus dem
Baumarkt, das auch fiir Kunststoff ge-
eignot ist. Mit cinem ausgedienten Pin-
selwurden (nach ihrer Demontage) L.a-
gor und Achsstummel damit benetzt
Nachdem Radsiitze und Drehgestelle
wieder montiert waren, offenbarte sich
gin Wunder: s herrschte endlich
Jfwhe im Karton®!

Kleine

Wer kennt es nicht, das Problem mit
den HO-Kupplungen? Firr welches
stem soll man sich eigentlich entschoi-
den? Wie riistet man die Fahrzeugo
Lostengiinstig aus? Inzwischen verf
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" So unauffalig

* Links: Mal ehrlich — die Originalkupp-
 lung beeinflusst das Erscheinungsbild
des ansonsten gelungenen Lokmodells
 nicht gerade vorteilhaft.

Rechts: Zur Aufnahme des Kupplungs-
- hakens wird der Schwalbenschwanz

von der Systen abget
Links: Dann wird ein Stahidraht aber
| demTeelicht erhitzt (Augen gegen
i Blendwirkung schiitzen!) und in den
| Kupplungsabschnm geprem. i

Die Male des selhstamge'emg(gn
Kuoplungsha(ens il s o
em

gen die meisten Modelle ab Werk iiber
einen NEM-Kupplungsschacht, was ein
gowaltiger Tortschritt ist, kann man
doch s0 auch unterschicdliche Kupp-
lungstypen nutzen.

Jm alles ,unter einen Hut* zu be
kommen, habe ich mich fiir das profa-
no Biigelsystem der Marklin-Kupplung
cntschieden. Sie ist sowohl mit der
Miirklin-Kurzkupplung als auch mit der
Roco-Standardkupplung kompatibel
Nur Wagenstammeinheiten sollte man
durchgehend mit ciner Roco- oder
Fleischmann-Kurzkupplung ausriisten.
Am jeweiligen Zugschluss cmpfichlt
sich dann wieder eine Biigelkupplung
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Allerdings stért diese immer den Go
samteindruck eines Lokmodells, weil
sie so gar nichts mit dem Vorbild ge-
mein hat.

Eine gewisse Ausnahme bilden digi-
tale Rangierkupplungen, wie man sie
bei der V 36 von Lenz oder der V 60
von Roco vorfindet. Hier hat die Funk-
tionalitiit Vorrang vor der Optik. Doch
s0 sehr man bereit ist, diese Ausnah-
men 7 akzeptieren, so wenig wird man
die unformige Biigelkupplung an einer
Tenderlok der Baureihe 93 akzeptieren,
donn dort wirkt sie immer wie ein
Fremdkorper, vor allem wenn (wie bei
mir) die Maschinen auch noch zu Foto-

zwecken posieren miissen. ine Lok
ohne funktionstiichtige Kupplung lehne
ich indessen ab - meine Loks miissen
kuppeln kiinnen! Deshalb fand ich die
folgende Lisung: Ich nahm eine Kupp-
hung mit Schwalbenschwanz-Aufnahmo
(Roco-Kurzkupplung) und schob cin
4 cm langes, einseitig erhitztes Stiick
Stahldraht dort in den Kunststoff ein,
wo sich der Schwalbenschwanz zum
Kopt hin schlicBt. Man muss den Draht
so lange mit einer Flachzango festhal-
ten, bis das Kunststoffmaterial erkaltet
und den Draht fest umschliet. Mit die-
sem Haken klappt der Kupplungsvor-
gang fast von allein
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Die eigentlich notwendigen 1,5-mrKabel lassen sich in e etk s Intellibox nur bedingt montieren. Alternativ kann man auf

in Gestalt einer

sind auch in der
erforderlich. Hier ist ein FuBlaschenverbinder aus Kunststoff (mit-
hin ein , Trenner) aus dem Roco-Line-System zu sehen.

Oben rechts: Solflten sich nach bereits ahgeschlossenen Gleisbau-
arbeiten noch Schienentrennungen erforderlich machen, so lassen
e sich mit Vorsicht und Trennscheibe einbringen

nkeh i

unbedingt mit
die Profile nicht wandern und die Réder Rt iRdaa lunﬁ'elr
williger Kontakt) hineinfallen konnen.
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Wuppertal prisentiert sich als Symbiose aus dichter Bebauung

und Griinfléchen in top

einziga.

iq Anord-

nung. Die Szenerie ldsst sich im Sinne des Wortes ,vorbildlich™

Jiir den A

, die auf

geringstem Raum Strafien- und Bahntrassen aufnehmen, steile
Berghénge, die Wupper in ihrem Flusstal, nicht zuletzt Industrie

der Artin

Konzentra-

tion — das alles motiviert zum Nachbau en miniature!

D\U Formulierung vom , Klassizismus
am Dippersberg® zur kunstge-
schichtlichen Beschreibung des Emp-
fangsgebiudos ist keineswegs woit her-
geholt. Wuppertal-Elberfeld, heute bei
der DB AG als ,Wuppertal Hbf* be-
zeichnel, besitzt eines der dltesten
Emplangsgebéiude Doutschlands! Das
aus kunstvoll behauenen Sandstein-
quadern errichtete, tatsiichlich im Stile
des spiiten Klassizismus gehaltene Bau-
werk am Dippersherg wurde bereits
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1850 vollendet und diente nchen seiner
eigentlichen Funktion in der Anfangs-
zeit auch als Dircktionsgebiude der
Bergiseh-Mrkischen Eisenbahn

Das Erdgeschoss wird von groBziigig
gestalteten, hohen Tiiren und Fenstern
unter portalartigen Bigen bestimmt,
Um die Wende vom 19. zum 20. Jahr-
hundert kam stadtseitig ein (architol
tonisch offenbar wenig iiberlegter) Vor-
bau hinzu, Trotz seiner Beschrinkung
auf lediglich ein Stockwerk storte die-

ser,Vorsatz* den Gesamteindruck der
antik und nahezu tempelartig gedach-
ten Vorderfront mit den vier korinthi-
schen Sdulen nach italienischen und
englischen Vorbildern. In den Zwanzi-
gerjahren wurde die Harmonic endgiil-
g zerstirt, als ein weit groBerer Vor-
bau den Anblick dor Fassade ganzlich
zerstiickelte. Dic in jingerer Zeit er-
folgie Neugestaltung der Bahnhofs
umgebung am Dippersherg konnte die
se Verschandelung nicht riickgangig
machen, sodass nicht nur der architek-
tonisch kundige Betrachter cino unbe-
friedigende Situation vorfindet.

Im Hinblick auf die Umsetzung ins
Modell kam fiir mich natiirlich nur die
urspriingliche Gestalt des Empfangsge-
biudes als Vorbild in Frage. Ich bin
iiberzeugt, auf diese Weise ein wertvol-
les Baudenkmal in unverschandeltem
“ustand sozusagen konserviert zu ha-
ben - und sei es nur en miniature! [ch
ging damit den Kompromiss cin, dass
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rum als vielmehr um ei

das Aufere meines Modellgebaudes
nicht der Epoche 111 entspricht, kann
damit aber gut leben!

Das EG entsteht

Nachdem alle Gleise und Weichen ver-
Iegt waren. galt es passendo Hochbau-
fen auszuwihlen. Dass fiir dic Bahn
steighalle nur das bekannte Modcll
JBonn* von Kibri in Frage kam, diirfto
jedem Klar sein, der dieses Modell
kennt. Beim Empfangsgebiude fiel die
Wahl schon schwerer. Nach reiflichen
Uberlogungen entschied ich mich fiir
das damalige Pola-Modell ,Unfallkli-
nik", da dieser Bausatz im Erdgeschoss
das typischo Sandsteingemauer auf-
wics. Dic vor: n Teile des noch

mer akzeptablen Pola-Modells sind
im Faller-Bausatz 130 935 ,Poli-
aai-Hauptwache” zu finden. Allerdings
ist das Gehiiude derzeit nur zweige-
schossig ausgefiihrt. Die einzelnen Ge-
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kel ausgelegten Fugen gestaltet sich zwar aufwendig, doch die Miihe lohnt sicht




schossebenen lassen sich jodoch als
eine Art historischer Plattenbau ver-
vielfachen

Der bekannte Bausatz ,Bahnhof
Calw* von Kibri zeigte zwar auch ein
gut gestaltetes Sandstoinmauerwerk,
schied jedoch aus mafstiblichen Griin-
den relativ bald aus meinen Uberle-
gungen aus. Uberdies passte Calw*
bei niherer Botrachtung auch stilistisch
viel wenigor zum Vorbild als der Pola-
Bausatz. So golangte ich zu dem Ent-
schluss, als Basis fir mein Empfangs-
gebiiude zwei Pola-Bausiitze (heute
wiiren es vier Faller-Bausiitze) zu ver-
wenden. Die MaBstéblichkeit der Go-
schosshihen konnte (und kann auch
heute noch) bei diesem Produkt auf je-
den Fall iiberzeugen. Zudem lieB (bzw.
lisst) sich das Erdgeschoss wahlweiso
mit Tiiren oder Fenstereinsitzen ver-
schen. Das erlaubte eine dem Original
crfreulich angeniherte Bauweise und
entspricht durchaus der freistehenden
Ursprungsversion ohne die stilistisch
plump wirkenden An- und Vorbauten.

Auch auf die beiden Gebaudevor-
spriinge rechts und links habe ich ver-
zichtet: anderenfalls wiire eine meines
Erachtens viel zu aufwendige Abinde-
rung des Originalhausatzes erforderlich
geworden. Die wesentlichen Proportio-
nen wurden trotzdem eingehalten —
und dies war letztlich entscheidend fiir
mj

ich.
Um den nachfolgenden Arbeitsablauf
zu planen, habe ich die Wandteile der
Strafienfront zunichst einmal lose zu-
sammengelegt. Dabei erkannte ich,
dass die Dachkonstruktion des Modells
komplett ersetzt werden musste. Das
mit Dachpappe gedeckte Vorhild er-
leichterte den alternativen Nachba im
Modell. Nur zu den Siulen (und wio
man so etwas baut) fiel mir zunichst
gar nichts ein

So schon, wie der Bausatz nach dem
Auspacken auch erscheint — seine
Sandsteinfassado beschrénkt sich lei-
der auf das Erdgeschoss. Ich besal
zwar schon Erfahrungen mit der Gra-
vur von Polystyrolplatten in Mauer-
steinimitation, doch eine diesbeziigli-
che ,Veredung® der von Pola geliefer-
ten Putzfliichen fiel mir unerwartet
schwer. Die einzelnen Wandteile stell-
ten sich niimlich als wesentlich spriider
und hiirter heraus, als ich erwartet hat-
te. Nur in mithevoller Kratz- und
Schabarbeit gelang mir schlieBlich ein
iiberzeugendes Sandsteinmauerwerk
Das dazu erforderliche Werkzeug ent-
stand im Eigenbau und beschrinkie
sich auf einen ausgedienten Druckblei-
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Die gut geeigneten Originalfenster von
PolaFaller wurden vor dem Einbau mit ver-
dinnter, wasserldslicher Farbe patiniert,

:

:

stift mit einer Zirkelstahlspitze und ei-
nen kleinen Schraubendreher. mit dem
die Fugen , geschlichtet” wurden
7u guter Lotzt musste die gravierte
Wand mit foinem Schmirgelpapier ab-
gozogen werden, um so die doch recht
goben Originalstrukturen zu nivellie-
ren, Bei den MaBen der Quaderfugen
bielt ich mich eng an das Erdgoschoss,
* soduss schlieBlich ein annihernd cin-
| heitliches Erscheinungsbild entstand.

- Wie man ,S&ulen” bastelt

Fiir das fehlende Dachteil und den Gie-
bel iir die ,Séulenhalle” verwendete

wa der Architekturmodellbau anbie-
{e0) in vorschiedenen Starken. Mit die-
sem Material lassen sich bei einiger
Ubung fast alle fehlenden Bauteile und
Sonderkonstruktionen herstellon, dar.
~ unier—wie ich zu meiner Erleichtorung
feststelle - auch die Basis (die ,FuBc")
und sogar die Kapitelle der Siiulen. Filr
die Saulenschfie griff ich nach langen
Uberlegungen schlieBlich auf Fiber-
glasrohr aus dem Flugmodellbau
awick,

Mit einer Leistensiige wurden die
Rohlinge kannoliert. Daboi musste al-
lerdings mit griBter Vorsicht gearbeitot
werden! Es ist ja nicht nur der am
ganzen Korper hochst unangenchm
Jickende Siigestaub, der einem auf den
Geistgelt: noch viel wichtiger, im Grun-
de unverzichtbar, ist das Tragen eines
Mund- und Atemschutzes! Ohne den

:
\
i ich neutrale Polystyrolplatien (wie sie

MIBAPRAS » GroeAnlage von Anfang an




Zeigefinger zu heben, muss ich hier
dick unterstreichen, dass der Atem-
schutz unverzichtbar ist!

Mit braungrauer Dispersionsfarbe er-
hielt das Gebiiude schlieBlich sein Farb-
finish. Verdiinnte, hellere Fugenfarbe
lisst das Gemdiuer” in seiner Strukiur
gut hervortreten. Das gilt auch fiir die
Siulen

Bahnsteige im Bogen

Die Bahnsteige liegen, ctwa ab Mitte
des Hallenbereiches, in einem leichten
Bogen. Bereits bei der Vorgingeranla-
o atie ich eine spezielle ,Bautechno-
logic™ entwickelt, mit deren Hilfe die
Nachgestaltung derartiger Bahnsteig-
anordnungen miglich wurde. Die Sa-
che ist gar nicht so ¢
Zunichst erscheinen mag.

In einem ersten Schritt stellte ich Pa-
pierschablonen her, deren Formen sich
nach dem tatsichlichen Gleisverlauf
richteten. Man sollte sich im Hinbl
aul don Abstand zwischen Gleismitle
und Bahnsteigkante genau an die NEM-
Normblitter halten; nur so gelingt ein
sicherer Betrieb

In cinem zweiten Schritt sigte ich
dann aus 10 mm starkem Sperrholz
den eigentlichen .Kern® des entstehen-
den Bahnsteigs heraus, um gleich
anschlieBend die bekannte, von Brawa
vorgefertigte Bahnsteigkante auf das
Holz 711 kleben. Natiirlich muss man die
durch diese Kanten verursachte Ver-
breiterung schon im Vorfeld der Sige-
und Klebearbeiten beriicksichtigen,
auch, wenn es sich dabei nur um we-
nige Millimeter handelt!

Nicht minder sinnvoll ist auch eine
LProfillehre*, die durchans ungewshn-
liche Formen annehmen kann. Mir
diente ein HO-Lokmodell

der BR 50 von Fleischmann als Profil-
lehre. Dieses schon etwas betagte Fahr-
zeug mit dem ,grofien* Mafistab 1:85
weist cinen enisprechend breiton Zy-
linderblock auf. Stofien die scitlich hor
ausragenden Zylinder nicht an die ge-
kriimmten Bahnsteigkanten an, be-
kommt man meines Erachtens die
absolute Sicherheit, dass auch kein an-
deres Modellfahrzeug mit der Bahn-
steigkante kollidieren kann.

Vom_ Kibri-Hallenbausatz .Bonn®
iibernahm ich die Bahnsteigoberfliche.
denn hier sind die fiir die Dachstiitzen

ungen bereits

vorhanden. Der ,Rest” wurde dann mit
2 mm starkem Styropor aufgefiili, mit
Moltofillfein verspachtelt und natiirlich
plangesehliffen,
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Hallendacher aus ,Bonn”

Im Original sah die Elberfelder Kon-
struktion natiirlich anders aus
Bonner Halle von Kibri. Doch das soll-
te mich nicht weiter stiren, zumal das
in cinem Stiick hergestellte ,Bogen-
dach die Arbeit halt doch sehr er-
leichierle. Insgesamt bendtigte ich drei
Kibri-Bauséitze. Aus ihnen
zwei Uberdachungen fir j
Glise und eine Uberdachung fiir nur
ein Gleis. Dank der von Kibri ber
Spritzling ausgeformien Hallenkon-
siruktion konnten dieso Toile fast ideal
in die Kulissenausrundung vor Ort ein-
gepasst werden. Das befiirderte den
Aufbau des recht komplexen ,Gesam-
kunstiworks". Dic stimmige Farbgebung
exfolgte mit der Airbrush-Pistole, Dabei
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DerKibri-Bausatz | kam olivgriiner, matter Acryllack von
thestens|  Revell zum Finsatz. Bei der Eindeckung
net und der Dachflichen befolgte ich mit einer
v Ausnahme dic Bauanleitung des Hor
stellers. Die ,Glasflichen” wurden mit
einem matt wirkenden Dunkelg
«;ny'ahm der Farlei:  gelegt; auf die:
nen

| Wenig Miihé machte.  wie er dem Vorbild nahekommt. Der
‘alichider Anschluss - Vorteil dieser MaBnahme: Man kann
‘der Hallendach-  den Gleisverlaufin der Halle nicht mehr

 Konstruktionandie | erkennen, was insofern von grofitem
ausgerundeteu: | Vorteil ist, als sich die hier beginnen-
i den, nicht gerade vorbildentsprechen
L Geriist” aus nur den, weil viel zu engen Gleisbogen in
einemeinzigen Richtung Schattenbahnhof den Blicken
Spritzling besteht. des Betrachters entziehen.
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Stick fir Stick
erfolgte s0 vor Ort
die Montage der
Bahnsteighalle auf
den zuvor stabil
fiserten Saulen. Das
leicht lénzende
Kunststoffdach soll-
tezur Beseitigung
dieses storenden
Effekts unbedingt
noch einen Farbauf-
rag aus moglichst
matter Dispersions-
farbe erhalten. Die
fintere Bahnsteig-
halle fir das Gleis 5
entstand aus rest-
lichen Teilen.

Uber 800 MIBA-Ausgaben von 1948 bis 2004, mehr als 22000 Artikel zum Thema Modellesenbah, insgesamt fast
; fEn e Sl

Il Fotos und ll

pi-For ebe e unfassen:
der auf g i i5. Mit dabe
stauch di d eine

Druckfunktionen.
3 DVD:

I i in Multibox. Fiir PC (i k), Pentiom , min.
i M8 RAM, min. i

Best-Nr. 162 84146 -

der sichere Weg zu einem faszinierenden Fahrbetrieb.1
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Wuppertal gilt als eine der

Wiegen der Industrialisierung
Deutschlands. Das lange, rela-
tiv schmale Tal brachte es mit

sich, dass viele Fabrikgebiude

inmitten stddtischer Bebauung
Platz finden mussten. Man leg-
te daher auch bei Ziegelbauten
Wert auf ein ausgewogenes Er-
scheinungsbild. Wie man so el-
was im Modell nachvollziehen

ann, lesen Sie im folgenden
schnitt.

Kibri Fa-
1- bzw

Jahren biets

0 aus rotem Zieg
inmauerwerk an. Erinnerl sei
.Farbenfabrik* - kurz: ich

ann allerdings auch auf einen
ganz ihnlichen Baustil in Gestalt der
Speicherstadi-Gebéiude der Firma Trix
wriickgreifen. Ich entschied mich fiir
Letztere, um sie in einer Kombination
meiner Wahl zusammenzubauen.
staunlicher- und vor allem erfreuli
cherweise stimm mafic bel
beiden Herstellern (Kibri und Trix)
weitgehend die Bausiitze
lioBen (und I somit nahezu
porfekt erginzen. Gestatten Sie mir
deshalb, dass ich hier etwas

x eing

Waussten Sie eigentlich, dass meinc
Konstruktion sogar zu Filmehren in-
nerhalb eines ,Schimanski-Krimis* ge-
kommen ist? Als chemisches Werk de
(fiktiven) : stand de
gerado fort

Verfiigun, war miglich, weil die
Gebiude nicht fest mit der Anlage ver-
bunden wurden (und

nicht werden), sondern abgenommen
werden kinnen. Ty Wer hiitte
schon an TV-Ehren gedacht? Ich jeden-
falls nicht, denn als ich
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binierte, war von irgendeine
teiligung noch gar keine Rede. Den Bau
selbst ging ich mit zwei Bausiitzen
66152 an. Vom Baustil her entsprachen
die Fassaden ziemlich genau dem Ein-
druck, den ich mir vorgestellt hatte.
Die Fabrik, besser gesagt das Teilge-
biiude, sollie in dem bekannten Raster
der Speicherstadt-Gebiiude von ‘Trix
entstehen. Die klassischen Aufzugtiir-
me, so dachte ich mir, lassen
durchaus auch als architckt
Schmuckelomento fir geometrisch be
sonders platzierte Fensterreihen anse
hen. AuBerdem sollte in dem von mir
beabsichtigten Gebiiude ja nichts ein-
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Aus Kibri-Fabrik-
teilen entstand das
Hauptgebaude fangs
der Strafe.

Einige Fensterdff-
nungen wurden mit
Backsteinplatten
verschlossen. Die

 Farbanpassung folg-
te spiter.

Viele Kibri-und Trix-
Taile lassen sich
‘exzellent miteinan-
der kombinieren.
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Znerst erhielten
 die Fugen einen
. dunklen Hekd-

Lasurauftrag; die
Steinstruktur lieB
sich anschlicfend
mit Rot- und
‘Brauntanen wie-
der hervorheben.

Das Ori

 durch ein selbst-
gebautes Sattel-
dach ersetzt.

Die Dachrinnen
entstanden aus
Plastruct-Profilen
und mussten
farblich ange-
passt werden,

Iga
Flachdach wurde

gelagert” werden; das Ganze hatte viel-
mehr ein glaubhaftes Fabrikgebaude
der chemischen Industrie darzustellen.

Tch halte es fiir denk- und vorstellbar,
dass in diesem Gebiude etwa Lacke
und Farben produziert werden kinn-
ten. Die Doppelrundfenster lassen sich
als geradezu fabriktypisch ansehen und
stellten einen dor Griindo dar, warum
ich den Bausatz iberhaupt ausgowahlt
hatte. Hinzu kam, dass dic in der Mitte
platzierte Dachgaube eine optimale
Um- bzw. Neukonstruktion des Daches
crmiglichte. Die .Ansichisseite” sollte
unter Verwendung der beiden Giebel-
winde und eines aus einer Seitenwand
herausgetrennten  Aufzugturms  als
neue geometrische Mitte entstehen. Da-
boi ergaben sich sichen Rasterfelder.
Dic anderen Seitenwénde blicben dem
Originalbausatz gegeniiber konform be-
stehen. Ubrig waren am Ende lediglich
einige Sockelieile seitlich des Aufzug
turms. Natiirlich wirft man sic nicht
fort, sondern bewahrt sie aufl

Die (nun ehemaligen) Giebelwinde
beraubte ich ihrer Ecksockelleisten. da
sie an der neuen Verbindung zum Auf
ugiurm nicht mehr gobraucht wurden.
Danach konnte ich dic Wandfillungen
nach Wunsch einsetzen. Dabei ent-
schied ich mich hauptsichlich fiir reine
Fensterolomento. Natiirlich darf man
bei derartigen Gebiuden auf die chen-
erdigen Tiiren keinesfalls verzichten
Dem Bausarz 66152 liegen deshalb ja
auch Tiiren in sehr breiter Ausfiihrung
bei. Sie boten sich fiir einen Fabrikbau
dirckt an und sollten unbedingt ver-
wendet werden. Dank der durchdach-
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Der ,Fabrikturm” aus dem Kibri-Bausatz
musste mit Blick auf die spatere Hanglage
des Fabrikgebéiudes in seiner Bauhdhe prak-
tisch verdoppelt werden.

ten Trix-Konstruktion kann man zudem
die Tore ganz nach personlichen Vor-
stellungen platzieren,

Die Aufzugtiirme orhielton durchwog
neus Fensterfiillungen. Dem Bausatz
liegen dazu alternative Wandteile mit
nur einem rechteckigen Fenster bei
Wenn man sie verwendet, miissen die
erhabenen Zierziegel genau angepasst
werden, damit das Wandteil auf der
Riickseite absolut plan fixiert werden
kann, Am besten ist es, man fertigt sich
dafir eine Lehre an. Ieh bin den Ziegeln
mit Feile und Bastelmesser zuleibo-
geriickt. Sollten Sie einmal Ahnliches
vorhaben, empfehle ich hnen aus mej
wer Erfahrung heraus, dabei auBerst
umsichtig zu Werke zu gehen. Die
{nicht ganz ungefhrlichen) Schnitthe-
wegungen milssen immer vom Korper
weg, niemals jedoch in Richtung auf
den Kiirper zu erfolgen! Beim obersten
Fenstor im Aulzuglurm musste das
Fiillstick mit dem Fenster separat ein-
gesetzt werden, da die Wandteile nur
bis zum Sims reichen. Dies stellte aber
kein Problem dar, denn den Bausitzen
liegt ausreichend Material in Gestalt
von Wandfiillstiicken hei. Geht ein Ar-
beitsgang ,schief”, kann man ihn ge-
trost (wenn auch nicht unendlich) wie-
derholen, da noch Materialreserven
vorhanden sind.

Im Bereich der Dachschréige wurden
entsprechende Dreiecke abgetrennt,
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damit spiter nichts in die Dachfliichen
hineinragt. Man kann sich dort recht
genau an den Klebelinien orientieren.
Nach und nach entstand so der Rohbau
der Fabrik - mit Ausnahme der Fenster,
dic ich (aus gutem Grunde) nicht sofort
einsetzte.

Farbe fiir Fenster und Wénde

Bevor es an die Montage der Fenster
und Tiiren ging, bedurfien sie noch der
Farbgebung. Die Winde legte ich mit-
hilfe der Spritzpistole und Tamiya-Matt-
lack in einem rotbraunen Erscheiungs-
bild an, was rein farblich dem Liefer
zustand zwar recht nahekam, a
chen wesentlich matter ausfiel. Genau
das aber war beabsichtigt. denn nichts
wirkt schlimmer als der elende Kunst-
stoffglanz.

Die Fenster und Tiiren erhiclten ein
dunkles Griin, das ich ebenfalls aus
dem Tamiya-Sortiment auswihlte. Die
auf Alkoholbasis hergestellten Farben
dieses Anbieters liefien sich durch Ver-
diinnung mit ganz normalem Brenn
spiritus aus dem Baumarkt in die ge-
wiinschte bzw. jeweils gerade bendtigte
Farbkonsistenz bringen. Nach dem
Aufirocknen der Farbe iiberstrich ich
die Wiinde mit dunkler, starkverdiinn-
ter (wichtig!) Acrylfarbe aus dem Hau-
se Heki. Dazu legte ich die jeweils zu
behandelnde Fliiche in die Waagerech-
to. Der bereits diinnen . Farbfliissigkoit*
setzte ich einige Tropfen Agepon (aus
dem Fotobedarf) als Weichmacher zu.
Eine Alternative zu Agepon wiire Spiil-
mittel. Die so entstandene ,Briihe* ver-
teilto sich fast von selbst in allen Fugen
und Ritzen.

Nach einem erneuten Trocknungs-
gang sahen die Steinreihen schon we-
sentlich strukturierter aus. Um diesen
Effekt zu unterstreichen, kratzte ich
rotbraune Acrylfarbe von Heki mit ei-
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nem Borstenpinsel iiber dic erhabenen
Sieine. Dabei achtete ich darauf, die Fu-
gen nicht zu verkleistern, denn sonst
wiiren alle Mithen vorgeblich gewesen.
Nun konnten die vorbehandelten Fens-
ter samt Glas (aus beiliegendem Poly
siyrol) eingesetzt werden. Die Klebe
fichen am Rahmen hatte ich zuvor mit
einer Feile von der Farbe befreit und
dadurch optimale Klebepunkic ,von
Kunststoff zu Kunststoff* gesichert

Die Sache mit dem Dache

Bei der Montage des Dachs war mir dic
vorprogrammierte Sonderkonstruktion
als fastquadratischer Baukorper be-
wusst. Man muss aber auch dabei das
vom Ublichen abweichende Schema
beriicksichtigen. Gerade bei Fabriken
wirken groBe Dachflichen bisweilen
sehr cintinig. Dem wollto ich mit der
von mir gewdihlten Varianto enigegen-
wirken

Die Dachhilften der schmaleren Sei-
te verklebte ich geméiB Bauanleitung,
ebenso die Dachgauben. Auf der Lang-
selte musste ich jedoch aus den noch
ibriggebliebenen Déchern einen spezi-
ellen Zuschnitt fertigen. Von der Mate-
sialmenge hor stellt dies kein Problem
dar, und wenn der Zuschnitt in den ge-
wilnschten Abmafien gelingt, ist man
gewissermaBen iiber den Berg*. Ich
ging dic Sache so an, dass ich mithilfe
einer Pappschablone zuniichst die er-
forderlichen Schnittlinien definierte.
Das hat einen grofien Vorteil: Sollte sich
ein Mess- oder sonstiger Passfehler cin-
schleichen, ist nicht automatisch das
ganze Dach ruiniert! Bei der Konstruk-
tion achtete ich gleichzeitig daraut, dass
die Gaubendacher wiederum ihre Auf-
nahmen in den Trix-Déichern fanden.
Den Nachteil will ich nicht verschwei-
gen: Auf einer Seite musste cin Stiick
Dachfliiche angesetzt werden, was ich
fedoch fiir das Kleinste Ubel halte. Der
entstandene Gesamteindruck begeis-
terie mich jedentalls; so hatte ich mir
die Sache mit dem Dache gedacht!

Die Dachneigung ergab natiirlich,
dass bei fiinf Seitenfeldern oben ein
Spalt von zwei Feldern im Dachiirst
entstehen musste. Mit einem Stiick
Polystyrol war diese Liicke schnell ge-
schlossen. Nun konnte ich mich der
farblichen Optimierung widmen. Auf
der Basis der dunkelgrauen Strafien-
farbe von Faller crhiclton alle Dach-
flichen einen durchgiingig matten An-
sirich. Danach erfolgte ein Auftrag der
bereits beschriehenen, stark verdinn-
ten Farbbrihe.
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Nachdenn alles trocken war, strukiu-
rierte ich die Dachilicken mitioels hell-
grauer Betonfarbe, wic sic Heki und
Faller anbieten. Die Farbe wird fast
trocken mit einem Borstenpinsel aufge-
kratzt. AnschlioBend folgte eine Pati-
nierung mit Pigmentfarben (,Pudern®)
von Artitec. Zu guter Letzt erhielt das
Gebiiude (auf der Hauptansichisseite)
noch eine perfekt wirkende Firmenbe-
zeichnung als Fa. Gaubner” mit der
Ziffer ,1894" als Griindungsjahr, wozu
die dem Trix-Bausatz beiliegenden Zah-
len bzw. Buchstaben in Messingmanier
Verwendung fanden

Die hiier am Beispiel eines Trix-Mo-
dells crklirte Bauweiso bzw. Farbge-
bung gilt prinzipiell fiir alle Gebiude.
Wie Sie sehen, verzichte ich auf die
iibelriechenden, ungesunden
Nitro-Lacke und nutze lieber Dispersi-
ons- und Acrylfarben. Hinzugekommen
sind in jiingster Zeit die Tamiya-Farben
auf Alkoholbasis.

meis!

Stadtische Gebaude

Die Stadtzeile in lshe des Bahnhofs
entstand aus Kibri-Bauséitzen der be-
kannten Bonner Serie. Zum Teil habe
ich sie extrem winklig anordnen miis-
sen, wobei an einigen Stellen keine Tie-
fe mehr vorhanden war. Mit Biumen
auf der Kulisse und Heki-

Flor) konnten die Ubergénge sehr gut
kaschiert werden. Das Postamt hatte
ich schon erwihnt. Auch hier prakti-
zerte ich die Halbrelief-Bauweise. Zu-
dem ist dor rochte Bereich dos Haupt-
gebiiudes mithilfe noch vorhandener
Falle i sstockt worden

folgte eine reine Stadi-
bebauung. Hier kamen ebenfalls aufge-

Mit den lassen

sich perfekt Beschriftungen realisieren
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stockte Kibri-Eckhiuser und Pola- bzw.
Faller-Bausiitze zum Einsatz. Direkt an
der Kleeblatt-Briicke habe ich aus noch
vorhandenen Bestiinden der Stadthiiu:
sor von Schmidt einige Kombinationen
platziert. Die einstigen, lange nicht er-
midt-Modelle sind gottlob
wieder aufgetaucht und gehoren (etwas
Besseres konnte ihnen gar nicht pas-
sieren) heute zum Sortiment der Fir-
ma Auhagen, die sie in hoher Qualitiit
weiterhin produziort

Die im Bereich der Kolner Strafe an-
gesiodelte Fabrik besteht aus Teilen der
bekannten Kibri-Modelle , Farbenfa-
brik". Bei Conrad gibt es dazu passend
weitere Gebiiudefronten (in Plation-
form) nebst Fenstern. Unter Einbezic-
hung dieser Teile lisst sich nicht nur
cine vorzigliche Fabrikanlage darstel-
len, sondern man kann auch (wie es bei
mir der Fall war) in einen Hangab-
schnitt hineinbauen. In diesem Bereich
diirfen natiirlich keine Fenster vorge-
sehen wordon,

Polystyrolsteifen
| dienten der Verstar-
 kung. (ganz links)

it der Tischkreis-
* sage (unten links)
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Was heift typisch Wuppertal?
Ganz einfach: Die Topografie
im Umfeld meines Bahnhofs-
projeks verlangte von Anfang
an zahlreiche Briickenbauwer-
ke. Typisch Wuppertal heipt
halt, dass es in dieser Stadt im
Tal viel éfter als anderswo
drunter und driiber geht.

%ﬁ“"@

mu--g_u _‘_

n der Nithe der Hauptpost (das Mo-
dellgebaude besteht aus Teilen von
wei Fallor-Bausiitzen 130933 ,Post-
amt*) bofindot sich dic StraBenbriicke
blatt”. Sie entspricht noch heute
weitgehend threr urspriinglichen Aus-
fiihrung und weist cine Besonderheit
auf: Nach links hin fallt die dazu-
gehirige Auffahrrampo parallol zur

Briicke! Diese konstruktiv ungewshn-
lich anmutende Lisung war nitig, weil
hier einst eine StraBenbahn fulr, dic
eine spezielle Trasse bendtigte, um
méglichst ,harmonisch* auf die Briicke
nach links abbiegen 7u kinnen.

Das Modellbauwerk entstand aus
Sperrhalz, Leisten und Polystyrolplat-
ten. Ich habe es exakt an der Trenn-
stelle zwoicr derart

hse in Richtung E
P o (00 (B W (0
sanft) noch im letzten Dritte] der

platziert, dass der rechte Biirgorst
auf dem einen Segment ruht, wéhrend

Die holzerne der Briicke

o

Stiitzen aus Polystyrol

74

Spertholz bildet die Basis der StraBe
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die Sirafe samt gegeniiberliogendem
Biirgersteig zum anderen Segment
gehirt. Somit markiert die ,Bordstein-
Kante® die Trennstelle, Die Fahrleitung
konnte als Fixpunkt auf beidon Seiton
fest installiert worden; ich muss im
ransportfall an dicser Stelle keine
Fahrdrahte herausnehmen,

Eine zweite Briicke im Verlauf der
Koluer Strafie® liB sich aus dem da-
mligen Pola-Bausatz einer Strafien-
iiberfiihrung herstellen. Bei Faller st
s Modell heute wieder unter der Ar-
tikel-Nr. 120491 erhiltlich. Um diesen
Bausatz den Verhaltnissen vor Ort
{llberspannung von insgesamt vier
Gleisen) anzupasscn, war in der Mitte
des Briickenbogens eine Verlingerung
m sinige Zentimeter erforderlich. Die
dazu henitigten . Mauersteine® gewann
ith aus iiberschiissigen Mauerplatten.
Die speziell geformten Steine fiir den
gemauerten Sturz des Briickenbogens
Habe ich aus Knetmasse angefertigt und
im Backofen ausgehirtot. Wichtig ist,
diss man solcho Knetmasse verwendet,
die den . Brennvorgang” im Backofen
veriragi! AnschlieBend wurde das
ganze Bauwerk mit einheitlicher Farb-
gehung versehon, sodass die ,kinst-
liehe Verliingerung nicht auffallt

Dic weitere, nunmehr dritte Briicke
iiberspannt die GiiterstraBe im Beroich
des Werkanschlusses. Die Spannweite
st gering, sodass sich der Kibri-Bau-
satz 9705 Stahlblechirigerbriicke”
verwenden lieB. Die nicht bendtigten,
L-firmigen Seitentréiger konnte ich 7ur
allstindigung dor Kleeblatt-Briicke
vanwenden, wo sie nunmehr als Rohr-
stitzen dienen,

Die vierte Briicke stellte sich als das
it Abstand kompliziertoste Bauwerk
dar, handelte ¢s sich doch um cin im
durchgehenden Bogen gefiihrtes Via-
dukt, Es fiihrt die Nebenbahn auf dor
abarsten Etage vom Uberfihrungsbau
werk der Hauptstrecke kommend iiber
die teferliegende Stadtzeile hinweg zur
vorderen Anlagenkante. Von dort aus
wird spiiter dann die Strecke nach Her-
bede weitergefiihrt. Das Viadukt be-
steht aus Teilon dos von Kibri fiir seine
Brilckenbausiitze verwendeten Sand-
steinmaucrwerks. Obwohl man- die
Briicken Wupperials meist in Ziogel-
bawweise errichtot hat, griff ich auf Ki-
bri zurick, weil dieser Hersteller sein-
arzeit all das im Programm fiihrte, was
ieh fir meinen Briickenbau hendtigte.
Trotz dieser Abweichung und ange-
sichts dos keineswegs einfachen Baues
hinterlisst meine Konstruktion einen
authentisch  wirkenden  Eindruck
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 briicke der Kélner

- Strafie entstand in-
enger Anlehnung an

 dasVorbild.

- der Briicke (Fal-
ler/Pola) musste
etwas verldngert
werden.

Die Deckplatten

 Alle noch vorhan-
denen Spalten
 und Ritzen wur-.

Natiirlich konnte ich (wie erwihnt) die
fertig konfektionierten Bauséitze nicht
direkt aus der Schachtel heraus ver-
wenden, da sic auf dic engen ,Indu-
strieradien® eines ganz bestimmten
Gleismaterials ausgelegt waren. Vor al-
lem sind die Bogen aul beiden Seiten
gleich bemat und die Konstruktion ist
(von oben gesehen) polygon angelegt
Es galt, aus mehreren Bausitzen und
passenden Mauerplatten eine kon
strukiiv neue Briicke zusammenzusct
zen - ganz nach meinen individuellen
Bediirfnisscn. Nach Abschluss aller not-
wendigen Anderungen entspricht nun
der Gles- und Briickenradius dem
Roco-Line-Radius R 10

Steinbeck: Drunter und driiber

Die nachfolgend beschricbenen Bau-
schritte fanden auf dem rechten Anla-
genfliigel, also in Steinbeck, statt. Als
unverinderliche Vorgaben sei hier an
die Anlagentiefe von 65 cm, den Kulis-
senbogen und die finfgleisige Trasso
erinnert, Im Einzelnen handelt es sich
um die iiher dem StraBenniveau ver-
laufende zweite Ebene mit einer zwei-
und einer eingleisigen Strecke, die alle-
samt im groBen Bogen durch die Ku-
lisse in Richtung Schattenbahnhof ge-
fithrt werden mussten. Eine dariiber
kreuzende Nehenbahnlinie sollie in den
Bereich der Uberfiihrung eingebunden
werden. Uber ein Viadukt fiihrt die
Strecke hoch iber den Dichern der
Stadt zum gegeniiberliegendon Berg-
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hang weiter. Die Basis dieser ,ganzen
Goschichte® bildete die bereits be
schrichene, exakie Planung im Mafistab
1:10. Dennoch gab es einige Unbe-
kannte, die (davon ging ich aus) erst im
Zuge der Ausfiihrung und Gestaltung
der Anlage sichtbar werden konnten
Ieh stellte mir den Kulissendurchbruch
awar durchaus plastisch vor, doch ob
die Realisierung meinen Erwartungen
entsprach, blieb letztlich abzuwarten.

Gemiif} Zeichnung wurden zuniichst
die Gleisachsen und Trassen auf Sperr-
holzplaten iibertragon. Dabei erwies
sich erneut das N-Gleis von Fleisch-
mann als ideales, weil iberdimensio
nales Bogenlineal. Mit einer Stichsige
konnten nun die Trassen exakt ausge-
siigt und mit entsprechenden Stiitzen
auf der Grundplatte montiert werden
Parallel wurden die Stiitzwinde zur
Aufahme der Hintergrundkulissen
eingepasst. Insbesondere im Bereich
or Ausrundung war dabei natirlich
groBie Genauigkeit und Stabilitat ge
fragt. Um die mechanischen Span-
nungskrifie der verwendeten Hartfa-
serplatte aufzufangen, setzte ich noch
cinige senkrechte Aussteifungen ein
Dann folgte die Montage der Kulisso
selbst, natiirlich mit den entsprechen-
den Ausschnitten fiir die Gleisdurch-
fihrungen, fertig spritzlackiert und so-
it fast perfekt. Zur Fixierung dienten
Punkisetzungen mithilfe der HeiBkle-
bepistole und natiirlich Expressleim
Um ganz sicherzugehen (man wei ja
nio...) iberlief ich die ganze Sache eine
Nacht lang dem festen Zwangsgriff ge-
polsterter Schraubzwingen.

Dic Trassenteile der obenliegenden
Nebenbahn schnitt ich als ,D fiir
das Uberfiihrungshauwerk zu. Stete
Kontrolle sorgte fir Passgenauigkeit
zwischen dem Ober- und dem Unter-
geschoss. Die versetzten Fliigelmauern
des Bauwerks entstanden aus 10 mm
starkem Sperrholz. Da hinein mussten
zuvor allerdings noch offene Arkaden-
bigen gosigt werden. Sie dienen zwar
lediglich der optischen Auflockerung,
doch wilrde man sic weglassen, ent-
stiinde ein viel zu wuchtiges, kompak-
05, im Grunde unglaubwiirdiges Ge-
amibild. Mittels ,neutraler* Heki-Du
Platten entstand abschlieBend eine
passende AuBienhaut. Durch Aukleben
von Heki-Dur-Streifen im unteren Be-
reich konnte cine optische Verstirkung
erreicht werden. Das gesamte Bauwes
strich ich anschlieBend mit grauge-
farbtem Moltofill-Brei cin. Doch sollto
man das Material an den Ecken kei
nesfalls 7u dick aufiragen! Das Ganze
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* allem die Bord-

steinkanten sind
sehr empfehlens-

 wert. Der Bilrger-

steig besteht aus
- 3-mm-Moosgum-
mi. Ritzen wur-
den auch hier
verspamlel!

StraBen und Birger-
* steige erhielten
einen Farbautrag
 mit Dispersions-
farben.

Akzente lassen sich
“sehr gut mittels Pig-
menten (z.8, Artitec)
aufbringen. So tre-

. steine ganz dezent

aus den Asphalt
licken hervor.




Nur mit der guten
Vorplanung einer
exakten 1:1-
Obertragung der
Gleise und Tras-
sen sind solche
Bauwerke
tatsdchlich zu
realisieren.

2ur Rechten
schlieBt sich hier
noch eines der
fir die Rheinische
. stracke so typi-
schen Viadukte
an.

soll nimlich auch nachher noch kantig
und nicht ,irgendywie rund” ausschau-
en. Mit Wasser und Pinsel habe ich die
Schicht auf diesen Stellen minimiert

Die notwendige Verspachtelung dos
Uberfiihrungsbauwerks machte meh

rere Etappen erforderlich und verlang-
te cinige Sorgfalt, um nicht versehent-
lich fertige Wiinde zu beschidigen. Den
dabei anfallenden ,Restbrei® nutzte ich
dann immer fiir die Geldndehaut, etwa
zum Finish des Schiittdamms am Via-
dukt. Dieser entstand ibrigens aus den
bekannten Kibri-Elementen. Fir dic
Trasse selbst sah ich aber 10 mm
dickes Sperrholz vor. Der Radius muss-
te um dic 900 mm betragen. Insofern
war héchste Stabilitit gefragt, die nach
meiner Ansicht nur mit der Kibri-Fahr

bahn an dieser Stelle nicht zu erreichen

war

Aus den Hartschaum-Gesteinsplatten
von Faller schnitt ich mit dem Bastel-
messor unregelméiBige Brocken heraus
Diese wurden anschliefend auf dem
Styroporunterbau regelrecht vermau-
ert*, wofiir sich abormals die bekannte
Spachtelmasse ganz hervorragend eig-

ete. Einer moglichen Rissbildung
wiihrend des Trocknens beugt man mit
einem Leimzusatz vor. Mit einem Klei-
nen Spachtel aus dem Zahnarzibedarf
wurde die Gelindehaut an dic Felsfor-
mationen angepasst. Kurz vor dem Ab-
binden des Breies strich ich mit einem
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. Nichtstrukturier-
te Hanschaum- 1

3 qﬂs&sﬁam
die Nachbildun

Nach dem Ver-
 spachteln und
Schleifen konnte
der erste Farbauf-
 trag folgen.

Die Fahrleitungs:
‘masten (Sommer-
feldt) stehen an
ihrem Pla(x Dben

~ sieht man 1
bereits verlegte
Glu n Maver

Kumlsmffp’anen
von Kibri.

Borstenpinsel die letzten Licher und
Schlitze zu. Den Pinsel musste ich hiiu-
fig ins Wasser tauchen, um die Struktr
dor Felsen nicht zu zerstiren

Nach der Aufirocknung diente grau-
grine Lasurbrithe (auf dm Basis von
Dispersionsfarben) zur optischen Un-
terstiitzung der farblic Sah (e
Felswand. Die diinne Farbe liuft in alle
Ritzen und bildet auf diese Weise (mit-
tels Licht- und Schatteneffekten) eine
verbliiffend ccht wirkende Felsstruk-
tur aus. Da cs in unseren Breitengraden
recht feucht ist, bemoost offenliegendes
Felsgostein erstaunlich schnell. Zudem
sprieBen an allen moglichen Stellen
Pllanzen aller Art. Oft ist es so, dass
man vom Felsgestein kaum noch etwas
sieht. Diesen Zustand wollte auch ich
nachbilden und ,bepflanzte” das ,Ge-
stein” in entsprechender Dichte.

Zwischenzeitlich schlif ich den
Spachtelaufirag am Uberfiihrungsbau
plan. AnschlieBend konnte das Bau-
werk seine eigentliche Betonfarbe er-
halten. Das gleichzeitige Arbeiten auf
bazw. an mehreren ,Baustellen® spart
nicht nur Zeit; es schafft auch die Mig-
lichkeit, das gerade verwendete Mate-
rial mehrfach und auf vorschicdenen
Baustellon zu vorwenden. Verschmut-
zende, letztlich aber doch unumging-
liche Substanzen (etwa der beriichtigte
.Spachteldreck) fallen dann halt nur
einmal an bzw. auch nur einmal her-
unter. Uberdies strebe ich gerade boi
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Obwohl man die Briicken Wuppertals meist
in Ziegelbauweise errichtet hat, figt sich die
Bricke der Nebenbahn gut ins Gesamthild

der farblichen Nachbehandlung eine
gewisse Harmonie im Grundion von
Landschafl und Kunstbauten an
Einmal angemischto Farbigne lassen
sich flichenwirksam cinsetzen, sodass
ieh auch diesheziiglich auf mehreren
Baustellen gleichzeitig arbeiten kann
Wozat das gut ist? Wer genau beobach-
tel, der weill, dass beim Vorbild die
Gleise und ihr Umfeld allmahlich 7 ei-
nem integrierten Bestandteil der Land-
schaft werden. Ob Natursteine oder
Schotter, ob Holzschwellen oder Kleine-
re Sandflachen ~ das alles flieft unter
der Schirmherrschaft von Mutter Natur
irgendwie 71 einem einheltlich wirken-
den Ganzen zusammen, woboi sich dic
anfangs Farben in

m die Briicke u Urnfelds.
Natiirlich war auch dabei Spachtelmasse unentbehrlich.

folgte di

Der Halbmesser des
im Gleishogen ste-
henden Viadukts
musste dem Roco-
Radius R 10 an-
gepasst werden,

Die Felsen entstan-
den aus Hartschaum-
sticken (2.8, Faller
‘oder Noch) und wur-
den verspachtelt.
Nach abgeschlosse-

ihren Tinen immer mehr einander
annihern. Es liegt also nahe, dies ins
Modell umzusetzen.
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ner
folgten die Patinie-
rung und die Gestal-
tung des Gelandes.




Mit der Fertigstellung der wichtigsten Gebdude und Briicken war

ein

erreicht.

Jehlten noch

atiirl

viele Details wie Strafienfahrzeuge, Figuren und manches mehr.

Auch an der Steuer

k wurde

itet. Nicht

eiterge

zuletzt ging (und geht) es wm thematische Erweiterungen.

ndstation beim Bau einer Modell-

bahn? So etwas gibis nicht. Ich
habe schon viele Publikationen iiber
gebaute Anlagen verfasst, doch Sie wer
den vergeblich nach ,vollendeten® Pr
jekten fahnden. Endstationen beim An-
lagenbau sind fiir mich hachstens End-
bahnhofe. Doch auch fir sie gilt
Keineswegs, dass alles fertig, gezeigt
und gesagt sei. Wer so herangeht, hat
die Philosophic unseres Hobbys nicht
hegriffen. Mit der Schaffung einer vor-
bildorientierten Modellbahn setzt man
sich einem nicht enden wollenden Zy-
Klus von Ideen und ihrer Vorwirk-
lichung, von Planungs- und Bauphasen
in stetem Wechsel aus. Das Streben des
Modellbahners beinhaltet Frfolge wie
Korrekturen und erreicht doch nie eine
Vollendung. Die Horrorvorstollung vom
.Fertigworden Miissen® mochte ich bei

82

keinem meiner Projekte erleben ... An
verschiedenen Stellen habe ich ange-
deutet, wohin dic Reise geht, vor allem
in steuerungstechnischer Hinsicht. Die
digitale Lissy von Uhlenbrock und (par-
allel dazu) auch eine Steuersoftware mit
dem Programm ,Railware* und dem PC
sind nichste Herausforderungen.

Mitdlerweile habe ich mich auch mit
dem Fahrzeugpark befasst. In der
Werkstatt lagen noch einige Bausitze
von Weinert und warteten auf Vollen-
dung. Als ersies wurde die 03.10 mon-
tiert, deren Vorbild von Hagen-Fckesoy
aus (s. MIBA-Spezial 69) sicherlich durch
[lberfeld gefahren ist. Dieses herrliche
Modell durfte denn auch unser Titelbild
sieren. Ein weiteres Schmankerl ist die
spezielle Weinert-V' 36 mit Steinbocker
Fiihrerhaus, die in Wuppertal auf kei-
nen Fall fehlon sollte.

Hinsichtlich der woiteren Ausg
tung diirfie noch ein groBos Feld zu be-
ackern sein. Sie einzubezichen und das
eigenc Werk so wieder neu zu erleben
ist fitr mich der groBe Gewinn dicses
Hobbys. Natiirlich soll die Anlage wei-
ter wachsen. In der Zwischenzeit ent-
starid links vom Empfangsgebiude ein
neues Ansatzstiick, in dessen Mittel
punkt die Wupper und die Schwebe
bahn in Gestalt des HO-Modells von
Hielscher steht (s. MIBA-Spezial 68).

fihiges Diorama so,
ohne die Kernanlage betreiben und
ausstellen kann. Zur Rechten goht es
weiter in Richtung Ruhrtal-Anlage nach
Herbede*. Dic Ferngleise erhielten An-
schluss an die zweigleisige Haupl-
strecke unterhalb von Herbede. Das
Ubergangssegment, das im sichtbaren
Bereich die eingleisige Strecke vom Via-
dukt nach Herbede zeigt, durchliiuft ge-
rade die letzte Detaillierungsphase. Die
rasse passiert nochmals cine typische
Stadtlandschaft am Hang und spiegelt
ein phantastisches Panorama wider.
Weitere Pline harren der Verwirkli-
chung. Ich kanns halt nicht lassen
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Bilderbuch-
Landschaften

,Nebenbahn pur* — die Betriebsdevise bei Josef Brandls
neuestem Anlagenprojekt war zugleich auch titelgebend
fir den Band aus der Reihe ,Super-Anlagen®, der dieses
Werk in prachtigen Bildern vorstelite. Aber wie gewohnt
hat sich ,der Meister" auch tber die Schulter schauen
lassen. Sein Baubericht legt die Schwerpunkte auf zwei
Lieblingsthemen beim Anlagenbau: die Begriinung und
die Gewassergestaltung. Josef Brandl zeigt nicht nur
die verwendeten Werkzeuge und Materialien, sondern
gibt auch Tipps und Tricks fiir deren Einsatz — vom
Einsatz moderner Schaumstoffe tiber selbst gebastelte
Schneidegeréte bis hin zu Raspeln aus ausrangierten
Sageblattern. Ein weiteres Kapitel dieser Sonder-
| ausgabe befasst sich mit der vorbildlichen Modell-
| umsetzung eines groBen Marmorbruchs als ganz
| besonderer Blickfang. Erstmals widmet sich Josef
Brandl schlieBlich dem Thema ,Digitalsteuerung*.
Wie gewohnt zeigen erstklassige Schritt-fiir-Schritt-
Fotos das Entstehen der Anlage, das Endergebnis
ist in weiteren spektakularen GroBformatfotos zu
bewundern.

92 Seiten im DIN-A4-Format, iber 220 Abbildun-
gen, Klammerheftung

Anlagenbau & Planung 3/2006
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Das neue geoLINE-Gleissystem

Ein innovatives Konzept mit vielen Mdglichkeiten.
Durch den einfachen Systemraster — basierend auf
wenigen Gleiselementen und drei Grundradien ~ sind
keine Ausgleichsstiicke notwendig. Kinderleichter
mittels i

gen mit sicherer Stromfiihrung. Die Stromeinspeisung
ist an jeder geraden oder gebogenen Schiene méglich.
Trittfest und natiirlich schallgedampft ist das neue
geoLINE-Gleissystem der Modelleisenbahn GmbH das
Gleis der Zukunft.

Demnéichst bei hrem Roco-Fachhandler.

WWW.F00.cC
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