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MODE%&I&": UND WEGEN Fiir seinen neuesten Praxis-Band hat MIBA-Autor Sebastian Koch wertvol-
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pelpfaden und NebenstraBBen auf dem Land bis hin zu HauptstraBen und
komplizierten Kreuzungen in der Stadt spannt sich der Bogen der ver-
schiedensten Verkehrswege. Eigene Kapitel befassen sich mit Schildern
und Markierungen, Bahniibergangen, der Gestaltung von Kopfstein-
pflaster oder StraBenbahngleisen, die im StraBenplanum verlaufen. Die
Detailgestaltung nach MaBgabe der wichtigsten Epochen findet dabei
ebenso Platz wie die Berlicksichtigung des ruhenden Verkehrs.
Folgen Sie also Sebastian Koch in eine Welt, die zwar ,,neben der Spur”
liegt, aber als Gestaltungselement auf keiner vorbildlich gestalteten
Modellbahn fehlen darf.
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CaLw 1M ENGEN TAL DER NAGOLD

Text: Wim LaansTRA/MK, Fotos: MARTIN KNADEN

Beim Vorbild musste um jeden Meter gerungen werden, hier im
Modell wirkt der Bahnhofsvorplatz hingegen sehr groBziigig.
Doch tatsachlich stimmen die BreitenmaBe im Wesentlichen, le-
diglich auf den Abhang zur Nagold wurde verzichtet.
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Das schmale Tal gab auch die Form der Lokschuppen vor: Dicht am
Fels entlang strecken sich beide Lokschuppen in die Lange. Die
wiirttembergische 16,1-m-Drehscheibe musste dazwischen ange-
ordnet werden und diente nur zum Drehen der Loks.

6 MIBA-Anlagen 20
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In Calw verkehren Ende der 50er-Jahre iiberwiegend Nahver-
kehrsziige. Hier hat eine V 100 zwei Parchen Umbauwagen am
Haken - das geniigt fiir das iiberschaubare Verkehrsaufkommen
nach Nagold. Im Stellwerk 2 wurde das Ausfahrsignal auf Hp 1
gezogen und die nur 19 km lange Fahrt kann beginnen. Auf der
LadestraBe ist an diesem Tag nicht viel los; nur ein Behalterzu-
stellfahrzeug hat seine Fracht vom Tragwagen gezogen und
macht sich auf den Weg zum Kunden.

MIBA-Anlagen 20
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Als Taxis noch schwarz waren ...

Hier geniigt offenbar ein einzelnes Exemplar,
um den ,Ansturm” der Fahrgaste zu bewalti-
gen. Ob der koffertragende Herr wohl zusteigt?
Oma Renninger hat jedenfalls noch nie ein Taxi
benutzt; sie fahrt taglich mit ihrem Drahtesel
zum Markt.
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n seiner Hei-

mat, der nieder-
landischen Pro-
vinz Friesland, ist
die Topografie
sehr flach. Die
Weite der Land-
schaft, der bis
zum Horizont un-
gehindert rei-
chende Blick und
die zahlreichen
Meere und Kanéle
machen diesen
nordlichsten Teil der Niederlande zu
einem — vor allem bei Freizeitskippern
— sehr beliebten Urlaubsgebiet. Hat
man so eine Landschaft, die vielerorts
sogar noch unter dem Meeresspiegel
liegt und durch Deiche vor der Nordsee
geschiitzt werden muss, jedoch taglich
vor Augen, liegt ein wenig Abwechs-
lung in den Bergen.

So auch bei Wim Laanstra, der gern
mit seiner Frau Urlaub in deutschen
Mittelgebirgen macht. Bei diesen Rei-
sen kam vor vielen Jahren der Wunsch
auf, die heimische Modellbahn nach
genau so einem Thema zu gestalten.
Das erste von zwei Resultaten war der
Bahnhof Weilburg an der malerisch ge-
legenen Lahntalbahn. Die einmalige

MIBA-Anlagen 20
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Was hat Calw mit Weilburg zu tun? Nun, beim Vorbild freilich
nichts, liegen doch die Lahntalbahn und die wiirttembergische
Schwarzwaldbahn weit weg voneinander. Doch im Modell iiben
beide Bahnhofe ihren eigenen Reiz aus — insbesondere, wenn sie
die unverwechselbare Handschrift von Wim Laanstra tragen.
Dessen Bahnhof Weilburg konnten wir schon in MIBA-Anlagen 13
vorstellen, nun ist auch die gegeniiberliegende Station Calw fertig.
Auch sie ist charakterisiert durch die dufSerst realistische Farbge-
bung mit sehr natiirlichen Pastellténen.

Situation mit dem Schiffstunnel unter
dem Schlossberg hat sicherlich den
Entschluss zum Modellbau begiinstigt.
Also entstand auf einem langgestreck-
ten Dachboden mit den Maflen von
knapp 9,80 m auf 4,00 m zunéchst ein
modellbahnerisches Kleinod nach hes-
sischem Vorbild.

Doch was sollte auf der gegeniiberlie-
genden Seite entstehen? Schon ganz
frith in der Planungsphase entschied
sich Wim fiir den Schwarzwald-Bahn-
hof Calw. Dessen beengte Lage zwi-
schen einer imposanten, dicht bewal-
deten Felswand und dem Fliisschen
Nagold préadestinieren diesen Bahnhof
geradezu fiir den Nachbau auf einer
schmalen, langgestreckten Flache.
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Die Anregung
kam aus einem
Bericht iiber das
Bahnbetriebs-
werk Calw, den
Horst Obermayer
fir das Eisen-
bahn-Journal
1/1987 verfasste.
Die dort gezeigten
Bilder der beiden
Lokschuppen, die
sich eng an die
Felswand schmie-
gen, und die kleine Drehscheibe mit
dem alten wiirttembergischen Maf} von
16,10 m boten genug Anreiz fiir einen
Nachbau. Das Empfangsgebdude von
Calw gab es ja schon ldnger als sehr
schones Modell, wenngleich die Gro-
Benverhdltnisse eher zu TT passen.
Doch da Modellbahnanlagen die Wirk-
lichkeit meist ein wenig verkiirzt wie-
dergeben, war diese Verkleinerung
durchaus glinstig.

DER ANLAGENBAU

Auf einem stabilen Untergrund aus
Vierkanthdolzern liegt die Anlage mit
den Maf3en 950 x 320 cm. Das ist etwas
kleiner als die eigentliche Raumflache
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Kurz vor dem Bahn-
hof Calw kommt die
Strecke von Nagold
aus einem Tunnel
und iiberquert auf
einer kleinen Stein-
briicke die StraBe Im
Krappen. Der Giiter-
zug mit der 56.2
fahrt dabei im wei-
ten Bogen um das
kleine Gewerbege-
biet herum, in dem
das Sagewerk und
die kleine Brauerei
angesiedelt sind.
Beide Betriebe er-
halten ihre Rohstof-
fe teils iiber die
Bahn, teils iiber die
StraBe. Der Abtrans-
port der Fertigpro-
dukte erfolgt ebenso
auf beiden Wegen.

MIBA-Anlagen 20




und ergibt sich aus der Dachschrége.
Die Bahnhofsflache liegt auf Sperrholz-
platten von 12 mm Dicke. Im Bereich
von Hohenunterschieden wurde diese
Platte eingesdgt. Auch die Rampe fiir
die Strecke nach Stuttgart lie3 sich so
ganz einfach erstellen.

Zundchst wurde aber die Felswand
aus Styrodurplatten und Fliegengitter,
welches mit PU-Schaum bespriiht wur-
de, geformt. Die grobe Form wurde mit
einem Meiflel und einem einfachen Kii-
chenmesser vorgenommen. Diese Basis
wurde anschliefend mit einer diinnen
Schicht Gips iiberzogen, der nach der
Aushértung seine Feinstruktur durch
Gravur erhielt. Dabei war zu bertick-
sichtigen, dass seinerzeit auf der Riick-
seite des Bahnhofsgelindes der Fels
behauen wurde, um eine Vergrof3erung
des Areals zu erreichen.

Nun konnte es an die Verlegung der
Gleise gehen. Wie schon vom ersten
Teil der Anlage bekannt, liegen die

MIBA-Anlagen 20
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Vom Flugzeug aus ist gut erkennbar, wie sich die beiden Strecken nordlich des Bahnhofs-
gelandes am Berghang entlangschlangeln. Rechts, etwas hoher am Hang, verlauft die Stre-
cke nach Stuttgart auf einer Rampe, links geht es nach Pforzheim.

Calw

Das Bahnhofsareal liegt dicht am Berg, von dem aus man zur kalteren Jahreszeit (fast) un-
gehinderten Blick auf das EG hatte. Unten der siidliche Bahnhofskopf, der sich im S-Bogen
um den Berghang windet. Fotos: Archiv Michael Meinhold

Calw - gestern und heute

n den 60er-Jahren des 19. Jahrhun-

derts gab es Bestrebungen, den wiirt-
tembergischen Teil des Schwarzwaldes
von Stuttgart aus erreichen zu konnen.
Zwar gab es bereits die 1869 erdffnete
Strecke Pforzheim-Wildbad, doch die
fithrte teilweise iiber badisches Gebiet.

Nachdem die Diskussionen um die
Streckenfiihrung abgeschlossen waren,
wurde der Bau der Strecke iiber Weil
der Stadt, Calw und Nagold beschlos-
sen. Am 20. Juni 1872 konnte die
Bahnlinie mit einem groBen Festakt
eroffnet werden. Die Lage des Bahn-
hofs Calw war aber bestimmt durch
recht beengte Platzverhéltnisse. Das
Bahnhofsgeldnde konnte lediglich siid-
lich der Innenstadt angelegt werden,
indem man den Berghang zum Teil ab-
trug und so einen Geldndestreifen zwi-
schen Fels und dem Fluss Nagold schuf.
Auf diesem Streifen lagen Bw, Bahnhof
und Gliterabfertigung hintereinander.

Am 1. Juni 1874 folgte die Eroffnung
des Streckenabschnitts Calw—Brdotzin-
gen (heute ein Stadtteil von Pforzheim),
womit Calw zum Trennungsbahnhof
wurde. Mit der Eroffnung der Gaubahn
Stuttgart-Boblingen-Freudenstadt 1879
ging die Bedeutung des Bahnhofs Calw
zurlick, gleichwohl neben dem Perso-
nenverkehr der Giiterverkehr — insbe-
sondere Holz — nennenswert blieb.

Beheimatet waren in Calw neben den
wiirttembergischen D, Fc¢, Hh, T3 und
T5 der Anfangszeit auch die Reichs-
bahnbaureihen 50 und 86 sowie bis in
die Epoche III hinein die preu3ischen G
10, P 8, T 14.1 und gegen Ende noch
die bad. VIb. Eine Kof I war von 1942
bis 1980 in Calw beheimatet.

Zum Sommerfahrplan 1953 verlor
das Bw Calw seine Eigenstindigkeit
und fungierte fortan als AuBenstelle
des Bw Pforzheim. 1955 wurde der
Dampflokbetrieb eingestellt. Lediglich
fir tibernachtende Dampfloks blieb
noch eine rudimentére Versorgung er-
halten. Ende 1972 wurde die Dreh-
scheibe abgebaut und verschrottet, im

MIBA-Anlagen 20



Im Juli 2012 hatte das historische und unter
Denkmalschutz stehende Stellwerk bereits
sein Stiitzkorsett fiir die Umsetzung auf ei-
nen neuen Sockel. Das Empfangsgebaude
wird seit der Stilllegung von verschiedenen
Firmen genutzt. Fotos: MK

Ende der 80er-Jahre waren die Bahnanlagen
noch weitgehend vorhanden. Auf nicht mehr
bendtigten Abstellgleisen parkte die Bahn
einige Bahndienstwagen. Noch ist aber zu
diesem Zeitpunkt (24.3.1989) der Betrieb
nicht eingestellt. Fotos: Ludwig Fehr

April des folgenden Jahres wurden die
Gebédude abgerissen.

1983 stellte man den Personenver-
kehr nach Weil der Stadt ein, 1988 den
Giliterverkehr auf dieser Strecke. 1989
ging ein neuer Haltepunkt in Cityndhe
in Betrieb, der alte Bahnhof Calw war
damit auBer Dienst. Heute wird das un-
ter Denkmalschutz stehende Gebaude
anderweitig genutzt. Auch die beiden
Stellwerke stehen unter Denkmalschutz
und wurden kiirzlich erst versetzt.
MK

MIBA-Anlagen 20

Rechts: 2012 war
von den Gleisanla-
gen praktisch nichts
mehr zu sehen. Ein
durchgehendes Gleis
wird von der Na-
goldtalbahn genutzt,
die jedoch nicht hier,
sondern an einem
neu geschaffenen
Haltepunkt im Ge-
baude des ZOB halt.
Ein durchgehender
Maschendrahtzaun
trennt den ehemali-
gen Bahnsteig vom
Durchfahrgleis. Die
Natur holt sich zu-
dem ihr Terrain wie-
der zuriick. Foto: MK
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Legende Calw @ Nebengebaude fiir Bahnarbeiter
© Kleinlokschuppen @ Stellwerk 1
©® Lokschuppen zweigleisig © Giiterschuppen
© Lokschuppen eingleisig @ Kohlenhandlung
@ Kohlenbansen ® Empfangsgebaude Calw
@ Ubernachtungsgebiude @ Giiterschuppen
\ @ Dieseltankstelle ® Stellwerk 2
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Im offiziellen Bahnhofsplan der DB von 1985 sind
noch fast alle Anlagen eingezeichnet. Lediglich die einige
Jahre zuvor abgerissenen Schuppen und die ausgebaute
Drehscheibe fehlen bereits. Abb.: Archiv Michael Meinhold
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@ Brauerei B: von und nach Limburg
® Sagewerk C: von und nach Stuttgart
@ Eisenbahnergarten D: von und nach Nagold

Aus Platzgriinden sind die Plane der
Die Zufahrten zu den Schattenbahnhéfen Schattenbahnhéfe hier (oder iiber den
sind wie folgt angeordnet: QR-Code) ladbar: http://www.miba.de/
A: von und nach Weilburg bzw. Pforzheim download/schattenbf_weilburg_calw.zip
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Schattenbahnhéfe von Calw unter Weil-
burg und umgekehrt. Der Streckenver-
lauf entspricht dabei der Form des
Hundeknochenprinzips, sodass jedes
Gleis seine fest definierte Fahrtrich-

tung hat. Uber Verbindungskurven
konnen aber dennoch alle Ziige an al-
len Stellen der Anlage in den sichtba-
ren Bereich gelangen. Da die Schatten-
bahnhéfe auf mehreren Ebenen ange-

18

legt sind, mussten untereinander und
Richtung Weilburg bzw. Calw Rampen
angelegt werden. Diese Rampen wur-
den sehr flach gestaltet, damit auch
lange Ziige die Steigungen schaffen. Da

Oben: Das ,,Rotkapp-
chen” erteilt den Ab-
fahrauftrag fiir den
Nahverkehrszug
nach Nagold.

Links: Noch 1 Meter
bis bong, noch ein
halber Meter, BONG!
Der Einweiser hatte
sich fiir seine laxe
Arbeitsauffassung
kaum empfindliche-
res Ladegut aussu-
chen kdnnen als aus-
gerechnet Weinfla-
schen.

Rechte Seite: Nach

dem Abfahrauftrag
brummt V 100 2023
am Stellwerk 2 vor-
bei in Richtung Na-
gold.

MIBA-Anlagen 20




Rund um den Giiterschuppen herrscht rege Ladungstétigkeit. Die Kof 1l hat einen Rungenwa-
gen gebracht, dessen Ladung (Baumwollballen wogen iiber 50 kg!) von Hand ent-
laden wird. Der neue Traktor fiir Bauer Scheubele steht auch schon bereit.

Wahrend der Lkw der Spedition Hinz & Kunz auch mal wieder eine
Wasche vertragen konnte, ist der andere Brummi blitzblank im

Dienst. Angesichts des Ladegutes ware ein dreckiger Lkw auch
"\ nicht wirklich iiberzeugend. Der Fahrer ahnt wohl schon den Wer-
bespruch der kommenden Jahre: Da wei8 man, was man hat ...

MIBA-Anlagen 20 19
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die meisten Rampen die Linge des
Raumes voll ausnutzen, war diese Ide-
alkonzeption problemlos zu realisieren.

Eine weitere Vorgabe war, dass alle
Schattenbahnhofsgleise fiir den Fall ei-
ner Stérung von unten her zuginglich
sein sollten. Eine durchgehende Platte
schied daher von vornherein aus. Die
Losung: Alle Schattenbahnhofs-Tras-
senbretter wurden mit M6-Gewinde-
stangen an der 12-mm-Deckplatte auf-
gehéngt. Das war zwar in der Bau-
phase mit gehdrigen Verrenkungen in
der Unterwelt verbunden, brachte aber
die gewlinschte Zugénglichkeit.

Fiir die Gleise der sichtbaren Welt
wurde RocoLine verwendet. Das Schot-
terbett wurde mit dem Echtsteinschot-
ter von Anita Decor (anitadecor.nl) er-
stellt. Zur Anwendung kam dabei die
Schottersorte AD 1220 Sandstein. Die
Bereiche zwischen den einzelnen Glei-
sen wurden mit einer 1:1-Mischung
von Anita Decor AD 2000 Ballast und
Quarzsand aufgefiillt.

Fiir die Grasflichen kamen Fasern
von Polak, Noch und Anita Decor zum
Einsatz. Dazu wurde eine individuelle
Mischung von Fasern hergestellt, die
den gewiinschten frithherbstlichen
Charakter brachte. Zum elektrostati-
schen Aufbringen wurde der Gras-Mas-
ter 2.0 von Noch verwendet. Mit seiner
Hilfe wurden auch Grasmatten und
Grasbiischel selbstgefertigt und in der
Landschaft verteilt.

GroBere Gewichse wie Biische oder
Biume erginzen die Vegetation. Die
Biische entstanden in der bekannten
Fertigungsmethode aus Seemoos. Die
Laubbdume wurden mit der Draht-
Drill-Methode im Eigenbau hergestellt.
Die Nadelbdume wiederum stammen
aus der Produktion von Anita Decor. Sie
sind wunderschon anzusehen und an-
gesichts der hervorragenden Qualitit
im besten Sinne preiswert. Es werden
aber noch viel mehr Biume gebraucht:
Der Wald hinter Calw soll in Zukunft
noch viel dichter werden.

Das war noch Handarbeit: Der Ladeschaffner des Nahverkehrszuges aus Pforzheim reicht eine
Kiste Stiickgut an den Fahrer des Bahnsteigkarrens. Derweil zieht die kleine Kof eine abge-
stellte Garnitur alterer Nahverkehrswagen aus dem Bahnhofsbereich ab.

Unten: Die Fuhre rumpelt quer durch das siidliche Bahnhofsvorfeld Richtung Abstellgleis. Weil
alle Streckengleise gequert werden, ist der Bahnhof hier fiir einen Moment dicht.

Linke Seite unten: Nachdem der Fahrer des Magirus Mercur den offenen Behalter zugestellt
hat, kommen nun die geschlossenen Ekrt einer nach dem anderen an die Reihe.




Kaum ist die Kof ihre alten Personen-
wagen wieder los, muss ein Kohlen-
wagen dem Kohlenhandler zugestellt
werden. Von den Arbeitern scheint
sich aber niemand fiir die Fracht-
papiere zu interessieren.




Die Kohlenhandlung H. Huber residiert in

einer dieser typischen Nachkriegsbharacken.

Unabhéngig davon scheinen die Geschafte
gut zu laufen, wie man am glanzenden Lu-
xusmobil sieht, mit dem der Chef gerade
eben vorgefahren ist.

Unten: Die alten Talbot-Wagen eignen sich
bestens als Vorratshehalter fiir Fett- oder
Eierkohle. Besonders faszinierend: die auf-
wendig bedruckten Leihsécke von Kotol.

Die GesAupe von Catw

Wichtiger als die Landschaft sind bei
einer reinen Bahnhofsanlage jedoch
die Gebdude. Das imposante Empfangs-
gebiude Calw ist seit vielen Jahren bei
Kibri im Programm. Es wurde nach
dem Zusammenbau so angemalt, dass
die Sandsteinfassade realistisch zur
Geltung kam. Zwar ist das Modell nicht
ganz im HO-MaBstab konstruiert — es

hat rund 55 cm Linge, miisste aber ei-
gentlich etwa 75 cm Linge haben —,
doch kommt diese Anpassung den Pro-
portionen der Gesamtanlage durchaus
entgegen: SchlieBlich ist der Modell-
bahnhof von der ersten bis zur letzten
Weiche ja auch nicht mafstédbliche
zehn Meter lang.

Die beiden Lokschuppen wurden
hingegen selbst gebaut, um die typi-
sche langgestreckte Form zu erhalten.

MIBA-Anlagen 20



Unten: Der zweite, deutlich kleinere Schuppen ist das Lager der o6rtlichen Raiffeisen gGmbH.
Der Lkw der Spedition Hinz & Kunz ist im Auftrag seiner Kunden hier regelmaBig, um Viehfut-
ter, landwirtschaftliche Gerate oder Diinger abzuholen. Bis aber die nachste Waren verladen
werden kénnen, muss Benni Hinz erst mal das Scharnier der Ladeflachenklappe reparieren.

Der Korpus entstand aus PVC-Platten.
Darauf wurden mit Bison-Tix-Kleber
Ziegelplatten des englischen Herstel-
lers Wills verklebt. Das Fachwerk ent-
stand aus Kartonstreifen, die in der
Farbe von stark verwittertem Holz be-
malt wurden. Bei der Farbgebung der
Ziegelgefache musste noch beriicksich-
tigt werden, dass der Schuppen mit ei-
ner Lidnge von urspriinglich 14 Fens-
tern einst um drei Seitenfenster ver-
langert worden ist. Dieser Teil ist
wesentlich heller als der éltere Teil.
Das lange Dach wurde aus mehreren
Dachplatten von Auhagen zusammen-
gesetzt. Vor dem Anstrich mussten die
Uberginge jedoch verspachtelt und
sorgfiltig geschliffen werden. Noch
mehr Aufwand haben die Fenster be-
reitet: Weil kein industriell angebote-
nes Fenster die passenden Abmessun-

MIBA-Anlagen 20




gen hatte und ohnehin nicht filigran
genug erschien, wurde auf dem Mac
mit dem Programm Freehand eine
Zeichnung erstellt und davon ein Atz-
film ausbelichtet. Mit diesem Atzfilm
wurden die Fenster duBlerst zierlich
aus 0,3-mm-Neusilber geétzt. Neusil-
ber ist im Unterschied zu Messing bei
solch feinen Strukturen besser geeig-
net, weil es bedeutend hérter ist.

Auch der kleinere, eingleisige Lok-
schuppen wurde mit dieser Methode
erbaut. Beim Grundriss musste ledig-
lich noch der seitliche Werkstattanbau
beriicksichtigt werden. Die Tore der
Lokschuppen wurden aus Furnierholz
gebaut und beweglich aufgehédngt. So
ist der Zugang zur dazwischen gelege-
nen Drehscheibe — die kleine 183-mm-
Drehscheibe von Fleischmann — stets
gewahrleistet.
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Unweit vom Calwer Bahnhof, im Ortsteil Heumaden, war das Kiihlschrankwerk von Bauknecht
angesiedelt. RegelmaBig wurden daher auch die Bauknecht-Wagen in Calw mit Nahgiiterzii-
gen zugestellt (links).

Die Kof hat sich, kaum dass der Zug eingerollt ist, die beiden Bauknecht-Wagen - die durch-
aus mit Bedacht am Zugschluss eingereiht sind — geschnappt und macht sich auf den Weg.

Unten befahrt sie die Strecke nach Stuttgart, die zunéchst in nérdlicher Richtung den Bahnhof
verlasst, dann aber in groBem Bogen wieder nach Siiden Richtung Heumaden fiihrt.




Kaum ist die Kof aus
Heumaden zuriick,
wird es Zeit fiir die
wohlverdiente Mit-
tagspause. Der Klein-
lokfiihrer begriiBt
dazu seine ehemali-
gen Kollegen, die jetzt
im Rentenalter ihre
freie Zeit bei einem
halben Hellen genie-
Ben. Korbinian Stedtle
hat es offenbar nicht
mehr bis zum Haus-
chen geschafft ...

Unten: Im Spatsommer und Herbst ist Ernte-
zeit. Da macht ein fruchtbarer Garten beson-
ders viel Arbeit. Daher muss die ganze Fami-
lie ran, um die Friichte des Feldes sicher fiir
den Winter einzuholen. Die Vielfalt der Ge-
wachse ist wirklich beeindruckend.
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Zur weiteren Ausstattung des Bahn-
betriebswerkes gehort noch ein kleines
Gebdude als Unterkunft fiir die Bahn-
arbeiter. Hier hatte Artitec etwas Pas-
sendes im Programm. Kleinteile wie
Wasserkran, Tank oder Lademalf} kom-
plettieren diesen Bereich. Und noch ein
dritter Schuppen war in Calw vorhan-
den, allerdings wesentlich weniger auf-
fallig: der Ubernachtungschuppen fiir
die hier fest stationierte Kof. Das Mo-
dell stammt von Busch.

Zu den betrieblichen Anlagen eines
Bahnhofs gehort auch ein Stellwerk.
Calw hatte davon sogar zwei. Das Stell-
werk 1 am nordlichen Bahnhofskopf
stammt als Modell von Auhagen, das
Stellwerk 2 — ein typisch wiirttembergi-
sches Einheitsstellwerk — kam aus dem
Programm von Vollmer.

Die groBe Giiterhalle wurde aus ei-
nem Bausatz von Faller (,Balingen®)
zusammengesetzt. Der Bau mit den
grof3en Dachiiberstdnden auf Gleis- wie
StraBenseite gibt sein hélzernes Vor-

MIBA-Anlagen 20

Am Nachmittag muss die Kof noch einen beladenen 0-Wagen durch das LademaB schieben,
bevor der abendliche Sammler-Ng den Wagen mitnimmt. Die erfahrenen Rangierer haben
auch so gesehen, dass das passt, aber Vorschrift ist nun mal Vorschrift ...

Unten: Endlich Feierabend fiir die Rangierer. Gleich neben dem Kleinlokschuppen ist aus Holz-
bohlen eine improvisierte Sitzgelegenheit aufgestapelt, damit man hier den Tag in Ruhe aus-
klingen lassen kann.




Noch ist die groBe Zeit der Dampfloks nicht vorbei. Wahrend vor dem
Schuppen 92 231 erst vor kurzem eine Hauptuntersuchung erhalten
hat, steht 93 682 am Wasserkran schon ldngere Zeit in Diensten. lhre
kleinere Schwester, die 93 380, rollt derweil mit einer gemischten
Garnitur von Zweiachsern am Stellwerk 1 vorbei.
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Rechts: 86 346 geharte von Juni 1940 bis Januar 1945 zum Lokbestand
des Bw Calw. Aber auch als AW-frische Maschine der Bundesbahn fiihlt
sie sich in ihrer alten Heimat wohl. Das Original befindet sich seit Jahren
im Besitz der Ulmer Eisenbahnfreunde und wird derzeit aufgearbeitet.
Vielleicht kommt die Lok ja wieder zum Einsatz, gern auch in Calw ...
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Der eingleisige Lokschuppen von Calw begriiBt die Reisenden mit einem groBen Ortsnamen- bild von Calw erstaunlich gut wieder.
schild. 86 346 ist gerade dabei, den Schuppen zu durchfahren. Im hintersten Eck des Bw Calw ~ Von Vollmer hingegen kommt ein klei-
war grad noch Platz fiir eine Kleinbekohlung (unten). nerer Schuppen. Er war zwischen EG
und Stellwerk 1 angesiedelt und diente
der Raiffeisen gGmbH als Lagerraum.
Unscheinbar, aber fiir einen stimmi-
gen Gesamteindruck unerlisslich sind
die weiteren Kleingebdude: ein Sam-
melsurium von Baracken neben Stell-
werk 1, ein Olla,ger im Bw, die Kleinbe-
kohlung nebst Kran oder die kleinen
Gartenschuppen von Faller auf der Ge-
miiseparzelle der Eisenbahner — alles
wirkt absolut iiberzeugend.
Ergénzt wurde das Arrangement
noch mit einigen Industriebetrieben.
Nordlich des EGs ist der obligatorische
Kohlenhdndler angesiedelt. Er be-
In beiden Lokschuppen funzelt jeweils eine Beleuchtung. So kommen auch die exakt nach Vor-  kommt regelméf3ig Kohlenwagen von
bild erstellten Innenwéande gut zur Geltung. der Kof IT zugestellt. Als Bansen hat er
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Besuch im Bw Calw

Als Herbert Stemmler im Jahr 1972 das Bahnbetriebswerk Calw be-
suchte — exakt 100 Jahre nachdem die Eisenbahn Calw erreicht hat-
te —, bot nicht nur der Nieselregen Anlass zur Tristesse. Von der eins-
tigen Dampflok-Versorgung ist kaum noch etwas zu sehen. Immer-

e

... dafiir, wiirde dieses Gebaudeensemble heute noch stehen?
Oben der eingleisige Schuppen in einer Teilansicht und im Hinter-
grund einige auch 1972 schon historische Zweiachser.

MIBA-Anlagen 20

hin stehen die Schuppen noch und die Drehscheibe ist auch noch
vorhanden. Vor dem groBen, zweigleisigen Schuppen bewacht ein
Klv 20 wie der mythologische Cerberus den Eingang zum Schuppen,
in dem historisches Wagenmaterial vor sich hin ddimmert. Der Abriss
erfolgte Ende 1972 (Drehscheibe) bzw. April 1973 (Schuppen). Was
gaben Eisenbahnfreunde und der Denkmalschutz ...

Unten: Zweimal der Blick auf die Schuppenportale. Rechts die klei-
ne Dieseltankstelle fiir die Kof, die links im Bild angeschnitten
noch erkennbar ist. Fotos: Dipl.-Ing. Herbert Stemmler

31



Stuttgart  Weil der Stadt

Calw Bad Liebenzell
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Damit der Betrieb moglichst authentisch ablaufen kann, zeichnete Wim Laanstra nach dem
Kursbuch von 1959 diese beiden Bildfahrplane der Strecken 302b und 327.

— einer Idee aus Heft 2/2000 von Hp 1
folgend — zwei alte Talbot-Wagen auf
dem Geldnde stehen. Die Wagen sind
ihrer Achsen und Achslager beraubt
und stehen einfach nur auf den Achs-
lagerblechen; eine nette Idee!
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Am siidlichen Bahnhofskopf sind
gleich zwei Betriebe zu finden: zum ei-
nen ein Sdgewerk, das in dieser holz-
reichen Gegend nicht fehlen darf, und
eine kleine Brauerei. Beide werden
iiber ein gemeinsames Anschlussgleis
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bedient, was fiir den Modellbahnbe-
trieb interessante Rangiermandover ver-
spricht. Im Modell stammen Kohlen-
handlung und Ségewerk von Kibri,
wihrend die Brauerei aus dem Fabrik-
bausatz von Vollmer erstellt wurde.
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[ 2 - ' Als Reminiszenz an mm, der im Herbst 2003 anlasslich eines Besuches der Anlage den
h L) L)
S » l]ﬂﬂ J’icmlwlbﬂé ¢ Bahnhof Weilburg durch anhaltend-ehrfiirchtiges Schweigen wiirdigte, wurde iibrigens
-— - e — - der Marktplatz zwischen Calw und Weilburg dem bekannten Eisenbahnhistoriker ge-
2 widmet. Schauen wir uns nun noch einige Ziige des Fahrplans an. Unten ist soeben D 356

von Pforzheim kommend um 15:23 Uhr in Calw eingetroffen.
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P 2032 ist mit einer 93.5 bespannt. Er kommt von Pforzheim und erreicht Calw um 20:09 Uhr. Die Kilometrierung im
Bahnhof Calw ist iibrigens doppelt angelegt: Wahrend die Strecke von Pforzheim von km 26,4 bis 27,2 den gesamten
Bahnhof durchlauft, endet die Strecke von Stuttgart her bei km 55,0 auf Hohe des EG.

Unten: Der P 2169 startet wenige Minuten spater, um 20:17 Uhr, in Calw und erklimmt die Rampe der Strecke 327
nach Stuttgart. Er rollt in Weil der Stadt um 20:53 in den Bahnhof, um 21:08 geht es von dort weiter. Stuttgart Hbf
wird erst um 21:53 erreicht.
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Zu den besonderen Fahrplan-Ereignissen zdhlen auch die Eilziige. Hier sehen wir E 4612, der morgens um 8:23 Uhr von
Pforzheim aus Calw erreicht und nach nur 2 Minuten Aufenthalt weiter nach Horb fahrt.

Unten: Zugbegegnungen machen den Betrieb im Bahnhof immer recht interessant. Personenzug 2031 (verkehrt nur an
Sonntagen!) ist mit der Zuglok 75 1002 um 19:20 Uhr in Eutingen gestartet und hat hier in Calw von 20:08 Uhr bis
20:15 Uhr Aufenthalt — just als P 2032, den wir ja schon von der Einfahrt her kennen, in Calw um 20:09 Uhr endet.
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Auf die Feingestaltung wurde beson-
ders groBer Wert gelegt. Der herrliche
Eisenbahnergarten wurde z.B. mit Blu-
men von miniNatur, Gemiise von Busch
und Noch aber auch mit eigenen Baste-
leien gestaltet. Der einfache Maschen-
drahtzaun wurde aus Streifen eines
feinen Fliegengitters erstellt, die an
Pfosten von 0,5-mm-Draht geklebt
sind. Ein Lattenzaun aus Holz und klei-
ne Torchen ergdnzen die Umfriedung.

Viele Teile kommen auch aus dem
Zubehorprogramm von Kotol. Diese
perfekt gestalteten Kleinigkeiten sind
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Modelle fiir sich. Seien es die Leihsécke
bei der Kohlenhandlung, Baumwollbal-
len, Dachpapperollen oder Hopfensé-
cke — erst bei ndherem Hinsehen kann
man diese Préitiosen entdecken. Und
bei noch ndherem Hinsehen erkennt
man, dass diese Feinheiten ganz prézi-
se bedruckt sind, meist sogar mit indi-
viduellen Nummern daherkommen.

In Szene gesetzt werden all diese De-
taillierungsmafBnahmen mit den Figu-
ren von Preiser, von denen praktisch
jede eine eigene Geschichte erzihlt:
Der Fahrgast auf dem Weg zum Taxi,

Eigentlich miissten sich der E 4616, der mit
dem vergleichbaren Rollmaterial wie E 4612
unterwegs ist, und der Nahverkehrszug 2021
in Calw kreuzen. Weil aber 2021 heute noch
einige Giiterwagen am Haken hat, kommt er
um 14.16 Uhr mit 12 Minuten Verspatung in
Calw angerollt, als der Eilzug schon wieder
Ausfahrt hat. Das Rangieren hat unterwegs
wohl langer gedauert ...

Rechts: Nahverkehrszug 2025 aus Richtung
Hochdorf trifft plinktlich um 17.57 Uhr in
Calw ein; der Anschluss 2159 nach Stuttgart
(dort um 19:43 Uhr) iiber in Weil der Stadt
startet in Calw um 18:13 Uhr.
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Die Anlage wird gesteuert iiber das Programm iTrain, das nicht nur
fiir Windows, sondern auch fiir Linux und Mac zu haben ist. Auf einem
groBen Bildschirm lassen sich komplizierte Bahnhofe besonders iiber-
sichtlich darstellen. Oben ist im Hauptfenster der sichtbare Teil von
Calw und Weilburg zu sehen.

Die Steuerung erfolgt iiber einen Mac mini, das Interface mit USB
und Ethernet sowie zwei kréftige Booster fiir die Schattenbahnhéfe.
Unten der Screenshot des Hauptfensters — wie es auch oben auf dem
Monitor zu erkennen ist —, auf der rechten Seite die Fenster fiir eine
Auswahl von Lokhandreglern und daneben die Schalttafel fiir die
Steuerung der Schattenbahnhofe.
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Kleine Ursache, groBe Wirkung: Weil ein klei-
ner Schienenbus das Gleis 1 belegt, muss der
lange Kohlenzug auf Gleis 3 ausweichen. Der
Fahrdienstleiter hat ihn namlich an die Seite
genommen, um dem eiligen Fischzug mit der
schnellen Ochsenlok Vorrang zu geben.

L @@ U U

Veibrekss | San Simp  Paos Betiedg s

| ==\

anA Lezemeniafarid
T BT ) © | tetamesmaacn s t] O | Maunceucn
f"-i‘(-E-- tipd Gaen
ek NEI
o
. sup
o ™ 0 “ 0 00 120 ° 0 60 0 190 e
$ Lw-ns P
I ovoes | Commentanr I ovies commemanr
= o 1| Q| amtsmatinch T 2| @ | Halatomasch
e Gaen S e
nsk - ok NE2
wha Infa -
suap sap
o * @ %0 100 120 ] 0 40 L . 190 e
¥ & F AR

Commentast

N oo

MIBA-Anlagen 20

Commantaar

EEE o

39




Ein langer Betriebstag neigt sich seinem Ende zu. Im letzten Biich-
senlicht stehen einige Dampfer vor dem Lokschuppen, dessen
warmes Licht ein wenig Heimeligkeit fiir die Nacht verspricht.

der eilige Bahnpendler, der seinen Zug
zu verpassen droht, der Arbeiter mit
Ameise, der die Dachpapperollen weg-
rdumt — iiberall spiegelt sich das be-
schauliche Leben der wiirttembergi-
schen Provinz wider.

Hinzu kommen natiirlich noch die
zahlreichen Bahnbediensteten, die fiir
den reibungslosen Ablauf so einer Sta-
tion damals notwendig waren: der Auf-
sichtsheamte, der den Zug abfertigt,
der Fahrer des Bahnsteigkarrens, der
vom Ladeschaffner des Pwg das Ex-
pressgut entgegennimmt, oder der
Fahrer des Behilterzustellfahrzeugs,
der einen Ekrt-Behilter vom Tragwa-
gen ablddt und dem Empfénger in der
Umgebung von Calw bringt — es ist jede
Menge los in diesem Bahnhof und doch
wirkt der Betrieb keinesfalls iiberla-
den!

BETRIEB UND STEUERUNG

Apropos Betrieb. Gefahren werden
Ziige nach Vorbild, die sich weitgehend
am Kursbuch vom Sommer 1959 ori-
entieren. Dazu wurde eigens ein Bild-
fahrplan gezeichnet, der den Tagesab-
lauf mit allen Halten und Zugkreuzun-
gen sehr schon deutlich macht. Neben
den zahlreichen Nahverkehrsziigen
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sind auch einige wenige Eil- und D-
Zige dabei — sozusagen die Highlights
des Tages.

Bei den eingesetzten Triebfahrzeu-
gen kommen Dampfloks zum Einsatz,
die tatséchlich in Calw beheimatet oder
zumindest versorgt wurden. Die wiirt-
tembergische C, die bad. VIc und die
Xb, die PreuBBen G 10 und T 14 sowie
die Kof II werden hier neben den {iibli-
chen ,iiberregionalen“ Maschinen wie
einer BR 50 eingesetzt. Authentisch bis
hin zur Betriebsnummer ist zum Bei-
spiel die Calwer 86 346, deren Schilder
aus dem Programm von MK-Schilder-
versand stammen. Dass das Bahnbe-
triebswerk 1959 den Zenit seiner Be-
deutung schon ldngst tiberschritten
hatte, wird dabei mit der gebotenen
kiinstlerischen Freiheit interpretiert.

Die Steuerung der Anlage erfolgt
iiber iTrain von einem Mac mini aus.
Ein groBer, an der hinteren Stirnseite
des Raumes angebrachter Bildschirm
sorgt dabei fiir den notigen Uberblick.
iTrain wurde nicht nur gewéhlt, weil
das Programm alle erforderlichen Steu-
erungsbefehle beherrscht und neben
Windows und Linux auch auf dem Mac
lduft. Der Programmierer ist zudem
nur unweit der Anlage ansissig, was
bei Riickfragen gewiss Vorteile hat.

Die Stromversorgung der Anlage er-
folgt mit der LZV100 von Lenz fiir die
Bahnhofsbereiche und den Verstarkern
LV102 als Booster fiir die Schatten-
bahnhofe. Gleisbesetztmelder des Typs
RS-8 von Littfinski geben der Steue-
rung die notwendigen Informationen
iiber die Standorte der Fahrzeuge. Als
zentrales Verbindungsglied fungiert da-
bei das Interface fiir USB und Ethernet
von Lenz.

Die im Schattenbahnhof gelegenen
Verbindungskurven erfordern einige
Kehrschleifenmodule; hier kommen
Bausteine des Typs KSM-SG zum Ein-
satz, ebenfalls von Littfinski. Und die
Servos der Weichenantriebe werden
itber den ESU-Switchpilot gesteuert.

AusBLICK

Was kann an einer Anlage, die so iiber-
zeugend ist, noch verbessert werden?
Wim Laanstra ist durchaus selbstkri-
tisch: ,,Der Wald hinter dem Bahnhofs-
gelinde muss noch viel dichter werden.
Und das EG soll noch den in Stein ge-
meiBelten Schriftzug ,Calw’ bekom-
men.“ Also gilt auch fiir diese Modell-
bahn wie fiir jede andere: Sie kann
noch so perfekt sein, ganz fertig ist eine
Anlage nie ...
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MODELLBAHNEN ZUM STAUNEN

SCHAU'AN LAGEN | Schau-Anlagen

Der Reisefiihrer zu dgn schonsten Modellanlagen ) ) .
in Deutschland, Osterreich & der Schweiz Die Modellbahn als Ausflugsziel — kommen, sehen, staunen, traumen:

Dieser (etwas andere) Reisefiihrer unternimmt einen Streifzug zu den
rund 150 der schonsten Dauerausstellungen von Modellbahnanlagen in
Deutschland und im benachbarten Ausland. Einige der sehenswertesten
Riesenanlagen werden in ausfihrlichen Berichten mit vielen tollen Fotos
vorgestellt. Erleben Sie Modellbahnen in Perfektion — hautnah und mit
vielen praktischen Tipps fiir Wohnmobilisten und Campingtouristen.

Mit dabei ist eine professionell produzierte Video-DVD, die einige der
schonsten Schau-Anlagen in bewegten Bildern prasentiert.

208 Seiten, Format 18,0 x 26,0 cm, Softcover, iiber 450 Abbil-
dungen, inklusive Video-DVD

Bestell-Nr. 15088143 | € 24,99

mit DVD

Das groBe Gleisplanbuch

Der umfangreiche MIBA-Sammelband vereint Anlagenentwiirfe und Gleisplane
der unterschiedlichsten GréBen und Formen, MaBstabe und Spurweiten, Themen ! N
und Epochen. Von der Ultrakompaktanlage auf 0,5 gm bis hin zur groBen 45-mm- v a

. Das groBe .'_

Spur spannt sich der Bogen der Anlagenvorschldge. Vorangestellt ist ein Kapitel

mit Planungsgrundlagen — aus der Praxis fiir die Praxis. Gleisplanbu h

240 Seiten, Format 21,3 x 28,6 cm, Hardcover, mit 111 farbigen
Gleisplanen, 75 3D-Schaubildern, iiber 90 Skizzen und
Zeichnungen sowie mehr als 100 Fotos

Best.-Nr. 15088129 | € 14,99

MIBA

MODELLBAHN-ANLAGEN

Modellbahn-Anlagen

Planung - Bau - Gestaltung

Der MIBA-Sammelband versteht sich als praktischer Wegweiser von der Idee bis hin
zur fertig gestalteten Anlage. Dies beginnt bei bei der Wahl von BaugrdBe, Betriebs-
system und Epoche, setzt sich bei der Umsetzung von Idee und Wunschthema in eine
bestimmte Anlagenform und in einen konkreten Gleisplan fort und fiihrt anschlie-
Bend Schritt fiir Schritt tiber den Bau bis hin zur betriebfahigen Anlage.

224 Seiten im Format 21,4 x 28,6 cm, gebunden, ca. 450 Abbildungen
Best.-Nr. 15088141 | € 14,99

Erhaltlich direkt beim MIBA-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck, MI BA

Tel. 08141/534 81-0, Fax 08141/53481-100, bestellung@miba.de DIE EISENBAHN IM MODELL




KautenBacH Anno 1985

Text unD Fotos: GERARD TomBROEK, UBERSETZUNG PAuL DE GRoOOT

Der kleine Bahnhof Kautenbach ist an der
Luxemburger Nordlinie zu finden, hier
zweigt die eingleisige Nebenbahn nach
Wiltz ab. Zu Beginn der Achtzigerjahre im
Giiterverkehr dominieren hier schwere
Koks- und Erzziige, die Gleise der Orts-
giiteranlage sind dagegen schon weitge-
hend abgebaut.
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Ein zweiteiliger Dieseltriebwagen
der Baureihe Z 200 verlasst den
Bahnhof Kautenbach in Richtung
Troisvierges. Das Vorbild des 218
wird vom Luxemburger Denkmal-
pflegeamt als Museumsfahrzeug
betriebsfahig erhalten.

Wenn es An-
glophile
und Frankophile
gibt, gibt es wahr-
scheinlich auch
Luxemburgophile
— Wim ist mit Si-
cherheit einer da-
von. Als Kind reis-
te er mit seinen Eltern im Urlaub oft
nach Luxembourg. Die Landschaft und
vor allem die Eisenbahnen haben ihn
bereits damals fasziniert, so erinnert er
sich noch gut an die Spaziergénge von
Goebelsmiihle nach Kautenbach.

Dort bietet sich von der Hockslee
hoch tiber dem Tal der Wiltz ein gera-
dezu modellbahngerechter Blick auf
die Gleisanlagen des kleinen Bahnhofs!
Wihrend einer Radtour zu Beginn der
Neunzigerjahre fiel die Entscheidung,
eine mehr oder weniger fiktive Mo-
dellbahnanlage nach einem Vorbild in
den Luxemburger Ardennen zu bauen.
Besonders die malerische Landschaft
mit Wélder, Wiesen und Feldern, male-
rischen Dorfern und Burgen hatten es
Wim angetan ...

MIBA-Anlagen 20

Einem Niederldnder, der eine Modellbahn nach luxemburgischen
Vorbild baut, begegnet man nicht jeden Tag — iiber den Verein
,Spoorgroep Luxemburg” lernten wir Wim Wijnhoud aus Zwolle
kennen, der den Bahnhof Kautenbach in HO nachgebildet hat.
Wir fuhren in den Norden der Niederlande und besuchten diesen
begeisterten Modelleisenbahner und seine Anlage.

Vom VorsiLb zum MoDELL

Der Bahnhof Kautenbach liegt an der
Strecke, die von Luxemburg tiber Liit-
tich nach Maastricht fiihrt. Betrachtet
man das Dorf auf Google Earth, ist
zu sehen, dass die Gleisanlagen von
bewaldeten Bergen umgeben werden
und an beiden Seiten in Tunneln ver-
schwinden. Im Bahnhof zweigt zudem
eine eingleisige Nebenstrecke an; sie
fiihrt in das rund 9 km entfernte Dorf
Wiltz und verlduft entlang des gleich-
namigen kleinen Flusses. Am Bahnhof
Kautenbach selber stehen nur wenige
Gebédude, denn die Ortschaft liegt ein
kleines Stiick weiter nordlich.

Die Lage des Bahnhofs zwischen den
beiden Tunneln ist natiirlich ideal fiir

die Nachbildung
im Modell. Die
Tunnel bieten die
Moglichkeit, die
sichtbare Strecke
verschwinden
zu lassen und zu
einem Schatten-
bahnhof oder ei-
ner Kehrschleife zu fithren. Auerdem
ist eine zweigleisige Hauptstrecke, auf
der mit langen Ziige gefahren werden
kann, mit einer abzweigenden Neben-
bahn wohl eines der beliebtesten Mo-
delbahnthemen tiberhaupt ...

Der Anlagenplan entstand auf der
Basis von zahlreichen Bildern und
Karten — bei der ersten Recherche im
Internet wurde Wim schnell fiindig;
viele Informationen fand er auch auf
der Webseite der Modelleisenbahn-
gruppe Luxemburg (www.spoorgro-
epluxemburg.nl). Die gewéhlte Epo-
che liegt Mitte der Achtzigerjahre des
vergangenen Jahrhunderts. In dieser
Zeit waren oft kurze Personenziige mit
orangen belgischen Eurofimawagen zu
sehen, die von blau-gelben Dieselloks
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Hocbetrieb in Kautenbach. Am Bahnsteig
ist gerade ein Personenzug in Richtung
Luxemburg eingefahren, wéahrend der
schwere Ganzzug mit schweren Erzwagen
nach Norden in Richtung Belgien unter-
wegs ist. Die Gleise links, auf denen die
kleine Diesellok wartet, gehéren zur Ne-
benstrecke nach Wiltz.

gezogen wurden. Diese kamen auch
in Doppeltraktion vor eindrucksvollen
Ganzziigen mit Koks- und Erzwagen
zum Einsatz; internationale Ziige wie
der ,Ardennen-Express® mit NMBS-
Dieselloks der Reihe 55 und blau-gel-
ben ICR-Reisezugwagen der NS waren
auf der Strecke ebenfalls unterwegs.
1983 erfolgte beim Vorbild die grund-
legende Sanierung der Strecke, fiir die
Anlage wéahlte Wim aber die Zeit vor
der Elektrifizierung. Die Hauptstrecke
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war noch zweigleisig, das dritte Bahn-
hofsgleis an der Nordseite des Bahn-
hofs jedoch schon abgerissen. Der Gii-
terschuppen war ebenfalls schon ver-
schwunden — auf der Anlage steht er
aber noch. In der Mitte der Ladestral3e
sind auBBerdem die verloren wirkenden
Reste der Laderampe zu sehen. Die
Giiteranlagen wirken insgesamt recht
verlassen und kénnen auch nur noch
durch eine Stichfahrt iiber das Haupt-
gleis erreicht werden. Gleich neben

dem Giiterschuppen verschwinden die
Hauptgleise in Richtung Luxemburg in
einem Tunnel.

UNTERBAU

Die Anlage besteht aus zwei Segmen-
ten, deren Mafie rund 180 x 90 cm
betragen. Jeweils eine Ecke wurde
abgeschrigt, damit sich die Segmente
spater einmal besser in eine grof3ere
Modellbahnanlage einfiigen lassen.
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HO - 50 cm
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Rechts und links an den Kopfseiten
verschwindet die Hauptstrecke in Tun-
neln. Ein bewaldeter Berghang ergibt
den Hintergrund; er ist jedoch deut-
lich steiler als beim Vorbild, um einen
besseren Endeffekt zu erzielen. In der
Planung befindet sich derzeit noch ein
drittes Segment, auf dem ein Stiick der
Nebenstrecke nach Wiltz nachgebildet
werden soll.

Die Segmente besitzen Rahmen aus
Holzleisten, auf denen Sperrholzplat-
ten mit einer Stidrke von 1 cm montiert
wurden. Fiir eine groflere Stabilitit
sorgen zusdtzliche Sperrholzspanten in
den Berghédngen und an den Tunneln.
Der Rohbau der Berge entstand aus
Hartschaumplatten der Marke ,,Floor-
mate“, die sich sehr gut bearbeiten
lassen. Die Gestaltung der Oberfliche
erfolgte mit Gips (Rotband von Knauf),
der in mehreren diinnen Schichten auf-
getragen wurde. Angeriihrt wurde der
Gips tibrigens mit Wasser und Bier —
Letzteres sorgt dafiir, dass er nicht so
schnell abbindet.

GEBAUDE

Fast alle Gebdude entstanden im
Selbstbau; anhand von Fotos wurden
zundchst maBstdbliche Zeichnungen
angefertigt. Mit ersten Papiermodellen
lieBen sich dann die Verhéaltnisse auf
der Anlage besser abschitzen. Wenn
beispielsweise die etwas tiefer gelege-
nen Gebdude zu grof3 ausfallen, kann
dies die rdumliche Wirkung beein-
trachtigen oder das Bild eines vorbei-
fahrenden Zuges storen.

Die Wiande der Gebdude beste-
hen meist aus 1 mm starkem Karton
und aus Kunststoff-Dachplatten. Die
Natursteinecken wurden aus diinne-
rem Karton ausgeschnitten, mehrere
Schichten sorgen dabei fiir eine bes-
sere Tiefenwirkung. Die Fenster- und
Tirrahmen kommen aus alten Bau-
sdtzen. Beim Bahnhof stammen sie
beispielsweise von Kibri und wurden

Kautenbach




etwas modifiziert. Das Bahnsteigdach
kommt ebenfalls von Kibri. Als Basis
fiir das Wohnhaus neben der Strecke
nach Wiltz diente ein Bausatz von Au-
hagen; vielleicht wird dieses Gebidude
zukiinftig aber noch durch einen Eigen-
bau ersetzt.

Die Tunnelportale stammen von Voll-
mer. Sie wurden aber noch an luxem-
burgische Vorbilder angepasst. Deren
Seitenwédnde sind im unteren Bereich
nicht gebogen, sondern stehen senk-
recht — ein kleines, aber landestypi-
sches Detail. Die richtige Form wurde
erreicht, indem die vier unteren Eck-
steine entfernt und die Tunnel6ffnung

Das Empfangsgebaude ent- gerade geschnitten wurde. Danach
stand im Selbstbau weitge- konnten die Ecksteine wieder ange-
hend aus Karton. Passende klebt werden. Die eigentliche Tunnel-
Fenster fanden sich dazu rohre wurde aus Gipsmodellen von
praktischerweise in einem Anita Decor gebaut. Fiir den Bau der

Bausatz von Kibri; die Bautei- Briicke wurden Mauerplatten aus Gips
le der Bahnsteigiiberdachung des gleichen Herstellers verwendet.
stammen vom gleichen Her- Hier wurden die Steine nachgearbeitet
steller. und Betonbogen angedeutet.

HiNTERGRUND MIT KULISSE

Der Hintergrund kommt von Jowi;
bei dieser Firma kann man sich auf
Wunsch Kulissen nach Maf} anfertigen
lassen. Wim wihlte dazu aus dem Sor-
timent eine ,normale“ Hintergrundku-
lisse mit Bergen und Wéldern, bei der
jedoch einige Hauser weggenommen
wurden. Die Hintergrundkulisse von

Etwas abseits steht das Toilettengebdude auf
dem Bahnsteig, der auBerdem von einer Rei-
he liebevoll gestalteter Details belebt wird.
Im Giiterverkehr auf der Hauptstrecke sind
vor schweren Koks- und Erzziigen Loks der
CFL und der SNCB oft gemeinsam in Doppel-
traktion unterwegs.

RBEREERR S
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Wim ist 3,60 Meter lang und 0,7 Meter
hoch. Sie wird einfach aufgehéngt und
dabei mit Klettband fixiert; auf diese
Weise lisst sie sich auch leicht wieder
abnehmen und kann fiir andere Anla-
gen verwendet werden.

GLEISBAU UND DETAILS

Das meiste Schienenmaterial stammt
von Peco; Wim verwendete vor allem
Code-75 Gleise. Fast alle Weichen wur-
den modifiziert und in einem leichten
Bogen verlegt. Dazu kamen die schlan-
ken Weichen von Peco zum Einsatz, bei
denen die Stege zwischen den Schwel-
len getrennt wurden. Auf diese Weise
entstanden flexible Weichen, die sich
gut zu einer elegant geschwungenen
Weichenstrafle verlegen liefen und
einen schonen Streckenverlauf ermog-
lichten.

Prellbocke, Spannwerke und Grenz-
zeichen kommen aus dem Sortiment
von Weinert. Wim hat eine Philosophie:
Es soll weniger in rollendes Material
(davon hat man meist ohnehin zu viel
...) investiert werden, aber dafiir umso
mehr in die Gestaltung - also fiir den
Landschaftsbau, schone Gleisstrecken
und besondere Details. Sehr speziell
sind beispielsweise die Bahnsteigschil-
der. Uber ein Internetforum bekam
Wim Kontakt zu Hans Cijs, der auf Ba-
sis von Fotografien der Vorbildschilder

Das Wohnhaus neben dem Bahnhof entstand
aus einem leicht abgewandelten Bausatz von
Auhagen. Mit etwas Farbe wurde es an typi-

sche luxemburgische Vorbilder angepasst.

Eine Kof rangiert mit einigen Schotterwagen
bei einer Ubergabefahrt und wird sie gleich

in die Gleise an der LadestraBe driicken, die

sich nach links anschlieBt.
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Im Tal der Wiltz geht es
recht eng zu — gleich
hinter dem Bahnhof
steigt der Berghang
steil an. Im Personen-
verkehr kommen auf
der Strecke auch noch
einige Dieseltriebwagen
alterer Bauart zum Ein-
satz. Das Gleis gehort
hier zur Nebenstrecke
nach Wiltz.
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schone Decals anfertigte. Diese konn-
ten dann auf einem feinen Gewebe aus
Kupferdraht montiert werden.

LANDSCHAFT UND STRASSENBAU

Die Stra3enbeldge entstanden aus Gips
und etwas gefarbtem Sand. Hier hief3 es
auftragen, schleifen, auftragen, erneut
schleifen — so lange, bis das gewiinsch-
te Resultat erreicht war. Danach wur-
den die Straflen bemalt und zu guter
Letzt noch einmal leicht angeschliffen.
Die Bahnsteige erhielten einen Belag
aus Betonplatten und kleinen Pflaster-
steinen, die alle in Gipsplatten graviert
wurden. Die Bahnsteigkanten bestehen

ebenfalls aus Gips; sie wurden in Sili-
konformen von Anita Decor gegossen.

Fiir die Gestaltung der kleinen Feld-
wege wurden verschiedene Sorten von
feinem gesiebtem Sand benutzt. Diesen
kann man sich auch in freier Natur be-
sorgen — doch dabei sollte man den
Nachwuchs mitnehmen. Auf Unbetei-
ligte macht es unter Umstidnden einen
besseren Eindruck, wenn ein Kind mit
dem Sandeimerchen durch den Wald
lauft ...

Fiir das Gras wurden Grasmatten
und Streumaterial von miniNatur und
Heki verwendet. Fast alle Biume ent-
standen im Eigenbau mit verschiede-
nen Fertigungsmethoden, dazu kamen

Naturmaterialien aus dem Garten zum
Einsatz. Dabei wurden auch einige gut
20 Jahre alte Modellbdume iiberarbei-
tet und mit dem Laub von miniNatur
zu neuem Leben erweckt. Bei anderen
Baumen kamen wiederum die klassi-
schen Baumethoden mit Metalldraht
zum Einsatz. Die Rohlinge erhielten
dabei einen Uberzug aus einem Ge-
misch aus Weilleim mit Sand oder
Gipspulver.

Fiir das Laub sind zwei Methoden
moglich. Bei der ersten werden einzel-
ne Laubbiischel mit etwas Kleber auf
die Aste gesetzt, bei der zweiten Me-
thode wird der ganze Baum zunéchst
in einen Behélter mit verdiinntem und
gefarbtem WeiBlleim getunkt und da-
nach mit Streumaterial bearbeitet. Die
Straucher stammen zumeist von Heki;
im Wald auf dem Berghang sind viele
Aste und Stiimpfe zu sehen — dazu wur-
den reine Naturmaterialien verwendet.

Das Flussbett der Wiltz wurde aus
Gips modelliert; darauf kamen ver-
schiedene Schichten Sand und etwas
grofere Steine. Sie liegen vor allem am
Ufer und in der Mitte des Bachbettes.
Zum Fixieren diente wieder stark ver-
diinnter Weifleim, dem einige Tropfen
Spiilmittel zugesetzt wurden. Nach-
dem alles gut abgebunden hatte — was
durchaus mehrere Tage dauert — konn-
te das GieBharz in mehreren Schichten
in das Bachbett gefiillt werden.

Oben: Ein Personenzug aus Luxemburg hat
gerade den Tunnel verlassen und wird gleich
nach dem Uberqueren der Briicke iiber die
Wiltz in den Bahnhof Kautenbach einfahren.
In der Gegenrichtung ist kurze Zeit spater ein
vierachsiger Dieseltriebwagen unterwegs.
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Modellbahn-Schule

Erstklassige ldeen und Expertentipps

Kunststoffe sind aus unserer Welt nicht mehr wegzudenken. Die meisten
Lokomotiven und Autos und viele Bausatze fir die Anlagengestaltung be-
stehen tberwiegend aus Kunststoff. Wo sich welcher Kunststoff verbirgt
und wie man als Bastler damit umgehen kann, verrat die neue Modell-
bahn-Schule im Schwerpunktthema. Daneben bereichern weitere faszinie-
rende Artikel namhafter Modellbauer die neuste Ausgabe: Der legendére
Rheingold war stets mit modernem Wagenmaterial ausgestattet. Viele
Grafiken zeigen die Zugreihungen und typische Lokomotiven aller Epo-
chen. Gerd Majer baute deutsche Burgen mit einfachen Mitteln nahezu

perfekt in HO nach. Ein Rickblick zeigt sein Lebenswerk. Auf einfache

Mittel greift auch Udo Schlemmer zurtick, wenn er dutzende Weinstocke
flir seine Weinberge nachbildet.

100 Seiten, Format 225 x 300 mm, Kilebebindung,
rund 200 Abbildungen und Skizzen

cunststoffe und ihre Best.-Nr. 920034 - € 12,-
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HALTESTELLE TOMBROEKSTRAAT

Text unp Fotos: GERARD TomBROEK, UBERSETZUNG: PAuL DE GRoOOT

Fotos, die zusammengehdren: Von 1902 bis 1963 fuhr eine meterspurige Kleinbahn durch
den belgischen Ort Tombroek. 1906 elektrifiziert, transportierte diese UberlandstraBen-
bahn auch Giiter. In Tombroek gab es einen Kreuzungsbahnhof als Haltestelle ,, Tombroek-
straat” (Foto ganz rechts). In den Jahren 2014 und 2015 erstand die alte Bahn neu - in
der BaugroBe HOm mit samtlichen Gebauden und Gleisanlagen (groBes Foto). So wurde
es moglich, die im Vorbildfoto dokumentierte Situation einer Zugkreuzung exakt im Mo-
dell nachzugestalten. Ganz links im Bild die Bierstube, die ,,Bockor” (Bockbier) anpreist.







Wie kommt man auf die Idee,
eine belgische Straffenbahn in
der Baugrdfse HOm nachzuge-
stalten? Fiir den Fotografen
der niederldndischen Modell-
bahnzeitschrift ,Modelspoor®,
Gerard Tombroek, gab es gleich
mehrere Griinde. Alles begann,
als er eines Tages einen Ort

in Belgien entdeckte, dessen
Namen mit seinem Familien-
namen tlibereinstimmte. Damit
nicht genug, fand er Hinweise
auf eine fast vergessene Uber-
landstraffenbahn. Der erste
Besuch vor Ort loste den Ent-
schluss zum Nachbau aus.

Erste Erkundungen verrieten, dass
in Tombroek eine Bierstube na-
mens , Tramstatie“ (StraBenbahn-Hal-
testelle) existierte. Tramstatie? Lag dort
frither etwa eine Haltestelle? Wenn ja,
was mochte es fiir eine Bahn gewesen
sein? Beim Ort selbst handelte es sich
um einen Weiler mit einer langen Rei-
he von Wohnhé&usern an einer Straf3e
unweit Frankreichs. Die StraB3e iiber-
schritt die Sprachgrenze zwischen
Flandern und Wallonien. Deshalb fand
ich auf einigen Karten ,Tombroek",
wahrend andere wiederum den Ortsna-
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men , Tombrouck® verzeichneten. Um
mehr {iber Dorf und Bahn zu erfahren,
iiberzeugte ich meine Frau Jannie, mit
mir eine Expedition ins tiefste Belgien
zu wagen. Was wir nicht wussten: Der
Tour sollten weitere Fahrten folgen ...
Vor Ort begriilte uns ein verwit-
tertes Schild, auf dem in Franzdosisch
,Tombrouck® stand — wir fuhren von
franzosischer Seite ins Dorf. Mit Uber-
schreiten der Sprachgrenze verwandel-
te sich dann die ,Rue de Tombrouck"
in die ,Tombroekstraat®, wo wir auch
die Bierstube ,De Tramstatie“ fanden.

Einladend sah sie zundchst nicht aus.
Die Anwesenden musterten uns: ,,Was
treibt euch denn ins tiefste Belgien?*
Nachdem wir uns mit Familiennamen

vorgestellt hatten, taute das Eis. An den
Waénden entdeckten wir Bilder von der
alten StraBenbahn. Die Dame hinterm
Tresen und ihre Giste erzédhlten, was
sie noch alles wussten. Wir erfuhren
von der Strecke Kortrijk-Moeskroen
(franzosich: Mouscron) und von der
Tramstatie gegeniiber der Kneipe.
1963 verschwand die kleine Bahn. Be-
richte, Fotos und lindliche Romantik
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Wenn sich zwei Ziige der UberlandstraBenbahn in der Ausweich-
stelle ,, Tombroekstraat” trafen, kam ein wenig Leben in das ver-
schlafene Dorfchen. Mithilfe alter Fotos (ganz links eine Zugkreu-
zung in den letzten Jahren der Strecke) gelang es, die landliche
Atmosphare der elektrischen Kleinbahn exzellent wiederzugeben.

zogen uns in ihren Bann. War es vor,
wiahrend oder nach der Rickfahrt, als
ich meiner Frau beichtete, diese Szene-
rie in einem Diorama nachgestalten zu
wollen? Ich wei} es nicht mehr, doch
mein Entschluss stand fest.

Die STRASSENBAHNLINIE KMX

Wir gingen auf Suche. Nach den Fo-
tos hatte die Bahn das Kiirzel ,KMx“
getragen, was uns zu den Urspriingen
fiihrte: Die Bahn (von Kortrijk tiber
Bellegem, Rollegem und Tombroek

MIBA-Anlagen 20

nach Moeskroen) war im Juni 1902 in
Betrieb genommen und im Mai 1906
bis Mont-a-Leux an der franzdsischen
Grenze verldngert worden. Stand das
K fiir Kortijk, das M fiir Moeskron, so
spendete Mont-a-Leux das x. Die ge-
wihlte Meterspur war fiir die Betrei-
berin, die Nationale Maatschappij van
Buurtspoorwegen NMVB (Nationale
Gesellschaft der Nahverkehrseisen-
bahnen) typisch. Zunédchst Dampfbahn,
folgte ab 1906 elektrischer Betrieb. Die
17km lange Strecke, meist eingleisig,
lag auf einem bescheidenen Damm. In

Tombroek gab es planmaBig Zugkreu-
zungen. Obwohl dort auch ein Ladegleis
(fiir Kohle) lag, wurde die Bezeichnung
Haltestelle verwendet. Ab 1954 ersetzte
ein Bus die Bahn zwischen Mouscron
und Montaleux. Der Giiterverkehr zwi-
schen Kortrijk und Moeskroen endete
1958, der restliche Reiseverkehr 1963.

Der START IN DEN NACHBAU

Zu einem Schritt nach vorn verhalf
mir der Chefredakteur des belgischen
Modellbahnmagazins, indem er mir
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die das Bahnchen umgab. Links
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im Foto ist der Gleisabschluss des Ladegleises erkennbar. Besonders wichtig fiir den hohen
Wiedererkennungswert des Modells waren die originellen Fahrleitungsmasten.

ganz rechts vermittelt viel von der landlichen Atmosphare

Mit dem iiblichen




Den belgischen Ort
Tombroek findet =
man westlich von
Briissel unweit der
franzosischen Gren-
ze. Im Nordosten
liegt Gent, siidwest-
lich (und bereits in
Frankreich) Lille.

2013 zwei Bausétze von Ferivan-Stra-
Benbahnwagen (Motor- und Beiwagen)
mit der Bemerkung gab, nun kénne der
Nachbau der Haltestelle ja beginnen.
Als Hugo Valcke (www.aumo.be) hor-
te, was ich mit den Bausétzen vorhatte
und einige Originalfotos sah, unterbrei-
tete er mir spontan sein Angebot, die
Bauteile der benotigten Hauser zu la-
sern — eine traumhafte Offerte!
Mithilfe von Luftaufnahmen (Google
Maps) entstanden erste Zeichnungen.
Allerdings fehlten Fotos der Hauser
aus der Zeit bis 1963. Wir reisten nach
Tombroek. Skeptisch verfolgten die
Anrainer der Tombroekstralle unser
Tun, als wir eines Sonntagmorgens (es
war der 23. Mérz 2014) die Frontsei-
ten ihrer Hauser fotografierten und die
Ziegel des Biirgersteigs zdhlten. Als ich
mich mit ,Tombroek® vorstellte und
das Vorhaben erlduterte, erzédhlte uns
eine Anwohnerin von einer Gemiise-
halle sowie einem Schreibwaren- und
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Farbengeschift. Andere wussten vom
»Café Sportpalais“— nur Fotos bekamen
wir nicht. Erst spéter fand sich auf ei-
ner Auktion das, was wir brauchten.
Die Fotos bewiesen, dass sich vieles
gedndert hatte. Der Zustand zuzeiten
der StraBenbahn erschien jedoch re-
konstruierbar. Das Ladegleis interes-
sierte uns besonders: Eine Uberland-
straBenbahn mit Giiterverkehr — etwas
Besseres konnte kaum passieren! Das
Diorama musste deshalb die Zeit zwi-
schen 1950 und 1958 widerspiegeln.

Der GLEISPLAN

Durch die zur Vorderkante diagonal
liegende StraBe gelang es, den Kreu-
zungsbahnhof vorbildgerecht im Gleis-
bogen unterzubringen. Rechts ergab
sich Platz fiir das Ladegleis. Der Schat-
tenbahnhof sollte drei StraBenbahn-
Motorwagen mit Bei- und Giiterwagen
aufnehmen. Urspriinglich war Punkt-
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GJT_2016-2

KORTRUK

KMX MOESKROEN

MOUSCRON

Als Biihnenbild gebaut, ermdglicht das eingehauste Diorama Einblick
durch eine Gffnung von 100 cm Breite und 30 cm Héhe. Hinter der
oberen Blende mit den Aufschriften befindet sich die Beleuchtung.
Mit ihrer Breite von 20 cm verhindert die Blende, dass die Oberkante
der Hintergrundkulisse ins Blickfeld gerat. So entsteht die perfekte
lllusion einer optisch ungestorten, in sich abgeschlossenen Szenerie.
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Die Modellgestaltung innerhalb der Anlagen-
konstruktion (Grundflache 240 x 105 cm)
erforderte einen Platz von etwa 200 x 70 cm.

zu-Punkt-Verkehr angesagt, doch hét-
ten beidseitige Fiddleyards viel Auf-
wand und Platz erfordert. Letztendlich
wihlten wir ein Gleisoval. Wie sich
zeigte, verhilft kontinuierlicher Fahr-
zeugwechsel im fiinfgleisigen Schatten-
bahnhof hinter der Kulisse dazu, den
sldiotenkreis-Effekt“ zur Bedeutungs-
losigkeit zu relativieren.

KuLISSENTRICKS UND ANDERE FREIHEITEN

Da die Kulisse durchgehend ausgerun-
det wurde und die Landschaft links und
rechts hinter den vorderen Frontplat-
ten nicht gleich ,endet®, lasst sich nir-
gendwo die Begrenzung der Szenerie
entdecken. Manch ein Betrachter hat
daher versucht, seinen Kopf (!) in das
Diorama hineinzustecken; doch eben
das geht nicht!

Die biegefahigen Forexplatten der
Kulisse wurden mit Motiven bedruckt,
die ich in der Hiigellandschaft um Tom-
broek fotografierte und mit Photoshop
nachbearbeitete. Durch den bewolkten
Himmel, die hin und wieder scheinen-
de Friihlingssonne und die kahlen Bédu-
me wirkt alles viel weiter weg, als es
wirklich entfernt ist.

Gegeniiber der legendédren Bierstube,
jenseits der Gleise, liegt ein Bauernhof

Dass die UberlandstraBenbahn auch Giiter-
verkehr bewéltigte, war ein wesentliches
Motiv fiir den Nachbau. Der Blick des Be-
trachters im oberen Foto fallt librigens ge-
nau auf diese Szene mit dem Ladegleis.
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Hellgraue Flache:
untere vordere Wand der Anlage

Der Bauernhof mit der zum Betrachter hin offenen Seite gewahrt
Einblick in das Leben der Landbevélkerung. Auf dem Diorama links
stehend, wird der Milchviehstall , aufgeschnitten” gezeigt.

mit dem Namen , Tombroektramstatie-
hoeve®. Der durfte natiirlich nicht feh-
len. 1756 gegriindet und oft umgebaut,
hétte er in exakter Vorbildposition auf
dem Diorama die Sichtachse zur Bier-
stube versperrt. Das ging so gar nicht,
weshalb ich mir die Freiheit nahm, den
Hof leicht nach links zu versetzen.
Auch im rechten Teil des Dioramas
platzierte ich einige Hiauser aus opti-
schen Griinden nach individuellen Vor-
stellungen. Wie es dort frither wirklich
aussah, weill heute ohnehin niemand
mehr. Wo die Tombroekstraat in die Rue
de Tombrouck iibergeht, stehen noch
Hauser aus alter Zeit. Auf dem Diorama
zog ich sie nach vorn und realisierte so
die unverwechselbare Atmosphire an
der Sprachgrenze. Aulerdem erlaubte
ich mir, einige Hduser spiegelbildlich
aufzubauen, wodurch der Blick auf die
flimische Wandkapelle moglich wurde.

INDIVIDUELLER HAUSERBAU

Die Héduser bestehen aus lasergeschnit-
tenem Karton. Fiir ihren Bau war es
unumgénglich, die Mauerwinde der
Originale an der Tombroekstraat ein-
zeln zu fotografieren. Per Laser erfolg-
te auf dem Karton mit den exakt maf3-
stiblich iibertragenen, fotografischen

Die legendére Bierstube, hier in Bildmitte, ist
das vielleicht bekannteste Erinnerungsstiick
an die elektrische Kleinbahn und daher aus
fast allen Blickrichtungen fiir den Betrachter
des Dioramas gut zu sehen.
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In Konsequenz aus
der Bauweise als
«Rinderoffenstall”
wurde die Innen-
einrichtung des
Gebaudes mitsamt
seinen ,Bewohnern”
hoch detailliert
dargestellt — ein auf
Modellbahnen nicht
gerade alltaglicher
An- und Einblick.
Man beachte die
exakte Nachbildung
des Speicher- und
Dachstuhlgebalks.
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Kleinstadtisch wirkt die Tombroekstraat
alias Rue de Tombrouck. An die nahe
Tramstatie erinnert lediglich der Panto-
graph iiber dem Ziegelpfannendach des
kleinen Gebaudes ganz links im Foto.

Um die Originalgebaude so
realistisch wie maglich nachzu-
gestalten, nutzte Hugo Valcke
nicht nur die vor Ort einzeln
angefertigten Hauserwand-
fotografien, sondern auch alle
Maglichkeiten der Lasertech-
nologie. So entstanden Modell-
gebaude, die tatsachlich bis ins
allerletzte Detail ihrem jeweili-
gen Vorbild gleichen.




Oben: Das Kaffee ,Palais des Sports” (Sport-
palais) lieB sich nach Fotos rekonstruieren.
Viel Augenmerk lag auf der exakten Gestal-
tung der Oberlichtfenster mit dem Hinweis
auf die angebotenen Biere und den Werbe-
schriften tiber dem Sockel des Gebaudes.

Abbildern des Mauerwerks die Gravur
jedes einzelnen Ziegelsteins. Auler den
Fugen und den Ausschnitten fiir Fens-
ter und Tiiren gravierte der Laser auch
die Textur der Steine. Das Resultat: ab-
solut vorbildgetreue Ziegelwdnde. Ob
verwittert oder ,krumm® - jeder Ziegel
sitzt da, wo er laut Original hingehort.

PALAIS des SPD
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Mehr ist nicht zu wollen, zumal sogar
die Oberflache der Ziegelsteine vorbild-
gerecht ,Narben“ und Schlieren zeigt.

Bei alldem hatten wir viele individu-
elle Details zu beriicksichtigen, etwa
die Oberlichter bei Fenstern, die ver-
schiedenen Haustiliren, Regenrinnen
nebst Fallrohren, Briefkédsten und (be-
sonders wichtig) Werbeplakate, die be-
kanntlich das Zeitbild definieren.

So besal} die Bierstube einst Bunt-
glasfenster (laut Gastwirt in Blau und
Gelb) mit dem &uBleren Text ,Bieren
omer Vanderghinste“. In der Mitte war
zu lesen, dass es sich um ein ,Duiven

.

ernvan venncl ORTPALEIS

Lokal“ handelte. Das Gelb entnahmen
wir den Websites des Brauhauses. Die
Oberlichter des ,Palais des Sports® tru-
gen den Text ,Bieren Demets®, eben-
falls auf Buntglas. Durch LEDs von in-
nen beleuchtet, kann man dieses Texte
auch dann lesen, wenn die Hduser in
vollem Licht stehen.

Unten: Die feine Struktur des allgegenwar-
tigen Ziegelmauerwerks endet nicht bei der
Verfugung, auch die Ziegel selbst zeigen
natiirliche Unebenheiten und diirfen hier und
da schief im Verband sitzen. Selbst die Gar-
dinen verraten modellbauerische Sorgfalt.

MIBA-Anlagen 20
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Oben: Auch dieses Foto zeigt, dass kaum ein
Mast seinem Nachbarn glich. Die identische
Grundbauart scheint dem Jugendstil zu fol-
gen, der in Belgien nach 1900 besonders aus-
gepragt war. Im Hintergrund das Ladegleis.

Dieser Einzelmast verdeutlicht, mit welchem
Aufwand seine Modellkonstrukteure Harry
Kaffa und Sieg Wolburg zu Werke gingen.

Die Szenerie von der anderen Seite: So klein-
stadtisch die TombroekstraBe auch wirken
mag — angesichts dieses Fotos ist der landli-
che Charme der Gegend nicht zu leugnen.
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HerAUSFORDERUNG OBERLEITUNG

Allein im Bereich der Haltestelle Tom-
broekstraat standen fiinf verschiedene
Mastbauarten! Allen gemeinsam war
die Kettenaufthdngung des Fahrdrahts
an horizontalen Traversen und wun-
dervoll geschwungenen Streben. Nach-
bau? Selbstbau!

Henri Janssens, der mir viele Infor-
mationen lieferte, stellte Kontakt zum
Konservator Eric Keutgens (1) her, der
mir Blaudrucke und Kopien von Ori-
ginalzeichnungen zusandte. Im Kon-
text mit den historischen Originalfotos
konnte der Nachbau beginnen. Um
dazu Messingprofile verwenden (vor
allem biegen) zu konnen, entwickel-
ten Harry Kaffa und Sieg Wolburg ein
spezielles Werkzeug. Thre Konstruktion
funktionierte derart genial, dass mir
deren Anmeldung zum Patent sinnvoll
erscheint. Fiir den Fahrdraht wurde
eine 0,3 mm ,starke“ Klavierschnur
genutzt.

Die TRAM-FAHRZEUGE

Der KMx standen einst drei Hols-Stan-
dardmotorwagen zur Verfiigung; ein
vierter diente als Ersatzteillieferant.
Das rollende Material fiir unser Diora-
ma basiert auf Ferivan-Bauséitzen: dem
Modell des 1931 von Dyle & Barcalan
gebauten Motorwagens (Ferivan 100
073), dem Modell eines Motorwagens
der Kiistentram (100 077) und den Bei-
wagenmodellen der Typen 19557 (102
130) und 19265 (102 160).
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Obwohl diese Fahrzeuge ausreich-
ten, kam doch noch ein aus Weilme-
tall gebauter Motorwagen vom Typ
Eugies mit Beiwagen hinzu. Alle haben
eine Westinghouse-Bremse mit Brems-
schlauchen an den Kopfseiten. Dass
diese Wagen nicht alle absolut genau
zur KMx-Bahn passen, bemerken nur
exzellente Vorbildkenner.

Harry Kaffa, Gromeister im Bau von
Modellstraenbahnen, versah alle Wa-
gen mit Bodenplatten aus Messing. Sie
sorgen fiir sicheren Andruck der Rad-
sdtze und verbessern so Stromabnah-
me und Fahrkultur.

FIGUREN UND DETAILS

Auch wenn die Zahl der Figuren iiber-
schaubar erscheint, ist sie eigent-

lich zu hoch: Wer iiber die
TombroekstraB3e fahrt

oder lauft, begegnet kaum jemandem,
zumal sie keine belebte Geschéftsstra-
Be ist. So haben wir uns auf einige
kleine Szenen mit wenigen Figuren
beschrankt: auf zwei Damen, die mit
einem Postbeamten wegen eines zer-
knitterten Briefs diskutieren; auf einen
Radler, der, gestiitzt auf sein Rennrad,
mit einem Bekannten iiber den Spon-
sor des Radrennteams spricht, wih-
rend dieser wiederum in seinen DKW
einsteigen will.

Auf dem Innenhof des Gehofts bug-
sieren Bauer und Knecht einen Bullen
zurecht, der zum Schlachter soll. Mit
ausgestrecktem Arm schickt der Knecht
den Hund fort. Eine junge Mutti hilt
ihr Baby im Arm. Bis auf ein Madchen
sieht man keine Kinder - sie diirften in

der Schule sein. Das Méadchen im roten
Kleid muss daheim ihr Heft mit Haus-
arbeiten holen. Weil aber niemand zu
Hause ist, sitzt sie im Moment traurig
auf der Tiirschwelle.

Die meisten Figuren kommen aus
dem Hause Bernd Hauser, die restli-
chen , Typen® stammen von Preiser.

Alltag in der Tombroekstraat: Die Kinder
sind in der Schule, Passanten kaum zu
sehen. Fiir die wenigen Fahrgaste geniigt
bereits ein einzelner KMx-Triebwagen.



Der Blick in die linke
Ecke des Dioramas
(groBes Foto unten)
lasst nur bei sehr
genauem Hinsehen
erkennen, dass die
Hintergrundkulisse
durchgehend ausge-
rundet wurde (Foto
links) und somit

alle storenden, der
Szenerie fremden
Einfliisse a priori
ausschlieBt. Im Kon-
text mit einer hellen,
nahezu schattenfrei-
en LED-Ausleuchtung
entsteht so eine fast
uniibertreffliche
lllusion.




Liebevoll gestaltete Details in groBer Zahl
gehoren zu den uniibersehbaren Qualitaten
dieser auBergewohnlichen Anlage. Das Foto
entstand am Ladegleis der Haltestelle.

BETRIEB UND TECHNIK

Zwei StraBlenbahntriebwagen befah-
ren entgegengesetzt das Oval. Sie star-
ten im Schattenbahnhof und kreuzen
in Tombroek. Thre Stromversorgung
erfolgt analog. Da in einem der Trieb-
wagen die Motorpolung ,umgekehrt*
wurde, lassen sich beide Fahrzeuge
gleichzeitig mit nur einem Regler steu-
ern. In Tombroek halten sie auf kur-
zen, stromlosen Gleisabschnitten, die
einzeln zuschaltbar sind. Alle wichti-
gen Weichen werden von TG9e-Servos
angetrieben; ihre Steuerung erfolgt
iiber den SwitchPilot Servo-Decoder
von ESU. Das intelligente Teil arbeitet
mit DCC und Motorola. Uberdies gibt
es konventionelle Drucktasten und
Reedkontakte. Alle iibrigen Weichen
haben Conrad-Antriebe. Roco-Relais
sorgen je nach Weichenstellung fiir die
Fahrstromversorgung anschlieBender
Gleisabschnitte. Sowohl automatischer
als auch analoger Betrieb ist mdglich.
Ein Taster 1adt das Publikum ein, selbst
einen Betriebszyklus zu starten.

Fiir die Beleuchtung sorgen je Meter
60 LEDs. Wahrend die ersten der in fiinf
Reihen montierten LEDs beispielsweise
die Haltestelle ausleuchten, garantiert
die letzte LED-Reihe fiinf Zentimeter
vor der Kulisse einen schattenfreien
Hintergrund.

EiN GROSSES DANKESCHON

Der Bau einer Modellbahn kann ein-
sam sein. Nicht so bei mir, war doch
meine treusorgende Frau fiir mich stets
als Begleiterin, Coach und Landschafts-
gestalterin da. Ohne Hugo Valcke wére
kein Haus in dieser fast unglaublichen
Detaillierung zu bauen gewesen. Was
Henri Janssens und vor allem Harry
Kaffa in Sachen Fahrzeuge und Ober-
leitung beisteuerten, verdient Hochach-
tung. Ehrend sei Eric Keutgens (+) ge-
dacht. Last not least danke ich meinem
alten Freund Paul de Groot, der die An-
lage auf Ausstellungen fachméannisch
betreute, wann immer es notwendig
war. (Textbearbeitung: Franz Rittig)

Was mag der Inhalt des Dialogs iiberm Bret-
terzaun sein? Sicher ist nur, dass Phantasie
und Witz auf diesem Diorama zu Hause sind.
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CLUTTON — SMILING SOMERSET

- T e X <k - AL

Text unD Fotos: GERARD TomBROEK, UBERSETZUNG PAuL DE GRoOOT ' -

Zu den Topanlagen der Modellbahn-
ausstellung Rail 2015 in den Nie-
derlanden gehorte mit Sicherheit die
Modellbahnanlage ,,Clutton® aus Bris-
tol, GroBbritannien. ,Clutton” ist ein
personliches Projekt von Tim Venton.
Tim war so begeistert von der Modell-
bahnanlage im Pendon Museum sowie
der Anlage ,Petherick” von Barry Nor-
man, dass er seine Modellbahnanlage
mit viel Raum flir Landschaft baute.
Tim nahm ein Kleinod in Stidwest-Eng-
land als Vorbild, das mit seiner sanften
Hiigellandschaft als ,Smiling Somer-
set” bekannt ist. Auch wenn gerade
kein Zug zu sehen ist, verweilt man wie
hypnotisiert vor dieser schénen Minia-
turlandschaft.
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Tim Venton interessierte sich erst seit
Anfang der 1970er-Jahre fiir die Eisen-
bahn. Auf der Suche nach einem geeig-
neten Vorbild besuchte er regelmifig
den Bahnhof Clutton an der ehema-
ligen Great Western Railway Strecke
zwischen Bristol und Frome. Diese
Strecke wurde 1854 urspriinglich als
Breitspur-Linie zwischen Frome und
den Kohleminen von Radstock gebaut.
Die Verbindung von Bristol nach Rad-
stock wurde 1873 als Normalspurstre-
cke angelegt. Zwischen 1870 und 1880
wurde die Breitspurstrecke auf die {ibli-
che Spurweite von 1435 mm umgebaut.
Der Personenverkehr wurde 1959 still-
gelegt. Neun Jahre spéter war Schluss
mit dem Eisenbahnverkehr zwischen

Bristol und Frome. Tim datierte seine
Modellbahnanlage ,,Clutton® auf das
Jahr 1952 — kurz bevor der letzte Bahn-
hofsvorsteher in den Ruhestand ver-
setzt wurde. Entscheidend fiir die Wahl
war das Bahnhofsgeldnde. Clutton war
der einzige Kreuzungsbahnhof an der
Strecke, dessen Dimensionen sich au-
thentisch im Modell nachbilden lieBen
und der tiber mehrere Giiter- und Ran-
giergleise verfiigte.

Zunidchst wurden Pline und Bilder
gesammelt, um den Bahnhof méglichst
prizise nachbauen zu kénnen. Noch
immer schaut Tim sich auf Messen
nach Bildern und Dokumenten um. ,Es
geniligt nie“, sagt er, ,und man weif} nie
was noch kommt ...“
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im Ve E)n hat sich bei Konzeption und Bau seiner
fagg Clutton” auf eine moglichst authentische Dar-
1l ing der typischen Landschaft in der Grafschaft

‘omerset konzentriert. Das Ergebnis ist eine grof3ziigi-

e Modellbahnanlage die Etsenbahn und #ﬂrg?bmzy m '

ProToFOUR

Am Anfang sollte die Anlage im MaB-
stab 1:43,5 gebaut werden. ,Clutton®
wére dann aber viel zu grof3 geworden.
Innerhalb der Raumlichkeiten, die Tim
zur Verfiigung standen, wire es nicht
moglich gewesen, die typische Struk-
tur der Landschaft nachzuempfinden —
und dies war nun mal das erklérte Ziel.
Die Eisenbahnstrecke sollte nur ein Teil
der Landschaft sein und sie nicht do-
minieren. Mit dem in GroBbritannien
iiblichen MaBstab von 1:76,2 blieb viel
mehr Platz fiir die Landschaft. So wur-
de dieser gewéhlt, aber mit der korrek-
ten Spurweite von 18,83 mm geplant.
In GroBbritannien wird diese Baugrsf3e
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als ,4 mm/ft“ bezeichnet. Das bedeu-
tet, 4 mm im Model entsprechen 1 Ful3
(30,48 cm) in der Wirklichkeit. Dies
unterscheidet die Spurweite von der
handelsiiblichen BaugrsBe 00, die auf
dem Festland auf eine Spurweite von
16,5 mm genormt wurde. In 4 mm/ft
bauen, bedeutet Selbstbau von Glei-
sen und rollendem Material. Wer dies
in hoher Qualitdt machen mdochte, wie
Tim, orientiert sich auf den Protofour-
Richtlinien (P4), eine Normierung fiir
Gleise, Rader und einen moglichst au-
thentischen Bahnbetrieb, ausgegeben
durch die englische Scalefour-Society
(http://www.scalefour.org). Tim lernte
Protofour erst kennen, als er die Anla-
ge Bernbridge, eine der ersten Anlagen

Eine Maschine der British Rail Standard
Class 3 erreicht mit ihrem Personenzug
den Bahnhof Clutton. Im Bereich der Brii-
cke liegt vor den zwei Streckengleisen
das Ausziehgleis des Giiterbahnhofs. Die
aufwendige Weichenverbindung ermog-
licht die Bedienung des Freiladegleises
mit Kopf- und Seitenrampe.

nach P4-Richtlinien, sah. AuBler dass
sie wirkte wie eine echte Eisenbahn,
war Tim erstaunt, dass die Ziige abso-
lut ruhig tiber die Anlage fuhren. ,,Clut-
ton“ sollte also eine Anlage in 1:76,2
nach Protofour-Richtlinien werden.

PLaNuNG

Anhand der Originalpline des Bahn-
hofsgelindes wurden die Gleise ver-
legt. Dies ergab eine Linge von 21 Ful3
(640 cm) — eine enorme Ausdehnung.
Das Bahnhofsensemble auf etwa fiinf
Meter zu komprimieren war moglich,
ohne EinbuBen beziiglich des Charak-
ters zu riskieren. Da Clutton ein Durch-
gangshahnhof war, musste an beide
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Seiten ein sichtbares Anschlussgleis
gebaut werden. Eine Punkt-zu-Punkt-
Verbindung hétte die Anlage schmal
und langlich gemacht. Dariiber hinaus
ware nur der Einsatz von kurzen Ziigen
moglich gewesen, wihrend Tim Ziige
von bis zu 3 m Linge im Sinn hatte.
Die naheliegende Lésung war natiir-
lich, verdeckte Rangiergleise hinter den
Kulissen zu planen und die Anschliisse
in weiten Bogen zu konzipieren — also,
ein grofes Gleisoval. Um die Anlage
verniinftig zu dimensionieren, wurde
die maximale Tiefe auf zwei Meter ge-
setzt. So wurde die Anlage letztendlich
7,3 m lang und 1,9 m tief. Dadurch ent-
stand aber das ndchste Problem: Aus
der maximalen Tiefe von 2 m resultiert
ein maximal moglicher Radius, der
bei 90 cm liegt, weniger als das nach
PT4-Richtlinien mégliche Minimum.
Nach einigen Experimenten und durch
Schaffen von Spiel an den mittleren
Achsen der Lokomotiven gelang es, die
Ziige durch die engen Bogen zu fahren.
Mit anderen P4-Fahrzeugen ist dies
wahrscheinlich nicht moglich.

LANDSCHAFT UND GEBAUDE

RegelmiBig fuhr Tim mit seinem histo-
rischen Motorrad auf Erkundungstou-
ren, um die Geb&ude fiir seine Nachbil-

dungen zu vermessen. Vor allem die Ge-
baude aus rotem Backstein und dem in
der Gegend um Bath abgebauten Bath
Stone - ein gelblicher Kalkstein — spra-
chen ihn an. Die Suche nach passenden
Gebduden wurde entlang anderer Ei-
senbahnstrecken erweitert. Tim erfuhr
spéter, dass diese typischen Standard-
bauwerke vom Ingenieur William Clark
entworfen wurden. So auch das Bahn-
hofsgebdude von Clutton. Tim baute
es aus Polystyrolplatten nach eigenen
Zeichnungen. Das Stellwerk entspricht
dem Typ 5 der Great Western. Die Ba-
sis flir die Modellumsetzung war ein
Bild in ,Model Railway News®, ergdnzt
durch eigene Messungen. Die Abmes-
sungen des Wartehduschens und des
Giiterschuppens wurden anhand eini-
ger Bilder geschitzt. Das Wiegehaus in
Clutton existiert noch immer. Es wurde
genau vermessen und nachgebaut. Fiir
das Wohnhaus des Bahnhofsvorstehers
wurde auf Fotografien zuriickgegriffen.

Die nicht direkt zur Eisenbahn ge-
hérenden Gebdude sind meistens im
Eigenbau aus Polystyrolplatten ent-
standen. Es gibt aber auch Gebédude
von Coopercraft. Sie sind jedoch so
weit modifiziert, dass man den Bausatz
kaum noch erkennt. Die im Hintergrund
stehenden Gebdude sind stark verein-
fachte Modelle, gefertigt mithilfe des

Computers. Auf diese Weise konnen an
einem Abend mehr Gebdude entstehen,
als dies mit Sdgen, Schneiden und Kle-
ben eines Gebdudes aus Polystyrol oder
Pappe mdoglich wire. Auerdem besit-
zen sie gleich die richtige Farbgebung.
Ein Geheimnis fiir diejenigen, die nicht
mit Zeichen- oder Bildbearbeitungs-
programmen vertraut sind, ist das Ar-
beiten mit Ebenen. Das bedeutet, dass
Mauern, Tiiren, Fenster, Schornsteine,
Fallrohre und andere Details auf sepa-
raten Ebenen gezeichnet werden. Die
ausgedruckten Wiande werden nach-
her ausgeschnitten und auf Wellpappe
geklebt. Betrachtet man die Gebdude
aus einem Abstand von etwa 1,5 m,
ist kaum zu erkennen, dass das Relief
zwischen Fenstern und Tiiren fehlt. Die
Décher wurden aus Plasticard gefertigt,
da hier die Tiefenwirkung sichtbar ist.
Ein schoner Nebeneffekt der Herstel-
lung von vereinfachten Modellen in ei-
nem Zeichenprogramm ist, dass man
leicht mit den Proportionen experimen-
tieren kann. Das Skalieren in verschie-
denen Groflen zum Erzeugen einer
Perspektive erhoht die optische Tiefe
der Modellbahnanlage. Verstiarkt wird
diese Wirkung durch die Landschaft,
die von vorne nach hinten eine leichte
Steigung aufweist. Natiirlich tragt auch
ein relativ grof3er Landschaftsbereich

(== L

Die Landschaft der Anlage vermittelt eine enorme Tiefe. Um diese Wirkung zu erreichen, hat Tim Venton sie leicht ansteigend gestaltet. Die
Perspektive wird durch unterschiedliche Skalierung der Gebédude und den Schnitt der Hecken verstarkt.
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Viel Betrieb in Clutton: Im Vordergrund
rollt eine Tenderlok der Great Western
Class 5101 in den Giiterbahnhof. Im Per-
sonenbahnhof kreuzen zwei weitere Ziige,
einer bespannt mit einer ,Pannier Tank”.
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Der kleine Giiterbahnhof in Clutton wird nicht nur zum Uberholen von Durchgangsgiiterziigen genutzt. Es gibt auch Laderampen, die einen
Giiterumschlag ermdglichen. Zum Bahnhofsensemble gehért das im Vordergrund sichtbare Wiegehaus fiir Fuhrwerke.

hinter den Gleisen zu dieser Wirkung
bei. Es wurden sogar die Hecken und
Straen so angelegt, dass sie die Pers-
pektive untermalen. Es ist Tim duBerst
trefflich gelungen, die charakteristische
Hiigellandschaft von Somerset im Mo-
dell zu portratieren. Man bekommt fast
das Gefiihl, man stiinde mittendrin.

DER FAHRZEUGPARK

Die Gebdude und die Ziige sind repré-
sentativ fiir die Zeit um 1952. Personen-
ziige wurden in der Regel mit Tenderlo-
komotiven bespannt. Im Giiterverkehr
wurde hauptsédchlich Kohle transpor-
tiert. Beladene Kohleziige kamen aus
den Kohleminen in der Gegend um
Radstock und fuhren durch Somerset.

Nicht selten musste ein Kohlezug in ei-
nem Bahnhof auf die Seite genommen
werden, um einen der schnelleren Rei-
sezilige iiberholen zu lassen.

Der Modellbau gemdf3 P4-Empfeh-
lungen bedingt, dass die Spurkrdnze
sehr niedrig ausgefiihrt sind. Um zu
verhindern, dass das rollende Mate-
rial entgleist, miissen die Fahrwerke
Unebenheiten in der Gleisfithrung aus-
gleichen. Das rollende Material von Tim
besitzt deshalb Achsen mit gefederten
Lagern. Bei den zweiachsigen Giiter-
wagen wurde eine Dreipunktlagerung
genutzt.

Um die Ziige zu kuppeln, hat Tim
in festen Zuggarnituren nur Ketten
verwendet. Wagen, die auf der Anlage
rangiert werden, sind mit Kupplungen

nach dem Entwurf von Alex Jackson
bestiickt.

SICHERUNGSEINRICHTUNGEN

Bei seinen Erkundungsfahrten faszi-
nierten Tim Venton die mechanischen
Stellwerke. Obwohl auf der Modellbahn
niemand zu Schaden kommen kann,
wurden die Sicherungsanlagen im De-
tail nachgebaut. Alle Signale entstan-
den im Eigenbau, wobei Tim auf die
gedtzten Signalfliigel von Colin Waite
zuriickgriff. Die gréften Hiirden waren
das Drehen der Signalmasten und das
Anfertigen der Gegengewichte. Ange-
trieben werden die Signale durch um-
gebaute Relais und Getriebe, die so be-
arbeitet wurden, dass der Signalfliigel

L4

Der Gleisplan von Clutton zeugt von einer exzellenten Vorbildwahl. Der Bahnhof ist klein genug, um ihn authentisch nachbilden zu kdnnen,

und bietet dennoch ausreichend Platz, um abwechslungsreiche Rangiermandéver durchzufiihren.
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Auf einem Nebengleis im Bereich des Giiterbahnhofs werden bei Bedarf Giiterwagen in Stand gesetzt. In diesem Fall bekommt das Fahrzeug
anscheinend neue Radsatze.

beim Senken, wie im Original, noch ein
bisschen federt. Dieser Effekt wird im
Englischen treffend als ,bouncing” be-
zeichnet. Heute verwendet man hierfiir
Servo-Motoren. Aber als Tim 1989 mit
dem Bau begann, war das noch Utopie.
Die Gegengewichte der Signale bewe-
gen sich nicht; diesen Kompromiss war
Tim bereit einzugehen.

Uber die Scalefour Society war Tim
am Bau der Anlage Burnham on Sea
beteiligt. Teil dieses Projekts war ein
funktionsfahiges mechanisches Siche-
rungssystem mit Verriegelungen — ganz

MIBA-Anlagen 20

so, wie es im Vorbild gehandhabt wird.
Die Verriegelung ist eine raffinierte
mechanische Konstruktion, die dafiir
Sorge triagt, dass zum Beispiel ein Si-
gnal nur auf ,Fahrt frei“ gestellt wer-
den kann, nachdem eine Fahrstral3e
korrekt gelegt wurde. Die durchgehen-
den Gleise des Bahnhofs werden durch
elektrische Schliissel (electric key to-
ken) iiberwacht. So funktionieren die
Gerite auf den Stellwerken an beiden
Bahnhofsausfahrten zusammen iiber
eine Telegrafenleitung. Es kann nur
dann ein Gleis freigegeben werden,

wenn beide Stellwerke dies abgestimmt
haben. Tim hat dies auch fiir Clutton,
so nah wie moglich am Original, funk-
tionsfahig nachgebildet. Mit Absicht ist
die Hebelvorrichtung an der Vorder-
seite der Anlage montiert, sodass das
Publikum die Arbeitsweise der Signal-
wirter genau beobachten kann.

So hat Tim die fiir ihn wesentlichen
Zutaten auf dieser einzigartigen Mo-
dellbahnanlage kombiniert: ein funk-
tionsfahiges Signalsystem, die groBzii-
gige Landschaft Somersets und einen
Bahnhof der North Somerset Railway.
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Eine Segmentanlage bietet die Moglichkeit, auch lingere
Streckenabschnitte von konkreten Vorbildern ins Modell
umzusetzen. Der N-Bahn-Club Ortenau hat die Schwarz-
waldbahn zum Vorbild genommen und diese auf 70 Modu-
len bzw. Segmenten in der Baugrof3e N umgesetzt. Aller-
dings hat man sich auf einige Abschnitte konzentriert. Wir
stellen die Module vor, die auf der Faszination Modellbau
2012 dem Publikum prdasentiert wurden.
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Letschenbergtunnel

Rollerwaldtunnel 162,47 m
Km 50.

Eisenbergtunnel 791

74

,65 m

30,42 m

Tunnel beim
3. Bauer 89,09 m

Hohenackertunnel
41,81 m

Tunnel beim 4. Bauer
314,22 m

Km 51
Sparletunnel 80,57 m

Bf Niederwasser

Niederwasser-
kehrtunnel 557,90 m

Bk Schlo3berg

Obergiesstunnel
75

85m

Km 53

1. Glastragertunnel 22,85 m
2. Glastragertunnel 43,67 m

3. Glastragertunnel 18,45 m

Kurzen-

bergtunnel
23,65 m

/ﬁippensbachtunnel
2

9m

Muhlhaldetunnel
m

Mobute im UsersLick
(KarLsRUHE 2012)

1 Bahnhof Ortenberg

2 Schloss Ortenberg

3 Bahniibergang beim Riesen-
bauernhof

4 Rebbergtunnel, erster Tunnel

5 Reichenbahnviadukt

6 Bahnhof Hornberg

7 Drei Glastragertunnel mit
Glastragerbriicke

8 Kurve zwischen Réllerwald-
und Eisenbergtunnel

® ®

®

Bk Seelenwald
X

3

Losbach-
tunnel 185,75 m

Auf der Faszination Modellbau
in Karlsruhe 2012 prasentierte
der N-Bahn-Club Ortenau seine
Schwarzwaldbahn mit einem
Teil der Module in der vorge-
stellten Konstellation.

Km 61

Gremmelsbachtunnel

3. Seelenwaldtunnel 911,43 m
195,03 m
2. Seelenwaldtunnel 68,78 m
1. Seelenwaldtunnel
48,73 m
Km 62
Gummambstunnel @& -
33 Gaislochtunnel
54,02 m

Hohnentunnel

GroBhaIdetunnel\
326,72 m

Bf Triberg
&

Km 56
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Tannenwaldtunnel

167,75 m Km‘ss

Tannenbuhl-
tunnel 25,43 m

Steinbistunnel
35m

Farrenhaldetunnel
313,32 m

Sommerbergtunnel
52,25 m

Grundwaldtunnel 381,64 m

GroRer Triberger Kehrtunnel
835,01 m

Kleiner Triberger
Kehrtunnel 91,93 m
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Schieferhaldetunnel
93,93

Bf Sommerau (Schwarzw.)

L g

Sommerautunnel
1698,05 m

m

Streckenverlauf der Schwarzwaldbahn mit ihren Bahnhéfen
und Tunneln. Bahnhof Ortenberg mit der Burg Ortenberg
liegt zwischen Hornberg und Offenburg und ist nicht auf

der Karte der Schwarzwaldbahn dargestellt.
weiB = Tunnelstrecken

rot = Bahnhofe

Zeichnung nach Vorlage: gp

Bereits in den 1840er-Jahren gab
es erste Pline fiir den Bau einer
Bahnstrecke, die den Schwarzwald
queren sollte. Es vergingen jedoch ei-
nige Jahrzehnte, bis die technischen
Voraussetzungen dafiir geschaffen wa-
ren. 1863 bekam der Eisenbahningeni-
eur Robert Gerwig von der Badischen
Staatsbahn den Auftrag, eine Bahntras-
se von Offenburg iiber Hausach, Horn-
berg, Triberg und Donaueschingen bis
nach Singen zu bauen. Ein weiterer
Abschnitt von Singen bis Konstanz ge-
hort — geschichtlich betrachtet — zur
Badischen Hauptbahn, wird aber heu-
te betrieblich zur Schwarzwaldbahn
gezahlt.

Robert Gerwig war ein findiger
Mann. Er hatte die geniale Idee, mit
Kehrschleifen die Strecke zu verldn-
gern und damit die Steigungen zu re-
duzieren. Diese Methode wurde spéter
auch an der Nordrampe der Gotthard-
bahn angewandst.

Waéhrend des deutsch-franzosischen
Krieges 1870 wurden voriibergehend
alle Arbeiter zum Kriegsdienst einge-
zogen. Trotzdem war die Bahn bereits
1873 in voller Lange befahrbar. Der
Zugverkehr nahm in den folgenden
Jahrzehnten stetig zu.

Mit Beginn des Ersten Weltkrieges
wurde der Fahrplan jedoch immer
weiter zusammengestrichen, bis nur
noch ein einziger Personenzug ver-
kehrte. Erst nach dem Ende des Krie-
ges ging es wieder bergauf. Die bisher
eingleisige Strecke wurde durchgehend
zweigleisig ausgebaut. Schon bei der
Planung waren viele Abschnitte zwi-
schen Hornberg und St. Georgen fiir
den zweigleisigen Ausbau trassiert.

Ab dem Sommer 1955 verkehrten
vermehrt Schienenbusse auf der Stre-
cke. Die Ara der Dampfloks auf der
Schwarzwaldbahn ging 1962 endgiil-
tig zu Ende. Abgel6st wurden die letz-
ten Dampfrosser durch die nagelneuen
Dieselloks der Baureihe V 200. Doch
der Dieselbetrieb war nicht von langer
Dauer. Bereits 1971 wurde die Elektri-
fizierung beschlossen und sechs Jahre
spéter rollten die ersten Elloks durch
den Schwarzwald.

Bis heute ist die Trasse die einzige
zweigleisige Gebirgsbahn in Deutsch-
land. Immerhin miissen die Ziige zwi-
schen den Stddten Hausach und St.
Georgen einen Hohenunterschied von
591 Metern iiberwinden. Und das auf
einer ausgesprochen kurzen Distanz.
In der Luftlinie liegen die Orte nur 21
Kilometer voneinander (weiter auf S. 80)

75






Bild links: Aus leicht erhohter Perspektive erkennt man die interes-
sante Anlage des Schlosses Ortenberg. Der Nachbau eines solchen
Schlosses kann schon durchaus ein Hobby im Hobby sein. Es steht auf
einem eigenstandigen Segment.

Bild rechts: Kleine Motive wie die hiibsch gestalteten Strohmanner
bereichern die Modulanlage.

GroBes Bild: Schloss Ortenberg im Kinzigtal hat mit den Weinbergen
auf der Segmentanlage zusammen mit dem Bahnhof Ortenberg ein

Platzchen gefunden. Sie entstand aus Gips- und Strukturmauerplat-
ten von Noch nach intensiver Recherche und vielen Vorbildfotos.




Noch hat die 50er
mit ihrem Giiterzug
keine Einfahrt in den
Bahnhof Hornberg,
dessen Lichter durch
den Tunnel schwach
zu erkennen sind.

Rechts: Gelegentlich
dréngeln sich die
Zige vor und in dem
Bf Hornberg, was
ganz besonders auf
Ausstellungen mog-
lich ist. Der Triebzug
614 fand nach einer
Sonderfahrt Platz
auf einem Abstell-
gleis.

Empfangsgebaude und alle weiteren Bahn-
gebaude entstanden nach Vorbildrecherche
aus Karton und Kunststoff im Eigenbau.

Interessant ist die Szenerie am Giiterschup-
pen mit dem zuriickgebauten Ladegleis. Der
Platz wurde zum Aufstellen der Turmmasten
herangezogen. Spater wurde auch noch der
Giiterschuppen abgerissen.
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Der bergwartsfahrende Giiterzug hat noch
keine Ausfahrt, da der davorliegende Block
noch belegt ist.

Linke Seite: An der Stelle des fiir den Giiter-
zug geltenden Lichtsignals stand bis in die
1960er Jahre eines der beiden Stellwerke des
Bahnhofs Hornberg.

Hinter den Gleisen befindet sich heute das
Feuerwehrgeratehaus und der Bauhof der
Stadt Hornberg.
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entfernt. Mit der Bahn zuriickgelegt
sind es einschlieBlich der Schleifen 38
Kilometer.Wahrend der Fahrt auf der
Schwarzwaldbahn durchfihrt man 39
Tunnels, die es immerhin auf eine Ge-
samtlinge von 10,7 km bringen.

MorivaTion

Nach der Vereinsgriindung im Juni
1994 in Steinach im Kinzigtal waren
wir auf der Suche nach Ideen, wie wir
unser Hobby in der Baugrofe N in
Zukunft umzusetzen gedachten. Allen
war gemeinsam, dass wir lange Ziige
in einer Modelllandschaft fahren sehen
wollten. Als Anlagenthema bot sich an,
wenn man um das grof3e Einzugsge-
biet des NBCO (von Oppenau iiber Of-
fenburg bis Hornberg) weif3, eigentlich
nur die Darstellung von Motiven der
Schwarzwaldbahn und der von ihr
abzweigenden Haupt- und Nebenstre-
cken.

Die Schwarzwaldbahn kam der Ver-
wirklichung unseres Wunsches entge-
gen, lange Ziige in einer schonen Mo-
delllandschaft fahren zu sehen. Fiir uns
war auch immer klar, dass nicht die
Besucher zu uns ins Vereinsheim kom-
men sollten, sondern wir unsere Anla-
ge an verschiedenen Orten auf Ausstel-
lungen den interessierten Besuchern
zeigen wollten. Diese Idee war nur in
Form einer Segment- und Modulanlage
umzusetzen.

Das MobuLare Konzept

Um die besonderen Landschaftsfor-
men, durch welche die von Robert
Gerwig trassierte Schwarzwaldbahn
fiihrt, auch nur halbwegs realistisch
darstellen zu konnen, mussten wir zu-
erst ein Modulsystem ausknobeln, das
eine glaubhafte landschaftliche Um-
setzung gestattete. So entstanden als
Modulkopfplatten vier verschiedene
Profilformen, die wir mit A, B, C und D
kennzeichneten. Die Module haben eine
Tiefe von 50 cm, die Lange der geraden
Module betrigt 100 cm. Uber Eck geht
es mit 45- und 90-Grad-Modulen.

Der Streckenabschnitt Offenburg-
Hausach fiihrt durch das breite, sanft
geschwungene Kinzigtal. Hier kommt
Profilform C zur Anwendung. Zwischen
Hausach und Hornberg sind die hiige-
ligen Vorberge des Schwarzwaldes zu
bewiltigen. Endprofil B trigt diesem
Umstand Rechnung.

Der Verlauf der Trasse zwischen
Hornberg und Sommerau mit den
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Schleifen und Tunnels an den steilen
Hangen wird durch Profilform A dar-
gestellt. Profilform D wird fiir Bahnhdfe
und Wendemodule eingesetzt. Am Ende
der Modulanlage befinden sich Wende-
module zum Abstellen und Wechseln
von Ziigen. Einer der Wendebahnhafe
(landschaftlich nicht gestaltet) ist in un-
ser Blocksystem integriert.

Was die zeitliche Einordnung betrifft,
so wird die Schwarzwaldbahn im Mo-
dell im heutigen Zustand, also nach
der Elektrifizierung im Jahre 1975
umgestaltet. Das erleichtert dem Mo-
dulbauer das Studium vor Ort und dem
Betrachter wird die tatsdchliche, ihm
bekannte Situation dargeboten. Um
ein harmonisches Gesamtbild der mo-
dularen Anlage zu sichern, haben wir
in einem Handbuch festgelegt, welche
Materialien einzusetzen sind.

Wegen des modularen Aufbaus der
Anlage verzichteten wir auf den Ein-
bau einer Fahrleitung. Das Fehlen des
Fahrdrahts erleichtert Auf- und Abbau
und fallt beim Ausstellungsbetrieb we-
niger auf als auf den Abbildungen die-
ses Artikels.

MoDELLUMSETZUNG

Unsere erste Planung umfasste eine
Zusammenstellung von zehn bis zwolf
Modulen. Am Ende unserer zukiinfti-
gen Modulanlage sollte auf einer Seite
eine verdeckte Wendeschleife (heute
nicht mehr im Einsatz) sein. Das ande-
re Ende ist eine Wendeschleife auf zwei
Segmenten, mit der Moglichkeit, acht
Ziige abzustellen. Dieser Abstellbahn-
hof ist noch heute im Einsatz.

Es entstand ebenfalls der Bahnhof
Hornberg, das Reichenbachviadukt und
einige Streckenmodule ohne konkretes
Vorbild. Einen eventuellen Endausbau
hatten wir damals nicht im Auge.

Durch weitere Planungen und Auf-
nahme neuer Mitglieder kamen in den
folgenden Jahren weitere Module hin-
zu, darunter folgende Vorbildmotive:

e Bahnhof Ortenberg

e Schloss Ortenberg

e Burgruine Hohengeroldseck bei Bi-
berach/Baden

e Kinzigbriicke und Uberquerung der

B33 bei Steinach

Bahnhof Hausach

Drei Gebdude des Freilichtmuseums

Vogtsbauernhof

¢ Bahniibergang zum Riesenbauernhof

e Rebbergtunnel

¢ Drei Glastridgertunnel mit Glastréger-
briicke

e Streckenteil (Kurve) zwischen Roller-
wald- und Eisenbergtunnel

¢ Bahnhof Triberg

Zur Zeit haben wir einen Bestand von

70 zweigleisigen Modulen. Weitere Mo-

dule sind nicht mehr geplant. An be-

stehenden Modulen werden aber noch

Detaillierungen durchgefiihrt.

ScHLoSS ORTENBERG

Das Schloss Ortenberg wurde in etwa
zweijahriger Bauzeit erstellt. Basis fiir
die Modellumsetzung bildeten sehr vie-
le Fotos von Details der Schlossanlage.
Zuséatzlich entstand eine Panoramauf-
nahme. Um die Proportionen zu iiber-
priifen, wurde vor dem Bau ein Muster
aus Karton angefertigt.

Das Schloss wurde auf einem separa-
ten Anbauteil erbaut. Es wird bei Aus-
stellungen fest mit dem Bahnhofsmodul
Ortenberg verschraubt und bildet da-
mit eine Einheit. Das Schloss entstand
in gemischter Bauweise aus Gipsplat-
ten und strukturierten Mauerplatten
von Heki. Wie sehr Details beachtet
wurden, zeigt sich an den Fensterrah-
men, die alle aus Furnierholzstreifen
gearbeitet sind. Die Zinnen und ande-
re Kleinteile wurden aus Holz gefertigt.
Nach der farblichen Grundgestaltung
wurde die gesamte Schlossanlage zum
Abschluss mit Pulverfarben gealtert.

Die Reben fiir das Weinanbaugebiet
rund um die Schlossanlage entstanden
im Eigenbau. Es wurden ca. 900 Stiick
gebastelt und verbaut. Als Material fand
ein Besen aus Reisstroh Verwendung,
von dem die diinnen Teile in etwa 2 cm
lange Stiicke geschnitten wurden. Die-
se Rohlinge, in Ponal getaucht und mit
Beflockungsmaterial versehen, ergeben
recht natiirlich aussehende Rebstécke.

Die unterhalb des Schlosses liegen-
de Ortschaft Ortenberg wurde nicht
genau nachgebaut. Der Stralenverlauf
entspricht in etwa dem Vorbild; die ein-
zelnen Gebdude aber sind meist modi-
fizierte Modelle der Zubehorhersteller.

BuRGRUINE HOHENGEROLDSECK

Fiir das imposante Bauwerk der Burg-
ruine Hohengeroldseck benétigten wir
eine Bauzeit von gut zwei Jahren auf
der Basis umfangreicher Vermessungs-
arbeiten und vieler Fotoserien. Auch
hier kamen die gleichen Baumateria-
lien wie schon bei Schloss Ortenberg
zum Einsatz. Das Burgruinensegment
wird als separates Teil an der Anlage
platziert. (weiter auf S. 87)
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Kurz hinter Hornberg beginnt die typische Schwarzwaldlandschaft und man sieht schon die ersten kleineren Schwarzwaldhéfe.

Rechte Seite: So konnte es wahrend der Elektrifizierungsarbeiten der Schwarzwaldbahn ausgesehen haben. Die Masten der Fahrleitung stehen
bereits, wahrend eine 221 durch die vielen Kurztunnels dréhnt.

Erster und zweiter Kurztunnel am Glastréger, wo auch die B 33 iiberquert wird.
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BaHNHOF HORNBERG

Fir den Nachbau des Bahnhofsge-
bédudes lag ein Originalplan der DB
im Maf3stab 1:50 vor. Anhand dieses
Plans ermittelten wir die MaBe fiir eine
exakte Modellumsetzung. Die Basis-
konstruktion des Modells besteht im
Wesentlichen aus 1,5 mm dicken Po-
lystyrolplatten, die in unterschiedlich
breite Streifen geschnitten wurden.
Diese wurden unter Beriicksichtigung
der Fensteroffnungen iibereinander
geklebt, bis die Seitenwinde fertig wa-
ren. Somit konnte auf ein Aussidgen der
Fensteroffnungen verzichtet werden
und die Rechtwinkligkeit des Gebdudes
war einfach zu realisieren.

Fiir die Anfertigung der grof3en Tiir-
und Fensterseite zur Strafe hin wur-
den diinne Polystyrolstreifen auf Milli-
meterpapier geklebt. Nach dem Abbin-
den des Klebers musste nur noch das
Papier zwischen den Stegen herausge-
trennt werden.

Das gesamte Element wurde im fol-
genden Arbeitsschritt in das Wandteil
eingepasst. Der Schalter- und Warte-
bereich wurde ausgestaltet und mit Fi-
guren versehen. Auch der Stellwerks-
anbau auf der Gleisseite wurde auf die
gleiche Weise erstellt. Abschlieend
erhielt der Anbau einen angedeuteten
Stelltisch mit einem Fahrdienstleiter.

Wihrend die restlichen Tiiren und
Fenster handelsiiblichen Gebdudebau-
sdtzen entnommen wurden, entstan-
den Simse und andere Verzierungen
ebenfalls aus Polystyrolstreifen. Das
komplette Gebdude wurde zum Schluss
noch mit Acrylfarben bemalt und mit
Trockenpulver gealtert.

Fiir den mittlerweile abgebroche-
nen Giiterschuppen in Hornberg stan-
den keine Pline zur Verfiigung. Daher
musste hier eine Vermessung anhand
von alten Fotos durchgefiihrt werden.
Der Bau des Schuppens erfolgte ana-
log zum Empfangsgebdude. Im Original
besteht die Gleisanlage heute nur noch
aus den drei Bahnsteiggleisen.

STEUERUNGSKONZEPT

Am Anfang steuerten wir unsere noch
kleine Modulanlage mit herkémmli-
chen Modellbahntrafos. Die beiden
ersten Bahnhofe (Wendeteil und Bahn-
hof Hornberg) hatten eine eigene Span-
nungsversorgung. Auf den wenigen
Streckenmodulen fuhren wir mit einer
Festspannung. Der Betrieb erfolgte
auf Sicht von Bahnhof zu (weiter auf . 91)
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~~~~~ 1 Schritt fiir Schritt
zur Traumanlage

Schritt fiir Schritt und somit fiir jedermann bestens zum Nachbauen
geeignet, stellt Karl Gebele eine typische kompakte Heimanlage vor:
Von der Planung iber Gleis- und Landschaftsbau bis zur Detaillierung
werden alle Arbeitsgange ausflihrlich beschrieben. Auf einer Flache
von knapp sechs Quadratmetern finden sich eine zweigleisige, elek-
trifizierte Paradestrecke und ein kleiner Bahnhof mit Bahnbetriebs-
werk an einer idyllischen Nebenbahn — eingebettet in eine marchen-
; hafte Alpenlandschaft. Zwei Schattenbahnhéfe ermdglichen einen
= - abwechslungsreichen Betrieb auf insgesamt drei Anlagenebenen.

bahn
JOURNAL

Karl Gebele

Die periekte _
“e““ | |ﬂ : , . 92 Seiten im DIN-A4-Format,

Klammerheftung,
iiber 200 Abbildungen
Best.-Nr. 681601

MaBstab 1:87

Schritt fir Schritt zur eigenen Modellbahn im
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dabei eine faszinierende elf Meter lange und rund finf Meter tie-
fe Anlage. Mit Akribie wurden die schroffen Ziige des Semmering

nachgezeichnet, zur Begriinung der gewaltigen Gebirgskulisse wur-

den rund 1500 Baume gesetzt.
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Eine Schienenbusgarnitur iiberquert einen
der vielen Durchlasse, die nur fiir die Forst-
und Landwirtschaft freigegeben sind. Unver-
gessen sind auch die Fahrgastperspektiven
der Roten Brummer, wie die Schienenbusse
auch genannt wurden. Die Streckenbeobach-
tung nach vorn machte vor allem die ersten
Sitzreihen sehr beliebt.

Bild links oben: Ein Merkmal der Schwarz-
waldbahn im Modell ist die abwechslungsrei-
che Gestaltung der Landschaft. Hier dominie-
ren zwei Felspartien und bilden die Kulisse
fiir den vorbeibrummenden Schienenbus.

Eisenbahnfreunde nutzen die kleine Briicke
fiir Aufnahmen des ,roten Brummers” , der
auf einer Sonderfahrt auf der Schwarzwald-
bahn unterwegs ist.
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Bahnhof. Dieser Zustand entsprach
nicht unseren Vorstellungen von einem
Fahrbetrieb auf einer Modulanlage.

Ein Mitglied unseres Vereins hat-
te bei seiner Heimanlage das System
Lauer im Einsatz. Bei unserem dama-
ligen monatlichen Treffen stellte er uns
das System vor. Am Ende erfolgte der
einstimmige Entschluss, dieses System
auch auf unserer Modulanlage einzu-
setzen.

Mit den Lauer-Bausteinen konnten
wir ohne Gleiskontakte, Magnete etc.
ein fiir unser angestrebtes Betriebskon-
zept sicheres Blocksystem aufbauen.
Was uns auch wichtig war und ist, dass
unabhéngig von der Gleisspannung des
Blocksystems ein Zug in einem ausge-
klammerten Bereich (Bahnhofe) iber
ein eigenes Fahrgerit beliebig gefah-
ren oder rangiert werden kann.

Mit dem weiteren Ausbau der Modul-
anlage wurde auch das Blocksystem
immer den neuen Gegebenheiten an-
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gepasst. Mittlerweile betreiben wir
die Schwarzwaldbahn mit zwei Fahr-
gerdten von Lauer. Die Signalisierung
erfolgt mit Viessmann-Lichtsignalen
(Strecke — Blocksignale, Bahnhofe —
Einfahrsignale), die an den Blockbau-
steinen angeschlossen sind. Zu jedem
Block- oder Einfahrsignal ist auch das
entsprechende Vorsignal aufgestellt.

Seit einiger Zeit ist auch unser offe-
ner sechsgleisiger Abstellbahnhof mit
der Lauer-Schattenbahnhofsteuerung
ausgeristet. Dieser ist als ausgeklam-
merter Bereich in das Blocksystem in-
tegriert, um Ziige auch manuell auf die
Reise schicken zu konnen.

Aus heutiger Sicht haben wir uns
damals fiir das fiir uns richtige Sys-
tem entschieden. Bei unseren vielen
Ausstellungen in den letzten zwanzig
Jahren hat uns das Lauer-Blocksystem
noch nie Probleme bereitet. Auch die
vielen Lkw-Transporte der Module ha-
ben noch zu keinem Ausfall gefiihrt.

Wiahrend der zuriickliegenden Aus-
stellungen konnten wir die Fahrei-
genschaften vieler Triebfahrzeuge
ausreichend testen. Dadurch lie3 sich
feststellen, welche Lokomotiven z.B. fiir
Doppltraktionen am besten zueinander
passen oder sich vom Geschwindig-
keitsverhalten flir welche Zuggattung
am besten eignen.

Bei Giiterziigen legen wir darauf
Wert, dass die Wagen eine entspre-
chende Ladung besitzen. In néchster
Zeit wollen wir uns mit der Alterung
und Verschmutzung des vereinseige-
nen Rollmaterials beschéftigen.

Die Besucher staunen immer wie-
der, wie perfekt die Ziige durch unse-
re Modelllandschaft fahren. Ab und zu
kommt auch die Frage, ob wir digital
fahren. Und die jiingsten unserer Be-
sucher diirfen sich auch iiber den ICE
freuen, der sich durch den Schwarz-
wald windet. Klaus Panzer

N-Bahn-Club Ortenau e.V.
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Bei einer Wanderung entlang des Robert-
Gerwig-Weges sorgen die Kurztunnel immer
wieder fiir interessante Blicke auf die Bahnli-
nie. Hier verlasst gleich eine BR 38 mit ihrem
Reisezug einen der vielen Kurztunnels.

Zwischen zwei Kurztunneln ist die P 8 mit ih-
rem Eilzug auf Talfahrt unterwegs. An solchen
Stellen treffen sich Eisenbahnfreunde bei
Dampfzugfahrten, um Film- und Fotoaufnah-
men zu machen. Etwas ganz Besonderes sind
dabei die Parallelfahrten der Dampfziige ab
Hausach bis zur Uberleitstelle Niederwasser.

Trotz der GroBe der Anlage findet man immer
wieder nette Details wie den Holzeinschlag.

Modell des Vogtsbauernhof im Schwarzwal-
der Freilichtmuseum Vogtsbauernhof bei
Gutach im Schwarzwald.
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Auf den Anhohen
sieht man die ty-
pischen Schwarz-
waldhdfe mit ihren
Nebengebauden.
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Wim Laanstra

Wim Laanstra aus der niederlindischen Provinz Friesland
ist Baujahr 1954 (Epoche III). Seit dem zehnten Lebensjahr
ist er begeistert von der Eisenbahn (DB). Schon in ,,MIBA-
Anlagen 13“ zeigte er seine langgestreckte Anlage mit dem
Bahnhof Weilburg an der Lahn - eine Modellbauleistung,
die ihresgleichen sucht.

In der Eisenbahn-Journal-Ausgabe 1/1987 entdeckte Wim
einen Beitrag von Horst Obermayer iiber das Bahnbe-
triebswerk von Calw. Dessen besondere Lage im schmalen
Tal der Nagold kam ihm besonders gelegen, denn auf der
gegeniiberliegenden Seite von Weilburg sollte ein weiterer
Bahnhof entstehen. Hier sind die Platzverhéltnisse dhnlich
beengt: Der Dachboden, auf dem die Anlage liegt, ist eben-
falls lang und schmal.

Hinzu kam, dass inshesondere das Bahnbetriebswerk von
Calw eine ganz besondere Aufteilung hat: Zwei lange,
mehrstdndige Lokschuppen teilen sich eine kleine Dreh-
scheibe in der Mitte. Der Grund fiir das Bw war die Kno-
tenfunktion fiir Calw — dies alles versprach hochinteres-
santen und abwechslungsreichen Betrieb und — zusammen
mit Wims modellbauerischer Handschrift — eine Anlage der
Spitzenklasse.

Gerard Tombroek, Paul de Groot

Gerard Tombroek ist als profilierter Be-
rufsfotograf vor allem den Lesern des
~Modelspoormagazine“ aus den Nie-
derlanden bekannt und bestimmt in
Westeuropa das anspruchsvolle Niveau
ausgereifter Modellfotografie. Gemein-
sam mit seinem Freund Paul de Groot,
dem hierzulande bekanntesten nieder-
landischen Modellbahnjournalisten
und Spiritus Rektor von OntraXS!, hat
er bereits eine ansehnliche Reihe von
MIBA-Beitragen verfasst. Paul de Groot
genieB3t als Fachiibersetzer ebensoviel
Wertschédtzung wie er Bewunderung
als Erbauer exotischer Anlagen erhélt.

N-Bahn-Club Ortenau

Der N-Bahn-Club Ortenau e.V. (kurz NBCO genannt) wurde
im Juni 1994 in Steinach im Kinzigtal von 12 Modelleisen-
bahnern gegriindet. Wir hatten zwar die Moglichkeit in Mo-
dellbahnvereinen der Region aktiv zu sein, jedoch nicht in _ '
der Spur N (MaBstab 1:160). Um diese Liicke zu schlieBen Ny O Y Vi Schwarzwaldbahn
wurde der NBCO gegriindet. Bis Ende 1997 fanden unsere = ) e, ' | .
Treffpunkte in verschiedenen Lokalen im Kinzigtal statt. In
den darauf folgenden Jahren bis Ende 2002 hatten wir die
ersten eigenen Rdumlichkeiten im Kellergeschoss einer gro-
Beren Halle in Lahr. Hier konnten wir die mittlerweile grof3e
Anzahl an Modulen einlagern.

Seit Ende 2003 befinden sich unsere Clubrdume im hinteren
Teil des Gebdudes der Schwarzwaldmodellbahn in Hausach.
Hier treffen wir uns immer mittwochs ab 19.00 Uhr zu un-
seren wochentlichen Clubabenden. Mit Bezug der neuen
Réumlichkeiten hat sich unser Vereinsleben erst richtig ent-
wickelt. Interessierte Modellbahner sind zu unseren Club-
treffen jederzeit willkommen. Weitere Infos iiber die Aktivi-
taten des NBCO finden sie unter: www.n-bahn-club.de

N-Bahn-Club Orienau eV
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Das Warten hat ein Ende — der neue Brandl ist da!

Weitere Ausgaben aus der Eisenbahn-Journal-Reihe
»Josef Brandls Traumanlagen"

Baven = - &
vieband~mg

Bauen wie Brand|

Schritt fiir Schritt zur perfekten
Anlage

Best.-Nr. 661201

Flamsbana

Eine traumhafte Modellbahn-
reise in den Norden
Best.-Nr. 661202

Bauen wie Brandl, Teil 2
Grundbegriinung und Arbeit
mit Elektrostat

Best.-Nr. 661301

Heigenbriicken

Magisle im Spésar, Tel 2

Heigenbriicken
Magistrale im Spessart,
Teil 2

Best.-Nr. 661302

Bahnparadies Ostbayern
Marklin-Anlage mit Haupt-
und Nebenbahn
Best.-Nr. 661401

Jeweils 92 Seiten im DIN-

Malerisches Altmiihltal
Planung und Entstehung
eines HO-Anlagenabschnitts
Best.-Nr. 661402

Ad-Format, Klammerheftung,

ca. 120 Abbildungen, je € 13,70

Eisenbahn
OURNAL

Erhéltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim:
EJ-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481-100, bestellung@vgbahn.de, www.vgbahn.de

Grofes Finale fir die
Schwarzwald-Anlage

Jetzt 100 Seiten!

Eisenbahn
JOURNAL

o Eratbury s Hollantal

o) it
JRd WeieTmaci iNeuSTautam CWOrZWHIY

Es war eines der anspruchsvollsten und langwierigsten Anlagen-Bauprojekte,
das jemals die Werkstatt von Josef Brandl verlassen hat: die schon legendare
Schwarzwald-Anlage von Dieter Bertelsmann. In der Reihe ,, Josef Brandls Traum-
anlagen” wurde bereits mehrfach Gber die Entstehung dieses Meisterwerks be-
richtet. Jetzt hat Josef Brand| den letzten, rund acht Meter langen Bauabschnitt
fertiggestellt — den Bahnhof Freiburg-Wiehre und sein stadtisches Umfeld inklu-
sive Freiburger StraBenbahn. Dariiber hinaus wird ein Stiick der Hollentalbahn
mit einem Glanzlicht dieser Strecke dargestellt: dem bekannten Ravenna-Viadukt
in hochster Modellbau-Qualitét!

100 Seiten im DIN-A4-Format, Klebebindung, iiber 150 Abbildungen
Best.-Nr. 661601

Besuchen Sie uns
www.facebook.de/vghahn




MODELLBAHNEN IN VOLLENDUNG

Perfekte Bilder von Anlagen der Spitzenklasse

ANLAGEN

ol - , 0B |
MIBA-Anlagen 11
Best.-Nr. 150 87327
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MIBA-Anlagen 14
Best.-Nr. 150 87330
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Best.-Nr. 150 87333
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Best.-Nr. 150 87329

ANLAGEN

MIBA-Anlagen 16
Best.-Nr. 150 87332

MIBA-Anlagen 19
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MIBA-Anlagen erscheint einmal jahrlich mit 100 Seiten Umfang und im DIN-A4-Format fiir € 10,-.
Nahere Informationen und Einzelheftbestellungen unter www.miba.de

Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim
MIBA-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck,

@3 Besuchen Sie uns
www.facebook.de/vgbahn
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