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am Sie auch Faller-Hauschen von

Pola?“, fragte einst ein Hobby-
Einsteiger den Verfasser dieser Zeilen
an einer Ladentheke und zeigte damit
beispielhaft, wie sehr ein Marken-
name zum Synonym fiir eine ganze
Gruppe von Zubehorartikeln gewor-
den war. Keine Modellbahn kam da-
mals ohne die Miniatur-Immobilien
aus, die wesentlich das Bild der klei-
nen, heilen Welt bestimmten.

Auch heute noch sind die Modell-
gebdude des Zubehor-Marktfithrers
auf Eisenbahnanlagen unverzichtbar.
Aber sie sind ldngst nicht
mehr verniedlichend klein
und die Welt, in der sie ent-
stehen, ist auch schon langst
nicht mehr heil: Seit etwa
zwei Jahren - heif3t es — gebe
die Geschiftsbilanz Anlass
zur Sorge. Dennoch kam der
aktuelle Schritt zum derzeiti-
gen Zeitpunkt fiir viele tiberraschend:
Am 28. August 2009 meldete Faller
Insolvenz an.

Die Ursachen liagen, so Geschéfts-
fithrer Horst Neidhard, in Aufenstén-
den bei Fachhédndlern — die zum Teil
selbst in Insolvenz sind — und in sehr
hohen Pensionsverpflichtungen. Hin-
zu kommt vermutlich, dass die aktuel-
le Wirtschaftskrise und die allgemeine
Entwicklung in der Modellbahnbran-
che zusitzliche Einfliisse hatten. Aber:
Die Umsatzriickginge, die im Ge-
schiftsjahr 2007 noch 1,3 Mio. Euro
Verlust gebracht hatten, konnten in
2008 zumindest stabilisiert werden.

Mit dieser Insolvenz ist daher nicht
das zwangsldufige Ende des Giiten-

bacher Traditionsherstellers eingeldu-
tet. Das neue Insolvenzrecht gibt einer
Fortfiihrung der Firma den Vorzug
vor einer Verwertung der Masse. In
diesem Sinne agiert auch der vorlau-
fige Insolvenzverwalter, der Stuttgar-
ter Anwalt Volker Grub. Er strebt eine
Fortfithrung des Geschéftsbetriebes
an und hofft sogar, bis Anfang 2010
aus der Insolvenzphase wieder her-
aus zu sein.

Ein Sanierungserfolg wird aber
nicht von allein kommen. Produk-
tionsabldufe und Mitarbeiterzahlen

Faller In
Insolvenz!

miissen zumindest auf den Priifstand,
Altlasten bald abgestoBen werden.
Noch in diesem Jahr, so ist in der offi-
ziellen Faller-Pressemitteilung zu le-
sen, soll ein Insolvenzplan der Glaubi-
gerversammlung vorgelegt werden.
Aus Sicht der Modellbahner besteht
also nach wie vor kein Anlass, kiinftig
auf Faller-Produkte zu verzichten. Der
Betrieb wird weiterhin — unter Beibe-
haltung des Standortes Glitenbach! —
aufrechterhalten. Die Produkte sind
ab Lager und im Fachhandel nach
wie vor verfiigbar, was ebenso fiir die
Ersatzteilversorgung gilt. In diesem
Sinne bitten wir um Beachtung der
traditionell nebenstehenden Anzeige
— meint Ihr Martin Knaden
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Auf dem neu in Betrieb genommenen Anlagenstiick der
Modellbundesbahn in Bad Driburg begegnete 24 054
mit einer Garnitur Donnerbiichsen dem Fotografen vor
imposanter Feldkulisse. Foto: Stephan Rieche

Zur Bildleiste unten:

Das schone Wetter, das gewdhnlich Ende September/
Anfang Oktober nach drauBen lockt, soll fiir uns Anlass
sein, eine Reise auf der Gartenbahn zu unternehmen.
Wie man seine Fahrzeuge besonders realistisch altert,
zeigt Pit Karges am Beispiel einiger Giiterwagen. Kaum
angekiindigt, sind die Einheitsabteilwagen von Liliput
auch schon lieferbar; Ludwig Fehr erzahlt die Vorbild-
geschichte, Martin Knaden stellt die Modelle vor.
Fotos: Martin Graf, Pit Karges, MK
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Leserbriefe geben nicht unbedingt die
Meinung der Redaktion wieder; im
Interesse groBtmaoglicher Meinungs-
vielfalt behalten wir uns das Recht zu
sinnwahrender Kiirzung vor.
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MIBA 8/2009, Hauser fiir den Hintergrund

Noch mehr Informationen!

Ieh muss sagen, der Artikel ist wirklich
gelungen und Gebhard J. Weil} hat sei-
ne Kreativitdt in Sachen Gebédude-
selbstbau wieder eindrucksvoll unter
Beweis gestellt. Ich beobachte schon
langer die Wiederentdeckung des Bau-
stoffs Karton fiir die Modellbahn und
die Kombinationsmoglichkeiten von fo-
torealistischen Ausdrucken mit Materi-
alien aus Kunststoff. Da passt der Arti-
kel wunderbar dazu.

Allerdings ist der interessanteste Teil
leider etwas kurz ausgefallen. Es wire
ja gerade interessant gewesen zu er-
fahren, welche Werkzeuge man benut-
zen muss, um beispielsweise das Hoftor
auszuschneiden. Wie skaliere ich das
ausgeschnittene Hoftor auf die richtige
Grofe? Und wie kann ich eine Fiillung
aus einem Foto erstellen? Ich habe
durch mein Studium viel mit Corel
Draw gearbeitet und kann daher die
Arbeitsschritte nachvollziehen, auch
wenn ich etwas ,herumprobieren®
miisste, bis es klappt. Ich glaube aber,
die meisten MIBA-Leser haben nicht so
weitreichende Erfahrungen mit Grafik-
programmen. Die Wirkung eines foto-
realistischen Sandsteinsockels ist frap-
pierend und ldsst sich mit Kunststoff-
platten mit hohem Aufwand nur in
etwa erreichen. Also: Mehr davon!
Alexander Gruber (E-Mail)

MIBA 8/2009, Paketband, Paletten ...

Ladegut-Sicherung

Bezug nehmend auf den Artikel ,Paket-
band, Paletten und ...“ mochte ich eini-
ge Ergdnzungen senden. Ich finde die
Weiterverwendung der Paketbdnder
als Ladegut ,Blechplatten® super, je-
doch gibt es in der Art der gezeigten
Verladung gravierende Fehler. Die Pa-
ketbindung It. Artikel wére nicht sinn-
voll. Es ist erforderlich, die Stahlbédnder
straff zu spannen. Laufen diese, wie ge-
zeigt, iiber den nicht aufliegenden Teil
der Blechplatten, so wiaren sie wir-
kungslos, da beim Spannen die Bleche
durchgebogen und federn wiirden bzw.
die durch die Erschiitterung des Trans-
ports schwingenden Bleche sich unein-
geschriankt verschieben konnten. Rich-
tigerweise miisste die Bindung genau
an der Stelle der Querhélzer erfolgen,

[

um die Stabilitit zu gewdhrleisten. Des
Weiteren ist auch auf dem obersten
Blech ein Querholz zwischen Stahlband
und Platte unterzulegen. Génzlich ver-
gessen wurde die erforderliche Nieder-
bindung am Waggon.

Herwig Gerstner (Fdl im Ruhestand)

MIBA-Sommer-Gewinnspiel

Dank fiir die gute Mischung

Am diesjihrigen Sommer-Gewinnspiel
habe ich erstmals teilgenommen. Kénn-
ten wir nur alle Michael Meinhold noch
einmal Dank sagen fiir die gute Mi-
schung aus Mut machenden Leichtauf-
gaben und nur schwer zu knackenden
Rétselniissen. Es hat insgesamt Freude
gemacht, die einzelnen Puzzlesteine
aus Bildern und Texten zusammenzu-
fiigen.

Falko Grothe, Celle

Kundenservice

Dankeschon verdient

Ich habe mir im Urlaub eine V 100 /
griine Minna der Firma Brawa gekauft
und, zu Hause angekommen, sofort
versucht, einen Decoder einzubauen.
Dabei habe ich etwas an der Platine
beschidigt und die Lok fuhr zu meinem
Entsetzen nicht mehr. Nach telefoni-
scher Riicksprache mit einem netten
Herrn der Firma Brawa brachte ich die
Lok (mit Decoder) im Pdckchen zur
Post mit der Bitte, mir die Lok zu repa-
rieren! Eine Woche spédter kam meine
Lok per DHL zuriick, repariert, Deco-
der eingebaut und ich brauchte nichts
zu bezahlen! Ich finde, dass Brawa ein
groBes offentliches Dankeschon ver-
dient hat!

Klaus Wahle (E-Mail)

MIBA 8/2009, Mini Anlagen — maxi Details

Vielfaltige Spur 2

Ieh gratuliere zu dem schonen Artikel
,Shiri‘s Welt in Z“. Der Bericht zeigt
schon, was heutzutage alles in Spur Z
moglich ist. Bei der Vielfalt fallt das
Kreisoval nicht ins Gewicht, vielmehr
zeigt es, dass die kleinen Geschichten
am Rande eine lebhafte Modellanlage
ausmachen.

Dipl.-Ing. André Streu, Wuppertal
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Mo 187 wird Modellbundesbahn

Es geht weiter
Im Weserbergland

In MIBA 6 und 7/2007 hatten wir iiber die Schauanlage ,Mo187“
berichtet, die in Bad Driburg zu besichtigen ist und die Bahnhof
und Bahnbetriebswerk Ottbergen im Weserbergland zum

Thema hat. In den letzten Monaten ist ein neuer Bauabschnitt
der sehenswerten Anlage dazugekommen, die mittlerweile als

~Modellbundesbahn” firmiert.

s gibt Modellbahnanlagen, die sieht

man sich gerne ein zweites oder
gar drittes Mal an, weil man immer
wieder etwas entdeckt, was einem beim
vorherigen Besuch gar nicht aufgefal-
len ist. Die Anlage ,,Ottbergen® gehort
mit Sicherheit dazu, weil auf ihr so vie-
le stimmige Details zu finden sind, dass
man diese nicht auf ein Mal wahr-
nimmt. So gesehen, war schon der ur-
spriingliche Teil von Ottbergen mehr

8

als einen Besuch wert. In den letzten
Monaten ist allerdings ein weiterer An-
lagenteil dazugekommen.

Wihrend die bisherigen Anlagenteile
sich streng an konkreten Vorbildsitua-
tionen in Ottbergen und Bad Driburg
orientierten, schliagt der neue, von Mi-
chael Butkay gebaute Anlagenteil eine
neue Richtung ein: Hier wurden ver-
schiedene regionale Einzelmotive aus
dem Weserbergland zu einem ,Neuen*®

komponiert, sodass das ,Neue“ trotz-
dem wie aus einem Guss wirkt. So weist
beispielsweise der Gleisplan des fikti-
ven Bahnhofs ,Weserstein® Elemente
des Kreuzungsbahnhofes Wehrden auf,
das Empfangsgebdude wurde dem
1945 zerstorten Gebdude von Brakel
nachgebaut und auch das Kornhaus
von Weserstein findet man im Original
im Bahnhof Eissen an der Strecke
Scherfede-Holzminden, um nur einige
Beispiele zu nennen.

Der neue Anlagenteil findet seinen
Platz in der Mitte der beiden bisherigen
Anlagenteile, sodass das bisherige ,,C“
eine innere Zunge erhdlt. Um nach
~Weserstein“ zu gelangen, wurde die
bisherige Strecke Richtung Wehrden
durch eine Kurve mit groBem Radius
verldngert. Sie fithrt durch eine schon
gestaltete Landschaft, wie sie flir das
Weserbergland typisch ist.

Dann wird ,Weserstein“ erreicht.
Wie schon eingangs erwéhnt, ist dieser
Bahnhof im weiteren Sinne an den ech-
ten Bahnhof ,Wehrden/Weser“ ange-
lehnt. Auch in Wehrden wurde die
Hauptstrecke von Ottbergen nach Nort-
heim von einer anderen Bahnstrecke
gekreuzt. Urspriinglich war dies eine
zweigleisige Hauptstrecke, die Teil der
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Landatmosphére pur verstromt dieser Weserberglander Bauernhof,
der einem Vorbild in Brakel nachempfunden ist.

Linke Seite: Genau auf der Uberfiihrung iiber die Nebenbahn begeg-
net ein Schienenbus einem der schweren, von Loks der Reihe 44 ge-
zogenen Giiterziige, die bis zu den Siebzigerjahren so typisch fiir die
Sollingbahn von Ottbergen nach Northeim waren.

T =
7 I ),
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Unten tuckert ein Schienenbus gerade an dem Bauernhof vorbei, wo-
bei dieser durch die Baume links vom Triebwagen verdeckt wird. Hier
liegen iibrigens noch Reste des zweiten Streckengleises, das hier als
Ziehgleis von ,Weserstein” verwendet wird, links vom Triebwagen
sind sie schon verschwunden, nur die Schwellenlage kann man noch
erahnen.




Dramatik im ansonsten eher idyllischen Weserbergland: Vor der Kulisse eines aufziehenden
Gewitters passiert eine 212 mit einem Nahgiiterzug ein Malerpéarchen, das sich von der
Wetterlage (noch) nicht aus der Ruhe bringen lasst.

Unten noch mal einer der schweren mit zwei 44ern bespannten Ziige.

Fernverbindung (Berlin-) Kreiensen—
Holzminden-Scherfede (-Ruhrgebiet)
war. Im Zuge der innerdeutschen Tei-
lung verlor diese Stecke aber wie viele
andere Ost-West-Fernverbindungen
ihre Bedeutung und wurde zunéchst
eingleisig riickgebaut, spéter einge-
stellt. Wie in Wehrden weist ,,Weser-
stein“ ein Bahnhofsgebdude in Insel-
lage, also zwischen den beiden kreu-
zenden Strecken auf. Vom Vorbild
weitgehend ibernommen wurde die
Zufahrt zum Empfangsgebdude mit
den beiden StrafSenunterfiihrungen un-
ter beiden Bahnstrecken. Beim Emp-
fangsgebdude selbst lieBen sich die
Erbauer indes etwas mehr gestalteri-
sche Freiheit: Das EG ,,Weserstein“ ist
ein Nachbau des urspriinglichen Ge-
bédudes aus Brakel, gelegen zwischen
Altenbeken und Ottbergen. Das Vor-
bildgebdude wurde in den letzten Wir-
ren des Zweiten Weltkrieges zerstort,
dank umfangreicher Vorbildrecherchen
konnte es aber durch die Modellbauer
Norbert Sickmann, Bernard Huguenin
und Karl Fischer zumindest im Modell
wiederauferstehen.

Im Modell miissen die ,,Wesersteiner*
allerdings ohne Personenverkehr aus-
kommen. Wie uns Modellbundesbahn-
Chef Karl Fischer erklarte, rechtfertigte
das Reisendenaufkommen ungeachtet
der Umsteigemoglichkeiten keine Rei-
sezughalte mehr, sodass seit einigen
Monaten Personenziige ohne Halt
durch ,Weserstein“ durchfahren. Nur
noch Sonderziige, wie die von den le-
gendiren 24ern des Eisenbahn-Kuriers
gezogenen Dampfziige, legen ab und
an einen Halt ein.

MIBA-Miniaturbahnen 10/2009



Obhen und rechts: Szenen von den Wesersteiner StraBenunterfiihrun-

gen, wie sie im Original vom Bahnhof Wehrden bekannt sind.

Unten das prachtige Empfangsgebaude, das so einst in Brakel stand,
im Modell nun aber einem Rock-Café als Herberge dient; der Akku-
triebwagen fahrt hier namlich nach Einstellung der Reisezughalte
durch.

IIBA-Miniaturbahnen 10/2009




Eine iiherdimensio-
nale Gitarre ,ziert”
die Fassade des ehe-
maligen Bahnhofs-
gebaudes; sie wird
von 85 SMD-LEDs
beleuchtet.

Fotos:
Stephan Rieche

Der Open-Air-Bereich
des Cafés ist gut be-
sucht. Viele Preiser-
figuren wurden iibri-
gens nachmodelliert
und ,, umgebaut”,
damit hier echte
Rocker-Unikate ent-
standen. Inkognito
hat sich auch Rod
Stewart unter die
Menge gemischt.

Dafiir hat im ehemaligen Empfangs-
gebdude ein Rock-Café eroffnet, das
sich regen Zuspruchs erfreut: Insbe-
sondere der Freiluftbereich mit der
Bithne ,Rockersteg® ist bei schonem
Wetter gut besucht und voll von Freun-
den guter Musik. Da es in der Natur der
Rockmusik liegt, dass sie selten in mo-
derater Lautstirke daherkommt, rithrt
sich allerdings bereits Widerstand ge-
gen diese unheilige Nutzung des altehr-
wiirdigen Gebédudes, der sich in der
Griindung einer Biirgerinitiative gegen
das Rock-Café duBert. Diese Initiative
hat kiirzlich begonnen, frei nach dem
Motto ,Kein Bock auf Rock” gegen das
Café und fiir die Wiederaufnahme des
Personenverkehrs zu demonstrieren,
wie auch den Bildern zu entnehmen ist.
Es bleibt spannend abzuwarten, wie
sich diese Situation entwickelt ...

Im Giiterverkehr wird ,Weserstein®
hingegen noch gut bedient — das schon
erwidhnte Kornhaus, dessen Vorbild in
Eissen steht, ein Giiterschuppen sowie
ein Steinbruch sorgen fiir ein umfang-
reiches Frachtaufkommen.

Gestalterisch interessant ist der berg-
seitige Abschluss der Wesersteiner
Bahnhofsanlagen. Hier verschwinden
beide Bahnstrecken in zwei Tunnels.
Das zweigleisige Tunnelportal ist dabei
an das Portal des Ippenser Tunnels an-
gelehnt, wie es in einem Artikel von
Stephan Rieche in MIBA 8 und 9/86
vorgestellt wurde. Die eingleisige Ne-
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benstrecke verschwindet in einem vor-
gelagerten Portal, das von einem klei-
nen Stellwerk gekront wird. Das Stell-
werk sieht ein bisschen so aus, als habe
der unvergessene Pit-Peg die Blockstel-
le Kammereck in das Wesertal versetzt.
Aufjeden Fall ist eine originelle Modell-
situation entstanden.

Im landschaftlichen Umfeld des
Bahnhofes finden wir eine ganze Reihe
Bauten aus dem Weserbergland, die zu
einem gefélligen Gesamtensemble zu-
sammengesetzt wurden. Zu nennen
sind hier beispielsweise das auf Seite 9
abgebildete Bauernhaus, dessen Vor-
bild in Brakel steht und heutzutage als
Gasthaus ,Zur alten Meierei“ dient,
und die Scheune dazu, die ebenfalls
aus Brakel stammt und ein Teil des
stattlichen Gutes Schéferhof ist.

Konnte man die alten Anlagenteile
Ottbergen und Bad Driburg bislang im
Wesentlichen nur optisch bewundern,
wurden nun in die Anlage auch eine
ganze Reihe ,Mitmachelemente“ einge-
baut. Besonders hiibsch anzuschauen
sind die auf Knopfdruck schaukelnde
Lisa in Bad Driburg, der eigenwillige
Fotograf Uli — fotografiert nur Dampf-
loks — und das Stellwerk Oof in Ottber-
gen. Hier wird allzu geméchlich daher-
schnaufenden Dampfziigen schon mal
vom Stellwerker die K-Tafel gezeigt.
AuBerdem konnen (inshesondere die
jungen) Besucher auf Knopfdruck ein

_‘_l -)‘.va—r " -
—

Feuer entziinden, die Feuerwehr kom-
men lassen, um nur einige Moglichkei-
ten zu nennen.

Technisch interessant ist auch ein im
Laufe der Nebenbahn eingebauter Lok-
lift, in dem die Ziige der Nebenstrecke
wie in einem Paternoster abgestellt
werden — quasi statt eines konventio-
nellen Schattenbahnhofes, wie er auf
den Strecken der Hauptbahn verwen-
det wird. Da der Loklift am Anlagen-

W, TRV

Machdem Rockmusik nicht jedermanns Sache ist und auch Wilhelm
Busch schon festgestellt hatte, dass ,Musik auch mit Gerausch ver-
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rand eingebaut ist, ist er gut einzuse-
hen und man kann fasziniert zuschau-
en, wie er funktioniert.

Fazit: Man kann {iber die Darstellung
eines stillgelegten und zur Musikkneipe
umgewandelten Bahnhofes zwar ge-
teilter Ansicht sein, aber vielleicht hat
ja im Laufe der Jahre die Biirgerinitia-
tive zur Wiederaufnahme des Perso-
nenverkehrs Erfolg. In Summe betrach-
tet, ist der neue Abschnitt der Dribur-

O

bunden” ist, organisiert sich eine Biirgerinitiative gegen den Café-
Betrieb und fiir die Wiederinbetriebnahme des Personenverkehrs.

13



Im Giiterbereich des
Bahnhofes stellt eine

212 Giiterwagen fiir
das Kornlager und
den Steinbruch zu-

sammen.
Unten ein Uberblick
tiber den Bf ,Weser-
stein”.

e L

ger Schauanlage aber wieder einen
Besuch wert, weil man sich als Modell-
bahner viele Anregungen fiir die eigene
Anlage holen kann. Oder man kann
diese schone Anlage einfach nur genie-
Ben und die Reise mit ein paar herrli-
chen Tagen im Weserbergland ver-
kniipfen ...

Stephan Rieche
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Eine hiihsche Szene stellen die Tunnelportale von , Weserstein” (samt
Blockstelle in luftiger Hohe) dar: Eine 44 bringt gerade einen schwe-

IIBA-Miniaturbahnen 10/2009

ren Erzzug von Salzgitter ins Ruhrgebiet, der heute ausnahmsweise
iber Weserstein umgeleitet wird.

15
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Die Einheitsabteilwagen und ihre Liliput-HO-Modelle

Einheit der Abteile

Zu Beginn der Reichsbahnzeit gab es einen vielfdltigen Wagen-
park, der einer wirtschaftlichen Unterhaltung und Erhaltung vol-
lig zuwiderlief. AufSerdem machten auch die direkten und indi-
rekten Verluste des Ersten Weltkrieges Neubeschaffungen erfor-
derlich. Ludwig Fehr wirft eine Blick auf danach entstandene
Abteilwagen-Vorbilder, Martin Knaden auf die aktuellen Modelle.

er ,Ausschuss fiir die Vereinheit-

lichung der Personen- und Gepéck-
wagen*” hatte folgende Wagentypen als
erforderlich festlegt: zweiachsige Ab-
teilwagen; zweiachsige Durchgangs-
wagen und vierachsige D-Zug-Wagen
fiir Hauptbahnen und Sitzwagen leich-

terer Bauart fiir Nebenbahnen. Hier
stutzt nicht nur der jiingere Eisenbahn-
freund, denn Abteilwagen und Donner-
biichsen, das sind die Durchgangswa-
gen, werden deren letzten Einsatzge-
bieten entsprechend meist als Neben-
bahnwagen eingeordnet.

Die Frage, warum sowohl zweiachsi-
ge Abteil- und auch Durchgangswagen
beschafft werden sollten, ldsst sich
nicht so ganz eindeutig beantworten.
Neben betrieblichen Aspekten, wie ei-
nem schnelleren Fahrgastwechsel bei
Abteilwagen, diirften auch die regiona-
len Vorlieben der bisherigen Linder-
bahnen ein gewichtiger Grund gewesen
sein. Zum Ende der KPEV betrug das
Verhiltnis Abteil- zu Durchgangswagen
fast 4:1, weshalb reine Abteilwagen-
ziige kein ungewohnliches, sondern ein
prigendes Bild waren. Ahnliches gilt
fiir Sachsen, wo fiir nahezu jede Ver-
wendung Abteilwagen im Bestand wa-
ren. Wiahrend in Baden das Verhéltnis
Abteil- zu Durchgangswagen noch
anndhernd 1:1 war, wechselte es in
Bayern auf 1:2 und in Wiirttemberg gab
es fast ausschlieBlich Durchgangswa-
gen ,amerikanischer” Bauart.

Oben:Am 14.5.1961 ist 31017 Hmb, ABb (ex
BC-21) in Hamburg Hbf im Wendezugeinsatz.
Hierfiir spricht das Gattungsnebenzeichen
.b": zusétzliche Brems- und Steuerleitung.
Letztere ist im Bild gut zu sehen. Der Wagen-
typ ist bislang noch ohne Liliput-Pendant.
Foto: Joachim Claus/Archiv Michael Meinhold

Links: B-21 der DRG, 21 010 BIn. Hiervon wur-
den zehn Wagen fiir die DRG und 16 Wagen
fiir die Saarbahnen gebaut. Das Liliput-Mo-
dell L334030 (21 005 Mz) entspricht diesem
Vorbild, allerdings als B der Epoche llla.

Foto: Archiv Michael Meinhold
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Dass es mit der Einheit bei den Ein-
heitsbauarten oft nicht weit her ist, liegt
jedoch auch ganz einfach an der teil-
weise sehr schnellen Weiterentwicklung
der technischen Moglichkeiten. So be-
saflen rund 1.500 Einheitsabteilwagen
der Bauart Cd-21/-21a aus den Jahren
1921-25 noch Holzaufbauten, wahrend
bereits ab 1922 Wagen nach Einheits-
grundrissen und mit Stahlaufbauten
(eiserne Bauart) beschafft wurden.

Die Einheitsabteilwagen von 1921
dhneln sehr den ab 1909 gebauten
sdchsischen langen zweiachsigen Di.
Hier war der Durchgang innerhalb der
Wagen vollstindig moglich, wahrend
man bei PreuB3ens oft nicht einmal von
jedem Abteil aus einen Abort erreichte.
Beim BC-21 war der Durchgang zumin-
dest innerhalb einer Wagenklasse bis
zum getrennten Abort moglich.

Den am Sprengwerk erkennbaren
,holzernen® Cd-21 bringt Liliput als Ctr-
21/37, denn die Reichsbahn hat in den
1930er-Jahren verschiedenste Wagen
fiir ,Reisende mit Traglasten“ umbau-
en lassen. Die Vorbilder der B-21- und
C-21-Modelle wurden fiir die Reichs-
bahn zwar jeweils nur zehnmal gebaut,
vom C-21 wurden jedoch auch 38 Wa-
gen an die Liibeck-Biichener-Eisen-
bahn (LBE) geliefert, die nach ,Ver-
reichlichung® in den Wagenpark der
Reichsbahn eingegliedert wurden. Der
B-21 fallt insofern aus dem Rahmen, als
dass er als einziger die Handbremse im
Seitengang angeordnet hatte. Vom B-21
haben die Saarbahnen ebenfalls 16 Wa-
gen beschafft. Der Vierte im Liliput-
Bunde ist der Cd-27, der optisch weni-
ger wegen seiner Austauschbauart, als
vielmehr wegen seiner vergleichsweise
glatten Seitenwande auffallt.

Von der Reichsbahn wurden zu-
nédchst moglichst ,artreine“ Abteilwa-
genziige eingesetzt. Eine Betriebsart,
die in Sachsen vereinzelt sogar bis in
die Epoche IV beibehalten wurde. Von
der DB sind kaum Bilder von ,,Ganz-
ziigen“ bekannt, hier geht alles in der
gewohnten Art mit preu3ischen Abteil-
wagen, Donnerbiichsen oder Umbau-
wagen durcheinander. Manche Kombi-
nation mit Umbauwagen offenbart aber
auch Besonderheiten in Form von Wen-
dezugeinsidtzen. Hierzu wurden einzel-
ne Wagen mit zusétzlichen Brems- und
Steuerleitungen versehen.

Bei der DB sind die letzten Einheits-
abteilwagen 1964 ausgemustert wor-
den, wihrend bei der DR etliche Wagen
doch noch einige Jahre linger im Ein-
satzbestand waren. Ludwig Fehr
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Bei dem 43 217 Han — entspricht L334033 (43 314 Mz) — muss es sich um einen der 38 ehema-
ligen LBE-Wagen handeln, die zum 1.1.1938 zur DRG gekommen sind, denn die Wagennummer
fallt vollig aus der eigentlichen Nummernreihe 43 313-322 raus. Hannover 23.5.61. Foto: Claus

Oben: Ebenfalls ein ex-LBE-Wagen ist 45 363 Hmb, B (ex C-21). Die Einreihung zwischen drei-
und vierachsige Umbauwagen sollte auch den Modellbahner ermutigen, haufiger , bunte”
Zuggarnituren zusammenzustellen. Hamburg-Altona am 14.5.1961. Foto: Claus/Archiv mm
Unten: Die Nummer weist den Wagen als Cd-21b aus, die glatten AuBentiiren sprechen fiir die
spater gebaute Austauschbauform des Cd-27. 45 227 Kar, B, Mannheim Hbf, 22.4.59. Optisch
entspricht er dem Liliput-Modell L334038 (45 644 Mz) eines Cd-27. Foto: Claus, Archiv mm




Das Sprengwerk des 540-232 Bp weist eindeutig auf den Holzaufbau des ex Cd-21a hin. Auf-
genommen in Dresden Hbf am 9.3.68 Foto: Claus/Archiv Michael Meinhold

Unten: Die symmetrische Anordnung der ehemals sechs Tiiren lasst beim 177 der MAV auf
einen ex-B-21 schlieBen. Budapest keleti pu am 22.6.67. Foto: Claus/Archiv Michael Meinhold

Die Liliput-Modelle

Gerade erst zur Spielwarenmesse 2009
kiindigte Liliput die Wagenfamilie der
Einheitsabteilwagen an. Schon im Spét-
sommer waren die ersten vier Modelle
lieferbar. Die Wagen sind beschriftet als
Fahrzeuge der Bahndirektion Mainz
mit dem Heimatbahnhof Ludwigshafen;
Untersuchungsdaten und 3.-Klasse-
Schilder in Emaille verweisen auf die
DB-Epoche Illa, womit die Wagen aus-
gezeichnet zur Liliput-71 passen.
Angeboten werden mit dieser ersten
Auslieferung ein Wagen 2. Klasse und
drei Wagen 3. Klasse, von denen einer
mit einem auffilligen Streifen als Wa-
gen fiir Reisende mit Traglasten ge-
kennzeichnet ist. Das Sprengwerk un-
ter diesem Modell zeigt an, dass das
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Eine stilreine Garnitur ehemaligerCd-21b/Cd-27 im Hbf Dresden noch 1968.
= ~==""sehr schén sind die Unterschiede von gepragten (Cd-21b) und glatten
(Cd-27) Tiiren zu erkennen. Im Gegensatz zur DB schnitt
die DR die durchgehenden Trittbretter meist zuriick.
Foto: Otte/Sgl. Grundmann/Archiv Michael Meinhold

18 MIBA-Miniaturbahnen 10/2009



Ludwigshafener unter sich: 71 003 hat eine Garnitur der Einheits-
abteilwagen am Haken.

entsprechende Vorbild einen Holzauf-
bau hatte.

Die Wagen bestechen durch eine Viel-
zahl von separat angesetzten Teilen wie
Tiirgriffen, Dachliiftern, Schlussschei-
benhaltern und Griffstangen an den
Stirnseiten (Letztere aus Draht). Die Po-
sition der Dachliifter unterscheidet sich
von Wagen zu Wagen ebenso wie auch
der Unterboden bei jedem Modell indi-
viduell gestaltet wurde. Die Anordnung
von Batteriekdsten und Abortrohren ist
somit stets korrekt. Moglich wurde dies
durch eine geschickte Ausnutzung der
Form mit Wechselschiebern. Dass das
Chassis mit Sprengwerk die gleiche
Breite wie bei den Stahlwagen hat, ist
daher durchaus akzeptabel.

Die Lackierung gefillt durch ihren sei-
denmatten Glanz und die Bedruckung
iiberzeugt durch ihre korrekten Farben
einschlieBlich der Bremsumsteller.

Mit diesen vier Wagen ist die Familie
der Einheitsabteilwagen noch lange
nicht vollstindig. Die Liicken in den
Liliput-Artikelnummern geben jedoch
Anlass zu der Hoffnung, dass noch wei-
tere Varianten — z.B. der BC-21 -
erscheinen werden. MK
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Viele freistehende Teile - Griffstangen aus
Kunststoff und Draht, Trittstufen, Dachliifter,
Abortrohre, Dynamo — kennzeichnen das
Erscheinungsbild der Einheitsabteilwagen.
Die maBstablich schmalen Stirnseiten zeigen
an einem Ende die Handbremse.

Rechts: Eine Ausnahme ist der B-Wagen, des-
sen Handbremse an der Seitenwand neben
der rechten Tiir liegt.

Unten: Alle vier Wagen haben ein individuell
gestaltetes Chassis — Wechseleinsatze fiir die
Grundform machen es maglich! Fotos: MK

T
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60 Jahre und kein bisschen leise — Team 240 (9.Teil)

Der bestuckte Grund

Nachdem die Landschaft um den Bahnhof herum schon weit
gediehen war, klaffte immer noch die grof3e Sperrholz-Wiiste hin-
ter Bahnhofsgebdude und Lokschuppen. Dieses Geldnde war fiir
die Errichtung von , Weyersbiihl“ vorgesehen. Weil hier bei
geringer Tiefe die Riickfiihrungsgleise des Bahnhofs iiberdeckt
werden miissen, konnte der Ort nur in Hanglage errichtet wer-
den. Vor dem Aufbau musste jedoch zundichst eine Vielzahl an
Hdusern zusammengesetzt und zum Teil verdndert werden.

Wie, do bes allein?“, fragte HaJo,
als er Bruno die Tiir 6ffnete. ,Wo
sin dann die andere?“ Bruno hatte sich
die BegriiBung eigentlich etwas herz-
licher vorgestellt: ,Erich hast du doch
die miihevolle Arbeit iiberlassen, das
Super-Steuerpult fertigzustellen und
die fieselige Loterei erledigt er am bes-
ten in Ruhe zu Hause.“ — ,,Und was ist
mit Josef?“, blaffte HaJo. ,,Hat er vom
letzten Mal die Gipseritis?“ -, Nein, der
muss sich von dem Stress hier erholen
und begleitet seine Frau in den Kur-
laub!“, antwortete Bruno mit einem
gewissen Neid.

,Esu kann dat nit voran jon®, moser-
te HaJo, ,bes do dann winnichstens
met dem Langmesser-Krom zoréch je-
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kumme?* - ,Na klar doch®, erwiderte
Bruno und marschierte unaufgefordert
ins Wohnzimmer, ,,die Dinger machen
zwar etwas mehr Arbeit als herkémm-
liche Polystyrol-Bausétze, hin und wie-
der sind auch Nacharbeiten erforder-
lich, vor allem ist die Malerei recht
aufwendig. Dafiir kann man sie aber
bei der Gelegenheit recht individuell
gestalten. Um noch eins draufzusetz-
ten, habe ich mir erlaubt, den Bausatz
mit dem Ladengeschéift einer Wein-
handlung, den du ja auch schon selbst
mal zwischen den Fingern hattest,
durch Neubau des Erdgeschosses um-
zufrickeln. Und das ist dabei herausge-
kommen.“ Bruno stellt seinen Umbau
auf HaJos Wohnzimmertisch.

,Umfrickeln? Auf Neudeutsch heif3t
das Kit-Bashing, Herr Kaiser, nicht
wahr®, korrigierte HaJo, ,dvver sons
siiht dat jo joot us, wat de do zosamme-
jefummelt hds. Willste en Tass Kaf-
fee?”

Gasthaus , Klutte”

Das lief sich Bruno nicht noch einmal
fragen: ,Klar doch. Ich hab iibrigens
auch ein paar Bau-Bildchen gemacht,
die kannst du dir hier vom USB-Stick
anschauen.”

Wéahrend HaJo Mac und Espresso-
maschine startete, begann Bruno be-
reits mit einem Baubericht: ,Also, da
du das Haus ja schon mal gebaut hast,
habe ich das typische Untergeschoss
der Weinhandlung weggelassen und
stattdessen nur normale Fenster und
Eingangstiiren vorgesehen. Die Winde
wurden aus Polystyrol angefertigt, die
Faschen der Laibungen bestehen aus
Evergreen-Profilen und die Fenster
sind mit den genannten Profilen abge-
wandelte Industrieprodukte.

,Und womit hast du das Resinzeug
bemalt“, fragte HaJo. ,Mit herkémm-
lichen Acrylfarben.” Fiir Bruno war
damit alles klar. ,Das hat bei mir aber
nicht funktioniert”, klagte HaJo, ,die
Farben haben sich beim Anfassen im-
mer wieder abgerieben.” — ,Dann hast
du die Bausatzteile nicht entfettet, das
ist dringend erforderlich und geht mit
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Aceton ganz prima“, dozierte Bruno.
,von mir aus®, brummte HaJo und é&r-
gerte sich ein wenig, dass er nicht
selbst draufgekommen war. ,Nach mei-
nen ersten Fehlversuchen habe ich sie
stattdessen mit Autohaftgrund ge-
spritzt, danach hielt die Farbe bomben-
fest.”

Zwergschule

~Aus dem Gasthaus, das ich auch mit-
gebracht habe, konnten wir iibrigens
eine Zwergschule ableiten®, schlug
Bruno vor. ,Die wiirde sicher gut in den
Ortskern passen, aber dazu kommen
wir spédter noch. Beim Zusammenbau
habe ich iibrigens die Liicken der nicht
ganz passenden Eckwinkel mit Holz-
keilen ausgefiillt und bis zum Abbinden
des Sekundenklebers um die vier Wén-
de zur Sicherheit ein paar Gummiringe
gezogen. Ein seitlich angelegter Metall-
winkel garantierte die Rechteckigkeit.
Statt der nicht so schénen Bausatz-
Firstziegel habe ich solche von Kibri
genommen. Die Bemalung erfolgte wie
gehabt; patiniert wurde das Ganze mit
Lasur- bzw. Pigmentfarben.”

Stadthauser

Bruno war in seinem Element und lief
sich von HaJo nicht bremsen: ,Die Fal-
ler-, Kibri- und Vollmer-Hauser habe
ich grundsétzlich genauso wie du be-
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Das ,Gasthaus zur
Klitte” entstand aus
einem Langmesser-
Bausatz (Art.-Nr. ER-
BSR 1025). Das Erd-
geschoss wurde aber
mit Polystyrolplatten
abgewandelt, um
das Ladenlokal ge-
gen eine Gaststube
zu tauschen.
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Die Zwergschule entstand aus dem Lang-
messer-Bausatz LM-BSR 26 , Gasthaus”. Die
Ecken der Wande wurden mit schmalen Holz-
keilen ausgefiillt, um die wenig stabile Liicke
zu festigen. Das Anmalen erfolgte mit Acryl-
farben, die aber nur halten, wenn die Ober-
flache zuvor griindlich entfettet wurde. Am
Dach wurden die Firstpfannen von Kibri ver-
wendet. Die matt auftrocknenden Farben
bieten ein realistisches Ergebnis.
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Auch Bausdtze aus Polystyrol, wie hier ein Fachwerkhaus

von Vollmer, mussten sich einige Veranderungen gefallen
lassen: Die Ziegelmauern wurden farblich effektvoll be-
handelt, Gardinen erhielten Abstand zu den Fenstern.

Unten: Einen gewis-
sen Farbklecks erge-
ben die aus Furnier-
streifen zusammen-
gesetzten Laden.
Daneben: Die Stube
des Torturms bekam
eine gediegene In-
neneinrichtung ...
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Das kleine Torhaus
entsteht im Eigen-
bau aus Polystyrol-
platten und diinnen
Holzprofilen.

Unten: Der Mauer-
teil mit Wehrgang
stammt von Faller.

handelt, allerdings mit einer Ausnah-
me: Ganz einfach geht das Ausfugen
der Steinmauern mit Fugenpaste von
Busch. Mit dem Finger wird die Pampe
auf die Wand aufgetragen, in die Fugen
gerieben und der Rest mit einem Lipp-
chen wieder abgewischt. Prima Sache,
hat leider nur den Haken: Busch hat
das geniale Zeug wieder aus dem Pro-
gramm genommen. Wei3 der Himmel
warum!“ Bruno ereiferte sich regel-
recht.

Nach einer kurzen Atempause fuhr
er fort: ,Wie immer habe ich die Gar-
dinen auf diinne Profile und auf diese
Weise mit Abstand zu den Fenster-
scheiben geklebt. Dadurch bekommen
die Hauser sehr viel mehr Tiefe und
wirken deutlich realistischer. Ich ver-
stehe eigentlich nicht, warum die In-
dustrie diesen auch in der MIBA schon
oft gemachten Vorschlag nicht auf-
greift!“ Er blickte erwartungsvoll sein
Gegeniiber an, doch auch HaJo hatte
keine schliissige Antwort parat.

Stadtmauer

Dann war HaJo wieder an der Reihe:
,Ich hab das mit der Malerei bei den
Stadtmauern anders gemacht. Zuerst
wird dabei das grobe Mauerwerk in
Fugenfarbe gestrichen und nach dem
Durchtrocknen nicht zu diinnfliissige
Farbe mit einem flachen Borstenpinsel
so aufgetragen, dass zwar die Steine
die Farbe abbekommen, aber die Fu-
gen davon frei bleiben. Fehlstellen be-
handele ich immer mit Holzkitt von
Molto. Den gibt es im Baumarkt. Das
Zeug ldsst sich mit Wasser verdiinnen
und ist tierisch schnell trocken.“ Und er
fligt an: ,Was ist denn aus dem Tor-
hausprojekt geworden, ich hab dir doch
den Unterbau mit den Mauern beim
letzten Mal schon mitgegeben. Hast du
wieder gefaulenzt?*

Das westliche Stadttor

,Nix da, Cheffe, dat es en richtige Je-
meinheit, wat do mir do ungerstells®,
entriistete sich Bruno und holte das be-
reits komplett umgebaute Stadttor mit
neuem Torhaus aus einer Schachtel.
,Der Gebdudeaufsatz auf der Stadttor-
basis von Faller ist aus Polystyrolplat-
ten geschnitten. Die Fenster stammen
aus der Bastelkiste und das Fachwerk
besteht aus ganz diinn geschnittenen,
furnierdhnlichen Holzstreifen, die vor
dem Aufkleben gebeizt wurden. Deine
holzernen rotweiBlen Klappldden sind
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natiirlich auch zu Ehren gekommen.
Um das ebenfalls neue Dach leichter
anfertigen zu kénnen, habe ich zuvor
eine Schablone aus Pappe geschnitten
und - guck mal, hier ...“, Bruno nahm
das lose aufgesetzte Dach ab, ,,... hat
der Tirmer sein eingerichtetes Stiib-
chen bekommen. Das sieht zwar spéter
keiner mehr, aber ...“ — ,,... aber zu wis-
sen, es ist Platin ..., fiel ihm Hajo in die
Rede, sodass Bruno nur noch nicken
musste.

Grund-Stiick fir Stick

,Nun aber los“, driangelte HaJo, nach-
dem Bruno seine Tasse leer geschliirft
hatte. Die beiden packten die Haus-
modelle ein und turnten die Treppe
hinunter in den Eisenbahnkeller, wo
noch weitere Hauser in Regalen auf ih-
ren endgiiltigen Standplatz warteten.
»,Und wo kommen die ganzen Buden
hin?*, fragte Bruno. ,Etwa alle in Reih
und Glied?“

,Om Joddes Welle!“, rief HaJo, ,eine
Altstadt muss wie gewachsen aussehen.
Wichtig ist, dass wir hinten die Gleise
zum Schattenbahnhof {iberbauen. Der
Ort liegt also am Hang. Die Altstadt von
Weyersbiihl ist sozusagen eine Ober-
stadt.“ — ,Spiel nicht mit den ...%,
summte Bruno los, doch HaJo unter-
brach ihn barsch: ,Ich bin kein
Schmuddelkind! AufSerdem wird hier
nicht gespielt, hier wird gebaut! Und
zwar zundchst mal das Fundament.*

L~<Jawohl, Cheffe“, brummte Bruno
und kramte in der Kiste mit den Sperr-
holzresten. ,,Wir brauchen gut 10 Zen-
timeter Hohe iiber den Gleisen. Bei den
vielen Hiusern wird das eine ganz
schon groBe Platte.“ — ,So grof3 muss
die oberste Ebene ja gar nicht sein®,
warf HaJo ein. Er faltete einen Zollstock
auseinander und vermaf} die Fldche.
~Wenn wir nur die Hauptstralle ein-
schlieB3lich der Hauser zu beiden Seiten
hierhin legen®, er hielt beide Hdnde
wie segnend iiber das Gleis, ,dann
konnten wir die ndchste Reihe ein
Stiick tiefer anordnen und hétten dann
sogar noch Platz fiir ein paar Hauser
unten am Bahnhof. In dieser Staffelung
ergibt das bestimmt einen hiibschen
Anblick.”

,Und wie kommen die Weyersbiihler
zum Bahnhof?“ Bruno legte die Stirn in
Falten. ,Die Geldndestufe ist ja ganz
schon steil.“ — ,Die Hauptstraf3e legen
wir hier seitlich auf eine flache Ram-
pe*, beruhigte ihn HaJo. ,Die Strafle
fithrt durch die Altstadtmauer hindurch
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Schan thront das Tor am spateren Eingang zur Altstadt.
Die StraBe muss jedoch erst noch erbaut werden.

Als Untergrund zur
Gelandehaut befes-
tigt Bruno Fliegen-
draht auf den Span-
ten.

Rechts: Harmonisch
wellt sich die Land-
schaft auBerhalb der
Ortschaft.

Unten: Eine Aufstel-
lung der Hauser in
Reih und Glied wird
nicht angestrebt.




Die obere Hauserzei-
le an der Hauptstra-
Be liegt auf einem
groBeren ,Grund-
stiick”. Dessen Hohe
richtet sich nach den
darunterliegenden
Gleisen zum Schat-
tenbahnhof.
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Nachdem die Stand-
orte zur allgemeinen
Zufriedenheit gefun-
den waren, konnten
die Podeste der Hau-
ser eingeleimt wer-
den. Hinter den Hau-
sern der unteren Zei-
le verlauft noch ein
Gehweg, der mit
Mauerteilen abge-
grenzt ist.

Die Stadtmauer be-
steht neben den gro-
Ben Toren an vielen
Stellen nur noch aus
rudimentaren Res-
ten. So ist der Blick
auf die Altstadt un-
gehindert frei. Hier
im Bild der Beginn
des oben erwahnten
FuBweges.

Bruno bedugt kritisch die Wirkung
der Hauser-Standorte. Eine Stellpro-
be ist auch bei akribischer Planung
unerlasslich.

in den Ort und hinten wieder heraus.*
Bruno hatte es nun kapiert: ,,Also wie
im richtigen Leben: Zum einen Ohr
rein, zum anderen raus.“ — ,Tor! Nicht
Ohr!“, rief HaJo. ,Ich hab schlieBlich
eigens ein Tor von Langmesser ange-
schafft, das Westtor, in das die Rampe
fithrt, und das Osttor, das die Haupt-
strale Richtung Bauernhof entlisst.
Beide Tore ergeben natiirlich nur Sinn,
wenn man eine Stadtmauer hat.”

,Willste denn die schéne Ansicht zu-
mauern?“, fragte Bruno, ,Dann sieht
man doch nix mehr.“ HaJo verdrehte
die Augen: ,Natiirlich nicht! Die Stadt-
mauer ist in weiten Bereichen schon
vor 100 Jahren weggerissen worden;
zufillig da, wo wir auf die Altstadt gu-
cken wollen ...“ Er grinste verschmitzt.
,Und jetzt legen wir endlich los.*

Gemeinsam riickten sie die rollenge-
lagerte Anlage von der Wand ab. HaJo
formte die Rampe aus einem Streifen
weicher Hartfaserplatte, die er mit pas-
senden Sperrholzstiicken unterfiitterte.
Als Landschaftsgestalter oblag es an-
schlieend Bruno, die Spanten mit Flie-
gendraht zu bespannen und mit Geldn-
dehaut abzudecken. ,So, dat hammer
jetz®, nickte HaJo zufrieden und stellte
das Osttor an seinen Platz.

Ausgehend vom Tor konnten nun die
Hiuser von Weyersbiihl aufgestellt
werden. ,,Gib mir mal die Hiitten der
Reihe nach an®, forderte er Bruno auf.
Schnell wuchs der Ort zu einem beacht-
lichen Stddtchen heran. Aber das
Gesamtbild wollte HaJo lange nicht ge-
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fallen: ,Dat siiht nit us®, murmelte er
immer wieder und verschob die Mini-
immobilien auf der Grundplatte hin
und her.

,Du solltest vom Hiitchenspieler zum
Hiittchenspieler umschulen®, dtzte Bru-
no, dem die vielen Varianten auf die
Nerven gingen. HaJo war es schlief3-
lich, der sonst immer zur Eile mahnte.
Doch der lie$ sich nicht aus der Ruhe
bringen: ,Guck mal von da hinten, ob
das so aussieht.” — ,Sieht gut aus®,
nickte Bruno. ,,Und wenn man es so
anordnet?“ HalJo tauschte ein paar
Héauser aus. ,,Sieht auch gut aus®, be-
stiatigte Bruno. ,,Und kann man das
auch so machen?“ HaJo probierte eine
weitere Variante. ,Kann man“, antwor-
tete Bruno lakonisch.

,~Hach, du bist mir wieder mal gar
keine Hilfe“, beschwerte sich HalJo.
~Dann mach ich es eben, wie ich mei-
ne.” Er versetzte die Schule noch ein
Stiick nach vorn. ,So passt es jetzt.“ —
~Das ist wieder die urspriingliche An-
ordnung.“ Bruno musterte konzentriert
seine Fingerndgel und fuhr geistes-
abwesend fort: ,Sagte ich eigentlich
schon, dass die ebenfalls gut aussieht?“
HaJo wirkte fiir einen Moment wie das
HB-Méannchen kurz vor dem Abflug:
,Loss mich do ens vorbei“, herrschte er
Bruno an und betrachtete die Altstadt
von allen Seiten. Das Ergebnis brachte
seine Laune schnell wieder ins Gleich-
gewicht: ,Wunderbar! Esu han ich mir
dat viirjestallt. Un jetz blo noch de
Feinheite.*
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Oben: Die Hauserzeile am Bahnhof gibt ein prachtiges
Panorama fiir den spateren Zugbetrieb.

Das Osttor, durch das die StraBe zum Bauernhof fiihrt,
von der AuBenseite betrachtet. Hier sind noch groBere
Teile der Altstadtmauer
erhalten, im Bild darunter
sieht man nur noch Reste.
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Biirgersteige und Ausgestaltung

Zur Stra3e hin mussten Gehwege aus
Faller-Randsteinen und Styrodur-Pflas-
ter hergestellt und exakt eingepasst
werden. Diverse Treppen, Geldnder
und Rampen verbanden die unter-
schiedlichen Ebenen. HaJo und Bruno
konnten ihrem Gestaltungsdrang an
vielen Stellen freien Lauf lassen.

,Dat siiht &vver nackich us!“, meinte
HaJo plétzlich. ,Wieso, stellst du schon
Figuren auf?“, fragte Bruno. Doch HaJo
zeigte auf die zum Betrachter weisen-
den Riickfronten der mittleren Hauser-
zeile. ,Nee, aber da miissen noch Zau-
ne und Griinzeug hin.“ Er werkelte die
Holzzdune aus diinnen Profilen und
fummelte unter Einsatz von starken
Lupen und noch stdrkeren Fliichen
Blumen und Gemiise aus dem Busch-

Erst die Kleinigkei- Sortiment zusammen.

ten bringen Leben Bruno hatte das Gefiihl, HaJo auch
auf die Anlage. Mit mal loben zu miissen: ,Na, das sieht
einer Pinzette be- doch wirklich gut aus. Jetzt fehlt nur
stiickt Halo die An- noch die Stadtmoblierung. — ,Die

lage. was?“, bellte HaJo, dem diese moder-

Wahrenddessen
setzt Bruno die von
Halo zusammenge-
fummelten Busch-
Pflanzen in einen
Hinterhof. Das Er-
gebnis (rechts) kann
sich sehen lassen.

Unten: An einer
Zwergschule ist

nicht nur das Gebau-

de klein, sondern
auch so mancher
Schiiler ...
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nen Ausdriicke immer schon missfallen
hatten. ,Na, das Aufstellen von Ver-
kehrsschildern, LitfaBsdulen, Bianken,
Brunnen sowie Werbetafeln und Wand-
plakaten®, erlduterte Bruno.

,Sag das doch gleich.” HaJo griff ins
Regal. ,Ist doch alles schon vorberei-
tet.“ Sie verteilten die kleinen, bunten
Hingucker im Stadtgebiet. ,Nicht
schlecht®, meinte Bruno, ,aber irgend-
wie sieht das immer noch tot aus.”

So spielt das Leben

,Das Beriithren der Figiiren mit den
Pfoten ist verboten!®, rief HaJo mit er-
hobenem Zeigefinger. Bruno wollte so-
fort klarstellen, dass er beziiglich HaJo
keinerlei solche Ambitionen hegte,
doch da reichte ihm der Freund auch
schon das passende Werkzeug: ,Hier,
nimm ’'ne Pinzette. Wir wollen doch
nicht, dass die Preiserlein noch im letz-
ten Moment fliichten, gell?“

Sie klebten die Figiirchen der Reihe
nach auf und lieBen so kleine Geschich-
ten entstehen: HaJo setzte eine tep-
pichklopfende Hausfrau in einen Hof,
wéahrend ihre Nachbarin nebenan ge-
rade die weile Wasche zum Trocknen
aufhéngte. ,Das gibt Zoff*, sagte er und
verlieh der Nachbarin Gestus und Stim-
me: ,,Héds do se noch all op dr Reih, jrad
jetz dinge dreckelije Teppich ze kloppe,
ovschiins do doch siihs, dat ich jrad de
Wisch opjehange han?!*
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In dieser kleinen Welt spielen auch kleine Geschichten eine groBe Rolle. Ob es der Streit unter
Nachbarinnen iiber eine gewisse Feinstaubemission ist oder ein Bub sich Hilfe vom Schutz-
mann erhofft — die Weyersbiihler leben insgesamt in einer liebenswerten Idylle. Fotos: bk

»lch habe auch was®, amiisierte sich
Bruno und zeigte auf einen kleinen
Jungen und einen Schutzmann. ,Dem
ham se gerade das Fahrrad geklaut.”
Mit Inbrunst versetzte sich HaJo in den
Steppke: ,Hir Wachmeister, mir han se
jrad ming schon neu Réddsche jeklaut,
wo ich doch blof3 ens janz koot beim
Metzjer Lekkerwoosch jet enkaufe wor.
Esu en jemeine Biesterei. Wat soll ich
dann ze Hus sage, minge Vatter steck
mich ohne Esse in et Bett un ich han
doch esu nen Schless?!*
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»Was ist denn hier fiir ein Geschrei?*”
Frau Schatz steckte den Kopf zur Tiir
herein. ,Hab ich da gerade was von
Kohldampf gehért? Das passt, Essen ist
ndmlich fertig!“ Obgleich hungrig, ver-
lieBen unsere beiden Helden etwas
unwillig den Ort des Geschehens mit
seinen romantischen Ecken, der ver-
schlungenen Strae und den un-
regelméBig verlaufenden Hauszeilen,
wo es noch so viel zu sehen und jede
Menge zu erleben gab. Doch davon
beim néchsten Mal mehr. bk
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Ein Gartenbahn-Reisebericht von Martin Graf

Gipfelstiirmer

Es ist eine alte Weisheit: Wer eine Modellbahn plant, baut und
betreibt, braucht viel Fantasie. Die Quelle mancher Ideen und
Einfille liegt in der Fdahigkeit, sich in die entstehende Miniatur-
welt hineinzuversetzen. Wenn dieses Gedankenexperiment nicht
nur dem Erbauer, sondern auch dem Gast und Bewunderer
gelingt, dann hatte alle Miihe Erfolg. Begleiten Sie Martin Graf
bei einer Reise durch die Gartenbahn-Welt von Peter Wanke.
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tellen Sie sich vor, wir machen ge-

meinsam Urlaub in der italieni-
schen Provinz Sondrio. Fiir morgen
steht schones Wetter bevor und eine
Bergtour auf unserem Programm. Frii-
her als geplant warten wir im Bahnhof
auf die Bereitstellung des historischen
Zuges nach St. Moritz. Die edle griine
Zuggarnitur aus den 20er-Jahren rollt
unter Quietschgerduschen langsam an
den Bahnsteig heran. Wir nehmen im
Abteil dritter Klasse Platz. Nach dem
Pfiff gehts los. Die kleinen Wégelchen
rattern {iber die Weichen der Bahnhofs-
ausfahrt entgegen. Die Eisenbahnpio-
niere mussten ganze Arbeit leisten, um
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Gipfelstiirmer auf Schusters Rappen sind diese beiden Bergwanderer im Bernina-Gebirge. Der
natiirliche Bewuchs, dem eine Gartenbahn , ausgesetzt” ist, schafft viel Authentizitat.

Links: Als Gipfelstiirmer auf Meterspur-Gleisen ist der Triebwagen ABe 4/4 der Rhétischen
Bahn kréftig genug, um mit drei Reisezugwagen die alpinen Steilstrecken zu bezwingen.

Mit summenden Fahrmotoren nimmt der alte ABe 4/4 mit dem historischen Reisezug nach
St. Moritz Anlauf, um den Anstieg des beriihmten Kreisviadukts von Brusio zu meistern.




Langsam driickt der ABe 4/4 den historischen
RhB-Zug an den Bahnsteig, auf dem schon
Hochbetrieb herrscht, denn die Nostalgie-
fahrten erfreuen sich groBer Beliebtheit.

hinauf zum iiber 1800 Meter hoher lie-
genden Bernina-Pass in Richtung Grau-
biinden zu gelangen. War die Land-
schaft zundchst noch griin und lieblich,
verlauft die Strecke kurze Zeit spiter in
Hanglage unterhalb steiler Felswinde.
Nach einiger Fahrzeit kommt die span-
nendste Passage: das beriihmte Kreis-
viadukt von Brusio. Durch das legendéa-
re Kreisviadukt gewinnt die Bahn wich-
tige Hohenmeter auf dem Weg zum
Pass. Bei der langen Fahrt durch den
Gleisbogen entdecken wir in der Ferne
eine Schafherde.

Schon bald nach der Abfahrt kiindigen die
ersten, schroffen Felsen der alpinen Land-
schaft das nahende Bernina-Gebirge an.
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Der Zug im Kreisviadukt von Brusio. Perfekt
gelang Peter Wanke die Anpassung der Gar-
tenbahn an den landschaftlichen Hintergrund
(oben) und die natiirliche Vegetation (rechts).

Im Bahnhof Cavaglia herrscht schon
buntes Treiben. Ausfliigler belagern die
Terrasse und gonnen sich in der Sonne
einen Latte Macchiato. Da unser Zug
heute nicht auf den Gegenzug warten
muss, geht die Fahrt nach kurzem Auf-
enthalt weiter. Viele Bergbauernhofe
sdumen jetzt die Strecke. Kithe weiden
auf den saftigen Wiesen. Den Ausma-
Ben der Briicken nach zu schliefen
wird das Terrain jetzt gewaltiger, die
Ausblicke spektakuldrer. Am anderen
Talhang entdecken wir eine buntgeklei-
dete Wandergruppe.

Halt im Bf Cavaglia. Die Wartezeit bei Zug-
kreuzungen reicht manchmal aus, um auf der

Terrasse einen Latte Macciato zu genieBen.
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MODELLBANY L_Hl:' PERFEKTE
fas  GARTENBARN
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Seit (ther 20 Jahren baut Peter Wanke unter freiem
Himmel an der RhB-Stamm- und der Bernina-Bahn.
Selbst Lokomotiven, Waggons und Triebwagen hat
er selbst konstruiert. Wenn Sie mehr iiber Peter
Wankes Gartenbahn lesen méchten, empfehlen
wir Ihnen die MIBA-Sonderausgabe Gartenbahn,
in der Sie alles iiber das einmalige Werk Peter
Wankes finden. Er halt anwendungsbereite

Tipps und Kniffe bereit, die er als erfahrener,
routinierter Praktiker sowohl Einsteigern

als auch Kennern vermittelt.

Best.-Nr. 150 87436 * € 10,—

Erhéltlich im Fachhandel oder direkt beim
MIBA-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a,

82256 Fiirstenfeldbruck, Tel. 081 41/534 81 34
Fax 081 41/534 81 33, E-Mail bestellung@miba.de

rll_m; (1]

Oben: Ob beim Vorbild der Bernina-Bahn
oder im Modell bei Peter Wanke im Garten:
Die Streckenfiihrung an und in den Felswan-
den verrrat die Meisterschaft der Erbauer.

Tunnels, Lawinengalerien, Stiitzmauern und
(im Foto links) gewaltige Felsdurchbriiche
charakterisieren die Bernina-Strecke als alpi-
ne Bahn der Superlative. Fotos: Martin Graf

Die Strecke verlduft entlang impo-
santer Steilhdnge. Zwar vermitteln die
Galerien Sicherheit, sie lassen aber
auch die Lawinengefahr erahnen. Fiir
Sekundenbruchteile sehen wir eine
Klettergruppe. Dann folgen zahlreiche
Tunnelbauwerke. Laut Fahrplan sind
es nur noch wenige Minuten bis zu un-
serem Ziel: Am Bahnhof Ospizio stei-
gen wir aus. Mit 2253 Metern ist er der
hoéchste Punkt der Bernina-Bahn. An-
dere Wanderer steigen mit uns aus. Be-
vor wir mit unserer Tour zuriick begin-
nen, genieen wir erst einmal von hier
oben den unendlichen Blick in die Fer-
ne und damit auf eine der imposantes-
ten Bahnstrecken Europas, die von hier
oben wie eine Modelleisenbahn
ausschaut. Martin Graf
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Das Vorbildfoto zeigt die Patina, die der Ge-
treidewagen im Laufe der Zeit angesetzt hat.
Die Uberginge zwischen den unterschiedli-
chen Farbnuancen erfolgen allméhlich, starke
Kontraste treten nicht auf.

ines ist sicher und sei vorangestellt:

Es gibt unterschiedliche Methoden,
die zum Erfolg fithren. Viele Modell-
bahner schworen auf Airbrushtechnik,
andere lehnen sie ab und bevorzugen
pulverisierte Trockenfarben, wieder
andere kommen mit einfachen Wasser-
farben aus und betonen, diese (bei
Misserfolgen) leicht und schnell wieder
entfernen zu kénnen. Das, was ich vor-
stellen und erldutern mochte, sind per-
sonliche Erfahrungen aus langjidhriger,
eigener Modellbahnpraxis.

Airbrush-Pistole und Pinsel

Wer lediglich einen der billigen Spritz-
griffel nebst Druckdose verwendet, darf
sich iiber verpatzte Modelle nicht &r-
gern. Besser ist eine ,,Double Action“-
Spritzpistole mit einem Kompressor.
Der Anschaffungspreis liegt héher, doch
die Investition lohnt sich auch insofern,
als man ja mehrere Modelle verwittern
mochte. Fiir die Arbeiten eignen sich
Diisen von ,fein® bis , mittel”.

Nach wie vor sollte man auf konven-
tionelle Pinsel (in verschiedenen Gro-
Ben und Formen) keineswegs verzich-
ten. Bereitzustellen sind stets die obli-

Altern von Modellbahnfahrzeugen

Sympathische Patina

Um Modellfahrzeuge der Realitdit anzupassen, miissen sie einer
kiinstlichen Alterung unterzogen werden. Doch wie patiniert
man? Welche Methoden gibt es? Allzu schnell konnten teure
Modelle durch unsensible Alterungstechniken irreparable Schd-
den nehmen. Pit Karges erldutet, wie er vorgeht.

gatorischen Gldschen und kleinere
Behilter zum Mischen von Farben und
zur Pinselreinigung.

Farben

Ich bevorzuge wasserlosliche Acrylfar-
ben, denn sie sind kaum gesundheits-
schéddlich und trocknen schnell. Farben

auf Losungsmittelbasis konnen natiir-
lich auch verwendet werden, allerdings
muss man lingere Trocknungszeiten
einplanen und ist auf spezielle Reiniger
fiir die Arbeitsgerite angewiesen. Ne-
ben den genannten Farben verwende
ich noch Acrylfarben aus der Tube und
Filzstifte. Mit den Filzstiften, die man
im Kiinstlerbedarf einzeln erhélt, las-
sen sich spezielle Effekte erzielen.

Je nach Alter, Einsatz sowie Unterhaltung und Reparatur altern die
Wagen unterschiedlich — eine Erscheinung, die (im Modell deutlich
sichtbar gemacht) fiir groBe Authentizitat sorgt.

@
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Typische Objekte: Giiterwagen

Anhand eines gedeckten Giiter-, eines
Getreide- und eines Selbstentladewa-
gens sollen verschiedene Methoden der
Verwitterung vorgestellt werden. Da es
kein Patentrezept dafiir gibt, sollte man
ein gewisses , Learning by doing“ ak-
zeptieren, denn nur so kommt man auf
den richtigen ,,Dreh“. Am Ende mag
jeder fiir sich entscheiden, mit welcher
Methode er am besten fahrt. Ratsam ist
ferner ein (nicht allzu teures) Testob-
jekt zum Uben.

Zundchst muss entfettet werden,
denn so gut wie jedes Modell tragt Spu-
ren, die z.B. durch Handkontakte ent-
stehen und erst beim Lackieren in Er-
scheinung treten. Damit der als Alte-
rung gedachte Farbauftrag optimal
haftet (und nicht etwa Fingerabdriicke
sichtbar macht), ist das Modell mit Sei-
fenwasser zu waschen und zu trock-
nen. Die Achsen werden abmontiert,
denn sie sollen noch eine Sonderbe-
handlung erhalten.

Sehr hilfreich sind Vorbildfotos von
verwitterten, sozusagen natiirlich pati-
nierten Wagen, die typische Stellen der
Verschmutzung zeigen. So vermeidet
man unrealistisch wirkende Effekte.

Airbrush-Pistole in Aktion

Als Erstes erhilt der Getreidewagen
einen hauchdiinnen Uberzug matten
Klarlacks. Dadurch wird das Modell
griffiger und ldsst sich sehr gut mit
Filzstiften nachbehandeln.

Bevor man nun die beiden anderen
Wagen mit der Pistole ,bearbeitet®,
miissen die Beschriftungen mit Krepp
abgeklebt werden. Auch das Dach des
gedeckten Giiterwagens wird abge-
klebt, da ihm noch eine spezielle Be-
handlung bevorsteht. Der G-Wagen er-
héilt einen hellbraunen Farbton als
Basis fiir nachfolgende Farbauftriage.
Das Fahrgestell ist dabei zu schiitzen,
was sich mit einem Stiick Karton oder
ebenfalls mit Krepp machen lisst.

Der Selbstentladewagen bekommt
Ausbesserungsflicken. Man klebt ihn so
weit zu, dass nur noch die gewiinsch-
ten Stellen frei bleiben, oder schneidet
entsprechende ,Locher” in ein Blatt Pa-
pier, das als Lackiermaske dient. Die
Maske muss beim Lackieren eng am
Wagenkasten anliegen, um trennschar-
fe Kanten zu erzielen. Fiir die Flicken
verwendet man verschiedene Braunto-
ne. Bei Acrylfarben kann man die Wa-
gen nach 15 Minuten erneut lackieren.
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Am G-Wagen werden die Verstrebun-
gen mit dunkelbrauner Farbe abge-
setzt. Dazu sind Abklebungen notwen-
dig. Wahrend der Trocknungsphase
wird der Selbstentlader einer zweiten
Behandlungsphase unterzogen und er-
halt weitere Farbflicken in einem ande-
ren Braun. Teile der ersten Flickenaus-
besserung kénnen (wie beim Vorbild)
iiberlackiert werden.

Inzwischen diirften die Verstrebun-
gen am G-Wagen trocken sein, sodass
auch er Ausbesserungsflicken bekom-
men kann. Da sie in Farbtonen von
Orange- bis Dunkelbraun erscheinen,
wirken die Wagen ziemlich bunt. Die-
sem unerwiinschten Effekt muss man
durch Filtern entgegenwirken. Man
versteht darunter das lasierende Auf-
tragen einer sehr diinnen Farblosung,
um den Kontrast der bunten Flicken zu
mindern und den Farbton plastischer
zu gestalten. Keinesfalls darf deckend
lackiert werden. Gelingt das Filtern,
ndhert sich der Wagenkasten merklich
der Realitdt an. Nach diesem Arbeits-
gang entfernt man die Abdeckungen
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der Beschriftung — und stellt fest, dass
sie noch immer im Kunststoffglanz er-
scheinen. Das muss korrigiert werden!
Einstweilen erhéalt der Selbstentlade-
wagen obenherum zusétzlich einen
hauchdiinnen schwarzen Farbauftrag.
Doch Vorsicht! Das Modell soll ver-
schmutzt, aber nicht schwarzlackiert
erscheinen.

Fahrgestelle

Beim Vorbild sind die Fahrgestelle
durch ihre Patinaschicht stark ver-
schmutzt. Im Modell erhilt man diesen
Ton durch Mischen von Braun und
Schwarz mit anschlieBender starker
Verdiinnung, die jegliche deckende
Wirkung ausschlieft. Je nach Farbher-
steller muss man mehr oder weniger
verdiinnen; Versuche sind anzuraten.
Hat man den Farbton getroffen, wer-
den Fahrgestell, Radlager und Drehge-
stelle mit einem Farbschleier eingene-
belt. Die Beschriftungen am Fahrgestell
erscheinen zwar verschmutzt, miissen
aber sichtbar bleiben. Da der Wagen

nicht mehr abgeklebt ist, gelangt ein
geringer Farbanteil auf die Wagenkés-
ten, was dem Vorbild entspricht. Der
Farbschleier iiberzieht auch die Be-
schriftungen am Wagenkasten, die da-
bei endlich ihren Glanz verlieren.

Dach und Radsatze

Beim Vorbild besteht das Dach aus Alu-
minium. Aluminium oxidiert schnell,
verliert seinen silbrigen Glanz und setzt
eine fast schwarze Patina an. Der Wa-
gen muss abgeklebt werden, bis nur
noch das Dach herausschaut und mit
der Spritzpistole schwarzbraun de-
ckend lackiert werden kann. Alles Wei-
tere erfolgt mit Pinsel und Filzstiften.
Auch die Seiten der Wagenrdder miis-
sen noch eine farbliche Behandlung
bekommen. Um die Laufflichen zu
schiitzen, werden sie entweder abge-
klebt oder man benutzt eine Schablone.
Mit ihnen geht die Arbeit ziigig voran.
Die Rdder kénnen {ibrigens die gleiche
schwarzbraune Lackierung wie das
Wagendach erhalten.
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Wozu die Filzstifte gut sind

Nun kommt wieder der Getreidewagen
an die Reihe und wird mit Filzstiften
bearbeitet. Diese Methode wird iiberall
dort eingesetzt, wo man feine Linien
braucht. Sie entstehen z. B. durch Re-
genwasser, das vom Kasten ablauft. Ein
Blick auf ein gutes Vorbildfoto zeigt,
was gemeint ist. Durch die zu Anfang
aufgetragene, klare Mattlackschicht ist
die Oberfliche derart rau, dass die Tu-
sche des Filzstiftes gut haftet.

Hat man die gewiinschten Linien ge-
zogen, sollte man sie noch mit einem
Borstenpinsel bearbeiten, weil sie da-
durch ,,schwécher” werden. Mit einem
feuchten Pinsel kann man sie weiter
verziehen. Sollte das Resultat nicht
gleich zusagen, lasst sich die Farbe mit
einem feuchten Wattestdbchen wieder
entfernen. Vorsichtiges Betupfen mit
angefeuchtetem Pinsel verhilft zu einer
vorbildgerecht matten Farbauftrock-
nung. Die oft empfohlene Versiegelung
mit Klarlack ist moglich, doch nicht un-
bedingt notwendig.
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Finish in Details

Die Blattfederpakete der Radsatzlager
werden mit selbst angemischter, stark
verdiinnter Rostfarbe bestrichen. Von
der richtigen Verdiinnung héngt ab, ob
und wie die Farbe in die Fugen der Fe-
dern lduft, dort trocknet und so die
Struktur der Federpakete wirkungsvoll
hervorhebt. Vielleicht sollte man einen
Vorversuch unternehmen. Als Rostfar-
be dient eine dunkelbraune Briihe, die
allerdings etwas heller sein muss als
die vorher auflackierte ,Schmutzfar-
be“, da sonst der gewiinschte Effekt
ausbleibt.

Die Fettschicht auf den Puffertellern
mischt man mit Acrylfarben aus der
Tube an. Mit dem Pinsel gibt man je ei-
nen Tupfer auf die Puffer und driickt
einfach zwei Puffer aneinander, wobei
,vorbildliche® Fettflecken entstehen,
die garantiert an der richtigen Stelle
sitzen. Die Farbe aus der Tube trocknet
seidig-glinzend auf, sodass die Fettres-
te auf den Puffertellern realitéts- m
nah erscheinen. Pit Karges
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Ein kleines Stauwehr als HO-Bausatz von Busch

Gefalle auf der Stelle

An einer Modellbahnstrecke machen sich optische Unterbrechun-
gen in Form von Briicken oder Uberwegen immer gut — das lisst
einen Bahndamm deutlich attraktiver erscheinen. Dies gilt auch
[iir einen Bachlauf, beispielsweise mit einem kleinen Stauwehr —
damit lassen sich gerade bei Modulen Hohenunterschiede leicht
tarnen. Der soeben ausgelieferte Bausatz von Busch kam Horst
Meier da gerade recht, um gleich auf der neuesten HEB-Baustel-

le eingesetzt zu werden.

in Joker sollte es sein — in unserem
Fall natiirlich nicht der aus den
Rommeékarten, sondern ein Anlagen-
modul mit gegeneinander umgekehrt
angeordneten Bergkopfstiicken. Hier
sollte auch ein kleiner Bachlauf Platz
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finden. Beim Vorbild ist Wasser ja eines
der Grundprobleme; mit Griben, Roh-
ren oder Kanélen muss es mdoglichst
geordnet und unproblematisch fiir den
Bahnkdérper abgeleitet werden — ein
Bach oder kleiner Fluss sollte erst gar

nicht in Versuchung kommen, die mit
viel Aufwand hergerichtete Bahntrasse
zu unterspiilen ...

Daher ist der Mensch oft gezwungen,
dem Wasser beim ,FlieBen“ zu helfen.
Das bekannteste Hilfsmittel ist dabei
das Wehr; in seiner urspriinglichen Be-
deutung handelt es sich nicht um ein
Bauwerk, wie es hier auch im Modell
zu sehen ist, sondern einfach um feste
Stufen, die das Wasser teilweise stauen
und iiber die es einfach hinwegfliefen
kann. Auf diese Weise ldsst sich ohne
allzu groBen Aufwand eine moglichst
gleichmaBige FlieBgeschwindigkeit des
Baches erreichen.

Diese ausgerundeten Staustufen sind
also meistens die Regel. Man bezeich-
net sie auch als sogenanntes Uber-
fallwehr; heute sind sie oft aus Beton
gebaut und weisen eine runde oder el-
liptische Ausformung auf. Die Ausrun-
dung hilft dabei, das Wasser tiber die
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Krone in den Bereich darunter (Unter-
wasser) schieBen zu lassen, ohne dass
das Bauwerk durch den entstehenden
Unterdruck Schaden nimmt. Fiir Fi-
sche stellt ein solches Uberfallwehr
jedoch ein schier uniiberwindbares

IIBA-Miniaturbahnen 10/2009

Uherfallwehr (oben
Mitte) und beweg-
liches Stauwehr
nebeneinander. Die
Anlage hat zudem
einen Niedrigwas-
serablauf (oben)
und eine Kanu- oder
Fischrinne (vorne).
Bei ausreichenden
Niederschlagen lauft
das aufgestaute
(und damit regulier-
te) Wasser iiber die
beiden Schweller in
der Mitte ab.

Fotos: Horst Meier

Das Uberfallwehr im Bild oben hat eine seitliche Umgehungsrinne, die noch mit einem Gitter
gesichert ist. Bei Schmelzwasser im Friihjahr wird sie ge6ffnet und ermdglicht den Fischen,
flussaufwarts zu kommen. Im kleinen Bild links ist ein einfaches Wehr in Form einer Metall-
platte zu sehen, die in den Bachlauf bei Bedarf abgesenkt werden kann.

Das groBe Bild zeigt das kleine Stauwehr von Busch, fertig eingebaut auf dem neuen Modul.

Hindernis dar. Deshalb erhalten viele
Uberfallwehre Umgehungsrinnen oder
Fischpésse, durch die die Fische fluss-
aufwirts gelangen konnen. Manchmal
wird das Wehr daher auch durch eine
raue Rampe ersetzt.

Das aufgestaute Wasser im oberen
Bereich (Oberwasser) kann natiirlich
auch gleich fiir viele andere Zwecke
genutzt werden. Das konnten frither
Miihlen oder Hammerwerke gewesen
sein; ausreichend Wasser zur Entnah-
me fiir Fisch- oder Loschteiche und zur
Bewisserung von Wiesen und Feldern
sind weitere Moglichkeiten. Auch die
Stabilisierung des Grundwasserspie-
gels war oft ein Grund fiir die Anlage

von Stauwehren. Da jedoch die Regen-
mengen im Laufe des Jahres hochst
unterschiedlich ausfallen konnen, er-
richtete man schon friih regulierbare
Wehre. So sind iiber die Jahrhunderte
die verschiedensten Bauformen ent-
standen.

Ein kleines Stauwehr im Modell

Fiir den Modellbahner diirfte ein eher
kleines Wehr wie das hier vorgestell-
te von besonderem Interesse sein. Es
ermoglicht durch seinen Einbau eine
stirkere Abstufung, als es durch das
natiirliche Gefille gegeben wire. Der
Zusammenbau des Bausatzes gestaltet
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Das ,Jokermodul” im Rohbau. Die hoch angeordnete Briicke und das dazu deutlich
tiefer liegende niedrige Wehr machen einige Stellproben erforderlich, um die optimale

Anordnung herauszufinden.

In einem langeren
Modulkasten sollte
das durchgehende
Trassenbrett gegen
Durchhéngen gesi-
chert sein.

Mit einem hochkant
daruntergeleimten
Versteifungsbrett
wird dies gewahr-
leistet.

Wesentlich einfacher lassen sich dagegen die ,Modur”-
Hartschaumplatten fiir den Gelandebau bearbeiten; sie kamen
daher fiir die felsige Landschaft ,,obendrauf” zum Einsatz. Sie
sind ,,weich” genug, damit die Konturen leicht herausgearbei-
tet werden konnen. Die Hartschaumplatten lassen sich unter-
einander sehr gut mit einer HeiBklebepistole verkleben.
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Der Unterbau erfolgt
mit passend zurecht-
geschnittenen Hart-
schaumplatten aus
dem Baumarkt (, Sty-
rofoam”). Sie bilden
eine ausreichend
stabile Grundlage;
fiir den weiteren Ge-
landebau lassen sie
sich aber nur schwer
verarbeiten.

sich unproblematisch, aber die richti-
ge Position und Einbaustelle erfordern
schon etwas mehr Uberlegung. Man
muss sich ndmlich seine zukiinftige
Geldndestruktur bildlich vorstellen
konnen, damit nachher nicht zu starke
oder zu flache Abstufungen im Geldnde
entstehen und das Ganze unglaubwiir-
dig wirkt.

Doch zunédchst zuriick zu unserem
Jokermodul. Das Gefille des Bachlaufs
betrédgt bei der Modulbreite von 50 cm
immerhin 7 cm, was durch das kleine
Stauwehr und einige natiirliche Kas-
kaden erreicht wird. Der Bach verlduft
auBerdem leicht schrig zur Bahnstre-
cke, um eine allzu strenge Unterteilung
des Moduls zu verhindern.

Um einen moglichst realistischen
Landschaftsverlauf zu erhalten, wurde
das Geldnde mit ,Modur®, einem sehr
leicht zu formenden Hartschaum mo-
delliert. Hersteller ist die Firma Puren
GmbH (www.puren.com), im Zubehor-
handel ist das Material in unterschiedli-
chen Stirken auch von Busch erhéltlich
(Hartschaumplatten, Art.-Nr. 7208). Die
Platten konnen mit der Stichsédge oder
einem scharfen Messser einfach zuge-
schnitten und am schnellsten mit Heif3-
kleber zusammengefiigt werden.

Dann formt man die Gelandekontu-
ren mit Messer, Sdgeblatt oder Raspel.
Dabei konnen sowohl die schroffen
Kanten der spédteren Felsen wie auch
die weichen Verldufe von Wiesen und
Hiigeln leicht herausgearbeitet wer-
den. Mit einer Kopfraspel formte ich
den Bereich des spdteren Baches und
des Wehres heraus, um dann mit einer
Stellprobe des fertig zusammengebau-
ten Modells die Wirkung an Ort und
Stelle zu iiberpriifen.

Dabei ergab sich ein etwas zu steiles
Gefdlle des Bachlaufes im ,Oberwas-
ser®, was durch weiteres Abtragungen
des Hartschaums und eine Korrektur
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Das kleine Set mit dem Wehr beinhaltet neben den lasergeschnit-
tenen Karton- und Gummiteilen auch einige dreidimensionale
Teile aus Polystyrol. Neben der gut bebilderten Bauanleitung liegt
zusatzlich noch eine Klebeanleitung zur Verwendung der unter-
schiedlichen Kleberarten bei.

Nach dem Her-
austrennen der
lasergeschnittenen
Einzelteile mit einem
Skalpell oder schar-
fen Bastelmesser
miissen die Soll-
bruchstellen nach-
gefeilt werden.
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Kartonteile sollten grundsatzlich mit I6sungsmittelhaltigem Alleskle-
ber verklebt werden, da sie zum Verziehen neigen. Die ,,Betonteile”
sind aber bereits lackiert und daher gegen Feuchtigkeit relativ un-
empfindlich. Die wenigen Kontaktstellen konnen daher auch ohne
weiteres mit wasserfestem WeiBleim verbunden werden.

Die grauen Plas-
tikteile werden

mit verschiedenen
Rosttonen nach-
behandelt, um den
»Zahn der Zeit" auch
im Modell nachzu-
bilden.

Vor dem Einbau der filigranen , durchscheinenden” Treppe emp-
fiehlt es sich, den hohlen Innenraum des Treppenaufgangs dunkel
einzuférben.

=

Die aus gummidhnlichem Schaum gehaltenen Bruchsteinmauern
erhielten ebenfalls eine Nachkolorierung in braun-grauen Farb-
ténen.

Links: Vor dem Einbau des Stauwehrs wurden zudem die
Kilometersteine fiir die Bahnstrecke vorbereitet, die ebenfalls von
Busch stammen. Sie erhielten zur Verfeinerung noch einen beton-
farbenen Anstrich am Sockel.
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In den bereits abgeschragten Hartschaum
des Bahndamms sollen Wehr und Bachlauf
eingelassen werden.

Mit Bastelmesser und Metallsageblatt
wurden die Platten entlang der aufge-
zeichneten Konturen ausgeschnitten.

Die Stellprobe mit den Unterfiihrungen in
den unterschiedlichen BaugroBen - dieje-
nige fiir TT war hier am passendsten.

Das ,Modellwasser” vom gleichen Her-
steller diente der Modellierung der Was-
seroberflache. Erst nachdem die iibrige
Landschaftsgestaltung erfolgt war, wurde
es in mehreren diinnen Schichten aufge-
tragen.
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Mit GelZndebauspachtel von Busch wurde
der Landschaftsverlauf angepasst. Letzte
Feinheiten konnten dann mit den Finger-
kuppen modelliert werden (unten).

des Modulrandes mit der Stichsidge
schnell behoben war.

Zunichst zeichnete ich die Kontu-
ren des Wehrs auf den Untergrund,
schnitt diesen passend aus und setzte
das Modell ein; danach konnten auch
die Vertiefungen fiir den Wasserlauf
ausgeschnitten werden. In den Bahn-
damm musste noch ein entsprechender
Durchlass eingebaut werden. Einen
passenden Laserbausatz gibt es eben-
falls im Neuheitensortiment von Busch.
Doch das Modell fiir die Baugriéfe
HO, eigentlich ein Feldwegdurchlass,
erschien mir fiir den Bach etwas zu
grof3. Im direkten Vergleich erwies sich
das Pendant fiir die Baugrdfe N als zu
klein; das TT-Modell zeigte dagegen die
richtigen Dimensionen. Dessen Geldn-
der konnte auch noch fiir die Baugro-
e HO durchgehen. Die Fliigelmauern
habe ich mit dem Bastelmesser etwas
gekiirzt und leicht schrag — entspre-
chend dem Bachverlauf - fixiert.

Die Modur-Oberflidche braucht in der
Regel nicht grof tiberspachtelt zu wer-
den; lediglich an Bachlauf, Wehr und
Durchlass musste zur Anpassung et-
was mehr Spachtelmasse aufgetragen
werden. Die iibliche Methode mit Gips
schien mir zu riskant, weil der weil3e
Brei allzu leicht seine Umgebung ver-
schmiert. Der Landschaftsspachtel von
Busch (,Steingrau® Art.-Nr. 7590) hin-
terldasst da weit weniger Spuren. Dieser
Geldndespachtel auf Dispersionsbasis
ist sehr lange zu verarbeiten; einziger
Nachteil ist die lange Trockenzeit, die
bis zu zwei Tage betragen kann. Mit der
Fingerkuppe konnten hier die letzten
Feinheiten geformt werden.

Danach war der Bachlauf fiir die
Feingestaltung fertig. Die Ausformung
mit Steinchen, Sand und kleinen Ast-
chen erfolgte ganz dhnlich wie bereits
beim ,Haltepunkt Breithardt® (MIBA
1/2009); hier farbte ich das ,,Wasser*
nur nach den ersten Schichten etwas
ein, damit es etwas triber wirkte.
Dazu verwendete ich das Modellwasser
LAqua“ von Busch (Art.-Nr. 7589).

Auch hier kénnen die Trockenzeiten
recht lange ausfallen, wenn die einzel-
nen Wasserschichten zu dick aufgetra-
gen werden — deutlich schneller geht
es, wenn man mehrere diinne Schich-
ten nacheinander auftrdgt. Immer
wieder aufgetupft, ergibt sich mit dem
Modellwasser eine realistisch wirken-
de, leicht krduselnde Oberfliche. Mit
einem Hauch weiller Abtonfarbe kon-
nen die Wellen noch ganz leicht
hervorgehoben werden. HM
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Das Wehr mit seinen unterschiedlichen Wasserhéhen sowie der kas-
kadenformige Bachlauf auf der anderen Bahnseite lassen das natiirli-
che Gefalle glaubhaft erscheinen.
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Wer seine Modelle individuell beschriften machte, steht vor dem

s it e i, 3 i e SR

Problem, die vorhandene, in der Regel mittels Tampondruck
werkseitig aufgebrachte Kennzeichnung entfernen zu miissen.
Alfred Fordon hat hierzu einige Tipps — und Warnungen! — parat.

as Hauptproblem fiir denjenigen,

der die Beschriftung seines Modells
dndern méchie, ist die Verbindung, wel-
che die Farbgebung des Modells und
die Anschriften beim Druckvorgang
miteinander eingegangen sind. Daraus
ergibt sich die Notwendigkeit, mit ei-
nem geeigneten Mittel neben dem Auf-
druck auch etwas von der darunter be-
findlichen Farbschicht abtragen zu
miissen.

Schleif- und Losungsmedien

Dazu gibt es ein tiberschaubares Sorti-
ment an ,Hausmitteln®, die mehr oder
weniger empfehlenswert sind. Um es
gleich vorwegzusagen: Perfekt ist keine
Methode! Man kommt je nach Anwen-
dungsbeispiel zu einem mehr oder we-
niger guten Endergebnis und sollte sich
dariiber im Klaren sein, dass im Ernst-
fall eine Lackausbesserung ansteht.
Dach lassen Sie sich nicht den Mut neh-
men: Geht man mit der nétigen Um-
sicht vor und achtet stets darauf, wie
die Oberfléche sich verindert, kann
man durchaus gute Ergebnisse hekom-
men.

Nitro-Verdiinnung: Diese Lisungs-
fliissigkeit greift im Handumdrehen
Lacke wie Kunststoffe an. Ergo: Finger
davon lassen!

Autopflegemittel: Lackreiniger und
Polituren haben feinste Schleifmittel,
welche die Lackierung unseres
vierrddrigen Lieblings vor der Haustiir
auf Hochglanz bringen sollen. Die Be-
schriftung ldsst sich damit zwar sehr
gut entfernen, die bearbeitete Flidche
glinzt hinterher allerdings wie eine

16

Speckschwarte. Das sieht natiirlich be-
scheiden aus, wenn auf den seidenmat-
ten Modellen ein glinzender ,Heiligen-
schein® zuriickbleibt.

Terpentin, Waschbenzin: Diese bei-
den ,Brandbeschleuniger” haben eine
vergleichbare Wirkung: Das Endergeb-
nis hat nur noch eine Tendenz zu Ober-
flaichenglanz. Dennoch ist eine genaue
Beobachtung der Lackoberfldche rat-
sam. Denn auch diese weniger aggres-
siven Losungsmittel konnen die Lackie-
rung géinzlich abtragen. Ergo: Mit mini-
malem Druck schleifen und immer wie-
der anhalten und genau hinschauen!

Druck- und Lackentferner: Einige
Zubehor- oder Beschriftungslieferanten
wie z.B. Lux oder Gassner bieten Spe-
zialfliissigkeiten an. Die Mittel konnen
neben der Bedruckung auch den dar-
unterliegenden Lack angreifen. Man
sollte daher einen Versuch an einer un-
auffilligen Stelle unternehmen. Ansons-
ten erleichtern diese Mittel die Bearbei-
tung, da sie nach wenigen Sekunden
Einwirkzeit die Beschriftung anlésen.
Auch hier gilt allerdings, dass ein leich-
ter Oberflichenglanz zuriickbleibt.

Empfohlene Werkzeuge

Wattestibchen: Diese Kunststoff-
stdbchen kann man gut zum Auftragen
der Mittel und zum Wegreiben der Be-
druckung nutzen. Dabei sollte man auf
Markenware setzen, denn diese fusselt
nicht so leicht.

Zahnstocher: Damit kommt man pri-
ma in Ecken und Vertiefungen. Auch
zum Wegreiben an schwer zuging-
lichen Stellen geeignet.

Aot fnad e lein

Um diese Uberfiihrungsfahrt mit den
+TRAXX"-Lokomotiven 4017 und 4014
der CFL darstellen zu kénnen, mussten
beide Lokmodelle umbeschriftet werden.

Nitro-Ver-
diinnung ist
S0 aggressiv,
dass der Lack
sofort abge-
waschen
wird.

Bei Verwen-
dung von
Lackpflege-
mitteln wird
die Ober-
flache hoch-
glanzend.

Terpentin /
Terpentin-
ersatz ist fiir
den hier be-
schriebenen
Einsatzzweck
verwendbar.

Waschbenzin
fiihrt zu dhn-
lichen Ar-
beitsergeb-
nissen wie
Terpentin.

Spezielle Be-
schriftungs-
l6ser sind
etwas ag-
gressiver als
Terpentin
und Wasch-
benzin.
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Das Bearbei- =
ten mit nas-

sem Feinst-
schleifpa-

pier ist die
schonendste
Methode.

Zuerst wird
das Schleif-
papier in

Wasser ge-

taucht.

Dann wird
die Flache
vorsichtig
kreisférmig
geschmir-
gelt.

Mit Geduld
und Wasser
kommt man
zu einem
guten Er-
gebnis.

Haushaltspapier: Papier braucht
man zur Reinigung und zum Trocknen
der bearbeiteten Stellen — und vielleicht
um den Angstschweif3 aus dem Gesicht
zu wischen. Man kann das Papier aber
auch, um einen Zahnstocher oder eine
Pinzettenspitze gewickelt, anstelle eines
Wattestdbchens benutzen.

Anwendung

Wattestab in Schleifmittel tauchen und
kreisformig {iber die Schriftfliche rei-
ben. Dabei immer wieder die Paste von
der Oberfliche wegwischen und das
Zwischenergebnis kontrollieren. Sollte
die Oberfliche anfangen, ,,speckig” zu
werden, grof3flichig mit Finger oder
Haushaltstuch mit Spucke (ja, Sie ha-
ben richtig gelesen) einreiben. Dabei
auch iiber die angrenzenden Bereiche
fahren. Sollten Sie am Ende trotz aller
Bemithungen doch zu einem (wdrtlich)
glinzenden Endergebnis gekommen
sein, kénnte nach dem Neubeschriften
ein Uberzug der gesamten Wandflache
mit seidenmattem Klarlack helfen. Hier
darf man allerdings keine Wunder er-
warten.
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Nicht von der Stange — der Reiz des Selbstgebauten ...

Ein alter Prellbock
wie zur Dampflokzeit

Die Uberreste eines Prellbocks aus Linderbahnzeiten hatten es
Sebastian Nelke angetan — nach diesem Vorbild sollte auch
gleich ein Modell auf der Anlage Platz finden. Dabei kamen
hdochst unterschiedliche Materialien zum Einsatz.

in Besuch im Siiddeutschen Eisen-

bahnmuseum Heilbronn ist immer
lohnenswert. Neben den ausgestellten
Fahrzeugen ist es die Atmosphére — sie
zieht mich immer wieder ins Museum.
Das Geldnde strahlt das melancholi-
sche Flair einer lingst vergangenen
Epoche aus; in verwilderten Ecken fin-
det sich manches iitberwucherte Klein-
od, das auf eine Aufarbeitung wartet.
So sah ich hier auch den alten Prell-
bock — auf den ersten Blick faszinierten
mich die geschwungenen Schienenpro-
file, aus denen die Seitenwangen gefer-
tigt sind. Obwohl der Prellbock leider
schon mit dem Schneidbrenner zerlegt
war, konnte man sich mit ein wenig
Fantasie leicht vorstellen, wie er ausge-
sehen hat — schlicht, funktional, aber
trotzdem elegant.

Zu Hause machte ich mich dann
gleich ans Werk. Als Erstes wurden die
Bilder von der Digitalkamera auf den
PC kopiert und mit einem Bildbearbei-
tungsprogramm etwas in die Breite
gezogen, um den bei der Aufnahme
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! 34
Der Prellbock nach dem Vorbild im
Siiddeutschen Eisenbahnmuseum Heil-
bronn in der BaugrdoBe HO.

entstandenen Verzerrungsfehler auszu-
gleichen; aus Platzgriinden war es nicht
moglich gewesen, die Seitenteile genau
im rechten Winkel zu fotografieren. An-
hand des Fotos entstand die Zeichnung,
die als Schablone fiir den Nachbau ver-
wendet werden konnte. Die GroBBenver-
héltnisse lassen sich sehr einfach an-
passen. Ich habe dazu die Hohe der
Pufferteller iber der Schienenoberkan-
te ausgemessen; sie betrdgt bei den
meisten Modellen 14 mm - dies sollte
dann auch fiir die Oberkante der Quer-
bohle gelten. Dabei ergibt sich die Lin-
ge des Prellbocks von rund 34 mm.

Provisorisch in Szene gesetzt, macht der
Prellbock bereits eine gute Figur; die Rost-
farbe ist allerdings noch etwas zu grell. Im
kleinen Bild oben das Vorbild im Siiddeut-
schen Eisenbahnmuseum in Heilbronn.

Fotos: Sebastian Nelke

Mein erster Versuch, die Teile tat-
sidchlich aus Spur-N-Schienenprofilen
zu biegen, funktionierte leider nicht.
Die Profile lieBen sich nur schwer bie-
gen; das mehrfache Ansetzen mit der
Zange sorgte nicht fiir elegant ge-
schwungene Teile, sondern lie diese
eher polygone Formen annehmen ...

Doppel-T-Profile aus Polystyrol von
Evergreen lassen sich dagegen relativ
einfach biegen, wenn man sie mit ei-
nem Fohn erwédrmt. Bereits nach weni-
gen Versuchen waren die beiden ,S*-
formigen oberen Teile des Prellbocks in
zufriedenstellender Qualitdt gebogen.
Die Erniichterung folgte sogleich, denn
die beiden ,,C“-formigen vorderen Teile
konnten so nicht entstehen, denn dazu
ist das Polystyrol auch unter grof3tmog-
licher Erwdrmung nicht flexibel genug.
Also mussten diese Teile anders herge-
stellt werden — beispielsweise mit ei-
nem Skalpell aus Pappe oder einer
diinnen Polystyrolplatte ausschneiden.

Jetzt bin ich aber ein grof3er Fan der
Laubsége, mit der sich mit etwas Ubung
unglaublich prézise Teile herstellen las-
sen. Die Zeichnungen der beiden Teile
habe ich grob ausgeschnitten und mit
Sekundenkleber auf den Weillblechde-
ckel eines Gurkenglases geklebt. Da-
nach konnten die Teile mit einem ganz
feinen Metallsdgeblatt ausgesigt wer-
den. Dabei verbiegt sich das Blech
nicht, denn der Deckelkragen mit dem
Gewinde sorgt fiir die notwendige Sta-
bilitat. AuBerdem lassen sich die ausge-
sdgten Teile im Nachhinein auf einer
ebenen Unterlage vorsichtig wieder
flachklopfen.

Fiir die beiden Flansche des Doppel-
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Die beiden C-farmigen Teile wurden mit der Laubsdge aus dem Blech-
deckel gesagt; die Flansche aus Papier wurden mit Sekundenkleber

angeklebt.

T-Profils eignen sich diinne Streifen
Papier, die mit Sekundenkleber ange-
klebt werden; ihre Breite richtet sich
nach den anderen Teilen aus Polystyrol
(in meinem Fall ca. 1,6 mm). Ich ver-
wendete dazu beschichtetes Papier aus
dem Werbeblatt einer Partei zur Euro-
pawahl, das so einer sinnvollen Ver-
wendung zugefiihrt wurde ...

Fiir den Ring in der Seitenwange des
Prellbocks gibt es sicher verschiedene
Méglichkeiten. In meinem Fall habe ich
den Ring eines Kibri-Fasses abgetrennt.
Dazu setzt man ein scharfes Skalpell
mit leichtem Druck an und rollt dann

Der Prellbock nimmt Form an. Der Ring wurde aus einem ,,Blech”-
Fass von Kibri zurechtgeschnitten. Auf diese Weise entstand ohne

groBen Aufwand ein sehr filigranes Bauteil.

das Fass so lange hin und her, bis der
Ring abgetrennt ist.

Wenn alle Einzelteile hergestellt sind,
kann man sich an den Zusammenbau
machen — zunédchst werden die beiden
Seitenwangen des Prellbocks zusam-
mengeklebt. Bei dem kunterbunten
Materialmix eignet sich Sekundenkle-
ber am besten. Beim Zusammenbau ist
es wichtig, darauf zu achten, dass die
Flansche der Ringe jeweils nach auflen
zeigen. Die ausgedruckte Zeichnung
diente als Schablone, auf der die Ein-
zelteile passgenau zusammengeklebt
werden konnten.

=D

Ein Ausdruck der am Computer entstandenen Zeichnung diente als

Schablone fiir den Zusammenbau des Prellbocks.

Unten: Der fertiggestellte Prellbock mit der Pufferbohle aus Holz. Die

beiden Seitenwangen wurden iiber H-Profile aus
der verbunden.

Polystyrol miteinan-
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Die beiden Prellbockwangen habe
ich einfach an drei Stellen mit Polysty-
rolprofilen verbunden. Unten an der
Innenseite wurden vier Polystyrolplétt-
chen angeklebt, diese pressen sich spé-
ter an die Innenseite der Schienen und
fixieren so den Prellbock. Eine Lackie-
rung mit rostbrauner Farbe sorgt da-
fiir, dass der Materialmix nicht mehr
sichtbar ist. Die Pufferbohle entstand
aus einer Kiefernholzleiste; die Mase-
rung wurde mit einer Drahtbiirste her-
ausgearbeitet. Abschlieend wird noch
eine Sh-0-Tafel montiert. m
Sebastian Nelke
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Stadt und Bahnhof Ahrburg, Epoche Il

Kleinstadtambiente

Auf sehr begrenzter Fldche plante und baute Hans-Joachim
Drewenskus seine neue HO-Stadt ,Ahrburg”. In Bezug auf die
Gestaltung orientierte er sich dabei an Jacques Le Plats legen-
ddrer Anlage ,Fehrbach®. Im Folgenden legt er seine Uberlegun-
gen zu Planung und Bau dar und schildert seine Erfahrungen,
vor allem mit dem Gebdudemodellbau. Viel Miihe verwendete er
darauf, wie man glaubhaft Kleinstadtatmosphdre im Modell
darstellen kann.
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Nachdem ich drei Anlagen angefan-
gen hatte, die alle nicht richtig fer-
tig wurden, gab ich die Modellbahn
wegen Platz- und Zeitproblemen auf.
Ich las aber weiter die MIBA und ande-
re Eisenbahnliteratur. Dadurch fiel mir
auch das Buch ,Griie aus Fehrbach®
von Jacques le Plat aus dem MIBA-Ver-
lag in die Hdnde. Die ersten Kapitel
hatte ich vor -zig Jahren in der Zeit-
schrift ,Bahn und Modell“ gelesen und
fand sie damals so faszinierend, dass
ich die Zeitschrift abonnieren wollte,
aber dann wurde ihr Erscheinen einge-
stellt.

Was zunédchst nur zur Unterhaltung
gelesen wurde, fiithrte im Laufe der Zeit
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zum Wunsch, doch noch mal eine Anla-
ge zu bauen. Um diese in iiberschauba-
rer Zeit fertigzustellen — und wegen des
iiblichen Platzproblems —, sollte sie al-
lerdings sehr klein ausfallen (das hat
geklappt). Material zur Ausgestaltung
war von der letzten Anlage noch reich-
lich vorhanden und sollte die Kosten
gering halten (das hat nicht geklappt).
Die alten Gebaude lieBen sich nur noch
begrenzt einsetzen, lediglich das Hotel
von Kibri, eine Scheune von Fallers al-
tem Bauernhof, Teile der Kibri-Fabrik
und das Kibri-Stellwerk ,,Célbe“ konnte
ich ibernehmen.

SchlieBlich fand sich auch ein Platz
fiir die Anlage, allerdings musste die

IIBA-Miniaturbahnen 10/2009

Kibris Bahnhofsgeb&ude ,Reichelsheim* musste die wenigsten Umbauten ertragen. Ein idea-
ler Bausatz fiir kleinere Bahnhofe (oben)! Links eine V 100 bei der Rangierarbeit. Im Bild un-
ten die LadestraBe mit der Schiittrampe. Die Stiitzmauer ist in einer Streichholzverschalung
mit Gips gegossen. Die Pflastersteine der LadestraBe wurden in eine Gipsschicht geritzt.

Form recht eigenwillig ausgefiihrt wer-
den. Die Anlage war nur neben einer
Tiire unterzubringen, die sich zum spit-
zen Ende hin 6ffnete. Nach rechts wur-
de die Anlage durch einen Kleider-
schrank begrenzt. Um die Kurve in den
Schattenbahnhof hinzubekommen,
musste die Anlage am ,dicken” Teil auf
106 cm verbreitert werden. Durch die-
se aus der (Platz-) Not geborene Form
ergab sich im sichtbaren Bereich ein
schon geschwungener Gleisverlauf. Ur-
spriinglich war sie etwas kiirzer und
links nur 30 cm tief. Spéter gelang es,
fir die Modellbahn einen anderen
Raum zu bekommen, und so kamen
9 cm mehr Tiefe und 12 cm mehr Lin-

ge dazu. Bei so einer kleinen Anlage ist
das eine ganze Menge, sie ist jetzt 245
cm lang und 115 cm tief.

Der Unterbau besteht aus zwei
Grundsegmenten aus Kiefernholzleis-
ten und Sperrholz. Diese sind mit
Schlossschrauben verbunden. Ringshe-
rum sind Eingriffsmoglichkeiten vorge-
sehen, um vor allem im Schattenbahn-
hof und bei der Drehscheibe Probleme
beheben zu konnen. Da die Anlage fiir
Gestaltung und Reparaturen auch von
hinten erreichbar sein muss, ruht sie
auf einem rollfihigen Unterbau und ist
nicht fest mit dem Hintergrund verbun-
den. Dieser ist an die Wand montiert
und wird noch iiberarbeitet. Die Me-
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Der sichthare Anlagenteil mit Stadt und End-
bahnhof , Ahrburg”. Die groBten Abmessun-
gen sind 245 x 115 cm.
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Die Gleisfiihrung im Schattenbahnhof; die 8
,Oberwelt” wird durch eine zweifach ver-
schlungene Steigungsstrecke erreicht.

Auf Endhéhe
kappant

Die Fahrbahnstiitzen
der Steigungsstrecke
wurden justierbar
ausgefiihrt. Am
Schluss wird der
senkrechte Trager
biindig abgeschnit-
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Auf Endhohe
kappen!

Ausprobiert wurden
zwei verschiedene
Arten der Befesti-
gung (mit Stahlwin-
kel oder Kl6tzchen).

Zeichnungen: Hans-
Joachim Drewenskus
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thode, Fotos von Modellgebduden auf
die Hintergrundkulisse zu kleben, hat
sich sehr bewéhrt. Sie sind, unter den-
selben Lichtbedingungen wie auf der
Anlage fotografiert, in ihrer Wirkung
wesentlich besser geeignet als Fotos
von real existierenden Geb&duden. Je-
denfalls sind meine Versuche in dieser
Richtung kliglich gescheitert. Um we-
gen des rollbaren Unterbaus wenigs-
tens das Gewicht des Schotters einzu-
sparen, wurde im sichtbaren Teil Roco-
Line-Gleis mit Schotterbett eingebaut.
Das alte Gleismaterial kam nur noch im
Untergrund zum Einsatz.

Der Schwerpunkt meines Modell-
bahnschaffens liegt eindeutig bei der
Anlagengestaltung, aber ich wollte
trotzdem nicht einen allzu schlichten
Gleisplan entwerfen. Der sichtbare Teil
ist nach der Grobplanung durch Ausle-
gen von Gleisstiicken und Weichen ent-
standen, denn Gleisplanung auf dem
Papier hat bei mir nie so richtig ge-
klappt. Egal wie schon der Gleisplan-
Entwurf aussah, in der Praxis klemmte
es doch immer irgendwo. Also machte
ich das Beste daraus und probierte mit
lose verlegten Gleisen und Fahrversu-
chen so lange, bis es stimmig wirkte.

Auf dem verfiigharen Raum konnten
nicht viele Gleise untergebracht wer-
den. Der Platz reicht nur fiir einen klei-
nen Endbahnhof, das Hauptgleis endet
links in einer Unterfithrung. Hier konn-
te theoretisch die Strecke einmal wei-
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tergefiihrt werden. Der Bahnhof hat
immerhin drei durchgehende Gleise
und drei Lade- bzw. Anschlussgleise.
Als AnschlieBer gibt es eine Fabrik,
eine Baustoffhandlung (die ist inzwi-
schen durch einen groBeren Giiter-
schuppen ersetzt worden) und eine
Schiittrampe fiir Kies- und Riibenverla-
dung. Dass die Gleislingen nicht anné-
hernd vorbildgem&f$3 sind, liel sich
nicht vermeiden. Trotzdem wirken die
Gleise nicht zu sehr gestaucht und es
sind interessante Rangierfahrten mog-
lich.

Der Schattenbahnhof konnte nur auf
verschlungenen Pfaden erreicht wer-
den. Wegen der Fahrversuche zur Er-
mittlung der optimalen Steigung hatte
ich mir eine leicht justierbare Kon-
struktion fiir die Fahrbahnstiitzen aus-
gedacht. Diese Stiitzen haben sich gut
bewihrt. Die unterirdische Gleisfiih-
rung ist der einzige Teil der Anlage, der
wegen der recht engen Radien und
Steigungsverhéltnisse sorgfiltig ge-
plant wurde.

Durch die unterirdische Gleisfiihrung
ergab sich das Geldndeprofil eigentlich
von selbst. Der Tunnel erforderte logi-
scherweise einen Berg und die Ort-
schaft musste wegen der erforderlichen
Durchfahrtshohe zum Schattenbahn-
hof auf einer Anhéhe stehen. Dadurch
ergab sich eine schone Kulissenwir-
kung. Im Nachhinein denke ich, dass
der hintenliegende Ortsteil auf einem

Anstelle der urspriinglich geplanten Bau-
stoffhandlung steht hier mittlerweile ein
zweiter Giiterschuppen (Kibri) mit angesetz-
tem Gebaudeteil aus Hartschaumplatten.

ca. 5 bis 7 cm hoheren Niveau noch
besser gewirkt hitte.

Der Bahnhof heif3t ,Ahrburg”, wie
auf allen seinen Vorgédngeranlagen. Die
Ortschaft ist so dhnlich wie der Gleis-
plan entstanden und immer wieder
umgestaltet worden — also ohne kon-
kreten Plan, sondern durch viele Stell-
proben. Lediglich die Schiittrampe, das
Empfangsgebdude, ein Hotel und die
daneben stehende Scheune haben von
Anfang an ihren Platz behalten.

Urspriinglich hatte ich vor, Ahrburg
mit vorwiegend ldndlichem Aussehen
darzustellen. Links sollte eine kleine
Lokstation platziert werden, dann soll-
ten einige Stadthduser auf die Ortsmit-
te hinweisen und nach rechts ging die
Bebauung ins dorflich-baduerliche
Milieu. Als Erstes entfiel schon in der
Rohbauphase die Lokstation zugunsten
einer Fabrik. Diese wirkt nicht so er-
driickend wie ein wuchtiger Lokschup-
pen. AuBBerdem war die Fabrik mit ih-
ren kleinteiligen Gebduden giinstiger
zur Hintergrundkulisse anzuordnen.
Sie entstand aus einem aufgestockten
Kibri-Bausatz, diversen Bausatzresten
und zum groBen Teil aus selbstgebau-
ten Geb&duden.
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Die Bebauung mit den Bauernhéfen
fand ich anfangs recht gut gelungen.
Mein Lieblingsabschnitt im Buch von
Jaques le Plat ist aber immer noch das
Kapitel tiber den Bau der Vorstadth&u-
ser aus umgednderten MKD-Modellen.
So etwas wollte ich jetzt auch mal ver-
suchen.

Schnell stellte sich heraus, dass der
Einsatz von Bausétzen aus dem Zube-
horsektor nicht zufriedenstellend aus-
fiel. Weder mit der Staufenserie von
Faller noch mit den Stadthdusern von
Kibri wollte es klappen. Bei Faller stor-
ten mich das allzu dhnliche Aussehen
der Hauser und die duBerst sparsame
Dachausstattung, und die von Kibri
wirkten zu grofstddtisch fiir Ahrburg.
Der leichte Bogenverlauf der Hauser
entlang der Stral3e war mit diesen Bau-
sidtzen ebenfalls nicht problemlos um-
zusetzen. Da die Riickseiten gestaltet
werden sollten, konnten die Gebdude
nicht einfach schrdg zueinander ge-
stellt werden und ich brauchte daher
einige Hauser mit trapezformigem
Grundriss, um eine geschlossene Ge-
bdudereihe zu bekommen.

In diesem Fall war Selbstbau die bes-
te Losung. Die Gebdude sind bis auf
eine Ausnahme alle ohne Vorlage, Skiz-
ze oder Plan entstanden. Lediglich die
verfiigharen Fenster und Tiiren be-
stimmten nach einer Legeprobe den
groben Umriss der Frontseite, die an-
deren Seiten wurden danach ange-
passt. Die meisten Hauser wurden aus
Plastikplatten erstellt, lediglich bei eini-
gen Nebengebduden kam auch Sperr-
holz zur Anwendung. Der Giiterschup-
pen von Kibri erhielt einen Anbau aus
einer Hartschaumplatte, in die ich die
Steinfugen mit einem spitzen Bleistift
einritzte. Fiir alle diese Bauvorhaben
war die Bohler-Kreissége ein unver-
zichtbares Hilfsmittel.

Der Mittelteil der Ortschaft ist fast
komplett im Eigenbau entstanden und
hat einige Monate Bauzeit erfordert.
Die Gebédude sind nicht einer bestimm-
ten Landschaft zugeordnet und beher-
bergen kleinere Handwerksbetriebe,
wie zum Beispiel eine kleine Druckerei.
Daran anschliefend geht es immer
noch in den ldndlichen Teil iiber, der
jetzt aber kleiner und nicht mehr so
fachwerkiiberladen wie vorher ist.

Von den {iiblichen Herstellern ist
nichts unverdndert auf die Anlage ge-
kommen. Lediglich einige Stadth&duser,
das Fabrikhauptgeb&ude, das Hotel
und das Empfangsgebdude verraten
noch auf den ersten Blick ihre Kibri-
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Abstammung. Leider sind viele schone
H&auser der Zubehdorindustrie fiir mein
Platzangebot zu wuchtig und die im
Grundriss bescheideneren Gebdude se-
hen meist zu sehr nach Spielzeug aus.

So eine Zusammenballung von In-
dustrieanlagen, Stadthdusern, Bauern-
héfen und Bahnanlagen funktioniert ja
angeblich nicht auf kleinem Raum, aber
da sollte sich jeder sein eigenes Bild
machen. Mit der ,Fertigstellung in
iberschaubarer Zeit“ hat es iibrigens
doch nicht geklappt, aus Zeitmangel
hat es bis zu diesem Anlagenzustand
ungefdhr fiinf Jahre gedauert, monate-
lange Pausen mit eingerechnet.

Und zum Landschaftshau? Na ja, viel
Landschaft ist ja nicht vorhanden, aber
selbst auf so einer kleinen Anlage ist
eine ganze Menge Platz flir Biume,
Straucher und Hecken. Fiir die Boden-
Begriinung kamen Grasfasern und
Streumaterialien verschiedener Her-
steller zum Einsatz. Die Nadelbdume
sind aus Messingdraht mit Silflor-Be-
griinung gebastelt, aber auch Fertig-
modelle von Anita Dekor und die scho-
nen neuen Tannen von Busch sind ein-
gesetzt.Die Laubbdume sind von Haberl
+ Partner und Noch, sollen aber in ab-
sehbarer Zeit durch Produkte von Sil-
flor ersetzt werden. Die kleinen Biume
und Biische bestehen aus verléteter
Kupferlitze mit beflockten Zweigen ei-
nes feingliedrigen Trockenblumenge-
stecks, das nicht mal einen Euro gekos-
tet hat.

Zum Fahrzeugeinsatz kommen meis-
tens eine V 100 und ein Schienenbus.
Hin und wieder kommen aber auch
Tenderloks nach Ahrburg. Vier Drei-
achser bzw. drei kurze Vierachser bei
Personenziigen und sechs bis sieben
Zweiachser bei Giiterziigen sind die du-
Bersten Zuglingen, die die Steigung
vom Schattenbahnhof schaffen; das
reicht aber vollig aus und wirkt bei den
leider sehr kurzen Bahnsteigen schon
etwas deplatziert. Im Schattenbahnhof
konnen drei Ziige abgestellt werden.
Uber eine Drehscheibe findet der Lok-
wechsel ans andere Zugende statt, fiir
eine Kehrschleife reichte der Platz nicht
aus. Viel Betrieb ldsst sich nicht ma-
chen, aber es gibt einige interessante
Rangierbewegungen auszufiihren, um
die verschiedenen Ladestellen zu be-
dienen.

Meinen Dank mochte ich an dieser
Stelle, neben vielen anderen Modell-
bahn-Autoren, besonders Jacques le
Plat fiir seine vielen Anregungen und
seine hervorragenden didaktischen Fa-
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Die Schlassereigebaude (oben) sind aus Bausatzresten und Teilen eines Faller-Bauernhofes
entstanden. Unten links: Die HauptstraBe von Ahrburg ist nicht sehr breit ausgefallen.

Auf den ersten Blick fallen die verschiedenen Schornsteinformen auf (unten). Die Halbrelief-
hauser haben alle einen schiefwinkligen Grundriss, was sehr natiirlich wirkt.

IIBA-Miniaturbahnen 10/2009
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Fiir die Scheune musste als Basis ein Bausatz van Auhagen herhalten. Der hélzerne Dachauf-
bau besteht aus gravierten Plastikplatten.

Rechte Seite: In der Biihlergasse steht das alte Forstamt (oben). Die beiden Hauser am Tunnel-
berg sind mit dem Erdgeschoss halb in den Berg gebaut (Mitte). Kibris Hotel bekam einige
Anbauten.

Unten: Mit wenig Aufwand entstand aus Teilen des alten Faller-Bauernhofes ein hiibsches
Wirtschaftsgebaude. Fotos: Hans-Joachim Drewenskus
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higkeiten aussprechen. Leser seines
Buches bzw. seiner Artikel werden viel-
leicht einige von ihm angeregte Details
auf meiner Anlage wiedererkennen.
Leider habe ich nirgendwo seine Prézi-
sion erreicht, aber den Gesamteindruck
finde ich recht zufriedenstellend.

Wie es jetzt mit Ahrburg weitergeht,
steht noch nicht fest. Die Hintergrund-
kulisse soll noch verbessert werden,
einige Leuchten und Schilder miissten
wieder einmal lotrecht gestellt werden
und es sind viele Detailkorrekturen er-
forderlich, manche Spalten und kleinen
Baufehler habe ich erst auf den Fotos
entdeckt. Auerdem miisste eigentlich
die Verkabelung noch mal iiberarbeitet
werden. Prinzipiell ist die Anlage aber
fertig und ich liebdugele schon lange
mit einer Oe-Anlage. Diverse Selbstbau-
Gebdude, Gleisplane und ein kleiner
Fuhrpark sind schon vorhanden, ledig-
lich {iber den Platz fiir diese Anlage
denke ich noch nach.

Wahrscheinlich teilt also auch dieses
~Ahrburg® das Schicksal seiner Vor-
gingeranlagen — es wird nicht ganz

fertig werden. m
Hans-Joachim Drewenskus
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03 1055 am 22. Mai 1965 in Altena am Buchholzer Tunnel, im Hintergrund die Lennebriicke. Foto: Dr. Rolf Lottgers

Die BR 03.10 auf der Ruhr-Sieg-Strecke

Abgesang an der Lenne

Von den 60 zu Reichsbahnzeiten
gebauten Exemplaren dieser
dreizylindrigen Schnellzuglok
gelangten 26 Maschinen in den
Einsatz bei der DB. 1957/58
erhielten die Lokomotiven Neu-
baukessel und kamen wenig
spdter zum Bw Hagen-Eckesey.
Mit der Elektrifizierung der
Ruhr-Sieg-Strecke verloren die
Maschinen ihr letztes be-
deutendes Einsatzgebiet.

enn eine derart faszinierende

Technik wie die der Dampftrakti-
on in kurzer Zeit vom Fortschritt tiber-
holt wird und auf dem Abstellgleis bzw.
dem Schrottplatz landet, entbehrt das

nicht einer gewissen Tragik. Eine be-
sonders ,tragische“ Figur in der deut-
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schen Eisenbahngeschichte findet sich
im Beispiel der Baureihe 03.10. Ihre
Ausgangskonstruktion, die zweizylin-
drige Baureihe 03, war bei ihrer Ent-
stehung 1926 bereits ein nicht einge-
plantes Surrogat, da in vielen Regionen
der Gleisoberbau den Einsatz der ei-
gentlich vorgesehenen schwereren
Baureihe 01 noch nicht zulief3.

Als Mitte der 30er-Jahre eine deutli-
che Anhebung des Reiseverkehrs an-
gestrebt wurde, entwickelte man die
stromlinienverkleideten dreizylindri-
gen Abkommlinge 01.10 und 03.10 der
Ursprungsbaureihen 01 und 03. Der
bald darauf beginnende Zweite Welt-
krieg verhinderte eine weitere Umset-
zung dieser hochtrabenden Pline.

Um Wartungsarbeiten zu erleichtern,
wurden bereits wiahrend des Krieges
grof3e Teile der Stromlinienverkleidung
wieder entfernt. Optisch verstiimmelt
und kaum fahrbereit boten die einst
stolzen Renner bei Kriegsende ein er-

bédrmliches Bild. 26 Exemplare der ur-
spriinglich 60 Stiick zdhlenden Baurei-
he kamen zur frisch gegriindeten DB,
wo sie Anfang der 50er-Jahre noch ein-
mal eine kurze Bliitezeit erlebten. Nach
einer griindlichen Instandsetzung, wo-
bei sie auch die Reste ihrer Stromlini-
enverkleidung verloren, kamen sie von
verschiedenen westdeutschen Bws aus
zum Einsatz. Bekannt sind die Aufnah-
men der 03.10 vor dem Rheingold oder
den damals neu erschienenen Probe-
Doppelstockwagen.

Ebenso beeindruckend sind die sei-
nerzeitigen Langlaufrekorde der 03.10,
die allerdings vermutlich die Lokomo-
tiven und vor allen Dingen das Perso-
nal an bzw. iiber ihre Leistungsgren-
zen brachten. Drei der Maschinen
erhielten entsprechend der Beforde-
rung der blauen Doppelstockwagen
eine stahlblaue Lackierung.

Bald stellte sich aber wie auch bei ei-
nigen anderen Einheitsbaureihen her-
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Metamorpho-
sen der 03.10

Urspriinglich wurde die 03.10 mit
ganz heruntergezogener Seitenver-
kleidung und integrierten Jalousien
geliefert. Bereits Anfang der 40er-Jah-
re wurden die Bleche zuriickgeschnit-
ten. Das Marklin-Modell (rechts) zeigt
03 1060, die 1946 bei Henschel auf-
gearbeitet wurde und anschlieBend
fiir die US-Besatzungsmacht fuhr.

lﬂlﬁlﬂ.hﬂ
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Die Maschinen dieser Baureihe befanden sich nach Kriegsende in einem trostlosen Zustand. Fotodokumentiert sind Einsétze im
Raum Miinchen, bei denen die Loks in obigem Outfit unterwegs waren (Modell: Eigenbau aus Fleischmann- und Roco-Teilen).

'r.fﬂ‘ W%FH

Von 1949 bis 1951 erfolgte die erste Aufarbeitung der bei der DB verbliebenen 03.10. Bald darauf erschienen die Loks, von
denen drei eine stahlblaue Lackierung erhielten, im hochwertigen F-Zugdienst (Modell: Roco).

Ab 1957 erfolgte der zweite Umbau, bei dem die Maschinen neue, geschweif3te Hochleistungskessel mit Verbrennungskammer
und Tenderabdeckklappen erhielten. In diesem Zustand war die 03.10 auf der Ruhr-Sieg-Strecke unterwegs (Modell: Weinert).
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aus, dass der seinerzeit verwendete
Kesselstahl nicht alterungsbestindig
war. So erhielten die 26 Exemplare der
DB 1957/58 neue, vollstindig ge-
schweifite Hochleistungskessel mit Ver-
brennungskammer und Mischvorwér-
meranlage, identisch mit den in etwa
zur selben Zeit gefertigten Ersatzkes-
seln fiir die BR 41. Der Sanddom auf
dem Kesselscheitel verschwand und
wurde durch vier groe senkrecht auf
dem Umlauf stehende Sandkésten er-
setzt. In den letzten Einsatzjahren wur-
den sechs kleinere Sandkésten schriag
hinter dem Umlauf am Kessel befestigt.
Die Tender der 03.10 wurden suk-
zessive mit Tenderabdeckklappen und
einer Kohlenachschubvorrichtung ver-
sehen. In der ersten Zeit nach dem Um-
bau fuhren noch etliche Lokomotiven
schon mit dem neuen Kessel, aber noch
mit dem normalen Tender. Einige Ex-
emplare bekamen etwas ,billig“ ausse-
hende Vorlaufscheibenrdder, wahrend
der Krempenschornstein, der 03 1016
und 1045 zierte, recht nobel wirkte.
Neben typischen Kinderkrankheiten,
die jede Neukonstruktion aufweist, gab
vor allem der storanfillige Heif3-
dampfregler Anlass zu berechtigten




Oben: Welch eine Eleganz auch im Modell:
Weinerts 03 1073 vor dem D 82. Der schlan-
ke Neubaukessel mit nur einem flachen Dom-
aufbau machte diese Baureihe — ahnlich wie
die BR 41 — zu einer richtigen Schonheit.

S g

Rechts: Der ,echte” D 82 (Diisseldorf - - - F M £ o oy —
Frankfurt/Main) mit 03 1012 in Diisseldorf : L | iy ] —= A\ 9 - 21 1“""!’
Hbf. Die Lok ist gerade an den Zug gefahren | W, it ; ey i -
und wird ihn iiber Hagen und die Ruhr-Sieg- u .
Strecke bis nach Siegen fiihren. Hans
Schmidt fotografierte am 19. August 1961.

Unten: 03 1054 vor einem sehenswerten Per-
sonenzug im Bahnhof Finnentrop. Foto am 6.
Juni 1963: Carl Bellingrodt (Slg. Brinker)
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D 81 verlasst den Modellbahnhof Werdohl in Richtung Altena—Hagen. Er zeigt die im Reihungsplan oben platzierte Sommer-Garnitur ,ab
GieBen” mit Post4 und MD an der Spitze. Zwischen den Silberlingen (Bn bzw. ABn) lauft der zweifarbige BRiim.

Unten: Fiir den D 81 des Jahres 1961 gibt es zwei verschiedene Garnituren und Zuglaufe. Die obere Sommerfahrplan-Variante zeigt Silberlinge
(Bn bzw. ABn) und lauft Siegen Hbf nicht an, sondern fahrt direkt iiber das Dreieck Weidenau auf die Ruhr-Sieg-Strecke. Im Winter fiihrt der
Zug Biim bzw. ABiim und fahrt Siegen Hbf an, wo auch kopfgemacht werden muss. Archiv Michael Meinhold

Im Marz 1965 bekommt 03 1054 mit E 1797
bereits unter Fahrdraht , Ausfahrt frei”.
Foto: Rolf Hahmann

Klagen des Lokpersonals. Dieser Miss-
stand wurde bis zur Ausmusterung der
Baureihe nie behoben.

Ab 1958 waren alle nun neubekes-
selten 03.10 im Bw Hagen-Eckesey ver-
sammelt. Von dort aus erreichten sie
mit z.T. beachtlichen Tageslaufleis-
tungen die Wendebahnhofe Braun-
schweig, Kassel, Miinster, Diisseldorf,
Ko6ln, Aachen, Warburg, Betzdorf und
Siegen. Auf der Ruhr-Sieg-Strecke ob-
lag ihnen zunéchst die Beforderung von
D- und Eilziigen, spédter auch von Nah-
verkehrsziigen — nicht gerade eine pas-
sende Aufgabe fiir eine Schnellzuglo-
komotive mit 2-m-Treibrdadern.
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Wie alle Dampflokomotiven befanden
sich auch die Maschinen der Baureihe
03.10 angesichts der fortschreitenden
Elektrifizierung bald in einem chan-
cenlosen Riickzugsgefecht. Bei dieser
Baureihe ging es sogar besonders
schnell. Nach der Elektrifizierung der
Ruhr-Sieg-Strecke 1964/65 kam ndm-
lich umgehend das Aus fiir diese vor ge-
rade mal sieben oder acht Jahren neu-
bekesselten Lokomotiven. Da allerorts
betriebstiichtige Maschinen der Bau-
reihen 01 und 01.10 frei wurden, woll-
te niemand die als storanfillig gelten-
den 03.10 mehr haben. So wurde das
Bw Hagen-Eckesey, wo zwischenzeit-
lich die Elektrotraktion Einzug gehal-
ten hatte, zum Auslauf-Bw dieser Bau-
reihe. Nachdem die Lokomotiven eine
Weile mehr oder weniger arbeitslos
umherstanden, wurden im November
1966 die letzten Exemplare dieser Bau-
reihe ausgemustert.

Modelle der 03.10

Auch auf dem zwischenzeitlich mit al-
len moglichen Lokomotiven gesegne-
ten Modellbahnsektor gibt es bei der
03.10 nach wie vor eine grof3e Liicke.
Roco nahm sich der Baureihe an und
brachte 2004 eine 03.10 im Zustand
der Epoche IIla mit Altbaukessel her-
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Oben: In natura einst alltdglich, aber doch schon léngst Geschichte: 03.10 begegnet Jumbo
der BR 44.

Unten: In den letzten Einsatzjahren der 03.10 hauften sich die fiir die einst stolzen Renner so
erniedrigenden Dienste. Dr. Rolf Lottgers fotografierte 03 1049 mit den Umbauwagen des

N 2243 Hagen-Siegen am 21. Mai 1965 bei Altena. Ein Jahr spater war Schluss: Die 03.10
wollte niemand mehr haben.
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Oben: Am 21. Juli 1963 kam Dr. Rolf Briining 03 1009 mit einer Garni-
tur aus Silberlingen und Schiirzenwagen bei Hofolpe vor die Linse.
Noch hangt der Fahrdraht nicht ...

Links: 03 1084 aus dem Fenster des Stellwerkes ,,Wh" in Werdohl
fotografiert. Foto: Edmund Heimes

Unten: Eine dhnliche Perspektive aus der Sicht des Modellbahners auf
das Tunnelportal von Vampisol.
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aus. Dieses Modell gab es zunéchst in
der attraktiven blauen Lackierung. Spé-
ter kam die schwarze Variante und da-
nach ein Modell mit dem tiber der
Rauchkammertiir belassenen Vorwé-
mer dazu. Ein GroBserienmodell einer
neubekesselten Maschine gibt es bis
dato noch nicht, obwohl Roco ja auch
den Neubaukessel seiner BR 41 im Pro-
gramm hétte.

Wer heute schon eine Neubaukessel-
03.10 auf seiner Anlage einsetzten
mochte, kann auf den Kleinserienbau-
satz von Weinert zuriickgreifen. Dafiir
muss er aber neben einem etwas tiefe-
ren Griff in die Tasche auch ein paar
intensive Bastelabende einplanen.

Mit diesem Bericht iiber die BR 03.10
endet unsere Zeitreise auf der Ruhr-
Sieg-Strecke. Daher sei hier allen Ei-
senbahnfreunden gedankt, ohne deren
freundliche Mithilfe diese Artikelserie
nicht zustande gekommen wére. Falls
Ihnen, lieber Leser, unsere Geschichte
gefallen hat und Sie vielleicht Vorschla-
ge flir ein kiinftiges Projekt haben,
schreiben oder mailen Sie uns, wir
freuen uns auf Sie. Otto Humbach

Mit einem Bild, das nochmals die Faszination
der Eisenbahn und das Typische der sie
umgebenden Landschaft zeigt, verabschie-
den wir uns von der Ruhr-Sieg-Bahn. Dr. Rolf
Lottgers verewigte 03 1011 am 22. Mai 1965
bei Altena bereits unter Fahrdraht. Vielleicht
bringt Roco diese Maschine nach der Altbau-
kesselversion ja auch eines Tages mit dem
bei der 41 ohnehin schon vorhandenen Neu-
baukessel, sodass Einsédtze wie diese auch im
Modell maglich werden.

MIBA-Miniaturbahnen 10/2009
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Mit RailWorks geht der Railsimulator in die zweite Runde

Die erfreuliche Tagesbhaustelle

Nachdem sich der Railsimu-
lator auf dem Markt anfangs
nicht voll etablieren konnte,
wuchs mit der Einstellung der
Entwicklung des Microsoft
Train Simulators 2 das Inter-
esse deutlich an. Seit Mitte
Juli 2009 gibt es RailWorks als
Nachfolger des Railsimulators.
Michael Meier erldutert Inhalt
und Qualitdt.

Weil sich die Entwickler vom ur-
spriinglichen Publisher getrennt
haben, vermarkten sie ihr Spiel nun
selbst. Womoglich deshalb kam Rail-
Works vorerst nur in Englisch auf den
Markt. Eine deutschsprachige Version
soll im Herbst folgen. Wer dennoch
schon jetzt das Programm erwerben
mochte, kann es iiber den Onlineshop
L~Steam® herunterladen.

Als grof3te Neuerung fallt der ge-
wachsene Inhalt auf. RailWorks hat von
seinem Vorgdnger alle Inhalte iiber-
nommen. Weltweit existiert nur noch
eine Version (beim Railsimulator gab es

Rangierfahrt einer
ozeanblau-beigen
294 in der Nahe von
Hagen. Nach Uber-
arbeitung der deut-
schen Signale kann
man realitatsnah
tiber Sh 1 rangieren.

eine gesonderte Edition fiir die USA mit
gedndertem Inhalt), in der man als eu-
ropdischer bzw. deutscher Nutzer auch
auf das US-Thema zugreifen kann.

Zusiétzlich zu den Grundinhalten bei-
der Railsimulator-Versionen ist zu je-
dem der vorhandenen Lander (Deutsch-
land, Vereinigtes Konigreich, Vereinigte
Staaten) eine weitere Strecke enthalten.
Fiir England wurde ein Industriegebiet
namens Hedborough gewdhlt, das zum
Rangieren einlddt. Die amerikanische
Strecke ist ein Abschnitt der ,Castle
Rock Railroad® unweit von Colorado
Springs. Als deutsche Strecke fungiert
die fiktive Seebergbahn.

Als passende Lokomotiven fiir die je-
weiligen Strecken liefert das Programm
zur Verstirkung fiir den deutschen
Raum die V 200, fiir die USA eine F 7 im
Union Pacific Look und fiir British Rail
eine Class 37. Qualitativ unterscheiden
sich diese Fahrzeuge nicht von ihren
hochwertigen Vorgédngern. Neu hinzu
kommen verschiedene Aufgaben. Fiir
die bekannten Strecken wurde das An-
gebot aufgestockt, bereits Vorhandenes
verbessert. So bekamen viele Pflanzen
und einige Gebdude neue Texturen
spendiert. Auch die Vegetation sieht
nicht mehr so kiinstlich aus.
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Uberarbeitetes Signalsystem

Nach eigenen Angaben hat der Ent-
wickler das deutsche Signalsystem
~komplett® liberarbeitet. Bemerkbar
macht sich das in der Simulation ver-
vollkommneter Signalbilder. So kann
man nun endlich (mittels Rangiersignal
Hp 0/Sh 1) in ein Abstellgleis einfahren.
AuBerdem gibt es jetzt ein Selbstblock-
signal, das auf der freien Strecke fiir
wesentlich mehr Realismus sorgt. Doch
nicht alles befriedigt. Obwohl sich z.B.
der Aufwand der Neupositionierung
der Lampen in Grenzen gehalten hétte,
wurden bei den Einfahrsignalen nur
die weillen Lichter des Rangiersignals
entfernt.

Im Editor findet man nun auch PZB-
Magnete, die sogar (in der Objektbe-
zeichnung) verschiedene Frequenzen
haben. Leider sind sie derzeit (hoffent-
lich noch) nicht funktionsfdhig, und fiir
das Sicherungssystem wird noch ein
Update nachgeliefert. Das einfache,
aber bewihrte Bausystem wurde bei-
behalten. Hat man Geduld, ldsst sich
beliebig viel bauen. Editor-Abstiirze
treten kaum noch auf.

Da RailWorks auf dem Railsimulator
aufbaut, lassen sich von Letzterem be-
reits erstellte Objekte und Fahrzeuge
weiterverwenden. Auch Streckenim-
porte sind mdoglich, allerdings stehen
die mit ihnen verkniipften Aufgaben
nicht mehr zur Verfiigung. Der Grund
diirfte das tiberarbeitete Signalsystem
sein — oder auch die optimierte Wegfin-
dung der (computergesteuerten) Ziige.

Anfange eines Fahrplans

In Angriff genommen wurde das bis-
herige, erhebliche Manko des in der
Aufgabenerstellung fehlenden Fahr-
plans. Im Auftragsmenii gibt es jetzt
feste Ankunftszeiten. Allerdings ist das
Meni sehr grof3 und lidsst sich nicht
skalieren. Somit kann, wenn man freie
Sicht auf die Strecke haben mochte, der
Fahrplan nicht dauerhaft eingesehen
werden. Die Funktion dieses Features
lasst sich von daher wohl noch nicht als
optimal einstufen.

Interessant ist es aber schon, dass die
Nichteinhaltung der Fahrzeiten geahn-
det wird: Trifft man spéter als zum vor-
gegebenen Zeitpunkt am Bahnsteig ein,
um Fahrgéste aufzunehmen, erscheint
die Markierung ,fehlgeschlagen®. Im-
merhin existieren feste Zeiten, nach
denen man sich richten kann. Eine
iibersichtliche Tabelle fehlt dennoch.
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Reger Verkehr im siidlichen Bahnhofsvorfeld von Hagen. RailWorks bietet jetzt die Fernver-
kehrswagen im IC-Rot der Neunzigerjahre. Der Nahverkehr bleibt weiterhin dem Add-On von
German Railroads iiberlassen. Ubrigens: Wenn man zwei gleiche Fahrzeuge hintereinander
aufgleist, wie die beiden roten 294, zeigen sie trotzdem unterschiedliche Betriebsnummern!

Rangiermeister in
der Néhe von Hed-
borough: Mit der
Class 37 holten wir
einen Containerzug
im weitlaufigen
Industriegebiet ab,
um ihn bei typisch
englischem Wetter
zum Rangierbahnhof
unweit der Haupt-
strecke zu bringen.
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Mit einem Klassiker
unterwegs: Auf der
neuen Strecke, der
Castle Rock Railroad,
durchquert man mit
der F 7 auf einem
kleinen Teilstiick den
Mittleren Westen.
Zum Befahren steht
auBerdem der Cajon-
Pass zur Verfiigung.
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Rangierdienst auf
der winterlichen
Seebergbahn. Ein
gemischter Giiterzug
ist aufzuldsen. Ver-
schiedene Waggons
sollen von der (links
im Hintergrund war-
tenden) V 200 iiber-
nommen werden.

Der fiktive Mame ,Seehergbahn” resultiert aus dem Streckenverlauf an einem Seeufer. Fiktiv
wie die Streckenbezeichnung ist auch die Farbgebung einiger Loks der Baureihe 101, die
(neben dem iiblichen Verkehrsrot) auch in Silber, Schwarz und Interregio-Blau anrollen.

Im Gegensatz zum Fiihrerstand ist das liberarbeitete Signalsystem immer noch nicht perfekt:
Auf freier Strecke sieht man nach wie vor Hauptsperrsignale anstelle von Blocksignalen.

Bezugsmaglichkeiten

Fiir die Verwaltung der Inhalte gibt es
einen extra ,Package Manager®, mit
dem man sowohl Inhalte aktivieren
oder 16schen als auch eigene Strecken
verpacken kann.

Das Spiel ldsst sich derzeit nur iiber
die Internetplattform ,Steam® bezie-
hen. Die Zahlung erfolgt mit Kreditkarte
oder PayPal-Konto. Hat man ein Benut-
zerkonto erstellt, wird das Programm
heruntergeladen. Eine Anmeldung am
Steam-Server ist unumgénglich, eine
dauerhafte Internetverbindung Pflicht.

Eine Boxversion des Programms in
deutscher Sprache befindet sich in Ar-
beit; sie soll im Herbst 2009 erschei-
nen. Man kann davon ausgehen, dass
man trotzdem das Spiel bei Steam
registrieren muss. Die Abhédngigkeit
von dieser Internetplattform hat aber
auch den Vorteil, dass das Spiel seine
Updates und Patches automatisch he-
runterlddt. Somit entfillt es, sich diese
Verbesserungen im Internet zusam-
menzusuchen. Dass dabei keine CD im
Laufwerk sein muss, versteht sich von
selbst (weil man ja auch keine hat). Zu
hoffen ist, dass verbesserte deutsche
Signale, Geschwindigkeitstafeln und
die PZB nachgeliefert werden.

Fazit

RailWorks ist die konsequente Weiter-
entwicklung des Urprogramms. Kenner
diirften es als MK3-Upgrade ansehen.
Wer die Vorgidnger-Version besitzt,
kann per Formular auf der offiziellen
Homepage das Upgrade fiir einen ge-
ringeren Preis bestellen. Voraussetzung
ist die Riicksendung des Railsimulators.
Fiir ein Upgrade mag der Standard-
preis von 40 € hoch anmuten, doch
ldasst die Internetplattform eine regel-
maBige Verbesserung des Programms
erhoffen. Allen, die den Railsimulator
noch nicht haben, ist das Programm
zu empfehlen. Es vereint und erwei-
tert (bis auf wenige Ausnahmen) die
Vorteile des alten Trainsimulators von
Microsoft mit dem Trainz Railroad Si-
mulator. Fiir Neueinsteiger erscheinen
40 € als Kaufpreis angemessen.

Zu hoffen bleibt, dass Drittanbieter
wie German Railroads oder BlueSky
Interactive (ProTrain-Reihe) jetzt mehr
Interesse an dem Simulator entwickeln
und weitere Fahrzeuge bzw. Strecken
liefern, denn RailWorks verkorpert eine
erfreulich kreative Baustelle fiir je- m
den Tag. Michael Meier
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Lokschuppen Schénheide als HO-Modell von Busch

Unter Dach und Fach

Schon seit geraumer Zeit hat sich Busch auch dem Gebdudemo-
dellbau verschrieben. Zumeist handelt es sich dabei um Bausdit-
ze in Gemischtbauweise: Holz- und Kartonelemente werden
zusammen mit Kunststoffteilen verarbeitet. Eines der neuesten
HO-Modellgebdude ist ein schoner Lokschuppen in Fachwerkbau-
weise nach sdchsischem Vorbild. Bruno Kaiser hat ihn zusam-
mengebaut und bei der Gelegenheit gleich noch das eine oder
andere ergdnzt.
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Der Busch-Bausatz des Lokschuppens hesteht aus Karton-, Holz- und Kunststoffteilen.
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Wie auf der diesjahrigen Messe an-
gekiindigt, baut Busch sein Ge-
bdudeprogramm kontinuierlich aus.
Mit dem Lokschuppen ,Schoénheide®,
nach sdchsischem Vorbild kreiert, ist
der bisher volumenméaBig grofBte in
Lasercut-Technik produzierte Bausatz
erschienen.

Die Abkehr vom bewéhrten Kunst-
stoffbausatz und die Hinwendung zu
Karton- und Holzwerkstoffen, in Laser-
cut-Technik hergestellt, hat vorwiegend
Griinde in der unterschiedlichen Kos-
tenstruktur der verschiedenen Herstel-
lungsverfahren. Ein fiir den Kunst-
stoffspritzguss erforderlicher, teurer
Formenbau lohnt sich erst ab einer be-
stimmten Mindeststiickzahl. Bei der
Lasercut-Technik (Holz- und Karton-
bauweise) ist zwar der reine Herstel-
lungsprozess der einzelnen Bauteile
aufwendiger, dafiir sind aber die Werk-
zeugkosten wegen des entfallenden
Formenbaus deutlich giinstiger.

Aufgrund der allgemein gesunkenen
Nachfrage scheint die bei Busch getrof-
fene Entscheidung hin zur Lasercut-
technik fiir das schon seit geraumer
Zeit aufgenommene Gebaudeprodukti-
onssegment marktkonform zu sein.

Der Kunststoffteile gewohnte ,,Haus-
lebauer® muss sich bei aus Karton und
Holz gefertigten Materialien, wie schon
an fritherer Stelle in der MIBA berich-
tet, etwas umstellen, denn die Werk-
stoffe zeigen beim Verkleben und mehr
noch beim Bemalen ungewohnte Ver-

MIBA-Miniaturbahnen 10/2009



IIBA-Miniaturbahnen 10/2009

N e T -,_-—..._‘--__l-..-:ﬂ}. SRR 11*_{_,-..

lill'i»

Aus den Kartonteilen wurde der Rohbau zusammengefiigt (ganz oben). Zuerst wird hier
die Fensterfolie von auBen (!) aufgeklebt.

Zum Aufbringen des Fachwerks bzw. zum Fixieren der Bauteile sind Klammern sehr prak-
tische Helfer (Bild oben).

Im Bild unten wurden die einzelnen Gefache zwischen die zuvor aufgeklebten Fachwerk-
streben eingepasst und verklebt.

Al



quellen der Zellulosestoffe und damit
zum Verziehen des Werkstiicks!

Die Verwendung von Klammern bis
zum Abbinden des Klebers ist daher
durchaus angeraten und das insbeson-
dere bei den Eckverbindungen der Ge-
béudeteile, selbst wenn diese Vorsichts-
maBnahme moglicherweise nicht im-
mer erforderlich erscheint! Beim
Verkleben der Karton- und Holzteile
sollte man sich genau an die Anleitung
halten und nur da Kleber angeben, wo
er wirklich notwendig ist. Fiir die Ver-
bindung der Giebelverbretterung aus
dem etwas empfindlichen Balsaholz
reicht beispielsweise eine Verklebung
aller AuBBenkanten.

Das aus recht diinnem Karton herge-
stellte Dach bedarf einer besonders ex-
akten Verklebung an allen Triger- und
Wandteilen. Da ich spater die Dachfla-
che bemalen wollte, habe ich auch noch
eine Firstpfette (oberer Dachbalken)
aus den Resten des Fachwerk-Sperr-
holzes hergestellt und diese — passge-
nau geschnitten — zwischen die Karton-
dachstdnder geklebt. Eine vorbildge-
rechte, durchgingige Pfette wire zwar
noch sinnvoller gewesen, hétte aber
Anderungen an den Trigern und dem
integrierten Dachaufsatz erfordert.

Bemalung

Der Bausatz ist von Hause aus bereits
in den Farben des Vorbilds angelegt.
Eigentlich ist also keine Bemalung er-
forderlich. Wem aber beispielsweise
das Dach zu dunkel, die Gefache zu
sauber, das Holzwerk, die Fenster und
Tore zu neu gestrichen erscheinen, der
wird dennoch an eine Kolorierung oder
zumindest eine Patinierung denken.
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Dies ist bei den weitgehend aus Na-
turprodukten gearbeiteten Teilen ein-
fach, zumindest scheint es so. Voraus-
setzung dafiir ist namlich, dass man die
richtigen Farben nimmt bzw. an die
Verhaltensweisen von Zellulosemateri-
al bei Befeuchtung denkt (siehe oben).

Am einfachsten lassen sich deshalb
Patinierungen mit Trockenfarben wie
Pigmenten oder Kreiden ausfiihren.
Hierbei kann sich wegen der fehlenden
Feuchtigkeit in den Farben das Holz
oder der Karton nicht verziehen.

Wer allerdings vollflichige farbliche
Verdnderungen vornehmen will, wie es
beispielsweise bei dem aus diinner
Pappe bestehenden Dach angezeigt
wire, wird an einer ,feuchten® Farbe,
wie sie nun mal Lack, Acryl, Plaka und
Co. darstellen, nicht vorbeikommen.
Dabei sollte man keine zusétzliche Ver-
diinnung vornehmen, um das Material
nicht mehr als nétig zu belasten. Egal
auf welcher Farbbasis man arbeitet,
der recht diinne Karton wird einseitig
benetzt, dehnt sich auf dieser Seite aus
und verzieht bzw. wellt sich.

Nach dem Durchtrocknen geht die
Dehnung zwar merklich zuriick, bei
der Dachhaut machten sich verbliebe-
ne, minimale Wélbungen auch durch-
aus vorbildgerecht; damit aber gerade
an diesem Bauteil alles im Rahmen
bleibt, habe ich, wie zuvor beschrieben,
auf eine allseitige Anhaftung an Wén-
den, Tragern und der zusétzlich einge-
brachten Pfette groen Wert gelegt!

Patinierung

Wer nur das eine oder andere Teil pa-
tinieren will, ist mit den angefiihrten
Trockenfarben wirklich gut beraten.

Die Pigmente werden zuerst einmal mit
einem weichen Pinsel aufgetragen und
verteilt. Zu viel aufgebrachte Farbpar-
tikel bzw. Kreiden lassen sich jetzt noch
wegblasen. AnschlieBend verreibt man
die Farben am besten mit einem hérte-
ren Borstenpinsel. Korrekturen lassen
sich nachtrédglich nur in Grenzen mit
einem Kreideradierer (einer speziellen
Plastilinmasse, die im Kiinstlerbedarf
erhéltlich ist) korrigieren.

Untersuchungsgruben

Nach den genannten Arbeiten stellt
sich der Lokschuppen als ein durchaus
reprisentatives Bahngebdude dar. Wer
will, kann aber hier und da noch Er-
gdnzungen vornehmen. Insbesondere
reizt die Ausgestaltung des Innenbe-
reichs, der im Bausatz lediglich aus ei-
nem Kartonboden besteht, in dem recht
grof3ziigig bemessene Ausnehmungen
fiir die Gleise vorgesehen sind. Hier las-
sen sich Untersuchungsgruben und ein
durchgéngiger Boden einbauen.

Wer die Teile nicht komplett selbst
bauen will, kann auf Kunststoffgruben
bei Faller (120136) zuriickgreifen. Ent-
sprechende Produkte von B & K sind
leider nicht mehr verfiighar. Bei Ver-
wendung eines Bausatzes reichen die
beiden darin enthaltenen Gruben nicht
fir die gesamte Gleislange. Dies ist
auch nicht erforderlich, da das Vorbild
hier unterschiedliche Spielarten auf-
weist. Die fehlenden Bereiche zwischen,
vor und hinter den Gruben werden aus
Kibri-Betonplatten (B 4128) passgenau
geschnitten und miteinander verklebt.

Bretternachbildungen

Die aus Sperrholz gefertigten Tore wei-
sen nur einseitig an der AuBBenseite
eine Bretterstruktur auf. Da die Tore in
aller Regel beim Bahnbetrieb offenste-
hen, macht es Sinn, in deren Innenseite
ebenfalls eine Bretterstruktur zu gra-
vieren. Dies ldsst sich mit einer Reilina-
del oder ersatzweise auch mit einem
sehr harten, spitzen Bleistift (4H) ent-
lang eines Stahllineals vornehmen. Da-
bei sollten die Einritzungen dem Holz-
verlauf der AuBBenseite einschlieflich
der Nachbildungen der Rahmenteile
und des Z-Verbandes entsprechen.

Zugringe
Kommen wir zu den Beschligen. An
den beweglichen Schuppentoren sind

zwar Scharniere und Mauerhaken vor-
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Zur Herstellung
der Zugringe
empfiehlt sich
eine einfache
Holzschablone.
Die Sperrholztore
werden mit Pig-
mentfarben pati-
niert.

Die Torfeststeller
werden auf einer
Schablone aus
Drahtstiicken zu-
sammengelotet.
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Jahrbuch fiir Eisenbahnge-
schichte 2009/2010 (41)

DGEG e V. (Hrsg.)

120 Seiten; zahlreiche Abbildungen;
Format A4; € 19,80; DGEG Medien
GmbH, Hovelhof

Wie gewohnt, beschéftigen sich die Au-
toren des renommierten Jahrbuchs fiir
Eisenbahngeschichte der (DGEG) auch
in diesem Jahr wieder mit eher spezi-
ellen Themen, wobei ein Schwerpunkt
in sorgfiltig redigierten Aufsdtzen zum
historischen Verhéiltnis von Eisenbahn
und Militér liegt.

So berichtet Hans-Dierk Fricke iiber
die Anfidnge der militdrischen Nutzung
des Schienenwegs, wéahrend Jirgen
Pepke eine zeitgenossische Zusammen-
fassung der Leistungsfdhigkeit deut-
scher Bahnen in militdrischer Hinsicht
fiir das Jahr 1861 vorstellt. Walter Ha-
berling erinnert an den ersten Kriegs-
einsatz des sogenannten Hitler-Zuges
am 3. September 1939.

Der lesenswerte Aufsatz ,Von der
Spurrille zum Eisenbahngleis“ von Karl
Friedrich Walbrach fithrt weit in die
Technikgeschichte der Eisenbahn zu-
riick, und Friedrich Welle erldutert den
Eisenbahnbetrieb iiber die Schwébi-
sche Alb in den Fiinfzigerjahren des 19.
Jahrhunderts.

Weniger technikgeschichtlich orien-
tiert ist die Arbeit von Wolfgang Kunz,
der an das heute kaum noch bekannte
Reichsbahngericht erinnert und die
Frage erortert, warum diese Institution
1924 entstand und schon 13 Jahre spé-
ter wieder verschwand. ur
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Rosenheim-Kufstein:
Bayerns Tor zum Siiden

Stegfried Bufe

136 Seiten; zahlreiche Abbildungen;
Format 21,5 x 30 cm; € 27,80;
PB Service GmbH, Miinchen

Die Strecke Rosenheim-Kufstein be-
stand 2008 bereits 150 Jahre — Anlass
fiir Siegfried Bufe, ihr ein lesenswertes
Buch zu widmen. Der Entstehungs- und
Betriebsgeschichte folgen die Betriebs-
stellen und ihre Verdnderungen — von
der Verlegung des Bahnhofs Rosenheim
1876 bis zur ,Rosenheimer Kurve®, die
1982 fiir den Transitverkehr der OBB
entstand. Auch angrenzende Bahnen
wie Raubling mit der ,Kollerfilzbahn®,
die Werkbahn der Papierfabrik Reden-
felden sowie die Wendelstein- und die
Wachtlbahn finden Beriicksichtigung.
Das Buch {iberzeugt mit seltenen his-
torischen Fotos aus allen Epochen so-
wie Landkarten, Gleis- und Fahrplé-
nen. Eine Zeittafel zur historischen
Orientierung beschlie3t das Werk. ur

Neuwied: Als die Bahnchen
noch in die Birnskaul fuhren

Jiirgen Moritz
56 Seiten; zahlreiche Abbildungen;

Format A 5, € 5,00; Eigenverlag des
Verfassers, Neuwied-Engers

In und bei Neuwied am Rhein entstan-
den Ende des 19. Jahrhunderts mehre-
re schmalspurige Feld- und Industrie-
bahnen, die vor allem der Steinindu-

strie dienten. Noch 1941 gab es sechs
schmalspurige Gleisanschliisse. Der
Autor stellt diese Bahnen im Kontext
lokaler Wirtschafts- und Verkehrsge-
schichte vor. Erhéltlich ist die sorgfaltig
zusammengestellte Broschiire iiber die
Stadtverwaltung in 56564 Neuwied,
Engerser Landstrafie 17 (Tel. 0 26 31 /
802-216). Feldbahnfreunde kénnen
sich diverse Feldbahn-Ausschneidebd-
gen zum privaten Gebrauch fiir die
Baugrofen HO und O von der Home-
page der Stadt Neuwied (www.neu-
wied.de/stadtgeschichte.html) herun-
terladen. ur

Feldbahnen in Deutschland
Andreas Christopher; Ulrich Volz

144 Seiten; ca. 270 Abbildungen; For-
mat A4; € 29,50; Arbeitsgemeinschaft
Drehscheibe e.V., Koln

Das Buch beschreibt die etwa 80 Feld-
bahnbetriebe, die es um 2000 noch
gab. Dass sie sich halten konnten, liegt
an den wenig tragfahigen Moorbdden,
die einen Lkw-Einsatz nicht erlauben.
Die Gliederung des Buches orientiert
sich an regionalen Gesichtspunkten. Im
Einfithrungskapitel vermitteln die Au-
toren Wissenswertes zur Torfentste-
hung und zum Torfabbau. Die Beschrei-
bungen der einzelnen Betriebe enthal-
ten erfreulich viele Fotos, aber auch
Fahrzeugtabellen und Lageskizzen.
Das gelungene Buch darf als aktuelles
Standardwerk gelten. ur

Zeunert's Schmalspurbahnen
Band 29

Wolfgang Zeunert (Hrsg.)

96 Seiten; 154 Abbildungen; Format 17
x 24 cm; € 17,50;Verlag Ingrid Zeunert,
Gifhorn

Neben zahlreichen aktuellen Kurzmel-
dungen stellt Dirk Endisch die meter-
spurigen Rollbockloks 99 6101/02 aus
dem Harz vor, wihrend sich Markus
Strédssle mit der Lokalbahn Payerbach-
Hirschwang in Niederdsterreich be-
schaftigt. Martin Raddatz erinnert an
die Werkbahn des Sodawerks in Stal3-
furt und Heinz-Dietmar Ebert themati-
siert die Jagsttalbahn. Am Schluss des
Buchs werden neue HOe-Modelle vor-
gestellt, darunter 99 4511 von Jiirgen
Veit. Wie gewohnt, sind alle Beitrige
reich illustriert. ur
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Info: Naumburger Modellbahn-Club
1963 e.V., Klaus Wunschick, Tel.
03445/201826.

24./25.10.2009

Modellbahntage in 65474 Bischofs-
heim, Biirgerhaus, Anlagen, Work-
shops u.a. rund um die Eisenbahn, Sa:
12-18 Uhr, So: 10-17 Uhr. Info: ESV
Bischofsheim, www.modulbahn.de

24./25.10.2009
Eisenbahnausstellung anlésslich , 111
Jahre Trossinger Eisenbahn® und ,,25
Jahre Modelleisenbahnfreunde am
oberen Neckar e.V.“, Fritz-Kiehn-Hal-
le, Trossingen, Sa: 14-19 Uhr, So: 10-
17 Uhr. Info: www.modelleisenbahn-
freunde.de

24./25.10.2009

Modellbahntage in 88677 Markdorf,
Stadthalle, Sa: Modelleisenbahn- und
Modellautoborse mit Modellbahnanla-
gen, So: Modelleisenbahnausstellung
Vereins- und Gastanlagen, Sa: 9-17
Uhr, So: 10-17 Uhr. Info: Modellbahn-
freunde Markdorf e.V., www.mef-
markdorf.de

24./25.10.2009

Modelleisenbahn- und Modellbauaus-
stellung, Gymnasium Bad Salzungen,
Sa: 10-18 Uhr. Info: Modelleisenbahn-
verein Bad Salzungen e.V., www.mev-
badsalzungen.de

24./25.10.2009

Sammler-Ausstellung mit historischen
und aktuellen Exponaten anlédsslich
,150 Jahre Marklin“ in Augsburg,
Firnhaberstr. 10a (Ndhe Bahnpark
Augsburg), 10-18 Uhr, Fahrbetrieb auf
zwei Modellbahnanlagen. Info: Modell-
bahn-Interessen-Gemeinschaft Augs-
burg, www.miga-augsburg.de

25.10.2009

Ausstellung der Eisenbahnfreunde
Bietigheim-Bissingen e.V., Kamm-
garnspinnerei 16, 10-17 Uhr. Info:
www.efbbev.de

25.10.2009

Modelleisenbahn- und Automodell-
tauschborse im Eichsfelder Kultur-
haus, 37308 Heilbad Heiligenstadt,
Aegidienstr., 10-16 Uhr. Info: Heiligen-
stadter Eisenbahnverein e.V., Tel.
03606/603934, www.hev-ev.de

25.10.2009 6‘2’\
Internationale Mo- $\0

delleisenbahnbdrse in Steinsel (L),
rue de I’'Alzette, 10-17 Uhr. Info: Mo-
dule-Club Luxemburg, www.module-
club.lu

25.10.2009
Tag der offenen Tiir bei den Modell-
bahnfreunden Radebeul e.V., Altkotz-
schenbroda 66, 10-17 Uhr. Info: Sach-
sische Modellbahner-Vereinigung (An-
schrift s.u.).

25.10.2009

Borse fiir Modelleisenbahnen, Modell-
autos, Autorennbahnen, Zubehor und
Spielzeug, Tombola, 90513 Zirndorf,
Paul-Metz-Halle, Volkhardtstr. 33, 10-
15.30 Uhr. Info: Zirndorfer Eisenbahn
Freunde e.V, Tel. 09103/2750, 0911/
603531.

25.10.2009

Sonderfahrt mit der Erzgebirgischen
Aussichtsbahn von Schwarzenberg
nach Selb. Info: Eisenbahnmuseum
Schwarzenberg, Schneeberger Str. 60,
Tel. 01577/6497343 (10-14 Uhr), www.
vse-eisenbahnmuseum-schwarzen-
berg.de

Faszination Modellbau
Friedrichshafen

Vom 30.10. bis 01.11.2009 findet die
Faszination Modellbau Friedrichsha-
fen in der Neuen Messe bereits zum
vierten Mal statt. Neben attraktiven
Eisenbahnschauanlagen in allen Spur-
weiten sind auch alle anderen Sparten
des Modellbaus vertreten. Vorfithrun-
gen und Sonderschauen, Workshops
sowie ein breites Produktangebot zahl-
reicher Handler und Aussteller runden
die Messe ab. Auch die MIBA ist mit
einem Stand auf der Faszination Mo-
dellbau vertreten. Wir freuen uns auf
Ihren Besuch am VGB-Stand in Halle

A4, Stand xxxxx. Geoffnet ist Freitag 00)
und Samstag von 9-18 Uhr und \’\-
Sonntag von 9-17 Uhr. Info: Q’\'
Messe Sinsheim GmbH ‘9.\%
Tel. 07261/689-0, AQ-
www.modellbau- ‘50'
bodensee- )
q
messe.de >
AL
O
X0
o
<
A .\0
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Auch die TT-Anlage ,Kliitz" von Hans-Joachim Ewald
aus Berlin wird auf der 14. modell-hobby-spiel vom
2. bis 4. Oktober 2009 in Leipzig zu sehen sein.

Die U-formige Anlage entstand nach dem Motto
»Bauen und Fahren im Wohnzimmer". Foto: gp
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Bayerisch-griine Giiter-
zuglok in HO




Wiirttembergischer
Dampfer mit Sound in HO
Die wiirttembergischen
Flinfkuppler der Bauart Tn
erhielten bei der DRG die Baurei-
henbezeichnung 94.1 — in dieser
Ausfiihrung entsprechend der
Epoche Il ist das Brawa-Modell
jetzt im Handel. Die kleine Lok ist
sowohl in einer Analogversion wie
auch bereits digitalisiert mit
Sounddecoder erhaltlich.
Brawa e Art.-Nr. 40308 (analog)
® €369,90 ° Art.-Nr. 40310 (digi-
tal) ® € 399,90 ¢ erhaltlich im
Fachhandel

NEUHEITEN

Blauer Schlafwagen in HO
Im Betrigbszustand der
Achtzigerjahre gibt es bei

Roco den Schlafwagen des Typs

U-Hansa der Compagnie Interna-

tionale des Wagon-Lits (CIWL)

mit einer aufwendigen Nachbil-
dung der Inneneinrichtung. Das

Vorbild des Modells kam und

kommt immer noch vor allem bei

Nachtziigen zum Einsatz.

Roco e Art.-Nr. 44846 ¢ € 51,70 ¢

erhéltlich im Fachhandel

Weichen fiir HO — die néchste Generation

Komplett tiberarbeitet wurden die Weichen des Elite-Gleissystems

aus Sebnitz. Dazu waren eine Reihe von grundlegenden Anderun-
gen notwendig; bei allen einfachen Weichen (EW 1, EW 2, EW 3, EW 5
und EW 6 sowie den Innen- und AuBenbogenweichen) wurden die
Kunststoffenden der Fliigelschienen entfernt und durch Gleisprofilstiicke
ersetzt. Die Hohe der Radlenker wurde auf die Profilhdhe von 2,07 mm
verringert und der FuB verstarkt — so wird das Herausschieben beim

Schienenreinigen verhindert. AuBerdem erhielten die Weichen neue Stell-

stangen mit der Andeutung des Vorbildgestanges, die schon bei den vor
einiger Zeit erschienenen langen schlanken Weichen zu sehen waren;

Antriebskastens bei.

wie diesen liegt jetzt jeder Weiche ein Spritzling mit der Nachbildung des

Eine wichtige Anderung betrifft die elektrische Verdrahtung der Weichen.
Die Flligelschienen erhielten eine Trennung kurz vor dem Herzstiick, das
nun komplett eine elektrische Einheit bildet. Die Weichenzungen sind
nun mit den jeweiligen AuBenschienen elektrisch verbunden. Auf diese
Weise sind die Weichen auch bei nicht ganz normgerechten Radsatzen
absolut kurzschlusssicher.

Bei der Baeseler-Doppelkreuzweiche wurden die Kunststoff-Fliigelschie-
nen am Doppelherzstiick etwas verlangert, um einen méglichen Kurz-
schluss bei abzweigender Fahrt zu vermeiden. Die EKW 2 erhielt zudem
eine elektrische Trennung der Mittelschiene. Ein ausfihrlicher Beitrag
folgt in Miba 11/2009.
Tillig e Elite-Gleis
erhaltlich im Fachhandel

MIBA-Miniaturbahnen 10/2009

81




Kohle als Ladegut fiir HO




Ein O-Bus nach Moers in HO







Tiefgekiihlter Gastransport in HO

Turbinenlok mit Tender in HO

Ein wahrer Gigant auf Schienen — die Gasturbinenlok 54 der Uni-

on Pacific kommt in der BaugréBe HO von Athearn. Nach dem
Zweiten Weltkrieg begann General Electric mit der Entwicklung eines
Gasturbinen-Antriebs fiir Lokomotiven. Dieser hatte den Vorteil, das
Schwerdl , Bunker C* verbrennen zu konnen. Dabei handelt es sich um
ein zahfliissiges, minderwertiges Ol, das als Nebenprodukt bei der Her-
stellung von Benzin und Diesel aus Erddl (ibrigbleibt. Die Gasturbine von
General Electric fiir Loks war 6 m lang und 4500 PS stark; die Testlok
wurde im November 1948 fertiggestellt. Die Vorbildmaschine wies ein
Gewicht von rund 250 Tonnen, eine Lange von 25 m und eine Hohe von
4,70 m auf ...
Das Modell gibt alle Details des Vorbilds ausgezeichnet wieder und hat
einen samtweichen Lauf mit hervorragenden Fahreigenschaften. Die Lok
gibt es sowohl mit als auch ohne Tender, da sie beim Vorbild — je nach
Streckenlauf — auch so gefahren ist. Der Vertrieb des Athearn-Modells
erfolgt diber Noch.
Athearn e Art.-Nr. 88664 (mit Tender) ® € 289,99 o Art.-Nr. 88661
(ohne Tender) e € 222,99 ¢ erhiltlich im Fachhandel
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PARTNER VOM FACH IN DER MIBA

Auf den folgenden Seiten prasentieren sich Fachgeschafte und Fachwerkstatten.
Geordnet nach Postleitzahlen, garantiert es lhnen ein schnelles Auffinden
lhres Fachhandlers ganz in lhrer Néhe.

Bei Anfragen und Bestellungen beziehen Sie sich bitte auf das Inserat

»Partner vom Fach« in der MIBA.

VON PLZ

02829

MIBA UND FACHHANDEL

Dirk Riihricht
Girbigsdorferstr. 36
02829 Markersdorf

Tel. /Fax: 03581/7047 24

Modellbahnsteuerungen und Decoder
fiir Selectrix, RMX, DCC, Motorola, Multiprotokoll

Freiwald Steuerungssoftware TrainController 7.0
Digitalisierung Ihrer Spur Z — G Fahrzeuge

Reparaturen, Wartungen, Um-, Einbauten
(Decoder, Sound, Rauch, Glockenanker Beleuchlungen)

Modellbahn ¢ Elektronik * Zubehér ¢ Versand

Weitere Angebote im Internet:
www.modellbahnservice-dr.de

GUT UND KOMPETENT
DOEHLER & HAanss
MODELLBAMN DICITAL PETER STARZ

ﬁ Handragler fir Selectrix

- komioriooier und enfocher Hondhegier Durm SJeuem von Loks
Stedenung von Loks im Adiessbersich D0-99 il

- beinhaitet fUnf fasten, anen Diehimpulsgebel e
il Tezsthumkfion und e chaisteligns Displkey Ve

- begueme Seusnung ouch e mit ener Hond {
Presises o
Bousatz mit ungebohiem Gehouse: 44,90

- Bousats mit gebohriem Gehdus: 56,008
fertig manfiert im Gehousa: 75,00€

peterstasrz@t-online.de WA, FIRMA ST.#LERZ de

Tel.[Fax: 0357 1/404027

EUROTRAIN

Fachgeschaft &
Versandhandel

Modelleisenbahnen
Modellautos Eurtnh‘ﬂl
“Fachbilicher uym.

]'hen:lx ner-5tr, | 04758 Oschatz
03435 983240
Ibahersha

www, modellbahnshop.de

T e S T

= ¥modellbahnen

C_uzbez

Lietzenburger Str. 51 « 10789 Berlln
Ecke RankestraBe « www.turberg.de

Telefon 030/2199900

& Modellautos

Das Einkaufsparadies

Eine einzigartige Vielfalt in den Bereichen MODELLBAHNEN, MODELLAUTOS,
PLASTIKMODELLBAU, AUTORENNBAHNEN UND RC-CARS und groBer Buch-
abteilung mit Videos, DVD's, Zeitschriften und CD-ROMs préasentieren wir lhnen auf

uber 600 gm Verkaufsflache

Top-Angebote, attraktive Neuheiten, Super-Auswahl!

Das mlssen auch Sie gesehen haben! Wir freuen uns auf Ihren Besuch!
Bestell-FAX 030 / 21 999 099 ¢ Offnungszeiten: Mo. — Fr. 10.00 — 20.00, Sa. 10.00 — 18.00 Uhr

2
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Was bringt die MIBA im November 2009?

Anlasslich ihres 30-jahrigen Jubildaums veranstalten die Eisenbahnfreunde Werl die , Werler
Modellbahntage”. Bei dieser Veranstaltung wird auch die groBe Epoche-V-Anlage in HO zu
sehen sein. Foto: Friedrich Sippel

Wolfgang Jung setzte der kleinen, unscheinbaren Schmalspurbahn von ,,Pusemuckel” ein
modellbahnerisches Denkmal. Begleiten Sie das romantische Ziiglein auf seinem weiten Weg
nach Jot-Weh-Deh ... Foto: Christiane van den Borg

Weitere Themen:
® Neu im MIBA-Test: Die Baureihe 23 von Mérklin und ihr groBes Vorbild
@ Elektrotechnik: Lutz Schonert baute eine LED-Beleuchtung fiir seinen Speisewagen.

® Moadellbahn-Praxis: Horst Meier gestaltet realistische Felsen.
Aus Aktualitatsgriinden kdnnen sich die angekiindigten Beitrdge verschieben.

MIBA 11/2009 erscheint am 23. Oktober 2009

106

MIBA

DIE EISENBAHN IM MODELL

MIBA-Verlag

SenefelderstraBe 11

D-90409 Nurnberg

Tel. 09 11/5 19 65-0, Fax 09 11/5 19 65-40
www.miba.de, E-Mail redaktion@miba.de

Chefredakteur

Martin Knaden (Durchwahl -33)

Redaktion

Lutz Kuhl (Durchwahl -31)

Gerhard Peter (Durchwahl -30)

Dr. Franz Rittig (Durchwahl -19)

Joachim Wegener (Durchwahl -32)

Ingrid Peter (Techn. Herstellung, Durchwahl -12)
Ute Fuchs (Redaktionssekretariat, Durchwahl -24)

Standige Mitarbeiter

Bernd Beck, Thomas Becker, Ludwig Fehr, Bernd Franta, Richard
Grebler, Hermann Hoyer, David Hruza, Otto Humbach, Rainer
Ippen, Bruno Kaiser, Marie-Luise Knipper, Sebastian Koch,
Michael Kratzsch-Leichsenring, Thomas Kistner, Thomas Mauer,
Horst Meier, Manfred Peter, Burkhard Rieche, Stephan Rieche,
Hermann Riedel, Ulrich Rockelmann, Dr. Bernd Schneider, Dipl.-
Ing. Herbert Stemmler, Jacques Timmermans, Guido Weckwerth,
Dr. Gebhard J. WeiB, Daniel Wietlisbach, Bernd ZélIner

VGB

MIBA-Verlag gehort zur [ VERLAGSGRUPPE BAHN |
VGB Verlagsgruppe Bahn GmbH

Am Fohlenhof 9a, 82256 Furstenfeldbruck
Tel. 081 41/5 34 81-0, Fax 0 81 41/5 34 81-33

Geschaftsfiihrung

Werner Reinert, Horst Wehner
Verlagsleitung

Thomas Hilge

Anzeigen

Elke Albrecht (Anzeigenleitung, 0 81 41/5 34 81-15)
Evelyn Freimann (Kleinanzeigen, Partner vom Fach,
08141/53481-19)

zzt. gilt Anzeigen-Preisliste 58

Kontrollierte und
veréffentlichte
Auflage durch IVW

Vertrieb

Elisabeth Menhofer (Vertriebsleitung, 0 81 41/5 34 81-11)
Christoph Kirchner, Ulrich Paul (AuBendienst,

081 41/5 34 81-31)

Ingrid Haider, Petra Schwarzendorfer, Karlheinz Werner, Petra
Willkomm (Bestellservice, 0 81 41/5 34 81-0)

Vertrieb Pressegrosso und Bahnhofsbuchhandel

MZV Moderner Zeitschriften Vertrieb GmbH, Breslauer StraBe 5,
85386 Eching, Tel. 0 89/31 90 60, Fax 0 89/31 90 61 13
Abonnentenverwaltung

MIBA-Aboservice, PMS Presse Marketing Services GmbH,
Postfach 104139, 40032 Dusseldorf, Tel. 01805/566201-61,

Fax 01805/566201-94

Erscheinungsweise und Bezug

Monatlich ein Heft a € 6,50 (D), € 7,30 (A), SFr 12,80
Jahresabonnement inkl. Messe-Ausgabe € 75,—, Ausland € 88,
Abopreise sind inkl. Porto und Verpackung.
Bezugsbedingungen fiir Abonnenten

Rechnungsstellung immer nur fur den Bezug eines Kalenderjah-
res. Schriftliche Kiindigung spéatestens acht Wochen vor Ablauf
des Abonnements, ansonsten erfolgt automatische Verlangerung
fur ein weiteres Bezugsjahr. Ausnahme: Von vorneherein befri-
stet bestellte Abonnements laufen zu dem gewiinschten Termin
ohne weitere Benachrichtigung aus.

Bankverbindungen

Deutschland: Deutsche Bank Essen,
Konto 2860112, BLZ 360 700 50
Schweiz: PTT Zurich, Konto 807 656 60
Osterreich: PSK Wien, Konto 920 171 28

Copyright

Nachdruck, Reproduktion oder sonstige Vervielfaltigung — auch
auszugsweise und mithilfe elektronischer Datentrager — nur mit
vorheriger schriftlicher Genehmigung des Verlags. Namentlich
gekennzeichnete Artikel geben nicht die Meinung der Redakti-
on wieder.

Anfragen, Einsendungen, Veréffentlichungen

Leseranfragen kénnen wegen der Vielzahl der Einsendungen
nicht individuell beantwortet werden; bei Allgemeininteresse
erfolgt ggf. redaktionelle Behandlung oder Abdruck auf der
Leserbriefseite. Fur unverlangt eingesandte Beitrdge wird
keine Haftung tibernommen. Alle eingesandten Unterlagen sind
mit Namen und Anschrift des Autors zu kennzeichnen. Die
Honorierung erfolgt nach den Satzen des Verlages. Die
Abgeltung von Urheberrechten oder sonstigen Ansprtichen Drit-
ter obliegt dem Einsender. Das bezahlte Honorar schlieBt eine
kunftige anderweitige Verwendung ein, auch in digitalen On-
bzw. Offline-Produkten.

Haftung

Samtliche Angaben (technische und sonstige Daten, Preise,
Namen, Termine u.d.) ohne Gewahr.

Repro

WaSo PrePrintService GmbH & Co KG, Dusseldorf

Druck

Vogel Druck und Medienservice GmbH, Héchberg

ISSN 1430-886X

MIBA-Miniaturbahnen 10/2009




