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un haben wir sie hinter uns, die

Europawahl. Jene Wahl mit der
geringsten Wahlbeteiligung, aber mit
der grofiten Anzahl von Abgeordneten
und noch mehr Kandidaten. Seit dem
Wahltag ist aber auch eine heitere Zeit
zu Ende gegangen, denn die lustigen
Kurzfilme im Fernsehen werden nun
nicht mehr gesendet.

Einige davon haben mich wirklich
tief beeindruckt. Ja geradezu das Be-
wusstsein erweitert. Das Bewusstsein
dafiir, wer sich alles zu dieser Europa-
wahl stellt. Die Violetten zum Beispiel:
LFUr eine spirituelle Politik.“ Holla, da
muss ein erwachsener Mensch erst
mal draufkommen,
dass man mit so was
auf Wahlerfang gehen
kann. Sollte sich von
dieser Gruppierung
mal ein extremer
Zweig abtrennen, sind e s
das dann die (nicht
sichtbaren) Ultravio-
letten? Und was ist mit deren Antipo-
den im politischen Spektrum? Heiflen
die dann Die Infraroten? Slogan: ,Fiir
mehr Wiarme in der Politik.“

Sehr iiberzeugend auch die Rent-
nerpartei. Nach eigener Aussage eine
Partei ,fiir Alt und Jung “! Was gibts
denn da zu lachen? Davon haben wir
doch schon als Schiiler getraumt:
Gleich nach dem Abi in die Rente!
Wozu erst noch lange alt werden?

Keine Miihe mit der Verschleierung
der wahren Ziele macht sich die Pira-
tenpartei: Gegen staatliche Uber-
wachung, filir eine Lockerung des Ur-

heberrechts (kommt bei uns Journa-
listen echt gut) und gegen Internetfilter.
Es lebe der rechtsfreie Raum! Warum
nicht gleich auch noch fiir einen EU-
Beitritt Somalias?

Diese Aufzéhlung ldsst sich durch-
aus noch fortsetzen: Der Spot der
Grauen kam in Lila daher (das passt;
meine Omma kam auch oft silbrig-
bunt vom Frisor), die Freien Wihler
sind gegen Postenschacherei — drum
wollen sie den einen oder anderen
Posten in Briissel — und die Freie Biir-
ger-Initiative kiirzt sich allen Ernstes
FBI ab. — Das Protokoll verzeichnet
Heiterkeit im Auditorium ...

Wochen

Wahlens

Gute Laune hat auch Michael Pluta,
der ebenfalls eine Wahl zu treffen hat.
Mairklins Insolvenzverwalter konnte
ndmlich am Rande der Glaubigerver-
sammlung vom 25. Mai bekanntge-
ben, dass sieben (!) Investoren Inter-
esse am Marktfithrer bekundet haben.
Und im Gegensatz zu den politischen
Parteien bei der Europawahl mussten
diese Investoren die Finanzierbarkeit
ihrer Plane schon im Vorfeld unter Be-
weis stellen. Gute Chancen also fir
eine Fortfiihrung des Geschiftsbe-
triebs beim Traditionsunternehmen
- meint Ihr Martin Knaden

Die Eisenbahnfreunde Breisgau prasentierten auf der
Intermodellbau Dortmund ihre Epoche-llI-Anlage mit
dem Bahnhof Hofstetten. Dass dieser Bahnhof je nach
Modularrangement mal an der Donau liegt und mal
woanders, stort keinen Betrachter. Foto: Horst Meier
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Zur Bildleiste unten:

Sie haben gewahlt! Und wir haben die Flut der Post-
karten aus MIBA 2/2009 ausgewertet. In dieser Ausgabe
prasentieren wir die Sieger. Oliver Sigl hat ausgetiiftelt,
wie man einen Servo zum Antrieb der C-Gleis-Weichen
von Marklin verwendet. Bernd ZélIner testete den
Olympia-Triebzug der Baureihe 420 in der Trix-Version.
Lesen Sie auch seinen entsprechenden Vorbildartikel.
Fotos: MK, Oliver Sigl, Ik
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MIBA 6/2009, Leserbrief , Tenderantrieb”

[

MIBA 5/2009, Kirche Jakobwiillesheim

Kritik unangebracht

Eine Schlepptenderdampflok mit An-
trieb im Tender als ,,vorbildwidrig“ zu
bezeichnen halte ich fiir Unsinn. So ge-
sehen miisste man fast alle Modell-
Dampfloks als vorbildwidrig bezeich-
nen, denn diese werden ja mit Strom
und nicht mit Dampf betrieben.

Im Gegenteil finde ich es sehr sinn-
voll, die Lok mit einem gut funktionie-
renden Antrieb im Tender auszustatten.
Denn inshesondere die (heutzutage un-
umgingliche) Kurzkupplungsmechanik
zwischen Lok und Tender ist fahrdyna-
misch bei geschobener Lok einfach sta-
biler. Zieht die Lok, wird die Kurzkupp-
lungsdeichsel in ihrer Kulisse sehr
leicht in eine seitliche Position gezogen.
Beispiele fiir schief im Gleis fahrende
Modelle, deren Motor im Lokteil unter-
gebracht ist, hat es in der Vergangen-
heit genug gegeben!

Ich halte daher die von Herrn Gért-
ner vorgebrachte Kritik an der Bespre-
chung iiber die Fleischmann-54.15 fiir
unangebracht.

Klaus Kleber (E-Mail)

MIBA 6/2009, Leserbrief Ersatzteildienst

Positives Beispiel

In der oben genannten Zuschrift wer-
den die Praktiken der Hersteller zum
Thema Ersatzteile sehr negativ be-
schrieben. Es gibt aber auch Ausnah-
men! Ich habe bei Faller (Giitenbach) in
den letzten 14 Tagen zweimal Ersatz-
teile bestellt und gebeten, eine Kosten-
rechnung beizulegen. Beide Sendungen
kamen jeweils nach drei (!) Werktagen
und auch noch vollig kostenlos. Faller
... einfach beispielhaft!

Heinrich Stoll, Feucht

Bahnanschluss

Als Bewohner des kleinen COrtes Frau-
wiillesheim, der nur ca. 5 km von Ja-
kobwiillesheim entfernt liegt, habe ich
in MIBA 5/2009 den Bericht von Tho-
mas Mauer iiber die Verfeinerungen
des Kibri-Bausatzes der Kirche von Ja-
kobwdiillesheim gelesen. In einem Punkt
muss ich dem Autor jedoch widerspre-
chen: In der letzten Bildunterschrift
schreibt er, dass es in Jakobwiillesheim
nie eine Bahnlinie gegeben habe. Das
ist nicht richtig.

Mitte des 19. Jahrhunderts wurde
eine Bahnstrecke gebaut, die die Stadte
Diiren und Bonn verband. Die Trasse
fithrte direkt an Jakobwiillesheim vor-
bei. Im Jahre 1983 wurde der Perso-
nenverkehr stillgelegt. In geringem
Umfang findet noch Giiterverkehr statt,
der insbesondere eine Papierfabrik in
Ziilpich mit Brennstoffen versorgt.
Dipl.-Ing. Dieter Rodermann, Frau-
wiillesheim

MIBA 4/2009, Vorbild + Modell

00tz nicht nur im Ganzzug

Die ktirzlich vorgestellten neuen Selbst-
entladewagen von Roco lassen sich
vorbildgerecht nicht nur in langen
Ganzziigen einsetzen. Ich habe im
Sommer 1968 gliicklicherweise einen
der damals typischen Kohlenziige aus
dem Gebiet des Hohen Meifiner nach
Kassel im Bahnhof Oberkaufungen fo-
tografiert. 50 885 hat einen modell-
bahngerechten Zug am Haken, sogar
noch mit Gliterzugbegleitwagen samt
Zugfiihrer, und wartete im Bahnhof auf
die Kreuzung mit einem Personenzug,
bespannt mit einer weiteren 50er.
Karl-Heinz Buchholz, Kassel







Oben: Bahnhofseinfahrt von Hofstetten mit Schrankenanlage und Artitec-Schrankenposten
aus den , Goldenen Fiinfzigern”.

Rechts: Bei ihrer Uberfiihrungsfahrt warten drei MAN-Schienenbusse der Mittelbadischen
Eisenbahn-Gesellschaft (MEG) auf eine Zugkreuzung.

Mitte: Zur Geburtstagsfeier werden echte ,hot dogs” mit dem Grill gezaubert.

Unten: Ein Schmalspurzug verlasst Hofstetten und passiert den weithin beliebten Biergarten.

uf der Dortmunder Ausstellung

wurde eine Anlage zum Thema
.eingleisige Nebenstrecke um 1962
gezeigt, die aus rund 65 Modulen mit
einer Gesamtldnge von ca. 95 m be-
stand. Auf der Modulanlage der EF
Breisgau fahren die Ziige grundsétzlich
von Endbahnhof zu Endbahnhof und
wenden dort, Kreisverkehr oder Wen-
deschleifen wie bei der Stralenbahn
gibt es daher nicht.

Anlagenkonzept

Das Epoche-IlI-Modularrangement be-
stand aus einer eingleisigen Strecke
mit zwei Durchgangsbahnhoéfen und
zwei Schattenbahnhofen als Endpunk-
ten sowie einer HOe-Schmalspurstre-
cke. Das Konzept der Vereins zielt auf
einen moglichst vorbildgerechten Be-
trieb mit langen Fahrstrecken, gro3en
Kurvenradien und vorbildnah dimen-
sionierten Bahnhéfen, in denen auch
langere Ziige verkehren konnen.

Trotz der beachtlichen Ausdehnung
der Anlage ist nicht maximale Grof3e
das Ziel, sondern die konsequente Um-
setzung von Anlagenthemen mit einer
stimmigen Gesamtwirkung bei mog-
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lichst hohem Detaillierungsgrad. Um
diese Ziele zu erreichen, kommt kaum
etwas ,von der Stange“ auf die Anlage,
etliche der Zutaten entstehen auch
durch Umbau oder im kompletten Ei-
genbau.

Im Fahrbetrieb hatten sich die Ver-
einsmitglieder ebenso auf das Jahr
1962 eingeschossen und passende
Zige mitgebracht. Da die Ziige beim
Kopfmachen an den Endbahnhéfen
héufig die Lok wechseln, standen so in
jedem Fall passende Triebfahrzeuge fiir
einen epochenreinen Betrieb parat.
Unter den eingesetzten Fahrzeugen
fanden sich neben vielen gealterten
Modellen weitere Spezialititen wie bei-
spielsweise individuell beladene Gii-
terwagen.

Bahnhof Hofstetten

Erstmalig wurde der frisch renovierte
HO/HOe-Bahnhof Hofstetten in vollig
neuer Form gezeigt. Er hatte in zwei-
jéhriger Arbeit eine neue Elektrik und
eine durchgreifende optische Neuge-
staltung erhalten. Hofstetten ist als
Durchgangsbahnhof an einer eingleisi-
gen Normalspur-Nebenstrecke konzi-
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HO-Modulanlage der EF Breisgau

Wenn Hofstetten an
der Donau liegt ...

Auf der Intermodellbau 2009 in Dortmund prdsentierten die
Eisenbahnfreunde Breisgau e.V. aus Freiburg eine grof3ere HO/
HOe-Modulanlage. Der Verein feiert dieses Jahr sein 60-jihriges
Bestehen und hat sich seit fast 25 Jahren ausschlieflich dem
Bau von Modulanlagen verschrieben. Von seinen Anlagen sollen
hier einige der neuesten Module vorgestellt werden — wie der
Bahnhof Hofstetten und die eingleisigen Streckenmodule mit
einer Kurve von 5 m Radius, die einer Vorbildsituation des

Donautals nachempfunden ist.

piert, an dem eine Schmalspurbahn
beginnt. Da die eingleisigen Strecken-
module des Vereins der Epoche III ent-
sprechen, wurde auch Hofstetten kon-
sequent in den Zustand des Jahres
1962 versetzt, als es noch etliche
Schmalspurbahnen im reguldren Be-

trieb gab und sich die Normalspur-Loks
das Rauchen noch nicht abgewohnt
hatten.

Der Bahnhof liegt am Rand der land-
lich gepriagten Kleinstadt Hofstetten,
deren Hauptstral3e entlang des Bahn-
hofsvorplatzes verlduft und mit einem
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Oben: Reger Betrieb an der Uberladehalle in Echtholzausfiihrung, die auf Bausétze von M+D
zuriickgeht.

Mitte: Die Bekohlung mit Fuchs-Bagger dient vor allem den Schmalspurdampfloks.

Unten: Auf dem Weg ins AW wartet eine Schmalspurdampflok auf die Verladung. Der alte
Triebwagenschuppen ist eigentlich ein Fachwerk-Lokschuppen, der mit Spachtel und Farbe
ein neues AuBeres erhielt.

beschrankten Bahniibergang die Bahn-
hofseinfahrt tiberquert. Die weitgehend
in der Zeit vor dem Ersten Weltkrieg
entstandene und schon etwas in die
Jahre gekommene Kleinstadtbebauung
ist durch wenige Gebdude entlang der
Hauptstraf8e und an einer Straf3e par-
allel zum Bahnhof angedeutet. Nur we-
nige moderne Bauten kamen seit den
1950er-Jahren neu dazu — wie zum
Beispiel der Schrankenposten am
Bahniibergang, der als Resin-Bausatz
von Artitec entstand. Einige Gebédude-
bausitze sind durch , Kitbashing® mehr
oder weniger stark verdndert, alle Ge-
bdude wurden durchgédngig mit der
Spritzpistole lackiert und in unter-
schiedlichen Stufen gealtert, sodass
nirgendwo blanke Kunststoff-Oberfla-
chen sichtbar blieben.

Der Normalspur-Bahnhof hat ledig-
lich drei Bahnsteiggleise mit einem
kurzen Hausbahnsteig sowie einen lan-
gen Bahnsteig zwischen Gleis 2 und 3.
Neben dem Bahnhof liegt der im kom-
pletten Eigenbau entstandene Giiter-
schuppen mit Laderampen fiir Normal-
spur- als auch Schmalspurwagen sowie

MIBA-Miniaturbahnen 7/2009



eine kleine Ladestrafle. Nicht zuletzt
bei der Gestaltung der Gleisanlagen
wurde Wert auf eine sorgfiltige Ausge-
staltung gelegt, deren Gesamtbild durch
feinen Schotter aus eigener Produktion
und eine konsequente Farbgestaltung
iiberzeugt.

Die differenzierte Farbgebung von
leicht bis stark verschmutzt entstand in
einer Reihe von Durchgingen mit der
Spritzpistole mit verschiedenen Farb-
tonen und bietet dennoch ein geschlos-
senes Gesamtbild. Zur weitgehend
kompletten Detaillierung gehoren me-
chanische Weinert- und Viessmann-
Signale, die Nachbildung aller Draht-
zug-Stellwerksanlagen, Weichenantrie-
be und -laternen, Grenzzeichen etc.
Abgerundet wird das Bild durch zier-
liche Gittermast-Lampen aus Weinert-
und Eigenbau-Teilen.

Die Trasse der Schmalspurbahn
schwenkt zwischen den ersten Hiusern
von Hofstetten auf den Bahnhofsplatz,
wo sich gegeniiber dem Empfangsge-
bédude die Bahnsteige der Schmalspur-
bahn erstrecken. Die weiteren Gleisan-
lagen der Schmalspurbahn verlaufen

IIBA-Miniaturbahnen 7/2009
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Prinzipskizze Bahnhof Hofstetten
Normalspurteil
_____ Schmalspurteil

GS = Guterschuppen
LSch = Lokschuppen

EG = Empfangsgebaude

Oben: Wegen des
groBen Giiterum-
schlags bekam die
LadestraBe um 1960
einen modernen
Ladekran.

Mitte: Schematischer
Gleisplan von Hof-
stetten

Links: Die sparsame
»~Moblierung” der
Bahnsteige ist ge-
wollt. In den 60er-
Jahren waren Bahn-
steige oft nur mit
Lampen und ein paar
Bénken ausgestattet.
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parallel zur Ladestrale und zu den
Rangier- und Abstellgleisen des Nor-
malspurbahnhofs.

Fiir die Schmalspurbahn sind ausge-
dehnte Rangier- und Abstellgleise vor-
handen, eine Rollwagengrube, ein
Triebwagen- und Dampflokschuppen
mit Werkstatt sowie eine kleine Bekoh-
lung. Zum Giiterumschlag von Normal-
spur auf Schmalspur dienen ein
moderner Uberladekran und eine Um-
ladehalle, die in filigraner Echtholzbau-
weise auf der Basis zweier M+D-Bau-
sitze entstand.

Am anderen Bahnhofskopf liegen
zwei Eisenbahner-Wohnhduser mit
Gartengrundstiick und Kleintierstillen.
Auf der gegeniiberliegenden Bahnhofs-
seite hat sich ein Landhandel niederge-
lassen, der vor allem mit Traktoren ei-
nen schwunghaften Handel treibt und
bei dem das ,Wirtschaftswunder®
selbst im verschlafenen Hofstetten
spiirbar wird. Das Vorbild der Lade-
rampe befindet sich im Bahnhof Got-
tenheim an der Strecke Freiburg—Brei-

sach, der duBerst feine Maschendraht-
zaun stammt von Real-Modell. Da sich
bei der Dortmunder Ausstellung an die-
se Einfahrt die Streckenmodule mit der
Donaubriicke anschlossen, lag so der
Bahnhof Hofstetten fiir die Dauer einer
Messe an der Donau.

5-m-Kurve mit Donaubriicke

Neue Dimensionen bei den eingleisigen
Streckenmodulen setzt eine Kurve mit
einem fiir HO-Modellbahnverhéltnisse
riesigen Radius von 5 m. Die Kurve be-
steht aus insgesamt sechs einzelnen
Modulen, die sich auch als einzelne
Kurvensegmente verwenden lassen.
Fiir die Landschaftsgestaltung stand
eine Vorbildsituation der Bahnlinie
zwischen Tuttlingen und Sigmaringen
(KBS 755) Pate, die MIBA-Lesern be-
kannt vorkommen wird (MIBA 7/1997,
S.80-83 ,Felsen, Briicke, Donauwel-
len®). Schon vor etlichen Jahren hatten
die EF Breisgau die Donaubriicke bei
Dietfurt als kleineres Diorama fiir ei-

Hier werden Traktoren ver-
laden - ganz nach Vor-
schrift mit hélzernen
Unterlegkeilen.

MIBA-Miniaturbahnen 7/2009
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nen Modellbahnhersteller gebaut. Nun
durfte dieses duBerst modellbahnge-
rechte Vorbild zum zweiten Mal im Mo-
dell wiedererstehen, diesmal jedoch
mit einem gréBeren Landschaftsaus-
schnitt. Das nachgebildete Stiick Do-
nautal erstreckt sich iiber drei Module
und besteht aus dem Tunnel, der Brii-
cke und einem Stiick Bahndamm mit
Bahnwérterhaus, wobei sich alle drei
Module auch einzeln einsetzen lassen.

Die Ubertragung auf die vereinseige-
ne Modulnorm machte ein paar Kom-
promisse erforderlich, wodurch Briicke
und Tunnel gegeniiber dem Vorbild et-
was hoher iber dem Fluss liegen und
der 400-m-Radius der Vorbildes nicht
exakt umgesetzt wurde, da der Kurven-
radius statt der mafBstidblichen 4,6 m
auf 5 m vergroBert ist.

Der Dietfurter Vorbild-Tunnel hat
eine Linge von nur 74,3 m sowie eine
sehr geringe Uberdeckung von ca. 25 m
Fels. Durch die zusétzliche dichte Be-
waldung wirkt der niedrige Bergriicken
jedoch fast doppelt so hoch. Eine Be-
sonderheit ist der geplante — aber nie
realisierte — Ausbau fiir das zweite
Gleis, weswegen die Tunnelréhre dop-
pelgleisig ausgelegt ist und auch die
Briicken-Widerlager fiir eine zweite
Briicke vorbereitet sind.

Den Bau des Tunnelmoduls iiber-
nahm die Jugendgruppe der EF Breis-
gau. Der Tunnel erhielt eine , ausge-
mauerte” Tunnelrohre mit gegossenen
Seitenwidnden aus Sporle-Formen. Die
Tunnelportale mit den typischen Fels-
winden aus hellem Kalkstein wurden
mit Gips in einer zerkniillten Alufolie
als Form ausgegossen und mit stark
verdiinnter Farbe strukturiert. Eine
echte FleiBarbeit war die Bewaldung
mit jeder Menge groftenteils individu-
ell gestalteter Baume.

Die beiden Briickenkésten der im ele-
ganten Bogen geschwungenen rund 80
cm langen Donaubriicke basieren auf
vielfach zersidgten und neu zusammen-
gestellten Kibri-Bausatzteilen. Die Brii-
ckenfahrbahn wurde im vollstindigen
Eigenbau aus Messingprofilen, Drahten
und Blechen zusammengelotet. Das
Mauerwerk der Widerlager besteht
wiederum aus mit Sporle-Gipsformen
gegossenen Porzellin-Platten.

Die Nachbildung der an dieser Stelle
gestauten Donau wurde ebenso wir-
kungsvoll wie einfach umgesetzt, indem
der Flussgrund aus einer beschichteten
Holzplatte zunédchst einen undefinier-
bar braun-griinen Anstrich als Grun-
dierung erhielt. Mit der Spritzpistole
wurden anschliefend sanfte Farbver-
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Oben: Rationalisierung auf der Nebenbahn — dank der ab 1958 eingefiihrten Kabinentender
kann auf den Giiterzugbegleitwagen fiir den Zugfiihrer verzichtet werden.

Unten: Die groBe Offnung des Tunnelportals ist vorbildgerecht, da die Tunnelrohre bereits fiir
ein geplantes zweites Gleis ausgelegt ist.

laufe in Stromrichtung herausgearbei-
tet und zu den Ufern sowie zu den Pfei-
lern hin mit hellerer Farbe flacheres
Wasser angedeutet. Den Abschluss bil-
deten mehrere Anstriche mit hochglan-
zendem, klarem Lack zur Nachbildung
der Wasseroberfliche. Trotz einer Tiefe
von gerade einmal ca. 1 mm wirkt die
Flussnachbildung viel tiefer, als sie tat-
sidchlich ist, und iiberzeugt nicht nur
optisch, sondern ist auch noch fiir den
rauen Ausstellungsbetrieb ausreichend
stabil und unempfindlich.

Ein weiteres Schmankerl ist die fili-
grane Nachbildung der Telegrafenlei-
tungen parallel zur Bahnlinie, deren
Dréahte aus elastischem Beilaufgarn —
auch als Beistrickgarn bekannt — nach-
gebildet sind. Dank der hohen Flexibi-
litat des sehr feinen Materials konnen
die Drihte problemlos verlegt werden
und geben bei versehentlicher Beriih-
rung erheblich nach, ohne die empfind-
lichen Masten aus Holz und Messing-
idtzteilen zu beschadigen. m
Dr. Rainer Humbach
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Oben: Eine Schienen-
busgarnitur iiber-
quert, von Kirchberg
kommend, die
Donaubriicke bei
Dietfurt. Durch den
Kurvenradius von

5 m wirkt die Stre-
cke aus dieser Per-
spektive gesehen
fast gerade.

Fotos: HM

Links: Die feinen
Telegrafendrahte
bestehen aus Bei-
laufgarn, das auch in
anderen Farben
erhéltlich ist, hier
jedoch nur in WeiB
verfiigbar war.
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Die Nahverkehrstriebziige der Baureihe 420

Olympischer Zug

Um den Nahverkehr in den deutschen Ballungszentren besser
bewdltigen zu konnen, beschaffte die Deutsche Bundesbahn
Elektrotriebwagen mit Allachsabtrieb. Erstes Einsatz- und Be-
wdhrungsgebiet waren die Olympischen Spiele in Miinchen 1972.
Welche technischen Besonderheiten und sonstigen Einsdtze der
ET 420 zu bieten hat, erldutert Bernd Zollner.

n den 1960er-Jahren gab es aufgrund

der zunehmenden Verkehrsdichte
verstirkte Bemiihungen, in den Bal-
lungszentren der damaligen Bundesre-
publik S-Bahn-Systeme zu installieren.
Dazu gehorten neben dem Ruhrgebiet
die Ballungsraume Frankfurt, Miinchen
und Stuttgart. Von vornherein war klar,
dass bei diesen S-BahnNetzen die
Stromversorgung aus der Oberleitung
erfolgen sollte, da die entsprechende
Infrastruktur bereits weitestgehend
vorhanden war. Beim Fahrzeugkonzept
wurde das dreiteilige Triebwagenkon-
zept der Hamburger ET 171 und ET
170.1 zugrunde gelegt.

Unklar war zunéchst, ob man analog
zu Berlin und Hamburg alle diese Netze
mit Hochbahnsteigen ausriisten sollte,
um einen stufenfreien Einstieg zu ge-
wahrleisten. Daher entstand 1964 so-
zusagen als erster Prototyp eines zu-
kiinftigen S-Bahn-Triebwagens der ET
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27, der in finf Exemplaren gebaut wur-
de. Sein besonderes Merkmal war die
sehr niedrige, durchgehende Fu3boden-
oberkante von 905 mm, wodurch sich
bei den in GroBstiddten iiblichen Bahn-
steighdhen von 760 mm nur eine Stufe
fiir den Einstieg ergab. Diese Merkmale
wurden allerdings mit starken Ein-
schriankungen in der gesamten elektri-
schen Ausriistung erkauft, sodass fiir
die groBflichige Errichtung von S-
Bahn-Systemen eine Weiterentwick-
lung fiir hohe Bahnsteige erfolgte. So
entstand in kurzer Entwicklungszeit
der 420. In Hinblick auf die Olympi-
schen Spiele, die 1972 in Miinchen
stattfinden sollten, musste der neue
420 sehr schnell in ausreichender
Stlickzahl zur Verfiigung stehen. Daher
wurden zunéchst drei Vorserienziige
gebaut, die 1969 fertig gestellt und An-
fang 1970 der Offentlichkeit prisentiert
wurden.

Einsatz

Fiir eine ausgiebige Erprobung dieser
Vorserienziige blieb bei dem vorgese-
henen Zieltermin kaum Zeit, denn die
Lieferung des ersten Serienfahrzeuges
erfolgte bereits im Februar 1971. Bis
zur Inbetriebnahme des Miinchener S-
Bahn-Netzes zum Sommerfahrplan
1972 standen dann insgesamt 120
Triebziige dieser Baureihe zur Verfii-
gung; sie mussten sich sehr schnell im
harten Alltagsbetrieb bewédhren.

Ende 1972 kamen die ersten 420
nach Diisseldorf, um nach und nach
auch auf den iibrigen S-Bahn-Strecken
des Ruhrgebiets zum Einsatz zu kom-
men. Mit der Aufnahme des S-Bahn-
Betriebes in Frankfurt (Main) gelangten
1975 die ersten 420 in den Frankfurter
Raum. SchlieBlich wurde in Stuttgart
im Oktober 1978 das letzte S-Bahn-
Netz in Betrieb genommen, fiir den der
420 vorgesehen war.

Dadurch entstand ein groBer Bedarf
an S-Bahn-Triebwagen der Baureihe
420, der nur durch stdndige Nachliefe-
rungen und durch den Einsatz lokbe-
spannter S-Bahn-Garnituren im Ruhr-
gebiet gedeckt werden konnte. So wur-
den bis 1997 insgesamt 480 Triebziige
dieser Baureihe beschalfft.

Technik

Die dreiteilige Grundeinheit verfiigt an
beiden Enden iiber eine Scharfenberg-
Kupplung, womit zwei Einheiten als
»Vollzug® und maximal drei Einheiten
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als ,Langzug® in Mehrfachtraktion ge-
fahren werden konnen. Die Luftfede-
rung sorgt neben einem ruhigen Lauf
fiir eine maximale Hohe der Fu3boden-
oberkante von 1030 mm.

Alle Achsen eines Triebzuges sind
angetrieben, er hat damit eine Gesamt-
antriebsleistung von 2400 kW und eine
maximale Anfahrbeschleunigung von
1 m/s2. Jeder Triebwagen verfiigt iber
zwei identische elektrische Ausriistun-
gen, die jeweils die Drehgestelle eines
Endwagens und ein Drehgestell des
Mittelwagens versorgen.

Die beiden Dachstromabnehmer des
Typs SBS 67 sind {iber eine Dachleitung
verbunden. Uber je einen Hauptschal-
ter geht die Hochspannung dann tiber
flexible Leitungen in jeden Endwagen,
wo sich unter dem Wagenboden ein
Transformator befindet. Uber eine Thy-
ristorsteuerung werden die jeweils
sechs Achsen einer Triebwagenhalfte
angesteuert. Beide Stromabnehmer
sind iiber einen Dachtrennschalter mit
der durchgehenden Dachleitung ver-
bunden, die in der Mitte des Mittelwa-
gens nochmals {iber einen handbetitig-
ten Dachtrennschalter verfiigt, sodass
bei einer Stérung in einer Antriebshalf-
te noch mit der anderen bei halber
Leistung gefahren werden kann.

Bauartanderungen

Nach den drei Vorserienfahrzeugen
wurden die 420er zwischen 1970 und
1997 in acht Bauserien fast unverian-
dert beschafft. Zunéichst bestand nur

IIBA-Miniaturbahnen 7/2009

Face to face stehen
hier die beiden un-
terschiedlich lackier-
ten 420 019 und 669
im Bahnhof Tutzing.

Links: Bis zu drei
Triebwagen kdonnen
zu Vollziigen gekup-
pelt werden. Aufnah-
me am 6.9.1986 in
Tutzing.

Rechts: Einige ET
wurden feierlich ge-
tauft und erhielten
das Wappen der
namensgebenden
Stadt. Foto: MK

Mit blauen Streifen
waren die Miinche-
ner ET unterwegs,
hier 420 547 in Her-
sching. Fotos: bz
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Zwei Hélften des Mittel-
wagens zeigen auf ei-
nem kompakten Bild die
vollstandige Dachausriis-
tung — damals noch mit
zwei Stromabnehmern.
Links: Die urspriingliche
Ausfiihrung der Tiiren —
hier am ET 420 002 -
war recht stérungs-
anfallig.

Unten: Die Scharfenberg-
kupplung erméglicht
eine flexible Reihung der
Triebwagen.

Fotos: bz

der Wagenkasten des Mittelwagens aus
einer Aluminium-SchweiBkonstruktion,
wahrend die Endwagen als Stahlleicht-
bau ausgefiihrt wurden. Ab 420 131
wurden auch die Endwagen aus Alumi-
nium gefertigt.

Urspriinglich war die Hélfte des Mit-
telwagens der 1. Klasse vorbehalten.
Massive Kapazitdtsprobleme bei der
Miinchener S-Bahn fithrten dort bereits
Mitte der 70er-Jahre zur Abschaffung
der 1. Klasse. Zundchst nur bei der
Frankfurter S-Bahn wurde der 1.-Klas-
se-Bereich mittlerweile {iberall von ur-
spriinglich 33 auf 17 Plitze reduziert.

Die deutlichsten Anderungen gab es
mit der siebten Bauserie (420 400 und
folgende ab 1989). Mit dem Einsatz von
Schwenkschiebetiiren wurde das Pro-
blem der Vereisung der Taschentiiren
behoben, die nach dem Durchfahren
von Tunnelstrecken durch Eindringen
und Gefrieren von Tauwasser nicht
mehr funktionierten. Zudem wurden
Regenrinnen angebracht, die spéiter
auch bei dlteren 420 ergéinzt wurden.

Besonders auffillig war, dass ab die-
ser Bauserie nur noch ein Dachstrom-
abnehmer zum Einsatz kam, und zwar
auf der Seite, auf der sich die zweite
Klasse befindet. Bereits vorher hatte
man bei Revisionen den zweiten Strom-
abnehmer entfernt.

Farbgebung

Die drei Vorserienziige hatten unter-
schiedliche AuBenfarben. Bei kiesel-
grauem Grund war der Bereich des
Fensterbandes beim 420 001 rein-
orange, beim 002 azurblau und beim
003 karminrot. Anldsslich der 6ffent-
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Vo' Plochlngen aus:werden dieET-420

der Stuttgarter S- Bahn eingesetzt. Am 19.5:2009

stand 420-430 bereit fir kommendé Einsatze, Neben der aktuellen

Lackierung und-den bei-diesem Falirzeug grau lackierten Régenrinner iiber den

Tiren zeigt dieser Zug auch die spater.eingebauten-SchivenksSchiebettirén; Fato_ Bernd _Beck

lichen Vorstellung wurde der Bevolke-
rung auch die Mdoglichkeit gegeben,
iiber die Farbgebung abzustimmen. Im
Ergebnis sollten die 420 fiir Miinchen
blau, fiir das Ruhrgebiet orange und fiir
Frankfurt karminrot werden.

Entsprechend wurden alle fiir Miin-
chen gelieferten Fahrzeuge mit blauem
Fensterband geliefert. Da am Einsatz-
ort Frankfurt zunéchst fiir das Ruhrge-
biet bestimmte ET zum Einsatz kamen,
blieb es schlieBlich auch in Frankfurt
bei der orangen Farbgebung, in der ab
der dritten Bauserie schlieBlich alle
420 ausgefiihrt werden sollten.

Diese Farbgebung wurde auch fest-
geschrieben, als 1975 das Farbkonzept
Ozeanblau/Elfenbein eingefiihrt wurde.
Wegen einer besseren Tauschbarkeit
wurden auch die Miinchener 420 ab
1984 in Orange umlackiert. Hier gab es
nur noch einmal ab 1991 mit der In-
betriebnahme des neuen Miinchener
Flughafens eine Ausnahme, als 15 Ziige
der zweiten Lieferserie eine ,flug-
hafenblaue” Lackierung erhielten.

——

Mit der Einfiihrung der abgestuften
verkehrsroten Lackierung aller Loks
und Wagen bei der DB AG erhielten alle
noch vorhandenen Triebziige der BR
420 eine entsprechende Lackierung
mit weillen Tiiren und grauen Stirn-
fensterfronten, was zu einem véllig
neuen Erscheinungsbild dieses Trieb-
wagens gefiihrt hat.

Die Sitze erhielten Beziige mit helle-
ren Farbtonen und wurden vandalis-
musresistent, aulerdem entfielen auch
Zwischenwénde. In dhnlicher Form
wurde ab 1993 auch bei dlteren Trieb-
ziigen die Innenausstattung durch , Re-
design® erneuert.

Bewahrung und Bestand

Der S-Bahn-Triebwagen der BR 420 ist
von Anfang an den gestellten Anforde-
rungen gerecht geworden und hat sich
hervorragend bewéhrt. Durch langjah-
rigen intensiven Einsatz mit starken
Beanspruchungen sind die Triebziige
aber inzwischen in die Jahre gekom-

men. Mit der Indienststellung der Nach-
folgegeneration 423 ab 1998, von dem
es mittlerweile 462 Einheiten gibt, ist
der Bestand an 420 in den Stammnet-
zen stetig zuriickgegangen. So hat im
Dezember 2005 der letzte 420 Miin-
chen verlassen. Bis auf die Fahrzeuge
der letzten beiden Lieferserien mit
Schwenkschiebetiiren werden alle
Fahrzeuge mit Fristablauf abgestellt.
Aktuell gibt es von der BR 420 noch ca.
160 Fahrzeuge, die ausschlieBlich in
den S-Bahn-Netzen von Frankfurt und
Stuttgart eingesetzt werden (voraus-
sichtlich noch bis 2015).

Mindestens ein 420 wird als Muse-
umsfahrzeug erhalten bleiben. 420 001
befindet sich betriebsfidhig in der Obhut
Interessengemeinschaft S-Bahn Miin-
chen e.V. und wurde nach einer Gene-
raliiberholung in den Ablieferungszu-
stand mit oranger Farbgebung zuriick-
versetzt. In der original Miinchener
Farbgebung befindet sich ein Endwa-
gen des 420 002 im Verkehrszen- m
trum des Deutschen Museums. bz
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Seit der ET 420 zum ersten Mal 1972 in Miinchen zum Einsatz
kam, ist er gewissermaySen zum ,klassischen” S-Bahn-Zug
geworden. Daher war ein zeitgemd/fSes Modell schon lange iiber-
fallig — Bernd Zéllner stellt das aktuelle Modell von Trix vor.

Schmuck kommt er daher, der 420
als 1:87-Nachbildung von Trix. Im
Gesamteindruck entspricht er genau
dem Zustand, wie er bis 2004 im Stutt-
garter S-Bahn-Netz im Einsatz war.
Das 1981 gebaute Vorbild entstammt
der 6. Bauserie, die weitgehend der Ur-
sprungsausfithrung mit zwei Dach-
stromabnehmern entsprach. Das Mo-
dell verfiigt dagegen richtigerweise nur
noch iiber eine Nachbildung des SBS
67 mit dem zugehorigen Senkantrieb
—entsprechend sind auch die urspriing-
lichen Befestigungspunkte des zweiten
Pantographen beim Modell vorhanden.

Die elektrische Dachausriistung wird
weitestgehend vollstindig und korrekt
wiedergegeben. Dazu gehoren die fern-
betdtigten Dachtrennschalter ebenso
wie der manuell betétigte iiber dem
Einstiegsraum im 1.-Klasse-Bereich.
Auch die Oberspannungswandler und
die beiden Hauptschalter sind vorhan-
den, lediglich die kurzen Verbindungs-
leitungen dazwischen und die Leitung

Die Front mit den beiden um die Ecke gezo-
genen Fensterscheiben wird exakt wiederge-
geben; Scheibenwischer und die Griffstangen
neben der Tiir des Fiihrerstands sind separat
eingesetzt.

20

zum Uberspannungsableiter am Wagen-
ende fehlen, ebenso die Verbindung
zwischen Pantograph und Dachtrenn-
schalter. Dagegen wurde aber die Ver-
bindungsleitung zu den Endwagen op-
tisch richtig angedeutet.

Separat aufgesetzt sind die Laufroste
beiderseits der Stromabnehmerberei-
che und der zentrale Laufrost in Wa-
genmitte. Er wird von der freiliegenden
Rohrleitung des Nachkiihlers umgeben,
dessen Anschliisse in Wagenmitte am
Dach angraviert sind. Die Dachliifter

und die Pfeifen sind ebenfalls Extratei-
le, die Funkantennen und die Ku-
ckucksliifter der Endwagen sind wieder
angraviert.

Die Frontansicht wirkt in Bezug auf
die Proportionen und die Darstellung
der Details tiberzeugend. Dazu gehoren
insbesondere die exakt eingesetzten,
um die Ecke gezogenen Stirnfenster
mit den angesteckten Scheibenwischer-
nachbildungen. Auch die Seitenwédnde
wurden korrekt nachgebildet. Nur die
eingesetzten Fenster weisen umlaufend
einen etwas zu groBen Spalt auf, auch
die Radien von Fensterrahmen und
Fensterausschnitt wollen nicht so rich-
tig harmonieren. In Ordnung ist, dass
die beim Vorbild etwas zuriickliegende
Gummidichtung am Fensterrahmen
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Die Wagen des Triebzugs sind vorbildgerecht
eng gekuppelt; auch die Details der Drehge-
stelle sowie die vielen Klappen und Liifter-

o6ffnungen im unteren Bereich des Wagenkas-
tens werden genau wiedergegeben.

Feine Unterschiede auf dem
Dach: Rund um den Stromab-
nehmer sind die Leitungen kor-
rekt nachgebildet; im Bereich
des ausgebauten zweiten Pantos
wurden dessen Befestigungs-
punkte angedeutet.

Lackierung und Be-
schriftung des Mo-
dells sind sehr sau-
ber ausgefiihrt. Sie
entsprechen der
Epoche V, das Vorbild
des Triebzugs war in
dieser Form bis 2004
in Stuttgart im Ein-
satz.
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modelle hewdhrte spaltfreie Schnapp-
verbindung ist hier besonders bei der
Mischbauweise des Mittelwagens fehl
am Platz. Dabei sollte gerade ein sol-
ches Triebwagenmodell mit vielen
Fahrgisten ,bevilkert® werden! Den-
noch geht das Abnehmen des Gehduses

MaBtabelle ET 420 in HO von Trix

34,1/34,5

mit einer gewissen Gewaltanwendung
so, wie es in der Bedienungsanleitung
gezeigt wird. Wenn an einem Fahrzeug-
ende die ersten Rastnasen offen sind,
muss man mit dem Fingernagel in den
Spalt fahren und gleichzeitig den Rah-
men weiterhin nach unten driicken -
dann sollte es eigentlich gehen ...

Der Motor mit zwei Schwungschei-
ben ist mit zwei Lagerschilden in den
Zinkdruckgussrahmen eingeklipst; er
ragt leider 2 mm iiber die Fensterun-
terkante hinaus. Kardanwellen iiber-
tragen das Drehmoment auf die beiden
Drehgestelle des Mittelwagens, die tiber
je einen Haftreifen verfiigen. In Verbin-
dung mit dem hohen Gewicht reicht
dies fiir eine gute Traktionsleistung in
beiden Fahrtrichtungen. Die Stromab-
nahme mittels Achsschleifern erfolgt
von den beiden Drehgestellen des in
Fahrtrichtung vorderen Endwagens.

Im Mittelwagen laufen alle elektri-
schen Anschliisse auf der Leiterplatte
unter dem Dach zusammen. Hier fin-
den sich auch die 21-polige Schnittstel-
le und ein Briickenstecker zum Um-
schalten auf Oberleitungsbetrieb. Au-
Berdem gibt es in jedem Wagen zwei
lose Kabel mit Steckkontakten fiir eine
nachriistbare Innenbeleuchtung. Die

22
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Messwerte ET 420

elektrische Verbindung zwischen den
Fahrzeugen erfolgt iiber die Kupplung
mit fiinfpoligem Stecker.

Das Modell ldsst sich iiber den ge-
samten Spannungsbereich bis zur
leicht tiberhohten Endgeschwindigkeit
gut regeln, begleitet von einem ange-
nehmen Summen. Der Auslauf ist or-
dentlich, die ermittelte Zugkraft ldsst
auf jeden Fall die Mitnahme eines
ebenfalls erhiltlichen unmotorisierten
zweiten Triebwagenzugs zu. Die dazu
notwendige Kupplungsdeichsel in Form
zweier gekuppelter Scharfenberg-
Kupplungen liegt dem Modell bereits
bei. Die warmwei3en LEDs befinden
sich hinter der Fithrerstandsriickwand,
wegen des langen Weges in Kombinati-
on mit den grofen Frontlampen ist die
Lichtwirkung an der Stirnseite eher be-
scheiden.

Die mehr als knapp gehaltene Bedie-
nungsanleitung erwédhnt weder die Zu-
riistteile (Trittstufen an den Drehgestel-
len, Kupplungskabel fiir Stark- und
Steuerstrom zwischen Mittel- und End-

Unten: Der Antrieb erfolgt vom Motor mit
zwei Schwungmassen iiber Kardangelenke
und Schneckengetriebe auf beide Drehge-
stelle. Fotos: Lutz Kuhl

Rechts nehen der 21-poligen Schnittstelle
sind die Buchsen mit der Steckbriicke fiir den
Oberleitungsbetrieb zu sehen.

Unten: Die Stromabnahme erfolgt von den
Achsen der beiden Steuerwagen.

wagen), noch gibt sie Hinweise zum
Offnen der Endwagen. Nur die Explosi-
onsdarstellung bei der Ersatzteilliste
hilft hier ein wenig. In einer stabilen
Styroporverpackung sind die drei Ein-
zelfahrzeuge gut geschiitzt.

Fazit

Ein stimmig wirkendes Modell, das in
allen modelltechnischen Disziplinen zu
iiberzeugen vermag. Einzige Schon-
heitsfehler sind die unpraktische Ge-
hausebefestigung und der etwas iiber
die Fensterunterkante hinausra- m
gende Motor. bz

Robust und zuverlassig — die angetriebenen
Achsen sind in Bronzebuchsen gelagert. Die
Bodenplatte mit den angespritzten Drehge-
stellblenden halt die Achsen an ihrem Platz.
Fiir die Stromiibertragung sorgt der fiinf-
polige Stecker in der Kupplung.

IIBA-Miniaturbahnen 7/2009
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HP 1 fiir 44 483: Carl Bellingrodt fotografierte die mit gewaltigen DampfstoBen daherkom-
mende Dreizylinder-Maschine am 11. Marz 1956 im Bahnhof Finnentrop. Zweilichtspitzensi-
gnal, aber bereits fehlender Rauchkammerzentralverschluss sind typisch fiir die Epoche llla.
Foto: Slg. Brinker

Die Baureihe 44 auf der Ruhr-Sieg-Strecke

Jumbo-Variationen im Lennetal

Bis zum Ende der Dampflokzeit
war die BR 44 eine der wich-
tigsten Stiitzen des schweren
Giiterverkehrs der DB. Auf ei-
ner so bedeutenden Magistrale
wie der Ruhr-Sieg-Strecke wa-
ren ganze Heerscharen dieser
Kolosse unterwegs.

nnidhernd hundert Exemplare der

R 44 zéhlte der Bestand der fiir

die Ruhr-Sieg-Strecke zustindigen Bw

Hagen-Vorhalle und Altenhundem in

den spédten 50er-Jahren. Nahezu im

Blockabstand donnerten die schweren

Dreizylinder-Maschinen mit ihren lan-

gen Durchgangsgiiterziigen durch das

Lennetal. Vor den teilweise tiberlangen  Einige Jahre spater zieren die Lokomotive ein ,,DB-Keks”, das dritte Spitzenlicht und ein
Ganzziligen der Montanindustrie war ,Elektroblitz”, denn in Hagen héangt bereits der Fahrdraht.
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oft Vorspann angesagt, zusammen mit
der auf der Rampe bei Altenhundem
notwendigen Schiebelok waren dann
anndhernd 6000 PS Dampf am Werk.
An Wochenenden, wenn das Giiterauf-
kommen nicht so hoch war, oder als
Fiilleistung zwischen zwei Giliterziigen
sah man aber auch den einen oder an-
deren unterforderten Jumbo ganz be-
scheiden vor einem Personenzug.
Obwohl sich die Serien-Maschinen
der Baureihe 44 in den wesentlichen
Konstruktionsmerkmalen wie Kessel,
Kesselaufhauten und Dampfmaschine
kaum unterscheiden, wandelte sich das
AuBere dieser Einheitslokomotive im
Laufe ihrer fast 50-jahrigen Einsatzzeit
doch ganz erheblich. Vor allem in den
spiten 40er- bzw. frithen 50er-Jahren
zeigten sich die Jumbos auch auf der
Ruhr-Sieg-Strecke recht vielfiltig, wie
uns die zahlreichen Bilddokumente aus
dieser Zeit beweisen. Abgesehen von
den verschiedenen Tendern, die je nach
Produktionsjahr bereits ab Werk diffe-
rierten, waren vor allem die im Zuge
der Kriegspolitik des Naziregimes ein-
setzenden Vereinfachungen in der Pro-
duktion der Einheits-Giiterzuglokomo-
tiven fiir diese Vielfalt verantwortlich.
Die so entstandenen ,Ubergangs-
kriegslokomotiven“ wiesen verschiede-
ne Grade der ,Entfeinerung® auf. Ne-

§
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MODELLBAHN-ANLAGE

Zwei Bilder von ,Jumbos” auf dem Utterlingser Viadukt bei Werdohl bezeugen die jahrzehn-
telang Herrschaft der BR 44 iiber den Giiterverkehr auf der Ruhr-Sieg-Strecke. Ganz oben:
Unbekannter Nummer und ohne Leitbleche, aber dafiir mit zwei Pwg am 11. Mai 1951 (Foto:
Helmut Séuberlich), darunter 44 673 mit Leitblechen, aber ohne Pw im Juni 1964 kurz vor der
Elektrifizierung (Foto: Rolf Hahmann). Beachtenswert ist die Veranderung von Wasserstand
und Vegetation.
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ben dem Verlust der groen Wagner-
Windleitbleche, die in den ersten Nach-
kriegsjahren teilweise durch die ecki-
gen Bleche von Kriegslokomotiven er-
setzt wurden, gehorten der Wegfall des
vorderen Fithrerhausseitenfensters und
der Einsatz von Scheibenrddern an der
vorderen Laufachse zu den augenfil-
ligsten Anderungen. Interessant ist,
dass etliche Jumbos auch der niedrige-
ren Ordnungsnummern noch bis weit
in die 50er-Jahre mit einem verein-
fachten Fithrerhausdach — dhnlich dem
der Kriegslokomotiven — unterwegs wa-
ren. Die urspriinglich in Rauchkam-
mernischen hinter den Windleitblechen
angebrachten Pumpen wanderten in

der Bundesbahnzeit zwecks leichterer
Wartung anlésslich félliger AW-Aufent-
halte in die Mitte der Umlaufbleche.

Auch die meisten kriegsbedingten
LEntfeinerungen“ — mit Ausnahme des
fehlenden Seitenfensters — wurden
nach und nach wieder riickgéngig ge-
macht. Dabei verloren die meisten Jum-
bos ihre ,,Schiirze“ ganz oder zumin-
dest teilweise. Ab Mitte der 50er-Jahre
zierten dann als typische Attribute der
Epoche IlIb der DB-,Keks“ und das
dritte Spitzenlicht die bereits wieder
weitgehend vereinheitlichten Lokomo-
tiven.

Gegen Ende der Dampflokzeit sah
man die BR 44 im Prinzip nur noch in
zwei Grundtypen: Mit Dreilichtspitzen-
signal, Witte-Windleitblechen und den
Pumpen in der Mitte fuhr ein GroBteil
komplett ohne Schiirze, wahrend ein
kleiner Teil noch mit einem Schiirzen-
rest in Form der schrig zur Pufferboh-
le abfallenden Umlaufbleche unterwegs
war. Gekuppelt war die BR 44 in der
Epoche IV nahezu ausschlieBlich mit
den geschweil3ten Einheitstendern der
Bauart 2’2’ T 34.

Wer Lust hat, die verschiedenen Jum-
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Die BR 44 in der Ursprungsversion der Serienmaschinen. Sie
tragt groBe Windleitbleche der Bauart Wagner und ist mit
einem genieteten Tender der Bauart T 32 von 1925 gekuppelt.
(Tendergehause: Marklin)

Die , Ubergangskriegslokomotiven”der BR 44 wiesen unter-
schiedliche ,Entfeinerungen” auf. Unserem wehrmachtsgrauen
Exemplar fehlen Windleitbleche und das vordere Fiihrerhaus-
seitenfenster. Der Erhaltungszustand lasst auf die friihen Nach-
kriegsjahre schlieBen.

So wie diese 44er liefen viele Einheitslokomotiven bis weit in
die 50er-Jahre mit einem vereinfachten Fiihrerhausdach ahn-
lich dem der Kriegsbhauarten. Gekuppelt ist das Modell mit
einem genieteten Tender der Bauart T 32 von 1935.

In der Epoche Il und der frithen Epoche Ill waren die Maschi-
nen der BR 44 nicht selten ganz ohne Leitbleche unterwegs.
Das Gehéause des hier gezeigten T 32 von 1926 mit verander-
tem Kohlenkastenaufbau stammt von dem Fleischmann-Modell
der BR 22.

Epoche-llib-Version dieser Baureihe mit Witte-Blechen, Schei-
benvorlaufrad als Relikt aus der UK-Zeit und einem geschweiB-
ten Tender der Bauart T 34. Der mittlere Teil der Frontschiirze
wurde dem Modell vorbildgemaB entfernt.

Ganz ohne Frontschiirze und mit dem Tender T 34 sah man die
BR 44 gegen Ende der Dampflokzeit am haufigsten. Im Gegen-
satz zu den meisten , Entfeinerungen” der UK-Ausfiihrungen
wurden die fehlenden Fiihrerhausseitenfenster der entspre-
chenden Maschinen nicht ersetzt.
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Fiir ein ziinftiges Behelfsfiihrerhausdach mit einfacher Entliiftung benotigt man ein Stiickchen schwarze Kunststofffolie von einem Schnellhef-
ter o.a. (1). Das urspriingliche Fiihrerhausdach wird glattgeschliffen und die sorgfaltig beschnittene Folie aufgeklebt. Mit bunten Gummiringen
geschmiickt stellt man das Hauschen zum Abbinden zur Seite (2). Fiir die ,Hutze"” schaut man moglichst tief in die Bastelkiste. Das hier ver-
wendete Teil stammt aus einem Hochofenbausatz von Trix (3). Nach einigermaBen subtiler Spachtel- und Schleifarbeit wird es schwarz
gespritzt (4). In Fahrtrichtung moglichst mittig auf das Dach kleben und das Ganze nochmals lackieren. Fertig ist die Laube (Bild rechts).

Vereinfachtes Fiihrerhausdach, Wagner-Bleche und Niettender in Modell und Vorbild. Carl Bellingrodt fotografierte 44 080 am 3. Mai 1951 in
Altenhundem. Der offensichtlich nicht ganz in der Senkrechten stehende Leuchtenmast sollte nicht zur Entschuldigung so mancher , Schief-
stande” auf unseren Modellbahnanlagen herangezogen werden, wohingegen der doppelte Pwg-Einsatz recht interessant wirkt. SIg. Humbach
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Sieht gar nicht so schlecht aus, ist aber
absolut nicht vorbildgerecht: Das Roco-
Modell mit , geschlossener” Schiirze.

m Jahr 1988 brachte Roco eine

weitere in Epoche III angesiedelte
Variante seines Modells der BR 44
heraus. Mit neuem schwungmassen-
gezahmtem Tenderantrieb, dunklen
Réddern und geschlossener Schiirze
folgte sie den bereits seit 1980 er-
héltlichen 44ern. Diese beim Vorbild
bis zum Ende der Dampflokzeit an-
zutreffende Variante hatte aber lei-
der absolut keine geschlossene
Schiirze! Tatsdchlich reichten nur die
Umlaufbleche im bekannten 45-
Grad-Winkel bis zur Pufferbohle. Die
eigentliche ,Schiirze“ fehlte beim
Vorbild, vermutlich um besser an
den inneren Zylinder heranzukom-
men bzw. ihm bessere Kiihlung zu
verschaffen. In den Fachzeitschrif-
ten wurde dieses auch sogleich mo-
niert, was mich als beflissenen Le-
ser sofort zu dem Entschluss brach-
te, diesen Missstand zu beseitigen.
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Bekanntlicherweise bleibt so man-
ches im Leben im Entschlussstadium
stecken, so auch dieser gute Vorsatz.
Es waren fast 20 Jahre vergangen und
meine , Schiirzen-44er” stand immer
noch falsch in der Vitrine. Zu meiner
Entschuldigung muss ich allerdings sa-
gen, dass ich ca. alle fiinf Jahre einen
relativ energischen Anlauf unternom-
men habe, der allerdings jedesmal nach
der Feststellung steckenblieb, dass
Roco bei diesem Modell erstmals den
Umlauf aus Metall gefertigt hatte.

Bei der Beschiftigung mit den Vor-
bildfotos der Ruhr-Sieg-Strecke fielen
mir dann wieder die vielen Schiirzen-
44er auf — und alle mit dem ,,Loch“ in
der Mitte. Jetzt musste etwas gesche-
hen! Aber wie diesem ,Heavy Metal®
zu Leibe riicken? Ich war schon drauf
und dran meinen Zahnarzt um einen
nicht artgerechten Einsatz seines La-
sers zu bitten, mit dem er mir die heu-
te anscheinend obligate Parodontose-
Behandlung versiif3t hatte. Das habe ich
mir dann aber doch verkniffen und
mich mutig fiir die altbewédhrte Metall-
sidge plus Bohrzwerg mit Trennscheibe
entschlossen.

Nach einer relativ heftigen Operati-
on, fiir die man gute Nerven und eine
ruhige Hand braucht, hatte ich nun
endlich mein ,Loch in der Schiirze®.
Sauber verfeilt und lackiert ist das Teil
zum Einbau bereit. Der jetzt sichtbare
Innenzylinder wird durch das entspre-
chende Ersatzteil eines Modells ohne
Schiirze dargestellt. So steht meine
»Schiirzen“-44er nach 20 Jahren nun
endlich vorbildgerecht auf dem Gleis.

Metallsdage und Trennscheibe haben eine

klaffende Wunde in den Umlauf gerissen.

Jetzt heiBt es ... eile mit Feile ..."”

Sauber gefeilt und lackiert sieht das
»Loch” nun schon wieder ganz passabel
aus. Das lange Trittbrett wurde vom
Modell iibernommen, die beiden kleinen

Trittbretter stammen aus der Bastelkiste.

Man freut sich auf den Zusammenbau.

Unten: Das Preiser-Personal staunt nicht
schlecht. Nach 20 Jahren endlich Durch-
blick: Da is ja noch'n dritter Zylinder?!
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40 Jahre Dienst auf der R55: Von Knochenarbeit und Rollmopsziigen

Président Laemmerhaold sprach

Nach 104 Jahren Abgesang fir
dasBetriebswerk Altenhundem

Kein erfreulicher Tag fiir den Eisenbohnerort
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Obere Reihe: Bilder vom Rampendienst im
Steigungsbereich Altenhundem-Welschen
Ennest-Kreuztal. Durch Vorspann bzw. Nach-
schub waren nicht selten drei Jumbos am
Werk. Zusammen entfesselten die Giganten
dann an die 6000 PS — eine schier unsagliche
Arbeit fiir die Heizer!

Fotos: Gerhard Moll (2), Edmund Heimes

Rechts: Dieser Jumbo hat die Steigung
bereits hinter sich. Aus Richtung Siegen-
Kreuztal kommend rollt er mit geschlosse-
nem Regler in den Bahnhof Altenhundem ein.
Foto vom 1. Mai 1951: Carl Bellingrodt, Slg.
Brinker

bo-Varanten in HO darzustellen, greift
am besten auf das klassische Roco-Mo-
dell der BR 44 zuriick. Die meisten der
hier beschriebenen Verdnderungen
kann man ohne allzu groSen Aufwand
auf der Basis dieser Modelle aus den
80er- und 90er-Jahren nachvollziehen.
Lok und Tender sind hier noch auf
,klick“ verbunden, und auch der Kes-
sel samt Fithrerhaus ist nur mit einer
Schraube am Chassis fixiert — eine idea-
le Ausgangsbasis, die bereits ab Werk
von Roco gelieferten Varianten noch
weiter zu individualisieren.

Mit etwas Geschick lassen sich diese
Modelle, die auf dem Gebrauchtmarkt
noch reichlich angeboten werden, auch
digitalisieren. Dazu muss allerdings in
dem original aus Metall gefertigten Ten-
dergehduse — falls es nicht ohnehin ge-
gen ein , Fremdteil* ausgetauscht wird
— durch Abfrasen von Material im Be-
reich des Kohlenkastens Platz fiir den
Decoder geschaffen werden.

Falls Sound gewiinscht wird, kann
man den Lautsprecher unter dem Fiih-
rerhausdach platzieren. Licht und
Rauchgenerator lassen sich ebenfalls
digitalisieren. Leider entféllt aber bei
einem derartig ,verkabelten“ Modell
dann der oben beschriebene freiziigige
Tausch von Kessel oder Tender. Fiir
eine weitere Verfeinerung der Modelle
bieten die Kataloge von Kleinserien-
bzw. Beschriftungsherstellern dem Pu-
risten gentigend Auswahl.

Otto Humbach N
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Details fUr den , Gasthof zur Eisenbahn”

Der Biergarten

Sommer, Sonne, weifSblauer Himmel, das bedeutet Biergarten-
wetter — zumindest in Bayern. Auch in Barthelsaurach gibt es
seit vielen Jahren eine solche Institution am bekannten ,, Gasthof
zur Eisenbahn®. Hochste Zeit, dass einmal einige Details nachge-
riistet werden, die fiir ein Gasthaus und einen Biergarten ein-
Jach ein Muss sind! Dr. Gebhard J. Weif3 berichtet.

Das ist so schon auf deiner Anlage,
immer warmes Wetter, da mochte
ich sein!“ So der Kommentar meiner
Tochter — fiir einen passionierten Land-
schaftsgestalter wohl das schonste
Lob!

Versetze man sich also nach Bar-
thelsaurach! Einer der angenehmsten
Aufenthaltsorte fiir den Eisenbahn-
freund diirfte dort der Biergarten des
,Gasthofs zur Eisenbahn® sein, direkt
an der Bahnstrecke gelegen.

Im Rahmen der Uberarbeitungsak-
tion ,Barthelsaurach 2009, {iber die
schon an anderer Stelle in der MIBA
(Heft 5/2009) zu lesen war, wurde auch
der Biergarten neu gestaltet. Nach Hin-
auskomplimentieren der bisherigen
Preiser-Géste und dem Entfernen der
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Bestuhlung wurde der Boden zunéchst
mit feinem Splitt als Kiesweg bzw. fest-
getretenem Erdreich gestaltet. Die mit
dem ,,Gras-Master® aufgebrachte nied-
rige Grasbiischelvegetation ist zur
Scheune hin dichter und dort, wo die
Tische stehen, natiirlich entsprechend
zertrampelt und schiitter. Auch ein gro-
Ber Baum (ohne Biaume wirs kein Bier-
garten!) wurde speziell angefertigt und
stramm in eine Bohrung gesteckt — fiir
die Detailgestaltung ist er dann bei Be-
darf leicht wieder zu entfernen. Die
Stithle und Tische stammen von Prei-
ser, ebenso wie die Géste, die sich wie-
der an ihren Stammplédtzen eingefun-
den haben, sowie einige Speisen und
Getrdanke. Creszentia Hirndobler, ge-
nannt Zenzi, die Bedienung mit dem

dicken Fell, hat dem Vernehmen nach
bereits 6fters beim Miinchner Oktober-
fest ausgeholfen. Sie bringt gerade zwei
starke Arme voll MaBkriige. Auch eini-
ge Sonnenschirme wurden aufgestellt,
teils offen, teils zusammengeklappt.

Bei der Gelegenheit wurde auch
gleich der bisherige Blumenschmuck
an der Fassade entfernt — er war, mitt-
lerweile 15 Jahre alt, bréselig und gelb
geworden — und durch iippiges, gut ge-
diingtes, weilles Heki-Flor ersetzt. An-
sonsten bedurfte das Gasthausgebidude
lediglich einer Entstaubungsaktion.

Der Biergarten braucht natiirlich
auch einen verniinftigen Zaun mit Ein-
gangstor zur Strae hin. Das soll im
Bild néher vorgestellt werden. Basis ist
ein sehr filigraner Atzzaun. Dieser ist
jedoch flach und wiirde es, unverén-
dert aufgestellt, sowohl an Plastizitat
als auch an Stabilitdt vermissen lassen.
Der Zaun erhielt daher aufgeldtete
Langsprofile und Stiitzen. Das Tor wur-
de als Portal gestaltet, iiber dem spéter
das Schild ,Biergarten® prangt, flan-
kiert von den unvermeidlichen Bier-
reklamen.

Fiir Letztere wurde ich in einem Mu-
seum fiindig, wo ich ein altes Blech-
schild aus der Epoche III abfotografiert
habe. Per Computer und Farbdrucker
wurden die notigen Schilder angefer-
tigt und bei der Gelegenheit auch gleich
die alten Bierreklamen am Gasthaus
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Mit einem salchen Tor wirkt der Biergarten gleich noch einmal so einladend! Weitere Details:
Treppe und Sandsteinmauer sowie der lippige Blumenschmuck an der Fassade.

Fotos: Gebhard J. WeiB3

Blick durchs Teleobjektiv von der Wehrkirche auf den Biergarten. Den granitgrauen Opel fahrt
wohl ein Stammagast, weil das Auto so oft vor dem Gasthaus steht...
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erneuert, hier ,Schwanenbrau“ von
der heutigen Herbsthduser Brauerei
aus dem dem Frankenland benachbar-
ten Hohenloher Land, meiner heutigen
Heimat. ,Dortmunder Union“ oder
,Bitburger” wiirden natiirlich nur be-
dingt in einen frankischen Biergarten
um 1965 passen ...

Ein weiteres Muss ist natiirlich ein
Kasten mit der Speisekarte. Der besteht
im Original oft aus einer Glasvitrine mit
Déchlein. Diese Konstruktion wurde im
Modell durch ein Stiick passend zuge-
feilten glasklaren Kunststoff imitiert,
der vorne und hinten mit Papieraus-
drucken beklebt wurde. Auch das
Déchlein entstand aus Papierstreifen.
Der Kasten wurde am Zaun neben dem
Tor befestigt, ebenso wie ein Parkplatz-
schild. Bei solchen Papierschildern
empfiehlt es sich iibrigens immer, sie
auf ein Stiick diinnes schwarzes Papier
(z.B. nur einseitig schwarz bedrucktes
Origamipapier) zu kleben, um ein
Durchscheinen bei Beleuchtung von
hinten zu vermeiden.

Fehlen nur noch einige Pkw vor dem
Gasthof, und die Illusion ist perfekt —
die Straenfahrzeuge werde ich gele-
gentlich noch ein wenig supern. m
Gebhard J. Weif3

ﬁmﬁhnf Jur ‘E‘lfmhu
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Signalmontage per Hubschrauber in Vorbild und Modell

Fliegende Signale

Anfang Mirz 2008 setzte ein
hoch spezialisierter Montage-
trupp zwischen Gemiinden und
Retzbach-Zellingen an der
dicht belegten Hauptstrecke
Frankfurt am Main-Wiirzburg
50 moderne Signale — aus der
Luft! Bernhard Walter war
dabei, schildert das Gesehene
und schldgt die Nachbildung in
der Baugrdéfse HO vor.
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bwohl der Austausch von Signalen

zu den Alltagsaufgaben der Eisen-
bahn gehort, ist die komplette Umstel-
lung eines ganzen Streckenabschnitts
auf neue Signaltechnik eher selten er-
forderlich, zdhlt aber zu den unver-
meidlichen Projekten moderner Eisen-
bahnunternehmen. Spektakuldr geht es
zu, wenn diese Arbeiten mit Helikopter-
Unterstiitzung erfolgen. Im vorliegen-
den Fall war ein solcher Signalwechsel
Teil des Gesamtprojekts ,Elektroni-
sches Stellwerk Karlstadt zur Fern-
steuerung des Streckenabschnitts Retz-
bach-Zellingen ab Oktober 2008 durch
die Betriebszentrale Miinchen.

Modelldarstellung
der Signalmontage
mittels Hubschrau-
ber: Vorsichtig und
nicht ohne fliegeri-
sches Konnen halt
der Pilot seine Ma-
schine in der Stand-
schwebe, damit der
routinierte Spezialist
auf dem Lagerplatz
ein weiteres Signal
am Tragseil einklin-
ken kann. Der zweite
Mann des Bodenper-
sonals ist fiir die Re-
gie zustandig und
steht iiber Funk so-
wie per Zeichenspra-
che mit allen Betei-
ligten in Verbindung.
Fotos: Bernhard
Walter

Ganz links im Foto:
Nachdem das Signal
am Tragseil des Heli-
kopters héangt, be-
ginnt der Transport-
flug in Richtung
Montagepunkt an
der Strecke. Der Flug
nimmt in der Regel
nur wenige Minuten
in Anspruch.

Warum aus der Luft?

Die Signalmontagen fanden am 8. und
9. Mérz 2008 statt, nachdem das
Sturmtief ,Emma*“ den Hubschrauber-
einsatz eine Woche zuvor verhindert
hatte. Witterungsunbilden dieser Art
gehoren zu den wenigen Einflussfakto-
ren, die Montagearbeiten mithilfe von
Hubschraubern verzogern bzw. verhin-
dern kénnen. Aufs Ganze gesehen spre-
chen fiir die Arbeit aus der Luft jedoch
erhebliche betriebstechnische und fi-
nanzielle Griinde. Wenn nédmlich die
Gleise abseits von Stra3en (hier in den
Uferwiesen des Mains) liegen, ist der
Einsatz von gréferen Transportfahr-
zeugen oder schweren Autokridnen na-
hezu ausgeschlosssen. Auch die klassi-
sche Methode, die Montage per Bauzug
auf der Schiene zu bewerkstelligen,
schied wegen der notwendigen, langen
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Der ,fliegende Kran” in Gestalt eines Hubschraubers bendtigt nur
wenig (und nicht sonderlich befestigte) Flache, um in unmittelbarer
Néhe des Lagerplatzes der Signale starten und landen zu kénnen.

Unten: Sobald das Signal angeseilt ist, geht der Hubschrauber vor-
sichtig in den Steigflug iiber. Man beachte den Riickspiegel am Bug!

Oben: Ein spannender Moment — gleich strafft sich das Tragseil, das
Signal hebt ab und der Flug zum Montagepunkt kann beginnen.

Sperrpausen dicht belegter Fernstre-
cken aus.

Natiirlich bedarf es einer ausgefeilten
Logistik, um an nur zwei Tagen insge-
samt 50 Signale zu setzen. Bereits lan-
ge im Vorfeld miissen Genehmigungen
fiir die Fliige des Hubschraubers einge-
holt werden. Der Lagerplatz der ange-
lieferten Signale ist so einzurichten,
dass er gleichzeitig als Landeplatz des
Hubschraubers fungieren kann.

Je Signal und Montageflug waren
vom Aufnehmen bis zum Ausklinken
nur etwa 15 Minuten erforderlich. Ge-
flogen wurde zwischen 7:00 Uhr und

Hidchste Konzentration: Vorsichtig und mithil-
fe einer Art , Bugsierseil” wird das neue,
noch immer am Tragseil des Hubschrauber
héngende Signal unmittelbar iiber den Mon-
tagepunkt eingeschwenkt. Dabei verharrt
der Hubschrauber in der Standschwebe.
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Wahrend mit einer
rotweiBen Stange
plus Kabel die Fahr-
leitung geerdet wird,
halt sich der Hub-
schrauber in der
Standschwebe, da-
mit die drei Monteu-
re den ,FuB” des
neuen Signals auf
das speziell vorbe-
reitete Betonfunda-
ment aufschrauben
koénnen.

19:00 Uhr, mithin iiber einen Zeitraum
von 12 Sunden. Dazu muss am Lager-
platz ein Tankwagen fiir die Treibstoff-
versorgung des Helikopters in den
Flugpausen bereitstehen.

Obwohl der Aufwand hoch erscheint,
haben sich Lufttransport und Montage
mit Hubschraubern bewéhrt. In den
letzten fiinf Jahren sind so deutsch-
landweit 2000 Signale aufgestellt wor-
den. Doch nicht nur der Wegfall langer
Streckensperrzeiten iiberzeugt. Ein
Mitarbeiter informierte vor Ort, dass
den Kosten von 300 000 Euro fiir Luft-
transport und Montage per Hubschrau-
ber mehr als zwei Millionen Euro fiir
herkémmliche Montageverfahren mit-
hilfe von Stralen- und Schienenfahr-
zeugen gegeniiberstiinden.

Die Technologie

Das nachfolgend beschriebene Verfah-
ren erscheint einfach, verlangt aber
fliegerisches Konnen und eingespielte
Teams: Am Lagerplatz wird das 600 kg
wiegende Signal von der Bodenmann-
schaft mithilfe eines 20 m langen Trag-
seils am Hubschrauber eingeklinkt.
Dann fliegt der , Luftkran® zum Monta-
geort, wo die Monteure von ,Siemens
Rail Transportation System*“ bereitste-
hen. Sobald der Hubschrauber im An-
flug ist, wird die Strecke gesperrt, die
Oberleitung freigeschaltet und geerdet.
Nach der Freigabe (per Funk) schwebt
der Hubschrauber iiber dem Montage-
punkt ein und verharrt, die Monteure
fiihren die Montageplatte (den ,Signal-
ful“) tiber die vier Gewindebolzen auf
das vorbereitete Betonfundament, die
Muttern werden aufgeschraubt und das
Tragseil ausgeklinkt, sodass der Hub-
schrauber abdrehen kann. Der Monta-
gevorgang dauert etwa fiinf Minuten.
Nach Entfernung der Erdungsstangen
wird die Oberleitung wieder zugeschal-
tet, sodass die Ziige rollen kénnen.

Natiirlich erregt das (nicht ganz laut-
lose) Verfahren Aufsehen. Doch die ,,0f-
fentlichkeitsarbeit des Montageteams
war vorbildlich: Stets stand ein kundi-
ger Siemens-Mitarbeiter bereit, um
Fragen der ortlichen Presse, wissbegie-
riger Eisenbahnfreunde und schusswii-
tiger Fotografen zu beantworten.

Damit die Lichtsignalmasten mit ihren vor
mechanischen Zerstérungen kaum geschiitz-
ten Signalflachen nicht auf der blanken Erde
liegen, wurde eine provisorische Ablage in
Gestalt eines Querbalkens errichtet.
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Links: Geschicklichkeit und Schnelligkeit sind gefragt, wenn das Trag-
seil des Hubschraubers am Signalmast befestigt werden soll.

Wahrend das eingespielte Bodenpersonal den ndchsten Mast neben
den Gleisen montiert, verharrt der ,fliegende Kran” wie eine Libelle
in der Standschwebe.

Signalmontage im Modell

Auf der Modellbahn lisst sich die Sig-
nalmontage aus der Luft mit wenig Auf-
wand nachbilden, denn viele (nur beim
Vorbild notwendige) logistische Ma@3-
nahmen und Sicherheitsvorkehrungen
entfallen. Den Hubschrauber liefert
Roco. Das Signallager, zugleich Start-
und Landeplatz, ldsst sich auf einer
Feld- oder Wiesenfldche einrichten. Als
Signale bieten sich preiswerte Bausét-
ze oder Fundstiicke aus der Bastelkiste
an; funktionstiichtig miissen sie ja nicht
sein. In der Ndhe des Start- und Lande-
platzes sollte eine Landstrafle oder ein
befestigter Feldweg fiir das Betan-
kungsfahrzeug verlaufen. Ein Lkw mit
Ladekran liefert weitere Signale an. Au-
thentisch wirkt das Ganze, wenn man
einen kleinen Auflauf von Presseleuten,
Fotografen und sonstigen Zuschauern
inszeniert.

Der Hubschrauber kdnnte mit ange-
héngtem Signal iiber der Wiese schwe-
ben. Keineswegs verzichten darf man
auf einen Spiegel (aus einem Lkw-Bau-
satz) am Hubschauber, denn der Pilot
muss die unter ihm schwebende Last
beobachten kénnen. An einer anderen
Stelle der Anlage steht dann das Mon-
tageteam neben dem neuen Betonfun-
dament bereit. Zwei bis drei Mdnner
(darunter ein ,Regisseur® mit Funkge-
rdt) montieren das Signal, wihrend
zwei weitere Mdnner mit Erdungsstan-
gen die Oberleitung sichern. Natiirlich
darf man Bauleiter und Sicherungspos-
ten nicht vergessen. Summa summa-
rum erhalt man ohne gro3en Aufwand
eine interessante Baustelle, die den
laufenden Zugbetrieb fast nicht be- m
eintréchtigt. Bernhard Walter
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In den meist nur recht kurzen Flugpausen muss der Hubschrauber gewartet und vor allem im-
mer wieder aufgetankt werden - ein Vorgang, den man auch im Modell gestalten kann.

Mabisay } v
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Das groBe MIBA-Sommer-Gewinnspiel (1/3)

Immer nur Bahnhof — aber wo?

Sommer, Sonne, Ferienfreuden!
Auch fiir 2009 hat Michael
Meinhold wieder ein Luft-
bildrdtsel zusammengestellt —
wissend um dessen posthumes
Erscheinen ...

H erzlich willkommen zum diesjdhri-
gen Ritselflug — schon, dass Sie
wieder mit dabei sind! Schlieflich win-
ken reizvolle Gewinne — ganz besonders
jenen, die zu allen drei Teilen jeweils
richtige Losungen einsenden, denn sie
nehmen an der groBen Sonder-Aus-
losung teil. Es lohnt sich also!
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Die Piloten und drei Knoten

Flieger, griil mir die Sonne — und griif3
mir die stddtebaulichen Siinden, die die
Orientierung aus der Luft so wunder-
bar erleichtern. Zur Orientierung der
Autofahrer diirfte die charakteristische
Briicke auf dem grof3en Bild oben we-
niger beigetragen haben, doch passt die
betonierte Verknotung ganz ausge-
zeichnet zum Bahnknoten dieser Stadt,
die ebenso wie die beiden folgenden
Stadte gleich von mehreren Strecken
angelaufen werden.

Dabei besitzen nicht nur grof3e Stad-
te einen Bahnhof, manchmal besitzt
auch ein groBer Bahnhof eine zu-

gehorige Stadt, die es ohne den Bahn-
hof zumindest in der heutigen Bedeu-
tung gar nicht gédbe.

Gang und géibe ist es bei Rétseln die-
ser Art, den Lesern einige Hinweise zu
geben; mal offen, mal versteckt; mal
leicht verstdndlich, mal schwer zu
knacken. Gerade also die richtige Mi-
schung aus Motivation und Ansporn!

Falls Thnen nun die Orientierung
fehlt, orientieren Sie sich am 50er-Jah-
re-Werbespruch eines zeittypischen
Cholerikers: ,Aber, aber, wer wird denn
gleich in die Luft gehen? Greife lieber
zu ...“ —aber nicht doch! Rauchen diir-
fen bei uns nur die Dampfloks. Was wir
meinen, sind Kursbuch und Karte!
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Aus dem Jahr 1973 stammt diese Luft-

aufnahme einer Stadt, die offensicht-
lich nach dem Motto baute: wenn schon Kno-
ten, dann richtig! Also schneiderte man eine
stadtebauliche Siinde, auf dass das Erschei-
nungsbild einem Spaghettitopf gleichen
maoge. Kaum 50 Jahre spéter soll von links
kommend auch eine Eisenbahn-Neubau-
strecke hier einmiinden.
(3 Buchstaben)

n Royale Wellness verspricht schon der
Ortsname dieser Odenwaldgemeinde.
Ein Ort, der wie geschaffen ist fiir Erholungs-
suchende aus nah und fern. Wer tatséachlich
aus der Ferne anreist, muss das aber nicht
mit Bummelziigen tun, denn die eingleisige
Strecke ist immerhin eine Hauptbahn! Der
tibernachste Nachbarbahnhof war iibrigens
schon mehrfach Gegenstand von héchst
interessanten MIBA-Artikeln.
(3 + 5 Buchstaben)

Fotos: Archiv Michael Meinhold
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Ein Empfangsgebiude mit damals {iblicher Rasterfassade bekam der neue Durchgangs-
bahnhof dieser stark kriegszerstorten Stadt. Eine echte 012 ziert heute den Vorplatz,
von dem kiinftig Regiostadtbahnen direkt auf die DB-Gleise wechseln sollen. (12 Buchstaben)

Der Blick sei in die rechte untere Ecke gelenkt, wo sich das Bw befindet: zwei Rund-
“*schuppen! Und das, obwohl der Ort gar nicht mal so groB ist. Dazu noch das groBe
Ollager. Kein Zweifel, hier in ... machen dlgefeuerte Lokriesen eine kurze Rast. (5 Buchstaben)
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E Deutlich groBer als die Bahnanlagen ist hier der AnschlieBer, in dessen Werkhallen seit

1912 WeiBblech gefertigt wird. Gut zu wissen auch, dass das gemachlich dahinflieBen-
de Gewasser am oberen Bildrand seinen Namen vom keltischen , Sikkere” ableitet, was so
viel wie ,schneller Fluss” bedeutet. Gemeint ist ... (6 Buchstaben)

Spiel, Satz und Sieg:
Ein Kessel Buntes

Betrachten wir die Welt nicht nur von
oben herab, sondern auch in ihrer
ganzen Farbigkeit! Bunt, doch hoffent-
lich nicht allzu bunt treibt es der Chro-
nist auf diesen Seiten mit seinen Rét-
selfreunden, denen hier und da eine
Briicke zur Losung gebaut wird. Man
kann zwar nicht alles wissen, aber je
nach GroBe des Bauwerks ist die Sa-
che auch durchaus eindeutig; eine klei-
ne Erholung zwischendurch muss ja
auch mal sein.

Erholung ist auch das Stichwort bei
den Urlaubsregionen der anderen Bil-
der. Zum Baden laden hier nicht nur
die verschiedenen Seen, sondern auch
mit Moor und sonstigen Schlimmen ge-
fiillte Wannen ein. Andere lassen lieber
die Kirche im Dorf und erholen sich in
waldreicher Gegend, wo fiir wieder an-
dere der Hund begraben ist.
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E Zum Farbbild rechts: Wieder sind wir
hoch im Norden. Seenlandschaft und
flaches Land verraten es. 1866 erreichte die

erste Eisenbahnlinie den Ort. Doch damit
wird nicht geprahlt. Schon eher mit dem
bekannten Schauspieler Axel Prahl, dessen
Waurzeln hier liegen. Wer nun angesichts der
Buchstabenanzahl auf ,,PLOEN" tippt, muss
sich sagen lassen: Knapp daneben ist auch
vorbei, denn gemaB den geltenden Spielre-
geln schreiben wir Plén immer noch mit ,0".
Wir sind in ...

(5 Buchstaben)

Linke Seite unten: ,Walder sind griin.

Ort ist klein. Bahnstrecke romantisch.
Gliick auf!” Der nicht weit von hier aufge-
wachsene , Miinte” mit dem ausgepragten
Hang zu kurzen S&tzen hatte wohl zu dieser
Station gesagt: ,Bahnhof ist kurz!” Ein
wenig irritiert das Farbfoto, denn diese
Zweigbahn von der Ruhr-Sieg-Strecke wurde
bereits 1944 stillgelegt. Seither fahren Busse
durch ... (16 Buchstaben)
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E Am gleichnamigen Meer liegt dieses Moor- und Heilbad. Zu erreichen ist es iiber eine
InterCity-Linie und mit Regional-Express-Ziigen zwischen Norddeich Mole und Hanno-

ver. Frither begann hier noch eine Kleinbahn, die Anschluss an den Kiistenkanal und fiir eine

600-mm-Torfbahn bot. Und nun kommen Sie gleich drauf, gemeint ist ... (3 + 11 Buchstaben)

Was da im Vordergrund prangt, ist unverkennbar das nach dem Ort benannte Viadukt,

dessen Nachbau auch schon in der MIBA bewundert werden durfte. Wie iiberhaupt der
Bahnhof als HO-Modell unter unseren Lesern einen legendaren Ruf genieBt. Wir waren
.Damals in ...” (10 Buchstaben)




m Einst endete die 1906 eréffnete Bahnlinie hier, doch erfolgte schon wenige Jahre spater
der Weiterbau. Die Gleise wurden nach rechts verschwenkt, was ein zweites Empfangs-

gebaude im kleinen Bahnhof notwendig machte. Heute liegt hier ein Radweg, der in dem

Bahnhof endet, in dem diese ehemalige Strecke als Modell nachgebaut ist. (6 Buchstaben)

m In weitem Bogen flieBt der Main um diese Stadt, deren sonstige Anbindung {iber Auto-
bahnen und Bahnlinien heute ebenfalls nicht schlecht ist. Die schiefe Turmspitze ist bis
heute fiir Bahnfahrer eindeutiges Zeichen, wir sind im mainfrankischen ... (9 Buchstaben)
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m Noch ein -ingen. Diesmal sind wir in
einem der letzten Einsatzreviere der

legendéren Uerdinger Schienenbusse. Ganz

klar, wir schauen auf ... (8 Buchstaben)

Unten links: Bis 1938 war dieser Teil

einer groBen Hansestadt noch selb-
standig. Kein Wunder, dass man sich so ein
Bahnhofsportal leistete in ... (13 Buchstaben)

... bald gras ich am Main!

Immerhin ist der Main der lingste der
hier relevanten Rheinzufliisse, denn
den hier ebenfalls vertretenen Neckar
schldgt er doch um Lingen und auch
der siidliche Vogelsberg entwéssert
schlieBlich in den Main.

Unser GrofB3stadtbahnhof hat mit
Rhein-Main-Neckar dagegen iiberhaupt
nichts zu tun, denn dort reicht das
Nordseehochwasser auch so schon fast
bis an die Gleisanlagen. Womit wir nach
reichlich Gewédsserkunde auch endlich
wieder beim Kernthema angekommen
waren.

Viel Spa also noch mit den Bildern
dieser Doppelseite — und viel Gliick bei
der Verlosung! In vier Wochen geht es
weiter, nur damit keiner meint, es
gibe hier ein Sommerloch. mm
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GroBes Sommer-Gewinnspiel: Losungs-Coupon 1

1 I |
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Dach das ist nach nicht alles! Wer zu allen

n |:| I:' D |:| |:| DD D drei Teilen die richtigen Lésungen ein-

Bl :I\:::sung tel, Mehe dazu in MIBA 9120091
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MIBA-Verlag, Senefelderstrae 11, 90409
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GroBe Schauanlage an der holsteinischen Westkiste

Modellbahn-Zauber
in Friedrichstadt

Sollten Sie in diesem Sommer Ihren Urlaub an der Nordsee
verbringen (was wir Ihnen wiinschen), kann es durchaus passie-
ren, dass das Wetter an einzelnen Tagen schlecht ist (was wir
Ihnen nicht wiinschen). Doch gerade fiir diesen Fall bietet sich
der Besuch der Schauanlage ,,Modellbahn-Zauber“ in Friedrich-
stadt (Ndhe Husum) an. Martin Knaden hat die Anlage fiir alle
Daheimgebliebenen portrdtiert; Joachim Wegener beschreibt
seine Eindriicke.

16

riedrichstadt, im Westen Schleswig-
Holsteins zwischen Heide und Hu-
sum gelegen, ist eine Reise wert. Das
Stadtchen selbst wurde 1621 von nie-
derlindischen Glaubensfliichtlingen
gegriindet und besitzt mit seinen Trep-
pengiebelhdusern am Markt und sei-
nen Grachten einen ganz eigenen Reiz.
Seit April 2006 kam fiir Modellbahner
noch eine weitere Attraktion dazu: die
Schauanlage ,Modellbahn-Zauber®.
Geplant wurde die grofSe Anlage von
Familie Rockendorf (den Eigentiimern).
Die Eltern mit ihren beiden Kindern
bastelten auch sdmtliche Gebdudemo-
delle. Gebaut wurde die Schauanlage
dagegen von der Firma Brima in Gau-
Algesheim. Die einzelnen Teile wurden
per Lkw nach Friedrichstadt geliefert,
dort zusammengebaut und fertiggestal-
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tet. Untergebracht ist sie in einer gro-
Ben Halle, die zufillig bereits vorhan-
den war. Eine Fotodokumentation stellt
den Bau der Anlage unter www.modell-
bahn-zauber.de dar. Begleiten Sie uns
nun auf unserer Rundfahrt iiber die
verschiedenen Landschaftsteile der
Schauanlage.

Sozusagen am nordlichen Ende der
Anlage liegt das Stddtchen ,Friebuill®,
das eine gewisse Ahnlichkeit mit dem
realen Friedrichstadt hat. Backstein-
Giebelh&user, Speichergebdude und ein
Wasserlauf mit Klappbriicke sorgen fiir
das richtige Flair. Der fiinfgleisige
Bahnhof (mit Autoverladung) ist Aus-
gangspunkt fiir Fahrten nach dem Sii-
den. Direkt anschlieend ist die Grenze
nach Ddnemark, komplett mit Grenz-
iibergang und Zollkontrolle, dargestellt.
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Der Talent-Triebwagen beféhrt die Klappbriicke in , Friebill”; im Hintergrund die Autover-
ladung. Unten sucht die Polizei nach Gefangnisausbrechern nahe der danischen Grenze.

Bei der Ausfahrt aus Friebiill passiert der Nahverkehrstriebwagen nicht nur das Stellwerk,
sondern auch eine Gruppe Demonstranten, die mit der Gesamtsituation unzufrieden sind.
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Der leichte Schie-
nenbus brummt re-
gelmaBig tiber den
Deich zur kleinen
Insel S6rum.

Rechts: Gleich hinter
dem alten Giiter-
schuppen liegt die
Autoverladung.

Unten: Das gibts nur
hier: Ein Smart als
Miillauto!
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Gegeniiber liegt die Insel ,,S6rum®, eine
idyllische Ferieninsel. Drum herum ist
weites Land mit saftigen Wiesen und
Windkraftanlagen.

Weiter gehts Richtung Siiden in die
GroBstadt, die hier ,Flensstadt” heift.
Die méichtige Bahnhofshalle erinnert
stark an Hamburg-Dammtor. Ausge-
dehnte stéddtische Bebauung, breite
Straf3en, Baustellen usw. charakterisie-
ren die Grof3stadt. Viel Raum nimmt
der ,Reikepark® im Vordergrund ein,
ein Vergniigungspark mit Achterbahn
und Karussells. Und gleich daneben
steht das Gefdngnis, quasi ein Gleichnis
fiir die beschwerten und unbeschwer-
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Impressionen aus Friebiill: Oben einer der
vielen, wunderschdn gestalteten Garten, wie
man sie in dieser Detaillierung auf einer
Schauanlage nur selten findet.

Rechts: Der Bahnhof Friebiill im Uberblick.

Unten: Die Grachten nach niederléandischem
Vorbild sind beliebter Treffpunkt fiir Angler.

Darunter: Viele Grachten erfordern viele Brii-

cken. Hoffentlich ist das Gewasser tief genug
fiir den mutigen Springer!
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Die ohige Baumszene noch mal aus anderer Perspektive: Das Affen-
theater (wie viele Viecher mégen wohl im Baum stecken?) hat jede
Menge Schaulustige und sogar die iiberregionale Presse angelockt.




Szenen und Motive aus der GroBstadt: GroBe, reprasentative Bahnhofshalle (rechts), Strecken-
verzweigung (ganz oben), Gefangnis (oben), Vergniigungspark (unten). Fotos: MK

ten Seiten des Lebens. Den weiteren
Verlauf werden wir in der nachsten
Folge kennenlernen.

Besonders bemerkenswert an dieser
Schauanlage ist, dass sie in reiner Pri-
vatinitiative, als Familienunternehmen,
entstand und dass zwischen den ein-
zelnen Betriebsstellen auch wirklich
ausreichend lange Strecken zu finden
sind, auf denen man die Ziige mit den
Augen verfolgen kann.

Apropos Ziige: Im Wesentlichen fah-
ren auf der ,Modellbahn-Zauber®-An-
lage zeitgeméBe Zuggarnituren, wie
man sie auch draulen, auf der grofSen
»1:1-Anlage“ der DB AG zu sehen be-
kommt. Wie in der Wirklichkeit kann
der ICE dabei seine eigene Neubaustre-
cke mit entsprechend groB3en Radien
nutzen.

Die Anhédnger nostalgischen Fahrbe-
triebs konnen sich an den Dampfloko-
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motiven im Betriebswerk erfreuen, die
dort als ,Museumsmaschinen® dekla-
riert sind und auch hin und wieder vor
einem Sonderzug zum Einsatz kom-
men.

Zum Verkehr auf der Schiene gesellt
sich auch im Modell der StraBenver-
kehr, der dank Faller-car-system eben-
falls kein Statistendasein fithren muss,
sondern in Bewegung zu erleben ist.

Wirklich zahlreich sind einzelne, lie-
bevoll gestaltete Szenen, die liber die
gesamte Anlage verstreut sind. Ange-
fangen von den Gefdngnis-Ausbre-
chern, nach denen die Polizei fahndet,
iuber die Zollkontrolle an der Grenze,
Marktszenen in der Kleinstadt, Surfer
an der Kiiste und, und, und. Vielfach
lassen sich bestimmte bewegte Szenen
(Funktionsmodelle) auch von den Besu-
chern selbst per Knopfdruck aus-
l6sen. Jw
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Wo — wann - wie viel ?

Anschrift:

25840 Friedrichstadt, BriickenstraBe 18,
direkt an der B 202

Telefon: 04881/525
www.modellbahn-zauber.de

Offnungszeiten:

4. April bis 31. Oktober durchgehend,
Samstags und sonntags im November,
26. Dezember bis 6. Januar

11 bis 17 Uhr, mittwochs bis 21 Uhr

Eintrittspreise:

Erwachsene 7,00 €
Kinder (6-15 Jahre) 4,50 €
Familienkarte (2 Erw. + 2 Kinder) 17,00 €
Gruppen ab 20 Personen:

Erwachsene je Person 6,30 €
Kinder je Person 4,00 €
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Verflixte Schranke! Ein Baum unten, der andere oben — da kann was nicht

stimmen. Daher sind Kevin Pachulke (22, links) und sein Vorarbeiter Fritz

Klappenstock (43) mit dem Klv 20 angeriickt, um die Stérung zu beheben.

sb-Motorisierung fr den Klv 20 von Brekina

Der Leisetreter

Zu den ausgezeichnet detaillierten Standmodellen von Brekina
gesellen sich seit einiger Zeit immer mehr motorisierte Fahr-
zeuge wie der urige Schienen-Straf3en-Bus. Ob seiner Winzigkeit
vermag auch der VW-Bus in der Ausfiihrung als Draisine zu
gefallen. sb-Modellbau bietet fiir diesen Zwerg einen Glocken-
ankermotor an, den Martin Knaden eingepflanzt hat.

Mit vernehmlichem Surren kommt
er dahergerollt, der kleine Klv 20
im Gewand eines VW-Bulli. Im Ver-
gleich zur Klv 12 zdhlt diese Draisinen-
Bauart schon zu den grof3en Vertretern
ihrer Art. Insgesamt betrachtet muss
der Bus aber doch zu den Winzlingen
auf Schienen gerechnet werden.

Entsprechend schwierig war es wohl
fiir die Konstrukteure, das Modell mit
allen notwendigen Komponenten der
Motorisierung auszustatten. Dennoch
ist es gelungen: Neben dem Kleinstmo-
tor verfligt die Brekina-Draisine sogar
noch iiber ein Ballastgewicht, eine
Stromverteilerplatine und eine 8-polige
Schnittstelle (wobei man sich aber
schon fragt, welcher Decoder samt Ste-
cker und Kabel hier noch seinen Platz
finden soll ...).

Fiir eine groe Schwungmasse war
im Gedrédnge der Bauteile aber beim
besten Willen kein Platz mehr. Und
auch der freie Fensterdurchblick fiel
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dem Ballastgewicht zum Opfer. Zudem
arbeitet das Motorchen mit einer ge-
wissen Gerduschentwicklung.

Wer sich an diesen Nachteilen stort,
hat die Moglichkeit, einen Motorisie-
rungssatz von sh-Modellbau in den Klv
20 einzubauen. Unter der Best.-Nr.
25042 erhélt man fiir 62 Euro einen
Maxon-Motor von 17 mm Léange bei ei-
nem Durchmesser von nur 10 mm. An
seinem Wellenende ist eine Messing-
schwungmasse von vergleichsweise
satten 9,5 mm Durchmesser aufge-
presst, die zugleich auch als Hiilse fiir
die M0,4-Schnecke fungiert. Dank der
fehlenden Selbsthemmung des Glo-
ckenankermotors kann diese Schwung-
masse ihre Wirkung voll entfalten. Mit-
geliefert wird aulerdem noch ein win-
ziger Haftreifen, der fiir eine bessere
Traktion sorgen soll.

Zur Demontage des Modells wird das
Oberteil des Gehduses vorsichtig abge-
hoben. Darunter kommt die Platine

zum Vorschein, die nach Losen einer
Schraube vom Ballastgewicht abgeho-
ben werden kann. Da sie nicht mehr
bendtigt wird, konnen die hier von den
Stromabnehmern ankommenden Ka-
bel abgelotet werden.

Nun 16st man die Schraube vorn am
Fahrzeugboden, wodurch gleichzeitig
Trittstufen und Fahrersitz frei werden.
Ist der Fahrersitz weg, kann das Bal-
lastgewicht durch leichtes Verschieben
nach vorn aus der Rastung am Chassis
genommen und ebenfalls entfernt wer-
den. Danach ist der Motor entnehmbar.
Um das Chassis bearbeiten zu konnen,
werden nun noch die beiden hinteren
Schrauben geldst, der Aufbau vom ,,Bo-
denblech® getrennt und die Achsen
samt Zwischenzahnrad zur Seite ge-
legt. Damit der Glockenankermotor
eingeklebt werden kann, sind nun am
Chassis vordere und hintere Motorhal-
terung abzufeilen, bis die Fliche vollig
plan ist.

sb-Modellbau empfiehlt, in das An-
triebsrad, das dem Zahnrad néher liegt,
eine Nut fiir den Haftreifen einzuste-
chen. Das Rad wird also vorsichtig von
der Achse abgezogen, auf den Spann-
dorn einer Drehbank gesetzt und mit
einer Nut von 1,2 mm Breite versehen.
Die Tiefe der Nut ist richtig, wenn der
verbliebene Durchmesser bei 5,46 mm
liegt. Wer nicht iiber das notwendige
Werkzeug verfiigt, kann sicherlich bei
sb-Modellbau um Hilfe ersuchen. Das
mit Haftreifen bestiickte Rad wird nun
wieder auf die Achse gedriickt, wobei
das Radsatz-Innenmalf3 von genormten
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14,3 mm genauestens einzuhalten ist.
Nach dem Einbau von Radsédtzen und
Zwischenzahnrad wird das Chassis
wieder mit dem Bulli-Gehduse ver-
schraubt. Hier ist Vorsicht angebracht,
denn die Stromabnehmer — zwei sehr
diinne Laschen pro Rad — gerieren sich
gern mal storrisch ...

Ist das Fahrwerk nun wieder so weit
zusammengebaut, sollte zunéchst ein
Rollversuch den korrekten Einbau der
Achsen und Zahnrédder bestédtigen.
Dann wird ein diinner Kupferdraht in
die Ginge der Schnecke gewickelt; er
gewdhrleistet das notwendige Spiel
zwischen Schnecke und Zahnrad.

Das Einkleben des Motors erfolgt mit
einem Zweikomponentenkleber (z.B.
UHU-Plus). Der Pluspol des Motors liegt
dabei auf der Seite mit dem roten Ka-
bel. Nach dem Aushérten werden beide
Kabel an die Anschlussfahnen des Mo-
tors gelotet. Jetzt kann endlich eine
erste Probefahrt erfolgen.

Sofern das Motérchen Strom be-
kommt, treibt es die Klv-20-Draisine
unter minimaler Gerduschentwicklung
voran, wobei die Schwungmasse tat-
sdchlich stromlose Abschnitte miihelos
tiberbriickt. Auch der Grip — von echter
Zugkraft soll hier lieber nicht gespro-
chen werden — geniigt fiir das Befahren
moderater Steigungen.

Durch das Montieren des Haftreifens
leidet allerdings — wie zu erwarten war
—die Stromabnahme. Vesuchsweise ha-
ben wir daher den Haftreifen auf die
rechte Seite des Fahrzeugs gesetzt, wo
auch die lange Trittstufe ist. Unter diese
wurde ein weich (!) federnder Bron-
zeblechstreifen aus dem Weinert-Pro-
gramm geklebt. Das (zuvor) angelttete
Kabel verschwindet durch das vom Bal-
lastgewicht nun nicht mehr genutzte
Loch im Chassis. Die Federspannung
des Bleches sollte so eingestellt werden,
dass es den Schienenkopf nur sanft be-
rithrt. Erneute Probefahrten ergaben,
dass die Stromabnahme nun wieder so
sicher ist wie zuvor, sodass einem unge-
storten Einsatz nichts im Wege steht.

Da aber dieser Zusatzschleifer mit
seinem nur schwach ausgerundeten
Ende auf der Schiene liegt, kann nun
nicht mehr im Bereich von Weichen
riickwérts gefahren werden. Doch das
ist bei den Klv 20 ohnehin nicht er-
laubt! Beim Vorbild wurde zum Wen-
den die Aussetzvorrichtung benutzt.
Bis aber so eine Mechanik in HO
funktionsfahig realisiert werden kann,
miissen wir uns wohl noch eine
Weile gedulden ... MK
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Der Brekina-Klv 20
(Art.-Nr. 63030) und
der Motorumriistsatz
25042, den sh-Mo-
dellbau fiir € 62,
anbietet. Im Liefer-
umfang ist neben
dem Haftreifen noch
ein Stiick Kupfer-
draht.

Unten die Demonta-
ge des Bullis zur Ent-
nahme des Motors

Mit dem Wegfeilen der urspriinglichen Mo-
torhalterungen ist Platz fiir den neuen Motor
geschaffen. Die Radsatze lagern tbrigens
sehr solide in Messingbuchsen!

Unten: Zur Verbessung des Grips kann in
eines der Rader eine Nut eingestochen und
mit dem Haftreifen belegt werden.

Eine Stromaufnahme
an nur einem Punkt
auf der rechten Seite
ist recht kritisch. Ab-
hilfe schafft hier ein
weicher Zusatz-
schleifer, der sich
weitgehend unter
der seitlichen Tritt-
stufe versteckt. Da-
mit ist die Stromab-
nahme wieder so gut
wie vor dem Umbau.
Fotos: MK
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Schon oft habe ich fiir einen
Nachbau die geradezu idea-
len Vorbilder in der ndheren,
lokalen Umgebung propagiert.
Ganz alltdglich wirkende land-
wirtschaftliche Bauten eignen
sich hervorragend fiir ein
aufergewdéhnliches Bastelvor-
haben — als individueller Blick-
Jfang. Bei genauer Betrachtung
ergeben sich sehr modellge-
rechte Vorbildsituationen, wie
bei dieser Feldscheune an der
Rodgaustrecke.
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igentlich ganz unscheinbar, zu-
mindest auf den ersten Blick, er-
scheint die in unmittelbarer Nédhe der
Bahnstrecke stehende Feldscheune,
ein als Unterstand fiir verschiedens-
te landwirtschaftliche Fahrzeuge und
Gerétschaften dienender Bau. Aber bei
nédherem Hinsehen offenbaren sich be-
reits einige Feinheiten, die sich im Mo-
dell sehr gut machen. Es ist so ein biss-
chen wie beim Unterschied zwischen
Dampf- und Diesellok, bei Letzterer ein
unformiger, fast einheitlicher Kasten,
bei Ersterer ein lebendes Monstrum
mit allerlei Beiwerk, das erst so richtig
das Gefiihl fiir ,Lok"“ gibt.
So auch bei meinem Vorbild: das
darin gestapelte Holz, die Trager aus
Schalungsbrettern, die beiden hochge-

héngten Anhénger, ein paar Baustahl-
matten und Zaunelemente und drum
herum der morbide Charme abgeblass-
ten Holzes. Alles auch im Modell ohne
grof3e Kosten und ohne allzu kompli-
zierte Bastelschritte nachzuvollziehen.
Das Ergebnis: ein lokales Highlight auf
der Anlage, das nicht viel Platz braucht
(gerade mal die eine Hélfte eines HO-
Fremo-Moduls), ein Hingucker, den
nicht jeder hat und auch kosten- und
zeitmédBig keine tibermédfBige Belas-
tung.

Zundchst ruhte das Vorbild als
L~nachstes Bauprojekt® in der Schubla-
de, andere Baustellen waren wichtiger:
Signale mussten gewiirdigt, Schaltun-
gen gezeichnet werden, die US-Frakti-
on forderte ihre Zeiteinheiten und so
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manches mehr. Zwischenzeitliche Ab-
stecher offenbarten eine leichte, aber
stete Verdnderung. Zunéchst fiel mir
die Erweiterung der Dach6ffnung im
zweiten Unterstand auf, die wohl fiir
einen groferen Traktor, einen hoheren
Anhénger o.4. aus der Eternit-Einde-
ckung herausgeschnitten worden war.
Dies wiirde sich als weiteres Merkmal
im Modell gut machen. Doch im Innern
vollzog sich eine Wandlung ins Gleich-
formige, es wurde immer mehr mit
Holz zugesetzt und in der Folge auflen
mit Baustahlmatten gesichert. Es wur-
de also Zeit, den Nachbau anzugehen.

Fiir solche Projekte bendétigt man
nicht viel Platz, eine Anlagenecke, eine
Modulkurve, irgendwo passt ein sol-
cher zeitloser Bau immer hin. Und das
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Oben: Das einfache
Vorbild in schlichtem
Grau, jedoch mit
allerlei nachbildens-
werten Details im
Umfeld.

Links: Gegeniiber
befinden sich ein
Sammelsurium von
weiterverwertbaren
Materialien und die
charakteristischen
blithenden Holunder-
biische.

Im Innern wird die
Sache schon inter-
essanter: Der rechte
Teil wird zur Aufbe-
wahrung von Holz
genutzt.

Die Innenaufnah-
me gibt weiteren
Aufschluss tiber die
Konstruktion, wobei
die Zwischentrager
aus alten Schalbret-
tern entstanden. Die
einzelnen Gefache
dienen zur Aufbe-
wahrung landwirt-
schaftlicher Gerate
und Materialien.
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Die Innenausstat-
tung setzt sich ent-
weder aus verschie-
densten Teilen der
Restekiste zusam-
men oder sie kann
gezielt beschafft
werden. Allerdings
sollten die Teile eine
farbliche Alterung
bekommen. Mit
Strukturpaste lassen
sich z.B. gute Rost-
effekte erzielen.

Alle Trager wurden ausgerichtet und zu
einem 3-D-Gebilde zusammengefiigt. Dabei
verhelfen Eckverstrebungen zu erhdohter
Stabilitat. Die Dachlatten aus 1 x 2-mm-
Holzstreifen klebt man ebenfalls auf. Dabei
konnen sich Haarklammern zum Fixieren der
Klebestellen als sehr niitzlich erweisen.

Die seitlichen Bretterverkleidungen entste-
hen aus eingefarbten Bastelspanstreifen
oder entsprechend diinnem Furnierholz.

Nach der ortsfesten
Platzierung erfolgte
die Bestiickung des
Inneren und die
Dacheindeckung mit
einer Welleternit-Ab-
deckung. Die Platten
aus dem Architek-
turbedarf farbte ich
vorher entsprechend
ein und fixierte sie
mit Klotzen und
Haarklammern bei
der Eindeckung.



17,5 om

Vorderansicht

U g

6.5 cm

Auliengerist

b4 om

Seitenansicht

Schablone fiir Holzzuschnitt

der Seitenwand

HO-Zeichnung der Feldscheune bzw. ihrer

Teile zum Kopieren. Zeichnung: HM
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Der direkte Blick
ins Innere offenbart
die nachgestellten
Einzelheiten des
Vorbildes bis hin
zur Aussparung
am Dach, die wohl
spater angebracht
wurde, damit ein
hoheres Fahrzeug
einfahren kann.

Rechts oben: Das
vorgefundene
Geriimpel wurde
aus diversen Teilen
aus der Bastelkiste
angendhert an die
Vorbildsituation
arrangiert. Dabei
kam auch der Rest
eines Fahrzeugauf-
baus zum Einsatz.

Rechts Mitte: Die
Holunderbiische sind
zunachst normal
beflockte Seemoos-
astchen, die spater
mit Spriihkleber und
weiBen Flocken von
MiniNatur verfeinert
wurden. Die Fasser
wurden in verschie-
denen Rosttonen auf
alt getrimmt. Wer
genau hinschaut,
wird bei dem umge-
fallenen Fass eine
dunkle Verfarbung
des Bodens fest-
stellen. Wir wollen
lieber nicht wissen,
worum es sich dabei
handelt ...
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macht ihn gleichzeitig auch so nach-
bauenswert, denn selbst mit Fahrzeu-
gen ausgestattet, sieht man ihm seine
Epochenzugehorigkeit nicht direkt an.

Anhand der Vorbildfotos fertigte
ich mir eine Zeichnung an, in der die
VorbildmaBe stimmig und auf den vor-
handenen Platz auf der Anlage abge-
stimmt wurden. Die Hohenmaf3e sind
dabei die wichtigsten, weil am ehesten
mapBstiblich vergleichbar, die Gefach-
breite muss mit den Fahrzeugmafen
iibereinstimmen und sie sollten auch in
der Tiefe passen. So gab ich mir meine
Abmessungen vor, die im Original ge-
ringfiigig grofSer waren.

Die Zeichnung diente nun gleichzei-
tig als Vorlage beim Zusammenbau,
der mit den Seitentrdgern begann. Fiir
einen direkten Nachbau kann man die
MaBe aus der Zeichnung abnehmen.
Grundmaterial sind 2 x 2-mm-Kiefern-
leistchen, die man in jedem grofBeren
Baumarkt bekommt, besser sind Lin-
denholzer aus dem Bastel- oder Ar-
chitekturbedarf oder von einem Zu-
behorhédndler (z.B. Schuhmacher). Sie
wurden — wie alle anderen Hoélzer — mit
Asoa-Beizen ,verwittertes Holz“ oder
LSilbergrau”, gegebenenfalls mehrfach
gebeizt.

Die Bastelschritte beim Zusammen-
bau lassen sich anhand der Schritt-fiir-
Schritt-Darstellung auf S. 56 nachvoll-
ziehen. Einziges Hemmnis ist etwas
Gelduld bei den Trockenphasen des
Holzleimes. Die Zwischentriager mit
den malerischen Nagelreihen druckte
ich mit dem Tintenstrahldrucker auf
160-Gramm-Papier einfach aus und
beklebte Balsaholzstreifen damit. Sie
standen den Originalen kaum nach.

Keinen geringen Spaf3 bereitete auch
die Auswahl des Innenlebens. Wahrend
die aufgeschichteten Holzstapel noch
etwas Bastelmiihe bereiteten, fiihrte
eine Withltour durch die Bastelkiste
zu enormen Ergebnissen: Irgendwann
war immer mal etwas bei einem Bau-
satz ibriggeblieben. So fand ich schnell
meine Zaunelemente, irgendwelche Pa-
letten, Féasser und jede Menge anderen
Schrott, den man auf so einem Anwe-
sen gewohnlich findet.

Preisers Vogel (links) sind die einzigen
JFiguren”, die die Szenerie beleben.

Auf menschliche Miniaturfiguren wurde
bewusst verzichtet, damit das Ensemble fiir
sich wirkt — und somit sind die Tauben auf
dem Dach in ihrer Wirkung besser als ein
Mensch auf dem Boden! Fotos: HM
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Die landwirtschaftlichen Fahrzeuge
stammen von Wiking und Preiser; ich
opferte sogar einen Zweiachsanhénger,
weil mir dessen lotrechte Authdngung
in der Scheune so gut gefiel. Alle Teile
wurden auf alt getrimmt, mit Schmutz-
oder Rostspuren, dabei geniigt in der
Regel die Alterung mit dem Pinsel und
ein wenig Farbe.

Die Dacheindeckung ist Wellblech-
eternit, das ich aus dem Architekturbe-
darf (z.B. von Schulcz) besorgte. Es ist
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in verschiedenen Wellenh6éhen erhilt-
lich, war also schon filigran und beid-
seitig gewellt.

Der AuBBenbereich erhielt nun auch
noch sein halbchaotisches Arrange-
ment: Mit Altschwellen, Zaunelementen
und einem ausgedienten Fahrzeugauf-
bau gestaltete ich die gegeniiberlie-
gende Grundstiicksabgrenzung, zwar
grundsétzlich nach dem Vorbild, aber
eben freiziigig nach meinem Platz. Auch
hier fand wieder allerlei Kleinzeug aus

Das ganze Arrangement passt auf ,ein hal-
bes Fremo-Modul”, bietet sich also als typi-
sche Umgebung der Bahn besonders auch fiir
platzbeschrénkte Anlagen oder Module an.

der Bastelkiste seinen wohlverdienten
Endlagerplatz. Die Holunderbiische
runden den Vorbildeindruck ab und die
Vogel auf dem Dach sind die einzigen
Llebenden Wesen* auf dem ganzen m
Anwesen. Horst Meier
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Servoantrieb fur Marklins C-Gleis-Weichen

Weichenstellen -
leise und sicher

Um eine realistische Stellbewegunyg fiir die C-Gleis-Weichen zu
erreichen, verwenden Oliver Sigl und Gerhard Greiner den
Servoantrieb von ESU - als kleine Bastelei nebenbei entstand
dabei auch noch eine Beleuchtung fiir die Weichenlaterne mit

warmweifer Leuchtdiode.

as fiir den Umbau verwendete Ma-

terial wurde von ESU bezogen. Es
handelt sich hierbei um einen Servode-
coder (Art.-Nr. 51802), mit dem vier
Servos auf sehr einfache und unkom-
plizierte Weise sowohl digital als auch
analog iiber Taster angesteuert werden
konnen. Die Einrichtung der Endan-
schldge erfolgt bei diesem Modell mit-
tels Tasten direkt am Gerit — dies ist die
einfachste Variante. Der Servoantrieb
(Art.-Nr. 51803) wurde ebenfalls von
ESU geliefert und beinhaltet alle zur
Montage und Befestigung erforderli-
chen Teile.

Die Komponenten fiir den Weichenantrieb
mit einem kleinen Servo stammen alle von
ESU; der Servo wird dabei gleich mit einer
passenden Halterung geliefert. Uber den

. Switchpilot” kénnen vier Servoantriebe
gesteuert werden.
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Als Erstes wurde die mitgelieferte
Anleitung zum Einbau des Servoantrie-
bes studiert. Danach sollte sich der Ein-
bau recht einfach gestalten — es ist le-
diglich ein Loch unter der Stellschwelle
der Weichenzunge zu bohren, der Stell-
draht am Servo zu befestigen und

durch das Loch in die Stellschwelle ein-
zufithren.

Bei genauerer Betrachtung unserer
C-Gleis-Weichen wurde jedoch schnell
klar, dass diese Art der Montage hier so
einfach nicht méglich ist. Die Weichen-
laterne wiirde sich in diesem Fall nicht
mitbhewegen und die Federkraft der in-
tegrierten Weichenmechanik wiirde
stindig gegen den Stelldraht arbeiten
(was jedoch der Funktion an sich wohl
keinen Abbruch getan hétte).

Also musste eine Weiche erst einmal
zerlegt werden, um zu priifen, an wel-
cher Stelle sich der Stelldraht am bes-
ten anbringen lasst. Hierbei kam uns
die Idee, diesen an der Ose des Hand-
stellhebels zu positionieren. Dies wird
jedoch zunédchst durch die unter der
Weiche befindliche Abdeckplatte ver-
hindert. Ein fiir das Durchfiihren des
Stelldrahtes erforderlicher Schlitz auf
der Unterseite war jedoch schnell ge-
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frast. Hierbei wurde auch gleich die nun
uiberfliissig gewordene Feder unterhalb
der Platte entfernt. Im Anschluss wurde
die Position der Weiche auf der Grund-
platte angezeichnet und eine Offnung
mit einem Durchmesser von 17 mm fiir
den Stelldraht gebohrt. Einen Bohrer in
dieser Grofie mit verjiingtem Schaft,
der in eine normale Bohrmaschine
passt, gibt es im Baumarkt zu kaufen.

Nach diesen ersten ,grobmechani-
schen® Arbeiten folgen nun die etwas
filigraneren Schritte auf dem Weg zum
Erfolg. Als Néachstes muss der Stell-
draht auf einer Linge von rund 4 mm
an einem Ende um 90° abgewinkelt
werden. Im Anschluss wird dieser mit-
hilfe der im Bausatz enthaltenen Mon-
tageteile am Servo befestigt. Hierbei
lie sich die Schraube nur sehr schwer-
gingig am Servo festschrauben; bei
mehreren anderen Versuchen hat sich
dies jedoch als normal herausgestellt.

Nun wird der vormontierte Servo un-
ter der Platte festgeschraubt. Es ist zu
beachten, dass der Antrieb fiir Links-
und Rechtsweichen in den entspre-
chenden Positionen montiert werden
muss. Am besten nimmt man den An-
trieb schon im Vorfeld in Betrieb und
iiberpriift die entsprechende Stellung.
Beim analogen Betrieb ist dies nicht
von Belang — die Anschliisse der Taster
konnen ja jederzeit getauscht werden.
Im digitalen Betrieb — in unserem Fall
mit einer ECoS von ESU - stellte sich
jedoch heraus, dass ein vorheriger Ver-
such und eine dementsprechende Posi-
tionierung unabdingbar sind, um ein
Ubereinstimmen der auf dem Bild-
schirm angezeigten Symbole und der
Zungenstellung der Weiche zu errei-
chen.

Nach Ermittlung der korrekten Posi-
tion konnte der Servoantrieb auf der
Unterseite der Platte montiert werden.
Hierbei wird der Stelldraht von unten
durch die Ose des Handstellhebels ge-
fithrt. Nun kann ein erster Funktions-
test erfolgen. Dabei sollten gleich Stell-
geschwindigkeit und Endanschlidge des
Servoantriebes eingestellt werden. Die
Bedienungsanleitung des Servodeco-
ders ist bei diesem Vorhaben iiberaus
niitzlich. Da der Stelldraht jetzt au3er-
dem noch zu lang ist, wird er markiert
und gekiirzt. Dies sollte man mit einem
fiir Stahldraht geeigneten Seitenschnei-
der vornehmen, da der Draht sehr hart
ist. Hierzu musste der Servo nochmals
ausgebaut werden, da die markierte
Stelle sonst nicht mit dem Seitenschnei-
der erreichbar gewesen wire.
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Der Schlitz in der
Abdeckplatte
muss fiir den Wei-
chenstellhebel
des unter der
Trassenplatte
montierten Ser-
vos noch etwas
erweitert wer-
den.

Die C-Gleis-Weiche von Marklin in
unverdndertem Zustand. Neben
der Antriebsattrappe kann eine
beleuchtbare Weichenlaterne auf-
gesteckt werden.

Links: Von unten wird die Stellvor-
richtung fiir die Zungen von einer
Abdeckplatte gehalten. Beim Her-
ausnehmen ist Vorsicht angesagt,
damit die Haltezapfen nicht ab-
brechen.

Damit die Stellstan-
ge geniigend Bewe-
gungsfreiheit hat,
muss ein Loch mit
mindestens 17 mm
Durchmesser in das
Trassenbrett gebohrt
werden.

Der dem Servo
beiliegende Stell-
draht ist stark fe-
dernd — er muss
daher zunachst
etwas starker ab-
gebogen werden,
damit er die ge-
wiinschte Posi-
tion beibehalt.
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Rechts: Der unter der Anlage montier-
te Servoantrieb von ESU; auch der
Stelldraht wurde hier bereits in die
Ose des Handstellhebels gesteckt.

Unten: Der Servoantrieb kann einfach
mit einem Stecker an den , Switch-
pilot” von ESU angeschlossen werden,
der sowohl den Analogbetrieb iiber
Taster wie auch den Digitalbetrieb er-
laubt. Die beiden diinnen Drahte in der
Bildmitte fiihren zur LED fiir die Be-
leuchtung der Weichenlaterne.

Kaum zu sehen
ist die winzige
warmweiBe
Leuchtdiode, die
vor dem endgiilti-
gen Einbau der
Weiche am Rand
der Bohrung fiir
den Stellhebel
festgeklebt wur-
de.

T

Rechts: Die Leuchkraft der warmwei-
Ben Leuchtdiode reicht fiir die — auch
beim Vorbild eher schwache - Beleuch-
tung der Weichenlaterne véllig aus.
Nach dem zusatzlichen Einschottern
verschwindet auch der Lichtspalt unter
dem Antriebskasten.

Nachdem wir die Weiche bei den ers-
ten Versuchen einige Male demontieren
und wieder montieren mussten, kam
uns die Idee, bei dieser Gelegenheit
eine warmwei3e LED zur Beleuchtung
der Weichenlaterne anzubringen. Eine
passende Leuchtdiode wurde schnell
aus der Bastelkiste gekramt (eine SMD-
LED der Bauform 06031). Sie ist nur
1,6 x 0,8 mm grof3 und von der Leucht-
kraft her vollig ausreichend.

Die Leuchtdiode wurde mit Microka-
beln versehen; zum Betrieb an 16-V-
Wechselspannung sind noch ein Vorwi-
derstand von 680 Ohm und eine Diode
(1N4148) erforderlich. Hierbei wird die
Kathode der Diode mit dem Kabel, das
zur Anode der LED fiihrt, verbunden.
Das Kabel von der Kathode der Leucht-
diode wird an den 680-Ohm-Wider-
stand angeschlossen. Die Kathode der
Diode ist am schwarzen Ring auf dem
Gehéuse zu erkennen. Bei der Leucht-
diode gestaltet sich das Ganze schon
etwas schwieriger, da es hier je nach
Hersteller Unterschiede gibt (am bes-
ten besorgt man sich bereits beim Kauf
das passende Datenblatt).

Ist die Vorverdrahtung abgeschlos-
sen, kann die Leuchtdiode an einem
Trafo getestet und anschlieBend ein-
fach auf die Platte unter den Weichen-
antriebskasten geklebt werden. Damit
eine spétere Fehlersuche oder auch
Wartungsarbeiten erleichtert werden,
ist es ratsam, eine saubere und iber-
sichtliche Verdrahtung vorzunehmen.

Erfolgt die Beleuchtung der Weichen-
laterne in der beschriebenen Weise,
werden lediglich drei Kunststoffspritz-
teile aus dem originalen Weichenbe-
leuchtungssatz bendétigt, die auch als
Ersatzteile unter folgenden Artikelnum-
mern erhéltlich sind: Laternenkasten
rechts 492110, Laternenkasten links
492070, Leuchteinsatz 205547, An-
triebsattrappen 521790.

Fazit

Das Ergebnis des gesamten Umbaus
kann sich wirklich sehen lassen — mit
einfachen und wenigen Handgriffen ist
es moglich, eine vorbildlich langsame
Stellbewegung zu erreichen. Die Wei-
chenlaterne dreht sich hierbei exakt
um 90° mit — und durch die warmwei-
Be Beleuchtung ergibt sich auch im
Dunkeln ein sehr realistisch wirkender
Eindruck. Wir wiinschen jedenfalls al-
len beim Nachbau denselben Spaf3 und
Erfolg, den wir hatten! m
Oliver Sigl/Gerhard Greiner
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Moderne Zeiten anno dazumal — Teil 1: Blaue Loks und Prototypen

Doppelstockziige der frithen DB

—

KLLITTITL

Doppelstockziige sind aus dem modernen Nahverkehr der eu-
ropdischen Bahnen nicht mehr wegzudenken. Die DDR-Reichs-
bahn begann schon sehr friih mit dieser Platz und Gewicht spa-
renden Zuggattung. Die Deutsche Bundesbahn indes konnte sich,
nach hoffnungsvollen Versuchen, nicht zu einem fldichendecken-
den Einsatz durchringen. Alfred Fordon hat sich die Modelle der
Versuchsausfiihrungen zum Supern vorgeknopft.

Oben: E 719 beste-
hend aus 22,5-m-
Doppelstockwagen
und Zuglok 03 1014
(Selbstbaumodell
AF).

Links: Hier , kullert*
unsere jetzt kurz-
gekuppelte Lok mit
ihrem Doppelstock-
zug dem abendlichen
Dortmund entgegen.
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Der vordere Puffertrager wurde mit Mes-
singgussdetails verfeinert: Die Original-
Kupplungsattrappe hat jetzt zierliche Hal-
tebiigel, der Absperrhahn des Brems-
schlauches einen freistehenden Hebel,
ebenso die Anschliisse der Dampfheiz-
kupplung. Unterhalb der Puffer wurden
Rangierertritte aus 0,3-mm-Draht und die
Schienenrdumer an den Rahmen gesetzt.

FAHRZEUGBAU

Die ab Werk metallisch blanken Teile des
Innentriebwerks erhielten einige farbliche
Akzente. Insbesondere die Nut an der
Schieberschubstange sollte rot ausgelegt
werden. Wie beim AuBengestange sollten
auch am Innentriebwerk warmweiB8e
Leuchtdioden fiir eine Beleuchtung sor-
gen. Die Pfeile markieren die richtigen
Stellen.

Zum Kiirzen der Deichsel wird der elek-
trische Teil der Lok-Tender-Kupplung
(Stecker) vom mechanischen Teil entlang
der Linie getrennt. Dabei ist mit der Trenn-
scheibe sehr vorsichtig umzugehen.

Zwei der Triebwerksleuchten riicken an
den Pumpentrager heran (griine Pfeile).

Unten: Die Gleitstiicke an den Tender-
ecken werden mit Plattchen dargestellt.
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In den Tiirnischen sitzen die Klappkasten mit den Schlusslichtern. Sie werden aus Poly-
styrol dargestellt. Wenn man die plumpen Trittstufen der Heris-Wagen gegen Weinert-
3yg-Tritte tauscht, wirkt sich das auf den Gesamteindruck besonders gut aus.

Mit einem silbernen Lackstift erhalten die Heris-Wagen Fensterrahmen an den
Stirntiiren und den Obergeschossfenstern. Die Griffe wirken nach dem Lackieren der
Kanten wie freistehend.

Mit 0,5 mm und
1,0 mm breiten
Neusilberstreifen
lassen sich Zier-
leisten in der
richtigen Breite
und mit der rich-
tigen Wirkung
darstellen. Bas-
telkleber hat den
Vorteil, dass er
sich, sollte er an
den Kanten der
Leisten hervor-
quellen, riick-
standsfrei mit ei-
nem Zahnstocher
entfernen lasst.




Sowohl der Heris- als auch der Trix-Kiichenwagen benétigt einen
Dunstabzug in Form eines T-Rohres auf dem Dach, damit der Koch
nicht erstickt.

Rechts oben: Die Inneneinrichtungen sind durch Farbe und Figuren
aufgewertet worden.

Fiir die Beleuchtung hat der erste Wagen des Zuges Achsschleifer
erhalten. Die beiden anderen Wagen sind iiber eine zweipolige
stromfiihrende Fleischmann-Kupplung (381438) verbunden.

Der Wagen mit Speise-
abteil in der AuBenan-
sicht. Die 3.-Klasse-
Beschriftung in der
Wagenmitte auf der
Kiichenseite wird
durch ein Mitropa-
Zeichen ersetzt (hier
selbstgemalt).




Beige Papier-
streifen stellen
Sonnenschutz-
gardinen dar.

Unten sieht man,
wie die Vorhange
an den Fenstern
von auBen wir-

Den Trix-Modellen fehlen die Versteifungs-  Beide Wagenbauarten hatten die gleichen
rippen zwischen den Obergeschossfens- Zugschlussleuchten eingebaut. Hier die je-
tern. 0,3 mm breite Metallstreifen schaf- weiligen Schlusswagen von Heris und Trix
fen hier Abhilfe. mit eingeschalteter Schlussbeleuchtung.




.Der neue Zug"” als Nachschuss gesehen. Insbesondere die Details am
Schlusswagen lassen vergessen, dass es nur Modelle sind ...

w . 1 Fotos: Alfred Fordon







Polyurethan-Schwellenroste von Giinter Weller

Weichenbau -
einmal etwas anders

Weichen- und Gleisschwellenroste kann man aus Kunstharz
gieflen. Bertold Langer hatte das schon 1990 in MIBA-Spezial 6
vorgemacht. Seine bescheidenen Ergebnisse von damals lassen
sich jedoch nicht mit den Produkten Giinter Wellers vergleichen,
welche professionell hergestellte Mutterformen zur Grundlage

haben. Ein Praxisbericht.

leis- und Weichenbau fiir die Mo-

dellbahn sind immer wieder ein
taufrisches Kapitel, obwohl schon alles
gesagt und gezeigt zu sein scheint. Spit-
zenprodukte — in Preis und Bau-
aufwand - offeriert Willy Kosak mit sei-
nen ,Bahnsinn“-Weichen. Auch auf
ausldndischen Websites findet man
Selbstbaumaterial, welches vor allem
fiir die Anhédnger verfeinerter Normen
gedachtist. Es gibt allerdings auch Pro-
dukte fiir den individuellen Bau des
Fahrwegs, welche nicht recht iiber-
zeugen; sie haben weder einen engen
Vorbildbezug, noch kénnen sie optisch
befriedigen. Warum also soll man sich
damit abgeben? Echte Holzschwellen
sind nun wirklich kein schlagendes
Kriterium fiir vorbildnahe Weichen
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und Gleise. Und wer seine Schienen auf
kupferbeschichtete Pertinaxschwellen
l6tet, ist wahrscheinlich nicht nur bei
mir unten durch.
HO-GroBserienprodukte zum Selbst-
bau von Weichen gibt es bei uns nur
von Tillig-Elite. Die neuen langen Wei-
chen sind mit Sehnsucht erwartet wor-
den, offenbar haben sie ihre Interes-
senten nicht enttduscht. Als guter Kom-
promiss kann die Elite-Weiche EW3
mit 12° Abzweigwinkel und 1350 mm
Radius gelten. Sie gibt es als Bausatz,
und auch die Schwellenroste aus elas-
tischem Kunststoff sind einzeln erhalt-
lich. Diese kann man wegen ihrer fle-
xiblen Stege zwischen den Schwellen
fir normale Weichen und fir
Bogenweichen aller Art verwenden.

Allerdings kann man aus der Flex-
Weiche nicht ohne weiteres auch ein-
fache Weichen herstellen, da die
Schwellenlage des Tillig-Artikels 85450
im Urzustand dem einer Au3enbogen-
weiche entspricht.

Ein riesiges Programm

Einzigartiges fiir den Selbstbau liefert
Giinter Weller, denn seine Schwellen-
roste fiir Gleise und Weichen bestehen
aus in offener Form gegossenem Poly-
urethan. Die Weller-Website informiert
ausfiihrlich iiber ein erstaunlich brei-
tes Angebot. Einfache HO-Weichen gibt
es in fiinf Typen mit Abzweigwinkeln
von 12 bis 6,5°.

Die kiirzeste Weiche ist 204,41 mm
lang, ihr Abzweigradius betragt 755,07
mm. Die entsprechenden Daten der
langsten Weiche: 353,64 und 2183
mm. Die Weller-10°-Weiche (s. Tabelle
S. 73) représentiert m.E. geradezu die
wiinschenswerte HO-Standardweiche
fiir gehobene, aber nicht abgehobene
Anspriiche an HO-Weichengeometrie
und Platzbedarf.

Bei séimtlichen einfachen Weller-HO-
Weichen hoért der Abzweigbogen vor
dem Herzstiick auf, woraus sich die
krummen Werte fiir die Abzweigradien
ergeben mogen. Wer schon einmal
selbst Weichen entworfen hat, weil3,
wovon hier die Rede ist. Im Gegensatz
hierzu geht bei sdmtlichen einfachen
Tillig-Elite-Weichen der Bogen durchs
Herzstiick hindurch, einzige Ausnah-
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Weller- und Tillig-Elite-Weichenroste im Vergleich. Aufféllig die Kuppelschwellen beim Weller-
Produkt, von manchem Modellbahner auch bei Tillig-Weichen gewiinscht. Tillig-Flexrost fiir
AuBenbogenweichen bestimmt, soll aber auch fiir einfache Weichen taugen: zu viel verlangt,

denn eine iiberzeugende Schwellenlage fiir einfache Weichen bekommt man hier kaum.

me ist die ganz kurze EW2 mit eher
spielzeughafter Geometrie (Abzweig-
winkel 15°, R = 484 mm).

Material und Technik

Weller-Produkte bestehen aus durch-
gefarbtem Polyurethanharz, welches in
Formen aus Silikonkautschuk gegos-
sen ist. Die Mutterformen sind in CAD-
Fristechnik hergestellt. Die einteilige
offene Form verbietet es, Kleineisen so
nachzubilden, dass sie den Schienen-
fuB} festhalten. Hierzu wére eine min-
destens zweiteilige geschlossene Form
noétig. Dies ist aber nicht der einzige
Grund fiir die ,Flachheit“ der Weller-
Kleineisen, denn das verwendete
Material ist bruchempfindlich, sodass
freistehende Schienenklemmen das
Entformen nicht {iberstdanden.
AuBerdem kdme das fliissige Harz al-
lein per Schwerkraft kaum in die letz-

ten Verdstelungen der Form. Kunst-
harzguss, aus dem oft erstaunlich fili-
grane Produkte entstehen, hat eben er-
hebliche Nachteile gegeniiber dem
Spritzen von hochelastischem Ther-
moplast-Kunststoff. Was sich mit die-
ser Technik erreichen lisst, zeigen z.B.
die nicht ganz zu Unrecht hochpreisi-
gen Schwellenroste von Steinhagen.

Also ohne Schienenklemmen

Wer sich fiir Weller-Roste entscheidet,
muss also auf echte Schienenklam-
mern verzichten. Dies ist weniger ein
Problem fiir die Haftung der Schienen
auf dem Schwellenrost, denn kleben
statt klemmen ist viel sicherer, als die
meisten Modellbahner glauben mégen.
Doch wenn man aus kurzer Entfernung
auf die kritischen Punkte blickt, dann
fehlt einem etwas. Andererseits: War-
um miissen z.B. Tillig-Elite-Klemmen

Oben: Weller-8,5°-Rost nach erster Reinigung
vom Trennmittel mit Aceton; keine Schienen-
klemmen, aber zierliche Rippenplatten.
Unten: Flexsteg-Rost einer Tillig W3 mit
angespritzten Fliigelschienenenden; Schienen
werden in angeformte Klemmen geschoben.

Originalzeichnung der Rechtsweiche Art.-Nr. 311 03x mit
8,5° Abzweigwinkel und 1502 mm Abzweigradius.

Zeichnung: Giinter Weller
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Einfache Weiche: 10 / R = 1086,08 / L = 244,77 mm;
Schwellenrost / Gussform

Einfache Weiche: 8,5 / R = 1502,17 / L = 292,42 mm;
Schwellenrost / Gussform

Einfache Weiche: 7,5 / R = 1928,67 / L = 329,45 mm;
Schwellenrost / Gussform

Einfache Weiche: 6,5 / R = 2183,0 / L = 353,64 mm;
Schwellenrost / Gussform







Das Beschriften erfolgt in Auf-
reibetechnik. Die Anschriften
sind bereits in zusammenhan-
genden Blocken gesetzt und
konnen passend zurechtge-
schnitten ,am Stiick” aufge-
rieben werden. Es empfiehlt
sich, die Beschriftung gleich-
maBig aber nicht zu fest anzu-
reiben und die Tragerfolien
langsam und gleichmaBig ab-
zuheben. Die Bremsecken wer-
den nur auf einer Seite aufge-
rieben, die Tragerfolie sehr
vorsichtig abgezogen und das
freischwebende Ende mit Fin-
gerspitzengefiihl um die Ecke
gebogen und angedriickt.










VGB-Gewinnspiel: Das Goldene Gleis 2009

Die Sieger stehe

Der MIBA-Verlag verleiht in Zusammenarbeit mit Eisenbahn-Journal und
Modelleisenbahner auch in diesem Jahr wieder ,Das Goldene Gleis” fiir heraus-
ragende Modelle, Zubehor und Technik. Sie, liebe Leser, wihlten aus, welcher Her-
steller gewinnen wiirde! Nun stehen die Sieger der zehn Kategorien fest.

Hauptgewinner:

1. Preis
Marcel Billing, Dresden

2. Preis
Norbert Micheler, Remscheid

3. Preis
Rolf Seifert, Wiesbaden

Triebfahrzeuge

Ralf Brandt, Rostock; Rudolf Knie-
riem, Miihlheim; Helge Kollmerei,
Rohrsen; Christian Nordhofen, Koln;
Ute Buch, Bochum; Ellen Frank, Lan-
gen; Peter Weil3, Bad Harzburg; Bern-
hard Helgert, Tirschenreuth; Walter
Isensee, Bergkamen; Jiirgen Schmidt,
Ruhmannsfelden.

Wagen-Modelle

Klaus Jablonski, Lahnstein; Werner
Vorholz, Halle; Uwe Wahl, Heilbronn;
Stephen Gottsch, Heiligenhafen; Wolf-

gang Seuberth, Bad Windsheim; Ralf
Kaufmann, Essen; Eckhard Krieg,
Calbe/Saale; Steffen Rossnagel, Kirch-
berg/Murr; Burckhard Wilke; Wolfs-
burg; Gerd-Peter Kestner, Kassel;
Giinter Wichers, Stade; Karl-Frierich
Freise, Kamen; Joachim Rossner, Weil
der Stadt; Hans-Jiirgen Haug, Heidel-
berg; Manfred Kerch, Kaiserslauten.

Zubehor

Helmut Kuttig, Sprockhovel; Heinz
Krobshofer, A-Wien; Manfred Heinitz,
Radebeul; Volker Kottenhahn, Gro-
benzell; Hans Schurzmann, Kassel;
Manfred Holzwarth, Wolpertswende;
Gerd Steinert, Leverkusen; Karlheinz
Walz, Ravenstein; Franz Stangl, A-Li-
enz; Thomas Altherr, Ramstein-Mie-
senbach; Andre Michel, Wildeck;
Heinz Kiel, Berlin; Bernhard Solbach,
Nauroth; Dieter Gottschling, Herne;
Thomas Hartleib, Grimma; Wilhelm
Blankenburg, Berlin; Dieter Krums-
dorf, Buttstddt; Bernd Klein, Bergisch

Gladbach; Manfred May, Hagen; Ma-
thias Wittenberg, Angermiinde.

DVD

Burkhardt Deutscher, Ronnenberg;
Steffen Ettrich, Dresden; H.-Wolfgang
Ulrich, Essen; Gilinter Stegner, Neu-
stadt; Michael Hanisch; Hildesheim;
Wolfgang Grabing, Duisburg; Jorgen
Malte Koop, Buxtehude; Daniel Harm,
Weimar; Dieter von der Aue, Berge;
Winfried Horn, Altenstadt; Jean Spelt-
han, NL-XE. Kerkrade; Walter Schnei-
der, Leverkusen; Wilfried Lehmann,
Oberkochen; Andreas Suchy, Offen-
bach; Andrea Miiller, Limbach-Ober-
frohna; Klaus Weillenborn, Moers; Jo-
hann Keminger, A-GroBkrut; Edgar
Vermeerschen, NL-PL. Zaandam; Pe-
ter van Riel, NL-XP Zuidland; Peter G.
Dillmann, Hockenheim; Hans Bohm,
FaBberg; Matthias Re3, Hohr-Grenz-
hausen; Manfred Siegert, Passau;
Werner Junge, Berlin; Bernd Kurandt,
Wandlitz/Stolzenhagen.



,iqni:ii
: Triebfahrzeuge HO
Fleischmann BR 95

Kategorie H: Zubehor Z/N/TT
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Ein Dampfzug ist nach Weserstein unterwegs

Modellbundesbahn

MO187 war einmal. Nun noch groB3er
und schoner, eroffnete am 30. Mai
2009 um 11:00 Uhr die Schauanlage
unter ihrem neuen Namen ,Modell-
bundesbahn® im historischen Giiter-
bahnhof Bad Driburg ihre Tore.

Nach umfangreichen Erweite-
rungs-, Umbau- und Renovierungs-
arbeiten prasentiert sich die ,,Mo-
dellbundesbahn® nun ganzjdhrig von
Donnerstag bis Sonntag ihren Besu-
chern. Die bisherige Anlage mit den
Bahnhofen Otthergen und Bad Dri-
burg wurde um einen weiteren An-
lagenteil mit einem Ausschnitt des
Weserberglandes erweitert. Dabei
wurden 216 Weichen und 1100 Me-
ter Gleis verlegt und 83 Signale auf-
gestellt. Das vorbildgerechte Fahr-
verhalten in Echtzeit der zahlreichen
Lokomotiven, Lokwechsel, Uberga-
beziige, Rangierfahrten und Zugbil-
dungen ibernimmt die neuinstallier-
te Computersteuerung. Fir einen
funktionssicheren Betrieb sorgt auch
die neue TC-HO-Kupplung von T4T.

Héuser, Bahnhof und Bdume - fast
nichts ist von der Stange — wurden in
Eigenbau nach Vorbildern dieser Ge-
gend und passend in die Zeit um
1975 erstellt.

Jedes der zahlreichen Funktions-
modelle ist ein Unikat und sorgt fiir

Hingucker und Aha-Effekte. So wur-
de beispielsweise fiir die Rockdisco
,Rebel’s Rock* eine eigene Licht- und
Soundsteuerung eingebaut und die
Téanzer ,rocken” im musikalischen
Takt. Und nicht nur die Kinder wer-
den von der Rauberhéhle mit den
Bremer Stadtmusikanten begeistert
sein. Auf Knopfdruck wird auch das
Miérchen erzéhlt.
Modellbundesbahn im historischen
Giiterbahnhof, Brakeler Str. 4, 33014
Bad Driburg, Tel. 05253/934084.
Offnungszeiten: ganzjahrig Donners-
tag bis Sonntag von 11 bis 18 Uhr.
Weitere Informationen finden Sie
unter www.modellbundesbahn.de

Mit dem Zug gehts in die Disco ,Rebel’s
Rock”.  Fotos: Modellbundesbahn



Die Strecke Halberstadt-
Vienenburg

Dirk Endisch

112 Seiten mit 88 Abbildungen, 6 Ta-
bellen, 16 Gleisplinen und einer ge-
sonderten Gleisplan-Beilage; Format
170 x 240 mm, Festeinband; € 20,00;
Verlag Dirk Endisch, Stendal

Diese historisch exakt abgehandelte
und erfreulich detaillierte Streckenbio-
grafie beschreibt sowohl eine Haupt-
als auch eine Nebenstrecke und zeigt
deren Zusammenwachsen mit einem
Streckenneubau zur Musterstrecke
Halberstadt-Vienenburg der DB AG.

Zunidchst erinnert der Autor an die
dlteste dieser Strecken: Der Abschnitt
Halberstadt-Heudeber-Danstedt war
urspriinglich Bestandteil jener Ost-
West-Magistrale, die als Direktverbin-
dung von Halle (iiber Halberstadt und
Vienenburg) nach Hannover im letzten
Drittel des 19. Jahrhunderts zu einer
der wichtigsten Ost-West-Verbindun-
gen Deutschlands avancierte. Als zwei-
te Strecke beschreibt Dirk Endisch die
,Nebenbahn fiir den Grafen“ Heude-
ber-Danstedt-Wernigerode-Ilsenburg—
Bad Harzburg.

Die deutsch-deutsche Grenze unter-
brach beide Strecken. Im Osten fasste
man die verbliebenen Abschnitte Hal-
berstadt-Heudeber-Danstedt der alten
Hauptbahn und Heudeber-Danstedt—
Wernigerode-Ilsenburg—Stapelburg der
Nebenbahn betrieblich zu einer quasi
neuen Strecke zusammen.

Die dritte Strecke entstand als Kind
der deutschen Einheit erst 1996 und
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verband als volliger Neubau Stapelburg
mit Vienenburg. Erst mit ihr war die
vom Autor thematisierte Strecke Hal-
berstadt-Vienenburg komplett.

Anliegen und Vorzug des Buches lie-
gen somit darin, dem Leser die unge-
wohnliche, nicht gleich iiberschaubare
Geschichte von drei recht unterschied-
lichen Bahnstrecken und ihr Zusam-
menwachsen plausibel zu machen.
Zahlreiche Gleispldne aus der ,Feder®
des Gleisplan-Rekonstrukteurs Domi-
nik Stroner unterstiitzen dieses Ansin-
nen in pragnanter Weise.

Unter den zahlreichen Fotos, die vor
allem den Betriebsmaschinendienst
dokumentieren, befinden sich unwie-
derbringliche Motive. Druck und Verar-
beitung dieses Buchs aus der griinen
Reihe des Endisch-Verlags lassen keine
Wiinsche offen. JIr

Strecken und Bahnhofe der
Schmalspurbahnen im Harz

Jiirgen Steimecke

96 Seiten mit 156 Fotos; Format
17 x 24 cm; € 12,50; Verlag Ingrid
Zeunert, Gifhorn

Im Hinblick auf die Schmalspurbahnen
im Harz existiert umfangreiche Litera-
tur. Angesichts der Publikationsfiille
féllt es schwer, hier noch Neues vorzu-
stellen. Jiirgen Steimecke tat somit gut
daran, sich auf Strecken, Bahnhofe,
Haltestellen und Haltepunkte zu kon-
zentrieren.

Mit welcher Konsequenz dies ge-
schieht, ldsst sich nicht nur anhand
reichhaltiger lustrationen (darunter

130 Farbfotos) ermessen, denn neben
den vielen Bildern und 25 Gleispldnen
beschreibt Steimecke in textlich kom-
pakter Form sdmtliche Betriebsstellen
(darunter alle Gleisanschliisse), die auf
den Meterspurstrecken im Harz jemals
existierten. Fast nebenbei gelingt dem
Autor so der Nachweis der enormen
Bedeutung, die den schmalspurigen
Bahnen im Gilterverkehr einst zukam.

Angesichts dieser gelungenen Doku-
mentation erscheint es fast bedauer-
lich, dass die Gleispldne den Zustand
vor 1990 widerspiegeln und Skizzen zu
den HSB-Bauten bzw. -Umbauten in
Quedlinburg, Gernrode, Nordhausen-
Nord, Nordhausen-Krimderode und
Dréangetal fehlen. Obwohl thematisch
nicht erforderlich, beinhaltet das Buch
auch einige Tabellen, die neben wichti-
gen historischen Daten den kompletten
Fahrzeugpark auflisten. Fazit: Infor-
matives Handbuch tiber Deutschlands
nordlichste schmalspurige Gebirgs-
bahn. ur

Tondokumente der Dampflok
in Super-Lange

Joachim Seyferth

Doppel-CD mit 10 Stereo-Horszenen;
Laufzeit 156 Minuten; € 24,80; Joa-
chim Seyferth Verlag, Wiesbaden

Den Auftakt zu diesem furiosen Hor-
ereignis gibt 044 557 mit dem Ganzug
Gag 47861 auf der Osterhagener Ram-
pe der Strecke Herzberg—Ellrich. 1400
Tonnen Zuglast ohne Schublok — das
hort man! In der Szene 2, einer Silves-
terfahrt auf der Aartalbahn mit ELNA
184 und V 36 401 aus Darmstadt-Kra-
nichstein, wird es ruhig und roman-
tisch. Dagegen bietet der ,Eifeltanz”,
den 012 061 mit einem auf schwieriger
Bergfahrt liegengebliebenen Sonder-
schnellzug auffiihrt, wieder ein drama-
tisches Hor-Abenteuer. So reiht sich
Tondokument an Tondokument und er-
weckt eine Zeit zum Leben, die unwi-
derbringlich verloren ist.

Wihrend die erste CD Szenen aus
Deutschland wiedergibt, ist die zweite
CD in Osterreich entstanden. Unter den
Horszenen findet sich eine tosende
Zahnradlok der Achensee-Bahn ebenso
wie ein romantisch anmutendes
Dampflokkonzert mit Kduzchen.

Erneut ist es Joachim Seyferth gelun-
gen, Hor-Erlebnisse erster Wahl zu ge-
stalten und so die Akustik einer unter-
gegangenen Epoche zu reaktivieren. fr
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Blauer Renner in HO
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Gelbe Kof fiir die
BaugroBe 0
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Usedom-Dampfer in TT
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Bahnbus in HO
Der Uberland-Reisebus 150
LS 12 von Magirus wird von
Brekina in der Ausfiihrung als
Bahnbus der DB angeboten. In
dieser Form wurden beim Vorbild
zwischen 1965 und 1967 insge-
samt 33 Wagen beschafft. Auch
dieses Modell zeichnet sich wieder
durch die exzellente Bedruckung
mit feinen Zierlinen aus!
Brekina e Art.-Nr. 595511
e € 24,90 e erhaltlich im Fach-
handel

NEUHEITEN

Bagger und Baufahrzeuge in 0
In den Fiinfzigerjahren wurden Bagger oft auf ausrangierte
Armeefahrzeuge montiert und damit zu Mobilbaggern — ein Bei-
spiel ist der Poclain TP30 auf GMC-Fahrwerk. Der Poclain TC45 erhielt
einen speziellen Grabenléffel in V-Form; seine Raupen bestehen aus
Metall-Einzelgliedern.
Der MAN-Kipper ist mit Lenkachse und kippbarer Mulde ausgestattet
und wird sicher bald manche Modellbaustelle beleben.
Conrad GmbH, BirkgartenstraBBe 15, 90562 Kalchreuth, www.conrad-
modelle.de ¢ Art.-Nr. 2928/0 (Poclain TP30) * € 84,50 ¢ Art.-Nr. 2929/0
(Poclain TC45) o € 58,50 o Art.-Nr. 1044/01 (MAN) * € 69,50 ¢ erhalt-
lich im Fachhandel

Zierliche Zaune in HO

Aus sauber gelasertem Sperrholz bestehen die feinen Holzzgune

von Model Scene, die in verschiedenen Ausflihrungen bei Wolf-
gang Langmesser erhaltlich sind — hier als Beispiel ein niedriger Garten-
zaun und ein schon etwas ,vergammelter” hoher Holzzaun.
Langmesser, Am Schronhof 11, 47877 Willich, www.langmesser-
modellwelt.de e Art.-Nr. PL8-018 (Gartenzaun) e Art.-Nr. PL8-015
(hoher Bretterzaun) © € je 4,90 ¢ erhéltlich direkt

Klassische Giiterwagen in HO
Mit einer neuen Betrighsnummer gibt es bei Brawa den G 10 mit
Bremserhaus in der Ausfiihrung der DB fiir die Epoche IIl. Um eine
Formneuheit handelt es sich dafiir bei der Version mit abgebautem
Bremserhaus, bei der die offene Biihne mit der Spindel fiir die Hand-
bremse aber noch beibehalten wurde.
Brawa e Art.-Nr. 48223 (mit Bremserhaus) e Art.-Nr. 48227 (mit Biih-
ne) ¢ je € 39,90 e erhaltlich im Fachhandel

Donnerbiichsen im
Dreierpack fiir 0
Schon lange angekiindigt,
sind die roten Donnerbiich-
sen jetzt lieferbar. Sie erhielten auf
dem Dach vorbildgerecht Schlote
fir die Ofenheizung beim Einsatz
hinter der V 36. Das Set enthalt
einen ABi und sowie zwei Wagen
2. Klasse.
Lenz e Art.-Nr. ¢ Art.-Nr. 41150 o
| € 469,—  erhaltlich im Fachhandel
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Was bringt die MIBA im August 2009?

Wilfried Raulf, dessen KAE-Anlage viele MIBA-Leser noch in Erinnerung haben, hat auch eine
Regelspur-Anlage. Wieder finden sich hier Motive seiner Heimat Liidenscheid.
Foto: Wilfried Raulf

Lutz Schonert verwendete Verpackungsmaterial, um daraus individuelles Ladegut zu basteln.
Im nachsten Heft beschreibt er, was dazu notwendig ist. Foto: Lutz Kuhl

Weitere Themen:
® Modellbahn-Praxis: Hauser fiir den Hintergrund — Gebhard WeiB gibt Tipps
@ Digitaltechnik: Preiswerter Selbstbaudecoder fiir Lichtsignale

® MIBA-Test: Die E 19 der ersten Bauform als HO-Modell von Trix

Aus Aktualitatsgriinden konnen sich die angekiindigten Beitrdge verschieben.
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