MIBA

DIE EISENBAHN IM MODELL

ROCO-52, BRAWA-Tn, MINITRIX-V 300 IM MIBA-TEST

MIBA

. | ——
=N T A

MODELLBAHN-PRAXIS HUTTEN AUS HOLZ | MODELLBAHNANLAGE KOMPAKTES IN N | NEUHEITEN IM MIBA-TEST 52 VON ROCO, 94.1 VON BRAWA, V 300 VON MINITRIX

PERFEKTER GELANDEBAU IN 0 BIERGARTEN AN DER BAHNSTRECKE
Holz fur den Haltepunkt HeiB in den HO-Sommer

Januar 2009

—

B 8784 61. Jahrgang — )

Deutschland € 6,50 -

Osterreich €7,30 Schweiz sFr 12,80 =9
I

Italien, Frankreich, Spanien € 8,50 —N

Portugal (cont) € 8,50 Belgien € 7,50 =8

Niederlande € 8,25 Luxemburg € 7,50 ——{\\

Schweden skr 90,— Norwegen NOK 84,— —ﬁ

—0

—

———10)]

—_—

miba.de <

GRUPPE-23-WAGEN VON BRAWA
Her mit den Hechten




weitausendneun wird ein Jahr

schlechter Nachrichten®, machte
uns die Kanzlerin hochstpersonlich
Lust auf den Jahreswechsel. Na, da
werden zu Silvester die Korken ja ex-
tra laut knallen.

Und diese Knallerei wird sich durch
das gesamte Jahr ziehen, denn 2009
ist ein sogenanntes ,Superwahljahr®.
Ob dann aber immer die Besten Grund
zum Korkenknallen haben werden,
bleibt abzuwarten. Solan-
ge der Wihler sich beim
Kreuzchenmalen weniger
von Vernunftgriinden, son-
dern eher von seiner per-
sonlichen ,Portemonnaie-
Prognose* leiten ldsst, darf
er sich nicht wundern,
wenn die um seine Gunst
Buhlenden ihm hem-
mungslos das Blaue vom Himmel ver-
sprechen. Wobei das Volumen der Ver-
sprechungen als direkte Skala fiir die
Demagogie der jeweiligen Akteure an-
zusehen ist. Wir alle haben es also
selbst in der Hand, ob die Umbriiche
der nachsten Zeit auf der grofen Biih-
ne serios gestaltet werden oder doch
lieber verantwortungslos.

Und auf der kleinen Bithne? Hier
sind schon seit geraumer Zeit tiefgrei-
fende Umbriiche im Gange. Gut im
Gedéachtnis sind noch jedem die Krisen
bei Roco, Marklin, LGB und zuletzt
Fleischmann. Es werden nicht die letz-
ten sein: Der Osterreichische Herstel-
ler Klein Modellbahn eréffnet in Kiir-
ze das Ausgleichsverfahren, Mehano
aus Slowenien strauchelt und entldsst
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seine 160 Mitarbeiter und selbst ein
ganz groBer unter den fernostlichen
Herstellern, Sanda Kan, der z.B. die
Modelle von Brawa und Lenz fertigt,
stand zum Verkauf und wurde — quasi
im Rahmen der Nachbarschaftshilfe
— durch die Kader Group, zu der auch
Liliput/Bachmann gehort, iibernom-
men.

Relativ fein raus ist, wer seine Re-
strukturierungsmafnahmen bereits

Briiche und
Umbruche

hinter sich hat. Marklin feiert mit der
neuen CS2 grofe Erfolge, die ersten
~Repositionierungsmodelle“ von Trix
sind bereits zu haben und bei LGB
vermeldet man wieder eine weitge-
hende Lieferfdhigkeit.

Fleischmann schlieBt in diesen Ta-
gen seinen Teil-Umzug nach Heils-
bronn ab (die angekiindigte 54.15
werden wir daher erst im kommen-
den Heft vorstellen) und kann nun un-
ter besseren Bedingungen bei redu-
zierten Kosten den Neubeginn starten.

Die Modellbahnbranche hat also die
Umbriiche, die anderen erst noch be-
vorstehen, im Wesentlichen bereits
hinter sich. Daher kann 2009 fiir uns
nur ein Jahr guter Nachrichten wer-
den — meint Ihr Martin Knaden

Die Kriegslok der Baureihe 52 ist die neueste Entwick-
lung aus dem Hause Roco, die unseren Testparcours
durchlaufen hat. Otto Humbach hat das Modell passend
zur Jahreszeit cool in Szene gesetzt. Foto: Otto Humbach
Zur Bildleiste unten:

Die V 300 zahlte zu den Starlokomotiven des Bw Hamm.
Minitrix hat das Prachtstiick detailliert umgesetzt.

Ein wenig Ablenkung von den Problemen des Winters
bietet uns der inzwischen fertig gestaltete Biergarten
von Bernd Kirchhof und Heidi Oberhans. Reservieren Sie
sich lhr Platzchen im Warmen.

Endlich gibt es auch die polnischen Hechte in HO. Wir
stellen die Brawa-Modelle und ihre Vorbilder vor.

Fotos: gp, Heidi Oberhans, MK
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Preisentwicklung

Auch positive Auswirkungen

Als langjihriger MIBA-Leser hahe ich
die steigenden Preise der Modellbahn-
Hersteller mitverfolgen (und erleiden)
miissen. Die Preisspirale hat aber auch
positive Auswirkungen. Ich kaufe nicht
mehr einfach ,drauflos”, sondern in-
formiere mich iiber die anstehenden
Neuinvestitionen.

Nach dem MIBA-Test des Brawa-Om
21 habe ich mir ein Exemplar des Wa-
gens gekauft. Die Qualitdt des Wagens
— bei einem Preis von 22 Euro - ist
schon wirklich das Geld wert. Gut finde
ich auch den Ansatz, den Wagen mit
unterschiedlichen Betriebsnummern
anzubieten. Als Marklin-Fahrer habe
ich mich voll auf dieses Produkt ,ein-
geschossen® und werde die weiteren
Auflagen bestellen.

Das Schimpfen iiber die hohen Prei-
se, besonders bei Marklin, habe ich
aufgegeben — macht ja auch keinen
Sinn. Man muss sich halt auf die An-
schaffungen konzentrieren, die wirklich
notwendig sind. Das merken sich si-
cherlich auch die Hersteller.

Ich wiinsche mir von der MIBA-Re-
daktion, dass in Zukunft weiterhin sol-
che informativen Tests wie tiber den
Om 21 von Brawa erscheinen.
Michael Lutzer, Bonn

MIBA-Test Rivarossi-Walfisch

Keine Liiftungsschlitze

Kiirzlich habe ich mir den 641 auf der
Strecke von Rottenbach nach Katzhiit-
te genauer angesehen. Dabei ist mir
aufgefallen, dass es sich bei den ,Kie-
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men* nicht um Liiftungsschlitze han-
delt, sondern um Profilierungen der
GfK-Schiirzenteile/Klappen, um die Ei-
gensteifigkeit der Teile zu erhohen.
Bernd Zéllner (E-Mail)

21-polige Schnittstelle

Ich habe mir einen ,Wal“ zugelegt und
habe festgestellt, dass er eine Schnitt-
stelle mit 21 Polen hat. Sie schreiben
aber in ihrem Test, dass der Triebwa-
gen eine achtpolige Schnittstelle hat.
Hartmut Zacher (E-Mail)

Der Rivarossi-Wal hat eine 21-polige
Schnittstelle. Das mit den acht Polen stand -
Asche auf unser Haupt! — im MIBA-Test
falsch. Anm. d. Red.

Kundendienst

Beispielhaft

Ich hatte mir vor einer Woche eine
iiberarbeitete BR 05 (HN 2003) zum
Sonderpreis gekauft. Sogleich machte
ich mich an Verbesserungen techni-
scher wie auch optischer Art. In meiner
Euphorie, auch einen Dietz-Sound im
Tender unterzubringen, einen Glocken-
ankermotor einzubauen, den Tender-
abstand zu verringern, iibersah ich ei-
nen minimalen ,Watschelgang® der
Lok. Die Ursache war schnell ausge-
macht. DieTreibachse hatte zwei nicht
exakt aufgepresste Rider und so eierte
sie und flihrte zu dem Problemchen.
Also habe ich Hornby angemailt und
um Zusendung der Ersatzteile (auch
eine Isolierhiilse an einem Tenderrad-
satz war leicht gerissen) gebeten. In-
nerhalb nur eines Tages folgte die ent-
waffnende Antwort: Die Sachbearbei-
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terin meinte, dass diese Ersatzieile lei-
der noch nicht vorrétig seien. Dafiir
hatte sie fiir mich an dem dort vorhan-
denen Vitrinenmodell die beiden Ach-
sen ausgebaut und mir per Post zuge-
sandt. Ich denke, das ist beispielhaft
und sollte in der MIBA Erwadhnung fin-
den!

Wolfgang Hautmann, Korntal

Finger weg

Noch etwas zum Thema Service. Ich
hatte (im Nachhinein: leider) die Wech-
selstromausfiithrung der G 2000 von
Mehano gekauft. Da der Decoder fiir
mich nicht optimal war, habe ich einen
Lok-Piloten 3.0 eingebaut, dank
Schnittstelle ja kein Problem.

Nach einiger Zeit hat dann eine (!) der
roten LEDs nicht mehr funktioniert.
Also habe ich die Lok noch innerhalb
der Garantiefrist mit dem Hinweis auf
den getauschten Decoder iiber meinen
Héndler eingeschickt. Nach drei Mona-
ten kam die Lok unrepariert zuriick mit
dem Hinweis, dass man sie nicht repa-
rieren konne, da die Lok nicht mehr im
Originalzustand sei (Decoder!).

Das erinnert mich an die Diskussion
vor Jahren, als im PC-Bereich so éhn-
lich argumentiert wurde. Die Hersteller
kamen hier allerdings auch nicht damit
durch (Thema ,offenes System*). Wozu
gibt es die 8-polige Schnittstelle, wenn
man den Decoder nicht tauschen darf?
Oder zerstort ein anderer Decoder als
der verbaute Lok-Pilot 1.0 die LEDs?
Ergo: Finger weg von Mehano!
Dietmar Moll, Baltmannsweiler

Leserbriefe geben nicht unbedingt die
Meinung der Redaktion wieder; wir
behalten uns das Recht zu sinnwahren-
der Kiirzung vor.






Endlich realisiert: Michael Meinholds Bahnhofsprojekt (Teil 2)
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Die Elefanten von Miicke sind
lingst Vergangenheit und leben
nur noch im Modell weiter.
Auch kam die Bezeichnung
keinesfalls von der Elefanten-
verladung — wie der Titel von
MIBA 12/2008 vermuten lief3
-, sondern von den schweren
Giiterzuglokomotiven, die die
langen Erzziige zogen. Der Erz-
abbau ist ebenso Vergangenheit
wie der vielfiltige Zugverkehr,
der hier Mitte der Sechziger-
Jjahre noch stattfand.

un wollen wir mal aus einer Miicke
keinen Elefanten machen, doch
zwei 50er vor einem Erzzug aus lauter
00tz-Wagen sind auch im Modell ein
sehenswertes Bild, selbst in der kleinen
Spurweite 1:160. Insofern bleibt Mi-
chael Meinholds Begeisterung fiir den
kleinen Bahnhof mit dem noch klei-
neren Namen auch bei uns, den HEB
Hobbyeisenbahnern, erhalten.
Der Bahnhof hat in unserem Modul-
arrangement mittlerweile einen festen

Im heutigen Zustand
kann man das EG
von Miicke zwar
noch wiedererken-
nen, doch im Au-
Benbereich hat sich
vieles verandert: Auf
der durch den Gleis-
riickbau gewonne-
nen Flache wurden
Parkplatze angelegt
und ein groBer Wen-
dehammer trat an
die Stelle der Lade-
bereiche.

Das Modell weist
alle Einzelheiten

des Vorbildes auf.
Lediglich der etwas
heruntergekommene
Eindruck wurde nicht
genauso iibernom-
men.

—
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Einen Bahnhof ins Modell umzusetzen bedeutet auch immer wieder viel Elektroarbeit. Wei-
chen- und Signalantriebe erfordern — ebenso wie die einzelnen Gleise — jeweils ihre Verdrah-
tung. Die wiirde sich zwar bei Digitalbetrieb etwas verringern, aber dann kdmen noch die
Decoder hinzu. Sinnvoll sind, wie deutlich zu sehen, eine geordnete Kabelfiihrung und eindeu-
tige Bezeichnungen. Auch die zwischenzeitliche Fixierung von Kabelstrangen auf Lotosenleis-
ten hilft das Chaos etwas zu minimieren.

Nach dem Probeaufbau zur Festlegung der Gleise zeigt sich der Kasten hier schon mit einge-
bauter Bahnhofsplatte und probeweise aufgestellten Gebauden. Erst nach deren priifbarem
Zusammenwirken mit Gesamtflache, Gleisen und StraBe konnte die Feineinteilung des Gelan-
des, der Bahnsteige, Signale und weiterer Gestaltungselemente endgiiltig definiert werden.

Im weiteren Verlauf bildete der Erbauer auch das typische ,Dienstland” zwischen den Gleis-
bereichen nach.
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und bedeutsamen Platz, kénnen hier
doch alle Arten von Zuggattungen, die
so typisch fiir eine eingleisige Haupt-
strecke sind, eingesetzt werden. Sowohl
Durchgangsgiiterziige als auch die all-
téglichen Nahgiiterziige lassen sich hier
sinnvoll in Szene setzen. Daneben bie-
ten Rampen- und Freiladegleise ebenso
wie die Sturzbiihne jede Menge Raum
fiir sinnvollen Giiterbetrieb. Und dieser
wird noch durch das angeschlossene
Sdgewerk und die Holzverladerampe
erganzt.

Auch im Personenverkehr kommt
Abwechslung ins Spiel: vom Schienen-
bus iiber Nahpersonenziige bis hin zum
hochwertigen ,Bischofsexpress“ — die
Gleise des oberhessischen Ortes bieten
jede Menge Platz, vielseitigen Bahnbe-
trieb nachzuspielen.

Und so erfiillt Peters Traum vom ide-
alen Heimanlagenbahnhof nunmehr
noch weitere Funktionen: In einer
Premierenveranstaltung war er Mittel-
punkt eines groBen Modularrange-
ments auf der ,Expo-Trains® in Walfer-
dange/Luxemburg und natiirlich auch
bei unserer eigenen Jubildumsschau
des Vereins.

Ein Modellbahnhof, egal wie grof3
und umfangreich er auch immer aus-
fallen mag, bringt immer eine Menge
Elektroarbeit mit sich, eine Arbeit, die
nur die wenigsten Modellbahner schét-
zen, die aber gleichwohl unabdingbar
fiir den spéteren Fahrbetrieb ist. Un-
ser Bahnhof Miicke ist analog geschal-
tet, was den ,Kabelsalat® schon von
vornherein vergrofert, weil jedes Gleis
abschaltbar gehalten werden muss.
Zudem sind eine Menge Weichen und
auch Signale eingebaut. Und auch das
dazugehorige Schaltpult bringt noch
einmal den gleichen Verdrahtungsauf-
wand mit sich. Die Verbindung dieses
Schaltkastens ist ebenso steckbar aus-
gefithrt wie die Verbindung der beiden
Bahnhofssegmente miteinander. Der
Blick unter die Bahnhofsplatte verdeut-
licht dies nur zu genau.

Fiir die Kabel- und Létarbeiten ist da-
her ein gewisses Maf} an Selbstdisziplin
angesagt. Das fiangt bei einer iibersicht-
lichen Kabelverlegung an, geht mit de-
ren Biindelung (z.B. mit Kabelbindern)
weiter und endet auch noch nicht mit
einer iibersichtlich ausgefiihrten Be-
schriftung, die gerade dann umso not-
wendiger wird, je mehr Personen an
einem solchen Projekt zugange sind.
So darf die Empfehlung gegeben wer-
den, bereits an ,,Zwischenstationen®,
wie Signalen oder Weichen etc. die Ka-
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bel auf Lotosenleisten zu fithren, um
hier einerseits Auswechselbarkeit zu
gewdhrleisten, andererseits aber be-
reits hier schon fiir Zugentlastung und
Nachpriifbarkeit zu sorgen.

Im nédchsten Ausbaustadium des
Bahnhofsprojektes stand der Nach-
bau der charakteristischen Gebdude.
Ziel war, den dortigen Vorbildeindruck
moglichst gut und realistisch einzufan-
gen, ohne akribisch alles nachbauen zu
missen.

Bernd - als Peters Baunachfolger —
hatte zu dessen Lebzeiten das EG schon
im Wesentlichen nachgebaut, wobei
er teils auf Bausatzelemente vorhan-
dener Industriehduser zutickgriff und
teils auf Selbstbau angewiesen war.
Somit waren das EG und die Geb&dude
der angeschlossenen Erzwésche schon
ein gutes Stiick Arbeit. Doch der Wie-
dererkennungseffekt war dann auch
entsprechend hoch.

Bei den Stellwerken und der Rand-
bebauung zeigte sich die Eignung eini-
ger handelsiiblicher Bauséitze fiir das
Projekt. So entstanden die Stellwerks-
gebdude aus Faller-Bausétzen. Bei
dem einen wurde die Dachform leicht
verandert und ein Tirmchen angefiigt,
was das Ganze nun schon fast wie das
Original wirken lie}. Das ,Fuldaer®
Stellwerk erfuhr nur Farbdnderungen.

Fiir die Randbebauung mit den so
typischen Wohnhédusern eigneten sich
Kibri-Bausétze ganz gut. Jedoch mach-
te hier erst die Feingestaltung der Um-
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Ein etwas frustier-
ter, junger Michael
Meinhold saB im
Sommer 1963 auf
der Laderampe im
Bahnhof Miicke.
Das lange Gesicht
riihrte von der Ent-
tauschung iiber die
schlichte V 100, an-
stelle einer schicken
BR 23.

Auch im Modell war-
tet der Junge wohl
noch lange verge-
bens auf die GieBe-
ner Dampflok. Hier
haben ,moderne”
Dieselloks langst
das Heft in die Hand
genommen.

Aus heutiger Sicht
héatte es sich ge-
lohnt, die Szenerie
mit herrlich unter-
schiedlichen Giiter-
wagen und einer
noch eindrucksvoller
aussehenden Diesel-
lok zu genieBen.
Wer weil3, was wir in
40 Jahren als sehens-
wert betrachten.

Ware er lieber mal am spaten Nachmittag gekommen. Dann hétte er zumindest die GieBener
38 3884 gesehen, die den aus Umbauwagen bestehenden Nahpersonenzug auf der Riickfahrt
bespannte und hier mit einem VT 98 kreuzt.
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Das Sagewerk an der Bahnhofsausfahrt nach Fulda musste nicht selbst gebaut werden. Ein
passender Pola-Bausatz erhielt eine andere Farbgebung und wirkt dadurch schon fast wie
sein Vorbild. Die Ausgestaltung mit Bretterstapeln, Schnittholz und Stammen erfolgte aus
dem Zubehérsortiment der Industrie. Mit entsprechend beladenen Rungenwagen kam hier ein
weiterer betriebsintensiver Aspekt hinzu.

gebung, speziell der Vorgérten, den
entsprechenden Kick aus. Auch die
Verputzerszene des einen Hauses mit
Geriist und Malern setzt ein weiteres
Highlight auf dem Bahnhofssegment.

Selbstbau ist eigentlich eine Doméne
der groferen BaugroBen, zumal es dort
auch mehr Materialien und Zubehor
fiir eine stimmige Ausgestaltung gibt.
Schon die vielen abwechslungsreichen
StralBenfahrzeuge sind in N nicht im-
mer einfach zu besorgen — zumal, wenn
sie epochenméfig auch halbwegs stim-
men sollen.

Bei der Landschaftsgestaltung kamen
die neuesten Materialien und Techni-
ken, wie elektrostatisch aufgebrachte
Grasfaser zum Einsatz. Aber auch hier
schriankt die BaugroBe die Mog- m
lichkeiten ein. Horst Meier

Der hélzerne Schuppen einer Kabelmeisterei fiillt zusammen mit Nun ist es an der Zeit, die Elefanten in Miicke wieder zu verladen,
diversen Kabelrollen den leeren Bereich zur StraBe hin. denn bekanntlich ist nichts so bestandig wie die Veranderung. Ver-
In der BaugroBe N ist das richtige Zubehér manchmal schwierig zu mutlich wird es weder so noch so jemals wieder Elefanten in diesem
finden. Transporter und Mischer waren nicht leicht aufzutreiben. beschaulichen oberhessischen Ort geben. Irgendwie schade ...

12

Kleine Details wie das eingeriistete Haus geben den Segmenten auch
an anderer Stelle ausreichend Blickfange.
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Die GieBener Ausfahrt von Miicke. Wahrend am Freiladegleis ein Kohlewagen mit Férderband entladen wird, rangiert die Kof bereits abgefer-
tigte 0-Wagen auf das Bereitstellungsgleis. Links die Strecke nach Laubach, die zu diesem Zeitpunkt schon stillgelegt ist. Modellfotos: HM
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52 3328 verlasst am 3.10.1959 mit einer Garnitur aus Einheits- und preuBischen Abteilwagen sowie
einem preuBischen Giiterzug-Gepackwagen den Bahnhof Homburg/Saar. Die Lok gehort zu der 1945/46
von Jung gelieferten Serie 52 3321-3331. Die hier nicht retuschierten mennigeroten Masten auf diesem

Meisterfoto kiinden von der Elektrifizierung der Strecke nach Saarbriicken. Foto: Dr. Rolf Briining
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Die Baureihe 52 der Deutschen Reichsbahn

Leichte Lok fiir Krieg und Frieden

Zu Entwicklung, Konstruktion,
Bau- und Einsatzgeschichte der
Baureihe 52 lief3en sich ganze
Enzyklopddien fiillen. Michael
Meinhold fasst zusammen.

it Beginn des Zweiten Weltkriegs

wurde der Lokomotivbau auf die
kriegswichtigen Baureihen 44, 50 und
86 beschrinkt, samt zahlreichen Ver-
einfachungen und Einsparungen: So
entfielen Vorwédrmer, Speisedom, Um-
lauf- und Windleitbleche etc.; gleichzei-
tig wurde die Schweilbauweise for-
ciert. Auf diese als ,UK“ (Ubergangs-
Kriegsbauart) bezeichneten Bauarten
folgte 1942 als erste ,Kriegslokomo-
tive“ die 1’E h2-Type der Baureihe 52,
die aus der Baureihe 50 durch zahlrei-

14

che weitere Vereinfachungen bei
gleichzeitiger radikaler Umstellung der
Produktion entstand: Geringster Mate-
rial- einsatz und eine moglichst verein-
fachte Fertigung — auch in den Lo-
kfabriken der besetzten Lander — waren
die vom nunmehr federfithrenden
~Hauptausschuss fiir Schienenfahrzeu-
ge” vorgegebenen Pramissen.

Neben den schon erwdhnten Teilen
entfielen Kolbenspeisepumpe, Zylin-
dersicherheitsventile, Schlammab-
scheider und Achslagerstellkeile. Statt
des Barrenrahmens wurde wieder ein
Blechrahmen vorgesehen, z.T. in ge-
schweil3ter Ausfiihrung; auch Treib-
und Kuppelstangen wurden in
Schwei3technik gefertigt. Das Fiihrer-
haus wurde im Hinblick auf den russi-
schen Kriegsschauplatz rundum ge-
schlossen und erstmals mit Fuboden-

heizung ausgefiihrt. Als Tender fun-
gierten der auf Kesselwagen-Basis neu-
entwickelte 2’2’ T 30 sowie weitere Ver-
suchsbauarten wie etwa Steifrahmen-
oder Kondenstender.

Am 15.9.1942 wurde mit 52 001 die
erste Maschine von Borsig abgeliefert.
Insgesamt kamen ca. 6300 Loks der
Baureihe 52 zur Fertigung, die sich bis
ins Nachkriegsjahr 1951 hinzog.

»Die in der ersten Zeit festgestellten
Méngel an der 52 iibersteigen nach
Zahl und Art nicht die bei jeder neuen
Lok-Bauart auftretenden Schwierigkei-
ten. Sie konnten in allen Féllen mit ver-
héltnisméaBig geringem Arbeits- und
Stoffaufwand behoben werden und wa-
ren flir die Einsatzfahigkeit ohne Be-
deutung”, heiflt es in einem Erlass des
Reichsverkehrsministeriums (Az: 31
Fkl1 1175) vom 15.4.1944. Zu diesem
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Werksaufnahme im Fotoanstrich: 52 1325 gehort zur 1944 von DWM/Posen gelieferten Serie
52 1100-1349. Foto: Hermann Maey/Archiv Michael Meinhold

Aus der von Jung 1943/45 gebauten Serie 52 3100-3320 stammt 52 3106, die mit dem Steif-
rahmentender K 4 T 30 gekuppelt ist. Foto: Werner Hubert/Archiv Michael Meinhold
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52 360 der Reichsbahn der DDR, ausgeriistet mit einstufigem Mischvorwarmer, entstammt
der von Borsig 1943 gelieferten Serie 52 350-363. Bei der DR wurden diese generaliiber-
holten Maschinen, die ihre urspriingliche Nummer behielten, als Baureihe 52 GR (General-
reparatur) bezeichnet. Leider sind Aufnahmeort und -datum der abgebildeten Maschine
nicht bekannt. Foto: Helmut Oesterling/Archiv Michael Meinhold




Im Jahr 1950 schleppt 52 879 einen Giiterzug durch Minden/Westf. Die Lok gehdrt zur Henschel-
Nachkriegslieferung von 1949/51 (52 875-892), ist noch 1958 beim Bw Léhne beheimatet und
wird kurz darauf ausgemustert. Im Zug erkennen wir an 5. und 6. Stelle zwei amerikanische
Kriegsgiiterwagen G 09 und ganz rechts mehrere SSkm 49 gleichfalls amerikanischen Ursprungs.
Foto: Carl Bellingrodt/Archiv Michael Meinhold
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Zeitpunkt war der Krieg, fitr den diese
Lokomotiven gebaut worden waren,
langst verloren.

In den folgenden Friedensjahren trug
die Baureihe 52 bei beiden deutschen
und zahlreichen anderen Bahnverwal-
tungen einen guten Teil zum Wieder-
aufbau bei. Bei der DB wurden die letz-
ten Maschinen erst am 27.6.1963 aus-
gemustert; die DR der DDR rekon-
struierte tiber 200 Lokomotiven mit
neuen Kesseln als BR 52.80. Fiir ver-
tiefende Informationen zu Entstehung
und Einsatz auch und gerade unter
zeitgeschichtlichen Aspekten sei auf
das Standardwerk von Alfred Gottwaldt
,Deutsche Kriegslokomotiven 1939-
1945 verwiesen, auf das sich auch
diese Zeilen stiitzen. mm

Links oben: 52 133 aus der Henschel-Serie
von 1948/50 (52 124-143) tragt einen Hen-
schel-Mischvorwarmer mit Kolbenpumpe
KT 1 und Heber.

Links: Mit einem Heinl-Mischvorwarmer und
Heinl-Kolbenpumpe V 10 ist 52 891 ausge-
riistet (Henschel 1949-51, 52 875-892). Fotos:
Carl Bellingrodt/Archiv Michael Meinhold

Rechte Seite: 52 2017, mit Kondenstender
2°2'T 13,5 von Henschel 1944/45 mit dem
Baulos 52 1987-2017 geliefert, ist als Lok
des Bw Mainz-Bischofsheim im Jahr 1949 bei
Kaub unterwegs.

Foto: Carl Bellingrodt/Slg. Helmut Brinker
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Keineswegs nur im Giiterverkehr war die 52 Anfang der 50er-Jahre
eingesetzt. Ohne Anstrengung beférdert hier 52 1817 einen Per-

sonenzug liber die Strecke.

Die Baureihe 52 als HO-Modell von Roco

Die Wanne ist voll ...

. uhuhuhu”, sangen Helga Feddersen und Dieter Hallervorden
1978 in ihrer bekannten Verulkung des damals aktuellen Hits
. You're the One that I Want”. In Anlehnung an den Refrain ist
auch der neue Wannentender von Roco als (fast) massive Me-
tallkonstruktion gestaltet. Was sonst noch an dieser friedlichen
Kriegslok hervorzuheben ist, haben Martin Knaden und Bernd

Zollner herausgefunden.

Es war ja zu erwarten, dass Roco
nach dem erfolgreichen Modell der
BR 50 auch eines Tages die BR 52 ma-
chen wiirde. Uberrascht hat eigentlich
nur der groBe zeitliche Abstand von
rund 15 Jahren. Eine , Entfeinerung”
wie beim Vorbild hat Roco natiirlich
nicht durchgefiihrt. Vielmehr ist die
Neukonstruktion ebenso gelungen wie
ihre Verwandte, der sie in manchen
Teilen durchaus dhnelt.

Zu den weitgehend iibernommenen
Teilen gehort der Rahmen, dessen Kern
—Achslager und -abstdnde — mit der BR
50 {ibereinstimmt. AuBlen freilich wur-
de der fiir die Kriegslok typische Blech-
rahmen dargestellt, der an den rund 2
mm hoéheren Seiten gut erkennbar ist.
Wie bei der 50er ist die Vorlaufachse
ein Stiick vom Zylinderblock weg nach
vorn versetzt; auf eine Kulissenfithrung
der Deichsel wurde verzichtet.
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Die Rader wurden ebenfalls iiber-
nommen. Die filigranen Speichen sind
daher weiterhin aus Kunststoff, obwohl
Roco heutzutage iiberwiegend Metall-
rdder verbaut. Der Optik hat dies aber
nicht geschadet, denn die 50er-Rader
haben ja von jeher iiberzeugt. Auch
erkennt man die Stangen des Antriebs
wieder, wobei die Kropfung in der
Treibstange schon bei der 50er ein
Kompromiss war. An der Steuerung
finden sich jedoch einige neue Teile,
denn im Bereich der Schieberstange
hatte die 52 nur einfache Gelenke und
keinen Schieberkreuzkopf.

Der Kessel zeigt sich im typisch glatt-
flachigen Stil der Kriegslok. In feiner
Gravur sind die Nietreihen von Rauch-
kammer und Verkleidungsblechen
sowie die wenigen Schmierleitungen
nachgebildet. Als separat angesetzte
Teile dominieren die Sandfallrohre die

N, Y

-
=

Kesselseiten. Auf der Heizerseite liegen
zudem beide Speiseventile nebenei-
nander; die Zuleitungen sind ebenso
als Steckteile separat angesetzt wie die
auf beiden Kesselseiten entlanglaufen-
den Griffstangen. Recht gut erkennbar
sind am Kessel leider die Formtrenn-
kanten zwischen den Seitenschiebern
und dem oberen Formschieber — kein
wirklicher Fortschritt zur alten 50er.

Das Fiihrerhaus geféllt durch seine
scharfkantige Gravur mit den win-
zigen Nieten und den vielen, einzeln
angesetzten Griffstangen. Auch wie-
der typisch fiir eine Kriegslok sind
die kantigen Fensterschirme an der
Fiihrerhausfront. Gelungen auch die
Fenstereinsétze, die glasklar und ohne
sichtbare Stufe auf der Riickseite aus-
gefiihrt sind.

Dem Fiihrerhaus ,dicht auf den Fer-
sen” ist der neukonstruierte Wannen-
tender, dessen Rundungen perfekt ge-
troffen wurden. Erst bei naherem Hin-
sehen erkennt man auch hier zahlreiche
Ansteckteile: Leiter und Griffstange an
der Riickseite, zwei Deckel auf den
Wassereinldssen und am Bauch die Zu-
leitung zur Lok (links) und den Brems-
zylinder (rechts).

Die beim Vorbild recht luftige Kon-
struktion der Drehgestelle findet sich
auch beim Modell wieder. Selbst beim
angetriebenen Drehgestell ist der Ge-
triebekasten kaum hinter der Traverse
auszumachen. Schon auch die beiden
Rahmenstummel, die korrekterweise
rot abgesetzt sind.

MIBA-Miniaturbahnen 1/2009
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Apropos Lackierung: Sie ist sowohl
im schwarzen wie auch im roten Be-
reich jeweils sehr homogen gelungen.
Abweichungen zwischen den Kunst-
stoff- und den Metallteilen sind nicht
feststellbar. Der seidenmatte Glanz ent-
spricht einer AW-frischen Lok.

Diesen AW-Aufenthalt hat 52 1817
ausweislich ihrer Anschriften am
13.10.1952 hinter sich gebracht. Sie ist
also eine Maschine Epoche Illa. Obwohl
die Bahndirektion noch bis 1954 mit
ED bezeichnet wurde, trigt die Lok
aber schon die Anschrift ,BD Hanno-
ver“. Korrekt ist der Wegfall des Gat-
tungsschildes (ab November 1951). Das
Begrenzungszeichen wurde ab Juni
1953 vorgeschrieben, passt also gerade
noch in das Jahr nach der HU. MK

Technik

Die Verwandtschaft mit der Konstruk-
tion der BR 50 aus dem gleichen Hau-
se ist auch im technischen Teil nicht zu
iibersehen und offensichtlich gewollt.
Denn manch ein Teil konnte wiederver-
wendet werden und zudem ist der neue
Wannentender zur BR 50 kompatibel.
Aufgrund der beengten Einbauverhélt-
nisse lieB es sich wohl nicht vermeiden,
dass der im Wasserkasten des Tenders
untergebrachte Motor nur das hintere
Drehgestell antreibt. Das Gewicht des
aus Zinkdruckguss bestehenden Ten-
ders kommt daher leider nur zur Hélfte
der Traktion zugute. Zur Verbesserung
derselben sind die Ridder des hinte-

IBA-Miniaturbahnen 1/2009
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Das Modell tragt die
Anschriften der frii-
hen Epoche llla.

Die Steuerung
entspricht genau
den vereinfachten
Elementen der
Kriegslok.

Jetzt hat auch Roco
einen Wannentender
im Programm.

Der Kessel von der
Lokfiihrerseite. Auch
am Modell finden
sich die elegant
glatten Flachen des

spartanisch bestiick-
ten Kessels wieder.




Im Vergleich zur BR 50 wurden am Fahrwerk

zwei zusatzliche Stromabnahmepunkte ange-
bracht. Die Bleche liegen unterhalb
des Aschkastens.

Im Kohlenkasten
liegt der Decoder
versteckt. Der Koh-
leneinsatz kann
durch Driicken auf
seine Stirnseite ent-
rastet werden.

Vier Schrauben hal-
ten die Kunststoff-
abdeckung auf dem
ansonsten massiven
Gussfahrwerk. Die
Schwungmasse ist
gut dimensioniert.
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ren Drehgestells mit Haftreifen belegt.
Im vorderen Bereich befindet sich die
Schwungscheibe mit der Aufnahme fiir
die Kardanwelle, um in bekannter Ma-
nier auch die Lok mit anzutreiben.

Das Fahrwerk der Lok besteht eben-
falls aus Zinkdruckguss, die seitenver-
schiebbaren Achsen sind (bis auf die
angetriebene vorletzte) mittels Kunst-
stoffbuchsen darin gelagert und wer-
den durch die Getriebeabdeckplatte
fixiert. Auch der Umlauf besteht aus
Metall, was fiir die Formstabilitdt sehr
wichtig ist. Fiihrerhaus- und Kessel-
nachbildung bestehen aus Kunststoff,
Letzterer ist mit einem Ballastgewicht
fast vollstindig ausgefiillt.

Lok und Tender sind mit einer loksei-
tigen Kulisse kurzgekuppelt. Alle acht
Verbindungsleitungen wurden durch
den Kohleneinsatz gefiihrt und sind
dank Miniatursteckern trennbar. Die
Platine mit der Elektrik befindet sich
im Boden des Kohlenkastens, dariiber
befindet sich der multiprotokollfdhi-
ge Decoder, der iiber die achtpolige
NEM-Schnittstelle angeschlossen ist.
Die Stromabnahme erfolgt bei der Lok
von acht Rddern (vier mehr als bei der
BR 50) sowie beim Tender von den vier
Rédern des nicht angetriebenen Dreh-
gestells.

Die im lastgeregelten Decoder hin-
terlegte Anfahrverzégerung wirkt auch
im Analogbetrieb, sodass das Anfahren
von schweren Ziigen auch aufgrund
der guten Traktionsleistung keiner-
lei Probleme bereitet. Gleiches gilt fiir
den Digitalbetrieb, der zuséatzlich das
volle Soundprogramm bietet: Neben
dem Fahrgerdusch (das auch analog
moglich ist) kénnen u.a. Pfeife, Glocke,
Injektor, Luftpumpe oder das Abblasen
der Sicherheitsventile aktiviert werden.
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Der Einbau eines Rauchgenerators ist
vorgesehen, dieser kann im Digital-
betrieb iiber eine Funktionstaste akti-
viert werden.

Die fahrtrichtungsabhingige Stirn-
beleuchtung erfolgt mit warmweilen
LEDs. Der Tender verfiigt iiber einen
kulissengefithrten Normschacht, an
der Lokfront kann eine schwenkbare
Deichsel mit Normschacht nachgeriis-
tet werden. Im Zuriistbeutel finden sich
auch noch zusétzliche Bremsschlduche
und die Kolbenstangenschutzrohre.

Eine ausfiihrliche Bedienungsanlei-
tung fiir Lok und Decoder wird durch
das umfangreiche Ersatzteilverzeich-
nis ergdnzt. Das Modell ist in einem
passgenau ausgeschnittenen Schaum-
stoffblock gut vor Transportschiden
geschiitzt.

Messwerte BR 52

IBA-Miniaturbahnen 1/2009

Fazit

Die neue BR 52 wurde detailliert und
auf dem gewohnt hohen Roco-Standard
umgesetzt. Auch wenn das mit dem
Modell der BR 50 identische Antriebs-

konzept nicht nur Vorteile hat, kann
auch die Technik als gelungen betrach-
tet werden. Sicherlich sind noch viele
Varianten und Kombinationen dieser
weitverbreiteten Lokfamilie zu er- m
warten. bz

MaBtabelle Baureihe 52 in HO von Roco
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Eine kleine kompakte Anlage
sollte es werden, die auch auf
Ausstellungen gezeigt werden
kann - gewissermafSen als
Ubungsobjekt in der Baugrif3e
N. Manfred Walter berichtet
iiber seine Erfahrungen beim
Bau; besonderen Wert legte er
dabei auf eine iiberzeugende
Landschaftsgestaltung mit vie-
len liebevollen Details.

Kompakte Anlage in der BaugréBe N

Berge, Bru

cken und

viel Eisenbahn

Wie kommt man als eingefleisch-
ter HO-Bahner zum Bau einer N-
Anlage? Ausgangspunkt und damit die
Initialziindung war vor einigen Jahren
eine Schachtel mit diversen N-Schie-
nen, Waggons, Hiusern und Klein-
zeug vom Flohmarkt.Vergammeln las-
sen wollte ich das alles nun auch

wieder nicht, und so begann
ich mit dem Aufbau einer

kleinen Anlage, nur so
zum Spal} — der
anfiangliche

Elan er-

lahmte jedoch schnell wieder. Als ich
mir dann aber 2008 eine berufliche
Auszeit erlauben konnte, entschloss
ich mich, die Anlage zu erweitern,
fertigzubauen und auf der Modellbau-
Ausstellung in Sinsheim zu prasentie-
ren. Dabei wollte ich auf einer doch
sehr begrenzten Fldache von etwa 2,5
gm ordentlich Fahrbetrieb in einer an-
sprechenden Landschaft machen, ohne
dass das Ganze allzu tiberladen wirkt.

Die verschlungene Gleisfithrung
machte eine bergige Topografie not-
wendig. Eine nicht unerhebliche Dyna-
mik ergab sich dabei aus der Teilung



der Anlagenfldche durch ein tief ein-
geschnittenes Tal, in dem ein klarer
Gebirgsbach rauscht. Die dadurch be-
dingte Haufung von Briicken nahm ich
gerne in Kauf, denn Ziel dieser Spielan-
lage war ja von Anfang an nicht unbe-
dingt eine superrealistische vorbildori-
entierte Wiedergabe einer bestimmten
Landschaft. Hier soll nicht unerwahnt
bleiben, dass ich mir manchmal etwas
mehr Toleranz im Modelleisenbahner-
Lager wiinsche — denn ein Hobby soll
doch in erster Linie SpaBl machen!
Hauptsache ist, dass der stimmige Ge-
samteindruck nicht leidet.

Apropos stimmig: Meiner Meinung
nach ergibt sich ein abgerundetes Ge-
samtbild einer Anlage nur, wenn auch
die Hintergrundgestaltung sorgfiltig
mitgeplant wird. Daher hier zunachst
eine Kurzanleitung zu meiner
selbstgemalten Kulisse.
Auf einer MDF-Platte
habe ich Dis-
persions-

Im Mittelunkt des rechten Anlagenschenkels
steht der Bahnhof, der von der kleinen Stadt
liberragt wird.

Rechts: Die ,Ringstrecke” auf der unteren
Ebene gestattet es, unabhéngig vom Ran-
gierverkehr im Bahnhof Ziige einfach nur
kreisen zu lassen.

Linke Seite: Der mittlere Teil der Anlage wird
von den Briicken iiber ein tief eingeschnitte-
nes Tal dominiert.

Unten: Auch fiir den Giiterbetrieb sind aus-
reichend viele Gleise vorgesehen; das Sage-
werk besitzt ebenfalls einen Gleisanschluss.
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farbe mit einer sehr feinen Schaum-
stoff- oder Samtrolle aufgetragen, wo-
bei das Himmelblau zum Horizont hin
zunehmend mit Weil3 aufgehellt wurde.
Wolken tupfte ich mit unregelmaBig
gerissenen Schaumstoffresten mit sehr
wenig Weil3 auf. Nach dem Trocknen
schattierte ich die ,Unterseite“ der
Wolken hauchzart mit einem weichen
Bleistift und einem Rosa-Farbstift und
verrieb die Farbe leicht mit dem Finger.
Die plastische Wirkung iiberzeugt!

Bei Bergen ist zu beachten, dass die-
se mit zunehmender Entfernung im-
mer mehr im Dunst verschwinden und
damit in immer helleren Griin-Blau-
Tonen darzustellen sind. Bei schneebe-
decktem Hochgebirge ist die Richtung
des Lichteinfalls zu beachten.

Gebadudeansichten schnitt ich aus
Katalogen und Werbeprospekten aus
und drapierte sie zu einem Stadtbild.
Wichtig dabei ist, durch die Perspektive
erzeugte ,stiirzende Linien® zu vermei-
den — und bei den Dachern muss man
auf einen waagerechten Firstverlauf
achten.

Unterbau und Landschaft

Der Unterbau der Anlage besteht aus
16 mm starken und 8 cm hohen Strei-
fen aus Tischlerplatte, die Gleistrassen
entstanden aus 8 mm starkem Sperr-
holz. Das Gelinde wurde aus Styrodur-
und Styroporplatten aufgebaut und
mit elektrischem Styroporschneider,
Messer und Raspel geformt. Darauf
kam dann eine diinne Schicht Gips, die
fiir die Felsgestaltung dicker ausfallen
muss, um geniigend Spielraum zum
Modellieren zu haben.

Um realistisch wirkende scharfkan-
tige Felsbrocken zu erhalten, brach ich
den Gips kurz vor dem Aushérten aus
dem Gummibecher heraus. Die Bro-
cken fiarbte ich nach dem Trocknen des
Gipses granitfarben mit Schwarz, Weif3
und Braun aus der Spriihdose ein, wo-
bei ich sie in einer flachen Schachtel
wie in einem Sieb hin und her schiit-
telte. Fiir glattgeschliffene Steine im
Flussbett eignen sich echte Kieselstein-
chen in passenden GroBen.

Gleich nach dem Uberqueren des Tals auf
dem Viadukt hat der Schienenbus den klei-
nen Bahnhof erreicht. Ein kurzes Ausweich-
gleis gestattet hier Zugkreuzungen.

Rechte Seite: Nach dem Verlassen des klei-
nen Bahnhofs setzt der Schienenbus seine
Fahrt {iber die Nebenstrecke auf dem linken
Anlagenschenkel fort.
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Fiir die Wassergestaltung kam nach
der farblichen Gestaltung des Unter-
grundes das GieBharz von Heki zum
Einsatz. Hat man den Zeitpunkt des
Wellenmodellierens kurz vor dem Aus-
hérten verpasst oder traut sich das
Wellenmachen mit GieBharz nicht zu,
kann man auch mit klarer Fenstermal-
farbe auf das glatte GieBharz Wellen-
strukturen aufbringen. Keine Angst,
die milchige Fenstermalfarbe héartet
glasklar aus. Weile Schaumkronen
enstehen durch leichtes Granieren mit
einem fast trockenen Pinsel.

Den Grasbewuchs aus Fasern in ver-
schiedenen aufeinander abgestimmten
Griin- und Beigetonen brachte ich mit
dem Elektrostaten von Heki auf. Des
Weiteren kamen gesiebte Erde und
Sand in unterschiedlichen Kérnun-
gen und feine Schaumstoffflocken fiirs
Unkraut zum Einsatz. Fiir die Blumen
,hauchte“ ich mit einem kleinen Bors-
tenpinsel Holzleim tiber die Grasspit-
zen und streute sogleich feinen gelben
und weilen Dekosand dariiber. Nach

Im Vordergrund ist noch ein Stiick der
Ringstrecke auf der unteren Ebene zu sehen;
tiber das durch den Tunnel fiihrende Gleis
kann der dariiberliegende Bahnhof erreicht
werden.
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dem Trocknen wurde iiberschiissiges
Material abgesaugt.

Fiirs Buschwerk griff ich auf eine
alte Methode zuriick: grobe Stahlwolle
wird in Form gezupft und geschnitten,
mit braunem Mattlack bespriiht und
mit feinem griinen Dekosand berieselt.
Bei den rund 500 (!) Nadelbdumen
wurden die Wipfel sorgfiltig spitz zu-
geschnitten, ehe sie beflockt und dann
eingesetzt wurden. Die meisten Biume
entstanden aus halbierten preiswerten

Blick liber den Hauptteil der Anlage, gewis-
sermaBen von der Hohe der Altstadt aus.
Rechts verlauft die Nebenstrecke, im Hinter-
grund ist noch der kleine Bahnhof zu sehen.
Rechte Seite: Auf der rechten Seite der Anla-
ge thront die Altstadt hoch iiber dem Bahn-
hof. Fotos: gp

HO-Tannen von Jordan. Wer in Sins-
heim genau hinschaute, konnte auch
Pilzsucher entdecken — die Pilze selbst
sind kleine Ndgel mit einem Tupfer Dis-
persionsfarbe drauf. Die weilen Tup-
fen bei Fliegenpilzen habe ich mit einer
Nadel aufgebracht. Simtliche Gebdude
auf der Anlage habe ich mit matten Ac-
ryl- und Dispersionsfarben patiniert,
eine Arbeit, die man sich auf jeden Fall
machen sollte!

Die Steuerung der Anlage ist sehr
einfach aufgebaut. Mit drei Roco-Fahr-
pulten werden drei getrennte Strom-
kreise analog angesteuert, Weichen und
Signale werden {iber Taster im einfach
gehaltenen Gleisbildstellpult bedient.
Klaglos drehten die kleinen N-Loks
auf der Messe von morgens bis abends
ihre Runden. Auch bei langsamer Fahrt
gab es auf den Weichen kein Ruckeln,
denn bei dem von mir verwendeten
Gleismaterial von Kato sind die Wei-
chen polarisiert, ihr Antrieb ist in die
Bettung integriert. Durch Uberspriihen
mit rostbraunem Mattlack bekommen
die Gleise zudem ein deutlich reali-
stischeres Aussehen. Ein Nachteil bei
diesem Gleissystem ist aber das Fehlen
von Flexgleisen. Die Signale stammen
von Viessmann. Auf eine Beleuchtung
der Anlage habe ich verzichtet, da ich
meine Ziige lieber in einer Landschaft
im hellen Tageslicht fahren sehe. m
Manfred Walter
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Die wirttembergische Tn/BR 94.1

,N" wie Nebenbahn

Sie waren die kiirzesten Fiinfkuppler unter den deutschen Loko-
motiven, die wiirtt. Tn. Das Nebengattungszeichen ,n" verwies
auf den Verwendungszweck: Die Tenderloks sollten vorwiegend
auf Nebenbahnen zum Einsatz kommen. Dass die zu Unrecht we-
nig bekannten 30 Maschinen keineswegs zu den Exoten zdhlen,
sondern bis 1961 im Einsatz standen, berichtet Bernd Beck.

Bei den Koéniglich Wiirttembergi-
schen Staats Eisenbahnen war
es liblich, dltere Lokomotiven durch
grundlegende Umbauten den neuen
Einsatzbedingungen anzupassen. Fir
hochwertige Ziige wurden zwar vor-
rangig die neuesten Loks verwendet, in
untergeordneten Diensten wie Neben-
bahnen, Arbeitsziigen und Baudienst
konnten so aber noch lange die alten
Maschinen weiterverwendet werden,
bis sie schlieBlich so abgefahren wa-
ren, dass sie doch ausgemustert wer-
den mussten.

Durch den Lokmangel im Ersten
Weltkrieg wurde alles, was noch irgend-
wie fahren konnte, dringend benétigt;
an eine altersbedingte Ausmusterung
war nicht zu denken. Die wenigen Lok-
Neubauten dieser Zeit waren fiir den
schweren Dienst auf Hauptstrecken ge-
dacht, auf den Nebenbahnen tummelte
sich inzwischen vollig iiberaltertes Lok-
material, das zum Teil bis zu 65 Jahre
alt war.

Weiter verschéirft wurde diese Situ-
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ation durch die Abgaben an die Sie-
germéichte des Ersten Weltkrieges.
Insgesamt 52 wiirttembergische Loko-
motiven mussten abgegeben werden,
weitere acht waren durch Kriegsein-
wirkungen zerstort oder verschollen.
Sowohl fiir Hauptbahnen als auch fiir
Nebenstrecken wurden jetzt dringend
neue Lokomotiven benotigt, um einen
geregelten Betrieb zu erhalten oder
wiederaufnehmen zu kénnen.

Daher bestellte die Generaldirektion
der Wiirttembergischen Staatseisen-
bahn (jetzt nicht mehr koniglich!) am
13. Januar 1920 bei der Maschinen-
fabrik Esslingen (ME) zwei Serien von
je 15 neuen Lokomotiven fiir den Ne-
benbahndienst.

Die Lokomotiven sollten den Neben-
bahndienst griindlich renovieren, dazu
benotigte man einerseits eine leichte
Lokomotive (geplant waren 12,5 t ma-
ximale Achslast), die jedoch eine we-
sentlich groBere Zugkraft als die bis-
her verwendeten Zwei- und Dreikupp-
ler haben musste. Diese Forderungen

lieBen sich nur mit einer fiinffach
gekuppelten Lokomotive realisieren.
Gefordert waren auch ein zwdngungs-
freies Befahren von Kurvenradien bis
herunter zu 100 m sowie eine Héchst-
geschwindigkeit von 50 km/h.

Basis der Neukonstruktion waren
drei flinffach gekuppelte Lokomoti-
ven, die die ME 1911 und 1914 an die
Wiirttembergische Nebenbahn und die
Hohenzollerische Landesbahn geliefert
hatte. Die neue Staatsbahnlokomotive
wurde jedoch kraftiger ausgefiihrt, zu-
dem wurden viele Bauteile und Baugru-
pen der Klassen T5 und T6 verwendet.

Die Konstruktion des Kessels war
direkt von dem der Klasse T 5 abgelei-
tet. Das Ergebnis war eine fiinffach ge-
kuppelte HeiBdampflok mit 1150 mm
Treibraddurchmesser und einer maxi-
malen Achslast von 13 t — die Maschi-
nen waren nun doch etwas schwerer
geworden als geplant.

Die Achsanordnung war gestaltet
nach Golsdorf mit jeweils 22 mm Sei-
tenspiel der ersten, dritten und fiinften
Achse. Die Treibstange wirkte auf die
vierte Achse. Um eine zu lange Treib-
stange zu vermeiden, wurde eine lan-
ge Kolbenstange mit zuriickgelegter
Kreuzkopfgleitbahn gewihlt.

Nach gut einem Jahr Bauzeit wurden
die ersten fiinf Loks im Februar 1921
ausgeliefert, die letzte der bestellten 30
Loks im Juni 1921. Eine Tn kostete da-
mals 500 000 RM. Im Dezember 1922
wurden noch zwei Ersatzkessel fiir die
Tn bestellt, geliefert am 1. September
zum Stiickpreis von 19,8 Millionen RM
— es herrschte inzwischen Inflation im
Deutschen Reich.
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Die Lokomotiven erhielten bei der
wiirttembergischen Staatsbahn die
Betriebsnummern 1001 bis 1030, wo-
bei es sich bei den Nummern 1001
bis 1010 um Zweitbesetzungen han-
delte. Zuvor hatten schon die kleinen
Zweikuppler der Klasse T, die von der
Maschinenbaugesellschaft Heilbronn
in den Jahren 1898 bis 1904 geliefert
worden waren, diese Betriebsnum-
mern getragen.

Die Klasse Tn hatten bei der ME die
Fabriknummern 3992 bis 3999, 4001
bis 4021 und 3982 belegt. Zu der Liicke
in der Reihe kam es durch das Bestre-
ben der ME, als Jubildumslok Nr. 4000
ein ganz besonderes Werk zu prasen-
tieren. Kurzerhand wurden bei je einer
Lok der Klasse C und einer Tn die Fa-
briknummern ausgetauscht. So konnte
die ME als Jubildumslok ihr damaliges
Paradepferd, eine Schnellzuglokomoti-
ve der Klasse C priasentieren.

Die 30 Maschinen wurden nach ers-
ten Versuchsfahrten sofort auf die Ne-
benbahnen Wiirttembergs verteilt, wo
sie liberalterte Lokomotiven ablosten.

Eine Besonderheit der Tn war der
Einbau eines Kleinrohriiberhitzers, der
nicht sehr verbreitet war. Das weckte
auch das Interesse der Schmidt Heif3-
dampfgesellschaft. In Anwesenheit
einiger Ingenieure dieser Gesellschaft
fanden im Mai 1923 ausgedehnte Ver-
suchsfahrten auf den Strecken Rottweil-
Villingen und Rottweil-Spaichingen
statt. Dabei bewihrte sich diese Uber-
hitzerbauart, dennoch setzte sich der
GroBrohriiberhitzer allgemein durch.
Beim Kleinrohr-Uberhitzer haben die
Rauchrohre jeweils nur ein U-Rohr als
Uberhitzer-Element anstelle von de-
ren zweien beim GroBrohr-Uberhitzer.
Daher konnten die Rauchrohre einen
kleineren Durchmesser erhalten, es
waren jedoch fiir dieselbe Uberhitzung
des Dampfes mehr Rauchrohre erfor-
derlich.

Alle 30 Maschinen der Klasse Tn
wurden von der Deutschen Reichs-
bahn tibernommen, sie erhielten die
Loknummern 94 101 bis 94 130. Aller-
dings war die maximale Achslast auf
Nebenbahnen von der DRG inzwischen
durch Verstdrkungen an Briicken und
am Oberbau auf 15 t erhoht worden,
sodass die Tn auf Nebenbahnen schnell
durch andere Maschinen ersetzt wur-
den.

Sie kamen fortan hauptsidchlich in
den Rangierdienst. Das dokumentiert
auch die Lokverteilung im Jahr 1925,
die Loks waren damals in Stuttgart-
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Mit messingglénzenden Anschriften préasentieren sich die wiirttembergischen Tn zur Reichs-
bahnzeit als Baureihe 94.1. Sehr schon zu sehen ist die lange Kolbenstange, die den Antrieb
auf die nicht seitenverschiebbare vierte Achse ermdglicht. Foto: Hermann Maey/MIBA-Archiv
Unten: Die Heizerseite der 94.1. Angesichts des kurzen Kessels war der Vorwarmer nicht mehr
auf dem Kesselscheitel unterzubringen. Man beachte auch die Reparaturflicken am Wasser-
kasten der hier noch gar nicht so alten Lok! Foto: Carl Bellingrodt/MIBA-Archiv

Unten: Eine der raren Betriebsaufnahmen aus der Epoche II: 94 106 am 31.5.1931 vor einem
wiirttembergischen Packwagen Pw3. Foto: MIBA-Archiv




Rosenstein (21 Loks), Freudenstadt
(vier Loks) und Geislingen (fiinf Loks)
beheimatet. Die Geislinger Loks scho-
ben auf der Geislinger Steige nach und
bedienten die Nebenbahn nach Wie-
sensteig, die Freudenstddter schoben
auf der Steilrampe von Baiersbronn
und die Stuttgarter rangierten im neu-
en Hauptbahnhof und schoben auf der
Steilrampe nach Fellbach nach.

Von wesentlichen Anderungen blie-
ben die Tn verschont, was fiir deren
ausgewogene Konstruktion spricht.
Lediglich die Ausriistung mit Vorwér-
mern, mit elektrischer Beleuchtung
und die Umriistung der Bremsen auf
genormte Teile sind als auffillige Merk-
male zu verzeichnen.

Die 94.1 im Nachkriegseinsatz

Alle 30 Loks iiberstanden mehr oder
weniger beschidigt auch den Zweiten
Weltkrieg. Einige Loks waren im Krieg
nach Bayern zum Bw Passau versetzt
worden, eine fand sich sogar in der
Tschechoslowakei wieder. Alle wurden
jedoch wieder an die Direktion Stuttgart
zurilickgegeben. Nach den erforderli-
chen Reparatur- und Instandsetzungs-
arbeiten wurden sdmtliche Maschinen
von der DB tibernommen.

Nach der Normalisierung der Ver-
héltnisse — sprich Wiederherstellung
der alten Direktionsgrenzen (durch die
Teilung Wiirttembergs und Badens in
eine franzosische und eine amerikani-

Mit Behelfsrauchkammer zeigt
sich 94 129 noch im Mai 1954.
Foto: Scheingraber/Slg. Brinker

sche Besatzungszone hatten sich nach
dem Krieg zeitweise Verschiebungen
zwischen den fritheren Direktionen
Karlsruhe und Stuttgart ergeben) -
waren im Jahr 1953 die Loks in den
Bw Stuttgart-Rosenstein (16), Korn-
westheim (sieben), Tiibingen (vier) und
Freudenstadt (drei) beheimatet. An
ihrem Einsatzgebiet hatte sich nichts
gedndert: hauptsidchlich Rangierdienst
auf groen Bahnhofen und Nachschie-
ben auf Rampenstrecken.

Bis 1956 blieb es im Wesentlichen
bei dieser Verteilung und Aufgaben-
stellung, dann jedoch begann der Stern
der BR 94.1 rapide zu sinken. Im Jahr
1956 wurden die ersten drei Maschi-
nen z-gestellt und ausgemustert. Im
darauffolgenden Jahr 1957 wurden
zwei Maschinen ausgemustert, im
Jahr 1958 deren vier. Die 1959 noch
vorhandenen 21 Maschinen waren in
den Bw Aalen (sechs oder sieben Stiick,
Zuordnung einer Lok ungeklért), Freu-
denstadt (zwei Loks), Plochingen (zwei),
Stuttgart (vier) und Tiibingen (sieben)
beheimatet. Wahrend desselben Jah-
res wurden zehn Loks ausgemustert,
sodass 1960 noch elf Stiick vorhanden
waren, und zwar in Aalen (zwei), Freu-
denstadt (zwei), Stuttgart (drei) und
Tiibingen (vier). Von diesen erlebte nur
noch die 94 113 beim Bw Tiibingen das
folgende Jahr, wo sie als allerletzte Lok
der Klasse Tn am 10. Mai 1961 ausge-
mustert wurde.

Erhalten wurde leider keine Lokomo-
tive der Klasse Tn, 1961 war die Zeit
noch nicht reif fiir Museumsloko-
motiven. Bernd Beck
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Links: Fiinfkupplertreffen
in Wiirttemberg. Am 22.

Juli 1958 steht 94 112
abfahrbereit im Bahnhof
Honau, wahrend ihre Zahn-
radschwester Hz von einem
Bahnhofsvorfeld zum ande-
ren eilt. (Beachten Sie bitte
auf S. 80 auch die Rezension
von ,Mit Dampf durch
Baden-Wiirttemberg”, dem
dieses Bild entnommen ist.)
Die Aufnahme kombiniert
aufs herrlichste einen von
Brawa nun erfiillten mit
einem bislang noch offenen
Wunsch ...

Rechts: Wenig spater ist die
Hz enteilt, sodass die Auf-
nahme von schrég rechts
vorn mdglich wurde.

Fotos: Dr. Rolf Briining

. A, T
Kurz vor der Ausmusterung fotografiert:'ldie 22 113 im Mai 1961
in Tiibingen Hbf. Foto: Dipl.-Ing Herbert Stemmler
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Die Spazierganger staunen
nicht schlecht, als eine nagel-
neue Lokomotive mit sage
und schreibe fiinf (!) Achsen
an ihnen vorbeischnaubt.

Die wUrtt. Tn/Baureihe 94.1 als HO-Modell von Brawa

Kurzer E-Kuppler

Jetzt ist die Familie komplett! Nach den Modellen der preufi-
schen T 16/T16.1 und der sdchsischen XI HT ist nun auch der
kleinste Ldnderbahn-Fiinfkuppler endlich als Modell erhdltlich:
Die wiirttembergische Tn. Dass das Modell trotz seiner geringen
Abmessungen in Detaillierung und Technik ganz grof3 raus-
kommt, haben Martin Knaden und Bernd Zéllner ermittelt.

ie ergénzt das Programm von Bra-

wa perfekt: Diese kompakte Ten-
derlok wiirttembergischer Herkunft
passt bestens zu den bereits vorhande-
nen Wagen des Remshaldener Herstel-
lers. Und noch ein weiterer Punkt pra-
destinierte gerade diese Baureihe fiir
Brawa: Der sehr enge Radabstand er-
forderte besonders feine Spurkranze —
und damit einen Hersteller ohne Hang
zu Kompromissen.

Am Gehéduse entdeckt man unzéhlige
Feinheiten, die zumeist einzeln ange-
setzt sind. Charakteristisch fiir die Lan-
derbahnversion ist zum Beispiel der
feine Pfeifenzug, der lokfithrerseitig auf
dem Dach montiert ist. Die Detaillie-
rung setzt sich fort mit den Griffstan-
gen, die vorn, seitlich und hinten an
Fithrerhaus und Kohlenkasten aus sta-
bilem Draht nachgebildet sind. Draht
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ist auch der Werkstoff der Wahl fiir die
Griffstangen an der Rauchkammer so-
wie liber den Zylindern, wéahrend die
Sandfallrohre nebst den Druckluftlei-
tungen an den Sanddomen aus Kunst-
stoff bestehen.

Ein Gedicht fiir sich ist das auf dem
Kesselscheitel thronende Doppelspei-
seventil mit seinen beiden freistehen-
den Handradern. Die hierher fiihren-
den Speiseleitungen sind ebenso aus
Kunststoff wie die Dampfleitung zur
Luftpumpe. An der Rauchkammer, de-
ren Tiir vorbildgerecht ein wenig unter-
halb der Mitte liegt, finden sich auf
engstem Raum ein Laternenhalter, das
Nummernschild, eine weitere Griff-
stange und der Verschlussknebel als
Einzelteile.

Der gute Eindruck des Gehduses wird
auch durch die fein nachgebildeten

Nietreihen unterstiitzt, die das Bild von
Wasserkisten und Fithrerhaus priagen.
Das Fithrerhaus bietet noch eine kleine
Uberraschung: damit das — serienmé-
Big vorhandene — Personal seinen Ar-
beitsplatz erreichen kann, sind die
Fihrerhaustiiren beweglich ange-
bracht.

Am Fahrwerk fallt als Erstes die be-
sondere Bauform der Steuerung auf:
Durch den Antrieb auf die vierte Achse
liegen Bauteile wie Kreuzkopfe, Gleit-
bahnen, Schwingen etc. sehr weit hin-
ten. Die Stangen sind zusammen mit
den Gegenkurbeln aus Metall gegossen,
wiahrend die ibrigen Elemente (mit
Ausnahme der Lenkerstange) recht
plastisch aus Kunststoff gefertigt wur-
den. Der farbliche Eindruck ist trotz
dieser unterschiedlichen Materialien
sehr harmonisch.

Die Radsétze zeigen feine Speichen
in richtiger Anzahl und eine korrekte
Darstellung der Gegengewichte. Leider
sind an den Radnaben die Isolierbuch-
sen unschon stufig eingepresst. Die
vorbildgerechten Zentrierbohrungen
sind in der Achse erkennbar.

Mit realistisch engem Spalt schmie-
gen sich die Bremsklotze an die Rad-
laufflachen. Dahinter kann man die
Fortsetzung der Sandfallrohre als du-
Berst filigrane Kunststoffteile entde-
cken. Zur vollstindigen Darstellung der
Bremsanlage zdhlen aulerdem die
Bremszylinder, der Arm zur Wurfhebel-
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bremse und unter dem Rahmen das
Bremsgestidnge. Dessen Joche sind fiir
einen Mittelschleifer zum Teil ausge-
spart.

Unter dem Fiithrerhaus sind die Tritt-
stufen und die Strahlpumpen mit ihren
Rohrleitungsbiindeln angeklebt. Diese
Teile sind duBerst filigran konstruiert;
sie sollten daher keinerlei mechani-
scher Belastung ausgesetzt werden.
Das gilt auch fiir die seitlichen Wind-
schutzscheiben, die jeweils mit zwei
winzigen Zapfen angesetzt sind.

Die Fenster sind passgenau einge-
setzt. Sie sind glasklar und schlieren-
frei gespritzt. Der Einblick ins Fiihrer-
haus ist ohnehin gewéhrleistet durch
den groBen Tiirausschnitt. Als nettes
Detail sind Lokfiihrer und Heizer seri-
enméfig an ihrem Arbeitsplatz zu be-
obachten. Dieser, ndmlich die Stehkes-
selriickwand, ist bis zum Boden voll-
stindig detailliert und besitzt sogar
einen freistehenden Reglerhebel.

Die Lackierung ist gleichmafBig sei-
denmatt ausgefiihrt. Auch am Fahr-
werk sind die meisten Teile lackiert,
was sehr zum harmonischen Finish
des Modells beitragt. Die Schilder sind
als messingfarbene Aufdrucke imitiert,
wobei das Fabrikschild zusétzlich ei-
nen schwarzen Untergrund aufweist.
Den damaligen Vorschriften entspre-
chend sind die Bremsangaben in Gelb
aufgebracht, wiahrend die Wasser- und
Kohlevorrate weill gedruckt sind. MK

IBA-Miniaturbahnen 1/2009

Die andere Kesselseite. Da die Tn zwei Strahl-
pumpen hat, liegt die Luftpumpe auf der an-
deren Seite.

Unten: Die Rauchkammertiir liegt richtiger-
weise nicht ganz mittig in der Rauchkammer.

Die Anschriften sind in Messing, Gelb und
WeiB gedruckt. Durch die bewegliche Tiir
kann das Personal in den Fiihrerstand gelan-
gen.

Unten: Die Antriebs- und Steuerungselemen-
te bestehen teils aus Metall und teils aus
Kunststoff. Hinter den Bremsbacken sind
noch Sandfallrohre zu erkennen.
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Das Oberteil des Fiihrer-
hauses ist mit einer
Schraube am Stehkessel
befestigt. Die Kontakt-
bleche fiihren zur
Fiihrerstandsinnen-
beleuchtung.

Beim Aufsetzen des Ge-
hauses kollidieren die
Halterungen mit dem
Puffertragerabdeck-
blech (Kreis). Dieses —
im Lieferzustand ver-
klebte — Teil muss vor-
sichtig angehoben
werden. AuBerdem
recht schief: die lange
Trittstufe am Zylinder.

Der kleine Glocken-
ankermotor ist von
der Stromverteiler-
platine umgeben.
Darauf: Die 21-poli-
ge Schnittstelle mit
Blindstecker. Letzte-
re ist nur mit Miihe
zu erreichen, da das
Deckblech des Puf-
fertragers die vorde-
re Gehausebefesti-
gung iiberdeckt. Un-
ter der Schallkapsel
ist der Platz fiir ei-
nen Lautsprecher.

Technik

Auch wenn Wartungsarbeiten kaum
noch notwendig sind, soll vielleicht ein
Decoder oder ein Dampfentwickler ein-
gebaut werden. Soll dazu das Modell
geoffnet werden, besteht auch bei der
94.1 ein erhohtes Risiko fiir die feine
und nicht sehr bruchsichere Detaillie-
rung.

Am ,,Gehduse“ miissen vorn und hin-
ten je zwei Schrauben gelost werden,
einfaches Abheben ist jedoch nicht
mdoglich. Denn vorn ragen die beiden
Befestigungspunkte mit den Gewinde-
bohrungen unter das Abdeckblech des
Puffertragers. Dieses besteht aus elas-
tischem Kunststoff und ist (samt den
Beleuchtungskabeln auf der Unterseite)
auf die lackierte Oberfliche der zum
Metallrahmen gehérenden Pufferbohle
aufgeklebt — eine grundsétzlich und be-
sonders im Hinblick auf ein Wechseln
der Glihbirnchen sehr fragwiirdige
Konstruktion.

Offenbar war vorgesehen, dass nach
dem Losen aller vier Befestigungs-
schrauben das Gehduse hinten so weit
angehoben wird, bis besagte Nasen un-
ter dem erwdhnten Abdeckblech her-
ausrutschen. Leider kollidiert jedoch
das hintere Motorlagerschild mit der
Nachbildung der Feuerbiichsriickwand.
Daher ldsst sich das Gehduse nicht
ohne Losen des verklebten Abdeck-
blechs (siehe Bild links) anheben.

Ist dieser Akt gelungen, liegt das In-
nenleben mit seinem ldngs angeordne-
ten Motor samt Schwungscheibe offen,
der von der Leiterplatte umschlossen
wird. Diese trdgt die 21-polige Schnitt-
stelle. Auch bei diesem Modell erfolgen
wieder alle elektrischen Verbindungen
mit Kabeln, die beim Aufsetzen des Ge-
héuses (z.B. nach Decodereinbau) leicht
gequetscht werden konnten.
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Der Motor iibertrdgt sein Drehmo-
ment iiber ein Schneckengetriebe auf
die letzten beiden Treibachsen; an der
hinteren sind beide Rdder mit Haftrei-
fen belegt. Wie bei Golsdorf hat die
Treibachse beim Modell ebenfalls kein
Seitenspiel. Dies gibt es aber bei den
iibrigen Achsen, um anstandslos den
360er-Radius zu schaffen. Zweite und
dritte Achse sind zur besseren Strom-
abnahme abgefedert. Der elektrische
Kontakt wird durch Radschleifer ge-
wihrleistet, die auf die Riickseite aller
Réder der ersten vier Achsen wirken.

Bei geringer Gerduschentwicklung
lasst sich das Modell aufgrund der
(recht niedrigen Endgeschwindigkeit)
gut regeln. Das Auslaufverhalten ist ge-
messen daran durchaus o.k. Die gute
Gewichtsverteilung beschert dem fast
ausschlieBlich aus Metall bestehenden
Modell in beiden Fahrtrichtungen eine

Messwerte BR 94.1
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gute Zugkraft, die fiir vorbildgerechte
Zuggarnituren ausreicht.

Die weif3e Stirnbeleuchtung mit Mini-
aturglithlaimpchen wechselt mit der
Fahrtrichtung. Kulissengefiihrte Norm-
schichte vorn und hinten erméglichen
einen universellen Einsatz dieses Mo-
dells. Der Einbau eines Rauchentwick-
lers ist vorgesehen.

Das Modell ist in einer Faltblisterver-
packung gut geschiitzt; eine Bedie-
nungsanleitung gibt Hinweise zur
Wartung, was wie immer durch ein Er-
satzteilverzeichnis mit instruktiven
Explosionsdarstellungen ergénzt wird.

Der Motor gibt seine Kraft iiber ein Getriebe mit Messingschnecke
und Kunststoffzahnradern nahezu lautlos auf die Achsen. Angetrieben
sind die vierte und fiinfte Achse, was gegeniiber einer einzeln ange-
triebene Achse eventuelles Ruckeln vermeidet. Die hintere Achse
tragt die beiden Haftreifen. Fotos: MK

Fazit

Mit der 94.1 hat Brawa fiir Wiirttem-
berg-Fans ein Modell geschaffen, das
bestens ins Programm passt. Die feine
Detaillierung und das tadellose Fahr-
verhalten erfiillen héchste Anspriiche.
Das kostet freilich seinen Preis. Gerade
im Hinblick darauf wére es aber nicht
zu viel verlangt, wenn das Handling des
Modells — z.B. beim Offnen fiir einen
Decoder- oder Rauchgeneratoreinbau
- einfacher wire. Insbhesondere die
Trittstufen sollten aus weniger m
sprodem Kunststoff bestehen. bz

MaBtabelle Baureihe 94.1 in HO von Brawa
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Nebenbahn im Braunschweigischen (2. Teil)
Schaplingen -
Umbau des Kibri-EGs

Im letzten Heft stellten wir den Bahnhof Schaplingen von Ralf
Gotze vor. Heute mdchte der Autor auf verschiedene Vorgehens-
weisen zu den angewendeten Baumethoden eingehen.

A?fangen mochte ich mit dem Emp-
angsgebdude: Wie bereits im ers-
ten Teil beschrieben, war der Kibri-
Bausatz des Bahnhofs Schapen die ,In-
itialztindung®, iiberhaupt das Modul zu
bauen. Mit Freude wurde die Ankiindi-
gung des Bausatzes Schapen von Kibri
zur Spielwarenmesse 2005 aufgenom-
men: endlich ein Kleinbahnmodell aus
der Region Braunschweig!

Vielseitig verwendbar

Grundsatzlich haben wir hier einen
Bausatz, der ein Gebaude darstellt, das
sowohl als Bahnhof als auch als Einfa-
milienhaus, Bauernhaus oder Forsterei
dienen kann. Einsetzbar ist es aufgrund
der Architektur vom Miinsterland tiber
Nordhessen und Siidniedersachsen bis
nach Thiiringen.

Nach dem Offnen der Packung sieht
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man, dass der Bausatz quasi punkt-
symmetrisch aufgebaut ist: Er enthilt
jeweils zwei identische Wandteile des
Untergeschosses fiir Giebel und Langs-
seiten, sowohl fiir das Empfangsgebéu-
de als auch fiir den Giiterschuppen. Das
Gleiche gilt auch fiir das Obergeschoss,
wobei allerdings der zweite Giebel fiir
den Giiterschuppen fehlt. Da die Béden
der beiden Gebdudehilften einzeln sind,
konnten diese auch getrennt aufgestellt
werden. Tiiren und Schuppentore wer-
den durch Aufkleben von auf3en auf die
Wandteile dargestellt und sind daher
sehr flexibel in ihrer Position.

Auf dem Karton befindet sich ein
Originalfoto aus neuerer Zeit. Davon
weicht der Bausatzinhalt jedoch stark
ab: Was hat dieser Bausatz mit dem
Originalgebidude in Schapen gemein-
sam? Im Wesentlichen den Grundriss
und die Aufteilung von Schuppen und

|| ooz ||| 1011

Schaplingen im Gebiet der Reichsbahn der
DDR? Warum nicht. Immerhin durchschnitt
die innerdeutsche Grenze das Land nicht
weit weg von Braunschweig. Und so bildet
Schaplingen auch mit DR-Fahrzeugen wie
dieser 64 915 vom Bw Oschersleben ein
stimmiges Bild.

Empfangsgebdude. Im Einzelnen sind
mir folgende Unterschiede aufgefallen:
Kibri hat einen Sockel aus glattem grau-
em Kunststoff nachgebildet, also Beton
imitiert. Das Original hat allerdings ei-
nen Bruchsteinsockel. Dabei reicht der
Sockel im Bereich des Giiterbodens bis
zur Hohe der Rampe, im Bereich des
Empfangsgebdudes hingegen kaum
iiber der Grassohle hinaus.

Das Modell hat eine einheitliche So-
ckelhohe auf Hohe der Rampe. Damit
sind die Wande vom Empfangsgebidude
deutlich zu niedrig. Auch ist die Fach-
werkaufteilung dadurch quadratisch,
statt rechteckig in die Hohe gezogen.
Die Tiir ist viel zu niedrig und nur
iiber eine vorbildwidrige Treppe zu
erreichen. Die Ziegelausmauerung des
Fachwerks liegt im Original in einer
Ebene mit dem Fachwerk; im Modell
sind die Ziegel nach innen versetzt,
denn das Fachwerk ist auf das Mauer-
werk aufgesetzt.

Die schriagen Balken im jeweils letz-
ten Feld des Fachwerks auf den Langs-
seiten gehen bei Kibri nach auflen, im
Original hingegen nach innen. Auf den
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Giebelseiten dagegen stimmt die Rich-
tung nach auBen.

Die originale Bretterverschalung des
Obergeschosses ist gegeniiber dem
Untergeschoss etwas nach auflen ver-
setzt, denn diese Verschalung ist auf
das Fachwerk aufgenagelt. Im Modell
sitzt sie blindig mit dem Querbalken
des Fachwerks. Eigentlich ruht eine
Verschalung immer auf dem Mauer-
werk. Die fiir die Region typischen
Deckleisten auf den Bretterfugen feh-
len, wie auch die an der unteren Kante
spitz zulaufenden Bretter. Im Original
sitzt die Holzverschalung ca. 8 cm wei-
ter aullen und die Deckenbalken enden
darunter mit Verzierungen, die deutlich
von auBlen zu sehen sind. Zuletzt das
Dach: Hier fehlen die typischen klei-
nen Walmdéacher; die Dacher laufen
spitz zu.

Um keine Missverstandnisse aufkom-
men zu lassen: Es geht mir hier nicht
darum, das Kibri-Gebdude zu ,verrei-
Ben®. In Zeiten riicklaufiger Investiti-
onen im Modellbaubereich ist es ver-
standlich, dass die Gebadudehersteller
versuchen, ihre Formkosten gering zu
halten, und der Kibri-Bausatz fiihrt ja
auch zu einem netten kleinen Stations-
gebdude, das flexibel eingesetzt werden
kann. Es entspricht aber nur begrenzt
dem Vorbild-EG und es war schlieBlich
mein Anliegen, mich ans Vorbild weit-
gehend anzulehnen.

~Schapen” wird ,Schaplingen”

Was sollte ich also mit dem Bausatz
machen? Wieder verkaufen oder ver-
suchen, etwas daraus zu machen, das
die personlichen Bediirfnisse befrie-
digt? Ich entschied mich fiir Letzte-
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Das Fundament wurde gemaB dem Vorbild mit Bruchsteinmauerwerk (oben) verkleidet.
Das Fachwerk des Kibri-Bausatzes wurde mit diinnen Polystyrolplatten aufgefiillt, um die
Ziegel biindig zum Fachwerk zu bekommen (oben links).

Im Vergleich zur Kibri-Originalbauform zeigen sich bei dem Modell nach Abschluss der Um-
bauarbeiten (Bild unten) die im Haupttext erlduterten Unterschiede.
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res. Ein Anpassen der Wandhohe vom
Empfangsgebdude schied aus, denn
das hédtte einem kompletten Selbst-
bau entsprochen. Gleiches gilt fiir die
Anpassung der Sockelhohe. In diesen
Punkten bleibt es also bei gewissen Un-
terschieden zwischen dem Original und
dem Modell. Ein Grund fiir die Umbe-
nennung in ,,Schaplingen®!

Der Sockel wurde mit Bruchstein-
Bastelplatten von Brawa verkleidet.
Um die Tiirh6hen anzupassen, wurden
passende Tiiren aus der Bastelkiste
genommen und der Sockel im Bereich
der Tiiren entsprechend ausgespart.
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Durch die Bastelplatten ist der Sockel
auch ringsherum um einen Millimeter
stirker geworden, was einen stimmi-
gen Eindruck hinterldsst. Leider habe
ich die Tiir auf der StraBenseite an die
falsche Stelle (auf das Gebdude in Scha-
pen bezogen) gesetzt. Auch ein Grund
fiir ,Schaplingen*!

Die falsche Steigung der Stiitzstreben
an den Ldngsseiten kann man recht
einfach korrigieren. Die Wandseiten
wurden unter Entfernung der Rastna-
sen und Klebeflansche auf den Kopf
gestellt. Da die oberen und unteren
Balken verschieden stark sind, miissen
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Auf das Obergeschoss wurden Evergreen-Platten aufgedoppelt, um die Verbretterung mit den
typischen Abdeckleisten auf den Fugen vorbildgetreu vorspringen zu lassen. Unten: Auch an
kleine Details wurde gedacht: So wurde das Schuppentor am unteren Ende ausgefranst, um
die Verwitterung durch Spritzwasser darzustellen.

sie entsprechend abgeschliffen werden.
Gleiches gilt auch fiir die Giebel- und
Giiterbodenseiten, denn sonst passen
diese nicht zu den Lingsseiten.

Das Fachwerk kann man mit diin-
nen Bastelplatten mit Ziegelsteinstruk-
tur auslegen. Die Platten gibt es als
Tiefziehteile von Noch oder aus dem
Architekturmodellbau. Sie haben den
MaBstab 1:100, was fiir HO noch bes-
ser passt als einige Formplatten ande-
rer Hersteller. Die Dicke von 0,5 mm ist
auch genau richtig, um Mauerwerk und
Fachwerk in eine Ebene zu bringen.

Die Verbretterung des Obergeschos-
ses wurde aus Evergreen-Platten dar-
gestellt. Von diesem Hersteller gibt es
entsprechende Platten, die die Form
mit den Deckleisten gut darstellen.
Sie wurden auf die Kibri-Wandteile
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geklebt und anschliefend die Fenster-
ausschnitte neu nachgeschnitten. Bei
Polystyrol-Platten hat sich hierfiir das
Anritzen und Herausbrechen als giins-
tigste Bearbeitungsmethode herausge-
stellt. Beim Aufkleben der neuen Ver-
kleidung ist aber bei den Giebelseiten
auf die neue Wanddicke der Lingssei-
ten zu achten und diese entsprechend
dazuzurechnen. Der originale Bahnhof
Schapen hat allerdings unter der Ober-
geschossverkleidung noch Ornamente,
die in die Enden der Deckenbalken
geschnitzt sind. Auf deren Darstellung
habe ich verzichtet und nur die Zacken
an der unteren Kante der Verkleidung
nachgebildet. Hierzu muss man die
neue Verkleidung um 3 mm iiber die
Kibri-Teile hervorstehen lassen. Dann
werden mit einer Dreieck-Schliisselfei-

le, immer auf Hohe einer Deckleiste,
Kerben eingebracht.

Die Kibri-Dacher behielt ich weit-
gehend bei. Nur an den Giebelseiten
werden kleine Walmdé&cher bendtigt.
Hierzu werden die Spitze des Giebels
und eine Ecke vom Dach abgeschnitten
und durch Kibri-Dachplatten ergénzt.
Die duBlere Deckleiste wird mit Ever-
green-Profilen neu erstellt.

Fenster und Tiren des Giiterbodens
konnen dem Bausatz entnommen wer-
den. Hier sind so viele Fensterteile
beigelegt, dass auch einige Fenster mit
geoffneten Fensterfliigeln dargestellt
werden kénnen. Die Tore des Giiter-
bodens werden noch mit der Draht-
biirste etwas der Form ,alten“ Holzes
angepasst. Man kann die Holzrampen
des Gliterbodens auch gleich entspre-
chend bearbeiten. An deren Treppen-
bereichen wurden noch Haltegriffe aus
0,5-mm-Messingdraht ergédnzt. Vor die
neuen Tiren kommen Tritte aus 1,5-
mm-Polystyrol, deren Kanten entspre-
chend abgewetzt gerundet werden.

Die Farbgebung erfolgte hauptséch-
lich durch Fassadenfarbe, die es in
kleinen Gebinden als ,Farbtester” im
Baumarkt gibt. Bei nicht erhéltlichen
Farbtonen wird auf die Farben von Re-
vell oder Humbrol zuriickgegriffen. Die
oft genannte alternative Methode, die
Fugenfarbe nach der roten Farbe auf-
zutragen und nach dem Auftrag wieder
abzuwischen, funktioniert bei den hier
verwendeten Ziegelplatten nicht, da die
Fugen nicht ausgeprigt genug sind. Ich
arbeitete also quasi andersherum: Das
Mauerwerk erhilt zunéchst eine Farb-
schicht aus verdiinntem Hellgrau, um
die Fugen auszulegen. Danach erfolgt
eine Farbgebung in Ziegelrot mit der
,Trocken-Pinsel-Methode“: Dazu wur-
de mit nur ganz wenig roter Farbe, also
einem fast trockenen Pinsel, in flachem
Winkel iiber die Ziegeloberflache ge-
strichen, sodass die Farbe nur auf den
Ziegeloberflichen haftenbleibt. Ab-
schlieBend muss man die Holzbalken
des Fachwerks wieder mit Holzbraun
nachstreichen.

Die Obergeschossverkleidung erhielt
einen deckenden Auftrag in Mittelgriin.
Nach dem Trocknen wurden die Deck-
leisten wieder freigeschliffen, sodass
der weille Kunststoff hervortritt. Durch
die raue Oberfldche, die beim Schleifen
entsteht, glinzen die weilen Flachen
gar nicht mehr plastikartig und miissen
nicht weiter behandelt werden.

Zum Abschluss erfolgte die Alterung
des Gebaudes. Hierbei kam das Verfah-
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nach Abschluss der

Farbgebung: Eine na-

tirlich aussehende
Kopfsteinpflaster-

LadestraBe. Beach-
tenswert auch die

Selbstbauweiche, auf

deren Bau wir ggf. in
einem spéateren Ar-

tikel noch eingehen
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Zum Abschluss noch ein Blick iiber den
Bahnhof Schaplingen, der gerade von einem
Personenzug durchfahren wird.

ren mit stark (mit Reinigungsbenzin)
verdiinnter schwarzer oder grau-brau-
ner Farbe zum Einsatz. Dabei legte ich
besonderen Wert darauf, den Schmutz
dort zu betonen, wo im Original auch
Schmutz und Wasser herunterlau-
fen. Auf dem Dach wurde groBflichig
dunkle Farbe aufgetragen und kurz vor
dem vollstindigen Trocknen wieder
abschnittsweise abgewischt. Den Ab-
schluss bildete eine partielle Alterung
mit pulverférmigen Pigmentfarben.

Getreidelager und Biirogebaude

Kommen wir nun zu den anderen Ge-
bduden: Das Biirogebdude am Getrei-
delager ist vollstdndig im Eigenbau
entstanden. Grundlage waren eine Tiir
und zwei Fenster aus der Bastelkiste.
In diesem Zusammenhang iiberlegte
ich mir eine Architektur, die zu dem
Speichergebdude passen wiirde. Da
nur zwei Fenster vorhanden waren,
wurde durch Brawa-Polystyrolplatten
mit Bretterdarstellung, aus denen ein
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Tor angefertigt wurde, noch eine Ga-
rage angedeutet. Dieses Tor ist einfach
auf die AuBBenwand geklebt.

Die Wéande des Biirogebdudes ent-
standen aus 1,5 mm starken Polystyrol-
platten, in die die Fenster- und Tiiraus-
schnitte eingebracht wurden. Der Rau-
putz wurde wie folgt erstellt: Auf die
Winde kam ein Anstrich aus Fassaden-
farbe, in die feiner Quarzsand gestreut
wurde. Nach dem Trocknen wurde der
iiberschiissige Sand abgeschiittelt und
die Wand erneut gestrichen. Dieses Ver-
fahren wird so lange wiederholt, bis ein
ganz und gar befriedigendes Ergebnis
erzielt wird.

Auf die Winde klebte ich eine gerade
Platte, die einen Rand aus Evergreen-
Rechteckprofilen als Regenrinne be-
kam. Auf dieser Platte wurde dann ein
Walmdach aus Dachziegelplatten von
Vollmer aufgebaut. Die Mal3e ergaben
sich aus den vorhandenen Plattenres-
ten. Ein Schornstein aus der Bastelkiste
vervollstdndigte das Gebdude.

Das Getreidelager entstand aus ei-
nem Faller-Bausatz. Da der Bausatz ein
bayerisches Baywa-Gebdude darstellt,
schien mir das Dach nicht so recht in
die norddeutsche Szene zu passen. Da-
her habe ich anstelle des Walmdaches

aus dem Bausatz ein neues als Spitz-
dach angefertigt. Dazu habe ich zwei
neue Giebel aus Polystyrol-Platten ge-
schnitten, auf die ich ein Spitzdach aus
Vollmer-Dachplatten setzte. Die Putz-
struktur der Giebelwdnde wurde mit
der beschriebenen Quarzsandmethode
der Struktur des Bausatzes angepasst.
Dies erforderte dann aber auch einen
kompletten Neuanstrich des Gebdudes
mit Fassadenfarbe aus den , Farbtes-
tern®.

LadestraBen und -rampe

Die Laderampe entstand aus Porcelin-
Platten, die mit Sporle-Formen gegos-
sen wurden. Diese Platten wurden dann
auf einen Kern geklebt, der aus einer
Styrodurplatte geschnitten wurde. Die
Ladestraf3e entstand ebenfalls aus Por-
celin-Platten mithilfe von Sporle-For-
men. Auf der Zufahrtsstral3e wurden
Polystyrolplatten von Brawa verlegt.
Ein Problem der Sporle-Platten ist,
dass diese die Form der Straflen und
Wege weitgehend vorgeben. Auch die
Kanten zwischen den Platten sowie
Uberginge zu anderen Platten fallen
storend ins Auge, wenn nicht sehr
sorgféltig gearbeitet wird. Die Alterna-
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tive ist, die Wege mit Moltofill zu spach-
teln und dann individuell zu ritzen. Vor
dem Getreidelager wurde diese Metho-
de angewandt. Allerdings ist hier eine
Betonflache mit den charakteristischen
Fugen nachgebildet und kein Kopfstein-
pflaster wie vor dem Bahnhof.

Ich habe daher einen Mittelweg ge-
wiahlt. Zwischen den Platten von Sporle
und Brawa wurden bewusst Zwischen-
rdume gelassen. In diese habe ich Mol-
tofill gegossen und glatt verstrichen.
Dort hinein wurde dann das Pflaster
geritzt. Da man so natiirlich nicht die
gleiche Art der Steine erreicht wie
Herr Sporle, wurde bewusst eine an-
dere Form der Steine gewéhlt, die auch
anders eingefarbt wurden. An diesen
Stellen wurde dann halt das Pflaster
irgendwann mal erneuert!

Die Einfirbung der Wege und der
Rampe erfolgt in einem ersten Schritt
mit stark verdiinnter schwarzer Far-
be. Nach deren Trocknung wurde mit
der ,Trocken-Pinsel-Methode* die ent-
sprechende Farbe auf den Steinkopfen
aufgebracht. Bei den Pflastersteinen
kamen verschiedene Braun- und Grau-
tone zum Einsatz, die teilweise noch
feucht ineinandergewischt wurden.
Fiir die Kantensteine wurde ein Beige-

Ton verwendet, um Sandstein darzu-
stellen, fur die Betonflachen ein helles
Grau.

Landschaft

Die eigentliche Landschaft entstand
mit der bekannten Spachtelmasse aus
Holzleim, Sand und Abténfarbe. Es
wurde darauf geachtet, dass die Spach-
telmasse eine schon matschige Farbe
hat. Wenn man mal durch das Gras in
der Natur schaut, hat der Erdboden we-
der eine braune Farbe noch eine griine,
sondern irgendwas dazwischen. Meist
ist auch etwas Grau dabei. Also wird
die Spachtelmasse mit Umbra, Schwarz
und etwas Braun angemischt.

In die noch feuchte Spachtelmasse
kommt dann Woodland-Turf T49 als
Basis fiir die weitere Begriinung. Je
nachdem, ob trockener oder feuchter
Boden (wie in Senken) nachgebildet
werden soll, werden auch andere Turf-
farben eingesetzt. Als Verteiler kommt
ein kleines Kiichensieb zum Einsatz.

In die feuchte Spachtelmasse werden
auch die anderen Oberflichenmate-
rialien gleich mit eingebracht. Fiir das
abgeerntete Getreidefeld wurde z.B. ge-
siebte Blumenerde verwendet. Die an-

deren, nicht bewachsenen Flachen und
Wege wurden mit sehr feinem, grauem
Quarzsand abgestreut. In diesen hin-
ein wurden auch gleich die Spuren von
Fahrzeugen mit entsprechenden Mo-
dellen eingebracht. Diese Spuren kann
man dann gleich bis in die Spachtelmas-
se durchdriicken. Durch den trockenen
Quarzsand formen sich die Reifenpro-
file sehr schon ab. Die Oberfliche wird
mit Spiiliwasser eingespriiht und mit-
hilfe einer Pipette mit wasserléslichem
Fassadengrund (Baumarkt) getrinkt.
Wenn dieser getrocknet ist, kann die
weitere Gestaltung erfolgen.
GroBtenteils erfolgte eine Wiesen-
darstellung mit dem Grasmaster von
Noch. Der Untergrund wird mit Fassa-
dengrund eingestrichen und dort hin-
ein wurden die Grasfasern geschos-
sen. Da unsere Szene im Spadtsommer
spielt, wurden fiir das lange Gras beige
und braune Farbtone gewéhlt. Diese
stellen das trockene Gras nach einem
heiBen Sommer besser dar als griine.
Nach dem langen Gras sollte man noch
einmal mit kurzem griinem Gras {iber
die Fliche gehen, damit in den Zwi-
schenrdumen des langen Grases noch
frisches griines Gras am Boden m
dargestellt wird. Ralf Gotze



Die Gaste des Biergartens lassen es sich bei einer kiihlen MaB Bier

und einer leckeren Brezn gutgehen.

Nun geht es endlich um das Herz-
stiick des Moduls — den bayeri-
schen Biergarten. Durch héufige Besu-
che fihle ich mich bei diesem Thema
ganz zu Hause. Die Gestaltung war mir
ein besonderes Anliegen und hat da-
her auch besonders viel Spa} bereitet!
Rund um den eigentlichen Biergarten
und den kleinen Garten am Bahnwar-
terhaus soll nun alles ausfiihrlich be-
schrieben werden.

Als Erstes habe ich meine Leiden-
schaft fiir das Malen beim Patinieren
des Plastikgebdudes ausgelebt. Farb-

IBA-Miniaturbahnen 1/2009

P

Mit der Lokalbahn durch Oberbayern

[oabien T oy

= il ¥

(7)

Ozapftis ...

Ging es bisher um den Bau des Biergartenmo-
duls und die landschaftliche Gestaltung im
Allgemeinen und Speziellen, riickt jetzt endlich
der eigentliche Grund der ganzen Bastelei in
den Fokus des Geschehens: Der Biergarten. Als
bekennende Biergartenbesucherin zeigt Heidi

Oberhans, worauf es beim Einrichten eines bay-

erischen Biergartens ankommd.

lich gealtert sieht es doch schon viel
realistischer aus, wie der Vergleich des
urspriinglichen Zustandes mit dem Er-
gebnis nach dem Patinieren zeigt. Das
war jedoch noch die einfachste Ubung,
wie sich bei den weiteren Arbeitsschrit-
ten herausstellte.

Unser Biergarten liegt in einer idylli-
schen Landschaft mit einem romanti-
schen Flusslauf und wird deshalb vor
allem von zahlreichen Wanderern und
Spaziergidngern besucht. Aulerdem
ist er mit Zug, Auto und Fahrrad gut
erreichbar. Dementsprechend floriert

das Geschift des Wirts — und die hung-
rigen und durstigen Géste wollen alle
versorgt sein. Das alles musste nun im
Modell gestaltet und platziert werden,
was neben dem konzentrierten Arbei-
ten zwischendurch aber auch sehr er-
heiternd war.

Bei den Versuchen, die winzigkleinen
konisch geformten Biergldser und Krii-
ge mit der Pinzette zu greifen, kam mir
mehr als einmal wieder der Ausspruch
»-.. wieslhaarigs Glump, wieslhaarigs
...“ Uiber die Lippen — wie schon im ers-
ten Teil erzihlt. Na ja, wie man in Bay-
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Feinmotorik ist gefragt; eine geliehene Le-
sebrille als VergroBerungsglas tut hier gute
Dienste.
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Schattenspendende Baume und ein paar Biergartengarnituren vor
der Umzaunung runden die Gestaltung ab.

Links: In gleicher Manier wie der Zaun um den Biergarten entstand
auch der Zaun rund um die Schafweide. Zwischen Zaun und Uferbd-
schung fiihrt noch ein schmaler Wanderpfad entlang.
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Um den Biergarten haben wir aus gespal-
tenen und bemalten Ziindhélzern einen
Bretterzaun gebaut. Ahnliches gibts auch
fertig zu kaufen, aber die Idee dazu hatte

am Wochenende Gestalt angenommen und
musste natiirlich sofort umgesetzt werden.
So kurzfristig ist nur ,,Marke Eigenbau” zu
bekommen. Das Gartentiirchen ermaglicht
Oma und Opa nach ausgiebigem Spaziergang
und Ruhepause auf der Bank den Zugang von
der Riickseite des Biergartens.
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Trinkhalm fiir eine ganze Reihe von
Lampenvorsétzen.

Zur Verschonerung des Biergarten-
eingangs wurden noch zwei grofle
Kiibel mit rot blithenden Geranien auf-
gestellt. Eine gut ausgewogene Speise-
karte, die am Eingang aufgehdngt ist,
erleichtert den Besuchern die Entschei-
dung einzutreten.

Der Gemiisegarten

Am Bahnwirterhduschen haben wir
auBerdem noch einen schénen Ge-
miisegarten angelegt, dessen Ertrdge
zumindest virtuell der Selbstversor-
gung der Bahnwarterfamilie dienen.
In der Mitte des Gartens stehen die
Stangenbohnen. Das Gestell entstand
aus acht 25 mm langen Drahtstiicken
(0,5 bis 0,8 mm dick) sowie vier 5
mm ldngeren Stiicken fiir die AuBlen-
pfosten. Aus Kartonstiicken klebte ich
eine zeltformige Lothilfe zusammen
und fixierte die Drahtstiicke seitlich
darauf mit Tesafilm (die vier langeren
an den Ecken). Obendrauf kam noch
die 30 mm lange Querstange. Alles
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wird nun gut verlotet. Das Gestell ist
vor dem Streichen mit brauner Farbe
noch mit Spiritus zu entfetten. Mit den
vier lingeren Eckstangen wurde es
dann in die noch feuchte Gartenerde
gedriickt. Aufgeklebte Foliage-Kriimel
und feine Foliage-Streifen bilden dann
die Gewéchse. Eine andere Moglichkeit
besteht darin, das Gestidnge vorher auf
einer kleinen Styroporplatte komplett
mit ,Griinzeug”“ zu gestalten und fertig
in den Garten zu stellen.

Als Gartenerde dient ein mittel- bis
dunkelbraunes Leim-Farb-Gipsge-

misch. AuBenherum und dazwischen
wurden Holzbretter aus gespaltenen
bemalten Ziindhélzern als Gehweg ge-
legt. Vor dem Festwerden habe ich die
Furchen fiir die Beete gezogen und mit
unterschiedlich griinem Foliage und
dhnlichem ,,Griinzeug® bepflanzt.

Im letzten Teil lassen wir das Bier-
gartenmodul mit vielen stimmungsvol-
len Motiven von Details und Ansichten
zur Motivation eigener Bastelaktivita-
ten Revue passieren.

Heidi Oberhans
(modellbahn@heidi-oberhans.de)
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Modellbahnhof Stockheim, zweiter Abschnitt (Teil 2)

Von Hirzenhain
nach Merkenfritz

Nachdem wir uns im letzten Heft ausfiihrlich mit dem Bereich
des Knotenbahnhofs Stockheim beschdiftigt haben, fiihrt uns die
Modellbahn-Reise diesmal nach Hirzenhain. Interessant der
Gleisanschluss der Buderus'schen Eisenwerke.
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irzenhain - der Ort, der erkennen
lasst, dass wir wirklich am Fuf3e
des Vogelsberges angekommen sind.
Die Fahrt ging weiter von LiBberg,
wo wir neben der Burg das Wasser-
kraftwerk erleben konnten, durch das
schmale, langgezogene und bewaldete
Niddertal Richtung Hirzenhain.
Unsere Modell-Lokomotive schaff-
te die Strecke problemlos; friiher,
als hier noch die Dampfrosser ihren
Dienst verrichteten, hatten sie schon
Miihe, diese erste groe Steigung zu
meistern. Das Tal weitet sich ein we-
nig und wir erkennen rechter Hand
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das Freischwimmbad, welches in den
60er-Jahren entstand und kiirzlich zu
einem modernen Naturerlebnisbad
umgebaut wurde. Radfahrer, die heute
auf der ehemaligen Trasse die Region
erkunden, haben somit hier eine von
vielen tollen Moglichkeiten, die Zeit zu
nutzen, den Vulkanradweg zu verlassen
und mit der Familie das kiihle Nass zu
geniefBen.

Doch wieder zuriick zur Bahn! Wir
sehen nun links einen der beiden Stau-
seen, die das Wasserkraftwerk speisen.
Gleich danach erreichen wir den Bahn-
hof von Hirzenhain. Neben den Gleisen,
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Einfahrt des Personenzuges, von Stockheim kommend, am Stausee Hirzenhain
Links: Bahnhof Hirzenhain mit Gleisbaustelle im Uberblick

Unten: Impressionen vom Waldschwimmbad

die weiterfiihren Richtung Gedern,
haben wir hier den Anschluss an die
Privatgleise der Buderus’schen Eisen-
werke, die wiederum ein Zustell- und
Abholgleis hatten. Vorbei an einem un-
beschrankten Bahniibergang iiber die
Bundesstrafle 275 konnten die Giiter-
ziige auf das Werksgeldnde gelangen,
welches sich weitldufig in Richtung
Norden erstreckt. Einige der Bauwer-
ke, die teils aus dem 18. Jahrhundert
stammen, wurden angedeutet. Ein
heute unter Denkmalschutz stehender
Wasserturm ziert die Modellbahn-An-
lage, auch wenn der Originalnachbau

den jetzigen noch ersetzen wird. Den
Modellhintergrund ziert wiederum eine
Originalaufnahme, auf der Hirzenhain
zu erkennen ist, ebenso das frithere Fe-
riendorf am oberen Bildrand.

Das Empfangsgebdude des Bahn-
hofes wurde original nachgebaut, wie
iibrigens alle Bahnhofe der Strecke bis
Gedern. Auch das Kunstgussmuseum
an der Bundesstralle, gegeniiber dem
Gasthaus ,Stiebeling”, wurde darge-
stellt. Nun verfolgen wir das Gesche-
hen weiter und erreichen das Dorf der
sieben Miihlen: Merkenfritz, ein Orts-
teil der Gemeinde Hirzenhain. Von den
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Blick auf das Bude-
rus-Werksgelénde

Rechts: Buderus-
Kunstguss (in der
historischen Werk-
halle) mit modernem
Museumsbau

Unten: Im Tal zeugen
Miihlen von der
Nutzung der Wasser-
kraft. Hier eine mit
unterschlachtigem
Miihlrad.

einstigen Miithlen wurden drei auf der
Anlage angedeutet. Den Besuchern, vor
allem aus der jiingeren Generation, soll
so vermittelt werden, wie sich das Le-
ben auf dem Lande verdndert hat. In

Merkenfritz gibt es viel zu entdecken:
Die Tankstelle Miiller mit einer der
ersten Autowaschanlagen der Region
— natiirlich nutzt diese ein kleines Mo-
dellfahrzeug - fallt auf.

Doch was passiert jetzt? Feueralarm!
An der Hauptstral8e brennt ein Haus
lichterloh, die Feuerwehr aus Hirzen-
hain riickt mit einem Loschfahrzeug
an und tritt die Heimfahrt erst wieder
an, wenn der Brand geldscht ist. Im Ort
selbst kommt ein Bus aus Ober-Seemen
und halt am Bahnhof an, um Fahrgis-
te ein- und aussteigen zu lassen. Auch
ein interessanter Nachbau ist das Gast-
haus ,Fuchsbau®, welches direkt neben
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der Tankstelle liegt. Und natiirlich das
Mirchenland, ein kleiner naturnaher
Kinderpark, der in den 60er-Jahren
entstand. Mit Karussells, Kinderspiel-
platz, einer Parkeisenbahn und einem
Puppentheater ist es seit dieser Zeit
sehr beliebt bei kleinen Kindern. Wie
oftmals auch in der Realitit sitzen auf
der Modellbahn die Papis mit einem
Bier auf der Bank, wiahrend die Klei-
nen sich zwischen den Marchenfiguren
vergniigen.

An der StraBle weiter Richtung Ge-
dern wird zudem eine kleine Szene
nachgebildet, die heute génzlich in Ver-
gessenheit geraten ist. Bis in die spaten
70er-Jahre wurden sehr viele Mandver
in der Region abgehalten. Fiir uns Kin-
der damals immer ein Erlebnis, fiir die
Natur und die Landwirte weniger, da
oftmals grofe Schidden zu beklagen wa-
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Blick auf den idyl-
lisch gelegenen Ort
Merkenfritz mit
Schienenbus VT 98
im Bahnhof

Wanderer im Vogels-
berg; die Radfahrer
bewegen sich auf
ehemaliger Bahn-
trasse.




i

Nach dem Brand in Merkenfritz ist das Wohn-
haus stark beschadigt. Die ortliche Feuer-
webhr ist gerade mit den Nachldscharbeiten
beschaftigt.

Links: Wahrend der VT 98 nach Gedern fahrt,
sind die Holzfaller beim Aufschichten der ge-
rade gefallten Baume

Unten: Zeltlager der Pfadfinder im Wald, da-
neben die Tankstelle Miiller mit Werkstatt
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ren — so auch im Modell, wo ein Panzer
einen Baum einfach umfiahrt. Auch dies
soll den Kindern zeigen, was frither am
Vogelsberg zu beobachten war. Hier
biegt die Strale vom Gederner Ortsteil
Steinberg auf die B 275. Ein Lastwagen
des Steinberger Fuhrunternehmens
Langlitz bringt Ware zu Buderus nach
Hirzenhain, ganz wie im Original.
Besucher staunen immer wieder {iber
das, was sie auf der Anlage verfolgen
konnen. Kinder sind beeindruckt von
den vielen Schaltern, die ein Fahrzeug
zum Fahren bringen und vieles mehr.
Die dlteren Besucher hingegen denken
an die Zeit zuriick, als vieles noch ge-
méchlicher und weniger hektisch war.
Oft bekommen wir kleine Geschichten
erzédhlt, wie man z.B. mit dem Schie-
nenbus zur Freundin gefahren ist oder
zum kalten Markt nach Ortenberg.

Besuch im Modellbahnhof

Und natiirlich die Eindriicke der Rad-
fahrer, die oft mit dem ,Vogelsberger
Vulkanexpress“ vom Bahnhof Stock-
heim aus zum Beispiel bis zum héchs-
ten Punkt des Vulkanradweges, nach
Hartmannshain, fahren, um von dort
aus gemditlich die Region zu erkunden.
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Zuriick am Ausgangspunkt angelangt,
kommen viele dieser Besucher, oftmals
Familien, zu uns in den Modellbahnhof.
Nicht selten héren wir, dass man dach-
te, hier sei eine kleine Modelleisenbahn
aufgebaut, kaum jemand erwartet den
Nachbau der Strecke, die sie gerade
per Rad entdeckt haben. Kinder erken-
nen oft markante Gebdude, Einrichtun-
gen oder das Marchenland wieder; den
Hintergrund der Anlage hat man noch
vor wenigen Minuten ,live“ gesehen.
Man ist begeistert!

Das ist auch genau das, was wir als
Betreiber erreichen méchten: die Kom-
bination aus Nachbildung einer friihe-
rer Eisenbahnstrecke in einer natiir-
lichen Umgebung und Animation vor
allem fiir die kleinen Besucher. Die Kin-
der genieBen noch die Spielanlagen im
Modellbahnhof, widhrend die Erwach-
senen sich im Kino einen Film iiber die
Rhétische Bahn anschauen, nachdem
sie begeistert den ersten Bauabschnitt
der LGB-Bahn mit iiber 300 qm Flidche
besichtigt haben.

Zum Abschluss noch eine Tasse Kaf-
fee oder Kakao im angrenzenden Bistro
,Gleis 4%, und die Reise zum Vogelsberg
geht fiir heute zu Ende. m
Matthias Koch
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Polnische Schnellzugwagen der Gruppe 23 und ihre Brawa-HO-Modelle

Hechte ohne Riickkehr-Rechte

Nach dem Zweiten Weltkrieg verblieben iiber dreihundert relativ
moderne stdhlerne Schnellzugwagen der PKP auf dem Gebiet der
spdteren Deutschen Bundesbahn. Geschichte und Einsatz dieser
,polnischen Hechte“ bei der DB umrei3t Michael Meinhold, die
neuen Brawa-Modelle stellt Martin Knaden vor.

Mit der ,Ausdehnung des Verkehrs-
gebietes® ibernimmt die Deutsche
Reichsbahn (DRB) ab 1939 auch zahl-
reiche vierachsige Reisezugwagen der
polnischen Eisenbahnen (PKP). Die
1928-1941 gebauten Wagen mit einer
LiP von 22,00 bzw. 22,10 m dhneln mit
den amerikanischen Drehgestellen und
den spitz zulaufenden Wagenenden
stark den sogenannten ,Hechtwagen®
der DRB, von denen sie sich allerdings
durch die gerade durchlaufende — nicht
hochgezogene — Dachkante und den ab-
gedeckten Langtrager unterscheiden.
In mehreren Wellen werden die Wa-
gen 1940-1944 umgezeichnet (Sitzwa-
gen Nummernreihe 250 000, Gepéck-
wagen 255 000). Die unmittelbar an die
DRB bzw. die Ostbahn gelieferten Wa-
gen erhalten 19...-Nummern nach dem
urspriinglichen DRB-Schema und wer-
den z.T. spéter von der DB als 16 178"-
16 191" auf freigewordene oder freige-
machte Nummern ehemaliger Original-
Hechte umgezeichnet. Weitestgehende
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Der AB4iiwe 250 342, dahinter ein B4ii
gleichfalls polnischer Herkunft, ein AB4y der
Gruppe 36 und ein weiterer ehemals polni-
scher B4ii — abgestellt in Niirnberg Haupt-
giiterbahnhof am 15.8.1964.

Foto: Heinz Kiinneth/Archiv Michael Meinhold

Rechts, ganz oben: In Hannover Hbf wurde
der offensichtlich kurz zuvor aufgearbeitete
B4iie 250 624 Han fotografiert, 20.5.1966.
Darunter der gleichfalls gepflegt wirkende
Adiie 250 319 Ffm am 9.5.1959 in Ffm-Hbf.

Etwas maltratiert erscheint der in einen
Interzonenzug eingestellte AB4iipe 208-107
der DR (Frankfurt/M Hbf, 10.4.1965).

Auch seine letzte Revision diirfte nicht allzu
lange zuriickliegen: B4iie 250 633 Ffm, am
3.3.1967 in seinem Heimatbahnhof aufge-
nommen, zeigt sich mit dem ab 1966 giilti-
gen Anschriftenschema.

Fotos: Joachim Claus/Archiv Michael Meinhold

Linke Seite: 01 1059 passiert 1951 mit D 198
Kassel-M.Gladbach Block Daseburg bei War-
burg/Westf. Der zweite der beiden polnischen
Hechte tragt den Kennzeichnungsstreifen des
USTC.

Foto: Carl Bellingrodt/Archiv Michael Meinhold
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Der Reihungsplan des D 397 von 1956. Die Umldufe Kassel 2390, 2391 und 2392 werden, wie
der unten dokumentierte Ausschnitt aus dem Umlaufplan zeigt, mit B4iiw der Gruppe 23
(Nummernreihe 250 000, ex PKP-Wagen) gefahren. Archiv Michael Meinhold

Am 26.1.1959 hat der Eilzug von Bad Wildungen nach Brilon Wald, nun unter der Nummer
E 791, gerade Willingen verlassen. An der Spitze lauft der AB-Kurswagen nach Amsterdam,
unverkennbar ein ehemaliger PKP-, Hecht”. Hinter den -iim-Wagen nach Amsterdam (B)
und Kéln (AB, B) ein dreiachsiger Pw wiirttembergischer Bauart. Es zieht 86 531 des Bw
Treysa. Fotos: Carl Bellingrodt/Archiv Michael Meinhold

Angaben dazu finden sich in der auf-
gefiihrten Literatur.

Im Gegensatz zu den Abkommen mit
anderen fremden Bahnverwaltungen
kommt nach Kriegsende zwischen DB
und PKP kein Wagenaustausch zustan-
de. Zwischen 1951 und 1956 lasst die
DB bei privaten Waggonfabriken min-
destens 192 Wagen polnischer Bauart
grundlegend aufarbeiten (u.a. mit Pols-
tersitzen fiir die 3., ab 1956 2. Klasse).
Eingereiht werden sie wie die Original-
»~Hechte“ in die Verwendungsgruppe
23, wobei die Angabe der Nummern-
gruppe oder der Zusatz ,,p“ auf die pol-
nische Herkunft verweist.

Zunéchst auch im Schnellzugdienst
noch unverzichtbar (und hierbei in be-
stimmten Relationen typisch, wie unse-
re Bilder und Reihungsplidne zeigen),
wandern die ,Polenhechte“ ab Mitte
der Sechzigerjahre in untergeordnete
Dienste und den Reservepark ab.Vor al-
lem im Militdrverkehr der Alliierten
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Eine prachtvolle Landschaftsaufnahme des Altmeisters: D 397 Kdln—Kassel am 20.5. 1956 bei Beringhausen, dstlich von Brilon
Wald, wo die Kurswagen nach Bad Wildungen abgesetzt wurden. An 2. und 4. Stelle erkennen wir ehemalige polnische
Schnellzugwagen, wie sie fiir diesen Zug jahrelang typisch waren. Zuglok ist 01 1102 des Bw Kassel, die
vorherige und nachmalige Stromlinien-Lok. Foto: Carl Bellingrodt/Archiv Michael Meinhold

und der Bundeswehr sind sie hdufig an-
zutreffen. 146 Wagen erhalten sogar
noch UIC-Nummern. Zu Beginn der
Achtzigerjahre werden die letzten ,Po-
lenhechte® ausgemustert; einige Exem-
plare bleiben bei Museumsbahnen er-
halten. 61 Wagen verbleiben bei der DR
der DDR. mm
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Die exzellente De-
taillierung aus der
Néhe betrachtet: Am
Wagenkasten wie
auch an den Drehge-
stellen sind die Gra-
vuren bestens gelun-
gen. Hier das Nicht-
Handbremsende
(beim Blick auf die
Gangseite immer
links). Man beachte
z.B. die Tiir-Anschlag-
dampfer in der
Briistungsleiste.

Am Wagenboden
wurden ebenfalls die
Details — soweit sie
von der Seite er-
kennbar sind - dar-
gestellt. Erstmals ist
unseres Wissens die
Heizanlage mit ihren
dicken Rohren nach-
gebildet worden!
Fotos: MK
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Oben: Der BC4iiw im Lieferzu-
stand. Dariiber hinaus kénnen die
Modelle noch mit weiteren Zu-
riistteilen bestiickt werden (hier
demonstrationshalber alle Teile
am Handbremsende — erkennbar
am Spindelkasten — montiert):
Sinnvoll sind entweder ein ausge-
zogener Faltenbalg mit entspre-
chenden Haltern im Zugverband
oder Heizkabel, Bremsschlauche,
Kupplung und Dampfheizkupp-
lung am letzten Wagen.

Die Polenhechte im Modell

Wie weit kann man die Detallierung ei-
nes Grof3serienmodells eigentlich trei-
ben? Na, offensichtlich sehr weit, wie
uns die neuen Polenhechte von Brawa
zeigen. Das beginnt bei durchbroche-
nen (1) Dachliiftern, setzt sich fort {iber
feinste freistehende Griffstangen und
endet beim Wagenboden noch lange
nicht. Dort wurde nicht nur die Struk-
tur des Bodens vorbildgerecht nach-
empfunden, sondern auch alle von der
Seite sichtbaren Aggregate angesetzt.
Dies betrifft neben der Bremsanlage
auch die Heizrohre, die angesichts ih-
res Durchmessers zu Recht nicht igno-
riert wurden.

Die Drehgestelle (mit Dreipunktlage-
rung) sind ein weiterer Hingucker. Ver-
gessen wir die iibliche Formulierung
... wirken plastisch ...“ — diese Dreh-
gestelle sind plastisch. Der Schwanen-
halstrdger ist samt Achslagerdeckeln
und Federung ein separat aufgesetztes
Teil. Die Schraubenfedern sind sogar
als echte Metallfedern eingesetzt.

An den Stirnseiten kann man noch
statt des werkseitig eingezogenen Fal-
tenbalgs einen auseinandergezogenen
montieren (was der hiufigere Fall im
Zugverband ist und daher eigentlich
der Lieferzustand sein sollte). Der letz-
te Wagen im Zug oder auch Vitrinen-
modelle kdnnen stattdessen mit Puffer-
bohlendetails geschmiickt werden.

Diese hohe Modellqualitit hat freilich
auch ihren Preis: Je 67,90 Euro sind als
unverbindliche Preisempfehlung ge-
nannt. Lieferbar sind die Modelle als A
(45300), AB (45301) und B (45302) fiir
Epoche III sowie als Epoche-IV-
Modelle (45303-45305). MK
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Haltepunkt Breithardt als Jugend-Bauprojekt (2)

Bachlauf und Bahniibergang

Nachdem es in der ersten Folge des Berichts iiber die beiden
Modulkdsten mit dem Haltepunkt Breithardt um die Land-
schaftsgestaltung und die kleine Eisenbahnbriicke ging, be-
schreibt Horst Meier hier nun, wie das Wasser der Aar sowie
die iippige Vegetation enlang der Ufer entstand.

ie Gewdssergestaltung ist fiir vie-

le Modellbahner immer etwas mit
Schwierigkeiten und einer gewissen
Hemmschwelle verbunden. Zu Recht,
gestaltet sich doch das Modellwasser
nicht auf Anhieb erkennbar so, wie es
spater aussieht. Erst nach der Trocken-
phase gewinnt man den endgiiltigen
Eindruck. Bei flieBenden Gewédssern
wird es noch einmal schwieriger, da
FlieBrichtung und -geschwindigkeit
erkennbar sein sollen.

60

Die GieBharzmethode schied wegen
des Gefalles unseres Baches aus, da das
diinnfliissige Harz nach dem Eingiefen
schnell abgeflossen wire und sich an
der Anlagenvorderkante gestaut hétte.
So blieb uns nur die Methode, Schicht
um Schicht mit dem Pinsel aufzutragen.
Es gibt einerseits von Busch unter der
Art.-Nr. 7589 das ,Aqua Modellwas-
ser®, gute Dienste leisten aber auch die
transparenten Fensterfarben oder ein-
fache Acryldispersion.

Fiir die ersten beiden Schichten miis-
sen alle diese zdhviskosen Fliissigkei-
ten leicht mit Wasser verdiinnt werden
und dann mit dem Pinsel auf den san-
digen Untergrund und zwischen die
Steinchen am Ufer ,gemalt® werden.
Nach dem Trocknen der zunichst weil3
erscheinenden Schicht erfolgt Auftrag
um Auftrag, wobei man zum Schluss
hin unverdiinnt arbeitet und immer
ausreichend Zeit zum Durchtrocknen
lassen sollte.

Unsere Modell-Aar entstand so in
etwa zehn Schichten, immer am Ende
der sonstigen Gestaltungsarbeiten. Bei
der letzten Schicht wurde verstéirkt auf
eine Gestaltung der Wellenoberfldche
geachtet — was aber fast automatisch
kommt, wenn man die Masse mit dem
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Pinsel auftrigt. Die Methode ist zwar
etwas zeitraubend, aber letztlich auch
ohne grofe Kunstgriffe beherrschbar.
Etwas Gischt rund um Steine oder an
Strudeln wurden zu guter Letzt mit
weiller Abtonfarbe imitiert, dann war
der Bach fertig und die Uferbepflan-
zung konnte noch vorgenommen wer-
den. Sie wurde ndmlich wegen der
Gewissergestaltung zundchst noch
zuriickgestellt, um den Dispersionsauf-
trag moglichst unbehindert vornehmen
zu konnen.

Erst bei der Gestaltung der Uferbe-
reiche in starker Anlehnung an die
vor Ort gefertigten Vorbildaufnahmen
kam der Rat unserer , Vereinsgirtner®
wieder zum Tragen. Aus den unter-
schiedlichsten Materialien entstanden
in Uferndhe ,Pflanznester” mit feinen
Filigranpflanzen, die als Blickfang wir-
ken und so das kleine Gewésser optisch
stirker herausheben. GroBblattrige
Pflanzen entstanden aus umgeboge-
nen und zerteilten Kiirbisblattern von
Busch, von der gleichen Firma stam-
men die als Schilfersatz verwendeten
Maispflanzen. Naturstrducher von Fal-
ler (Art.-Nr. 171837), eingefdarbter As-
paragus und Agrostis-Rispen aus dem
Floristenbedarf kamen ebenso zum
Einsatz wie die bekannten Produkte
von miniNatur.

Einzig die Geduld, die bei der miih-
samen Einzelplatzierung aufzubringen
ist, findet man nicht per se bei Jugend-
lichen. Diese Eigenschaft war aber
auch in meinem eigenen Modellbah-
nerwerdegang erst einmal zu schulen
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Der Bachlauf weist im Sommer eine iippige Vegetation auf, von
der die Uferbereiche zum groBten Teil verdeckt werden. Vor allem
die Gippig wuchernden Brennnesseln fallen hier ins Auge - viel-
leicht eine kommende Neuheit von Busch? Im Bild oben hat das
Wasser eine griinlich-braune Farbgebung und flieBt in dieser Jah-
reszeit ruhig dahin.

Die Gewdassergestaltung erfolgte ausschlieBlich mit Acrylbinder, einer weiBlich-dicken
Masse, den Window-Color-Farben nicht unahnlich. Dadurch erreicht man eine fiir einen
Bachlauf typische, unruhige Oberflache. An Stellen mit starkerer Stromung erhielten die
Spitzen eine leichte Granierung mit weiBer Abtonfarbe. Fotos: Horst Meier
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gewesen — denn gerade bei den schons-
ten gestalterischen Arbeiten ist immer
wieder Geduld und Ausdauer gefragt!

Zum Schluss der Bahniibergang

Fiir die Gestaltung des unbeschrankten
Bahniiberganges mit seinen Blinklich-
tern, Andreaskreuzen, Lampen und
Uberwachungssignalen war der Erbau-
er wieder etwas mehr zu begeistern,
wenn auch die damit einhergehende
Verkabelung dem elektronischen Laien
nahezu ebenso viel Geduld (und Ner-
ven) abverlangte wie die zuvor geschil-
derte Pflanzarbeit.

Die Warnblinkanlage mit den Andre-
askreuzen stammt von Viessmann und
wird gleich mit dem dazugehorigen
Schaltbaustein geliefert, dessen An-
schluss unproblematisch ist. Sie wurde
aber noch mit den aus dem gleichen
Hause stammenden Blinklichtiiberwa-
chungssignalen synchron geschaltet,
was die ganze Sache etwas aufwendi-
ger machte. Lampen am Bahniibergang
und am Bahnsteig runden das Ensem-
ble ab; dazu kamen Streckensignale
wie die Tafeln, welche die fiir die Brii-
cke erforderliche Geschwindigkeitsbe-
schrankung anzeigen.

Zum Schluss folgte die Detaillierung
der Stral3e mit Leitplanken, Begren-
zungspfosten und StraBenschildern.
Die Verkehrszeichen sind den handels-
iiblichen Sets entnommen, die Hinweis-
schilder auf dem PC mit einem Grafik-
programm in der richtigen Schriftart
(DIN-Engschrift) und der passenden
Farbe selbst erstellt und in unter-
schiedlichen Grofen ausgedruckt, um
die beste Grofle vor Ort zu bestimmen.

Insgesamt dauerte das ganze Jugend-
Bauprojekt etwas iiber ein Jahr. Dabei
war deutlich zu sehen, wie zum Schluss
mit den so gelernten Fertigkeiten auch
die Anspriiche an die Modelltreue
stiegen! HM

Den Uferbereich schmiicken
verschiedene Kleinpflanzen,
die in geduldiger Setzarbeit
und in Gruppen, aber auch
einzeln platziert wurden.
Dabei kam eine Mischung
aller moglichen Materialien
von Plastikpflanzen (Mais
und Kiirbisblatter von Busch),
kiinstlichen Fasern (Schachtel-
halm von miniNatur) und na-
tiirlichen Pflanzenrispen aus
dem Floristenbedarf zum Ein-
satz. Die Brennnesselbiischel
wurden in Ermangelung eines
besseren Materials mit dunk-
lem Hekiflor nachgebildet.

Der fertige Uferbereich un-
terhalb des Haltepunkts; die
Verwendung der unterschied-
lichen Materialien lasst die
Szene lebendig wirken. Wie
beim Vorbild sind die Ufer des
Baches von dichter Vegetati-
on bedeckt.

—

‘CE":‘__-
-

Die StraBenschilder entstanden aus den handelsiiblichen
Sets unter Verwendung von Plastikpfosten. Die Riick-
seiten wurden dunkelgrau gehalten. Die StraBe weist
Begrenzungspfahle und StraBenschilder auf, aber keine
Markierungen, was fiir eine LandstraBe dieser Kategorie
bis in die Sechzigerjahre durchaus tblich war.
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Im Zeitalter des PCs und leistungsfahiger Drucker braucht man die StraBenschilder nicht
mehr abzufotografieren. Sie wurden mit der passenden Schrift und dem richtigen Farbton
in einem Grafikprogramm erstellt, ausgedruckt und ausgeschnitten. Wenn man keinen
Farbdrucker hat, reicht auch ein gelber Filzstift zum Einfarben der Schilder.

Blinklichtiiber-
wachungssignale,
Lampen und die
Blinklichter an den
Andreaskreuzen
miissen gerade ste-
hen. Beim Einkleben
hilft eine lotrechte
Abstiitzung fiir die
korrekte Ausrich-
tung. Die Warnleuch-
ten und die Lampen
stammen von Viess-
mann, die Leitplan-
ken von Faller.
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Holzhiitten findet man iberall; sie werden fiir vielerlei Zwecke verwendet. In unterschiedlichen GréBen dienen sie als Werkstatt, Biiro oder
auch Lagerschuppen an LadestraB8en, in Bahnbetriebswerken oder auch auf Werksgelanden.

Zur Darstellung
einer Verbretterung
werden auf die
Wande des Roh-
baus Furnierstrei-
fen geklebt. Sie
stehen etwas iiber
und werden erst
spater beschnit-
ten. Damit wird
die Kante exakt.
Unterschiedliche
Maserung und
Farbgebung der
Furnierstreifen
sorgen fiir eine
lebendig wirkende
Holzverkleidung.
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Alle Offnungen werden nach dem Verbrettern mit einem Bastelmes-
ser gedffnet und mit einer Feile auf MaB gebracht.

65



Die Dachkonstruktion erhalt nach Abbinden des Leims quer zu den
Dachsparren eine Schalung, die spater die Holzschindeln aufnimmt.
Eine weitere Schalung deckt den Uberstand des Giebelbereichs ab.

Vor der Montage der Dachsparren werden die FuB- und Firstpfetten
in die Ausschnitte des Giebels gelegt. Die auf Gehrung (jeweils halber
Winkel der Dachneigung) zugeschnittenen Dachsparren werden in die
Wandausschnitte der Langswénde eingesetzt und im Giebel sowie in
den Bereichen der Pfetten mit WeiBleim fixiert. Danach kénnen die
Querriegel (Zangen) eingeleimt werden. Bei der umgedrehten Dach-
konstruktion sind noch gut die weiBen Leimpunkte zu erkennen.

__‘4 Das Dach erhélt aus

- Furnierstreifen eine
Verschalung, auf die
die zugeschnittenen
Schindeln geklebt
werden. Uberstehen-
de Bretter werden
nach dem Abbinden
des Leims auf Lange
gebracht.

Unten: Am Beispiel eines anderen Holzgebaudes sind die Abschluss-
leisten an den Giebelseiten zu sehen. Regenrinnen und Fallrohre run-
den die Dachgestaltung ab.
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getragen, um herausquellende und hasslich anzuschauenden Kleber
zu vermeiden. Den Giebelabschluss bilden Furnierbrettchen.

Sehr aufwendig sind die selbstgebauten und in Scharnieren be-
weglichen Torfliigel. Zur Herstellung der Torfliigel fixierte ich zwei
langere Leistchen parallel auf einem Blatt Papier. Auf die Leistchen
konnen jetzt mit wenig WeiBleim rechtwinklig die Bretter aus Fur-
nierstreifen aufgeleimt werden. Sie sollten etwas langer sein, als
die Offnung hoch ist. Nach Abbinden des Leims kénnen die Tore vom
Papier gelést und mithilfe von Schleifpapiers und Feile an die Off-
nung angepasst werden. Zum Schluss wird noch die Querstrebe vom
unteren Drehpunkt zur gegeniiberliegenden Torseite eingesetzt.

Die Scharniere entstanden aus einem 0,2 mm diinnen und 12
mm langen Messingblechstreifen fiir die Herstellung der Scharnier-
bander. Mithilfe eines Rundprofils von 1 mm Durchmesser wickelte
ich die Osen. Diese miissen sich relativ leicht auf den Wandhaken
bewegen, die aus Messingdraht gebogen in die Schuppenwand ein-
geklebt werden. Fiir die funktionsfahige Montage der Scharniere
werden die Tore mit einem Klebestreifen in der Toroffnung fixiert
und die eingehangenen Scharnierbénder mit winzigen Tropfen
Zweikomponentenkleber auf die Tore geklebt.
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Lasergeschnittener Bausatz von Busch in HO

Eine Scheune aus Holz

Mit der Holzscheune bietet Busch einen Bausatz aus laser-
geschnittenem Karton und Holz an, der mit Kunststoffteilen
weiter detailliert werden kann. Bruno Kaiser berichtet von
seinen Erfahrungen bei Bau und Patinierung.

Wer nur die in GroBserie gefertig-
ten Polystyrol-Bausédtze kennt,

wird sich beim Zusammenbau und
insbesondere bei der Bemalung und
Patinierung von Karton- und Holzteilen
etwas umstellen miissen. Denn bis auf
Dach, Regenrinnen und Fallrohre be-
stehen die Bausédtze aus diesen beiden
Komponenten. Die Scheune (Art.-Nr.
1401, € 19,99) besitzt einen ,Karton-

Rohbau®, der mit bereits dunkelbraun
gebeiztem Balsaholz verkleidet werden
muss. Da alle Teile exakt durch den La-
ser geschnitten sind, ist das nach dem
vorsichtigen Heraustrennen aus den
Platten tatséchlich kinderleicht.

Wer lediglich am Zusammenbau der
dunkelbraun gebeizten Scheune in-
teressiert ist, kann sich genau an die
Abbildungen in der Bauanleitung hal-

Vielseitig verwendbar ist der neue Holz-
schuppen von Busch; er kann wie hier als
Fahrzeugschuppen auf einem Bauernhof
ebenso eingesetzt werden wie als Scheune
irgendwo auf freiem Feld.

Fotos: Bruno Kaiser

ten. Damit sich die Holzteile nicht ver-
ziehen, wird hier durch Markierungen
gezeigt, dass man den Klebstoff nur an
den Rdndern der Bauteile auftragen
soll. Beim Trocknen sind sie aber aus-
reichend zu fixieren, um das Aufwerfen
der Eckverbindungen zu verhindern.

Wenn jedoch eine zusétzliche Bema-
lung gewiinscht wird, ist eine flachi-
ge Verklebung der Teile sinnvoller, da
hierbei viel Feuchtigkeit von auf3en auf
das Holz trifft — ein Verziehen der Teile
ist da geradezu vorprogrammiert. Um
dem Einhalt zu gebieten, ist bei dieser
Vorgehensweise ein Fixieren der Rin-
der mit Gummibédndern und in der Mit-
te zusdtzlich mit Klammern und unter-
legten Holzplédttchen hilfreich. Letzteres
ist dringend angeraten, weil hierdurch
der Klammerdruck flichig verteilt und
das Eindriicken der Klammerenden in
das weiche Balsaholz vermieden wird!
Wer seine Scheune spéter bemalen will,
sollte deshalb so vorgehen.

Bemalung und Patinierung

Wie bereits angedeutet, macht die
Scheune aus dem Bausatzkarton durch
die dunkelbraune Beizung einen ganz
,heuen“ Eindruck. Bei einem Holzbau,
der stindig Wind und Wetter ausgesetzt
ist, zeigen sich jedoch normalerwei-
se sehr schnell Verwitterungsspuren
— eine mehr oder weniger starke Pa-
tinierung ist also durchaus angeraten.
Meiner Erfahrung nach erzielt man mit
stark verdiinnten Farben, die lasierend
aufgetragen werden, die besten Ergeb-

Der Kartonrohbau ist zusammengeklebt,
rechts wurde bereits die Holzgiebelwand
angefiigt.
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Beim flachigen Aufkleben miissen alle Teile
mit Gummiringen, Klammern und Holzplatt-
chen griindlich fixiert werden.

Der Baukorper ist komplett zusammenge-
baut, die hellen Regenrinnenhalter sollten
ebenfalls dunkler bemalt werden.
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nisse, um eine verwitterte Holzfldche
darzustellen. Farben verblassen oder
verschwinden beim Vorbild zuerst an
den am stdrksten der Witterung ausge-
setzten Bereichen. Ausldser dieses Ef-
fektes ist neben Feuchtigkeit und Nie-
derschldgen auch die Sonne mit ihrer
UV-Strahlung.

Bezogen auf unsere Scheune mit dem
tiefbraunen Anstrich hellt sich die Far-
be von oben nach unten mehr und mehr
auf. Oben im Bereich des Dachiiber-
stands ist das Holz noch fast neuwertig
dunkelbraun, im Mittelfeld wechseln
die Farben von hellerem Braun zum
lichten Grau, unten ist die Farbe voll-
standig verwittert und das Holz durch
die Sonne ausgeblichen. Hier am unte-
ren Ende der Verbretterung steht das
Wasser besonders lange; daher haben
sich dort Algen und manchmal sogar
Moose angesammelt, auch ist schon
Fédulnis eingetreten.

Das Kunststoffdach weist einen
leichten Glanz auf, den man ihm mit
mattem Grau nehmen sollte. Anschlie-
Bend kann man mit schmutzig-dunkler
Farbe Schmutzriickstinde lasierend
aufbringen. Auch hier haben sich an
den Dachkanten oberhalb des Ein-
laufs in der Regenrinne Algen ange-
setzt und die Bereiche leicht griinlich
eingefarbt. Recht einfach lassen sich
diese Arbeiten meiner Erfahrung nach
mit Pigmentfarben und Pastellkreiden
durchfiihren. Man trdgt sie mit einem
Haarpinsel auf und verreibt sie mit
einem hérteren Borstenpinsel, wobei
eine minimale Zugabe von Wasser
das Vermischen vereinfacht. bk
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Rechts: Die weiBen Pigmente sind mit den
anderen Farben inzwischen mit Zugabe von
etwas Wasser vermischt worden. Nun sorgen
Pastellkreidestifte fiir Faulnis (schwarz) und
Algenbesatz (griin); Roststellen an den Tor-
beschldgen und die Dachfarbung in Grau und
Griin sorgen fiir das Finish des Gebaudes.
Léwenzahn und Disteln sind ebenfalls Neu-
heiten von Busch.

[ I

Zum Dach hin weist die Schuppenwand noch
die originale dunkelbraune Farbe auf, wéh-
rend sie im Mittelfeld bereits heller braun
eingefarbt ist. Der untere Bereich wurde
dann weiter mit weiBem Farbpuder patiniert.
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Sehenswerte Marklin-Anlage der MBF Maifeld (2

Bw-Anlage Malfeld

Die Reise iiber die Mdrklin-Anlage der Modellbahnfreunde
Maifeld wird fortgesetzt und erreicht nun den Bw-Bereich mit
Lokschuppen und Schiebebiihne, der vor allem den Dieselloks
vorbehalten ist. Auch hier bestechen wieder die detailreiche
Gestaltung und die realistische Farbgebung.

ei der Ausgestaltung der Anlage
kamen Gebdude von Faller, Kibri,
Pola und Trix zum Einsatz. Insbeson-
dere die gro3en Bw-Geb&dude von Pola
verleihen diesem Bereich eine gewisse
GroBziigigkeit. AuBerdem kamen noch

70

einige Bausétze von B&K zum Einsatz.
Alle Gebdude und Fahrzeuge sind ge-
altert. Dem lag die Philosophie zugrun-
de, moglichst nah am Vorbild zu sein
— das macht sich auch auf den Fotos
deutlich bemerkbar. Die Clubmitglieder

benutzten dazu die unterschiedlichsten
Techniken mit Airbrush, Pinsel und
Trockenfarbe. Viele Gestaltungsarten
wurden anhand von Vorbildfotos mit
einer Reihe von Versuchen zunéchst
an Restmaterial ausprobiert.

Fiir den Gleisbau verwendeten sie
das Marklin-K-Gleis, denn das C-Gleis
weist nicht die Gleisgeometrie auf, die
sie sich wiinschten. Die Weichenantrie-
be sind Orginalantriebe von Mérklin
und wurden aufgrund von erheblichen
Storungen und Zuverldssigkeitsproble-
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Linke Seite: Im Mittelpunkt des Bahnbe-
triebswerks steht das Dienstgebaude mit
dem angebauten Wasserturm; das Modell
stammt von Pola. Unmittelbar davor befindet
sich die , Tankstelle” fiir die 6lgefeuerten
Dampfloks.

men in Verbindung mit Unterflurantrie-
ben oberirdisch sichtbar montiert. Der
optische Nachteil wurde nach langen
Diskussionen erst einmal in Kauf ge-
nommen. Erste Versuche mit Servoan-
trieben sind in Arbeit, eine Umriistung
soll in néchster Zukunft erfolgen. Die
Signale und Lampen sind grofBtenteils
von Viessmann. Die Anlage sollte be-
leuchtet werden konnen, weil dadurch
auch ein Nachtfahrbetrieb méglich ist
—und es sieht im Halbdunkel einfach
gut aus.

Einen besonderen Schwerpunkt bil-
det die Gestaltung der Landschaft, ob-
wohl es eigentlich keine typische Land-
schaftsanlage ist. Trotzdem ist auch der
sparliche Bewuchs, gerade zwischen
den Gleisen, gut getroffen. Mit Materi-
alien von Heki und Silflor hat Andreas
Briihl, von Beruf Gértnermeister, seine
Passion auch auf die Anlagengestal-
tung tibertragen. Er hat trotz stdndi-
gen Meckerns anderer Miterbauer ein-
fach seine Linie beibehalten! Mit dem
~Grasmaster” sowie langen und kurzen
Grasfasern in verschiedenen Farben
hat er den Bewuchs dargestellt. Die
Baume sind von Silflor, Heki und Viess-
mann sowie Eigenbauten.

Fiir den digitalen Fahrbetrieb kommt
der PC mit der Software ,, Win-Digipet®
zum Einsatz; dieses Steuersystem wird
von einigen Clubmitgliedern auch auf
den eigenen Anlagen benutzt. Es er-
moglicht einen gemischten Betrieb mit
dem PC und der zusétzlichen Hand-
steuerung im Bw-Bereich. Auf Ausstel-
lungen kénnen auf diese Weise durch-
fahrende Ziige auf der im Vordergrund
verlaufenden Strecke verkehren und
unabhéngig davon im hinteren Teil der
Anlage Rangierfahrten stattfinden. Das
gilt auch flir den Bw-Betrieb, zu dem
besonders die Demonstration von Lo-
komotiven auf der Drehscheibe gehort,
ebenso der Rangierbetrieb im Bereich
der Behandlungsanlagen von Dampf-
und Diesel-Bw.

Im Ubrigen ist das Hauptanliegen
des Clubs, der derzeit 43 Mitglieder

Der rechte Anlagenschenkel ist gewisser-
maBen das ,,Bw-Dorado”. An das groBe
Dampflok-Bw schlieBen sich Schiebebiihne
und Schuppen fiir die Dieselloks an.
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In der Werkstatt des
Bws konnen auch
kleine Instandset-
zungsarbeiten durch-
gefiihrt werden. Der
Bockkran hilft beim
Umsetzen schwerer
Lasten.

Der Schwerdlwagen
wird im Bw von der
Kof umrangiert,
wahrend im Hin-
tergrund gerade
Schichtwechsel ist.

Al




An der Sandkiste finden diese beiden Arbei-
ter Zeit fiir einen Plausch.

Im Rechteckschuppen finden die Dieselloks
ihren Platz; iiber die Schiebebiihne erfolgt die
Zuteilung.

hat, neben dem Anlagenbau auch der
Gedankenaustausch und der Besuch
anderer Modellbahnclubs, Clubfahrten
und natiirlich der Ausstellungsbetrieb
bei Messen und Ausstellungen. Hier
reizt die Maifelder immer wieder, zu
erfahren, wie andere Modellbahnclubs
bauen und wie sie die dabei anfallen-
den technischen Probleme losen. Die-
se Fragen werden auch gerne in den
Clubrdumen bei Kaffee und Kuchen
besprochen.

Der Verein besitzt noch zwei weitere
Anlagen. Die erste ist eine stationédre
HO-Anlage mit einer Gréfe von rund
20 qm, die auf zwei Ebenen angelegt

Die dreiteilige Schienenbusgarnitur passiert
den zweiten Lokschuppen des Bahnbetriebs-
werkes, der iiber die Schiebebiihne erreich-
bar ist.

ist. Die zweite, verdeckte Ebene beher-
bergt dabei die beiden Schattenbahn-
hofe. Betrieben wird diese Anlage mit
dem Digitalsystem von Méarklin, das im
Jahr 2000 die alte Dreileiter-Gleich-
stromsteuerung von Klingeberger er-
setzte.

Natiirlich sollen die Anlagen des Ver-
eins auch dem Publikum présentiert
werden. Fiir Ausstellungen steht daher
noch eine kleine U-féormige Modul-An-
lage mit den Abmessungen 8,53 m x
3,92 m zur Verfiigung, ebenfalls in der
Baugrofie HO. Dies war die Vorgidngerin
der hier vorgestellten Segmentanlage;
sie diente schon oft als Ausstellungs-
stiick auf Borsen und Veranstaltungen.
Der Baubeginn war 1990; zu Beginn
noch konventionell mit Zweileiter-
Gleichstrom betrieben, wird sie nun
mit dem Digitalsystem von Roco oder
der Intellibox gesteuert.

Wenn Sie jetzt die Anlage einmal
selbst besichtigen méchten — Géste sind
bei den Modellbahnfreunden Maifeld
immer herzlich willkommen! Offnungs-
zeiten und Informationen zu weiteren
Veranstaltungen finden Sie auf der
Internetseite des Vereins www.
MBF-Maifeld.de. HM
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Hochbetrieb im Gii-
terbereich des Bahn-
hofs im hinteren Teil
der Anlage - auch
der Giiterverkehr
kommt nicht zu kurz.
Die Ladungen der
offenen Wagen kon-
nen iiber den Kran
an der LadestraBe
entladen werden,
Tankwagen fiir den
Oltransport berei-
chern die Szenerie;
sie sind alle vorbild-
gerecht gealtert.

Fotos: Horst Meier

Der Landschaftsgestalter des Vereins ist von Beruf Gartnermeister, was man eigentlich auch
unschwer an der Handschrift auf der ganzen Anlage erkennen kann. Mit dem Modell einer
kleinen Gartnerei hat er seine Vorliebe dafiir zum Ausdruck gebracht ...

Am Block Lehmen trifft man auch schon mal eine Schienenbusgarnitur auf der Hauptstrecke,
die sonst hoherwertigem Verkehr vorbehalten bleibt.
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Unverzichtbar fur die Epochen IIl und IV:

Die Postwagen der 26,4-m-Bauart

Post 4mg-bl/26 Nr. 6113 Mii am 13.9.1960 in Buchloe, in Dienst gestellt 1956, ausgemustert 1989.
Post 4mg-bl/26 Nr. 6277 Ffm am 22.2.1964 in Ffm-Hbf. Fotos: Joachim Claus/Archiv Michael Meinhold

|
1
l
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Ein Modell dieser Postwagen-
Bauart rangiert seit geraumer
Zeit weit vorn auf den Wunsch-
listen. Aus aktuellem Anlass
skizziert Michael Meinhold das
Vorbild; Martin Knaden nimmt
Pikos HO-Modell unter die Lupe.

arallel zur Entwicklung des Stan-

dard-Reisezugwagens von 26,4 m
Lénge durch die DB ging auch die Deut-
sche Bundespost an die Konzeption ent-
sprechend langer Wagen fiir Schnell-
ziige. FuBBend auf den Erfahrungen mit
den bisher gebauten Wagen wurden im
Hinblick auf die Mechanisierung des
Ladegeschifts u.a. breitere Schie-
betiiren, ein von 20 auf 25 t erhdhtes
Ladegewicht und ein einheitlicher Wa-
genkasten fiir die Brief-, Paket- und Al-
lespostwagen vorgesehen. Zur Ver-
kehrsausstellung 1953 wurden die drei
Grundtypen der 26,4-m-Wagen gezeigt,
die fiir den vorgesehenen ,Zugwen-
debetrieb® mit je zwei Fithrerstinden
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Oben Seitenansicht und Grundriss eines Post 4mg-bl/26 fiir Brief- und Paketpost, darunter der
Grundriss eines Post 4mg-a/26 fiir Briefpost. Archiv Michael Meinhold

- ; Linke Seite: Werksaufnahme des Post 4mg-a/26 6114 Hmb. Der Wagen der Baureihe 1954 wur-
s de im Méarz 1955 in Dienst gestellt und am 23.11.1982 an die DSB verkauft.
: Foto: Archiv Michael Meinhold

D 201 Stuttgart—Koln bei Spay, 1954. Hinter 01 209 einer der drei Kein Ubergang zwischen Gepiack- und ,exterritorialem” Postwagen:
Prototyp-Postwagen Post 4ma-26f mit Fiihrerstand und Spitzenlicht. 10 002 mit D 283 bei Wiera, 1964. Fotos: Bellingrodt/Archiv Meinhold
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Auch in Personenziigen waren die 26,4 m langen Postwagen anzu-
treffen: Am 18.3.1959 ist eine P 8 mit dem P 1864 Bebra—Hanau bei
Block Niesig zwischen Gotzenhof und Fulda unterwegs.

Ganz oben: Dieser Post mr-b/26 der Baureihe 1962 mit verstarkter
Stirnwandkonstruktion nach UIC sowie doppelten und einfachen
Schiebetiiren gilt als der letzte seiner Gattung (Aufnahme 11.7.1985
in Niirnberg Hbf). Fotos: Joachim Claus/Archiv Michael Meinhold

Schnelles Umladen und Einsteigen hinter wummernden Dieselmoto-
ren: 26,4-m-Postwagen im D 284 Bremerhaven-Lehe-Karlsruhe beim
Zwischenhalt in Marburg/Lahn, April 1960.

Ein 26,4-m-Postwagen war typisch fiir den ,Heckeneilzug” E 451
Frankfurt/M—Bremen, hier bei Marburg/Lahn am 13.4.1964.
Fotos: Jiirgen A. Bock

und Spitzensignal ausgeriistet waren.
Spéater wurden die Fiihrerstdnde ent-
fernt und Stirnwandilbergdnge mit
Rolltiiren eingebaut. Analog zu den DB-
Wagen wurden die Wagenkésten in ge-
schweil3ter Profilstahlkonstruktion und
selbsttragender Schalenbauweise aus-
gefiihrt.

Postwagen dieser Bauart, zu denen
auch das Piko-Vorbild der Baureihe
1955 zéhlt - allein im Bauprogramm
1956/1957 waren insgesamt 121 Wa-
gen enthalten — pragten fortan in ihren
unterschiedlichen Ausfithrungen das
Bild (nicht nur) der D-Ziige iiber fast
drei Epochen hinweg. mm
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Post4m in HO von Post Philatelie

Und er wird auch das Bild zukiinftiger
HO-Ziige priagen, um an mms Schluss-
bemerkung anzukniipfen. Denn die von
Piko produzierte Modellausfiihrung ist
ohne Fehl und Tadel.

Erstes Erstaunen erregt das Dach,
auf dem sich ein feinstgraviertes Muster
von Nietreihen findet. Wer sich wun-
dert, warum diese Nietung nachgebil-
det wurde, findet auf der Hoch-
formataufnahme links eine einfache
Antwort: Na, weil das Vorbild sie eben
hatte ...

Am Wagenkasten sind die typischen
Schiebetiiren in exakter Gravur darge-
stellt. Zusétzlich zeigt der Wagen auf
der Postseite auch den charakteristi-
schen Briefeinwurfschlitz samt einer
freistehend ausgefiithrten Griffstange
darunter. An der Stirnseite entspricht
die tiefe Lage der Riickleuchten genau
der gewdhlten Epoche-IV-Version (wir
sind iibrigens sicher, dass angesichts
der bei Piko iiblichen Konstruktions-
sorgfalt eine — bislang noch nicht an-
gekiindigte — Epoche-III-Ausfithrung
die hohe Lage bertiicksichtigen wird).

Die Fenster sind passgenau in die Sei-
tenwéinde eingesetzt. Bei der Darstellung
der Rahmen wurde leider nicht zwi-
schen den festen und den beweglichen
Fenstern unterschieden. Die Lackierung
istin den authentischen Farbténen Oze-
anblau und Beige gehalten. Die Farb-
trennkante ist aber — zumindest an un-
serem Muster — als Doppelkontur zu se-
hen. Bestechend fein gelungen ist die
Beschriftung: Insbesondere die Stirn-
anschriften und das Post-Zuglaufschild
lohnen den Griff zur Lupe.

Das Modell ist unter der Art.-Nr.
010232 bei Deutsche Post AG Philate-
lie, 92628 Weiden, Telefon +49 (0)18
03/24 68 69, zum Preis von 39,90
Euro erhiltlich. MK
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Oben:

Der Wagen 6326

(55 161 nach Post-
interner Nummerie-
rung) stammt aus
der Bauserie 6309-
6337 mit Nieder-
druck-Umlaufhei-
zung, hatte also
nicht die bei Lufthei-
zung notwendigen
Schlitze in der Sei-
tenwand (vergl. Vor-
bildfotos).

Die Bedruckung des
Modells ist ein Kabi-
nettstiickchen fiir
sich. Mit der Lupe
lassen sich die fei-
nen Anschriften ein-
wandfrei entziffern.
Das gilt auch fiir die
Gewabhrleistungsan-
schriften zur Lackie-
rung an der Stirn-
wand. Die Position
der (etwas zu klei-
nen) Lampen ist fiir
die Epoche IV kor-
rekt. Fotos: MK

]

Der Kohleofen fiir
die Beheizung im
Stand hat ein sepa-
rates Kaminchen mit
Abdeckkappe. Der
Aschkasten liegt
darunter im Rahmen.
Authentisch auch:
die feinen Nietrei-
hen auf dem Dach,
die auf Fotos meist
nicht auffallen.

77






Auf der Basis der ersten Voraus-
okomotiven der V 200 entwickelte
Krauss-Maffei eine sechsachsige Versi-
on mit zwei Zwolfzylinder-Motoren mit
je 1100 PS und geringerem Achsdruck
fiir die Gemeinschaft der Jugoslawi-
schen Eisenbahn. Fiir eigene Versuche
und auf eigene Kosten entstand 1957
eine weitere Maschine. Als ML 2200
C’C’ in der bekannten blau-weiffen
Lackierung absolvierte die Lok auf der
Schwarzwaldbahn und am Semmering
erste Probefahrten.

Ein Jahr spéter riistete man die Lok
mit zwei stirkeren Motoren aus, die je-
weils 1500 PS lieferten. Nun erfolgten
unter der Bezeichnung ML 3000 C’C’
weitere Probefahrten. Erst im Novem-
ber 1963 erwarb die DB die sechsach-
sige Diesellok und setzte sie als V 300
001 im Bereich des Bw Hamm vor
schweren Reise- und Gliterziigen ein.

Die Minitrix-V-300 entspricht der
DB-Ausfithrung im dufleren Erschei-
nungsbild der V 200.0. Die Hauptab-
messungen des Modells sind korrekt.
Die kritische, weil mit unterschiedli-
chen Radien gewdlbte Stirnpartie ist
ausgezeichnet getroffen. Die Stirnfens-
ter sind zwar eine Spur zu klein, zeigen
jedoch die korrekten Proportionen. Die
Seitenfenster vermitteln ein stimmiges
Bild und gestattet Einblick in die als
Halbrelief gestalteten Fiihrerstdnde.

Die Scheibenwischer sind ebenso
angraviert und farblich bedruckt wie
die Griffstangen. Letztere wirken fast
wie freistehend. Angesetzte freistehen-
de Griffstangen wiren zu monstros
gewesen und hitte das ansprechende
~Lokgesicht® verschandelt. Auch die
ovalen Lampeneinfassungen kommen
mit den angedeuteten Scharnieren gut
zur Geltung. Die Pufferbohle schmii-

o |

V300001
—

f'|\
o |
=

MaBtabelle V 300 (Minitrix) Messwerte V 300 (pigitalbetrieb)
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Saubere Lackierung und Be- V300001
schriftung kennzeichnen auch
das Modell der V 300. Die Gravu-
ren im Bereich der Batteriekas- ﬁ
ten sind scharfkantig ausgefiihrt.

\_

Links: Neben den Liiftern mit den erkennba-
ren Rotoren fallt auch der hell eingerichtete
Fiihrerstand ins Auge.

Die V 300 iiberzeugt nicht nur durch ihr Au-
Beres, sondern auch durch technische Details
wie KK-Kinematik und NEM-Normschacht.
Fotos: gp

LT * A
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loghetrieb nicht immer wie gewiinschit. Uber dem fiinfpoligen, schraggenuteten Motor mit zwei Schwungmassen thront die Lok-
Dafiir trumpft der GrofBdiesel platine mit integriertem Decoder. Soundmo-
dank seines integrierten Sound- dul und Lautsprecher sind unter dem Motor
moduls mit einer eindrucksvollen =i v | platziert und mit einer Kunststoffplatte, die
Gerdusc sse auf. Der Lautstér- | P - auch als Resonator dient und nicht ange-
1 ist fiir Wohnrdume aller- _ ey bohrt werden sollte, abgeschlossen.

dings etwas heftig und kann bzw. -
sollte mithilfe der CV 902 auf einen
Wert zwischen 30 und 50 reduziert
werden. Entsprechende Angaben iiber
die CV 902 sucht man iibrigens in der
Bedienungsanleitung vergebens.

Fazit: Das N-Modell der V 300 {iber-
zeugt durch korrekte Proportionen,
akkurate Detaillierung und den inte-
grierten Sound. Fahreigenschaften

und Zugkraft sprechen ebenfalls fiir die
Grofidiesellok. Analogfahrern ist aller-
dings die Version ohne Decoder fiir m
€ 159,95 zu empfehlen. ap
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Stendal und die Eisenbahn

Band 2: Die Kleinbahnen
Wolfgang List

304 Seiten mit 636 Fotos und Zeich-
nungen, Format 29,7 x 21 cm, Festein-
band; € 36,80; Verlag Bernd Nedder-
meyer, Berlin

Im Band 2 der Edition iber Stendal und
seine Eisenbahn werden alle Kleinbah-
nen beschrieben, an denen Stadt und
Landkreis als Aktionédre beteiligt wa-
ren. Erneut ist es dem Autor und nam-
haften Altmark-Spezialisten Dipl.-Ing.
Wolfgang List gegliickt, eine erfreulich
detailreiche Darstellung vorzulegen.
Neben der Stendaler Kleinbahn mit
den Strecken nach Arneburg, Arend-
see und Bismark bezog der Autor auch
die (nur noch unter wenigen Experten
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bekannte) schmalspurige Kleinbahn
Tangermiinde-Liideritz und die als
,Sachsenwerk® bezeichnete, einstige
Hauptwerkstatt der provinzialsdchsi-
schen Kleinbahnen in seine Arbeit ein.

Das in sechs Kapitel gegliederte Buch
behandelt die Bahngeschichte im Kon-
text der regionalen wirtschaftlichen
Entwicklung und stellt den Kleinbahn-
bau als ,Wirtschaftsforderung zur Kai-
serzeit” dar. Werden anschlieend die
einzelnen Kleinbahnen kapitelweise
abgearbeitet, so folgt mit dem Teil 5
ein iibergreifender Abschnitt, der die
Kleinbahnen zu jener Zeit behandelt,
da sie als Nebenbahnen im Netz der
Deutschen Reichsbahn fungierten.

Der Modellbahner findet in diesem
Werk ungewdohnliche Gleisplédne, inter-
essante Fahrzeugeinsitze und in dieser
Form unwiederholbare, moglicherwei-
se einzigartige Betriebsabldufe. Ir

Fundstiicke. Amiisantes und
Interessantes aus der Welt
der Eisenbahn 1833-1918

H.D. Dammann, K. Kaif3, M. Peplies

71 Seiten; 22 Abbildungen; Festein-
band, Format 21 x 21 cm; € 15,80;
Verlag Astrid Kaif3, Leichlingen

Das so ganz anders als gewohnt auf-
gemachte und gestaltete, auf ,stilles
Lesevergniigen“ abzielende Buch ladt
ein zu einem unterhaltsamen Streifzug
durch verschiedene Kapitel der Eisen-
bahngeschichte. Die aus historischen
Originalquellen (etwa Zeitungsartikeln)
stammenden Texte reichen von Schil-
derungen ,aus den Anfingen unseres
Bahnverkehrs® iiber Anekdoten ,aus
alter Eisenbahnzeit“ bis hin zu Auslas-
sungen iiber den ,Verkehr zwischen
Bahn und Publikum® und , Bemerkens-
wertes aus dem Betriebe®.

Auch wenn es hier keine Gleispline
zu ergriinden und exotische Lokomoti-
ven zu bestaunen gibt, so kommt doch
jeder Modellbahner, der dem geliebten
Hobby geschichtsbewusst und humor-
voll nachgeht, voll auf seine Kosten. fr

Mit Dampf durch
Baden-Wiirttemberg

Band 4 der Reihe ,Farbbildraritditen
aus dem Archiv Dr. Rolf Briining“

108 Seiten, Format 21 x 24 cm; € 24,80;
DGEG Medien GmbH, Hoverhof

Nach den Bildbédnden iiber Altbau-
Elektroloks sowie Mit Dampf durch
Hessen bzw. Bayern legt Dr. Rolf Brii-
ning nun den vierten Band seiner Rei-
he vor. Als ,Musterldndle® bietet sich
Baden-Wiirttemberg dabei hinsichtlich
des Dampfbetriebs besonders an: Be-
deutende Hauptstrecken, aber auch
die Zahnrad- und Schmalspurbahnen
lohnten damals einen Fotobesuch. Die
zwischen 1958 und 1970 wéihrend
der Schul- und Semesterferien bereis-
ten Strecken werden vorzugsweise in
Nord-Siid-Richtung abgehandelt.
Nicht alle, aber immerhin gut die
Halfte der Bilder ist bisher unverof-
fentlicht. (Eine Kostprobe finden Sie
aus gegebenem Anlass auf Seite 30 in
dieser Ausgabe.) Dabei weill nicht nur
die Wiedergabequalitit der Aufnahmen
zu iiberzeugen, sondern auch die infor-
mativen Bildtexte. Freuen wir uns jetzt
schon auf die weiteren Binde. MK
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Eisenbahn
Romantik






Paar mit Kind in 1:22,5

MIBA 2/2009 werden die Doppel-
stockwagen ausfiihrlich vorge-
stellt.

Hobbytrain e Art.-Nr.

42010 ¢ €144,90 «

erhéltlich im Fach-

84 MIBA-Miniaturbahnen 1/2009



BR 94 in Spur 1 Weyer-Wagen in Nm
Mit den sogenannten Weyer-Wagen, die vom Hersteller Diisseldor-
fer Eisenbahnbedarf in tiber 120 Exemplaren gebaut worden sind,
baut N-Tram das Angebot an Schmalspurfahrzeugen weiter aus. Die Rei-
sezugwagen sind aus Messing gefertigt und zeigen sich duBerst fein und
reichhaltig detailliert. Das gilt insbesondere fiir die Drehgestelle und
auch fiir die Perrons. Eine Innenausstattung darf natiirlich nicht fehlen;
sie bietet dem Betrachter Vorhdnge und Gepacknetze. Die Weyer-Wagen
werden in den Ausfiihrungen der 3. sowie 2./3. Klasse sowohl mit wie
auch ohne Oberlichtaufhau ange-
boten. Die Modelle tragen nur die
Klassenbezeichnung.
pr— 2 N-Tram, Vertrieb Hammerschmid
|J E [ E HD | " _EJD I Prazisionsmodelle, Pfarrer-Behr-
P E . Weg 12, D-82402 Seeshaupt,
= ; : www e Art.-Nr. 6110 (C4, 3. KI.
mit Oberlichtaufbau) ¢ € 285,— ¢
Art.-Nr. 6110 (2./3. KI. mit Ober-
lichtaufbau) e jeweils € 285,— ¢
Versionen ohne Oberlichtaufbau
jeweils € 275, o erhaltlich

RAe als Eurocity in N el R gy ~— direkt

und lassen es
plastisch erschei-
nen. Wie beim Vor-
bild wird der sechsach-
sige Maschinenwagen
angetrieben. Schnittstellen fir eine

Als Triebzlige
fiir den Ein-
satz als Trans Europ
Express in Dienst
gestellt, waren die sechs-
teiligen Ziige nach einer Moderni-

sierung ab 1998 im Eurocity-Verkehr eingesetzt. Digitalisierung sind in den einzelnen Wagen
Das Kato-Modell gibt den RAe in der lichtgrauen Lackierung mit grau- vorhanden (Motor, Sitz- und Steuerwagen), jedoch vermisst man eine
em Fensterband wieder. Die weif3en Zierstreifen sind trennscharf auf- durchgehende Steuerleitung, um den Triebzug auch in konventionellen
gedruckt. Seiten- wie auch Frontfenster sind, wie es sich fiir ein Kato- Signalhalteabschnitten vor dem Signal zum Halten zu bekommen.
Modell gehdrt, passgenau eingesetzt. Die markanten Tiiren sind gleich- Kato, Vertrieb Wolfgang Lemke e Art.-Nr. K11401 ¢ € 269,90 e Art.-Nr.
falls eingesetzte Teile. Die Gravuren der Drehgestelle sind detailreich K11406 e € 332,90 (inkl. Innenbel.) ¢ erhaltlich im Fachhandel
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8-m-Schranke in 0
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GroBdiesellok BR 230 in HO

Krupp-Titan in N
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Multiplexansteuermodul und -lichtsignale
Zum Herbst darf die Auslieferung der Ks-Lichtsignale und das
zugehdrige Multiplex-Ansteuermodul erwartet werden. Die neuen
Signale sind mit einem Mikroprozessor ausgestattet, der die vorbildge-
rechte Ansteuerung der Signalbilder iibernimmt. Lediglich tiber vier
Kabel werden die Steuerbefehle fiir die Signalbilder in das Signal iiber-
tragen. Die Signale diirfen ausschlieBlich mit dem Multiplexer betrieben
werden. Ein Modul steuert ein zwei- oder mehrbegriffiges
Lichtsignal, sowie das zugehdrige Vorsignal an. Der
Anschluss des Moduls erfolgt entweder iiber den Low-
Speed-Bus direkt an den Commander (und meldet sich
dort selbstandig an) oder iiber den Gleisanschluss an
jede andere DCC/MM-Zentrale.
T Viessmann e Art.-Nr. 4046 (Ks-Signal) ¢ € 35,60 ¢
im g
|

Art.-Nr. 5229 (Multiplexer) e € 39,— e erhaltlich im
Fachhandel
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Bockkran in HO als Funktionsmodell

Bockkrane miissen nun nicht mehr wie leblose Statisten auf Lade-

straBen einstauben. Mit dem Bockkran von Uhlenbrock als funk-
tionsfahiges Modell kommt Leben auf die LadestraBe oder auch in den
Werkhof. Fiir die mechanischen Bewegungsablaufe sind zwei Kleinstmo-
toren installiert, die Gber Nylonféden die Laufkatze verfahren bzw. den
Kranhaken heben und senken. Eine umfangreiche Elektronik gestattet
den analogen Betrieb iiber anschlieBbare Taster oder den digitalen
Betrieb mithilfe einer DCC- oder MM-fahigen Zentraleinheit. Das Elektro-
nikmodul ist auBerdem mit vier zusatzlichen Ausgangen ausgestattet,
tiber die sich Zusatzfunktionen wie z.B. Hebemagnete oder Beleuchtung
schalten lassen. Im Digitalbetrieb wird der Kran Gber eine Lokadresse
angesprochen, sodass sich Laufkatze bzw. Kranhaken wahlweise (iber
die Funktion F1 mit dem Fahrregler steuern lassen. In MIBA 2/2009 stel-
len wir den Bockkran mit ein paar Gestaltungstipps naher vor.
Uhlenbrock e Art.-Nr. 80000 e je € 189,— e erhéltlich im Fachhandel

Uber die Vertriehswege von Wolfgang Lemke findet der interes-

sante doppelstockige Autotransporter der Gattung Laaeks des
Herstellers Electrotren seinen Weg in den Fachhandel. Das Modell ist
eine Variante in der Ausfiihrung der DB AG. Das Jacobsdrehgestell wird
tbrigens uber eine Schere gleisbogenabhangig angesteuert.
Electrotren, Vertrieb Wolfgang Lemke e Art.-Nr. 6029 o € 37,98
erhéltlich im Fachhandel
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Was bringt die MIBA im Februar 2009?

Der Bahnhof Rothenburg gehért zu einem kleinen fiktiven Fischerdorf an der Ostseekiiste.
Martin Schmidt gab seinem Ort eine ebenso fiktive Geschichte, macht aber in Rothenburg
einen hochst realen Betrieb. Foto: Martin Schmidt

Weitere Themen:

@ Modellbau-Praxis: Der Uhlenbrock-Bockkran und eine passende Umgebung
@ Vorbild und Modell: Die vierachsigen Abteilwagen und ihre Brawa-Modelle
® Anlagenplanung: Der Endbahnhof Karow und ein kompakter Anlagenentwurf

Aus Aktualitatsgriinden konnen sich die angekiindigten Beitrage verschieben.

MIBA 2/2009 erscheint am 23. Januar 2009
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