DEUTSCHLAND 6,50 EUR

OSTERREICH 6,80 EUR / SCHWEIZ 12,00 CHF
FRANKREICH 7,80 EUR / BENELUX 6,80 EUR
ITALIEN 7,00 EUR / SPANIEN 7,00 EUR
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Zukunftsweisender Nahverkehr mit Trieb- und Steuerwagen

Elektro-Pionier ET 85
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fahrzeugs.

878804 [ 31359431 m

 MAX BOGL

Progress is built on ideas.

VW T1 (Typ 2) Kastenwagen ,Melitta“

Hochdetailliertes Sammlermodell. Nachbildung eines Original-

Sichern Sie sich jetzt

lhre exklusiven Modelle
bei Ihrem MC-Fachhandler

(WIKING.

Gerolsteiner

sl

Pritschen-LKW (Biissing BS 16 L) ,.Gerolsteiner”

Hochdetailliertes Sammlermodell. Nachbildung eines Originalfahrzeugs.

39,99

084910 / 31359422 [Ho|

(WIKING.)

Containertragwagen Sgns mit
Max Bégl Containern

Der Wagen ist beladen mit einem 40" highcube Container mit
englischem Slogan und einem 20" Container mit deutschem Slogan.

085864 / 11738150 B

Auflage
1000

Schwerlastwagen Bauart Samms 709
beladen mit Max Bégl Satteldachtrager

Modell 1 der Serie Hallensystem Max Bdgl.

48849 [ 11729959 E

Schwerlastwagen-Set, DB AG

Beladen mit Coils.

502234 [ 11738087 |E|

99,99

Diesellok V100, SETG

Mit umfangreichen Gerduschfunktionen. Telex-Kupplung auf beiden Lokseiten
jeweils separat digital schaltbar. Fahrtrichtungsabhangig wechselndes Drei-
licht-Spitzensignal. Fiihrerstandsbeleuchtung digital schaltbar. Ansteckbare

Bremsschlauche liegen bei.

Manche Artikel stehen nur in begrenzter Anzahl zur Verfiigung, es kann deshalb nicht ausgeschlossen werden, dass im Einzelfall Artikel bereits nach kurzer Zeit vergriffen sind. Sofern bei Lieferanten verfiigbar,
konnen diese Artikel kurzfristig beschafft werden. Abgabe nur in haushaltsiiblichen Mengen. Gedruckte Farben kdnnen vom Farbton des Originalproduktes abweichen. Druckfehler, Preisénderungen, Irrtiimer und

Die

Preise verstehen sich in Euro. MCC3

IHR MC-FACHGESCHAFT

Georg Theile Inh. Matthias Schwarzbach e.K.
Reichenberger StraBe 11, 02763 Zittau,
Tel.: 03583 500970

Spiel + Sport Grob (Spiel u. Sport Hella u.
Ginter Grob, In. Rainer Bliefernicht)
BahnhofstraBe 54-56, 21614 Buxtehude,
Tel.: 04161 2860

Meiners Hobby & Spiel GmbH
GroBe KremperstraBe 13,
25348 Gliickstadt,

Tel.: 04124 937033

Spielzeug HAAR (Anke Haar)
HauptstraBe 96, 28865 Lilienthal,
Tel.: 04298 91650

Modellbahnshop Lippe
(CASISOFT MindWare GmbH)
Leonardo-da-Vinci-Weg 6-8,
32760 Detmold,

Tel.: 05231 9807123

Modellbahnladen Fortenbacher
(Modellbahnladen und Spielparadies
Stephan Fortenbacher eX)
KampstraBe 23, 33332 Giitersloh,
Tel.: 05241 26330

J.H. Fuhr GmbH & Co. KG
SonnenstraBe 23-31, 35390 GieBen
Tel. 0641 932150

Modellbahn Apitz (Modellbahn Apitz GmbH)
Heckinghauser Strafie 218, 42289 Wuppertal,
Tel.: 0202 626457

Verbimst GmbH

moba-tech e.K. - Der Modelleisenbahnladen
BahnhofstraBe 3, 67146 Deidesheim,
Tel. 06326 7013171

Spiel + Freizeit Zinthifner
i 40, 71638

Diisseldorfer Str. 1153, 4: Duisburg,
Tel.: 02841 7872151

WIEMO Modellbahntreff Miinster
(WIEMO Modellbahntreff Miinster,

inh. Evelyn Wienker)

Warendorfer StraBe 21, 48145 Miinster,
Tel.: 0251 135767

Spielzeugparadies
(Spielzeugparadies Gerd Kiein GmbH)
NagelstraBe 28-29, 54290 Trier,

Tel.: 0651 48811

Henke Spielzeugland
(Wilhelm Henke Fachmarkt fir Hausgerte,
Hausrat und Spielwaren)

Bundesstr. 132-133, 59909 Bestwig,

Tel.: 02904 2292

Meder Spielwaren (Meder OHG)
Berger StraBe 198, 60385 Frankfurt/Main,
Tel.: 069 450832

Spielwaren Hegmann
(Berta Hegmann, Inh.: Marietta Brand e. Kfr)
IndustriestraBe 1, 63920 GroBheubach,
Tel.: 09371 6508013

Tel.: 07141 925611

Spiel + Freizeit Wagner (Goetz & Storz GmbH)
Martin-Luther-Str. 7, 72250 Freudenstadt
Tel.: 07441 7609

Spiel + Freizeit Korb-Rau
PoststraBe 50, 73033 Goppingen,
Tel.: 07161 72577

Das Lokmuseum (Inh. Michael Merz)
HauptstraBe 23, 73108 Gammelshausen,
Tel.: 07164 919364

Modellbau Schauffele (Inh. Rolf Schauffele)
Wilhelm-Merz-StraBe 18, 73431 Aalen,
Tel. 07361 32566

E + E Spielwaren GmbH
ilhelm-EnBl , 73630 Remshalden,

Spielwaren Bauer Spiel + Freizeit Gersthofen
(Karl Bauer, Inh. Karlheinz Bauer e. K)

MarktstraBe 7, 74613 Ohringen,

Tel.: 07941 94950

Hery-Park 2000, 86368 Gersthofen,
Tel.: 0821 249212000

Schreib- und Spielwaren Dunz Spielwaren Habermeyer

(Dunz GmbH & Co. KG) (Habermeyer Maria)

HauptstraBe 63, 74821 Mosbach, FarberstraBe 90-92,

Tel.: 06261 92120 86633 Neuburg/Donau,
Tel.: 08431 8643

Spielkiste (Spielkiste Brenner,
Inh. Matthias Brenner)
Kirchenplatz 2, 76275 Ettlingen,
Tel.: 07243 16706

Spielwaren Mshnle
SchrannenstraBe 7, 86720 Nardlingen,
Tel.:09081 4228

Spielwaren Hirtle
(inh. Matthias Franz e. Kfm)
An der Sage 3

87640 Biessenhofen

Tel: 08342 420990

Spielwaren Reimann
(Spielwaren Reimann GmbH)

Untere GieBwiesen 15, 78247 Hilzingen,
Tel.: 07731 98990

Spiel + Freizeit Seigert
(Seigert Spiel + Freizeit Handels GmbH)
Miinchener Str. 7, 83395 Freilassing,
Tel.: 08654 479091

Modellbahnen Michael Hopfer
Oberdorfer Str. 5,

88085 Langenargen,

Tel.: 07543 3029064

Tel.: 07151 71691

HEIGES Spielwaren

(Wilh. Heiges Nachf. GmbH & Co. KG)
FischbrunnenstraBe 3, 73728 Esslingen,
Tel.: 0711 3969460

Die Spi¢ iste (Inh. Michael Golombeck)
Ebersberger Str. 21, 85570 Markt Schwaben
Tel.: 08121 4290576

Leo's Modellbahn-Stube
Fiirther StraBe 16, 90567 Siegelsdorf,
Tel.: 0911 753175

Augsburger Lokschuppen

(Augsburger Lokschuppen GmbH)
Gdgginger StraBe 110, 86199 Augsburg,
Tel.: 0821 571030

Spiel + Freizeit Fechter
(Spiel + Freizeit Fechter GmbH),
Joh.-Seb.-Bach-Platz 8, 91522 Ansbach,
Tel.: 0981 969690

37170 /11730345 EI

(Spiel + Freizeit Handels-GmbH & Co. KG)

Frllmarkii 360,99
TRIZS 369,99

Ihr schneller Klick zu uns!

gleich rei k'cken

Einfach GR-Code mit Ihrem Handy einscannen.

Spiel + Freizeit NuBstein
Regensburger StraBe 4,
93133 Burglengenfeld,
Tel.: 09471 701211

Mikado Hobby, Spiel + Freizeit
(Mikado AG) Stédtle 19,
FL-9490 Vaduz,

Tel.: +423 2327994

Harlaar Modeltreinen V.O.F.
Badhoevelaan 53,

NL-1171 DB Badhoevedorp
Tel.: +31 20 6599494

Zevenspoor (Peter Schoonhoven)
Noordelijke Dwarsweg 94 3,
NL-2761 GD Zevenhuizen,

Tel.: +31 65 4266993

Trein en Zo
(CRD Het Speelhuys Kampen)
Geerstraat 23-25,

NL-8261 HL Kampen,

Tel.: +31 38 3338284

Het Spoor (Kerselaers Henri)
Parkstraat 90,

BE-3053 Oud-Heverlee,

Tel.: +32 16 407042

Www.spielzeug-ring.com

T




Eine der Topneuheitenin
diesem Sommer: die 78 1002
mit dem passenden Personen-
wagen-Set. Mit der Versuchs-
lok wollte die Deutsche
Bundesbahn inden 1950er-
Jahren den Vorortverkehr
weiter beschleunigen.

Modell mit heraus-

ragender Geschichte:

Die Fahrzeuge der
Baureihe ET 85
stehen fiir den
Beginn des moder-
nen Regional-und
Fernverkehrs,

wie wir ihn heute
kennen. Inden
1920er-Jahren wur-
den 36 Triebwagen
und 34 Steuerwagen
(ES85) gebaut.

Spur-1-Special:

Baureihe 151, das
legendére ,Schweine-
schnduzchen®, die Lok-
legenden 18314 und
Ce 6/8 llI: Alles Gber
die neuen Zugpferde
in der Kénigsklasse
finden Sie in unserem
aktuellen Special.

maérklin magazin | 03.2023

Willkommen . EDITORIAL 4"

Klein, aber oho. In dieser Ausgabe starten wir mit dem Bau
einer Anlage fiir Neu- und Wiedereinsteiger, die - ohne viel
N - N\ Aufwand umgesetzt - jede Menge Spielspal3 bietet.

Sommer-Highlights

Liebe Freunde der Modelleisenbahn,

ein Aufbruch in neue Zeiten kann ganz unterschiedliche Gesichter haben. Das gilt im Besonderen
fiir die drei Modellhighlights, die wir in dieser Ausgabe in den Fokus riicken. Da ist zum einen der
Schienenpionier ET 85. In den 1920er-Jahren erstmals in Betrieb genommen, er6ffnete er dem Nah-
verkehr ganz neue Perspektiven. Mit der aktuellen, sehr detailreichen Neukonstruktion in HO setzen
Mirklin und Trix dem Vorreiter in Sachen Wendezugbetrieb und Elektrifizierung auch modellseitig ein
Denkmal (siehe unsere Titelgeschichte ab Seite 12). Fiir einen weiteren Versuch, den Vorort- und Stéddte-
schnellverkehr zu beschleunigen, stehen die Dampfloks der Baureihe 78.10 mit dem zweiachsigen Kurz-
tender. Mit ihnen wollte die Deutsche Bundesbahn zu Beginn der 1950er-Jahre — Busse und Autos
wurden immer beliebter — die Kapazititen im bis heute wichtigen Nahverkehr erhohen. Die Mirklin
und Trix Modelle mit den dazu passenden Personenwagen stehen als Sommer-Neuheiten fiir diesen
Kraftakt. Revolutioniert hat auch die leistungsstarke ,Vectron®“-Familie den Giiterverkehr in ganz Europa.
Ein besonders attraktives Exemplar bildet die 475417 mit dem Bildmotiv ,,BLS Cargo. The Alpinists in
Europe® - ebenfalls eine Top-Sommer-Neuheit 2023.

Eine eigene Anlage ist der Traum vieler Modellbahner. In dieser Ausgabe beginnen wir mit einer neuen
HO0-Serie, die zeigt, wie man schnell zu diesem Ziel kommt. Schritt fiir Schritt erklaren wir Neu- und
Wiedereinsteigern, worauf zu achten ist und dass man selbst mit einer erweiterten Startpackung schon
sehr viel Fahrspaf3 erleben kann. Die Freude an der eigenen Anlage gilt natiirlich auch fiir alle anderen
Spurweiten. Alois Forstner hat zum Beispiel eine Spur-Z-Anlage kreiert, die eindrucksvoll Miinchner
Geschichten erzihlt, wihrend N-Bahner Markus Schiavo seine Modulgruppe mit bekannten Szenen
aus diversen Kinoklassikern bestiickte. Und unsere Spur-1-Beilage fasst alles Wichtige rund um die
Konigsklasse zusammen. Daher Film ab und viel Spafl beim Lesen der aktuellen Ausgabe.

K?@!Q I IQd g

Peter Waldleitner/Chefredakteur Marklin Magazin
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Neues rund um die Modellbahn
Vorschau IMA, Rickblick Intermodell-
bau, Modellbau-Seminare, Spur-1-
Treffen, preiswiirdige Modelle,
Marklineum, Achse auf Achse.

Modell & Technik

p 12

S, = T e

Elektrifizierung und Wendezugbetrieb: Die Triebwagen der Bauart ET 85
nahmen in den 1920er-Jahren die Zukunft des Vorortverkehrs vorweg.

V4

ET 85: ein Konzept mit Zukunft

Mit dem elektrischen Triebwagen der
Bauart ET 85 stellte die Deutsche
Reichsbahn einst den Urahnen des
modernen Bahnverkehrs aufs Gleis.
Freiund ungebunden

Neue Wege bei der Anlagensteuerung:
Mit der kabellosen MS2 WLAN kann
man Zuge auch steuern, wahrend man
ihnen folgt.

Die Highlights des Sommers

Von der Dampflok bis zum ,Vectron®
Die Sommer-Neuheiten von Marklin,
Trix und Minitrix setzen Glanzpunkte.
Minitrix: DB in Urlaubsstimmung

Mit dem Zug direkt aus den Ballungs-
rdumen in die Feriengebiete - im Jahr
1983 begann das kurze, schéne
Revival der Zuggattung FD.
Exklusives Clubmodell
Clubmitglieder aufgepasst: Erstmals
haben Marklin und Trix eine Zwei-
frequenz-E-Lok der Baureihe 181.2

in ihrem Sortiment.

Neu im Fachhandel

Dafiir lohnt der Besuch beim
Fachhéndler: die aktuellen Modelle
von Mirklin, Trix und Minitrix.
Mythos Marklin, Teil 11

Mit Kinderwagen fiir Puppen schloss
Mérklin in den 1890er-Jahren eine
Lucke im Sortiment. Die feinen Modelle
wurden ein Verkaufsschlager.

Special

20
- 26
P 30
5
o S . I SRS e N
Hochdetaillierte Loks, spannende Wagen, tolle Zugpackungen: Bei Marklin und
Trix rollen im Sommer viele spannende Neuheiten aufs Modellbahngleis. 34
36
42
Fein ausgearbeitete Kinderwagen fiir Puppen waren in den 1890er-Jahren
topakutell. Marklin hatte natiirlich auch hier wunderschéne Modelle parat.
44

Die groRe Hilfe im Fall der Falle

Im Lauf eines Modellbahnerlebens
kann auch mal etwas kaputt gehen.
Dann kommt mit viel Know-how der
Marklin Reparaturservice zum Zug.

P

*

b :
&." 2 :
Eigentlich sind die Modelle aus dem Hause Marklin wahre Dauerlaufer. Falls doch
mal was passiert, hilft der hauseigene Reparaturservice gern mit Rat und Tat.

4

P> Hinweis auf die Titelthemen

dieser Ausgabe
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#» Anlagenbau

54  Marklin Freund: Der Berg ruft
Die auBergewdéhnliche Modellbahn-
anlage von Julian Trieb bietet Fahr-
vergniigen auf sechs Ebenen sowie
einige Extras.

62  Anlagenplanung fiir Aufsteiger, Teil 125
Auf dieser Anlage mit eingleisiger
Hauptbahn, Bahnhof und Betriebswerk
kann tberraschend viel passieren.

68  Schrittweise zur Anlage, Teil 1
Eine Anlage zu bauen, ist gar nicht so
schwer. Markus Nickl hat es getan -
und zeigt Schritt fur Schritt, wie es
geht. Alles beginnt mit dem Plan.

76  Spur Z: Minchner Geschichten
Die Mini-Club Anlage von Alois Forstner
zeigt viele Szenen aus Miinchen und
Umgebung. Teil 1 des Portrats.

84  Spaziergang durch Cinema City
N-Bahner Markus Schiavo bietet
Figuren aus Filmklassikern auf seiner
Modulgruppe die perfekte Biihne.

92  Allesim Griff
Zugange zu allen Bereichen einer
Modellbahnanlage sind wichtig.
Marklin Freunde geben Tipps.

94  Anlage Mérklineum, Abschnitt 9
Fels und Stein pragen an vielen Stellen
die groRe Schauanlage und erzihlen
eigene, interessante Geschichten.

o \orbild

98  Pioniere des Leichtbaus
Mit der Baureihe VT 10.5 erprobte die
Deutsche Bundesbahn vor 70 Jahren
neue Konzepte flir Personenziige.

o Community

108 Des Konigs Sommerresidenz
Modellbahner Hansj6rg Schwertz
inszeniert das Ensemble des luxuriésen
Hofzugs von Kénig Ludwig II.

o Service

11 Marklin TV

41  Shops & Stores
116 Veranstaltungen
120 Biicher/Impressum
122 Vorschau

Ideen, Anregungen, interessante
Anlagen? Schreiben Sie uns unter:

maerklin-magazin@3g-media.de

maérklin magazin | 03.2023
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Aktuelle Lokmodelle in

vielen spannenden

Varianten: das Spur-1-
Special als Beilage

Wichtige Modelle in
dieser Ausgabe

12 HO:ET 85

26 HO:BR 248, Re 475,
Elektro-Triebzug ICM-1
BR 78.10, Einheitsnebenbahn-
wagen, Schnellzugwagen-Set
,EC 90 Vauban®, Marklin
Magazin-Jahreswagen
N: BR 89, Giiterwagen-Set
Z: Zugpackung ,DB Netz"“
mit BR 120, Sauretopfwagen
in Echtbronze, BR E8A,
Zugpackung mit V36
1: Gleisbaurotte

34 HO:BR 181.2, Personenwagen-
Sets ,FD-Mozart"

Die Baureihe VT 10.5 steht am Beginn
einer Entwicklung von Triebfahrzeugen,
die bis zum ICE reicht.

Sommerlmpresswnen Kunstvoll arrangiert Hansjorg Schwertz seinen Konlg-
Ludwig-Zug vor idyllischer Kulisse am Kénigssee im Berchtesgadener Land.

/ Spur Marklin 1,
/ MaRstab 1:32

Muinitrix Spur N, fur Marklin HO mit
MaRstab 1:160 H Wechselstromradsatz

Mini-Club Spur Z, fr Trix HO mit
MafRstab 1:220 Gleichstromradsatz

Zeichenerklarung

Spur Marklin HO,
MaRBstab 1:87

m Spur Trix HO,
MaRBstab 1:87
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GOoppingen ist wieder am Zug

e
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Die historischen Lokomotiven am G6ppinger Bahnhof sind ein beliebtes Fotomotiv. So wie hier bei der IMA im Jahr 2019 die

mé’rkllln TAGE 2023

bayerische S 3/6 und die E 94 werden an den Marklin Tagen Schienenveteranen aller Traktionen in der Stauferstadt erwartet.

Modellbahnwelt. Von Freitag bis Sonntag, 15. bis 17. Septem-

ber, werden wieder Zehntausende Besucher zur Internationalen
Modellbahn-Ausstellung (IMA) erwartet, die traditionell mit den
Mirklin Tagen verbunden wird. An mehreren Veranstaltungs-
orten in der Stadt, die mit Pendelbussen verbunden sind,
konnen sich kleine und grofle Eisenbahnfans auf ein viel-
seitiges Programm freuen. So werden am Goppinger Bahn-
hof zahlreiche historische Schienenfahrzeuge zum Fototermin
erwartet. Im Stauferpark sorgen mehr als 100 namhafte Hersteller
aus dem Modellbaubereich fiir reichlich Messefieber, wenn sie
ihre neuesten Produkte prisentieren. Im Marklin Stammwerk
bietet sich Besuchern am Freitag und Samstag die Gelegenheit,
beim Rundgang durch die Produktion einen Blick hinter die
Kulissen zu werfen oder das Marklineum mit seinem Shop und
der grofien Schauanlage zu besuchen. Weitere Informationen
unter www.maerklin.de/ima V4

I m Spitsommer ist Goppingen einmal mehr der Nabel der

Ay

ntage

Lokfiihrer, Heizer und Schaffner freuen sich schon darauf, ihre
Schiitzlinge den vielen Bahnfreunden aus der Ndhe zu zeigen.

-
B - il 2

Messefieber im Stauferpark: Bei der groRen Modellbahnausstellung zeigen tiber 100 bekannte Hersteller ihre neuesten Produkte
und laden zum Schauen und Stébern ein. AuBerdem gibt es wieder viele liebevoll gestaltete Modellbahnanlagen zu sehen.

6
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Leserwahl 2023: Clubmodelle sahnen ab

Uber gleich drei Erstplatzierungen konnten sich Mirklin und Trix
bei der diesjahrigen Leserwahl der nationalen Modellbahnzeit-
schriften freuen. In veranderter Form hatten das Eisenbahn Magazin,
der Modelleisenbahner und die MIBA ihre Leser aufgerufen, die
Lieblingsneuheiten aus dem vergangenen Jahr zu kiiren. Gab es
bisher verschiedene Rubriken wie etwa das ,,Modell des Jahres®, so
wurden die Einsendungen aller drei Magazine diesmal unter dem
Motto ,Das Goldene Gleis“ zusammengefasst. Ziel war es, einen
besseren Gesamtiiberblick tiber das breit geficherte Angebot an
Lokomotiven, Wagen und Zubehorteilen zu geben.

In drei Kategorien kamen Produkte aus dem Hause Mirklin auf
das Siegertreppchen: Die Elektrolokomotive 7126, das letztjahrige
Clubmodell des Mirklin Insider-Clubs und des Trix Clubs, konnte
sich unter den Elektro-Triebfahrzeugen in der Baugrofle HO durch-
setzen. Ebenso stark abgeschnitten hat das Clubmodell der Doppel-
Diesellokomotive 188001 a/b in Spur Z. Die Rangier- und Giiter-
lokomotive konnte die meisten Leserstimmen in der Kategorie
Triebfahrzeuge im Maf3stab 1:220 auf sich vereinen. Erfolgreich
war auch das Minitrix Containertragwagen-Set der AAE mit sechs
Wagen der Bauart Sgmmns 190, beladen mit jeweils zwei Mulden
mit Erdaushub von Stuttgart 21. In der Kategorie Wagen in der Spur
N erhielten die Modelle im Betriebszustand um 2016 die meisten
Stimmen. Dass Modelle in den wichtigen Spurweiten HO, N und Z
den Zuspruch der Leser gefunden haben, sehen die Produktverant-
wortlichen bei Mirklin als Vertrauensbeweis — und als Ansporn,
auch in diesem Jahr mit tollen Neuheiten quer durch das Sortiment
die Modellbahnerherzen hoher schlagen zu lassen. V4

.
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Die Gewinner im Uberblick:

HO: E-Lok E71 26 der Deutschen Bundesbahn
in flaschengriiner Grundfarbgebung im Betriebs-
zustand um 1954 (Art. 39771, Trix Art. 25771).

TR -
N: Sechsteiliges Containertragwagen-Set
Sgmmns 190 beladen mit je zwei Mulden mit
Erdaushub von Stuttgart 21 (Trix Art. 15075).

Z: Doppel-Diesellokomotive 188 001 a/b
der Deutschen Bundesbahn in purpurroter
Farbgebung. Epoche llIb (Art. 88150).

Danische Ehrung

Grofle Ehre im hohen Norden: Auf der jihrlichen Ausstel-
lung des dianischen Modelleisenbahnverbandes (Dansk
Modeljernbane Union, DMJU) hat die Litra E von Marklin die
Auszeichnung ,,Modell des Jahres“ gewonnen (Art. 39491; Trix
Art. 25491). Abgestimmt hatten Modelleisenbahnclubs aus ganz
Dinemark. Uber das Diplom fiir den ersten Preis freute sich
Claus Aaltonen, Mérklin Reprasentant fiir den skandinavischen
Markt. Es wurde iiberreicht von dem DMJU-Vorsitzenden
Henning Lander und Kurt Scheelsbeck, Biirgermeister der

~TimgEoe
e allé

Det er aldrig
for sent at lege
med tog

Gemeinde Taastrup, in der die Modellbahnausstellung statt-
fand. Mirklin und Trix hatten das HO-Modell der E991 im
vergangenen Jahr zum 175-jihrigen Bestehen der Eisenbahn
in Didnemark herausgebracht. Ein Foto davon ziert nun auch
eine Tasse, die wie jedes Jahr mit dem Siegermodell bedruckt
wurde. Die Ausstellung ,,Modelleisenbahn fiir Alle* bot auf
4.000 Quadratmetern Fliche einen bunten Uberblick iiber die
Neuheiten und Trends im Modellbahnbau. Zu sehen waren 22

grofle Clubanlagen in allen Spurweiten, darunter die Anlage
LUnteres Prefinitztal“ mit der Strecke Wolkenstein - Johstadt.
Fiir die Kinder unter den insgesamt rund 4.100 Besuchern gab
es einen Spielplatz mit LGB Ziigen.

V4

DMJU-Chef Henning Lander und Biirgermeister Kurt Scheelsbeck tiberreichen Claus Aaltonen von Marklin den ersten Preis.

maérklin magazin | 03.2023

Fotos: Per Olufsen/Séren Lauritsen
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Modellbau-Spektakel

Proppenvolle Messehallen, beste Stimmung, ein tolles Angebot:
Die Intermodellbau in Dortmund hat sich einmal mehr als das
grofle, bunte Schaufenster der europédischen Modellbauszene
erwiesen. ,Die Hallen waren ab dem ersten Tag von morgens
bis abends voll, das Publikum kam aus jeder Altersklasse und
der Zulauf war einmalig®, fasst Eric-Michael Peschel, Leiter
Event-Marketing bei Mirklin, seine Eindriicke zusammen.
Rund 60.000 Besucher zihlten die Verantwortlichen wéhrend
der vier Messetage. Vom winzigen Accessoire fiir das Diorama
bis zum riesigen Schiffsmodell wartete auf sie eine Fiille von
Inspirationen und Neuheiten. Seinen besonderen Stellenwert
unterstrich in Dortmund der Modellbahnbau, der sich in den
Hallen 4 und 7 als grofle Familie présentierte. Insbesondere der
315 Quadratmeter grofle Stand des Hauses Mirklin mit den
Marken Mirklin, Trix und LGB erwies sich als Besuchermagnet.
Neben Neuheiten in allen Spurweiten gab es dort inspirierende
Anlagen zu bestaunen, fiir alle Fragen rund um die Modellbahn
standen kompetente Ansprechpartner zur Verfiigung. Ein gern
genutztes Angebot — entsprechend fiel auch bei Mirklin das
Fazit rundum positiv aus: ,Wir freuen uns jetzt schon darauf, 2024
wieder dabei zu sein®, betont Eric-Michael Peschel. y 4

waadl P T ) e M
Neben den aktuellen Neuheiten und der Moglichkeit zum

Gesprach mit den Profis lockten tolle Modellbahnanlagen.

Wie schottert man Gleise und Wege, wie altert man Gebaude?
Antworten gibt es in einem Seminar von Modellbau Zurawski.

Feiner Modellbau

Modellbau Zurawski bietet 2023 zwei Seminare rund um die
Gestaltung von Modellbahnszenen an. Unter dem Motto ,Wasser,
Strand, Anlegestelle, Lagerschuppen, Strandkate® ist vom 18. bis
20. September ein Workshop im Robinson Club Fleesensee an der
Mecklenburger Seenplatte geplant. Am Wochenende des 11. und
12. November gibt es einen Workshop zum Thema ,,Hinterhofe®
im Unimog-Museum Gaggenau, inklusive Museumsfithrung,
Unimogfahrt und Schlemmerabend. Das Seminar wird in
Zusammenarbeit mit Faller veranstaltet. Themen sind Topo-
grafierung einer Landschaft, Alterung von Gebduden und
Anlegen von Hinterhofflichen. Weitere Informationen unter
www.modellbahndesign-zurawski.de V4

8

Auf Achse

Mit einer spektakuldren Kran-Aktion wurde im Mirz der
Radsatz einer S3/6 aus einem Gebidude der Hochschule
Miinchen geborgen und in den Bahnpark Augsburg gebracht.
Die Kropfachse der bayerischen Dampflok-Ikone soll wieder
dort ausgestellt werden, wo sie einst bearbeitet wurde. Das
fiinf Tonnen schwere Ungetiim war Teil des Fahrwerks der
18 444. Mit ihrem Durchmesser von zwei Metern verhalfen
diese Radsitze den ,Hochhaxigen® zu ihrem Spitznamen.
15 Mitarbeiter des Bahnparks und der Kranfirma waren
gut zehn Stunden damit beschiftigt, den Radsatz an seinen
neuen Standort im Museum zu bringen. Dort soll er an die
Geschichte des ehemaligen Eisenbahn- Ausbesserungswerks
Augsburg erinnern. V4

Prazisionsarbeit mit Kran: Allein der Radsatz macht die

beeindruckenden Dimensionen einer ,Hochhaxigen“ deutlich.
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Auf grof3er Spur

Fantastische technische Details und dekorative Hingucker:
Beim Spur-1-Treffen im Technik Museum Speyer kommen
Modellbau- und Eisenbahnfans voll auf ihre Kosten. Am
Wochenende des 24. und 25. Juni steht die Eventhalle ,,Hangar
10“ wieder ganz im Zeichen der Konigsklasse. Die Austeller
und Héndler kommen aus ganz Europa. Mit dabei sind auch
viele Clubs, die ihre spektakuldren und mit viel Liebe zum
Detail gefertigten Spur-1-Anlagen vorfiihren. Besucher
konnen bei den zahlreichen Hindlern nach Herzenslust
stobern. Auflerdem bieten sich ihnen jede Menge Gelegen-
heiten, mit ,alten Modellbahn-Hasen“ ins Gespriach zu
kommen und nach Herzenslust zu fachsimpeln. Die Aus-
stellung ist am Samstag von 10 bis 18 Uhr und am Sonntag
von 10 bis 16 Uhr ge6ffnet. Weitere Informationen gibt es
unter www.technik-museum.de/spurl V4

MHI trifft sich m I

mérklin Héndler-Initiative

'V' Ti n

Der neu gewahlte MHI-Vorstand: Bruno Toll,
Michael WeiR, Bjorn Zinthafner, Henry Nehm,
Michael Dudek, Carsten Laag, Ralf Miller,
Christian Jabs (von links). Vorstandsmitglied
Holger Dau war verhindert.

Die Mirklin-Handler-Initiative (MHI) vereint europa-
weit tiber 800 Handler, die ihre Kunden mit exklusiven
Angeboten und vielfiltigen Service-Dienstleistungen
erfreuen. In diesem Frihjahr hat die MHI ihren Vorstand
neu gewahlt. Die neue Flihrungsriege kam Ende Marz zu
einer gemeinsamen Sitzung mit Marklin Geschaftsfihrer
Wolfrad Bachle, MHI-Geschaftsstellenleiter Martin
Dangelmaier, dem MHI-Regio-Verantwortlichen Janko
Franke sowie den Leitern der Bereiche Marketing,
Vertrieb und Produktmanagement/Entwicklung
zusammen. Wichtige Themen des Treffens im G6ppinger
Stammwerk waren die Produktentwicklung 2025, die
Weiterentwicklung der Web- und Newsletter-Plattform
MHI-Regio sowie die Planung anstehender Veranstal-
tungen wie etwa der IMA in G6ppingen im September.
Dort wird die MHI mit einem eigenen Stand vertreten
sein, der von den Vorstandsmitgliedern betrieben wird.
Besucher kénnen hier unter anderem einen HO- und
einen Spur-Z-Sonderwagen erwerben oder sich ausfihr-
lich Gber die Angebote der MHI-Mitglieder informieren.
Die Marklin-Handler-Initiative feiert in diesem Jahr ihr
33-jahriges Bestehen.

maérklin magazin | 03.2023
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Modellbahn in Vollendung: Das Spur-1-Treffen im Technik
Museum Speyer lockt Besucher aus weitem Umkreis an.

Der Club im Fokus

Seit 30 Jahren bietet der Mirklin Insider-Club Modellbahn-
freunden aus aller Welt eine Heimat. Als Clubmitglieder
genieflen sie viele besondere Leistungen, erhalten exklusive
Clubmodelle und kénnen dem schonen Hobby Modellbahn
in einer lebendigen Gemeinschaft nachgehen. All dies steht in
diesem Jahr auch im Fokus einer exklusiven Sonderausstellung im
Goppinger Marklineum. Clubmitglieder und alle, die es werden
wollen, kénnen sich dort aufmachen zu einer Zeitreise durch
drei Jahrzehnte Insider-Club - und natiirlich auch zu einem

1993 1994 1995 1996 1997

.nm:"i NEWSZ "= Ngws 2 xo=

Eine Sonder-
ausstellung im Marklineum
|adt dazu ein, die Highlights aus 30 Jahren Marklin
Insider-Club Revue passieren zu lassen.

Rundgang durch die Ausstellung oder hinunter zur grofien HO-
Schauanlage. Bei Vorlage der Clubkarte erhalten Mitglieder zwei
Euro Rabatt auf den Eintritt. Das Marklineum o6ftnet dienstags
bis sonntags jeweils von 10 bis 18 Uhr seine Pforten. Weitere

Informationen unter www.maerklineum.de V' 4
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| 4 AKTUELL . News und Termine 2023

Lokomotiven hautnah

Mit ihren riesigen Dimensionen faszinieren Lokomotiven Men-
schen jeden Alters. Aber was muss man eigentlich tun, um die
gewaltige Kraft dieser komplexen Maschinen in Bewegung zu
versetzen? Am Sonntag, den 2. Juli, konnen Kinder, Jugend-
liche und Erwachsene im DB Museum Niirnberg selbst einen
genauen Blick in die Fithrerstinde und Fahrgastbereiche
ausgewihlter Fahrzeuge werfen und deren Geheimnissen
auf die Spur kommen. Beim jihrlichen ,Tag der offenen
Loks* geben Mitarbeiter des Museums tiefe Einblicke in die
Funktionsweise der vielen Hebel, Schalter und Instrumente,
mit denen ein Lokfiihrer seinen Zug in Fahrt bringt. Eine
Anmeldung zu der Veranstaltung ist nicht erforderlich.
Weitere Informationen gibt es von Montag bis Freitag von 9 bis
13 Uhr unter der Rufnummer 08 00/32 68 73 86 oder per E-Mail
an dbmuseum@deutschebahnstiftung.de y 4

—~—REL T
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Wie funktioniert eine Lok genau? Mitarbeiter des Nurnberger
DB Museums geben auf dem Fiihrerstand spannende Einblicke.

Charlotte von Feyerabend nahm im Marklineum ihr Publikum
mit auf eine Reise in die Lebenswelt Caroline Marklins.

Lesung im Marklineum

Starke Personlichkeiten haben es ihr angetan: Die Autorin
Charlotte von Feyerabend zeichnet in ihren Roman-Bio-
grafien die Lebenswege besonderer Frauen nach. Fir ihr
jungstes Werk ,,Caroline Mirklin - sie brachte Kinder-
augen zum Leuchten, doch kimpfte um ihr eigenes Gliick“
hat sie manches bislang wenig beachtete Detail aus dem
Leben der Ehefrau von Theodor Friedrich Wilhelm Marklin
zum Vorschein gebracht. In einer stimmungsvollen Lesung
am 17. Mirz im Ausstellungsbereich des Miarklineums
gab sie den rund 50 Besuchern davon eine Kostprobe und
nahm sie mit in die Zeit der Industrialisierung. SchiefSlich
war die frith verwitwete Caroline Mirklin eine der ersten
Handelsreisenden Deutschlands und leitete tiber viele
Jahre die Geschicke der Firma - allen Widerstinden zum
Trotz. Und die gab es reichlich, wie die Zuhorer in der
gemeinsam mit der Goppinger Stadtbibliothek organisierten

Veranstaltung erfuhren. V4

Wo die Gletscher kalben

Das Miniatur Wunderland in Hamburg hat Zuwachs erhalten:
Anfang Mai haben die Modellbauprofis aus der Speicherstadt
den neuen Bauabschnitt ,Patagonien® er6ffnet. Wie man es
von dem Club-Kooperationspartner von Mirklin und Trix
gewohnt ist, wartet auch dieser Teil der Modelllandschaft mit
spektakuldren Effekten auf. So konnen Besucher den Abbruch
riesiger Eismassen von einem Gletscher beobachten oder
Schiffen zusehen, wie sie durch eine von wildem Wellengang
bewegte Meerenge fahren. Der rund 65 Quadratmeter grof3e
Abschnitt wird von 353 Metern Modellbahngleis durchzogen
und fithrt von den Steppenlandschaften Argentiniens an
den Gipfeln der Anden vorbei bis in die Antarktis. Marklin
Clubmitglieder erhalten bei Vorlage ihrer Clubkarte einen Rabatt
auf den Eintrittspreis. Eine Online-Buchung vorab wird
empfohlen. Details unter www.miniatur-wunderland.de 478"

10
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Gleich bricht die Spitze des Perito-Moreno-Gletschers unter
donnerndem Get6se ab - die Touristen warten gespannt.
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Reinklicken
lohnt sich

Aktuelle Infos zu den Sommer-Neuheiten
finden Modellbahner im Internet

<~ auf den Seiten von Marklin und Trix.
,\*/‘

Von den Sommer-Neuheiten bis zu
den Erklarvideos: Im Internet ist bei
Marklin und Trix viel geboten.

Der Sommer naht und mit ihm wieder zahlreiche Modellhighlights, die
Marklin und Trix als Sommer-Neuheiten prisentieren (siehe die Ubersicht
aufden Seiten 26 bis 29). Wer sich die einzelnen Modelle noch niaher ansehen
mochte, findet im Netz auf den Seiten www.maerklin.de/sommer-neuheiten
oder www.trix.de/sommer-neuheiten alles Wissenswerte. Die Favoriten
dann einfach mit der Merkfunktion auf einer Wunschliste festhalten und
diese als PDF ausdrucken oder an den Hindler weiterleiten.

Auch sonst lohnt sich der Blick ins Internet: Auf der Mirklin Seite ist zum
Beispiel der Bereich mit den Erkldrvideos ganz neu gestaltet worden. Unter
www.maerklin.de/erklaervideos finden Modellbahner jetzt noch iibersicht-
licher sortiert viele niitzliche Informationen rund um die Marklin Produkte.
Weitere interessante Videos kommen laufend hinzu. Ein sehr niitzliches
Feature ist auch die Ersatzteilsuche unter www.maerklinshop.de/SpareParts.
Hier wartet ein umfangreiches Nachschlagewerk, das im Gegensatz zu den
gedruckten Listen laufend aktualisiert werden kann. Wichtig fiir Clubmitglie-
der von Mirklin und Trix: Thre Rechnung fiir das jeweilige Mitgliedsjahr ist
nun online im jeweiligen Clubbereich hinterlegt. So lassen sich jede Menge
Papier und Transporte sparen und Mérklin zeigt, dass Nachhaltigkeit im Unter-
nehmen ernst genommen wird (maerklin.de/club oder trix.de/club). 4"
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Marklin hat den
Bereich der Erklarvideos

tibersichtlicher gestaltet:

www.maerklin.de/erklaervideos

Marklin und Trix:
die wichtigsten
Online-Adressen

www.maerklin.de

bietet Zugriff auf alle Produkt- und Serviceinfos
rund um Marklin inklusive Marklin TV, Infos
zum Marklin Magazin und dem Club.

www.trix.de

informiert (iber die gesamte Trix Welt, die
Zweileiterprodukte in Spurweite HO und
Minitrix (Spur N). Zusétzlich alles Wichtige in
puncto Service, Events und Trix Club.

www.facebook.com/maerklin

ist der Social-Media-Kontakt zu Marklin. Mit
Details zu neuen Produkten, Veranstaltungen,
Messen und Gewinnspielen.

www.facebook.com/trix und /minitrix

ist die richtige Seite fiir alle Freunde der Gleich-
strom-Modellbahnen. Mit vielen Infos rund

um Trix und Minitrix, allen Neuheiten, dazu
Tipps und Tricks.

www.instagram.com/maerklin

Foto- und Videoplattform mit Bildern
und Kurzvideos der neuesten Modelle,
von Anlagen, neuen Produkten im Marklin
Shop und vielem mehr.

www.instagram.com/trix.h0 und /trix_minitrix
Trix und Minitrix im Bild: An der bildgewaltigen
Plattform haben auch die Gleichstrombahner
ihren Anteil - mit neuen Modellen, Anlagen-
impressionen und Videos.

www.youtube.de/maerklin

Videoplattform mit Folgen von Marklin TV,
Modellneuheiten, ausfiihrlichen Erklarfilmen
und zahlreichen Clips fiir ,Marklin Kids“ etc.
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| 4 MODELL & TECHNIK . Triebwagen Baureihe ET85 in HO

ET 85: Ururahn des
modernen Bahnverkehrs

Elektrifizierung und Wendezugbetrieb - mit dem elektrischen
Triebwagen der Bauart ET 85 entwirft die Deutsche Reichsbahn
in den 1920er-Jahren das Konzept der Zukunft. Das Haus Marklin
setzt nun eine Modelleinheit aus Trieb- und Steuerwagen im
Betriebszustand der Epoche Illb um. Eine detailreiche
- Neukonstruktion - und ein Debdt fir das

Marklin und Trix Sortiment.




Klassisches Ensemble: Dr. Rolf Briining hat den ET 85 19 mit Steuerwagen am 10. Juli 1958 in Miinchen fotografiert. Der Pionier
in Sachen Vorortverkehr mit E-Traktion entspricht in der Ausfiihrung dem HO-Modell ET 8521/ES 85 20 von Marklin und Trix.

ie Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft (DRG) beginnt

in den 1920er-Jahren mit der Elektrifizierung der von .

Miinchen ausgehenden Strecken. So beheimatet etwa Ba userien des ET 85
das Bw Miinchen fiir den Fernverkehr ab 1925 leichte Personen-
zugloks der Baureihe E 32 mit Schrigstangenantrieb, schwere Von 1924 bis 1933 wurden insgesamt 36 elektrische
Personenzugloks wie die E 52 mit vier Kuppelachsen oder Triebwagen ET85 und 34 Steuerwagen ES 85 gebaut.

. o R ,Die ersten 30 Triebwagen laufen zunachst als 701 bis
Schnellzugloks der Baureihe E 17 mit vier Treibachsen. Doch 730, ab 1930 als elT 1101 bis elT 1130. 1940 werden sie

um das Verbindungsnetz im Grofiraum enger zu kniipfen, braucht dann zur Baureihe ET 85 umgezeichnet", erklart Marklin
es kleinere und wendigere Einheiten als die lokbespannten Dokumentar Thomas Landwehr. Die vier zu ETs umge-
Zige mit E-Loks. Als Vorstof8 beauftragt die Gruppenverwal- bauten Dampftriebwagen MCCi sind Versuchsfahrzeuge.
tung Bayern der DRG ab 1924 die Waggonfabrik H. Fuchs sowie (DU eIl LB IS 7 e B LRl e 1R
Brown, Boveri & Cie., vier Dampftriebwagen der bayerischen BREl e snhaeehRndi pe e et o

% = p & 4 Baumerkmalen.“ Hersteller sind die Waggonfabrik Fuchs

Bauart MCCi in elektrische Triebwagen fiir den Nahverkehr (Heidelberg), BBC (Mannheim) und MAN (Nirnberg).
umzubauen - sie sind die Prototypen fiir die Serienfahrzeu-
ge. Umbau- und Neubaufahrzeuge werden sich ,,auf das Beste
einfithren®, wie ein Bahningenieur 1928 urteilt. In der Tat: Die
Triebwagen erreichen im Vorortverkehr eine durchschnittliche
Laufleistung von beachtlichen 10.000 Kilometern pro Monat.

# Umbaufahrzeuge (1924): ET 8501 bis ET 85 04.
Serie 1(1927): ET 85 05 bis ET 85 10.

Serie 2 (1927): ET85 11 bis ET 85 15.

Serie 3(1928/29): ET 85 16 bis ET 85 30.

Serie 4 (1933): ET 85 31 bis ET 85 36.

LI T I

Zeigten sich die Zeitgenossen von der Zuverldssigkeit be-
geistert, so erschliefit sich die bahnhistorische Bedeutung
erst im Rickblick. ,Die Fahrzeuge der Baureihe ET 85 . .
sind die Ururahnen des heutigen modernen regiona- PrOfII Serlenfahrzeuge ET 85
len Bahn- und Fernverkehrs, erklirt Dr. Claus-Jirgen
Hauf, Geschiftsfiithrer der Schienenverkehrsgesellschaft
(SVG; www.svgmbh.com). ,Die Baureihe aus den 1920er-Jahren
steht exemplarisch fiir den Sprung in die Moderne. Erstens
werden als Prototypen vier Dampf- in Elektrotriebwagen
umgebaut - Stichwort: Elektrifizierung. Zweitens wird
mit ihnen das moderne Triebwagenkonzept mit extrem
kurzen Wendezeiten umgesetzt.“ In den 1920er-Jahren
wachsen die Pendlerstrome in die Grof3stadte stark an. ,,Dieser
Effekt der Industrialisierung kommt zusammen mit dem
Effekt der frithen Streckenelektrifizierung etwa in Bayern, =

\

Zweiachsiges Trieb- und zweiachsiges Laufdrehgestell,
Treibgestell mit einem Tatzlager-Motor pro Radsatz.

Lange iber Puffer: 20.340 Millimeter.
Gesamtgewicht leer: 60,0 Tonnen.

Treib-/Laufrad-Durchmesser: 1.000 Millimeter.

L T

Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 75 km/h
(ET8505 und ET8509: 100 km/h).

Stunden-/Dauerleistung in Kilowatt: 550/500.

\
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| 4 MODELL & TECHNIK . Triebwagen Baureihe ET85 in HO
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8 fahrt am 22. April 1955 in Niirnberg-Dutzendteich ein. Der bekannte Eisenbahnfotograf Carl Bellingrodt hat

die drei Fahrzeuge im Zustand vor der Klassenreform - durchgangig Wagen der 3. Klasse - aufgenommen. Auf den Wechsel-
strom-Triebwagen folgen ein Beiwagen der bayerischen Bauart C3i und ein Steuerwagen ES 85.

14

Typische Baumerkmale

,Manche Fahrzeuge der Baureihen ET/ES 85 waren fast

50 Jahre im Plandienst. Der ET 8519 etwa wurde 1928 in
Dienst gestellt und erst 1977 ausgemustert. Uber einen so
langen Zeitraum ergeben sich Anderungen der Baumerkmale®
geht Thomas Landwehr, Dokumentar des Hauses Marklin,
auf den Wandel des Erscheinungsbilds ein. ,Bei der Baureihe
ET/ES 85 hatte der Grundaufbau - abgesehen von den vier
kiirzeren Umbaufahrzeugen - Bestand, doch die Ausriistung
hat sich gedndert. So ist etwa bei ET 8526 bis ET85 30 tber
dem Stirnlicht des Spitzensignals eine Glocke belegt.“ Der
Dokumentar hat einige Merkmale identifiziert, anhand
derer sich die Fahrzeuge der Bauart ET 85 im Ursprung

und Lebenszyklus unterscheiden lassen:

& Derstirnseitige Ubergang bei ET 8501 bis ET 85 30
wird ab Ende der 1940er-Jahre geschlossen.

# Alsuntere stirnseitige Lampen des Spitzenlichts
werden bei den Prototypen und der Bauserie 4 Lampen
der Reichsbahn-Einheitsbauart verwendet; die Serien
1, 2 und 3 werden mit Zeiss-Autoscheinwerfern
ausgestattet, Mitte der 1960er-Jahre stellt die DB auf
Reflexglaslampen um.

# DieFuhrerstandstiiren sind vorn oder hinten
(Bauserie 2, 3 und 4) angeschlagen.

& Lieferung Prototypen sowie Bauserien 1, 2 und 3 mit
Stromabnehmern Bauart SBS 11, spater teils Umriistung
auf SBS 10. Auch Mischformen existieren.

# |mLebenszyklus Abbau der Glocken bei ET85 27
bis ET 85 30, der Liifter Bauart Grove und der hoch-
gesteckten Schlussleuchten.

& ET8513,14 und 16 erhielten fiir die Strecke Berchtes-
gaden - Kénigssee eine gednderte Getriebelibersetzung.
Sie wurden in ET 9001 bis ET 90 03 umgezeichnet.

= Schlesien oder dem Raum Leipzig. Um einen
Kurzzug im Stidteverkehr im Kopfbahnhof oder bei
Fahrtrichtungswechsel auf der Strecke zu wenden, ist plantech-
nisch eine Zeit von 20 Minuten zu veranschlagen. Ein Triebzug
benotigt nur vier Minuten Wendezeit. Angestoflen wurde diese
Entwicklung im Raum Miinchen mit den Triebwagen der Bau-
reihe ET 85.“ Kein Wunder, dass die SVG stolz darauf ist, die
letzte Garnitur ET/ES 85 im Bestand zu haben (siehe Seite 16).

»1927 bis 1933 entstehen unter zusitzlicher Beteiligung der
Maschinenfabrik Augsburg-Niirnberg in vier Baulosen die
Serienfahrzeuge, sodass einschliefllich der vier Umbauwagen
1933 insgesamt 36 Trieb- und 34 Steuerwagen in Dienst gestellt
sind“, skizziert Thomas Landwehr, Dokumentar des Hauses
Marklin, die Bestandsgeschichte (siehe Kastenbeitrag Seite 13).
»Hinzu kommen noch 70 zwischengestellte Beiwagen EB 85
- zunéchst dreiachsige Durchgangswagen bayerischer Bauart
C3i, 1961 auch dreiachsige DB-Umbauwagen der Bauart B3yg.”
Nach zwei Umzeichnungen erhalten die Fahrzeuge 1940 die
Baureihenbezeichnung ET 85 und ES85. Auf die DB gehen
schliefflich 24 Motorwagen ET 85 tiber, die in purpurroter
Farbgebung in Miinchen, Niirnberg, Berchtesgaden, Garmisch
und Regensburg beheimatet sind. 1960 wandern Fahrzeuge -
seit 1968 als Baureihen 485 und 885 gefiihrt - ab, etwa nach
Baden und Rheinland-Pfalz. Sogar auf der Dreiseenbahn Titi-
see - Seebrugg im Hochschwarzwald verkehren die Triebwagen
als ET 90. Die Auslauf-Bws in den 1970er-Jahren waren dann
Miinchen-Ost und Freiburg.

»Zwar haben die Fahrzeuge der Baureihen ET/ES 85 wihrend
ihrer bis zu 50 Jahre dauernden Dienstzeit viele Umbauten
erfahren, doch blieb der Grundaufbau davon tiberwiegend
unbeeintrachtigt®, spricht Thomas Landwehr die Konstruktion
an (siehe auch Beitrag links). Der genietete Wagenkasten =
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Nachbildung des Filhrerstands  Getrennte Trittbretter: Das Dach- Fur die Luftung der Gitter schiitzten die Fenster der

des ET 8521 mit Fahrschalter segment links war fiir Arbeiten im Wagen sorgten Luft- Gepackraumtiiren im ES 85 20
und Anzeigeinstrumenten. Gerateraum abnehmbar. sauger Bauart Grove. gegen Beschadigungen.
Angestecke Signalstiitze Inneneinrichtung mehrteilig und mehrfarbig, Spitzensignal an Steuerwagen und Triebwagen
fiir Schlussscheibe Innenbeleuchtung serienmaBig separat digital schaltbar
Digital-Decoder (Marklin: mfx+) Tonnendach: Bleche auf WC-Fenster
mit 21 schaltbaren Sound- und Spriegeln aufgenietet
Stromabnehmer Lichtfunktionen, nicht sichtbar Einstieg Fahr- Liifter Bau-
Bauart SBS11 eingebaut unter dem Dach gastraum: Tur art Grove
Signalpfeife eingezogen
Laufbretter

f

igentumsmerk-
mal: DB-Zeichen

Scharfe Farbtrennkanten: Farb-
gebung Purpurrot, Zierlinie

Sandgelb (RAL 1002)
Einheit kurzgekuppelt mit
mehrpoliger Kupplung Ladetir
; Gepackraum,
Triebdreh- Gravierte Jalousien zum Ansaugen Fenster innen
gestell der Kuhlluft fir den Transformator im schutzvergittert
Schwarze Gerateraum
Farbgebung
Gehéuse flr Spindel der Langtrager und Laufdrehgestell unter Transformator
Handbremse Fahrwerk
Geregelter Hochleistungsantrieb zentral
Dreilicht-Spitzensignal und zwei Uber eingebaut, vier Achsen angetrieben
Dach angesteckte Schlusslichter; Beigelegt: nachgebildete
untere Spitzensignal-Lampen: Wagenkasten und -boden aus Zinkdruckguss; Nachbildung Bremsleitungen und zwei
Zeiss-Scheinwerfer der Nieten und der Ausriistung am Untergestell Kurzkupplungskopfe

Uber den beiden duReren
Fenstern des Fiihrer-
stands des ET 8521
sind Fensterschirme
angebracht.
Beim kleinen
mittleren Fens-
ter zeichnet

sich noch die

ehemalige

Stirnwandtiir

ab, diedas

Marklin Dokumentar Bernhard Hiimmelchen hat das Bedienrad Bahnpersonal
der Handbremse des ET 95 07 im Fiihrerstand fotografiert (links). zum Ubergang
Uber ein Umlenkgetriebe wird damit die Handbremsspindel auf andere
bedient. Rechts: Spindelabdeckung und Zeiss-Scheinwerfer. Wagen benutzte.
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4 MODELL & TECHNIK . Triebwagen Baureihe ET85 in HO

Absolutes Unikat: Die Museumsfahr-
zeuge ET 85 07/ES 85 15 sind das einzige
tiberlebende Ensemble. 2015 war es

zu Besuch auf der IMA/Marklin Tage
(rechts). Die Einheit in Reichsbahn-
Lackierung wird von der Schienen-
verkehrsgesellschaft mbH (SVG;
www.svgmbh.com) gepflegt und steht
in der SVG Eisenbahnerlebniswelt Horb.
Der Clubkooperationspartner wird
nach Umbauten 2024 wieder 6ffnen.

Die Kombination ist beriihmt: Sie war
1985 in Purpurrot an dem Jubildum
»,150 Jahre deutsche Eisenbahnen
beteiligt. Das Foto von Wolfgang Biigel
(unten) zeigt sie am 12. Oktober 1985
auf der Ruhrbriicke bei Wetter auf dem
Weg von Hagen zur Ausstellung

in Bochum-Dahlhausen.

=—> hat zwei Fithrerstinde mit je zwei Tiiren. Uber zwei
zuriickgesetzte Tiiren pro Seite werden Vorriume erreicht,
die zum Raucher- und Nichtraucher-Fahrgastraum fiihren.
LHinter einem der ET-Fiihrerstinde ist der Geriteraum mit
Transformator, Schaltwerk und Liifter untergebracht, von
auflen erkennbar an Liiftungsjalousien®, spricht der Dokumen-
tar die Elektrik an. ,Der Kasten stiitzt sich auf zwei zweiachsige
Drehgestelle, ein Lauf- und das Triebdrehgestell mit den
beiden Tatzlagermotoren.“ Das Laufgestell befindet sich unter
dem Maschinenraum, das Dachsegment dartiber ist fiir die
Wartung der elektrischen Ausriistung abnehmbar. Die Steuer-
wagen besitzen statt des Maschinenraums einen Gepackraum.
»Auf dem Tonnendach aus aufgenieteten Blechen fithren beim
Motorwagen Laufbretter zu den Stromabnehmern Bauart
SBS 11 und entlang der isolatorengestiitzten Stromleitung. Auf
dem Dach finden sich auch die Signalpfeife und zahlreiche Grove-
Luftsauger®, zdhlt Thomas Landwehr weitere Bauelemente auf.
»Fur die Signalisierung besitzen die DB-Fahrzeuge das Drei-
licht-Spitzensignal sowie zwei iiber der Dachkante angesteckte
rote Schlussleuchten.”

16
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Wie robust die Konstruktion war, verdeutlicht 1927 ein Versuch
der DRG, mit zwei der Nahverkehrs-Triebwagen Schnellverkehr
fiir Stadtverbindungen durchzufithren. Die beiden Triebwagen
707 und 709 erhalten werkseitig eine geinderte Getriebetiber-
setzung: Die zulédssige Hochstgeschwindigkeit steigt von 75 auf
100 Kilometer pro Stunde. Unbeeindruckt von der gestiegenen
Belastung demonstrieren die beiden Fahrzeuge ihre Soliditit.
»Der Lauf der Wagen war in allen Geschwindigkeitsbereichen
ausnahmslos sehr ruhig und zufriedenstellend®, wertet Zeit-
genosse Oberingenieur Hoss aus Heidelberg den Versuch als
bestanden. ,Mit diesen Triebwagen kénnen daher alle Anfor-
derungen des Reiseverkehrs befriedigt werden.“ Zudem sei die
Unterhaltung giinstig.

»Die Triebwagen-Baureihe ET 85 tibernimmt eine Vorreiterrolle
im elektrischen Nahverkehr und diese Pionierarbeit wiirdigen
nun Mirklin und Trix mit einer Modellumsetzung in HO®,
lenkt Timo Eberle, HO-Produktmanager im Hause Mirklin,
den Blick auf die komplette Neukonstruktion der Garnitur
ET 8521 und Steuerwagen ES 85 20 im Betriebszustand ab ==
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Triebwagen ET 85 mit Steuerwagen ES 85

Marklin Art. 39853 | Trix Art. 25853

Vorbild: Elektrischer Triebwagen ET 85 mit Steuerwagen ES 85 der
Deutschen Bundesbahn (DB). Ausfiihrung mit oben angebrachten
Zugschlusssignal-Laternen in purpurroter Farbgebung. Betriebs-
nummern ET85 21 und ES 85 20. Heimatbetriebswerk Miinchen.
Betriebszustand ab 1958.

Modell: ET 85 als angetriebene Einheit mit Digital-Decoder mfx+
(Marklin) und umfangreichen Geriuschfunktionen. Geregelter
Hochleistungsantrieb. Vier Achsen angetrieben. Haftreifen. Dreilicht-
Spitzensignal und zwei rote Schlusslichter Uber beide Einheiten an
den duReren Stirnseiten mit der Fahrtrichtung wechselnd, digital
schaltbar. Beide Einheiten sind iber eine mehrpolige Kupplung fest
miteinander gekuppelt. Innenbeleuchtungen im Triebwagen ET 85
und Steuerwagen ES 85 konventionell in Betrieb, digital schaltbar.
Beleuchtung mit wartungsfreien warmweiBen Leuchtdioden (LED).
Spitzensignal an Triebwagenseite 1 und Steuerwagenseite 2 jeweils
separat digital abschaltbar. Fiihrerstandsbeleuchtung an den duReren
Fuhrerstanden separat digital schaltbar.

Sehr detaillierte Ausfithrung von Fahrwerk und Aufbau. Wagenkasten
und Wagenboden aus Metall. Mehrteilige und mehrfarbige Innenein-
richtung. Nachgebildete Bremsleitungen und zwei Kurzkupplungs-
kopfe liegen bei. Gesamtlange Uber Puffer circa 46,8 Zentimeter.

Der ET 85 21 aus
dem dritten Bau-
los wurde 1928
abgeliefert und
am 5. Juli 1967
ausgemustert.

Der Steuer-
wagen
ES8520
wurde 1927
in Dienst gestellt, 1960 wird ein
1. Klasse-Abteil eingebaut.

Modell-Highlights
# Komplette Neukonstruktion.

Wagenkasten und Wagenboden aus Metall.

SerienmaRig eingebaute LED-Innenbeleuchtung.

VAN

Triebwagen und Steuerwagen in unterschiedlicher und
sehr detaillierter Ausfiihrung.

\

Inneneinrichtung individuell und mehrfarbig gestaltet.

\

Mit Digital-Decoder mfx (Marklin: mfx+).

\

Flhrerstandsbeleuchtung digital schaltbar.
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Sound- und Lichtfunktionen ET 85

Digital-Funktionen 6021 MS1 MS2 €52 CS3
Spitzensignal [ ] [ ] [ ] [ ] [
Innenbeleuchtung [ ] [ ] o @ @
E-Lok-Fahrgerausch [ ] [ ] o [ ] [
Lokpfiff [ [ ] (] [ ] [ ]
Direktsteuerung [ ] [ ] [ [ ] [
Innenbeleuchtung [ ® @ [
Spitzensignal Lokseite 2 [ ] [ ] [ ] [
Rangierpfiff [ ] [ [ [
Spitzensignal Lokseite 1 [ ] [ ] [ ] [
Bremsenquietschen aus [ ] o [
Innenbeleuchtung o [ ] [
et « | o
iroion « | o] e
Lufter [ ] [ ] [ ]
Schaffnerpfiff o o [
Kompressor O o [ ]
Druckluft ablassen @] @] [ ]
Sanden o © @
TurenschlieBen o] o [ ]
Rangiergang O O [ ]
Panto-Gerausch o o ®

@ serienmaBig O bei MS2 ab Software-Update 3.55, bei CS2 ab Software-Update 4.2

17



| 4 MODELL & TECHNIK . Triebwagen Baureihe ET85 in HO

=) 1958 - also in purpurroter Farbgebung mit umlaufendem
sandgelbem Zierstreifen unter dem Fensterband. ,Das Modell
ist hochdetailliert. So ist die Auflenhaut des Kastens akkurat
nach Vorbild konturiert, Elemente wie die Grove-Luftsauger,
der Dachaufbau, die nachgebildeten Drehgestelle oder die Luft-
behilter und Motorluftpumpen im Untergestell tun ein Ubriges:
Die Fahrzeuge sind in der Anmutung stimmig.”

Ein Hochleistungsantrieb gibt im Motorwagen seine Kraft auf
alle vier Achsen ab, das hohe Gewicht von Aufbau und Wagen-
boden aus wertigem Zinkdruckguss erhoht zudem die Betriebs-
sicherheit. Uber den mfx-Digital-Decoder (Marklin: mfx+)

sind fir einen spielerischen Fahrbetrieb 21 Sound- und Licht-
funktionen digital schaltbar. Der Decoder und die Hauptpla-
tine sind im Triebwagen unter dem Dach eingebaut, sodass
sie nicht zu sehen sind. ,Wir haben die fest gekuppelten
Fahrzeuge mit einer mehrteiligen und mehrfarbigen Innenein-
richtung ausgestattet — sogar die Gepackablage tiber den Sitz-
plitzen ist vorhanden®, blickt Produktmanager Timo Eberle
hinterdieglasklarenFenster.,,Damitdiesauchgutzuerkennenist,
besitzen die beiden Fahrzeuge eine serienmiflige LED-Innen-
beleuchtung.“ Uber den Decoder sind das Dreilicht-Spitzensignal
der Frontfiihrerstinde von ET und ES schaltbar, ebenso die
Fiihrerstands- und Wageninnenbeleuchtung.

Bahntechnische Anschriften an der Garnitur ET/ES 85

Am Langtrager ist als Bremsart

die Knorr-Bremse fiir Personen-

zlige angegeben. Bei Trieb- und
Steuerwagen sind als Handbremse
je zwei Spindelbremsen vorhanden.
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. N7 N
ES 8 L) 2 0 Anschrift am Steuerwagen: . i
e Gattung BPw4 (B = Wagen Trieb- und Steuerwagen sind
2. Klasse, Pw = Gepickabteil Fahrzeuge der 2. Klasse. In jedem
BPW 4 4= Achszar’ﬂ)' Der ES 8520 hat’ Fahrzeug gibt es Raucher- und
M e EAE— Nichtraucher-Fahrgastraume
ein Dienstgewicht von 38,1 Tonnen, .
es sind 83 Sitzplatze vorhanden und Vor der. Klassenreform 1956
die Linge Uber Puffer betragt 20,34 . . . \Warensie Fahrzeuge der 3. .Klasse
Meter. Gebremst wird mit einer (siehe Foto Seite 14), wobei die Klasse an der Fahrzeugseite
einlésigen Knorr-Bremse fiir Per- unter der Zierlinie angeschrieben war. 1960 wurde in einigen
sonenziige (Kp), das Bremsgewicht Trieb- und Steuerwagen ein 1. Klasse-Abteil eingerichtet, das
betrigt 33 Tonr‘len. spater bei den Triebwagen zuriickgebaut wurde.
J J
N
ET 8 5 2 1 Anschrift am Triebwagen: B M T h H bf
e Gattung B4 (B = Wagen Ww u n c e n
Bl} 2. Klasse, 4 = Achszahl): Im
ET 8521 mit dem Dienst- L N
gewicht von 62 Tonnen finden Aw M u o F r e I m a n n
72 Reisende einen Sitzplatz. Das
Fahrzeug ist iiber Puffer 20334 Steuer- und Triebwagen sind im Bahnbetriebs-
I\_/.Ie“fr lang. Das Brem§geiw.|cht wagenwerk Miinchen Hbf beheimatet. Die Deutsche
fur die BremsarE Kp (elnl05|gv.s. Reichsbahn nahm hier 1925 den elektrischen Zug-
Kr.10rr—l.3remse fiir Personenziige) betrieb auf. Als Ausbesserungswerk ist am Fahrzeug
wird mit 52 Tonnen angegeben. Miinchen-Freimann angegeben.
J
Eigentums- Unt MF 29.3.57
merkmal: Nachste Unt 29.3.59
DB-Zeichen

Br4 MF 29.3.57

Angaben zu Untersuchungen (Unt):
 UntinMiinchen-Freimann (MF) am 29.03.1957
& Vorgesehene nichste Unt bis zum 29.03.1959
& Ausgefiihrte Bremsuntersuchung Br4 am

29.03.1957
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Nicht nur Trieb- und Laufdrehgestell sind in Details nachgebildet: Auch die Ausriistung unter dem metallenen Wagenboden wie
Haupt- und Nebenluftbehalter oder die Luftpumpe unterstreicht die vorbildnahe Anmutung des Motorwagens.

Wer die Modellgarnitur in Héinden hilt, wird Elemente
erkennen, die diese Fahrzeuge im ET/ES 85-Bestand individuell
charakterisieren, thematisiert Mirklin Dokumentar Thomas
Landwehr die Unverwechselbarkeit. ,,Der ET 8521 vereint eine
spezifische Kombination von Baumerkmalen - so sind etwa die
Fiihrerstandstiiren vorn angeschlagen, es ist keine Glocke vor-
handen und die beiden unteren Lampen des Spitzenlichts sind
Zeiss- Autoscheinwerfer. Der Motorwagen gehort zur 3. Bauserie,
ist also ein Neubauwagen, 1928 in Dienst gestellt. Zum Umset-
zungszeitpunkt ab 1958 ist er im Bww Miinchen Hbf beheimatet,
ebenso der Steuerwagen ES 8520.“ Mit dieser Authentizitit und
seinem unverkennbaren Erscheinungsbild wird das Modell der
Epoche IIIb gewiss Anlagen und Vitrinen bereichern. 478"

Text: Rochus Rademacher; Fotos: Mdirklin,

Claus Dick, Carl Bellingrodt/Eisenbahnstiftung,
Dr. Rolf Briining, Wolfgang Biigel/Eisenbahnstiftung

Weitere Informationen zu dem Modell finden Sie auf
www.maerklin.de (Art. 39853) sowie auf www.trix.de
(Trix Art. 25853) oder bei einem Fachhindler in Ihrer Ndhe.

Die Inneneinrichtung

ist mehrteilig und mehr-
farbig. Die Gepackablagen
sind auf Stiitzen in der
Sitzlehne befestigt.

Die LEDs der Innen-
beleuchtung hat die Kons-
truktion mit weien
Halbkugeln abgedeckt.
Durch einen Vorwider-
stand wird die Lichtstarke
einheitlich begrenzt.

Gepflegte Stromabnehmerbefestigung

Ganz nach Vorbild Giberziehen Nietenreihen die Metallgehduse der Fahrzeuge
ET8521 und ES8520. ,Da haben Nietenzahler ein ganzes Wochenende lang zu
tun®, kommentiert Thomas Gartner die aufwendig gestaltete Oberfliche. Damit
die Vorbildasthetik des elektrischen Triebwagens nicht verletzt wird, hat der
Konstrukteur des Hauses Marklin - er betreut die ET/ES 85-Entwicklung - ein
bei E-Loks bisher tbliches Befestigungselement versteckt. ,Der Stromabnehmer
wird bei E-Loks meist mit einer Zentralschraube fixiert, die beim Hochfahren
sichtbar wird. Beim ET 85 21 ist die Befestigungsschraube dagegen nach oben
durch einen zusatzlichen Deckel verdeckt. Diese Konstruktion stellt gleichzeitig
sicher, dass der Austausch des Stromabnehmers wie bisher erfolgen kann.*

Fir die Befestigung der ET 85-Stromabnehmer wird zwar eine Zentral-
schraube verwendet, doch sie ist unsichtbar unter einer Platte verlegt.
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r dem Deckel sitzt die Schraube (Bild: Gewinde),
auch die Pantographenstege fiihren darunter.

/) oy

i
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4 MODELL & TECHNIK . Mobile Station WLAN

QLB
Frel und ungebunden

=y . L& 2 N =
In Bewegung zeigen die Marklin Modelle ihr ganzes Potenzial. Jetzt
lassen sich Zliige auch steuern, wahrend man ihnen folgt. Moglich

macht es die kabellose MS WLAN. Wir stellen die Neuheit vor.

i a ) = ’
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4 MODELL & TECHNIK . Mobile Station WLAN

fe - 3 y 2 -

Intuitive Bedienung von der bewahrten Mobile Station mit
identischen Tasten und Funktionsumfang - nur ohne Kabel.

rechten oder linken vorderen Ecke der Anlage standen

die analogen Fahrgerite zum Steuern der einzelnen
Stromkreise und daneben war eine Batterie an Stellpulten
untergebracht fiir Weichen und Signale. Dies fithrte meist zu
der Situation, dass der Modellbahner seine Anlage nur von
einem festgelegten Platz aus steuerte und erlebte.

S o sah die klassische Modellbahnsteuerung aus: In der

Die Vielfalt der Anlagenformen, die heute auch die Vielfalt
dieses Hobbys prisentieren, ermoglichen ganz andere Wege
der Anlagenkonzeption und setzen damit ganz neue Anforde-
rungen an die Anlagensteuerung. Der Ruf nach einer méglichst
mobilen Steuerung dréangt sich hier in vielen Fallen unweiger-
lich in den Vordergrund.

Nutzer einer Central Station 3 (CS3) haben bereits die
Moglichkeit, mobile Gerite wie Smartphones oder Tablet-PCs
als Steuergerite zu verwenden. Damit lassen sich Loks aus der
Ferne tiber einen Geschwindigkeitsregler auf dem Display steuern.
Doch manche Modellbahner wiinschen sich lieber ein mobiles
Gerit, bei dem die Steuerung der Geschwindigkeit und
Fahrtrichtung tiber einen haptischen Drehregler erfolgt. Die
Antwort fiir diese Anwender ist nun die neue MS WLAN mit
der Artikelnummer 60667.

Einige Beispiele von Zielgruppen, fiir die ein solches mobiles
Steuergerit Vorteile bringt, soll den Einsatzrahmen der MS WLAN
verdeutlichen:

& Als erste Modellbahner werden hier immer die Garten-
bahner genannt. Da hier meist grofiere fest aufgebaute
Anlagen realisiert werden, ist eine moglichst freie Beweg-
lichkeit mit dem Steuergerit hier ein wichtiger Punkt.
Die kabellose Verbindung soll dabei unabhingig von den

22

Fir einen sicheren und bequemen Halt mit einer Hand lasst
sich auf der Riickseite ein Griff (Pop Socket) ausklappen.

Umgebungsbedingungen, zum Beispiel der Intensitat der
Sonneneinstrahlung, funktionieren. Auch Einschriankungen
wie eine moglichst direkte Sichtverbindung zwischen
Sender und Empfinger sind hier nicht akzeptabel.
Bestimmte Systeme wie etwa eine Infrarotverbindung
fallen daher von vornherein durch das Anforderungs-
raster. Zudem muss das gesamte Steuersystem witte-
rungsbestindig sein sowie einfach auf- und abgebaut
werden konnen.

Auch bei grofien Modellbahnanlagen im Innenbereich
ist freie Beweglichkeit rund um die Anlage erwiinscht.
Als Beispiel seien hier die Modellbahnvereine genannt,
in denen das gemeinsame Spiel im Vordergrund steht.
Jedem Mitspieler wird ein bestimmter Aufgabenbereich
zugewiesen. Und wer als Lokfiihrer fiir einen aktuell
eingesetzten Zug verantwortlich ist, bewegt sich gerne
mit diesem Zugverband rund um die Anlage, er muss
auf die Stellung der Signale achten und gegebenenfalls je
nach Spielkonzept auf deren Stellung reagieren. Nur eine
mobile Steuerung ohne Kabel bietet hier die Vorausset-
zungen, um dies komfortabel erledigen zu kénnen.

Bauen Sie Ihre Anlage alleine oder immer mithilfe anderer
beteiligter Personen auf? Im ersten Fall werden Sie es
schitzen, wenn Sie zum Beispiel unter der Anlage mit
einem passenden Steuergerit Tests von gerade installierten
Komponenten durchfithren kénnen. Und dies eben ohne
ein storendes Kabel, in dem man sich schlimmstenfalls
verheddert. Aber nicht nur beim Aufbau ist ein solches
mobiles Gerit eine gern genutzte Hilfe. Auch bei der
hoffentlich nicht zu haufig notwendigen Fehlersuche
kann ein mobiles Steuergerit schliefllich zum Lieblings-
gerdt avancieren.
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Diese Beispiele lassen sich nattirlich problemlos erweitern. Es
zeigt sich wieder, dass es nicht die eine Modellbahnsteuerung
geben kann, die alle Wiinsche aller Modellbahner erfiillen kann.
Vielmehr ist es die Aufgabe jedes Modellbahners, die Komponenten
herauszusuchen, die den eigenen Wiinschen und Anforderungen
am besten gerecht werden konnen.

Bekanntes Gerat ohne Kabel

Wie der Name schon vermuten lisst, baut die MS WLAN auf dem
bewihrten Bedienungskonzept der Mobile Station 2 auf. WLAN
ist dabei die Abkiirzung fiir ein lokales kabelloses Netzwerk. Die
meisten kennen diese Verbindung, um zum Beispiel mit einem
Laptop oder einem Tablet-PC eine kabellose Verbindung zum
Internet herstellen zu konnen. Dies erfolgt in vielen Fillen tiber
einen Router, der sowohl das Netzwerk verwaltet als auch die
Verbindung ins Internet tiber das Telefon-/Kabelnetz aufbaut.

Einen solchen Router verwenden manche bereits bei einer CS3.
Wobei die Verbindung ins Internet in den meisten Anwendungs-
fallen nicht notwendig ist. Wir verwenden den Router nur fiir die
Verwaltung unseres Netzwerks rund um die Modellbahn. Daher
empfiehlt es sich in vielen Fillen, nicht den Router, den man im
Haus fiir den Zugang zum Internet benutzt, fiir diese Aufgabe
auszuwdhlen, sondern der Anlage einen eigenen Router zu spen-
dieren und hier ein vollkommen autarkes System zu installieren.
Die Anforderungen an einen solchen Router bei der Modellbahn
sind im Vergleich zu heutigen Routern fiir Glasfaseranschliisse
eher gering. Selbst ein Router im Einstiegsbereich mit einem Preis
im niedrigen zweistelligen Bereich kann hier bereits ausreichend
sein. Trotzdem ein Tipp: Sind Sie mit der Leistungsfahigkeit Ihres
Internetrouters zufrieden? Wenn nicht, dann kénnen Sie sich fiir
den Internetzugang ein neues, leistungsfahigeres Gerit anschaffen
und das bisherige Gerit an der Modellbahn einsetzen.

WLAN-Steuergerat der CS3

Eine Anforderung an diesen Router ist mindestens ein LAN-
Eingang zum Anschluss der CS3 iiber ein LAN-Kabel. Damit ist
auch der Standort des Routers schon eingekreist. Er sollte sich
im Radius von dem verwendeten LAN-Kabel rund um die CS3
oder CS2 befinden. Denn die neue MS WLAN kann nattirlich
auch mit der Vorgingergeneration der heutigen Zentraleinheit
kombiniert werden.

Dafiir wird die MS WLAN einfach ohne irgendein weiteres Gerit
an diesem Router angemeldet, damit sie sich im gleichen Netz mit
der Central Station befindet. Details entnehmen Sie der Router-
anleitung. Bitte beachten Sie nur, dass sowohl die CS3 als auch
die CS2 sich natiirlich auf dem neuesten Softwarestand befinden
miissen, denn sonst kann die MS WLAN nicht erkannt werden.

Die MS WLAN ist zwar wie jede MS2 in der Lage, sowohl Loks
zu steuern als auch Magnetartikel wie digital gesteuerte Weichen
oder Signale zu schalten. Der Schwerpunkt liegt aber natiirlich auf
dem Fahrbetrieb. Genau wie die MS2 ist die MS WLAN in der
Lage, alle Loks mit mfx-, DCC- oder MM-Decoder zu steuern.
Die Grenze fiir die maximal schaltbaren Funktionen sind im mfx-
Betrieb 32 Funktionen, im DCC-Betrieb 29 Funktionen. Trotz-
dem ist die MS WLAN so kompakt geblieben, dass sie problemlos
um die Anlage herum mitgenommen werden kann. Unterstiitzt
wird dies noch durch den wahlweise montierbaren Halter auf
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sTOP

sTOP

Ein zentrales Display zeigt die wichtigsten Infos wie Loks mit
bis zu 32 Digital-Funktionen oder schaltbare Magnetartikel.

der Riickseite, mit dem eine Einhandbedienung moglich wird.
Im Gegensatz zur MS2 dreht sich das Display der WLAN-Variante
je nach Haltung des Gerites immer so, dass die Anzeige stets in
horizontaler Position bleibt. Welche dieser daraus resultierenden
moglichen Bedienung Ihr persénlicher Favorit wird, hingt nicht
nur von der Frage Links- oder Rechtshinder, sondern auch von
der individuell empfundenen Ergonomie der einzelnen Positio-
nen ab.

Auch das Keyboard der MS2 ist in der WLAN-Version in
bekannter Art und Weise enthalten. Und bei der Kombination mit
der CS3 zeigt dieses Keyboard natiirlich auch bei der MS WLAN
die entsprechend in der Artikelliste der CS3 definierten Symbole
an. Wer jedoch umfangreiche Magnetartikelschaltungen mobil
nutzen will, sollte weiterhin mehr auf einen Tablet-PC als auf die
MS WLAN setzen. Da der Router an der CS3 bereits vorhanden
ist, kann dieses Gerit problemlos mit ins Modellbahn-Netzwerk
integriert werden. Und sein Bildschirm bietet dann viel komfortab-
lere Moglichkeit beim Schalten der Magnetartikel. Warum wurde
dies nicht in die MS WLAN integriert? Weil dann die Kompakt-
heit der WLAN-Version einfach nicht mehr gegeben gewesen
wire. Hier sind die Anforderungen der einzelnen Bereiche eben
so weit auseinander, dass kein verniinftiger Kompromiss gefunden
werden kann. Die berithmte eierlegende Wollmilchsau ist haufig
eine Losung, die vieles, aber nichts sehr gut erledigen kann.
Dabher ist es wie bereits gesagt viel besser, die Komponenten zu
wihlen, die optimal fiir die jeweilige Aufgabe geeignet sind.

Kraftquelle der Steuereinheit

Aber wo nimmt die MS WLAN ihre Energie fiir den
Betrieb her? Auf der Unterseite des Geridtes befindet sich
ein Batteriefach, in das entsprechend genormte Batterien
vom Typ AAA eingesetzt werden konnen. Es konnen statt
Batterien auch wiederaufladbare Akkus des gleichen Typs =
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Ubersicht Steuergerate:

Infrarot-Steuergerat

Marklin Start up Startpackungen fiir Modellbahner ab sechs Jahren sind einfach zu
bedienen, denn gesteuert wird mit einer Infrarot-Fernbedienung. Mit ihr lassen sich vier
Lokomotiven steuern und bei jeder Lok bis zu fiinf Funktionen schalten. Eine glinstige
Méglichkeit fur den Einstieg in die Welt der digitalen Steuerung von Modellbahnen. Wer
nach ersten Erfahrungen seine Start up Anlage erweitern méchte, kann diese problemlos

aufristen - beispielsweise mit einer Mobile Station.
& Artikel nur in Startpackungen erhaltlich

Mobile Station 2

Das Handsteuergerat bietet einen groRen Bedien- sowie
Spielumfang und erlaubt am Kabel einen groRen Bewe-
gungsradius. Die MS2 ist das Koordinationszentrum mit
bis zu 40 Lok-Speicherplatzen und zum Schalten von
320 Magnetartikeln. Schnittstelle zwischen Steuergerat
und Gleis ist die Anschlussbox (Art. 60116/60114). Sie
erzeugt die Datenpakete, die den Decodern von Loks
und Magnetartikeln Giber das Gleis mitteilen, was sie tun
sollen. Fiir die Stromversorgung liefert das Schaltnetzteil
(Art. 66360/66367) die nétige Energie an die Gleisbox, die
wiederum die Mobile Station und auch das Gleissystem
versorgt. MS2, Gleisbox und Schaltnetzteil sind separat
zu erwerben - bis zu zwei MS kénnen an eine Gleisbox
angeschlossen werden. Tipp: Fir eine Erstausstattung
bietet sich auch eine digitale Startpackung mit Zug oder
ohne Zug an.

& Art. 60657 MS2

Mobile Station WLAN

Wie die Mobile Station 2 steuert auch die WLAN-Variante
als Handgerat digital Loks, Weichen, Signale etc. Die in-
tegrierte Lokdatenbank hilft bei der Auswahl von alteren
Marklin/Trix/LGB-Loks. Durch den mitgelieferten Griff
(Pop Socket) auf der Riickseite ist es mit einer Hand
bedienbar. Zusatzlich dreht sich der Display-Inhalt
passend zur Stellung des Gerats. Die drahtlose Kopplung
erfolgt mit einer Empfangerbox WLAN (Art. 60117) oder
mit einer Central Station (60216, 60226 sowie 60213~
60215), wenn diese Teil eines WLAN-fahigen Netzwerks
ist. Dabei kann
die Mobile Station
WLAN von der
Central Station
auf deren voll-
standige Lokliste
und auf die
Magnetartikel mit
den Adressen 1
bis 320 zugreifen.
Hinweis: Zum Be-
trieb des Geréts
sind vier Batterien
AAA erforder-
lich, diese sind

im Lieferumfang
nicht enthalten.

& Art. 60667
MS WLAN

Central Station 3

Die nachste Stufe zur digitalen Profianlage sind die beiden
Varianten CS3 und CS3+. Das Top-Steuergerat beherrscht
als Multiprotokollgerit die Formate Motorola (MM), DCC,
mfx und mfx+ und ist so als Steuergerat fir alle Produkte
von Mérklin, Trix, LGB sowie anderer Modellbahnanbieter
einsetzbar. Dank eines modernen Farbtouchscreens, zweier
Fahrregler sowie der flexiblen Bedienoberflache erméglicht
die CS3 ein einfaches und komfortables Steuern der Loko-
motiven und der gesamten Anlage. Hinweis: Das zugehdérige
Schaltnetzteil bei der Anschaffung nicht vergessen.

& Art. 60226 CS3
& Art. 60216 CS3 plus
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WLAN-Router

- } '1,"0 x‘,f"'.i
Mittels WLAN-Router an einer CS3 kann mit mobilen Endgeraten
eine Anlage gesteuert werden, nun auch mitder MS WLAN.

—) verwendet werden. Auf diesen wiederaufladbaren Akkus
finden Sie eine Angabe zur Kapazitit des jeweiligen Typs in
mAh. 800 Milliampere bedeutet, dass dieser Akku eine Stunde
lang einen Strom von 800 Milliampere liefern kann. Oder eben
acht Stunden lang einen Strom von 100 Milliampere. Ein Akku
mit einer Kapazitit von 1.600 Milliampere pro Stunde wird
somit doppelt so lang das Gerit versorgen konnen im Vergleich
zum ersten Beispiel. Batterien haben iibrigens mit 1,5 Volt eine
geringfiigig hohere Spannung als Akkus mit 1,2 Volt. Dies spielt
aber in der Praxis keine Rolle. Die MS WLAN funktioniert auf
jeden Fall mit beiden Energiespeichern. Nur eines sollten Sie
unbedingt beachten. Bitte versuchen Sie nie, leere Batterien
wieder zu laden. Dies ist eben nur mit wiederaufladbaren Akkus
moglich. Wobei man bei der Preisdifferenz mit berticksichtigen
muss, dass neben dem hoheren Stiickpreis fiir Akkus noch die
Kosten fiir ein passendes Ladegerit hinzukommen. Aber so ein
Gerit haben sicherlich viele Haushalte in Benutzung. Und vom
Gedanken der Nachhaltigkeit her ist der wiederaufladbare Akku
nicht nur bei haufiger Nutzung die erste Wahl. Ansonsten ist zu
beachten, dass Batterien nichts im Hausmiill zu suchen haben.
Entsprechende Sammelboxen finden Sie zum Beispiel auch bei
den Anbietern, bei denen Sie neue Batterien erhalten.

Empfangerbox fiir MS WLAN

Nicht jeder Modellbahner benutzt auch zwangsliufig eine CS3
oder CS2 zur Steuerung seiner Anlage. Auch fiir diese Gruppe
an Modellbahnern gibt es natirlich eine passende Losung. Wer
zum Beispiel bereits eine MS2 60653, 60657 oder die Trix
Versionen 66950 oder 66955 mit jeweils passender Gleisbox
besitzt, kann an diese Geritekombination eine Empfingerbox
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Tipps vom Profi: In kurzen Videos geben Seminarleiter Hinweise
zur MS WLAN auf www.maerklin.de unter Service - Erklarvideos.

60117 anschlieflen. Diese Empfingerbox ist in der Lage, eine
Verbindung zu maximal vier MS2 WLAN aufzubauen. Sie haben
noch gar keine MS2 mit Gleisbox? In diesem Fall reicht natiirlich
der Zukauf einer Gleisbox 60116 mit Schaltnetzteil 66360 als
Versorgungsgerit aus, um zusammen mit der Empfangsbox
60117 und der MS WLAN ein eigenstindig funktionstiichtiges
Steuerungssystem aufzubauen.

Hinweis: Auch hier gilt, dass immer das MS2-Gerit mit der
niedrigeren Seriennummer das Erstgerat und das Gerat mit der
hoheren Seriennummer in die Rolle des Zweitgerites schliipft. Wer
daher bereits eine MS2 besitzt, wird mit der neuen MS WLAN ein
Zweitgerit erhalten. Wer sich jetzt eine MS WLAN anschafft und
in wenigen Jahren als Erginzung eine neue MS2 erwirbt, wird
seine MS WLAN weiterhin als Erstgerat nutzen. Dies ergibt ja auch
Sinn, da auf dem ilteren Gerit normalerweise bereits alle Loks
und sonstigen Einstellungen auf die eigenen Wiinsche eingestellt
sind und mit dem Kauf eines neuen Gerites dieses Einrichten
nicht zwingend neu durchgefiihrt werden soll.

Doch jetzt sind wir bereits bei dem Thema Nutzung der MS WLAN
in der Praxis. Dies werden wir in einer der nichsten Ausgaben
des Mirklin Magazins erkldren. V-~ 4

Text: Frank Mayer, CR;
Fotos: Claus Dick, Kotzle, Mdrklin

In den nachsten Ausgaben geben wir weitere Ratschlage, mit
denen Sie bei digitalen Anlagen den Spielspal3 steigern.
Mehr Hinweise finden Sie auf www.maerklin.de/de/service
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| 4 MODELL & TECHNIK . Neuheiten in allen Spurweiten

e

tars des Sommers

il

3933425197 Inder Schweiz ist dieser Siemens-,Vectron“ als Re 475 der BLS Cargo mit besonderem Seltenaufdruck unterwegs
Marklin und Trix bieten die interessante Lokomotive nun als aufwendig gestaltetes Modell mit vielen angesetzten Details an.

on der historischen Dampflok bis zum modernen Giiter-
verkehr: Die Neuheiten, die in diesem Sommer aus
dem Hause Mirklin auf das Modellbahngleis kom-
men, lassen die Herzen von Eisenbahnfans gewiss hoherschlagen.
Der beliebte ,,Vectron“ etwa kommt in zwei neuen Varianten:
einmal als Zweikraftlokomotive der Baureihe 248 im blauen
Farbkleid der Eisenbahn-Bau- und Betriebsgesellschaft
Pressnitztalbahn mbH (PRESS) im aktuellen Betriebszustand.
Und einmal in Gestalt einer Mehrsystemlokomotive Re 475

der Schweizer BLS Cargo, die mit der auffilligen Bedruckung
»BLS Cargo. The Alpinists in Europe“ Giiter durch die Schweiz
und die angrenzenden Linder transportiert. Beide Modelle sind
mit einem Digital-Decoder ausgestattet und verfligen tiber
umfangreiche Licht- und Gerduschfunktionen. Ein echter
Hingucker auf der Anlage ist auch die Dampflokomotive der
BR78.10 mit ihrem zweiachsigen Kurztender 2T 17. Nach
dem Zweiten Weltkrieg von der Deutschen Bundesbahn als
eine von zwei Versuchsloks gebaut, war die 78 1002 ein Stiick

39334 | 25197 Elektrolokomotive Re 475

39294 | 25294 Zweikraftlok BR 248

Zweikraftlokomotive BR 248 der PRESS. Komplette Neukonstruktion
weitgehend aus Metall mit vielen angesetzten Details. Ep. VI.

37424 | 22396 Elektro-Triebzug Baureihe ICM-1 ,Koploper*

Elektrolok Re 475 (,Vectron“) der BLS Cargo mit Bildmotiv Berge und
Bergsteiger. Mit zahlreichen Gerdusch- und Lichtfunktionen. Ep. VI.

S

Dreiteiliger Elektro-Triebzug der Niederlandischen Eisenbahnen (NS) in der Farbgestaltung der Fluglinie KLM mit Zugzielanzeige Amsterdam

CS, Schiphol. SerienmiRig eingebaute LED-Innenbeleuchtung. Mit Spielewelt Digital-Decoder mfx+ (Marklin). Ep. IV.

39782 | 22892 Dampflokomotive Baureihe 78.10 mit Einheitsnebenbahnwagen

Filigrane Umsetzung der Versuchslok BR 78.10 mit Kurztender mit V|elen angesetzten Details, mit Digital-Decoder und elngebautem Rauchsatz.
Zugzusammenstellung mit dem fiinfteiligen Reisezugwagen-Set (Art. 43353/Trix Art. 23225). Zustand um 1958, Ep. lII.
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Eisenbahngeschichte. Mirklin und Trix bringen die Lok
nun mit einer filigranen Metallkonstruktion auf die
Anlage, unter anderem mit Dreilicht-Spitzensignal, neuer
Rauchkammertiir, DB-Keks und Pufferhohe nach NEM.
Kombiniert mit zeitgendssischen Einheitsnebenbahnwagen
ergibt sich ein authentischer Vorortzug. Bei den Wagen sind
Wagenboden und Stirnseiten vorbildgerechter gestaltet. Sie
verfiigen iiber eine serienmiflig eingebaute LED-Innenbe-
leuchtung und am letzten Wagen Zugschlussbeleuchtung.

Far internationales Flair sorgt eine neue Variante des
»Koploper®. Der dreiteilige Triebzug der Reihe ICM-1 der Nieder-
landischen Eisenbahnen (NS) rollt in den Farben der Fluglinie
KLM aufs Modellgleis. Klar, dass dann die Zugzielanzeige
des Modells zum Amsterdamer Flughafen Schiphol fiihrt.
Als einmalige Serie fiir die Marklin Hindler-Initiative (MHI)
erscheint ein gedeckter Giiterwagen Gbkl 238 der fritheren
Austauschbauart Gl ,,Dresden” der Deutschen Bundesbahn.
Auch sonst gibt es im bunten Reich der Wagen viel Neues zu
entdecken, vom Doppel-Containertragwagen mit ,, High-Cube®“-
Containern bis zum Taschenwagen mit Lkw-Sattelauflieger.
Thnen allen gemein ist die Exaktheit, mit der angesetzte Details
und Bedruckungen authentisches Eisenbahnerlebnis vermitteln.
Interessant fiir Freunde digitaler Technik: Lokomotiven mit
eingebauter PluX22-Schnittstelle konnen nun mit einem neuen
Sound-Decoder nachgeriistet werden.

Was fiir die HO-Spur gilt, trifft natiirlich auch auf die anderen
Spurweiten im Programm zu. Bei Minitrix in Spur N etwa
steht mit dem feinen Zinkdruckguss-Modell der Tenderloko-
motive BR89.8 eine besonders fleiftige Arbeitsbiene bereit.
Gebaut wurde die 89 826 namlich bereits im Jahr 1898 als ==p

Zum Nachriisten von Lokomotiven mit
vorhandener PluX22-Schnittstelle
nach NEM 658. Dieser Marklin
Sound-Decoder unter-
stltzt die Digital-
formate mfx, MM1,
MM2 und DCC
(inklusive RailCom).

47814 Doppel-Containertragwagen

ONE

b

L

Doppel-
Containertrag-
wagen der Bauart Sggrss 80
weitgehend aus Metall. Mit neuen,
abnehmbaren 40-ft.-Boxcontainern, darunter ein
,High-Cube". Gleichstromradsatz E700580. Ep. VI.

L

46155 Gedeckter Guterwagen Gbkl

Gedeckter Guterwagen Gbkl 238 der DB. Kurze Ausfiihrung mit
Werbeaufschrift ,Loewe". Einmalige Serie fir die MHI. Gleichstrom-
radsatz E700580, Trix-Express-Radsatz E258259. Ep. IV.

47438 Taschenwagen Schenker Sweden

48523 Marklin Magazin-Jahreswagen

L

SGIIEIIEH
, SWEDE

lieger von Schenker Sweden. Gleichstromradsatz E320577. Ep. V.

43523 Schnellzugwagen-Set ,EC 90 Vauban*

4-achsiger Selbstentladewagen der Bauart Fad 155 mit hohem Ober-
kasten und Bremserbiihne. Gleichstromradsatz E700580. Ep. IV.

= -

——mm—

Drei Schnellzugwagen der Belgischen Staatsbahne

-

n (SNCB/NMBS) fuir den Euro-City ,EC 90 Vauban“ mit typenspezifisch gestalteten Unter-

bdden. Vorbereitet fiir stromfiihrende Kupplungen (Art. 7319) oder Kurzkupplungen (Art. 72021). Gleichstromradsatz E700580. Ep. V.

48190 Silowagen Uacns

48191 Schwenkdachwagen Taoos-y 894

4-achsiger Silowagen Bauart Uacns, hochdetailliert mit vielen separat
angesetzten Einzelteilen und stirnseitigem Aufstieg. Ep. VI.
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4-achsiger Schwenkdachwagen als Kaliwagen der Bauart Taoos-y 894
(DB Cargo) mit Schwenkdach zum Offnen und Ladegut. Ep. V.
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{ o)

16898 Die Tenderlokomotlve 89 826 (ehemals Gattung R3/3 der Konlgllch Bayerlschen Staatsbahnen) im Betrlebszustand um
1959 zieht das passende Giiterwagen-Set (Trix Art. 18722). Lok mit Digital-Decoder und Geh&use aus Zinkdruckguss. Ep. Ill.

= bayerische Dampflokomotive der Gattung R 3/3. Das Modell
zeigt sie indes im Betriebszustand von 1959, als die Lok noch
immer Giiterwagen im Rangierdienst im Bw Ansbach herum-
zog. Gelegentlich wagte sie sich sogar auf die Strecke, um Giiter
zu Kunden in der Ndhe zu bringen. Ein authentisches Zuger-
lebnis holen sich N-Bahner durch die Kombination mit dem
Giiterwagen-Set auf die Anlage, das in einer einmaligen Serie
fiir die Mdrklin-Handler-Initiative (MHI) gefertigt wird. Es
bietet mit einem Niederbordwagen, einem Kesselwagen, einem
Silowagen und einem Seitenentladewagen mit bedruckten Zug-
schlussscheiben genau die zusammengewtirfelte Zusammen-
stellung, die damals fiir Giiterziige auf dem Land typisch war.

Weitere Giiterwagen sorgen fiir Kohlenpott-Flair und geben
einen Einblick, wie prizise das Haus Mirklin auf Kleinigkeiten
achtet. Denn nattirlich fahren die Selbstentladewagen mit
Ladeguteinsitzen nicht nur Kohle spazieren, sondern die Ladung
weist auch eine maf3stibliche Kérnung auf. Wagen im Set haben
unterschiedliche Betriebsnummern oder Alterungsspuren.

15466 Glterwagen-Set

Einen ungewohnlichen Zug kénnen Freunde der Mini-Club
auf die Schienen schicken: Die DB Netz verfiigte bis 2021
iber Messziige, die mit bis zu 200 Kilometern pro Stunde
iiber die Strecken fegten und dabei sehr prizise den Zustand
der Gleise tiberpriiften. Die gelb lackierten E-Loks der
BR 120 und die zu Messwagen umgebauten Personenwagen
zogen in natura stets die Blicke auf sich - sehr wahr-
scheinlich, dass sie dies auch auf der Modellbahnanlage in
Spur Z tun werden. Die Lokomotiven sind hier mit einem
Glockenankermotor ausgeriistet, an beiden Drehgestellen
sind alle Achsen angetrieben. Ein amerikanisches Kraft-
paket ist die dieselelektrische Lokomotive der Baureihe
E8A, die als Modell mit ihrem Hochleistungsmotor
und ihrer aufwendig vorbildgerechten Farbgebung und
Beschriftung gefillt. Gleiches gilt fur die Zugpackung
eines Gleisbauzugs der Railbouw Leerdam aus den Nieder-
landen. Hier zieht eine V 36 drei Drehschieber-Seitenentlade-
wagen, allesamt vorbildgerecht bedruckt und mit feinen
Details ausgefiihrt.

18722 Gliterwagen-Set

Drei Selbstentladewagen Bauart Fcs 090 der DB. Wagen mit unter-
schiedlichen Betriebsnummern mit Ladegut Kohle. Ep. IV.

18905 Seitenentladewagen

(]

E|n Nlederbordwagen Rmrso 31, ein zweiachsiger Kesselwagen, ein
Silowagen Kds 56 und ein Seitenentladewagen Ktmmvs 69. Ep. 1.

()

66339 Bausatz ,Kohlelager”

I

Selbstentladewagen Bauart Fcs092 der DB, beladen mit Ladegut-
Einsatzen (echte Kohle) in maRstablicher Kérnung. Ep. IV.

28

Bausatz aus durchgefarbtem
Architektur-Hartkarton,
lasergeschnitten mit feinsten
lasergravierten Details.

Ep. Il bis IV.
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81528 Zugpackung ,DB Netz“ mit Elektrolok BR 120, Messwagen RAILab 1 und Steuerwagen Dienstmz. 307 der DB AG in einer

b0 3 8

einmaligen Serie exklusiv fiir die Marklin-Handler-Initiative (MHI). Lokomotive mit Glockenankermotor. Ep. VI.

Auf die Spitze treibt das Thema Detaillierung die Marklin Z
Manufakturmodelle Feinguss Edition mit ihren Modellen in
Echtbronze. Diesmal gibt es einen Sduretopfwagen mit zwolf
Sauretopfen, bei dem Wagenautbau und Wagenboden in Hand-
arbeit in Echtbronze gegossen und anschlieflend transparent
schutzlackiert wurden. Im Kontrast dazu sind Séuretopfe und
Bremserbiithnen aus schwarzem Kunststoff gefertigt.

In der Konigsklasse konnen sich Spur-1-Freunde iiber ein
hochdetailliertes Set von Gleisarbeitern mit vielen Arbeits-
geritschaften freuen. Zudem wird die Dampflokomotive BR 18
in der Epoche III und als aktuelle Musemslok aufgelegt sowie
die E-Lok Ce6/8 III der SBB CFF FFS in dunkelbrauner Farb-
gebung. Details dazu in dem beiliegenden Spur-1-Special. .4Z8”

Text: Stefan Bolz; Fotos: Mdrklin, Minitrix, Trix

Hier zeigen wir nur eine Auswahl der Sommer-Neuheiten.
Eine Gesamtiibersicht aller Modelle finden Sie im Internet
unter www.maerklin.de und www.trix.de

82310 Sauretopfwagen in Echtbronze

T

Aus der Marklin Z Manufakturmodelle Feinguss Edition: Aufbau und
Boden in Handarbeit in Echtbronze gegossen. Ep. Ill bis V.

B

88625 US-Dieselelektrolok Baureihe ESA [Z]

W
0 . |-
| 30 -

Sechsachsige A-Unit der GM EMD E8A der amerikanischen Amtrak
mit Hochleistungsmotor und vorbildgerechter Beschriftung. Ep. IV.

81771 Zugpackung mit V 36

Gleisbauzug der Railbouw Leerdam (N.E), bestehend aus Dieselloko-
motive V36 und drei Drehschieber-Seitenentladewagen. Ep. IV.

56408 Gleisbaurotte im Einsatz

30-teilige Gleisbaurotte fiir den
Einsatz bei Gleisreparaturen/-in-
standhaltung. Umfangreiches Set
mit sechs Figuren, Gasflaschen,
Transportkiste, Werkzeugen und
Schildern. Neu konstruierte Figu-
ren und Zubehér als Hommage an
das Set 4004 der friheren Firma
Hubner. Ep. V bis VI.
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Eine 103er mit dem Fern-Express FD 1917 ,Tegernsee” bei Burg Rheinstein: FD-Zugnamen wie ,Schwarzwald®, ,, Alpenland“
oder ,Berchtesgadener Land“ weckten Reiselust und wiesen auf die Zielgebiete ihrer Hauptziige - einschlieRlich Kurswagen -
hin. Doch der expandierende IC/EC- und ICE-Verkehr sowie andere Touristikzlige machten es dem FD im Fahrplan- und
Angebotsgefiige zunehmend schwer: Die Ziige fuhren nur ein Jahrzehnt.

DB in Urlaubsstimmung:
Reminiszenzen an die fast

vergessene Zuggattung FD

Schnelle und direkte Zugverbindungen von den Ballungsraumen
in die meist stdlichen Ferienregionen Deutschlands mit attrak-

tivem Wagenmaterial - das kennzeichnete die 1983 eingeflihrte
Zuggattung ,FD" der Deutschen Bundesbahn. Nur eine Dekade

nach der Einflhrung verschwand sie wieder von den Gleisen.

1980er-Jahre. Der Zeitgeist zu jener Zeit war bunt,
optimistisch und unternehmungslustig, was insbesondere
auch die Reisebranche betraf: Auto- und Flugzeugverkehr erlebten
weitere Zuwiéchse und auch die Deutsche Bundesbahn konnte

D as beliebteste Jahrzehnt vieler Bundesbiirger sind die

30

dank ihres mittlerweile etablierten Top-Angebotes Intercity
(Werbeslogan: ,,Jede Stunde, jede Klasse®) neue und deutliche
Fahrgastzuwichse erzielen. Auf der Schiene fehlten jetzt nur
noch weitere Innovationen, die dem wachsenden Bediirfnis
nach Komfort und Individualitidt speziell im Urlaubs- und
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Touristikverkehr gerecht werden sollten. Um dieses Feld nicht
allein der Strafle und der Luftfahrt zu tiberlassen, engagierten
sich bereits ab 1980 sowohl der Touristik-Riese TUI (Touristik
Union International) als auch ein Zusammenschluss von
Reisebiiro-Veranstaltern mit dem Angebot ,, Alpen-See-Express®
mit mafigeschneiderten Urlaubsziigen in beliebte Feriengebiete.

Wohl von diesen privaten Vorreitern herausgefordert, entwarf
die Deutsche Bundesbahn nur wenig spéter ein eigenes Konzept
fiir dieses Marktsegment und hob ab Sommerfahrplan 1983
den ,Fern-Express“ aus der Taufe. Und dies mit einem Zug-
gattungskiirzel, das es schon bei der Vorkriegs-Reichsbahn
gab: ,FD® Zu diesen Zeiten verkehrten die FD-Ziige als kurze
Wagenziige nur mit der 1. und 2. Wagenklasse sowie Speisewagen
oder sogar als Schnelltriebwagen (FDt). Jetzt sollten es nach
einem FD-Zwischenspiel der Bundesbahn in den Fiinfziger-
jahren hochwertige D-Ziige mit reichlich Wagenmaterial im
Intercity-Look sein. In eine dhnliche Kerbe schlug iibrigens der
DB-Manager und -Designer Karl-Dieter Bodack mit dem von
ihm entworfenen und 1988 eingefiihrten , Interregio“ - doch das
ist eine andere Geschichte ...

Entsprechend selbstbewusst warb die Bundesbahn ab 1983
neben ihren Prospekten und Werbeanzeigen in populiren
Zeitschriften sogar auch in ihrem ansonsten eher trockenen
Zahlenwerk des damals noch existierenden Kursbuches mit
Formulierungen fiir den FD, die eher einer Marketingagentur
als einem Fahrplanbiiro entsprungen schienen: ,Der Fern-
Express, der tiaglich von den Ballungszentren in die schonsten
Urlaubsgebiete Deutschlands fihrt, sorgt mit Service und Komfort
fiir Urlaubslaune von Anfang an. Wihrend Sie entspannt die
Aussicht genieflen, bringt er Sie schnell und bequem innerhalb
eines Tages ans Ziel. Mit vielen Kurswagenverbindungen errei-
chen Sie zahlreiche Ferienorte direkt - ohne Umsteigen. Fiir Thr
leibliches Wohl stehen Ihnen ein Zugrestaurant und der rollende
Service im Zug zur Verfiigung. Und noch eins: Im Fern-Express
gelten alle Fahrpreisangebote der Bahn, Fern-Express-Ziige
konnen Sie ab 51 km - ausgenommen mit Streckenzeitkarten -
zuschlagfrei benutzen.“

Fahrpléne ,lhr Zugbegleiter”
(1ZB) mit dem Zugnamen als
Werbetrager fur den Zug,
die Bahn oder touristische
Ziele. Obenauf:

1ZB fur den

von Minitrix
umgesetzten

FD 1922.

November 1987

Fo 783

Fem-Express
Alpenland

g oy
|FD 780
" Konigssee

133 || Berchte:
Sgaden -
J Hampeg929en ~ Miinchen -

MINITRIX

Auf dem Weg nach Niederbayern: Die 110421-5 mit dem
FD 1921 ,Bayerischer Wald“ passiert auf dem Weg von
Dortmund nach Passau Bacherach im Mittelrheintal.

Na also, das war doch schon ein kleines Versprechen in Sachen
Reisekultur, die sogar dem Intercity und auch spiteren ICE
zumindest ebenbiirtig sein sollte. In jedem Fall war der FD
ein besserer D-Zug und speziell auf lange Urlaubsfahrten
zugeschnitten: hochwertiges Wagenmaterial, Speisewagen oder
»Quick-Pick“-Zugrestaurant in der Mitte des Zugverbandes,
Minibar, Lautsprecheranlagen im Zug, zentrale Tiirschlief3-
einrichtung, bei bestimmten FDs zusitzlich ,,Kinderland“-Wagen
mit Spieleinrichtungen fiir die Kleinen. Viele FDs fiihrten auch
einen Gepackwagen mit und konnten somit ihre Herkunft aus
dem ,,gewohnlichen” Schnellzug nicht ganz verleugnen.

Abfahrt aus dem Queligebiet der Ballungszentren

Typisch fiir die Laufwege dieser Ziige war, dass sie auf dem
Grofiteil ihres Kurses in etwa die gleichen Grofistidte wie
die Intercitys bedienten, im jeweiligen Ziel- beziehungsweise
Feriengebiet dann aber an moglichst vielen Stationen hielten
und somit beinahe zu einem besseren Bummelzug wurden. Die
Abfahrt aus dem Quellgebiet der Ballungszentren erfolgte stets
am frithen Vormittag, ergo war die Ankunft im Zielgebiet am
spaten Nachmittag oder frithen Abend. Etliche FDs fithrten auch
Kurswagen mit, die nahe dem Zielgebiet dann bis hinunter zum
Nahverkehrszug anderen Ziigen beigestellt wurden. Andere
FD-Ziige hatten dagegen sogar internationalen Nimbus und
waren Aufwertungen von traditionsreichen D-Ziigen, etwa die
FD 210/211 ,Worthersee® zwischen Dortmund und Klagenfurt,
die FD 220/221 ,,Donau-Kurier® zwischen Dortmund und Wien
oder die FD 264/265 ,,Mozart“ zwischen Paris und Wien tiber
StraBlburg und Miinchen. Wie die Intercity- oder TEE-Ziige
erhielten also alle FD-Ziige Namen, von denen bei den Neube-
nennungen alle auf das Zielgebiet hinwiesen und damit nicht
nur die Fahrgiste selbst, sondern zudem andere ,,Zaungéste®
auf den Bahnsteigen auf Urlaubslaune und Sehnsuchtsorte
einstimmten. So beispielsweise auch im Bahnknoten
Gemiinden am Main, wo sich die in den =—=p
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Entspannt reisen: Bei
dem Fern-Express stimmte
die DB ihren Service auf die

Kunden ab. So gab es die
,Quick-Pick“-Speisewagen
mit Selbstbedienung (rechts)
und ,Kinderland“-Wagen
mit Teddyb&r-Symbol (oben)
- GroBraumwagen mit Spiel-
bereich fiir die Jiingsten.

= Siiden fahrenden FD 1983 ,, Alpenland“ von Hamburg nach
Oberstdorf sowie der FD 1921 ,,Bayerischer Wald“ von Dort-
mund nach Passau in der Mittagszeit trafen und vom FD 1983
zwei Kurswagen nach Bayerisch Eisenstein an den Zugschluss
des FD 1921 umgestellt wurden. Oder in Karlsruhe Hbf, wo
der FD 1903 ,,Bodensee“ von Miinster nach Konstanz eben-
falls Kurswagen zum Zielort des FD 1971 ,,Schwarzwald“ von
Hamburg nach Seebrugg abtrat. Weitere ,,Rangierbahnhofe®
fiir FD-Kurswagen waren etwa Ulm, Augsburg, Immenstadt,
Tiirkheim Bahnhof, Passau Hbf, Miinchen Hbf oder Offenburg.
Damit erméglichten viele der tibrigens allesamt lokbespannten
FD-Zuige eine letzte und vergleichsweise hochwertige Renaissance
des Kurswagen-Verkehrs, der ,,dank“ zunehmenden Einsatzes
von Triebziigen auch im Fernverkehr zu einer absoluten
Randerscheinung geworden beziehungsweise — wieder - zur
Fliigelung von ganzen Zugteilen mutiert ist.

Schnellzugloks aller Art ziehen den Fern-Express

Auf den elektrifizierten Langstrecken kam fiir die FD-Ziige
nahezu die gesamte Palette der Schnellzug-Elektrolokomotiven
planméflig zum Einsatz, angefangen von der Baureihe 103 iiber
die BR110, 111, 112, 114, 120, 181 bis hin zur dsterreichischen
1044. Auch der DR-Import der Baureihe 143 sowie zuvor die
Baureihe 139 kamen beispielsweise vor den FD 1902/1903 auf
der Schwarzwaldbahn zum Einsatz. Selbst die sechsachsigen
Giiterzugmaschinen der BR 151 - vor anderen Schnellziigen
ohnehin des Ofteren im Einsatz - kamen fallweise zu FD-Ehren:
so vor dem Zugpaar , Konigssee“ von und nach Hamburg
zwischen Freilassing und Berchtesgaden. Auf nicht elek-
trifizierten Strecken wurde meist die Baureihe 218 ein-
gesetzt, neben den Allgiustrecken ist hierbei das nordliche

Salzburg-Freilassing- Minchen-
Ingolstedt- Warzbur-Frankfurt (W)
Wieshaden-Bonp Kel-Diisseldorf-Fssep
Dortmung

FD-Zugpaar 1940/1941 ,,Fehmarn® zwischen Kéln-Deutz und
Puttgarden zu erwihnen, das auf der rund 170 Kilometer langen
Strecke zwischen Liineburg und Puttgarden mit Libecker
Maschinen der BR218 befordert wurde. Ein besonderes Bonmot

stellte auch ein bestimmter und einzelner Kurswagen nach Bad
Worishofen im FD 1917 ,Tegernsee“ dar, der in Buchloe bis
zum Zielbahnhof an einen Dieseltriebzug der Baureihe 627.1
angehingt wurde.

WRtmh 136: ,Kinderland“-Wagen mit Cafeteria

Beim FD-Wagenmaterial wurde darauf geachtet, dass man dem
selbst gesetzten Anspruch eines ,,qualifizierten Schnellzugs®
auch gerecht wurde. Die Wagen der 2. Klasse bestanden in
der Regel aus nicht klimatisierten Bm-Abteilwagen, die beim
Intercity wegen des vermehrten Einsatzes von neuen Grof3-
raumwagen nicht mehr benétigt wurden - Gleiches gilt
in kleinerer Stiickzahl fiir die Waggons der 1. Klasse. Fiir
das leibliche Wohl sorgten etwa die fiir den FD typischen
»Quick-Pick“-Speisewagen mit Selbstbedienung; beliebter
waren aber die ebenfalls eingesetzten Halbspeisewagen der
Gattung ARmh sowie die ,,Vollversion“ ARmz. Blickfang und
Innovation in den drei FD-Zugpaaren mit langen Laufwegen
waren zudem die ,Kinderland“-Wagen WRtmh 136, ehe-
malige Tournus-Speisewagen der Bauart WRtmh 134, die ihren
Vorratsraum gegen einen Spielbereich ,eintauschten und so
zu ,Kinderland“-Wagen mit Cafeteria wurden. Zusitzlich
neben dem Schriftzug ,Kinderland“ wurde das neue Teddy-
biren-Piktogramm eingefiihrt. Spater wurden diese Wagen
gegen die klimatisierten GrofSraumwagen Bpmz 291.2 ,,Kinder-
land“ ausgetauscht. So schaffte es die DB, dass selbst bei
langen Zugfahrten, beim FD immerhin bis zu elf Stunden, der

10 DS O
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Set: Trix Art. 18276

Abteilwagen 2. Klasse Bm 234
(abschaltbares Zugschlusssignal)

Abteilwagen 2. Klasse Bm 234

Set: Trix Art. 18275

Abteilwagen 1. Klasse Avmz111.0 Abteilwagen 1. Klasse Avmz111.1

Set: Trix Art. 18274

FD-Ziige 1983 bis 1993: Minitrix ruft die Reisekultur der Zuggattung FD mit dem neunteiligen ,FD 1922 Berchtesgadener Land“ in
Erinnerung. Der Zug besteht aus drei Wagen-Sets (Trix Art. 18274, 18275, 18276) und der Zuglok 110 246-6 (Trix Art. 16109).
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Fuir Express-Fernziige mobilisierte die DB renommierte Schnellzuglok-Baureihen. So zieht die 103218-4 den FD 1982 ,Alpen-
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land“ (Bild links: bei Burg Brandenstein in Elm) und die 112503-8 den FD 722 ,Berchtesgadener Land, hier bei FI6rsheim.

Urlaub auch fiir ihre jiingsten Fahrgiste schon mit der Zugfahrt
begann und hiufig als erstes Highlight in Erinnerung blieb.

Die Inbetriebnahme der Schnellfahrstrecke Hannover - Wiirz-
burg ab Mitte 1988 bescherte dem FD-Zugpaar 1980/1981
»Konigssee“ mit Zuglauf Hamburg-Altona - Berchtesgaden
samt Kurswagen nach Klagenfurt und Zell am See wegen der
hoheren Geschwindigkeiten und des hohen Tunnelanteils
sogar einen kompletten Wagenverband aus druckertiich-
tigten und inzwischen gemif3 dem Interregio-Farbschema
»fernblauen Wagen der Gattungen Avmz 107, Bpmz293 und
Bvmz185. Zuglok der bis zu 14 Wagen langen Ziige war eine
E-Lok der BR 120.1, die dieses FD-Zugpaar in der Regel mit
einer Hochstgeschwindigkeit zwischen 160 und 180 Kilo-
metern pro Stunde tiber die Neubaustrecken-Abschnitte der
Nord-Siid-Verbindung brachte.

Bis Mitte der 1980er-Jahre stieg die Anzahl der FD-Ziige auf
16 Zugpaare, mit denen insgesamt 203 deutsche und 40 oster-
reichische Ziele ohne Umsteigen erreicht werden konnten. Und
1988 bestand das leicht modifizierte FD-Netz aus zehn Direkt-
verbindungen mit 22 Kurswagenverbindungen. Ab Anfang der
1990er-Jahre machten sowohl die ICE-Euphorie als auch die
umfassende Einfithrung und Ausweitung des Interregio-Ver-
kehrs den Fern-Express sukzessive zu einem Nischenprodukt,
das von der DB kaum noch vermarktet werden wollte und
im Betrieb etwa wegen der Kurswagen zu aufwendig wurde.
Am Beispiel des FD ,,Schwarzwald“ wird dies auch aus einer
DB-Pressemitteilung aus dem Jahre 1993 verdeutlicht: ,,Die
FD-Ztige 1902 und 1903 passen von ihrer Fahrplanlage nicht
in das vertaktete Netz des Fernverkehrs und hétten dadurch eine

unverhidltnismifig lange Reisezeit erhalten. Aus diesem Grund
hat man auf die Fortfithrung der Ziige verzichtet.“

Dennoch, der FD war ein Kapitel Reisekultur, seine Ziige waren
ptinktlich, komfortabel und optisch ansprechend - so wie man
sich eben eine Eisenbahn wiinscht. Ab Sommerfahrplan 1991
wurde das FD-Angebot stark eingeschrinkt, einige Ziige gingen
in IC- und EC-Leistungen auf. Am 22. Mai 1993 um kurz nach 20
Uhr erreichte der letzte Zug dieser Gattung seinen Zielbahnhof
Pfarrkirchen - mit jenem FD 1921 ,Rottaler Biderdreieck®
wurde das zehnjihrige Kapitel dieser Zuggattung beendet. Ein
gutes halbes Jahr spiter gab es auch die Deutsche Bundesbahn
nicht mehr, eine ,,Deutsche Bahn AG*® sollte alles neu, anders
und besser richten.

Im Modell kann der FD jedoch weiterfahren und hat in
Sachen Spielfreude respektive vorbildgerechter Fahrbetrieb
gegeniiber dem starren Zugverband eines IC oder ICE sogar
die Nase vorn: Neben gelegentlichem Lokwechsel laden insbe-
sondere seine meist mitgefiihrten Kurswagen zum frohlichen
Rangieren an andere Wagengruppen oder sogar Triebwagen
ein. Gepick-, Speise- und ,Kinderland“-Wagen bereichern
zudem das Nachstellen von Betriebssituationen sowie die Optik
dieser bunten Ziige und machen den FD auf der Modellbahn zu
einem schon beinahe nostalgischen Hingucker. Also weiter-
hin gute Fahrt — en miniature kann die Erinnerung an ein
Jahrzehnt ,qualifizierter Schnellzug® munter aufgefrischt und
wachgehalten werden. V4

Text: Joachim Seyferth;
Fotos: Claus Ballsieper, Minitrix, ]. Seyferth Verlag
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Kinderland/Cafeteria
(Neukonstruktion)

WRtmh 136

Die 110er (Trix Art. 16 109) mit Metallgehiuse und mfx-Digital-
Decoder besitzt 29 schaltbare Sound- und Lichtfunktionen.
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Set: Trix Art. 18276

Gepickwagen Dms 905.1

Set: Trix Art. 18275 Trix Art. 16109

Infos zur 11024 6-6 von Minitrix (Trix Art. 16109) und den
Wagen-Sets ,100 Jahre Fernschnellzug” (Trix Art. 18724,
18725, 18726) finden Sie unter unter www.trix.de
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Zweites HO-Clubmodell 2023: die E-Lok 181 203-1

Erstmals im Marklin und Trix HO-Sortiment: eine E-Lok der Baureihe 181.2. Die Clubmodelle der Zweifrequenzlokomotiven
sind mit Stromabnehmern fiir das deutsche und franzosische Bahnnetz ausgeriistet.

7/
é
7
#!

7

einahe unbemerkt erfolgt beim Grenziibertritt auf der

Rheinbriicke zwischen Kehl und Strafiburg der Wechsel

vom deutschen ins franzésische Bahnstromnetz. Die
Zweifrequenzlokomotiven der Baureihe 181.2 erschlieflen mit der
voranschreitenden Elektrifizierung des deutschen Bahnnetzes ab
1974/75 die Verbindungen in die Nachbarldnder Frankreich und
Luxemburg. Miarklin und Trix fertigen die E-Lok 181203-1 als
exklusives HO-Clubmodell nur fiir Clubmitglieder an.

Die komplett neu konstruierte Lok bildet den Betriebszustand
ab 1984 in stahlblauer Grundfarbgebung ab. Charakteristisch
sind neben den unterschiedlichen Schleifstiicken an den Strom-
abnehmern auch die seitlich ums Dach gebogenen Liiftungs-
gitter sowie die einseitig platzierten Maschinenraumfenster.
Dank zahlreicher Digital-Funktionen bringt das Modell
authentische Bahnatmosphire mit Licht- und Soundeffekten
auf die Modellbahnanlage.

Zu den bekanntesten von der 181.2er gezogenen Ziigen zahlte
der Fern-Express ,FD Mozart®. Passend zur Lok werden zwei
Personenwagen-Sets inklusive Halbspeisewagen und
Kurswagen aufgelegt. Mit den Sets wird die 4
damals farbenfrohe Kombination aus i
Wagen der Deutschen Bundesbahn (DB), ]
Osterreichischen Bundesbahnen (OBB)
sowie der Nationalen Gesellschaft der
franzosischen Eisenbahnen (SNCF) vorbild-
gerecht nachgestellt. V-~ 4

Text: sd; Fotos: W. Brutzer, Mdrklin

\

INSIDER CLUB

Die Vorteile der
Clubmitgliedschaft

Nur Mitglieder des Marklin Insider- und Trix Clubs haben
das Anrecht auf den Erwerb des exklusiven HO-Club-
modells der 181203-1, der Personenwagen-Sets
,FD Mozart“ sowie auch anderer Exklusivmodelle.
Clubmitglieder erhalten je sechs Ausgaben des Marklin
Magazins und der Clubnews mit vertiefenden Hinter-
grundinformationen. Im Clubjahresbeitrag von 89,95
Euro (109,95 CHF) sind auch gratis inbegriffen der
jahrliche exklusive Jahreswagen, der Online-Newsletter
des Clubs und als Download die Jahreschroniken mit
Reportagen lber aktuelle Modelle und Anlagenportrats
sowie Uiber das Geschehen rund um Marklin und Trix.
Zudem bieten Giber 100 Clubpartner Vergtinstigungen.
Dazu gibt es noch den Zugang zum exklusiven Clubbe-
reich im Internet mit diversen Downloads und Gewinn-
spielen. Neuheitenprospekte stehen Clubmitgliedern
schon vorab als Downloadlink zur Verfiigung.
AuRerdem ist fiir sie innerhalb Deutschlands
y der Versand im Online-Shop kostenlos und
' sie erhalten gratis den Katalog und
Neuheiten-Prospekte.

Alle Informationen zur Club-
mitgliedschaft und Anmeldung
gibt’s unter www.maerklin.de
/ beziehungsweise www.trix.de
" (siehe Club).
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Bestellsch\uss‘-
15. August 202

39583 | 25181 Elektrolokomotive 181203-1

Modellhighlights

# Komplette Neukonstruktion.

 Filigrane Metallkonstruktion mit vielen separat
angesetzten Details.

 Stromabnehmer digital heb- und senkbar und vorbildge-
recht mit unterschiedlichen Schleifstlicken ausgestattet.

# Flhrerstands- und Maschinenraumbeleuchtung digital

schaltbar.

Separat angesetzte Radimitationen.

mfx+-Decoder (Méarklin) mit umfangreichen Licht- und

Soundfunktionen.

& Pufferh6he nach NEM.

\ A\

42893 | 23110 Personenwagen-Set 1 ,,FD Mozart*

Die E-Lok 181 203-1 der Deutschen Bundesbahn zeigt
den Betriebszustand der Epoche IV ab 1984. Das Modell
ist vorbildgerecht mit Stromabnehmern fiir das Bahnnetz
in Frankreich und Luxemburg sowie fiir das Netz in
Deutschland ausgeriistet.

Modellhighlights

# Neukonstruktion des Halbspeisewagens ARmh 217.

4 Mehrfarbige Inneneinrichtung.

# Umfangreiche Licht- und Soundfunktionen durch
den eingebauten Decoder im Speisewagen.

 Tischlampen separat digital schaltbar.

 SerienmaBig eingebaute LED-Innenbeleuchtung mit
Pufferkondensatoren.

4 SerienmaRBig eingebaute Zugschlussbeleuchtung.

# Trennbare, stromfiihrende Kurzkupplungen.

& Viele separat angesetzte Details.

Halbspeisewagen ARmh 217 der DB, 1. Klasse, Ordnungs-
nummer 106. Zuglauf: Wien Westbahnhof - Strasbourg.

e, S iR —

Personenwagen A9u der SNCF, 1. Klasse, Ordnungs-
nummer 107. Zuglauf: Wien - Paris Est.

A, — e, __

Personenwagen Bmz der OBB, 2. Klasse, Ordnungs-
nummer 102. Zuglauf: Wien Westbahnhof - Strasbourg.

42894 | 23111 Personenwagen-Set 2 ,FD Mozart“

Personenwagen Bm234 der DB, 2. Klasse, Ordnungs-
nummer 9. Zuglauf: Miinchen - Kehl.

Modellhighlights
# Dieideale Erginzung zum FD 264 ,Mozart".
& Mehrfarbige Inneneinrichtung.

 SerienmaBig eingebaute LED-Innenbeleuchtung
mit Pufferkondensatoren.

# Trennbare, stromfiihrende Kurzkupplungen.

Personenwagen Bmz der OBB, 2. Klasse, Ordnungs-
nummer 104. Zuglauf: Wien Westbahnhof - Strasbourg.

Personenwagen Bmz der OBB, 2. Klasse, Ordnungs-
nummer 103. Zuglauf Wien Westbahnhof - Strasbourg.

maérklin magazin | 03.2023

Personenwagen Amz der ®BB, 1. Klasse, Ordnungs-
nummer 105. Zuglauf: Wien Westbahnhof - Strasbourg.
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Neu im Marklin
Fachgeschaft

Der Sommer steht vor der Tir - und mit ihm eine grof3e Auswahl
an tollen Modellen, vom Dampflok-Klassiker Giber die Diesel-lkone
bis hin zur coolen Startpackung. Auf gehts zum Fachhandler!

Marklin

39322 Diesellokomotive Baureihe 232

Die schwere Diesellokomotive der Baureihe 232 der Deutschen Bundes-
bahn (DB) rollt fiir den hochwertigen Reisezugverkehr in fiktiver
TEE-Farbgebung mit der Betriebsnummer 232 001-8 aufs Modell-
bahngleis. Fahrgestell und Aufbau sind weitgehend aus Metall. Im
Trix Programm unter der Artikelnummer 25322 zu finden. Ep. IV.

za = [}

lhr infernalischer Larm brachte ihr einst den Spitznamen ,Taigatrommel“
ein. Uber viele Jahre bildete die BR 120 das Riickgrat des schweren
Guterverkehrs in der DDR. Marklin hat die Kultlok nun in einer
kompletten Neukonstruktion mit vielen Gerdusch- und Lichtfunktionen
im Programm. Auch in Trix HO verfuigbar (Trix Art. 25200). Ep. IV.

37715 Dieseltriebwagen Baureihe 648.2

Die 193343 der Deutschen Bahn AG (DB AG) gehért als kriftige
Glterzuglok zum Glterverkehrsbereich DB Cargo. Das Modell dieses
aktuellen ,Vectrons" fahrt im Betriebszustand um 2021 vor. Fahrgestell
und Aufbau der Lokomotive sind aus Zinkdruckguss mit vielen ange-
setzten Details. Bei Trix HO unter Art. 25193 zu finden. Ep. VI.

Der danische Nahverkehrs-Dieseltriebwagen der Baureihe 648.2
(LINT 41) ist fuir die Lokalbanen a/s (Lokaltog) auf Seeland unterwegs.
In dieser Ausfiihrung mit Tiefeinstiegen steuert er die Kiistenstadtchen

im Verkehrsbereich Gilleleje an. Das Modell hat die Zugziel-Anzeige
,940R Gilleleje". Triebwagen-Betriebsnummern 648 113-2 und
648213-0. Mit Digital-Decoder. Betriebszustand um 2021. Ep. VI.
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E-_..;..— M. Produkt-Highlight Marklin
'i | m " d' 37824 Diesellokomotive Baureihe 221

In einer einmaligen Serie exklusiv fur die Marklin-Handler-Initiative
(MHI) kommt die schwere dieselhydraulische Mehrzweckloko-
motive Baureihe 221 der Deutschen Bundesbahn (DB) in der
Grundfarbgebung Ozeanblau/Elfenbein in den Fachhandel.
Die Lok mit der Betriebsnummer 221 120-9 fahrt im Betriebs-
zustand um 1985 vor. lhre neuen Telex-Kupplungen vorne und
hinten sind jeweils separat digital schaltbar und die Funktion
,Kupplungswalzer” ist bereits einprogrammiert. Ep. IV.

47680 Container-Tragwagen-Set o
Ebenfalls exklusiv fiir die Marklin-Handler-Initiative (MHI): Dieses Bauart Lgjs 573 und ein vierachsiger Container-Tragwagen Bauart
Container-Tragwagen-Set besteht aus fiinf Container-Tragwagen Sgns 694. Alle Wagen in schwarzer beziehungsweise rotbrauner
unterschiedlicher Bauart und erganzt ideal die schwere Diesellok der Grundfarbgebung der Deutschen Bundesbahn (DB). Die Tragwagen
BR221 (oben). Zu dem Set gehéren drei zweiachsige Container-Trag- sind beladen mit abnehmbaren 20-ft.- und 40-ft.-Boxcontainer unter-
wagen Bauart Lbgjs 598, ein zweiachsiger Container-Tragwagen schiedlicher Firmen. Betriebszustand Mitte der 1980er-Jahre. Ep. IV.

marklin
44251 Kiihlwagen ,HARIBO“  srmamrrue

HARIBO TM & © 2023.
HARIBO Holding GmbH & Co. KG.
All rights reserved.

Perfekt fur den Gleisbau: Der Gleiskraftwagen ROBEL, Bauart 54.22,  In der Start up Kiihlwagenserie geht es fruchtig weiter: Die Seitenwande

der Schweizer Gleisbaufirma Sersa AG ist zu Instandhaltungs- und dieses zweiachsigen Kiihlwagens zieren die ,Goldbaren“ der Bonner
Kontrolleinsatzen unterwegs. Sein beweglicher Ladekran ist digital HARIBO-Holding. Mit Relex-Kupplungen fiir schnelles und einfaches
steuerbar. Betriebszustand ab 2019. Ep. VI. Kuppeln. Gleichstromradsatz E700580 separat erhéltlich. Ep. VI.

VA V4
marklin
29344 Startpackung ,Farm“ my world

Diese Startpackung enthalt eine batteriebetriebene
Schlepptenderlokomotive mit Licht-, Dampf- und Sound-
funktionen, auRerdem einen Kesselwagen und einen
Tiertransportwagen sowie viele weitere Teile. Der Zug
verfligt Uber Batterieantrieb und Magnetkupplungen
zwischen den einzelnen Wagen. Lok und Schlepptender
bilden eine festgekuppelte Einheit mit integriertem
Batteriefach.

Die Lokomotive verflgt (iber drei Geschwindigkeits-
stufen, drei Soundfunktionen und ein Zweilicht-Spitzen-
signal. Das Set ist erweiterbar mit der Kunststoffgleis-
Erganzungspackung 23400, auBerdem kann die
Startpackung mit dem Bauernhof (Art. 72212)

zu einer spannenden Themenwelt

ausgebaut werden.
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Trix

22004 Elektrolokomotive Baureihe 189

Zwischen den Nieder-
landen und Deutschland
rollt diese Mehrsystem-
lokomotive der Baureihe
189 der MRCE, gemietet

von der Rotterdam Rail
Feeding B.V. (RRF), iiber
die Gleise. Das Modell
mit der Betriebsnummer
189091-2 ist vorbildge-
recht mit vier Dachstrom-
abnehmern fir den
grenziiberschreitenden
Guterverkehr ausge-
stattet und zeigt den
Betriebszustand ab 2019.
In Wechselstromaus-
fihrung auch im Marklin
HO-Sortiment unter Art.
39867 erhaltlich. Ep. VI.

22991 Dampflokomotive Baureihe 78

Urspriinglich eine preuRische T 18, fahrt diese Tenderdampflokomotive BR78
in der Ausfiihrung mit drei Kesselaufbauten als Epoche IV-Modell der Deutschen
Bundesbahn (DB) vor. Im Marklin HO-Sortiment unter Art. 39790.

Das Modell dieser Elektrolokomotive Rc 6 der Schwedischen Staats- Die schwere Gliterzug-Dampflokomotive Serie 150 X mit Einheits-
bahnen (SJ) in schwarzer Grundfarbgebung mit Scherenstromabnehmern Kohlentender 2'2' T34 der Franzésischen Staatsbahnen (SNCF) weist
ist eine komplette Neukonstruktion mit zahlreichen Licht- und Gerausch- im Modell viele vorbildgerechte Formanderungen auf. Betriebszustand
funktionen. Auch in Méarklin HO verfiigbar (Art. 39280). um 1958. Bei Marklin HO unter Art. 39744. Ep. IV.

24332 | 24161 | 25903Diesellokomotive Baureihe 290 mit Transportwagen

Das Modell der schweren Rangierlok BR 290 tragt eine ozeanblau/elfen- sind die Autotransportwagen Bauart Laaes 541 der DB sowie die
beinfarbene Lackierung der Deutschen Bundesbahn im Betriebszu- Behalter-Transportwagen Laabs, die an Volkswagen vermietet waren.
stand von 1987. Es bietet zahlreiche tolle Funktionen, unter anderem Die Lok gibt es auch im Marklin HO-Sortiment (Art. 39903), ebenso die
einen Lokfiihrer, der sich in Fahrtrichtung dreht. Perfekte Erganzungen Wagen, die unter Art. 46129 und Art. 46661 verfligbar sind. Ep. IV.
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Produkt-Highlight Minitrix [E]

16823 Diesellokomotive Baureihe 218

Die Mehrzwecklokomotive 218 499-2 der Deutschen Bahn
AG ist fir den DB ZugBus Regionalverkehr Alb-Bodensee
GmbH (RAB) Ulm unterwegs. In einer neuen Formvariante
tragt das Modell dieser dieselhydraulischen Lokomotive eine
Dachausfiihrung passend zum Motor MTU 12V956TB 11
mit parallelen Abgashutzen und einer Behr-Kihlanlage in
V-Form. Die Lok bietet Digital-Sound mit vielen Funktionen.
Der Motor mit Schwungmasse treibt vier Achsen an. Fahrt-
richtungsabhangig wechselndes Spitzensignal. Ep. VI.

E] Minitrix

16016 Dampflokomotive Baureihe 01 16265 Elektrolokomotive Baureihe 114

=
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Die bekannte Museums-Dampflokomotive 01 066 des Bayerischen Eisen-  Eine Lok mit ,Biigelfalte: Die Einheits-Elektrolokomotive 114 502-8

bahnmuseums Nérdlingen zeigt sich im Betriebszustand 2010, mit der Deutschen Bundesbahn (DB) verfiigt tiber die windschnittige
Altbaukessel, geschlossener Frontschiirze und groBen Wagner-Wind-  Front, die zu dem Spitznamen gefiihrt hat. Ihre Grundfarbgebung ist
leitblechen. Ihre Rauchkammertir lasst sich 6ffnen. Ep. VI. purpurrot/elfenbein, ihr Betriebszustand um 1988. Ep. IV-V.

18471 | 18472 | 18473 | 18474 | 1847Personenwagen
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Authentisches Ensemble fiir den Wagenlauf Niirnberg - Heil-
bronn-Mannheim im Zustand um 1973: Schnellzugwagen 1. Klasse
Am 203 der DB in Kobaltblau, Schnellzugwagen 2. Klasse Bim 234 in
Chromoxidgriin, Schnellzugwagen 1./2. Klasse ABm 225 in Chromoxid-
grlin, Schnellzug-Speisewagen WRmh 132 in Purpurrot, Schnellzugwagen
2. Klasse mit Gepackraumabteil BDims 273 in Chromoxidgriin. Ep. IV.

Bitte beachten Sie:

Die Beitragsreihe Neu im Marklin Fachgeschéft“ Wenn Sie lhr Wunschmodell vorbestellt haben, kénnen Sie es also bei
” lhrem Fachhandler abholen. Bitte beachten Sie, dass hier auch Produkte

stellt in jeder Ausgabe des Marklin Magazins eine - - . . o . .

. . gelistet sein kénnen, die bereits werkseitig ausverkauft sind. Diese
Aus“_Na-hI ar! PrOdUk'fen \{.or, die neu-'m Handel kénnen jedoch noch bei einem Fachhandler vorhanden sein. Einen
erhaltlich sind oder in Kiirze ausgeliefert werden. Hzndler in Ihrer N3he finden Sie unter www.maerklin.de/haendler
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| 4 MODELL & TECHNIK . Von Spur 1 bis Z

[ 2] Markin

88237 Elektrolokomotive Reihe 370/EU-46

,
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Hochfeines Modell einer Mehrsystem-Elektrolokomotive der Reihe EU-46/Reihe 370 (Siemens
Vectron MS“) der polnischen PKP Cargo. Das Fahrwerk ist aus Metall, der Lokaufbau aus Kunst-

Die E-Lok Baureihe 139 der Deutschen Bundesbahn (DB) ist in dieser
Ausfiihrung mit sechs einzelnen Klatte-Liftern unterwegs. Die Farbge-
bung Ozeanblau/Elfenbein verweist auf den Betriebszustand um 1978
(Ep. IV). Modell mit Glockenankermotor und Oberleitungsfunktion.

88997 Dampflokomotive Baureihe 38

Die Elektrolokomotive ,Traxx 2, Typ F 140 AC2 der Firma DB Schenker
Rail Scandinavia A/S transportiert Guiter in Danemark, fahrt aber auch
nach Deutschland. Das Modell verfligt Gber einen elektrisch funktions-
fahigen Dachstromabnehmer. Betriebszustand 2018. Ep. VI.

Dieses Uiberarbeitete Modell einer Personenzuglokomotive BR 38 mit Kastentender 2'2' T21,5
entfiihrt mit seinen kleinen Wagner-Windleitblechen in die Epoche Illa um das Jahr 1952. Es bietet
eine feine Detaillierung mit voll funktionsfahigem Gestange und aufwendiger Farbgebung.

82273 Taschenwagen-Set

Schweizer Gltertransport: Dieses Wagen-Set besteht aus zwei vier-
achsigen Tragwagen Typ Sdkmms der Hupac, die fiir den Transport von
Lkw-Sattelaufliegern vorgesehen sind. Die Wagen sind beladen mit je

einem Sattelauflieger ,Planzer” und ,Schéni“ in feiner Farbgebung und
Beschriftung. Modell mit Fahrwerk aus Metall, Wagen mit unter-
schiedlichen Nummern und eingebauten Kurzkupplungshaken. Ep. VI.

55167 Dampflokomotive Baureihe S 2/6

In der Marklin Kénigsklasse fahrt die Schnellzug-
Dampflokomotive der bayerischen Gattung S2/6
in fiktiver blau/schwarzer Grundfarbgebung mit
goldenen Kesselringen der Kéniglich Bayerischen
Staatsbahn (K.Bay.Sts.B.) in Epoche | vor.

Das Modell ist eine komplette Neuent-
wicklung in hochdetaillierter Vollmetall-
bauweise. Unter anderem sind Fahrwerk,
Aufbauten und Kessel aus Zinkdruckguss,
Ansetzteile wurden aus Messing gefer-

tigt. Rauchkammertir und Domdeckel

sind zum Offnen und zeigen viele
Originaldetails. Weitere Varianten der
Lok sind erhiltlich (Art. 55160, 55164,
55166).
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| 4 MODELL & TECHNIK . Mythos Marklin - Teil 11

Modelle fur Puppen

Trotz der erheblichen Erweiterung des Angebotes ab 1891 machte
Marklin noch eine Liicke im Sortiment aus. Damals kamen Kinder-
wagen in Mode. Als langjahriger Hersteller von Kinderkochherden
war es naheliegend, diesen Trend auch als Spielzeug umzusetzen.

Serien mit insgesamt zehn verschiedenen Puppenwagen.
Ahnlich wie bei den Herden, bei denen Mirklin mehrheitlich
funktionstiichtige Kinderkochherde und nur wenige Puppenherde
anbot, kann man auch bei den Nachbildungen von Kinderwagen
eine Unterscheidung vornehmen. Hier spielen die Groflenver-
haltnisse eine Rolle. Mit einem Puppenwagen fihrt ein spielendes

I m Jahr 1892 entwickelte man in Goppingen gleich drei

— =
= iderstubeverrdt  Wha

1261 seit jeher Toys

i,
\)
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Kind seine Puppe spazieren, und dies nicht selten auch im
Freien. Mit ihren Lingen von etwa 20 bis 30 Zentimetern waren
Mirklins Modelle aber eher fiir die Kinder der Puppen gedacht.
Auch von Mirklin gab es anfangs einen ,echten Puppen-
wagen. Das Grundmodell 1329 war stattliche 75 Zentimeter
lang. In der Ausfihrung mit der Nummer 1330 erreichte es
mit einem Sonnenschirm eine Hohe von fast einem Meter.
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Dieses Modell blieb einige Jahre unveridndert im Programm.
Im Januar 1899 wurde dann nur noch ein letztes Exemplar in
der Inventur aufgefithrt. Mérklin sollte sich auf die kleineren
Modelle konzentrieren. Im Jahre 1900 begann man eine neue
erfolgreiche Reihe, die tiber die Jahre immer weiter ausge-
baut wurde. 1912 verzeichnete die Preisliste eine Auswahl von
37 Modellen der unterschiedlichsten Typen. So gab es zum
Beispiel Wagen in Form von Schlitten oder zweisitzige Wagen, in
denen die Geschwister Riicken an Riicken unter dem Sonnendach
saflen. 1910 iiberraschte Mirklin mit einem ,, Automobil-Puppen-
wagen®. Die grofle Puppenschwester durfte bereits 1905 auf
einem angehingten Rollbrett stehen und musste sich gut fest-
halten, denn unter dem Korb sorgte ein kriftiges Uhrwerk fiir
den Antrieb. Mérklins Puppenwagen waren ,,von gediegener
Eleganz, getreu nach feinen Originalen gearbeitet®. Die Griffe
bestanden aus gedrechseltem Holz, die faltbaren Diécher aus
Seide. Fast konnte man vergessen, dass die Wagen aus Blech
gefertigt waren. Weidengeflecht wurde durch Prégen imitiert,
eine Leinenbespannung durch die Bemalung. Die letzten
Vertreter dieser Reihe hielten sich noch bis 1922 im Programm.

Der Kiichen- und der Sanitdrbereich der Puppenstube waren die
Doméne von Marklin. Aber auch die anderen Raume konnte man
mit der Haustechnik aus Goppingen ausstatten. Friih gab es elek-
trisches Licht. Kamine, Kohle- und Gasoéfen sowie Heizkorper
sorgten durch Kerzen, Petroleumbrenner oder Glithlampen
tatsachlich fiir Warme. Dem Wandel der Mode folgend, brachte
Mirklin 1914 eine bemerkenswerte neue Serie elektrischer
»Miniatur-Beleuchtungskorper fiir Puppenstuben, Modellbauten
usw.“ im Art-déco-Stil heraus. Die Vorschalt-Widerstinde
waren in Zimmer6fen oder Kaminen versteckt. Dem Handel
wurden Verkaufsstinde angeboten, an denen 15 Leuchten
gleichzeitig vorgefithrt werden konnten. Mit den eigentlichen
Puppenmobeln hatte sich Mirklin als Fabrik hochfeiner
Metallspielwaren etwas schwer getan, wenn die Vorbilder
aus Holz bestanden. Dennoch bot man tiber viele Jahrzehnte
Kiichenmobel mit entsprechenden Bemalungen an. Erwédhnt
werden miissen auch die Einrichtungen fiir Schulen, zu deren
Beliebtheit unter Kindern wenig tiberliefert ist.

Als Dauerbrenner erwiesen sich die Metall-Puppenbetten von
Mirklin. Hier verarbeitete man neben Weifiblech auch wie
beim Vorbild poliertes Messing. Noch 1928 waren fiinf Modelle
im Katalog zu finden. Was mit Blech alles moglich ist, zeigte
Mirklin 1914 mit einem umfangreichen neuen Sortiment an
eleganten Korb- bzw. Rohrmébeln. Im Mirklineum kann man
eine Puppen-Chaiselongue als schones Beispiel aus dieser Reihe
bewundern. Teetische, Serviertische, Sessel, Schaukelstiithle und
Blumenkrippen usw. spiegelten die mondane Welt der Winter-
garten im Kleinen wider. Griinderzeit, Historismus, Jugendstil
und Art déco: Auch diese Entwicklungen lassen sich an den
Modellen von Mirklin erkennen. y 4

Text: Bodo Schenck; Fotos: Kotzle, Mdrklin, Bodo Schenck

Weitere Informationen zum Marklineum, den Ausstellungen
und Schauanlagen sowie Besucherinformationen mit Anreise

und Tickets finden Sie auf www.maerklineum.de
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Die grol3e Hilfe
Im Fall der Falle

Bevor sie zum Kunden kommen, haben Produkte aus dem Hause
Marklin stets eine strenge Qualitatssicherung durchlaufen und
funktionieren einwandfrei. Doch wahrend eines Modellbahn-
lebens kann auch am besten Modell mal etwas kaputtgehen.

Fir seinen Besitzer ist das kein Grund zur Aufregung: In solchen
Fallen steht mit viel Know-how der Reparaturservice bereit.

- Markdiy
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Ein Reparaturauftrag beginnt mit einer genauen Priifung der eingesendeten Ware. Zunachst wird festgestellt, welches Modell
und welche (méglicherweise abgebrochenen) Teile der Kunde genau eingeschickt hat. Dann geht es an die Fehlersuche.

er sich ein Modell von Mirklin oder Trix kauft,
W kann sich darauf verlassen, dass er ein Qualitits-

produkt in Hdanden hilt. Alle Teile wurden von der
werkseigenen Qualitdtssicherung gepriift und auch die Ver-
packung wurde so gestaltet, dass der Inhalt ohne Schaden beim
Kunden ankommt. Doch bei allem Aufwand geht gelegentlich
auch mal etwas schief. Angesetzte Teile konnen durch unsach-
gemiflen Transport abbrechen, oder im Spielbetrieb passiert
ein kleines Missgeschick und die Lieblingslok mag nicht mehr.
»Haufig bekommen wir auch Dachbodenfunde, die nicht mehr
fahrbereit sind und an deren Reparatur sich die neuen Besitzer
nicht herantrauen®, berichtet Jan Biihler.

Der Industriemeister leitet im Goéppinger Marklin Werk den
Reparaturservice. Er und seine rund 30 Mitarbeiter wissen Rat,
wenn nichts mehr geht — und das bei Tausenden von Produkten
aus sechs Jahrzehnten. ,Im Prinzip konnen wir je nach
Zustand alles, was seit den frithen 1960er-Jahren hergestellt
wurde, auch wieder zum Laufen bringen®, unterstreicht der
Abteilungsleiter. Dabei greifen er und seine Mitarbeiter auf
einen in vielen Jahren gesammelten Erfahrungsschatz und
auf eine moderne EDV zurtick. Schliefllich liegen rein tech-
nisch Welten zwischen einem Modell aus den 1970er-Jahren
mit Trommelkollektor-Motor und einem aktuellen Modell mit
fiinfpoligem Hochleistungsmotor und Digital-Decoder.
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In der Regel meldet sich ein Kunde, der ein Problem mit einem
Modell hat, zuerst bei seinem Handler. Oder er nimmt iiber das
Formular, das er online auf der Homepage www.maerklin.de
unter ,,Kundenservice“ und , Reparaturservice“ findet, Kontakt
auf (siehe Seite 47). Jan Biihler verweist zudem auf die Hotline.
»Bevor man etwas einsendet, sollte man erst einmal dort anru-
fen. In vielen Féllen sind die Ursachen nicht so gravierend und
wir kénnen telefonisch helfen®, rat der Abteilungsleiter. Mit den
richtigen Tipps lasse sich so manche Schwierigkeit daheim und
mit eigenen Mitteln beheben.

Jede Einsendung wird genau erfasst

Manchmal jedoch fiithrt an einer Reparatur kein Weg vorbei.
Bevor man selbst mit dem falschen Werkzeug und ohne das
nétige Wissen in den Innereien einer Mirklin Lok herumfuhr-
werkt, lisst man besser die Profis an die Sache. Dazu sollte der
Kunde sein Modell sauber und stabil einpacken, inklusive aller
moglicherweise abgefallenen Teile. Ein Beiblatt mit einer
genauen Auflistung des Inhalts hilft den Experten, eine ein-
gegangene Sendung auf Vollstindigkeit zu tberpriifen und
Missverstindnissen vorzubeugen. Kommt ein Paket nach
Goppingen, legen die Mitarbeiter im Wareneingang zunichst
sorgfiltig die Kundendaten an. Dabei wird auch genau erfasst,
welches Modell in welchem Zustand eingesendet wurde und ob
es moglicherweise neue Transportschiaden gibt.
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Reparaturauftrag

marklin

Kundendaten:

Kundennummer (wenn bekannt):

Name: Vorname:
StraBe: PLZ, Ort:
Telefon: Email:

Die Angabe von Kontakt-
moglichkeiten wie Telefon

oder E-Mail erleichtert die
Kommunikation wahrend

des Reparaturvorgangs.

Artikeldaten:

Artikelnummer (wenn bekannt):

Artikelbezeichnung:

Die genaue Artikelnummer
hilft bei der Suche nach

passenden Ersatzteilen. Ist

Detaillierte Fehlerbeschreibung:

sie nicht bekannt, nitzt
auch eine moglichst genaue

Beschreibung des Modells
(beispielsweise die Baureihe
einer Lok).

Je detaillierter ein Problem
beschrieben wird, desto
einfacher fallt die Lésung.
Insbesondere bei Fehlern,

die nicht immer oder

Ihr Auftrag an uns:

erst nach einer gewissen
Zeit auftreten.

Ich habe eine Reklamation innerhalb der Garantiezeit.
(Bitte eine Kopie des Kautbelegs anheften)

L]
[
L]

Ich wiinsche einen Kostenvoranschlag.
(Das verlangert die Reparaturzeit)

Ich beauftrage eine Reparatur bis zum Betrag von
Versandkostenpauschale).

Mit der Beauftragung erkldren Sie sich mit den Mérklin und Trix/LGB Liefer- und Zahlungsbedingungen Deutschland in der
aktuellen Version einverstanden. Diese kénnen Sie einsehen unter www.maerklin.de

Euro (inkl. MWSt., ohne Wer von Anfang an ein

Budget flr eine Reparatur
festlegt, vermeidet langwie-
rige Riickfragen und hilft, den
Aufwand zu minimieren.

Das Formular fiir einen

Datum: Unterschrift:

Gebr. Mérklin & Cie. GmbH

Reparaturservice Tel.: 0049 (0) 7161 608222
Stuttgarter Str. 55-57 Fax: 0049 (0) 7161 608225
D-73033 Goppingen E-Mail: service@maerklin.de
Dokument-ID: ASR-FB-05 Version 1.0 Rev. Datum: 20.03.2019

Reparaturauftrag lasst
sich auf der Homepage
www.maerklin.de unter
»Reparaturservice” ganz
einfach herunterladen.

Ist alles dokumentiert, geht es an die Schadensanalyse. ,Wir
freuen uns, wenn uns der Kunde méglichst genau sagt, was mit
seiner Lok nicht stimmt und was er genau beméngelt®, sagt Jan
Biihler. Als Beispiele nennt er Lokomotiven, die nur an einer
einzigen Weiche in einem bestimmten Radius entgleisen, oder
Fehler, die erst nach fiinf Minuten Dauerbetrieb auftreten. So
etwas sei nun mal nicht leicht zu finden. Bei vielen anderen
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Problemen konnen die erfahrenen Mitarbeiter auf ihr reich-
haltiges Expertenwissen zurtickgreifen. Wo das nicht reicht,
hilft die Datenbank — immerhin ist das Marklin Sortiment der
vergangenen 50 Jahre riesig und birgt manchen Exoten. Daher
sollte wo immer moglich die Artikelnummer mit angegeben
werden. Ist diese nicht bekannt, gentigt auch die Baureihen-
bezeichnung, die auf der Lok steht, beispielsweise die 44 033. =
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Sobald feststeht, was zu tun ist, erhalt der Kunde einen Kostenvoranschlag. Gibt er griines Licht, holen sich die Mitarbeiter aus
ihrem reich bestiickten Ersatzteillager die passenden Komponenten und machen sich an die Reparatur.

Die Mitarbeiter im Reparaturservice von Marklin haben einen reichen Erfahrungsschatz und kennen sich mit Modellen in allen
Spurweiten aus. Im Prinzip kénnen sie alles, was seit den frithen 1960er-Jahren gebaut wurde, wieder zum Laufen bekommen.

=) Die Fachleute konnen dann recherchieren, um welches
Modell es sich handelt — und haben oft auch schon eine Idee,
was daran das Problem sein konnte. Sobald klar ist, was
genau zu tun ist, wird im nédchsten Schritt der notige Auf-
wand fiir die Reparatur ermittelt. Auf dem Auftragsformular
konnen Kunden bereits vermerken, bis zu welcher Summe sie
hier ohne Riicksprache gehen wollen. Kleinere Eingriffe konnen
so zeitnah erledigt werden. Stehen groflere Arbeiten an, wird
ein Kostenvoranschlag erstellt. ,,Auch hier sind unsere Mit-
arbeiter sehr erfahren und kénnen ziemlich genau einschitzen,
was da an Arbeitszeit und Ersatzteilkosten auf den Kunden
zukommt®, betont Jan Biihler.

Dieser wird per E-Mail iiber den laufenden Kostenvoranschlag
informiert. Bis zur endgtiltigen Absprache und der Bestdtigung
des Auftrags wird sein Modell sauber zwischengelagert. Erst
wenn der Kunde griines Licht gibt, holt sich ein Mechaniker aus
dem Serviceteam die entsprechende Schachtel auf den Tisch.
Er schaut sich den ,,Fall“ noch einmal genau an und holt aus
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einem gut gefiillten Ersatzteillager das passende Material. Ist es
dort nicht verfiigbar, kann er auch auf das Lager der Produk-
tion zuriickgreifen. In Einzelfdllen wird auch mal etwas gerade
gebogen und gerichtet an Maschinen und Werkbénken, die sich
bei Midrklin bewahrt haben.

GroRer Aufwand fiir viel Modellspa

Gelegentlich sind Kunden erstaunt, mit welchem Aufwand in
Goppingen ans Werk gegangen wird. Jan Biihler nennt als Bei-
spiel den klassischen Dachbodenfund, eine Lok, die viele Jahre
nicht bewegt wurde und die nun im Innern stark verharzt ist.
Hier reicht ein bisschen Tupfen mit Feuerzeugbenzin, wie es
in manchen Onlineforen empfohlen wird, nicht aus, will man
an der betagten Lok wieder seine (Spiel-)Freude haben. Ein
solches Modell muss zuerst in einem Ultraschallbad gereinigt
werden. Dafiir nehmen es die Spezialisten komplett ausein-
ander und reinigen es griindlich. Anschlieflend werden Wellen
und Lager sorgsam ge6lt und gefettet und die Lok wird wieder
zusammengebaut. Dabei werden auch gleich simtliche =
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Eine verharzte Lok wird zunachst komplett zerlegt. Dann werden die betroffenen Teile in einem Ultraschallbad gereinigt.
Wellen und Lager bekommen anschlieBend wieder neue Schmierstoffe und das Modell wird wieder zusammengebaut.

Hoher Aufwand fir besten Service

Ein beschadigtes Modell macht niemandem SpafR3. Der Reparaturservice von Marklin tut daher alles,
um Loks und Wagen wieder aufs Gleis zu bringen. Im Interview spricht Abteilungsleiter Jan Biihler
liber alte Motoren, seltene Falle und die bisweilen spannende Suche nach dem richtigen Ersatzteil.

Die Traditionsmarke Marklin hat eine schier uniibersehbare
Vielzahl von Modellen auf den Markt gebracht. Kénnen Sie
mit allen etwas anfangen?

Jan Biihler: Die neueren Modelle sind kein Problem, da haben
wir die nétigen Ersatzteile da und kénnen auch auf umfang-
reiches Datenmaterial zurlickgreifen. Bei dlteren Exemplaren
gibt es Ausnahmen, da kommt es schon mal vor, dass Ersatz-
teile einfach nicht mehr zu bekommen sind. Aber eigentlich
kénnen wir alles ab den friihen 1960er-Jahren reparieren.
Grob gesagt: Hat ein Modell noch eine Artikelbe-

zeichnung aus Buchstaben und Zahlen, ist es zu
alt, stehen vier- oder mehrstellige Ziffern auf
der Schachtel, sieht es gut aus.

Was sind die haufigsten Themen, mit denen
Sie es zu tun bekommen?

Bihler: Bei vielen Anfragen geht es um
VerschleiBteile wie Schleifer und Kohlen.
Oder der Kunde kommt mit Modellen,
die sehr lange oder nicht richtig gelagert
wurden. Hier sind dann meist

Verharzungen das Problem. Fiir uns ist die uralte Motortechnik
mit ihren eingebauten Kohlen in einem offenen System durch-
aus eine Herausforderung. Heute ist das alles gekapselt und
wird komplett ersetzt, das geht einfacher und schneller.
Werden alle Reparaturauftrage hier bei lhnen im Géppinger
Werk bearbeitet?
Biihler: Nein. Wir haben hier natirlich eine eigene Werkstatt,
aber wir werden durch autorisierte Service-Fachbetriebe (ASF)
erganzt. Das sind von Marklin zertifizierte Reparaturbetriebe,
die auf dem gleichen Niveau arbeiten wie wir und alle Arbeiten
genauso professionell und gewissenhaft ausfiihren kénnen. Eine
Liste mit den Adressen findet man auf der Marklin Homepage.

Was waren eigentlich lhre schwierigsten Falle? Gibt es

Besonderheiten, die im Gedachtnis geblieben sind?

Biihler: Besondere Servicefille, die in Erinnerung bleiben,

sind sicherlich Einsendungen von Modellen mit edlen Werk-

stoffen und Beschichtungen wie das Platin-,Krokodil“ in HO
und unsere Feingussmodelle aus Bronze der Spur Z.

Diese Sammlermodelle wecken auch bei unseren
Mechanikern groBe Emotionen.

Gibt es auch Reklamationen von neuen Modellen?
Wie gehen Sie damit um?
Buihler: Wir schauen zunéchst, ob wir uns inner-
halb der Garantiezeit befinden - zwei Jahre im
Normalfall, bei Clubmodellen fiinf Jahre. Darum
ist es auch wichtig, immer den Kaufbeleg auf-
zubewahren. Sobald die Ware bei uns eingeht,
priifen wir, ob es sich wirklich um einen Rekla-
mationsfall handelt. Wenn ja, wird der Auftrag
kostenfrei bearbeitet. Unser Ziel ist es stets,
dem Kunden ein einwandfrei funktionierendes
Produkt zuriickzuschicken.

Jan Biihler, Leiter Reparaturservice
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Frisch gereinigte Radsitze werden wieder ,eingepresst”.
Die dafiir notigen Werkzeuge sind betagt, aber bewahrt.

= Verschleiflteile erneuert. Schliefilich soll der stolze
Besitzer eines frisch reparierten Modells moglichst lange
seine Freude daran haben. Ahnlich verhilt es sich mit Sto-
rungen in der Elektronik: Auch hier muss der Fehler oft mit
einigem Aufwand gesucht werden und mit ein paar Lotstellen
ist es nicht getan. All das kostet zwar etwas mehr. Doch am
Ende steht ein voll funktionsfihiges Modell. Egal ob es sich
um eine HO-Lok aus den frithen 1980er-Jahren mit ihrer ver-
gleichsweise einfachen Technik handelt oder um ein neueres
Modell in Spur 1, das mit Spitzentechnologie in Mechanik und
Elektronik aufwartet.

Die inzwischen erreichte Vorbildtreue bei den Modellen
und die technische Innovation im digitalen Bereich stellen
selbst die Profis gelegentlich vor Herausforderungen. Aber
die Mechaniker in Goppingen sind nicht zufillig bei Marklin
und haben selbst ein grofles Modellbahnerherz - manchmal
eine etwas hirtere Nuss knacken zu miissen, ist fiir sie durch-
aus reizvoll. Und das in allen Groflen: ,Wir kiimmern uns um
jede Spurweite, die es bei uns im Haus gibt, von der Spur Z bis
zur Gartenbahn®, betont der Abteilungsleiter.

Auf die Reparatur folgt die Priifung

Die Reparatur wire nicht vollstindig ohne eine genaue
Priifung. Dazu gibt es neben dem Ersatzteillager und den
Arbeitspldtzen der Mechaniker eine Priifstrecke. Hier liegen auf
einer hellgrauen Platte Gleise in verschiedenen Spurweiten, in
allen moglichen Radien, mit wilden Weichenkombinationen,
Steigungen und Briicken. Die frisch reparierten Kundenloks
konnen darauf ausgiebig zeigen, was sie wieder auf dem Kas-
ten haben. Dazu werden sie durch alle moglichen Szenarien
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Fur den abschlieBenden Funktionstest stehen alle moglichen
Fahrregler zur Verfiigung, vom analogen Trafo bis zur CS3.

gejagt. Dass sie dabei durchaus an ihre Grenzen kommen, ist
gewollt. Altersgerecht stehen dafiir die unterschiedlichsten
Fahrregler zur Verfiigung, vom betagten Analog-Trafo bis zur
modernen CS3. ,Diese abschlieflende Priifung ist bei uns Stan-
dard, betont Jan Bithler. Dabei wird natiirlich danach geschaut,
ob der Fehler korrekt behoben wurde, den der Kunde bean-
standet hat. Gepriift wird aber auch alles andere, was einer Lok
das Leben schwer machen kann. Der Techniker behilt dabei

auch den Digital-Bereich und sogar Magnetartikel wie Signale
und Weichen im Blick.

Bl P : R

Ein seltener Fall: Bei einer Spur-1-Lok wird der Decoder
getauscht. Im Anschluss werden alle Funktionen gepriift.
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Der Priifstand in der Reparaturabteilung. Hier werden alle eingesandten Modelle auf Herz und Nieren gepriift. Erst was auf

allen Gleisradien, Weichen und Steigungen einwandfrei funktioniert, wird dem Kunden zuriickgeschickt.

Erst wenn alles einwandfrei funktioniert, geht es fiir die ein-
gesandte Lok zurtick zu ihrem Besitzer. Damit ihr unterwegs
nichts passiert, wird sie mit dem gleichen hohen Aufwand
verpackt wie ein neues Modell. Selbst die Originalverpackung,
in der betagte Modelle hiaufig eingeschickt werden, erhilt eine
besonders pflegliche Behandlung - schliefilich ist so eine ,,alte
Schachtel fir Miarklinisten genauso wichtig wie ihr Inhalt.
Stof3fest umhiillt darf die Kundenware wieder nach Hause.

Wichtige Daten fiir die Qualitatssicherung
Fir die Sachbearbeiter in der Reparaturabteilung ist dann
aber noch nicht Schluss. Sie dokumentieren den gesamten

5’

Y 4

Schonende Behandlung: In einer ,Lokliege” wartet eine
demontierte Lok darauf, wieder zusammengebaut zu werden.

maérklin magazin | 03.2023

Vorgang. Die Daten kénnten schliefllich noch einmal wichtig
werden, falls wider Erwarten mit dem reparierten Modell noch
einmal ein Problem auftauchen sollte. Auch die hausinterne
Qualitdtssicherung (siehe ,,Qualitétssicherung auf Top-Niveau,
Mirklin Magazin 01/2023) kann bei Bedarf auf die Unterlagen
zuriickgreifen und daraus wichtige Schliisse ziehen. Sollte zum
Beispiel ein Problem mehrfach auftreten, miisste womoglich
schon in der Produktion etwas gedndert werden. Derartige Pro-
zesse sind unabdingbar fiir ein lernendes Unternehmen wie
Mirklin, fiir das Qualitétssicherung ein fortlaufender Prozess
ist. Schliefilich ist der Reparaturservice zwar eine wichtige
Abteilung. Er sollte nur nicht zu viel zu tun bekommen. 4"

Text: Stefan Bolz; Fotos: Kotzle, sb

In unserer Serie Service, Pflege, Werterhaltung geben wir
Einblicke in das weite Feld der Instandhaltung der wertigen
Modelle von Marklin und Trix.

Und so geht die Serie weiter

Teil 1: Qualitatssicherung

Teil 2: Verpackung

Teil 3: Reparaturservice

Teil 4: Kundenservice des Hauses Marklin

Teil 5: Serviceangebote des Fachhandels

Teil 6: Wie helfe ich mir selbst? Pflege und Wartung

LI B LI
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4 ANLAGENBAU . Mirklin Freund Julian Trieb

Der Berg ruft
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Der Osterreicher Julian Trieb schuf ein kleines, steil auf-
ragendes Modellbahnreich auf sechs Ebenen - inklusive

einer Uppigen Paradestrecke rund ums Wohnzimmer.
Ein Anlagenportrat mit Aussicht.
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| 4 ANLAGENBAU . Mirklin Freund Julian Trieb

rof8 und michtig, schicksalstrichtig sei ,,der Berg®,

so haben es Wolfgang Ambros und Manfred Tauchen

einst im ,Watzmann“ besungen. Die Liedzeile kennen
in Osterreich noch viele und manchmal kann sie auch fiir
die Modellbahn gelten: Wir sind im Land der Gipfeltreffen,
in der Steiermark, nahe der Landeshauptstadt Graz. Julian
Trieb schuf hier eine besondere Art von Berg, ein Modell-
bahnreich, geschichtet auf sechs Ebenen. Dabei herrscht dort
kein alpines Eldorado, sondern eine steile Trassenlegung,
im unsichtbaren Hinter- und Untergrund terrassenférmig
angelegt wie Reisfelder im Himalaya.

Manche Dinge mdgen sich nicht so recht in ,,normale“ Maf3-
stibe einreihen, weil sie eher einen Sonderstatus innehaben.
Die Anlage des Sicherheitsspezialisten zdhlt definitiv zu
dieser Kategorie. Die Fakten: tiberschaubare zweieinhalb
mal eineinhalb Meter Fliche im Rechteck des Kernbereichs.
Darauf: sechs Ebenen. Dazu ellenlange Strecken auf dem
Wohnzimmerboden, auf denen einige Dutzend meist neuere
Loks und noch viel mehr Waggons verkehren, selbstver-
standlich digital dirigiert. Wir reden hier tiber 280 Meter
Gleise, fiinf Schattenbahnhofe, 83 Weichen, vier Hauptstrecken,
teils mit Oberleitungen, eine Nebenbahn, eine Verbindungs-
bahn, die alle Strecken verkniipft, eine zweigleisige
Gleiswendel, ein Bw, ein Flugplatz, ein Kopfbahnhof, zwei
Durchgangsbahnhoéfe.

Das Wohnzimmer wird zum Bahnzimmer

Das wirft Fragen auf. Wie kam es dazu und wie funktioniert
das alles? Recht gut, sagt der Erbauer. Wenngleich ein
gewisser, ungewohnlicher Aufwand dafiir notwendig war.
»Auf der Grundplatte konnten anfangs nur vier Ziige fahren.
Ich habe dann eine zweigleisige Schweizer Strecke darunter
verlegt. Dann ist alles vollgebaut worden, auch auf dem Boden
und unter der Couch.” An dieser Stelle muss man Julian Trieb

So ein Zirkus: Hinter den abgestellten ,Krone“Waggons
miissen Arbeiter umgestiirzte Aste von den Gleisen raumen.
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Klelner Halt: Im Souterraln der Bahn wartet eine charmante
Bahnhofsanlage auf Ziige und Fahrgaste.

Imposanter Kraftakt: Ein wuchtiges Diesel-Doppelgespann macht Halt vor Bauarbeitern in orangem Outfit -
der linke Bereich der Modellbahnanlage ist einem Verladeterminal mit Kranvorrichtung vorbehalten.
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wortlich nehmen: Das Wohnzimmer avancierte sozusagen
zum Bahnzimmer. Die Gleise machen dabei kaum vor Ein-
richtungsgegenstanden halt. ,, Ich will halt so viele Ziige wie
moglich fahren lassen, lange, kurze, Giiterziige®, erkldrt der
Sicherheitsexperte schmunzelnd. Unter der Couch befindet
sich sogar eine zweigleisige Wendeschleife fiir vier Ziige.
Kiirzere Garnituren konnen von Ebene sechs von ganz oben
bis hinunter fahren.

Gerade mal knapp zwei Jahre baut der 27-Jdahrige bislang an
seinem Modellbahntraum. Als wir ihn Ende des vergangenen
Jahresbesuchten, war der Bau bereits sehr weit fortgeschritten.
Und fiir den Herbst dieses Jahres steuert er die Zielgerade
fiir das Finish an.

Ein Zufall stand Pate

Blenden wir zuriick in die Vorzeit der aktuellen Anlage, an
den Beginn des Millenniums. Damals stand eine préachtige
Modellbahn im elterlichen Keller. Doch ein heftiger Wasser-
schaden ertrinkte den noch jungen Traum des jugendlichen
Modellbahners. Aber wie das Leben so spielt, ein Zufall sorgte
fiir den Antrieb, eine neue Mirklin Wunderwelt zu schaffen.
Im Herbst 2020 ergatterte der Hobbymusiker bei einer
Veranstaltung einen Gutschein und kaufte sich dafiir eine
Mirklin Startpackung, die er flugs und intensiv ausbaute.
Eine schlaue Entscheidung. Denn es dauerte nicht lange und
selbst die Eltern fanden Gefallen an dem Plan. Der Papa
steuert nun sogar regelmaflig neue Loks bei.

Und die miissen ran. Denn das rollende Material des Oster-
reichers soll sein Dasein keinesfalls in Vitrinen fristen.
»45 Ziige will ich auf der Anlage haben. Es bringt mir nichts,
wenn eine Lok nur herumsteht. Das wird’s bei mir nie geben.

Manege frei: Neben Waggons des Zirkus Krone tummeln sich Entweder fihrt man oder nicht, so ziehe ich das durch®,
auch Exemplare der Konkurrenz von Knie auf der Modellbahn. lautet das konsequente Credo. Und: ,,Ich bin keiner, der =

o A "
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Hoch hinaus: Julian Trieb hat sein Modellbahnreich bewusst sehr griin angelegt; nach unserem Besuch im Herbst 2022
pflanzte der Osterreicher nochmals viele Biume und Straucher in den Kernbereich der Anlage.
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4 ANLAGENBAU . Mirklin Freund Julian Trieb

= mit nur fiinf Waggons durch die Gegend fihrt. Bei mir
sind Ziige mit 25 oder 30 Wagen unterwegs.“ Gibt’s denn
Lieblingsloks? ,Nein, ich wiisste nicht welche. Es muss halt
moglichst vorbildgerecht sein.”

Was die Zeiten angeht, hat Julian Trieb die Epochen V bis
VIbesonders im Blick. Trotzdem diirfen auch einige Muse-
umsfahrzeuge ihre Runden drehen: Das Dieselunikat V 320
»~Wiebe“ mit Mannschaftswagen ist genauso unterwegs wie
der Isar-Rhéne-Schnellzug, die ddnische Dampflokomotive
»Litra E die schwere Schnellzug-Dampflokomotive ,,Albatros®
aus der Tschechoslowakei, die V 80 mit Donnerbiichsen oder
die Touristik 103 mit dem passenden Zehn-Wagen-Zug.

Erzzug-Spektakel mit ,Krokodil“

Ein Highlight sind die beiden ,Krokodile“ der OBB in
Doppeltraktion mit 39 (!) Erzwagen im Schlepptau. Ein
sechs Meter langes, anmutiges Spektakel. Dazu gesellt sich
die schwere Diesellok V 188 mit dem Wagen-Set des Zirkus
Busch. Dann wire da noch die Elektrolok 1020 der OBB nebst
Zuggespann des Zirkus Krone. Zudem gibt’s einen zweiten
Erzzug mit immerhin noch 13 Waggons (,,bis jetzt ...%)
hinter einer weiteren OBB 1020. Leuchtend grau/rot glinzt
der OBB-EC mit der zweiten 103 Touristik. Nach Julian
Triebs Meinung eine gute Wahl: ,Die Loks von Mairklin
sind robust und von der Qualitit her sehr gut®, lobt er das
rollende Material. Aber als Osterreicher wiinscht er sich
natiirlich noch mehr Modelle aus seiner Heimat.

Im Kernbereich der Anlage mit seinen sechs Ebenen ver-
schmilzt der Gleisbau quasi mit der Landschaftsgestaltung.
Tunnel, Briicken, karstige Felsen und hier und da dérfliches
Leben, iiber 300 Figuren und sehr viele Biume und Straucher
tummeln sich hier. ,Ich hab’ viele Baume gepflanzt, damit
es vorbildgerecht aussieht, die Anlage soll sich schliefilich

Flotter Kafer trifft E-Mobil

- s -

: Zumrollenden Repertoire von Julian Trieb zdhlen auch diverse Elektro-Loks. Neb

sehen lassen konnen.“ Dafiir sorgen auch zwei Dérfer sowie
ein paar Stadthduser mit ,a bissl Leben drin®. Als Basis fiir
die Topografie dienten neben Krepp- und Schnittpapier auch
Thermo-Formsysteme von Noch. Die Grundanlage besteht
aus Holzplatten und Panzerkarton.

Der Gipfelstiirmer steuert sein Loktreiben digital. In puncto
Fahrbetrieb legt Julian Trieb Wert auf Handarbeit: , Ich will
keine Automatik, das ist mir zu langweilig. Ich m&chte jeden
Zug steuern konnen und jeden wirklich auf den Zentimeter
genau bewegen.“

Lokfiihrerin mit roter Handtasche

Den Arrangements auf den Gleisen liegen teils gewitzte Ideen
zugrunde. Wie ,Anitas Zug®, eine liebevolle Hommage an
die Besitzerin des Modellbahn-Geschifts K+K in Graz. Die
Inhaber Anita und Thomas Klep sind fiir Julian Trieb die
Anlaufstelle in puncto Mirklin. So entstand die Idee, eine
»Anita“ auch in die Modellbahn zu integrieren. ,,Zuerst war
sie nur in den Doppelstockwagen von Mirklin verewigt.
Irgendwann safd sie dann in meinen beiden Mirklin BR 24
drinnen, mit roter Handtasche als Lokfithrerin.“ Seitdem
ist sie so mit 13 Donnerbiichsen im Schlepptau unterwegs.
»Thomas Klep habe ich in meinen Taurus der BR1116
hineingesetzt. Opa Werner fihrt mit meinen Schweizer
Loks und Anitas Papa Bruno mit den beiden silber/blauen
Loks der BR 380, zahlt Julian Trieb mit breitem Lacheln auf.
Damit nicht genug des Familien-Happenings: ,,Thomas
Schwester Michaela sitzt im Speisewagen in meinem OBB-
EC 163 mit einer roten Coladose.“

Eine weitere nette Auffilligkeit zeigt sich im mittleren
Bereich der Anlage. Dort tummeln sich auffillig viele
Schaffner und Inspektoren gleichzeitig neben den Gleisen.
Die Szene stellt einen gefliigelten Witz {iber die OBB =

# .

en der 1020 der OBB

oder der BR 103 in Touristikversion beeindruckt zum Beispiel auch die blau/silber leuchtende BR 380 optisch als fesches Schmankerl.
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So viel Personal ist eigentlich nicht nétig auf so kleinem Raum - in Osterreich jedoch eventuell schon, zumindest wenn es nach
einem gefliigelten Wort iiber die fleiRigen Mitarbeiter der OBB geht. Die Pointe 16st Julian Trieb am Schluss des Artikels auf.

; ? : f‘. 2 WAy
Griines Meer: Eine dichte Bepflanzung des Modelbahn-
Uiber eine gute Beleuchtung im Zugabteil freuen. Rechtecks war seinem Erbauer von Beginn an wichtig.
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| 4 ANLAGENBAU . Mirklin Freund Julian Trieb
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Julian Trieb freut sich liber seine sehr speziell angelegte Modellbahnanlage, die
steil in die Héhe fiihrt und sich im ,Tal“ rund ums Wohnzimmer ausbreitet.

In steiler HOh'

Julian Trieb will mit seiner Modellbahnanlage hoch
hinaus: Der Technische Leiter einer Sicherheitstechnik-
firma liebt starke Steigungen und Gefille - eine
Herausforderung fiir das rollende Material.

Wenn Bergtrassen auf dem Plan stehen, sollte man

sich Uber die Anforderungen im Klaren sein: Neben

der eigentlichen Trassenfiihrung gilt es, die Steigun-
gen im Blick zu behalten sowie deren Méglichkeiten
und Einschrankungen in puncto Fahrvergnigen.

Die Gleisfiihrung des Modellbahn-Héhenflugs von
Graz erfolgte eher intuitiv. ,Das ist einfach so ent-
standen, als immer mehr Ziige gekommen sind. Ich

Dampf gemacht: Seine schwarzen Klassiker inszeniert der habe spontan gebaut und nicht wirklich etwas
Osterreicher gerne authentisch mit rauchendem Schornstein.

geplant®, so Julian Trieb. So gibt es durch die teils
engen Radien im Kernbereich der Anlage einige
Einschrankungen im Fahrverkehr bei langen Loko-
motiven. Was indes kein Problem, sondern Antrieb
ist. ,Die Uberlangen Zlige bendétigen groBe Radien.
Deshalb baue ich auf dem Boden eine zweigleisige
Paradestrecke. Darauf kénnen auch die groRen
Dampfloks fahren.“ So geht umgesetzte Praxisndhe
im Wohnzimmer der unbegrenzten Mdéglichkeiten.

Eine besondere Herausforderung stellen neben den
engen Radien die steilen Wendeltrassen dar, die den
Zigen schon mal bis zu finf Prozent Steigung abver-
langen. Das fiihrt manches Modell an seine Grenzen:
,Ein ICE kommt zum Beispiel locker rauf, andere
haben Schwierigkeiten.” Aber das kann Julian Trieb
verschmerzen, schlieBlich nennt er rund 60 Loks sein
Eigen, darunter viele schéne und seltene Exemplare,
Talfahrt: Auf dem Wohnzimmerboden kénnen sich Dampf-, die den Weg hinauf und wieder hinunter trotz groRer

Diesel- und Elloks auf ausgedehnte Paradestrecken freuen. Steigungen locker schaffen.
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Freie Durchfahrt: Das blau/gelb leuchtende Touristik-

Gespann mit der BR 103 fegt knapp vorbei an den hart
arbeitenden Bahnmitarbeitern der OBB.

= nach, den der ehemalige Mitarbeiter Julian Trieb so
erzahlt: ,Einer arbeitet, zehn schauen zu ...“. Dabei stimme
das gar nicht. ,Ich kenne das aus meiner Zeit dort: Es waren
alle fleiflig und haben keine Pausen eingelegt.”

Das glauben wir jetzt mal. Und bleiben weiter dran, was sich
so tut im ,Hochland “ von Bruck/Mur. y 4

Text und Fotos: Claus Dick

Gleisplane, Inspirationen fur Anlagen und viele weitere
Anregungen finden Sie unter www.maerklin-magazin.de
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4 ANLAGENBAU . Anlagenplanung fiir Aufsteiger, Folge 125

Eingleisige Hauptbahn
urchs Landle

Die Anlage im Uberblick

Eingleisige Hauptbahn. & Stumpfgleis fiir Fabrik.

V4
 3Bahnhofsgleise fiir Durchgangsverkehr. # Stumpfgleis fir Giiterschuppen.
& Betriebswerk mit Lokschuppen.  Paradestrecke.

V4

Abstellgleise fiir Zugzusammenstellung.
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Eine Anlage mit viel Fahrbetrieb, die dennoch mit wenig Platz auskommt:
Bei dieser kompakten Rechteckanlage genligen drei Quadratmeter Flache.
Was man auf 240 x 125 Zentimetern alles anfangen kann, zeigt uns dies-
mal der K-Gleis-Entwurf mit Bahnhof, Betriebswerk und einer kleinen
Fabrik am besten.
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4 ANLAGENBAU . Anlagenplanung fiir Aufsteiger, Folge 125

Endzustand Marklin K-Gleis

L]

o

O rabrik

e Giterhalle

o Bahnhof
e Bahnsteig

o Betriebswerk mit Lokschuppen,
Wasserturm, Bekohlung

an einer eingleisigen Hauptbahn, gelegen in leicht

hiigeliger Landschaft. Dem Bahnhof angegliedert
ist ein Betriebswerk mit einem zweistindigen Lokschuppen,
einem Wasserturm und einem Behandlungsgleis zum Kohle- und
Wasserfassen — willkommen in der schonen Dampflokzeit. In
diesem Bereich finden sich auch zwei Abstellgleise fiir die Zug-
zusammenstellung und ein Ausziehgleis zum Rangieren. Der
Bahnhofliegt diagonal im 45-Grad-Winkel zur Anlagenkante,
was lingere Gleise und damit entsprechende Ziige ermoglicht.
Auch hinter dem Bahnhof befinden sich zwei Abstellgleise, die
unter Einsatz der kleinen 45-Grad-Kreuzung platzsparend ein-
geplant wurden. An diesen finden wir einen Industriebetrieb
und den Giiterschuppen. Beide verfiigen wie auch der Bahnhof
iiber eine gute Straflenanbindung. An der Anlagenvorderseite
konnte beim K-Gleis-Entwurf noch ein Abzweig vorgesehen
werden, der es ermoglicht, vor der Bahnhofszufahrt einen Zug
warten zu lassen.

Die Anlage zeigt einen kleinen Durchgangsbahnhof

Planungsvariante Marklin K-Gleis

In einer hiigeligen Landschaft mit viel Wald befindet sich der
Bahnhof. Man sieht formlich, wie sich der Zug zum Bahnhof
iiber die kleine Steigung hinaufquilt. Alles wurde so fiir den
Betrachter angeordnet, dass der Anblick dieser relativkleinen
Anlage nicht langweilig wirkt. Die Zu- und Abfahrt verlduft
tiber grofie Kurven mit Bogenweichen. Hier kann allerhand

64

o Wohnhauser

a Kleingewerbe

Betrieb gemacht werden, erginzt noch durch den geschickt
konstruierten Schattenbahnhof zum Abstellen ganzer Zug-
garnituren. Sdmtliche Steigungen liegen unter 3,8 Prozent und
sind somit tauglich fiir alle Marklin Modelle.

Im Bereich des Betriebswerkes haben wir schlanke Weichen
verwendet. Dies ist zum einen der Eleganz geschuldet, ermdog-
licht aber auch ein zusitzliches Gleis ohne groflen Platzbedarf.
Durch die verwendeten Mérklin Signale ist ein sicherer Betrieb
gewihrleistet. Insgesamt bietet diese relativ kleine Anlage
ein Optimum an Spielqualitdt. Dies ist auf die in diesem Fall
giinstigere Geometrie des K- Gleis-Systems zuriickzufiihren.

Fiir den ,,Untergrund“ sind sogar zwei Varianten denkbar: Die
eine bietet einen Schattenbahnhof im hinteren Bereich mit zwei
Abstellgleisen je Richtung und im vorderen Bereich mit einem
Abstellgleis je Richtung. Moglich ist aber auch eine Variante
mit einem zusitzlichen Gleis, womit in jede Richtung ein
Schattenbahnhof mit einmal zwei und einmal drei Gleisen zum
Abstellen von Zuggarnituren vorhanden ist. Ein gutes Beispiel,
wie man eine Anlage anpassen und optimieren kann, wenn
man sich mit einer Gleisplanungssoftware auseinandersetzt.

Planungsvarianten Marklin und Trix C-Gleis
Im Ansatz gleichen sich K- und C-Gleis-Entwurf. Im Detail

erkennt man aber, dass hier nur zwei Durchgangsgleise im =——p
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Sichtbare Gleistrassen

Der Bahnhof liegt im
45-Grad-Winkel zur
Anlagenkante, was
langere Gleise ermog-
licht. Das Betriebs-
werk (rechts) ergénzt
ihn optimal.

Der Schattenbahnhof
ist in zwei Varianten
denkbar - hier die mit
zwei Abstellgleisen
Schattenbahnhof je Richtung oben und
2 x Abstellgleis je Richtung einem je Richtungin
der Mitte.

Schlanke Weichen,
kleine Kreuzungen,
groRe Kurven: Rund
um den Bahnhof und
das Betriebswerk
kann allerhand Be-
trieb gemacht werden.
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4 ANLAGENBAU . Anlagenplanung fiir Aufsteiger, Folge 125

Der Unterbau
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= Bahnhof vorhanden sind. Die Fabrik ist mit drei Stumpf-
gleisen vorn am Bahnhof angegliedert und dahinter gibt es mit
der platzsparenden kleinen Kreuzung zwei Abstellgleise fiir
Lagerhaus und Verladung mit Kran. Wenn man hier mehr rein-
packt, wirkt die Anlage tiberladen. Der Trix C-Gleis-Entwurf
ist bis auf den Wegfall einer Weiche an der kleinen Kreuzung
identisch mit dem des Mirklin C-Gleis-Entwurfes.
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Unterbau

Die Langs- und Querspanten der Unterbaukonstruktion sollten
aus Stabchenplatten mit einer Dicke von 16 bis 18 Millimetern
oder aus Sperrholzplatten gefertigt werden. Sehr gut eignen sich
auch Leimholzplatten in gtinstiger Qualitdt, die in der Regel
eine sehr gute Stabilitidt aufweisen. Alle Holzmaterialien lassen
sich mit einer elektrischen Stichsidge zuschneiden. Unsere mit
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Gleisstuickliste Marklin K-Gleis

Anzahl Art.-Nr. Bezeichnung Anzahl Art.-Nr. Bezeichnung

23 2200 Gleis gerade, 1/1 Lange 180 mm 21 2221 Gleis gebogen, 1/1 Radius 360 mm, Normalkreis |
5 2205 Flexgleis gerade, Lange 900 mm 2 2224 Gleis gebogen, 1/4 Radius 360 mm, Normalkreis |
6 2209 Gleis gerade, Lange 217,9 mm 2 2274 Gleis gebogen, Radius 902,4 mm, Gegenbogen
8 2207 Gleis gerade, Lange 156 mm 2 2263 Weiche rechts, Radius 424,6 mm

2 2201 Gleis gerade, 1/2 Lange 90 mm 3 2265 Weiche links, Radius 424,6 mm

6 2202 Gleis gerade, 1/4 Lange 45 mm 1 22715 Weiche links, Radius 902,4 mm schlank

2 2293 Gleis gerade, Lange 41,3 mm 2 22716 Weiche rechts, Radius 902,4 mm schlank

3 2208 Gleis gerade, Lange 35,1 mm 8 2268 Kurvenweiche links, Normalkreis |

2 2203 Gleis gerade, 1/6 Lange 30 mm 2 2269 Kurvenweiche rechts, Normalkreis |

3 2204 Gleis gerade, 1/8 Lange 22,5 mm 1 2260 Doppelte Kreuzungsweiche, Normalkreis |1

6 7391 Prellbock 1 2258 Kreuzung Winkel 45°

3 2251 Gleis gebogen, 1/1 Radius 618,5 mm, GroBkreis Il 2 2297 Entkupplungsgleis, Lange 90 mm

3 2241 Gleis gebogen, 1/1 Radius 553,9 mm, GroRkreis | 2 70381 Vorsignal mit Zusatzfliigel

12 2231 Gleis gebogen, 1/1 Radius 424,6 mm, Normalkreis Il % 2 70392 Formsignal, einfllgelig

)
5] 2232 Gleis gebogen, Radius 424,6 mm, Gegenbogen L2 70412 Formsignal, 2 ungekoppelte Fliigel
1 2233 Gleis gebogen, 1/2 Radius 424,6 mm, Normalkreis Il 7 70421 Form-Gleissperrsignal hoch

Wintrack generierten Spanten haben wir als DXF-Dateien
ausgegeben, in ein CAD-Programm {ibertragen und mit Aus-
schnitten, Hohen und Maflen verfeinert. So sind die Ausschnitte
fiir die nicht sichtbaren Gleistrassen genau angezeichnet und
zentimetergenau bemaf’t. Wer hier bei der Sache bleibt, hat in
gut einem Nachmittag alle Spanten angezeichnet und zurecht-
gesigt. Ist der Unterbau zusammengebaut, werden noch vier
Fufle eingesetzt und mit den Spanten verschraubt. An ihnen
sollten in alle Richtungen drehbare Rollen angebracht werden.
So kann die Anlage in jeden Winkel des Aufstellortes bewegt
werden. Ein unschitzbarer Vorteil beim Aufbau und beim
spiteren Betrieb.

Steuerung

Wer mit dem Modelleisenbahnhobby neu anfingt, sollte sich
unbedingt fiir die digitale Variante entscheiden. Zum einen gibt
es neue Lokomotiven ohnehin nur noch in der digitalen Ausfiih-
rung mit Lokdecoder. Zum anderen erfordert die Schalttechnik
fiir Weichen oder Signale im analogen Betrieb einiges an Wissen
iiber Strom und Elektrik. In der digitalen Welt werden derartige
Magnetartikel so wie die Gleise an die rot/braune Ringleitung
angeschlossen und fertig. Diese liefert den nétigen Strom
und durch die Central Station 3 werden tiber sie auch die
Steuerbefehle etwa fiir die Weichen weitergegeben. Selbst der
Lichtstrom fiir die Weichenlaternen wird tiber den Weichen-
decoder gespeist.
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Stattliche Zuglangen

Bei dieser Anlage sind Zuglidngen von 90 Zentimetern moglich.
Auf der Abbildung auf Seite 65 sehen wir eine Lok der
Baureihe 055 mit vier angehdngten Donnerbtichsen. Das ist
schon ein stattlicher Zug, der in der Dampflokzeit aber absolut
iiblich war.

Fazit: SpaB schon bei der Planung

Trotzihrer geringen Abmessungen bietet diese Anlage ein grof3es
Maf an Spielvergniigen. Sie ldsst sich zwar nur auf einem
Unterbau aus Lings- und Querspanten umsetzen, denn die
Hohenverwindungen und genaue Berechnungen von Steigungen
konnten mit einer Plattenanlage kaum realisiert werden.
Ohnehin lassen sich solche ,verwundenen“ Anlagen nur mit
einem entsprechenden Computerprogramm wie Wintrack oder
2D/3D von Mirklin verwirklichen. Dennoch: Schon bei der
Planung hat man bereits seinen Spaf3, wenn diese schéne und
detailreiche Anlage langsam Gestalt annimmt. V'~ 4

Text und Abbildungen: M. T. Nickl

Die Gleispléane sowie weitere Planungsunterlagen fiir das
K-Gleis sowie das Marklin und Trix C-Gleis finden Sie unter
www.maerklin-magazin.de im Bereich ,Downloads".
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| 4 ANLAGENBAU . Schrittweise zur Anlage, Folge 1

Ein guter Plan

plam T
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Eine eigene Anlage ist der Traum vieler Modellbahner. Oft beginnt
es mit einer Startpackung, die alles fiir den Fahrbetrieb beinhaltet.
Das ermoglicht schon jede Menge Spielspald ohne viel Aufwand.
Zur richtigen Anlage ist es dann weniger kompliziert, als man glaubt.
In den kommenden Ausgaben zeigen wir Ihnen Schritt fiir Schritt,
wie es geht. Wir beginnen mit der Planung.

69
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4 ANLAGENBAU . Schrittweise zur Anlage, Folge 1

Endzustand Marklin C-Gleis

o Bahnhof Neukloster mit
Nebengebaude

o Bahnsteig

e Guiterschuppen

Modellbahnanlage selbst gestaltet haben, erkldrt unsere

neue Bauprojektserie schrittweise, wie einfach es geht.
Ziel ist eine kompakte HO-Anlage auf einer Platte, die sehr
einfach aufzubauen ist und trotzdem viele Spielmoglichkeiten
bietet. Bei ihrem Bau konnen sogar Kinder mit unterstiitzen,
sofern sie bereits mit dem einen oder anderen Werkzeug
umgehen kénnen.

B esonders Neu- und Wiedereinsteigern, die noch keine

Damit spiter beim Bau keine unliebsamen Uberraschungen
auftauchen, brauchen wir einen genauen Plan. Wir verwenden
dafiir die Planungssoftware Mirklin ,,Gleisplanung 2D/3D*
(Art. 60521), die auf Wintrack basiert. In den Umgang mit einer
Software muss man sich zwar schon ein wenig ,hineinfuchsen®.
Doch dabei lernt man auch eine Menge tiber Proportionen,
Mafle, Kurvenradien, Steigungen und Ahnliches. Mogliche
Fehlplanungen sind mit ein paar Mausklicks wieder korrigiert
und erst wenn alles passt, wird das benotigte Material beschafft.
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o Lokschuppen mit Wasserturm
und Nebengebiude

o Lokbehandlung (Kohle, Wasser)

e Kleiner Gewerbebetrieb

° Siedlung

e Bergkapelle

Das ist in der Summe giinstiger und sorgt dafiir, dass der Spaf3
am Spiel nicht durch unnotige Fehlkédufe getriibt wird.

In unserem Fall haben wir uns bewusst fiir eine kompakte
Anlagengrofle von 180 x 110 Zentimetern entschieden. So ist das
Ganze spater schonhandlich undleicht transportabel. Alle Gleis-
teile, die in den Startpackungen das einfache Gleisoval bilden,
finden Verwendung. Insgesamt halten sich so auch die Kosten
im Rahmen, da man vom Gleismaterial iiber die Gebiude
bis hin zu Figuren, Autos oder Griinzeug bei einer kleinen
Anlage einfach weniger braucht. Ein weiterer Vorteil, gerade
fir Anfinger: Beim Bau geht es ziigiger voran und man sieht
schneller ein Ergebnis.

Die Planung

Grundsatzlich handelt es sich bei dieser Anlage um einen ovalen
Rundkurs mit drei Bahnhofsgleisen, einem Bahnbetriebs-
werk fiir Dampflokomotiven, einem Giiterbahnhof und —
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Das Marklin C-Gleis

Schotterbett und Schwellen

Das Bett des C-Gleises erinnert mit seiner kérnigen Oberflache an
natirlich gealterten Schotter aus Basalt und ist in der Mitte vorbild-
gerecht abgesenkt. Der praxisgerechte, 40 Millimeter breite FuB
des Gleiskoérpers erméglicht alle Gleiskombinationen, ohne weitere
Fullteile zu bendtigen oder Béschungen beschneiden zu miissen.
Auch die Schwellen sind vorbildgerecht gestaltet. Sie erinnern in
Farbe und Maserung an impragniertes Buchenholz. Nachtragliches
Anpassen oder Einschottern der Gleise ist nattirlich méglich.

Profil-Studie

Die Schienenprofile des C-Gleises bestehen aus rostfreiem Stahl,
der sehr verschleiRfest ist. Sie sind 2,3 Millimeter hoch. Damit lassen
sich Modellfahrzeuge ab Mitte der 1950er-Jahre problemlos
betreiben. AuBerdem sind die Schienen vorbildgemaR gelagert,
wobei deren Schwellenplatten und das komplette Kleineisen

exakt nachgebildet wurden. Dies gewahrleistet den freien Durch-
blick unter den SchienenfiiBen.

Auf- und Abbau mit Click

Durch das patentierte Click-System lassen sich die einzelnen Stiicke des
C-Gleises einfach zusammenstecken und voneinander trennen. Beim
Aufbau missen zwei Enden eines Gleisstiickes lediglich gerade mit
leichtem Druck zusammengeschoben werden, bis sie mit einem Click
einrasten und verbunden sind. Um sie wieder voneinander zu trennen,
biegt man die Gleisstiicke horizontal seitlich und zieht sie schrag aus
der Click-Verbindung. Oder man biegt die Gleisstlicke vertikal an ihrer
Verbindung nach unten und zieht sie leicht auseinander.

Steckanschliisse

An den Enden der C-Gleis-Stiicke sind beidseitig Steckanschlisse
integriert. Deren ermiidungsarme Federkontakte gewahrleisten
optimale Kontaktsicherheit mit duBerst geringem Ubergangswider-
stand. Die Kontaktfedern liegen gut geschitzt innerhalb der robusten
Click-Verbindungen. Somit lasst sich Fahrstrom an jeder beliebigen
Gleisverbindung einspeisen und es wird kein zusatzliches Anschluss-
gleis bendtigt. Entsprechend besteht das vielseitig einsetzbare
Anschluss-Set 74042 lediglich aus einem Kabelsatz mit genormten
Flachsteckschuhen. Dank dieser Vorteile reduziert sich der Zeitauf-
wand fir Gleisverkabelungen auf ein MindestmaR.

24 steht fiir Marklin C-Gleis

Die Vorteile des C-Gleises betreffen auch die Bezifferung der
verschiedenen Gleise. Deren Artikelnummern sind nicht willktrlich,
sondern definieren bereits das Gleiselement in seiner Form und
Zugehorigkeit. So beginnt die fiinfstellige Artikelnummer beim
Mirklin C-Gleis stets mit der Zahl 24 (62 bei Trix). Beispielsweise
rechts im Bild das Gleis 229 mit einer Lange von 229,3 Millimetern
hat die Artikelnummer 24229.
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Fir jeden das passende Gleis

-
Fur die Freunde der Zweileitertechnik ist das vom Marklin
C-Gleis abgeleitete Trix C-Gleis das Mittel der Wahl.

Natdrlich stehen bei einer Modellbahn meist die schénen und tech-
nisch beeindruckenden Lokomotiven im Rampenlicht. Doch ohne
ein robustes, vorbildgerechtes Gleissystem, das auBerdem einfach
aufzubauen ist, bleibt den Stars der Schiene die groBe Inszenierung
verwehrt. Seit 1996 setzt das C-Gleis von Marklin hier MaBstabe
(siehe Kasten auf Seite 71). Mit seiner revolutioniren Click-Verbin-
dung lasst es sich einfach aufbauen und ist perfekt fiir Anfanger.
Ein weiterer Vorteil: In seiner Schotterbettung lassen sich Weichen-
antriebe oder Digital-Decoder unsichtbar montieren. Wichtig ist

= einem kleinen Gewerbebetrieb mit Bahnanschluss. Zwei
Bahnhofsgleise dienen jeweils als Richtungsgleis fiir einen ein-
beziehungsweise ausfahrenden Zug. Das dritte Gleis ermoglicht
Rangiertitigkeiten oder dient der Zugzusammenstellung. Die
beiden Gleise zum Betriebswerk wurden mit zwei Weichen und
einer kleine Kreuzung platzsparend ausgefiihrt. Ein kleiner
Gleisabschnitt wurde bewusst als Tunnelstrecke geplant.
So konnen wir zeigen, wie der Gelindebau bei einer Erhe-
bung vor sich geht. Eine Briicke, die die Strafle tiberquert,
ist ebenfalls vorgesehen. Die Strafle fithrt durch die gesamte
Anlage mit einem Hohenunterschied zur Anlagenrickseite.
Keine Bange: Mit dem richtigen ,,Gewusst-wie“ lasst sich dies
auch bei einer Plattenanlage relativ einfach aufbauen.

In unserer Serie werden wir alle nétigen Tricks und Kniffe
verraten und jeden Schritt mit Bildern, Zeichnungen und
Texten genau erkliren. Dabei konnen Sie unsere Unterlagen
exakt itbernehmen, was die Vorbereitungen reduziert, oder als
Inspiration nutzen und mit eigenen Vorstellungen und Ideen
abwandeln. Auf die Planung folgen beim nichsten Mal der
Unterbau und die Gleisverlegung. Weitere Themen sind der
Zusammenbau der Hauser, die Gelindegestaltung, Kunstbauten
wie Briicken und Mauern oder die Felsgestaltung. Zum Schluss
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Das Marklin K-Gleis kommt ohne Schotterung. Erfahrene
Anlagenbauer kénnen damit Strecken individuell gestalten.

Das Marklin C-Gleis ist robust und trittfest und lasst sich dank
der namengebenden Click-Verbindung leicht verlegen.

auch, dass es neben den tiber 40 Gleisstiicken des Systems auch Uber-
gangsgleise zu K- und alteren M-Gleisen gibt. Wer also noch andere
Schienen daheim hat, kann diese weiter nutzen. Das Trix C-Gleis fur
die Zweileitertechnik lehnt sich an diese bewahrte Produktpalette
an. Eher etwas fur Fortgeschrittene ist das Marklin K-Gleis-System
ohne Schotterung. Es bietet sehr individuelle Mdéglichkeiten zur
Streckengestaltung, bedarf aber eines gewissen Kénnens, da man
selbst schottern und auch Kabel und Decoder selbst im Untergrund
verschwinden lassen muss.

geht es um die Begriinung und um die Detailausgestaltung mit
Figuren und Autos, ehe dann der Fahrbetrieb im Mittelpunkt
steht. Der Fahr- und Schaltbetrieb wird selbstverstandlich zeit-
gemif digital mit einer Central Station 3 gezeigt.

Alle Gleise flihren zum Ziel

Bevor es losgeht, steht eine grundsitzliche Uberlegung an:
Auf welchen Gleisen sollen die Ziige fahren? Unser HO-Bau-
bericht hier im Heft verwendet das moderne und praktische
Mirklin C-Gleis-System. Fiir den Zweileiterbetrieb gibt es
einen fast identischen Gleisplan auch fiir das Trix C-Gleis. Der
Plan fiir das Marklin K-Gleis weicht in den Details etwas ab, ist
aber etwas aufwendiger. Egal fiir welches Gleissystem Sie sich
entscheiden, bis auf die Verkabelung dhneln sie sich. Daher
zeigen wir hier im Heft die Pline und Skizzen fiir den Bau mit
dem Mirklin C-Gleis, die nicht abgedruckten Pline, auch fiir
das Trix C- und Mirklin K-Gleis, halten wir im Download-
bereich auf unserer Internetseite www.maerklin-magazin.de fiir
Sie bereit.

Alternative Planung mit Trix C-Gleis
Fiir unsere Zweileiterfahrer haben wir die Planung auch mit dem

Trix C-Gleis iiberarbeitet. Der Gleisverlauf zum Marklin =—p
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Gleisstuckliste fur C-Gleis Marklin ~ Zubehorempfehlungen

Anzahl Art-Nr. | Bezeichnung Anzahl Art-Nr. | Bezeichnung
5 24188 | Gleis gerade, 188,3 mm 2 4 70412 | Formsignal/Zweiflugelig/Gittermast
&
£
3 24172 | Gleis gerade, 171,7 mm E 1 70421 | Formsignal/Gleissperrsignal hoch/Gittermast
3 24360 | Gleis gerade, 360 mm 6 72800 | Peitschenleuchte einfach
4 24094 | Gleis gerade, 94,2 mm 2 72801 | Peitschenleuchte doppelt
1 24077 | Gleis gerade, 77,5 mm 4 72804 | Parkleuchte einfach
c
8
1 24236 | Gleis gerade, 236,1 mm 'F:J 5 72810 | Bahnsteigleuchte doppelt
4
1 24229 | Gleis gerade, 229,3 mm 7 72814 | Gittermastleuchte
2 24064 | Gleis gerade, 64,3 mm 5 4110 Holzmastleuchte/Bahnhofsleuchte (Busch)
3 24977 | Prelibock Gleisiange, 77,5 mm 2 5903 Warnblinkanlage mit elektr. Blinkschaltung
(Busch)
1 24330 | Gleis gebogen, R3 = 515 mm/30° il 74620 | Gitterbriicke, L = 180 mm
4 24230 | Gleis gebogen, R2 = 437,5 mm/30° 1 15103 Béhnhofset N?ukloster EG ohne Kellerabgang
mit Nebengebaude (Auhagen)
il 24215 | Gleis gebogen, R2 = 437,5 mm/15° d\ 11400 | Lokschuppen mit Wasserturm (Auhagen)
1 24224 | Gegenbogen fiir Weichen, R2 = 437,5 mm 1 11356 | Kleinbekohlungsanlage (Auhagen)
3 24206 | Ergnzungsstiick fiir Gegenbogen 1 42654 Wellblechhditte + Verladekran aus Schatzkiste
(Auhagen)
5 24130 | Gleis gebogen, R1 = 360 mm/30° 1 12344 | Gebdude Reparaturwerkstatt (Auhagen)
2 24115 | Gleis gebogen, R1 = 360 mm/15° ’_ncc: 1 120246 | Giiterbahnhof (Faller)
3
N
4 24107 | Gleis gebogen, R1 = 360 mm/7,5° g 1 130947 | Baracke (Faller)
8
2
3 24611 | Weiche links, R2 = 437,5 mm g 1 130235 | Kapelle (Faller)
3 24612 | Weiche rechts, R2 = 437,5 mm 1 130294 | Lattenscheune (Faller)
il 24671 | Bogenweiche links, R1/R2 al 130524 | Schopf mit Zubehér (Faller)
1 24672 | Bogenweiche rechts, R1/R2 1 39328 | Wasserkran zum Wasserturm (Kibri)
1 24649 | Kreuzung 48,6° 1 38162 | Wohnhaus mit Erker (Viessmann)
1 38168 | Wohnhaus mit Anbau (Kibri)
1 1494 Kiosk (Busch)
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| 4 ANLAGENBAU . Schrittweise zur Anlage, Folge 1

Gleisplan lesen leicht gemacht

In der Ubersichtszeichnung erklirt sich fast alles von selbst: Gebzude
sind rot, Bahnstrecken braun oder schwarz, die Landschaft ist griin,
Wasser blau. Eine Legende erldutert zusatzlich die Geb&ude.

@ Bahnhof

9 Guterschuppen mit Verladung
© Fabrik mit Gleisanschluss

© Bauernhof

e Dorf

© schissschen

Im reinen Gleisplan finden wir die Gleisstiicke und Weichen mit
Artikelnummer. Das Ende eines Gleises wird mit dem Prellbocksymbol
abgeschlossen, ein Bogen steht fiir die Tunnelréhre. Gleise im Tunnel
werden oft gestrichelt dargestellt. Hat der Gleisplan mehrere Ebenen,
endet das Gleis am Tunneleingang und wird auf dem Plan der Folge-
ebene fortgesetzt. Die dazugehdrigen Signale sind meist direkt am Gleis
eingezeichnet. Rote liegende Dreiecke zeigen die Bewegungsrichtung
des Zuges an. Zwar lasst sich fast jedes Gleis in jede Richtung befahren,
aber die angezeigte Richtung ist ideal fiir (automatisierte) Betriebsab-
laufe. Zahlenangaben auf einem ,T* stehen flr die H6henlage des Gleises
Uber oder unter der Platte. Im oder am Gleis stehen die Artikelnummern,
manchmal auch in der verkiirzten Darstellung ohne ,24“ am Anfang (der
Artikelgruppe fir das C-Gleis). Mehr zu den Elementen im Gleisplan:

0,0 Hohenangabe
—

(0,0 = Plattenoberkante)

TD4NBB 24988
Q—=p = O

H24188

| 24188 997
po———-——¢

Gleis gerade mit vol- | ares | Daigs Gleis gerade mit

ler Artikelnummer [ Fahrtrichtungspfeil =
oA Gleis mit

Weiche ' : Lichtsignal

Gleis mit Prellbock 24188 1977 Entkupplungsgleis

(verkiirzte Art.) = —L (verkiirzte Art.)

Tunnelportal mit 24188 | 2418

Tunnelstrecke i Briicke

Gleis mit doppeltem ._
- e O
Fahrtrichtungspfeil L — ==
(2418811510418
— :
Trennstelle = ; n
i 24188::::994
Schalfglels esalss g
(verkiirzte Art.) et
Kontaktgleis '7 24188:1::5::24188
Marklin

Strecke mit Mittelleiterisolierung (Dreieck mit
Spitze nach rechts) und separatem Bahnstrom-

24188 15 041881 24188 1 24188

¢

o

2

{24188 i 04188 y 24188
T T = +3 T 3 O

| s 2 . |

anschluss (rotes Kabel), am Ende der isolierten
Strecke folgt das Symbol fiir die Trenn-

stelle (weiBes Dreieck), dahinter ein Gleis mit
isolierter Schiene oben (Masse isoliert;
entspricht Kontaktgleis mit rotem Dreieck mit
Spitze am Gleis).

—> C-Gleis ist weitgehend identisch. Da im Trix C-Gleis-
sortiment die kleine 45-Grad-Kreuzung fehlt, wurde der
Betriebswerkanschluss mit zwei Weichen ausgefiihrt. Lok-
schuppen und Gleisbehandlung liegen daher nebeneinander.

Alternative Planung mit Marklin K-Gleis

Hier sieht die Planung kein Dampfbetriebswerk vor. Es hat
bereits die Ara der Elektrolokomotiven Einzug gehalten. Der
Gleisplan ist zu einem grofien Teil wie beim Marklin C-Gleis.
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Einziger Unterschied: Statt des Bw wurde ein Stumpf-
gleis fiir ein Lagerhaus und das andere als Pendelgleis am
Bahnhof vorgesehen. Auch fiir die Mirklin Oberleitung
haben wir einen entsprechenden Plan gefertigt. Im Bahnhof
wurden hierfiir drei Quertragwerke angeordnet, der Rest
wurde mit Einzelmasten ausgestattet. Auf der 3D-Darstel-
lung sieht die Anlage mit Oberleitung und einem anderen
Bahnhof gegeniiber den Ausfithrungen mit C-Gleis deutlich
anders aus.
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Gleisplan Marklin C-Gleis
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Zum guten Schluss

In der ersten Folge unseres Bauprojektes haben wir nun
drei Entwiirfe mit Marklin und Trix C-Gleis sowie Mdrklin
K-Gleis erstellt. Damit haben wir bereits die Weichen hinsicht-
lich des Platzbedarfs, des Aufstellorts, der Planungsidee, der
Auswahl des Gleissystems und der spiteren Gestaltung fest-
gelegt. In der nichsten Folge unserer Serie geht es aufbauend
auf der vorliegenden Marklin C-Gleis-Planung mit dem Thema
Unterbau weiter. Hierzu haben wir mit der eben vorgestellten
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Planungsgrundlage auch schon CAD-Pline fiir die Unter-
konstruktion angefertigt, auf der dann die eigentliche Anlage
entstehen wird. Iy

Text und Abbildungen: M. T. Nickl

Die Gleispléane sowie weitere Planungsunterlagen fiir das
Marklin und Trix C-Gleis sowie das K-Gleis finden Sie unter
www.maerklin-magazin.de im Bereich ,Downloads".

Entdecken Sie
wDie Vitrine*
fiir Modelleisenbahnen!

Besuchen Sie direkt unseren
Onlineshop www:train-safe.de

HLS Berg GmbH & Co. KG
Alte EisenstraRe 41, D-57258 Freudenberg
Telefon +49 (0) 27 34/479 99-40
Telefax +49 (0) 27 34/479 99-41
Vertretungen: Holland - in

Schweiz - info
info@train-safe.de, www.train-safe.de

“BERG

GmbH & Co. KG
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Die Marklin Mini-Club Anlage von Alois Forstner ist zwar nur
2,7 Quadratmeter grol3, enthalt aber viele nette Szenen aus
Minchen und Umgebung. Zudem bietet sie einen vielfaltigen
Fahrbetrieb inklusive eines groBen Bahnhofs, an dem auch
lange Zige ihr'e Aufwartung machen konnen.
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’ 7 /b / Alois Forstner
‘ ’ : hat auf seiner
Anlage ein schones
Potpourri aus Land-
: marken der Isar-Met-
L ropole zusammengestellt.
Die Entfernungen sind dabei
natdirlich nicht korrekt, trotzdem
entsteht ein stimmiges Bild. Von
Y/ der Stadtmitte bis zum Stadion ist es
// hier nur ein Katzensprung.
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Eine lllustration als Gleistibersicht

Ahnlich wie in GroBhesselohe
flhrt eine Hochbriicke tiber
die Isar

Eine lustige FloBfahrt ist
nicht nur bei Touristen
beliebt

lois Forstner kommt mit seinem grofien Kieslastwagen
A in ganz Miinchen herum. Dabei hat er frei nach dem

Motto der 1970er-Jahre-TV-Fernsehserie ,,Miinchner
Geschichten von Regisseur Helmut Dietl so manches Erlebnis:
~Wenn ich vom Kieswerk in Taufkirchen zu einer Baustelle
muss, sehe ich Graffiti, stehe im Stau, komme an der Isar
vorbei und fahre auch mal weiter in den Norden der Grofistadt
zur Allianz Arena des FC Bayern. Dabei kann es in den Straflen
recht eng werden und Autofahrer reagieren mitunter panisch
auf meinen groflen 40-Tonnen-Sattelzug.“ Dank geregelter
Arbeitszeiten ist Forstner am Abend wieder zu Hause und
freut sich dann erst mal auf etwas Entspannung: ,Nach einem
Arbeitstag mitdem grofen Lastwagen macht mir eine Rundfahrt
mit meinen kleinen Mini-Club Ziigen richtig Spafl und hilft
mir beim Runterkommen. Manchmal versuche ich auch gleich
Tageseindriicke oder Erlebnisse auf meiner Miinchen-Anlage
einzubauen.” Die so entstandene kleine Modellbahnwelt ist
deshalb sehr vielfiltig geworden und spiegelt unterschiedlichste
Facetten des Grofistadtlebens wider. Natiirlich muss dem
Betrachter dieser Anlage klar sein, dass sie nicht vorbildgerecht
sein kann. Der dargestellte Bereich von Miinchen-Siid bis zum
Fuf3ballstadion im Norden misst rund 16,5 Kilometer. Das wire
auch in Spur Z eine Lange von 75 Metern.

Zwei doppelgleisige Strecken

Mit einer Fliche von 270 mal 100 Zentimetern bietet die
Anlage von Alois Forstner dennoch reichlich Platz und auch

78

Uber eine Steinbriicke
flhrt die Trasse wieder
auf Bahnhofsniveau

Der flinfgleisige Durch-
gangsbahnhof bietet
Platz fiir lange Zuge

Spielmoglichkeiten fiir einen ordentlichen Fahrbetrieb. Prin-
zipiell besteht die Anlage aus zwei zweigleisigen Bahnstrecken
mit einem groflen fiinfgleisigen Durchgangsbahnhof und ins-
gesamt sechs Abstellgleisen. Der grofite Bahnsteig hat eine
Lange von 145 Zentimetern — er reicht also fiir zwei lange Ziige
mit bis zu elf Schnellzugwagen. Parallel zum innersten der vier
Durchgangsgleise gibt es ein Ausweichgleis, auf dem immerhin
noch ein 70 Zentimeter langer Zug zwischen den beiden
Weichen Platz hat. Vor und hinter diesem Ausweichgleis
befinden sich links ein 30 Zentimeter kurzes beziehungsweise
rechts ein 70 Zentimeter langes Abstellgleis. Diese Abstellmog-
lichkeiten konnen ebenso einzeln stromlos geschaltet werden
wie die fiinf Bahnsteiggleise.

Jede der Bahnstrecken wird iiber einen eigenen Regeltrafo mit
Strom versorgt und besteht aus zwei einzeln abschaltbaren
Bereichen - dem Bahnsteig und dem Fahrbereich (siehe Abbil-
dung oben). Die beiden duferen Gleise mit dem grofien Bahn-
steig sind als 12,5 Meter lange Paradestrecke mit gewaltigem
oberirdischem Briickenbauwerk konzipiert. Bei einer Fahrt
entgegen dem Uhrzeigersinn beginnt einen Viertelkreis
nach dem Bahnhof ein ganz gemichlicher 3,2 Meter langer
Anstieg mit 2,8 Prozent Steigung an der Wand entlang bis auf
eine Gleishohe von neun Zentimetern tiber dem Bahnhofs-
niveau. Dann geht es zu einer Stahlbriicke, die sich an die
Grofthesseloher Briicke bei Pullach oder an die Isarbriicke
beim Miinchner Tierpark anlehnt. Es folgt ein lang gezogenes
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Die Isar ist ein zentrales
Thema, das sich durch
die gesamte Anlage zieht

Ein langer, langsamer
Anstieg fuhrt hinauf
zur Hochbrticke

Steinbriickenbauwerk mit leichtem Gefille, das Alois Forstner
dem Eisenbahn-Siidring-Bereich von Miinchen nachempfunden
hat. Schliefllich kommt ein 2,40 Meter langer Rampenbereich
mit rund 2,5 Prozent Gefille, bevor es iiber den letzten
Viertelkreis wieder zum Bahnhof geht.

Die zweite zweigleisige Bahnstrecke ist in Ovalform konzipiert.
Thr dufleres Gleis hat eine Linge von rund sechs Metern.

sich lange Zuggarnituren schon prasentieren.

maérklin magazin | 03.2023

Das Windrad kann mit
einem Motor angetrieben
werden

In der Allianz Arena spielt
gerade der FC Bayern gegen
den TSV 1860 Miinchen

Vom inneren Oval aus gibt es im hinteren Anlagen-
bereich in Anlehnung an das Fabriken-Werkviertel beim
Miinchner Ostbahnhof eine Abzweigweiche zu vier
Rangier- und Abstellgleisen, die iiber eine Doppel-Kreu-
zungsweiche und eine Abzweigweiche angeschlossen sind.
Die beiden lingeren sind 90 Zentimeter lang, die zwei
kurzen mit je 20 Zentimetern sind fiir Loks gedacht. Alle
fiunf Gleise des Durchgangsbahnhofs nebst rechtem =

— 11 w v-vl A

= e =Y %
Am fantasievoll gestalteten Bahnhof Flaucher Au geben sich
die Lieblingslokomotiven von Alois Forstner ein Stelldichein.
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B e
Gut verste
Doppelstockzug eine

Kamera mit.

Uber die Hochbriicke rollen die Ziige auf den duReren
Gleisen, die als Paradestrecke konzipiert sind.

In weitem Bogen geht es von der Hochbriicke wieder

hinunter zwischen die Hauser und Griinanlagen der Stadt.

80

ckt, fahrtim

Unter dem Reiterstellwerk im Bahnhofsvorfeld zeigen sich
die verschiedenen Traktionen von ihrer schonsten Seite.

= langem Abstellgleis sind auf der rechten Seite der Anlage
iiber zwei Abzweigweichen und drei Doppel-Kreuzungsweichen
miteinander verbunden. Auf der linken Seite gibt es nur fiir
die inneren beiden Gleise zwei gegenlidufige Weichen und das
bereits erwihnte kurze Abstellgleis. Alle Weichen lassen sich
elektrisch schalten. Alois Forstner hat hierzu entsprechende
Gleisbild-Schalter auf ein Holzbrett mit den vier Regeltrafos
montiert. Aus Platzgriinden in dem doch recht kleinen Zimmer
konnte er aber das Gleisbild nicht wirklich nachempfinden,
sondern die Weichenschalter nebst Stromkreis-Unterbrechern
nur ganz grob anordnen.

Knapp zwei Jahre Bauzeit

Der Baubeginn fiir die Anlage war im September 2020. Hierzu
realisierte Forstner zundchst einen soliden Holzrahmen und
verschraubte darauf Spanplatten mit zehn Millimetern Dicke.
Zur Erhohung der Steifigkeit und um ein Durchhidngen zu
verhindern, wurde der Holzrahmen mit nicht wenigerals 15 Fiiflen
verschraubt, die aus 50 x 30 Millimeter dicken und 80 Zentimeter
langen Fichtenholz-Latten bestehen. Unter den Fiiflen sind
kleine Mobelrollen, damit die ganze Anlage auch mal von der
Wand weggerollt werden kann, wennam hinteren Rand Umbauten
durchgefiihrt werden oder Wartungsarbeiten erforderlich sind.
Die Spiel-Gleishohe am Bahnhof liegt bei 87,5 Zentimetern.
Beim Sitzen vor der Anlage sind also die Zuschauerkopfe sehr
nah am Geschehen.

Die Anlagengestaltung basiert auf verschiedensten Gebauden -
meist in 1:220 und zum Teil auch in 1:160. Aulerdem mussten
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Alois Forstner:
Von HO tber N zu Z

Der begeisterte Z-Modellbahner
Alois Forstner (58) ist im ober-
bayerischen Raisting geboren und

aufgewachsen. Ihm ist es mit der
Modelleisenbahn so ergangen, wie
vielen anderen auch. Er ist mit der HO-An-
lage seines Vaters groR geworden. Dann ist

o gl

w7

] : Hisc 2 e
Alois Forstner kann iiber den Bildschirm eine Fahrt auf seiner Vonder es in seiner Jugend wegen anderer Interessen
Anlage auch aus der Fithrerstandsperspektive verfolgen. HO-Anlage D O T el e e, (5
des Vaters folgte wie so oft der Berufsalltag mit mehre-
. ren Umzligen, wenig Freizeit und zu kleinen
Zur eigenen Wohnungen fiir eine HO-Eisenbahn. Fiir so
Z-Anlage: ein Hobby braucht es zudem in einer Ehe ein
Alois Forst- entsprechend groRes Verstandnis durch die
ner ist flr Partnerin.
seine Mc.>de||- 2002 verschlug es den Berufskraftfahrer nach
bahn-Leiden- Miinchen. Bald darauf begann, wie es so schén
schaft einen heiBt, ,ein neues familidres Gliick". 2006 fragte
weiten Weg ihn seine neue Lebensgefahrtin, ob er denn
gegangen. kein Hobby hat. Er kann sich noch heute gut an

seine Antwort erinnern: ,Prinzipiell eine HO-Ei-
senbahn, aber seit ich erwachsen bin, blieb das
ein Traum und in unserer jetzigen Wohnung ist
auch nicht viel Platz dafir”

Ein vorbildgerechtes und maB3stabsgetreues Miinchen-
Diorama ist die Anlage nicht - schon ist sie trotzdem.

zwei Gebdude deutlich kleiner nachgebildet werden — die einen exakten Gleisplan habe ich leider auch nicht, weil ich meine
Allianz Arena des FC-Bayern und der Miinchner Fernsehturm.  Z-Gleise ganz einfach intuitivim Vorfeld der Bauphase auf dem
Auf den 2,7 Quadratmetern befinden sind etwa 600 bis 700  Anlagenbrett zusammengesteckt habe.*

Figuren, rund 800 Bdume, mehrals 100 LEDs zur Beleuchtung von

Straflen, Hdusern und den Bahnsteigen sowie rund 60 Autos und  Fantasiewelt mit Miinchner Flair

Lastwagen. ,,Genau kann ich diese Zahlen leider nicht nennen, Ihm war auch von Anfang an klar, dass er kein vorbildgerechtes
weil ich nie dariiber Buch gefiihrt habe® erklirt Forstner, ,und  Diorama bauen will, weil er sich dann aufeinen ganz kleinen =9

Direkt zum Shop und zur Homepage:

EPS Schaume fiur den

Eisenbahnmodellbau B

https://nafab-modellbaushop.de

B Bestens geeignet fiir den Bau von Landschaftselementen
z.B. Tunnel, Viadukten, Gebauden und Bergwelten

B EPS Schaume direkt vom Hersteller in héchster Qualitat

B Rabattaktion von 5% ftir Mitglieder des Marklinclubs

NAFAB Foams GmbH | Schwarzer Weg 7 — 37 ’
D - 53227 Bonn | +49 (0)2 28 85 05 41 30 v

www.nafab-foams.de | info@nafab-foams.de v I:OAM S
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Mehr als 100 LEDs sorgen auf der Anlage dafiir, dass die , Lichter der GroRBstadt” auch im Kleinen leuchten.

= Ausschnitt von Miinchen beschrinken miisste. Maf3-
stédblich umgerechnet entsprechen namlich 2,7 Meter lediglich
einem Vorbildbereich von knapp 600 Metern. Stattdessen
wollte er das Flair seiner ,liebenswerten bayerischen Landes-
hauptstadt® mit moglichst vielen unterschiedlichen Aspekten
zeigen, die er auch im Alltag mit seinem Kieslastwagen erlebt.

Dabei ist der Fluss Isar ein zentrales Thema, das durch die ganze
Anlage reicht. Im linken Bereich hat Forstner unmittelbar nach
vier Eisenbahnbriicken und einer Stralenbriicke beispielsweise
eine ganz besondere Touristen-Event- Attraktion nachgestellt
- die Flofifahrt auf der Isar. Dann folgt ein Campingplatz in
Anlehnung an das Vorbild im Stadtteil Thalkirchen. Auch
ein paar weitere Isar-Inseln durften nicht fehlen, wenn-
gleich nattirlich auf der ,Museumsinsel kein Platz fiir das
grofle Deutsche Museum ist. Am rechten Ende der Anlage
folgen schliellich die Fuflball-Arena und eines der beiden
Miinchner Windrider. Das Windrad mit 26,5 Zenti-
metern Nabenhohe steht auf einem 10,5 Zentimeter hohen
Hiigel zur Symbolisierung der ,,Miillberge“ im Miinchner Norden,
wo sich auch das Vorbild befindet. Es ist ein Spur-N-Bausatz
von Faller und ein zuschaltbarer Unterflurmotor sorgt tiber eine
lange Kardanstange nebst Umlenkgetriebe fiir ein geméachliches
Drehen des Rotors mit 22 Zentimetern Durchmesser. Fortset-
zung in der nichsten Ausgabe. V4

Text und Fotos: Peter Pernsteiner

Der Autor hat auch ein Video Uber diese Anlage veréffent-
licht, zu finden unter www.youtube.com/@PeterPernstei-
ner, Suchbegriff ,Spur Z Miinchner Erlebnisse”

Naturidyll auf dem Bahnhofsdach: Unter dem weiR-blauen
Himmel der Bayern fiihlt sich auch Familie Storch recht wohl.
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START UP

L

Batmans rollende Basis

Startpackung Batman

Jetzt kommt die geballte Power von Batman auf deine Modelleisenbahn!
Batman jagt Superschurken mit seinem eigenen Zug durch dein Kinderzimmer.
Die kraftvolle Diesellokomotive DHG 500 im Superhelden-Look zieht nicht nur
das Batmobil auf dem speziellen Niederbordwagen, sondern auch den Geféng-
niswagen fiir bése Superschurken wie den Joker.

Mit diesem Zug ist Batman unschlagbar!

www.maerklin.de/startup

BATMAN and all related characters and elements
©&™ DC. WB SHIELD: © & ™ WBEI. (s22)
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Spaziergang durch

Cinema City

In das kollektive Kulturgedachtnis hat sich eine Reihe von
Filmklassikern fest eingebrannt. N-Bahner Markus Schiavo hat
seine Modulgruppe auf Basis der Ntrak-Norm geschickt mit den
Protagonisten bevolkert. Eine Entdeckungstour.

v
b~
1%
S
Q
(<

Modulbauer Markus Schiavo
lasst Spiderman gegen Oktopus
antreten (oben). Mit Bohrer und
Spitzzange sind die Bruchspuren
in die Hochhauswand einge-
arbeitet. Die Arme des Oktopus
bestehen aus einer Glieder-
schmuckkette von Schiavos Ehe-
frau. Indes liberwacht Batman
(links) mit wehendem Umhang
vom Dach eines fein gealterten
Hochhauses das Treiben in
Cinema City.
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stadt - Downtown mit Skyline. Und auf den zweiten Blick?

Da klebt Spidermann an einer Fassade, dort sind Batman
und Superman. Sie sind alle da. ,,Es ist wie bei jeder Anlage:
Je genauer man hinsieht, desto mehr sieht man®, befindet Markus
Schiavo, Mitglied bei den nordamerikanischen Modellbahn-
freunden GermaNtrak (www.germantrak.de), deren Gleisnorm
er mit der dreigleisigen Strecke tibernommen hat. ,,Zuerst
gab es eine Cola-Fabrik, dann begann ich 2017 die Idee
der ,Cinema City* in N umzusetzen, in der sich tiberall und
unerwartet Filmszenen aus Blockbustern finden.“ Zu den vier
Modulen sind inzwischen zwei 180-Grad-Wenden hinzu-
gekommen. Eine davon mit einem Ubergang: ,,So kann ich
Cinema City als Wendeschlaufe fiir eine Modulkette verwen-
den.“ Weil es inzwischen tiber 60 Film-Sets geworden sind, teilt
Markus Schiavo auf Ausstellungen ,,Lagepline® aus.

B uf den ersten Blick eine typische US-amerikanische Grof3-

»von den 85 Gebiuden der Stadt sind 13 Eigenbauten, 45
Umbauten und 27 fertige Hausmodelle, beziffert der Stadt-
griinder den Arbeitsaufwand. ,,Der Avengers Tower etwa
besteht aus zwei Papprollen, Wellpappe und Kunststoftteilen.

Dieriesige
N-Modulgruppe
wirdigt die groBen

Blockbuster-Filme. So
steht etwa auf dem rostbraunen

Hochhaus mit dem Cola-Schriftzug
King Kong (unten links), auf der Briicke macht

[»]

Den runden schwarzen Tower habe ich aus Kiseschachteln
gebaut, abwechselnd geschichtet mit Bierdeckeln - die selbst-
klebenden Scheiben des ,Kidsehochhauses’ stammen aus dem
Bastelladen.“ Handarbeit ist iiberall zu finden: gealterte Hoch-
hiduser, zierliche Girlanden aus winzigen Papierdreiecken bei
Zuriick in die Zukunft — oder die Gehwege im Freiluftpark
,,Cinewood Museum®. Die Platten sind einzeln aus Elefanten-
pappe ausgeschnitten und mit drei Pulverfarben mit den
Fingerspitzen betupft worden. Von den knapp 300 Autos sind
iber 40 Filmautos, von denen einige selbst hergestellt sind
wie etwa das Auto der Familie Feuerstein — Designteile aus
Pappe, Kunststoffprofile und ein Papierdach. Weil bei den
Leinwandhelden eine hohe Wiedererkennung erforderlich
ist, hat Vereinskollege Rainer Blechinger Figuren wie Spider-
man, [ron Man, Captain America oder Thor angefertigt. Der
Grofiteil des Spur-N-Staraufgebots wurde von Trafofuchs
speziell angefertigt. , Ich plane gerade den Bau des Geld-
speichers von Dagobert Duck, die entsprechenden Figuren
sind bereits geliefert worden.“

Vorgesehen ist zudem der Abriss der alten Cola-Fabrik: ,,Ich
mochte nimlich den Freizeitpark ,Cinewood Museum‘ im
Siiden erweitern. Hier sind auf engem Raum bereits 20 Szenen
aus berthmten Filmen zu einem harmonischen Ganzen
zusammengefiihrt - es ist quasi ein 1:160-Spaziergang durch
einen der Themenparks der Universal Studios. Cinewood
kommt bei den Ausstellungsbesuchern sehr gut an und
deshalb ist eine Expansion naheliegend.“ Trafofuchs kann
sich also auf weitere Bestellungen freuen. Iy

Text: Rochus Rademacher; Fotos: Kotzle

The Hulk (unten rechts) gehérigen Rabatz. Das Lkw-Fiihrerhaus wurde mit dem Teppichmesser zerlegt.
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Der Stiden von Cinema City: Cinewood Museum

aless 4 . o —
Urspriinglich bestand Cinema City aus vier Modulen, die immer noch den Kern der Anlage darstellen. Mit der dreigleisigen Parade-
strecke passen sie in die Modulkette des GermaNtrak. Neueren Datums hingegen sind die beiden 180-Grad-Wenden, die aus den
vier Modulen eine eigenstandige Anlage machen. Hier abgebildet ist die siidliche Wende mit dem Freiluftgeldnde ,,Cinewood
Museum® Hinten rechts beim fliegenden Auto aus ,Harry Potter und die Kammer des Schreckens® gibt es zudem ein Uberfahrgleis
zu anderen N-Modulen.

S R et B

Zurlick in die Zukunft I: Marty McFly ist in der Science-Fiction- Fluch der Karibik: Jack Sparrow hangt mit der Black Pearl
Komddie mit seiner Zeitmaschine, einem DeLorean, in Hill in der Salzwiiste fest, Steinkrebse werden ihm helfen, sein
Valley gelandet - die Wohnsiedlung mit seinem Elternhaus dunkelbraunes Schiff ins Wasser zu transportieren. Die Figur
ist noch gar nicht erschlossen. Das originale Filmplakat (links des Captains auf dem Heckkastell der Galeone hat Trafofuchs
unten) ist auf N-GréRe verkleinert, die Papiergirlande um das (www.trafofuchs.de) als Sonderanfertigung hergestellt. Die
Immobilienplakat hat Markus Schiavo aus winzigen Papier- Black Pearl mit der Piratenflagge ist ein Modellbausatz von
dreiecken gestaltet, die an einen Faden geklebt sind. Revell Modellbau (www.revell.de).

-

Der Unsichtbare Dritte:
A | In dem Hitchcock-Thriller
e hangen Thornhill (Cary Grant)
und Kendall (Eva Marie Saint)
am Mount Rushmore.

;9 Pippi Langstrumpf: Pippilotta stemmt
h—/ ihr Pferd Kleiner Onkel. Die Villa ist eine hinter
Baumen montierte Fotografie.

Ein ausgekochtes Schlitzohr: Die Action-
Komdédie mit Burt Reynolds wird durch Trucks
von Train Worx (www.train-worx.com)

und einen 3D-gedruckten Pontiac Trans Am
(Jetway) reprasentiert. Hinter dem Lkw rechts
werkelt Bob der Baumeister.
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Familie Feuerstein: Die Szene
aus der Zeichentrickserie

,The Flintstones" aus den
1960er-Jahren versammelt
Fred, Barney und den Hausdino
beim fuBbetriebenen Auto. In
der Eingangstiir zum Steinzeit-
haus Marke Eigenbau steht
weiBberockt Wilma mit ihrer
Freundin Betty. Die Figuren sind
Spezialanfertigungen von Trafo-
fuchs, das Steinauto ist Eigenbau
aus Pappe und Kunststoff-
profilen. Der Gehweg fir die
Erlebnisparkbesucher besteht
aus einzeln aus Elefantenkarton
gefertigten Quadraten, die indi-
viduell gefarbt sind.

James Bond: In der Szene aus Teil Ill der Filmreihe (Goldfinger)
steht 007 neben seinem Aston Martin. Die legendare Ver-
filmung des lan-Flemming-Romans mit Sean Connery und
Gerd Frobe hatte bereits drei Wochen nach seinem Kinostart
ihre Produktionskosten wieder eingespielt.

Laurel & Hardy:
Wenn bei

Stan und Ollie
etwas schiefgeht,
dann richtig. lhr
Auto ist stehen
geblieben - auf
dem Bahniber-
gang. Vermut-
lich ist Stan an
allem schuld. Das
verdampfende
Kiihlerwasser

ist angeklebte
Watte.

@ Harry Potter: Der fliegende

hellblaue Ford Anglia der
Familie Weasley ist mit den
Jungzauberern Harry und
Ron in der Peitschenden
Weide gelandet. Gleich wird
sie die drei abschutteln.

Tremors - Im Land der
Raketenwirmer: In dem
Tierhorrorfilm von 1990
greifen blinde Riesenwlirmer
Menschen in Nevada an. Das
hier auftauchende Exemplar
hat Markus Schiavo aus Fimo-
Modelliermasse geformt.

Star Wars: Im Hangar steht
der Millennium Falke von
Han Solo - ein Revell-Modell.
Im Vordergrund schieBen zwei
Podracer vorbei. Die Renn-
maschinen sind US-ameri-
kanische Micro Machines
von Galoop/Hasbro,

die zur Befestigung in
Cinewood mit Draht dezent
umgebaut wurden.
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20 Filmszenen sind in dem Siidmodul ,,Cinewood Museum* von Cinema City versammelt - die Buchstaben im ,Hollywood“-Stil
aus Schaumstoff sind aus dem Bastelladen. Ein mit drei verschiedenen Farbpulvern gefarbter Plattenweg leitet die N-Besucher
zu den Attraktionen.

K&nig der Léowen: Der Film der
Walt-Disney-Studios von 1994 gilt
als einer der kommerziell erfolg-
reichsten Zeichentrickfilme. Gerade
stellt der Mandrill Rafiki auf dem
K&nigsfelsen den neugeborenen
Léwenjungen Simba dem Tiervolk als
kiinftigen Herrscher vor. Dahinter
beobachten die Léweneltern Kénig
Musafa und Simba-Mutter Sarabi
die Zeremonie.

!

A7\ Jurassic Park:

Der Tyrannosaurus Rex
nltzt im Abenteuerfilm
von 1993 den Spannungs-
abfall des elektrischen
Zauns, um sich nach Snacks
umzusehen. Dartiber krei-
sen Pterodactyloiden.

X Moby Dick: Von Schaum
% und Gischt von Noch
(www.noch.de) um-
spriht, schnellt Melvilles
Roman-Pottwal Moby
Dick aus dem Wasser
und zerlegt ein Walfang-
schiff. Der Roman wurde
erstmals 1956 verfilmt.
Die 3D-Szene folgt einer
Abbildung von 1892.

Bay Watch: In 243
Folgen bewahren die
Rettungsschwimmer um
Mitch (David Hasselhoff)
Menschen aus brenzligen
Situationen am Meeres-
gestade - in Malibu,
spater auf Hawaii.

Hier ist der Lifeguard
Tower an einem kleinen
Strand aufgebaut.
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Der Norden von Cinema City
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In den StraBenschluchten der Nordseite von Cinema City sind Reminiszenzen an neun unsterbliche Filme versteckt. Ein weiRBes
Spur-N-Hochhaus des japanischen Herstellers Tomytec hat Markus Schiavo in Zweiergruppen angeordnet, links hinten ist ein
Ensemble aus drei Gebauden entstanden. Das GermaNtrak-Modul ist im Anlagenverbund neben dem Cinewood Museum die
zweite 180-Grad-Schleife.

Marilyn Monroe: Die
Filmikone ist als Foto-
modell verewigt. Sie
wurde 1954 im weilen
Plisseekleid von Designer
Travilla auf einem
Abluftgitter der New
York Subway fotografiert.

Crocodile Dundee:

Der australische
Hinterwaldler Mick
besucht im Film von
1986 die GroBstadt.

Er ist leicht zu erkennen
am zdhnebestlickten
Coolabah-Hut.

Easy Rider: 1969 tuckern Wyatt (Peter Fonda) und Billy (Dennis
Hopper) mit ihren Scrambler-Motorridern durch die USA und
leben ihre individuelle Freiheit aus. Am Ende miindet in dem
Kultfilm die Flucht aus der Gesellschaft - ob durch Biker oder
Hippies - im Scheitern von Lebensentwirfen.

Ghostbusters Il: In der Science-Fiction-Komd&die von
1989 sind die Geisterjager in der siebenstrahligen Krone der
Statue of Liberty unterwegs durch New York, um das Bése
zu besiegen. Markus Schiavo hat dazu die Freiheitsstatue aus
einem Ravensburger 3D-Puzzle zweckentfremdet.

b
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Der Mittelteil von

‘\ . Cinema City

Avengers Tower: Auf der Plattform
der Avengers-Zentrale haben sich
Thor, Captain America, Black Widow,
Hawkeye und Loki versammelt. Iron
Man startet gerade vom oberen Teil
des Hochhauses. Die Figuren haben
unter anderem Markus Schiavos
Vereinskollege Rainer Blechinger und
Trafofuchs hergestellt. Der Tower ist
Eigenbau. Er besteht aus Papprollen,
Wellpappe und Kunststoffteilen.

Magnum: Roter Ferrari 308, zwei Dobermanner, ein Mann mit
Schnurrbart im Hawaii-Shirt - klar, da sind Privatdetektiv
Thomas Magnum und Higgins mit den beiden Doberméannern
Zeus und Apollo unterwegs. Tom Selleck verkérperte den
Private Investigator und Sicherheitschef auf einem Anwesen
auf Hawaii ab 1980 in 162 TV-Folgen.

lj“r-
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Die City der
Schiavo-Modulgruppe
kennen Trix Clubmitglieder bereits -
sie wurde in der Clubnews-Ausgabe 02/2020
vorgestellt. Die hier angesiedelte Cola-Abfiillstation war

auch schon im Marklin Magazin (Ausgabe 01/2020, Seite 86) zu
sehen. Der Westteil der Anlage versammelt die Superhelden wie Superman,
Batman, Spiderman und die Avengers. Viele der Filmfiguren und Modellautos sind

Sonderanfertigungen oder geschickte Anpassungen.

Superman: Clark Kent im Superman-Outfit durchbricht mit
wehendem roten Cape fulminant die Hochhausfassade. Wobei
Markus Schiavo dem Kryptonier beim wirkungsvollen Aus-
bruch geholfen hat: Er hat die Hauswand mit einem Teppich-
messer aufgeschlitzt, Teile mit einer Zange herausgebogen
und andere, wie das stilisierte Metallgerist, aufgeklebt.

Blues Brothers: Jake Blues und sein Bruder Elwood parken
salopp ihr ,Bluesmobil®, einen 1974er Dodge Monaco der
Mount Prospect Police. Die Filmkomé&die von 1980 wurde
nicht nur wegen des authentischen Soundtracks und

der Hauptdarsteller Belushi/Aykroyd beriihmt. Es wirken
auch Prominente wie Steven Spielberg, Aretha Franklin,
John Lee Hooker oder James Brown und Ray Charles mit.
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Erhéltlich nur bei lhrem MHI-Fachhéandler.

Mit auffalligem Kurztender

Aus der BR38 mit dem klassischen Kastentender wurde mit einem eigens

entwickelten Kurztender die legend&re BR78.10. Der kleine Tender in Ver- * Besonders filigrane Metallkonstruktion.
bindung mit dem Fiihrerhausumbau sollte die Wendezugféhigkeit verbes- * Viele angesetzte Details.
sern, also die Tender voraus fahrbare Geschwindigkeit erhéhen. . ;“h:(efstzvd_':e:e";htllt':!l“"d Feuerbiichsen-
So galt die Lok nun als Tenderlok. Durch die nicht mehr gebrauchten Loko- ackern dgiiatseiathat.

P - . e Lokfiihrer- und Heizerfigur liegen
motiven der BR52 waren aber dann geniigend Wannentender frei, sodass Serieamafighar
diese Tender an die BR38 mit dem umgebauten Fiihrerhaus gekuppelt « Pufferhihe nach NEM.

werden konnten, die Loks somit einfacher wendezugféhig wurden und
auch eine gréRBere Reichweite bekamen.

39782 Dampflokomotive Baureihe 78.10 499,- * €

Die passenden Reisezugwagen sind unter
der Artikelnummer 43353 erhiltlich.

Alle Wagen sind erstmalig mit einer
flackerfreien und dimmbaren LED-Innen-
beleuchtung ausgestattet.

Der gesamte Wagenverbund verfiigt iiber
stromfiihrende Kupplungen.

Der Schlusswagen ist zusétzlich mit einer
Zugschlussbeleuchtung ausgestattet.

n L I 5 I " n L o

P | ~
IEENNE R EE R

2 Einmalige Serie fiir die Marklin-Handler-Initiative.

* Unverbindlich preis. Die Serienproduktion kann in Details von den abgebildeten Modellen abweichen. Preis-, Daten-, Liefer- und MaRangaben erfolgen ohne Gewéhr.
**5 Jahre Garantie auf alle MHI-Artikel und Club-Artikel ab 2012. *** Nur solange der Vorrat reicht.

www.mhi.de



| 4 ANLAGENBAU . Rund ums Gleis

Alles im Griff

Sicherheit geht vor: Fir den Fall der Falle ist es ratsam, an
wichtigen Stellen der Modellbahnanlage einen Zugang oder
eine Eingriffsmoglichkeit einzubauen. In unserem Praxistipp
stellen wir patente Losungen von Marklin Freunden vor.

Die Deckenkonstruktion Giber der Anlage von Backermeister Fritz Stolz erlaubt Eingriffe von oben quasi auf der gesamten Flache.

‘ 4 ‘v
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Fiir die Geschichte in Ausgabe 1/2014 des Marklin Magazins machte sich auch unser Fotograf darauf auf Motivsuche.

as pfeilschnelle ICE-Gespann gleitet souverin tiber
D die Gleise, bis es an der Paradestrecke im hinteren

Bereich der Anlage plotzlich stockt. Stille. Der Grund:
Ein Biumchen ist auf die Trasse gestiirzt und behindert die
Lokomotive. Doch wie kommt man, relativ weit entfernt, vom
Steuerpult an die Unfallstelle, um das rollende Material wieder
gang- und fahrbar zu machen?

Wohl dem, der den Grundsatz des Modellbahnbaus befolgt,
dass alle Bereiche einer Anlage im Notfall zuginglich sein
miissen. So wie viele Mirklin Freunde, zum Beispiel Marc
Gerber (Mérklin Magazin 3/2019): Der Schwabe lie§ beim Bau
seiner grofiziigig angelegten Modellbahn einfach ausreichend
Platz rund um die Konstruktion. Zugegeben, nicht jeder hat

92

so viel Raum zur Verfiigung. Oft muss man dem Modellbahn-
zimmer jeden Quadratdezimeter abringen, um Landschaftsbau
und Fahrspafl Vorfahrt zu geben. Doch beim Planen sollte dies
eine reifliche Uberlegung wert sein. Auch Erich Wetzel
aus Nordhessen setzt deshalb auf diese Herangehensweise
(Mérklin Magazin 2/2022): ,Dann sind keine Wartungsklappen
notwendig.“

Aber selbst wenn ausreichend begehbarer Raum an den Flanken
eingeriumt wird, bleibt ja noch der Innenbereich. Hinzu
kommen Tunnel- und Schattenbahnhofe. Allesamt Areale, auf
die man im Fall der Fdlle nicht immer einfach Zugriff hat. Es
gilt: Nichts schonreden nach dem Motto ,,da passiert nichts®.
Denn nicht nur wegen eines moglichen Unfalls empfehlen sich
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Zugriftsmoglichkeiten. Es lassen sich Bereiche leichter nach-
bessern, aufwerten oder auch mal ein Limpchen austauschen
und die Technik checken.

Backermeister Fritz Stolz erdachte eine fabelhafte selbst
konstruierte Deckenkonstruktion, die Eingriffe aus der Vogel-
perspektive moglich macht (Marklin Magazin 1/2014). Die mit
extrem starken Diibeln und stabiler mechanischer Konstruk-
tion geschaffene Liegeflache lisst sich mit Seilen quer iiber die
Modellbahn ziehen. So hat man von oben tiber die gesamte
Anlagenfliche freien Zugriff auf die meisten Stellen. Doch
Vorsicht: Solch eine Konstruktion will handwerklich gekonnt
und statisch professionell ausgefiihrt sein!

Anders verschafften sich die Freunde Wolfgang Kanter und
Hans Wohr Zugang zu einigen Stellen ihrer Gebirgsanlage
(Mirklin Magazin 3 und 4/2022). Grofiziigig eingelassene
Klappen mit Scharnieren erlauben smarte Zugriffe auf riickseitige
Bereiche der Anlage — die zudem auflen gut begehbar ist. Die
Kleinstadt Blausee-Mitholz mit ihrem viergleisigen Kreuzungs-
bahnhof thront beispielsweise komplett auf einer Platte und
kann als Wartungsluke herausgenommen werden.

Der Dortmunder Rudolf Schneider baute in seine riesige
Anlage (siehe Miarklin Magazin 5/2022 und 2/2023) ebenfalls
Servicestellen ein. An neuralgischen Stellen kann er so von unten
ansteuern, Landschaftsteile herausheben und dann wie ein Riese
mitten im Modellbahnreich stehend fiir Ordnung sorgen.

Dieses Prinzip machte sich ebenso Peter Thomas aus Siidbayern
zunutze (Mirklin Magazin 3/2013). Auf seiner rund um das
Berliner Reichstagsgebdude angelegten Modellbahn lief3 er
Landschaftsteile als Luken ein, um sich mitten ins Geschehen der
deutschen Hauptstadt zu begeben. Hartwig Pape aus Nordhessen
setzt auf Anlagenteile, die sich leicht anheben oder entfernen
lassen, zum Beispiel mit einer schlau angebrachten Schlaufe,
siehe Foto (Mirklin Magazin 3 und 4/2021).

Am einfachsten eignen sich Bereiche, die nicht allzu komplex
mit Elektronik oder Gleistrassen belegt sind. So kénnen zum
Beispiel ein Weinberg, eine Burg oder wie erwahnt ein Stadtchen
den Einstieg in die Anlage und damit den Zugriff in einem
guten Radius ermoglichen. Zudem sollte man darauf achten,
dass die Stellen unter oder neben der Anlage ohne Verrenkungen
erreichbar sind.

Hartwig Pape setzt grundsitzlich auf eine modulare Bauweise.
Zudem hat er ,viel Zeit in den Bau des Berges im hinteren
Bereich investiert, der mit einer Seilkonstruktion herausnehmbar
ist“. Auch eine kluge Herangehensweise. Auf das Modulprinzip
setzen deshalb auch andere Mirklin Freunde. Dazu und wie
man Schattenbahnhofe als schlaue Alternative ans Licht bringt,
gibt es mehr in einer der nachsten Ausgaben. V- 4

Text und Fotos: Claus Dick

Weitere niitzliche Praxistipps und interessante Hintergriinde
@ zum Thema Anlagenbau gibt es in unserer Rubrik ,Rund ums
Gleis" in den nachsten Ausgaben.
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Marklin Freund Marc Gerber lieB beim Bau seiner groRziigig
angelegten Modellbahnanlage ringsum geniigend Platz.

Auf der Anlage von Wolfgang Kanter und Hans Wo6hr ermaglichen
clever eingebaute Klappen mit Scharnieren den Zugriff.

% i 2 kf\‘

Peter Thomas kann durch Luken, die sich unter Landschafts-
teilen verbergen, miihelos ins Herz seiner Anlage vordringen.

G X
Hartwig Pape hebt Teile seiner Modellbahnanlage einfach an.
Klug versteckte Schlaufen erleichtern dabei den Zugriff.
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4 ANLAGENBAU . Mirklineum, Abschnitt 9

In Stein gehauen

A 3
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Ein Felssturz macht

den Gleisarbeitern

zu schaffen. Schwer
geschafft wird auch im
Steinbruch - und beiden
Archéologen, die sich
iber jeden Stein freuen.

\
o N\
Ut

Marklineums, fallt sie sofort ins Auge: die steile Felswand

an der hinteren Stirnseite, die der Stadt, dem Bahnhof
und den davor vorbeifahrenden Ziigen einen wiirdigen Rahmen
gibt. An ihr ziehen sich Gleise entlang, an ihre Hinge schmiegen
sich Hauser, hier haben die Goppinger Modellbahnbauer eine
Welt fiir sich geschaffen. Mochte man die vielen Details an und
auf dieser Bergflanke erfassen, muss man auch als Erwachsener
nach oben schauen, so riesig sind ihre Ausmafe. Und den Blick
zu heben, lohnt sich. Denn vom romantisch gelegenen Berggast-
hof iiber kunstvolle Lawinenschutzbauten bis zur ICE-Briicke,
die sich kiithn tiber einen steilen Taleinschnitt spannt, gibt es
hier oben viel zu sehen.

B etritt man die grofle Schauanlage im Untergeschoss des

94

Stein hat

viele Gesichter: Die
einen erfreuen sichin
ihrer Freizeit daran, die
anderen sehen darin vor
allem den Rohstoff fiir
eine schone Mauer.

Neben Griinzeug in allen Formen und Wasser sind Fels und Stein
die pragenden Elemente auf der Anlage. Sie bilden sanfte Hiigel
und steile Klippen, dienen als Baumaterial und Untersuchungs-
gegenstand, sorgen fiir Freizeitvergniigen und treiben mancher
kleinen Figur auch Sorgenfalten ins Gesicht. Denn mit Stein
lasst sich nicht nur eine Landschaft gestalten. Mit ihm lassen
sich auch tolle Anekdoten erzahlen.

So wie die vom Felssturz auf dem Bahngleis, unser Ratselbild aus
der letzten Ausgabe: Geht man in der Anlage in den schmalen
Gang ganz rechts an der Wand, ist er eines der Motive, bei denen
die meisten Besucher die Handykamera ziicken. Irgendwann in
der Nacht muss es ein gewaltiges Getose gegeben haben. Kurz
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Vom kleinen Steinchen bis zur blanken Felswand - auf der Schau-
anlage im Marklineum pragt Stein in allen Formen die Landschaft
und sorgt fir eine Fllle interessanter Details.
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danach ging beim Fahrdienstleiter die Meldung ein: ,,Strecke
blockiert!“ Schnell wurde ein Arbeitstrupp losgeschickt. Im fahlen
Licht des Morgens sehen die Manner die Bescherung. Eine grofle
Felsnadel hat sich gelost und ist mitten auf das Gleis einer Haupt-
strecke gefallen. Schnell werden Wagen und schweres Gerit an
die Ungliicksstelle beordert. Fleiflige Hinde machen sich daran,
mit einem Kran die Strecke wieder frei zu bekommen - unter-

stiitzt sogar von mutigen Kletterern, die sich von oben abseilen,
um loses Gestein aus der Wand zu schlagen.

In Wirklichkeit war alles natiirlich viel profaner. Eigentlich sollte
der Felssturz nur zeitweise eine Stelle verdecken, an der eine kleine
Reparatur an der Elektronik anstand. Doch das Ergebnis gefiel
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Mogliches Zubehor

Fels-Knitterfolie Faller 171801, 171802

Felsen-Spachtelmasse Busch 7590

Grundfarbe (Beispiel Granit) | Heki 7102

Kranwagen (Zugpackung) Marklin 26603*

Feldbahn-Set (Attrappe) Auhagen 41700

Feldsteinmauern Noch 33174

Sportkletterer Preiser 10606

* Werkseitig ausverkauft -> Lagerbestand bei Fachhandlern erfragen

so gut, dass die Szene blieb und ausgestaltet wurde. Heute ist sie
einer der vielen ,Hingucker“ auf der Anlage. ,Fels und Stein sind
einfach sehr vielfiltig einsetzbar, weil sie ja auch in der Natur in
allen moglichen Formen vorkommen®, sagt Eric-Michael Peschel,
Leiter des Eventmarktings und der Abteilung Anlagenbau bei
Mirklin. Dabei konnten die Goppinger natiirlich auf moderne
Knitterfelsenfolien zuriickgreifen, die es in sehr guter Qualitét
von verschiedenen Zubehdranbietern gibt. Aber das wiirde bei
einer derartig groflen Anlage wie der im Marklineum irgend-
wann zu gleichf6rmig aussehen. Darum modellieren sich die
Modellbahner hier ihren Fels aus Alu-Trédgerfolie und Spachtel-
masse selbst. Dabei haben sie die Ausgestaltung der feinen
Details quasi zur Kunstform erhoben. -
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4 ANLAGENBAU . Mirklineum, Abschnitt 9

Seite des Mittelgangs das Bild dominiert. Er bildet den
: Ubergang von dem Bereich um den Bahnhof Durlesbach,
Ausflugin die r l . Sy - der die Epoche I darstellt, zu dem Bauerndorf, wo auf der
Sagenwelt: ¥ '. ] , Anlage die Epoche II beginnt. Hier werden die Blocke
Der mythi- kg " e . "y geschlagen, die in der nahen Stadt den Bauleuten als
sche Kénig - ey - i o LA Rohstoff dienen. Ein bestens eingespielter Arbeitstrupp
Artus zieht e e S ( } treibt dazu zunéchst Bohrungen in den harten Fels. Mit
sein Schwert o . - % i Meifleln und Himmern werden dann tonnenschwere,
ausdemFels. —. . . T . . ‘= rechteckige Quader herausgehauen. Eine Feldbahn
. ot bringt diese hinunter zum Haltepunkt an der Haupt-
strecke. Bei all dem fillt natiirlich allerlei Bruch an.
Und so gibt es neben Lokschuppen und Baracken fiir die
Arbeiter ein kleines Schotterwerk nebst Bahnverladung. Der
Bedarf der Eisenbahn an gutem Gleisschotter ist schliefllich
auch im Marklineum gigantisch.

Der Steinbruch mit seinen streng geometrischen Formen,

Steine sind ein : s ‘ — 3 die an eine Landschaftsskulptur erinnern, ist eine
vielféltiges - ; : - Option, sich beim Modellbahnbau dem Thema ,,Fels*
Bauprodukt. e 2% 0 ; anzunihern. Dabei stellt sich die spannende Aufgabe,
Auch bei N < das Kiinstliche der von Werkzeugen behauenen Ober-
Reparatur- o : A e gk flaichen so hinzubekommen, dass das Ergebnis eben
arbeiten s nicht zu kiinstlich aussieht. Eine andere Méglichkeit ist
kommen sie ‘ _ es, den Stein in seinen vielfiltigen nattirlichen Daseins-
gelegen. A o - formen auf der Anlage zu platzieren. Im Marklineum

durchzieht er als dominierendes Landschaftsmerkmal die
lang gestreckten Hohenziige, aber er dient auch Tieren als
Sonnenbank und Menschen als Freizeitspafi.

Driiben auf der ganz linken Seite etwa, gleich neben dem
Hafenareal, haben Sportler einige Felsbuckel als Kletter-
garten fiir sich entdeckt. An winzigen Griffen geht es
entweder auf die Spitze oder aber es werden unter-
schiedlich schwierige Routen an der Wand entlang
gemeistert. Familien und Spazierginger schauen
dabei interessiert zu. Auf den Nachbarfelsen sind
vier Mdnner ohne Hilfsmittel hinaufgeklettert. Oben
angekommen, heben sie die Arme und sondern gemein-
sam einen Schrei ab. Yoga-Ubung? Urschrei-Therapie?
Eine verlorene Wette? Die Besucher des Marklineums
diirfen sich ihren eigenen Reim darauf machen.

Im Steinbruch
fallt als
Neben-
produkt
Gleisschotter
an. Die Bahn
sorgt selbst
fiir den Ab-
transport.

Geheimnisvolle Mauerreste in der Tiefe
Wesentlich klarer sind da schon die Absichten des Archio-
logenteams, das ganz in der Nihe ein paar antike Ruinen
ausgrabt. Unter ihren vorsichtig kratzenden Spachteln
kommen die Mauerreste einer romischen Villa und ein
uralter Steinboden zum Vorschein. Professionell werden
kleinste Splitter ausgesiebt, die genaue Lage jedes
Details wird prazise vermessen. Geschiitzt von einer
Plane, geht es daneben sogar noch tiefer in den Unter-
grund. Auch hier haben die Wissenschaftler Mauer-
reste gefunden. Die Quader sind gréber und wuchtiger
als die der Villa dartiber. Aus welcher Epoche sie wohl
stammen mogen?

Der Wein
freut sich:
Blanke
Felsen und
Steinmauern
speicherndie
Energie des
Sonnenlichts.

Mit dhnlicher Prézision gehen die Maurer zu Werke, die
an verschiedenen Stellen der Anlage Natursteinmauern
reparieren oder sich um die Pflege von Verkehrsbauwerken
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Die Aluminium-Gewebefolie
wird zunachst grob gekniillt
(oben) und dann vorsichtig
auf dem Untergrund befestigt
(unten).

kiimmern. An einer Briicke hangen zwei wagemutige Handwerker
an einem Holzgestell iiber den Gleisen und sorgen dafiir, dass
sich aus dem briichigen Mauerwerk kein Stein l6sen kann. Ein
Stiick oberhalb des Steinbruchs ist ein Bautrupp damit beschaftigt,
eine lange Stiitzmauer wieder aufzurichten. Der Zahn der Zeit
nagt eben auch im Mérklineum an den Bahnanlagen. Wéhrend
die einen Arbeiter auf einem Gertist stehend schwere Stein-
brocken wuchten, gonnen sich ihre Kollegen schon mal ein
Bier - es geht eben zu wie auf einer richtigen Baustelle.

Der ,nackte Fels“ als wertvoller Lebensraum

Im Weinberg finden schlieflich natiirlicher Fels und gemauerter
Stein zu einer idealen Verbindung zusammen. Hier speichert das
Gestein vor allem Warme. Tagsiiber, wenn die Sonne scheint,
tummeln sich hier auch kleine Echsen und Schlangen, sogar
Schmetterlinge sonnen sich im milden Licht. Die ersten Moose
und Flechten geben dem Fels hie und da einen sanften griinen
Schimmer. Vogel kreisen tiber den warmen Flichen. Am Abend
dann bieten die Mauerspalten und Felsritzen den Tieren einen
willkommenen Unterschlupf. Vor der Witterung geschiitzt
verbringen sie die Nacht. Wenn nur das gelegentliche Wummern
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einem guten Ergebnis zu kommen.

Generell gilt: Man kann an Gberschaubar groRen
Stellen im unteren Bereich einer Anlage auch mal Spachtel-
masse massiv auftragen und diese dann nach der Trocknung
mit dem Stechbeitel in Form bringen. Auf gréBeren Flachen
bekommt man damit aber schnell ein Gewichtsproblem. Besser
ist die Herangehensweise, die Gernot Jordan und Tobias
Blessing vom Modellbau-Team des Marklineums vorschlagen.
Dabei wird zunachst Aluminium-Gewebefolie grob zerknllt
und in Form gebracht. Diese wird dann auf dem Untergrund-
material (Drahtgewebe, Kartonstreifen) befestigt. Dazu kann
man den Tacker oder die HeiRklebepistole nehmen. \\
Auf diese Basis tragt man dann vorsichtig die \
Spachtelmasse auf. Die Schicht sollte so \
diinn ausgearbeitet werden, dass man
die Oberflache gut modellieren kann.
Wasser, mit dem Pinsel aufgetragen,
hilft, die Masse geschmeidig zu
halten. Bei diesem Arbeitsgang
erhalt der kiinftige Fels sein
Gesicht. Dann zunéchst mit
grauer Farbe bemalen und darauf
dann mit Ocker und griinen Tupfern
arbeiten. Ein Tipp: Ganz wenig
weilRe Farbe an den Felskanten sorgt
fiir ein lebendiges Bild.

Auf die Folie kommt eine
diinne Schicht Spachtelmasse
(oben), die dann nach Wunsch
modelliert (unten) und spéter
bemalt wird.
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unter ihnen nicht wiare. Denn der Mensch treibt auch unter der
Erde sein Unwesen, erkundet Hoéhlen, baut Bahntunnel, treibt
Bergwerke in den Fels. Der Eingang zu einem solchen findet
sich wieder ganz hinten, an der Riickwand der Anlage, links
hinter dem Bahnbetriebswerk. Er ist eines

der vielen Geheimnisse im Fels, die es
zu erkunden gibt.

Zum Schluss wieder die niichste
Folge unseres kleinen Rate-
spiels mit Blick auf das néchste
Heft: Wer errit, wo sich diese
mutigen Sportsfreunde in ihrer
Freizeit tummeln? V-~ 4

Text: Stefan Bolz; Fotos: Kotzle

Weitere Informationen zum Mérklineum und dem aktuellen
Stand seiner Anlage, ebenso Besucherinformationen zu
Anreise und Tickets finden Sie auf www.maerklineum.de
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Pioniere des
L eichtbaus

Mit der Baureihe VT 10.5 —==—=
erprobte die Deutsche
Bundesbahn vor

70 Jahren neue Konzepte
fur Personenzlige.

Die beiden Versuchsziige
,Senator” und , Komet"
fuhren zwar nur kurz

im Plandienst. Die
gesammelten Erfahrungen
flossen aber in die
Entwicklung aller
weiteren Triebzlige bis
zum ICE ein.

Einsatz zum Sommerfahrplan: Im Mai 1954 nahm der
VT 10 501 als Tagesverbindung Ft 41/42 ,Senator* zwi-
schen Hamburg und Frankfurt den fahrplanméagigen
Betrieb bei der Deutschen Bundesbahn auf. Hier bei
der Einfahrt in den Hamburger Hauptbahnhof.
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Als Technik-lkone und als Prasentationsfahrzeug der jungen Deutschen Bundesbahn im Einsatz: Der VT 10501 ,Senator” (iberquert

im Mai 1954 den Nord-Ostsee-Kanal bei Rendsburg bei einer Sonderfahrt fiir die Presse.

einer grof3en Staatsbahn nicht auf Anhieb. Die Nazi-

diktatur ab 1933, die in den Zweiten Weltkrieg und
die entbehrungsreiche Nachkriegszeit miindete, hatte die
Deutsche Reichsbahn und ihre Nachfolger weit zuriickgewor-
fen. Mit dem Konzept der ,,Fliegenden Ziige®, die international
Furore machten, war der Reichsbahn zwar Anfang der 1930er-
Jahre der grofle Wurf gelungen. Als aber in den Westzonen der
Wiederaufbau lief, standen 15 bis 20 Jahre technischer Ent-
wicklung zwischen ihnen und zeitgemé@fien Dieseltriebfahrzeu-
gen. Also tat die inzwischen Deutsche Bundesbahn genannte
westdeutsche Staatsbahn etwas rundum Eisenbahntypisches:
Sie schaute auf das grofle Ganze.

Z wei verlorene Jahrzehnte aufzuholen, das gelingt auch

Neben neuen Dieseltriebwagen bendtigte sie auch streckentaug-
liche Diesellokomotiven. Mit dem Einzelstiick der V 140001
und den Doppellokomotiven der Baureihe V 188 hatte die
Reichsbahn bewiesen, dass dem Selbstziinder auf nicht elek-
trifizierten Strecken die Zukunft gehorte. Zum Bau groferer
Serien kam es aber nicht; das Regime brauchte schnell neue
Lokomotiven fiir die Kriegsfithrung und liefl daher Dampfloko-
motiven in riesigen Stiickzahlen fertigen. Die Verdieselung der
Nebenstrecken und einiger Hauptbahnen begann somit erst
in den 1950er-Jahren mit der Baureihe V 80 - diese war als
Versuchslok gedacht und wies in wenigen gebauten Exemp-
laren den Weg zur V 100 und V 200. Sie alle verfiigten tiber
eine hydraulische Kraftiibertragung nach dem Grundprinzip,
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das Hermann Fottinger geschaffen hatte. Darauf wollte die
Bundesbahn auch bei den Dieseltriebwagen setzen.

Fiir den Fernverkehr standen zwei Konzepte zur Diskussion.
Der im Jahr 1952 verwirklichte klassische Triebwagen der Bau-
reihe VT 08.5 schrieb die technische Entwicklung fort. Ein Mo-
torwagen besorgte den Antrieb, je ein Mittel- und Steuerwagen
erginzten die Grundeinheit. Technisch war es moglich, eine
Zuggarnitur auch mit zwei Motorwagen zu bilden. Dies nutzte
die Bundesbahn, als sie vierteilige Zige mit zwei Trieb- und
zwei Mittelwagen zusammenstellte. Eingesetzt im F-Zugver-
kehr, erlebte der VT 08.5 seine grofiten Stunden, als er 1957
den TEE-Verkehr in Deutschland er6ffnete und zunichst im
Alleingang bediente. Fiir den Trans Europ Express hatte die
Bundesbahn zwar neue Triebziige geordert, den zur Legende
aufgestiegenen VT 11.5, doch standen die Fahrzeuge erst mit ein
wenig Verzogerung zur Verfiigung. So konnte sich der VT 08.5
mit dem TEE-Signet schmiicken. Nicht so sehr der VT 11.5,
sonderndie Elektrifizierung fithrte zu einem raschen Abstieg des
VT 08.5. Auf den elektrifizierten Hauptbahnen fuhren bald
lokbespannte Ziige, die Bundesbahn musste eine neue Ver-
wendung fir die noch recht junge Konstruktion finden. Wie
gut, dass sie vom VT 08.5 einen Triebzug fiir den Nahverkehr
abgeleitet hatte, den 1953 prasentierten VT 12.5. Nach kleine-
ren Umbauten leisteten auch die VT 08.5, nunmehr VT 12.6
genannt, Dienst im wegen des hédufigen Beschleunigens und
Bremsens durchaus anspruchsvollen Nahverkehr. 1985 endete
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der Einsatz der ersten serienmiflig hergestellten Dieseltrieb-
wagen-Bauart der Bundesbahn.

Hohe Aufmerksamkeit gleich beim Start

Im wichtigen Jahr 1953 rollten zwei weitere Ziige aus den
Fabrikhallen, mit denen die Bundesbahn ein neuartiges
Konzept erproben wollte. Die als Baureihe VT 10.5 eingestuf-
ten Fahrzeuge gehorten zu den Gliedertriebziigen und sollten
im Betrieb fest miteinander gekuppelt sein, also nur im Werk
getrennt werden. Der fiir den Tagverkehr konzipierte VT 10501
entstand bei Linke-Hofmann-Busch (LHB) in Salzgitter und
gelangte in den Bestand der Bundesbahn; der von Wegmann
in Kassel gefertigte VT 10 551 diente der Bundesbahn-Tochter
Deutsche Schlafwagen- und Speisewagengesellschaft (DSG),
also der Nachfolgerin der Mitropa, im Nachtverkehr. Da die
Triebkopfe technisch fast identisch waren, kann man es als
korrekt einstufen, dass die Bundesbahn beide Ziige in eine
gemeinsame Baureihe einordnete. Die Konstruktion der Mit-
telwagen wies dagegen einige Unterschiede auf.

Erstmals wurden die Ziige bei der Deutschen Verkehrsaus-
stellung 1953 in Miinchen der Offentlichkeit vorgestellt, die
vom 20. Juni bis 11. Oktober 1953 dauerte. Im Umfeld der
Ausstellung unternahm die Deutsche Bundesbahn auch
verschiedene Prasentationsfahrten, obwohl die Ziige betrieblich
noch gar nicht zugelassen waren. So erfolgte am 25. Juni
eine erste Pressefahrt und am 9. beziehungsweise 11. Juli
unternahmen die Verkehrsminister der Linder beziehungs-
weise der Verwaltungsrat der Bahn eine Probefahrt. Einen
ganz besonderen Sondereinsatz vollzog der VT 10551 am
20. September 1953. Von Miinchen aus startete er zu einer
Versuchs- und Werbefahrt nach Griechenland. Die internatio-
nal sehr beachtete Fahrt war so erfolgreich, dass im Jahr 1954
eine weitere Fahrt mit dem damaligen Bundeswirtschaftsmi-
nister Ludwig Erhard und 1956 ein Staatsbesuch von Bundes-
prisident Theodor Heuss ebenfalls mit dem VT 10551 orga-
nisiert wurden.

Drei Motoren je Triebkopf

Anfangs waren beide Ziige siebenteilig und bestanden aus zwei
Triebkopfen und fiinf Mittelwagen. Spiter beschaffte die DSG
fir ihren Zug einen weiteren Mittelwagen - die Leistungen
der Triebkopfe lieflen die Aufstockung auf sechs Mittelwagen
zu. Fir die Traktion entschieden die Verantwortlichen, fiir
Omnibusse gedachte MAN-Motoren zu installieren. Der
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Das futuristische Design garantierte eine hohe Aufmerksam-
keit: Der VT 10501 wartet im Hamburger Hauptbahnhof auf
die Abfahrt nach Frankfurt.

Gedanke dahinter ist naheliegend: Omnibusmotoren entstehen
in nennenswerten Stiickzahlen und sind folglich kostengiinsti-
ger als rein fiir den Bahnbetrieb entwickelte Aggregate. Auch
erleichtert es die Ersatzteilbeschaffung, in grofler Serie pro-
duzierte Motoren zu verwenden - die zeitgleich konzipierten
Schienenbusse der Baureihen VT 95.9 und VT 98.9 erhiel-
ten ebenso Omnibusmotoren, allerdings angepasste, da die
gefertigten Stiickzahlen dies zulieflen. 118 Kilowatt leistete
jeder Motor des Typs D 1548 G. Da in beiden Triebkdpfen zwei
Traktionsmotoren arbeiteten, betrigt die Gesamtleistung rech-
nerisch 472 Kilowatt. An die hydraulische Kraftiibertragung
war ein mechanisches Vierganggetriebe angeflanscht. =

Technische Daten

Bauarten: VT 10501 (B’1'1'1'1’1’1'B’).
VT 10551 (B'2'2'2'2'2'2'B’).
Hochstgeschwindigkeit: 120 km/h, spater 160 km/h.

Dieselmotorleistung je Triebkopf: 2 x 118 kW, spater
154 kW.

Lange liber Puffer: 17.600 mm (Triebkdpfe), 12.200 mm
(Mittelwagen), 96.700 mm (VT 10501 und VT 10551
mit fiinf Mittelwagen), 108.900 mm (VT 10 551 mit
sechs Mittelwagen).
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Achsstand: 12.200 mm (VT 10 551).

Achsstand im Drehgestell: 2.200 mm (Triebdrehgestell),
2.000 mm (Jakobs-Drehgestelle im VT 10 551).

Raddurchmesser: 900 mm.
Dienstgewicht: 104 t (VT 10501), 120t (VT 10551).
maximaler Achsdruck: 13 t.
Sitzplatze: 135 (VT 10501).

Schlafplatze VT 10551 8/24 Betten 1./2. Klasse und
12 Liegesitze oder 40 Betten 2. Klasse und 12 Liegesitze.

\ A\
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Der VT 10501 ,Senator” in HO war als Clubmodell die Produktneuheit des Jahres 2008. Mit dem vierteiligen Basisset (Art. 39100/
Trix Art. 22797) und dem dreiteiligen Set der Mittelwagen (Art. 41100/Trix Art. 24797) kann der Gliedertriebzug vorbildgerecht seine

Runden auch auf Anlagen ziehen.

= Fiir die Hochstgeschwindigkeit von 120 Kilometern pro
Stunde, anno 1952 das tibliche Tempo im Schnellzugdienst,
geniigte dies vollauf. Spiter gelang es der Bundesbahn, die
Motorleistung auf 154 Kilowatt und die Geschwindigkeit auf
160 Kilometer je Stunde zu erh6hen.

Zwei Motoren je Triebkopf gentigten aber nicht fiir den Zug-
betrieb. Die Wagen mussten ja auch mit Strom versorgt werden,
unter anderem fiir die erstmals in Reisezugwagen eingebauten
Klimaanlagen. Dafiir reichte die Leistung der Traktions-
diesel nicht aus, weshalb sich zu ihnen ein dritter Motor mit
92 Kilowatt Leistung gesellte. Vergleicht man die Leistungen
des VT 10.5 oder anderer Entwicklungen jener Zeit mit denen
einmotoriger Lokomotiven, beispielsweise der Baureihe 218,
muss man immer berticksichtigen, dass die Traktionsdiesel
Letzterer auch den Zug versorgten. Das belegt anschaulich,
welche Entwicklung der Dieselmotorbau genommen hat. Statt
mit einem Omnibusmotor experimentierte die Bundesbahn
fiir die Stromversorgung mit einem Lastwagenmotor.

Einzelachsfahrwerke versus Jakobs-Drehgestelle

Beide Triebkopfe waren stromungsgiinstig gestaltet, man er-
kennt deutlich das Schaffen Franz Kruckenbergs. Thre Linge
entsprach in etwa den Maflen der Baureihe V 200. Das unter-
schied sie erheblich von den Mittelwagen, die mit 12,20 Metern
deutlich kiirzer ausfielen als damals tibliche Reisezugwagen.
Ohne das Lichtraumprofil zu verletzen, konnten sie somit
20 Zentimeter breiter gebaut werden als andere Reisezug-
wagen - mit diesem Konzept hatte in den 1930er-Jahren der
spanische Hersteller Talgo Furore gemacht. Die grofiere Breite
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erhohte den Komfort fiir die Reisenden, das Konzept wurde
im Grundsatz spiter fiir den VT 11.5 itbernommen. An den
Ubergingen montierten die Hersteller aulenbiindige Gummi-
elemente, die den Ziigen ein geschlossenes Aussehen verliehen.
Dahinter verbargen sich die {iblichen Faltenbilge. Damit
endeten dann die Gemeinsamkeiten beider Ziige.

Die Wagen des VT 10501 rollten namlich auf Einzelachsfahr-
gestellen, die Wagen des VT 10551 dagegen auf zweiachsigen
Jakobs-Drehgestellen. Dabei gingen die Ingenieure so weit, die
Laufwerke nicht nur zwischen den antriebslosen Mittelwagen zu
installieren. Auch Triebkopf und erster Mittelwagen waren mit
dem Einzelachsfahrgestell beziehungsweise dem Jakobs-Dreh-
gestell miteinander verbunden - im nicht angetriebenen Lauf-
werk unterschieden sich die Triebkopfe beider Ziige technisch.
Das Einzelachsfahrgestell hatte Kruckenberg entwickelt und die
Elemente so gestaltet, dass der Radsatz stets exakt mittig im Gleis
lief. In der Erprobung unter einem umgeriisteten Reisezugwagen
zeigte es hervorragende Messergebnisse, die die theoretischen
Berechnungen zu bestitigen schienen. Der harte Bahnalltag
zeigte dann aber schnell die Grenzen auf. Das Bahnbetriebswerk
Frankfurt-Griesheim, in dem der VT 10501 stationiert war,
bekam ebenso einiges zu tun wie der Hersteller LHB. Auch die
Reisenden zeigten sich von der neuen Technik wenig angetan,
denn die Laufkultur lief§ zu wiinschen tibrig. Der VT 11.5 lief
dann wieder durchgehend auf konventionellen Drehgestellen,
also auch nicht auf Jakobs-Drehgestellen, die technisch weniger
Probleme bereiteten. Thr Nachteil lag eher im Werkstattalltag.
Eine einfache Zugtrennung war auch im Bahnbetriebswerk nur
schwer moglich, da stets auf einer Seite ein Aushilfsfahrgestell ==
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Versicherung fiir Modellbahnen.

B Bruch und Beschéadigung der Lok
und des Zubehérs

B lhre Anlage steht im Garten?
ARTIMA versichert!

W Attraktive Angebote auch
flr Modellbahnvereine und
gréBere Sammlungen

B Sonderkonditionen fur
Marklin Clubmitglieder

Mannheimer Versicherung AG
Generalagentur Ingo Hoffmann
HagelkreuzstraBe 1a - 40721 Hilden
Tel. 02103.21355 - Fax 02103.23515
Mannheimer  ingo.hoffmann@mannheimer.de

Die Mannheimer Versicherung AG
ist Marklin Kooperationspartner.

Die Mannheimer Versicherung AG ist ein Unternehmen des Continentale Versicherungsverbundes auf Gegenseitigkeit.

COLTECTION - - GOLLECTION

Zugpackungen, Reisezugwagen + Giiterwagen + Wagenpackungen.
Sonder- und Spezialmodelle (ohne Werbewagen). Zubehdr und Literatur.
Umfangreiche Technik-Darstellungen und die Verwaltungsprogramme
SAMMLUNG, WUNSCHMODELL und VERKAUFE.

Fiir Windows 7, 8, 10 und 11. Auf DVD-ROM.

71023 COLLECTION Marklin Spur Z von 1972 bis 2023 *
72022 COLLECTION Marklin Spur 1 von 1969 bis 2022
73023 COLLECTION Mérklin 00/HO von 1935 bis 2023 *
Mehr Infos unter www.modellplan.de

.. Software + Technik fiir Modellbahner

Sommerzeit - Urlaubszeit

Sie sind auf der Durchreise?
Schauen Sie bei uns in unserem Fachgeschaft vorbei

brima Modellanlagenbau GmbH
Albert-Einstein-Str. 7 - 55435 Gau-Algesheim
Telefon +49 (0) 67 25 - 308 211 - Telefax +49 (0) 67 25 - 308 212 « brima@brilmayer.de *

www.modellanlagenbau.de
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Die beiden VT 10.5-Ziige wurden konsequent in Leichtbauweise hergestellt. Die Wagenkasten wurden in geschweiRer Schalenbau-
weise aus Aluminiumlegierungen erstellt. Pro Sitzplatz ergab sich dadurch ein niedriges Gewicht von 920 Kilogramm.

=) untergeschoben werden musste. Beide Ziige warteten mit fir
die Zeit sehr niedrigen Fuflbodenho6hen auf. 900 Millimeter beim
VT 10501 standen 950 Millimeter beim VT 10551 gegeniiber.

Der auf Jakobs-Drehgestellen laufende VT 10551 zeigte sich
wagenbautechnisch zwar zeitgemif, aber auch recht konven-
tionell. Die Wagenkisten entstanden in kombinierter Schalen-
und Spantenbauweise mit genieteten Verbindungen. Da konnte
man nicht viel falsch machen. Die moderne Schweifitechnik
zeigte im VT 10501, dass ihr zu Recht die Zukunft gehorte.
In Spantenbauweise entstanden die Wagenkisten aus Alumi-
niumlegierungen. Der konsequente Leichtbau verschaffte dem
Zug eine seinerzeit einmalig niedrige Masse von nur 920 Kilo-
gramm pro Sitzplatz. Beim VT 11.5 ging die Bundesbahn dann
aber dennoch wieder konventionellere Wege. Die Grenzen des
Leichtbaus liegen ndmlich zum einen in den Kriften, die auf
Einzelfahrzeuge beim Beschleunigen und Bremsen regulir
einwirken, zum anderen in der Sicherheit. Zu leichte Aufbau-
ten leisten bei Zusammenst6f3en oder Flankenfahrten keinen
ausreichenden Widerstand, schiitzen also Reisende und Personal
nur unzureichend.

Die Reisenden genossen in beiden Ziigen jedweden Kom-
fort der alten 1. und 2. Klasse. Der VT 10501 verfiigte tiber
Grofiraumabteile 2. Klasse, in denen das Essen am Platz
serviert wurde. Im VT 10551 konnten die Reisenden zwi-
schen Schlafabteilen 1. und 2. Klasse wihlen. In Letzterer
ruhten sie in Zweierabteilen mit tibereinander angeordne-
ten Betten oder in Einzelabteilen, die dies- und jenseits ei-
nes Mittelganges eingebaut waren. Alternativ konnten =

104

/ |
Komfortable Ausstattung: Der VT 10501 verfiigte (iber GroR3-
raumabteile mit bequemen Sitzplatzen, darunter 34 Liegesitzen.

Elegant ging es auch im Speisewagen zu. Der breite Gang erlaubte
einen freien Durchblick auch ins benachbarte Wagenpaar.
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Wartet im Rahmen der Deutschen Verkehrsausstellung 1953 auf Abfahrt im Miinchner Hauptbahnhof: der VT 10501. Im September
1953 starteten Hersteller und Deutsche Bundesbahn von Miinchen aus sogar eine mehrwéchige Werbefahrt nach Athen.

= sie Schlafsessel in einem der Triebkopfe buchen. Erstklassig
Reisende reservierten das grofSe Schlafabteil in Einzelbelegung.
Nachtriglich bestellte die Bundesbahn fiir den VT 10551
einen Salonwagen, den Bundesprisident Theodor Heuss ein-
mal, Bundeskanzler Konrad Adenauer zweimal nutzte. Heuss
reiste nach Griechenland, Adenauer besuchte Paris und Saar-
briicken - Letzteres am 1. Januar 1957 zur Wiedervereinigung
des nach dem Zweiten Weltkrieg abgetrennten Saarlandes mit
der Bundesrepublik Deutschland. Im Zugverband fuhr der
Salonwagen anstelle eines anderen Mittelwagens. Ausgestattet
war er mit einem Salon, einem Schlafabteil, einem Bad und
einer Garderobe.

Zum Sommerfahrplan 1954 nahmen beide Ziige den Planbetrieb
auf. Der VT 10501 pendelte unter dem Namen ,,Senator“in einem

Versuchszug fur Bahnpost

Urspriinglich sollte ein dritter Versuchszug entstehen.
Ihn wollten aber nicht die Bundesbahn oder die DSG
in Dienst stellen. Vielmehr stand in den Pldnen, dass
auch die Deutsche Bundespost einen Gliedertriebzug
erhalten sollte.

Damals gab es noch die Bahnpost, einen Betriebszweig
der Bundespost. Das heiB3t, Briefe und Postkarten
wurden in den Ziigen nicht nur transportiert, sondern
auch bearbeitet, vor allem gestempelt und sortiert.
L,Umarbeitung®, hieB dies im Postdeutsch. Mit dem
Versuchszug wollte man ausprobieren, ob sich das im
VT 10.5 verwirklichte Konzept auch fir den Postalltag
eignet. Letztendlich wurde er nicht gebaut, stattdessen
entstanden weiterhin Bahnpostwagen, die flexibler
War ander Entwicklung der VT 10.5 beteiligt: Ingenieur Franz einsetzbar waren.

Kruckenberg, der mit dem Schienenzeppelin Geschichte schrieb.
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Eintagesplan zwischen Frankfurt am Main und Hamburg.
Von Hamburg nach Basel, ab 1955 nach Ziirich, fuhr der
VT 10551 unter dem Namen ,,Komet“. Diese Strecke lief8 sich
pro Nacht natiirlich nur in einer Richtung bewiltigen. Erstam
Folgetag konnte die Einzelgarnitur zum Ausgangsort zuriick-
kehren. Somit verkehrte der ,,Komet“ nur jeden zweiten Tag
in die jeweilige Richtung. Um die Reisenden vor Zugausfillen
zu bewahren, hielt die Bundesbahn fiir beide Garnituren lok-
bespannte Ersatzziige bereit. Das war auch gut so, denn vor
allem der VT 10501 zeigte sich recht storanfillig. Schon nach
zweimonatigem Einsatz verschwand er fiir fiinf Monate im
Bahnbetriebswerk. Der VT 10 551 lief gefilliger.

Trotzdem rollte er als Erster auf das Abstellgleis. Der Zwei-
tagesrhythmus stieff nicht unbedingt auf das grofite Verstandnis
der Reisenden. Zum Sommerfahrplan 1958 sollte der Ein-
satz daher enden. Als sich aber im Herbst 1957 Risse in der
Auflenhaut der Triebkopfe zeigten, stellte die Bundesbahn den
Zug vorzeitig am 20. Oktober 1957 ab. Der VT 10501 folgte
anderthalb Jahre spiter am 12. Juni 1959. Nach der Ausmus-
terung 1960 gelangten beide Ziige leider in die Schrottpres-
se. Bemithungen, sie zu verkaufen, waren gescheitert. Nur
der wenig genutzte Salonwagen des VT 10551 tiberdauerte
als Vereinsheim der Niirnberger Eisenbahnfreunde. Fiir eine
Erhaltung wenigstens eines Zuges oder eines Triebkopfes reichte
das historische Bewusstsein der Bundesbahn-Fithrung nicht.

Somit erinnern Fotografien und Modelle an die Versuchs-
ziige der frithen 1950er-Jahre. Im VT 115 fanden beide einen
wiirdigen Nachfolger. Die zwei verlorenen Jahrzehnte waren
aufgeholt. V4

Text: Torsten Berndt; Fotos: Heinz Hangarter,
Walter Hollnagel, Werkfotos (Slg. Eisenbahnstiftung),
Slg. Dr. Lottgers, Slg. Asmus, Mdrklin
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Weitere Informati d hiedenen Modellen rund . T ) N
ur: Id?er %anu;)e;r;:n|c\>/r¥eg8z; 5? Ig.r;c\/?iigezn d(z/Te 1(;15run Wegweisend: der Leichtbau beim VT 10501. Blick auf den Kopf-
finden Sie unter www.maerklin.de und www.trix.de wagen mit dem Mittellangtragerende und die Fahrgastzelle.

Viessmann

Viessmann Modelltechnik GmbH
Tel.: +49 6452 93400
www.viessmann-modell.de
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Feuerwehr MB ACTROS 3-achs mit THW MB ACTROS 3-achs mit Abroll-
Abrollcontainer und Rundumleuchten, container und Rundumleuchten,
Basis, Funktionsmodell Basis, Funktionsmodell
L94xB35xH3,7cm L9,4xB35xH4,2cm

UVP: 192,95 € UVP: 192,95 €
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Sommerresidenz

Sein zweites Konig-Ludwig-Diorama fliihrt Modellbahner
Hansjorg Schwertz ins Berchtesgadener Land. Eingebettet in
sommerliche Kulisse macht der konigliche Prunkzug Halt an
der Wallfahrtskirche St. Bartholoma.
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Das Berchtesgadener Land gehért wohl zu den beliebtesten Urlaubsregionen in Deutsch-
land. Beliebtes Ausflugsziel ist da auch die Wallfahrtskirche St. Bartholom4, die mit ihren
drei halbrunden Konchen im Grundriss die Form eines Kleeblatts zeigt. Eigentlich schon
zum Abriss vorgesehen, lieB Konig Ludwig Il. die Statte einst renovieren. Spater traf sich
hier Prinzregent Luitpold von Bayern mit seinen Gasten zur Jagd. Mit Gebirgspanorama
im Hintergrund ein wiirdiges Motiv zum Nachbauen als Kénig-Ludwig-Diorama.
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D

f Fl
Alles gut durchgeplant: Die Skalierung auf 1:87 war gar nicht
so leicht. Der Grundriss der Kirche stammt aus dem Internet.

Aus alten Kaffeebecherdeckeln sind die halbrunden Konchen-
kuppeln gebaut. Die Idee dazu hatte Schwertz' Ehefrau.

Stellprobe im Garten: Der Rohbau des Gebaudekomplexes
steht, die Fensterverzierungen sind auch schon angebracht ...

... diese wurden per Linoleumdruck aufgestempelt. Das sparte
nicht nur Zeit, sondern erinnerte auch zuriick an die Schulzeit.
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amals noch als Kronprinz feierte Ludwig II. hier seinen
17. Geburtstag mit seiner Familie®, erklart Hansjorg
Schwertz, ,,1867 dann, mittlerweile Konig, verhinderte
er den Abriss der heiligen Stitte und lief$ sie restaurieren.“ Die
Rede ist von der Wallfahrtskirche St. Bartholoma auf der Halb-
insel Hirschau am Koénigssee. Fiir Modellbahner Schwertz, nach
seinem gelungenen Winter-Diorama (MM 06/22), ein geeignetes
Motiv fiir sein ndchstes Projekt. Dieses Mal dem Sommer gewidmet,
spielt Schwertz wieder gekonnt mit der Ndhe zum Vorbild und
einer passenden Portion kiinstlerischer Freiheit.

Die markante Kirche mit angrenzendem Jagdschloss hat er zwar
maf3stablich und authentisch umgesetzt, die umgebende Land-
schaft mit Eisenbahntrasse entsprang hingegen seiner Fantasie.
Die Gleisanlage, so hat er sich die Geschichte tiberlegt, ist nur
provisorisch im Einsatz, um dem Konig den Besuch der Kirche
nach vollendeter Renovierung im standesgemiflen Zug zu
ermoglichen. ,,Daher wurden die Gleise und Schwellen mit Sand
und dicken Brettern abgedeckt, was immer noch dem Auge des
Konigs schmeicheln sollte®, erklart der Modellbahner. Damit
auch der Konigssee tiberwunden werden kann, kam noch ein
Trajektschiff, also eine Eisenbahnfihre, hinzu.

»Etwas tiber so ein grofles Bauwerk, das es tatsdchlich gibt, nach-
zuforschen und sich mit dem Gebédude und seiner Architektur zu
beschiftigen, das macht schon Spafi. Das ist ja Teil des Salzes in
der Suppe des Modellbahners®, meint Schwertz. Den Grundriss
der Kirche mit Drei-Konchen-Anlage in Form eines Kleeblatts
fand er im Internet. Die Skalierung auf den richtigen HO-Maf3stab
von 1:87 musste er jedoch selbst vornehmen. Gar nicht so einfach:
»Ich habe Bilder studiert, auf denen Menschen zu sehen waren.
Damit als Groflenanhaltspunkt konnte ich die einzelnen
Elemente der Kirche ausmessen. Anschlieflend habe ich das
gesamte Gebdudeensemble auf HO heruntergerechnet.“ Aus-
geschnitten aus vier Millimeter dicker Finnpappe bildet der
Grundriss das Gebaudefundament.

Schon bei seinem Winter-Diorama fiel auf: Der Modellbahner
setzt gerne auf alltagliche Gegenstinde und Naturmaterialien,
um seine Bauten zu verwirklichen. Hin und wieder ist er dann
trotzdem selbst tiberrascht, wie gut sich manches einsetzen
lasst, das vielleicht sonst schon lingst im Miill gelandet wire.
Zur Darstellung der Konchen kamen beispielsweise gleich mehrere
Getrinkeverpackungen zum Einsatz. Die Seitenwinde wurden
etwa aus einer Umverpackung schottischen Whiskeys, die
Dachkuppeln aus den Deckeln von Frappuccino-Bechern
einer beliebten Kaffeekette gebastelt. ,,Da bin ich meiner Frau
sehr dankbar, die Idee mit den Kaffeebecherdeckeln kam von
ihr. Das hat super funktioniert.“ Denn wie es der Zufall so wollte,
passten die Mafle genau. Im néachsten Schritt wurden die Fenster
und Seitenwénde des Hauptschiffs vermessen und ausgeschnitten.
Beim Bau der kleinen Kirchentiirme wurde es wieder
gleichermaflen kurios und kreativ: ,Toilettenpapierrollen
sind nicht nur wihrend Corona-Zeiten niitzlich®, scherzt
Schwertz. ,Aber die Krénung ist fiir mich der Tischtennisball
zur Herstellung der Zwiebelhaube - eines meiner Highlights.
Die Ttirme sind wie im Original mit einem Kreuz und einer
Wetterfahne ausgestattet, die er aus Bronzedraht und Teilen
eines alten Bavariazauns gebastelt hat. Und auch die Konchen
tragen je eine kleine Turmspitze.
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Stein und Moértel bauen ein Haus,

Geist und Liebe schmiicken es aus

So manche Uberraschung birgt das Innere der Kirche. Neben
einem Dielenboden aus Kaffeeriihrstibchen und einigen Sitz-
banken nach katholischem Vorbild zum Hinknien hat sich der
Modellbahner auch der Umsetzung der Altire, Empore und
Kanzeln gewidmet. Als Fotos ausgedruckt verleihen sie der Innen-
einrichtung Tiefe und Charakter. ,,In der siidlichen Konche ist
der Altar der St. Katharine von 1670 zu sehen, in der nordlichen
Konche ist eine Darstellung des Heiligen Jakobus®, erldutert
Schwertz. Mit seiner detaillierten Ausgestaltung hat er sich dann
auch glatt selbst tiberrascht. ,,Eigentlich ist es viel zu schade, das
Innere am Ende nicht mehr sehen zu kénnen.“ Also wurde das
Kirchendach kurzerhand zum Abheben konstruiert.

Auch das angrenzende Jagdhaus strotzt nur so vor Detail-
verliebtheit. Im Inneren sind gleich mehrere Riume liebevoll
eingerichtet. Bei der Zimmeraufteilung hat sich der Modellbahner
grob am Vorbild orientiert. ,,Ich habe aber nur zwei Zimmer
je Stockwerk eingerichtet, sonst wire es ein Jahrzehntprojekt
geworden, ist er sich sicher. Durch seine Kinder inspiriert formte
er aus Fimo-Modelliermasse Einrichtungsgegenstinde wie Betten,
Ofen, Tische, Schrinke, eine Truhe und ein Kruzifix fiir den Herr-
gottswinkel. Den Fuflboden schmiickt das kunstvoll eingelassene
Monogramm des Konigs. Verschiedene Gemilde an den Wéinden
zeigen unter anderem die Geburt des Konigs sowie die Patrona
Bavariae (Verehrung Marias als Schutzheilige Bayerns). In der Kiiche
sind Herd, Spiilbecken, Tisch und Arbeitsfliche, ja sogar Teller
und Kochutensilien nachgebildet. Kleine LEDs sorgen fiir eine
angenehme Beleuchtung. ,Den Grofteil der Inneneinrichtung
sieht man zwar von auflen nicht, aber das Bauen ist so entspannend®,
findet Schwertz. Vom Beruf Arzt, ist das Modellbahnhobby ein
willkommener Ausgleich zum stressigen Alltag. ,,Die Modellbahn
ist wie Therapie fur mich. Nach einem anstrengenden Tag oder
einer vollen Woche etwas mit den Hinden zu bauen, ist ideal
zum Abschalten.“ Sich zusitzlich mit dem Thema Kénig Ludwig I1.
zu befassen, erweitere zudem seinen Horizont aufSerhalb der
Arbeit. Und natiirlich bringt das Hobby auch die Familie =

Nicht nur beliebt bei Kindern: Aus Fimo-Modelliermasse hat
Hansjorg Schwertz die Inneneinrichtung geformt ...
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Hier war Ausdauer gefragt:
Aus kleinen Holzschnipseln
wurden Jagdschloss-und
Kirchendach sowie die Gleis-
trasse in feiner Handarbeit
eingedeckt.

<

...auf dé;Ziertapete schmiicken Kunstwerke die Wande, das
Monogramm des Konigs ziert den Holzdielenboden.
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Sand und Erde dienen als Untergrund fiir die Wege und spatere
Grinflache. Am Konigsseeufer legt das Trajektschiff an.

=) zusammen: ,,Meine Frau ist voll der Unterstiitzung, schaut
an und kommentiert. Und natiirlich sind meine Tochter sehr
kritische und hilfreiche Betrachter, insbesondere in Detailfragen.*

Ans Eingemachte

Der schwierigste Teil des ganzen Vorhabens war die Dachge-
staltung von Jagdschloss und Kirche. ,,Die war wirklich extrem
aufwendig.“ Stolz berichtet der Modellbahner: ,Die hat mir
zwar sehr viel Geduld abverlangt, aber alle Anstrengungen
haben zu einem schonen Ergebnis gefithrt.“ Aus einem stark
verwitterten Holzstiick aus der High Uintas Wilderness, einem
nationalen Waldgebiet in Utah, hat er die unendlich vielen 2 x 2
Millimeter kleinen Dachschindeln teils einzeln zurechtgeschnit-
ten und aufgeklebt, teilweise in ganzen Streifen. Bei letzterer
Variante hat er die einzelnen Schindeln mit all ihren Unregel-
mafigkeiten fiir ein authentisches Gesamtbild mit einem Skalpell
fein herausgearbeitet. ,,Das war echt eine Sauarbeit, aber sehr
meditativ.“ Er schitzt, dass es am Ende wohl insgesamt 20.000
Schindeln fiir Kirche und Jagdschloss geworden sind. Nicht ohne
Grund zeigt sich die Modellbahngemeinde im Stummiforum
regelmaflig voller Lob, Begeisterung und Respekt. Und immer
wieder entgegnet der gebiirtige Schwabe ganz bescheiden, dass
es doch einfach nur um den Spaf8 an der Sache ginge.

Fiir das Kriippelwalmdach des Jagdschlosses hat er sowohl eine
Firststiitze als auch weitere Dachverstrebungen zur Stabilisierung
konstruiert. Gesammelte Flechten in Grau- und Griinténen im
Morser zu einem Pulver gemahlen, bilden punktuell Verwitte-
rungszustinde ab. Natiirlich durften auch die nach auflen
liegenden Fensterbanke, mit Russ verzierte Schornsteine und ein

Erleben Sie den Prunkzug des Marchenkdnigs beim
Marklin Clubkooperationspartner im DB Museum
Nirnberg hautnah. In der Ausstellung kénnen Sie den
Salon- und Terrassenwagen des prachtvollen Zuges im Stil
des franzGsischen Barocks genau unter die Lupe nehmen.
Die beiden Wagen sind die einzigen bis heute noch erhal-
tenen Eisenbahnwagen des einstigen Zugensembles.
Nach einem Bombeneinschlag und Plinderungen im
Museum gegen Ende des Zweiten Weltkrieges wurden
sie aufwendig restauriert.

Clubmitglieder erhalten einen Euro Rabatt auf den Ein-
trittspreis eines Erwachsenen. Weitere Infos und aktuelle
Offnungszeiten finden Sie unter www.dbmuseum.de
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Wie im Original strahlt das Kirchendach auch im Modell mit
rotem Acrylanstrich. Die Kuppeln und Zwiebeltiirme sind mit
feinen Turmspitzen ausgestattet. Das Kirchenschiff schmiicken
ein heller Holzdielenboden, Sitzbanke, Liedertafeln, Altdre und
viele weitere kunstvolle Details.

steinerner Tiirstock im Modell nicht fehlen. Letzterer entsprang
jedoch seiner Fantasie: ,Eigentlich grenzt hier ein weiteres
Gebiude an, aus Platzmangel musste ich es jedoch weglassen.
Das ganze Projekt ist ja so schon riesig.“ An der Giebelseite hat
er sogar einen Hirschkopfangebracht, der extra aus Deutschland
eingeflogen wurde: ,, In Covid-Zeiten einen Preiser-Hirsch zu
finden, war eine echte Herausforderung. Meine Eltern wurden
dann in Stuttgart fiindig und schickten mir ein Paket in die
USA.“ Ebenfalls zu seinen personlichen Highlights zahlt die

funktionstiichtige Sonnenuhr am Jagdschloss. ,,Das ist auch
eines der Details, das mir besonders viel Spafl gemacht hat.
Wenn dann das Diorama in der Sonne steht, richtig ausgerichtet
ist und man die Uhrzeit auf der Sonnenuhr ablesen kann, ist das
schon ein schones Gefiihl.“

Rund um die Kirche und das Jagdschloss herum schliefit sich eine
feine Griinfliche mit Ger6llsteinen vom Watzmannmassiv an. Seit-
lich verlduft die Gleistrasse zum beginnenden Konigssee mit =

Prachtvolles Vorbild: Kénig Ludwig Il. bewahrte die Wallfahrtskirche mit Dreikonchenanlage am Koénigssee vor dem Abriss: Stattdessen

wurde die heilige Statte vor dem Watzmannmassiv im Berchtesgadener Land aufwendig restauriert.

maérklin magazin | 03.2023
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Ein Sommernachts-
traum: Romantisch
zwischen Seeufer und
Bergkulisse eingebettet
thront die Wallfahrts-
kirche St. Bartholoma.
Tannen und Fichten
gehen am Brettende
harmonisch und

nahezu unauffallig in die
Hintergrundkulisse des
Watzmannmassivs tiber.
Raffiniert kaschiertist
am Ende der Gleistrasse
der Ubergang zum Friih-
lingsbrett, der manuell
abgenommen werden
kann und sich mit Felsen
und Pflanzenbewuchs
perfekt in die Land-
schaft einfiigt.

=—> dem Bug des angeschnittenen Trajektschiffs. Bei Letzterem
stellte Schwertz sich vor die Herausforderung, das Gleis vom Schot-
terbett zu trennen. Etwas mulmig war ihm zwar dabei, authalten
lief3 er sich davon aber dennoch nicht. Was tut man nicht alles fiir
ein authentisches Gesamtbild. Und der Zuspruch, die Tipps und
Anregungen aus dem Stummiforum haben ihn bestarkt. So wurde
das Schiff auch auf Hinweis eines Forum-Kollegen um einen Stopp-
und Haltemechanismus fiir Waggons erweitert. ,,Die Arme sind
aus Balsaholz geschnitzt, kleine Nagelképfe dienen als Puffer und
die Scharniere habe ich mit Sagemehl und Holzleim verfiillt und in
Form gebracht.“ Eine Laterne spendet Licht und Orientierung. Golden
angemalt und mit verziertem Geldnder passt sich das Schiff in das
prunkvolle Design des Konigs ein. Fiir die Landschaftsgestaltung
hat der Modellbahner wie zuvor schon bei seinem Winter-Diorama
verschiedene Baumarten wie Pappeln, Fichten und eine Weide
selbst kreiert. Zur Anwendung kamen Holzleim-Sigespan-
Gemische fiir die Stimme, Naturiste aus den Bergen um Bozeman,
Montana, Spachtelmasse zur Darstellung der Rinde wie auch sehr
sparsam verwendete Stopfwolle fiir die besonders feinen Aste.
Ergénzt wurden die Bédume durch Laub von Silhouette. Verschiedenes
Grasstreu, Wiesen, Sand und Grasbiischel sowie Kleinpflanzen
lassen Grasboden und Seeufer realistisch anmuten. Mit Noch
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Waterdrops wurde schlieSlich der Konigssee befiillt. ,,Gar nicht
so einfach, mit den Fingern habe ich noch ganz leichte Wellen
reingeformt. Es soll ja ein schoner Sommertag gezeigt werden.“
Nachbessern musste er dann trotzdem noch einmal. ,,Uber die
Zeit habe ich gemerkt, dass das Wasser ohne seitliche Begrenzungen
am Diorama im heiflen Sommer eine gewisse Flusseigenschaft
behilt. So musste ich diesen Winter etwas Wasser abschleifen und

eine Umrandung aus Holz anbringen. Man lernt halt nie aus.”

Mit seinem Ergebnis ist er mehr als zufrieden und hofft, dass es
auch in der Modellbahn-Community gut ankommt: ,,Auch dieses
Brett hat mich wieder tief in die Recherche in alte und auch neue
Biicher tiber K6nig Ludwig II. gefiihrt. Ich habe wieder sehr viel
tiber seine Zeit gelernt und ich hoffe, ein kleines Denkmal fiir ihn
ist hier entstanden. V' 4

Text: sd; Fotos: Giinter Hentschel/CC BY-ND 2.0,
Hansjorg Schwertz, rr, DB Museum/Uwe Niklas

Basteln auch Sie an einem Diorama oder einer Anlage? Dann
schicken Sie uns doch ein paar Eindriicke per E-Mail an
maerklin-magazin@3g-media.de
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Feinste Details hat der Modellbahner auch am sandigen Ufer Mit dem Trajektorschiff setzt Konig Ludwig Il. samt seinem
mit Pflanzenbewuchs und Steinen gesetzt. Zug zur Kirche St. Bartholoma tiber.

4 ; = ‘" ‘ g o AP e ’ : Vet R \'
Die Gleistrasse ist fiir den koniglichen Besuch pro Plinktlich kann der Konig so die Renovierungsarbeiten kontrollieren.
entlang des Jagdschlosses und der Kirche verlegt. Die Sonnenuhr an der Hauswand funktioniert auch im Modell.

38 2099

, Modellbahnanlagen, Fahrbetrieb & Verkauf

24, - 25. Juni 2023 l@is}'é ;’:t:\;girkMuseum
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Veranstaltungskalender

Fiir Eisenbahnfreunde ist der Sommer eine wunderbare Zeit. Bahn-
museen, Museumsbahnen und viele weitere Veranstalter bieten in der
warmen Jahreszeit eine Fllle von Events rund um die Eisenbahn an.

Einige Veranstaltungstipps haben wir Ihnen hier zusammengestellt.
Schon jetzt vormerken: Im September locken wieder die Marklin Tage
und die Internationale Modellbahn-Ausstellung IMA nach Géppingen.

WVIVAT VIADUKT“ IN ALTENBEKEN

33184 Altenbeken, 30. Juni bis 2. Juli 2023
Details: www.vivat-viadukt.de

Mit 482 Metern Lange und 35 Metern Hohe ist der Bekeviadukt in
Altenbeken die groRte Kalksandsteinbriicke Europas. Ende Juni/
Anfang Juli steht er wieder im Mittelpunkt von ,Vivat Viadukt". Bei
dem dreitagigen Fest kommen nicht nur Bahnfans auf ihre Kosten -
das bunte Eisenbahn- und Kulturprogramm halt von der historischen
Lok bis zum Konzert flir jeden etwas bereit.

BAHNFEST ZUM VEREINSGEBURTSTAG

94032 Passau, Wochenende, 10. und 11. Juni 2023
Details: www.passauer-eisenbahn.de

Die Passauer Eisenbahnfreunde feiern ihren 45. Vereinsgeburtstag
mit einem groRen Fest. Geplant sind Pendelfahrten, eine Ausstel-
lung historischer Schienenfahrzeuge, Fiihrerstandsmitfahrten, eine
Modellbahnausstellung und vieles mehr. Zu dem Event werden
mehrere interessante Sonderzilige erwartet.

ZWEIZUGBETRIEB MIT AUSFLUGSLINIE

09477 Jéhstadt, Sonnabend, 22. Juli 2023
Details: www.pressnitztalbahn.de

Eine Fahrt durchs PreRnitz- und Schwarzwassertal ist ein Erlebnis.
Die PreBnitztalbahn bietet am 22. Juli einen besonderen Dampffahr-
betrieb mit zwei Zligen zwischen J6éhstadt und Steinbach sowie mit
Bussen auf der Ausflugslinie Steinbach - Wolkenstein an.

Foto: Reinhard ﬁ.e}drapp

/]

JUBILAUMSAUSSTELLUNG: 175 JAHRE ,SCHIEFE EBENE*

95339 Neuenmarkt, ab 1. Juli 2023
Details: www.dampflokmuseum.de

Vor 175 Jahren wurde die Bahnverbindung von Oberfranken
nach Thiringen er6ffnet. Wegen ihrer steilen Anstiege wurde sie
bald als ,schiefe Ebene” beriihmt. Das Deutsche Dampflokomotiv
Museum in Neuenmarkt feiert dieses Jubilaum ausgiebig mit
einer Ausstellung, die am 1. Juli eréffnet wird, mit interessanten
Vortragen und vielen Jubildumsveranstaltungen.

Weitere interessante Empfehlungen:

= Veranstalter Details

01187 Eisenbahnmuseum Dresden www.igbwdresdenaltstadt.de

03046 Lausitzer Dampflokclub www.lausitzerdampflokclub.de
18225 Mecklenburgische Baderbahn ,Molli“ www.molli-bahn.de

26492 |G Schienenverkehr Ostfriesland www.igso-online.com

44139 Landeseisenbahn Lippe www.landeseisenbahn-lippe.de
44879 Stiftung Eisenbahnmuseum Bochum www.eisenbahnmuseum-bochum.de
45242 Hespertalbahn www.hespertalbahn.de

51645 Eisenbahnmuseum Gummersbach-Dieringhausen www.eisenbahnmuseum-dieringhausen.de
52538 Kleinbahnmuseum Selfkantbahn www.selfkantbahn.de

71384 Modellbahn-Gemeinschaft Endersbach www.mbg-e.de

78176 Sauschwanzlebahn www.sauschwaenzlebahn.de

90443 DB Museum Nurnberg www.dbmuseum.de

u Veranstalter Details

CH-1337 Eisen- und Eisenbahn-Museum www.museedufer.ch

CH-8610 Eisenbahn Sammlung Uster www.eisenbahnsammlung.ch

Kurzfristig konnen sich Anderungen ergeben. Bitte informieren Sie sich vorab direkt beim Veranstalter, ob die Events wie geplant stattfinden.
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Urlaub bei Freunden

)

—7 Dorfstrasse 20
== 5733 Bramberg - Osterreich
= +4+43 6566 7248

Mlt Volldampf durch den Pinzgau

Erholen im Landhotel Kaserer

Unser Angebot fiir Eisenbahnfreunde:

B Ubernachtung mit Halbpension

® 1x Dampfzugsfahrt-Zell am See bis Niedernsill

Btiglich freie Fahrt mit der szgauerbahn ’

B viele Urlaubsvorteile mit der beliebten
Nationalpark-Sommercard Mobil

8 Tage/7 Nachte: Euro 483,-

4 Tage/3 Nachte: Euro 210,-
pro Person (im DZ und EZ)
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Friedhofstr. 42 = 73110 Hattenhofen = Tel: +49 (0) 7164/3195 = Fax: +49 (0) 7161/5786 = info@sommerfeldt.de

10% Rabatt
fur Neukunden

{iber Gutscheincode
in Online-Shop

Glaskasten-Modellbahn-Vitrinen:
v Hochwertige Materialien v Vitrinen von Spur Z bis Spur 1
v Integrierte LED-Beleuchtung v/ Modulares System
v Rahmenlose Glastiren v Kein Zug ist zu lang
v Spur HO (1:87) Vitrinen ab 475 € v Keine Sammlung ist zu grof3

etzt auch
far Spur
erhaltlich!

Glaskasten: Hochwertige Vitrinen fur
alle Mal3stabe von Spur Z bis Spur 1

Modulares System: kein Zug ist zu lang, keine Sammlung zu groR!
Mit unserem einmaligen modularen System l&sst sich die ganze
Wand als eine einzige grolRe Vitrine gestalten. Besprechen Sie Ihre
Wiuinsche mit uns!

Glaskasten .

Heerstraat 3 WEI| Ihre LT,
6627KL Maasb | 2 - §
NiederlangzS omme Sammlung " 5
Tel: +49 (0)151 262 914 33 es Wert |st T ——

info@glaskasten.de
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AKTUELLE KATALOGE

marklin marklin
Gesamtkatalog 2022/2023

Hauptkatalog 2022/2023

TRIX HO Sommer-Neuheiten Prospekt 2023 TRIX HO Hauptkatalog 2022/2023

pawiatag 20222 MINITRIX

i

MINITRIX Sommer-Neuheiten Prospekt 2023 MINITRIX Hauptkatalog 2022/2023
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www.lgh.de

LGB Sommer-Neuheiten Prospekt 2023 LGB Katalog 2022

Die jeweiligen Handlerverzeichnisse
finden Sie auf folgenden Internet-
seiten unter dem Menipunkt
Handler:

s s
marklin

» www.maerklin.de
- Www.trix.de

- www.lgb.de

Alle Prospekte und Kataloge von Marklin, Trix
und LGB sind im Fachhandel erhaltlich.

Gebr. FALLER GmbH

FALLER Gesamtkatalog
»Modellbau 2022/23«
im Fachhandel erhaltlich.

Kreuzstr. 9, 78148 Gltenbach ,......,m.. UKD EPOCHEN
E-Mail: info@faller.de )

Internet: www.faller.de

T ! ANLAGEN UND DIORAMEN
‘Gastalten. Bagrinan, Eseucntan,
o [N I 6

KATALOG 22/23

BUSCH GmbH & Co. KG
Katalog Modellwelten 2022/23
Postfach 1260, 68502 Viernheim
8,- Euro (Scheck o. Bfm.)

E-Mail: info@busch-model.com,
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Blicher & mehr

Literaturtipps fir alle Eisenbahn- und Modellbahnfans, die mehr tber die
faszinierende Welt der Eisenbahn erfahren méchten:

- = # =
Jaroslav Rudis: { JAROSLAV
t RUDIS )

Gebrauchsanweisung fiirs Zugreisen

GEBRAUCHS
o MWEISUNG \

Zugreisen

Zug fahren, ohne Zug zu fahren. Das gelingt hervorragend mit
der Lektire der ,Gebrauchsanweisung flirs Zugreisen“ von
Jaroslav Rudis. Der Autor, dessen groRer Kindheitstraum es war,
Lokfiihrer zu werden, nimmt den Leser mit auf eine lebendige
Zugfahrt quer durch Europa. Von Finnland Giber Schweden,
Danemark und Deutschland bis Sizilien und Spanien fiihren
seine Reisen. Seine liebevollen Erzdhlungen sind gespickt

mit persénlichen Gedanken, herrlichen Anekdoten und detail-
reichem Wissen rund um das Thema Eisenbahn. Eine literarische
Zugfahrt, die wirklich Spa3 macht und ansteckt.

252 Seiten, Format 19,5 x
13,0 cm, 15,00 EUR, ISBN:
978-3-492-27749-5

Bezugsquelle: tiber den Buchhandel oder die Piper Verlag
GmbH, GeorgenstraRe 4, 80799 Miinchen; www.piper.de

Hans-Jirgen Wenzel

272 Seiten,
410 Abb.,

Bernd Keidel:
Deutsche Dieselloks seit 1929

Format 21,0 Die Baurejhe 5710-35
x29,7 cm, Do Gocic
45,00 EUR, i - Dieselloks sind von deutschen Gleisen schon
ISBN: 978-3- lange nicht mehr wegzudenken. Heute gibt es eine
8446-6036-4

groBe Vielzahl von ihnen, die im Bauzugdienst,
vor langen Glterziigen und im Nahglterver-
kehr im Einsatz sind. Im ersten Teil seines neuen
Buches beschreibt Eisenbahnkenner Bernd Keidel
ausfiihrlich Technik, Geschichte und Werde-
gang der Lokomotiven. Im zweiten Teil, nach
Erscheinungsjahr geordnet, portratiert er die
wichtigsten Diesellokomotiven von den ersten
Anfangen bis heute. Dabei konzentriert er sich
nicht nur auf Fahrzeuge deutscher Hersteller,
sondern nimmt auch Importloks aus dem Ausland
mit auf. Ein informatives
und gut strukturiertes

Hans-Jirgen Wenzel: Die Baureihe
57.10-35, Band 1, Entstehung,

————————————

Technik, Einsétze bis 1945 Nachsehlsgewankind DElﬁ‘é‘éHE
Bestimmungsbuch fir D’ESELLOKS
alle Eisenbahnfans. ‘ N

Der neue Band der Lokomotivbaureihe
des EK-Verlags widmet sich ganz der preu-

Bischen G 10, einer ,Alltagslokomotive” 144 Seiten,
fir den Guterzugdienst, die mit fast 3.500 ca. 150 Abb., Format
Exemplaren in halb Europa unterwegs war. In 24,0x17,0cm,

beiden Weltkriegen spielten die Maschinen
insbesondere fiir die Militartransporte eine
wichtige Rolle, waren die Lokomotiven doch
aufgrund ihrer geringen Achslast, ihrer
robusten Bauweise und ihrer Leistungsstarke
vielseitig einsetzbar. Auf 270 Seiten mit rund
400 Abbildungen beschreibt Hans-Jirgen
Wenzel in gewohnter EK-Qualitat ausfiihrlich
Entstehungsgeschichte, Technik und die Ein-
satze dieses Loktyps ab der Indienststellung
1910 bis zum Ende der alten Reichsbahn 1945.
Mit aufgefiihrt werden dabei auch die Einsatze
in Belgien und Osterreich.

24,90 EUR, ISBN:
978-3-613-71660-5

L ! A

Bezugsquelle: tiber den Buchhandel oder (iber die
Paul Pietsch Verlage GmbH & Co. KG,
Hauptstatter StraBe 149, 70178 Stuttgart;
www.paul-pietsch-verlage.de

Bezugsquelle: tiber den Buchhandel oder
die EK-Verlag GmbH, Lérracher StraBBe 16,
79115 Freiburg, www.eisenbahn-kurier.de

@

Tolle Fanartikel rund um das Thema Eisenbahn - wie Marklin Stehsammler, Shirts und
Geschenkideen fiir GroB und Klein - warten im Onlineshop unter www.maerklinshop.de
(Bereich ,FanShop*) auf Sie. Reinschauen lohnt sich.
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BAHNERLEBNIS xosemee Bl B SCHWEIZER BERGBAHNEN

Die Schweiz begeistert durch ihre herrliche Landschaft Entdecken Sie die wundervolle Schweiz. Fahren Sie mit der
von der markanten Bergwelt iiber liebliche Taler bis hin weltweit steilsten Standseilbahn in Stoos, dem Glacier Ex-
zum mediterranen Lago Maggiore sowie ihre faszinie- press als «langsamster Schnellzug der Welt», dem beriihm-
renden, zum Teil iiber einhundert Jahre alten Bahnen. ten Bernina Express und der Standseilbahn Schatzalp, das

sind vier der spektakularsten Schweizer Bergbahnen.
REISETERMINE 2023

REISETERMINE 2023

21.07. - 26.07.] 08.09. - 13.09.
09.06. - 14.06. | 02.07. - 07.07. | 17.09. - 22.09. | 24.09. - 29.09.

REISELEISTUNGEN
REISELEISTUNGEN
» Flug von Berlin, Diisseldorf, Hamburg, Hannover, Miinchen
oder Frankfurt nach Ziirich und zuriick von Mailand » Flug von Berlin, Diisseldorf, Hamburg, Hannover, Miinchen
(Umsteigeverbindung mdglich) oder Frankfurt nach Ziirich und zurlick von Mailand
» Luftverkehrsteuer, Flughafen- und Sicherheitsgebiihren (Umsteigeverbindung méglich)

» Alle Fahrten und Transfers wahrend der Reise
» 3 Ubernachtungen mit Halbpension im 3-Sterne-Hotel in Alle Fahrten und Transfers wahrend der Reise
Tésch bei Zermatt 1 Ubernachtung im Raum Stoos, 2 Ubernachtungen in Davos,
2 Ubernachtungen mit Halbpension im guten Mittelklassehotel 2 Ubernachtungen am Lago Maggiore (3- bis 4-Sterne-Hotels)
im Raum Baveno/Stresa am Lago Maggiore Taglich Frihstlicksbuffet (vom 2. bis 6. Tag)
» Ausflug «Die historische Furka-Dampfbahn von Oberwald nach 5 Abendessen im Hotel (vom 1. bis 5. Tag)

Realp», inkl. Fahrt mit der Furka-Dampfbahn (2. Klasse) sowie «Die steilste Standseilbahn der Welt», inkl. Fahrt mit der

~

Luftverkehrsteuer, Flughafen- und Sicherheitsgebiihren

~
~ v~ ~ o~

Mittagsimbiss und kurzer Fiihrung im historischen Depot Standseilbahn Stoos
» Ausflug «Zermatt am Matterhorn», inkl. Zugfahrt von Tésch » «Der legendare Glacier Express», inkl. Fahrt mit dem Glacier
nach Zermatt und zuriick Express von Andermatt nach Chur auf reserviertem Sitzplatz
» Ausflug «Mit der Centovalli-Bahn an den wunderschénen Lago im Panoramawagen (2. Klasse)
Maggiore», inkl. Fahrt mit der Centovalli-Bahn (2. Klasse) von » «Der Bernina Express und das UNESCO-Weltkulturerbe », inkl.
Domodossola durch die «Hundert Téler» nach Locarno Fahrt mit dem Bernina Express von Filisur nach Tirano auf reser-
» Qualifizierte Reiseleitung viertem Sitzplatz im Panoramawagen (2. Klasse)

~

P Qualifizierte Reiseleitung
ZUSATZLICH BUCHBAR

ZUSATZLICH BUCHBAR

» Einzelzimmerzuschlag € 220-
» Ausflug «Die Gornergrat Bahn und die Bergwelt» — € 110,- » Einzelzimmerzuschlag € 180,-

inkl. Fahrt mit der Gornergrat Bahn » «Kurort Davos und Panoramafahrt zur Schatzalp», € 50,
» Ausflug «Traumhaft schéne Borromdische Inselny,inkl. € 95- inkl. Fahrt mit der Standseilbahn und Imbiss

Schifffahrten, Eintritt und Mittagessen im Restaurant » «Traumhaft schoner Lago Maggiore, inkl. Schifffahrten, €  80,-
» 1. Klasse in der Furka-Dampfbahn (Aufpreis) € 65- Eintritt und Mittagessen auf der Isola dei Pescatori

. INTERESSE? BUCHUNG UND BERATUNG
Mondldl TOUFS FORDERN SIE GLEICH UNSER Mondial Tours GmbH
AUSFUHRLICHES PROGRAMM AN. Im Lehrer Feld 44. 89081 Ulm

Veranstalter: MondlaITours MT SA, Locarno, Schweiz; Mindestteilneh ahl: 20 Pers., Mindestteilneh ahl fak. Ausfliige: 15 Pers. Te| 0731/966 9%-0

Flugzeiten-/Airlineanderungen und Druckfehler vorbehalten. Es gelten die AGB des Veranstalters. . .
Bllder © Rhaetische Bahn, © DFB, © Glacier Express, © FART SA (M. Pedrazzini). info@mondial-tours.com
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Purer Luxus auf Schienen

Die ,Compagnie Internationale des Wagons-
Lits“ war bekannt fir mondane Nachtziige.
Nach dem Ersten Weltkrieg brachte sie aber
auch Luxusziige aufs Gleis, die tagstber
verkehrten. Einer davon war der ,Edelweiss
Pullman Express”. Im nachsten Heft werfen
wir einen Blick auf diesen besonderen Zug
mit seinen komfortablen Wagen.

MARKLIN

AUTO-BAUKASTEN

MYTHOS MARKLIN

Tolle Autos aus dem Baukasten

In der ersten Halfte des 20. Jahrhunderts brachte Marklin Kinder-
augen nicht nur mit Loks und Wagen, sondern mit vielen anderen
aufwendig gearbeiteten Modellen zum Strahlen. Zu den Raritaten,
die im Marklineum zu sehen sind, zdhlen auch Auto-Baukéasten. Mit
diesen ging einst in so manchem Kinderzimmer der Traum vom
eigenen Wagen in Erfiillung. Wir sehen uns die Modelle genauer an.

ANLAGENBAU

Schritt fiir Schritt zur neuen Anlage

Und los geht’s: Unser Autor Markus Nickl hat eine kompakte
HO-Anlage entworfen, die sich besonders gut fiir Anfanger und
Wiedereinsteiger eignet. Wer noch nicht so viel Erfahrung im
Anlagenbau hat, bekommt in den kommenden Ausgaben jeden
einzelnen Arbeitsschritt Gbersichtlich und mit vielen Tricks und
Kniffen erklart. Am Anfang steht der h6lzerne Unterbau im Fokus.

SPECIAL KUNDENSERVICE

Teil 4: Clubhotline und technische Beratung

Produkte von Marklin oder Trix stehen fur beste Qualitat und ein
langes Modellbahnleben - in dem jedoch auch viel passieren kann.
Ob technische Neuerungen, digitale Updates oder ungewdéhnliche
Ausbauwiinsche: Mit einer Vielzahl von Serviceangeboten sorgt
Marklin dafiir, dass Kunden auch nach dem Kauf eines Produkts

kompetente Ansprechpartner fir ihre Fragen und Wiinsche finden.

Hinweis
Aus Aktualitatsgriinden kann es bei den einzelnen Themen zu
Verschiebungen kommen.

122
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modasafe uv

Die Lichtschachtabdeckung,
die schitzt.

Vorteile durch modasafe
Lichtschachtabdeckungen!

e Optimaler Schutz vor
Wasser, Schmutz und
Einbruch

e Licht-und
luftdurchlassig

e Alles aus einer Hand
Beratung, Planung,
Ausfihrung

e Personliches Aufmafi
vor Ort

¢ Individuelle Fertigung

o Lieferung/Einbau
deutschlandweit

Modahum GmbH @ +49 (0) 81 76/93 10-0 | info @ moda-safe.de
Weihermihle 2
82544 Egling |] +49 (0) 81 76/93 10-93 é www.moda-safe.de

Ausschneiden und abschicken!

Ja, senden Sie mir kostenlose Informationen zur
modasafe Lichtschachtabdeckung!

Name

StraBe/Nr.

PLZ/Ort

Telefon

E-Mail

Lichtschachtbreite (cm) Lichtschachtldnge (cm)

Bitte Coupon ausschneiden und an Modahum GmbH, Weihermiihle 2,
82544 Egling, senden.
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Ruckgrat des

reihe 151 verlissliche Partner, wenn es um das Ziehen

schwerer Giiterziige geht. Noch heute sind sie auf vielen
Bahnstrecken anzutreffen. Dabei reichen ihre Wurzeln
zuriick bis in die ausgehende Dampflokzeit: In den spéten
1960er-Jahren hatte die Deutsche Bundesbahn einen wach-
senden Bedarf an leistungsfahigen elektrischen Giiterzug-
lokomotiven. Damals wanderten die betagten Dampfrosser
aufs Abstellgleis, die Elektrifizierung des Streckennetzes war
weit fortgeschritten. Gleichzeitig stiegen die Anforderungen
im Giitertransport. Unter anderem erhdhte die Bahn die

S eit mehr als 50 Jahren sind die Lokomotiven der Bau-

Die Baureihe 151 war tber
viele Jahre hinweg ein unver-
zichtbarer Dienstbote der
Bundesbahn. Marklin wiirdigt
die Sechsachser nun mit einer
Serie von sieben fein heraus-
gearbeiteten Modellen in

der Kénigsspur.
;_//“': 7 \
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uterzugdienstes

Geschwindigkeit im schnellen Giiterverkehr von 100 auf
120 Kilometer pro Stunde. Die vorhandene Baureihe 150 kam
da nicht mehr mit. Im Jahr 1972 présentierten Krupp und AEG
darum die Baureihe 151. Diese brachte bei einem niedrigeren
Gesamtgewicht rund 2.000 Kilowatt mehr Leistung auf die
Schiene als die 150er. Ihre Konstrukteure konnten auf eine
ganze Reihe von Komponenten aus dem Einheitslokomotiv-
bauprogramm zuriickgreifen. So war der Aufbau an die
Baureihe 103 angelehnt, die Fahrmotoren stammten aus den
Baureihen 110/140. Um das Betriebsprogramm erfiillen zu
konnen, mussten diese nur besser isoliert werden. Unter dem

23
s

Zahlreiche ange-
setzte Messing-
Schleudergussteile
pragen die hoch-
detaillierte Neu-
entwicklung der
Modellserie.
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Der Maschinenraum ist originalgetreu aufgebaut. Die Fenster
gewahren Durchsicht und spannende Einblicke.

maérklin 1 Special | 2023
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damals chromoxidgriinen Blechkleid der neuen Lok tat aufler-
dem ein leistungsfahigerer Haupttransformator seinen Dienst
an. Mit dieser Kombination aus bewéhrter Technik und neuen
Materialien bewaltigte die 151er ihre Aufgaben im Giiter-,
aber auch im Personenzugdienst mit Bravour.

Insgesamt 170 der neuen Maschinen wurden zwischen 1972
und 1977 ausgeliefert. Sie bildeten lange das Riickgrat des
DB-Giiterzugdienstes und zogen vom Autozug bis zum schweren
Erzzug (dann in Doppeltraktion) so ziemlich alles durch die
Bundesrepublik und Osterreich. Immer wieder wurden sie =

il
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Sauber umgesetzt prasentieren sich die Aufbauten auf dem
Dach. Die Stromabnehmer sind digital heb- und senkbar.

marklin 1 Special | 2023

Das Rendering des Fiihrerstands zeigt den auBergewohnlichen
Detailreichtum und die Vorbildtreue der Modelle.



= nach den jeweiligen Farbvorgaben umlackiert, mal waren
sie ozeanblau/elfenbeinfarben, dann orientrot oder verkehrsrot.
Erst nach vielen Dienstjahren bekamen die Sechsachser jin-
gere Konkurrenz, etwa mit den Baureihen 152, 189 oder 182.

Damit war jedoch noch nicht Schluss. Denn die DB AG ging
in den 2000er-Jahren dazu iliber, Loks an andere Eisenbahn-
unternehmen zu verkaufen. So rollen die 151er noch immer
durchs Land, nun im bunten Farbenkleid von Anbietern wie
Hectorrail oder Lokomotion. Mérklin setzt dieser legenddren
Lokomotive jetzt mit einer Serie von sieben hochdetaillierten
Modellvarianten ein wiirdiges Denkmal. Die komplette Neu-
entwicklung schldgt den Bogen von den ersten Veteranen in
Chromoxidgrin bis zum aktuellen Hectorrail-Design. Dabei
ist selbstverstindlich, dass auch kleinste Variantenunterschiede
jeweils sehr prizise ausgearbeitet wurden. V4

Text: MM; Fotos: W. Brutzer, W. Biigel, ]. Biigel/Eisenbahn
Stiftung, T. Estler, Mdrklin, Thomas Naas Photography

Die E-Lok-Modelle der BR151

55251 BR 151 in Chromoxidgriin, DB

Schwere Giterzuglokomotive der Deutschen Bundesbahn (DB),
Betriebsnummer 151 034-6. Betriebszustand um 1975, Ep. IV.

55252 BR 151 in Ozeanblau/Elfenbein, DB

55253 BR 162 der Hectorrail

Wie alle Modelle der Serie hat das hochdetaillierte Profimodell
der 151 111-2 der DB eine umfangreiche Soundausstattung,
Zustand um 1978, Ep. IV.

55254 BR 151 in Orientrot; DB AG

Als 162.007 ist die friihere 151 134-4 fiir den skandinavischen
Bahndienstleister Hectorrail unterwegs. Betriebszustand um
2019, Ep. VI.

55255 BR 151 in Verkehrsrot, DB Cargo

Die BR151 im Kleid der Deutschen Bahn AG mit der Betriebs-
nummer 151 028-8 ist wie alle Loks der Serie eine komplette
Neuentwicklung. Zustand um 1994, Ep. V.

Die 151 070-0 verfigt im Modell Gber abgesetze Liiftungsgitter,
vorbildgerechte Leitungsfiihrung, Trennschalter und einen langen
Tritt an der Front. Zustand um 1998, Ep. V.

55256 BR 151 in Verkehrsrot, DB Cargo

55257 BR 151 der Lokomotion

Das Modell der 151 035-3 prasentiert sich wie alle Modelle der
Serie mit vorbildgerechter Nachbildung des Motorraumes und
freier Durchsicht. Betriebszustand um 2014, Ep. VI.

Fur die Lokomotion GmbH ist die 151060-1 in ihrer charakteris-
tischen blau/schwarz/weiRen ,Zebra“-Farbgebung unterwegs.
Aktueller Betriebszustand, Ep. VI.

maérklin 1 Special | 2023
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Sommer-Neuheiten 2023

der ,,Schorsch“ in zwei hochdetaillierten Ausfith-

rungen seine Aufwartung. Im vergangenen Jahr hat
Mirklin die Schienenschonheit mit der bewegten Geschichte in
der Version als Versuchslokomotive der Deutschen Reichs-
bahn (DR/DDR) im Betriebszustand um 1970/71 mit der
Betriebsnummer 020314-1 vorgestellt (Art. 55127). Nun
erganzen zwei neue, ebenso hochdetaillierte Modelle das
Sortiment: In Schwarz fahrt die Lok mit ihrer urspriinglichen
Betriebsnummer 18314 mit Kohle-Hauptfeuerung und
Einheits-Kohlentender 2’2’ T34 im Betriebszustand von 1960
vor (Art. 55125). In Griin zeigt sie sich dagegen mit jener
Ol-Hauptfeuerung samt Oltender, die sie 1967 bei ihrem
letzten Umbau in der DDR bekommen hat und wie man sie
heute wieder mit der alten Betriebsnummer im Auto- und
Technikmuseum in Sinsheim bewundern kann (Art. 55129).

B ei den Freunden der Spur 1 macht in diesem Sommer

Beide Modelle sind Neuentwicklungen in hochdetaillierter
Vollmetallbauweise mit vielen technischen Feinheiten. Unter
anderem betiétigt der bewegliche Lokfiihrer im aufwendig
nachempfundenen Fithrerstand den Regler. Die Modelle aus
Zinkdruckguss komplettieren viele Ansetzteile aus Messing.
Mit dieser Lokfamilie ldsst sich nun der Lebensweg einer aufler-
gewohnlichen Dampflokomotive nachzeichnen: 1919 als
badische ,,IV h in Dienst gestellt, ibernahm die Reichsbahn
sie kurze Zeit spiter als 18 314. Nach dem Zweiten Weltkrieg
landete die Lok in der Sowjetzone und wurde Versuchslok.
Um sie noch schneller zu machen, bekam sie 1960 einen Reko-
Kessel, eine Teilverkleidung sowie ein neues Fithrerhaus
und Tender. Auflerdem erhielt die schwarze Lok eine griine
Lackierung. 1967 folgte die Umriistung auf Ol-Hauptfeuerung.
Bereits Ende 1971 wurde sie abgestellt und 1984 wieder in die
Bundesrepublik verkauft. Dort steht sie seit 1986 im Auto-
und Technikmuseum Sinsheim.

Ebenfalls als Sommer-Neuheit kommt das ,,Reptil des Gott-
hards®, die Elektrolokomotive Ce 6/8 III der Schweizer SBB
CFF FFS in dunkelbrauner Farbgebung (Ep. II) auf das

55125: Die 18 314 in Schwarz, im Betriebszustand um 1960
mit Kohle-Hauptfeuerung und Kohlentender. Ep. IV.

55129: Die 18 314 in Griin, im Betriebszustand um 2021 als
Museumslok mit Ol-Hauptfeuerung und Oltender. Ep. VI.

Spur-1-Modellbahngleis. Auch dieses komplett neu ent-
wickelte Profimodell besticht durch seine aufwendige Aus-
gestaltung und viele technische Highlights, etwa die neueste
Decodergeneration mit Strompuffer und bis zu 32 Funktionen.
An Hauptrahmen und Lokaufbau aus Zinkdruckguss sind viele
Messing-Schleudergussteile angesetzt. V'~ 4

Text: MM; Fotos: Mdrklin

55683: Die dunkelbraune Elektrolokomotive Ce 6/8 lll mit geregeltem Hochleistungsantrieb und umfangreichen Gerausch-
funktionen, im Digital-Betrieb motorisch heb- und senkbaren Stromabnehmern und fernbedienbarer Telex-Kupplung. Ep. Il.
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 Schweineschnauzchen®

tr die Kleinbahnen im heutigen Bundesland Nieder-
F sachsen begann in den spiten 1920er-Jahren eine schwierige

Zeit. Uberall machten ihnen die damals neuen
Busunternehmen Konkurrenz. Um die schwach ausgelasteten
Strecken zu retten, rief das Landeskleinbahnamt (LKA) in
Hannover Anfang der 1930er-Jahre einen Wettbewerb aus.
Gesucht war ein robustes und giinstig zu unterhaltendes
Gefihrt, das es mit den Omnibussen aufnehmen konnte. Das
Rennen machte die Triebwagen- und Waggonfabrik Wismar.
Die Ingenieure von der Ostsee stellten den Schienenbus Typ
»Hannover“ aufs Gleis. Wegen seines originellen Aufleren
erhielt das Gefahrt jedoch schon bald den Spitznamen
»Schweineschniauzchen” oder einfach ,,Wismarer Schienen-
bus“ Das Konzept war ebenso simpel wie genial: An einen
zweiachsigen Triebwagen montierten die Konstrukteure an

beiden Seiten einen leicht zu 6ffnenden Vorbau, der einem
Ford-Benzinmotor samt Getriebe Platz bot. Die Teile aus
dem Fahrzeugbau machten den Triebwagen duflerst giinstig
in der Anschaffung. Und war mal etwas kaputt, konnte jeder
Kfz-Mechaniker Hand anlegen. Diese Vorbauten gaben dem
»Schweineschniuzchen® ein januskopfartiges Aufleres. Auch
wenn es iiberwiegend in den 1930er- und 1940er-Jahren unter-
wegs war, trug es doch unverkennbar die Formensprache
des Bauhauses. Die Schienenbusse wurden in Regel- und
Schmalspur sowie in unterschiedlichen Grundrissen gebaut,
weshalb sich zur Unterscheidung an die Typenbezeichnung
~Hannover® noch ein Buchstabe von A bis E anschloss. Die
Fahrzeuge wurden bald nicht nur in Niedersachsen als ,,Retter
der Kleinbahn gefeiert. Mit nur sechs zahlenden Fahrgisten
waren sie wirtschaftlich zu betreiben - das machte sie auch

i \" e e —

55131: Erstmals fuhren die Schienenbusse 1934 im Saarland
mit der Aufschrift ,SAAR“ auf den Seiten.

6

55132: 1935 iibernahm die Deutsche Reichsbahn die
,Schweineschniuzchen” und tiberstrich die Seitenanschrift.
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55135: Der letzte seiner Art: Triebwagen T5 der Wittlager Kreisbahn im Jahr 1966 in PreuRBisch Oldendorf.

fur andere Bahnunternehmen interessant. Das Vorbild fiir
das Modell der Konigsklasse von Mirklin ist ein Wismarer
Schienenbus Cvt-34 vom Typ ,,A“ mit vier Seitenfenstern.
Vier dieser Fahrzeuge wurden 1932 von der Eisenbahn-
direktion (ED) Saarbriicken im damals vom Volkerbund
verwalteten Saarland bestellt. Sie wiesen einige Besonderheiten
auf. So waren sie statt mit Benzin- mit Deutz-Dieselmotoren
ausgeriistet. AuSerdem verfiigten sie
tiber ein Mylius-Wendegetriebe, mit
dem beide Radsitze gleichzeitig an-
getrieben werden konnten. Die unge-
wohnlichen Triebwagen wurden 1934
als SAAR Nr. 73 bis 76 in den Bestand
eingereiht. So fuhren sie allerdings nur
etwa ein Jahr lang. Als das Saarland
1935 wieder an Deutschland angegliedert wurde, kamen sie
in den Bestand der Reichsbahn, das ,,SAAR“ auf ihren Seiten
wurde iiberstrichen. Die Schienenbusse tiberlebten den zweiten
Weltkrieg und gelangten als Baureihe VT 88.9 zur jungen
Bundesbahn. Bald fielen sie allerdings einer Typenbereinigung
zum Opfer. 1951 tibernahm die Wittlager Kreisbahn (WKB)
drei der vier noch vorhandenen ehemaligen Saar-Schienen-
busse. Sie erhielten neue, kriftigere Motoren, etwas breitere

TRIEBWAGEN- u.
WAGGONFABRIK

WISMAR

DER EISENBAHN-VERKEHRSMITTEL-A.-G.
WISMAR i Meckl.

Motorhauben und ein hoheres Dach, was ihnen auch den
Spitznamen ,Igel“ einbrachte. Bis zum Ende des Personen-
verkehrs bei der WKB 1966 blieben sie unermiidlich im
Einsatz. Die Triebwagen T4 und T6 wanderten anschlieflend
auf den Schrott. Als Letztes durfte T5 noch Schiiler beférdern.
Der Einfachheit halber verbrachte er seine Nichte unter dem
Dach einer alten Milchverladestation in Bohmte. Dann wurde
er verkauft und gelangte 1978 zur bel-
gischen Museumsbahn Chemin de Fer
a Vapeur des Trois Vallées in Mariem-
bourg. Im November 2014 holte ihn
dann die Museumseisenbahn Minden
(MEM) - Sektion Preuflisch Olden-
dorfer Kleinbahnmuseum e. V. wieder
zuriick in seine zweite Heimat. Hier
befindet sich der T5 in Aufarbeitung. Mirklin zeichnet den
Weg dieser besonderen Schienenfahrzeuge nun vom Saarland
bis nach Belgien detailreich nach. In sechs Varianten bereichert
das ,Schweineschnduzchen® kiinftig in einer kompletten
Neukonstruktion das Spur-1-Programm. V'~ 4

Text: MM; Fotos: Dieter Th. Bohlmann, H. O. Kindermann,
Sammlung EK Verlag, Sammlung Harald Uhle, Gerd Wolff

SN i

55133, 55134: Nach einem Intermezzo bei der DB (links
oben) gingen die Fahrzeuge an die Wittlager Kreisbahn.
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55136: In der Farbgebung Purpurrot/ReinweiR stand der
letzte tiberlebende Cvt-34 bis 2014 in Belgien.
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Schwelgen In
der Konigsspur

60.000 Besucher zahlt die Marklin World Titisee jahrlich.
Und sie staunen vor den Vitrinen mit Marklin-1-Highlights.
Eigentimer ist Hans-Jorg Franz, der auch immer noch staunt.

Die Mirklin World Titisee im Hochschwarzwald bildet mit
exquisiten Exponaten die Geschichte des Hauses Mirklin
nach. Wie kam es zu dieser Touristenattraktion?
Hans-Jorg Franz: Ich habe Modelle immer als Vitrinenaus-
stellungsstiicke besessen — bis zum Jahr 2010. Da habe ich
mich dazu entschieden, meine umfangreiche Spur-1- und
HO-Sammlung in ein Mérklin Museum umzuwandeln.

Warum sammeln Sie denn Marklin 12

Franz: Die Spur 1 strahlt allein durch ihre Grof8e eine besondere
Faszination aus. Detailtreue, Haptik, Optik, Gewicht - das alles
bildet zusammen mit der Geschichte der Modelleisenbahn
etwas ganz Besonderes. Das ,,Storchenbein® in Spur 1 von 1891,
das als Replika auch zu unserer Museumssammlung gehort,

In der Marklin World Titisee sind sowohl einzelne Modelle
als auch vorbildgerecht zusammengestellte Ziige zu sehen.

war die erste Modellbahn auf genormten Schienen und legte
den Grundstein fiir die Modelleisenbahn-Geschichte der Firma
Mirklin. Es ist hochst interessant, anhand der Modelle der
verschiedenen Jahrzehnte die Entwicklung im Modellbau zu
sehen. Ich lege Wert auf unrestaurierten Originalzustand -
jedes Modell erzdhlt seine eigene Geschichte. Die neue Spur 1
seit 1969 mit ihren Erweiterungen 1978 und 1984 - Stichwort:
»Krokodil“ - lasst die Geschichte wieder auferstehen. Selbst
die einfacheren Spur-1-Maxi-Modelle ab 1994 haben noch
eine ungewohnliche Faszination. Die wunderschénen Modelle
der 2000er-Jahre beeindrucken mich immer wieder mit ihrer
Qualitit, Verarbeitung und Detailtreue. Ny

Text: rr; Fotos: Mdrklin, 3G Media

Fasziniert vom Metall-Kunsthandwerk: Hans-Jorg Franz,
Griinder und Eigentimer der Marklin World Titisee.

Infos zur Marklin World Titisee finden Sie
unter maerklin-world.de - Clubmitglieder
erhalten gegen Vorlage des Clubausweises
einen Rabatt auf den Eintrittspreis.
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