DEUTSCHLAND 5,90 EUR
OSTERREICH 6,20 EUR [/ SCHWEIZ 11,00 CHF
FRANKREICH 7,10 EUR / BENELUX 6,20 EUR
ITALIEN 6,30 EUR / SPANIEN 6,30 EUR
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Finzigartiges Bahnfest

Parade von liber 20 Lok-Originalen — geniale Modelle & Anlagen
Auf 12 Seiten: Alle wichtigen Infos zum Mega-Event in GOppingen
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Sichern Sie sich jetzt
Ilhre exklusiven Modelle

bei Ihrem MC-Fachhandler

Erscheint Ende August 2019 Erscheint Ende 2019

4

_vispnﬂnmlm -\‘ . hA".lON

e 'Q . 1 Logistics

VW T1 Kastenwagen LWIKING.) Schiebeplanenwagen ,Railion DB Logistics” ki

.Versorgungsbetriebe” Drehgestelle Typ Y25. Metalleinlage fiir gute Laufeigenschaften. Spezifische
Ausflihrung des Unterbodens. Viele angesetzte Einzelheiten. Darstellung mit
geschlossener Plane. Gleichstromradsatz E700580.

o
- —

Hochdetailliertes Sammlermodell mit filigraner
Bedruckung der Logos, diversen Karosserieteilen

und Felgen. Das Modell ist die Nachbildung 47104 [ 116 21 449 |[HO| | V|| ~ :2‘: Af&aﬁa 49,99
eines Originalfahrzeuges.

0788 61/ 311 82 450 |HO|[gf=)d 19,99

Erscheint im September 2019 Erscheint im September 2019

L i T

Jooep Dewender LORENZ PFANNENBERG SUHNE ZERBST
v o s T ::_ Exportbier- _ MALLE Brauerei

e

EEE

Kihlkoffersattelzug Volvo F88 L WIKING.) Bierkihlwagen mit Bremserhaus mérklin
.Josef Dewender” .Pfannenberg Sohne”, KPEV

Volvo F88 Sattelzug als Kiihlkoffersattelzug der Firma Bierwagen mit angesetzten stirnseitigen Handldufen und durchgehenden
Josef Dewender" in hellbeige mit blauem Fahrwerk. Laufbrettern am Untergestell. Mit Speichenradern. Gleichstromradsatz

A E700320.
37,99

0528 52 / 312 95 874 |Ho| [T} 32,99 48938 / 116 21 431|Ho/| | b
)

= Ihr schneller Klick zu uns!

gleich reinklicken |

Manche Artikel stehen nur in begrenzter Anzahd zur Verfligung, es kann deshalb nicht ausgeschlossen werden, dass im Einzelfall Artikel bereits nach kurzer Zeit vergriffen sind, Sofern bei Lieferanten werfligbar,
kisnnen diese Arfikel kurzfristig beschafft werden. Abgabe nur in haushaltsiiblichen Mengen. Gedruckte Farben kiinnen vom Farbton des Original produktes abweichen. Druckfehler, Preisinderungen, lrrtdmer und

; ; . - g rEaY Einfach OR-Cad it Ik H i
Zwischenverkiufe vorbehalten. Die abgebildeten Preise verstehen sich in Euro. MCES — RS PR Ty S——

IHR MC-FACHGESCHAFT

Theile & Wagner GmbH & Co. KG Muodellbahn Apitz (Modellbahn Apitz GmbH] Spiclwaren Hegmann Speelkiste [Spiclkiste Brenner Spiclwaren Hartle Harlaar Modeltreinen V.OF,
Reichenberger Stralle 11, (2763 Zittau Heckinghauser Strafie 218, 42285 Wupperta Berta Hegmann e. Kfr nh. Matthias Brenner (inh. Matthiss Franz & Efm.] Badhoevelaan 53,
Tel: DXSE3 500970 Tel.: 0302 B2EA5T ndustriestralie 1, 63920 Grodheubach Kirchenplatz 2, T6275 Ettlingen Kaufbewrener Str NL-1171 D8 Badhoevedorp
2 . Tel : i &OA01 Ted: 0243 16N ATER Nk iobe ko Tel 1 1 R 0
Spiel + Sport Grob [Spiel u. Sport Hella u. Spielzeug-Faradies Wagner oHG ¢l (R T 82090 443 16MH 87616 Markioberdor! it +31 20 620404
Gilinter Grob, Inh. Rainer Bliefernicht Dr-Auer-Platz &, 44747 Bochum moba-tech e - Der Modelleisenbahnladen Spielwaren Reimann el BE34. 8335 Zevenspoor (Peter Schoonhaven)

Bahnhofstralle 54-56, 1614 Bustehude Ted.; 0234 S0FEI0 dahnhofstrale 3, 67146 Deideshein [Spielwaren Reimann GmbH Modelibahnen Michael Hopfer Moordehjke Dwarsweqg 94 a,

Tel.: 04161 286C Madellbahn-Center Recklinghausen £l.: 06326 7012171 LRAERS CRCVNCIEN 15 TREST HRNgen SPAENRNOR 3. S ST S AT R T

Diuzak (Diuzak GmbH [Inh. Michael Pattrick Spicl + Freizeit Zinthifner Tel: 07731 89N t jenargen, el +31 65 4266330

Rodsgallee 303, 22043 Hamburg Am Cueliberg 2, 45665 Aecklinghausen Solitudestrafle 40, 638 Ludwigsburg Speel + Freizeit Sewgert L Trein en Zo

Tel.: D40 53244 Tel.: OF3IET 1061 07 Tel: D741 S25811 [Seiger Speel + Frepein Handels GmbH] Lea's Maodelibakbn-5%tube CHRD Het Speslhuys Eampen

Hobby & Co [Hobby & Co. Freizeit WIEMD Modellbahntreff Minster Spiel + Freizeit Wagner (Goetz & Storz GmbH)  S99ewerkste. 18, 83395 Freilassing, Flirther Stralie 1 47 Siegelsdor! ERETHNNN & s

Cpiel- & Bastelwelt (WIEMO Modellibahntreff Mdnster Martin-Luther-Str. 7, 72250 Freudenstadt Tel: 08654 479031 b ko o i M bl iy

Ink, Peter Schwich &K ) Ink, Ewehyr W= nbker) Tel.: 07441 7609 Die Spielreugknte [Inh, Michasl Golombeck Spiel + Freireit Fechter el.: +31 38 3338264 wWww.vedes.com
(Grofflecken 14, 24534 Neumidnsier, Warendarfer Stralle 21, 48145 Minster Spiel + Freizeit Korb-Rau Wendelsieinstralle 3, 85591 Vaterstetien (Spiel + Fredzeit Fechier Gmb], Het Spoor [Kerselacrs Henri)

Tel: (4321 416716 Tel.: 0251 135767 ‘mststrafle 50 73013 Gipningen Tel.: (8106 9078917 Seh.-Bach-Platz 8, 91572 Anshach Par 80

Meiners Hobby & Speel GmibH Madellbahnshop H. J. Wasser UG & Co. KO Tel.: 0T1B1 72577 Augsburger Lokschuppen el: D381 96963 = = O 'L"'":"I'_""

GroBe KremperstraBe 13, Markt &, 53721 Siegburg T L ks k- Miciasl M [Augshurger Lokschuppen Gmib# Spiel + Freizeit Nulstein ;43 ki

25348 Gickstadt Tel.: 02241 B6653 Hauptstralie 23, 73108 Gammelshauwsen 530 er Stralle 110, B6159 Augshury, Regenshurger Stralie 4

Tel.: 04124 937033 Spielzeugparadies Tol: D164 919364 Te 21 571030 a3 .I._! L:::'u_l."ll.'."l'l: d

Spiclreug HAAR [Anke Haar] [Spiclzeugparadices Gerd Klsin GmibH HEIGES Spielwaren Spiel + Freizeit Gersthofen L 0471 0N

Hauptstralle 96, 28865 Lilienthal, Nagelstralle 28-29, 54290 Trier Wilh. Heiges Machf GrabH & Co. KG) =".-I-='|_' Freizeit Handels-GmbH & Co. KG Spiclwaren Heiss .

Tel.: 04298 9165 Tel.: 0BS1 48811 FischbrunnenstraBe 3, 73728 Esslingen fory-Park 2000, 36368 Gersthofen (Manfred Gress c.LJ. SPIELZEUG-RING
Muodellbahmshop Lippe Henke Spielzeugland Tel: 0711 960460 Tedl: 021 248212000

[CASISDFT MindWare GmbH) [Willheim Henke Fachmarkt flir Hausgerate, Spielwaren Bauer Spictwaren Habermeyer W, SpielPeug=ring.com
Leanardo-da-\ino-Wea 6-8, Ha md Speelwaren) Karl Bager Inh. Karihsing Bauer e K [Habermeyer Mana) ks Bl AR

32760 Detmold Bundesstr. 132-133, 59909 Bestwig Marktstraie 7. 74613 Ohringen Fiirberstrafle 9002 Mikasdo Hobly, Spiel + Freizeit

Tel; 05231 B80T 23 Tel,; OG04 12932 Tel.: 7941 94550 Mewb urg/Donau, (Mikada AG) Stadthe 15

Meodellbahnladen Fortenbacher Meder Spiclwaren (Meder DHG) Schreib- und Spiclwaren Dunz fel: 08431 864 I.' '-:-I: Vadu .'_ i

[Modelibahnlader und Spiciparadues Berger Strafle 198, 60385 FramkfyurtMain Durz GembH & Co. X6 Speclwaren Mahnle El: +423 1327304

Stephan Fortenbacher e.K Tel.: 069 459832 Kesslerasse 5-9. 74871 Moshach Schrannenstralle 7, BE720 Nordhngen

Kampstralle 23, 33332 Gitersloh, Tel. 06261 22170 Ted.: D508 4228

Tel.: 05241 2633



Erlebnis pur: So
hautnah wie beim
Megaevent in
Goppingen kommt
man sonst kaum
an die Stars der
Schiene heran.
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Willkommen . EDITORIAL 4" ‘

d W
Fiir jeden etwas dabei: Egal, ob Grof oder Klein - die
fiinf Schaupldtze der IMA mit den Marklin Tagen bieten
faszinierende Einblicke in die Welt der Eisenbahn.
Shuttlebusse bringen die Besucher bequem von einem
Ort des Geschehens zum anderen.

Fest fiir die ganze Familie

Liebe Freunde der Modelleisenbahn,

vom 13. bis 15. September 2019 ist es wieder so weit: Die Welt der (Modell-)Eisenbahner trifft sich in
Goppingen. Wie keine andere Veranstaltung vereinen die 36. IMA und die 12. Marklin Tage die
wichtigsten Kernelemente, die unser Hobby auszeichnen — Faszination, Technik und das einzigartige
Miteinander von Generationen. Die drei Tage bieten ein unvergessliches Erlebnis: am Bahnhof eine Parade
von alten und neuen Lokstars, im Stauferpark priachtige Modellbahnanlagen und am Stammwerk den
groflartigen Blick hinter die Kulissen beim Rundgang durch die vielschichtige Produktion. Dazu gibt es in
diesem Jahr zahlreiche Premieren. Besucher konnen im Mirklineum - von einer Empore aus - zusehen,
wie die Schauanlage Schritt fiir Schritt weiter wachst. Am Freitag, dem ersten IMA-Tag, werden um
15 Uhr die Herbstneuheiten 2019 auf der groflen Bithne im Stauferpark offiziell vorgestellt und die
Prisentation wird live ins Internet ibertragen. Und wer mochte, gibt seine Stimme ab, wenn es darum
geht, den interessantesten Entwurf einer Einsteigeranlage aus dem Leserwettbewerb des Mirklin Magazins
zu pramieren. Grof8 und Klein sind eingeladen, sich vom (iiber-)reichen Angebot in den Bann ziehen zu
lassen und mit den bewéhrten Shuttlebussen von einem Schauplatz zum nachsten zu pendeln. Damit Sie
beim Mega-Event nichts verpassen, haben wir alle wichtigen Infos auf iiber zehn Seiten zusammengestellt.

Im Mittelpunkt des grofien Treffs stehen natiirlich auch die aktuellen Modelle. Dass sich der Weg nach
Goppingen allein deswegen lohnt, belegen zwei aktuelle Beitrige in diesem Heft: Die Edition der erfolg-
reichen ,Mairklin Klassiker” wird weiter ausgebaut und bei der Leserwahl zum ,,Goldenen Gleis” und
zum ,,Rail d’Or” konnte Marklin mit den weiteren Marken Trix und LGB insgesamt sieben erste Plitze
erringen. Viel Spafl beim Lesen der aktuellen Ausgabe. Und bis bald in Géppingen ...

Herzlichst

odes \ et d Qb

Peter Waldleitner, Chefredakteur Mdrklin Magazin



I A& INHALT . Themeniibersicht

~» Aktuell

> 6 IMA und Mérklin Tage: 13.9 bis 15.9.
Ausfiihrlicher Vorbericht: Die wichtigsten
Infos liber das bevorstehende grofie
Eisenbahnevent in Goppingen. Fiinf
grofle Veranstaltungsorte versprechen
ein Erlebnis der Extraklasse.

& Modell & Technik

18 Marklin Klassiker in HO: neue Modelle
Die Zahl der Lokomotiven und Wagen

des Marklin Klassiker-Programms
wadchst weiter. Alle Modelle sind
dauerhaft im Handel verfiigbar.

26  (S3 praktisch einsetzen: Decoder s88
Riickmeldemodule zusammen mit der
Central Station 3 richtig anschlief3en,
einstellen und nutzen.

32 Neues aus der Modellbahnszene
»Gleis 1“ und Marklin Modelle auf dem
Siegertreppchen, Zweites Clubmodell
in HO, Marklin 1-Treffen in Sinsheim,
»Games for Families“, Big Boy.

34  Mitteleinstiegswagen in HO
Reisezugwagen, die viele noch aus
ihrer Kindheit kennen diirften: lhr
besonderes Kennzeichen waren zusdtz-
liche Doppeltiiren in der Wagenmitte.

40 ,Conny*“istunterwegsin SpurN
Das deutschlandweit bekannte Vorbild
der BR 218 erscheint bei Minitrix.

44  Neuim Fachhandel
Die aktuellen Mdrklin und Trix Modelle.

50  Madrklin 1-,,Krokodil” in Fahrt
Das neue Prachtmodell haben wir uns

aus der Nahe angesehen und einer
ausgiebigen Testfahrt unterzogen.

54  Rangierkonig mit innovativer Technik
Die BR290 beeindruckt in HO mit dreh-
barem Lokfiihrer, neuer Telex-Kupplung

Viele Sitzplétze, einfache Ausstattung: In
den ersten Nachkriegsjahrzehnten waren machten sie bekannt: die BR218-
die Mitteleinstiegswagen sehr verbreitet. Lok ,,Conny* - neu bei Minitrix. V.4 Special

und 24 Digital-Funktionen.

56  Vom Startset zur Komplettanlage, Teil 4
Auch eine kleine (Platten-)Anlage kann
elektrisieren: vom richtigen Verkabeln
und Schalten bis zum Aufbau eines
kleinen Schattenbahnhofs.

P Hinweis auf die Titelthemen
dieser Ausgabe

v
e

Vom Startset zur Komplettanlage, Teil 4: Plattenanlage richtig verkabeln.

4 miarklin magazin | 04. 2019
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Anlagenbau

62

70

76

84

92

98

100
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Modellbahn fiirs Familiengliick

Die Familie Mahmood aus der Ndhe
von Amsterdam betreibt eine wahrhaft
vielfdltige, komplett digitale Anlage,
die alles andere als gewdhnlich ist.
Mitten im Raum

Die Folge 102 der Anlagenplanung fiir
Aufsteiger hdlt bewusst Abstand zur
Zimmerwand — mit bemerkenswerten
Folgen fiir die Gestaltungsoptionen.
Pfiffige Kleinanlage in HO, Folge 4
Diesmal erhalt die Landschaft ihre
Form: Wir fligen Tunnelportale und
Stiitzwdnde hinzu und schlieien

die Liicken im Geldnde.
Spur-Z-Industriebahn, Teil 9

Wir stellen die Anlage auf ihre eigenen
FiiRe, gestalten die beiden grofien
Anlagenszenen, starten den Straflen-
bau und modellieren die Geldandehaut.
Wolfgang Beiers Minitrix Welt, Teil 2
Fahrspafd iiber mehrere Epochen
hinweg: Dank digitalem Fahrbetrieb,
grof’em Fuhrpark und der klug gestal-
teten Landschaft eine leichtere Ubung.
City-Bahn: Impulse fiir den Nahverkehr
Die frither als City-Bahn eingesetzte
BR218 gibt es nun als Minitrix Modell.
Anlagenplanung leicht gemacht, Teil 4
Die letzte Folge dreht sich um die
Einbindung der Magnetartikel - bis hin
zum passenden Signalbremsabschnitt.

Vorbild

106

F

25 Jahre Deutsche Bahn

Mit einer grofRen Bahnreform ging es
1994 los: Die Deutsche Bahn AG gibt
es seit liber einem Vierteljahrhundert.

Community

114

o

Kinder bauen ihre Welt
Beim gemeinsamen Dioramenbau
zeigen sich wahre Modellbahnkiinstler.

Service

25
49
122
127
130

Mirklin Zahl
Shops & Stores
Veranstaltungen
Biicher/Impressum
Vorschau

@

Schreiben Sie uns!
Wir sind gerne fiir Sie da unter:
maerklin-magazin@3g-media.de

marklin magazin | 04.2019
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Etwas ganz Besonderes: die Modellbahn-
anlage der Familie Mahmood.

Pfiffige Anlage, Teil 4: Die Tunnel-
portale und Stiitzwande entstehen.

Sy Y

“ - u:’ . _"‘-'_aul-:'z, g < =
Die Minitrix Welt von Wolfgang Beier, zweiter Teil: die Details des Fahrbetriebs.

Nachwuchs-Modellbahner:
mit voller Begeisterung fiir
Miniaturlandschaften.

bahn und Deutscher Reichsbahn: Riickblick auf
25 Jahre Deutsche Bahn AG.

Wichtige Modelle in dieser Ausgabe

18 HO:VT98.9,VB98,BR110.1,
Nahverkehrswagen ,,Silberlinge*

Neu im Fachhandel (Auswahl)

HO: BR103, OBB 1116, DSB MY,
BR218 ,Touristikzug“, BRV 320,
BR18.1, BR233, Bay. PtL2/2

24 HO:BR212, Eilzugwagen-Set
40 Minitrix: 218 460-4 ,,Conny*
50 Marklin1: Ce6/811l,,Krokodil*
54 HO:BR290

Minitrix: BR754, Personenwagenset
»Balt-Orient-Express®

Marklin 1: Bausatz ,,Preufiischer
98 Minitrix: 218137-8 ,,City-Bahn*, Wasserturm*
Nahverkehrswagen 2. Kl. Bnrzb

778.1, Gepickwagen Dm 903 Spur Z: Ce 6/8 Ill ,Krokodil“, BR798
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Ein Eisenbahnfest

der Superlative

6 miérklin magazin | 04.2019



Ein Erlebnis fiir alle Sinne: Die IMA und -
Marklin Tage 2019 trumpfen in diesem Jahr
mit ganz besonderen Highlights auf. Der marklin 2 i

fma Tage 2019 B e
Besuch der drei Tage lohnt wie nie zuvor. 1315, September 2019 in Géppingen

240

Berin” ‘*{‘E' : ' P
r L —— JSIST

Fiir jeden etwas dabei: Auch junge Modelleisenbahner  Neuer Anlaufpunkt: Das Marklineum - der Bau
kommen voll auf ihre Kosten. der Schauanlage kann mitverfolgt werden.

Geschichte zum Anfassen: Feine Eisenbahntechnik an
historischen Vorbildern live am Géppinger Bahnhof erleben.

enn die historischen Maschinen von weiflem Dampf
begleitet majestdtisch einfahren, ist es wieder so weit:

Zehntausende Eisenbahnfans aus der ganzen Welt

versammeln sich fiir ein Event der Extraklasse zur 36. IMA und
den 12. Marklin Tagen in der Stauferstadt Goppingen. Gleich
mehrere Premieren machen das diesjahrige Event neben den
bisherigen Highlights wie dem Gang durch die Produktion und
der Lokparade am Bahnhof zu etwas ganz Besonderem.

Neben dem Shop, in dem alle aktuellen Modelle angeboten
werden, kann auch der Ausbau der Marklin Schauanlage von den

marklin magazin | 04.2019 ?



Gesprdache mit Eisenbahnexperten

A& AKTUELL . 36.IMA/12. Mérklin Tage 2019

Mit Lokfiihrern fachsimpeln?

Im Goppinger Bahnhof erhalten
Sie die einmalige Chance,
Vorbilder so nah wie noch nie zu
begutachten, Fiihrerstiande zu
begehen und interessante

zu fiihren.

Willkommen im Modelleisenbahn-Paradies im Stauferpark:
Stobern Sie durch die Stdnde der iiber 100 Aussteller und Vereine.

Besuchern von einer Empore aus live mitverfolgt werden. Der
Ausbau des ersten Teils der Schauanlage schreitet méchtig voran
(siche auch die Marklin Zahl auf Seite 25). Auf einer Flache von
130 Quadratmetern werden allein tiber 150 Weichen und zwel
Drehscheiben verbaut.

Am Freitag um 15 Uhr wartet auf die Besucher eine abwechs-
lungsreiche Vorstellung der Herbstneuheiten auf der grofien
Showbiihne auf dem Dr.-Herbert-Koénig-Platz am Stauferpark.
Vor grofiem Live- und Internet-Publikum werden die neuesten
Modelle von Mirklin, Trix und LGB mit Video-Clips, Hinter-
grundinformationen und Expertengesprichen prisentiert. Frith
vor Ort sein, lohnt sich, da die Besucherzahl begrenzt ist. Last, but
not least: der Leserwettbewerb des Marklin Magazins. Eine Jury
wihlte bereits aus den zahlreichen Einsendungen die Top 10 der
besten Entwiirfe fiir die Gestaltung einer Einsteigeranlage. Vor
Ort entscheiden die Besucher, wer im Finale das Rennen macht.

Dariiber hinaus gibt es natiirlich ein dicht gepacktes Programm
mit vielen Uberraschungen fiir Groff und Klein und jede Menge
Raum fir interessante Entdeckungen (Details zu den ver-
schiedenen Schauplitzen siehe Seite 10 und 11). Loklegenden im

Spiel, Spaf und Spannung: Auf unsere kleinen Gdste wartet auf
dem Dr.-Herbert-Kénig-Platz ein Paradies zum Basteln, Bauen
und Toben.

e *ﬁ J B .
Raum fiir Inspirationen: Entdecken Sie den Charme und die
Vielfalt interessanter Modelleisenbahnanlagen.

miarklin magazin | 04. 2019



Faszination pur: Im Bahnhof Goppingen bietet sich wieder ein
Spektakel der Extraklasse bei der Lokparade der Vorbilder.

£

Vom Fach: Im Leonhard-Weiss-Areal erfahren Sie allerlei

Wissenswertes zur spannenden Eisenbahntechnik.

marklin magazin | 04.2019

Ein Blick hinter die Kulissen: In
der Produktionsstitte konnen
Sie am Freitag und Samstag
von 9 bis 15 Uhr aktuelle
Modelle selbst unter die Lupe
nehmen und den Fertigungs-
prozess hautnah verfolgen.
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Das schinste Hobby der Welt: Der Nachwuchs prédsentiert stolz
seine selbst gebauten Anlagen.

Goppinger Bahnhof versprithen nostalgisches Flair - Mitfahrten
in historischen Ziigen und Besichtigungen von Fiihrerstinden
inklusive. Circa 20 besondere Loks sind zu begutachten und aus
der Nahe live zu erleben. Freunde der Gartenbahn kommen in
der EWS Arena auf ihre Kosten, die an drei Tagen mit Schau-
anlagen und Ausstellungsfliche zur LGB Arena wird. Technisches
Know-how und schweres Gerit kommen im Leonhard-Weiss-
Areal zum Einsatz. Abgerundet wird das umfangreiche Angebot
mit eindrucksvollen Modellbahnanlagen und einer Vielzahl von
Herstellern, die neben Marklin und Trix im Stauferpark tiber
aktuelle Trends rund um das Eisenbahnhobby informieren. Fiir die
kleinsten Fans gibt es zudem neben einer Hipfburg auch einen
Bastelparcours.

Eine stilvolle Anreise gelingt im TEE-Rheingold, der im franki-
schen Lauf startet und am Haken der Doppeltraktion E03/BR 103
nicht nur vier TEE-Abteil- und einen Grofiraumwagen, sondern
auch den besonderen Club- und Kanzlerwagen zieht. Ebenfalls
wieder dabei ist der Schienenbus ,,Roter Flitzer”. Also los geht’s —
so viele Angebote gab es zur IMA noch nie! V4

Text: Sarah Dannehl; Fotos: Claus Dick, Kotzle,
Andreas Pietschmann, Peter Waldleitner

9



‘ A& AKTUELL . 36.IMA/12. Mérklin Tage 2019

2% Die IMA-Schauplitze

13.-15. September 2019 in Goppingen

Bahnhof Goppingen

Wie eine Reise in die Vergangenheit mutet es an, wenn die

Vorbilder in all ihrer nostalgischen Pracht in den Goppinger
Bahnhof einfahren. In diesem Jahr haben sich wieder circa 20

Schienenstars zur eindrucksvollen Lokparade angekiindigt.
Neben tollen Fotomotiven bietet sich die einzigartige Gelegen-
heit fiir Fiihrerstandsmitfahrten, Sonder- und Pendelfahrten.
Das Zusammenspiel der ,,grof3en” und ,kleinen* Eisenbahnen
macht die Madrklin Tage so einzigartig.

Zu erleben
« Fiithrerstandsmitfahrten

« Sonderfahrten/Pendelfahrten

» Lokparade: circa 20 historische
und aktuelle Dampf-, Diesel- und
Elektrolokomotiven

. Werksbesichtigung Marklin

Ganz nah dran: Einen Blick hinter die Kulissen gewdhrt der Rundgang durch
die Produktionsabteilungen. Durchlaufen Sie die einzelnen Stationen vom
Druckguss iiber die Veredelung der Oberflachen in der Galvanik bis hin zur
Lokmontage und verfolgen Sie den Entstehungssprozess hautnah. Die
Marklin Mitarbeiter vor Ort stehen Ihnen Rede und Antwort, wahrend sie die
Besonderheiten der einzelnen Etappen erkld@ren. Die Tour ist offen fiir alle
Besucher der IMA. Einlass: Freitag und Samstag 9-15 Uhr

Zu erleben

« Rundgang durch die verschiedenen Produktions-
abteilungen des Marklin Werks

» Einblick in die Modellfertigung und Endmontage
» Faszination Zinkdruckguss, Handmalerei etc.

we
S
) il = .\
A
LI
— Eine ganze Halle im Zeichen der Spur G: Bereits zum dritten Mal verwandelt sich

die Heimstadtte der Bundesliga-Handballer von Frisch Auf! Goppingen in ein
riesiges Paradies fiir LGB Fans. Verfechter der gréfiten Spurweite der Modell-
bahnwelt finden hier allerlei Zubehr, kénnen ausgefallene Schauanlagen
bewundern und sich auf spannende Modell-Prdasentationen freuen. Auch ein
Blick in die Konstruktion des Rollmaterials ist lohnenswert.

Zu erleben

« vor Ort: die Schmalspurlok 99 1594-3
(Sdchsische IV K) live erleben

# zahlreiche Schauanlagen
» grofie LGB Prdasentation ~
T
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2019 in GOppingen le==

Stauferpark Goppingen

Im 7.000 Quadratmeter grofBen Stauferpark findet sich alles, was das Modellbahner-Herz begehrt: Auf der beliebten
Ausstellungsfldche in der Werfthalle prdsentieren liber 100 Aussteller aus dem Bereich Zubehor ihre Schétze. Die
Showbiihne lockt mit einem attraktiven Programm. Am Sonntag werden hier die Gewinner des Leserwettbewerbs gekiirt.

Zu erleben
» iiber 100 Zubehor- und Modellbahn-Aussteller/Vereine

« Showbiihne, Prasentationsflache der Z-Freunde
International, GLS-Paketservice

» grof3er Leserwettbewerb des Marklin Magazins
» Fernsehsender Filstalwelle und Radio Fips (UKW 89.0)

Marklineum

Ausbau der Schauanlage besichtigen: Das Team des Marklineums bietet neben dem
Verkauf exklusiver Sondermodelle und anderer Kostbarkeiten auch erste Blicke auf
den Ausbau der Mdrklin Schauanlage. Von einer Empore herab geniefien Sie eine
grofBartige Aussicht auf die Anlage, die gerade entsteht. 30 Clubmitglieder konnen -
exklusiv — das Wachsen der Museumsanlage nicht nur aus der Entfernung begutachten, sondern hautnah dabei sein. Details
zum Teilnahmewettbewerb siehe die Clubnews von Marklin und Trix.

Zu erleben

» Besichtigung der Marklin Modelleisenbahnanlage

~ GLS-Paketservice

« Bastelparcours und Hiipfburg (Innenhof Stammwerk)
» Sonderzelt mit Verkauf von Méarklin Produkten im Hof

Zu erleben

« Gleisbaumaschinen im Einsatz

Leonhard-Weiss-Areal

Eisenbahn-Giganten von unten betrachten? In der Open-Air-Arena der Goppinger l b hb
Baufirma Leonhard Weiss ist das kein Problem. Die 50 bis 70 Meter langen « lange begenbare

Fahrzeuggruben ermoglichen einen eindrucksvollen Perspektivwechsel. Fahrzeuggruben

Beim Blick iiber die Schultern kdnnen die Besucher die Schwerstarbeit der

Fachleute hautnah erleben und die komplexe Bahntechnik unter die Lupe neh- - HO-Modulanlage der Karwendel-
men. Schienenbus-Pendelfahrten fiihren direkt zum Goppinger Bahnhof. bahn (MIST 7)

« Rollmaterial hautnah
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Die wichtigsten Infos...

mn Leserwettbewerb

Finale: Gestalten Sie lhre

Einsteigeranlage

Zahlreiche Leser lief3en ihrer
Kreativitdt freien Lauf und planten
eindrucksvolle Einsteigeranlagen.
Von komplexen Gleiskonstruktionen
auf zwei Ebenen, iiber ausgekliigelte
Stadtplanungen bis hin zu liebevoll
bis ins Detail gestalteten Land-
schaften — die Vielzahl und Qualitéat
der Einsendungen machten es der
Fachjury nicht leicht. Die zehn
besten Entwiirfe haben es ins Finale
geschafft und werden nun auf der
IMA ausgestellt. Und dann sind
Sie gefragt: Wer ist lhr Favorit? Per
Stimmzettel konnen Sie vor Ort
abstimmen und erhalten selbst die
Chance auf interessante Gewinne.,
Am Sonntag um 15 Uhr findet dann
auf der grof’en Showbiihne im

Stauferpark die Siegerehrung statt.

Ubernachtung A«

Toller Service: Der ipunkt hilft bei
der Hotelsuche

Das abwechslungsreiche und voll gepackte Programm der
IMA bietet den perfekten Anlass, mal wieder einen langen
Wochenendausflug zu unternehmen. Damit Sie dabei nichts

dem Zufall iiberlassen miissen, steht Ihnen der ipunkt mit Rat
und Tat zur Seite.

Friih aktiv sein lohnt sich, denn viele Hotels sind bereits weit
im Voraus ausgebucht. Das Tourismusbiiro der Stauferstadt
berdt Sie zu passenden Hotels und weiteren Unterkiinften —
sowohl in der Stadt als auch im idyllischen Umland.

Mit lhren Anliegen kénnen Sie sich telefonisch unter der
Rufnummer +49 (0) 71 61/65 02 92 wie auch online per E-Mail
unteripunkt@goeppingen.de an das hilfsbereite Team wenden.

Dariiber hinaus wird der ipunkt auch vor Ort im Eingangs-
bereich der Werfthalle als Ansprechpartner dienen und Sie

mit interessantem Infomaterial rund um die Stadt Géppingen
versorgen.

IMA-Sonderwagen

Zum Jubildum: 160 Jahre Marklin und 60 Jahre Minitrix wollen wiirdig gefeiert werden. Piinktlich
zum Event des Jahres gelingt das mit den drei Sondermodellen mit historischen Motiven. Raffiniert:
Passende Tauschradsdtze verwandeln den Wagen 48219 in die Gleichstromvariante fiir Trix HO.

Art. 48219 (HO)

12

Art. 80922 (Z)

D30

Z-Convention E]

Fiir Sammlerfreunde:
der limitierte Sonderwagen
zur Spur-Z-Convention 2019.

marklin

MINITRIX

=Y

Art. 91119 (N)

Art. 86666 (Z)

miarklin magazin | 04. 2019



... auf einen

Shuttle-Service

Bequem und kostenlos von
Station zu Station

Stressfrei und kostenlos bringt Sie der Madrklin Shuttle bequem zu
allen Veranstaltungsorten. Der Einsatz von rund zwei Dutzend Bussen
garantiert eine hohe Taktfrequenz mit moglichst geringen Wartezeiten.
Um piinktlich bei lhrem Event-Favoriten zu sein, empfiehlt es sich den-
noch geniigend Fahrzeit einzuplanen. So verpassen Sie auch bestimmt
keine Sonderzugfahrten am Géppinger Bahnhof.

Die Fahrtroute: ,,Stauferpark“—,, EWS Arena“—,,Marklin Stammwerk/
Marklineum*“-,,Bahnhof“-,Leonhard-Weiss-Areal“-,,Stauferpark®.

GLS-Paketservice — zwei Stationen an

i B folgenden Standorten:
[—

“0™0

« Stauferpark « Marklineum

Kein ldstiges Tiitenschleppen mehr: Der GLS-Paketservice bringt lhre

neuen Marklin Produkte direkt bis vor Ihre Haustiir. Fiir ein entspanntes

Shoppingerlebnis. Konditionen pro Paket:
3 Euro innerhalb Deutschlands, 6 Euro innerhalb der EU.

MHI-Sonderwagen

Neben einem eigenen Stand hat die Méarklin-Handler-Initiative fiir die
IMA-Besucher auch wieder zwei Sondermodelle in HO und Z im Gepaéck.

Art. 48919 (HO)

Art. 86117 (Z)

marklin magazin | 04.2019

Blick

Offnungszeiten/Preise

Offnungszeiten:
Fr./Sa.: 9-18 Uhr, So.: 9-17 Uhr

D

ERWACHSENE

& Tageskarte normal 12 Euro
& Tageskarte Clubmitglieder 10 Euro
& Menschen mit Behinderung 10 Euro
& Familienkarte (zwei Erwachsene

und drei Kinder bis 12 Jahre) 25 Euro

KINDER & JUGENDLICHE
# Tageskarte fiir Kinder (3 bis 12 Jahre) 5 Euro
& Tageskarte Mitglieder Start up und my world Club 3 Euro

Clubmitglieder erhalten neben giinstigeren Eintritts-
preisen auch ein Begriiungsgeschenk (Stauferpark).

[E Sonderwagen ,,Werksbesichtigung“

Der Staubsilowagen der Epoche Il in markanter Retro-
Verpackung ist ein weiteres Highlight zur IMA 2019.

Art. 46629 (HO)

13
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Die Aussteller

Zubehor-Zauber von Spur 1 bis Z

Ohne Aussteller ware eine Modellbahnausstellung nur halb so
spannend — und deshalb sind sie alle da: Uber 100 grof3e und kleine
Firmen zeigen in der Werfthalle und weiteren Grofizelten, was man

im Modellbahnbereich unbedingt haben sollte. Ob Heki oder Faller,
Viessmann oder Busch - sie alle sind mit ihren Neuheiten vertreten.
Auch Noch, Dickie-Schuco, Brawa und natiirlich Mdrklin, LGB und Trix
zeigen die ganze Palette an Zubehdr, das den Modellbauanlagen erst
ihr ganz eigenes Flair gibt.

Toll: Viele Hersteller zeigen direkt vor Ort, wie ihre Gerdte funktionieren.
So kann man sich beispielsweise zeigen lassen, wie eine Begrasungs-
anlage funktioniert und wie man sie richtig handhabt.

Anfahrt und Parken

Parkhduser nutzen — am besten per Bahn anreisen

Mit dem Auto gelangen Sie iiber die A 8 Stuttgart-Miinchen
zur IMA. Dort von der Abfahrt Wendlingen iiber die B 313 bis
zum Plochinger Dreieck und auf die B 10 Richtung Goppingen
fahren. Die Ausfahrt ,,Eislingen-West, Goppingen-0st*“
nehmen und dem Hinweis ,,Stauferpark* folgen. Ab der B 10
werden das Ereignis und die Parkmaoglichkeiten ausgeschildert.
Es empfiehlt sich, auch die 6ffentlichen Parkhduserin der
Innenstadt sowie den kostenlosen Marklin Shuttle-Service

zu nutzen, da die Parkpldtze an der Stauferhalle begrenzt
sind. Eine prima Moglichkeit findet sich zum Beispiel in der
JahnstraBe direkt neben der Haltestelle des Shuttlebusses.
Noch bequemer erreichen Sie das Event mit der Bahn: Mindes-
tens alle 45 Minuten fahren Ziige aus Stuttgart und Ulm nach
Goppingen, Dort halten sowohl IC/EC-Ziige als auch Regional-
bahnen. Giinstige Metropoltickets konnen Sie online buchen:
www.metropolticket.de

A81

A7

Pforzheim Schwabisch Axlan
Gmiind
A8 Stuttgart
Goppingen O Heidenheim
Geislingen

Kirchheim u.
Teck A8 |

Tiibingen — Giinzburg

/o
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28 Reutlingen

27 Ulm A7




Hallenplan

Stauferpark Goppingen

Zelt 2

4 +

Schauanlagen von SpurZ -1

Notausgang

GLS

Dr.-Herbert-Kdnig-Platz

Werfthalle am Stauferpark Goppingen
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a
s Der Dr.-Herbert-Konig-Platz ist auch in diesem Jahr zentrale Spiel- und Aktionsflache sowie
e Ausstellungs-Highlight in einem. In der Werfthalle warten Marklin, Trix & Co. mit neuen Loks,
E’ Wagen und Zubehor, in den Zelten locken Anlagen in HO, Z, N sowie die Zubehdrspezialisten.
3 Aufdem Platz selbst befinden sich die groe Showbiihne und ausreichend Tische und Bénke,
< um die kulinarischen Leckereien der zahlreichen Stinde genieflen zu kénnen.
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Messezelt 1

Standnr. | Aussteller

201 Messe Sinsheim

202 HLS Berg GmbH & Co. KG

203 Uhlenbrock Elektronik GmbH
204 System-Vitrinen Paape

205 EK-Verlag GmbH - Eisenbahn-Kurier
206 Herpa Miniaturmodelle GmbH
207 BEMO Modelleisenbahnen

208 Lux-Modellbahn-Gleisreinigungstechni
209 Modellbahn Union

Z10 Walter Eisenbahnen

Z11 Heki-Kittler

212 Trix

212 N-Club International e. V.

Z13 mancherlei Vitrinen

214 Seuthe GmbH

215 Artmaster — Das Kantoor

216 Brekina Modellspielwaren

217 EK-Elektronik

218 CH kreativ

219 CdB-Elektronik

220 Unimat Vertrieb

Z21 MBR Model

222 Microrama

223 Ralph Brannath Modellbahnen
224 creativ-Modellbau Klingenhdfer
225 Loewe Modellbahnzubehor

226 model-lights

227 Forderverein Lehrstellwerk Kornwesthei
228 Roland Bude

229 Paul M. Preiser GmbH

230 PIKO Spielwaren GmbH

231 Artitec Maquettebouw

Z32 Modellauto Wanner

£33 Unique Group B.V.

234 Verein fiir Historisch Technisches Spielze
235 VGB Verlagsgruppe Bahn GmbH
236 Tams Elektronik GmbH

237 Linton

738 Werkzeuge Peter Post, Inh. Jiirgen Schirn
239 Steiff Museum

239a Glaskasten

240 Heris Modelleisenbahn

241 GEAR-Flon

242 Vilklein modellbau

243 Landesmesse Stuttgart GmbH
244 Schuco

245 Tamiya

246 Toy-Tec GmbH & Co. KG

247 brima Modellanlagenbau GmbH
748 KPF-Zeller

249 MBZ Modellbahnzubehor

Z50 Railroad24.com

251 Gerhard Kuhl KG

Z52 Hagen von Ortloff Historische HO-Anlag
252 IGE Erlebnisreisen und Reiseservice Gm|
253 Dreileiter-Magazin

254 Die Modellbahnwerkstatt

Z55 MAZERO

Z56 bogobit

257 brima Schauanlage

Z58 Ladegut Biittner

Z59 Intermodellbau Dortmund

©

Aktuelle Informationen
zum Programm und weitere
Highlights unter:
www.maerklin.de/ima2019
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13.-15. September 2019 in Goppingen

Auhagen

www.auhagen.de
Werfthalle - Stand W03

www.heki-kittler.de
Zelt 1 - Stand 711

mancherlei
vrl'nnm

www.mancherlei-vitrinen.de
Zelt1 - Stand 213

POLA

www.pola-g.de
EWS-Arena

LCTEC

REAL PLUG & PLAY

www.toy-tec.de
Zelt 1 - Stand 246

16

BEMO-

www.bemo-modellbahn.de
Zelt 1 - Stand Z07

"o INTER
MODELL
BAU

www.intermodellbau.de
Zelt 1 - Stand Z59

arklin

www.maerklin.de
Werfthalle - Stand W20

Railroad24.com

www.railroad24.com
Zelt 1 — Stand Z50

T ——
——

www.train-safe.de
Zelt 1 — Stand 202

BRAWA

LIEBE IUM DETAIL

www.brawa.de
Werfthalle - Stand W05

www.joswood-gmbh.d
Zelt 2

mﬁ';kli’n
MHITS S

www.mhi.de
Werfthalle — Stand W15

RESTAURATIONE
REPLIKA
ERSATZTEILE

www.ritter-restaurationen.de
Werfthalle — Stand W11

TRIX

www.trix.de
Zelt1 - Stand 712

www.modellanlagenbau.de
Zelt 1 — Stand Z47

Kene B Keine
Laster WWelten

www.kleine-laster.de
EWS-Arena

Modellbahnzubehor
Thomas Oswald
www.mbz-katalog.de

www.mbz-modellbahnzubehoer.de
Zelt 1 - Stand 249

www.schuco.de
Zelt 1 - Stand Z44

www.uhlenbrock.de

Zelt 1 - Stand 703
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www.busch-model.com
Werfthalle - Stand W10

kibri

Eine Marke von Viessmann

www.kibri.de
Werfthalle - Stand W06

www.modell-land-service.de

EWS-Arena

CSEUTHED”

A he-dampf.
Zelt1 - Stand Z14

[ VERLAGSGRUPPE BAHN |

www.vgbahn.de
Zelt1 - Stand Z35

marklin magazin | 04.2019

EISENBAHN

www.eisenbahn-kurier.de
Zelt 1 — Stand Z05

www.lgb.de
EWS-Arena

modellplan =

... Software + Technik fir Modellbabner

www.modellplan.de
Werfthalle - Stand W08

SOMMERFELDT

Oberleitungen + Stromabnehmer

www.sommerfeldt.de
Werfthalle — Stand W07

ﬂ Viessmann

www.viessmann-modell.de
Werfthalle - Stand W06

www.faller.de
Werfthalle - Stand W01

..innovative Losungen

r badaiibafnar
(X R T .

www.linton.de
Zelt 1 - Stand 237

PP

www.peler-post-werkzeuge.de

TECHNIK DER SCHARFE

mwr-——co

wro004H

www.peter-post-werkzeuge.de
Zelt1 - Stand Z38

Glaskasten
Modellbahnvitrinen

www.glaskasten.de
Zelt 1 - Stand Z39%9a

www.lux-modellbau.de
Zelt 1 - Stand Z08

PIKO

www.piko-shop.de

Zelt1 - Stand 230

www.system-vitrinen-paape.de
Zelt 1 - Stand 204

VOLLMER

Eine Marke von Viessmann

www.vollmer-online.de
Werfthalle - Stand W06

ww.tami rson.
Zelt 1 - Stand Z45

Vélklein modellbau
Weichen nach Mass

www.weichen-walter.de
Zelt1l -Stand 242
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Glanzvolle
_Erinnerungen
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Die 2018 in HO gestartete Serie ,,Mdrklin Klassiker* hat grof3en
Zuspruch erhalten. Mit weiteren Reprasentanten der Bahn-
geschichte erweitert Marklin nun die Serie um weitere Highlights.
Der besondere Clou::Die Modelle sind dauerhaft verfiigbar.

mérklin magazin | 04 . 2019 19
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ichtige Reprdsentanten ihrer Zeit dauerhaft im Handel
verfligbar, technisch voll auf der Hohe der Zeit und
natiirlich in bester Marklin Qualitat hergestellt: Mit
dieser Produktidee landete Marklin einen Volltreffer — die
neue Linie ,Marklin Klassiker” fand auf Anhieb immensen
Anklang bei HO-Bahnern. Nach dem Auftakt im Jahr 2018 mit
herausragenden Dampf-, Diesel- und E-Lokomotiven folgt nun
die zweite Staffel dieser Erfolgsreihe - diesmal mit reizvollen
Modellvarianten von unvergessenen Loks und Wagen rund um
den Personenverkehr.

Der Schienenbus: ein Muss

Ein Muss fiir jede Modellbahn ist ganz bestimmt der klassische
Schienenbus der Epoche III. Denn wie nur wenige andere Bau-
reihen hat dieser rote Zweiachser Bahngeschichte geschrieben.
Bis in die 1930er-Jahre zuriick reichen die Wurzeln eines solchen
fiir den unkomplizierten Personenverkehr konzipierten Trieb-
wagentyps. Damals sorgten etwa die ,Wismarer Schienenbusse”
auf norddeutschen Klein- und Privatbahnen, aber auch auf
Nebenbahnen der Deutschen Reichsbahn Gesellschaft (DRG)
fir tolle Anblicke und einen wirtschaftlichen Betrieb -
sie waren wesentlich kostengiinstiger zu betreiben als lok-
bespannte Ziige, die viele Rangierabldufe erforderten.

Doch die ganz grofie Zeit der Schienenbusse begann in der
Nachkriegszeit im Netz der Deutschen Bundesbahn. Da Dampf-
und Diesellokomotiven auf kleineren Nebenstrecken nicht
rentabel genug eingesetzt werden konnten, brauchte es fiir diese
Bereiche des Streckennetzes eine moderne, speziell auf diese
Anforderungen zugeschnittene Baureihe - robust, giinstig und
zuverlassig sollte sie sein. Als Antwort entwickelte die Waggon-
fabrik Uerdingen unter anderem die Schienenbusse vom

Die Klassiker-Modelle von Marklin
im Uberblick

Art.-Nr. Modell Jahr der Erstauslieferung
39978 VT98.9 2019
41988 VB 98 2019
37108 BR110.1 2019
43897 Personenwagen 2. Klasse 2019
43898 Personenwagen 1./2. Klasse 2019
43899 Steuerwagen 2019
36244 BR24 2018
37949 BRO3 2018
37806 V200.0 2018
37861 V60 2018
37009 BR212 2018
37855 E50 2018
39227 E94 2018

Typ VT 95 und VT 98: platzsparend angetrieben durch einen
(VT 95) beziehungsweise zwei Dieselmotoren (VT 98). Die
Motoren waren unterflur angeordnet und die Triebwagen dank
Leichtbauweise preiswert in der Herstellung. Der Beginn einer
Erfolgsgeschichte: Vom VT 95 wurden zwischen 1952 und 1958
stolze 557 Exemplare fiir die DB produziert sowie 15 weitere
fir die ,Eisenbahnen des Saarlandes” EdS. Die zweimotorige
Baureihe VT 98 brachte es bis 1962 auf 329 Exemplare,
zudem wurden 310 Steuerwagen (VS 98), 220 Beiwagen VB 98
mit Packabteil sowie weitere 100 Exemplare ohne Packabteil

Triebwagen VT 98.9
Art. 39978

Motorwagen-Betriebsnummer VT 98 9705.
Steuerwagen-Betriebsnummer VS 98 306.
Betriebszustand Anfang der 1960er-Jahre, Epoche lll.

In purpurroter Ursprungsfarbgebung der
Deutschen Bundesbahn (DB).

VA AN

Umfangreiche Betriebs- und Gerduschfunktionen.

Mit Spielewelt Digital-Decoder mfx+.

Serienmdflig eingebaute Innenbeleuchtung.

Beide Fahrzeug-Einheiten mit freiem Durchblick bei
den Fiihrerstdanden und im Fahrgastraum.

VA AN

~ - . [
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Zwei unterflur angeordnete Dieselmotoren treiben das purpurrote Gespann aus Motor- und Steuerwagen beim Vorbild an.
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Typisch auf wenig
frequentierten Strecken:
Schienenbus bestehend
aus Motor-, Bei- und

hergestellt. Und kaum ein élterer Eisenbahnfreund, der in seiner
Jugend nicht mit diesen ,,Rettern der Nebenbahn™ unterwegs
war, denn die Triebwagen sicherten oftmals den Weiterbetrieb
auch weniger frequentierter Strecken.

Steuerwagen,

Originelle Falttiiren, grof3ziigige Verglasung

Bis heute sind die Uerdinger Schienenbusse mit ihren pragnanten
Falttiiren und der grof3ztigigen Verglasung gern gesehene
Gaiste bei Eisenbahnfesten, auf Sonderfahrten oder auf =—p

Schienenbus-Beiwagen VB 98
Art. 41988

Beiwagen mit Dienstabteil Baureihe VB 98
der Deutschen Bundesbahn (DB).

Purpurrote Ursprungsfarbgebung.
Betriebsnummer VB 98 034.
Betriebszustand Anfang der 1960er-)ahre, Epoche lll.

\

VA AN

Wageninnenraum mit Einrichtung und freiem Durchblick.

& Serienmdflig eingebaute Innenbeleuchtung mit
wartungsfreien warmweifien Leuchtdioden (LED).

# Anbeiden Enden in kinematikgefiihrte Schachte
fiir stromfiihrende Steck-Kupplungsdeichseln; eine
stromfiihrende Kupplungsdeichsel liegt bei.

# Beiwagen passend zur Schienenbus-Garnitur
Art. 39978.

T T T e

]
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Falttiiren und grof3ziigige Verglasung teilt sich der Schienenbus-Beiwagen mit dem Triebwagen. Besonders: das Dienstabteil.
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== Museumsbahnen - und natiirlich aufjeder Modellbahnanlage.
Mirklin ehrt diese unvergesslichen ,,roten Flitzer” nun mit einem
Klassiker-Set (Art. 39978), das den Motorwagen VT 989705
und den Steuerwagen VS 98 306 im Betriebszustand Anfang der
1960er-Jahre enthilt. Als passende Ergdnzung gibt es einen separat
erhaltlichen Beiwagen vom Typ VB 98 (Art. 41988). Unter dem
purpurroten Kasten des Motorwagens sorgt ein mfx+-Decoder
fiir umfangreiche Betriebs- und Gerduschfunktionen - insgesamt
sind 17 verschiedene Funktionen digital aktivierbar, darunter
Bremsenquietschen, Tiirenschlieflen, Toilettenspiilung, Schaffner-
pfiff und Zugdurchsagen. Das fahrtrichtungsabhangig wechselnde
Dreilicht-Spitzensignal und die zwei roten Schlusslichter sind
zusammen mit der in beiden Wagen serienmiflig eingebauten
[nnenbeleuchtung konventionell in Betrieb und digital schaltbar.
Auflerdem sind die Spitzenlichter an jeder Seite des Motorwagens
separat digital abschaltbar. Beide Fahrzeug-Einheiten bieten freien
Durchblick zu den Fiithrerstinden und in den Fahrgastraum -
ebenso wie der Beiwagen VB 98, der die Betriebsnummer 98 034
tragt. Schones Detail bei diesem Erginzungswagen: Er enthilt ein
separates Dienstabteil.

Die BR110.1: eine Schliissellok der DB

Eine zentrale Rolle im DB-Schienenverkehr spielte auch die
Baureihe 110. 1952 als E 10 gestartet (und ab 1968 mit ihren
Unterbaureihen als BR110 beziehungsweise BR112 bis
BR 115 gefiihrt), avancierte diese Einheits-Elektrolokomotive zu
einer der wichtigsten Maschinen im Fuhrpark der Deutschen
Bundesbahn und bewihrte sich jahrzehntelang sowohl im
Schnellzug- als auch im Nahverkehr. Auch nach der Bahn-
reform im Jahr 1994 hielt sie sich weitere zwei Jahrzehnte
auf Schienen: 2013 standen bei der DB noch 25 Maschinen

»Silberlinge“

Personenwagen 2. Klasse
Art. 43897

Das bieten die Marklin Klassiker

Uberzeugend in Sachen Modell und Technik - eine sorg-
sam zusammengestellte Edition iiber grofie Lokomotiven
der Bahngeschichte. Alle ,Marklin Klassiker” sind wichtige
Reprdsentanten ihrer Zeit und verkdrpern Baureihen

von herausragender konstruktiver und bahnhistorischer
Bedeutung. Diese Loks sollten auf keiner Anlage und in
keiner Sammlung fehlen.

Dauerhafte Verfiigharkeit - alle ,Marklin Klassiker* sind
im Fachhandel permanent erhdltlich und miissen nicht
vorbestellt werden.

Top in Ausstattung und Preis - jedes Modell ist in
bewdhrter Marklin Qualitdt gefertigt und bietet aktuelle
Digital-Technik, eine exzellente Detaillierung und eine
hochwertige Ausstattung zu attraktiven Konditionen.

Optimal geeignet fiir den Wiedereinstieg und zum Start
einer eigenen Modellbahn.

Ideale Gelegenheit, um die eigene Sammlung zu vervoll-
stdndigen und etwaige Liicken im Fuhrpark zu schlief}en.

Perfekt als Geschenk fiir Eisenbahnliebhaber.

dieser Baureihe in Dienst, die letzten Exemplare wurden erst
im Februar 2014 ausgemustert. Thren letzten Einsatz fuhr die
BR 110469 dabei fiir die DB Regio von Miinster nach Rheine
und wieder zuriick. Zahlreiche Lokomotiven sind heute noch
als Museumsloks erhalten geblieben. Mit fiinf Lampen (Doppel-
lampen unten), Doppeldiisenlifter mit senkrechten Lamellen,
abgerundeten Maschinenraumfenstern und mit umlaufender

Personenwagen 1./2. Klasse
Art. 43898

Bauart ,,Silberling®. Heimatbahnhof Frankfurt am Main.
Betriebszustand um 1975, Epoche IV.

Nahverkehrswagen 2. Klasse (Bnrzb 725) der Deutschen Bundesbahn (DB).

Nahverkehrswagen 1. und 2. Klasse
(ABnrzb 704) der DB. Bauart ,,Silberling®.
Betriebszustand um 1975, Epoche IV.

Typspezifisch gestalteter Unterboden.

Drehgestelle Minden-Deutz 430 mit Scheibenbremse, ohne
Generator.

\ A

& Vorbereitet fiir stromfiihrende Kupplungen 7319 oder
72020/72021, Schleifer 73406.

& Vorbereitet fiir Innenbeleuchtung 73400/73401 (2 x) und Zug-
schlussbeleuchtung 73409,

# Gleichstromradsatz E700580.

22

« Befahrbarer Mindestradius 360 mm.
& Linge iiber Puffer 28,2 cm.
V4

Steuerwagen zusdtzlich: Vorderes Drehgestell mit Indusi-Magnet,
Schleppschalter und Anbauteilen wie beispielsweise Sandkdsten.

& Steuerwagen zusatzlich: Fahrtrichtungsabhédngiger Lichtwechsel
von 3 x Weif3 auf 2 x Rot analog und digital funktionsfahig.

« Steuerwagen zusdtzlich: wartungsfreie warmweifle Leuchtdioden.
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Pragten fast drei Jahrzehnte den Nahverkehr der Deutschen Bundesbahn: Die ,,Silberlinge* bei der Jubilaumsparade
»150 Jahre Deutsche Eisenbahn® im September 1985 in Niirnberg-Langwasser.

g9 Die besondere Idee hinter der Klassiker-
Serie in HO: Reprasentanten ihrer Zeit
als Modelle in bester Marklin Qualitat
und ab Zeitpunkt der Erstauslieferung

im Handel dauerhaft verfiigbar.¢¢
Karl-Heinz Grdfle, Produktmanager HO, Mdrklin

Steuerwagen
Art. 43899

Regenrinne reprasentiert nun die kobaltblau-schwarze 110 263-1
(Art. 37108) diese Baureihe im Betriebszustand um 1973. Auch
dieser Dauerldufer der deutschen Bahngeschichte ist als
»Mairklin Klassiker” mit einem mfx+-Decoder ausgestattet — vom
Spitzensignal tiber die Bahnhofsansage bis zu Ankuppel-, Panto-
graphen- und Kompressorgerauschen sind bis zu 21 Licht- und
Soundfunktionen digital schaltbar. Alle vier Achsen treibt ein zentral
eingebauter geregelter Hochleistungsmotor mit Schwungmasse
ilber Kardanwellen an. Die angesetzten Griffstangen sind aus Metall,
ansteckbare Brems- und Kupplungsschlauche liegen bei. —

Steuerwagen 2. Klasse mit Gepackabteil (BDnrzf 740) der Deutschen Bundesbahn.
Bauart,,Silberling®. Modernisierter , Karlsruher“-Kopf mit Gepackraum. Heimatbahnhof
Frankfurt am Main. Betriebszustand um 1975, Epoche IV.

Mitteleinstieg mit doppelt breiten Pneumatik-Tiiren, quer angeordnete
Gepdckablagen, die durchgehenden Sitzbdnke in Vierergruppierung:
Der Look der klassischen, erstmals 1959 gebauten Nahverkehrswagen
der DB ist vermutlich jedem Bahnreisenden vertraut.

Die neue Fahrzeuggattung der 26,4 m langen n-Waggons wurde
unlackiert ausgeliefert mit einer Aufienhaut aus rostfreiem Edelstahl
und einem auf den Wagenkasten aufgebiirsteten Pfauenaugenmuster.
Dadurch bekam das Fahrzeug des Massentransports in den
1970er-Jahren den allseits bekannten Spitznamen ,,Silberling*.

marklin magazin | 04.2019

Der ,,Silberling* war ein Universalfahrzeug, das vom Nahverkehr

bis zum Schnellzug und sogar als Verstarkungswagen in Interzonen-
ziigen nach Berlin eingesetzt wurde. Die Personenwagen sahen
sowohl Dampf-, Diesel- und E-Loks als ihre Zuglokomotiven.

Ausgeriistet mit einem Steuerwagenabteil war es maglich, einen Zug
von beiden Enden aus zu steuern, sodass bei einem Richtungswechsel
des Zuges ein Umrangieren der Lok nicht mehr notwendig war. Dank
des verfiigbaren Steuerwagens lassen sich die Silberlinge von
Marklin auch ideal fiir Wendeziige in Szene setzen.

£3
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Die Silberlinge: einfach einzigartig

Zu sehen war die BR110.1 in Epoche IV oftmals im Nahverkehr
an der Spitze von mehreren ,,Silberlingen™. Zur Bildung einer
vorbildgerechten Zuggarnitur bringt Marklin diese legendiren
Personenwagen der DB jetzt in drei weiteren Ausfithrungen: als
Nahverkehrswagen 2. Klasse vom Typ Bnrzb 725 (Art. 43897),
als Nahverkehrswagen 1./2. Klasse ABnrzb 704 (Art. 43898)
und als Steuerwagen 2. Klasse mit Gepiackabteil (BDnrzf 740)
mit modernisiertem ,Karlsruher“-Kopf inklusive Gepack-
raum (Art. 43899). Alle drei Wagen sind dem Heimatbahnhof

1
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Mit dem serienmdfligen Spielewelt Digital-Decoder mfx+ lassen sich iiber 20 Funktionen der Elektrolok Baureihe 110.1 steuern.
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Frankfurt am Main zugeordnet und zeigen sich im Betriebs-
zustand um 1975, verfiigen iiber typspezifisch gestaltete
Unterboden und Drehgestelle Minden-Deutz 430 mit
Scheibenbremsen. vy

Text: MM; Fotos: Manfred Kopka/CC BY-SA 4.0, Mdrklin, Kotzle

Informationen zu den ,,Marklin Klassikern“ und zu allen
weiteren Marklin Modellen sowie den Weg zu einem Fach-
handler in lhrer Ndhe finden Sie unter www.maerklin.de

Elektrolokomotive Baureihe 110.1
Art. 37108

Betriebszustand um 1973, Epoche IV.
Betriebsnummer 110 263-1.

Digital-Decoder mfx+ und umfangreiche
Licht- und Gerduschfunktionen.

VAN

# Fahrtrichtungsabhdngig wechselndes
Dreilicht-Spitzensignal und zwei rote
Schlusslichter, digital schaltbar.

Mit fiinf Lampen (Doppellampen unten).
Kobaltblau-schwarze Grundfarbgebung.

VAN

Geregelter Hochleistungsantrieb mit
Schwungmasse, zentral eingebaut.

Vier Achsen iiber Kardan angetrieben.
Angesetzte Griffstangen aus Metall.

N AN

Ansteckbare Bremsschlduche und
Kupplungsschldauche liegen bei.

24

¥ ‘ .

~ Wenn das Spitzensignal an beiden

Lokseiten abgeschaltet ist,
dann zeigt die Lok beidseitig ein
Doppel-A-Licht fiir Rangierfahrten an.
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Der Unterbau steht, die Gleistrassen werden verlegt: Mit groflen Schritten geht der Ausbau der Schauanlage im Mérklineum voran.

. SERVICE &

Marklineum

A r 4 E
marklinz

Allein fiir den Unterbau waren 100 Holzrahmen (Kantenldnge 1x1 Meter), 150 Pfosten sowie zahlreiche Verbindungsstiicke notwendig.
Ein Highlight der IMA 2019: Die Besucher kdnnen sich vor Ort einen Uberblick iiber den Baufortschritt machen.

D er Ausbau des ersten Teils der grofien Schauanlage im
Mirklineum schreitet machtig voran - wovon sich auch
die Besucher der IMA/Mairklin Tage Mitte September
tiberzeugen kénnen. Imposant sind die Rahmendaten: Insge-
samt 850 Gleismeter werden laut Projektleiter Hajo Wolf im
ersten Bauabschnitt verbaut, davon 500 Meter im sichtbaren
Bereich und 300 Meter in den Schattenbahnhdfen. Auf der
gesamten Fliche von etwa 130 Quadratmetern sind iiber
150 Weichen, 14 Doppelkreuzungsweichen und Kreuzungen
sowie zwei Drehscheiben untergebracht. Insgesamt bietet der
Anlagenteil Platz fiir etwa 70 bis 80 Ziige mit einer bahnsteig-
bedingten Lange von 200 Zentimetern, wovon 20 bis 30 Ziige

mérklin magazin | 04.2019

Die Marklin Zahl
vieLE

gleichzeitig fahren konnen. Die Anlage ist in acht elektrisch
nicht verbundene Bereiche aufgeteilt, es gibt eine Personen- und
Gliterstrecke, einen eigenen Hafen- und Betriebswerkbereich.
Gesteuert wird die Anlage mit mehreren CS3 plus-Zentralen. Die
Fertigstellung ist zum Jahresende 2020 geplant. Als Inspiration
dient die eindrucksvolle Anlage natiirlich zu jeder Zeit. 4"

Fotos: Kotzle

Den Ausbau der Schauanlage kénnen Sie im Internet
mitverfolgen: www.maerklin.de/erlebnis/maerklineum
aufrufen und den Punkt ,,Neues zum Mdrklineum* antippen.

25
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i,
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Lauschen
an der

Schiene

Wie ein Gleisabschnitt als Schalter
wirkt, haben wir in der vorherigen
Folge gesehen. Diesmal sind die Riick-
meldemodule an der Reihe, die den
am Gleis ausgelosten Schaltimpuls in
ein digitales Signal libersetzen, damit
es die Steuerzentrale auch versteht.

g"l_ _
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4 MODELL & TECHNIK . CS3 praktisch einsetzen, Folge 9

gal ob wir uns fiir den Einsatz von Kontaktgleisen,

Schaltgleisen oder Reedkontakten entschieden haben

oder wir in einem Gleisabschnitt den Stromfluss
uberwachen mochten - was wir noch brauchen, ist ein
Bindeglied, das die jeweilige Zustandsinderung bei diesen
Elementen an die CS3 bzw. die CS3+ weitermeldet. Fiir diese
Aufgabe gibt es drei verschiedene Versionen von Riickmelde-
modulen im Mirklin Digital-Sortiment:

1 Riickmeldemodul s88 AC (Art. 60881)
2 Riickmeldemodul s88 DC (Art. 60882)
3 Riickmeldemodul L88/Link s88 (Art. 60883)

Nun ist die Frage, wo diese Riickmeldemodule angeschlossen
werden. Der Besitzer einer CS3+ (Art. 60216) findet an der
Unterseite seines Gerates die Anschlussbuchse eines ent-
sprechenden Gerdtebusses vor, an den bis zu 31 Riickmelde-
module s88 AC oder s88 DC angeschlossen werden kénnen.

Besitzer einer CS3 (Art. 60226) hingegen bendtigen als
Grundlage immer das Riickmeldemodul Link s88. An diesem
Gerat konnen tuber drei vorhandene Bussysteme jeweils
bis zu 31 weitere s88-Module angeschlossen werden. Die
Bezeichnung Bus steht hier fiir einen gemeinsamen Daten-
ibertragungskanal, den mehrere Gerite gemeinsam nutzen.
In unserem Fall handelt es sich eben um die diversen s88
AC oder s88 DC, die iiber diesen Bus Informationen an die
Steuerzentrale senden.

Bei grof3en Anlagen: schnellen CAN-Bus nutzen

Jetzt mag ein Laie denken, dass die mogliche Anzahl von
31 Rickmeldemodulen am Bus der CS3+ sicherlich mehr
Kontakte beinhaltet, als man selbst bei einer stattlichen

»,CS3 praktisch einsetzen®:
die Serie im Uberblick

Mit dieser Ausgabe des Marklin Magazins nehmen
wir die Serie ,,CS3 praktisch einsetzen® wieder auf.
Die beiden vorherigen Folgen 7 und 8 drehten sich
um die Einrichtung von Signalabschnitten und die
Moglichkeiten, Riickmeldungen von Gleisereignissen
zu erhalten — zum Beispiel mit Kontaktgleisen. Die
aktuelle Folge zeigt, wie diese Riickmeldungen zur
Steuerzentrale gelangen, indem man mit einem
s88-AC-Decoder und der CS3+ beziehungsweise
der CS3 die Kontaktstrecken einrichtet.

In Folge 10 setzen wir das Thema fort: Dort kldren
wir, wie der Link s88 angeschlossen und eingerichtet
wird. Und dazu stellen wir einen Funktionstest fiir
den s88 DC vor. Alle Folgen der Serie finden Sie
auch unter www.maerklin-magazin.de im Bereich
»Downloads*/,,Themen-Specials und Serien".

Anlage mit Vorfithrpotenzial jemals brauchte. Diese Denk-
weise unterschlagt aber die Tatsache, dass sich bei raumlich
sehr ausgedehnten Anlagen dann notwendigerweise sehr
lange Leitungen zwischen den Kontaktgebern am Gleis und
den Rickmeldemodulen ergeben wiirden. Um dies zu ver-
hindern, macht es daher Sinn, im Gesamtsystem mehrere
Link s88 zu benutzen, die direkt am jeweiligen Anlagen-
abschnitt an ein Terminal 60145 angeschlossen werden.
Dies ermoglicht kurze und damit stérsichere Verbindungen
zwischen den Kontaktgebern und den Riickmeldemodulen.

CS3+: Anschluss der s88-Decoder

s88 AC s88 AC

(Art. 60881)

s88 DC
(Art. 60882)

- - - - - -
rniridin midiiridin miridin

L S8 AL S5 AL
AT FoF F§T1 | el WOH Wee

—

Schematische Darstellung des Anschlusses von
s88-Decodern an einer Central Station 3+.

Die CS3+ verfiigt dafiir an der Unterseite iiber
eine eigene Anschlussbuchse,

Je nach Bedarf werden weitere Decoder s88 AC
oder DC ergdnzt und an diesen Bus angeschlossen.

28

(Art. 60881)

Avd AAE BFE AEW WEW wEL A4vE A4 BPE AEW wEEE W

Die s88-Anschlussbuchse auf der Unterseite
der Central Station 3+ (Art. 60216).
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Was ist ein GFP?

Die Abkiirzung GFP steht fiir Gleis-Format-Prozessor.
Mit GFP wird der Softwareteil bezeichnet, der das
eigentliche Ubertragungssignal auf dem Gleis
erzeugt, zum Beispiel in der Form des mfx- oder des
DCC-Formats. Diesen GFP besitzen die CS3 und die
CS3+ genauso wie die Vorgdangerversion CS2 und die
Booster 60174 oder 60175.

Wichtig: Werden mehrere Gerdte mit GFP im selben
System eingesetzt, dann miissen diese auf dem
gleichen Generationslevel sein. Wird dies nicht
beachtet, konnen Betriebsprobleme im Gesamt-
system die Folge sein.

Wenn Sie ein Update der CS3 oder der CS3+ durch-
flihren, priifen Sie daher bitte immer, ob auch fiir den
GFP3 ein Update vorliegt. Ohne die Installation dieses
Updates funktioniert das Gerdt sonst hdaufig nicht
mehr einwandfrei.

Wichtig: Es gibt nicht eine einzige und die fiir alle Anlagen
richtige Losung. Dafiir sind die Unterschiede zu grofi. Vielmehr
muss ein Konzept gesucht werden, das zur eigenen Anlage
passt. Bei der ausgedehnteren Traumanlage kann das ein CAN-
Bus sein, der in Form von mehreren Terminals (Art. 60145)
rund um die Anlage herum Anschlussbuchsen bereitstellt, wo
jeweils mehrere Link s88 lokal angeschlossen werden kénnen.
Wer hingegen eine tiberschaubare Kompaktanlage sein Eigen
nennt, wird mit einer kleineren Anzahl an Riickmeldemodulen

Sind im Gesamtsystem mehrere CS3+ im Einsatz, kann natiirlich
bei jedem dieser Gerite am Riickmeldebus auf der Unterseite
ein Riickmeldemodul s88 AC oder s88 DC angeschlossen und
genutzt werden. Auch die Informationen der an einer CS2
angeschlossenen Riickmeldemodule konnen natiirlich dem
Gesamtsystem zur Verfugung stehen. Es gibt somit hier eine
gefihlt unendliche Anzahl an verschiedenen Varianten, wie
man solch ein Informationsnetz kniipfen kann. Damit wir
uns in diesem Netz nicht verheddern, miissen wir aber einige
grundsitzliche Punkte beachten.

Die Riickmeldemodule, die direkt an der CS3+ angeschlossen
sind, werden tiber den GFP3 verwaltet (siehe Kasten links:
~Was ist ein GFP?%). Ist diese CS3+ der Master, dann ist fiir
dieses Geridt der GFP3-1 zustindig, eine weitere CS3+ hitte
die Bezeichnung GFP3-2 usw.

Decoderanzahl softwareseitig eintragen

Wenn wir auf der Benutzeroberfliche der CS3+ im ,,System®-
Menii den Abschnitt ,,GFP3" 6ffnen, finden wir dort unter ,Ein-
stellungen™ auch einen Eintrag , Linge S88 Bus". Hier miissen
wir eintragen, wie viele s88-Module direkt an der CS3+ ange-
schlossen sind. Im Auslieferungszustand steht hier die Zahl 0.
Fiir jedes der an diesen Bus der CS3+ angeschlossenen
Rickmeldemodule s88 AC oder s88 DC erhoht sich diese
Angabe um 1 bis zum Maximalwert 31.

Wichtig: Dieser Wert muss immer manuell eingetragen werden.
[st die Anzahl nicht korrekt angegeben, werden entweder ein
Teil der Rickmeldemodule nicht ausgewertet oder die CS3+
wartet auf die Information von Riickmeldemodulen, die gar
nicht vorhanden sind. Dies stellt einen Fehler fiir das Gesamt-

auskommen. system dar und wird auch entsprechend angezeigt. —)
CS3: Anschluss der s88-Decoder
Schematische Darstellung des Anschlusses s88 AC Link s88 s88 DC
von s88-Decodern an einer Central Station 3. (Art. 60881) (Art. 60883) (Art. 60882)
el b e fh il e LI E B e
m
iber keinen eigenstdandigen s88-Anschluss . . !
verfligt, wird in jedem Fall ein Link s88 als ) ikl T s . e
Basis bendtigt, um weitere Decoder s88 AC  *** — - - g
oder DC einzubinden. AEWSEANTOREY | PO
FEETTT s FTTTTT
Angeschlossen wird der Link s88 am 7-poligen :
Marklin Gerdateanschluss an der Riickseite
der CS3. Alternativ ist der Anschluss iiber ein .
Terminal (Art. 60145) moglich, wie auf der Central Station 3 (Art. 60226)
ndchsten Seite abgebildet.
mérklin magazin | 04 . 2019 29



4 MODELL & TECHNIK . CS3 praktisch einsetzen, Folge 9

== Der Anschluss der Riickmeldemodule s88 AC und s88 DC
erfolgt iiber das beiliegende LAN-Kabel. Dieses LAN-Kabel ist
eine Standardverbindung aus dem Computernetzwerkbereich.
Sollte eine andere Kabellange gewiinscht sein, kann man diese
Kabel in unterschiedlichen Langen im Computerfachhandel
bekommen. Wichtig: Jedes Riickmeldemodul s88 AC und s88
DC besitzt einen Anschluss in Richtung der CS3+ und einen
Anschluss zur Verbindung zum nachsten s88 AC oder s88 DC.
Wie auf einer Kette aufgereiht, werden so die einzelnen Riick-
meldemodule hintereinander angeschlossen.

Ein Kardinalfehler wire es, wenn man jetzt sofort mehrere
Riickmeldemodule anschlieffen und dann auch noch direkt
mit den Kontaktgebern verbinden wiirde: Wenn jetzt etwas
nicht funktioniert, ist die Fehleranalyse extrem aufwendig.
Wir empfehlen daher, schrittweise vorzugehen und zuerst
einmal nur ein Riickmeldemodul anzuschlieffen und dieses
dann in seinem Verhalten kennenzulernen.

s88-Kontakte mit Gleisbesetztmelder priifen

Da es letztlich auf den konkreten Einsatz ankommt, schlieffen
wir fur einen ersten Test ein Riickmeldemodul s88 AC an den
Riickmeldebus auf der Unterseite der CS3+ an. Dabei kontrol-
lieren wir unbedingt, dass wir auch den richtigen Anschluss
des s88 AC mit dem Ausgang der CS3+ verbunden haben.
Zusitzlich stellen wir mit einem braunen Kabel eine direkte

s88-Anschluss tiber CAN-Bus

s88 DC
(Art. 60882)

s88 AC
(Art. 60881)

STOP
€  system/Einstellungen ? X

Zurtick Schiellen

Kennung 1
Trafo: 60101

6095 Zeilenkorrekiur norm

Lange S88 Bus 1

Iykluszeit 588 Bus

Bitzeit 588 Bus

Schnell angepasst sind die CS3+-Systemeinstellungen im
Abschnitt GFP3: Im Feld ,,Lange S88 Bus* wird eingegeben,
wie viele s88-Decoder direkt an der CS3+ angeschlossen sind.

Verbindung her zwischen einem der beiden ganz am Rand
liegenden Masseanschliisse des s88 AC und dem Masse-
anschluss (0) am Anlagenausgang der CS3+. Damit konnen wir
sicher sein, dass sowohl die CS3+ und die daran angeschlossene
Anlage als auch das Riickmeldemodul s88 AC hier mit einem
zu 100 Prozent identischen Bezugspotenzial arbeiten. Wenn wir

Link s88
(Art. 60883)

Ll tin il o= L o -y i
| s mos o e o | T S
T "... Terminal
e (Art. 60145)
[ cee ver soe ior ioe aae]

Link s88
(Art. 60883)

Schematische Darstellung des Anschlusses
von s88-Decodern per Terminal (Art. 60145),
beispielsweise bei sehr groBen Anlagen.

An jedem Terminal braucht es dazu als Basis
zundchst einen Link s88, an dem schlief3lich
die Decoder s88 AC oder DC eingesteckt werden.

30

CAN-Bus

miarklin magazin | 04. 2019



Enstellungen S88-Kontakt K1

Info
w1 il

Steuerkontakie

= SHA Kontakigheis

Starpackung

Die Einstellungen des s88-Kontakts K1 sind eindeutig:
Es handelt sich um den ersten Kontakt des ersten
Riickmeldemoduls, das am Bus 1 angeschlossen ist.

spater weitere Riickmeldemodule anschliefSen, wird keine weitere
Masseverbindung von diesem s88 zur CS3+ benoétigt. Diese
Masseverbindung des ersten Riickmeldemoduls reicht auch fiir
den einwandfreien Betrieb der weiteren Riickmeldemodule aus.

An dem zweiten Masseanschluss des Riickmeldemoduls
schliefien wir jetzt ein weiteres Massekabel an, das wir an-
schlielend fiir unsere Tests benotigen. Das freie Kabelende
ist dabei blank abzuisolieren.

Auf der Benutzeroberfliche der CS3+ gehen wir dann im
»System“-Menii in den bereits vorgestellten Abschnitt GFP3-1
und stellen dort die erwiahnte Buslange auf 1. Anschlieflend
wechseln wir jetzt in die Artikelliste und beginnen dort
testhalber mit der Einrichtung einiger Gleisbesetztmelder.

Tipp: Wer will, kann zuvor noch eine Datensicherung durch-
fithren. Am Ende der Tests kann man dann den gespeicherten
vorherigen Zustand wieder zuriick in die CS3+ laden.
Dadurch werden alle zwischenzeitlich auf dem Gerit einge-
richteten Testeinstellungen wieder entfernt.

Kontakte in der Artikelliste anlegen

Beim Einrichten der Gleisbesetztmelder legen wir in der
Artikelliste nacheinander ein paar neue Kontakte an
(,Bearbeiten“/,,Artikel hinzufiigen/,,S88 Kontakte“). Bei der
Option ,,Gerit® wahlen wir in diesem Fall den GFP3-1. Sollte
der GFP in Ihrem Gerit eine andere Bezeichnung aufweisen,
dann sollten Sie diese Bezeichnung auswihlen.

Da unser Beispielsystem nur einen Bus besitzt, konnen wir
in diesem Auswahlfeld nur ,Bus 1“ auswihlen. Da es sich
um das erste Riickmeldemodul handelt, bleibt auch im Feld
»Modul® die 1 stehen. Und beim ersten eingerichteten Kontakt
belassen wir es dann auch bei der Kontaktnummer 1. Bei den
weiteren einzurichtenden Kontakten sind bis auf die Kontakt-
nummer (2, 3, 4 usw.) alle sonstigen Eintrige identisch.

Wenn alle Kontakte hinzugefiigt sind, achten Sie bitte dar-
auf, dass der Bearbeitungsmodus der Artikelliste nicht mehr
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Gleisbesetztanzeige

Uberblick verschaffen mit der Gleisbesetztanzeige: Sobald ein
Kontakt aufleuchtet, wird das jeweils dahinterstehende Gleis
gerade von einem Zug befahren.

Wichtige Tipps:

& Von der Steuerzentrale weit entfernte Riick-
meldemodule nicht iiber eine lange Kette von
s88-Decodern anbinden, sondern iiber eine
Marklin CAN-Bus-Verbindung.

Das — auch mehrfach hintereinander einsetz-
bare - Terminal (Art. 60145) dient dabei als
CAN-Bus-Verteiler, an dem lokale Link-s88-
Decoder angeschlossen werden kdnnen.

# Schrittweise vorgehen: Zundchst nur ein Riick-
meldemodul anschlieen, dessen Kontakte
einrichten und deren Funktion vollstandig
priifen. Erst danach das zweite, dritte usw.
Modul einbinden und jeweils Kontakte einrichten
und priifen. Eventuelle Fehler kdnnen auf diese
Weise sofort bemerkt werden.

aktiv ist. Jetzt konnen wir das freie Ende unseres Testkabels am
Riickmeldemodul an den Kontakteingang 1 halten. Sobald das
Kabel dort den Anschluss beriihrt, wechselt auf der CS3+ die
Anzeige des zugehorigen Gleisbesetztmelders beziehungsweise
des eingerichteten Kontakts von Grau auf Gelb. Entfernen wir
dieses Kabel wieder, wechselt die Anzeige wieder auf Grau. Dies
funktioniert natiirlich genauso mit den anderen Eingiangen, fiir
die wir Gleisbesetztmelder eingerichtet haben.

Nach diesem Gleisbesetztmelder-Test kénnen wir somit
sicher sein, dass unser Riickmeldemodul die Informationen an
die CS3+ zuverlassig ibermittelt. Und das ist schliefSlich ein
grundlegender Faktor fiir den Automatikbetrieb. V4

Text: Frank Mayer;
Fotos und Abbildungen: Claus Dick, Mdrklin

Weitere Informationen zum Einsatz von Riickmeldemodulen
an der CS3 finden Sie auch im Sonderheft ,,Digital fahren
mit der Central Station 3“ (Art. 03802).
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‘ & AKTUELL. News und Termine 2019

Preis fiir Gleis 1

Er weckte wundervolle Kindheitserinnerungen: Mit dem emotionalen
zweiminutigen Clip ,Willkommen auf Gleis 1 - Marklin verbindet
Generationen® traf Mirklin in der Vorweihnachtszeit 2018 den Nerv der
Modelleisenbahnwelt. Die Studenten Eugen Meher und Karli Baumann
von der Filmakademie Baden-Wiirttemberg zauberten mit ihrem Team
und einer dicken Schneelandschaft, schwerem Dampf, einer innigen
Grofdvater-Enkel-Beziehung sowie dem legendaren blauen Marklin
Trafo nostalgisches Flair auf die Leinwand. Bei den Advertising Awards
der New York Festivals durfte das Team fiir seinen Spot nun zwei 1. Preise
in Empfang nehmen. In den Kategorien Kinematografie und Szenenbild/
Produktionsdesign konnten sie sich gegen die Konkurrenz durchsetzen Generationeniibergreifend: Die Faszination fiir die
und die internationale Jury von sich {iberzeugen. A4V  Modelleisenbahn zeigt sich auch beim Nachwuchs.

Clubmodell ll: exklusiver Personenzugdienst
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Eine P 8 der besonderen Art entsteht fiir die Clubmitglieder von =~ Neukonstruktion und wird den Fahrbetrieb nicht nur durch zahl-
Marklin und Trix: die 78 1001 (Art. 39781, Trix Art. 22890), das  reiche Digital-Funktionen iiber den Digital-Decoder (Marklin:
zweite exklusive Clubmodell 2019. Aus einer Schlepptenderlok  mfx+) beleben: Gefertigt wird auch ein passendes exklusives
der BR38.10-40/P 8 entwickelte die DB 1951 eine Tenderlok fiir ~ ,Donnerbiichsen”-Wagenset (Art. 43141, Trix Art. 23308) mit 35
den Stadteschnellverkehr — erkennbar am einmaligen Kurztender = Reisenden und Lademeister. Bestellschluss ist der 31. August 2019.
und dem geschlossenen Fiihrerhaus. Die Lok ist eine komplette = Mehr Infos und Anmeldung unter www.maerklin.de/clubs 47"

Games for Families

Spiel und Spaf3 fiir die ganze Familie: Seit Ende April tourt Deutsch-
lands grofite Spiele-Roadshow, die Games for Families, bereits
zum neunten Mal quer durch die Bundesrepublik. Ab Herbst - in
Bremen, Wiirzburg, Hannover, Nurnberg, Karlsruhe und Dres-
den - erwartet die Messebesucher eine Spielewelt vom Feinsten.
Das familienfreundliche Konzept stellt interaktive Spiele mit
Mehrwert in den Mittelpunkt. Unter anderem sollen Gehirn-
fitness, Reaktionsgeschwindigkeit, Koordination, Musikgefiihl,
Wissensaufbau, Lernunterstiitzung oder auch korperliche Fitness
angesprochen werden. Auch Marklin ist mit Marklin my world,
Start up sowie der LGB wieder dabei und freut sich auf den

Modellbahner-Nachwuchs. V- 4
Bei den Games for Families gilt ausdriicklich: Anfassen und Die genauen Tourdaten finden Sie online unter
Ausprobieren erwiinscht! www.gamesforfamilies.de
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Sieben Mal Gold fiir Ma

Insgesamt sieben Marklin Modelle standen bei der Leserwahl
2019 zum ,,Goldenen Gleis*“ und zum ,,Rail d’Or* ganz oben auf
dem Siegerpodest. In der nationalen Wertung zum ,,Goldenen
Gleis* — veranstaltet von der Verlagsgruppe Bahn (u. a. mit den
Zeitschriften Ziige, MIBA, Modelleisenbahner und Eisenbahn
Journal) - belegte das Rangier-,,Krokodil®, die Ce 6/8 11, in der
Kategorie Elektrolokomotiven ebenso den ersten Platz wie die
Schnellzuglok 08 1001 in der Kategorie Dampfloks (beide in der
Spurweite HO). Ein drittes ,Goldenes Gleis“ konnte Mdrklin in
der Kategorie Technik verbuchen. Hier platzierten die Leser die
neuen HO-Formsignale ganz oben auf der Siegertreppe. Noch
erfolgreicher — mit vier ersten Platzen — schnitt Marklin bei der
internationalen Preisvergabe des franzdsischen Eisenbahn-
journals ,Le Train“ ab, das analog zur nationalen Variante das
»Rail d’0Or* vergibt. Die Leser wahlten hier in der Kategorie

T A e

‘...__
5
e}

GOTD - NEKGLE'S |

o UL

rklin Modelle

Elektrolokomotiven die BB 12000 auf Rang eins. Die E-Lok hatten
Marklin (Art. 37339) und Trix (Art. 22327) als Neuheit im Jahr
2018 ausgeliefert. Als weitere Siegermodelle in HO wurden der
Dampfkran Ardelt (Kategorie Technische Fortschritte) und der
VT 08.05 Paris—Ruhr (Kategorie Auslandische Ziige) mit dem
»Rail d'Or*“ ausgezeichnet. Einen weiteren Gewinner konnte
Marklin mit dem LGB Modell Xrot RhB in der Kategorie Modelle
in Spurweite G verzeichnen. ,,Wir freuen uns in hohem Mafie
tiber die Auszeichnungen, stimmen doch die Leser hier direkt
iiberihre Lieblingsmodelle ab. Auch freut uns, dass die Leser die
hohe Qualitdt honorieren, mit der wir jedes Modell bei Marklin
angehen und umsetzen, sowie der wachsende Zuspruch, den
unsere Modelle auch international erhalten®, bedankte sich
Geschaftsfiihrer Wolfrad Bachle im Rahmen der Preisverleihung
bei den nationalen und internationalen Lesern.

Freude iiber die Auszeichnung: International (linkes Bild) konnte Marklin viermal den ,,Rail d’0Or* in Empfang nehmen. Von links:

Gabriel Acker (Herausgeber ,,Le Train*), René Treier (Marklin Regionenleiter), Reinhard Reindl (Leiter Produktmanagement HO, Marklin),
Wolfgang Schumacher (VG Bahn) und Eve Acker (CEO, ,,Le Train*). National nahm Wolfrad Bachle (Geschaftsfiihrer Marklin, links, rechtes
Bild) einen der drei Preise aus den Hdnden von Klaus Eckert (Redaktionsleitung ,,Ziige*) in Empfang.

,BIg Boy* ist zuriick

Gigant auf Schienen: Nach 60 Jahren Stillstand ist die grofite
betriebsfihige Dampflok der Welt wieder in Betrieb:
Anlasslich des Jubilaums von 150 Jahren transkontinentaler
Eisenbahn in Amerika fuhr am 10. Mai 2019 unter tosendem
Beifall der Big Boy 4014 im Bahnhof von Ogden, Utah (USA),
ein und bot den anwesenden Besuchern ein unvergessliches
Erlebnis mit Ginsehaut-Garantie. Mehr Infos zur Fahrt finden
Ny

Sie online unter www.maerklin.de/bigboy
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Grofdes Spur-1-Treffen

Auch in diesem Jahr war das Internationale Spur-1-Treffen mit
zahlreichen Ausstellern, Vereinen und Zubehor-Lieferanten im
Technik Museum Sinsheim wieder ein Anlaufpunkt fiir viele
Spur-1-Fahrer. Mirklin prisentierte die Konigsklasse seiner Modell-
bahnen in zahlreichen Vitrinen und auf dem grofSen Messe-
diorama. Das Highlight in diesem Jahr: die 241 A-65 (Art. 55082).
Weitere Infos zum Spur-1-Treffen und rund um Mairklins
Konigsklasse finden Sie unter www.maerklin.de/spur-1 44"
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4 MODELL & TECHNIK . Mitteleinstiegswagen der Deutschen Bundesbahn

Premiere: die neuen
Mitteleinstiegswagen in HO.
Passend zu den Personen-
wagen: die BR 212 (Art. 39212)
mit mfx+-Decoder - ebenfalls
eine Neuheit 2019.

Mittel-
einstieg

Es waren die ersten DB-Serienwagen mit 26,4 Meter
Lange. Weitere Besonderheit: Neben den Endeinstiegen

34

ein Einstieg in Wagenmitte mit Doppeltiir.
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n den ersten Jahren nach dem zweiten Weltkrieg
konzentrierte sich die DB auf die Wiederaufarbeitung der
zu einem groflen Teil beschiddigten Reisezugwagen aus
der Vorkriegszeit, an Neubauten war unter den damaligen
Umstianden nicht zu denken. Doch bereits 1947 begann die
DB mit ersten Planungen zu neuen Schnellzugwagen, diese
sollten vor allem ein grofies Angebot an Sitzplatzen bei einer
einfachen, aber ansprechenden Ausstattung bieten. Zudem
sollten sie leichter sein als die recht schweren Fahrzeuge aus
der Vorkriegszeit.

Unter Bertuicksichtigung der neuesten Erkenntnisse der
Technik beschaffte die DB Ende der 40er-Jahre ein gutes
Dutzend Probewagen, die zum Teil als einstockige, zum Teil
auch als Doppelstockwagen gebaut wurden. Allerdings machte
sich schon damals der Wettbewerb zwischen Bahn und
Kraftwagen bemerkbar, sodass man auch in der damaligen
3. Klasse etwas mehr Komfort anbieten wollte. So entschied
man sich dafiir, bei den Eilzugwagen mit Mittelgang
zukiinftig nur noch 2+2 statt 243 Plitze nebeneinander
vorzusehen, umden Reisenden etwas mehr Platzzubieten. =
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Komplette Neukonstruktion der Wagen.
Steuerwagen mit Digital-Decoder mfx.
Spitzenbeleuchtung digital schaltbar.
SerienmdBig mit LED-Innenbeleuchtung.

Innenbeleuchtung des ganzen Wagenverbands
iiber Decoder im Steuerwagen digital schaltbar.

Fiihrerstandsbeleuchtung im Steuerwagen.
Trennbare stromfiihrende Kupplungen.
Typenspezifisch gestalteter Unterboden.

Vorbildgerechte Drehgestelle Bauart Minden-Deutz
schwer mit Doppelklotzbremse.

Vorbildgerechter Zuglauf: Hagen-Briigge (Westf).
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4 MODELL & TECHNIK . Mitteleinstiegswagen der Deutschen Bundesbahn

Reminiszenz: Eine BR 211 (wie
die BR212 aus derV-100-
Familie) fihrt am 5. Mai 1990
mit mehreren Mitteleinstiegs-
wagen durch Westerhausen
nach Osnabriick. Ab Mitte der
1970er-Jahre hatten die Wagen
den dem damaligen Farbschema
entsprechenden Anstrich
Ozeanblau-Elfenbein erhalten.

==p Um eine vergleichbare Sitzplatzzahl in einem solchen
Wagen zu erreichen, wurde die Lange tber Puffer fiir
die neuen Wagen auf 26,4 Meter festgelegt. Ein weiterer
Meilenstein war die Einfiihrung des Drehgestells der Bauart
Minden-Deutz, dessen Laufeigenschaften um Klassen besser
waren als die der Vorkriegsmodelle.

Diese neuen Eilzugwagen hat die DB Anfang der 1950er-Jahre
erhalten. Von dem gemischtklassigen Wagen - damals noch
2. und 3. Klasse - wurden 260 Stiick abgeliefert und 322
Stiick vom Wagen der 3. Klasse. Da man diese Wagen auch
im Wendezugbetrieb einsetzen wollte, wurden auch ent-
sprechende Steuerwagen beschafft: zum einen eine Serie von
51 reinen Sitzwagen mit Steuerabteil sowie zwei Serien mit
insgesamt 67 Fahrzeugen, bei denen zusitzlich zum Steuer-
abteil ein Gepickabteil eingebaut war.

Allen gemeinsam war das Grundkonzept: Die Linge uber
Puffer betrug 26,4 Meter, auch die Wagenkastenbreite und
-h6he war gleich. Es kamen ausschliellich Drehgestelle der
Bauart Minden-Deutz 50 mit Klotzbremse zum Einsatz,
auch die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 120 Stunden-
kilometern war bei allen Wagen gleich. Das Gewicht lag je
nach Ausstattung zwischen 33 und 35 Tonnen, das sind rund
zehn Tonnen weniger als bei einem Vorkriegswagen mit
dhnlicher Sitzplatzzahl.

Alle Wagen hatten Grofiraume mit rechts und links vom
Mittelgang angeordneten Sitzen bzw. Sitzbanken, so hatte
der Wagen der 3. Klasse 84 Plitze, der gemischtklassige
Wagen 58 Platze. Der Steuerwagen ohne Gepackabteil hatte
ebenfalls 84 Sitzplitze, derjenige mit Gepackraum deren 46.

Um einen schnellen Fahrgastwechsel zu ermoglichen, waren
nicht nur — wie bei Schnellzugwagen tiblich - am Wagenende
Tiren eingebaut, zusatzlich war in der Wagenmitte auf
jeder Seite eine Doppeltiir vorgesehen. Die Tiiren waren von
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der Bauart her die damals tiblichen Klapptiiren, alle Fenster
wurden als Ubersetzfenster ausgefiihrt, deren obere Hilfte
gedffnet werden konnte,

Mit dem Wegfall der 3. Klasse im Sommer 1956 zeichnete
die DB die Wagen um, sodass es dann Wagen der 1. und
2. Klasse, reine Zweitklasswagen und Wagen der 2. Klasse
mit Steuerabteil - mit und ohne Gepidckabteil - gab. Allen
Wagen gemeinsam war die griine Farbgebung mit schwarzem
Rahmen und Untergestell. Typisch fiir diese Wagen waren
die kleinen Schlusslichter, die an der Stirnwand ganz oben
direkt unter der Dachkante eingebaut waren.

Hasenkasten wurde vergriofiert

Weitere Umbauten betrafen vor allem die Steuerwagen, die
anfangs sogar noch mit einem Befehlsgebergerit fiir Dampf-
loks ausgeriistet waren: Bei einem grofien Teil der Wagen
wurde das Steuerabteil ausgebaut, ein Grund war sicherlich,
dass es zwischenzeitlich geniigend Silberling-Steuerwagen
mit dem gerdumigen Fiithrerstand gab, der dem Lokfiihrer
einen deutlich bequemeren Arbeitsplatz bieten konnte als
der enge Fiihrerstand der Mitteleinstiegswagen mit dem
Beinamen Hasenkasten. In den spaten Einsatzjahren wurden
zum Teil die Ubersetzfenster in den Tiiren am Wagenende
durch einteilige fest montierte Fenster ersetzt, auch wurden
viele Wagen in das ab Mitte der 1970er-Jahre geltende
Farbschema Ozeanblau-Elfenbein umgespritzt.

Wurden die Wagen anfangs noch im Schnellzugdienst ein-
gesetzt, gelangten sie ab den 1960er-Jahren in den ihnen
urspriinglich zugedachten Einsatz im Eilzugdienst, aus dem
sie ab den 1970er-Jahren in untergeordnete Dienste verdrangt
wurden. Ein Grund dafiir war die fehlende Tiirschlief3-
und Blockiereinrichtung, die man in den dann doch schon
recht alten Wagen nicht nachriisten wollte. Schnell begann
die Ausmusterung der Wagen, die im Jahre 1994 abge-
schlossen war. w—p
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Steuerwagen
Marklin Art. 43335, Trix Art. 23175

Ho| [HO |

Vorbild: Steuerwagen 2. Klasse der Deutschen Bundesbahn
(DB) fiir sogenannte leichte Schnellziige (LS). Bauart
BDylf 457 mit Gepdckraum ohne Seitengang. Umgangs-

sprachlich auch als ,,Mitteleinstiegswagen* bekannt. Ausfiih-

rung mit stirnseitig oben liegenden kleinen Schlussleuchten
und einteiligen Fenstern an den Einstiegen am Wagenende.

Farbgebung in Ozeanblau/Elfenbein. Heimatbahnhof Hagen
Hbf. Betriebszustand 1984, Epoche IV.

Modell: Mit Digital-Decoder mfx. Fahrtrichtungsabhéngig
wechselndes Dreilicht-Spitzensignal und zwei rote Schluss-
lichter konventionell an, digital schaltbar.

Vorbildgerecht: Alle
Mitteleinstiegswagen sind
komplett neu konstruiert

Dreilicht-Spitzensignal und
zwei rote Schlusslichter mit
der Fahrtrichtung wechselnd

Fiihrerstandsbeleuchtung
digital schaltbar

Kurzkupplungen in
Norm-Aufnahme mit
Kulissenfiihrung

Serienmédfig eingebaute LED-Innenbeleuchtung digital
schaltbar. Fiihrerstandbeleuchtung digital schaltbar. Strom
flihrende Kupplung digital schaltbar. Typspezifisch gestalteter
Unterboden. Stirnseitig rot transparente Schlusslicht-
Einsdtze am Wagenende ohne Fiihrerstand. Drehgestelle
Bauart Minden-Deutz schwer mit Doppelklotzbremse. Dreh-
gestell vorne mit Schienenrdaumer, Sifa-Schaltkasten, Indusi
und Generator D 62. Befahrbarer Mindestradius 360 mm.
Fiir die Prédsentation in einer Vitrine liegen ein WC-Fallrohr
und eine Wendezugsteuerleitung als separat ansteckbare
Teile bei. Lange liber Puffer 28,2 cm.

LED-Innenbeleuchtung Uber den Decoder im
serienmdfiig eingebaut Steuerwagen ist die
Innenbeleuchtung
im ganzen Wagen-
verband digital
schaltbar

— |

Drehgestell vorbild-
gerecht nach Bauart
Minden-Deutz mit

Doppelklotzbremse

Die Digital-Funktionen des Steuerwagens

Digital-Funktionen 6021 MS MS2 CS1 CS3/Cs2
Spitzensignal ® @ & ® ®
Stromfiihrende Kupplung ® ® ® L ®
Innenbeleuchtung @ @ @ ® ®
Fiihrerstandsbeleuchtung & & ® & &
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4 MODELL & TECHNIK . Mitteleinstiegswagen der Deutschen Bundesbahn

dias Untergestel| schwarz,
die Umlackierung auf das

Mitte der 1970er-)ahre erfolgte
neue DB~Farbschema.

e ——

= Wenig bekannt ist, dass es noch drei weitere Wagentypen
gab, die konstruktiv den Mitteleinstiegswagen zugeordnet
werden, obwohl sie nicht gleich als solche erkennbar
sind: Da sind zundchst zehn Wagen, die als gemischte Wagen
1. und 2. Klasse abgeliefert wurden und ab 1956 als reine
Erstklasswagen im Einsatz waren. Diesen fehlte der fiir die
Leichtschnellzugwagen typische Mitteleinstieg, sie sahen
aus wie normale Schnellzugwagen der 1. Klasse. Allerdings
hatten sie im Gegensatz dazu keine Abteile, sondern Sitze
rechts und links des Mittelgangs in zwei Grofiriumen.
Weiter gab es noch 35 Sitzwagen mit Speiseraum, auch
bei diesen wurde auf den Mittelgang verzichtet. Und
zuletzt gab es noch den Prototyp eines Gepiackwagens, der
sich durch die Falttiiren von den Schnellzuggepiackwagen -
die Rolltore haben - unterscheidet. Dass sie zur Familie
der Leichtschnellzugwagen gehoren, erkennt man an der

Personenwagen 1./2. Klasse
Marklin Art. 43125, Trix Art. 23125

Vorbild: Reisezugwagen 1./2. Klasse der Deutschen Bundesbahn
(DB) fiir sogenannte leichte Schnellziige (LS). Bauart ABylb 411.
Umgangssprachlich auch als ,,Mitteleinstiegswagen® bekannt.
Ausfiihrung mit stirnseitig oben liegenden kleinen Schlussleuchten
und einteiligen Fenstern an den Einstiegen am Wagenende.
Farbgebungin Ozeanblau/Elfenbein. Heimatbahnhof Hagen Hbf.
Betriebszustand 1984, Epoche IV.

Modell: Serienmdfig eingebaute LED Innenbeleuchtung und Strom
filhrende Kupplungen. Die Innenbeleuchtung funktioniert nur im

Lage und Grofde der Rucklichter. So gibt es doch eine ganze

Familie von Wagentypen, die den Leichtschnellzugwagen
zugerechnet werden miissen - eine Wagenfamilie, die den
Ursprung aller modernen Schnellzugwagen bei der DB und
in ganz Europa darstellt.

Die Mitteleinstiegswagen im Modell

Schnellzugwagen und Nahverkehrswagen wie die Silberlinge
sind eigentlich immer schon im Marklin Programm enthalten,
sei es als stark verkiirzte Blechwagen, als Kunststoffwagen der
ersten Generation im Mafstab 1:100 oder als Modelle der
neuesten Generation im Langenmafistab 1:93,5. Doch die
Mitteleinstiegswagen haben bisher immer gefehlt, bis auf der
Nirnberger Messe 2019 diese Wagen als Modelle vorgestellt
wurden: Im Langenmaf3stab 1:93,5 passen sie zu den anderen
Schnellzugwagen, auch von der Ausfithrung her entsprechen

HoO| Ho|

Verbund mit dem Mitteleinstiegs-Steuerwagen und kann iiber einen
Decoder im Steuerwagen digital ein- und ausgeschaltet werden.
Stirnseitig rot transparente Schlusslicht-Einsadtze an den Wagen-
enden. Typspezifisch gestalteter Unterboden. Drehgestelle Bauart
Minden-Deutz schwer mit Doppelklotzbremse und Generator D 62s.
Befahrbarer Mindestradius 360 mm. Fiir die Prdsentation in einer
Vitrine liegen WC-Fallrohre und Wendezugsteuerleitungen als
separat ansteckbare Teile bei. Ldnge liber Puffer 28,2 cm.
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Alle Wagen mit typspezifisch
gestaltetem Unterboden sowie
abnehmbaren WC-Fallrohren
und Wendezugsteuerleitungen

Ausfiihrung mit stirnseitig
oben liegenden kleinen
Schlussleuchten und
einteiligen Fenstern an den
Einstiegen am Wagenende

Komplette Neukonstruktion
des Mitteleinstiegwagens in
den Farben Ozeanblau-Elfenbein

Vorbildgerechter
Zuglauf: Hagen-
Briigge (Westf.)

Serienmafig eingebaute
LED-Innenbeleuchtung

sie diesen Modellen. In der Farbgebung Ozeanblau-Elfenbein
und mit Beschriftung der Epoche IV sind folgende Wagentypen
erhiltlich: unter der Artikelnummer 43125 ein Personenwagen
1. und 2. Klasse, unter der Nummer 43165 ein Personenwagen
2. Klasse. Der Steuerwagen steht unter der Nummer 43335 zur
Verfiigung.In allen Wagen ist die Innenbeleuchtung serienmaifdig
ab Werk eingebaut, diese kann - iiber die ebenfalls serienmafiige
stromfithrende Kupplung - im Digital-Betrieb mittels des im
Steuerwagen ab Werk eingebauten mfx-Decoders eingeschaltet
werden. Selbstverstindlich ist der Lichtwechsel weifd/rot
im Steuerwagen auch umgesetzt, ebenso wie die fiir diesen
Wagentyp spezifischen Bauteile am Drehgestell wie Schienen-
raumer oder Sifa-Schaltkasten.

Diese Modelle sind fir die Freunde des Zweileiter-
Gleichstromsystems natiirlich auch bei Trix erhiltlich, der

Personenwagen 2. Klasse
Marklin Art. 43165, Trix Art. 23165

Abbildung zeigt Handmuster

gemischtklassige Wagen unter der Nummer 23125, der Zweitklass-
wagen unter der Nummer 23165 und der Steuerwagen unter der

Nummer 23175.

So wird bald auf mancher Modellbahn ein Nahverkehrszug
unterwegs sein, den viele noch aus der Jugend kennen,
mit dem sie zur Schule, zur Arbeit oder zum Studium
gefahren sind. AT

Text: Andreas Schumann;
Fotos: Kotzle, Mdrklin, Daniel Saarbourg, Wiki Commons

()

Weitere Informationen zu Schnellzugwagen sowie
einen Handler in direkter Nahe finden Sie unter
www.maerklin.de und www.trix.de

Ho | Ho|

Vorbild: Reisezugwagen 2. Klasse der Deutschen Bundesbahn (DB)
fiir sogenannte leichte Schnellziige (LS). Bauart Bylb 421. Umgangs-
sprachlich auch als ,,Mitteleinstiegswagen® bekannt. Ausfiihrung
mit stirnseitig oben liegenden kleinen Schlussleuchten und ein-
teiligen Fenstern an den Einstiegen am Wagenende. Farbgebung in
Ozeanblau/Elfenbein. Heimatbahnhof Hagen Hbf. Betriebszustand
1984, Epoche IV.

Modell: SerienmédfRig eingebaute LED-Innenbeleuchtung und Strom
filhrende Kupplungen. Die Innenbeleuchtung funktioniert nur im

Verbund mit dem Mitteleinstiegs-Steuerwagen und kann iiber einen
Decoder im Steuerwagen digital ein- und ausgeschaltet werden.
Stirnseitig rot transparente Schlusslicht-Einsdtze an den Wagen-
enden. Typspezifisch gestalteter Unterboden. Drehgestelle Bauart
Minden-Deutz schwer mit Doppelklotzbremse und Generator D 62s.
Befahrbarer Mindestradius 360 mm. Fiir die Prdsentation in einer
Vitrine liegen WC-Fallrohre und Wendezugsteuerleitungen als
separat ansteckbare Teile bei. Ldnge liber Puffer 28,2 cm.
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uestfranhenha

.....

Omniprdsent: Die Mehrzwecklok 218 460-4 der Westfranken-
bahn ist deutschlandweit im Einsatz - im Personen- und Giiter- 3 i
verkehr. Durch ihre Retrolackierung in Ozeanblau-Elfenbein oo s | = el
und ihren Namen ,,Conny* hat sie Beriihmtheit erlangt. Bae //: -

Conny* ist Uberall

Mit ihrer eleganten Lackierung in Ozeanblau-
Elfenbein fallt die 218 460-4 der Westfranken-
bahn auf — und scharft den Blick, dass

die Dieselloks der V160-Unterbaureihe 218
noch heute alles ziehen, was es gibt.

_'f_‘ll,rn'r_' LS

L (B
(N ol ST -—_._T._

Vorbildgerechte Garnitur: das Minitrix Modell <
der 218 460-4 mit einem DB-Regionalexpress.
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{MINITRIX

die TRAXX-Maschinen der BR 245 von Bombardier oder .
der Siemens Vectron DE den Stand der Technik - die ab Die 218 4 60- 4 d el
1971 bis 1979 gebauten Mehrzweckloks der BR 218 sind auf dem
Riickzug. Und doch kommt ihnen bei der DB und Privatbahnen WEStfra N ke_n ba hn
immer noch Bedeutung fiir die Zugbeforderung zu: im Regional- unterwe gs In Deutschland
Express- und Giiterverkehr, vor Bauziigen und fiir Uberfithrungen
oder beim Schneerdaumen auf der Allgdubahn. Kultstatus erreicht
eine Mehrzwecklok selten. Doch aufgearbeiteten 218ern gelingt
das, wie etwa der ,,Betty Boom" der Railsystems oder eben der
218460-4 der Westfrankenbahn (WFB) mit ihrem Retro-Look in
Ozeanblau-Beige. Das DB-Regio-Netz-Unternehmen hatte 2016
die Regio-Lok aus Kempten tibernommen und im AW Bremen-
Sebaldsbriick aufarbeiten lassen. Eine WFB-Mitarbeiterin,
Conny Schneider, wird Patin von ,Conny” - eine Fortsetzung der
seit Dampflokzeiten tiblichen, inoffiziellen bahninternen Benen-

A uf nicht elektrifizierten Strecken verkorpern Dieselloks wie

nung von Maschinen. Die Farbgebung ist eine Hommage an die Im hohen Norden: Conny im IC-Verkehr auf der Marsch-
Ursprungsausfithrung, denn die 218460-4 aus dem vierten Baulos bahn - sie liberquert auf der Hochbriicke Hochdonn
der BR218 wurde am 13. September 1978 von Henschel fabrikneu den Nord-Ostsee-Kanal.

in Ozeanblau-Beige beim Bw Liibeck abgeliefert.

Aber wie erreicht eine Diesellok der WFB aus dem unterfranki-
schen Aschaffenburg deutschlandweite Bekanntheit? Die WFB
erbringt mit fiinf Linien fiir Besteller als Verkehrsleistung 3,3
Millionen Zugkilometer pro Jahr, iiberwiegend mit Dieseltrieb-
ziigen der BR626 und BR 642. Wenn ein Triebzug einmal defekt
sein sollte, muss er abgeschleppt werden - eine Aufgabe, die 218er
bei der DB sogar fiir den ICE erfiillen. Und bei einem Ausfall
eines Triebzugs springt eine lokbespannte Garnitur ein, gezogen
von einer Lok der BR218. Betriebsmittel mussen tunlichst Mittendrin: Beim Sommerfest im DB Museum Koblenz
permanent genutzt werden, weshalb die WFB ihre 218 460-4 wurde die 218460-4 fiir Pendelfahrten genutzt.

bedarfsabhingig auch bei Lokmangel fiir Leiheinsitze zur Ver-
fiigung stellt. So startet Conny quasi eine Marketingaktion in
eigener Sache und fiir die Westfrankenbahn durch die Republik.

Leiheinsdtze machen Conny deutschlandweit bekannt
2017 tibernimmt Conny bei der DB Regio Schleswig-Hol-
stein in Kiel den Dienst vor dem IRE Hamburg-Berlin, zieht
RE-Ziige nach Liibeck und von Hamburg nach Puttgarden
auf Fehmarn oder ICs nach Westerland auf Sylt. Die Streif-
ziige durch Schleswig-Holstein sind fiir die personalisierte
Diesellok eine erste Werbetour, die sich 2018 wiederholt.
Im Juni hat sie einen viel beachteten Auftritt beim Sommer-
fest im DB Museum Koblenz-Liitzel - einem Kooperations-
partner des Trix und Mirklin Kundenclubs. Im September Miinchen Heimeranplatz mit einem doppelstéckigen
reist die Lok zu einem Leiheinsatz bei der Stidostbayernbahn Regionalexpress.

(SOB) nach Mihldorf am Inn, ostlich von Miinchen. ==

SO EEITTT

REGIO
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A& MODELL & TECHNIK . Minitrix Mehrzwecklok BR 218

= Unter anderem die Bespannung von RE-Ziigen auf der
Strecke Miinchen-Miihldorf begriindet dann den Ruf der bild-
schonen Frankin auch in Suddeutschland. Die Popularitat von
Conny transferiert nun Minitrix mit einem Digital-Modell
der 218 460-4 (Trix Art. 16821) auf den N-Fahrbetrieb. ,,Das
Tolle an der Lok — neben Bekanntheitsgrad und Retrofarb-
gebung - ist, dass die Modellbahner vorbildgerecht ihr gan-
zes Rollmaterial ausfahren konnen®, betont Claus Ballsieper,
Produktmanager Minitrix, die Einsatzvielfalt der Lok. ,,Es gibt
ja deutschlandweit Bilder von Conny vor Rot-,Silberlingen’,
[C- und RE-Doppelstock-Wagengarnituren, vor Guterziigen
oder in Doppeltraktion mit anderen Triebfahrzeugen der
Epoche V1.“ Aus dem Minitrix Sortiment sind also etwa das
Doppelstockwagen-Set (Trix Art. 15776/15412) der DB Regio
einsetzbar, die n-Wagen (Trix Art. 15942/45/46) oder auch das
Set der IC- und RE-Wagen (Trix Art. 15887). Im Marz 2019 ist
die WEB-Lok in Doppeltraktion mit einer anderen 218 mit dem
EC 191 Ziirich-Miinchen fotografisch , erwischt” worden, wie sie
mit SBB-Schnellzugwagen (Trix Art. 15671/72) hinter Lindau
Kurs auf Miinchen nimmt. Auch Abschleppdienste sind belegt,
etwa mit einem defekten IC2 bei Karlsruhe. Uneingeschrankt
funktionsfahig ist der dafiir geeignete IC2, den es als Set von
Minitrix (Trix Art. 15385, BR 146.5: Trix Art. 16462) gibt.

Digital-Lokomotive mit 24 schaltbaren Funktionen

Uber Digital-Decoder und Gerduschgenerator des Minitrix
Lokmodells lassen sich 24 Digital-Funktionen wie Licht und
Sound schalten. Im Fahrbetrieb wechseln Dreilicht-Spitzen-
signal und rote Schlusslichter je nach Fahrtrichtung, auch im
Analogbetrieb. ,,Um Conny korrekt darzustellen, haben wir
bei der Formvariante eine neue Dachausfihrung hergestellt,
berichtet Claus Ballsieper. ,Wie die meisten modernisierten
218er, so ist auch die 218 460-4 mit dem 90-Grad-V-Motor von
MTU Typ 16V 4000 R40 ausgeriistet, der mit 16 Zylindern eine

Die Details der Minitrix Lok 218 460-4 (Trix Art. 16821)

Dachausfiihrung passend zum
Motor MTU 16V 4000 R40

Liifterband farblich abgesetzt
mit vier Liiftergittern und vier
Maschinenraumfenstern

Grundanstrich Lokkasten
in Elfenbein

Farbgebung Band:
ozeanblau; scharfe
Farbtrennkanten

zweiachsiges Drehgestell mit
Megi-Federn; Modell: je Drehgestell
zwei angetriebene Achsen

Tank

Tankeinfiill-
stutzen

Zuluftgitter

DB-Logo und Betriebsnummer, darunter im ozeanblauen Band
UIC-Kennzeichnung (92 80 1 218 460-4 D DB)

42

Westfrankenbahn: Regio-Netz-
Unternehmen unter DB AG-Dach

Gitterrost der
Behr-Kiihlanlage

Leistung von 2.000 Kilowatt erbringt. Und diesen Motor
sieht man der Lok an: Sie besitzt namlich die typisch versetzt
angeordneten Abgashutzen, was wir auch nachgebildet haben.”
Zugelassen ist die Vorbildlok fiir eine Hochstgeschwindigkeit
von 140 Stundenkilometern pro Stunde — wobei sie in ihrer
Vergangenheit durchaus schneller unterwegs war: Die 218 460-4
gehorte ndmlich zu den zwolf 218ern des Bw Liibeck, die in Dop-
peltraktion von 1996 bis 1998 ICs mit E-Loks der BR 120 auf der
Strecke Hamburg-Berlin iiber die nicht elektrifizierten Abchnitte
beforderten. Dazu wurden sie als Baureihe 210.4 umgezeichnet
und durften auf 160 Kilometer pro Stunde beschleunigen.

Akkurat ist beim Modell die Farbgebung mit scharfen Farb-
trennkanten ausgefiihrt, die Anschriften sind lupenrein aufge-
druckt. So ist etwa seitlich im ozeanblauen Band unterhalb des
groflen ,alten” DB-Logos - negative Buchstaben auf blauem
Grund - die UIC-Kennzeichnung in Hellblau angebracht:
92801218460-4 D DB. Die zwolfstellige Nummer setzt sich
zusammen aus dem internationalen Bauartcode (92 fiir Diesellok
iiber 100 Stundenkilometer) und Landercode (80 fiir Deutsch-
land), dem Typencode des Eisenbahn-Bundesamts (1218 fiir
die BR 218) und der Ordnungsnummer mit Prifziffer (460-4).
Als Fahrzeughalter ist die DB (D DB) vermerkt. Die Anschrift
~Westfrankenbahn” ziert die Seitenwand hinter dem Fiihrerstand
2 und selbstverstandlich sitzt der Schriftzug Conny dort, wo er
hingehort: iiber dem frontseitig bis zu den Fiihrerstandstiiren
umlaufenden, ozeanblauen Zierband. y /4

Text: rr; Fotos: Claus Ballsieper, Christian Bauer,
Max Christensen, DB AG, Joschi71/CC4.0, Minitrix

Informationen tiber Minitrix Modelle der 218 460-4 und
derim Beitrag genannten Personenwagen finden Sie
auch online unter www.trix.de

(v]

versetzte Modell: Motor mit Schwungmasse, Digital-
Anordnung Decoder/Gerduschgenerator mit 24 schalt-
der Abgas- baren Sound- und Lichtfunktionen (DCC)
hutzen

Beleuchtung schaltbar; Dreilicht-Spitzen-

signal und Schlusslichter mit Fahrtrich-

tung wechselnd; mittlere Lampen beim

wKihlergrill“ wie beim Vorbild Fernlicht
5

angesetzte Griffe
neben dem ,,Kiihlergrill“

Kinematik fiir
Kurzkupplung

Leitung fiir die
Wendezugsteuerung

Sandkasten

angesetzte Handldufe beiderseits
der Tiiren (hier Fiihrerstand 1)

Anschriften wie Gewichtsangaben,
Bremsbauart und Revisionsdatum
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In den 1980er-Jahren bekommen
die Dieselloks der Baureihe 218
Abgashutzen. Deren Anordnung
gibt Hinweise auf den installier-
ten Dieselmotor.

Menschen und Fahrleitungen, weshalb den 398 Serien-

loks der vier Baulose der BR218 in den 1980er-Jahren
Abgashutzen verordnet wurden. Diese leiten die Abgase zur Seite,
die Oberleitung wird geschont und die Fahrgiste im Wagen hinter
der Lok ebenfalls. Weil tiber die lange Lebensdauer der Bau-
reihe hinweg verschiedene 2.500 bis 2.800 PS starke Hauptdiesel-
motoren installiert wurden, hat sich auch die Dachausriistung
verandert. Das betrifft nicht nur die verschiedenen Gitterroste
und Jalousien der Voith- und Behr-Kiihlanlagen sowie die Posi-
tionen der Offnungen der Maschinenraumliifter, sondern auch
die Position der Abgashutzen. Bei der Umsetzung der Modelle
beriicksichtigt Minitrix die Varianten der 218er-Lokdacher (siehe
auch Mirklin Magazin 4/2016). Zwei Gruppen lassen sich grob
nach Motorentypen auflisten, wobei es immer Varianten bei den
Abstinden und Anordnungen der Abgashutzen gab:

D ie ruflhaltigen Emissionen von Lokdieselmotoren storen

# 12-Zylinder-Motoren: Das Standardaggregat MTU
MA 12V 956 TB 10 (Leistung: 1.840 kW) besaf anfangs
zwei Turbolader - die Abgas6ffnungen waren versetzt
angeordnet. Ab 1985 begann die bis Ende der 1980er-
Jahre dauernde Umriistung der TB 10-Motoren mit
einem Turbolader, die Abgashutzen sind parallel
angeordnet. Diese Anordnung gilt auch fiir den Typ
MTU MA 12V956 TB 11 (Leistung: 2.060 kW).

# 16-Zylinder-Motoren: Versetzt angeordnet sind die
Abgashutzen bei dem Pielstick-Motor 16 PA 4V 200
(Leistung: 2.060 kW), der von KHD in Lizenz gebaut
wird, beim Caterpillar-Motor 3516B HD (Leistung
1.940/2060 kW) sowie den heute meist noch arbeiten-
den MTU-Motoren 16V 4000 R40 (Leistung: 2.000 kW)
und MTU 16V 4000 R41 (Leistung 2.060 kW).

Text: rr; Fotos: Kotzle, Minitrix, Ordercrazy/CC1.0
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RuBBiges Viiber der 218 460-4: Die spdtere
»Conny“ der WFB fdhrt im Dienst der DB
Regio 2012 aus dem Bahnhof Kaufbeuren.

Das Vorbild der City-Bahn-Lok
218143-6 (Trix Art. 16280,
siehe Seite 98) wird
vom 12-Zylinder-
MTU-Motor
MA12V956TB 10
angetrieben - die
Variante mit zwei
Turboladern
bekam versetzte
Abgashutzen.

Beim Vorbild der Epoche VI-
Lok 218 460-4 ,,Conny*
(Trix Art. 16821) der
Westfrankenbahn
ist der Motor MTU
16V4000R40
installiert.

Die parallele Abgashutzen-
anordnung war bei den
12-Zylinder-MTU-Motoren
TB10/TB11 Usus. Im
Vorbild der 218 418-2
(Trix Art. 16285)
wummerte der TB11
mit 2.800 PS.
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Neu im Marklin
Fachgeschaft

Vom Lokklassiker bis zum Nebenbahnretter: Zahlreiche Modelle
versiif’en Thnen den Sommer mit jeder Menge Fahrspafs.
Schauen Sie jetzt bei Ihrem Fachhandler vorbei: Es lohnt sich!

Marklin

39150 Elektrolokomotive BR 103

Komplette Neukonstruktion: Die BR 103 mit ,,kurzem*® Fiihrer- i H E Fh-l ; [__‘1

stand hilt mit ihrem digital schaltbaren Stromabnehmerund £ ;- ﬂ
ﬂl_ ! ||! 1 :.|:

weiteren Highlights wie einem mfx+-Decoder viele technische _*
Raffinessen bereit. Das Modell zeigt sich im Betriebszustand
ab Ende August 1971 bis Mai 1974. Ep. IV.

39468 Elektrolokomotive Re 460 e

Zirkus-Jubilaum: Mit der Aufschrift ,,100 Jahre Knie“ zollt die
Elektrolokomotive der Reihe 460 der SBB dem Schweizer
Zirkus Tribut. Ausgestattet mit mfx+-Decoder und zahlreichen
Licht- und Gerduschfunktionen. Das Modell erscheint in einer
einmaligen Serie. Ep. VI.

39677 Diesellokomotive MY

Vorbildgerecht: Mit zwei Sandeinfiilloffnungen je Seite

prasentiert sich die Diesellok MY der DSB im Betriebszustand
um 1998. Ausgestattet mit mfx+-Decoder, digital schaltbaren
Lichtfunktionen und angesetzten Rangiererbiihnen sorgt das
Modell fiir schinstes Fahrvergniigen. Ep. V.

39218139219 | 43878 ,,Touristikzug*

Ab in den Urlaub: Der , Touristik-Fuhrpark” mit zwei Diesel- Die dieselhydraulischen Loks sind im Fiihrerstand 1
lokomotiven der BR218 ist mit seiner auffélligen Lackierung mit einer Lokfiihrerfigur ausgestattet. Ep. V.
ein wahrer Blickfang auf jeder Anlage. Besonderes Highlight:
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Produkt-Highlight Marklin
39320 Dampflokomotive BRV 320

Exklusiv fiir Clubmitglieder: Die BRV 320 erscheint in einer einma-
ligen Serie als komplette Neukonstruktion. Die grifite, schnellste
und starkste Diesellokomotive der DB wurde fiir den hochwertigen
Personenverkehr auf der Allgaubahn eingesetzt. Das 26,4 cm
lange Modell steht seinem imposanten Vorbild in nichts nach.
Ausgestattet mit mfx+-Spielewelt-Decoder, digital schaltbarer
Fiihrerstands- und Maschinenraumbeleuchtung sowie beweglichen
Liifterradern zeigt sich das Modell im Betriebszustand um 1965.
Dieses Modell finden Sie auch in Gleichstromausfiihrung im Trix
HO-Sortiment unter der Artikelnummer 22432 exklusiv fiir Trix
Clubmitglieder. Ep. Ill. Auch erhdltlich: Die passenden Wagensets
flir Marklin HO (43385 und 43935) und Trix HO (23132 und 23133).

43897 | 43898 | 43899 Nahverkehrswagen ,,Silberlinge*

Das Klassiker-Trio ,,Silberlinge” besteht aus zwei Nahverkehrswagen Die Modelle zeigen sich im Betriebszustand um 1975. Ep. IV. Mehr
der 2. Klasse und 1./2. Klasse und dem Steuerwagen (Art. 43899). liber diese Eisenbahnschdtze lesen Sie auf den Seiten 18-24.
Alle drei Wagen sind fiir stromfiihrende Kupplungen vorbereitet.

= Eﬁf‘l‘

—

48519 Marklin Magazin Jahreswagen

Ein Muss fiir jeden Méarklin Magazin-Fan: Der Jahreswagen 2019 ist
ein 4-achsiger Druckgas-Kesselwagen mit Sonnenschutzdach und
Bremserbiihne. Das detaillierte Modell mit durchbrochenem Rahmen
zeigt sich im Betriebszustand um 1990. Ep. IV. Auslieferung voraus-
sichtlich ab September. Auslieferung voraussichtlich ab September.

47540 | 47541 | 47542 Kesselwagen 95 m’

Hier passt viel rein: Die vierachsigen Kesselwagen der Bauart Zans im Kesseln. Die Modelle finden sich mit anderer Betriebsnummer in der
Betriebszustand um 2004 zeigen sich detailgetreu mit zahlreichen Gleichstromausfiihrung im Trix HO-Sortiment (Art. 24215). Der Wagen
separat angesetzten Hebeln und Griffstangen sowie 95m’ grofien 47542 wird ab August ausgeliefert. Ep. V.
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Trix

22256 Dampflokomotive BR18.1

Souverdn unterwegs: Die Schnellzuglokomotive
BR 18.1 wird iiber drei Achsen angetrieben und

verfiigt liber einen Multiprotokolldecoder sowie
einen digital schaltbaren Rauchsatzkontakt und
zeigt sich im Betriebszustand um 1953. Ep. IIl.

22402 Diesellokomotive BR 233

Kraftpaket: Der ,,Tiger” der DB Netz Instandhaltung ist ein
Schwergewicht. Mit Rauchentwickler auf Kaltdampfbasis fiir
einen wirklichkeitsnahen Abgasausstof} in drei Stufen und di-
gital schaltbarem Piezo-Vernebler ist er ein echter Hingucker.
Ausgestattet mit einem DCC/mfx-Digital-Decoder

und groRem Wassertank fiir den Vernebler. Ep. VI.

22721 Tenderlokomotive Gattung PtL2/2

Zauberhaft filigran: Der ,Glaskasten” der Koniglich Bayerischen Staats-
bahn zeigt sich mit detailgetreuen Kesselarmaturen, verfiigt iiber einen
Digital-Decoder (DCC/mfx) sowie einen eingebauten Pufferkondensator.
Auch in Wechselstromausfiihrung im Marklin HO-Sortiment (Art. 36867)

erhaltlich. Gehduse aus metallgefiilltem Kunststoff. Ep. I.

24168 Selbstentladewagenset

Leuchtende Entlade-Profis: Zahlreiche fein angesetzte Details machen
dieses Drehscheiben-Seitenentladewagen-Set zum Hingucker. Jeder
Wagen lauft unter einer eigenen Betriebsnummer und ist separat

e ey ———————— "= TIGER

mEEcERE B

8 il
________________ Rahnbau Gruppe ¥

verpackt. Zudem verfiigen alle Wagen iiber einen Schottereinsatz.
Dazu gibt es auch die passende Lokomotive (Art. 22402). Ep. VI.

46

Stolze Preistrdger: Die neu konstruierten Formsignale
wurden gerade von den VG-Bahn-Lesern mit dem ,,Goldenen
Gleis 2019* ausgezeichnet. Der Antrieb der Signale erfolgt
mittels Servo-Antrieben. Die Geschwindigkeit der Fliigel-
bewegung ist frei programmierbar.

Die Hauptsignale mit Schmal- oder Gittermast gibt es jeweils
in den Bildwechselvarianten ,Halt - Fahrt“ (Art. 70393 und
70394) sowie ,,Halt — Fahrt — Langsamfahrt* (Art. 70413

und 70414). Passend hierzu runden Vorsignale mit Signal-
bildwechsel von ,Halt erwarten® zu ,,Fahrt erwarten*

(Art. 70362) sowie ,,Halt erwarten® zu ,,Fahrt erwarten* und
s,Langsamfahrt erwarten“ (Art. 70382) den Streckenabschnitt
realitdtsgetreu ab. Und auch das Sperrsignal (Art. 70422)

mit beweglichen Blenden darf nicht fehlen. Ep. ll1-1V.

Art. 70394

Bitte beachten Sie:

Die Beitragsreihe ,,Neu im Marklin
Fachhandel“ stellt in jeder Ausgabe
des Marklin Magazins eine Auswahl
an Produkten vor, die neu in den
Handel kommen.

Wenn Sie lhr Wunschmodell vorbestellt haben,
konnen Sie es also bei lhrem Fachhdndler abholen.
Bitte beachten Sie, dass hier auch Produkte gelistet
sein konnen, die bereits werksseitig ausverkauft
sind. Selbstverstdandlich kénnen diese jedoch noch
bei einem Fachhandler vorhanden sein. Einen
Handler in lhrer Ndhe finden Sie unter
www.maerklin.de/de/haendler

mirklin magazin | 04. 2019



Produkt-Highlight MINITRIX N
15474 | 15475 Personenwagenset ,,City-Bahn“

Nebenstrecken-Offensive: 1984 startete die Deutsche
Bundesbahn mit dem Projekt ,,City-Bahn“ den Versuch,
die Attraktivitat von stilllegungsgefahrdeten Strecken
zu steigern. Ein hoher Taktfahrplan und eine charakte-

b e

CI0 IEE REREN | EE ! : B o ) _
S——— , e " . B ristische Lackierung fiihrten zum Erfolg.

Passend zum Wagenset mit Steuerwagen und Cafeteria-
Abteil gibt es den 2. Klasse-Ergdnzungswagen der Bauart
Bnrzb 778.1. Die Modelle verfiigen iiber Kinematik fiir
Kurzkupplung und sind fiir den nachtrédglichen Einbau
einer Innenbeleuchtung vorbereitet (ausgenommen
Steuerwagen). Ep. IV. Auslieferung ab August.

15996 Personenwagenset ,,Balt-Orient-Express®

Beriihmter Zuglauf: Das Schnellzugwagen-Set ,,Balt-Orient-Express* Kurzkupplung. Die Modelle sind zudem fiir den nachtrdaglichen Einbau
besteht aus drei Schlafwagen der Bauart WLAB UIC-Y der Bahnge- einer LED-Innenbeleuchtung (Art. 66616) vorbereitet. Ep. IV.
sellschaften DR, CFR sowie MAV und verfiigt iiber eine Kinematik fiir
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16738 Diesellokomotive BR754

Markante Universallok: Die ,, Taucherbrille®, auch ,,Brillen-
schlange* genannt, der Tschechischen Eisenbahn ist fiir ihr
auffilliges AuBBeres mit blendfreiem Fiihrerstand bekannt.
Das Modell mit austauschbarer geschlossener Frontschiirze
verfligt iiber einen funktionsreichen Digital-Sound. Ep. VI.

18084 Kesselwagen CAIBSNCB 18085 Kesselwagen DR

Transportmeister: Zum Trix Hobby-Programm gesellt sich der Kessel- Auch der 2-achsige Kesselwagen der Deutschen Reichsbahn zeigt sich
wagen ,,CAIB“ der Belgischen Staatsbahn mit angesetzter Biihne, in einfacher Ausfiihrung fiir das Trix Hobby-Programm. Das Modell
Laufsteg und Aufstiegsleiter. Das detaillierte Fahrgestell zeigt verfiigt liber eine angesetzte Biihne, Laufsteg und Aufstiegsleiter sowie
sich mit durchbrochenem Rahmen. Hergestellt in vereinfachter ein detailliertes Fahrgestell mit durchbrochenem Rahmen. Ep. IV.

Ausfithrung. Ep. V.

my
15467 | 15468 Regionalbahn DB
Das Nahverkehrswagen-Set (Art. 15467) mit authentischer Farb- verfligen alle iiber eine Kinematik fiir Kurzkupplung und sind fiir den
gebung und Beschriftung sowie der 2. Klasse-Nahverkehrswagen nachtrdaglichen Einbau einer LED-Innenbeleuchtung vorbereitet.
der Bauart Bnrz 778.2 (Art. 15468, Auslieferung ab August) der DB Ep. IV/Ep. V.
E EEE |ss=E =ZEREEE ESE
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| 4 MODELL & TECHNIK . Von Spur 1 bisZ

'z | Marklin

88564 Elektrolokomotive Ce 6/81lI

Gotthard-lkone wird 100: Das Krokodil Ce 6/8 Ill mit der
Betriebsnummer 14305 erscheint 2019 in einer einmaligen
Serie. Verpackt in einem Echtholzetui sowie mit Metallreplik
der Herstellertafel samt Booklet zur Geschichte der Maschine
ldsst Modelleisenbahner-Herzen hiher schlagen. Ep. VI.

88167 Schienenbus BR798

Unvergessene Nebenbahn-Retter: Die Nachbildung der Innen-
einrichtung inklusive LED-Innenbeleuchtung in Steuer- und
Motorwagen der purpurroten Alltagshelden verspriiht pure
Nostalgie. Das Modell wird von einem Glockenankermotor
der neuen Motorengeneration angetrieben. Ep. IV.

82425 Wagenset ,,DBG* 87093 Autotransportwagen DDm 915

Vorbildliche Baumeister: Das Wagenset ,,DBG* besteht aus einem Helfer auf Reisen: Mit der Bahn in den Urlaub und vor Ort mit dem
Rungenwagen Res beladen mit Gleisschotter und einem Drehschieber- eigenen Auto fahren? Das ist dank Autotransportwagen kein Problem.
Seitenentladewagen Fcs. Zusdtzlich zu den fein detaillierten Modellen Das Modell verfiigt an beiden Wagenenden iiber eine Kurzkupplung
sind zwei Bausatze fir eine Bahnbude im Lieferumfang enthalten. und zeigt sich mit fernblauer Farblackierung im Betriebszustand der
Ep. VL. __ . friithen Epoche V.

86307 Wagenset ,,Kohlenverkehr*

Mit Flei und Schweif3 bei der Arbeit: Kohlen werden mit insgesamt und mit Kurzkupplungshaken ausgeriistet. Das Set ist eine einmalige
vier Selbstentladewagen transportiert. Die Modelle sind mit Lade- Produktion fiir die Marklin-Handler-Initiative. Ep. Illa.
guteinsdtzen aus Echtkohle ausgestattet, vorbildgerecht beschriftet

56191 Bausatz ,,Preufdischer Wasserturm*

Stattlicher Blickfang: Der imposante Turm der preufiischen Einheitsbauart
aus einer Holz- und Ziegelkonstruktion ist auch heute noch teilweise
vorhanden.

Dank ausfiihrlicher Bauanleitung ldsst sich das filigrane Modell aus durch-
gefdrbtem, lasergeschnittenem Architektur-Hartkarton im Nu zu einem
kleinen Meisterwerk aufbauen. Mit feinsten lasergravierten Details
versehen und beiliegender Fensterverglasung, Dachrinnen sowie Fallrohren
ldsst der Wasserturm keine Wiinsche offen.

Mafe: ca. 45 mm x 45 mm x 91 mm (L x B x H).
Sockeldurchmesser: ca. 167 mm. Fiir alle Epochen geeignet.
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In drei Schritten zu lhrem Handler

Mit der komfortablen Onlinesuche finden Sie das Fachgeschaft

ganz in lhrer Nahe. Ganz ohne Umwege. Einfach und schnell.
So geht’s:

Startseite aufrufen www.maerklin.de
Meniipunkt Handler anklicken

PLZ oder Ort X /

Im Umkreis von

| R
@ Ort oder PLZ | S @ Handler
eingeben ST auswdhlen
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A& MODELL & TECHNIK

Elegantes Prachtstiic

Die Auslieferung des Jubilaums-,,Krokodils*

. Spur 1 Fahrbericht Ce 6/8 Ill ,,Krokodil*

C

In Spur 1 startete

im Frihsommer. Auch wir haben die Gelegenheit genutzt und die
Gotthard-lkone schon einmal ausgiebig auf eine Anlage gesetzt.

om schweizerischen Wappentier ,,Krokodil® wurden bis
V 1927 insgesamt 52 Exemplare in drei Bauserien ausgeliefert.

Den Anfang machte laut Fachliteratur am 7. August 1919
das ,,Urkrokodil” Ce 6/8 I mit der Betriebsnummer 12201. Wegen
der nur sehr kurzen kofferférmigen Vorbauten erhielt diese Lok
den Kosenamen ,,Kofferli®. Allerdings blieb es bei diesem einen
Exemplar und noch im selben Jahr folgte die Auslieferung der
ersten richtigen ,, Krokodile” der Serie Ce 6/8 Il mit ihren markanten
langen Vorbauten. Von diesem 33 Mal gebauten Vorbild hat Marklin
ab 1984 zahlreiche Spur-1-Modellvarianten mit Lokaufbauten

50

aus Kunststoff-Spritzguss aufgelegt — darunter auch zum 25-jahri-
gen Jubilaum der Spur 1 eine Variante als ,,Rangierkrokodil” mit
nur einem Pantographen (Art. 5558).

Anlisslich des Jubildums ,,50 Jahre Marklin 1“ und des 100-jih-
rigen Jubilaums des ,,Krokodils” wurde auf der Spielwarenmesse
2019 die Realisierung eines Modells der dritten Bauserie Ce 6/8 111
angekiindigt — deren Inbetriebnahme in den Jahren 1926 und 1927
in 18 Exemplaren erfolgte. Bereits im Mai 2019 startete Marklin die
Auslieferung dieser komplett neu konstruierten Lok (Art. 55681).

miarklin magazin | 04. 2019
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Das Modell ist im Gegensatz zu den fritheren Mirklin Loks mit
Zinkdruckguss- Aufbauten ausgestattet worden und hat deshalb ein
30 Prozent hoheres Gesamtgewicht von nunmehr 6,5 Kilogramm.
Fast alle Zuriistteile bestehen jetzt ebenfalls nicht mehr aus Kunst-
stoff, sondern aus filigranen Messing-Feingussteilen, die sehr stabil
verarbeitet wurden. Lediglich die komplette Bremsanlage und die
Leitern sind zur Vermeidung von Kurzschliissen durch Kontakt
mit den stromfithrenden Riddern aus Kunststoft gefertigt. Das
Vorbild der Mirklin Jubilaumslok mit der Betriebsnummer 14305
entspricht weitestgehend der sich aktuell auf vielen Sonderfahrten
im Einsatz befindlichen Museumslok der ,,Stiftung Historisches
Erbe der SBB“ (SBB Historic).

Gemif3 Vorbild hat das Modell eine eindrucksvolle Lange von 626
Millimetern. Trotz 6/8-Fahrwerk ist die Marklin Lok voll und ganz

auf engen Gleisradien mit 1.020 Millimetern einwandfrei nutzbar.

marklin magazin | 04.2019
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Ab Werk ist am hinteren Lokende die
inzwischen sehr bewdhrte Telex-Kupplung
von Marklin montiert.

Die Stromaufnahme der Treibachsen

erfolgt iiber die gefederten Kugellager
iber Achsschleifer.

Das Ubergangsblech an der Pufferbohle ldsst sich vorbildgerecht entriegeln und
herunterschwenken. Die Nachbildungen der Bremsschlduche sind flexibel.

Hierzu sind die mittleren Treibachsen der Drehgestelle drei Milli-
meter horizontal verschieblich und die anderen Treibachsen haben
circa zwei Millimeter horizontales Spiel. Auflerdem sind die Kugel-
lager dieser sechs Achsen zum Ausgleich von Bodenunebenheiten
und Weichenbereichen gefedert montiert und haben dadurch zwei
Millimeter vertikales Spiel. Die nach oben abgefederten Vorliufer-
deichseln haben zudem einen Drehradius von 47 Millimetern und
konnen auch gut pendeln.

Zuverldssige Stromaufnahme und kréaftiger Energiepuffer

Die Stromaufnahme erfolgt sehr zuverldssig an allen zwolf Treib-
ridern sowohl iiber die Achskugellager als auch iiber doppelseitige
Achs-Schleifer. Zudem hat Marklin diesem Modell wieder einen
sehr leistungsfahigen Goldcap-Energiepuffer zur Uberbriickung
von Stromausfillen spendiert - im Praxistest sorgte er dafiir, dass die
Lok bei Stromunterbrechung je nach Geschwindigkeit drei bis ==
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\ A& MODELL & TECHNIK . Spur 1 Fahrbericht Ce 6/8 Il ,,Krokodil*

14305

—

Jeder Pantograph wird iiber eine separate Funktionstaste angehoben beziehungsweise abgesenkt. Der Hub betrdgt etwa 53 Millimeter und
beim Hochfahren sorgt ein Servomotor elektronisch gesteuert fiir einen Nachwipp-Effekt. Synchron gibt es auch entsprechende Gerdusche.

Die Servos fiir die Pantographen sind nebst Zahnstangen direkt unter dem Dach montiert.
Im Innenbereich des Maschinenraums befindet sich der Multiprotokoll-Digital-Decoder.

= fiinf Sekunden weiterfahren konnte, der Sound bei voller Laut-
stirke erst nach weiteren 65 Sekunden verstummte und die LEDs
von Spitzenbeleuchtung, Fihrerstand und Maschinenraum noch
einmal weitere 45 Sekunden kriftig strahlten.

Der Multiprotokoll-Decoder unterstutzt im Marklin mfx-Daten-
format die automatische Lokanmeldung und bietet hierbei 32
schaltbare Digital-Funktionen. Dariiber hinaus ermaglicht er an
einer DCC-Zentrale 29 Digital-Funktionen und zudem unterstitzt
er auch das alte Motorola-Datenformat sowie den Einsatz mit
einem AC-Analogtrafo. In beiden Vorbauten des Modells
sitzt jeweils ein leistungsstarker Motor. Er treibt versteckt die
bewegliche Vorlegewelle an und sorgt wie beim Original
Winterthurer Schragstangenantrieb uber zwei Treibstangen
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Die Schrdag-Fiihrerstandstiiren lassen sich
nach aufBen 6ffnen und die Ubergangs-
bleche sind beweglich.

fiir die Kraftilbertragung zur inneren Achse. Von dort werden
ebenfalls vorbildgerecht tiber Kuppelstangen die weiteren Treib-
achsen angetrieben. Das Modell ist auf diese Weise sehr leis-
tungsfihig und zeigte an einer Federwaage beim Schleudern
eine Zugkraft von 11 Newton. In der langsamsten Fahrstufe
benotigt die Lok fiir einen Gleismeter etwa 55 Sekunden -
das entspricht maf3stablich umgerechnet 2,1 Stundenkilometern.

Die beiden Pantographen des Modellslassen sich per Funktionstasten
einzeln elektrisch um circa 53 Millimeter heben bzw. senken -
mit parallel horbarer passender Soundkulisse. Schén ist, dass die
Pantographen beim Hochfahren in der oberen Position zwei-
mal sanft wippen. Serienmaflig ist ab Werk hinten die schlanke,
digital schaltbare Spur-1-Telexkupplung montiert und vorn eine
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Vorbild-Schraubenkupplung nebst flexiblen Bremsleitungsschliu-
chen. Zum Lieferumfang gehoren sowohl eine weitere Telex-Kupp-
lung nebst geteiltem Schienenrdumer als auch ein zweites
Schraubenkupplungsset nebst langem ungeteiltem Schienenraumer
und Schlauchen. Fiir die zweite, einfach im Lokboden per Kabel
anschliefSbare Telex-Kupplung nebst synchron dazu ertonendem
Kupplungssound ist bereits die Digital-Funktion {31 entsprechend
vorkonfiguriert.

Vielfiltige Licht- und Soundfunktionen

Die beiden in den Vorbauten nach unten strahlenden Lautsprecher
sorgen flr eine eindrucksvoll volumindse Soundkulisse des
Modells. Neben dem typischen Betriebsgerdusch gibt es gelegent-
lich zufallsgesteuert Sounds vom Druckluftablassen und vom
Kompressor. Wihrend der Fahrt ertont beim Abbremsen kurz vor
dem Anhalten ein Bremsenquietschen, dessen Dauer auch umkonfi-
guriert werden kann oder mithilfe der Funktionstaste deaktivierbar
ist. Zudem lassen sich per Funktionstasten eine ganze Menge weitere
Geridusche auslosen, wie Druckluftablassen, Kompressor, Liifter,
Pfeife, Rangierpfiff, Sanden, Schaftnerpfiff, Scheibenwischer
und Tachotickern. Ganz nett sind auch zwei separat schaltbare
Sprechfunk-Rangieranweisungen, der Dialog eines Wartungs-
trupps und zwei Bahnhofsansagen, die in Abhingigkeit von der
aktivierten Fahrtrichtung variieren — allesamt in ,,Schwiizerdiitsch”
gesprochen. Zudem hat Mirklin diesem Modell eine Multihalte-
stellenansage spendiert, bei der mit jedem Tastendruck der Reihe
nach eine von insgesamt elf Haltestellen der Gotthard-Bahnstrecke
von Erstfeld tiber Goschenen und Airolo mit dem dazwischen-
liegenden Gotthardtunnel bis nach Bellinzona angekiindigt wird.
Die Reihenfolge der Ansagen wird bei Fahrtrichtungswechsel
entsprechend umgedreht. Schliefllich sind noch als Endlos-Sound-
kulisse Umgebungsgerausche eines Rangierbahnhofs abspielbar.

Auch die Lichtfunktionen des Modells sind sehr vielfiltig schaltbar.
In Abhingigkeit von der Fahrtrichtung ist der jeweils vordere
Fithrerstand beleuchtbar und separat kann der Maschinenraum
beleuchtet werden. Die Spitzenbeleuchtung arbeitet im Normalfall
passend zur Fahrtrichtung mit drei weiflen Leuchten vorn und der
rechten hinteren Leuchte. Die hintere Leuchte kann auch auf rot
umgeschaltet oder deaktiviert werden. Zudem hat Mirklin eine
Falschfahrsignalisierung realisiert, bei der das obere Spitzenlicht auf

FFATL]
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Das ,,Krokodil” kann dank beiliegender Austauschteile sowohl
vorn auf den Einsatz einer Telex-Kupplung umgeriistet werden
als auch hinten auf eine Vorbild-Schraubenkupplung.

marklin magazin | 04.2019

Per Funktionstaste ldsst sich die Beleuchtung fiir die aufwendig
detaillierten Fiihrerstiande aktivieren, wobei immer nur derin
Fahrtrichtung vordere leuchtet.

die rote dariiber angeordnete Leuchte umgeschaltet werden kann.
Bei Bedarf kann der Decoder fiir drei weitere Lichtfunktionen
umkonfiguriert werden.

Bei der Detaillierung des Modells hat Mairklin sehr viel
Aufwand getrieben. So wurde beispielsweise der Fiihrerstand
unter anderem mit vielen Instrumenten ausgestattet, die beiden
Schrig-Fihrerstandstiiren lassen sich nach aufien 6ffnen, vor diesen
Tiren sind die Ubergangs-Trittbleche schwenkbar und die
darunter befindlichen Leitungen sind aus dehnbaren grauen
Federn nachgebildet. Die beiden seitlichen Fiithrerstandstiiren
lassen sich nach innen 6ffnen und an den beiden Lokspitzen gibt
es an der Pufferbohle jeweils ein absenkbares Ubergangsblech mit
funktionstiichtiger Verriegelung. Die Beschriftung ist lupenrein und
sogar die gelben, sieben mal vier Millimeter winzigen Warntafeln
auf den Lokvorbauten sind lesbar. Auch der ,,Dachgarten und die
zahlreichen Nachbildungen diverser Klappen wurden sehr filigran
detailliert.

Fazit: Mirklin bringt mit diesem eindrucksvoll detaillierten
»Krokodil® ein legenddres Stiick der Schweizer Lokomotiv-
geschichte auf Spur-1-Anlagen. Das Modell tiberzeugt auch durch
eine solide Verarbeitung und durch seine vielfiltigen Licht- und
Soundfunktionen. V' /4

Text und Fotos: Peter Pernsteiner

Wer die Gerdusche und Funktionen des ,,Krokodils* horen
und sehen will, kann folgenden Internetlink (Unboxing-
Video) aufrufen: h RAfcvP8M
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A& MODELL & TECHNIK . Diesellokomotive Baureihe 290

Einen Eindruck vom neuen Rangiergefiihl erhalten Sie auch per
Augmented Reality: Laden Sie einfach die Marklin AR-App aus dem
Appstore auf lhr Smartphone oder Tablet und tippen Sie auf die BR 290.
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Neuer Rangierspaf’

tillstand und der Lokfiihrer schaut aus dem Seitenfenster.
In Bewegung dreht sich der Blick des Lokfiihrers in
Fahrtrichtung. Was unzihlige Male bei der schweren
Diesel-Rangierlokomotive der Baureihe 290 im Dienste der
Deutschen Bahn AG (DB) ablauft, halt nun auch auf der Modell-
bahn Einzug. Diese technische Innovation wird erstmalig in der
290 163-5 (Art. 39902) verwirklicht, bei der eine Schwenksteuerung
den Lokfiihrer dreht. Das abwechslungsreiche Erlebnis beim Ran-
gieren wird noch gesteigert durch die revolutiondre Telex-Kupplung

. -;}

Innovativer Meilenstein: Erstmalig dreht sich der Lokfiihrer - abh@ngig vom
Fahrzustand der Rangierlok in den Positionen ,,Durchfahrt — Halt - Rangierfahrt*,

vorn und hinten. Statt einem Schalter baut sie besonders kompakt
durch einen Aktor mit Formgedachtnis, der durch einen elektri-
schen Impuls schaltet. Die neue Telex-Kupplung wurde erstmals
beim Clubmodell 2018 (Rangier-, Krokodil®) eingesetzt. Den harten
Alltag sieht man der Lok an: Das Modell ist vorbildgerecht gealtert.
Detailgetreu sind auch die angesetzten Griffstangen und Geldander
aus Metall. Zusatzliche Trittstufen unter dem Fiihrerstand sind
fiir grofiere Gleisradien ansteckbar. Das dazugehorige gealterte
Schiebewandwagen-Set findet sich im Marklin HO-Programm
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unter der Artikelnummer 48063. Mit dem serienmafiigen
Digital-Decoder mfx+ sind insgesamt 24 Funktionen schaltbar.
Das fahrtrichtungsabhingig wechselnde Dreilicht-Spitzensignal
und 2 rote Schlusslichter sind konventionell in Betrieb, jedoch
digital schaltbar. Die Spitzensignale an beiden Lokseiten lassen
sich separat schalten und bei Deaktivierung gibt es die beidseitige
Funktion des Doppel-A-Lichts. Ein zentral eingebauter geregelter
Hochleistungsantrieb tibertragt die Kraft mittels Kardanwellen
an die vier mit Haftreifen bestiickten Achsen. Dieses Modell der

Weiteres technisches Highlight: die neue
Telex-Kuppung iiberzeugt optisch und funktional.

BR 290 mit drehendem Lokftihrer, allerdings ohne Telex-Kupplung
und mit mfx-Digital-Decoder, gibt es in Gleichstromausfiihrung im
Trix HO-Sortiment (Art. 22902). y /4

Text: Carsten Rose; Fotos: Mirklin, Kotzle

Weitere Informationen zur Diesellokomotive BR 290 und
den technischen Neuheiten sowie einen Handler in direkter
Ndhe finden Sie unter www.maerklin.de und www.trix.de
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4 SPEZIAL . Vom Startset zur Komplettanlage, Teil 4
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Das Geheimnis der
Verkabelung

Folge 3 hat gezeigt, wie gut ein Plattenunterbau zu einer kleinen
Anlage passt. Nun folgt die Elektrik: vom richtigen Verkabeln und
Schalten - bis hin zum Aufbau eines kleinen Schattenbahnhofs.
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Anschlussplan unseres Beispiels ,,Darlingen®: Der Gleisstrom wird an zwei Stellen ins Gleis eingespeist.
Die Weichendecoder und die Signale sind ebenfalls eingezeichnet.

ie wir in der vorherigen Folge
gesehen haben, hat eine Platten-
anlage ihre Reize und Vorziige.

Sie ist vergleichsweise einfach anzu-
fertigen und empfiehlt sich insbesondere
fiir kleinere Anlagengrofien, wie zum
Beispiel den Anlagenentwurf Darlingen
(siehe Seite 60). Genau diese zwei Plus-
punkte machen es gerade Einsteigern
leicht, sich ihre ganz individuelle
Miniaturwelt aufzubauen. Ganz gleich,
ob man bis dato den fliegenden Modell-
bahn-Aufbau vorgezogen hatte, ob man
die Teppichbahn mit festen Anlagenteilen
verbinden mochte oder man einfach
darauf brennt, nun eine eigenstindige
Anlagenwelt zu erschaffen.

Die Platte bringt hier neue Moglichkeiten:
Endlich kénnen die Gleise dauerhaft
aufgebaut bleiben. Entweder direkt auf
der Holzplatte oder auf zusitzlichen
Trassenbrettern, falls man Steigungen
haben méchte. Um die Gleise herum
darf nun Schritt fiir Schritt eine ganze
Welt entstehen mit ihren ganz eigenen
Themen und ihrer ganz eigenen Atmo-
sphare — den Vorlieben und Interessen
sind keine Grenzen gesetzt.

Die Elektrik im Griff

In Sachen Elektrik schlagen wir, von
der Teppichbahn her kommend, mit der
Plattenanlage zumindest teilweise ein
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neues Kapitel auf. Der grundlegende
Anschluss bleibt gegeniiber dem fliegen-
den Aufbau selbstverstindlich gleich.
Wir steuern weiterhin mit der bewidhrten
Mobile Station 2 (Art. 60657). Insbe-
sondere bei grofieren Anlagen ist eine
Ringleitung zu empfehlen, die an zwei
oder mehreren Punkten den Strom ins
Gleis einspeist (siehe Folge 2 in MM
02/19, S. 49).

Dartiber hinaus wichst mit den sich
mehrenden Moglichkeiten auch der
Bedarf an Verkabelung: vom Anschluss
der Weichen und Signale uber die
Beleuchtung fiir Straflen und Hauser bis
hin zu weiteren Szenen wie Windmiihlen,
einer Verladestation oder einem Bahnbe-
triebswerk.

Kabelfarben systematisch wahlen

Fir die Verkabelung sollte man das
von Mirklin vorgegebene Farbsystem
tunlichst iibernehmen, um sich vor un-
notigem Durcheinander zu schiitzen. Die
Farben signalisieren auch nach Jahren
eindeutig, um welche Leitung es sich
jeweils handelt (sieche Abb. rechte Seite).

Mit Gleisstrom fahren und schalten
Im modernen Digital-Betrieb fliefen mit
dem Strom auch die Fahrbefehle zu den

Loks und die Schaltbefehle zu den Wei-
chen und Signalen - in Form von vielen

Grundsatzlich
reicht es also aus, die Verbraucher an
einem beliebigen Punkt mit einem roten
(Mittelleiter) und einem braunen Kabel
(Masse) am Gleis anzuschliefen, um sie
mit Strom zu versorgen und sie zu steuern.
Das macht die Verkabelung einfach.
Uber den Gleisstrom stellt unsere Mobile
Station 2 (MS2) eine maximale Strom-
starke von 2 Ampere bereit, die bei kleineren
Anlagen sowohl fiir den Fahrbetrieb als
auch fiir das Schalten von Weichen und
Signalen genutzt werden kann. Das reicht in
der Regel aus, um mit zwei bis drei Loko-
motiven zur selben Zeit fahren zu konnen.

kleinen Datenpaketen.

Davon abzugrenzen ist der Lichtstrom, also
die Versorgung siamtlicher Lichter, Lampen
und weiteren Zubehors auf der Anlage.
Diese Verbraucher sollte man selbst
bei kleineren Anlagen mit einer eigen-
stindigen Verkabelung versorgen: jeweils
mit einem gelben Kabel fiir den Lichtstrom
und einem braunen Kabel fiir die Masse
(sieche Abb. oben rechts). Angebunden
wird das Ganze beispielsweise iiber ein
Schaltnetzteil Art. 66360 (mithilfe des
Adapters Art. 84499) oder iber einen
klassischen analogen Trafo (Art. 66471).

Diese einfache Aufteilung der Strom-
versorgung in Gleis- und Lichtstrom ist
fiir eine kleine Anlage normalerweise
ausreichend, insbesondere da der Anteil
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Lichtanschlussplan: Unabhdngig vom Gleisstrom werden Lampen und dhnliche
Verbraucher angeschlossen. Ein Analogtrafo (z. B. Art. 66471) leistet hier gute Dienste.

der Weichen und Signale am Stromver-
brauch sehr gering ausfillt beziehungs-
weise nur punktuell auftritt. Bei grof3eren
Anlagen kann es wiederum sinnvoll sein,
Weichen und Signale eigenstindig zu
versorgen. Darauf werden wir in Folge 6
dieser Serie zuriickkommen, wenn es um
die Steuerung grofierer Anlagen mit der
Central Station 3 gehen wird.

Weniger Kabel dank Weichendecoder

Um unseren weiteren Verkabelungsauf-

wir die acht Weichen unserer Beispiel-
anlage ,Darlingen” jeweils mit einem
Einbaudecoder (Art. 74462), einem
mechanischen Antrieb (Art. 74491)
und einer Laterne (Art. 74470) aus. Mit
dieser Vorbereitung gestaltet sich der
weitere Anschluss an den Gleisstrom
recht einfach: Alle gelben bzw. roten
(Strom) und blauen bzw. braunen
(Masse) Kabel werden direkt an den
Anschlussfahnen der Weiche an-
gesteckt. Wiahrend des Fahrbetriebs

60657

Schaltbefehl von der Steuerzentrale und
beauftragt seinerseits den Weichen-
antrieb, die Weiche mechanisch zu
schalten. Alle Kabel werden einfach
unter das C-Gleis geschoben - und
schon sind sie aufgerdaumt.

Bei den Signalen haben wir uns fiir den
Einsatz der aktuellen Profisignale ent-
schieden (z. B. Art. 76491) - ihr Vorteil:
Sie sind bereits mit einem mfx-Decoder
ausgeriistet. Geschaltet werden diese

wand moglichst gering zu halten, statten  empfingt der Einbaudecoder den direkt iiber die Mobile Station 2. ==
Farbschema fiir die Stromanschliisse: Die Grundlagen
e ROT Fahrstrom / Digital-Strom
—_— BRAUN Masseriickfiihrung
GELB Lichtstrom / Versorgung Magnetartikel (Signale, Weichen usw.)
E———— BLAU Geschaltete Masse fiir Signale, Weichen usw.
eSS GRAU Sonderfalle (zum Beispiel Riickmeldekontakte)
Macht die Zuordnung kinderleicht:
Wer sich an das Marklin Farbschema halt, kann beim Verkabeln eigentlich keine Fehler mehr machen.
marklin magazin | 04.2019 59
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Kleiner Schattenbahnhof: Parken im Tunnel

Wenn der Gleisplan im Tunnel wie bei unserer Beispielanlage ,,Darlingen“ schon zwei Gleise
vorsieht, konnen wir die auch nutzen. Zum Beispiel fiir einen versteckten Kurzzeitparkplatz,
besser bekannt als Schattenbahnhof. Zwar nur mit einem Gleis — aber wir befinden uns ja auch
auf einer kleinen Anlage. Bevor wir mit den Details beginnen: Diese Planungsvariante ist eine
Option, deren Prinzip in jede Anlage integriert werden kann, aber nicht muss.

Als Erstes richten wir einen stromlosen Abschnitt im
Tunnel ein. Da normalerweise beide Gleisabschnitte
immer Strom fiihren, liee schon ein einziger Schaltfehler
einen dort geparkten Zug ungewollt losfahren. Daher

ist es sicherer, einen Teil der Tunnelstrecke stromlos

zu stellen und einen Schalter einzubauen: Damit nur
Strom auf das Gleis kommt, wenn wir es befehlen. Das
entspricht dem vom Vorbild bekannten Prinzip, wonach
ein Signal grundsatzlich auf ,,Halt* steht und nur bei
Bedarf auf ,,Fahrt* geschaltet wird.

Um den Abschnitt stromlos zu machen, isolieren wir die
Anschlussfahnen mit Isolierhiitchen Art. 74030 (siehe
Bild rechts). Anfang und Ende werden so gesetzt, dass
der Zug komplettin den Tunnel einfahren kann, aber
noch vor dem Ausgang hdlt. Die Weiche am Tunnel-
eingang hinter der Briicke stellen wir auf ,,Abzweig*“, die
andere auf ,,Gerade®, sodass der Zug das untere Gleis
benutzt, wenn er im Uhrzeigersinn fahrt. Auf entgegen-
gesetztem Kurs befdahrt er das obere.

Um die isolierten Abschnitte (siehe Gleisplanskizze) auf
Knopfdruck mit Strom zu versorgen, brauchen wir einen
digitalen Schalter, den Universaldecoder m84 (Art. 60842).
Dieser erhdlt zundchst eine normale Stromversorgung
rot/braun vom Gleis. Dann fiihren wir ein rotes Kabel
von einem nicht isolierten Tunnelgleisabschnitt an die
mittlere Klemme des Schalteranschlusses 1. Auf die-
selbe Weise verbinden wir das andere Tunnelgleis mit
Anschluss 2. An die rechten Klemmen beider Anschliisse
(griin) kommt nun ein rotes Kabel, das wir jeweils in die
isolierten Abschnitte der beiden Tunnelgleise fiihren.

Uber die DIP-Schalter des m84 werden die Digital-Adressen
der vier Schaltanschliisse eingestellt (siehe Anleitung
des m84). Auf der MS2 wird geschaltet, Keyboard-

platz 15 entspricht der Digital-Adresse 15.

Durch Aufstecken der roten Fahrtstrom-lIsolierhiilsen
(Art. 74030) an Anfang und Ende der Streckenab-
schnitte konnen diese stromlos gestellt werden.

Sobald am m84 der Anschluss 1 geschaltet wird, fliefit
tiber dessen rechte Klemme (griin) Strom durch den
isolierten Tunnelgleisabschnitt 1. Wird der Anschluss 1
erneut geschaltet, bleibt der Abschnitt stromlos. Das
gleiche Prinzip gilt fiir Anschluss 2. Nun kénnen wir also
beide Gleisabschnitte unabhdngig voneinander strom-
los oder stromfiihrend schalten.

Automatischer Zughalt auf Knopfdruck

Kommen wir zum Test: Wir schalten beide Abschnitte
stromlos. Der Zug muss am Beginn des stromlosen
Tunnelabschnitts anhalten. Schalten Sie nun am m84
denvom Zug belegten Abschnitt auf ,,Griin“. Der Zug
erhdlt Strom und fahrt weiter. Bei der Ausfahrt miissen
wir die Weiche nicht stellen, der Zug ,,schneidet* sie auf.
Im Bahnhof wechseln Sie die Richtung und fahren zuriick.
Durch die Weichenstellung fahrt der Zug nun iiber das
andere Tunnelgleis ein. Er muss stehen bleiben, bis am
m84 dieses Gleis auf ,,Griin” geschaltet wird.
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Verteilerplatten nutzen

Beim Aufbau der kompletten Gleisfigur auf
unserer Plattenanlage fiihren wir die Kabel
durch die bereits angebrachten Locher
auf die Unterseite der Anlage. Alle roten
Kabel werden dort an einer Verteilerplatte
(Art. 72090) zusammengefiithrt. Alle
braunen Kabel werden mit einer zweiten
Verteilerplatte verbunden. Beide Verteiler-
platten schrauben wir auf der Unterseite
der Anlage fest. Zum Schluss werden die
beiden Verteilerplatten mit dem roten
beziehungsweise dem braunen Kabel der
Gleisbox verbunden (siehe Abb. auf S. 58).

Erste Testfahrt
WennalleKabelverlegtundangeschlossen
sind, machen wir eine Probefahrt.
Das Schone: Mit den direkt am Gleis
angeschlossenen Weichen- und Signal-
decodern bendtigen wir tatsiachlich nur
den Anschluss der Gleisbox. Das ist
wirklich ubersichtlich.

Tipp: Diebei den allerersten Probefahrten
erlebte Gerduschkulisse wird durch die
spiter erganzte Landschaft kaum beein-
flusst. Wer den Fahrbetrieb leiser haben
mochte, muss eine Gerdauschdaimmung
unter den Gleisen anbringen, bevor sie
endgiiltig festgeschraubt werden.

Weiterer Aufbau
Nun ist Gelegenheit, die weiteren land-
schaftsbaulichen Schritte zu gehen und

Weichen schalten:

alternative Moglichkeiten

Anstelle von direkt in die Weiche eingebauten Decodern
kann man auch einen Universaldecoder m83 (Art. 60832)
einsetzen. Der m83 ist ein eigenstandiges Gerdt, das vier
Weichen oder andere Verbraucher schalten kann.

Der Vorteil dabei: Ein m83-Decoder ersetzt vier separate
Weichendecoder. Das schont das Budget, sodass mehr
fiir die lang ersehnte Mérklin Lok iibrigbleibt.

Andererseits steigt der Verkabelungsaufwand ein wenig:
Der m83 wird zum einen mit dem Gleisstrom verbunden.
Zudem muss er mit jeder der vier Weichen verbunden
werden, um diese mit Strom zu versorgen und zu schalten.

Natiirlich kann man die Weichen auch von Hand stellen
oder nach dem Einbau des Antriebs konventionell iiber
ein Stellpult (Art. 72710) schalten. Diese Variante bedeutet
allerdings den héchsten Verkabelungsaufwand, da jede
Weiche zusatzlich mit Strom versorgt werden muss —
was bei der digitalen m83-Variante entfallt.

marklin magazin | 04.2019

Direkt am Gleisstrom anschlief3bar: Im Lichthauptsignal
(Art. 76491) ist bereits ein mfx-Decoder eingebaut. Die Weichen
lassen sich seit Kurzem ebenfalls mit einem mfx-Decoder

e —

ausstatten (Art. 74462 und 74466).

zum Beispiel den Tunnel zu bauen. Vor
dem Tunnelbau kleben wir alle Gleise mit
Kreppband ab, damit sie sauber bleiben.
Um die Signale vor Beschddigungen
beim weiteren Aufbau zu schutzen,
nehmen wir sie gleich wieder ab. Bisher
haben wir die Strecke vom Bahnhof zur
Briicke aufgestandert. Das Trassenbrett
endet an der Briicke, am anderen Pfeiler
setzen wir ein weiteres kurzes Trassen-
brett ein, Klotzchen druntergesetzt und
dann folgt schon unser Tunnel.

Den nicht sichtbaren geraden Abschluss
am hinteren Rand gestalten wir als

-

Wartungsluke: Dafiir teilen wir das Brett

und versehen es mit Scharnieren.
So kénnen wir immer in den Tunnel
hineingreifen, falls mal ein Zug ent-
gleist. Der Rest sind individueller Land-
schaftsbau und Gestaltung der Details -
und natiirlich das ausgiebige Fahren

der Ziige. oy

Text: Hanne Giinther;
Fotos: Faller, Kotzle, Mdrklin

Unter maerklin-magazin.de ist
der Gleisplan der Beispielanlage
Dérlingen als Download verfiigbar.

e

Bringt Bewegung auf die Anlage: Der Motor der gro3en Windmiihle

(Faller, Art. 331701) braucht den Anschluss an den Lichtstrom.
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Einer der Dreh- und Angelpunkte der Anlage: ein herrliches Bw mit Drehscheibe und Lokschuppen - und der 241-A-65 als Highlight.
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Bei ihnen ist die Modellbahn
zur Familiensache geworden:
Sohaib Mahmood, Vater Fauzi,
Tochter Sameen, der jiingere
Sohn Rohaib und Ehefrau
Huma (von links nach rechts).
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Schnittstelle zwischen Strafe und Schiene:
Wihrend auf dem Containerbahnhof eifrig
verladen wird, verlegen Bauarbeiter neue Rohre.

n der Modellbahn von Familie Mahmood ist vieles

ungewohnlich: ihre Grofie, ihre Geschichte, ihre Technik.

Aber der Reihe nach: 1991 zog Fauzi Mahmood mit seiner
Familie aus Pakistan in die Niederlande. Im Gepick: eine grofle
Eisenbahnliebe, die bis zum Grofdvater zurtickreicht - der arbeitete
als Stationsleiter bei der staatlichen Eisenbahn Pakistan Railway.

Fauzi Mahmood: Eisenbahnfan von Kindesbeinen an

Kein Wunder, dass der kleine Mahmood oft an den Gleisanlagen
zu finden war und tat, was viele Kinder tun: Man legt eine Miinze
auf die Schienen und wartet aufgeregt, bis eine Lokomotive
dariiberfahrt ... Bis Mitte der 1980er-Jahre erledigten diesen Job in
Pakistan sogar noch jahrzehntealte Dampflokomotiven aus eng-
lischer Produktion: ganz grofies Kino, nicht nur fir den kleinen
Fauzi. Bis zum Beginn einer eigenen Modellbahnkarriere dauerte
es aber noch etwas, denn ,,in Pakistan gibt es keine Geschafte,
in denen man Modellbahnprodukte kaufen kann®, erzdhlt Herr
Mahmood senior. Also spielte er zunachst mit Modellautos - und
zwar so, als waren es Loks und Ziige. Umso starker ins Rollen kam

64

-
S & e
R g Sl 5
k. — _ =
- T

Mahmoods herrscht Vielfalt vor. Hier hdlt gerade ein Nahverkehrs-,,LINT“,

die Leidenschaft fiir die Miniatureisenbahn dann in den Nieder-
landen. 1992 begann Fauzi Mahmood sein Hobby zunichst klassisch
als Teppichbahner und mit einer Marklin Digital-Startpackung: eine
Lok, vier Wagen. Doch stetig kam neues Material hinzu und 1995
war es dann so weit: Ein Freund stellte einen kompletten Raum zur
Verfiigung und der Fuhrpark der Familie Mahmood konnte vom
Teppich auf eine erste normale Anlage umziehen.

17 Quadratmeter, 291 Loks, 1.760 Wagen - und die ganze
Familie macht mit

Einige Jahre spiter besaflen die Mahmoods dann ein eigenes
Domizil — und die Sache nahm richtig Fahrt auf. Ein befreundeter
Zimmermann fertigte einen fachgerechten Unterbau an und Schritt
fur Schritt verwandelte sich der Dachboden des Familienhauses in
eine Miniaturlandschaft, die die fiinfkopfige Familie liebevoll und mit
viel Kreativitdt bewirtschaftet. Denn bei den Mahmoods ist das Hobby
Modelleisenbahn eine Sache der gesamten Familie: Fauzi kiimmert
sich als Anlagenchef um alle Grundsatzfragen, Ehefrau Huma leitet
die kiinstlerische Ausgestaltung und die Landschaftsplanung, ==
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Spaf? muss sein, auch beim Dioramenbau:
Mitten in der niederléndisch geprédgten
Stadtkulisse schraubt sich ein Modell des
Stuttgarter Fernsehturms empor, dahinter
erheben sich die Schweizer Alpen - ein
Signalturm inklusive. Rechts: Frachtkdhne
kénnen via Gracht bis an die Gleise schippern -
der Vorplatz wird so zum Verladekai.

Unten: Der Kopfbahnhof war einer der
kniffligsten Bauabschnitte der insgesamt
17 Quadratmeter grofen Anlage. Die Berg-

landschaft rechts ist extrem steil angelegt il 2 —- _4%&..&; 37 e
und verbraucht nur wenig Grundfliche. VAR i T ﬁ?ﬁ e —
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o Durcﬁgangsbahn hof

e Bri.lcken

o Kopfbahnhof

Lokschuppen

o Drehscheibe m. 6-standigem

| - Der Grundriss der Anlage: Das Industriegebiet vorne links mhcht die klassische R:echteckbahn
zur L-Anlage. Die hintere Liangsachse gehort einer langen Paradestrecke mit Durchgangshahnhnf
im vorderen Teil dominiert der Rangier- und Verschlebeverke:hr

e,

1Rl
Aa ks 48

- Schiebebiihne
" Industriebereich

- Tunnelbereich

? Shuwbﬁhne/ﬂumrénel

99 lch fahre nicht streng nach Epochen
oder Landern. Ich kaufe einfach,
was mir gefallt, und verwende es
auf der Strecke und beim Bau der

Landschaft.¢é
Fauzi Mahmood

== Tochter Sameen assistiert bei Kabelarbeiten, fiir die Anlagen-
technik und das Rollmaterial sind die Sohne Sohaib und Rohaib
zustandig. ,,.Sohaib interessiert sich sehr fiir Ziige und Technik,
daher habe ich ihn gebeten, bei der Automatisierung zu helfen®,
erkldrt Vater Fauzi. Mit Erfolg: ,,Ich habe die Punkte und Signale
verbunden und bin hauptsiachlich mit der Steuerung und dem
digitalen Fahren von Ziigen beschiftigt®, erlautert der dltere der
beiden S6hne. Gemeinsam hat die Familie in 19 Jahren so eine 17
Quadratmeter grofie K-Gleis-Anlage aufgebaut, die durch opu-
lente Ausstattung, fantasievolle Gestaltung und rafhnierte Technik
begeistert und der auch das niederlindische ,RAIL Magazine”
schon einen ausfuhrlichen Bericht gewidmet hat.

CS3+ und CS3: Digital-Steuerung auf Top-Niveau

Je ein Kopf- und ein Durchgangsbahnhof sowie jeweils vier
Briicken und Tunnel sorgen fiir eine spannende Streckenfiihrung
und gefahren wird vollstaindig digital: Die Anlagensteuerung
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Jenseits des Stadtzentrums prﬁgen Industriebauten die Kulisse,
hinten gondelt eine Seilbahn den Berg hinauf. Auch diese Ansicht
|ldsst ahnen, wie dicht die Mahmoods gebaut haben.
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Der beige-rote Buckelspeisewagen im Kopfbahnhof zeigt es an: Die
Niederlande waren iiber die Zielbahnhdfe Amsterdam und Hoek van
Holland viele Jahre auch an das europdische TEE-Netz angebunden.

erfolgt iiber eine Central Station 3+ und eine normale CS3, die als
»Master” und ,,Slave” direkt miteinander kommunizieren. Manuell
steuert die Familie mit den beiden Central Stations die vier Loko-
motiven parallel. Die Anlage ist so programmiert, dass sechs Ziige
auf den Hauptgleisen automatisch unterwegs sein konnen. Mit dem
zehngleisigen Koptbahnhof und den beiden Industriearealen bietet
diese klassische L-Anlage viel Fahr- und Rangierspafi: Ziige pendeln
auf der Hauptstrecke iiber Tunnels und Briicken hinweg zwischen
Kopfbahnhof, Durchgangsbahnhof und Rangierbereichen, werden
auf der Drehscheibe gedreht, im Lokschuppen abgestellt oder iiber
die Schiebebiihne in die Lokhalle geparkt. Der Zugwechsel findet
ganz klassisch auf manuelle Weise statt. Das Gros der Lokomotiven
und Wagen ruht sauberlich geordnet in Vitrinen und wird per
Hand auf die Anlage geholt. Und in dieser Hinsicht haben die
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Aus der Schweiz heriibergedampft: Die bildschéne 241-A-65
(Museumslok) macht auch jenseits ihrer Heimatgleise eine tolle Figur.

Mahmoods einiges zu bieten: Sage und schreibe 291 Lokomotiven
und 1.760 Wagen zidhlt der Fuhrpark dieser ,,Pakistan Model
Railway Company”.

Unterwegs sind diese Herrlichkeiten - ausschliefdlich Marklin
Material, wie Fauzi Mahmood stolz betont — auf einer Anlage, die es
an landschaftlichen Highlights nicht mangeln lasst. Gebirge, Seen
und Fliisse gehoren ebenso ins Landschaftsbild wie Schlosser, ein
Rummelplatz mit grofler Showbiihne und ein niederlindisches
Dorf. Den Gegenpol bilden stidtische Areale wie ein Industrie-
gebiet, ein Freizeitpark und ein Containerverladebereich. Das
Ergebnis begeistert als eine prachtvolle Mischung aus Vorbild-
ndhe und Fantasie und sorgt immer wieder fiir pure Verbliiffung.
Authentisch ist da das historische Zentrum von Amsterdam ==
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Liebevoll bis in die Details: Die Marktszene ist ebenso sorgsam
ausgestaltet wie das Treiben an einer Konzertbiihne - eindrucks-
volle Lightshow inklusive.

Da brennt nichts an: Die stadtische ,,Brandweer* ist vollzdhlig
einsatzbereit. Die Feuerwache, der Wasserturm und die Umgebungs-
gebdude bilden ein tolles Ensemble.

Mit viel Atmosphdre aufgeladen hat Familie Mahmood diese lebendige Cityansicht: Im Kino lockt ,,Vom Winde verweht*, auf den Stralen
und Pldtzen herrscht reger Betrieb. Und die fantasievolle Kombination von Gebéduden sorgt fiir jede Menge Uberraschungseffekte.

==$ nachgebildet — und plotzlich taucht als nachste Station der
Bahnhof von Freilassing auf. Die weltbekannten Grachten mit
ihren holzernen Zugbriicken bestimmen das Stadtbild, aus der
Ferne griifit eine hollindische Windmiihle, dazwischen gibt es
traditionelle Marktszenen, doch zwei Strafenecken weiter wachsen
unvermittelt Windrider, ein Fernsehturm und ein Leuchtturm
aus dem Boden; ein weiterer Signalturm thront gar inmitten einer
schneebedeckten Gebirgslandschaft, die den Hintergrund bildet.

Szenen und Rollmaterial aus aller Herren Ldnder

»Ich fahre nicht nach Epochen oder Liandern®, erklart Fauzi
Mahmood diese fast surreale Szenerie. ,,Ich kaufe, was mir gefillt,
und verwende es auf der Strecke.” Niederlandisches Rollmaterial
bildet den Schwerpunkt des Fuhrparks, der aber durch Giste aus
aller Welt reizvoll ergianzt wird. Neben vielen deutschen Loks
verkehren hier auch Modelle aus europdischen Landern wie der
Schweiz(etwa die bildschéne Dampflok 241-A-65) und Belgien tiber
Osterreich und Frankreich bis Danemark und Skandinavien. Auch
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amerikanische oder kanadische Loks wie etwa ein Quintett von
gelb-blauen NOHABs der Ontario Northland (ON) sind vertreten.
Der Fahrbetrieb umfasst simtliche Jahrzehnte von Epoche II bis V1.

Inspirationen fiir die stetige Weiterentwicklung ihrer Anlage
sammeln die Mahmoods auf Modellbahnmessen, auch das pracht-
volle Miniatur Wunderland in Hamburg hat die Familie schon
einige Male besucht. Aber auch Eindriicke von ihren diversen
Urlaubsreisen sind auf der Bahn verewigt. ,,Unser Urlaub beginnt
meist an einem Bahnhof*, erzdhlt Fauzi, ,wenn wir zum Beispiel
in Mailand ankommen, gehe ich als Erstes zum Hauptbahnhof,
um dort Fotos zu machen.” So kommt es auch zu jenem fiir diese
Anlage so typischen Mix an Szenen und Landschaften, der immer
wieder fiir Verblifffung sorgt. ,, Als wir fast fertig waren, fuhren wir
in die Schweiz in den Urlaub. Und da ich versuche, das wirkliche
Leben auf der Modellbahn nachzugestalten, kamen nach diesem
Urlaub eine Seilbahn, ein Schloss und etliche Berge hinzu, die wir
an der Riickwand der Anlage platziert haben.”
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Auch auf Urlaubsreisen sammeln die Mahmoods Inspirationen fiir
neue Szenen. Die Idee fiir ein Wasserkraftwerk brachten sie aus
der Schweiz mit.

a

Auch die neue Heimat kommt nicht zu kurz: Hinter dem Container-
terminal sorgen eine Windmiihle, eine Zugbriicke und historische
H&auser fiir niederlandisches Flair.

Ihr ungewohnliches Meisterwerk geniefen die Mahmoods in
vollen Ziigen. ,,Nach dem Abendessen gehen wir oft alle auf den
Dachboden und kommen erst nach drei, vier Stunden wieder
runter”, berichtet Fauzi. Weil die Anlage aber ,immer wieder
etwas schoner werden muss’, so der Bahnchef, wird jedoch nicht nur
gespielt, sondern stets auch etwas gearbeitet — ,,jiingst hat Huma der
Beleuchtung von Hausern und Strafien den letzten Schliff gegeben®.
Bleibt nur noch eines: ,Weil die Anlage inzwischen fast aus allen
Nihten platzt und alles bestens funktioniert, wissen wir nicht genau,
was wir jetzt tun sollen’, seufzt Fauzi Mahmood. Aber auch fiir dieses
Problem findet diese auflergewohnliche Modellbahn-Familie ganz
bestimmt wieder eine auflergewohnliche Losung. V4

Text: MM: Fotos: Len de Vries

Eine groBere Darstellung des Gleisplans finden Sie
@ im Downloadbereich des Marklin Magazins:

www.maerklin-magazin.de
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A& ANLAGENBAU . Anlagenplanung fiir Aufsteiger, Folge 102

Mitten im Raum
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Lange Gleisbdgen, ein stattlicher Bahnhof und grof3e Schatten-
bahnhofe: Die neue Anlagenidee halt bewusst Abstand zur
Zimmerwand und vergrofiert so den Gestaltungsspielraum.

Erfreuliche Aussichten:
Lange Ziige finden auf den
ausgedehnten Trassenverldaufen dieser
Anlage die perfekte Biihne.

Die Anlage im Uberblick

Lange, groBziigige und elegante Paradestrecken
Sechsgleisiger Durchgangsbahnhof
Zweigleisige Hauptbahn

Rangiergleise fiir die Zugzusammenstellung
Verladungsabschnitt

Zwei fiinfgleisige Schattenbahnhdfe

LI T I T I

Betriebswerk
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4 ANLAGENBAU . Anlagenplanung fiir Aufsteiger, Folge 102

o Stadthauserzeilen

o Wohnhduser

oppla, kommt da mal etwas ganz anderes auf uns zu? Eine
H Modellbahnanlage, die mitten im Raum steht und um die

man ganz herumgehen kann: Warum denn das? Keine
Bange, hierfiir gibt es eine gute Erkldrung. Baut man eine Anlage
direkt an die Wand, beschrinkt das den Aktionsradius fiir die
Herstellung. Entsprechend der Linge der eigenen Arme bleibt
dann maximal ein knapper Meter, den man auf der Anlagenflache
noch erreicht. Wenn man dagegen um die Anlage rundherum
gehen kann, verdoppelt sich diese Reichweite: Man erreicht mit den
Hinden einfach jede Stelle. Das war die Grundidee dieses Entwurfs.
Das erfordert freilich einen ausreichend dimensionierten
Raum, der hierfiir durchaus etwa 6 x 3,75 Meter grof? sein sollte.
Die Anlage kann dann mittig im Raum stehen, aufgrund der
Rollen an den Fiiflen aber auch hin- und hergeschoben werden.
So kann sie beim Aufbau von allen Seiten bearbeitet werden. Wohl
dem, der solche Moglichkeiten hat.

GroB3er Freiraum fiir Ideen

Gestalterisch entsteht hierbei natiirlich eine Menge Spielraum,
vor allem fiir die Fiihrung der Gleistrassen. Lange und grofiziigige
Paradestrecken konnen hier ihre elegante Wirkung entfalten. Wir
sehen das am deutlichsten bei der K-Gleis-Variante (Plane im
Downloadbereich verfiigbar), bei der die geniale Geometrie des
Gleissystems eine nahezu vollstandige Rundstrecke ermoglicht.
Vor allem bei langen Ziigen ist das eine wahre Augenweide. Die
Verlegung von Flexgleisen erlaubt eine unnachahmliche Eleganz
bei den Gleisbogen.

Zwei Wege zu einer stabilen Anlagenbasis

Bei Anlagen dieser Groflenordnung ist die Wahl des Unter-
baus eine wirklich kniftlige Frage. Fiir alle diejenigen, die einen
Spantenunterbau nicht in ihrer Werkstatt herrichten konnen, gibt
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o Betriebswerk (E-Lokschuppen)

et

'L! i
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es alternativ die Moglichkeit, auf eine Unterbaukonstruktion von
Modellplan zuriickzugreifen. Dabei werden einzelne Rahmenteile
zusammengeschraubt und ergeben so den gesamten Unterbau.
Diese industriell gefertigten Rahmenteile sind hochwertig und
sehr schnell zusammengebaut. Ich personlich tendiere bei dieser
Grofie aber zu einer grundsoliden, selbsttragenden Bauweise mit
Spanten.

Die Spanten sollten in diesem Fall sehr stabil ausfallen. Leimholz-
oder Schichtplatten mit mindestens 20 Millimeter Stiarke, die
einerseits starr, leichtgewichtig und dennoch gut zu bearbeiten
sind. Hierzu wiirde die billigste Baumarktqualitit allemal gentigen.
Um eine ausreichende Tragfahigkeit zu erhalten, sollte man die
Tischbeine in den Ecken anschrauben und die unteren Enden mit
einer Leiste zusitzlich verbinden. Ecksteifen in mindestens vier
Ecken sind wichtig, um eine grundlegende Verwindungssteifheit
zu erhalten. Die Fiifle sollten am unteren Ende mit allseitig
drehenden Rollen ausgestattet werden. Aufgrund der Grofle und
des Gewichts der Anlage sollte man Gummirollen mit mindestens
80 bis 100 Millimeter Durchmesser wihlen. Nach Moglichkeit
sollten die FiifSe in der Hohe angepasst werden konnen, damit
die Anlage schlussendlich in der Waage liegt. Warum? Nur dann
stimmen die Steigungen fiir die Lokomotiven - also bitte die
Wasserwaage fiir die Justierung des Unterbaus verwenden!

Digital: Gleichbleibendes Zugtempo auch bei Steigungen

Eine Anlage dieser Grof3e sollte auch eine angemessene Losung fur
die Steuerung bekommen und die heifst Marklin Digital, aktuell
in Form der Central Station 3. Einer der vielen Vorteile, die der
Digital-Betrieb mit sich bringt, ist die Fahigkeit der Loks, sich von
Hiigeln oder Bergen nicht beeinflussen zu lassen — bergauf oder
bergab, die Lok bleibt in der voreingestellten Geschwindigkeit. ==
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Gleisplane: C-Gleis-Plan Marklin

Sichtbare Gleistrassen

Die zwei-
gleisige
Panorama-
Hauptstrecke
miindet jeweils
in einem der
beiden
Schatten-
bahnhife -
links geht es
weiter auf die
zweite Ebene,
rechts fiihren
die Gleise auf
die unterste
Ebene.

Verdeckte Gleistrassen

Mit fiinf Spei-
chergleisen gut
ausgestattet:
Schattenbahn-
hof auf der mitt-
leren Anlagen-
ebene.

Schattenbahn-
hof auf dem
Anlagenboden:
Weitere fiinf
Gleise verdop-
peln die Spei-
cherkapazitat
im Untergrund.
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4 ANLAGENBAU . Anlagenplanung fiir Aufsteiger, Folge 102

=) Das macht gerade bei den langsameren Giiterziigen Sinn,
denn Strom liegt immer gleich viel an und der Decoder regelt
die Geschwindigkeit. Auch bei den Magnetartikeln ergibt das
richtig Sinn. Denken wir an die Kabelbaume beim fritheren kon-
ventionellen Betrieb: Ein Draht falsch angeschlossen und schon
konnte die Fehlersuche beginnen - doch nicht mehr mit Mirklin
Digital! Hier sehen wir beim C-Gleis mit im Gleisbett eingebauten
Weichenantrieben und Digital-Decodern nicht nur die einfachste,
sondern auch die sicherste elektrische Losung. Dazu kommen
die umfangreichen Automatisierungsmaoglichkeiten, die einen
kompletten und vielfiltigen Zugablauf méglich machen. Das
Schlagwort ,grofler Bahnhof™ bekommt da eine doppelte
Bedeutung: Wenn eine E-Lok BR 103 mit fiinf Schnellzug-
waggons einfahrt, wirkt das schon sehr beeindruckend. Letztlich
bleibt fiir die groflen Ziige mit etwa 1,80 Meter Liange aus-
reichend Platz im Bahnhof. Dazu kommt die Abwechslung,

Spantenbauweise fiir den vollstandigen Eigenbau:
Die Spantenanordnung zeigt anschaulich,
wie sich die Spanten auf die Anlagenfldche verteilen.

wenn sich lange Ziige und die kiirzeren von der Nebenbahn
treffen, zum Beispiel eine E 69 mitsamt drei Donnerbiichsen.

Zu Beginn des Beitrags war die Rede von ,,mal etwas ganz anderem™ -
jetzt wissen wir, welche Perspektiven sich dahinter verbergen.
Doch dieser Entwurf soll hierfiir nur eine Anregung geben. Wer
die Voraussetzung mit dem Platzbedarf erfiillt, kann sich mit
Gleichgesinnten sehr iiber die Ziige freuen, wenn sie rundherum
um die Anlage fahren. Klar ist aber auch: Die Anlage kann auch
kleiner ausfallen und wird dann ebenfalls Spafl machen. 4"

Text und Illustrationen: M. T. Nickl

Alle Gleispldane und Stiicklisten zu diesem Anlagenentwurf
finden Sie online unter www.maerklin-magazin.de im
Bereich ,,Downloads®.

i

Blick auf Unterbauvariante Nummer zwei: Ganz unten ist die aus einzelnen Modulen zusammengesetzte Unterbaukonstruktion von
Modellplan dargestellt. Dariiber sind die reinen Gleistrassen zu sehen.
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Blick auf den zentralen Bahnhof:
Die Bahnsteige bieten Platz fiir bis
zu 180 Zentimeter lange Ziige. Auch

die LadestraBBe iiberzeugt durch
grof3e Kapazitit.

Gleisstiickliste fiir C-Gleis-System Marklin und Trix

Marklin Trix . Marklin Trix .
Anzahl P Anzahl Art.-Nr. Bezeichnung Anzahl R Anzahl Art.-Nr. Bezeichnung
Gleis gerade, Gleis gebogen, 1/1 Radius
21 x 24188 189 x 62188 Linge 188,3 mm 20x 24130 21x 62130 350w Nosmalkeals
Gleis gerade, Gleis gebogen, 1/2 Radius
2 24172 21 .. :
K e 23K Bedis Ldnge 171,7 mm X 24115 % 5215 360 mm Normalkreis
Gleis gerade, Gleis gebogen, 1/4 Radius
il e Linge 360 mm X et X 62107 | 350 mm Normalkrels
Gleis gerade, Gegenbogen fiir
1 240 1 620 S g
£ BiTS =8 e Lange 94,2 mm X £h2a2 1 BeLe schlanke Weichen
Gleis gerade, Weiche links, Radius
3x 24077 7 X 62077 Linge 77,5 mm 11x 24611 12 X 62611 437,5 mm Parallelkreis
Gleis gerade, Ldnge 70,8 mm, Weiche rechts, Radius
X 2 1 2 X 2071 ; =
2 ol 6207 Boschung abnehmbar ks =808z e R 437,5 mm Parallelkreis
Gleis gerade, ‘ ‘
4 x 24236 17 x 62236 Linge 236,1 mm 1x 24671 X 62671 Bogenweiche links
Glei de, :
5 X 24229 5 X 62229 | .°'°&crade 5 x 24771 1x gig7a || >ianke Cogeimichie
Linge 229,3 mm links
lei d '
14 x 24064 11x g2064 | CLciamenace, 2 x 24772 5 goysg | PoNanke BogRnweche
Lange 64,3 mm rechts
5 x 24977 6 x aurr | Rk 3x 24624 2 x 62772 | Doppelte Kreuzungsweiche
Lange 77,5 mm Parallelkreis
Gleis gebogen, Dreiwegweiche Radius
2 2 ¥
¥ ol X 62330 Radius R5 = 643,6 mm = 8530 I 62624 437,5 mm, Ldnge 188,3 mm
Gleis gebogen, Entkupplungsgleis,
11x 24430 11 x 62430 Radius R4 = 579,3 mm 3% 24997 3x 62997 Léinge 94,2 mm
5 X 76472 5 X 76472 | Licht-Gleissperrsignal hoch
6 24315 2x 62315 EIIES'E gEb:geTi;hf ; .':"’d'”s
Ll = K 76481 2x 76481 Licht-Vorsignal
Gleis gebogen, 1/1 Radius
445 ol #aik e 437,5 mm Parallelkreis e 26491 A 26491 Licht-Blocksignal
Gleis gebogen, 1/2 Radius TE; HpO-Hp1
9x 24215 9x 62215 4375 mm Parallelkreis B s 26493 Ay 26493 Licht~Ha;1ptsignal
Hp0-1-2/Sh1
Gleis gebogen, 1/4 Radius , 1
% et 25 G227 437,5 mm Parallelkreis 1x 76495 1x 76495 Licht-Blocksignal
I mit Lichtvorsignal
eis gebogen, . :
1 2 1 2 =
A #9228 il Beiia Gegenbogen fiir Weichen 5 X 76496 5 X 76496 Licht-Hauptsignal

mit Lichtvorsignal

Alle Informationen zum dargestellten Oberleitungssystem sowie alle Pldne und Stiicklisten der beiden C-Gleis-Varianten
(Marklin und Trix) sowie der K-Gleis-Variante finden Sie unter www.maerklin-magazin.de im Bereich ,,Downloads*®.
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‘ A& ANLAGENBAU . Pfiffige Kleinanlage in HO, Folge 4

Die Landschaft entsteht
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Mit der erfolgreichen Probefahrt auf den frisch verlegten
HO-Trassen haben wir einen wichtigen Meilenstein gemeistert.
Nun nimmt die Landschaft langsam Gestalt an: Wir bauen
Tunnelportale und Stiitzwande auf und schlieRen die Liicken
in der Gelandehaut.
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A& ANLAGENBAU . Pfiffige Kleinanlage in HO, Folge 4

* F
&

Es kann losgehen: Die Kunstbauten schneiden wir zu mit einem Teppichmesser,
einer Gartenschere und einer Bastelsdge. Angeklebt wird mit der HeifBklebepistole.

Abtrennen der unteren Steinreihe: Eine Band-
sdge erledigt dies komfortabel und exakt.

———-lrr

Farbe bekennen: Mit schwarzer Acrylfarbe bringen wir die Dunkelheit in die Tunnelréhre.

ie Geschichte des Eisenbahnbaus ist voller Heraus-
forderungen, die bei dem Aufbau neuer Strecken bewaltigt

werden mussten. Gerade in gebirgigen Landschaften
ging es oft eng her. An den Stellen, wo mit einem Damm nichts
mehr zu machen war, mussten Stiitzkonstruktionen in Form
von Mauern errichtet werden. Diese nennt man genauso wie
etwa Tunneleinfahrten Kunstbauten. In den Griinderjahren
griff man dafiir in der Regel auf Felswinde zuriick. Heute
erstellt man solche Kunstbauten tiblicherweise aus hoch-
wertigem Beton.

An den eng verlaufenden Gleisabschnitten und an den Tunnel-
eingangen unseres Anlagenprojekts benotigen wir ebenfalls
Kunstbauten. Auf einer in gebirgigen Gefilden angesiedelten
Modellbahnanlage darf natiirlich ein charakteristisches
Felsstiick nicht fehlen. Auch dafiir ist gesorgt. Nach dem
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Aufbau der Gelindehaut wird dann die Landschaft schon sehr
deutlich zu sehen sein.

Hartschaum fiir die Kunstbauten
Fiir die Herstellung der Stiitzmauern und Tunnelportale haben
wir uns fiir die Hartschaumteile aus dem Noch-Sortiment
entschieden. Die Darstellung der Mauerstrukturen ldsst hier
eigentlich keine Wiinsche offen. Fiir die Verarbeitung
benotigen wir folgende Werkzeuge:

# Scharfes Teppichmesser
# Gartenschere
«~ Heifdklebepistole

~ Bastelsige (Puksige)

miarklin magazin | 04. 2019
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Enger Gleisverlauf an der Tunneleinfahrt: Dazwischen bleibt
nicht viel Platz, um die Tunnelmauer unterzubringen.

Tunnelportale der linken Anlagenseite: Die Hartschaumplatten
libernehmen eine tragende Funktion fiir die spdtere Geldndehaut.

_

Bei dem Thema Kanten zeigt die Bandsdge ihre Vorteile: Den
gewlinschten Winkel kann man dort tiber den Séagetisch oder mit
dem Winkelanschlag zum Beispiel auf 45 Grad einstellen.

A,

e . 3
e . -\-‘:- ___...- ‘f \?‘u ...'I-—--,‘_ 5- -
ey

Dekorative Absicherung: Die Stiitzmauer bildet einen
glaubwiirdigen Ubergang zwischen beiden Gleisebenen.

Eine sehr empfehlenswerte Alternative zur Puksége ist die
Bandsage, mir der sich der Hartschaum ideal bearbeiten lasst.

Aufgrund der knappen Ausmafle der Anlage miissen so gut
wie alle Kunstbauten-Ausgangsplatten passend zugeschnitten
werden. Das beginnt bei den Tunnelportalen: Da unser Gleis-
verlauf niedrigere Durchfahrtshohen erzwingt, miissen wir
auch die Portale entsprechend anpassen. Daher wird die untere
Steinreihe einfach abgetrennt. Auch die seitlichen Fliigelmauern
und der obere Abschluss miissen passend gemacht werden.

Fiir die Befestigung bedienten wir uns einer Heiftklebepistole, mit
der die Teile schnell und dauerhaft fixiert werden konnten. Sollten
manche Kanten nicht ganz so sauber gelingen, braucht man sich
deswegen keinen Kopf zu machen. Hier kann man am Schluss bei
der Begriinung mit Heki-Flor und -Flocken ordentlich kaschieren.

marklin magazin | 04.2019

Bei unserem Anlagenprototyp haben zwei vorgefertigte Tunnel-
portal-Rohlinge ausgereicht, um eine versetzte Gesamtlosung
zurechtzuschneiden. Das hintere Portal auf der rechten
Anlagenseite bedurfte aufgrund der beengten Platzverhalt-
nisse einer sehr schmalen Losung aus Mauerplatten. Die
ubrig bleibenden Reststiicke konnen ebenfalls genutzt und die
Tunnelwinde damit aufgebaut werden. Diese Innenbereiche
werden anschlieffend mit schwarzer Farbe gestrichen, damit
das ,Tunnelloch™ auch wirklich ins Dunkel fiihrt. Die Hart-
schaumplatten von Noch sind sehr stabil und kénnen letzt-
endlich auch die sich anschlieffende Gelindehaut mittragen.

Gleise mit Stiitzmauern absichern

Stiitzmauern findet man uberall da, wo eine geschittete
Boschung nicht mehr machbar ist. Unsere Beispiele zeigen auch
gut, dass sich die Mauerteile bedingt biegen lassen. Um sie stirker
biegen zu konnen, wurde die Plattenstirke mit der Bandsage
in etwa halbiert. Wichtig: Bei Stiitzmauern gibt es in der Regel
eine obere Abschlussreihe, sozusagen ein Gesims, die als eigen-
standige Steinreihe dargestellt werden sollte. —
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A& ANLAGENBAU . Pfiffige Kleinanlage in HO, Folge 4
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Gelandekante mit Schwung: Bis zu einem gewissen
Grad ldsst sich das fiir die Stiitzmauer verwendete
Hartschaummaterial verbiegen.

Felsen am Berghang

Fiir die Darstellung von Felsen gibt es mehrere Methoden:
Man kann mit Gips arbeiten, mit Weichfaserplatten oder mit
vorgefertigten Hartschaumteilen von Noch. Gleich vorweg:
Eine ganze Felsenplatte einbauen? ... Das geht gar nicht! Auch
hier muss man sich zunichst iiberlegen, wie es am Schluss
aussehen sollte. Und keine Angst, Zwischenraume konnen
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spater bei der Erstellung der Gelindehaut gefiillt und dann
mit ,,Griin” gut kaschiert werden. Die Fertigplatte kann zum
Beispiel gut an der Tischkante gebrochen werden. Dadurch
ergeben sich unregelmiflige Formen, die die dargestellten
Felsen realistisch wirken lassen. Nun brauchen wir ein scharfes
Messer mit Abbrechklinge und die Heiflklebepistole, um die
einzelnen Felsteile zu fixieren - und schon geht’s los.

Der Berg wiachst empor: Mit unregelméaflig gebrochenen Felsplatten wird der Gelandeverlauf vorgeformt. Befestigt werden
die Plattenteile mit der Heif3klebepistole.
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Modellieren der Gelandehaut

Kartonstreifen als Basisschicht: Mit der Heif3klebepistole ist
der Karton schnell befestigt.

1 Karton und Fliegengitter
In diesem Stadium beginnt mehr und mehr der gestalterische
Anlagenbau.Dieendgiiltigen Konturender Landschaftentstehen.
Um die verbliebenen Freiraume zu schlieffen, werden diese
mit der Gelandehaut iiberspannt. Hier stehen wieder mehrere
Methoden zur Verfiigung, um dies auszufiihren. Diesmal habe
ich mich entschlossen, Boschungen und flachere Passagen mit
Karton und die steileren und geschwungenen Landschaftsteile
in Fliegengitterbauweise zu erstellen. Als Karton eignen sich
zum Beispiel die Verpackungen der Modellhduser, und das quasi
zum Nulltarif. Auch bei dieser untersten Gelandehautschicht
greifen wir zur Heiflklebepistole, weil das Klebewachs schnell
angebracht ist und bombenfest hilt.

i o=

Leichte Grundlage: Mit Fliegengitter werden die grofleren
verbliebenen Liicken iiberspannt.

Wiegeht mannunvor,umdiekiinstlichhergestellten Béschungen
mit Karton zu iiberspannen? Den Karton auflegen, mit dem
Finger oder mit Bleistift die Trassenkante markieren und
sogleich mit einer Papierschere ausschneiden. Fiir jeden weiteren
Abschnitt die jeweiligen Kartonteile so lange anzeichnen und
nachschneiden, bis sie wirklich gut passen. Dann kommt der
HeifSkleber dran und der Karton wird eingeklebt. Erstaunlich
schnell lasst sich damit die unterste Gelindehaut einbauen.
Die grofieren und gestalterisch geprigten Passagen werden
mit Fliegengitter tiberspannt, ausgeschnitten und mit Heif3-

kleber fixiert. Aufgepasst: Bitte die Finger nicht verbrennen, der
Kleber ist verdammt heif3! —

Die Glaskasten-Vitrinen wurden speziell fUr Sammler entwickelt:
geeignet fur HO-, HOe- und N-Modelle und erhaltlich mit integrierter
LED-Beleuchtung auf jeder Stellebene zur optimalen Ausleuchtung

Ihrer wertvollen Modelle.

---------

Mit unserem einmaligen modularen

Tel: +31 487 761 069

info@glaskasten.de es wert ist

mit uns!

System lasst sich die ganze Wand als Glaskasten _

eine einzige grol3e Vitrine gestalten. HoBrEtrast 3 Weil lhre e
Kein Zug ist zu lang, keine Sammlung 6627KL Maasbommel Sammlun % afe |- .
zu groB! Besprechen Sie lhre Wiinsche § b inbinliges 8 TP - I Y
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Schere, Leim, Papier: Mit der Schere wird das Kiichenpapier ge-
teilt, mit dem Pinsel der Holzleim auf Karton und Gitter verteilt.

2 Kiichenpapier und Wei3leim
Der Karton und das Fliegengitter bilden eine gute Grundlage,
ergeben aber leider noch nicht die gewiinschte Homogenitat
einer Landschaft. Daher bringen wir anschlieflend eine zweite,
etwas feiner wirkende Schicht auf.

Das brauchen wir dafiir:

# Kiichenrolle

# Schere

«~ Pinsel, 2 bis 3 Zentimeter breit
r 4

Holzleim, mit Wasser verdiinnt (Verhiltnis etwa 1:1)

Die zweite Schicht der Geldndehaut: Die kleinen Kiichenpapier-
stiicke werden auf das zuvor eingeleimte Fliegengitter geklebt.

Wir schneiden einzelne Blitter der Kiichenrolle passend fiir
den jeweiligen Einbauzweck in kleinere Teile. Den Untergrund
mit verdiinntem Holzleim einstreichen, Kiichenrolle auflegen
und mit dem Pinsel nochmals auftragen und verstreichen.
Hier geniigen etwa 2 bis 3 Schichten, je nach Tragfiahigkeit.
Anschlieflend tiber Nacht gut durchtrocknen lassen. Am nichsten
Morgen sehen wir eine leicht transparente, gut tragfahige
Schicht.

3 Ausgleichschicht mit Spachtelmasse

Die iiber den Tunnelportalen aufgeklebten Felsstiicke werden
mit dem Felsspachtel Granit (Noch, Art. Nr.60880) quasi mitein-
ander verbunden. Nach der Trocknung bildet die Spachtelmasse
eine fast realistische Felsstruktur aus. Mit einem Palettmesser
(aus dem Malerbedarf) lasst sie sich hervorragend auftragen.
Nur ein wenig Ubung und schon gelingt der Ubergang
zwischen Spachtelmasse und Hartschaumfelsen, als wire beides
ein zusammenhingendes Gestein. An den Ubergingen wurde
mit einem nassen festen Borstenpinsel etwas aufgestupft —
das ergibt einen klasse Effekt!

Fiir die ebenen Fliachen eignen sich Moltofill oder @dhnliche
Spachtelmassen (zum Beispiel die Strafen- und Gelandebau-
Spachtelmasse von Faller) ganz ausgezeichnet. Normaler
Gips bindet zu schnell ab und eignet sich daher nur sehr
bedingt. Die Masse wird idealerweise in einem Gipsbecher aus
Gummi angeriihrt. Bitte die Konsistenz nicht zu zih, sondern
in ausreichend fliissiger Form wihlen, damit die Gelindeober-
flache auch flieflend gestaltet werden kann. Zum Auftragen
eignen sich ein Spachtel oder auch ein fester Pinsel.

Das Handwerkszeug steht bereit (v. |.): zwei Spachtel, ein Palett-
messer, ein Gipsbecher und der Felsspachtel Granit.

82

Modellieren der Felswand: Die Granit-Spachtelmasse fiillt den
Raum zwischen den Felsplatten mit passender Gesteinsstruktur.
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4 Farbe auftragen
Entlang der Schienen tragen wir rostbraune Dispersions- Abton-
farbe auf, die als Untergrund fiir die spatere Beschotterung am
Gleisbett dient. Die daran anschlieffenden Bereiche und sons-
tigen Geldndeabschnitte werden hellgriin gestrichen - aber bitte
nicht zu grell: dafiir ein wenig braune Farbe beimischen. Hier
verwende ich in der Regel einen Breitpinsel (ca. 25 Millimeter
Breite) und einen feinen Haarpinsel. Bei den Felsen bitte nicht
vergessen, dass die flachen Bereiche in der Regel begriint sind.

Zum Abschluss dieser Folge betrachten wir die Anlage noch mal
als Ganzes. Die endgiiltige Form ist bereits erkennbar: Die Strafle
fiihrtin der Landschaft nach oben, Felspartien machen eine Kurve
im Straflenverlauf unumganglich und genau so sollte es auch
aussehen. Stiitzmauern halten das Gelande, Tunnelportale lassen
den Zug verschwinden und wieder auftauchen. Die weiteren
Details bearbeiten wir in der néchsten Folge: Wir zeigen, wie
man das Bahnhofsareal gestalten kann - ausschlaggebend sind
natiirlich die jeweils eigenen Vorstellungen-, und wir versorgen
den Gleiskorper mit den notigen Schottersteinen. AT

Text und Fotos: M. T. Nickl

Im Downloadbereich unter www.maerklin-magazin.de
finden Sie aktualisierte Plane der pfiffigen Kleinanlage.
Weitere Details dazu gibt es im folgenden Infokasten.

el
e

=
- g
Farbenspiel: Die Abschnitte entlang der Gleise erhalten als Basis
einen rostbraunen Anstrich. Das iibrige Geldande wird hellgriin.

Pfiffige Kleinanlage trifft auf grof3es Interesse

Viele Leser nehmen die Serie zum Anlass, wieder in den Bau einer Anlage einzusteigen.

Seit der Verdffentlichung der ersten Folge der ,,Pfiffigen
Kleinanlage in HO* haben wir zahlreiche Riickmeldungen

von Lesern erhalten. Was uns freut: Es besteht offenbar ein
grofBes Interesse an der Anlagenidee einer Kleinanlage.

Die Beitragsserie hat auch viele Leser dazu ermuntert, wieder
aktiv in die Modellbahn einzusteigen und die kleine HO-Welt
Schritt flir Schritt aufzubauen - sowohl mit dem C-Gleis als
auch mit dem K-Gleis. Bisherige Teppichbahner wagen mit
dieser Serie auch den Schritt hin zu ihrer ersten festen
Modellbahnanlage iiberhaupt. Ein weiterer Leser hat die
Kleinanlage zum passenden Baustein fiir sein ganz persdn-
liches Projekt ,Kein Platz im Zimmer* auserkoren. Der Vorteil
der Kleinanlage wird deutlich: Sie ist klar gegliedert und
einfach umzusetzen. Daher ist sie ideal fiir Einsteiger, um
Erfahrungen im Anlagenbau zu sammeln und auch in iiber-
schaubarer Zeit zu einem Ergebnis zu kommen — ohne sich
mit einer iibervollen Wunschliste zu iiberfordern.

Bei mehreren Lesern sind noch einige Fragen rund um den
Aufbau der Anlage aufgelaufen, wie die Riickmeldungen
zeigen. Die Antworten und Tipps wollen wir gern im
Folgenden nachreichen, um es allen iibrigen Interessierten
einfacher zu machen.

« Hohe der Spanten
Falls ein Leimholzstiick fiir das vorgesehene Spant an
einigen Stellen nicht hoch genug ist (zum Beispiel Spant
A = 22 Zentimeter), kann an der zu schmalen Stelle ein
Holzabfallstiick aufgeleimt werden. Nach ausreichender
Trocknungszeit kann das Spant wie vorgesehen ausge-
sdgt werden. Dieses Vorgehen spart Kosten und
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minimiert die Abfallmengen an Holz. Wer mdchte, kann
natiirlich auch im Baumarkt das ndachsthidhere Leimholz
(zum Beispiel 25 Zentimeter) besorgen.

# Aufstellmoglichkeiten
Die Anlage kann natiirlich auch mit Tischbeinen
versehen werden. In dem Fall kénnen die Ecksteifen
weggelassen werden, da die Tischbeine
stabilisierend wirken.

# Fiir die Gleisdurchfiihrungen durch die Spanten B und
C sollte eine Breite von 10 Zentimetern geniigen. Die
Hiohe der Gleisdurchfiihrung in Spant C sollte so hoch
wie moglich ausfallen.

Aktualisierte Gleisstiicklisten

Im Downloadbereich der Startausgabe 01/2019 finden Sie
aktualisierte Stiicklisten fiir alle drei Gleissysteme (siehe
www.maerklin-magazin.de, Gleispldne 01/2019). Zwei
Gleisstiicke Art. 24107 sind jetzt lediglich ergdnzend als
»Joker* aufgefiihrt. Als kleine Zwischenstiicke kdnnen sie
helfen, beim Zusammenbau eventuell auftretende Ungenauig-
keiten auszugleichen (grundsdtzlich ldsst sich die Anlage
auch ohne sie aufbauen). Die in der ersten Fassung der
Stiickliste ebenfalls aufgefiihrten Schaltgleise (Art. 24194)
waren ein Vorgriff auf einen méglichen Automatikbetrieb
(Infos dazu in Folge 7). Die Anlage ldsst sich natiirlich auch
ohne den Automatikbetrieb betreiben. Die K-Gleis-Liste
wurde um die Bogenweiche ergdnzt. Die Trix Gleisstiickliste
wurde um ein gebogenes Gleis (Art. 62315) ergdnzt.
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4 ANLAGENBAU . Eisenbahn und Industrie, Folge 9

L ickenschluss

Die Konturen unserer Spur-Z-Industrieanlage werden immer klarer
erkennbar: Diesmal schliefien wir mit der Gelandeschale die

noch offenen Anlagenabschnitte. Davor sorgen wir fiir die notige
Befestigungsbasis — vom Straf’enbau bis zu den Stiitzwanden.
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angsam, aber sicher nahern wir uns der Fertigstellung
unserer Anlage. Der letzte Akt beim Bau einer Modell-

bahnanlage beinhaltet immer die Landschaftsgestaltung.
In diesem Fall wenden wir uns zuerst den weniger landschafts-
bezogenen Vorarbeiten zu: Wir bringen die Rahmenaufien-
blenden an, fertigen die Standbeine und schlieflen grofiere
Liicken durch den Einbau von Basisplatten.

Au3enblenden fiir den Rahmen

Mit den Rahmenaufienblenden geben wir unserer Anlage
ringsum einen passenden Abschluss. Dazu brauchen wir
Pappelsperrholz mit einer Stirke von 10 Millimetern. Die Liange
betragt bei den Langsteilen 250 Zentimeter und bei den beiden
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Seitenteilen 105 Zentimeter. Die Breite bemisst sich einheitlich
auf 30 Zentimeter. Die fertig zugeschnittenen Platten spannen
wir sodann nacheinander unterkantenbiindig mit Schraub-
zwingen am Anlagenrahmen fest. Mit einem Filzstift markieren
wir den Verlauf des Gelindeprofils. Mit der Stichsdge folgen
wir dieser angezeichneten Profillinie und schneiden die Blende
zu. Schliefdlich werden die Schnittkanten sauber beschliffen.

Die fertiggestellten Blenden konnen dann mit Weiflleim und
Schraubzwingen ringsum am Anlagenrahmen befestigt werden.
Damit die Zwingen auf den glatten Holzflaichen keine
hédsslichen Spuren hinterlassen, legen wir ein Kantholz unter.
Dadurch wird der Anpressdruck gleichmafliig verteilt. ==
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4 ANLAGENBAU . Eisenbahn und Industrie, Folge 9

-=p Bereits am niachsten Tag konnen die Zwingen schon
abgenommen und die Eckkanten sauber beschliffen werden,
dann sieht unser Anlagengesamtbild mit einem Mal schon sehr
kompakt aus. Die erste Vorarbeit ist damit bereits abgeschlossen.

Schlie3en von Freiflachen

An zwei Stellen klaffen auf unserer Anlage im Bereich der
Industrie- und der Stadtszene noch grofiere Geldndeliicken, die
weder mit Fliegengitter noch mit Kartonstreifen abzudecken
sind (siehe Spurplan und Landschaftsplan, Folge 1, MM 02/18).
Diese Liicken miissen wir vielmehr mit genau eingepassten
Sperrholzplatten schlieflen. Sehr vorteilhaft ist es natiirlich,
wenn wir im Rahmen des Trassenzuschnitts die in diesen
Bereichen angefallenen , Abfallstiicke” aufbewahrt haben,
denn die passen logischerweise haargenau in die Liicken und
Zuschnitte eriibrigen sich. Ansonsten miissen wir die Einbau-
flichen erst mit Kartonschablonen ermitteln und nach dieser
Vorlage die Deckplatten anfertigen.

[n jedem Fall miissen an einigen Stellen an den Gleistrassen
Sperrholzbrettchen als Auflageflichen angeleimt werden,
damit die Fiillplatten nicht nach unten hin durchfallen kénnen.
Damit ist auch der zweite Teil der Vorarbeiten abgeschlossen
und unsere Rohbauanlage sieht ein weiteres gutes Stiick
vollkommener aus.

Vorgriff: Szenen gestalten

Da wir die beiden Anlagenfiillstiicke schon parat haben, bietet
es sich geradezu an, die beiden Anlagenszenen ,Industrie”
und ,,Stadt” im Vorgriff auf die Feinausgestaltung schon jetzt
vollstindig auszugestalten. Der Vorteil: Beide Szenen kénnen
dank der noch herausnehmbaren Plattenteile bequem auf dem
Werktisch bearbeitet werden.

Zuerst wihlen wir die Gebaude aus: Dafiir nehmen wir
passende Industriebauten, die in den Katalogen von Faller, Kibri
und Liitke-Modellbahn in vorziiglicher Optik zu finden sind.
Dazu kommen einige Stadt- bzw. Dorfgebdude, die es ebenfalls
in reichlicher Auswahl gibt. Da uns der Plastikglanz einiger
Bausitze nicht so richtig gefallen mag, bemalen beziehungs-
weise patinieren wir die fertigen Gebaude und geben ihnen
damit ein natiirliches, teils etwas verwittertes Outfit (Foto 1).

Sobald die Gebédude zu einem zufriedenstellenden Ensemble
zusammengestellt sind, werden sie auf den Platten an vorge-
sehener Stelle zum Beispiel mit Pattex befestigt. Dann konnen
die Szenen schon mit Straﬁenzﬁgen, Zaunen, Mauern, Zierrasen,
Straflenleuchten und allerlei Kleinzeug fix und fertig ausgestaltet
werden. Zur Gesamtbeurteilung setzen wir die fertigen Motive
anschlieffend in die Anlage ein. Wenn wir mit allen Einzelheiten
der Ausgestaltung zufrieden sind (Foto 2 und 3), nehmen wir sie
wieder heraus und stellen sie an sicherer Stelle ab.

Auf eigenen Beinen stehen

Nach diesem Intermezzo der Feinausgestaltung setzen wir die
etwas derbere Vorarbeit fort. Bis dato ruht unsere Anlage auf
unserer Arbeitsplatte, was auch vollig ausreichte. Jetzt wollen
wir sie auf eigene Beine stellen. Mit Blick auf den Umfang der
Anlage sehen wir insgesamt sechs Standbeine vor: vier Stiick an
den Anlagenecken und zwei Stiick in der Mitte der Langsseiten.
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Gefertigt werden die Standbeine aus Fichtenkanthélzern (70 x
50 Millimeter) mit einer Lange von 88 Zentimetern. Befestigt
werden sie am Auflenrahmen mit 75 x 7-Millimeter-Schloss-

schrauben, Beilagscheiben und Flugelmuttern. Damit der
Auflenrahmen eine statisch stabile Auflage erhilt, sollten wir
am oberen Ende der Standbeine eine zwolf Zentimeter lange
Aussparung anbringen, auf der die Rahmenbretter sicher

Bevor die Gebdaude zu einem Motiv zusammengestellt werden,
verleihen wir ihnen ein patiniertes AuBBeres. Sehr geeignet sind
Acrylmalfarben in der Glanzstufe seidenmatt. Natiirlich kénnen
die Gebdudeteile noch vor dem Zusammenbau bemalt werden,
aber beim Verkleben der Teile entstehen immer wieder aufs
Neue Glanzspuren, die farblich nachbehandelt werden miissen.

Dank der herausnehmbaren Anlagenplatte kann die Industrie-
szene sehr bequem auf dem Werktisch gestaltet werden.

Auch die Dorfszene entsteht auf einer beweglichen Anlagenplatte -
inklusive funktionsfahig eingebauter Stralenleuchten.
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aufliegen (siehe Skizze rechts). Zusammen mit den 14 Zentimeter
breiten Auflenrahmenteilen ergibt sich dann eine Hohe vom Fuf3-
boden bis Oberkante Rahmen von exakt 90 Zentimetern (Foto 4).

Straflenbau und Seenplatte

Als Nachstes fertigen wir die Straflenziige an, die ebenfalls
zu den Vorarbeiten zdhlen. Denn sie dienen ebenso wie die
Gleistrassen und die Spanten als stabile Basis, um die Gelande-
schale zu befestigen. Wir wollen sie deshalb aus elastischen
und kunststoffbeschichteten Spanplatten mit einer Stiarke von
funf Millimetern anfertigen. So konnen sie jede Biegung fiir
Steigungen und Gefille klaglos mitmachen und sind stabil
genug fiir die Schalenbefestigung.

Um unndtigen Materialverschnitt zu vermeiden, gestalten wir
die einzelnen Straflenziige zuerst als Kartonvorlage, fiir die
wir mehrere Kartonstreifen zusammenkleben (Foto 5). Erst
wenn der Verlauf wie vorgesehen in den Anlagenausschnitt
passt, fertigen wir anhand dieser Schablonen die Strafle an.
Das heifdt, die Kartonschablone wird mit Klebeband auf der
Hartfaserplatte befestigt, die Umrisse werden angezeichnet
und der so markierte Straflenabschnitt ausgesagt (Foto 6).

Es ist natiirlich sinnvoll, den Strafienzug vor dem Einbau
in die Anlage zuerst auf der Werkbank auszugestalten. Den
richtigen Farbton fiir Asphaltbelag erreicht man sehr natur-
getreu mit den Faller-Straflenfarben 180506 und 180507. Zuerst
erhalt die Fahrbahn einen Anstrich mit dem helleren Grauton.
In den noch nassen Voranstrich wird dann mit der dunkleren
Graufarbe der typische Reifenabrieb der Fahrzeuge einge-
strichen. Sehr vorbildlich wirkt es, fiir die obligatorische
Fahrbahnmarkierung zwei Millimeter schmale Papierstreifen

2]

Anbringen der Standbeine

Um die statische Belastbarkeit des Anlagenrahmens
auf Dauer zu sichern, bendtigen die Rahmenbretter
an den Standbeinen eine satte Auflage. Seitliches
Festschrauben reicht nicht aus.

aufzukleben. Der fertige Straflenzug kann in die Anlage unter
Zuhilfenahme von kleinen Schraubzwingen eingeklebt
werden, wobei allerdings an manchen Stellen zuerst Auflage-
brettchen etc. einzubauen sind. Alles in allem kann mit
Fug und Recht gesagt werden, dass der Straflenbau sehr viel
Kleinarbeit erfordert und wohl nicht an einem Nachmittag
zu bewiltigen ist. -

Steht erstmals auf den eigenen Beinen: Unsere Anlage benotigt die Arbeitsplatte der Werkstatt nun nicht mehr als Auflageflache.
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4 ANLAGENBAU . Eisenbahn und Industrie, Folge 9

== In der rechten Anlagenecke haben wir geméfl unserem
Landschaftsplan einen kleinen See vorgesehen. Als nun endgiil-
tig letzte Vorarbeit miissen wir also noch die Grundplatte fiir den
See anfertigen und darauf den Uferstreifen befestigen (Foto 8).
Beides bauen wir an Ort und Stelle ein, denn auch diese Grund-
platte dient als Befestigungsbasis fiir die Gelandeschale.

Die Grundplatte sowie den geschwungen verlaufenden
Uferstreifen fertigen wir aus Reststiicken einer 8-Millimeter-
Sperrholzplatte. Vor deren Einbau in die Anlage ist es zweck-
mafdig, den Grund des Sees mit Modelliermasse zu gestalten
und diesen, sobald die Masse ausgehartet ist, mit Dispersions-
farbe hellblau zu bemalen.

Liickenschluss: die Geldndeschale

Nun haben wir es endlich geschafft und konnen uns der
eigentlichen Hauptaufgabe zuwenden: dem Bau der Geldande-
schale. Diese besteht aus der Trédgerbasis, in der Regel aus
Fliegengitter, aus der deckenden Gipsbindenauflage, mit der
noch vorhandene Liicken geschlossen werden, und aus der
stabilisierenden Deckschicht, mit der die Gelandetopografie
schon weitgehend vorgeformt wird.

Die Trdgerbasis

Um unsere verhdltnismifig kleinen Anlagenfreirdume zu
schliefen, ist Fliegengitter als Trigerbasis jedoch nicht besonders
geeignet, da es zu widerspenstig und zu wenig flexibel ist.
Stattdessen verwenden wir besser diinnen Karton, den wir in
schmale Streifen schneiden und mit der Heiffklebepistole an

Ort und Stelle befestigen. Mit diesen Streifen kann wie mit
Fliegengitter durch gezieltes Zurechtbiegen die Landschafts-
topografie vorgeformt werden. Es ist zweckmafig, die Streifen
zuerst in kurzen Abstinden vertikal einzukleben und dieses so
entstandene Gebilde mit horizontal iibergeklebten Streifen zu
stabilisieren. Damit ist die Voraussetzung fiir das Aufbringen
der sogenannten Gipsbinden geschaffen (Foto 9).

Vorher ist es sehr empfehlenswert, wo immer es erforderlich
erscheint, passende Stiitzmauern einzubauen - zum Beispiel
an Steilhangen, Briicken, Tunnels etc. Bauwerke dieser Art
lassen sich besonders vorbildlich mit einer Heki-Konstruktions-
platte (Art. 7030) gestalten. Von diesen Platten, die im Set in
verschiedenen Stirken enthalten sind, schneiden wir mit dem
Bastelmesser passende Stiicke zurecht und ,,gravieren” mit der
Klinge eines Schraubenziehers die Ziegelstruktur einfach ein.
Nach der Farbbehandlung mit einer Mischung aus Orange,
Gelb und Braun entsteht im Handumdrehen ein verbliiffend
natiirlich aussehendes Mauerwerk (Foto 10).

Die Gipsbhindenauflage

Auch fur die deckende Gipsbindenauflage bedienen wir uns
einer abweichenden Methode. Da Gipsbinden nicht gerade
billig sind, verwenden wir einfach Zeitungspapier. Davon
schneiden wir gut DIN-A5-grofle Stiicke zurecht, bestreichen
sie beidseits satt mit fast milchig angemachtem Modelliergips
(zum Beispiel Moltofill), falten sie zu einer Doppellage
zusammen, legen sie auf die Tragerbasis auf und glitten sie mit
einem Breitpinsel oder mit den Fingern an (Foto 11).

Probelauf: Aneinandergeklebte Kartonstreifen dienen uns als Schablonen fiir die Straflenziige. Links oben im Bild ist ein bereits fertig
eingebauter Straflenzug zu sehen.
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Ubertragen der Konturen: Anhand der fertigen StraBenschablone
pausen wir deren Mafle mit Bleistift auf die Hartfaserplatte ab.

Die fertigen Straflenziige werden an vorgesehener Stelle mit
Weif3leim und 25er-Ndgeln fixiert. Bis zum Aushdrten des
Leims halten leichte Schraubzwingen die Trassen in Position.

Dabei sollten wir besonders daraufachten, dass erstens samtliche
Flichen bis in die letzte Ecke mit Auflagen bedeckt und zweitens
bereits ausgestaltete Partien (Gleiskorper, Oberleitung,
Straflenrander, Weichenbereiche etc.) nicht verkleckst werden.
Sollte es trotzdem zu einem kleinen Patzer kommen, wird

-4?" M‘ﬁﬁﬁmmi

Noch im Rohbaustadium: der passgenau ausgefiihrte Teich.
Die schmalen Plastikstreifen dienen spadter als ,,Wasserfall®.

dieser nicht sofort im feuchten Zustand entfernt, denn
nach dem Aushiérten gelingt die Reinigung reibungsloser.
Zudem ist es sehr hilfreich, bei dieser Schmutzarbeit einen Eimer
mit Wasser und Handtuch in Reichweite bereitzuhalten und
vor jedem Anrithren neuer Gipsmasse sowohl Hande als auch
Werkzeuge (Spachtel, Pinsel) sauber zu reinigen. Sonst besteht
die grofle Gefahr, dass Gipsspuren nicht nur die Werkbank,
sondern auch bereits ausgestaltete Anlagenteile verunreinigen.

Die Deckschicht

Es dauert nun zwei bis drei Stunden, bis die ,,Zeitungsauflage®
so weit ausgehirtet ist, dass im letzten Schritt die stabilisierende
Deckschicht aufgetragen werden kann. Erst mit dieser Schicht
erreicht die Gelindeschale die fur alle weiteren Geldandearbeiten
erforderliche Belastbarkeit. So sollen ausreichend tiefe
Bohrungen fiir das Pflanzen von Biumen etc. angebracht werden
konnen. Und die Schale sollte auch nicht sofort einbrechen,
wenn man sich versehentlich aufstiitzt.

Zunachst mussen wir die bislang noch herausnehmbaren
Anlagenteile ,,Industrie® und ,,Stadt™ endgiiltig fixieren. ==

...5eit 25 Jahren

Eine Vitrine, die ebenso revolutionar, wie einfach
daher kam - feiert 25jahriges! |

Das Train-Safe Team dankt seinen Kunden, ohne
die dieses Jubilaum nicht moglich gewesen ware, un
freut sich auf die nachsten ,staubfreien” Jahre!

Besuchen Sie den Train-Safe Shop unter www.
oder bestellen Sie unseren kostenlosen Train-Safe K

)
IBERG
GmbH&Co. KG
HLS Berg GmbH & Co. KG

Alte EisenstralBe 41, D-57258 Freudenberg :
Telefon +49 (0) 27 34/479 99-40, Telefax +49 (0) 27 34/4 79 95
Vertretungen: Holland - info@train-safe.nl, Schweiz - in!

info@train-safe.de, http://www.train-safe.de
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Es muss nicht immer schon aussehen: Die Freiflichen werden teilweise mit Kartonstreifen bedeckt. Damit erhalten wir fiir die

anschlieBende Gipsbindenauflage eine ausreichend stabile Basis.

Einbau von Stiitzmauern: Noch vor dem Aufbringen der Gipsbinden
werden die Stiitzmauern gestaltet und eingebaut. Mit den
Konstruktionsplatten von Heki gelingt das nahezu miihelos.

== An einigen Stellen miissen hierfiir Auflagebrettchen
angeleimt werden, an denen die Platten mit Weifsleim und
kleinen Schrauben befestigt werden. Die Spachtelmasse wird
diesmal in sahniger Konsistenz angemischt und mit einem
Palettmesser etwa ein bis zwei Zentimeter dick flichendeckend
aufgetragen (Foto 12). Dabei werden zugleich markante Geldnde-
strukturen wie leichte Hiigel, Boschungen, Griben sowie
komplette Felsenpartien vorgeformt. Die Spachtelmasse ldsst
sich in der Regel zehn bis fiinfzehn Minuten lang verarbeiten,
sodass auch groflere Flichen oder kompliziertere Strukturen
wie Felsgestein in einem Arbeitsgang bearbeitet werden kénnen.
Sofern es sich um unstrukturierte Flichen handelt, wie beispiels-
weise Wiesen oder Ackerland, wird die Fliche etwa fiinf Minuten
nach dem Gipsauftrag mit einem in Wasser getauchten Breit-
pinsel glatt gestrichen. Wenn wir schliefllich mit dem Ergebnis
zufrieden sind, kann die Spachtelmasse in Ruhe ausharten.
Den endgtiltigen Trockenheitsgrad erkennt man an der typisch
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Stiick fiir Stiick werden die mit Gipsmasse satt bestrichenen
Zeitungsblatter auf die Tragerbasis gelegt und glatt gestrichen.

Auftragen und Angldtten der Spachtelmasse: Ein Palettmesser
mit langer elastischer Klinge ist hierfiir bestens geeignet.

kreideweifSen Farbung. Erst ab diesem Zeitpunkt kann man die
Arbeiten an der Geldndeschale als abgeschlossen betrachten und
mit der Feinausgestaltung der Anlage beginnen. Das gehen wir
in der nachsten und abschlieffenden Folge an. V4

Text: Karl Albrecht; Fotos: Karl Albrecht, Claus Dick

Alle Folgen dieser Serie sowie die zugehdrigen Plane
sind unter www.maerklin-magazin.de im Bereich
Downloads abrufbar.
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START UP

DIE SPANNENDE WELT VON
MARKLIN START UP ENTDECKENI

A o = - ey Ll N

In die groBe weite Welt

Willkommen in der Containerwelt von Marklin Start up

Ubers Meer, durchs Gebirge, in luftigen Hohen bis nach Hause - Container bringen alles,
was bendtigt wird. Eine groBe Themenwelt bereichert nun das Kinderzimmer.
Besonders kindgerecht und robust gestaltet, erhdhen die neuen Produkte

der Containerlogistik aus dem Marklin Start up Sortiment
spielerisch die Phantasie. Ein schones Geschenk.

Technik erfahren www.maerklin.de/startup
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Gut
gespurt

In Teil 2 des Anlagenportrats
von Wolfgang Beier steht der
Fahrbetrieb im Fokus — dank
vielfaltigem rollendem Material
von Minitrix ein grof3es und
authentisches Vergniigen.

Wolfgang Beier schuf mit Minitrix ein wunderbares Modellbahn-
ambiente - das Motto: groBer Spaf3 auf kleinem Raum.
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A& ANLAGENBAU . N-Anlage Wolfgang Beier, Folge 2

olfgang Beier ist Rheinlinder und somit pradestiniert fiir
durchaus herzerfrischendes Zupacken - und konsequente
Umsetzung von Ideen. Dass grofie Vorhaben nicht immer
opulent in tippig dimensionierten Mafien gelingen miissen, bewies
der Ingenieur in jahrelanger Evolutionsarbeit mit seiner aktuellen
Minitrix Modellbahnanlage: Spur N erlaubt Grofles auf kleinem
Raum, wie bereits Teil 1 der dreiteiligen Serie in Ausgabe 3 des
Mirklin Magazins zeigte. Im zweiten Teil des Anlagenportrits
beleuchten wir die Fahr- und Steuerungsmdéglichkeiten auf der
Anlage, aber auch die vorbildgerechte Modellvielfalt des grofien
Fuhrparks von Minitrix (siehe auch ,,Impulse fiir den Nahverkehr:
City-Bahn" auf Seite 98).

Schliefllich erlaubt der Mafdstab 1:160 grofdes Modellbahn-
vergniigen: vielfdltigen, authentischen Fahrspaf}, intelligente
Digital-Steuerung mit automatischem Fahrbetrieb, Platzierung

Fahrfreude auf allen Wegen:
Auch die Spur N erlaubt
lebendigen StraBenverkehr -
dank des Car Systems von Faller.

Grof3er Bahnhof im Mafistab
1:160: Im Haltebereich und auf
der Paradestrecke kénnen sich

verschiedenste Gespanne
elegant bewegen - aufgrund des
zeitlosen Landschaftsambientes
auch Ziige verschiedener
Epochen.

\--*
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von Oberleitungen, einen riesigen Fuhrpark, Straflenverkehr dank
Car System, beispielsweise von Faller, jede Menge Zubehor fiir
den Landschaftsbau sowie flexible, gut planbare Erweiterungs-
moglichkeiten. Die Modellbahn von Wolfgang Beier weist dabei
noch ein kleines Novum auf: Sein Faible fiir Fachwerkbauten (im
urbanen Bereich des Stadtchens ,,Reichenbach™) erlaubt den Fahr-
betrieb in verschiedenen Epochen - eine Dampf-Diesel-Kombi-
nation wirkt hier ebenso realistisch wie moderne Regionalziige, die
schon mal ,jungen” Giitergespannen begegnen konnen.

Und das alles auf einer Flache von 230 x 80 Zentimeter, wobei der
63-Jihrige innerhalb seiner Spur-N-Modellbahnanlage den Kern aus
den 1970er-Jahren quasi integriert und tiber die Jahre stetig erweitert
hat — mal mit einer beherzt ausgefithrten, raumgreifenden Bresche ins
Biicherregal, mal mit einem Anbau auf der rechten Seite mit einem
liebevoll bestiickten Industriegebiet. ,Behutsames Erweitern”
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hief? stets das Motto, was zum Beispiel auch zu einer souverin
angelegten Gleisverlingerung aus dem Bahnhof ,,Reichenbach”
fihrte. Das wirkt so ,,echt®, als ob die Ziige in einen ,offenen
Horizont™ hineinfahren wiirden, freut sich Wolfgang Beier.

Die digitale Steuerung bietet viele Vorteile

Wolfgang Beier arbeitete im Berufsleben als Ingenieur, da ist mit
Sicherheit technischer Sachverstand gefragt, dennoch bleibt die
Frage: Woher stammt sein gesammeltes Know-how? ,,Ich habe
schon immer gerne gebastelt, mit acht Jahren bekam ich meine erste
Marklin Bahn. Damals startete ich auch den ersten Versuch, eine
Anlage auf einer festen Platte zu bauen. Ansonsten ist man tber
die Jahrzehnte ins Thema hineingewachsen.” Was die von ihm
favorisierte digitale Steuerung angeht, ,studierte” er quasi
nebenher - ,,an Samstagvormittagen habe ich Digital-Seminare
belegt und mir sozusagen die Grundlagen angelacht”. Daraufhin

Der Eisenbahnbetrieb ruht nie: Wichtige Servicearbeiten an einer
Dampflok nachts im Stillen vor dem kleinen Lokschuppen.
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hat er den Bahnbetrieb erfolgreich auf digital umgestellt. ,,Das war
Anfang der 2000er-Jahre.” Beweggriinde fiir die Digitalisierung gab
es einige: ,,Schon als Kind habe ich mich geargert, wenn bei Loko-
motiven im Bahnhof das Dreilicht-Spitzensignal erlischt. Ich hab’
davon getraumt, dass die Loks im Dunkeln leuchten.” Der Traum
ging in Erfullung, dank der Minitrix Digital-Technik. Zudem wollte
Wolfgang Beier trotz der relativ kleinen Modellbahnplatte mit seinen
Erweiterungen flexibel bleiben und auf Wunsch mehrere Ziige
fahren lassen. ,Das ging mit digital deutlich besser®, freut er sich
noch heute.

So kann Bahn-Chef Beier seine Ziige ,,kreuz und quer unabhangig
voneinander fahren, auch in Doppeltraktion. Wenn ich die zweite
Lok dazu kopple und rausfahren lasse, habe ich keinerlei Sperrstellen
oder Stromunterbrechungen®. Und weil die Begeisterung grof3
ist, steht bereits der zeitnahe Kauf einer Central Station 3 auf ==

Fachwerkhduser dominieren
auf der Anlage und bilden die
ideale Kulisse fiir ausdrucks-
starke Szenen. Auf

den Strafien des kleinen
Stadtchens herrscht auch noch
spatabends reger FuBganger-
und StraBBenverkehr.

Nachts im Bahnhof Reichenbach
(Bild unten): Auf Gleis 3 macht
der Schienenbus ein letztes Mal
Halt. Ein einzelner Reisender
wartet auf dem Bahnsteig.

il
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A& ANLAGENBAU . N-Anlage Wolfgang Beier, Folge 2

== dem Plan. ,Das ist bereits mit meinem Héndler besprochen.”
Die Motivation liegt nahe. ,,Denn dann habe ich die Moglichkeit,
neue Lokomotiven zum Beispiel mit 15 verschiedenen Sound-
moglichkeiten zu fahren. Auch das Weichenstrafienstellen beim
Rangieren profitiert. Von Hand Weichen zu stellen, ist bei sechs
Stiick auf drei Ebenen relativ kompliziert. Dazu habe ich deshalb
extra einen Plan geschrieben, so was hat man einfach nicht im Kopf.
Das ist bei der Central Station 3 jedoch alles einfach hinterlegt
und im System gespeichert.” Schliefllich wandelte sich die Digital-
Technik selbst auch iiber die Jahre hinweg - Wolfgang Beier schaffte
sich in den Dekaden viele neue Loks mit Digital-Technik an, dann
nochmals welche mit aufgewerteten Soundmaoglichkeiten, ,,das fas-
ziniert mich einfach®. Und so zdhlt sein Fuhrpark mittlerweile iber
30 Exemplare, Tendenz steigend.

Faible fiir den siiddeutschen Raum

Zu seinen Favoriten im Fuhrpark zdhlen mehrere Exemplare. ,,Ich
bin ein V160-Fan. Diese ganze Familie von 215 bis 225 in ihren
verschiedenen Auspriagungen mag ich einfach, diese alte Diesellok
ist mein Favorit, deshalb setze ich sie hier unheimlich oft ein, wenn
ich abends meine Runden drehe und verschiedene Varianten aus

Der Fahrspaf} iiber verschiedene
Epochen hinweg steht bei
Wolfgang Beier in der
Prioritdtenliste ganz oben. Auch
moderne Regionalziige wie der
LINT passen sich harmonisch in
das Anlagenambiente ein.
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Grof3er Fahrbetrieb: Auf den Nebengleisen sind Bahnmitarbeiter
mit Rangierarbeiten schwer beschiftigt.

96

dem Regal hole.” Auf dem Plan steht beispielsweise die Zugbildung
in blau-beigen Garnituren, komplett durchgingig mit Wagen in der
passenden Farbe, ,,zum Beispiel auf der Memminger Strecke oder
auch nach Ulm riiber”. Von Wolfgang Beiers Faible fiir Siddeutsch-
land haben wir bereits in Teil 1 erfahren: ,,Ich komme aus dem
Bergischen, dort gab es wenige Loks zu sehen — auf8er natiirlich
in Koln. Aber auch das nahe Wuppertal bot, eisenbahntechnisch
gesehen, wenig Abwechslung; vielleicht eine 78er-Tenderlok oder
eine V 100 mit Umbauwagen oder einen Schienenbus.” Die ,,heile
Welt zwischen Schwarzwald, Franken und Allgdu” fasziniert den
Rheinlander in seiner Modellbahnlandschaft. In seiner Gegend
gabe es keine Nebenstrecken mehr, auf denen ,,hochwertige Ziige”
fahren. Und da trifft er durchaus auf einen Trend, namlich die
Revitalisierung von Nebenstrecken, befeuert unter anderem von der
,City-Bahn"“-Initiative, belebt von farbenfrohen Minitrix Garnituren
(siehe auch Seite 98). Gefallen findet er auch an kurzen ICEs mit
lediglich vier oder fiinf Waggons oder Dieselgarnituren mit einer
218er als Zugpferd. Das sei ein ,Inbegrift” fiir die Gegenden
um Immenstadt, Oberstdorf oder Lindau. Aber auch um
Memmingen oder Buchlohe. Obwohl die Anlage das Fahren
der verschiedenen Epochen erlaubt, steht Wolfgang Beier auf

Wenn’s mal brennt, stehen Feuerwehrauto und Sanitdatsfahrzeuge
parat.
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traditionellen Dampfbetrieb. ,,Ich bin konservativ, eine Dampflok
geht immer", lachelt er. Denn auf seiner Minitrix Anlage kann
eine Dampflok ja durchaus als Museumsexemplar inmitten von
moderneren Lokomotiven und aktuellen Giiterziigen losstamp-
fen. Eine Ausnahme gibt es fiir den 63-Jahrigen dennoch: ,,Ein
LINT und ein Schienenbus fahren niemals zusammen auf meiner
Anlage!”

In Gedankenreifen zudem bereits weitere Zukunftsplane, als dawiren
eine Erweiterung mit Oberleitungen. Ziel: noch spannendere
Traktionswechsel. ,Eine elektrische Oberleitung auf kleinem Raum
reizt mich.” Schlief8lich steht noch eine neue grofe Briicke auf der
Whunschliste, die ,,man aushdngen” kann, wenn man mal an den

Schrank muss. ,, Auflerdem ist in der Zimmerecke auch noch Platz.“
Mit Sicherheit. vy

Text und Fotos: Claus Dick

Glanz der Epoche lll: Eine Dampflok zieht einen schweren Giiterzug

— i “
E biediitteundistziefolgeunserer Serie Hier Woltiang ein Personenzug mit ,,Silberlingen* befdhrt die Gegenrichtung.

Beiers abwechslungsreiche Minitrix Anlage erscheint in der
ndchsten Ausgabe des Marklin Magazins.

| . NN | VIR O g o) S S
Dank der klugen Gleisfiihrung von Haupt- und Nebenstrecken Auf der ausgedehnten Paradestrecke machen lang gestreckte
lassen sich vielfdltige Fahr- und Rangiervarianten umsetzen. Giiterziige eine auBerordentlich gute Figur.

Kontakt: Felix Hack, Kastnerstr.9,
71686 Remseck

tel.: 0163 2302576 (gerne Riickruf)

Email: hack-bruecken-info@arcor.de

Bezug: Modellbahn-Fachhandel

oder www.hack-bruecken.de

HACK Fertigmodelle aus WeifSblech, Holz oder als Karton-Bausatz
B RUCKE [\] | Hier sehen Sie eine kleine Auswahl unserer HO-Highlights + Neuheiten 20189.
N | wirsenden Ihnen gerne kostenlos unser Info-Blatt zu! (auch Z,N,TT,0,Spur 1)

-

T MIENTEEN R

| W |
et i 5 Y
L

— '.ll -
‘ﬂ;ﬂ{g -
W
=

p—
-
-"'"F
-




A& ANLAGENBAU . Modelle Minitrix Nahverkehr

1]

| Nahverkehrs-Steuerwagen Bauart BDnrzf 784
(Set Trix Art. 15474) und 2. Klasse-Sitze mit
der Betriebsnummer 508082-34 295-9,

JAHRE | YEARS

| Nahverkehrswagen 1./2. Klasse
ABnrzb 772.1 mit der Betriebsnummer:
5080 31-34 013-8 (Set Trix Art. 15474).

wagen ABnrzb772.1

(Set Trix Art. 15474) mit
Cafeteria-Abteil, Nummer:
508031-34025-2,

Sanimrix [mpulse flir den
Nahverkehr:

City-Bahn

Die Revitalisierung von Nebenstrecken liegt im Trend. Ein miih-
sames Geschaft fiir Verkehrsplaner. Dass es gar nicht erst zur
Stilllegung kommen muss, zeigt die ,,City-Bahn*-Initiative von
1984. Mit der Minitrix Garnitur lebt das farbenfrohe Projekt auf.

256 Kilometern pro Stunde den Weltrekord fiir Loks

mit Drehstromantrieb, 1982 jagt der Lufthansa Airport
Express mit dem ET403/404 zum Flughafen, 1983 wird der
TEE ,Rheingold” als erstklassiger Zug auf die Reise geschickt,
1985 darf der ICE-Vorlaufer Intercity Experimental bestaunt
werden - der DB-Fernverkehr macht etwas her. Gleichzeitig
verlottern die wenig frequentierten Nebenbahnen, parallel
zur Nebenstrecke stehen die von heftig angestiegenen
Spritpreisen geplagten Berufspendler im Stau. Was tun?
Als 1981 die 60 Kilometer lange Strecke Kéln-Gummersbach von

D ie 120001-3 holt 1981 mit einer Geschwindigkeit von

Minitrix Digital-Lok 218 143-6
in Reinorange/Kieselgrau: Das
Vorbild beférderte in Epoche IV
die City-Bahn. Vorbildgerecht
die versetzt angebrachten
Abgashutzen der Lok aus
dem ersten 218er-Baulos.

der zustindigen Bahndirektion vorsichtig zur Disposition gestellt
wird, erwacht bei der DB der Unternehmergeist: Sie fithrt auf
der Aggertalbahn das Nahverkehrsprodukt City-Bahn mit dem
verheiflungsvollen Slogan ,,Ohne Stau im Stundentakt” ein — mit
anzugstarken Dieselloks der BR 218, komfortablem Rollmaterial
und einem Stundentakt, der sich zur Rushhour auf 30 Minuten
verengt. Optische Modernitit verleiht der Garnitur das
S-Bahn-Farbschema Orange-Kieselgrau. Fiir den Teilabschnitt
Overath-Rosrath ist die Fahrgastzahl-Steigerung tiber Jahresfrist
bekannt: um 11.000 auf 30.000. Das Konzept City-Bahn geht also
auf: Wo die Bahn Service bietet, steigen die Reisenden ein.

| Gemischtklassiger Nahverkehrs-
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| Nahverkehrswagen 2. Klasse Bnrzb 778.1
(Erganzungswagen, Trix Art. 15475) mit
der Betriebsnummer: 50 80 22-34 180-6.

# Wagenmaterial: Statt der gammeligen B4y-/B3y-Wagen des
Vorgdngerzugs werden 26,4 Meter lange ,,Silberlinge” auf-
gearbeitet und mit einer ansprechenden Inneneinrichtung
ausstaffiert - die Systemsitze der modernisierten n-Wagen
fiir die Vis-a-Vis- und Reihenbestuhlung werden dann auch im
neuen Dieseltriebzug VT 628.2 verwendet. Es gab einen Cafeé-
Wagen und Wagen mit Getrdnkeautomaten. Auerdem lief ein
Gepdackwagen der Bauart Dm 903 mit. Die alten Postwagen
Bauart mr-a/26 waren Anfang der 1980er-Jahre zu Reisezug-
Gepdckwagen umgebaut worden und erhielten grofiere Ladetiiren
in Form von Falttiiren, Stauwdnde und eine Ladeschaffnerkabine.

& Traktion: Das Bw Hagen-Eckesey beordert zehn Dieselloks der
V160-Familie zum anstrengenden Wendezugdienst. Von den
hier beheimateten Loks 218 128-149 werden aus der ersten
218er-Bauserie die 218134, 135, 137, 140, 142 bis 146 und
148 fiir den City-Bahn-Dienst in Reinorange-Kieselgrau lackiert.

Minitrix stellt fiir die City-Bahn-Wendezuggarnitur der Epoche
IV vier unterschiedliche Personenwagen (Set Trix Art. 15474,
Erginzungswagen Trix Art. 15475) bereit, dazu - eine Premiere
in Spur N - den Gepickwagen (Trix Art. 15985). Die Wagen sind
fiir den Einbau einer LED-Innenbeleuchtung (Trix Art. 66616)
vorbereitet, nur der Steuerwagen nicht: Er beherrscht durch den
DCC/SX-Funktionsdecoder den richtungsabhingigen Wechsel
von drei weifden auf zwei rote Lichter. Vorgespannt wird die
Digital-Lok 218 143-6 (Trix Art. 16280) mit zahlreichen Licht-
und Soundfunktionen - neben Betriebsgerduschen sind vor
allem viele An- und Durchsagen zu héren, die den Fahrbetrieb
auf der Nebenstrecke unterhaltsam machen. Die Lok ist eine
Formvariante und folgt in der Farbgebungsqualitit dem Minitrix
Standard. Allerdings ist sie reinorange-kieselgrau lackiert und
hat eine neue Dachausriistung bekommen: In den Maschinen
des ersten 218er-Bauloses wurde der MTU-Hauptdieselmotor
MA 12V 956 TB 10 mit einer Leistung von 1.840 kW (2.500 PS)
eingebaut — die urspriingliche TB10-Version mit zwei Turbo-
ladern ist an versetzt angeordneten Abgashutzen zu erkennen.

| Mehrzwecklok 218143-6
(Trix Art. 16280) mit Digital-
Decoder und Digital-Sound.

| Gepackwagen der Bauart Dm 903 (Trix Art. 15985)
als,,DB Expressdienst” der City-Bahn im Betriebs-
zustand ab 1987.

&

Unvergessene Farbgebung: Die in City-Bahn-Farben lackierte
218137-8 steht im DB Museum Koblenz, einem Kooperations-
partner der Kundenclubs von Mérklin und Trix.

Die Chronik ,,40 Jahre Deutsche Bundesbahn® sieht mit der
City-Bahn eine ,,bestehende Liicke im Nahverkehr® geschlossen
(,wo es sich nicht lohnt oder technisch nicht méglich ist, eine
S-Bahn zu bauen®) und bilanziert: , Offensichtlich kommt das
neue Fahrgefiihl an, wie die zufriedenen Gesichter der Fahrgiste

zeigen.” Gleiches, bezogen auf die Fahrdienstleiter am Regler,
reklamiert die Minitrix City-Bahn fiir sich. y -~ 4

Text: rr;
Fotos: Arno Hartmann, Minitrix

Infos liber die Minitrix City-Bahn-Modelle finden Sie online
unter www.trix.de; Clubmitglieder finden eine aktuelle Liste
aller Kooperationspartnerim Clubbereich unter www.trix.de

Spur-N-Premiere: der Minitrix Gepackwagen Bauart Dm 903

(¥

beleuchtetes
LED-Zugschlusssignal

als Falttiir

Der Gepackwagen Dm 903 (Trix Art. 15985) von Minitrix

ist eine Neukonstruktion und wird erstmals in Spur N
umgesetzt. Das Fahrzeug in der Ausfiihrung der City-Bahn
Koln-Gummersbach ist tiber Puffer 165 Millimeter lang und

marklin magazin | 04.2019

grofle Ladetiir

vorbereitet fiir Einbau einer
LED-Innenbeleuchtung
(Trix Art. 66616)

WC fiir
Ladeschaffner

besitzt ein beleuchtetes Zugschlusssignal. Das Vorbild
des DB-Expressdienst-Wagens ist ein Umbau des alten
Postwagens Bauart mr-a/26 und besitzt je Seite drei
Einstiegstiiren und eine breite Ladetiir.
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. Anlagenplanung leicht gemacht, Folge 4

Schalten und walten
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orweg noch einmal eine kurze
Ankniipfung - alles, was fiir die
Gleis- und Riickmeldeanschliisse
in Folge 3 dieser kleinen Serie seine
Giltigkeit hatte, insbesondere das
Prinzip Hauptleitung mit abzweigenden
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Anschlusskabeln nach Baumschema und
die Aufteilung in verschiedene Verteiler-
kreise, ist fiir die Anschliisse von Weichen,
Signalen, Entkupplern und weiteren
Magnetartikeln sowie Leuchten ebenso
weiterhin mafigeblich. Zur besseren

Darstellung planen wir die einzelnen
Anschlussbereiche auf verschiedenen
Konstruktionsebenen (siehe die folgenden
Darstellungen). Prinzipiell teilen wir —
wie in den vergangenen Folgen schon
erwahnt - die elektrische Versorgung
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Das letzte Kapitel unseres Anlagenkonzepts fiir Modellbahn-
Einsteiger: Nach Gleis- und Landschaftsplan, Rahmenkonstruktion
und den Digital-Anschliissen bleiben noch die Magnetartikel

der abschlief’enden Betrachtung tiberlassen. Wer digital fahrt,

will schliefdlich auch so stellen.
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wie folgt auf: Die Digital-Spannung fir
die Gleise und somit den Fahrbetrieb
stellen wir durch einen separaten Booster
zur Verfiigung. Die Versorgung und An-
steuerung der Magnetartikel erfolgt mit der
uneingeschriankten Leistung der Central

mérklin magazin | 04.2019
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Station, beginnend mit den Weichenan-
trieben, die mitsamt Decodern in der
Gleisbettung ihren Platz finden. In der
unteren Gleisebene sind die Weichen
im Schattenbahnhof natiirlich nicht mit
Laternen ausgeriistet, die der Abzweigstelle

U

hingegen schon. Die Spannungsver-
sorgung der LED-Leuchten der Weichen
erfolgt analog iiber unseren Licht-Trafo
(Art. 60052). Vorteil eines eigenen Ver-
sorgungstraktes fiir den Lichtstrom: Das
entlastet die CS3 und vermeidet ==
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A& ANLAGENBAU . Anlagenplanung leicht gemacht, Folge 4

Die Weichenanschliisse der unteren Gleisebene. Alle Weichen statten wir mit
Bettungsdecodern aus. Um den Verkabelungsaufwand zu reduzieren, entfallen

die Weichenlaternen im Schattenbahnhof - sie sind sowieso nicht sichtbar.

== ein bei LEDs aufgrund ihres triagen
Ansprechverhaltens bei lingerem Span-
nungsabfall auffilliges Dimmen oder
Flackern bei Belastungsspitzen. Das
gilt nicht nur fir die Weichenlaternen,
sondern fiir alle Leuchten auf der Anlage.
Die Weichen der oberen Gleisebene
liegen natiirlich alle im sichtbaren
Bereich und sind deswegen, ebenso wie
der Prellbock am Kopfgleis des Bahn-
hofs, mit Laternen ausgeriistet und
dementsprechend anzuschlieflen.

Den Formsignalen der Serie 703.../704...
ist gemein, dass sie iiber einen in den
Antrieb integrierten Digital-Decoder
verfiigen, ebenso sind sie mit der Option

zur Zugbeeinflussung ausgestattet.
Daher konnen auch die Signale ohne
Umweg iiber einen zusitzlichen

Beleuchtete Weichenlaternen und Lichter am Prellbock gehdren zu einer vorbildgerechten
Anlage. Daher aktivieren wir auf der oberen Gleisebene die Lichter und versorgen sie iiber
den separaten Trafo analog mit Spannung.
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99 Flir einen abwechslungsreichen Betrieb
auf der Anlage ist das Vorbild der beste
Ratgeber. Rangieren ist fiir jede Anlage
das Salz in der Suppe. ¢¢

Magnetartikeldecoder direkt an die
Central Station beziehungsweise an die
Hauptleitung angeschlossen werden. Der
Halt eines Zuges vor HPO zeigendem
Hauptsignal wird wie ehedem und
schon immer seit Erfindung der

Modelleisenbahn durch einen stromlos
geschalteten Abschnitt vor dem Semaphor
sichergestellt. Allméhliches Verzogern
vor einem Halt gebietenden Signal ist in
Verbindung mit dem Bremsmodul 72442

Robert Riischkamp

moglich. Wichtig: Der langste Zug darf
nicht linger als der Bremsabschnitt sein.
Fiir die Installation des Bremsmoduls ist
ein hoherer Verdrahtungsaufwand notig
(Details zur Verkabelung finden Sie im
Mairklin Magazin 06/2017 in der aus-
fiuhrlichen MM-Serie zu den Signalen),
wird aber auch mit einem vorbildge-
rechterem Fahren belohnt. Wer mochte,
kann das Abbremsen vor einem Signal
auch einem Makro der Central Station 3
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In der unteren Gleisebene planen wir nicht nur Hauptsignale mit Halteabschnitten ein,
sondern auch Vorsignale fiir den Bereich des Schattenbahnhofs.

(ab Updateversion 1.4.0) iiberlassen. Ein  vor allem auf eingleisigen Strecken {iblich
vorbildgerechtes Uberfahren eines HPQ ist, ist ein weiteres Detail, das moglich ist,
zeigenden Signals in Gegenrichtung, wiees  aber tiefer gehende Kenntnisse in den

Ablaufen undinder Elektrik erfordert. Sehr
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umfangreich stellt ein Beitrag im Mérklin
Magazin 01/2019 (Rubrik Leserfragen)
eine Losung mit der Central Station 3
vor. Da der Endbahnhof der Anlage iiber
viele Rangiermoglichkeiten verfiigt, sind
natiirlich vor allem an den zahlreichen ==
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A& ANLAGENBAU . Anlagenplanung leicht gemacht, Folge 4

Wie bei kleinen Endbahnhéfen hdufig der Fall, sichert lediglich ein Einfahrsignal
die Rangierfahrten ab (oben rechts). Das Signal unten ist der hinter dem Tunnel
liegenden Abzweigstelle zugeordnet.

==p Ladestellen, aber auch zum Kopf-
machen von Reiseziigen am Hausbahn-
steig Entkupplungsgleise vorgesehen.
Diese werden, da sie iiber keine Einbau-
decoder verfiigen, ebenso wie der Bahn-
tbergang mittels Decoder m83 (60832)
angeschlossen (siehe Bild unten).

Fazit: Es lohnt sich immer, auch oder
besonders fur Einsteiger, sich vor einem
Projekt, als solches kann man den Bau
einer Modellbahnanlage getrost ansehen,
Gedanken zu machen und das Vorhaben
griindlich zu planen. Auch ist es eine
Uberlegung wert, ausgetretene Pfade zu
verlassen oder liber einen langen Zeit-
raum gehegte Wunschvorstellungen
tiber Bord zu werfen. Denn der Spafd an der
Modellbahn und damit auch an der Anlage
besteht nicht nur darin, Ziige auf zwei

Anders als Weichen oder Signale kinnen Entkupplungsgleise und der Bahniibergang

Parallelgleisen unentwegt ihre Kreise
drehen zu lassen. Im Gegenteil, dies
ist nur der geringste Teil des Hobbys,
obendrein derjenige, der am schnellsten
eintonig wird.

Fiir einen abwechslungsreichen Betrieb
auf der Anlage ist das Vorbild der beste
Ratgeber, Rangieren ist das Salz in
der Suppe. Auf Dauer bietet eine reine
Rangieranlage mehr Spielspaf! als eine
Fahranlage - ideal ist eine Kombination
aus beidem. Fiir diesen Kompromiss, der
letztendlich keiner ist, sondern das Opti-
mum darstellt, sind Einschrankungen
notwendig. Je gefdlliger die Anlage
anzuschauen ist, desto linger macht es
allein aufgrund dieser Betrachtung Spaf3,
vor ihr zu verweilen. Deshalb ist die
Gestaltung so wichtig, sie sorgt neben

nicht iiber einen Einbaudecoder angesteuert werden. Wie bei konventionellen

Magnetartikeln iiblich, steuern wir diese iiber einen m83-Decoder.
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perfekt funktionierender Technik fiir
den Wohlfiihlfaktor im Hobbyraum.
Das Stichwort lautet: Stimmigkeit. Diese
resultiert aus dem alten Grundsatz,
dass weniger mehr ist. So bleibt der
Einstieg kein Intermezzo, das bereits
kurz nach der Vollendung schon nicht
mehr gut genug fiir die gestiegenen
Anspriche ist, sondern dauerhaft inter-

essant, abwechslungsreich, ansehnlich ...
eben stimmig. oy

Text und Illustrationen: Robert Riischkamp;
Foto: Uwe Miethe/DB AG

Alle Abbildungen dieses Beitrags
kénnen Sie unter www.maerklin-
magazin.de im Bereich Downloads
auch als hochaufgeldostes PDF
herunterladen.
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Traumziel USA: Die Eisenbahnreise!

Endlose, kilometerlange Giiterzlige, oft mit vier und mehr Maschinen bespannt, dampf-
betriebene Museumsbahnen (Durango-Silverton und Cumbres & Toltec Railroad) auf
abenteuerlichen Streckenfiihrungen durch die traumhafte Bergwelt von Colorado.
Vintage-Diesel-Power in einer 300 m tiefen Schlucht, einzigartige Museen mit Big Boy,
Modelleisenbahnen und -Shops und als spezielle Highlights die Amtrak-Fahrten mit
dem California Zephyr, Capitol Corridor sowie als kronender Abschluss der Coast Star-
light der Pazifikkiste entlang nach Los Angeles. Diese einzigartige, exklusive — ab Ztrich
begleitete — Tour ist ein unvergessliches Erlebnis, nicht nur fir Bahnfreunde.

TOP: Dampfziige, Amtrakfahrten, Big Boy, schone Museen, Kleingruppe, Freizeit,
Hotels an Top Lage.
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126. Wormser Spielzeug-Auktion

5. bis 7. September 2019

Unsere Splelzeug-Auktlonen finden 4 x im Jahr statt, jeweils
am 1. Wochenende im Marz, Juni, September und Dezember.
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Projekt Zukunft
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;_‘; Vi .,1 Erfolgreiche Neubaustrecke: Der ICE 3 unterwegs von
g uq Miinchen nach Berlin. Der Zug verldsst den Tunnel Blef3berg
ki S im Thiiringer Wald. Im Hintergrund das Unterbecken des
Aty Pumpspeicherwerks Goldisthal.
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Mit der deutschen Wieder-
vereinigung kam es auch zum
Zusammenschluss von Bundes-
und Reichsbahn. Die Griindung
der Deutschen Bahn AG im
Januar 1994 markiert zugleich
den Beginn einer umfassenden
Bahnreform.

aktverkehr auf fast allen Strecken, Rekordwerte bei den
TPahrgastzahlen, ein hochmoderner Fahrzeugpark, eine

stolze Zahl sanierter Bahnhofe - kein Zweifel, die Bahn-
reform und mit ihr die Entwicklung der Deutschen Bahn
zdahlt zu den Erfolgsgeschichten. Aus einer Behdrde wurde ein
Unternehmen, das anderen Staatsbetrieben als Beispiel dienen
kannundden Vergleich mitder Deutschen Postund der Deutschen
Telekom, die beide weitgehend privatisiert sind, nicht zu scheuen
braucht. Vergleicht man die Situation mit den Jahren vor der
Bahnreform, wiinscht sich wohl nur eine Minderheit der Biirger
die Deutsche Bundesbahn und die Deutsche Reichsbahn zuriick,

obgleich es natiirlich auch heute noch viel zu tun gibt.

Im Giterverkehr diimpelt die Bahn insgesamt weiter vor
sich hin, unabhdngig von der Zahl der Anbieter und ihren
Transportleistungen. Den Zuwachs im Reisezugverkehr hat
die Deutsche Bahn AG drastisch unterschitzt; volle, mitunter
iiberfiillte Ziige sind die Folge. Daran trigt auch die Fahrzeug-
industrie eine Mitschuld, da die Zulassung des ICE 4 iiberméflig
Zeit beanspruchte. Die grofle Zahl der Baustellen im Netz fiihrt
zu Umleitungen und Verspidtungen. An vielen Stellen kénnen
die Strecken kaum noch zusatzliche Ziige aufnehmen, teilweise
sind die Kapazititen sogar ganz ausgelastet. Doch mag man
sich kaum vorstellen, wie der Schienenverkehr heute ohne die
Bahnreform von 1994 aussihe.

Die Geschichte der Bahnreform und der Deutschen Bahn muss
man parallel erzihlen, da beides zusammenhiéngt. Forderungen
nach grundlegenden Verinderungen im Schienenverkehr kamen
bereits in fritheren Jahrzehnten auf. Reiner Maria Gohlke, Erster
Prasident der Bundesbahn von 1982 bis 1990, entwickelte ein
Konzept, das letztendlich an der Politik scheiterte. Die damalige
Bundesregierung lehnte es ab, in den Schienenverkehr dhnlich
umfangreich zu investieren wie in den Straflenverkehr. Uber
Streckenstilllegungen kam Gohlke nicht hinaus. Als grofster
Erfolg seiner Amtszeit gilt daher die Einfithrung des Interregios
mit seinen im Innern unkonventionell gestalteten Wagen.
Zudem setzte die Bundesbahn unter Gohlke die Arbeiten am
Hochgeschwindigkeitsverkehr fort. —
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Startin eine neue Ara:
Verkehrsminister Matthias
Wissmann (links) und Bahn-
chef Heinz Diirr bei der
symbolischen Fusion von
Bundesbahn und Reichsbahn
zur Deutschen Bahn im Januar
1994 in Berlin.

Seit 1994 das Logo der
Deutschen Bahn: Der inzwischen
verstorbene Grafikdesigner

Kurt Weidemann hatte das
vorherige Bundesbahnlogo
»gestrafft, aufgerichtet

und verschlankt®.

Doppelstockwagen als symbolischer Beitrag

Deutsche DR Deutsche
Reichsbahn .- Bundesbahn

Kursbuch 1991/92

Gesamtausgabe 2. Juni 1991 bis 30. Mai 1992

Dicker Schmaoker:
das erste gemein-

Die politische Einheit Deutschlands brachte den entscheidenden
Impuls fiir eine Bahnreform. Es galt, die Deutsche Bundesbahn und
die Deutsche Reichsbahn zusammenzufiithren. Die letzte Fusion

Dl schonste Erh olung same Kursbuch der
mehrerer grofer Staatsbahnen lag 70 Jahre zuriick; 1920 gingen 2wischen Ankunft und Abfahrt. beiden deutschen
die Linderbahnen in der Deutschen Reichsbahn auf. Mit ™ et oo S Staatsbahnen fiir
Erfahrungen konnte daher niemand aufwarten, einen festen AR TS das Fahrplanjahr
Fahrplan hatte man 1990 nicht. Also gingen die Verantwort- 1991/92.

lichen Schritt fiir Schritt vor, schufen beispielsweise zunichst
ein gemeinsames Kursbuch. Der voluminose Band fiir das Fahrplan-
jahr 1991/1992 (siehe Foto rechts) wies noch deutliche Spuren der
Teilung auf. Beide Bahnverwaltungen nummerierten ihre Strecken
unterschiedlich. Zahlreiche Dubletten waren die Folge. Die Ver-
einheitlichung sollte noch ein Jahr dauern. Ahnlich schaute es bei
den Fahrzeugen aus. Die Bundesbahn kannte eine Elektrolok der
Baureihe 110 und eine Diesellok der Baureihe 212, wihrend die
Reichsbahn als Baureihe 110 eine Diesellok und als Baureihe 212
eine Elektrolok fiihrte.

Eines galt fiir fast alle Aufgaben, die beide Bahnen zu bewiltigen
hatten: Das System der Bundesbahn setzte sich meistens durch,
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denn auf dem Gebiet der Reichsbahn brauchte man weniger
Strecken umzunummerieren und weniger Fahrzeuge umzu-
zeichnen. Doch gab es auch Bereiche, in denen die Reichsbahner
weniger umlernen mussten. Die westliche Staatsbahn hatte bis zur
deutschen Vereinigung am klassischen System mit Haupt- und
Vorsignalen festgehalten und erst 1987 eine Arbeitsgruppe ins
Leben gerufen, die Kombinationssignale entwickeln sollte. An den
Strecken auf ostlicher Seite standen bereits seit 1959 HI-Signale,
die Vor- und Hauptsignale zusammenfassten. Als symbolisch
flir den Beitrag der Reichsbahn zur gesamtdeutschen Bahn
kann man die zunachst nur im Nahverkehr, inzwischen auch

mirklin magazin | 04. 2019



; e
o= T,
. - —

)

==

Neuer Talent 2 in Stuttgart-Bad Cannstatt: Seit Ende 2017 setzt
die DB den Triebzug-Typ auf der Gdu- und der Murrbahn ein -
entsprechend den Vorgaben des Landes Baden-Wiirttemberg.

im Fernverkehr eingesetzten Doppelstockwagen bezeichnen.
Die Bundesbahn hatte sich noch Ende der Achtzigerjahre mit
Hédnden und Fuflen gegen die Einfithrung von Doppelstock-
wagen gewehrt. Die deutsche Einheit fiihrte schliefllich eine
friedliche Revolution im Nahverkehr herbei.

Doch konnten die Eisenbahner nur die technische und betrieb-
liche Vereinigung organisieren. Fiir den Zusammenschluss
beider Unternehmen zeichnete die Politik verantwortlich. Dabei
galt es nicht nur, eine Mehrheit fiir die nétige Anderung des
Grundgesetzes zu finden. Auch verfolgten Bund, Lander und

marklin magazin | 04.2019

Lichtstarker Empfang zweier
ICE3 nach der Premierenfahrt
im Niirnberger Hauptbahnhof
im Jahr 2006: Bis heute ist der
ICE3 der schnellste Zug der
Deutschen Bahn.

Gemeinden nicht immer dieselben Interessen. Am deutlichsten
trat dies beim Personennahverkehr zutage.

Bund und Ldnder: gegenldufige Argumente

Der Gedanke, vor Ort zu entscheiden, welche Verkehrsver-
bindungen notwendig sind, ist alt. Schon in Preufien legten
die Koniglichen Eisenbahndirektionen dies fest. Zentral
erfolgte beispielsweise die Beschaffung moglichst einheitlicher
Lokomotiven und Wagen. Das sparte Kosten.

In den Verhandlungen zur Bahnreform konnten sich Bund
und Lander schnell einigen, dass kiinftig die Linder die Verkehrs-
leistungen bestellen sollten. Bis heute zdhlt aber die Finanzierung
zu den regelmiflig wiederkehrenden Streitpunkten, denn der
Bund uberweist den Landern dafiir einen jahrlich steigenden
Betrag. Diesen zu driicken, hat in den vergangenen zwanzig
Jahren jeder Bundesminister der Finanzen versucht, derweil
seine Kollegen in den Lindern stets mehr forderten. Auch
duflerten die Bundesminister regelmiflig Zweifel, dass alle
Lander das Geld fiir den vorhergesehenen Zweck verwendeten.
Allerdings gehorte es auch zu den Zielen der Bahnreform, Kosten
zu senken; verhandelt ein Land mit den Bahnunternehmen gut,
sollte es das fiir Bestellungen verplante Geld anderweitig nutzen
konnen. Somit Kollidieren beide Sichtweisen ein wenig ...

Verdoppelung der Fahrgastzahlen?
Ahnlich schaute es mit dem Vorhaben aus, mehr Verkehr auf
die Schiene zu bringen. Der jiingste Koalitionsvertrag des

Bundnisses aus CDU, CSU und SPD sieht vor, bis 2030 ==p
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Symbolisches Zusammen-
wachsen von Ost und West im
Jahr 2010: Heute fiihrt iiber die
thiiringische Oelzetalbriicke
die ICE-Schnellfahrstrecke
Erfurt-Niirnberg.

Wurde im Jahr 1952 erschaffen:
Das orientrote Logo war iiber
Jahrzehnte das Erkennungs-
zeichen der Deutschen
Bundesbahn (1949 bis 1993).

=% die Zahl der Reisenden im Fernverkehr zu verdoppeln.
Wie dies auf dem bestehenden Streckennetz geschehen soll,
steht nicht im Papier. Konkrete Plidne gibt es nur wenige, bei-
spielsweise den Ausbau der Strecke Fulda-Frankfurt am Main,
den Bau der sogenannten Y-Strecke zwischen Hamburg und
Hannover und den Bau des Tunnels unter dem Fehmarnbelt. Diese
Strecken konnen zwar neue Ziige aufnehmen, der Plan, die Zahl der
Reisenden zu verdoppeln, ldsst sich mit ihnen aber nicht realisieren.

Riickbau macht Streckennetz anfélliger

Uber Jahrzehnte hinweg war das Streckennetz ausgediinnt
worden. Dass die Kapazititen des verbliebenen Netzes begrenzt
sein wiirden, musste eigentlich jeder erkennen. Trotzdem ging
der Abbau auch nach der Griindung der Deutschen Bahn weiter.
Nur wenige Strecken wurden wiederbelebt, zumeist solche, die
fir den Gesamtverkehr bestenfalls geringe Bedeutung hatten.
Zudem wurden Ausweichstellen riickgebaut. Das alles macht
sich vor allem bei Betriebsstorungen bemerkbar: Gesperrte
Strecken konnten dadurch seltener umfahren werden. Auf vielen
Strecken lieflen sich Zugkreuzungen und -iiberholungen nicht
mehr verlegen, weil Ausweichstellen nicht mehr existierten.
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Bahn frei (nicht nur) fiir den ICE 4: Die Schnellfahrstrecke
Niirnberg-Ingolstadt wurde im Mai 2006 offiziell erdffnet.

Politik und Gesellschaft forderten von der Bahn immer wieder
grofiere Efhizienz, letzten Endes also Rationalisierung. Ins-
gesamt gelang dies auch. Heute arbeiten die Deutsche Bahn und
ihre Wettbewerber deutlich wirtschaftlicher als vor der Bahn-
reform. Eine nur bei Betriebsstorungen genutzte Ausweichstelle
rechnet sich aber per se nicht. Gleiches gilt fiir Reserveziige, die
nur fir den Fall der Fille oder gar nur fiir die Verkehrsspitzen
rund um Feiertage und Ferientermine bereitgehalten werden.
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Kinder der Deutschen Bahn

Der ICE wird stark als Symbol der Deutschen Bahn
wahrgenommen und steht seit 1991 fiir die weitere
Etablierung des Hochgeschwindigkeitsverkehrs in
Deutschland. Streng genommen ist er aber ein Kind
der Deutschen Bundesbahn, die bereits in den
Siebzigerjahren den Hochgeschwindigkeitsverkehr
der Zukunft konzipierte. 1985 brachte dies den
Versuchszug InterCityExperimental auf die Gleise.

Vollsténdig in die Zeit der Deutschen Bahn und der
Bahnreform entstanden die in den Neunzigerjahren
und spdter entwickelten Elektrolokomotiven und
-triebwagen sowie die Diesellokomotiven und
-triebwagen. Die Baureihen 101, 152 und 642
gehoren zu den ersten Kindern der Deutschen Bahn.

Die Zusatzkosten miissten zumindest erstattet werden, doch
dirfte es auflerst schwerfallen, dies durchzusetzen.

Zwischen den Stiihlen

Wie sehr der Schienenverkehr allgemein zwischen den Stiithlen
sitzt — nicht nur die Deutsche Bahn -, zeigt das Beispiel der
gescheiterten Anderung des Tarifsystems im Fernverkehr.
Deren Grundgedanke lautete, zu Spitzenzeiten hohere Preise

marklin magazin | 04.2019

Fast so jung wie die Deutsche
Bahn AG: Die seit Mitte der
1990er-Jahre beschaffte
Universallok BR 101 hat

sich inzwischen im Fern-
verkehr bewdhrt. Hier ist die
101033-9 als Zuglok vor dem
1C2004 ,,Schwarzwald® auf der
Fahrt durch Bonn zu sehen.

Logo der Deutschen
Reichsbahn (1945 bis 1993).

Entspannte Triebzugfahrt vor den idyllischen Ammergauer Alpen:
Die BR642 wurde ab dem Jahr 1999 gebaut.

zu fordern als zu Schwachlastzeiten. Im Giiterverkehrs-
gewerbe tut dies jede Spedition. Auch im Fremdenverkehr
gelten wahrend der Saison hohere Preise — beispielsweise in
Hotels. Die Deutsche Bahn musste dagegen vor rund 15 Jahren
einen Riickzieher machen. Nur in homoopathischen Dosen
darf sie iiber den Preis die Verkehrsstrome zu lenken versuchen.
So geschieht, was kommen muss: Zu Verkehrsspitzen
sind viele Zuige bis auf den letzten Stehplatz besetzt, mitunter ==
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Reiseplanung inklusive
digitaler Fahrkarte: Mit

dem DB Navigator bietet die
Deutsche Bahn den Reisenden
eine leistungsfiahige Smart-
phone-App mit zahlreichen
Funktionen an.

- sogar liberlastet. Da verwundert es kaum noch, dass der
Vorschlag, wenigstens fiir regelmifig ausgelastete Ziige eine
Reservierungspflicht einzuftihren, sofort abgeschmettert wurde.
In anderen Landern funktioniert dies.

Die meisten Ziige sind im Nahverkehr unterwegs

Wie schwer sich eine zentral gesteuerte Bahn umsetzen
lasst, zeigen einige Zahlen: weniger als 1.000 Reiseziigen
und rund 5.000 Giterziigen - beide fahren eigenwirt-
schaftlich - stehen namlich rund 30.000 Nahverkehrsziige
gegeniiber. Der dominierende Teil des Schienen-
verkehrs wird somit von den Liandern bestellt und
finanziell unterstiitzt. Allein deswegen werden sie auch
weiterhin ein entscheidendes Wortchen mitzureden haben,
auf Kostensenkungen dringen und gleichzeitig bessere
Leistungen fordern. Derweil vernachlissige das Bundesverkehrs-
ministerium die Aufsicht Giber die Deutsche Bahn, stellte Ende
2018 der Bundesrechnungshof fest. Wie die Deutsche Bahn
das Geld tatsachlich verwendet, das der Bund fiir den Erhalt

Relikt der Vergangenheit

Das Grundgesetz weist die Polizeihoheit den
Ldandern zu. Nur besondere Aufgaben darf der
Bund erledigen. Dazu zdhlt die Aufsicht iiber
die Anlagen der Eisenbahnen des Bundes. Mit
der Bahnreform ging die bis dato bundeseigene
Bahnpolizei in der Bundespolizei auf. In Stadten
wie Berlin oder Hamburg bedeutet dies, dass
die Bundespolizei fiir S-Bahnhtfe zustdndig ist,
die Landespolizei fiir U-Bahnhofe.
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der Infrastruktur zur Verfiigung stellt, wiirde im Ministerium
unzureichend iiberwacht.

Viele Sonnenseiten und dennoch bleibt noch viel zu tun: So
konnte ein Fazit zum Jubilium der Bahnreform und der
Griindung der Deutschen Bahn AG lauten. Gerade die Probleme
zeigen aber auch, wie stark und in sich stabil das System Bahn
in Deutschland ist. Man mag sich lieber nicht ausmalen, wie
eine Behordenbahn auf die Herausforderungen reagiert hatte.
Der Blick muss sich nicht einmal auf andere Lander richten,
deren Staatsbahn noch immer mehr oder minder Monopolist
ist. Es geniigt, die Entwicklungen in der Digitalisierung zu
betrachten. Bahnfahrer konnen praktisch alle Fahrkarten iiber
das Netz kaufen, ausdrucken oder auf ihrem Mobiltelefon
speichern. Die Amtsstuben in Bund, Landern und Gemeinden
erwarten dagegen im Regelfall bis heute den personlichen Besuch
des Biirgers. Erfolgsgeschichten schreiben die Behorden kaum.

Und sollten die kiinftigen Pline — zum Beispiel eines ,,Deutsch-
landtaktes“ - umgesetzt werden, die Attraktivitdt der Bahn diirf-
te in jedem Fall steigen. Wie wichtig der Ausbau des 6ffentlichen
Verkehrs angesichts der Mobilitats- und Klimaherausforderun-
gen ist, setzt sich denn auch immer mehr durch. Die Investitio-
nen in Infrastruktur und Qualitit steigen in den néchsten Jahren
wieder deutlich. Und allein 2018 stellte die DB AG tiber 24.000
neue Mitarbeiter ein. V- 4

Text: Torsten Berndt; Fotos: Christoph Schneider, Armin Schwarz,
Deutsche Bahn / Frank Barteld / Pablo Castagnola / Fred Hafner /
Frank Kniestedt / Thomas Langer / Claus Weber

Einen kompakten Uberblick iiber viele Lokklassiker der
deutschen Bahngeschichte bietet die IMA mit den Marklin

Tagen. Infos dazu unter www.maerklin.de/ima2019

mirklin magazin | 04. 2019
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A& COMMUNITY . Kinder bauen ihre Welt

Mit viel Inspiration, noch
mehr SpaB, etwas Ubung
und nur wenig Hilfe werden
AUf d e r aus Kindern schnell wahre
Modellbaukiinstler. Das

SCh Wé b’SCh e n hier vorgestellte Projekt

ist dafiir Beweis und

Eise n ba h n Motivation zugleich.

ST AT Y
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m Kinder wieder in grofieren Zahlen und vor allem

auch dauerhaft fur die Modelleisenbahn zu begeistern,

bedarf es gewaltiger Anstrengungen der Hersteller wie
aber auch derjenigen, die diesem Virus seit Jahren oder Jahr-
zehnten verfallen sind. Miérklin hat das langst erkannt und
mit den Produktsortimenten Miarklin my world und Marklin
Start up zeitgemafle Antworten geschaffen.

Gewiss wird die Modellbahnkarriere der Erwachsenen von
morgen genauso wenig geradlinig verlaufen wie unsere eigene.
Aber wer als Kind gern mit der Bahn gespielt und mit Freude daran
gebastelt hat, der erinnert sich auch an sie, wenn er oder sie
selbst in die Elternrolle geschliipft ist. Wichtig ist deshalb, dass
Kinder mit Spaf? bei der Sache sind, Erfolge erleben und ihre
Talente geweckt werden, damit sie sich spiter Erlerntes wieder
zu eigen machen. Das wiederum stellt Anforderungen an uns  Gut geplant, ist gut gebaut: Wenn die Grundproportionen

Erwachsene. -  vorliegen, zeichnen die Kinder selbst gern eine hilfreiche Skizze.

? . é';;i: ’ ¥ / L
Y AR "f §r v e R $ i
SR L MRS ."fd f v ' “Wﬁ
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A& COMMUNITY . Kinder bauen ihre Welt

Wenn der Papa seine Hand
leiht, dann geht das Beflocken
der Seeschaum-Bdume deutlich
einfacher vonstatten. Schlief3-
lich wollen die Rohlinge auch
regelmaflig gedreht werden.

99 Ich mochte so tolle Landschaften
bauen konnen wie die Profis, die

ich auf Messen gesehen habe. ¢§
Hendrik, 9 Jahre

—=p So geht es auch bei diesem Projekt darum, dass Kinder
ihre handwerklichen Fihigkeiten erkennen, weiterentwickeln,
ihre Kreativitit entdecken und dass diese geférdert werden.

Zunachst brauchen wir aber erst mal ein geeignetes Projekt:
Es sollte iiberschaubar in Grofie und Zeitaufwand bleiben, den
Kindern nicht allzu schwere Techniken abfordern, diese idealer-
weiseim Bauverlaufnach Komplexitit steigern,dabeiauchimmer
Vertrautes oder Ankerpunkte beinhalten und im besten Falle
sogar eine Verbindung mit anderen Hobbys ermoglichen.

Im Falle des hier vorgestellten Bauvorhabens haben wir uns auf
eine Grundfliche von 38 x 38 Zentimetern festgelegt und an den
Grundmaflen der Dioramenwettbewerbe der letzten Mirklin
Tage orientiert. Auch der Einsatz von exakt zwei geraden
C-Gleis-Stiicken hatte hier seinen Ursprung.

Bei der Themenfindung ist es sinnvoll, die Ideenflut der Kinder
zu kanalisieren, damit sie nicht ergebnislos verpufft. Statt-
dessen soll ja der Schwung aus der Planungsphase mit in
den Bau genommen werden. Dafiir brauchen sie dann als
Visualisierung auch ein Bild, das sie am besten auch selbst
zeichnen. Als Unterstiitzung bei dieser Herausforderung kann
es nicht schaden, parallel auch eigene Skizzen anzufertigen. Eine

116
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Mit dem batteriebetriebenen ,,heiflen Draht“ wird die
Styropor-Grundplatte unter Aufsicht zurechtgeschnitten ...

v

e

D,

v A
45 9
A

... bevor dann aufgelegte, diinnere Styrodur-Platten den Standort
des Bahnhofsgebdudes auf Gleisniveau anheben.

miarklin magazin | 04. 2019



zweidimensionale Zeichnung in ein dreidimensionales Werk
umzusetzen, ist fiir Kinder ungleich schwieriger als fiir
Erwachsene. Daraus leiten sich weitere Hilfestellungen ab:
Sei es vom Vorzeichnen der Grundfliche, beim Uberwachen
eines durchgehend korrekten Zeichenmafistabs als auch beim
sich anschlieffenden Aufteilen der Dioramengrundflache zum

Kristin schichtet fiir das Landschaftsrelief Zuschnitte mit Klebstoff
mehrfach auf — dann folgen die Pappzuschnitte der StraBBen.

mérklin magazin | 04.2019

Baubeginn. Immerhin muss am Ende auch die Grofie der auszu-
wihlenden Gebiude passen. Selbst Maflangaben im Katalog
niitzen am Ende wenig, wenn es am raumlichen Vorstellungs-
vermogen noch mangelt. Stets gilt jedoch: So viel Hilfe wie
notig, so wenig Eingreifen wie moglich!

Eine gliickliche Fiigung ergab sich in unserem Falle aus dem
Klavierunterricht der Nachwuchsmodellbahner. Durch das
Volkslied ,,Auf der schwab’schen Eisenbahn® lief} sich die
Modellbahn mit der Musik verbinden. Probleme bereitete
zunachstnurdasVerstindnisdervomDialektgepragtenStrophen.
Die im Lied erzihlte Geschichte verleitete letztendlich dazu,
die Szene des auf den Zug wartenden Bauern mit der Ziege
ins geplante Diorama zu integrieren. Damit war klar, dass ein
kleiner Haltepunkt nicht fehlen durfte; die angedachten Kiihe
auf der Weide wurden durch weitere Ziegen (von Faller) ersetzt.

Ausfliige in die Natur helfen, Details zu kreieren

Hilfreich bei der Gestaltung zeigten sich noch Ausfliige in die
Natur, bei denen Motive genauestens fotografisch dokumentiert
wurden. Je nach Bauvorhaben kann dies das Aussehen eines
Ufers sein, das Flieflverhalten von Wasser, das lebendige Griin
von Wiesen und Pflanzen oder auch der Ubergang von einer
Grasnarbe zu einer Strafle. Immer gilt es, Kindern Bilder zu
vermitteln und zudem maoglichst viele ihrer Sinne einzubinden.
Besonders spannend war dann die Umsetzung der ausge-
tretenen Bereiche am Tor und des Unterstands der Ziegenweide.
Geeigneter Erdboden wurde selbst gesammelt, sterilisiert und
gesiebt, um an dieser Stelle hochste Realistik zu erreichen.

Ebenso wurde klar, dass die vorhandenen Bausitze nicht
einfach geklebt werden konnten. Thre Farbbehandlung fithrte
dann auch gleich zu ersten Airbrush-Erfahrungen. Nach
Voriibungen auf Papier ging es mit den fiir Haftung auf
Kunststoffen optimierten Tamiya-Farben ans Werk. Selbst
das vorgesehene Schotterbett wurde mit fast trockenem Pinsel
differenzierend nachgearbeitet, die Gleisflanken erhielten
mithilfe einer vom Papa gebauten Schablone anschlieflend einen
rostigen Sprithauftrag. So rutscht ein Kinderbauprojekt ==

Schrittweise erfolgt das
Begriinen: Erst wurden Kornfeld
und einzelne Grasbiischel
gesetzt, bevor ausgetretene
Flichen mit echtem Mutterboden
bestreut werden kdnnen. Zum
Schluss macht der Gras-Master
die restlichen Areale griin.
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A& COMMUNITY . Kinder bauen ihre Welt

=% zum Staunen der Erwachsenen schnell in ein ernsthaftes
Vorhaben mit gar professionellem Anspruch. Kindern ist
vieles zuzutrauen, wenn die Motivation stimmt und Hilfe an
den passenden Stellen angeboten wird.

Wichtige Lerneinheiten fiir stimmungserhaltene Erfolge sind
das Vermitteln richtiger Dosierung im Umgang mit Klebstoffen
und Farben, das Einhalten von Trockenpausen sowie das
vorherige Einiiben neu zu erlernender Techniken, bevor es
ans eigentliche Schaustiick geht. Ein Beispiel dafiir ist die
Technik des Darstellens heller Mauerfugen mithilfe von stark
verdiinnter und abgetonter, mit dem Pinsel aufgetragener
Farbe, der ein Tropfen Spiilmittel untergemischt wird. Hiervon
beeindruckt wandten die Kinder sie auch bei ihrem Bahnhofs-
gebdude an.

Und auch das Modellieren der Geldndestruktur bereitete viel
Spafl. Mithilfe eines batteriebetriebenen Heizdrahtgerites
erfolgte der Zuschnitt der einzelnen Schichten auf Basis von
Styropor- und Styrodur-Platten. Nach Stellprobe der Gebiude,
dem Verkleben der Zuschnitte und dem sich anschlieflenden
Trocknen erhielten sie einen Gipstiberzug. Die Straflen wurden
vorgezeichnet und ausgeschnitten, um sie spater auf Karton
tbertragen zu konnen. Die Breite der Verkehrswege ergab sich
aus dem Bahniibergangsbausatz und mithilfe von jeweils zwei
nebeneinandergestellten Automodellen von Busch und Herpa.

Ie':i'g;‘-'.. ,:1-5 .

B Lo ; i et T o _.’r?n !"’FE i
Ein Fahrzeugmodell der Firma Busch ermoglichte es, auch eine
Reifenpanne an einem friiheren Auto von Papa nachzustellen.

Der Opa ist mit seinen beiden Enkeln auf dem Weg
zum Ziegenstreicheln: Da werden Kindertraume wahr.
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Ein geschicktes Hindchen bewiesen unsere Aspiranten auch bei
der weiteren Gestaltung. Hilfe brauchten sie nur beim Zuschnitt
der noch fehlenden Bahnsteigkante mit einer Tischkreissage. In die
weitere Farbgebung einzubeziehen wussten sie das zugelieferte
Stiick dann wieder selbst. Gleiches gilt fiir Groundcover-Boden-
decker von Busch oder die mit dem Gras-Master aufgetragenen
Fasern von Noch. Den kronenden Abschluss bereitete das
Beflocken und Setzen von Baumen aus Seeschaum, das Setzen von
Lupinen, Klatschmohn und eines Telegrafenmastes (Busch) sowie
der Figuren (Faller, Preiser und Busch). Hier bewiesen die Kinder
ihr wahres Talent: Geschickt wussten sie die einzelnen Szenen so zu
arrangieren, dass ihr Diorama aus jedem Blickwinkel etwas vollig
anderes zu bieten hat. Immer bleibt nimlich ein Teil verdeckt.

Eingesteckt ins heimische Teppichbahnoval erwacht das
Diorama dann vollends zum Leben. Nur verkehrt die schwib’sche
Eisenbahn im Kinderzimmer tiber Hintertupfingen. Und zum
Einsatz kommen hier meist Schienenbusse und Steckdosen-IC
statt gemiitlich zuckelnder Dampfziige ... A

Text: Holger Spding;
Fotos: Trainini; Zeichnung: Kristin Spding

Auch Schulen und Vereine bieten immer wieder Projekte rund
um die Modellbahn an. Eine Liste der Schulen und Vereine
finden Sie unter www.maerklin.de/nachwuchsprojekte

©
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Ob die Ziege aus dem Volkslied wohl mit diesem skurrilen
Gefdhrt zum Bahnhof gebracht wurde?
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In dieser Aufsicht aufs Diorama ldsst sich erahnen, wie hier geschickt mit
dem Verdecken von Blickrichtungen gearbeitet wurde.
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Einfach loslegen: QR-Code
scannen und die Startseite
des Marklin Youtube-Kanals
wird direkt aufgerufen.

’ ¥ i
-------------
......

Runde Zahl: Zur IMA 2019 entsteht die 100. Folge von Marklin TV. Die Folge kann auch
iiber den Youtube-Kanal von Mérklin (www.youtube.de/maerklin-gp) abgerufen werden.

Marklin TV & Co

Weitere IMA-Infos, ein Uberblick iiber die Herbst-

neuheiten 2019: Der Blick ins Internet lohnt.

Wo finde ich kurz vor dem Start noch die letzten Infos rund um
die 36. IMA mit den 12. Mirklin Tagen? Wo bekomme ich einen
Uberblick uiber die Herbstneuheiten 20197 Der Blick ins Internet
lohnt in diesen Wochen ganz besonders. Wer sich auf den letzten
Driicker noch tiber die diesjahrige IMA und die Mirklin Tage
informieren will, wird im groflen Online-Angebot von Mirklin
unter www.maerklin.de/ima2019 schnell fiindig. Ein Angebot, das
in puncto Service und Downloadmaoglichkeiten keinen Wunsch
offen lasst. Auch die aktuellen Downloaddateien des Mirklin
Magazins finden Sie hier (unter , Erlebnis/Marklin Magazin® oder
direkt unter www.maerklin-magazin.de). Einen ganz wichtigen

Vormerken: Am

13. September
prasentiert Mdrklin
die Herbstneuhei-
ten 2019 live auf
Youtube.

~ Sie bendétigen
noch auf den
letzten Driicker Infos zur
IMA? Unter
www.maerklin.de/ima2019
werden Sie fiindig.

marklin magazin | 04.2019

Termin sollten Sie sich zudem vormerken: Am 13. September
um 15.00 Uhr (erster Tag der IMA) konnen Sie im Internet unter
www.youtube.de/maerklin-gp) die Prdsentation der Herbst-
neuheiten 2019 miterleben. Circa45 Minuten lang werden die neuen
Modelle besprochen und vorgestellt. Die Vorstellung wird live aus
dem IMA-Zelt im Stauferpark in Goppingen gestreamt. Besucher
der IMA konnen vor Ort bei der Premiere dabei sein. Weiterer
Hohepunkt: Ebenfalls zur IMA wird die 100. Folge von Marklin
TV produziert. Sie kann im Nachgang der IMA im Youtube-Kanal
von Mirklin abgerufen werden. Der wichtigste Modellbahn-Event
des Jahres — das Topereignis auch online. vy

Wichtige Marklin Online-
Adressen im Uberblick

« www.maerklin.de
bietet Zugriff auf alle wichtigen Produktinformationen,
Serviceinfos wie Software-Updates oder Liefertermin-
listen, Infos zu Events, Marklin TV, dem Marklin Magazin
oder dem Club.

& www.trix.de
informiert zur gesamten Trix Welt, den Zweileiterprodukten
in HO und zu Minitrix (Spur N). Zusdtzlich alles Wichtige in
puncto Service, Events und Trix Club.

& www.facebook.com/maerklin
ist lhr Social-Media-Kontakt zu Marklin. Mit Details
zu neuen Produkten, zu Veranstaltungen, Messen
und Gewinnspielen.

& www.youtube.de/maerklin-gp
Videoplattform von Marklin mit aktuellen Filmen zu Modell-
neuheiten, ausgewahlten Folgen von Marklin TV und einer
Reihe von Praxis- und myWorld Filmen.
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Der Marklin Insider-/Trix Club — wenn das
Hobby zur Leidenschaft wird.

6x jahrlich die Clubnews
Unsere beiden Clubs | TRIx

bringen Jung und Alt, _CLUB_News 5I'k|ll'l
Wiedereinsteiger und Profis, INGIDER CLUS _SOWS
Sammler und Entdecker zu-  Bahnfest 'MMMérkhn b e .
Y ‘h f sammen. Einfach fiir alle, die ) Bahnfest IMA/Markiin Tage
I i ESBa nnn'uﬂ' | . ’ . . - ’
El:}}tgart!g sw':f::"“t coppese | gemeinsam die faszinierende
Welt der Modelleisenbahnen
erkunden wollen. Werden
Sie Clubmitglied und pro-
fitieren Sie von folgenden

6x jahrlich Vorteilen:

das Marklin Magazin

TIEMME et

g Exklusive Clubmodelle

Clubmodell Z: Schnellzug-Schlepptenderdampflok BR 03.10 Clubmodell Minitrix: Diesellok BR 210

W_ Gratis Club-Jahreswagen E Club-Karte TRIX

Marklin HO

Trix HO/Trix Express (Abb. HO) Minitrix

nem

@ Jahres-Chronik auf DVD

% Mirklin Z "& SO

s s gol IV
& iﬂ“z i cbraise Wa
2E Kostenloser fﬂ e
: 2 g Versand im m Gratis Katalogund =
zs - Neuheitenprospekte S i T
3 S Online Shop* i 8
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P G Vergiinstigungen TR
: 2 l l Clubreisen . : -
i bei Seminaren

Mehr Informationen zu den Clubleistungen unter www.maerklin.de (Clubs). Angebote sind freibleibend, Anderungen bleiben vorbehalten.




Anmeldeformular

marklin TRIX

INSIDER CLUB CLUB

() Ja, ich will Mitglied im Méarklin Insider-Club zu den hier
genannten Bedingungen werden.

Ja, ich will Mitglied im Trix Club zu den hier genannten
Bedingungen werden.

O Herr

O Frau Titel

Name, Vorname (bitte in Druckbuchstaben)
Strafle, Hausnummer

Adresszusatz

PLZ Ort

Land

Telefon Geburtsdatum (TT/MM/))]))

E-Mail-Adresse

Meinen Jahreswagen erhalte ich in
Marklin Insider-Club: O Spur HO oder

OSpurZ

() Ich bin Spur-1-Interessent und erhalte das exklusive Jahresprdasent

Trix Club: OMinitrix oder OTrixHD oder OTrixExpress

(pro Mitgliedschaft ist — auch gegen Aufpreis — nicht mehr als ein Wagen
erhiltlich)

Ich habe das Méarklin Magazin direkt iiber den Verlagsbereich
der Firma Maérklin abonniert
o Nein

Oja, meine Abo-Nr.

Widerrufsbelehrung: Sie konnen lhre Vertragserkldrung innerhalb von
zwei Wochen ohne Angabe von Griinden in Textform (z. B. Brief, Fax,
E-Mail) widerrufen. Die Frist beginnt nach Erhalt dieser Belehrung in
Textform, jedoch nicht bevor lhnen auch eine Vertragsurkunde, lhr
schriftlicher Antrag oder eine Abschrift der Vertragsurkunde oder des
Antrags zur Verfiigung gestellt worden ist und auch nicht vor Erfiillung
unserer Informationspflichten gemaf Artikel 246 § 2 in Verbindung
mit § 1 Abs. 1 und 2 EGBGB. Zur Wahrung der Widerrufsfrist geniigt
die rechtzeitige Absendung des Widerrufs.

Der Widerruf ist zu richten an:

Gebr. Marklin & Cie GmbH, Marklin Kundenclubs,

Stuttgarter Strafle 55-57, 73033 Goppingen, Deutschland

Fax: +49 (0) 71 61 / 608-308 oder Mail: clubverwaltung@maerklin.de

Widerrufsrecht

Datum Unterschrift

Meinen Jahresbeitrag von EUR 79,95/CHF 109,95/
US $109.00 (Stand 2019) zahle ich:

O iiber nachfolgende Einzugsermédchtigung
(moglich in allen Lindern im Euro-Zahlungsraum)
Hiermit ermachtige ich Sie widerruflich, den jeweils von mir
zu entrichtenden Clubbeitrag bei Falligkeit zulasten meines
Girokontos durch Lastschrift einzuziehen.

IBAN
BIC

Bank

Name und Anschrift des Kontoinhabers
(falls von nebenstehender Adresse abweichend)

Name, Vorname (bitte in Druckbuchstaben)

Strafie, Hausnummer

PLZ Ort

O per Uberweisung (nach Rechnungsempfang)
() per Kreditkarte
(O Mastercard

() Visa
Name des Karteninhabers

Kreditkarten-Nr.

/
giiltig bis (MM/)))))

O () per Einzahlungsschein,
den ich mit der Rechnung erhalte.

Wenn mein Konto die erforderliche Deckung nicht aufweist, besteht
seitens der Bank keine Verpflichtung zur Einlésung.

Datum Unterschrift

Datenschutzhinweis

O Ich bin damit einverstanden, dass meine Daten gespeichert werden
und von Marklin Gesellschaften verwendet werden diirfen, um mich
liber Produkte, Events und andere Aktivitaten zu informieren. Ich
kann die Einwilligung gem. § 28 Abs. 4 BDSG jederzeit widerrufen.

O Bitte verwenden Sie meine Daten ausschliefilich fiir diese spe-
zielle Transaktion der Médrklin Clubs. Ich mdchte keine weitere
Kontaktaufnahme zu Marketing- oder Promotionszwecken.

O Ihre Einwilligung kénnen Sie jederzeit per E-Mail an
clubverwaltung@maerklin.de oder per Brief an die

nebengenannte Clubadresse mit Wirkung fiir die Zukunft widerrufen.

lhre Antwortmaoglichkeiten

g;g:.--

ausschneiden oder kopieren und ...

... per Post an: Mdrklin Kundenclubs
Q Postfach 9 60 » 73009 Gdppingen oder...

Das oben stehende Formular |a

... per Fax an: +49 (0) 71 61/608-308 oder ...

... schneller gehts per Online-Anmeldung:
www.maerklin.de/Clubs
Wichtig! Bitte Registrierungs-Code MM.19 auswdhlen

Mitgliedschaftsbedingungen: |hre Mitgliedschaft und damit Ihr persénliches Clubjahr beginnt mit dem Datum des Zahlungseingangs lhres Mitgliedsbeitrags.

Sie erhalten alle zukiinftigen Clubleistungen fiir die Dauer von 12 Monaten. Riickwirkende Leistungen werden nicht mehr erbracht.

Kiindigungsrecht: Die Mitgliedschaft verldngert sich automatisch um ein weiteres Jahr, wenn sie nicht unter Einhaltung einer Frist von 6 Wochen vor Ende Ihres

persinlichen Clubjahres schriftlich gekiindigt wird. Im Falle einer Erhéhung des Mitgliedsbeitrags und/oder der Anderungen von Mitgliedsbedingungen steht Ilhnen

ein Sonderkiindigungsrecht zu, das Sie innerhalb einer Frist von 3 Wochen ab Zugang der Mitteilung iiber die Beitragserhihung bzw. die Anderung der Mitgliedsbedingungen
schriftlich ausiiben kbnnen. Das Recht zur Kiindigung aus wichtigem Grund bleibt vorbehalten.

MM.19



Foto: Dietmar Kotzle

‘ A SERVICE . Messen & Veranstaltungen

Veranstaltungskalender

!-.Jl-

13.-15 36.IMA UND 12. MARKLIN TAGE, GOPPINGEN
SEP Gebr. Mirklin & Cie. GmbH, Géppingen

Telefon: +49 (0) 71 61/6 08-2 22
Internet: www.maerklin.de/ima2019

Offnungszeiten: Fr./Sa. 9-18 Uhr, So. 9-17 Uhr, das
Stammwerk wird am Fr. und Sa. 9-15 Uhr gedffnet sein
Preise: Erw. 12 Euro, Ki. (bis 12 Jahre) 5 Euro, Fam.

25 Euro, Clubmitglieder erhalten 2 Euro Rabatt
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Eisenbahnzauber fiir die ganze Familie

Tauchen Sie ein in die Welt der Eisenbahnen und geniefien
Sie ein langes, aktionsreiches Wochenende auf der IMA
und den Marklin Tagen. Zahlreiche Attraktionen an insge-
samt sechs Schaupldtzen stellen Vorbilder und Modelle in
den Fokus. Freuen Sie sich auf ein unvergessliches Erlebnis
mit eindrucksvoller Lokparade am Géppinger Bahnhof,
Mitfahrten in historischen Ziigen und vielem mehr. Weitere
Informationen finden Sie in unserem Bericht ab Seite 6.

Highlight fiir Clubmitglieder

Der Ausbau des Marklineums ist in vollem Gange. Derzeit knnen
Sie schon den Museumsshop mit topaktuellen Modellen besuchen.
Die offizielle Er6ffnung des Museums ist fiir die erste Jahreshidlfte
2020 geplant. Erste Blicke auf den Anlagenaufbau kénnen Sie

von einer Empore aus auf der 36. IMA und den 12. Marklin Tagen
erhaschen. Besonderer Bonus: 30 Clubmitglieder diirfen am
Anlagenbau mitwirken und erhalten exklusiven Zugang zur
Aufbaufldche. Details zum Teilnahmewettbewerb siehe Clubnews
von Marklin und Trix.

Marklineum, ReuschstraBe 6, 73033 Goppingen

Telefon: +49 (0) 71 61 / 60 82 89

Internet: www.maerklin.de/museum

Offnungszeiten: Mo.-Sa. 10-18 Uhr, an Sonn- und
Feiertagen geschlossen

Preise: Eintritt frei
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Foto: Falko Schubert

03.-06.
OKT

MODELL-HOBBY-SPIEL, LEIPZIG

Leipziger Messe GmbH, Messe-Allee 1, 04356 Leipzig
Telefon: +49 (0)3 41/6 78 89 99
Internet: www.modell-hobby-spiel.de
Offnungszeiten: Do.-Sa. 10-18 Uhr, So. 10-17 Uhr
Preise: Do./Fr./So. Erw. 14 Euro, Sa. Erw. 15 Euro,

Ki. (6-12 Jahre) 5 Euro

Paradies fiir Kreative

Entdecken Sie auf der modell-hobby-spiel aktuelle Trends
und sammeln Sie neue Inspirationen fiir das Modellbahn-
hobby. Neben den neuesten Modellen erwartet Sie am
gemeinsamen Stand von Trix und Marklin ein Einblick in
den digitalen Fahrbetrieb und vieles mehr.

25.
AUG

07.-08.
SEP

28. HEIZHAUSFEST, CHEMNITZ

Sédchsisches Eisenbahnmuseum Chemnitz-Hilbersdorf e. V.,
An der Dresdner Bahnlinie 130 ¢, 09131 Chemnitz
Telefon: +49 (0)3 71/46 40 06 22
Internet: www.sem-chemnitz.de
Offnungszeiten: 10-18 Uhr
Preise: 1 Tag: Erw. 12 Euro, Ki. 5 Euro, Fam. 29 Euro,
3 Tage: Erw. 30 Euro, Ki. 12 Euro, Fam. 77 Euro

Ob Fiihrerstands-, Feldbahn- oder Pendelfahrten - hier
ist fiir jeden etwas dabei. Eine Ausstellung mit Loks und
Modellbahnanlagen rundet das Programm perfekt ab.

23.-25.
AUG

»ALLES UNTER DAMPF, ALLES EISENBAHN®,
FREILASSING

Lokwelt Freilassing, Westendstrafie 5, 83395 Freilassing

Telefon: +49 (0) 86 54/3 09 93 20 (nur vormittags)
Internet: www.lokwelt.freilassing.de
Offnungszeiten: 10-17 Uhr

Preise: 6 Euro inkl. Museumsbesuch

Nostalgie pur versprechen die Museumsausstellung
sowie eine fahrbereite Dampflokomotive der Oster-
reichischen Gesellschaft fiir Eisenbahngeschichte.

2. WATHLINGER MODELLBAHN- UND MODELLBAUTAGE

MIST Osthannover,

4-Generationen-Park, 29339 Wathlingen

Telefon: +49 (0) 51 44/9 23 02

Internet: www.4gpark.de

Offnungszeiten: 11-17 Uhr

Preise: 2 Euro (Insider, Kinder und Jugendliche frei)

Neben einer Ausstellung erwarten Sie Dioramen und
zusatzlich Workshops zu Modellbauthemen.

Foto: Darius Thomys
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SPUR-Z-AUSSTELLUNG, DIERINGHAUSEN

Stammtisch Untereschbach, Eisenbahnmuseum
Dieringhausen, Hohler Strafle 2, 51645 Gummersbach
Telefon: +49 (0) 22 61/7 75 97
Internet: www.stammtisch-untereschbach.de
Offnungszeiten: 10-17 Uhr
Fahrpreise: Erw. ab 10 Euro, Ki. ab 5 Euro,

Fam. ab 25 Euro
Spannende Dampflokfahrten und eine Ausstellung im
historischen Giiterwagen widmen sich ganz der Spur Z.

ﬁsGHEAEH UNTERESCHB

7 & &
SEP
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Foto: Gerald Habicht



4 SERVICE . Messen & Veranstaltungen

L2 17. TRIX EXPRESS TAG, KOBLENZ
05.
OKT Trix Expressclub Deutschland e. V.,

Schonbornsluster Strafle 14, 56070 Koblenz-Liitzel

Internet: www.trixexpressclub.de

Offnungszeiten: 10-16 Uhr

Preise: Erw. 3 Euro, Erm. 2 Euro, Ki. (6-17 Jahre)
1,50 Euro, Fam. 6 Euro, DB-Mitarbeiter frei

Ein ganzer Tag im Namen von Trix

Der Trix Expressclub Deutschland e. V. lddt zum gemein-
samen Fahrbetrieb auf seiner Vereinsanlage ein. Neben

einer spannenden Ausstellung erwarten Sie vielfdltige
Moglichkeiten zum Vernetzen und Fachsimpeln mit
Gleichgesinnten.

05./06. " 10. MODELLBAHNAUSSTELLUNG
1%;?' MIST Furth im Wald, Gasthaus Postgarten,

Postgartenweg 4, 93437 Furth im Wald
Internet: www.mes-furthimwald.de
Offnungszeiten: Sa. 11-18 Uhr, So. 10-18 Uhr
Preise: Erw. 4 Euro, Ki. 2 Euro

Freuen Sie sich auf eine 65 m lange HO-Modulanlage
mit circa 560 m verbautem Marklin C-Gleis. Bis zu 51
Ziige befahren die eindrucksvolle Anlage auf 2 Ebenen.
Zudem gibt es ein Bahnbetriebswerk sowie eine grofie

Spur-1-Anlage zu bestaunen. Auf den Nachwuchs wartet

eine Bastelecke und eine HO-Spielanlage.

INTERNATIONALE MODELLBAUMESSE RIED

Messe Ried GmbH,

Brucknerstrafle 39, A-4910 Ried im Innkreis
Telefon: +43 (0) 77 52/84 01 10

Internet: www.modellbau-ried.at
Offnungszeiten: Sa./So. 9-17 Uhr

Preise: Erw. 10 Euro, Erm. 8,50 Euro

kum im dsterreichischen Ried. Auf 14.000 Quadratmetern
wird es kreativen Modelleisenbahnern durch den Mix aus
Ausstellern, Vereinen und Vorfiihrungen an nichts fehlen.

70 JAHRE MODELLEISENBAHN HAMBURG E. V.

Museum fiir Hamburgische Geschichte,
Holstenwall 24, 20355 Hamburg
Internet: www.mehev.de
Offnungszeiten: Mi-Mo 10-17 Uhr
Preise: 9,50 Euro

Mit einer Sonderausstellung feiert die Spur-1-Anlage des
Modelleisenbahn Hamburg e. V. seinen 70. Geburtstag.
Die Jugendgruppe des MeheV zeigt eine Modulanlage
nach Mannheimer Norm. Zudem wird den Besuchern an
der Anlage im zweiten Stock eine interessante Foto-
dokumentation prasentiert.

SAISONSCHLUSS BAHNPARK BRUGG

Bahnpark Brugg, UnterwerkstraRe 13, CH-5200 Brugg
Telefon: +41 (0)7 95/05 12 53

Internet: www.bahnpark-brugg.ch

Offnungszeiten: 11-18 Uhr

Preise: 10 CHF, Kinder unter 18 Jahren frei

Eisenbahn-Spaf mit abenteuerlichen Schienenvelofahrten
und einer spannenden Dioramenbesichtigung. Besonderheit:
Das Perrondach der SBB von Wildegg, 1908 fiir die Seetal-
bahn aufgestellt, urspriinglich aber 1882 in Bellinzona beim
Bau der Gotthardbahn auf Bahnsteig 2 erstmals eingesetzt.

Auch in diesem Jahr trifft sich wieder internationales Publi-

19.-20.
OKT

05.-06.
OKT

13,
OKT

Foto: Georg Triib

miarklin magazin | 04. 2019



Foto: Jorg Frey

Foto: Giinter Steinhauer

Fahrten

AR
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Foto: Manfred Diekenbrock
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17.
AUG

28.
SEP

FAHRT ZUM INTERNATIONALEN FEUERWEHR-
OLDTIMERTREFFEN

DBK Historische Bahne. V.,

Horaffenstrafie 32, 74564 Crailsheim

Telefon: +49 (0)7 00/32 58 01 06

Internet: www.dbk-historische-bahn.de
Abfahrtszeit: 14:50 Uhr in Schorndorf

Preise: Erw. 19 Euro, Ki. (4-16 Jahre) 9,50 Euro

Mit dem Dampfzug zur Inszenierung von 100 Jahren
Feuerwehr-Geschichte. Bitte einsteigen!

»DAMPF & DIESEL", GANGELT

Touristenbahnen im Rheinland GmbH (TBR),

Am Bahnhof 13 a, 52538 Gangelt

Telefon: +49 (0) 24 54/66 99, +49 (0) 15 73/5 66 43 14
Internet: www.selfkantbahn.de

Abfahrtszeiten zwischen 6-10:30 Uhr

Preise: 25 Euro (Kat. 1), 12,50 Euro (Kat. 2)

Ein besonderes Spektakel fiir Fans der Dampf- und
Dieselloks. Buchungen nur im Vorverkauf méglich.

marklin magazin | 04.2019

STUDIENFAHRT ZU SCHMALSPURBAHNEN, D/CZ/A

Eisenbahnfreunde OnWheels e. V.,
Dorsten Bahnhof, 46286 Dorsten
Telefon: +49 (0)1 51/52 47 14 73
Internet: www.onwheels.de
Preise: DZ 799 Euro, EZ 939 Euro

Fiir Reiselustige: Von Dorsten ausgehend fiihrt Sie
dieses Abenteuer u. a. zur Harzquerbahn von
Quedlinburg, zu den tschechischen Schmalspurbahnen
bei Karlsbad und zur 6sterreichischen Waldviertelbahn.
Die An- und Abreise erfolgt im Reisebus. Koffer gepackt
und los geht’s!

MIT DEM ROTEN FLITZER ZUR IMA

Forderverein Schienenbuse. V.,

Bolzstrafle 126, 70806 Kornwestheim

Telefon: +49 (0) 71 54/13 18 36

Internet: www.roter-flitzer.de

Abfahrtszeiten: ab Pforzheim ca. 7:30 Uhr,

ab Goppingen ca. 17:30 Uhr

Preise: Erw. 39 Euro, Ki. 24 Euro, Fam. 102 Euro

Reisen Sie im historischen Schienenbus ,,Roter Flitzer*
stilgerecht zum Event des Jahres nach Goppingen.

ZURICHER NOSTALGIEFAHRT

ZMB Ziircher Museums-Bahn,

Postfach 510, CH-8024 Ziirich

Telefon: +41 (0)8 48/96 29 62

Internet: www.museumsbahn.ch

Abfahrtszeit: 10:30 Uhr

Preise: Erw. 54 Euro, Jugendliche (6-16 Jahre) 39 Euro

Einfach magisch: Entdecken Sie die Region Ziirich per
historischem Dampfschiff, Postauto und Dampfzug.

13.-20.
AUG

14.
SEP

29.
SEP

Foto: Ziircher Museums-Bahn
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Biicher & mehr

Literaturtipps fiir alle Eisenbahn- und Modellbahnfans, die immer noch mehr
Uiber die faszinierende Welt der Eisenbahn erfahren maéchten:

Adriano Cavadini, Sergio Michels, Fabrizio Viscontini:
Die Gotthardbahn - immer wegweisend und zukunftsorientiert

264 Seiten, ca. 400 Abb., Format 24,0 x 28,0 cm,
78,00 CHF, ISBN 978-3-906055-90-9

1882 wurde die erste Bahnverbindung durch das
Gotthardmassiv eroffnet und fast 135 Jahre spater
die neue Hochgeschwindigkeitslinie in Betrieb
genommen. Mit zahlreichen, zum Teil erstmals
verdffentlichten Bildern und Dokumenten stellen
Adriano Cavadini, Sergio Michels und Fabrizio
Viscontini diese zwei wichtigsten Bauwerke einer
Nord-Siid-Verbindung in Europa vor: den Gotthard-
bahn-Scheiteltunnel von 1882 mit 15 Kilometern
Ldnge und den neuen Basistunnel von 2016, mit
seinen 57 Kilometern der ldngste Eisenbahntunnel
der Welt. Ein fantastischer Bildband, der dem Leser
ausfiihrlich und mit zahlreichen historischen Doku-
menten gespickt die hochspannende Reise- und

Stefan Friesenegger: 77 Museen, die
ein Eisenbahnliebhaber kennen muss

192 Seiten, ca. 120 Abb., Format 12,0 x 18,5 cm,
16,99 EUR, ISBN 978-3-95613-068-7

Ein einzigartiges Fahrzeug der Bahngeschichte ist
die Pferdeeisenbahn ,Hannibal“, die im Tech-
nischen Museum Wien bewundert werden kann.
Diese und viele weitere Besonderheiten aus der
langen Geschichte der Eisenbahn stellt Stefan
Friesenegger in seinem knapp 200 Seiten um-
fassenden Museumsfiihrer vor. Ob bekannte
Museen oder echte Geheimtipps, der Autor nimmt
seine Leser mit auf eine spannende Entdeckungs-
tour durch Deutschland, die Schweiz und Osterreich
und stellt seine besonderen Fundstiicke mit viel
Leidenschaft und Fachwissen vor.

Bezugsquelle: iiber den Buchhandel oder iiber die
GeraMond Verlag GmbH, InfanteriestraBie 11 a,
80797 Miinchen; www.geramond-verlag.de

Bahngeschichte sowie deren Auswirkungen rund
um den Gotthard vor Augen fiihrt.

Bezugsquelle: iiber den Buchhandel oder
iiber den AS Verlag & Grafik, Turbinenweg 6,
CH-8866 Ziegelbriicke; www.as-verlag.de

Richard Carthago: Das Marklin M-Gleis
und die digitale Welt der CS3

379 Seiten,

ca. 300 Abb., w
Format 22,9 cm x 15,2 cm,

59,95 EUR, ISBN 978-1-79862-908-6

Viele Modellbahner sind inzwischen auf das
moderne Marklin C-Gleis umgestiegen, da es
einfacher zu installieren und zu warten ist sowie
einen deutlich angenehmeren Fahrbetrieb ermog-
licht. Das Buch von Richard Carthago richtet sich an
jene Modellbahner, die das dltere Madrklin M-Gleis -
das Marklin schon seit Jahrzehnten nicht mehr
produziert — aus verschiedenen Griinden weiter
nutzen wollen. Das Buch bietet Antworten auf die
Frage, wie man eine M-Anlage digitalisiert — inklu-
sive von Zubehdarteilen wie einem Kran oder einer
Drehscheibe. Zudem fiihrt es Schritt fiir Schritt in
die Bedienung der CS3 ein - bis hin zur Ereignis-
und Makro-Programmierung.

Bezugsquelle: iiber den Buchhandel oder iiber
die GMA mbH, Holmer Strafie 71, 22880 Wedel;
info@gma-mbh.com

©

Neben weiteren Biichern finden Sie auch Fanartikel rund um das Thema Eisenbahn auf:
www.maerklinshop.de im Bereich ,,FanShop*.
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Marklin Magazin-Abo

Abonnieren Sie das Marklin Magazin im
Jahres-Abo (6 Ausgaben) zum Vorteilspreis
(auch moglich als Geschenk-Abo).

lhre Vorteile: Nut 3
# Sie sparen 7% gegeniiber dem Einzelkauf 6 AuUS
Lieferung portofrei an die Lieferadresse
Piinktlich in Ihrem Briefkasten

Bequem per SEPA-Lastschrift oder Rechnung bezahlen

VA A

Bitte kreuzen Sie lhren
Pramienwunsch an

o LED-Taschenlampe*

e

*Pramien-Angebot gilt nur im Inland

3 elt®
v Zum Testen:
12% 4

“ Das Probe-Abo

Drei Ausgaben des Marklin Magazins fiir Sie zum
Vorzugspreis von 12 Euro! Als Dankeschdn erhalten
Sie eine von diesen praktischen Pramien.

Bitte kreuzen Sie lhren
Pramienwunsch an

O Marklin Notizbuch*

*Pramien-Angebot gilt nurim Inland

Bestellen Sie Ihr Abo einfach und bequem online unter:
www.maerklin.de/mmabo - Bitte Code MM.19 auswdhlen.

Oder schicken Sie den Coupon an: Méarklin Magazin-Leserservice,
PressUp GmbH, Postfach 70 13 11, 22013 Hamburg,

Telefon: +49 (0) 40/38 66 66-3 13, Telefax: +49 (0) 40/38 66 66-2 99,
E-Mail: maerklin-magazin@pressup.de

Ja, ich mochte das
Marklin Magazin abonnieren

Mein Abonnement verldngert sich nur dann um ein weiteres Bezugsjahr,
wenn ich nicht spatestens 6 Wochen vor Bezugszeitraumende kiindige.

Ja, ich mochte ein Marklin Magazin-

I
Abo verschenken! oo
Bitte senden Sie 6 Ausgaben fiir nur 33 Euro an folgende Il
Adresse, Das Abo endet automatisch nach 6 Ausgaben.

Ja, ich méchte das Marklin Magazin
testen!

Bitte senden Sie die ndachsten 3 Ausgaben und meine exklusive Pramie
an meine Kontaktdaten.

Meine Kontaktdaten

Name, Vorname (bitte in Druckbuchstaben)
Strafie, Nr.

PLZ Ort

Land E-Mail

Telefon Geburtsdatum (rr/mm/

Adresse des Heftempfangers (Geschenk-Abo)
Name, Vorname (bitte in Druckbuchstaben)

Strafie, Nr.

PLZ Ort

Land

Den Rechnungsbetrag zahle ich per
Bankeinzug Rechnung

Name, Vorname Kontoinhaber (bitte in Druckbuchstaben)
IBAN
BIC

Datum Unterschrift

Zahlungshinweis SEPA-Lastschriftmandat: Ich ermdchtige die Gebr. Marklin & Cie.
GmbH bzw. deren beauftragten Dienstleister, die PressUp GmbH, Zahlungen von
meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Zugleich weise ich mein Kreditinstitut
an, die von Gebr. Marklin & Cie. GmbH bzw. deren beauftragten Dienstleister, die
PressUp GmbH, auf mein Konto gezogenen Lastschriften einzuldsen.

Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum,
die Erstattung des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem
Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

Gldubiger-1D: DE32ZZZ00000516888. Die Mandatsreferenz wird separat mitgeteilt.

Widerrufsrecht: |hre Bestellung kann innerhalb von 14 Tagen ohne Angabe von

Griinden in schriftlicher Form widerrufen werden bei: Marklin Magazin-Leserservice,
PressUp GmbH, Postfach 701311, 22013 Hamburg, Telefon: +49 (0) 40/38 66 66-3 13,
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AKTUELLE KATALOGE

Marklin

Marklin
Sommer Neuheiten Gesamtkatalog
Prospekt 2019 2018/2019
Hauptkatalog 2018/2019
TRIX ik
Sommer Neuheiten Hauptkatalog
Prospekte 2019 2018/2019
Sommer-Neuheiten 2019
LGB LGB
Sommer Neuheiten Hauptkatalog
2019

Prospekt 2019

a méirkli

Technik erfahren. - O rklin

Marklin Marklin

Start up my world

Katalog Katalog
2019 2019

Die jeweiligen Handlerverzeichnisse finden Sie auf folgenden
Internetseiten unter dem Meniipunkt Handler:

» www.maerklin.de - www.trix.de » www.lgb.de
Alle Prospekte und Kataloge von Marklin, Trix und LGB sind im Fachhandel erhaltlich.
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AUHAGEN GmbH

OT Hiittengrund 25, 09496 Marienberg
Inl. 4,- Euro + 4,— Euro Porto,

Ausl. Porto auf Anfrage

E-Mail: info@auhagen.de,

Internet: www.auhagen.de

NEUHEITEN
2019

Gebr. FALLER GmbH

Kreuzstr. 9, 78148 Giitenbach
5,— Euro (plus Porto
im In- und Ausland)

E-Mail: info@faller.de NOvATON
Internet: www.faller.de

BUSCH GmbH & Co. KG
Katalog Modellwelten 2018/19
Mit Neuheitenprospekt NEWS
2019
ol A S Postfach 1260, 68502 Viernheim
RO BT i o i VR T s @ 6,- Euro (Scheck o. Bfm.)
PUIDY % | e MR il Y NS - == E-Mail: info@busch-model.com,
M DE EFN EElm Internet: www.busch-model.com
w5 = S 6 3 PROXXON GmbH
: ‘-. RalzIEls 1:;. Industriepark Region Trier
g T Dieselstrafie 3-7,
T ) PR far ot el 54343 Fohren
Zusendung: kostenlos!

E-Mail: office@proxxon.com
Internet: www.proxxon.com

Joswood GmbH

Steinbeck 54, 42119 Wuppertal
Zusendung kostenfrei

E-Mail: jos@joswood-gmbh.de,
Internet: www.joswood-gmbh.de

Schuco

Dickie-Spielzeug GmbH & Co. KG
Werkstrae 1, 90765 Fiirth

7,95 Euro (zzgl. Porto im In- und Ausland)
E-Mail: schuco@schuco.de

Internet: www.shop.schuco.de

SIMEBA - DICKIE - GROLIP

m A NOCH | NOCH GmbH & Co. KG

.. wie im Original .. wie im Original Hauptkatalog 2019/20

Mokl Lambrchatbon St ndbchaghie Mit Neuheitenprospekt 2019
:;\";:l‘;lﬂle‘ﬂ Huuptkatalog Postfach 14 54, 88230 Wangen
$ s 2 | 2019 - 2020 Inl. 6,— Euro + 3,- Euro Porto,
— e Ausl. 6,— Euro + 8,— Euro Porto

E-Mail: info@noch.de,
Internet: www.noch.de/noch.com
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Vorschau

AKTUELL

Riickblick auf die IMA 2019

Wer es verpasst hat, bei der 36. Internationalen
Modellbahnausstellung und den 12. Marklin
Tagen in Goppingen personlich vor Ort zu sein,
der kann sich auf den Nachbericht iiber

das grofie Bahnereignis freuen. Die iibrigen
Modellbahnbegeisterten, die sich die Gelegen-
heit nicht haben entgehen lassen, kdnnen das
grofie Treffen in der Riickschau dann gleich
noch mal genief3en.

MODELL & TECHNIK

Uberraschungsmodell

Inzwischen ist es bereits eine gute und gern gelebte Tradition
geworden: Im Herbst steht das Marklin Uberraschungsmodell im
Mittelpunkt des Interesses der Modellbahner. Noch eine ganze Weile
wird das gut gehiitete Geheimnis darauf warten diirfen, geliiftet zu
werden. Nur Geduld, es soll ja eine Uberraschung werden ...

SPECIAL

n -': .I-.ul:1.l
g

Von der Startpackung zur Komplettanlage/Folge 5

Mit einer kleinen, auf einer Holzplatte aufgebauten Anlage kédnnen
sich viele Modellbahner bereits am Ziel ihrer Wiinsche fiihlen, wie
die Folgen 3 und 4 gezeigt haben. Das nachste Mal richten wir den
Blick weiter dariiber hinaus: Wie kann der ndachste Schritt hin zu
einer groflen Anlage mit Spantenunterbau aussehen, wo liegen die
Unterschiede in der Elektrik, was sollte man wissen?

Hinweis

ANLAGENBAU

Spur-Z-Anlage ,,Zwei in einem*“/Folge 10

Eigentlich ist unsere Industrieanlage so gut wie fertig: Wir haben
bereits viele Szenen fertiggestaltet und das vorige Mal mit kraftigem
Einsatz verbliebene Liicken in der Geldndehaut geschlossen. In der
verbleibenden letzten Folge kiimmern wir uns um weitere schdne
Details: Wir schaffen einen Bachlauf mit Wasserfall und Stauwehr,
lockern einzelne Steilhdnge mit Felsgestein auf, legen kleine,
unbefestigte Wege an und bringen natiirlich ganz viel Griin auf

die Anlage - Biische und Baume eingeschlossen.

Pfiffige Kleinanlage in HO/Folge 5

In der nachsten Ausgabe bauen wir auf unserer kleinen HO-Anlage
die Siedlung inklusive des Holzlagers (siehe Bild). Dazu altern wir
die Kunststoffbausdtze, damit man den spédteren Gebduden ansieht,
dass sie schon lange ,,mitten im Leben® stehen. Die Gleise versehen
wir mit zusdtzlichem Schotter, legen Strafien und Pldatze an und
stimmen die Fels- und Mauerpartien farblich aneinander an.

e
=

. ik

Aus Aktualitatsgriinden kann es bei den einzelnen Themen zu Verschiebungen kommen.
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Erhaltlich nur hel Ihrem MHI Fachhandler
MHI - Wir leben Marklin!

‘ -

Dieselrangierlokomotive Baureihe 333

(Kof 111) der Deutschen Bundesbahn (DB) in
Epoche IV. Farbgebung in ozeanblau/elfen-
bein. Ausfiihrung mit Rangierfunkantenne.

Auf einen Blick:

e Ausfithrung erstmals mit Rangierfunkantenne

* Mit neuer Telex-Kupplung und dem typischen
Rangiersound

e Betriebsnummer 333009-9

e

36344 Diesellokomotive Baureihe 333 " | 279,99 * €

Eaos 106 mit Digital-Decoder mfx, digital
schaltbarem Schlusslicht und Ladungs- und
Schiittgerausche.

Spielspald pur: ) )
Die Ladungs- und Schiittgerausche
Vorbildgerecht: Die digital schaltbaren Schlusslichter

50UND

99,99 €

2+ 2 Einmalige Serie fiir die Marklin-Handler-Initiative.

* Unverbindlich empfohlener Verkaufspreis. Die Serienproduktion kann in Details von den abgebildeten Modellen abweichen. Preis-, Daten-, Liefer- und MaBangaben erfolgen ohne Gewahr www.mhi.de
** 5 Jahre Garantie auf alle MHI-Artikel und Club-&rtikel ab 2012 *** Nur '\Z_:l.-!l'llj-!l!l,‘.rI'-":_;'lE:[ll—iIrI: - 1 E



rof reicht. Preise inkl. Umsatzstever. Angebot bei ollen teilnehmenden idee+spiel Hindlern; zu finden unter
bon: idee-<piel, Firdergemeinschaft Spiehwaren Facheinzelhondek-GmbH & Co KG, Daimlerring 4, 31135 Hildesheim.

EUROCTRAIR

... fahrt fiir idee+spiel

Doppelt beladen!

Vi y 4
ma —.x—-: HO Doppel-Containertragwagen Bauvart Sggrss 80

DB AG. Epoche VI. Tragwagen beladen mit zwei 40ft-Boxcontainern. Vorhildgerecht durchbrochene Tragwagen-Baden aus Metall.
Giiterwagendrehgestelle Typ Y 25. Linge iiber Putfer 30,7 em. Gleichstromradsatz E700580 separat erhdlilich.

Art.-Nr. 47809 €99,99
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EXKLUSIVE NEUHEIT AU O\ SEPT 2019 ideesspiel ist ein Spielwaren- und Modellhobby-Fachhindler-Verbund mit iiber 600 kompetenten Geschiften.
Limitierte Sonderauflage - Solange der Vorrat reicht. Info-Telefon: 0 51 21/51 11 11  Montag - Freitag: 9.00 - 17.00 Uhr www.ideeundspiel.com




