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Einzelverkauf in allen besseren einschlagigen Geschaften.



MARKLIN -Zusatzkasten

fiir Transportanlagen (101/1 und 101/2), Maschinen- und Briickenbau (105/1 und 105 2).

ie Anleitungsbiicher sind, obwohl auBerordentlich vielseitig, mehr fiir technische Konstruktion allgemeiner Art bestimmt.

Wie die Tedhnik immer weiter schreitet, von den einfachen zu den feinen und schwierigen Konstruktionen iibergeht,

wie sie den Notbehelf ersetzt durch praktische Spezialeinrichtungen, so bieten wir, um mit diesem Grundsatz Schritt
zu halten, mit diesen neuen Zusatzkasten eine Reihe besonderer Konstruktionsteile, die das Nachbauen der grofen technischen
Vorbilder bis ins einzelne gestatten.

Das vorliegende Anleitungsbuch bietet einige Musteranlagen fiir diese Art Modelle und sucht nur eine allgemeine Darstellung
der in der Praxis hauptsichlich vorkommenden Konstruktionen zu geben. Jedes Unternehmen stellt aber wieder verschiedene
Anforderungen, um mit seinen Einrichtungen Tier- und Mensdhenkrifte zu sparen und Zeit zu gewinnen, und da werden unsere
jungen Freunde die fir sie in Betracht kommenden Konstruktionen am besten selbst erfinden kdnnen.

Wir brauchen wohl kaum darauf hinzuweisen, dab jedes erstellte Bewegungsmodell mit Hilfe der MARKLIN-Uhrwerk-,
Dampf- und Elektromotoren auch wirklich in ausgezeichneter Weise betrieben werden kann. Es eriibrigt sich, dem neuen
Aunleitungsbuch eine besondere Empfehlung mit auf den Weg zu geben; wir sind der Ueberzeugung, daB wir der Jugend mit
dem Gebotenen einen wirklich niitzlichen Dienst erwiesen haben. — Es existieren nun folgende Anleitungsbiicher:

Anleitungsbuch No. 70/00 fir Grundkasten No. 00. Anleitungsln‘lch No. 74 fir Zusatzkasten No. 102.
Anleitungsbuch No. 70/0 fir Grundkasten No. 0. (Uhren mit Laufwerk.)
Mit Vorlagen fir 60 einfachere Modelle aller Art. Hierin ist der Bau und die Betriebsweise dieser
Anlcitungsbuch No. 71 fir Grundkasten No, 1—6 ent- Uf:ireé' u'ﬁf Vel';we“d""gNderz(grg"df?ti“ No. 3-6
hilt Bauvorlagen fiar mehr als 200 interessante und W1 OG, VAL ECHDOIONS. ANQ, e A
lehirplhe: Modelle. | Anleltunghuc{_\ No. 76 fir ZusatzkastenzNo. 101/1
. ¥ 5 ! und 101/2 (Transportanlagen), sowie fiir Zusatzkasten
Anleglgﬂff:;gzn No. 72 fir Uhrwerk-, Dampf- und | No. 105/1 und 105/2 ¢(Masdchinen= und Briickenbau).
Hierin ist' ezeigt, wie diese Motoren in die aus | e 5t ge{zeig\? i de i c‘liesem e s
e GrundkastengNo gl’—G St o olle b cabat - | enthaltenen Teile in Verbindung mit den Grundkasten
- g i No. 1-—6 Verwendung finden zum Bau von Spezial=

und in Betrieb gesetzt werden kdnnen. ' Masdhinen, Eisenkonstruktionen usw.
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Der Name MARKLIN Form und Herstellung der
Konstruktionsteile und Betriebsmotoren, Aufmachung der
Baukasten usw. sind unser Eigentum und durch Patente
u. Gebrauchsmuster vor Nachahmung gesetzlich geschiitzt

Der Nacdhdrud: des Anleitungsbuches ist verboten

Eingetragenes ﬁ ‘Warenzeichen




MARKLIN - Zusatzkasten fiir Transportanlagen - MARKLIN
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Zusatzkasten 101/1 enthilt 200 Teile, Zusatzkasten 101/2 enthilt 400 Teile.
Zu allen Baukasten passend. Zu allen Baukasten, besonders aber zu den grdferen, passend.

Kasten No. 101/2 enthiilt die doppelte Anzahl Einzelteile von Kasten No. 101/1
sodaB ein Kasten No. 101/1 durch einen zweiten auf den Inhalt eines Kastens No. 101/2 gebracht werden kann.

Schon mit MARKLIN -Grundkasten No. 1 in Verbindung mit Zusatzkasten No. 101/1 lassen sich interessante Transport-
Anlagen bauen. Schéne, groBere Modelle baut man mit den mittleren Grundkasten und dem kleinen oder grofen Zusatzkasten,
wihrend grofe, reichhaltige Anlagen sich mit den Grundkasten 4—6 und Zusatzkasten No. 101/2 ermdglichen lassen.

Die Transportkette ist immer ein und dieselbe, bald ohne, bald mit den Baggerbechern, Greifern usw., bald langer,
bald kiirzer. Die Zusammensetzung der Kette ist auf nidchster Seite erlautert.

Der Antrieb simtlicer Modelle geschieht entweder von Hand mittels Handkurbel oder durch einen der hervorragenden
MARKLIN-Betriebsmotoren — Uhrwerk — Dampf — Elektrisch —, wodurch die Modelle, so wie im GroBen, richtig arbeiten.
— Wer einen MARKLIN-Baukasten besitzt muB auch einen MARKLIN -Betriebsmotor sein eigen nennen.
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Die Modelle sind mit normalen

MARKLIN : Teilen hergestellt.




MARKLIN-Zusatzkasten No. 101/1 und 101/2.

Herstellung der Transportketten.

Man wird hiefiir die nachstehende Erlduterung befolgen miissen und wird dann schnell die richtige Uebung im Zusammen=
setzen der Ketten bekommen.

Als Kettenglieder werden verwendet: Die U-férmigen einfachen Glieder No. 49 und
die U-formigen Glieder mit aufrecht stehenden Biigelenden (Transportbiigel) No. 48.

Man setzt diese Teile abwedhselnd das eine und das andere in der Weise zusammen, daB, wie aus Abbildung I ersichtlich,
immer ‘ein geschlossenes Teil des einen Glieds an das Hakenende des anderen Glieds angehingt wird.

Glied No. 49 ist in den Hals des Transportbiigels (Kettenglied No. 48) von der Seite her einzufithren, wie dies aus
Abbildung 1 ersichtlich ist.

Naddem man die Glieder zusammengefiigt hat, ist die Kette betriebsfertig. Es ist beim Einbau der Kette darauf zu adten,
daB dieselbe nicht zu straff gespannt wird.

Ueber die Befestigung der Bedher oder Greifer an den Transportbiigel von No. 48 ist folgendes zu sagen:

Die Baggerbecher No. 77 und die Greifer No. 79 werden einfach mittels Schrauben No. 37 an die Oesen der Transport~
biigel von No. 48 geschraubt (sieche Abb. II und III).

Die Flaschenbecher No. 78 bediirfen fiir die Befestigung an den Transportbiigeln von No. 48 der Flaschenbecherhalter
No. 50 und je zwei Winkelstiicken No. 12 nebst Mutterschrauben No. 37, — Die Winkelstiike No. 12 werden mit ihren
runden Lodern auf das mittlere Teil der Flaschenbecherhalter No. 50, das abgebogene Ende mit dem Sdlitz ,,nach innen”,
gesetzt. Der letztere Teil wird dann an die Transportbiigel No. 48 angeschraubt (sieche Abb. IV).

IndAbbi[dung V ist ein Kettenglied gezeigt mit aufgebogener Transportése, wie dasselbe z. B. bei der Adhterbahn (s, Seite 13)
verwendet ist,






MARKLIN = Zusatzkasten No. 101/1

Eisenbahnwagen

aus Baukastenteilen.

No. 653 No. 652 No. 655
Bedeckter Giiterwagen]| Zementwagen Rungenwagen mit Bremshiiuschen

No. 654 No. 651 No. 656

Bedeckter Giiterwagen £ L hol
mit Bremshiiuschen i R ke W W e

Die auf diesen Seiten abgebildeten Eisenbahnwagen stellen nur einige wenige Modelle dar, die mit Hilfe unserer Baukasten-
teile gebaut werden kdnnen und sollen dem Kinde nur einen Fingerzeig geben, nach weldher Richtung hin es seiner Phantasie
Raum geben kann.

Die Seitenwande, Dacher und Bremserhduschen der Wagen werden aus Pappe hergestellt. Die Acdsen mit Rider No, 80
passen zu Schienen Spurweite | = 48 mm,



No. 651 Zweiachsiger, offener Giiterwagen

Erforderliche Teile:
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No. 654 Zweiachsiger, bedeckter Giiterwagen
mit Bremshliuschen

Erforderliche Teile:

4 Stiick No. 2 2 Sttick No. 10 | 2 Stitck No. 47
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Die Wagenfiillungen,

Eisenbahnwa gen MARKLIN = Zusatzkasten No. 101/1

aus Baukastenteilen.

No. 655
Zweiachsiger Rungenwagen mit Bremshiiuschen

Erforderliche Teile:

6 Stiick No. 2 | 8 Stiick No. 12 | 3 Stiick No. 60/7
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No. 656 Langholzwagen

Erforderliche Teile:
4 Stiick No. 5 | 4 Sttick No. 12 | 8 Stiick No. 60/7
16 7 |46 37 |4 o
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Dach und Bremshiuschen sind aus Pappe herzustellen.



MARKLIN = Zusatzkasten No. 101/1

No. 661. Fahrbarer Stapelelevator.
(Gebaut mit Grundkasten No. 1 und Zusatzkasten No. 101/1.)

Erforderliche Teile:

4 Stlik No. 1 68 Stick No. 22 4 Stlik No. 60,7
6 2 1 . 24 - ol T
1 3 30 oE 4 86
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9 10 1 _ 52 | Kettenteile:
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Die Elevatoren werden vermdge ihrer leichten Beweglichkeit auf
grofen Umladeplatzen, Bahnhdfen, Kais, Warenspeichern verwendet.

Die Zusammensetzung ist folgende:

Wagengestell aus 2 Bandern! No. 1, 2 Verbindungsbiigeln® No. 60/7
(quer), 2 Sektorplatten® No. 54, 1 Band* No. 3.
2 kleine runde Platten® No. 67 als Rider, 1 Welle® No. 153,
Stiitzstrebe aus 4 Bindern?* No, 2 (3 Loch dberlappt), 1 Ver-
bindungsbiigel 2* No. 60/7.

Rollentriger und Rutsche aus 2 Bandern '® No. 1, 2 Bandern'* No. 2 (6 Loch @iberlappt), 1 groBe Redtediplatte!® No. 52, 1 Verbindungsbigel '
No. 60 (quer), 2 Fladhstiike!” No. 10 (Lager), 4 Bander'® No. 5 (Rutsche), 4 Winkelsticke'* No. 12, 2 Bindern?® No. 5 (Verstrebung),
4 Klammern No. 86.

Antrieb aus 1 Handkurbel 7 No. 19, 2 Schnurlaufrider® No. 22, 1 Lochscheibenrad® No. 24. Siehe auch Grundform Z3, Buch No. 71.

Vorgelege aus 1 Welle!® No. 15a, 2 Kettenriader'! No. 30, 2 Schnurlaufrader1? No. 22.

Leitrolle aus 2 Schnurfaufridern 2! No. 22, 1 Welle?2 No. 15a, 2 Stellringe?® No. 59.

Transportkette aus 15 Kettengliedern No. 48, 30 Kettengliedern No. 49 (Detailbeschreibung siche Seite 3).




MARKLIN - Zusatzkasten No. 101/1

No. 662. Elevator mit Greifgabeln um teben und Ablassen von Fassern, Ballen, Kisten.

(Gebaut mit Grundkasten No. 1 und Zusatzkasten No. 101/1.)
Erforderliche Teile:

4 Srlik No. 1 6 Stitck No. 22 ‘ 2 Stiick No. 59 Kettenteile:

6 . O N - av |4 . . 607 2 Siitck No. 30
6 + B 1 40 2 5 67 30 . . O
I =12 X v 824 5 . 86 I . . 48
b - 10X Y W . 54 30 . . 49
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Das Modell entspricht den Elevatoranlagen, die in den groBen Gebiuden die unteren Stockwerke mit
den oberen verbinden. — Die Zusammenserzung ist folgende:

Rahmengestell aus ciner Rechteckplane No. 52 als Boden, 4 Bindern No. 1 als Eckpfosten, 2 Bindern
No 2, 2 Verbindungsbiigel No. 60/7, 1 Verbindungsbiigel No. €0/7 a's vordere und hintere, linke
und rechte Querverbindung.

Lagerbddke unten aus 2 Sek orplatten No. 54, 1 Verbindungs=
biizel No. 60/7, oben 2 Biinder No. 5, 2 Binder No. 2.

Rutsche aus 4 Bindern No. 5, 2 Biandern No. 2, 4 Winkel=
stiicken No. 12, 4 Klammern No. 86.

Antrieb aus 1 Handkurbel No. 19, 1 kleine runde Platte No, 67
1 Schnurlaufrad No. 22, ¢(Grundform Z3, Bud No. 71.)

Vorgelege aus 1 Welle No. 15a. 1 kleine runde Platte No. 67,
2 Schnurlaufrider No. 22, 2 Kentenriider No. 30.

Leitrolle unten aus 1 Welle No. 15a, 3 Schnurlaufrider
No. 22 2 Stellringe No. 59.

Transportkette aus 30 Kettengliedern No. 49, 15 Ketten=
gliedern No. 48, 15 Greifer No, 79 und 30 Schrauben mit
Muttern No. 37.

No. 663. Flaschen~Elevator.

(Gebaut mit Grundkasten No. 1 und Zusatzkasten No. 101/1)
Erforderliche Teile:

4 Sttick No. 1 | 2 Sitick No. 17 2 Sifick No. b4 Kettenteile:
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Durdh die Elevatoren oder Aufziige werden in Gasthéfen, Kellereien usw. die vollen Flaschen von der
Lagerstelle der Verwendung oder die leeren Flaschen dem Fillraum zugefihrt. Die Becher behalten ihren
Schwerpunkt stets unterhalb des Aufhiingebiigels bei, kippen a'so nicht um, sodaB der Inhalt nicht gefahrdet ist.

Aufbau der Anlage: No. 863

Gestell rechts: 1 Rechteckplatte No. 52, 2 Verbindungsbiigel No. 607 senkrecht, 1 Band No. 2 wagredit. 2 Winkel No. 12, 2 Flachstiicke No. 10, 2 Binder Ne. 1, senkrecht.
Gestell links: 2 Flachstlicke No. 10, 2 Sektorplanen No. 54. 1 Band No. 2, 2 Winkelstiicke No. 12, 2 Biinder No. 1.

Gestellverbindungen: 2 Verbindungsbiigel No. 60,7, quer, 4 Binder No 2, schriig (6 Loch fiberlappt), 4 Bander No. 5, quer (2 Lodh fiberlappt), 1 Fihrungsbligel No. 11, oben.
Lager fiir Antriebwelle: 4 Binder No. 5, schriig, 1 Handkurbel No. 19, 1 Schnurlaufrad No. 22, 2 Klemmuffen No. 35, 1 kleine runde Platte No. 67.

Vorgelege: 1 Welle No. 15a, 1 kleine runde Platte No. 67, 2 Kettenriider No. 30, Antrieb nach Grundform Z3, Buch No. 71.

2 Leitrollen oben und unten: 2 Wellen No. 17, 4 Schnurlaufrider No. 22, 4 Klemmuffen No. 35 — 1 Leitrolle: 1 Welle No. 15a, 2 Stellringe No. 59, 1 Schnurlaufrad No. 22,
Transportkette: 30 Kettenglieder No. 49, 15 Kettenglieder No. 48, 30 Winkelstiicke No. 12, 15 Flaschenbecherhalter No. 50, 30 Flaschenbecher No. 78 und 30 Schrauben mit Muttern No. 37.

T



MARKLIN = Zusatzkasten No. 101/1

No. 665. Becherwerk mit Riickfiithrung.
(Gebaut mit Grundkasten No. 2 und Zusatzkasten No. 101/1 )

Erforderliche Teile:

10 Stfick No. 1 | 10 Stfick No. 12 | 56 Stiick No. 37 | 6 Stlick No. 60/7 | Kettenteile:
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Verwendung fiir feuchte und trockene Stoffe. Die Rutsche kann mit geringer
Aenderung anstatt zur Ausgangsstelle auch nach auBen geleitet und das Fordergut
einer besonders anzulegenden Roll~ oder Seilbahn zugefiihrt werden.

Das Bederwerk wird aus folgenden Bestandteilen aufgebaut:

Unterlage: aus 2 Winkeltrigern! No. 8, 2 Verbindungsbiigeln® No. 60/7,
1 Reditediplatte® No. 52, 2 Sektorplatten® No. 54.

4 Bckpfosten mit Verbindungen: 8 Bander® No. 1 (12 Loch iiberlappt), senk=
recht, 4 Binder® No. 2, wagredt, 4 Verbindungsbiigel” No. 60/7, rechts und
links, 4 Bander No. 2, schrig.

Dach: 2 Binder®2 No. 2, wagrecht, 2 Binder No. 2, stumpfwinkelig abgebogen,
4 Winkelstiicke® No. 12, Pappe 85d.

Kettenbahn: aus 2 Fladhstiiden!® No. 10, wagredit, 2 Bander?® No. 1, 2 Bander?
No. 2, 4 Fihrungsbiigel2 No. 11, quer, 2 Winkelstiicke 2* No. 12, 2 Bander®
No. 5.

Rutsgie:saur. 2 Bandern® No. 2, 4 Winkelstiiken'® No. 12, 2 Winkeltrdgern!!
o. 8.

Antrieb: aus 1 Handkurbel'? No. 19, 1 Schnurlaufrad'® No. 22, 1 kleine runde
Platte1* No. 67.

Vorgelege: aus einer kleinen runden Platte!® No. 67, 1 Welle'® No. 15a, 2 Kettenrader!? No. 30, 2 Stellringe'® No. 59.

Mittlere Leitrolle: aus 2 Spurkranzradern 2 No. 20, 1 Welle?* No. 17,

Untere Leitrolle: aus 1 Welle2® No. 15a, 2 Schnurlaufridern?’ No. 22, 2 Stellringen?® No. 59.

Transportkette: aus 30 Kettengliedern No. 49, 15 Kettengliedern No. 48, 15 Baggerbechern No. 77 und 30 Schrauben mit Muttern No. 37.

Antrieb: nach Grundform Z3, Anleitungsbucd No. 71,



MARKLIN - Zusatzkasten No. 101/1

No. 667. Elevator.
(Gebaut mit Grundkasten No. 3 und Zusatzkasten No. 101/1.)

Erforderliche Teile:

8 Stiick No. 1 4 Stiick Neo. 9 1 Stiick No. 27 | 1 Stiick No. 63
) b O 42 20 ., o AR a0, P e . O7
3. « 22 3 « 1R . 40 ‘ Kettenteile :
& FURE | 1 a 17 45 Rkl v 2 Sitick No.
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Der Elevator beférdert Stiike groferen Umfangs, wie Fisser, Kisten,
Ballen etc. Die Fisser werden durch die Greifer selbsttitig gefat, nach oben ge-~
tragen und rollen, oben entleert, iiber die Rutsche nach dem Ausgangspunkt zuriick.

Man stelle sich die Anlage zwedkmaBig wie folgt her:

4 Edkpfosten® aus 4 Winkeltrdgern No. 8, 4 Winkeltrigern No. 9, 8 Bindern!
No. 5 als Lasden.

2 Schrigverbindungen * aus 2 Bandern No. 1, vorn und hinten.

2 Querverbindungen aus 3 Bindern® No. 2a, rechts, 1 Band® 2a, links.

2 Querverbindungen aus 3 Bandern* No. 2, vorn, 3 Bandern* und ® No. 2, hinten.

Dach aus 4 Doppelwinkeln® No. 47, auBen, 4 Verbindungsbiigeln” No. 60/7, senk-
recht, 2 Bindern® No. 2, wagrechit, WellblechwPappe No. 85b zu befestigen
durch Klammern® No. 86.

Antriebswelle aus 1 Handkurbel No. 19, 1 Welle No. 17, 1 Kupplung No. 63,
1 Schnurlaufrad No. 22, 1 Stellring No. 59, 2 Winkelstiide No. 12.
Hingelager aus 2 Bandern'® No. 7 (Mitte senkrecht), 2 Bandern't No. 5, schrig.
4< TS — Vorgelege aus 1 Welle'® No. 15, 1 Zahnrad!’ No. 25, 1 Stellring No. 59,
= > > = s 1 %unde Platte'® No. 67. ¢

1 Vorgelege mit Kettenfiihrung aus 1 Welle!® No. 15, 1 Zahnrad® No. 27, 1 Stellring No. 59, 2 Kettenrider2® No. 30.
Untere Kettenfiihrung aus 1 Welle' No. 15, 2 Stellringe '2 No, 59, 2 Spurkranzrider'® No. 20 :
Transportkette aus 30 Kettengliedern No. 49, 15 Kettengliedern No. 48, 15 Greifer No. 79 und 30 Schrauben mit Muttern No. 37.

Rutsche aus 2 Bandern No. 1, senkrecht, 2 Winkeltrigern No. 8, 2 Bindern No. 2, 1 Rectedkplatte No. 53, 2 Winkelstiiden No. 12 (obere Bahn),
2 Winkeltrigern No. 8, 2 Bindern No.4, senkrecht, 2 Bindern No. 3, schrag, 1 Band No. 3, quer, 1 Rechteckplatte No. 53, 2 Winkelstiicken No. 12 (2. Bahn),
6 Bandern No. 2, 1 Rechtedkplatte No. 53, 4 Winkelstiidken No. 12 (3. Bahn).
4 Bindern No. 1, 2 Bandern No. 5, 6 Winkelstiicken No. 12 (untere Bahn).

Die Rutsche wird mit Pappstiiken No. 85a belegt. — Antrieb nach Grundform Z 3, Anleitungsbuch No. 71.

9



MARKLIN - Zussckasten No, 1012 No. 681. Fahr~ und verstellbarer Stapel-Elevator.
(Gebaut mit Grundkasten No. 3 und Zusatzkasten No. 101/2.)

Erforderliche Teile:

1U Stiick No. 1 3 Sttik No. 15 | 1 Stiick Ne. 27 | 1 Siiick No. 60/7
5 . sl T . 15:i T « 3811, . 63
2 2a 2 16 | 2 . 3 |3 w
1 AeT) i 17 | 79 37

2 4 2 19 1 40 e
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2 7 | 21 2 52 | 2 Stiick No. 30
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Dieser Elevator findet in den Warenspeichern von Grofbetrieben Verwendung, wo bei
geringster Bedienung rasches, geordnetes und bequemes Aufschichten und Wiederabtragen von
Ballen, Saden usw. auf beliebige Héhe und Ausdehnung erforderlich ist.

Ausfiihrung der Anlage:

Wagengestell aus 2 Winkeltrigern® No. 8, 1 Verbindungsbiigel! No. 60/7, 2 Rechteck-
platten? No. 52, 1 Winkeltriger No. 9, 2 Wellen No. 16 (als Adse), 2 runde Platten
No. 67, 2 Stellringe No. 59, je 2 Bander No. 5, 2, 7 und 2 Sektorplatten No. 54.
Verstellbare Rollenstiitze aus 2 Doppelwinkeln No. 47 als Lager fiir Welle”, 1 Band No. 2,
2 Winkeltrager No. 8, 2 Bander 1, schrag.
2 Wellen” No. 15, 2 Stellringe No. 59, 2 Schnurlaufrider No. 22, 2 Winkelstiicke®
No. 12, 2 Fladhstiicke No. 10.

Verstell-Mechanismus aus 1 Handkurbel!' No. 19, 2 Zahnrider No. 26, 1 Lodhsdheibenrad!®
No. 24 (fir die Befestigungsschnur der Rollenstiitze), 1 Sperrklinke No, 33 (an Sektor-
platte zu verschrauben).

Kettentrdger=Auflage und Plattform aus 2 Bandern No. 2a, 2 Bindern No. 2, 4 Bandern
No. 1, 10 Béindern No. 5, 2 Winkeltragern No. 9, 1 Band No. 3.

Kettentriger aus 4 Bindern No. 1, 2 Bandern No. 4, 3 Reditediplatten No. 53, 4 Winkel~
tragern No. 8 6 Winkelstiicken No. 12.

Antrieb fiir die Transportkette aus 1 Handkurbel® No. 19, 1 Welle No. 17, 1 Kupplung*
No. 63, 1 Sdnurlaufrad® No. 22, (Grundform Z 3, Buch No. 71.)

Vorgelege fiir Transportkette aus 1 Welle No. 15, 1 runden Platte® No. 67, 2 Stellringen
No. 59, 1 Zahnrad No. 25.

Kettenfiihrung unten aus 1 Welle No. 15a, 1 Zahnrad No. 27, 1 Schnurlaufrad No. 21,
2 Kettenrader No. 30

Kettenfiihrung oben aus 1 Welle No. 15a, 2 Klemmuffen No, 35, 2 Spurkranzrider No. 20.
Transportkette aus 52 Kettengliedern No. 49, 26 Kettengliedern No. 48.
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MARKLIN ~ Zusatzkasten No. 1012

No. 682. Flaschen~Transport-~Anlage.

(Gebaut mit Grundkasten No. 3 und Zusatzkasten No. 101/2,)

Erforderliche Teile:

10 Stlick No. 1 | 1 Stiick No. 15 1 Stk No. 27 2 Sriid No. 67
17 5 AR Al i S - -1ba j 182 | . B "

2 . 22 | 3 16 5 . 46 Kettenteile :
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Der rigliche Massenverbrauch von Mineralwasser, Bier, Wein und anderen Ge-
tranken laBt uns ahnen, welche umfangreichen Transportanlagen an den Erzeugungs-~
staitten und in den GroBhandlungen, insbesondere den Mineralwasserquellen, Bier=
brauereien, Kellereien usw. notwendig sind. — Das abgebildete Becherwerk ist eine solche
Transportanlage. Eine lange Transportkette mit angehingten Bechern lduft diber Rollen.
Die Bedher nehmen an der Verladestelle (Mitte oben) die leeren Flaschen auf, verbringen
sie zu dem Fillraum (rechts unten) und von dort wieder zuriik zur Verladestelle.

Man erstellt die Anlage wie folgt:

4 Edkpfosten' des Hauptgeriists aus 4 Winkeltrigern No. 8, 4 Bandern No. 5
(3 Loch diberlappt), 4 Biandern No. 2.

Querverbindung 2 links aus 2 Bandern No. 2, 2 Winkelstiicken No. 12 (unter Dadh).

Querverbindung ® rechts aus 2 Biandern No. 2, 2 Winkelstiidken No. 12 (unter Dad).

Verbindung* der Edkpfosten rechts und links aus 2 Bindern No. 2, 2 Bindern
No. 3, oben (4 Lodh iiberlappt), 4 Bandern No. 1, schrig.

Dach® aus Bandern No. 2, scrag, 4 Winkelstiicken No. 12 (Edpfosten innen),

- 4 Winkelstiicken No. 12 (am First), Pappe No. 85d.

Plattform ® innen, aus 2 Winkeltrigern No. 8, 2 Bandern No. 2, 1 Redtedsplatte No. 52.
Plattform? aufien, 2 Bander No. 3, 1 Redtediplatte No. 53, 3 Binder No. 5, 3 Winkel=~
i stiicke No. 12, — Dieser Teil wird zwedkmaBig nocd durch die Anbringung einer
: Leiter oder einer Treppe ergdnzt.

3 X Fiillraum ® aus 1 Redtediplatte No. 52, 2 Rediteckplaiten No. 53.

Rollentréiger® aus 2 Fladistiicken No. 10, senkrecht, 2 Bandern No. 5, 2 Bindern No. 7, wagredit, 2 Bandern No, 2a, schrig, 2 Winkeltragern No. 8, senkrecht.

Rollentriiger °a wagrecht, aus 2 Bindern No. 1 (schrige Verstrebung), 2 Bandern No.1, 2 Bindern No.1 (11 Loch @iberlappt), 2 Verbindungsbiigel
No. 60/7, auf Plattform® zu verschrauben, 1 Band No. 7 (obere Querverbindung).

AntriebswlellNe 1o 3;5 1 Handkurbel No. 19, 1 runde Platte No. 67, 1 Schnurlaufrad No. 22, 2 Stellringe No. 59, 1 Band No. 2, 2 Winkelstiidee No. 12, 1 Lager-
biigel No. 46. {

Leitrolle!* aus 2 Verbindungsbiigeln No.60/7, 2 Stellringen No. 59, 1 Welle No. 15, 1 Schnurlaufrad No. 22.

Vorgelege 2 aus 1 Welle No. 15a. 1 Welle No. 16, 1 kleinen runden Platte No. 67, 1 Zahnrad No. 25, 1 Kupplungsmuffe No. 63, 1 Stellring No. 59.

Vorgelege!* aus 1 Zahnrad No. 27, 1 Welle No. 17, 2 Kettenrider No. 30, 1 Stellring No. 59. — Antrieb nach Grundform Z 3, Buc No. 71.

Leitrolfe!* aus 2 Flachstiicken No. 10, 1 Welle No. 17, 2 Sdinurlaufrider No. 22,

Leitrolle® aus 1 Welle No. 15a, 2 Spurkranzradern No. 20. ~ Leitrolle’® aus 1 Welle No. 16, 1 Schnurlaufrad No. 21.

Transportkette ! aus 52 Kettengliedern No. 49, 26 Kettengliedern No. 48, 52 Winkelstiicken No. 12, 26 Flaschenbecherhaltern No. 50, 52 Flaschenbechern

No. 78, 52 Schrauben mit Muttern No. 37.
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MARKLIN- Zusatzkasten No. 10122 o 685 Becherwerk mit selbsttitigem Abwuri und Transportwagen.
- (Gebaut mit Grundkasten No. 4 und Zusatzkasten No. 101/2.)

Erforderliche Teile:

H Stilck No. 1 | 22 Stiick No. 12 |132 Stlick No. 37 2 Stiick No. 67
* o 1 13 | . T P g
1 . 2al 1 15 2 = B3 Kettenteile:
8 3 3 16 | 4 . 53 | 2 Selick No. 30
14 o 17 3 L B T
15 5 1 19 1 . b5 2 . « 48
6 TG e 2 7 . B9 BY o Lvaag
8 8 K oimes . 22 3 . B0/7T| 26 v T
b 9 R . 25 i 3 . 03 2oAL . 80
9

: 10 1 Sy

1 B Das Férdergut wird vom Lahcrplau auf dle fir den Weitertransport oder die Ver=

arbeitung in Betracht kommende h&her gelegene Rollbahn verladen. Wir dberlassen der

{ Phantasie des Spielenden, die Anlagen durch Weiterfiihrung der Rollbahn zu vervollstiandigen.

Man beginnt mit der Herstellung der 4 Eckpfosten® des Hauptgeriists, die aus

3 4 Winkeltrigern No. 8 und 8 Bindern No. 1 (3 Loch aiberlappt) gebildet werden. Diese

Edipfosten werden unter sich wie folgt verbunden:

Links2 1 Winkeltrager No. 9, 1 Band No. 2, 1 Winkeltriger No. 9. — Rechts® 3 Ver~
bindungen aus je 1 Band No. 2. — Vorn und hinten* an 4 Stellen je 2 Bénder No. 2
und 2 Schragverstrebungen® aus je 2 Fladibindern No. 1.

Zum Verbindungssteg® und Lagerraum’ werden verwendet: 2 Winkel-
triger No. 9, 1 Redhtediplatte No. 53 (5 Lodh iiberlappt) — 2 Flachbiander No. 2 (3 Loch
iiberlappt), 2 Reditedkplatten No. 52 (2 Loch iiberlappt), 1 Rechtedkplatte No. 53.

Herstellung der Rollbahn: Hingelager® aus 2 Bindern No. 2a und 2 Bindern

) : No. 3, wagrecit — 3 Schwellen® aus 2 Bandern No. 2, 1 Verbindungsbiigel No. 60/7,

| 3. 2 . je durch Winkelstiicke No. 12 zu befestigen. — 2 Schienen®a aus 2 Biéndern No. 1

-------- - oAU e und 2 Fladstiiden No. 10 als Ansdlag.
B | Herstellung der mechanischen Einrichtung: Antriebswelle!® aus 1 Handkurbel
No. 19, 1 runde Platte No. 67, 1 Schnurlaufrad No. 22, 1 Welle No. 16 mit Kupplung No.63.

Lagerbodk ! aus 2 Bandern No. 5, 2 Bandern No. 3.

Kettenbahn 2 aus 2 Bindern No. 3, innen, 2 Winkeltrigern No. 8 (2 Lod iiberlappt).
aus 2 Winkeltrigern No. 9 (6 Lodh iiberlappt), aufien, 2 Winkeltrigern No. 8
(5 Loch tberlappt), innen, 2 Bindern No. 3 (5 Lod iiberlappt), innen, 1 Band No. 5
(Querverbindung des Rollenlagers).

3 Rollenlagerbddke '3, 4, 1 aus 12 Bindern No. 5.

3 Leitrollen 'a, a, 152 gus 2 Wellen No. 17, 6 Spurkranzridern No. 20, 1 Welle No. 16.

1 Vorgtlege° aus 1 Welle No. 16, 1 Zahnrad No. 27, 2 Kettenrider 1 Transportkette!® aus 52 Kettengliedern No. 49, 26 Kettengliedern
No. 30, 1 Stellring No. 59. No. 48, 26 Bedern No. 77.

1 Vorgelege" aus 1 Welle No. 13, 1 runde Platte No. 67, 1 Zahnrad | 1 Abwurfrinne2® aus 1 Band No. 2, 3 Sektorplatten No. 54 mit Pappeinlage.
No. 25, 3 Stellringe No. 59, ‘ 1 Rollkarren?!, Untergestell aus 2 Flachbindern No. 5, 4 Flachbandern

1 Leitrolfe'® aus 1 Welle No. 15, 2 Spurkranzrider No. 20, 4 Stellringe bmdungsbugeln No. 60/7 und 2 Fithrungsbiigeln No. 11.

Sdchnurantrieb erfolgt von 1° nach . No. 7, 7 Adhsen mit Ridern No. 80, 2 Flachbandern No. 2a, 2 Ver=
No. 59. Aantrieb nach Grundform Z3, Buch No. 71. ‘ Kasten: 2 Binder No. 7, 2 Bander No. 4, 2 Reditedkplatten No. 53.
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MARKLIN = Zusatzkasten No. 101/2

No. 686. Kleine Achterbahn.
(Gebaut mit Grundkasten No. 6 und Zusatzkasten No. 101/2,)

Dieses Modell stellt eine Achter~ oder Schlcifenbahn dar, wie man sie hiufig auf Vergniigungsplatzen sieht. Durch Einbau eines Elektromotors
gewinnt das Modell besonders an Reiz. Die Fahrbahn ist aus normalen Eisenbahnschienen SpurQ hergestellt, welche unter der Nummer 1650 zu haben
sind und zwar werden folgende Schienen bendrigt:

15 gebogene Schienen 1650 A!/;; 3 gebogene Schienen 1650 Al/,.
5 gerade Schienen 1650 D'/;, 4 gerade Schienen 1650 D !/3; 2 gerade Schienen 1650D '/,
Auferdem ist es zweckmiBig, den ganzen Wagen oder aber mindestens die Messing-Laufrdder fir den Wagen zu beziehen.

Das fiir Elektromotorenantrieb benétigte zweite grofe Zahnrad ist unter der Nummer 31 zu haben.

Man beginnt am vorteilhaftesten mit dem Bau der Stinder I bis IV, die miteinander verbunden werden, sodaf man den linken Teil der Anlage
erhilt. Nun stellt man die Stander VI bis IX her, verbindet diese ebenfalls durch Flachbander und erhalt den rechten Teil der Anlage. Diese so er-
haltenen Teile, das Hauptgerippe darstellend, werden durch die Mittelstiicke und durch die Aufzugbahn miteinander zusammengefigt und noch durch
Stander V und X abgestiitzt. Die Stinder I bis IV und VI bis IX stehen quer zur Laufbahn, werden durch Winkeltrdger No. 8 hergestellt und durch
Flachbinder verlingert bezw. durch Flachbinder? No. 1 bogenférmig miteinander verbunden. Die Bogen werden in ihrem hdchsten Punkte jeweils durch
je 2 iiberlappte Binder® No. 2 verbunden. Die Querverbindungen der Stinder bestehen aus Bandern® No. 2 und Winkeltragern® No. 9 und stellen die
Auflage fiir die Fahrbahn (Schienen®) dar.

Vom Motor ausgehend nach links, fillt die Laufbahn von 31 Loch Hohe (Stiander I} auf 29 Lodch iiber 27 Loch auf 26 Lodh (Stander 1V), dann
wird der langs gestellte Triger Giberschritten, um in 21 Loch Héhe zu Stander VI zu fahren. Die Hohe ist bei Stinder VII = 19 Lodh, bei Stinder VIII
=18 Loch und bei Stander IX =16 Loch. Die Fahrbahn geht nun @iber den ebenfalls lings gestellten Stinder X wieder zu Stander I, weldher in 11 Loch
Hohe erreicht wird, fillt dann auf 9 Lodh, dann auf 7 Loch, um bei Stander IV in 5 Loch Héhe in die Gerade tiberzugehen und sanft ansteigend in
6 Loch Hohe den Stinder 1X zu erreichen. In einer Ebene geht es nun weiter zu Stander VIII, fallt nodmals um 1 Loch bei Stinder VII und endigt
langsam auslaufend in 4 Loch Hohe an der Aufzugbahn. — Daran ansdhliefend fihrt die Aufzugbahn mit Transportanlage zum Stander I empor. Die
Kettenglieder ” No. 48 mit Transportwinkel werden nach Abbildung V, Seite 3, aufgebogen, mit den Kettengliedern® No. 49 zusammengefiigt und dber
die von dem Elektromotor angetriebenen Kettenrider® No. 30 gefihrt. Am unteren Ende der Aufzugbahn lauft die Transportkette {iber 2 Lochscheiben=-
rider'® No. 24. Auf Wunsch wird die gesamte Transportkette mit den Schienen fiir den Aufzug und die Anfahrt und Auslauf (letztere miteinander ver-
I6tet und abgebogen) geliefert. Die ganze Anlage ist mit Gelinderbindern!* No. 81 umgeben, wobei zu beachten ist, dafi das Gelinderband meistenteils
um 1 Lodh hoher liegt als die Laufbahn.

Ist nun die Anlage soweit betriebsfertig, so wird mittels Elektromotor die Transportkette in Tatigheit gesetzt und der Laufwagen durch die Trans-
portwinkel hochgezogen. Vom Anlauf, bei Stander I, aus gleitet nun der Wagen durch eigene Kraft auf der abschlissigen Bahn abwirts. Um dem Wagen
eine gleihmabBige Geschwindigkeit zu geben und vor dem Herausschleudern zu schiitzen, sind drei federnde Bremsen’? angebracht, die durch entsprechende
Anordnung mehr oder weniger auf die Laufrider des Wagens einwirken. Die erste Bremse befindet sich tiber Triger V, die zweite Bremse iiber Triger X
und die dritte Bremse kurz vor Triger IX. — Wird der Wagen fertig bezogen, so eriibrigt sich die Anbringung der eben geschilderten Bremsen, da von
der Fabrik aus in den Wagen eine Reguliervorrichtung eingebaut ist, weldhe ein iibermiafiges Ansteigen der Gesdwindigkeit verhindert.
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MARKLIN = Zusatzkasten No. 101/2 NO- 686. Kleine Achterbahn (FOI‘[SGIZUUg)-
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MARKLIN = Zusatzkasten No. 101/2

No. 686. Kleine Achterbahn ¢ortsetzung.
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MARKLIN - Zusatzkasten

fiir

Maschinen- und Briickenbau



MARKLIN -Zusatzkasten
fiir Maschinen~ und Briickenbau.

Zusatzkasten 105/1 enthilt 150 Teile. Zusatzkasten 105/2 enthalt 300 Teile.
Zu allen Baukasten passend, Zu allen Baukasten, besonders aber zu den groferen, passend.

Kasten No. 105/2 enthiilt die doppelte Anzahl Einzelteile von Kasten No. 105/1
soda ein Kasten No. 105/1 durch einen zweiten auf den Inhalt eines Kastens No. 105/2 gebracht werden kann.

Diese Zusatzkasten enthalten eine Reihe neuer Spezialteile, mit deren Hilfe man in Verbindung mit den MARKLIN=Grundkasten die Vorbilder
der groBen Masdhinen bis ins einzelne nachbauen kann. In diesem Zusammenhang sei besonders auf folgende neue Teile hingewiesen:

Kettenrider mit Kette far groBe und gleitungsfreie Kraftiibertragung.

Kugellager, die ein leicites Drehen der Modelle ermdglichen, hauptsichlich verwendet bei Kranen, Karussells usw.

Leitspindeln mit Fithrungsbiigel fir langsam fortschreitende Bewegungen.

Verbindungs= und AbschluB-Laschen, die eine genaue Nadbildung von Facwerken jeder Art gestatten, wie sie hauptsichlich bei Kranen,

Briicken und dergl. gebraudhlich sind.

Die nichsten Seiten geben eine Reihe sehr interessanter und lehrreicher Modelle wieder, durch welde die Anwendung der neuen Teile praktisch ge-
zeigt werden soll. Auch geht aus den Abbildungen hervor, wie sich einfache Modelle bei Verwendung dieser Teile technisch und konstruktiv vervoll-
kommnen lassen.
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Grundformen.

XI — Winkelgetriebe.
Die Zahnkrinze fiir Winkelrdder sind im Zusammenhang mit unseren normalen

aufsetzbaren Zahnkrinzen fiir Getriebe mit sich kreuzenden Wellen zu verwenden.

Wie aus der Abbildung ersichtlich, erfolgt die Befzslif‘ung der Winkelzahnkridnze
mitrels Winkelstiicken No. 12, die so auf der Scheibe bezw. Plarte sitzen miissen, dall die
Schlitzseiren auf der Platte liegen, womit ein Festklemmen der Zahnkriinze bewirkr wird.

XIII — Zahnradiibersetzung

von Zahnridern No. 27a und No. 27b in Verbindung mit Handkurbel=Antrieb
neuer Art.

XII — Kegelradgetriebe.
Zum Antrieb zweier sich kreuzender Wellen verwendet. Miuels kleiner Handkurbel wird
iiber zwei Kegelrider die Leitspindelwelle angetrieben und dadurch der auf dieser Welle
sitzende Fithrungsbiigel bezw. der auf dem Gestell gleitende Teil (Support) bewegt.

SCNERE

)
R Py

e
T

XIV — Kettengetricbe.

Zahnkeuen (Antriebskctien) werden heute {iberall verwendet, sei es flir den Antrieb
von kleinen empfindlichen Apparaten wie Zihlern, Uhrwerken oder im GroBmasdhinenbau
beim Antrieb schwerer Arbeitsmaschinen.

Durch die Ketenrider No. 30 und 30a in Verbindung mit der Antriebsketne No. 39 ist
es moglich, Krifte gleitungsfrei zu tibertragen und in vielen Fillen, wo die Anwendung von
Zahnridern und Riemen ausgesdhlossen ist, wird das Kettengetriebe mit Vorteil verwender.

Die Kette darf nicht zu straff gespannt sein, sondern soll leicht durchhiingen.



Grundformen Fortsetzung).

Diese beiden Abbildungen veranschaulichen die Anwendung der neuen
MARKLIN » Verbindungss, Bdk= oder Abschlublaschen. Durcdh Ver-
wendung derselben lassen sich hauptsachlich Briiden= und Krangeriiste nach den
Gesetzen der Medhanik und Statik richtig aufbauen. Die erreichte Festigkeit
ist dadurch wesentlich groBer als bei einfacher Verschraubung.

Besonders in der letzten Zeit werden an den Eisenhoch- und Briidenbau
gewaltige Anforderungen gestellt. Erinnert sei nur an die neuesten Bauten fiir
Krafiwerke, Lufischiffhallen, Hodhhduser, Wasser- und Funktiirme; dann an
die vielen Briidken, Bahnhofe etc., bei welchen neben dem Stofflichen, Konstruk-
tiven und Statischen auch das Schéne und Kiinstlerische zur Wirkung kommen mub.
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MARKLIN = Zusatzkasten No. 105/1

No. 751. Drehbank.
{Gebaut mit Grundkasten No. 1 und Zusatzkasten No. 105/1)

No. 76. Drehbank.

(Gebaut mit Grundkasten No. 1.)

! ; AQ
Erforderliche Teile: 0 Erforderliche Teile: ‘*;
4 Stiick No. 1 1 Stiick No. 24 A4 4 Stiick No. 1 1 Stiick No. 21 ) 2 Sitick No. 54 9~
6 4 5 o e L 1 RV ErRa | 2 Talo K Ve SO
S o Az Dy i e | Tt (SR 1 3’9
e D A ok B A AN Sty 0 SOR
IR |~ PuaShie a8 — Are AR 1 i ] N . 82 oA
TRaEae ) b SR L\'A"‘\ NI 7 2 Mo T SRR e
BEayc ‘W _ﬁ N 3 S RaR sl e ’:r): Q A
oam ) Y u TR N ) T B T S —
s 274 110 i by Qg

1 44 0\
! 17 3 45a | -
Sl o 3 M= a
e iy gyl 9°8 4
E xS v &
Bei Gegeniiberstellung dieser beiden Modelle ist gezeigt, um wie viel wirksamer Sich ein Modell gestalten [aft mit Hilfe
unserer neuen Teile aus Zusatzkasten No. 105. Die nichsten Abbildungen geben ab und zu einige kennzeichnende Ausschnitre

in diesem Sinne wieder.
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MARKLIN = Zusatzkasten No. 105/1

No. 101. Hand~-Ndhmaschine. No. 752. Hand~-Nahmaschine.
(Gebaut mit Grundkasten No. 1.) (Gebaut mit Grundkasten No. 1 und Zusatzkasten No. 105/1.)

Erforderliche Teile: Erforderliche Teile:
1 Stiick No. 1 2 Stiick No. 35a 2 Sriick No. 1d 1 Stiick No. 24 | 3 Stiick No, 60/5
315083 =0 | 85121 1 LSS S5 D . 30 2, . 609
8% B P e e 8 5 3 36a| 1 62
1 LT et 2 8d | A0 8T a5 63
3 10 ) 15 2 9¢ 1 . 44 Vor, 0 67
i i G e | S TR 11 1 Vil R e 87
e e | B s AT A 1 LT D 80/22
2 > « 16a | P . 67 I - 102 1 52 1 89/ 67
1 o 3T et 5 87 [ . 16a LR .« 83a| 1 9
1 - S | e . 8922 I w7 2 . 94
Bl e 1y T8 Pl e ., E9/67 R T D s i5a)
1 24

Der Deutlichkeit halber ist die vordere Sektorplatte weggenommen,
wodurdh der gesamte Medhanismus deutlich sichtbar ist.



MARKLIN » Zusatzkasten No. 105/1

Erforderliche Teile:
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Das Fahrgestell ist hier wesentlich stabiler als
bei dem im Budh No. 71, Seite 51, gezeigten Modell.

Das in der Mitte der vordersten Lodhreihe der
Reditedkplatte No. 52 eingebaute Kugellager zwischen
Fahr- und Krangestell erleichtert wesentlich das Schwen-
ken des Krans. Der Aufbau dirfte nach der Haupt-
zeihnung und der nebenstehenden Detailzeichnung
keine besonderen Schwierigkeiten bereiten.

Das Dadh ist aus Pappe herzustellen.

8§ Stiick No. 1 3 Stiick No. 15 | 1 Sriick No.

35
35a
37
40

. 45a
- 47a

S, 02

57
58

-~ 59
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60/5
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No. 756. Fahrbarer Drehkran.

{Gebaut mit Grundkasten No. 2 und Zusatzkasten No. 105/1.)

Stiick No. 60/9
ol )
. 63

7
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P |

89/22

65a

8067

95
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MARKLIN - Zusatzkasten No. 105/1

No. 761. Drehbriicke.

Erforderliche

Erforderliche = 5 .
Teile: (Gebaut mit Grundkasten No. 3 und Zusatzkasten No. 105/1.) Teile:
6 Stiick No 1, 1 Stitck No. 30a
B - 2 : R— . o2
2a 100 . a7
: 1 . 3
: S 2 52
5 = e appens® 3 . B3
7 ._’T 2 4
Dk A== . g | HEN o B0
8d (1L : 2y 4 . . 60/5
2 3 60/

'—“‘—'——M—&N')ﬁh;—l;-h—-

Die Drehung erfolgt hier mittels Kettengetriebe vom Kurbelgetriebekasten iiber Kettenrad No. 30a zum Kettenrad No. 30, Schnedke und Zahnrad
suc senkrechten Welle. Die Briicke selbst sitzt auf einem Kugellager No. 95 und ist dadurch leicht beweglich. Pfosten, Gurtungen und Streben sind durch

Verbindungslaschen miteinander verbunden,



MARKLIN = Zusatzkasten No. 105/1 No‘ 762 Dampfwalze
(Gebaut mit Grundkasten No. 3 und Zusatzkasten No. 105/1.)

Erforderliche
Teile:
1 Stiick No. 30a
1 2 o
80 5 2 ar
1 g . 89
ey R
1 i . 46
2 47a
17b
52
a3
60/7
60/5
63
65
66
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o0
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Erforderliche
Teile:
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Der untere Rahmen, bestehend aus 2 Winkeltréigern1 No. 8, ist vorne durch ein Band2 No.5
und hinten durch eine Rechreckplatted No. 52 zusammengehalten. Letztere bildet zugleich die Plattform 2
des Fihrerstandes, auf weldher auch die Pfosten4 und & festgeschraubt sind. Die Pfosten® werden
durch einen Verbindungsbiigel® No. 60/7 im dritten Loch von der Plattform aus miteinander verbunden.
In derse'ben Hdhe verliuft auch der mittlere Rahmen?, weldher durch eine kleine runde Plattes No. 67
mittels Winkelstlicken No. 12 gehalten wird. Der obere Rahmen? sitzt einerseits auf dieser runden
Platte, andererseits auf einem auf die Planform gestellten Verbindungsbiigel 10 No. 60,7 und trigt das Kurbelgetriebe.

Eine sinnreiche Lenkvorrichtung mittels Schnecke und klein:m Stirarad ‘siche Grandform Z1 im groBen Anleitungsbuch) ist seitlich am Fiihrerstand und Rahmen angebracht. Die zu
heiden Enden der vorderen Walzenachse fiihrenden Zugseile1! werden auf der Welle12 No.16 so aufgewickelt, daBl das eine Seil rechts, das andere links um die Welle herumfiihrt und Hhnfich

Grandform ] oder K (groBes Anleitungsbuch) festgemacht ist. Schornstein und Vorderwalze ist aus Pappe hergestellr.
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MARKLIN = Zusatzkasten No. 105/1

No. 766. Schlepper (Traktor).
(Gebaut mit Grundkasten No. 4 und Zusatzkasten No. 105/1.)

Zwei keilfsrmig zusammengefiigte Sektorplatten !
No. 54 und zwei auf dieselbe Art zusammengefiigte
Redhtedkplatten 2 No. 52 werden miteinander verschraubt
und bilden das Gestell. Die Vorderrider lagern in
einem Verbindungsbiigel No. 60/7, welcher mit einem
unter der Sektorplatte angebauten Lagerbodk No. 45
lose verschraubt ist, wihrend die Hinterrdder in je
einem mit den beiden Redhtediplatten verschraubten
Band No. 5 lagern. Die Antriebskette fihrt von dem

N\ auf der Kurbelwelle® No. 99 sitzenden Kettenrad*
", "”‘W!(/;',;‘ 1z No.30a zu dem auf der Hinterradachse sitzenden Ket-

. "'f,;,‘f.r,,& tenrad No. 30.

,ff% Interessant ist die auf beide Hinterrdder wirkende

K7/ Bremsvorrichtung. An der unteren Rechtedkplatte?
werden beiderseits Flachstiidke® No. 10 befestigt, durch
welche eine Welle® No. 15a fihrt. Diese Welle hat
an beiden Enden je eine Schieberdse” No. 56 mit
Band ® No. 5, letztere tragen als Bremsklotz ein Winkel=
stiik® No. 12, In der Mitte vom Band No. 5 ist der
Fithrungsbiigel ' von Leitspindel No. 98/16a befestigt.
Die Leitspindel wird durch eine Welle!! No. 17 mittels
Kupplungsmuffe'? No. 63 verlangert und trigt die
kleine Handkurbel No. 62.

Sitz, Lenkvorrichtung und Kurbelmedhanismus
dirften nach der Abbildung gut herzustellen sein, und
es ist der Deutlichkeit halber die linke Schwungscheibe
abgenommen bezw. punktiert angedeutet.

Erforderliche Teile:
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MARKLIN = Zusatzkasten No. 105/1

No. 767. Auto-Omnibus.
(Gebaut mit Grundkasten No. 4 und Zusatzkasten No. 105/1.)

Erforderliche Teile:
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Es ist zwedkmiBig,” auch bei diesem Omnibus mit dem Bau des Chassisrahmens zu beginnen

An eine Rechteckplatte! No. 52 wird rechts und links ein Winkeltrager? No. 8 so angeschraubt, daB derselbe mit 4 Lodh die Platte iiberlappt. Quer
zu den Winkeltragern folgen 2 Rechteckplatten® No. 53, dann langs eine Platte* No. 52, die mit der abgebogenen Kante abwirts schaut und an welde
rechts und links je ein Winkeltrager® No. 9 anliegt. Als AbschluB dient eine Rechtediplatte® No. 53.

Zwei hodhgestellte Sektorplatten” No. 54 und eine weitere Sektorplatte® No. 54 bilden die Motorhaube. Die Vorderrider sind in einem Lagerbiigel®
No. 46 gelagert und werden dhnlich gelenkt, wie die Steuerung bei Modell No. 316 im groBen Anleitungsbuch, wihrend die Lagerung fiir die Hinter~
rider in je zwei Bindern No. 7 erfolgt. Die hinteren Kotfligel'® sin{ an eine an dem Rahmen befestigte Lagerstiitze 2 No, 88 angeschraubt und werden
durch einen Doppelwinkel ' No. 47a gehalten.

Zur Gegeniiberstellung empfehlen wir Modell No. 316 und No. 412 im groflen Anleitungsbuch.
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MARKLIN = Zusatzkasten No. 105/1

Erforderliche

Erforderliche Teile:
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Diese selbsttitige Saumkreissage mit auf Rollen laufendem Aufspanntisch findet man vorzugsweise in Schreinereien zum
Besiaumen von Brettern, Bauhdlzern usw. Der Vorschub und Riidkgang des Aufspanntisches erfolgt durch Zahnstange und

selbsttitiges Umsdhaltgetriebe.
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MARKLIN = Zusatzkasten No. 105/1

NoiI7 15 Saumsﬁge (Fortsetzung).

Das Untergestell besteht hauptsichlich aus Rechteckplatten No. 53 und Winkeltrigern No. 8, die
durch Verbindungsbiigel No. 60/7 zusammengehalten werden, zwischen den Reditediplatten und den oberen
\‘Uf'i?ke[trégern ist jeweils ein Band No. 5 oder No. 2 zu legen, damit der Eingriff der Zahnstange richtig
erfolgt.

Das interessanteste und schwierigste an dem Modell ist die Umschaltvorrichtung, welche bewirkt, dab
der Tisch automatisch hin- und herfihrt. Sie ist nach Abb. a—d herzustellen. W

Von den beiden Schnurlaufridern! No. 21, die entweder von Hand oder durch einen MARKLIN -Betriebsmotor angetrieben werden, fithren eine
gerade und eine verschrinkte Spirale zu den beiden Schnurlaufridern? No. 22K, von denen jeweils nur eines mit seiner Klauenkupplung im Eingriff steht.
Durch die Vorrichtung?, die auf der Welle* leicht beweglich und um Welle2* drehbar angeordnet ist, werden mit Hilfe der Winkelstidie® die beiden
Rader? verschoben. Die beiden Schraubenverbindungen® miissen lose (nach Grundform B im grofien Anleitungsbuch) angeordnet sein. Das Band? tragt
an seinem Ende ein Winkelstiick®, an das die beiden durch Schraube® gehaltenen Winkelstiide!® anschlagen, wodurch bei Drehungen des Lodscheiben~
rades!! die Umschaltung der Rader? erfolgt. Naihert sich nun der Wagen seiner Endlage, so schligt eines der Binder!? No. 7 an das Zahnrad'* No. 26
(bei Abb. ¢ herausgenommen), wodurch die Rider ' und 4 bis zum Totpunkt bewegt werden. Die Weiterbewegung besorgt die_Spirale'®, sodal die eine
oder andere Kupplung eingeriickt wird.
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No. 771. Saumsage (Fortsetzung). MARKLIN = Zusatzkasten No. 105/1
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Die Kraftiibertragung fir die Bewegung des Tisches erfolgt von Zahnrad'® No. 25, auf Welle* No. 14 sitzend, Giber Zahnrad!" No. 27 zu Rad!8
No. 89/22, von hier aus auf Rad?® No. 89/67 und von dem auf der gleichen Welle sitzenden Rad2° No. 89/22 auf Rad?' No. 89/67 und somit zu Rad2:
No. 89/21, welches mit der Zahnstange No. 97/1 (Abb. 771b) in Eingriff steht.
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- Zusatz . 105/2 =
MARKLIN = Zusatzkasten No. 105 No. 773. Klappbrucke.
(Gebaut mit Grundkasten No. 5 und Zusatzkasten No. 105/2.)

Erforderliche Teile:
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2 l?,iescs Modell zeigt eine Briickenkonstruktion, bei welcher unsere neuen Verbindungs- und Abschlublaschen verschiedentlih Anwendung ge-
funden haben.

Das Fundament aus Rechtediplatten!, Winkeltrdger? und 8 bestehend, enthalt das Getriebe, von welchem aus das Auf- und Niederlegen der Briide
erfolgt. Durch Handkurbel* No. 62 wird ein auf der Welle® No. 13a sitzendes Zahnrad® No. 25a angetrieben und von hier aus erfolgt der Antrieb
iiber Zahnrad” No 27, wihrend ein auf der Riickseite auf derselben Welle No. 132 sitzendes Zahnrad No. 25a auf einy Zahnrad No. 27a eingreift, das
ebenfalls auf der Riickseite auf der Welle® No. 13a sitzt. Zahnrad? No. 25, welches nicht in Eingriff mit Zahnrad’ ist, treibt auf das auf Welle1?
No. 132 sitzende Zahnrad!! No. 27. Die’ Zugseile liegen um die Welle® und sind an Welle'2 No. 16 befestigt.

Das Gegengewicht'* muf der Fahrbahn'* das Gleidhgewicht halten und ist daher entsprechend zu beschweren.
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No. 774 SteinbrCChero MARKLIN = Zusatzkasten No. 105/2

(Gebaut mit Grundkasten No. 5 und Zusatzkasten No. 105/2.)
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Durdh kleine Handkurbel! No. 62 wird iiber Schnurlaufrad? No. 21 ein auf der Rudkseite des Modelles auf Welle? No. 13a sitzendes zweites
Schnurlaufrad No. 21 angetrieben, Zahnrad* No. 26 dient als Stellring und ein ebenfalls auf derselben Welle? sitzendes Schnurlaufrad No. 22 treibt
mittels Spirale iber ein Schnurlaufrad® No. 21 das Getriebe® an (siehe Differentialgetriebe im groBen Anleitungsbud, Modell No. 706). Von den Wellen’
aus werden durch Ketten® No. 39 die Hinterrider angetrieben. Durch Handkurbel® dber kleine runde Platte'® No. 67, groBe runde Platte! No. 66
(als Schwungsdheibe ausgebildet) wird der eigentliche Steinbrecher angetrieben. Die beiden auf der Welle'2 No. 14 sitzenden Exzenter'® No. 90 betitigen
die im Gehduse!* sitzenden Schwingen. Von der zweiten Schwungsdheibe '* aus wird Gber Schnediengetriebe '* und das auf der senkrechten Welle!” No. 17
sitzende Zahnkranzrad'® No. 89/22, der Winkelzahnkranz'® No. 91/66 angetrieben und die Sortiertrommel 2° in Bewegung gesetzt. Dieser Zahnkranz'®
liegt in diesem Fall um eine kleine runde Platte No. 67 und ist durcdh Flachstiicke No. 10 und zwischengeschobene Winkelstiidee No. 12 gehalten. Die

Sortiertrommel ist aus Pappe hergestellt.
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MARKLIN = Zusatzkasten No. 105/2

No. 776. Drehbank.
(Gebaut mit Grundkasten No. 6 und Zusatzkasten No. 105/2.)

Erforderliche
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Diese mit Wendegetriebe ausgestattete Drehbank hat Leitspindeln fir die Supportbewegungen, sowohl fiir die Liangsbewegung als auch fiir die

Feineinstellung und fir den Quersdhlitten, der sich senkrecht zum Bett bewegt.

Im Réderkasten sitzt auf der Drehspindelwelle! No. 14 ein festverschraubtes Zahnrad? No. 25. Auf einer zweiten, beweglichen Welle? No. 16a
sitzt das mit Zahnrad? im Eingriff stehende Zahnrad* No. 27 und auBerdem die Wedselrader, Zahnrad® No. 25a und Zahnrad® No. 27b. Wird die
Einriicdstange nach redits geschoben, so greift das auf der beweglichen Welle® sitzende Zahnrad® in Zahnrad' No. 27a ein und arbeitet Giber Zahnrad®

No. 25a, Zahnrad® No. 27b auf das auf der Leitspindel sitzende Zahnrad'* No. 27a, wodurch sich der Schlitten nach rechts bewegt.

Wird dagegen die

Einrodkstange nach links geschoben, so-kommt Zahnrad® mit dem nicht sichtbaren, auf Welle!* No. 16 sitzenden Zahnrad No. 27b in Eingriff und treibt
von Zahnrad® aus ebenfalls auf das auf der Leitspindel sitzende Zahnrad!?, die Bewegung ist in diesem Falle eine andere und der Sdilitten wird nach

links bewegt. In der Abbildung ist das Wendegetriebe ausgeschaltet.
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Erforderliche Teile:
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MARKLIN - Zusatzkasten No. 105/2

No. 777. Horizontalgatter (-sige).
(Gebaut mit Grundkasten No. 6 und Zusatzkasten No. 105/2.)
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Horizontalgatter werden hauptsidlich in Sigewerken und groBen Schreinereien verwendet zum Schneiden von Stimmen in
Balkenform, zu Brettern, Halbfournieren, Pfosten usw., ferner auch zum Schneiden von Blodiware,
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MARKLIN - Zusatzkasten No. 1052 No, 777. Horizontalgatter (Fortsetzung.
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Beim Aufbau des Modelles beginnt man zweckmiBig mit der Herstellung des Fundaments, welches groftenteils aus Winkeltrigern und Rechteck-
platten besteht. Die Laufbahn! des Aufspannwagens, welde aus je 9 Winkeltragern No. 8 gebildet ist, wird nicht unmittelbar auf die Redhteckplatten
lg_;sglraulr:ri sondern es sind jeweils 2 Bander? No, 2 dazwischen zu legen, damit der Eingriff der Zahnstange’_des Wagens (Abb. 777b) in richtiger

ohe erfolgt.

Die Pfosten* bestehen aus Winkeltragern® No. 8d, an welche jeweils ein Winkeltrager® No. 9 (10 Loch @berdedkend) angeschraubt ist. Zwischen
diesen Pfosten laufen durch Flachbinder? No. 7 und Winkelstiicken No 12 gehalten die beiden Spindeln® No. 98/14, die durch Kegelrader? angetrieben
werden, wodurch die beiden Fithrungen!® fiir den Sigehalter!! gleichmafig gehoben oder gesenkt werden kdnnen (Abb. 777c). Der Sagehalter selbst
lduft durch zwei Schieberdsen!? No. 51 gefiihrt hin und her.
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MARKLIN = Zusatzkasten No. 105/2
No. 777. Horizontalgatter (Fortsetzung).
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Etwas schwieriger gestaltet sich der Aufbau der Antriebsvorrichtung fiir den Wagen (Abb.777a und d). Von den beiden Sdhnurlaufridern?’®
No. 21 (Abb. 777 d) laufen eine gerade und eine versdhrinkte Spirale zu den beiden Sdnurlaufridern!* No. 22K. Durch eine sinnreiche Vorrichtung
wird nun bewirkt, daB immer nur eines dieser Schnurlaufrider?® No. 22K mit seiner Klauenkupplung in Verbindung steht, wedurch die hine und her=
gehende Bewegung des Wagens hervorgerufen wird. An dem Wagen befinden sich unten zwei Mitrehmer !5, die, wenn der Wagen sich seiner Endlage
nahert, an die Winkelstiide'® an Hebel'" anstofien und diesen etwas bewegen. Dieser Hebel !” besteht aus einem Band No. 4, weldes lose an Winkel=
trager ! verschraubt ist. Ebenfalls lose ist die Verbindung mit Band'®* No. 7 an Lodischeibenrad’?, Dieses sitzt auf einer Welle No. 17, die unten wieder
ein Lochscheibenrad2®° No. 24 tragt (siche auch Abb. 771 c der Saumsige, bei weldher der Umsdaltmechanismus hnlich ist). An dieses Lcchsdheibenrad®®
greift eine Spirale an, die das Lodischeibenrad tiber den Totpunkt hinwegzieht, wodurch aufien die Umschaltung der beiden Klauenkupplungen's bewirkt
wird. Diese beiden Klauenkupplungen Wf-:rdﬁﬂ durch je zwei Winkelstiicke?' gehalten, die mit zwei Bindern® und® No. 5 und 2a die Umsdaltvor~
richtung bilden. Unten tragt das Lochsd:'ﬂbenrad“ durdh die Schraube?* zwei winklig zueinander gestellte Winkelstiicke No. 12, in welche ein an Band2®
befestigter Verhindungsbiigel No. 60/5 eingreift.

Abb. 777d zeigt den Antrieb mittels Elektromotor 1301 und Abb. 777 e die Anordnung fir Handbetrieb.
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MARKLIN = Zusatzkasten No. 105/2

No. 778. Feuerwehrleiter (Auto-Drehleiter).
(Gebaut mit Grundkasten No. 6 und Zusatzkasten No. 105/2.)
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Durch unseren neuen Kasten sind wir in der Lage, eine konstruktiv sehr vollkommene Feuerwehr-Drehleiter wiederzugeben,
wie sie heute hiufig zu finden ist. Die Konstruktion, in Wirklichkeit schon ein nicht einfaches Sondergebiet, wird von dem jungen
Erbauer eine intensive Arbeit verlangen, die Miihe aber reichlich belohnen und viel Freude bereiten.

36



MARKLIN = Zusatzkasten No. 105/2

No. 778. Feuerwehrleiter (Auto-Drehleiter)

(Fortsetzung).
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MARKLIN - Zusatzkasten No. 105/2 No. 779. SChWimmkran.
(Gebaut mit Grundkasten No. 6 und Zusatzkasen No. 105/2.)

Erforderliche Teile:

58 Stiick No.2 2 Stlick No.11 |8 Stiick No. 22 400 Stiick No. 37 2 Stiick No. 57 Stlick No. 88
16 oA f7e . Pl | T I . 23 1 . 39 3 . - 08 . . 8922
6 Fr8 1 13 |4 . 24 2 . 40 18 60/ 7 . B89/66
24 Lol 2 13a | 1 . 25 2 . 4 2 52 95
11 i b 1 14 |2 . BK 2 s 45a. ) 1 i

17 248 3 15a | 1 28 3 g48 .1 1

20 A | 7 15 12 o 1 47 1

14 ol 4 17 |2 . 30 1 51 1

4 8d | 5 T . 22| 8 o

15 9 . ., 20 1 . 32 6 . B8 3

28 10 2 21 1 . 33a 2 53a | 80

Schwimmkrane haben infolge ihrer eigenen Bewegungsmégs
lichkeit ein unbegrenztes Arbeitsfeld und werden hauptsddhlich auf
Schiffswerften und in Hifen zum Einsetzen von schweren Lasten
(Kessel, Maschinen etc.) verwendet. Auf dem sogenannten Schwimm=
kasten befindet sich eine eigene Zentrale, von welcher aus sowohl
die Kranmotoren als auch die Schiffsschrauben angetrieben werden.

Unser hier wiedergegebener Schwimmkran ist mit einem
Elektromotor 1301 ausgeriistet zum Heben und Senken der Haupt-~
last und zum Schwenken des Kranen. Das Wippen des Auslegers
erfolgt durch Handbetrieb, ebenso wird der Hilfshaker, welder fiir
leichtere Lasten Verwendung findet, mittels Handbetrieb betatigt.
Der Aufbau ist durch verschiedene sehr deutliche Abbildungen
wesentlich erleichtert.

Um den Schhwimmkran besonders naturgetreu zu gestalten,
ist es empfehlenswert, den Kranen auf einen Holzfuff (den so-
genannten Schwimmkasten) aufzubauen. Auf diesen Holzfuf' wird
das Krangeriist montiert, das nach Abbildung 779b herzustellen ist.
Vier Rechtediplatten? No. 53 bilden den Hauptsodkel und tragen
mit Winkelstiicken® No. 12 festverschraubt eine groBe Platte No. 66
mit Zahnkranzrad* No. 89'66. Auf dieser Platte No. 65 baut sich
das Geriist auf, weldhes in der Hauptsache aus iiberlappten Winkel-
trigern® No. 9 besteht. Durch Verbindungsbiigel® No. 60/7 werden
diese Winkeltriger unten mit dem Zahnkranzrad verbunden und
ebenso oben durch Verbindungsbiigel” No. 60/7 mit einer kleinen
runden Platte® No. 67 verschraubt; mit letzterer ist auch der untere
Teil des Kugellagers® No. 95 durch Schrauben® No. 37 verschraubt,

der obere Teil des Kugellagers'® mit einer Rechtediplatte’? No. 52. []




MARKLIN = Zusatzkasten No. 105/2

No. 779. SchwimmKkran (Fortsetzung.

Die Hauptwelle!® No. 30 ist unten im Sockel durch Zahnkranzrad* und oben durch die kleine runde Platte® No. 67 gehalten. Auf das pyramiden-
formige Geriist wird dann spiter die im nachfolgenden beschriebene Haube gestiilpt und durch Stellring'* No. 59 festgehalten. Die fiir Motorenantrieb
erforderlichen beiden Sdhleifringe'® werden an den Winkeltrigern® mittels Winkelstiideen '* No. 12 unter Zwischenlegen von Prefispan oder Pappe isoliert.
Die Sdhleifringe'® (75/98 mm Durchmesser) sind keine normalen Baukastenteile und werden auf Wunsch gerne geliefert.

Die Redtediplatte!? No. 52 bildet den Ausgangspunkt fiir den Aufbau der Kranhaube. Quer zu dieser Rechteckplatte werden durch Winkel~
stitcke !’ No. 12 zwei Binder'® No. 2 angeschraubt, sodaf durch Rechtediplatte!? und Bander!® die Ausmafe fiir die Haube gegeben sind. Die vorderen
Edkpfosten® bestehen aus Winkeltrigern No. 8, die hinteren Edkpfosten2® aus Winkeltrdgern No. 8 und 9, welde mit 6 Loch iiberlappt sind. Auf einem
grofen Ring?' No. 68 werden die Edkpfosten aufgesetzt, mit Winkelstiidken verschraubt und zusammen mit Winkeltrigern? No. 9 und Fladbindern wie
Abbildung zeigt, zu einem viereckigen Fachwerk vereinigt. An der Riidkseite der Haube befindet sich die Fithrung fiir das Gegengewicht?* des Auslegers sowie
das Gehduse fiir das Getriebe. Im dritten Loch vom grofien Ring aus werden an den hinteren Edkpfosten2® zwei Redhteckplatten?* No. 52 angeschraubt,
im elften Loch wird ebenso eine Redhtedkplatte2® No. 52 angeschraubt und quer zu dieser auf beiden Seiten durch je einen Winkeltriger?® No. 9 zu einer
Plattform verlingert und mit Gelinderbandern versehen. (Siehe Fig. 779a und c.) Die unteren Rechtediplatten?* und die Plattform werden durch Bander?*
No. 2a miteinander verbunden und durch Bander? No. 4 verstrebt. Die Fihrung fiir das Gegengewicht® des Auslegers besteht aus Winkeltrigern®
No. 8a, welde durch Binder? No. 2 auf der Plattform gestiitzt sind (in Fig. 779a und c ist das eine Band® No. 2 und die Gelinderbander?” der
Deutlichkeit halber weggelassen). Durdch Binder® No. 6 ist die Verbindung mit den Edipfosten hergestellt.

Der Ausleger, an Hand der Abbildungen einfach herzustellen, besteht hauptsadhlich aus iiberlappten Winkeltrigern No. 8 und Bandern und ist durch
Welle** No. 13a in den beiden an den Edipfosten'” angebrachten Bindern®* No. 6 gelagert. Durch Handkurbel®® No. 62 wird von der Seiltrommel?
aus das {iber die Rollen (Spurkranzrider® No. 20) nach der Welle®® No. 14 flaschenzugartig gefihrte Seil*® betatigt und dadurch der Ausleger bewegt
(Rollenzug). Der Hilfshaken*® wird von der Handkurbel*' No. 62 aus betitigt. Das Seil fithrt von Welle*? No. 13a tiber Schnurrolle*® No. 22 {ber
zwei lose Rollen* und ** No. 23 zu dem nach Grundform U hergestellten Lasthaken und ist mit Welle4® No. 17 fest verbunden. Der Antrieb fiir die
Hauptlast erfolgt von der rechten Seite des Motors aus. Durch Einriiden des Hebels*” (in Fig. 779a nach rechts) wird Gber ein Kettengetriebe
(Kettenrad4* No. 30a und Kettenrad®® No. 30) die Seiltrommelt® betdtigt. Von dieser Trommel aus fihrt das Hauptseil® dber Schnurlaufrad 2
No. 22 und dann iiber eine der beiden am Ende des Auslegers angebrachiten Rollen zu der einen Rolle am Lasthaken, dann zur zweiten Rolle am Aus=
leger iber die zweite Rolle am Lasthaken und ist mit der Welle® No. 17 fest verknfipft. Von der linken Seite des Motors (Fig. 779¢c) aus wird auf
dieselbe Weise wie bei dem zuletzt geschilderten Antrieb iiber ein Schnedkengetriebe® das auf der senkrechten Welle®® No. 15a sitzende und am grofien
Ring?! mittels Lagergabel® No. 44 befestigten Zahnkranzrad®” No. 89/22 angetriecben. Dieses steht mit dem Zahnkranzrad* No. 89/66 in Eingriff und
bewerkstelligt so das Schwenken des Krans. Dem Zahnkranzrad®’ gegentiber ist ein zweites Zahnkranzrad® No. 89/22 angebracht, um der Haube eine
gleichmaBige Fihrung zu geben, auferdem sind zwei aus Schnurlaufriddern No. 21 hergestellte Leitrollen, wie aus Abbildung 779d ersichtlid, am grofien
Ring angebracht. In derselben Abbildung ist auch die Befestigung der beiden Schleifkontakte, weldhe auf den beiden Sdleifringen'® aufliegen, gezeigt.

Hebel ®° dient zum Umschalten des Motors fir Vor- und Ridkwirtsgang, d. h. beim Einschalten des rechten Kettenantriebs (durch Hebel*") zum
Heben oder Senken der Hauptlast und beim Einschalten des linken Kettenantriebs (darch Hebel®) wird der Kran nadh der einen oder andern Seite
geschwenkt.

In Fig. 779e ist noch das Oberlicht fir den Masdhinenraum gezeigt.
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MARKLIN - Zusatzkasten No. 105/2

No. 779. Schwimmkran (Fortsetzung).

Fig. 779 ¢
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MARKLIN = Zusatzkasten No. 105/2

No. 779. SchwimmKkran Fortsetzung).
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MARKLIN = Zusatzkasten No. 105/2

‘

No. 780. Schlachtschiff.

. {Gebaut mit Grundkasten No, 6 und Zusatzkasten No. 105/2.)

Erforderliche Teile: Erforderliche Tcile
56 Stiick No. 1 6 Stiick No. 23
157 5 e ' R T
R o 2 .25
S . 8 2 =l
6 e | 2 -2
2 - 10 . 35
6 « 8 480 . a7
9 A 1 . 40
6 iy e . 4 45
10 . a 11 . 47
6. 'y . 10 1 47b
76 A 12 2% « Dda
St 13 8 « B3
6 13a - e . 56
6 . 14 2 57
16 15 ] 64 . . B9
B 15a 23 , . 6807
e T S 1% 60/5
8 1y g \ 8 63
7 . 18 EG g B g?
5 -0 e 50 3
2 \\ 4

153
*1

Um das Sciff shwimmfihig zu machen, wird der untere Teil aus Holz (zusammengesetzte Bretter) geferugt In Fig. 780a,
nachste Seite, ist dieser untere Schiffsboden besonders dargestellt.
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No. 780. Schlachtschiff (Fortsetzung).

MARKLIN = Zusatzkasten No. 105/2

o
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Fig. 780 a

Zum Antrieb der Schiffsschraube kann ein Uhrwerkmotor eingebaut werden, und
um denselben mit Hilfe des Schlissels aufziehen zu kénnen, mull derselbe so montiert
werden, daBf der Aufzugzapfen unter einem Schornstein, am besten am hinteren Schorn~
stein, liegt. Die Schraubenwelle aus zwei Wellen2 No. 13 durdh Kupplung? No. 63 zu-~
sammengesetzt, trigt an einem Ende ein Zahnrad* No. 25K, weldhes in das auf der
Motorwelle sitzende Kronrad® No. 28 eingreift. Die Lagerung der Schraubenwelle
ist aus Figur 780a ersichtlich.

Von den fiinf Gesdhiitztiirmen sind drei schwenkbar und zwei feststehend. Erstere
sind nach Ausfithrung A, Fig. 780b, und letztere nach Ausfihrung B zusammengebaut.

Die Panzerung der Gesdhiitztiirme und die Schornsteine sind aus leichter Pappe,
das Verdedk aus starker 3 mm Pappe hergestellt.

Die Abmessungen des Schiffs bezw. des Holzfufles sind folgende: Lange 148 cm,
grofte Breite 24 cm. Tiefgang (ungefihre Hohe des HolzfuBes) 6,5 cm.
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MARKLIN=Zusatzkasten No. 101/1 und 105/2

No. 786. Verladeforderer.
(Gebaut mit Grundkasten No. 4 und Zusatzkasten No. 101/1 und 105/2.)

-

Erforderliche Teile:

= 8 Spiick No. 1 1 Stiick No. 27
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‘e g T 45
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8 . R o 43
e Bty o . 49
Ve T ) R 53
Ve AT iy 1y 4 53a
i B 2 54
3 g T 8 59
A i TN 4 60/5
Iy il 18 5 . 60/9
B A AT, 1 156
R 7 . 63
= Sl 2 . 64
1 . 23 2 66
3 .24 2 67
1 .25 15 77
1 .2

Fahrbare Verladefrderer kommen fiir beliebig gerichtete Farderung auf hher gelegene Punkte zur Anwendung. Das Fdrdergut (Erz, Sand, Kohle,
Asdhe, mitunter auch Getreide etc.) wird vom Bederwerk aus direkt auf das endlose Band gebracht und ohne besondere Hilfskraft weiter befSrdert.
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MARKLIN-Zusatzkasten No. 101/1 und 105/2

No. 786. Verladeforderer Fortsetzung).

Unser Modell stellt eine Férdereinrichtung mit Becherwerk, sog. Bedherkette mit ansdilieBendem Band, fiir Handantrieb dar.
Mittels Handkurbel! No. 62 wird durch Kettenantrieb das Becherwerk und ebenfalls durch Kettenantrieb das Férderband angetrieben.

Das Fahrgestell besteht aus Winkeltragern® No. 8, die durch Rechtediplatten® No. 53 zusammengehalten werden und ist
durdh je eine Sektorplatte No. 54 nach hinten verlingert. Die Lagerung der Hinterrdder erfolgt in den inneren untersten Lochern
der Sektorplatten durch eine Welle No. 15a und No. 17, letztere sind durch eine Kupplung No. 63 miteinander verbunden.
Die Vorderrider lagern in einem Lagerbiigel No. 46, welcher mit einem unter der vordersten Redtediplatte angebrachten
Verbindungsbiigel No. 45a lose verbunden ist. Als Drehadchse dient eine Welle® No. 17, welde oben durdh ein Zahnrad® No. 26
und unten durch ein Zahnrad No. 27 gehalten ist. Dieses ist mit dem Lagerbiigel No. 46 fest verschraubt und steht im Eingriff
mit dem auf der Lenkwelle” No. 16 sitzenden Zahnrad® No. 25. Die an dem Fahrgestell vorn angebrachte Lenkvorrichtung
ist aus der Abbildung ersichtlich.

Auf dem Fahrgestell baut sich das Geriist mit dem Ausleger fiir das Forderband auf. Die Edipfosten bestchen aus zwei
Winkeltrigern? No. 8 und zwei Bandern'® No. 1 und sind oben durch zwei Binder!' No. 3 bezw. durdh eine Platte’* No. 53,
weldhe zugleich als Abwurfrinne fir das Becherwerk dient, zusammengehalten. Der Ausleger ist in der Hauptsache aus Béndern
zusammengesetzt, welche gegenseitiy verstrebt bezw. abgestiitzt werden und durch Verbindungsbiigel'®* No. 60/9 miteinander
verbunden sind. Zwischen den Pfosten'® ist die Antriebstrommel gelagert und am Ende des Auslegers die zweite Trommel,
tiber diese Trommeln wird das Forderband!'* gespannt, das aus einem Streifen Papier oder Stoff hergestellt und zu einem
endlosen Band zusammengefiigt werden kann. Antriebstrommel und Endtrommel bilden Spurkranzrider!® No. 20, tiber welche
jeweils ein Schornstein!® No. 64 geschoben ist; als seitliche Fiihrung fiir das Band dienen Winkeltrager'? No. 8 urd ¥ No. 9,
die auch gleichzeitig die Forderbahn darstellen.

~ Die Herstellung des Bederwerks diirfie nach Modell 665, Seite 8, und nach nebenstehender Abbildung auf Seite 44 keine
besonderen Schwierigheiten bereiten.

Die Antriebstrommel fiir das Férderband und die Welle fiir die Transportkette des Becherwerks werden mittels Kettenantrieb
von der Welle!® aus iiber die beiden Kettenrider?® No. 30a und die Kettenrdder?! und 22 No. 30 angetrieben.
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Einzelteile der MMARKLIN -Zusatzkasten 101 und 105.

® @ 0 @ ¢ & o o

*Flachband No. 1d 21,5 em, 17 Loch

® % %

|

(g No. 47b Dreifachwinkel ,*No. 53a Rechteckplatte, x4 em

' -

No. 81 Grofies Zahnrad No. 32 Schnecke

g

80

Durchm. 65 mm, 96 Zihne Durchm. 14 mm
*Winkeltriiger
No. 8d 215 em, 17 Loch No. 9¢ 9 em, 7 Loch No. 60/7
W e/ No. 58 “No. 803 Verbindungsbiigel, 5 Loch
U —y et Kegelrad, 30 Zihne « * gy/7 - U8 .
609 9 I
No. 13 a Welle, 20 em No. 16a Welle, 7 ¢m

37 Schraube mit Mutter

No. 63 Kupplungsmuffe
mit 3 Stellschrauben

[, e wh

No. 38 Schraube, 25 mm lang

Schnurlaufrad No. 24

No. 21 mit Stellschraube Lochschelbenrad
,\:o.Dzulr;hrn?l??El;l?fﬂﬂmnhe Biohiiesans 8 i No. 39 Antriebskette, 1 m lang
Durchmesger 50 mm

e &

No. 12 No. 25a No. 27a und b

No. 65 Schneckengehiiuse No. 63 a Lagerband

No. 45a Lagerbock  No.47a Doppelwinkel

Zahnriider I - g
Winkel- No.25a Durchmesser 22 mm, 30 Zihne >
stiick 37 TR / , Y S———
39 . 56 l
26 . 38 i Lf“:,“»

No. 77 Baggerbecher No. 78 Flaschenbecher

No. 48 No. 49
No. 48 Kettenglied mit Transportwinkel
r\u 49 Keltenglled einfach

No. 80

- =
No. 30  Kettenriider No 30a V. - N f Achse
No. 30 Durchmesser 38 mm, 2'3 Ziihne No. 50 Flasshen a.:70 Grelfer mit 2Rddern
. d0a 20 . | becherhalter Spur 1

# Die mit # bezeichneten Einzelteile wcrdcn auch ,farbig” geliefert. Bei Bestellung in farbiger Ausfthrung ist den Grundnummern ein ,F* beizufigen; z. B. No. 8d F oder No. 86 F
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Nu. No. 82a
Verbindungslaschen
rechteckig abgeschriigt

No. 83 No. 83a
Abschlufilaschen
rechleckig abgeschriigt

Zahnkriinze fiir Stirnriider
No. 8921, passend zu No. 21, 25 Ziihne

s921a, . . . 21a,31
L OBE e s
v B e eslT
T80T . S T
D 8996 . R

No. 87 s
Unterlag-
scheibe
zur Befestigung
der Pappestiicke usw.

No. 86 Klammer

No. 90
Exzenter
mit Biichse

Einzelteile (Fortsetzung).

Nu. 88 Zahnkriinze fiir Winkelriider
Lagerstiitze No. ?}t[g(s;’ passend zu No. 66, 42 Zihne

y . I . T

No. 92 Scharnier

No. 85 Kugellager

©800000000000000008

Zahnstange
No. 97/1 32 em lang, passend zu No. 1
97214 , ., y 2

Leitspindel mit Flihrungsbiigel
No. 9%/13 mit Welle No. 13, 30 cm lang
. 98/

13a . 2 . 183a,20 .,
. id % S | R |
. 9815a . % S |- ¥ b
. 9816 $ . 18, oo

98/16a . » . 18a, 7

No. 99 Kurbelwelle, einfach gekrépft, 10 ¢m

No. 99a Kurbelwelle, doppelt gekripft, 14 cm

# Die mit # bezeichneten Einzelteile werden audh ,farblg’ geliefert. Bei Bestellung in farbiger Ausfiihrung ist den Grundnummern ein ,F" beizufligen; z. B. No. 8d F oder No. 86 F
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