Gebr. Marklin & Cie., 6.mb.H. Géppingen ﬁ

(Wirttemberg)

Fabrik feiner Metfallspielwaren

Einzelverkauf in allen besseren einschlagigen Geschaften.



Die Betriebsmotoren MARKLIN

sind vorwiegend als Ergidnzung und Bereicherung der im groBen Anleitungsbuch No. 71 geschilderten
MARKLIN -Konstruktionsspiele gedacht, konnen aber auch fiir alle erdenklichen anderen Spiele, Mo-
delle usw. verwendet werden.

Die Motoren MARKLIN bringen ftir die Konstruktionsspiele eine solche Fiille neuer Entwicklungs-
moglichkeiten, daf dadurch das Interesse und die Freude am Spiele in ganz ungeahntem Make ge-
steigert wird. Konstruktionen lassen sich nicht allein in der duBeren Form nachbilden, sondern auch
das Arbeiten und Funktionieren der Modelle wird in vollendeter Weise wiedergegeben.

Die Betriebsmotoren MARKLIN sind die interessantesten und lehrreichsten Ergdnzungen zu den
Baukasten. Jeder Junge trachte darnach, als Erginzung einen dieser prichtigen Motoren zu erhalten,
denn sie bringen Leben in die Modelle. Ein selbstgebautes Modell durch einen Motor in Betrieb gesetzt
zu sehen ist ohne Zweifel viel schoner und interessanter als die Rider mit der Handkurbel zu drehen,
Die Konstruktion ist so genial ausgedacht, dak sich die Motoren auf verbliiffend einfache Weise jedem
Modell anpassen lassen und im Handumdrehen aufmontiert sind. Ein Hebeldruck und die Windmiihle
dreht sich, die Kranen heben und senken ihre Lasten, Fahrstiihle gleiten auf und nieder usw., diese
neuen Verwendungsmoglichkeiten schaffen eine unerschépfliche Quelle der Unterhaltung und Belehrung.

Die sehr interessanten und lehrreichen Typen unserer Uhrwerk-, Dampf- und Elektromotoren
haben, nicht zuletzt durch die leichte Anpassungsfihigkeit an jedes in Frage kommende Modell, auBer-
gewohnlichen Anklang gefunden, sodaB jeder Metallbaukasten nach und nach durch alle die verschie-
denen Betriebs-Motoren erginzt werden sollte.

Der Mechanismus der Motoren ist so angeordnet, dag alle Teile sichtbar sind und das Arbeiten
derselben zu lehrreichem Studium Gelegenheit gibt. Die Betriebsmotoren MARKLIN sind von dauer-
haftester Konstruktion und zeichnen sich besonders durch ihre auBerordentliche Kraftleistung aus.
Jeder Motor wird vor Versand auf seine Leistungsfihigkeit sorgfiltig gepriift und ausprobiert.

Die in dem gegenwirtigen Anleitungsbuch enthaltenen Abbildungen sollen nur einige wenige Beispiele
fiir die uniibertreffliche, vielseitige Verwendungsmdoglichkeit unserer Betriebsmotoren geben.
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Der Name MARKLIN Form und Herstellung der
Konstruktionsteile und Betriebsmotoren, Aufmachung der
Baukasten usw. sind unser Eigentum und durch Patente
u. Gebrauchsmuster vor Nachahmung gesetzlich geschiitzt

Der Naddrudi des Anleitungsbuches ist verboten
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UHRWERK-MOTOREN MARKLIN No. 201N (kl. Modell)

mit Umschaltung fiir schnellen und langsamen Gang
(zu Baukasten No. 0—3 passend)

1. Triebwelle

2. Umschalthebel fiir Vor- und Riickwirtsgang

3. Bremshebel

4, Umschalthebel fiir schnellen und langsamen Gang
5. Aufzugzapfen fiir den Schlissel

ZurBehandlung der Uhrwerkmotoren
ist zu erwihnen, daB regelmiBiges
Oelen simtlicher Lager die Leistung
der Motoren erhdht. Die Zahnrider-
getriebe sind von Schmutz und Staub
rein zu halten. Schliissel beim Auf-
ziehen nach rechts drehen.

Der kleine Uhrwerkmotor ist mit starkem Werk ausgestattet, das durch Schlissel aufgezogen wird. Alle mechanischen Modelle
ans den MARKLIN-Baukasten No. 0—3 kénnen damit betrieben werden. Auch fir groBere Modelle lassen sich die kleinen Motoren
fiberall da verwenden, wo die Kraft derselben ausreichend ist. Es ist jedoch besonders darauf zn achten, daf die beweglichen Teile
der Modelle nicht klemmen und somit keine groBe Reibung oder Hemmung verursachen! ;

Die gelochten Motorplatten passen genau zu den Bestandteilen der Baukasten, sodak der Motor sich iiberall leicht einsetzen 146t
und mit ein paar Schrauben im Handumdrehen betriebsfertig einmontiert ist.

Die nachstehenden Beispiele werden unsern kleinen Ingenieur rasch mit der Handhabung des Motors vertraut machen, sodak er
bald ohne Auleitung seinen Motor fiir hunderte von anderen Modellen verwenden kann.

In den folgenden Abbildungen ist die nene Konstruktion des Motors noch nicht beriicksichtigt; es wird jedoch dem findigen Erbauer
keine Schwierigkeiten machen, den neuen mit drei Hebeln ausgestatteten Motor einzubauen.
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Dieses Modell ist mit normalen

MARKILIN - Teilen hergestellt.



No. s01 Flachsreiniger

(Modell No. 213 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)

Die Befestigung des Motors geschieht in der denkbar
einfachsten Weise. Auf einer Seite klemmi man zwischen
Winkeltriger und Sektorplatte einen um 15 Loch vorstehen-
den Winkeltriger No. 8 und schraubt an diesem den Motor
stehend fest. Die Transmissionsschnur liuft von dem auf

der Handkurbel sitzenden Spurkranzrad zur Antriebswelle
des Motors.

No. s02 Kaltsdge

(Modell No. 28 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)

Ein Flachband No. 2, mit dem einen FuB der Sige ver-
schraubt, hilt den Motor.

Zu beachten ist die (eigentliche) Uebersetzung. Auf der
Triebwelle des Motors sitzt ein Schourrad No. 22 und treibt
auf eine kleine runde Platte No.67, welche auf einer gemein-
samen Welle mit einem weiteren Schnurrad No. 22 sitzt.
Von diesem erst erfolgt der Antrieb iiber die Handkurbel.






No. 803 Kraftwagen

(Modell No. 97 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)

No. s0¢4 Motordreirad

(Modell No. 204 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotior No. 201)

Um den Motor einbauen zu kénnen, miissen die beiden
oberen Binder des Wagengestelles mach obiger Figur zu-
sammengehalten werden. Der Motor wird einerseits am
Chassisrahmen festgeschraubt und auf der anderp Seite
durch Winkelstiicke und Schrauben an der Rechteckplatte
gehalten. Fiir den Antrieb gilt dasselbe wie bei No. 804
Gesagte.

Man entfernt das Dach samt Flachstficken und schraubt
den Motor hochkantig an die vordere Seitenwand des Ge-
pickkastens. Durch entsprechendes Verstellen des Vorder-
rades lassen sich groke oder kleine Kurven fahren.

Zu beachten ist der Antrieb, bei welchem die zur Ver-
wendung kommende Transmissionsschnur peinlichst genau
abzupassen ist, sodag sie nicht zu lang, aber auch nicht zu
straff ist, d. h. weder schleift noch spannt.



No. 805 Drehkran

(Modell No. 83 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)

Der Motor wird mit Winkelstiicken auf dem Fiihrerstand
befestigt. Eine Transmissionsschour vermittelt die Kraft-
iibertragung von dem auf der Motorwelle sitzenden Schnur-
rad No, 22 nach der auf der Handkurbel befestigten kleinen
runden Platte No. 67.

No. 806 Tiefbohrmaschine

(Modell No. 90 des gr, Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)

Ein mit der Sektorplatte verschraubtes Flachband hilt
den Motor. Das auf der Handkurbel sitzende Schnurrad
No. 21 wird auf die Motorwelle gesetzt und auf die Hand-
kurbel eine kleine runde Platte aufgeschoben.



No. 807 Radschaukel

(Modell No. 45 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)

Der Motor ist mit einem Paar Biader No. 2 an die Grund-
platte der Schaukel angesetzt. Auf die Handkurbel schraubt
man eine kleine runde Platte! und auf einer durch das andere

Pfostenpaar gesteckten Welle sitzt eine weitere runde Platte*
und Schaurrad? No. 22.

Durch diese Anordnung wird der Gang der Schaukel auf
das richtige MaB verlangsamt,

No. 808 Windmiihle

(Modell No. 208 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)

Eine in den Geristrahmen eingefiigte Rechteckplatte No. 52 trigl den
mit Winkelstiicken befestigten Motor., Die Transmissioosschour wird nach
Grundform R, Seite 6 des gr. Anleitungsbuches, auigelegt, wobei zu beachten
ist, daB der Teil der Schour, welcher bei arbeitendem Motor anf das Antriebs-
rad! zulduft, senkrecht zur Achse (also micht schrig) auflault.



No. 509 Dampfmaschine
mit Vorgelege

(Modell No. 228 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)

Der Einbau ist hier auBerordentlich einfach, Nachdem
am Rahmen die beiden Binder No. 2 entfernt sind, schraubt
man den Motor fest und legt die Transmissionsschnur um
das Schwungrad und das auf der Motorwelle sitzende
Schnurrad No. 22

No. s10 Fahrbare Ramme

(Modell No. 309 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)

&
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Man entfernt die Handkurbel samt Sperrad und Klinke,
schraubt den Motor zwischen die Gestellpfosien und steckt
das von der Handkurbel heruntergenommene Schnurrad
No. 21 auf die Motorwelle.

Wihrend der Zeit, wo der Rammbéir heruntersaust, stelle
man den Motor der Kraftersparnis halber moglichst ab.

Das flinke Wechselspiel bei der Betitigung der Hebel
bereitet dem kleinen Maschinisten viel Freude.



No. 811 Sagegatter

(Modell No. 206 des gr. Anleitungsbuches mit Ubrwerkmotor No. 201)

N

An dem durch einen Winkeltriger No. 8 verlingerten Fundament schraubt man dem Motor fest und fiihrt von dem auf der
Antriebswelle des Motors anzubringenden Schnurlaufrad No. 22 eine Transmissionsschnur zum Vorgelege des Sdgegatters,



No. s12 Rasenschaukel

(Modell No. 312 des gr. Anleitungsbuches mit Uhrwerkmotor No. 201)

Mit diesem originellen und Die verhiltnismikig ge-
beliebten Modell kann der
kleine Ingenieur seinem

Schwesterlein fir deren

ringeBeanspruchung des
Motors ermdglicht eine
lange Laufdauer. Das An-
Puppen die grobte Freude bringen des Motors ist
ohne weiteres aus der
Abbildung ersichtlich. Im
iibrigen gilt das auf

Seite 63 des gr. Anleit-

ungsbuches Gesagte.

bereiten und dadurch auch
bei den Midchen das In-
teresse und Verstindnis fiir
,,Metallbaukasten
MARKLIN" wecken,



UHRWERK-MOTOR MARKLIN No. 202N (gr. Modell)

mit Umschaltung fiir schnellen und langsamen Gang
(zu Baukasten No. 4—6 passend)

1. Triebwelle

2. Triebwelle mit Schnurlaufrolle
(durch Klauenkupplung ausriick-
bar)

3. Aufzugzapfen fiir den Schliissel

4. Bremshebel

5. Umschalthebel fiir Vor- und Riick-
wirtsgang

6. Umschalthebel fiir schnellen und
langsamen Gang.

RegelmiBiges Oelen simtlicher Lager erhoht dle Leistung der Motoren. Die Zahnridergetriebe
sind von Schmutz und Staub rein zu halten. Schliissel beim Aufziehen nach rechis drehen.

Der groBe Motor ist mit extra starkem Werk ausgestattet und ist somit mehr fiir die groferen Modelle bestimmt, kann aber auch
far kleinere Modelle verwendet werden, wo Grdke und Gewicht nicht hinderlich sind.

Die Motorplatten sind gelocht und mit Schlitzen versehen, die genau zu den Bestandteilen der Baukasten passen, sodag der Motor
im Handumdrehen jedem Modell angepaft werden kann,

Die Konstruktion des Motors ist so ausgebildet, dak von allen Seiten Einblick in den Mechanismus mdglich ist. Das Arbeiten des-
selben, die Uebersetzungen mit Hilfe der Zahnridergetriebe, das Umschalten auf zwei verschiedene Geschwindigkeiten oder von Vor-
auf Rickwirtsgang, die selbsttitige Reguliervorrichtung usw. machen den Motor selbst schon zu einem ganz hervorragenden Lehrmittel,

In den folgenden Abbildungen ist die neue Konstruktion des Motors noch nicht beriicksichtigt; es wird jedoch dem findigen Erbauer
keine Schwierigkeiten machen, den neuen mit drei Hebeln ausgestatteten Motor einzubauen.
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No. 851 Lastaufzug

{Modell No. 311 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 202)

Bei der Befestigung des Motors am Getriebekasten
miltels Winkelsticken ist besonders zu beachten, daf
zwischen den Winkelstiicken und dem Motor je eine
als Unterlagscheibe dienende Mutter eingefiigt wird.

Die Antriebscheibe (kl. runde Platte) wird auf dem
aus dem Getriebekasten herausragenden Ende der
Handkurbel verschraubt.

No. 852 Drehbriicke

(Modell No. 327 des gr. Anleitungsbuches mit Uhrwerkmotor No. 202)

Die beiden Winkeltrédger!, auf denen das Antriebsgehiuse sitzt, verlingert
man mit 2 Bindern®’ No. 1 (hoéchstens 8 Loch iiberlappt), fiigt ein Paar Ver-
bindungsbiigel® dazwischen und setzt den Motor, zum Teil mit Winkelstiicken, ein,

Um die Schwenkung der Briicke zu verlangsamen, fiigt man ein doppeltes
Vorgelege ein, einesteils bestehend aus Welle* mit Schnurrad® No. 22 und
Spurkranzrad® andernteils aus Welle’, wiederum mit Schnurrad® und Spur-
kranzrad® jedoch in umgekehrter Reihenfolge. Auf die Handkurbell® ver-
schraubt man auBerdem ein Schnurrad!! No. 21, welches dann wie beim Hand-
betrieb die Kraft weiter iibertragt.

Die Einrichtung fiir motorischen Betrieb dieses Modells ist ein interessantes
Beispiel einer etwas schwierigeren Vorgelegeanlage, aber gerade deshalb wird
sie um so groBere Anregung bringen und dem kleinen Ingenieur ein Finger-
zeig sein, wie man ihnliche Probleme zu lésen vermag.
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No. 853 Derrik-Kran

(Modell No. 224 des gr. Anleitungsbuches mit Uhrwerkn otor No. 202)

l

'1.

Das Arbeiten mit diesem Kran wird durch das Einbauen eines Motors bedeutend interessanier gestaltet. Durch ein Band No. 1
und einen Winkeltriger No. 8, die durch Winkelstiicke an dem Fundament befestigt sind, wird der Motor gebalten. Die Transmissions-
schour far das Heben und Senken der Last fithrt von einem auf Triebwelle No. 2 des Motors sitzenden Schnurrad No. 22 zu der auf
der Handkurbel befestigten kleinen runden Platte No. 67. Es ist notwendig, zwischen den beiden Bindern No. 5, die den Ausleger an
seiner Spitze halten, eine Schnurrolle No. 23 anzubringen und iiber diese das Seil zum Krangeriist zurtickzufihren. Diese flaschenzvg-
artige Anordnung ermoglicht es, den belasteten Ausleger spielend leicht zu bewegen.
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No. 854 Bandsage

(Modell No. 405 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 202)

An die Fubplatte der Sdge wird ein Winkeltriger ange-
schraubt, um an diesem den Motor zu befestigen. Auf die
eine Triebwelle des Motors setzt man ein Schnurrad No. 22
und verbindet dieses mittels Transmissionsschnur mit dem
anf der Vorgelegewelle sitzenden Schnurlaufrad No. 21.
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No. 855 Windmiihle

(Modell No. 402 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 202)

Der Motor wird an die Riickwand so angeschraubt, dak
er mit dem oberen Band No. 2 biindig wird. Zur Verringerung
der Umdrehungsgeschwindigkeit der Windfliigel wird ein
Vorgelege (Fig. 855a) eingebaut. Die Kraftibertragung des
Motors erfolgt von der Hauptantriebswelle (Klauenrad) fiber
Rad No. 21 und No. 22 auf Welle No. 16 zur grofen runden
Platte No. 66.



No. 856 Motor-Omnibus

(Modell No. 412 des gr. Anleitungsbuches mit Uhrwerkmotor No. 202)

& = o o omo FaT_o - o I e e e e e . . A e . T e .
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Um fiir die Antriebswelle des Motors Platz zu bekommen entfernt man, wie in Fig. 412, Seite 84 des gr. Anleitungsbuches
geschehen, die in Fig. 412¢, Seite 85, ersichtliche Ricklehne!’, fihrt den Motor ein und schraubt ihn an der vorderen Seitenwand der
Karosserie fest. Die Kraftdbertragung von der Kapplungsschnurrolle nach dem grofem Laufrad geschieht in der einfachsten Weise
mittels Transmissionsspirale.

Fir den Antrieb bei diesem Modell gilt dasselbe wie fiir Modell No. 804, Seite 4
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No. 857 Drehkran

(Modell No. 508 des gr. Anleitungsbuches mit Ubrwerkmotor No. 202)

)

i
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&
Der Motor wird mittels je eines Winkeltrigers* No. 9 zu beiden Seiten auf die Plattform gesetzt. Den am unteren Rande fest
verschraubten Ausriickhebels’ mit Fanggabel* (Doppelwinkelstiick No. 47) fir die Klanenkupplung® biegt man so zurecht, daB er vom
Motorgehiuse etwas absteht und in die F dhrungsrille der Kupplung?® eingreifend, dieselbe stets emgerickt erbilt. An das Motorgehinse
schraubt man beweglich ein Band No. 3 als Sperrhebel® an, der in die Fanggabel eingreifen und so den Hebel*' ausgeriickt balten kann,
wenn der Ausleger still stehen soll. Auf die Kurbelwelle'® (Fig. 508 des gr. Anleitungsbuches) setzt man innen ein Schnurrad® No, 21,
auf die Kurbelwelle™ eine kleine runde Platte®® No. 67, jedoch auBerhalb des Antriebsgehiuses. Diese Platte erhilt ibren Antrieb von
dem aunf der Motorwelle® rickwirts sitzenden Schnurrad No. 22, Schourrad® hingegen von der Schnurrolle® des Motors.
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No. 858 Lokomobile

(Modell No. 616 und 616b des gr. Auleitungsbuches mit Uhrwerkmotor No. 202)

16

Dieses Modell kann ohne den
gr.Uhrwerkmotor nicht hergestellt
werden, denn der ganze Rahmen
sitzt am Motor fest verschraubt
und bildet so den Ausgangspunkt
fir den ganzen Aufbau. Mit Hilfe
der Abbildungen und an Hand der
Einzelteilliste sollte sich der junge
Konstrukteur zurechtfinden,wenn
auch zugegeben wird, dak es ziem-
lich Arbeit und Ueberlegung ver-
ursachen wird.



No. 589 Dampfmaschine

(Modell No. 607 des gr. Anleitungsbuches mit Uhrwerkmotor No. 202)

-

Das Anbringen des Motors ist wieder sehr einfach: Man 18st die rechte Fundamentplatte an der Unterkante, schiebt den Winkel-
trager mit ungefihr acht Loch dahinter, schraubt wieder fest und fiigt an das herausragende Ende den Motor mit ein paar Schrauben ap.

Das Zusammenarbeiten von Pleuelstange, dem michtigen Schwungrad und Regulator ist auBerordentlich sinnreich und die Phantasie
zwingt uns fast wider Willen die Vorstellung auf, als sei unser kleines Modell eine groBe Maschine und der Ubrwerkmolcr nicht der
Kraftspender, sondern eine Dynamomaschine, die von jener getrieben wird.



DAMPF-MOTOREN MARKLIN No. 401 (kl. Modell)

(zu Baukasten No. 0—3 passend)

fahrbar stehend liegend
—— Ein und derselbe Motor in drei Verwendungsarten. ——

Der kleine Dampfmotor kann flir den Betrieb aller mechanischen Modelle aus den Baukasten 0—3 verwendet werden. Wo die

Kraft ausreichend ist, 146t er sich auch in gréBere Modelle einbauen.
Sockelplatte und Lagerbiigel sind genau so gelocht wie die Baukastenbestandteile, sodag der Motor sofort iiberall leicht eingebant

werden kann.

Die Dampfmotoren haben schweren Messing-Flammrohrkessel und Messingarmaturen. Die Maschinerie ist von daunerhaftester priziser
Konstruktion und groBiter Leistungsfihigkeit. Jede Maschine besitzt Umsteuerung fiir beide Drebrichtungen und arbeitet nach der Richtung,
in welcher das Schwungrad angedreht wird. Die Zylinder sind feststehend und einfach wirkend. AuBerdem sind auch die kleinen
Dampimotoren mit einem Zahoradvorgelege, zur VergroBerung der Kraft, ausgeriistet. (Vergleiche Abbildung Seite 28 und 29.)

Alle Teile der Motoren sind leicht zuginglich und geben lehrreichen Einblick in das Arbeiten einer Dampfmaschine.

Jeder Dampfmotor wird mit den fir obige drei Verwendungsarten erforderlichen Besfandteilen geliefert: Laufrider, Wellen,
Lagerbock, Schrauben usw.

Ebenso liegen die fiir den Betrieb notwendigen Zubehorteile bei: Fiillbecher, Trichter, Oeler, Dichtungsringe usw.

Im Handumdrehen kann der Motor von der stehenden zur liegenden oder fahrbaren Maschine verwandelt werden.
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Dampf-Motor MARKLIN No. 401 (Fortsetzung)

Der Dampfmotor besteht aus zwei Hauptteilen: Dem Kessel mit der Maschinerie und
dem Sockel mit der Spiritusfenerung. Sockel und Kessel sind so angeordnet, dak sie durch
einfaches Einschieben und Ausziehen verbunden cder getrennt werden kbénnen. Der an
der Kette befestigte Stift wird durch das seitliche Loch der Kesselleiste in den Sockel
gesteckt, wodurch beide Teile unverriickbar verbunden sind. Darauf achten, dak der
Sockel immer von der Seite der Feuerungstiire (Fig. a) eingeschoben wird! Die Feuer-
Der Kamin besitzt

ungstiire ist immer erst am Schluf
besonderen Stutzen fiir die liegende
Stellung; der offen bleibende Teil
wird durch die VerschluBkappe ab-
geschlossen.

Fig. a zeigt den Dampfmotor in
stehender, Fig.binliegender Stellung.
Die Zeichnung gibt die Handhabung
so deutlich wieder, dag eine beson-
dere Erliuterung unnotig ist.

Der Dampfkessel ist mit Sicher-
heitsventil ausgeriistet und die Spiri-
tuslampe im Sockel eingebaut. Jeder
Motor wird vor Versand auf zuver-
lissiges Funktionieren unter Ueber-
druck gepriift, sodaB grobte Betriebs-

der Verwandlung einzusetzen.

sicherheit gewihrleistet ist.
gleiche auch Seite 28 und 29.)

(Ver-

Betriebs-Anleitung.

Wasserifillung. Der Kessel soll 8/, gefiillt werden, was dem Inhalt von fllnf Full-
bechern GrdBe 0 entspricht. Méglichst lanwarmes Wasser. Wenn die Maschine
ausgelaufen ist sollte sie entleert werden.

Die Spirituslampe wird durch die Fiillschraube mit 8/; Becher Spiritus gefiillt und
am Docht entziindet. Docht nicht zu weit herausziehen. Erst heizen, wenn
der Kessel mit Wasser gefillit ist, da widrigenialls ein Durchbrennen
des Kessels erfolgt. Wird der Spiritus in der Lampe erncuert, so ist auch jedesmal
der Kessel zu leeren und dann aufs neue mit Wasser zu fillen.

Das Wasser sollte nie unter dem Probierhahn sein. Entweicht beim Oeffnen des

Hahns Dampf statt Wasser, so ist die Flamme zu 16schen und Wasser nachzuffillen.

Sicherheitsventil sollte von Zeit zu Zeit auf seine Beweglichkeit gepriift und mit
einem Tropfen Oel versehen werden, damit es sich nicht festsetzt.

Oelen. Das beigegebene dicke Oel dient nur zur Fiillung des Schmiertopfes am
Zylinder. Alle beweglichen Teile sind mit feinem Nahmaschinendl regelmiBig zu
schmieren.

Das Schwungrad ist, wenn die Dzmp!cntwlcklﬁng geniigend weit vorangeschritten
ist, leicht anzudrehen, da Dampfmotoren normalerweise nicht ven selbstanlaufen.



No. 901 Drahtseilbahn

(Modell No. 48 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor

Der Sockelrand der Lokomobile wird unter die grofie Grundplatte geschoben;
der Lagerbock des Kessels kommt dabei auf die Rechteckplatte zu liegen und mit
Bindern No. 2 werden'die Pfosten der Seilbahnstation gegen den Maschinensockel
beiderseitig abgestiitzt.

Durch die auf die Handkurbelwelle gesetzte kleine runde Platte wird die auBer-
ordentlich hohe Tourenzahl der Maschine geniigend herabgesetzt (,Vorgelege"), sodak
selbst der vollbeladene Férderwagen mit Leichtigkeit bergauf gezogen wird. Dieses
sinfache Mcdell in seiner Zusammenarbeit mit dem Dampfmotor wird bei unseren
klei nen Ingenieuren bald sehr beliebt sein.
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No. 401)

No. 902
Kleiner Dampfdrehkran

(Modell No. 618 des gr. Anleitungsbuches
mit Dampfmotor No. 401)

Das Anbringen des Mo-
tors ist ohne weiteres aus
der Abbildung er-
sichtlich.

Der Kran gewinnt be-

deutend an Aussehen,

wenn er mit einem Dach
versehen wird.



No. 903 Trockenbagger

(Modell No. 225 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor No. 401)

Der Dampfmotor raht auf zwei nach hinten ausladenden, seitlich an der Plattform mit zwei Loch verschraubten Winkeln?, welche
aus je zwei Bindern No. 2 und zwei Winkelsticken No. 12 gebildet werden. Auf der Kurbelwelle® sitzt eine kleine runde Platte als
Antriebsrad '®.,
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No. 904 Windmihle mit Hammerwerk

(Modell No. 210 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor No. 401)

IR0

Fadle)
Das Maschinenfundament in Verlingerung des Mihlensockels besteht aus zwei Winkeltrigern'! No. 8, die am freien Ende mit einem
Band No. 5 verbunden werden. Auf diesem ruht ein Lagerbock'® als Stiitze fiir den vorderen Teil des Kessels. Als Antriebsrad 't dient
eine kleine runde Platte No. 67.
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No. 905 Flugzeugkarussell

(Modell No, 409 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor No. 401)

Die beiden Winkeltrigerpaare, mit Bindern No. 5 zusammengelascht und durch einige Schwellen (Binder No. 4) im Abstand
gehalten, werden am FuBe des Traggeriistes seitlich befestigt und die Lokomobile am ZuBeren Ende wie bei Modell No. 904 aufgesetzt.
Sobald die Maschine in Gang gesetzt wird, beginnen die Flugzeuggondeln sich zu drehen und dabei infolge der Zentrifugalkraft
hoher upd hoher auszuschwingen, bis sie bei erreichter Vollgeschwindigkeit hoch fiber die Maschine hinweg im Kreise herumsausen.
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sogenannten Gefillebahn umwandelt.

No. 906 (zefallebahn

(Modell No. 310 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor No. 401)

(R

RN

B
A

%l
S

Eine Rechteckplatte No. 53 und zwei Winkelstiicke bilden das Material fir die Montage der Maschine. Das Modell selbst bedarf
diesmal einer zwar nicht schwierigen, aber eingreifenden Aenderung, die seinen Charakter als Bremsberg indert und in den einer
Hier wird nicht mehr die Schwerkraft als Triebmittel benutzt, sondern die Kraft des Dampi-

motors, sodaB wir in der Lage sind, beladene Wagen auch bergauf fahren zu lassen.

Man 18st das Seil!* von der Lagergabel!! (siehe Fig. 310 des gr. Anleitungsbuches), entfernt den Lasthaken und befestigt jenes Seil **

wieder auf der von der Handkurbelwelle!’ gebildeten Seiltrommel mit Lochscheibenrad '*,
Eine kleine runde Platte!® dient als Antriebscheibe.
Das Aunf- und Abwirtsfahren erreicht man durch Umsteuerung der Lokomobile.
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No. 907 Friktions-Spindelpresse

(Modell No. 605 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor No. 401)

Es ist zweckmigig, Modell und

Dampfmotor gemeinsam auf einer

Grundplatte (Holzbrett) zu
montieren.




No. 908 Dampflastzug

(mit Dampfmotor No. 401 und zwei Wagen Modell No. 203 des gr. Anleitungsbuches)

Die beiden, den Fithrerstand tragenden Binder No. 2a werden auf folgende Weise befestigt: Durch das
mittlere Loch! des LampenfuBes steckt man eine Schraube, schiebt ein Band? No. 2a im zweiten Loch darauf 9 0.0 a0

und zieht eine Mutter auf.

Ein zweites Schraubenpaar bringt man im vierten Loch?® der beiderseitigen Binder bezw. ersten Loch des N SRR .
LampenfuBes an. Durch das zwischen den beiden Schrauben freibleibende Loch schiebt man sodann die Rad- 1 )
achse und zieht nun die Schrauben endgiiltig fest, wobei darauf zu achien ist, dak die Achse noch leicht in den Lagern spielt. Die An-
triebsrdder bringt man nach Grundform L, Seite 4 im gr. Anleitungsbuch, an. Das Lager fiir die beiden Vorderrider bildet ein Ver-
bindungsbiigel, nach Grundform B, Seite 3 des gr. Anleitungsbuches, verschraubt. Das Dach des Fiihrerstandes ist mit Winkelstiicken
befestigt. Den AbschluE nach hinten bildet als Kohlenkasten ein Lagerbiigel und ein Verbindungsbfigel. Am letzieren ist der Zugbhaken
mit Winkelstiicken angebracht. Um die Zugkraft der Maschine zu erhdhen, ist es zweckmiBig, die Transmissionsspirale nicht wie in
obiger Abbildung auf die Schwungradwelle, sondern auf die Vorgelegewelle zu legen (siehe grokes Modell Seite 27 und 36).
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DAMPF-MOTOR MARKLIN No. 402 (gr. Modell)

(zu Baukasten No. 4—6 passend)

fahrbar stehend liegend

Ein und derselbe Motor in drei Verwendungsarten.

Wesentlich stirker als das kleine Modell ist der groke Dampfmotor, als Erginzung zu den Baukasten 4—6 gebaut. Die Maschine
ist von ganz vollendeter Konstruktion; der Zylinder von groBter Prizision, doppeltwirkend, mit Rundschieberstenerung. Zylinder und
Kurbelwelle sind auf massivem Lagerrahmen gelagert. Dampfabstellhahn, Umstenerung fiir beide Drehrichtungen durch das Schwungrad.
Umlegbarer Regulator. Zwei Triebwellen: Schwungradwelle mit festem Schnurlauf fir schnellen Gang, Vorgelegewelle mit Zahnrad-
ibersetzung fir langsameren Gang und groBere Kraftleistung.

Der Dampfkessel ist aus schwerem Messingblech gezogen, hat eine richtige Feuerbiichse und hartgeldtete Quersiedershren und ist
mit Dampfpfeite, Wasserstandsprobierhahn und Sicherheitsventil versehen. Die in den Sockel eingebaute Sicherheits-Spirituslampe besitzt
einen Vergasungsbrenner.

Fiir die Verwandlung des Motors siehe die Angaben auf Seite 19.

Jeder Dampfmotor wird mit den fiir obige drei Verwendungsarten erforderlichen Bestandteilen geliefert: Laufrider, Wellen,
I.agerbock, Schrauben usw.
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Dampf-Motor

(fir Baukasten

Einzelheiten

a) Gezogener Messingkessel

b) Flammrohr zum Durchzug der Flamme und Abzug der Gase nach dem Kamin:
Erhdhung der Heizwirkung

c) Feuerbiichse mit Siederdhren: schmellere Erhitzung des Wassers und reichlichere
Dampferzeugung

d) Heizkammer

¢) Gasbrenner, der sich selbsttitlg entflammt, sobald Gasentwicklung durch Vorwirmer f
beginnt

f) Vorwirmer (Vergaser), am Docht anzuzfinden; Decht nur 1 mm herausziehen!

g) Sockel mit Spiritusbehilter und Brenner

h) Spiritus-Fiillschraube mit Sicherheits-Verschlug

i) Sicherheitsventil des Dampfkessels, Fiillschraube mit Federventil zum Entweichen des
iiberschiissigen Dampfes

k) Dampfabsperrhahn, gleichzeitig zum Regulieren der Geschwindigkeit
1) Probierhahn zum Feststellen des Wasserstandes
m) Dampfpfeife

n) Schornstein, abnehmbar
(Der kleine Dampfmotor No. 401 auf Seite 18

Wasserfiillung, der Kessel soll ?/, gefiillt werden, was dem Inhalt von 5 Fiillbechern,
GroBe II, entspricht. Moglichst lauwarmes Wasser. Wenn die Maschine ausgelaufen ist
sollte sie entleert werden.

Die Spirituslampe wird nach Abnahme der Fiillschraube /# mit */; Becher Spirilus
gefiillt und durch Anbrennen des Vergasers f entziindet. Docht nicht zu weit heraus-
ziehen! Erst heizen, wenn der Kessel mit Wasser gefiillt ist, da widrigenfalls
ein Durchbrennen des Kessels erfolgt. Wird der Spiritus in der Lampe erneuert,
so ist auch jedesmal der Kessel zu leeren und dann aufs neue mit Wasser zu fiillen.

Das Wasser sollte nie unter dem Probierhahn / sein. Entweicht beim Oeffoen des
Hahns Dampf statt Wasser, so ist die Flamme sofort zu 16schen und Wasser nachzuffillen.
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MARKLIN No. 402

No. 4—6 passend)

der Konstruktion:

n') Schornsteinstutzen mit Deckel

o) Dampfzylinder, doppeltwirkend, Schmierbiichse mit Deckel, regelmifig mit Oel nachfiillen

p) Schieberkasten zur Verteilung des Dampfes auf den Kolben

q) Auspuffrohr zum Entweichen des Abdampfes aus dem Zylinder

r) Kurbelwellenlager

s) Umlegbarer Regulator

t) Schwungrad, dient gleichzeitig zum Umschalten von der einen nach der andern Drehrichtung
(Vor- und Riickwirtsgang)

u) Schnurrolle, fest

v) Schnurrolle mit Kupplungsmuiffe, ausréickbar

Vorgelege-Zahnrad ; die Umdrehungszahl der Welle mit Rolle v wird ungefihr um das vier-
fache der Kurbelwelle u verringert, die Kraft aber gleichzeitig im selben Verhiltnis erhéht

-

—

w

x) Feuernngstfire, ausziehbar
y) Sperrstift mit Kette, wodurch der Sockel am Kessel festgelegt wird.

ist auf dhnlicher Grundlage konstruiert.)

Sicherheitsventil / sollte von Zeit zu Zeit auf seine Beweglichkeit gepriift und mit
einem Tropfen Oel versehen werden, damit es sich nicht festsetzt.

Oelen. Das beigegebene dicke Oel dient nur zur Fiillung des Schmiertopfes am Zylinder.
Alle beweglichen Teile sind mit feinem Nihmaschinendl regelmifig zu schmieren.

Das Schwungrad ist, wenn die Dampfentwicklung genfigend weit vorangeschritten ist,
leicht anzudrehen, da Dampfmotoren normalerweise nicht von selbst anlaufen.

Jeder Dampfmotor wird mit dem fiir den Betrieb eiforderlichen kompletten Zubehor geliefert:
Qelkanne, Trichter, Filllbecher, Schirhaken usw.
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No. 951 Kohlenforderanlage

(Modell No. 403 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor No. 402)

30

Die Maschine ruht auf zwei Winkel-
trigern'?, deren einen man am FuB

des Forderwerkes und deren andern

man aaf der Grundplatte des Wind-
werkes verschraubt. Die Handkurbel
wird noch mit einem Schourrad?®
No. 21 ausgastattet fiir den Antricb,
der mittels Traunsmissionsspirale *'
von dem Kupplungsschnurrad der

Maschine aus erfolgt.



No. 952 Hobelmaschine

(Modell No. 513 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor No. 402)

Die Maschine ruht mittels zweier Binder *° (No. 2a) auf den beiden Winkeltrigern®, welche an dem rechten FuBpaar angeschraubt
werden. Um unter der FuBverspannung — deren hintere mit der vorderen® iibereinstimmt — fiir die Winkeltriger® Platz zu finden,
riickt man mit den unteren Enden® der beiden Verspannungsbinder samt Winkelstiicken um ein Lech weiter hinauf. Ein Paar weitere
Biander?* (No. 2a) halten, kreuzweise fibereinandergelegt, die Triger znsammen. Ein drittes Paar dient als Abstiitzung 3 gegen die Hobel-
maschine nod gleichzeitig als Lager fir die Vorgelegewelle® mit den beiden Schnurridern?® (No.21) und * (No. 22\
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No. 953 Fahrbarer Dampfdrehkran mit Greifbagger

(gebaut mit Baukasten No. 6 und Dampfmotor No. 402)

32
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No. 953 Fahrbarer Dampfdrehkran mit Greifbagger (Fortsetzung)

Fig. 953b

Neben andern mannigfaltigen Verlade-Einrichtungen fir den Warenumschlag in See- und Binnenhifen, die wir in unserm groben
Auleitungsbuch zahlreich beschrieben haben, finden wir besonders auch derartige Drehkrane verwendet, die, wenn es an elektrischer
Kraft mangelt, gern mit Dampf betrieben, und wenn es sich um das Verladen von Massenglitern (wie Kohle, Erze, Steine, Sand usw.)
handelt, mit Greifbagger ausgerfistet werden.

Das Fahrgestell (Fig. 953a) nehmen wir zunichst in Angriff. Auf einem Rahmen aus Winkeltrigern' No. 8 und aus mit finf Loch
iiberlappten Winkeltrigern®? No. 9 befestigt man mit zwei Winkelsticken® den grofen Ring* als Laufkranz fiir die Spurkranzrider des
Krans. Ein unter den Rahmen mit zwei Winkelstiicken® gesetzter Triger® No. 8 dient spiter dazu, den Kran auf dem Laufkranz zu halten.

Der Drehscheibenrahmen (Fig. 953b), auf den sich das ganze Krangeriist aufbaut, ist im 4uBieren Teile dem vorhergehenden dhnlich,
erhilt jedoch auf seinen Lingsseiten innen zwei weitere Triger' No. 8, welche die gesamte Antriebsmaschinerie sowie die Laufrollen!!
tragen. Die Anordnung der letzteren sowie die Lagerung der Achsen® ersieht man sehr deutlich aus der Abbildung. Durch das auf der
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No. 953 Fahrbarer Dampfdrehkran mit Greifbagger (Fortsetzung)

I @ (g o o ¢

groBen runden Platte® befestigte Lochscheibenrad (Fig. 953c), sowie den Triger® am Fahrgestell, schiebt man spiter eine Welle!! (Fig. 953),
schraubt oben fest und setzt unten einen Stellring mit leichtem Druck dagegen. Die Spurkranzrider!’ laufen lose auf den Achsen®, ge-
halten durch je zwei Stellringe'® und'%, Fiir die Querstiicke!® nehme man, besserer Standbaftigkeit wegen, je zwei znsammengelegte
Binder No. 2. Linkerhand sieht man (siehe auch Fig. 953b) den Schwenkmechanismus. Welle'? mit Schnecke!” und Antriebsrad'® 14uft
im Lagerbfigel'®, die vertikale Welle*® mit Zahnrad® und Schnurrad® hingegen in zwei iibereinandergeschraubten Lagerbdcken?, zwischen
welche man ein Band™ No. 6 klemmt (siehe Abbildung), wobei man einerseits (s. auch Fig. 953b) den inneren Triger’ dazwischenschraubt,
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No. 953 Fahrbarer Dampfidrehkran mit Greifbagger (Fortsetzung)

andererseits das freie Bandende? auf den duBeren Triger so aufschraubt, da Zahnrad® und Schnecke!” ineinandergreifen. Das Schwenken
des Kranes vermittelt wieder eine um Schnurrad® und grofen Ring* gelegte Transmissionsschnur, die sich, d&hnlich wie bei Modell No. 612
des gr. Anleitungsbuches, auf jenem abwilzt.

Zwischen zwei Rechteckplatten® (No. 53), oberhalb des Rahmens (siehe Fig. 953c) ist der Baggermechanismus eingebaut. Das Spur-
kranzrad® #ibernimmt die Kraft der Maschine und leitet sie fiber Welle?” No. 15, Zahnrad‘® und ', Welle ®° No. 15, Zahnrad?® nach Zahnrad?®*
aufder Trommelwelle* No. 13a. Diese Welleist durch Welle* No. 15a. Die Welle ist durch Sperrad ** und
die weiter hinten befindliche Ausriickvorrichtung?!
um einige Millimeter verschiebbar und zwar so, dak
weder beim Ein- noch Ausrficken das Zahnrad? aus
derKlinke® herausfihrt, damit der Greifbagger nicht
ungewollt herabsaust. Die Seilirommeln werden ge-
bildet durch je drei gegeneinandergesetzte Spur-
kranz-®" und Lochscheibenrider®®, wobei man die
Schnuranfinge in ein Loch des Scheibenrades®*
kndpft.

Zum Betitigen des Greifbaggers (Fig: 953d)
muf das mittlere, das sogenannte SchlieEseil*® ver-
kiirzt und verlingert werden kénnen. Diesem Zwecke
dient ein einfacher, aber sinnreicher Mechanismus:
Auf der Welle*® sitzt links auken ein Lochscheiben- rolle® nach der mittleren Trommel® fiihrt.
rad+' mit Kupplungsmufle* als Griff und Schieberdse Fig. 953d Driickt man nun mittels der Kurbel*’ bezw.
mit Biichse ** No. 56; in die Bfichse schraubt man eine der zwischen die beiden 4uBeren *' und das mittlere
Seil* geschobenen Welle*! letzteres bis zum Anschlag der Welle an das Flachstiick®® (Fig. 953b) herunter, so bleibt der Greifer geschlossen.
L4kt man dann, durch einen Druck auf die Sperrklinke®, das Seil®® wieder nach, so wird sich der gefiillte Greiferkorb 8ffnen und das
gefaBle Gut fallen lassen. Sowohl in g:schlossenem wie gedffnetem Zustande 1Bt sich der Greifer auf und ab oder herumschwenken.

Beim Aufbau des Auslegers miissen wir uns vorzugsweise an die Fig. 953 halten. Die Druckstreben® bestehen aus je drei Winkel-
trigern No. 8 (1mal 2 und 1mal 8 Loch {iberlappt), die Zugstreben®* aus BAndern No. 1 in gleicher Weise iiberlappt. Das Maschinenhaus ist
oben durch zwei Paar Winkeltriger No. 9 (5 Loch fiberlappt) quer verbunden, auf ihnen sind je ein Paar weitere Triger *° No. 9 aufgeschraubt
(3 Loch @iberlappt), an deren linken Enden die beiden Zugstreben® angesetzt, wihrend die mit 6 Loch herausragenden rechten Enden® gegen
die Drehscheibe mit weiteren Streben ' abgestiitzt werden. In der Spitze, die durch Binder * No. 6 verlingert wird, laufen drei feste Rollen® und *.

Die Maschine steht auf einer Plattform (Fig. 953) aus zwei Rechteckplatten®® (No. 52), die einesteils auf dem innmeren Rahmen’
(Fig. 953b), andernteils auf zwei mit Winkelstiicken angesetzten Bindern® No. 5 ruhen, die ihrerseits am unteren Ende zweier am
Rahmenteil befestigter Binder® No. 7 verschraubt werden.

Klinke* zu sperren, wobei aus Platzmangel die
Klinke‘® auf einem an das Gehiuse gesetzten Band ¥’
No. 5 angebracht ist.

Fig. 953d stellt den Greifer dar. Zur Konstruk-
tion ist nur zu erwihnen, dak die Verbindung zwi-
schen den beweglichen Bindern*® und dem Kopf-
biigel*®, sowie den Greiferschaufeln® lose sein muf
(nach Grundform C, Seite 3 des gr. Anleitungsbuches).
Der Greifer hingt ebenmiBig an den beiden duBeren
Seilen®, die fiber die 4uBeren Lastrollen®® auf den
beiden AuBeren Seiltrommeln liegen, wihrend das
Schliefseil ** von der mittleren Welle®® durch das
mittlere Loch des Kopfstiickes*® iiber mittlere Last-
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No. 954 Dampflastzug

(mit Dampfmotor No. 402 und zwei Wagen Modell No. 315 des gr. Anleitungsbuches)

TR

——

Die Plattform' des Fihrerstandes wird aus einer Rechteckplatte No. 53 gebildet, welche man am
Ein Band® No. 4, im dritten Loch der unteren Lochreihe ver-
In dem Lochpaar* liuft die

Maschinensockel befestigt (sieche Fig. 954a).

schraubt, hilt das Band’ und somit den ganzen Fihrerstand in Stellung.
Die Vorderradachse liuft in einem Verbindungsbiigel,

Achse des Hinterrades® (schematisch gezeichnet).

den man lose unter den Lagerbock am Kessel schraubt. Der Lasthaken ist zwischen Winkelstiicken auf

einem Querband No. 5 befestigt.
Die Konstruktion der Anhingewagen ist die des Modells No. 315 im groBen Anleitungsbuch.
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Infolge der Vorschriften des Verbands Deutscher Elektrotechniker (VDE) haben wir unsere seitherige
Bauart mit Lampenvorschaltwiderstinden verlassen und daffir neue Apparate, die mit einer Spannung von
20 Volt arbeiten, herausgebracht, Nicht nur die Motoren, sondern auch Hebemagnete und Beleuchtungskoérper
mit Glithbirnen werden mit dieser Spannung gespeist. Um diese niedere Spannung aus der hohen Lichtnetz-
spannung zu erzeugen, sind spannungsreduzierende Zwischenapparate zu verwenden und zwar bei Wechselstrom
Transformatoren und bei Gleichstrom Einankerumformer. Bei Bestellungen ist in Zukunft neben der
Spannung (Voltzahl) des Lichtnetzes auch noch die Stromart (Gleich- oder Wechselstrom) anzugeben.

Da je nach Spannung und Stromart verschiedene AnschluBapparate erforderlich sind, werden Hebemagnet

und Elekiromotor nur noch ohne AnschluBapparat geliefert.

ELEKTRO-HEBEMAGNET MARKLIN No. 1300M

Der Elekiro-Hebemagnet MARKLIN kann ohne
weiteres an jeden Modellkran angehingt werden. Die
geheimnisvollen KraftiuBerungen der Elektro-Hebe-
magnete wirken ganz besonders eindrucksvoll auf die
Jugend, weshalb dieselben zu den interessantesten und
lehrreichsten Erginzungen fiir Metallbaukasten zidhlen.
AuchTelegraphenapparate,Signal-Fernschaltungen usw.
lassen sich mit dem Magnet bauen. Der Elektro-Hebe-
magnet wird nicht mehr als Garpitur, sondern nur noch
einzeln unter der Nummer 1300 M geliefert und ist
hauptsichlich als Erginzung zu Elektromotor 1301
gedacht.

Erforderliche AnschluEgarnitur:
fiir Wechselstrom 13474 AG} Spannung angeben!
, Gleichstrom 13476 AGJ (s. auch Seite 40)
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ELEKTRO-HEBEMAGNET MARKIIN

(zu allen Baukasten von No. 1—6 passend)
fiir eine Spannung von 20 Volt

e » Zur AnsehluB-Garnitur

<« Von der AnschluB-Garnitur

Die Abbildung zeigt, wie der Hebemagnet ohne weiteres an jeden Modellkran angehiugt werdcn kann und sofort an die Anschlug-
garnilur angeschlossen ist.

Ein Anschlufistdpsel wird in die Lampenfassung der Zimmerbeleuchtung geschraubt und durch den Stecker a wird die Verbindung
zur AnschluBgarnitur hergestellt, oder man schlieBt den Stecker a an eine Wandsteckdose an. Die beiden Muffen b des kleinen Kabels
fithren an die Kontaktstifte des Magnets und die Stecker an die AnschluBgarnitur. Es braucht dann nur noch der Hebel am Transformator
oder am Ges:hwindigkeitsregler gedreht zu werden, damit der Magnet seine Last faBt oder losliBt (sieche auch Seite 40).
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Elektro~-Motor MARKLIN No. 1301

(fiir alle Baukasten No. 1—6 passend)

Ai

Schaltbild fiir Wechselstrom

Schaltbild fiir Gleichstrom

Betriebspannung 20 Volt

Bei Wechselstrom, der an dem Elektrizitits-Z4hler
durch das Zeichen /" \_ oder £\_, angedeutet ist,
erfolgt der Anschlub an das Lichtnetz mit Hilfe einer

' Transformatoren-Garnitur auf die denkbar einfachste

Weise. Das AnschluBkabel ist fest mit dem Transfor-
mator verbunden. Der Stecker wird mit einem in eine
Lampenfassung der Zimmerbeleuchtung eingeschraub-
ten AnschluB-Stopsel verbunden, oder man schlieft den
Stecker an eine Wandsteckdose an. Mit Hilfe des kleinen
Kabels wird die Verbindung zwischen Transformator
und Motor hergestellt. Der Hebel am Transformator
dient zur Regulierung der Geschwindigkeit. Der Hebel
am Motor dient zum Umschalten fiir die eine oder
andere Drehrichtung und ist bis zur Endstellung nach
rechts oder links zu driicken.

Bei Gleichstrom, der an dem Elektrizitits-Zahler
durch das Zeichen = angedeutet ist, erfolgt der An-
schluf an das Lichtnetz mit Hilfe einer Einanker-
umformer-Garnitur auf einfachste Weise. Das AnschluE-
kabel ist fest mit dem Umformer verbunden. Der Stecker
wird an eine Wandsteckdose oder zu einem in die
Lampenfassung der Zimmerbeleuchtung eingeschraub-
ten AnschluB-Stépsel gefithrt. Die Stecker des kleinen
Kabels werden in die kleinen Buchsen des Umformers
gesteckt, die beiden in der Mitte des Kabels befind-
lichen Muffen auf die Stecker am Geschwindigkeits-
regler und die beiden andern Muffen auf die Stecker
am Motor. Die Regulierung der Geschwindigkeit des Mo-
tors erfolgt durch den Hebel am Geschwindigkeitsregler.



Elektro-Motor MARKLIN

(Fortsetzung)

Verbliffend einfach und leicht 14Et sich
dieser ideale Elektro-Betriebsmotor in
jedes Modell einbauen. Abbildungen A,
und A, stellen den Motor in normaler Auf-
machung dar, wie er wohl meist fir ein-
fachere Modelle Verwendung findet. Ab-
bildungen B und C zeigen, wie vielseitig
sich die Uebersetzungsmoglichkeiten ge-
stalten lassen mit Hilfe der in den Motoren-
kasten befindlichen Zahnrider und Klauen-
kupplungen.

Auf Seite 40 ist der AnschluB an die
Lichtleitung gezeigt und zwar in Abbild-
ung A; mit Hilfe eines Transformators
(Wechselstrom) und in Abbildung A, mit
B Hilfe eines Umformers (Gleichstrom).

Der Stromverbrauch bei beiden An-
1. Umschalthebel fir Vor- und Rilckwirtsgang schluBapparaten ist sehr gering, sodak sich

2. und 3. Einriickhebel zum Einschalten von der Betrieb bei Verwendung dieser Ap-

Welle 4 und Welle 5 : :
4, und 5. Triebwellen ausschaltbar durch Hebel2 e T D S T

und Hebel 3 mit Hilfe der jeder Garnitur beigegebenen
6. Antriebswelle mit ausriickbarer Kupplung  Kabel ermdglicht, ohne dak es noch eines
(siehe auch Ausriickgabel Seite 55) besonderen Kabels bedarf. Zum Erneuern
7. Schaltplatte mit Kontaktkndpfen der Kohlenbiirsten entfernt man die Deckel® der beiden Biirstenhalter, nimmt die
8. Biirstenhalter, abschraubbar (Kohlenbfirsten Kohlenbiirsten mit Spiralfedern heraus und setzt neue Biirsten ein. Man achte darauf,
mit Spiralfedern) dak die Kohlen auf dem Kollektor gut aufliegen und daB dieselben von Oel frei
9, AnschluBstifte bezw. Anschlufmuffen bleiben.
10. Qeler

Zur Bebandlung des Elektromotors selbst sei noch erwihnt, daf aufer den Lagern der Triebwellen 4, 5 und €

insbesondere auch die zwischen den beiden Biirstenhaltern® gelagerte Ankerwelle durch die auf den Lagern

angebrachten Oeler10 regelmiBig, jedoch nur mit einem Tropfem Oel (feimes Nihmaschinen-Oel) geschmiert
werden soliten. Alle fibrigen Teile wie Anker, Kollektor, Spule usw. miissen von Oel frei bleiben.
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Hebemagnete — Elektro-Motoren
(Fortsetzung)

Elektro-Hebemagnet 1300 M. Derselbe wird nur einzeln ohne Karton und Anschlub-Garnitur geliefert
und ist hauptsichlich als Erginzung zu Elektromotor 1301 gedacht.

Elektromotor-Kasten 1501; enthilt Elektromotor, Klauenkupplungen, Zahnrider fiir verschiedene Ueber-
setzungen usw. ohne Anschlub-Garnitur.

Elektromotor-Magnet-Licht-Kasten 1302; enthdlt vor allem den Elektromotor mit Zubehdr, den
Hebemagnet und den Beleuchtungskérper 1303, sowie besondere Schalttafel mit 2 Drehschaltern zur Abzweigung
der Stromzufiithrung.

Beleuchtung. Beleuchtungskérper 1303 kann an jede Anschlubgarnitur angeschlossen werden. Der
Anschluf erfolgt durch Kabel 1317. Die hierzu erforderlichen Gliihlimpchen, 20 Volt 0,15 Amp., sind unter der
Nummer 1328 zu bestellen.

AnschluB-Garnitur. Dieselbe ist fiir Wechselstrom (Drehstrom) unter der Nummer 13474 AG, passend
zu 1300 M und 1301 oder 13474 BG, passend zu 1302 zu beziehen; fiir Gleichstrom unter der Nummer 13476 AG,
passend zu 1300 M und 1301 oder 13476 BG, passend zu 1302. Bei Bestellung Spannung und Stromart angeben.

Kabel-Steckverbindungen. Mit jeder Ausriistung wird das notwendige Kabelmaterial geliefert. Die
Kabelleitungen kdnnen aber nach Belieben verlingert werden durch die auf Seite 54 angefithrten Verlingerungs-
kabel No. 1316 und 1317, die jederzeit nachbezogen werden konnen.

Werden mehrere MOTOREN und MAGNETE zusammen an ein und
demselben Modell verwendet, so diirfen dieselben nur mit einem ein-
zigen AnschluBgerit an die Lichtleitung angeschlossen sein. Die Strom-
zufithrung wird dann durch eine oder zwei Schalttafeln No. 304 vermittelt,
welche, wie nebenstehende Abbildung zeigt, parallel zu schalten sind.
Empfehlenswert ist hierbei eine AnschluBgarnitur, mindestens in der
Grdke BG.
An Stelle der doppelten Abzweigmuffe £ sind zwei einfache Abzweig-
muffen No. 1315 zu verwenden.
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Elektro~-Motoren — MARKLIN —

' Betriebspannung 20 Volt

(Fortsetzung)

vMARKLIN

METALLBAUKASTEN

No. 1301
Elektro-Motor
ohne Anschlulgarnitur.

Enthilt Elektromotor, Klauenkupplungen, Zahnrider
far verschiedene Uebersetzungen usw.

In elegantem Karton mit Anleitungsbuch No. 72.
Als Erginzung fir alle Baukasten passend.

Erforderliche Anschlufgarnitur:
fir Wechselstrom 13474 AG } Spannung angeben
» Gleichstrom 13476 AG 8. Seite 40!

No. 1302

Elektro-Motor-Magnet-Licht
ohne Anschlulgarnitur,

Vollstindige elektrische Ausstattung mit Elektromotor,

Last-Hebemagnet nund Beleuchtungskdrper mit Glfih-

1impchen, Schaltbrett, Kontakte, Steckverbindungen,
Zahnrider fiir verschiedene Uebersetzungen usw.

In vornehmem Karton mit ausfihrlichem Anleitungsbuch.
Alg Erginzung fiir Baukasten 3—6 besonders geeignet.

Erforderliche AnschluBgarnitur:
fir Wechselstrom 13474 BG } Spannung angeben
» Gleichstrom 13476 BG s. Seite 40!



No. 1001 Fallhammer

(Modell No. 72 des gr. Anleitungsbuches
mit Elektromotor No. 1301)

Der Motor wird an einem an der Fundamentplatte be-
festigten Band No. 1 angeschraubt. — Die Anordnung der
Kraftiibertragung ist aus der Abbildung leicht ersichtlich; der
Aunschlub erfolgt in der gleichen Weise wie auf Seite 40 an-

gegeben.

No. 1002 Kreissige

(Modell No. 324 des gr. Anleitungsbuches
mit Elektromotor No. 1301)

Der Motor wird auf einer Platte No. 52 festgeschraubt,
die durch zwei Binder No. 2 mit dem Modell verbunden
ist. Der Anschlu§ des Motors erfolgt in der fiblichen Weise.



No. 1003 Decoupiersige No. 100¢ Ziehpresse

(Modell No. 511 des gr. Anleitungsbuches mit Elektromotor No. 1301) (Modell No. 606 des gr. Anleitungsbuches mit Elektromotor No. 1301)
. |+
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Der Motor sitzt auf einer Rechteckplatte? (No. 53), die ‘mm"a‘!ﬂﬂﬁl' LRl
mittels Winkeltriger® No, 9 an die hintere Fundamentplatte® e e
(Fig. 511a des gr. Anleitungsbuches) angeschraubt ist. R My ””“—

Damit die Transmissionsspirale besser durchziebt, d. h. bei 1 & : .
starker Beanspruchung nicht gleitet, bringt man eine soge- Auf den Trigern' (s. gr. Anleitungsbuch) sitzt auf der hinteren
nanate Spannrolle* an, wodurch die obere Hilfte der Spirale Seite eine Rechteckplatte No. 52 und ist mit Winkelsticken und
hernptgraedi;ﬂckt w:;d. so daf s‘;ch_ dieselbe den beiden Flachbindern am Rahmen befestigt. Der Motor selbst ist durch
ARGlevtcueiyen Mock Repier FRecRME 4 Winkelstiicke No. 12 auf der Rechteckplatte festgeschraubt.

Die Stromzuleitung wird in der aus Abbildung Seite 40
und 41 ersichtlichen Weise angebracht, 45



No. 1005 Drehbarer Hafenkran

(Modell No. 413 des gr. Anleitungsbuches mit Elektromotor No. 1301)

T e 1
TS 2l R, S s
griiiib v (’mﬁ"ﬁ;ﬂm- il

Um eine starre Verbindung zwischen Modell und Motor herzustellen, verbindet man zweckmiBig den Motor durch Winkeltriger No. 9
mit der Rechteckplatte No. 53 oder man montiert den Kran und den Motor gemeinsam auf ein Holzbrett. Der Anschluk an die Lichtleitung
bezw. an die AnschluBgarnitur ist der @bliche,

46



No. 1006 Windmiihle No. 1007 Bogenlampe
(Modell No. 602 des gr. Anleitungsbuches
mit Elektro- motor No. 1301)

o Der Motor wird inner-
P = y $

rITIIIE s S5y 4 _
,f{}::’f’i;’,‘,’,’{,’{ uy , halb der Mahlstube fest

L :
Jé’;’fg’g’g{{{f.’-}ﬂ o R geschraubt; die Motor-
I I TETES Ay
AFETIITH | ' .

i welle 146t man durch die

Riickwand herausragen
und setzt dann ein
Schnurrad No. 22 auf.
DieTransmissionsspirale
wird, wie bei Figur 602a
des groBen Anleitungs-
buches, aufgelegt. Fiir
den Anschlug gilt das
auf Seite 40 und 41

Gesagte.

AnschluB-
Garnltur —

Die Konstruktion des Mastes gibt unsere Ab-
bildung gut wieder, Desgleichen den elektrischen
AnschluB, bezfiglich dessen noch besonders auf
die Ausfihrungen Seite 42 unter ,,Beleuchtung"

verwiesen sei.
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No. 1008 Elektrische Schnellbahn-~Lokomotive

(gebaut mit Grundkasten No. 5 und Elektro-Motorenkasten No. 1301)

e

<~ AnschluB-Garnitur

Unser Modell ist ein getrenes Abbild einer modernen Schunellbahn-Lokomotive, mit Kontaktbiigel and einer wirklichen Oberleitung,
durch welche der Strom zugefihrt wird, wihrend er durch die Schienen wieder zurfickfliebt.

48



No. 1008 Elektrische Schnellbahn-Lokomotive (Fortsetzung)

Fig. 10082 AT Fig. 1008b

Die Konstruktion des Rahmens und des Wagenkastens beginnt man nach Fig. 1008a. Den Rahmen bilden je zwei Paar mit 14 Loch
fiberlappte Winkeltriger! No. 8, die man so zusammenstdBt, wie es bei * zu sehen ist. An den beiden Enden aufgeschraubte Triger® No. 9
halten die Langstriger! zusammen. Der Bau des Fiihrerstandes geht aus den Fig. 1008 und 1008a hervor. Die Binder! verlingert man
um 3 Loch mit solchen ® No. 5. Auch die doppelt nebeneinanderliegenden Binder® No. 2 an den Lingsseiten des Daches sind mit
6 Loch iiberlappt; desgleichen die an den Stirnseiten’ des Daches. An den Fiihrerstand schliefen sich nach beiden Seiten Vorbauten
an, in deren einem der Motor untergebracht ist. Sie bestehen aus zwei Rechteckplatten® No. 53, zwei Paar daraufgesetzten Bé4ndern® No. 5
mit ebensolchem Querband ! an den Stirnflichen, wihrend die Seitenwinde aus Rechteckplatten'' No. 52, die Abdeckung aus Binder!’ No.2
und Winkeltrigern® No. 9 gebildet werden. Die Binder!? sind an solchen ' No. 3, die Triger'? hingegen an Querband'® No. 2 verschraubt,
Schnurrider!® No. 22 bilden die Scheinwerfer.
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No. 1008 Elektrische Schnellbahn-Lokomotive (Fortsetzung)

Fig. 1008d \

Die Herrichtung des Motors als Drehgestell zeigt Fig. 1008 b. Die groBe runde Platte!’, die mit je zwei Doppelwinkeln am Motor
befestigt ist, dient als Auflage fiir die kleine runde Platte (Fig. 1008), die man in einem Vorbau unter die Triger'? im vierten Lochpaar
ansetzt. Als Lager fiir die beiden Wellen der Ridder? und ® dienen zwei Binder No. 2a, die mit Biandern'® No. 2a und No. 7 gehalten
werden. Die Untersetzung erfolgt durch je zwei Zahnrider No. 25 und 27?°—" auf die Spurkranzrider. Beide Riderpaare * und *
verbindet man zur VergréBerung der Zugkraft mit einer Transmissionsspirale.

Zur Konstruktion des andern Drehgestelles (Fig. 1008c) ist bei seiner Einfachheit nichts zu sagen. Auch hier ist wieder ein Loch-
scheibenrad* nach Grundform F, Seite 3 des groBen Anleitungsbuches, angebracht znm Festschrauben des Drehzapfens?. Das Gestell
dreht sich unter der kleinen runden Platte®’, die zwischen zwei Winkeltrigern™ eingefiigt ist (siche Fig. 1008a). Die Ausffihrung des Schleif-
biigels und seine Befestigung auf dem Dach gibt Fig. 1008d wieder. Die punktiert gezeichneten Binder* sind unter dem Dach gegen die
Isolierplatte®® No. 308 gesetzt und festgeschraubt, wodurch das Ganze eine grofere Stabilitit erhilt. Der Biigel®! ist beweglich angeschraubt
(Grundform B, Seite 3,) und wird durch die Spiralfeder?® No. 43 gegen die Oberleitung® (Fahrdraht) gedriickt. Diese selbst ist mit Pappe
oder starkem Karton gut isoliert zwischen zwei Bindern® No. 7 geklemmt, die ihrerseits mit Winkelstiicken an den Armen?® der Leitungs-
masten befestigt sind.

An Oberleitung® und irgend einer Stelle des Geleisunterbaues oder Mastes versohraubt man je einen Kontaktstift®® und % No. 309,
an der Schleifbiigelgarnitur dagegen eine Kontaktmuffe®® No. 310. Diese und der rote Stecker des Motors werden durch Steckverbindung >
(Kabel No. 1319, verbunden.
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M 760/1301 Werkstatt mit fiinf Modellen und Elektromotor 1301

Diese Werkstatt zeigt die Zusammenstellung verschiedener Modelle zu einer kompletten Anlage. Der genaue
Aufbau der meisten Modelle ist im groBen Anleitungsbuch eingehend erliutert. Der Antriebsmotor, unser Baukasten-
motor No. 1301, sitzt in einem Gehiuse, welches in der Hauptsache aus zwei groBen Ringen, die mit Pappe umkleidet
sind, gebildet ist. Durch die in jedem Motor eingebaute Uebersetzung ist es ein Leichtes, die verhiltnism2Big groke
Belastung zu dberwiltigen. Auch die Transmission ist aus normalen MARKLIN - Einzelteilen zusammengesetzt,
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No. 1009 Turmdrehkran

(Modell No. 608 des gr. Anleitungsbuches mit Elektromotor-
Magnet-Licht Kasten No. 1302

Um dieses lehrreiche Modell auf elektrischen
Betrieb umzustellen, bedarf es einiger Aender-

% i s raraTa T ATATAATAWN
e TXRIRAK KK
¥ [l LILE] o

7Y
i 1

ungen. Zunichst entfernt man die Handkurbel®!
(Fig. 608 b des gr. Anleitungsbuches) nebst Sperrad 0
und Klinke und das Rad?® No. 21, Dieses Rad?®
wird durch ein Rad No. 22 ersetzt, das im Innern

des Getriebegehiuses angebracht wird und durch
Spirale von Rad No. 22 der einen Welle des
Motors angetrieben wird. Auf die andere Welle

des Motors wird ein Rad No. 21 auBen auf-
geschraubt, das mittels Spirale die Platte No. 67
antreibt, die auf dem herausragenden Ende der
Handkurbel* sitzt.

Einer groBeren Uminderung bedarf auch die
Spitze des Kranes. Der Lagerbock® (Fig. 608a
des gr. Anleitungsbuches) wird mit Band® No. 7
weiter heruntergesetzt (Fig. 1009), um fdr die
Doppelscheibe No. 307 Platz zu bekommen. Auf
dieser Scheibe schleifen die beiden Schleif-
kontakte No. 305, die auf der Isolierplatte No. 308
befestigt sind und an ihren unteren Enden mit
je einem Winkelstiick und Stecker No. 309 ver-
bunden sind. Die Isolierplatte No. 308 wird mit
zwei Doppelwinkeln No. 47 an den beiden Sektor-

Anschlull-

platten verschraubt. = < Garaitur
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Die elektrischen Verbindungen
werden folgendermaben hergestellt:
Das von der Vorschalt - Garnitur
fiihrende Kabel des Hauptanschlus-
ses wird mit dem weiBen Kontakt-
stift® der Schalttafel verbunden, das
andere Kabel mit dem roten®. —
Von Muffe? (rot) fahrt das Kabel
iiber Muffe!?, Schleifkontakt'®, Schleif-
scheibe®, Stecker?” nach dem Hebe-
magneten; von da fiber*®, Krankérper,
Kontaktmuffe!® zurfick zur Leitung.
Aehnlich, jedoch von Muffe® aus fiber
den anderen Schleifkontakt!” und
-Ring!® fiihrt der Strom weg nach
Anschlug® (rot) am Motor, von da *
(weiB) dber Muffe ?", Krankorper
wieder zurfick diber Anschlug!®, wie
beim Hebemagneten.

Die Verbindung **—* ist nur der
Deutlichkeit halber hergestellt; sie
bleibt am besten ganz weg, da der
weibe Kontaktstift** bei allen Motoren
bereits mit dem Motorenkérper ver-
bunden ist.

Fig. 1009a

<« AnschluB-Garnitur



EINZELTEILE fiir elektrische Anlagen

Motoren, Hebemagnete usw.

in allen einschligigen Geschiften erhiltlich, auf Wunsch stehen Bezugsadressen zu Diensten.

No. 306 Kontaktmuffe
fiir Schleifkontakt 305 usw. zum Aufsetzen
an die Stecker des Motors

L

No. 307 Doppelschelbe
fiir Drehkontakte unter Verwendung
von zwei Schleifkontaklen No. 305

No. 308 Isolierplatte
zum Befestigen der Schleifkontakte 305
an die Modelle usw.

No. 309 AnschluBstecker
mit Mutter zur Ueberleitung des Stromes
an den Modellktrper

No. 310 AnsehluSmuffe
mit Mutter zur Ueberleitung des Stromes
an den Modellkirper

No. 1300M Elektro-Hebemagnet
20 Volt, ohne Zubehdr
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No. 1301M Elektro-Motor
20 Volt, ohne Zubehir

No. 1303 Beleuchtungskérper fiir 20 Volt
Fassung 10 mm, ohne Gliihlimpchen

No. 1328 Gliihliimpchen, 20 Volt
passend zu Beleuchtungskdrper 1303

==,

No. 1315 Abzwelgmuife

Kabel mit 2 Anschliissen, Leitungsschnur 1- oder 2adrig
je 05 mm? Querschnitt, 2mal umsponnen
No. 1316 2 Meter lang, 2adrig
RS b ol T
1318 1 | « 1w
1319 050, « By




EINZELTEILE fiir elektrische Anlagen (Fortsetzung)

Transformatoren-Garnituren Umformer-Garnituren
Bel Bestellung Stromart und Spannung angeben!

Anschlufi-Garnitur fiir Wecehselstrom

No. 147T4AG No. 13474BG Anschlufi-Garnitur fiir Gleichstrom
mit eingebautem Geschwindigkeitsregler  mit eingebautem Geschwindigkeilsregler No. 1476 AG No. 13476 BG
(4 Geschwindigkeiten) und Kabel. (5 Geschwindigkeiten) und Kabel. mil besonderem Geschwindigkeitsregler mit besonderem Geschwindigkeitsregler
Abzweigung flir Beleuchtung. Abzweigung fiir Beleuchtung. (7 Geschwindigkeiten) und Kabel. | (7 Geschwindigkeiten) und Kabel.
Leistung ca. 20 Watt. Leistung ca. 35 Watt. Leistung ca. 18 Watt. Leistung ca. 30 Watt.
Zu verwenden fiir: 1300 M und 1301. Zu verwenden_ fiir: 1302 Zu verwenden fiir;: 1300M und 1301. | Zu verwenden fiir: 1302
und gréfere elektrische Anlagen. und grifere elekirische Anlagen.

Wechselstrom wird am Elektrizitlits-Zihler durch das Zeichen ‘QCT oder #\_/ angedeutet. # Gleichstrom wird am Elekirizitiits-Ziihler durch das Zeichen = angedeutet.

No. 385
« Anschluistépsel (ohneLampe)
Normal-Edisongewinde No. 84
zum Anschluff der Garnituren v
an die Lichtleitung. Zwei Ausriickgabel No. 398
seitliche Steckanschliisse. passend zu jedem Einzelteil Anschluistépsel, einfach
mit Kupplung. Normal-Edisongewinde
(Siehe auch Abbildungen Seite 41.) zum Einschrauben in Glithlampenfassungen.
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