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Titelbild

In kurzer Zeit wurde auch bei der Deut-
schen Reichsbahn eine grofere Stickzahl
ateser leistungsfiihigen dieselelektrischen
Glterzugiokomative der BR 120 {(ex V 200
der DR), hergestelll im Lokomotivbau-
werk Woroschilowgrad in der UdSSR, in
Dienst  gestellt. Unser Bild ceide eine
Lokomotive dieser Baureihe vor ecinem
schweren Kohlezug in Cottbus.

Foto: Ingrid Migura, Berlin

Titelvignette

Vierachsige GG-Wagen (Bauart Lowa)
#ihlen bei der Deutschen Reichsbahn zu
den Nachkriegsneubauten. Sie wurden in
grofler Zahl beschafft. Im Modell nahmen
sich dhrer in verschiedenen Nenngrifen
die Hersteller VEB PIKO und Zeuke &
Wezwerth KG an, 50 doll dieser Wagentyp
auch auf vielen Modellbahnanlagen zu
sehen ist.

Zeichnung: Horst Schleef, Berlin

Riicktitelbild

Unsere  Verdgffentlichung  ,Der Raumnot
sum Opfer gefallen® (Heft 371, Seiten
68 G9) hat derart viel Zuschriften und
Nachiragen nach sich gezogen., dal wir
diese schiine HO-Anlage unseres Lesers
Richard Hansel, Gotha, noch einmal. so-
Zusagen in LGrolaufnahme®. zeigen
michten. Gleichzeitig veriffentlichen wir
In diesem Heflt auch den Gleisplan die-
ser Anlage (S. 217).

Foto: Richard Hinsel, Gotha



Salut
zur _
Kosmosforschung

.Umstieg der Besatzung von Sojus 11 in die Orbitalstation Salut nach
einem Kopplungsmandver. Die erste wissenschaftliche Orbitalstation der
UdSSR hat ihr Forschungsprogramm aufgenommen.” So lautet die letzte
Eintragung in einer Tabelle des Extrablattes vom Neuen Deutschland
(7. Juni 1971).

War verbirgt sich alles hinter dieser kurzgefaliten Angabe, dem Kopp-
lungs- und Umsteigemandver einer dreiképfigen Besatzung von Sojus 11
zu einem fliegenden Laboratorium im erdnahen kosmischen Raum?
Erst vor wenigen Wochen war auf dem XXIV. Parteitag der KPdSU
die Aufgabe bestiitigt worden, bemannte Orbitalstationen zu schaffen.
Nun werden die Beschliisse verwirklicht. Seit dem 7. Juni umkreist
Salut als erste bemannte Auflenstation der Erde unseren Planeten. Eine
neue Epoche der systematischen Erkundung und Nutzung des Kosmos
hat begonnen. '
Wohl war jeder Start eines kosmischen Flugkorpers der UdSSR bisher
Bestandteil eines langfristigen Programms, doch besonders offensiv und
umfassend ist der Kosmos gerade in den letzten Wochen erobert wor-
den. Lunochod fidhrt seit Monaten auf dem Mond seine vorgegebenen
Strecken, zwei interplanetare automatische Stationen fliegen zum Mars,
eine grofle Zahl Sputniks umkreisen unseren Erdball und nun kam
die bemannte Auflenstation der Erde Salut-Sojus 11 dazu. Alle diese
Raumflugkorper kennzeichnet ein gleiches &duferes Merkmal- Die in
Kyrillisch geschriebenen Buchstaben CCCR als Symbol des Friedens
und der zukunftssicheren, sozialistischen Welt.

Die wissenschaftliche Weltanschauung des Marxismus-Leninismus und
die auf ihm beruhende Politik der Partei Lenins ist es, die die Kraft
und die Moglichkeiten gibt, so komplizierte Aufgaben so prizise lésen
zu konnen. Oberster Grundsatz des Handelns der Kommunisten ist, alles
flir das Wohl der Menschen. Hierbei wird die Kosmosforschung nicht
ausgeschlossen. Thr Nutzen dient den Menschen ebenso wie die wissen-
schaftliche Forschung auf unserer Erde. Denn vielfiltige volkswirtschaft-
liche und wissenschaftlich-technische Ergebnisse sind von den bemann-
ten Orbitalstationen zu erwarten: U. a. langfristige Wettervorhersagen,
weitere Einzelheiten zur Atmosphidre und zum erdnahen Raum, In-
formationen iiber geologisch-geographische Objekte, weitere Aulschliisse
iiber irdische Bodenschitze und sicher die Enthiillung einer Reihe von
Geheimnissen, die es auf unserer Erde noch gibt. Nicht zuletzt aber
wird das Erarbeiten von Methoden und Mitteln zur Orientierung und

* fir die Navigation der Station sowie der Steuerungssysteme [lir die

Manovrierfahigkeit im All eine Hauptaufgabe sein.

Inzwischen wissen wir auch, daB Salut nicht zur Erde zuriickkehrt, daB
mittels Transportschiffen die Mannschaften ausgewechselt werden sollen
und dafl in Zukunft sicher grofle Stationen mit einer Mannschaft aus
Dutzenden von Spezialisten geschaffen werden. Das alles verbirgt sich
hinter der anfangs genannten kurzen- Information. Auch die Tatsache,
dafl Orbitalstationen Bindeglieder zwischen der Erde und anderen Pla-
neten werden, um fiir die kosmischen Fliige zu anderen Planeten gin-
stigere Startmoglichkeiten 2zu haben. Salut und alle nachfolgenden
gleichgearteten Laboratorien sind damit die gegenwiirtig niitzlichsten
kosmischen Objekte.

Es 146t sich heute gut erkennen, daB sich fiir die Entwicklung der ge-
samten Menschheit durch Salut neue Perspektiven flir das Leben auf
der Erde ergeben. Es wird aber auch einmal mehr vor der Welt klar-
gestellt, wie zielstrebig und mit welch hohem Leistungsvermogen die
Beschliisse der fitlhrenden Kraft in der Sowjetunion verwirklicht werden.

Uns, die Biirger der DDR, erfiillt es mit Stolz, dafl wir so freundschaft-
lich verbunden sind mit dem Volk, das auch die Entwicklung und das
Tempo bei der Nutzung des Kosmos bestimmt. G. Kohler
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Bild 1 Wagen 800-321 nach erfolgtem Umbau

Bild 2 Innenansicht des eingerichieten Werkstattwagens

Fotos: K.-D. Steinau, Plaue

Solidavitat mit dem kampfenden Victnam! -

Die Veroffentlichung von Karlheinz Uhlemann im
Heft 12/1970 iiber die Wagen der ehemaligen Schmal-
spurbahn Gera Pforten — Wuitz Mumsdorf wveranlalit
mich, zusitzlich etwas iiber den weiteren Verbleib
von zwei Wagen dieser Bahn zu berichten.

Auf der Seite 362 des Jahrganges 1970 unserer Fach-
zeitschrift wurden in der Tabelle 2 , Ubersicht iiber die
vierachsigen Personenwagen" auch die Wagen-Nr.
900-321 und 900-322 erwdhnt (Pos. T und 8 der Tabelle).
Im Mirz 1970 wurden diese Fahrzeuge auf Schmal-
spurtransportwagen dem Werk fur Gleisbaumechanik
in Brandenburg-Kirchmiser zugefiihrt. Dort wurden
sie zu Werkstattwagen umgebaut, um anschlieflend in
den Wagenpark des 2. Gleisbauzuges fiir die Demo-
kratische Republik Vietnam eingereiht zu werden.
Diesen Spezialzug haben die Baueisenbahner der

Nochmals: Die Miiglitztalbahn
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Reichsbahnbaudirektion und der OBAE DR in einer
gewaltigen Solidaritidtsaktion fiir ihre vietnamesischen
Kollegen aufgebaut.

Inzwischen sind beide Wagen mit dem DDR-Motor-
schiff ,Edgar André“ in Haiphong angekommen und
entladen. Sie werden zusammen mit den ibrigen
Wagen den vietnamesischen Eisenbahnern helfen, ihr
von den amerikanischen Terrorbombern zerstirtes
Gleisnetz wieder aufzubauen, So haben diese beiden
Fahrzeuge nach der Einstellung des Betriebes eine
gute Weiterverwendung gefunden und blieben vor ihrer
Verschrottung bewahrt. Sie wurden zu einem augen-
scheinlichen Zeugnis der Freundschaft und der Soli-
daritit der DDR mit dem kidmpfenden Vietnam!

Heinz Barisch, Berlin

Mit Interesse las ich in Heft 4 1971 den AubBerst aufschluBreichen
Beltrag liber die Zugfdrderung auf der Miiglitztalbahn.
Es stimmit, daf die Mitteleinstiegwagen zunéchst durch zwei-
und vierteilige Doppelstockeinheiten ersetzt wurden, die dem
sehr starken Reiseverkehr sommers und winters auch gerecht
wurden. Seit dem Winter 196869 dirfen jedoch aus betrieb-
lichen Griinden keine Doppelstockwagen zwischen Heidenau
und Altenberg mehr verkehren.
Statt dessen werden nur noch die im Raw Halberstadt rekon-
strulerten Wagen der f{ritheren Baureihe 260, jetzt 28-25, ein-
gesetzt, Diese besitzen bei einem Gewicht von 29 t 64 Sitzplitze
und weisen damit dhnlich glinstige Parameter auf wie die ehe-
maligen Mitteleinstiegwagen der Bauart Heidenau—Altenberg.
Das Foto wurde am 7. August 1969 im Bf Lauenstein (Sachs)
aufgenommen und zeigt den P 2806 mit den Reko-Wagen. Die
Bespannung dieses Zuges mit zwel Lokomotiven der BR 110
{ex V 100) ist jedoch nicht typisch fiir die Regelziige, da ein
Triebfahrzeug ausreicht. Lediglich im Winter wird die Doppel-
traktlion angewandt, wenn Z{ige verstiirkt werden miissen.
Bernd Kuhlmann, Berlin
Foto: Verfasser
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Dipl.-Ing. KARL-HANS VOLLRATH, Leipzig

Fernsteverung von Modellen mittels NF-Generatoren

Bei mir befinden sich gegenwdirtig ein schwerer Eisen-
bahndrehkran (EDK 50) und ein Turmwagen im Bau
Beide Fahrzeuge sollen moglichst viele Funktionen
des Vorbildes an jeder beliebigen Stelle der Anlage
ausfithren. So soll der EDK 50 den Ausleger und den
Kranhaken unabhiéingig voneinander heben und senken
konnen, aullerdem mul} der Ausleger sich seitlich
drehen lassen., Der Turmwagen mull sich selbst fort-
bewegen konnen, Weiterhin sollen die Arbeitsbiihne
drehbar und der Stromabnehmer absenkbar sein.

Bei beiden Modellen miissen folglich drei Motore un-
abhdngig voneinander gesteuert werden konnen. Ich
versuchte nun, den NF-Generator der fahrspannungs-
unabhédngigen Zugbeleuchtung (Heft 12/65) fiir die
Steuerung zu verwenden. Der NF-Generator der Piko-
Anlage ,LUX CONSTANT" ist ebenfalls dafiir ge-
eignet.

Im folgenden werden zwei Varianten von Fernsteue-
rungen beschrieben, die sich als besonders einfach und
funktionssicher erwiesen. Sie erfordern Kkeinerlei Spe-
zialkenntnisse und sind leicht nachzubauen.

1. Variante (Bild 1)

Im Modell selbst wird die NF-Spannung von dem
Kondensator C ausgekoppelt und durch die vier Dioden
gleichgerichtet. Der so gewonnene Gleichstrom betétigt
den Magneten einer kleinen Schaltwalze, die wiederum
die einzelnen Motore an die Fahrgleichspannung an-
legt. Es werden also nur kurzzeitige NF-Impulse ge-
geben, wodurch die Schaltwalze um einen Zahn weiter-
gedreht wird. Durch diese Walze ist man an eine be-
stimmte Reihenfolge gebunden. Durch mehrmaliges
Betatigen des Tasters kann jedoch eine Schaltstellung
tibersprungen werden, die im Moment nicht erwiinscht
ist. Es ist ratsam, wihrend des Tastens die Speisespan-
nung fiir die Motoren nicht anzulegen.

=r
o L Gleis
H’qqpe!
Toster T Bild 1
NFGenerator+ 1y f:g
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Als Schaltrelais fiir die Schaltwalze verwendete ich
eines aus einem alten Wechselstromtriebwerk von Pico.

2. Variante (Bild 2)

Hier werden Relais mit unterschiedlichen Anzugspan-
nungen, z. B. 3 V und 12 V benutzt. Im Modell wird
mittels des Kondensators C, die NF-Spannung aus-
gekoppelt und durch die vier Dioden gleichgerichtet.
Wird nun eine geringe NF-Spannung angelegt, so zieht
zuerst Rel. 1 mit der niedrigen Anzugspannung an.
Der Motor M; wird ab- und der Motor M, zugeschaltet.
Wird jetzt die hohere NF-Spannung angelegt, so spricht
Rel. 2 an. Es schaltet Rel. 1 und den Motor M, ab.
Motor M, wird jedoch eingeschaltet. Liegt keine NF-
Spannung an, so sind beide Relais abgefallen und Mo-
tor M, wird eingeschaltet (in Bild 2 gezeichneter
Schaltzustand).

Die Speisegleichspannung filir die Motoren wird auch
hier vom herkommlichen Fahrtrafo geliefert.

Die unterschiedlichen NF-Spannungen werden durch
unterschiedliche Kondensatoren C, und C; erzielt, die
wahlweise, z. B. mittels Stufenschalter, angelegt wer-
den. Fir die ungarischen Subminiatur-Relais u=3V
und u = 12 V, die wegen ihrer geringen Baugridfe hier-
fiir bestens geeignet sind, ergaben sich in Verbindung
mit meiner NF-Eigenbauanlage folgende Kondensator-
werte:

C; = 1 uF 63V Lackfilm

C, = 022 uF 63V

Cy = 1 uF

ELKOS sind hierfiir nicht geeignet.

Als Dioden verwendete ich 4 X GY 102.

Bei der Anlage nach Heft 12/65 konnen die unter-
schiedlichen NF-Spannungen auch durch entsprechende
Anzapfungen der Sekundiarwicklung des Ausgangs-
tibertragers gewonnen werden,

ol
© e

Rel1

1
Y =3y
]
6 Rel2
=12V
|
1
|
[
——i
A
) Gleis
G I ICJ Ly4—}Drosse/
!
- = Bild2
% Fahr -
NF-Genero: Ly trafo
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KLAUS MOHLE, Brandenburg
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Elektronische Schutzabschaltung fir Weichenantriebe

Welcher Modelleisenbahner kennt nicht das leidige
Froblem der durchgebrannten Weichenantriebe? Be-
sonders gefidhrdet gegen zu lange Stellimpulse oder
.klebende* Relais sind Pilz-Antriebe, aber auch bei
den Piko-Antrieben funktioniert die Endabschaltung
oftmals nicht. Kostspielig werden solche Defekte dann,
wenn bei groBeren Anlagen mehrere Weichen iiber
einen Impuls, also ganze Fahrstraflen gestellt werden.
Einschldgige Erfahrungen wurden in der Branden-
burger Arbeitsgemeinschaft 7'3 des DMV zur Geniige
gemacht.

Die im folgenden beschriebene Schaltung behebt die-
sen Mangel, arbeitet sicher und ist relativ billig. Sie
besitzt auBlerdem den Vorteil, dafl sie auf der Anlage
— unabhéngig von der Zahl der Weichen — nur ein-
mal vorhanden zu sein braucht,

Die Schaltung arbeitet als Impulsbegrenzer, d. h., sie
schaltet jeden Stellimpuls zwangsldufig nach etwa
einer Sekunde ab, und zwar auch dann, wenn der
Weichenschalter ilber ldngere Zeit betitigt wird, wenn
Endabschaltungen nicht arbeiten oder Relais kleben!

Voraussetzung fir den Einbau der Schaltung ist die
Versorgung der Weichenmagnete mit Gleichspannung
(Up), was kein Nachteil ist, da sie sogar noch besser
durchziehen. Hierzu geniigt eine Graetzschaltung (Voll-
weggleichrichtung), die hinter den Ausgang der Zu-
behdrseite eines Fahrtrafos eingebaut wird. Vollig aus-
reichend hierfiir sind Selenplatten 1 bis 1,5 A oder
4 X GY 110. Bei gleichzeitiger Schaltung von mehr
als vier Weichen werden sie zwar kurzzeitig tiberlastet,
was ihnen jedoch infolge des Wirmeleitvermogens
nicht weiter schadet. — Die Steuerspannung Us mul}
von Uy entkoppelt sein; es ist daher ein weiterer
Gleichrichter erforderlich, der an einen Zweittrafo an-
zuschlieBen ist.

Im gemeinsamen Minuszweig aller Weichen befindet
sich das Relais K. Es hat eine Wicklung (Nr. 1) mit
einem Widerstand von etwa 200 bis 300 Q und eine
weitere (Nr. 2), die hoherohmig (bis etwa 1 k&) sein
kann. Solche Relais findet man in gentigender Auswahl
in Schrottbestdnden der Deutschen Fost.— Werden nun
eine beliebige oder auch mehrere Weichen geschaltet,
so entsteht ein Stromflull durch Wicklung 1 von K.
Dieser Strom ist niedrig und reicht zur Erregung der
niederohmigen Weichenmagneten nicht aus. Dagegen
zieht aber K an. Kontakt kj schliet und startet die
Begrenzerschaltung fiir Relais R. Dieses (etwa 500 Q)
liegt im Kollektorkreis des Transistors T 1 (100 mW —
Typ, p= 100, Teeo < 100 pA Pfennigartikel aus dem ver-
billigten Angebot) und ist im Ruhezustand angezogen,
da T 1 iiber R, aufgesteuert wird. Uber k; jedoch ge-
langt ein positiver Impuls an C 1, der sich aufladt.

L >
>

Dadurch wird das Basispotential an T 1 positiv, dieser
sperrt, und R fillt ab. Bis zur Séttigung von C 1, etwa
1,5 s lang, dauert dieser Zustand an. Dann setzt sich
an der Basis wieder negatives Potential durch und
T 1 steuert auf, womit R wieder anzieht. Zu bemerken
ist, daB T 1 auch dann aufsteuert, wenn k; geschlossen
bleibt, — wenn also, bedingt durch eine Stérung, die
Weichenmagnete lidnger als beabsichtigt Strom fiihren.
— Mit dem Stromloswerden von R schliefit sich dessen
Ruhekontakt ry, der parallel zu K, Wicklung 1, liegt.
Kontakt rq; schlieft diese Wicklung kurz und versorgt
die Weichen mit vollem Betriebsstrom. — Das Intervall
vom Betiitigen der Schalter Ta bis zum Ansprechen
der Magnete ist kurz und betrigt etwa 50 bis 100 mS.
Um ein ,Flattern® von K, bedingt durch die Uber-
briickung durch ry1, zu vermeiden, wird Uber die hoch-
ohmige Zweitwicklung bei K iiber ry; ein Haltestrom-
kreis geschlossen, der bis zum Wiederanziehen von R
bestehen bleibt. Die Anzugszeit von K ist also einer-
seits abhingig von dem iiber die Weichen und die
K-Wicklung 1 flielenden Strom und andererseits von
dem Strom iiber die Haltewicklung. — Zeitgleich mit
K wird iiber k3 die Kontrolleuchte La 2 geschaltet.
Sie signalisiert also: .Stromflufl {iber die Weichen-
magnete W (1 bis n).” Sie leuchtet auch dann, wenn
R zwar den vollen Weichenstrom abgeschaltet hat,
aber infolge einer Stérung noch ein (ungefdhrlicher)
Reststrom iiber W und K (1) fliefit.

La 1 zeigt durch kontinuierliches Leuchten die Be-
triebshereitschaft der Begrenzerschaltung an. Sie er-
lischt, solange R den Weichenimpuls schaltet. Erlischt
sie jedoch, ohne dafl eine Weiche gestellt wurde, so
befindet sich im Bereich des Steuerstromkreises (Us)
ein Defekt. Die Anlage mull dann sofort untersucht
werden, da zwar noch Weichen geschaltet werden kon-
nen, aber die Begrenzerschaltung unwirksam ist.

D 1 ist eine in Sperrichtung gepolte GY 100, es geniigt
auch eine verbilligte Ausschufidiode 100 mA. Sie ist
unbedingt einzubauen, da sie den durch Gegeninduk-
tion in der Wicklung von R beim Abschalten ent-
stehenden Spannungsstoll kompensiert, der T 1 sonst
mit Sicherheit zerstoren wiirde! — C 3 bildet mit R 4
ein R-C-Glied, das den Kontakt ry; vor dem Verschmo-
ren durch Abreiifunken schiitzt,

Sollte K beim Betiétigen von Ta nicht sofort ziehen,
s0 ist die Kapazitdt C 4 zu erhéhen. — Nicht einwand-
freie Funktion bei R wird durch Vergrilern der Ka-
pazitit C 2 und evtl. geringfiigiges Verdndern des
Widerstandswertes R 3 -beseitigt.

Die Materialkosten fiir die Schaltung betragen etwa
25— M. Sie hat sich bereits amortisiert, wenn 8 Wei-
chenantriebe von ihr durch Aufleuchten von La 2 vor
dem Verbrennen geschiitzt worden sind.

U
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T 1: 100 mW; Jppg < 100 uA; § 2 100
D1: 100 mA (e GY 100)

Cl1, 3: 50 uF/25V

C2, 4: 200 uF/25V

R: 500 2

L K: (1) 200---300 2; (2) 500---1000 2
R1: 47 k2

R 2: 47 k&)

R3:102/0,5W

R4: 100 22

Lal 2: 16V

W 1...3: Weichenmagnete

Ta 1---3: Taster filr Weichenmagnete
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In etwa 15 Minuten betriebsbereit

ist die HO-Anloge unseres Lesers Siegfried Brogsitter
aus Kodersdorf-Bhi. Sie besteht aus drei Teilen, die in
Leichtbauweise ausgefiihrt sind, Die einzelnen Teile haben
folgende Abmessungen:
2,10 m > 0,55 m fir den Kopfbahnhof  Ferdinandshof”
1,55 m 0,20 m flr ein Verbindungsstiick
2,10 m ~ 0,86 m fir eine Wendeschleife,
Aufgebaut nimmt die hilbsche Anlage insgesamt vier Meter
Lange in Anspruch. Alle Aufbauten sind abnehmbar, die
elektrischen Verbindungen erfolgen durch 16- und 30polige
Messerleisten.
Wie die Fotos beweisen, legte Herr B. einen besonderen
Wert auf eine gediegene, saubere Arbeit bei der Gleisver-
legung und Ausgestaltung seiner Anlage.

Bild 1 Blick ouf die Gleise des Nebenbahn-Endbahnhofs
«Ferdinandshof”

Bild 2 Einfach, zweckmbiflig und Ubersichtlich sind die
Bahnholsanlagen gestaltet

Bild 3 Natiirlich gehért auch eine kleine Lok-Einsatzstelle
mit den entsprechenden Anlagen zum Bf .Ferdinandshof"

Fotos: 5. Brogsitter, Kodersdorf
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Avuf 60 cm Breite

fiihrt durch zwei Zimmer
hindurch die insgesamt 13 m
lange HO-Anlage unseres Le-
sers Gerhard Iwanczyk aus
Sandersdorf. Sie ist nach dem
Motto ,Immer an der Wand
entlang” oufgebaut. Die elek-
trische Schaltung der Anlage
stellt eine Kombination der
drei bekannten Schaltungs-
arten dar, fast sémtliche
Hochbauten sind Eigenbau.
Herrn |. kommt es vor allem
auf ein naturgetreues Aus-
sehen an. Wir denken, man
kann ihm ruhig bescheinigen,
daB er dies erreicht hat. Seine
Anlage ist nach seinen eige-
nen Worten noch fiir Jahre im
Bau, auch der auf den Fotos
gezeigte Teil ist noch nicht
ganz vollendet.

Bild 2 Ebenfalls ein stimmungsvol-
les Motiv. Denken Sie beim Be-
trachten nicht ouch gleich an Ur-
laub¥®

Bild 3 Ein reger Verkehr herrscht
gerade in der Ortsgliteranlage des
kleinen Bahnhofs

Fotos: G, lwanczyk, Sandersdorf

DER

Bild 1 Gesamtibersicht des
fast fertigen Anlagenteils. Die
Kulisse wurde direkt ouf die
Tapete gemalt, der Ubergang
zwischen senkrechter Wand und
waagerechter Anlage ist optisch
geschickt .verwischt”,
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Ing. KLAUS WINKELMANN und HORST WINKELMANN. Zwickau

Gl-Wagen der Deutschen Reichsbahn in der Nenngréfie N

1Y

Der MabBstab 1:160 bietet fiir den Modellbahnbetrieb
ungeahnte Maoglichkeiten. Insbesondere konnen auf
Anlagen mit verhiltnismiBig geringem Platzbedarf
Ziige von vorbildgerechter Zuglinge verkehren. Diese
Zige wirken im Modell aber sehr eintdnig, wenn sie
nur aus Wagen gleicher Gattung zusammengestellt sind.
Betrachtet man sich einen Giiterzug beim Vorbild, so
kann man vom G- und O-Wagen bis zum Spezial-
wagen in einem Zugverband alle méglichen Fahrzeuge
finden. Des ofteren sieht man G-Wagen in verschie-
denen Ausfiihrungen, z. B. mit langem Radstand, be-
sonderer Dachform und mit unterschiedlicher Beplan-
kung. Fiir die Modellbahnindustrie, die bemiiht ist,
elne hohe Typenpalette anzubieten, diirfte die Her-
stellung der einzelnen Wagentypen in Hinsicht auf
die Vielfiltigkeit der Ausfiihrungsvarianten aus Kapa-
zitdtsgriinden nicht moglich sein. Deshalb bleibt es
allein dem selbstbauenden Modelleisenbahner iiber-
lassen, sich derartige Modelle anzufertigen. Gerade
aber solche Modelle sind es, die immer wieder die
Aufmerksamkeit vieler Modellbahnfreunde auf sich
ziehen, Sie geben unter anderem einer gut gestalteten
Anlage eine personliche Note. Aus diesem Grund be-
schiftigen wir uns neben dem Selbstbau auch mit der
Frisur von handelsiiblichen Wagenmodellen. Als An-
regung fiir andere Modelleisenbahner méchten wir im
folgenden eine solche Frisur genauer erliutern.

Fiir den Transport von sperrigen und witterungs-
empfindlichen Giitern, die wegen ihrer Liinge nicht in
G- oder Gm-Wagen untergebracht werden koénnen, be-
sitzen die Deutsche Reichsbahn sowie andere Bahn-
verwaltungen zweiachsige gedeckte Giiterwagen, die
etwa um ein Drittel ldnger sind als normale G-Wagen.
Diese Fahrzeuge (DR-Gattung 12) laufen unter der Be-
zeichnung Gl-Wagen und weisen meistens einen Achs-
stand bis zu 7,00 m auf. Nachdem die Abmessungen
des Originalfahrzeuges ermittelt waren, konnten wir
uns dem Umbau widmen. Dafiir verwendeten wir zwei
oxydrote Piko-N-Giiterwagen mit Tonnendach, die wir
‘als Sonderangebot zum Preis je Stiick von 1,50 M er-
werben konnten. Bei dieser giinstigen Gelegenheit 1
haben wir gleich mehrere Wagen fiir weitere Frisuren
weingelagert“. Durch Lésen der Bodenschrauben demon- :
tieren wir die Wagen in ihre Einzelteile. Wie aus dem 2
Bild 1 ersichtlich, haben wir die Teile des handels-
ublichen Piko-N-Giiterwagens zwecks besserer Erliute-
rung des Umbaus numeriert. Vom Umbau unberiihrt
bleiben die beiden Schrauben (Teil 1) und die Ge-
wichtsplatten (Teil 4). Zuniichst nehmen wir uns das
Rahmenblech (Teil 2) eines der beiden Giiterwagen
vor. Die HRadsidtze werden entfernt und das Rahmen-
blech mit einer Bastelschere neben den Achshaltern so
zerschnitten, dall jeweils zwei Achshalter mit Kupp-
lung und das Mittelteil mit den beiden Tritten iibrig
bleiben. Mit handelsiiblichen U-Profilen, 2105 mm,

. Teil

Bild 1 Ein in seine Bestandtelle reriegter PIKO-G-Wagen der
Nenngrtifie N

Bild 2 Mapskizze des GI-Wagens

Bild 3 Und so schaut das Endprodukt der Frisur aus

Fotos: Verfasser 4 : : ' 3
-
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kénnen die drei Rahmenblecheinzelteile in der ent-
sprechenden Lénge (Achsstand 42 mm) zusammengelo-
tet werden. Damit erhédlt man gleichzeitig eine Imita-
tion der Langtriger des Rahmens. Wagen dieser Lénge
besitzen ein Tragwerk unterhalb des Rahmens, welches
von uns durch Kupferdraht nachgebildet und angelotet
wurde, Von Teil 3 (Achslagerblenden mit Rahmen und
Pufferbohlen) verwenden wir nur die Achslagerblen-
den und die Pufferbohlen. Mit einer Rasierklinge wer-
den die eben genannten Plastteile abgetrennt, welche
erst bei der Endmontage kombiniert werden. Die un-
formigen Pufferteller feilen wir bei dieser Gelegenheit
etwas diinner. Damit sind vorldufig die Arbeiten am
Fahrgestell beendet. Das Rahmenblech des zweiten
Wagens wird fir diesen Umbau nicht bendtigt.

Die weiteren Umbauarbeiten beschrianken sich auf die
Wagenkisten (Teil 5). Betrachten wir uns einmal eine
Wagenkastenldngsseite, so stellen wir fest, dafi diese
durch die vertikalen Profile in sechs gleichmédlige
L Felder* und eine Tiir unterteilt wird. Bei einem Wa-
genkasten wird mit einer Feinsdge oder Laubsidge die
Tir mit Dachteil herausgesdgt. Somit erhalten wir
zwei Wagenkastenendteile mit Dach, die jeweils drei
JFelder* aufweisen. Vom zweiten Wagenkasten bend-
tigen wir das Tiirteil mit rechts oder links je einem
Feld. Die Schnittflichen der Teile werden plangefeilt.
Dadurch, dafl wir die Teile direkt an den Vertikal-
holmen zusammenfiigen, ergibt sich eine fast unsicht-

JOACHIM SCHNITZER, Kleinmachnow

Bavanleitung fiir Modell-Antennen

Immer wieder entdeckt man Modelleisenbahnanlagen,
auf denen moderne Schienen- und Stirafienfahrzeuge
verkehren; Anlagen, bei denen die ,Gegenwart® Mo-
dell stand, auf welchen also die heutige Zeitepoche
dargestellt wird.

Mit groBler Miihe sind oft auf solchen Anlagen viele
Kleinigkeiten des Vorbildes nachgebildet worden, und
so entdeckt man an manchem Fenster den Blumen-
kasten, an mancher Hausecke einen Briefkasten und
an keiner Tir fehlt der Tiirgriff.

Wie sieht es aber mit den Fernsehantennen auf den
Déachern der Modellgebdude. #us? Werden diese, beim
Vorbild oft meterhohen Gebilde, nicht ein bifichen stief-
miitterlich von manchem Modelleisenbahner behandelt?
Warum eigentlich — sie gehoren doch in der heutigen
Zeit zum Haus wie beispielsweise der Schornstein und
die Dachrinne,

Sicher ist es die etwas schwierige Herstellung, welche
einen groflen Teil der Modelleisenbahner vom Anten-
nenbau abhélt. Wollte man diese kleinen Drahtgebilde
wie beim Vorbild aus einzelnen zugeschnittenen Teilen
zusammenfiigen, diirfte die Herstellung auch wirklich
als .schwierig” zu bezeichnen sein. Aus diesem Grunde
habe ich fiir die Fertigung meiner Modell-Antennen
eine relativ einfache Herstellungsmethode angewandt,
welche ich hiermit erldutern mochte. .

In den Abbildungen 1, 2 und 3 sju.'digrv':;ei Antennen-
typen dargestellt. Von einer BemafBung wurde abge-
sehen, da in diesem Rahmen hauptsichlich die Her-
stellungsmethode behandelt werden soll, welche natiir-

200

bare StoBstelle. Ein Spritzen des Wagenkastens (aufler
Dach) eriibrigt sich. Das ist besonders won Vorteil, da
so die Beschriftung erhalten bleibt. Auf einer ebenen
Platte (Glas, Blech o. 4.) haben wir die Teile mit Plast-
kleber zusammengeklebt. In unserem Fall war ein
Spachteln der Nahtstellen des Daches nicht notwendig,
weil durch den Plastkleber die Werkstoffoberfldche
verschmolz. Nachtrdglich haben wir die Dachklebestel-
len mit feinem Sandpapier geglattet. Nun konnte das
Dach im Farbton der handelsiiblichen Wagen gespritzt
werden. Nach dem Trocknen der Farbe erfolgt die
Montage. Mit einem Zweikomponentenkleber werden
die schon vorbereiteten Plast-Achslagerblenden auf die
Achshalterbleche geklebt. Auf die gleiche Art sind die
Pufferbohlen zu befestigen. Da der Wagenkasten-Be-
festigungsstutzen mit M-2-Gewinde unverdndert er-
halten blieb, kann der Wagen auf demselben Weg wie-
der zusammengeschraubt werden, wie es beim Indu-
striemodell geschieht. Zuvor mufl man jedoch noch die
zwei Gewichtsplatten einlegen. Diese garantieren einen
sicheren Lauf in den genormten Gleisbigen trotz des
langen Radstandes. Die Beweglichkeit der Kupplungen
ist ausreichend.

Auf eine vielfdltige Verwendungsmoglichkeit wurde
eingangs schon verwiesen. Es sei noch erwihnt. daf
zwei Giliterwagen dieser Gattung in kurzgekuppelter
Form mit entsprechender Beschriftung eine wirklich
naturgetreue Leig-Einheit bilden.

lich fir alle Modell-Baugrélen anwendbar ist. Es ist
jedem selbst iiberlassen, ob er die Originalmafle der
Antennen schatzt, abmifit oder sich von einem Fern-
sehfachmann besorgt. Diese werden dann in den ent-
sprechenden MalBstab umgerechnet. Auch der Durch-
messer des verwendeten Materials richtet sich ganz
nach der Baugrifie und vor allem auch nach den je-
weiligen Beschaffungsmoglichkeiten.

Vielleicht interessiert es den einen oder anderen, dal
ich fiir den Bau meiner Modell-Antennen in der Bau-
groBe HO folgendes Material verwendete: Fiir die Quer-
streben blanken Kupferdraht & 0,3, fiir die Léngs-
streben weichen Stahldraht ( 0,5 und fiir die Masten
weichen Stahldraht & 0,63.

In den weiteren Abbildungen ist die vereinfachte Her-
stellung solcher Antennen dargestellt und 146t den
technologischen Ablauf deutlich erkennen. Trotzdem
sind folgende Hinweise erforderlich:

Zunichst fertigt man sich eine Loétschablone aus un-
gefdhr 2 mm dickem Hartgewebe o. 4. (Pertinax). An
den Lingsseiten werden kleine Kerben eingefeilt. Der
Abstand der Kerben untereinander entspricht dem
spéteren Abstand der Querstreben, wie ich die Reflek-
toren, Direktoren usw. hier kurz bezeichnen mdghte.
Dann wickelt man diinnen Kupferdraht um die Scha-
blone und schiebt die Léngsstrebe, welche zunéchst in
ihrer Linge etwas reichlich gehalten sein sollte, unter
den diinnen Kupferdraht. Nachdem diese miteinander
verlotet sind, ist schon eine Antenne nach Abb. 3 im
Rohbau halb fertiggestellt (siehe Abb. 4).
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Abb. 3

Modell-Antennen

20.4.1969  fhuiber mit entspr. Hilfsvorrichtungen
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Ist dieser Arbeitsgang beendet, kann die Riickseite der
Lotschablone zum Léten fiir je eine Antenne nach
Abb. 1 und 2 verwendet werden. Hierbei ist allerdings
zu beachten, dall die untergeschobenen L&ngsstreben
rechtwinklig zu den schriglaufenden Querstreben, also
dem gewickelten Kupferdraht, liegen. Bei der Anten-
nenform nach Abb. 1 mufl darauf geachtet werden, daB
eine zwischenliegende Querstirebe nicht festgelotet wird.
Mit einem Messer oder einem dhnlichen Werkzeug wer-
den die Querstreben am Ende der Schablone getrennt.
Um ein Verbiegen der Querstreben zu vermeiden, er-
folgt das Trennen nur durch vertikales Driicken des
entsprechenden Werkzeuges (siehe Abb. 5).

Jetzt werden die Querstreben mit einer Schere auf die
endgiiltige Lénge geschnitten. Bei der Antenne nach
Abb. 1 werden die Streben entsprechend gebogen, und
auch die Dipolschleife an der Antenne nach Abb. 2 er-
hélt durch Biegen ihre Form.

Nun kann die Antenne an den Mast gelttet werden.
Auch hierfiir fertigt man sich eine Hilfsvorrichtung an.
Diese besteht nur aus einer Hartgewebeplatte von un-
gefidhr 6 mm Dicke, in deren Mittelpunkt eine Bohrung
‘angebracht wird. Diese Bohrung sollte genau recht-
winklig zur Plattenfliche liegen und ihr Durchmesser
mulBl genau dem Durchmesser des verwendeten An-
tennenmastes entsprechen, damit dieser einen festen
senkrechten Halt bekommt.

Der Antennenmast wird nun mit dem oberen Ende
in diese Bohrung gesteckt, die Antenne mit der Ober-
seite nach unten auf die Platte gelegt, leicht gegen
den Antennenmast gedriickt und mit diesem verlétet
(siehe Abb. 6).

Bild 10 Auf Neubauten ist meist eine
G inschaft tiert

Will man mehrere Antennen iibereinander an einem
Mast befestigen, verwendet man diese Platte mit ent-
sprechenden Distanzstliicken, Die Dicke dieser Unter-
legstiicke entspricht dann dem Abstand der einzelnen
Antennen untereinander (sieche Abb. 7, 8 und 9).

Nun werden die anfangs in ihrer Linge reichlich be-
messenen Lingssireben auf die gewiinschte Linge ge-
schnitten. Nachdem die Antennen von noch anhaften-
den Lbtwasser- oder Lotfettresten sehr vorsichtig ge-
reinigt wurden, kénnen sie ihren Farbanstrich erhalten.
Fiir den Farbanstrich empfiehlt sich grauer Nitrolack,
welcher mdoglichst durch Spritzen aufzutragen ist. Diese
Art von Farbauftragung ist besonders fiir solch feine
Drahtarbeiten zu empfehlen.

Jetzt kénnen die Antennen auf die Dédcher der Modell-
gebdude montiert werden. Die Dicher ‘werden an ge-
eigneter Stelle mit einer Bohrung versehen, welche
dem Durchmesser des Antennenmastes entspricht. In
diese Bohrung wird dann die Antenne stramm ein-
gedriickt oder, falls erforderlich, eingeklebt.
Selbstverstdndlich ist darauf zu achten, daB alle auf
der Anlage befindlichen Antennen in die gleiche Rich-
tung zeigen.

Je nach Griofle des Hauses konnen mehrere Antennen
angebracht werden, jedoch ist die Nachbildung von so-
genannten Antennenwildern zu vermeiden.

Auf modernen Geb#uden ist oftmals die Anbringung
einer Gemeinschaftsantenne zu bevorzugen.

Zum Schlufl sei noch gesagt, dal nach dieser Herstel-
lungsmethode die Fertigung anderer Antennenformen
ohne Schwierigkeiten méglich sein diirfte.

e

Bild 11 Je nach Gréfe des Hauses
kénnen mehrere Antennen angebracht
werden

Fotos: Verfasser
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KARLHEINZ BRUST, DIETER BAZOLD

In Vorbereitung des
MOROP-Kongresses Dresden ‘71

Die eisenbahntechnische Bedeutung
der Elbmetropole

Dresden, mit iiber 500 000 Einwohnern die drittgroBte
Stadt der Deutschen Demokratischen Republik, ist
neben Leipzig die zweite Drehscheibe des Eisenbahn-
verkehrs im sédchsischen Raum. Bis 1920 war es Sitz
der Generaldirektion der ehemaligen Kgl. Sdchsischen
Staatseisenbahnen, aus der die heutige Reichsbahn-
direktion Dresden hervorging und von der ein Strek-
kennetz mit 2700 km Haupt-, 1400 km Neben- und
480 km Schmalspurbahnen verwaltet wird. Die ver-
kehrstechnische Bedeutung Dresdens als Tor des Eisen-
bahnverkehrs nach Stidosteuropa ist besonders am
Transitverkehr ersichtlich, der sich nach 1945 konti-
nuierlich entwickelte. Fuhren 1961 nur 6400 Transit-
reisende via Dresden, so sind es heute mehr als
20 0000 je Jahr, die mit den bekannten internationalen
Exprefiziigen ,Saxonia“, ,Vindobona“, , Sanssouci“,
+Hungaria* u. a. durch das Elbtal reisen. Der durch
den Dresdner Raum filihrende Transitgiiterverkehr hat
sich von 1950 bis 1970 verzehnfacht. Die erste Eisen-
bahnverbindung bekam Dresden 1839 mit Leipzig durch
die erste deutsche Eisenbahn-Fernstrecke. Aus diesem
bescheidenen Anfang entstand ein verkehrstechnisch
beachtlicher Kreuzungspunkt des Ost-West- und Nord-
Siuid-Verkehrs, in den folgende Magistralen einmiinden:
(Prag) — Bad Schandau — Dresden,

Eisenach — Erfurt — Gera Reichenbach — Zwickau (Sa.)
— Karl-Marx-Stadt — Freiberg (Sa.) — Dresden,

Leipzig — Riesa Débeln — Dresden,

Berlin — Falkenberg / Elsterwerda — Dresden,

Cottbus — Dresden,

(Wroclaw) — Gorlitz — Dresden.

Als Knotenpunkt fiir diese Strecken waren umfang-
reiche Bahnanlagen filir den Betriebs- und Verkehrs-
dienst sowie fiir den Einsatz und die Unterhaltung
der Fahrzeuge erforderlich, die sich im wesentlichen
im Stadtkern konzentrieren und von denen aus die
einzelnen Strecken strahlenformig nach auflen fiithren.
Um die Jahrhundertwende reichten die vorhandenen
Anlagen mit dem Bohmischen Bahnhof und dem Leip-
ziger Bahnhef, jeweils am Ende der Strecken wvon
Prag — Bad Schandau bzw. Leipzig liegend, nicht mehr
aus, und es wurden der Hauptbahnhof und der Neu-
stiddter Bahnhof errichtet

Durch den zweiten Weltkrieg und besonders durch die
schweren Bombenangriffe am 13. und 14. Februar 1945
wurden bis zur endgiiltigen Zerschlagung des deutschen
Faschismus durch die Rote Armee die Bahnanlagen
und viele Fahrzeuge in Dresden erheblich zerstort.
Nach miihevollem Wiederaufbau kam der Verkehr auf
den zu ein- und zweigleisigen Strecken reduzierten
Anlagen langsam wieder in Gang, wurde stindig aus-
gebaut, und in den vergangenen 25 Jahren des sozia-
listischen Aufbaus wurden die Anlagen und Betriebs-
mittel rekonstruiert und modernisiert.

Der Hauptbahnhof ist ein Durchgangs- und Kopfbahn-
hof mit 14 nicht durchgehend numerierten Hauptbahn-
steigen und drei Aufienbahnsteigen. Die Durchgangs-
gleise liegen rechts und links iiber den Kopfgleisen.
Uber die Durchgangsgleise verkehren vorwiegend die
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Nachstehend wollen wir den Teilnehmern am MOROP-
Kongref 1971 in Dresden einen Uberblick iiber den
Eisenbahnbetrieb im Raum Dresden und iiber einige
bemerkenswerte Eisenbahnstrecken der nidheren Um-
gebung vermitteln. Es soll eine Anregung sein, dieser
oder jener Strecke einen Besuch abzustatien, um per-
sonliche Eindriicke und Erinnerungen zu erhalten.
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Bild 1 Wdhrend des Baues des Hauptbahnhofs Dresden ging
auf dem alten Bohmischen Bahnhof der Betrieb weiter




Bild 2 Schwere internationale Schnellzilge sind fast ausschlief-
lich mit Lokomotiven der BR 01 und 01° bespannt

Ziige aus oder in Richtung Bad Schandau. Der néchst-
groflere Personenbahnhof ist der Neustddter Bahnhof,
ein reiner Durchgangsbahnhof mit acht Bahnsteigen,
iiber den der gesamte Ost-West- und Nord-Siud-Durch-
gangsreiseverkehr lduft und der zu den verkehrsreich-
sten Bahnhéfen der DR zdhlt. Weiterhin werden im
Stadtgebiet von Dresden fiir den Personenverkehr noch
finf Bahnhife und zehn Haltepunkte betrieben. Fiir
den Giiterverkehr befindet sich je ein grofler Rangier-
bahnhof in Dresden-Friedrichstadt und in Dresden-
Neustadt. Ersterer ist durch seine durchgehend in der
Neigung liegenden Gleisanlagen bekannt. Fir den Ab-
laufbetrieb werden seit einiger Zeit moderne Gleis-
bremsanlagen verwendet. Der Rbf Dresden-Neustadt
wurde zum Containerbahnhof fiir Dresden ausgebaut.
Das aus der ehemaligen Hauptwerkstatt der Kgl.
Sédchsischen Staatseisenbahnen hervorgegangene Raw
Dresden liegt am westlichen Rand des Rbf Friedrich-
stadt. In ihm werden heute ausschliefllich Giiterwagen
repariert.

Die Dresdner Bahnbetriebswerke
und ihre Lokomotiven

Im Jahre 1966 wurden die bisherigen Bahnbetriebs-
werke Dresden-Altstadt und Dresden-Friedrichstadt
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zum Bahnbetriebswerk Dresden vereinigt. Das Bw
Dresden-Pieschen, bis 1945 fiir den Vorortverkehr zu-
stindig und in dem nach 1945 vorwiegend Verbren-
nungstriebwagen beheimatet waren, ist heute ein
Kraftwagen-Betriebswerk.

Zum ehemaligen Bw Dresden-Altstadt, das fiir die
Bespannung der Reiseziige zustdndig war, gehorte die
Lokeinsatzstelle in Tharandt mit den dort stationier-
ten Lokomotiven fiir den Nachschiebedienst auf der
Rampe zwischen Tharandt und Klingenberg-Colmnitz.
Die Lokeinsatzstelle Dresden-Neustadt, deren Anlagen
unmittelbar neben denen des Neustddter Bahnhofes
liegen, gehiérte zum Bw Dresden-Friedrichstadt, das
fiir das Bespannen der Giiterziige und der Zuge
fiir die Strecke Heidenau — Altenberg zustdndig war.
In Dresden-Neustadt sind die Lokomotiven fiir den
Nachschiebedienst nach Dresden-Klotzsche beheimatet.
Wihrend das Nachschieben von Tharandt nach Klin-
genberg-Colmnitz mit der Elektrifizierung der Strecke
eingestellt werden konnte, werden Giiterziige nach
Klotzsche, Strecke Dresden — Arnsdorf — Gorlitz, auch
heute noch nachgeschoben. Fiir das Nachschieben waren
frither vorwiegend 1’ E-Lokomotiven der Baureihen 58!
und 58% ex. sid. XIII H, spiiter auch der Baureihe 582!,
ex. pr. G 12!, eingesetzt.

Heute versehen diesen Dienst Lokomotiven der Bau-
reihe 52. Im Bw Dresden-Altstadt dominierten fiir den
Schnellzugdienst bis zum Ende der fiinfziger Jahre
die 2'C 1'h3-Lokomotiven der Baureihe 18", ex. si.
XVIIIH, und die 1'Dl’h4v-Lokomotiven der Bau-
reihe 19", ex. si. XX HV. Erstere war zwischen den
beiden Weltkriegen im Schnellzugdienst nach Berlin
eingesetzt. Die 19" beférderte Schnellziige tiber die Ge-
birgstrecke nach Karl-Marx-Stadt — Reichenbach . und
nach Leipzig. Abgeldst wurden die Lokomotiven durch
die Baureihen 03, 39 und 22, die rekonstruierte Ausfiih-
rung der Baureihe 39, die seit Juli 1970 wieder diese
Baureihenbezeichnung erhalten hat. Von der 19" sind
bei der DR noch vier Lokomotiven vorhanden. Als
Erinnerung an den Hohepunkt des sidchsischen Loko-
motivbaus soll die 19017 dem Verkehrsmuseum in
Dresden iibereignet werden. Die 19012, 015 und 022
wurden von der Versuchsanstalt fiir Maschinenwirt-
schaft der DR rekonstruiert und werden als Brems-
lokomotiven bei Fahrzeuguntersuchungen verwendet.
Seit Juli 1970 haben sie die Betriebsnummern 04 0012,
0015 und 0022.

Fiir den Personenzugdienst waren im Bw Dresden-
Altstadt Lokomotiven der Baureihe 38*% ex. si.
XIIH2, die als ,Rollwagen“ bezeichnet wurden, be-

Bild 3 Die Eisenbahnbriicke iiber die Elbe
stellt die Verbindung vom Bf Dresden-
Neustadt nach dem Hauptbahnhof und
nach der in sidlicher Richtung verlaufen-
den Strecke nach Freiberg her
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heimatet, spiter kam auch die 38"% ex, pr. P 8 hinzu.
In den finfziger und sechziger Jahren war die 38'™%
im Personenzugdienst vorherrschend, und im Schnellzug-
und Eilzugdienst war sie sehr oft zu finden. Fiir den
Vorortverkehr nach Pirna—Bad Schandau kamen in
den sechziger Jahren auch 1'D 2’h2-Tenderlokomotiven
der Baureihe 65" zum Einsatz. Mit ihnen wurden nach
Abzug der Lokomotiven der Baureihe 22 (1965 66)
Schnellziige zwischen Dresden und Freiberg (Sa) ge-
fahren. Bei den Giiterzuglokomotiven dominierte die
Baureihe 38%, nach 1945 waren auch Lokomotiven der
Baureihe 38'"?! in gréBerer Anzahl vorhanden. Hinzu
kamen noch Einheitslokomotiven der Baureihen 50
und 52 und der Reko-Baureihe 58', Bis Mitte des
Jahres 1970 waren noch viele Dampflokomotiven in
Dresden vorhanden, so daB es ein Paradies der Dampf-
lokliebhaber war.

Heute kommen in den Dresdner Raum noch Dampf-
lok der Baureihe 03 aus Gorlitz, der Baureihe 38!~
aus Kamenz und der Baureihe 35, ex. BR 23" aus
Nossen, Die Schnellziige aus Berlin, besonders die
schweren internationalen Ziige, werden mit Lokomo-
tiven der Baureihe 01° vom Bw Berlin Ostbahnhof
und der Baureihe 01 vom Bw Dresden gefahren. Damit
sind erstmalig die schweren Einheitsschnellzuglokomo-
tiven der DR in Dresden stationiert. Die internationalen
Triebwagenverbindungen brachten in den letzten 20
Jahren neben dem Neubau-SVT der Baureihe 175, ex.
BR 18.16, alle Typen der Vorkriegs-SVT der Bau-
reihe 137, iiber die die DR verfilgt, Triebwagen der
Reihe 5045 der OBB und M 298 der CSD nach Dres-
den. Im Bahnbetriebswerk Dresden sind heute die
Diesellokomotiven der Baureihen 106, 110 und 120 vor-
herrschend, die den gréfiten Anteil der Zugférderungs-
leistungen bewiltigen. Unter den Diesellokomotiven
der Baureihe 118 waren in Dresden lingere Zeit die
Sonderausfiihrungen 118059, 117 und 131 stationiert.
Fur einige elektrische LoKomotiven der BR 242, die
im Bw Karl-Marx-Stadt beheimatet sind, ist das Bw
Dresden Lokeinsatzstelle.

Die Bahnelektrifizierung im Raum Dresden

Die interessanteste, unmittelbar von Dresden aus-
gehende Normalspurstrecke verlduft vom Hauptbahn-
hof aus in westlicher Richtung, bis Tharandt dem
kriimmungsreichen Tal der Wilden WeiBeritz aufwiirts
folgend, Uber Klingenberg — Colmnitz, Freiberg (Sa) und
Karl-Marx-Stadt nach Werdau. Uber diese Strecke kam
am 25. September 1966 der elektrische Zugbetrieb mit
Einphasenwechselstrom 15 kV, 16%, Hz nach Dresden.
Inzwischen sind auch die Strecken iiber Radebeul und
Cossebaude nach Coswig — Riesa — Leipzig elektrifi-
ziert. Seit dem 31. Mai 1970 wird damit das gesamte
Séchsische Dreieck mit 351,3 km elektrisch betrieben.
Der Ausbau der Strecke nach Bad Schandau wird in
den néchsten Jahren erfolgen. Zur Entlastung des Nah-
verkehrs wurde mit Beginn des Sommerfahrplanes
1971 ein elektrischer Schnellbahnbetrieb mit Wende-
zugen zwischen Tharandt und Meifen-Triebischtal
eriffnet. Eine zweite Schnellbahnlinie auf der Strecke
Klotzsche — Pirna wird bis zur Elektrifizierung mit
Dieseltraktion betrieben. Dariiber hinaus bestehen
Plidne, den Stadtschnellbahnbetrieb auf etwa 160 km
mit 70 Haltestellen auszubauen und das Stadizentrum
mit zwei Tunnelstrecken zu unterkreuzen.

Fir die Stromversorgung der elektrifizierten Strecken
wurde ein Umspannwerk errichtet, das iiber eine
110-kV-Bahnstromleitung mit dem Umformwerk in
Karl-Marx-Stadt verbunden ist. Um den Energiebedarf
beim weiteren Ausbau der Strecken im Raum Dres-
den zu decken, soll ein Umformwerk errichtet werden.
Die erwihnte Strecke nach Werdau wurde 1855 als
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Bild 4 Uberschneidungsbauwerk fir die vom Bf Dresden-Neu-
stadt kommenden Strecken zu einem Teil der Gleise der Mittel-
halle und der Stidhalle des Hauptbahnhofs

Bild 5 Dampjlokomotiven der BR 5§% bewdltigten im Elbtal
den Gilterverkehr, ehe sie von den Diesellokomotiven der
BR 120 abgeldst wurden

Bild 6 Auch der Touristenverkehr an die sonnige Schwarz-
meerkiste beginnt in Dresden. Hier der abfahrbereite , Tourex”
nach Varna
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+Albertbahn* bis Tharandt erdffnet und 1862 bis nach
Freiberg (Sa) weitergefiihrt. Auf dem Streckenteil nach
Freiberg liegt der schwierigste Abschnitt, von Tharandt
bis Klingenberg-Colmnitz, mit einer durchschnittlichen
Steigung von 15", und einem 122 m langen Tunnel
bis Edle Krone, der 1964—1966 fiir die Elektrifizierung
erweitert wurde. Dazu mufiten etwa 10000 m'® Fels-
gestein ausgesprengt werden. Durch die Elektrotraktion
wurden zwischen Dresden und Karl-Marx-Stadt die
Reisegeschwindigkeit um 50 bis 60 Frozent erhéht und
die Reisezeit dementsprechend verrinigert. Gefahren
werden die Ziige mit Bo'Bo-Lokomotiven der Bau-
reihe 242, die Giuterziige teilweise zwischen Dresden
und Klingenberg-Colmnitz in Doppeltraktion. Spiter
sollen dafiir Co’Co’-Neubaulokomotiven der geplanten
Baureihe 250 eingesetzt werden.

Die Windbergbahn
oder der Sdchsische Semmering

Von der Strecke Dresden — Werdau zweigt in Freital-
Ost, in sldlicher Richtung fithrend, die seit 12. No-
vember 1957 nur noch dem Giiterverkehr dienende
Normalspurstrecke nach Dresden-Gittersee ab. Bis 1950
fiihrte sie weiter bis nach Possendorf. Sie wurde 1856
als Kohlenbahn fiir die Kohlezechen in Hinichen und
Burgk erdéffnet und ab 1907 auch fiir den Personen-
verkehr genutzt. Bis Gittersee erklimmt die Strecke
in drei Serpentinen die Hohe unterhalb des Wind-
berges und erhielt deshalb den Namen ,Windberg-
bahn“. Im Volksmund wurde sie ,Séichsischer Sem-
mering” genannt. Am 31, Juli 1967 wurde auch der
Streckenteil zwischen Gittersee und Kleinnaundorf
stillgelegt, so dall derzeitig von der ehemals 13,2 km
langen Strecke nur noch 5,7 km betrieben werden, die
jedoch den schwierigsten Streckenverlauf mit 257,
Steigung und Kriimmungsradien bis unter 100 m auf-
weisen.

Bild 7 Die Gilterzilge auf der Rampenstrecke werden in Dop-
peltraktion gefordert

Bekanntgeworden ist die Bahnlinie durch die in den
zwanziger Jahren in Dienst gestellten vier zweiachsigen
Aussichtswagen, die sogenannten Windbergwagen, und
durch die den Betrieb bis in die sechziger Jahre hin-
ein durchfiihrenden B'B'n4v-Tenderlokomotiven der
Baureihe 98" ex. sd. ITV, der Bauart Meyer, die Ziige
bis zu 200 t mit 20 km'h bergauf beforderten. Zuletzt
wurden zur Bewiltigung des angestiegenen Giiterauf-
kommens die Ziige mit zwei 98" gefahren. Heute sind
dort Diesellokomotiven der Baureihe 106 eingesetzt.
Die Aussichtswagen sind durch ein HO0-Modell des
VEB Piko der Nachwelt erhalten geblieben.

Bild & Der Viadukt tber die Freiberger Mulde 148t die schwierige Streckenfilhrung in Richtung Freiberg erkennen
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Die Schmalspurstrecke
Freital—Potschappel—Nossen

Im Bahnhof Freital-Potschappel an der Strecke Dres-
den — Werdau zweigt, in nérdlicher Richtung ver-
laufend, eine 750-mm-Schmalspurstrecke nach Wils-
druff — Nossen ab. Sie wurde am 1. Oktober 1886 bis
Wilsdruff (10,9 km) eriffnet und am 1. Februar 1899
bis Nossen (27,9 km) verldngert. Mit ihrer Linge von
38,8 km und den Zweigstrecken Oberdittmannsdorf —
Klingenberg-Colmnitz (18,5 km) und Klingenberg-
Colmnitz — Frauenstein (19,7 km) ist sie die derzeitig
lingste zusammenhiingende Schmalspurstirecke in
Sachsen. Sie ist der Rest des bis Anfang der sechziger
Jahre bestehenden zusammenhédngenden Netzes wvon
202 km mit den Endpunkten Freital-Potschappel,
Frauenstein, Nossen, Lommatzsch, Meilen-Triebischtal,
Débeln, Strehla und Neichen. Von Freital-Potschappel
aus bis in die Ndhe von Wurgwitz fihrt die Bahn auf
einem Dreischienengleis, weil bei ihrer Errichtung eine
bereits 1856 erdffnete Kohlenbahn mitbenutzt wird.
Der Normalspurbetrieb ist jedoch bereits seit lingerer
Zeit eingestellt. Auf der Schmalspurstrecke sind Eh2-
Lokomotiven der Baureihe 99%°7! eingesetzt. Sie haben
seit Juli 1970 die Betriebsnummern 99 1642 bis 99 1715.
Von den ehemals 61 Lokomotiven waren Ende 1970
noch 17 vorhanden, teilweise rekonstruiert und neu-
bekesselt. Sie sind im Bw Wilsdruff, dem letzten selb-
stéindigen Schmalspur-Bahnbetriebswerk der Rbd Dres-
den, stationiert,

Auller dieser Schmalspurstrecke errichtete die ehe-
malige Kgl. Sachsische Staatseisenbahn ab 1881 das
umfangreichste deutsche 750-mm-Schmalspurnetz mit
einer groBten Streckenlinge von 533 km (1923 bis 1945).
Die erste Strecke von Wilkau-HaBlau nach Kirschberg
(Sa), 6,7 km lang, begeht am 17. Oktober 1971 ihr
O0jidhriges Betriebsjubilium. In der niiheren Umgebung
von Dresden entstanden auller der bereits erwidhnten
noch folgende vier Schmalspurbahnen:

1. November 1882 bis 3. September 1883
Hainsberg — Kipsdorf (26,3 km)

16. September 1884
Radebeul-Ost — Radeburg (165 km)

17. Oktober 1884
Klotzsche — Konigsbriick (19,5 km)

18, November 1890 bis 10. November 1923
Miigeln b. Pirna — Altenberg (41,4 km).

Die Schmalspurstrecke Klotzsche - Konigsbrick wurde
infolge ihres stark angestiegenen Verkehrsaufkommens
(50 000 bis 60 000 t Giter Jahr und 250 000 bis 300 000
Personen’Jahr) bereits nach 13 Betriebsjahren in eine
Normalspurbahn umgebaut und am 1. April 1897 in
Betrieb genommen. Spiiter wurde sie in zwei Etappen
bis Schwepnitz und Strafigribchen-Bernsdorf ver-
liingert.

Die Miiglitztalbahn

Die schmalspurige Miuglitztalbahn von Heidenau (bis
1925 Miigeln b. Pirna) war eine der landschaftlich
interessantesten und schonsten Schmalspurstrecken in
Sachsen. Die auf der Talsohle, iiberwiegend neben der
Miiglitz entlangfiihrende Bahntrasse, hinter Glashiitte
streckenweise direkt Uber dem Wasser auf Stulzpleilern
an den Felswidnden entlangfithrend, war bei Hoch-
wasser besonders gefidhrdet. So kam es infolge Hoch-
wasserschdden vom 30, Juli 1897 zur Betriebseinstel-
lung zwischen Miigeln b. Pirna und Burkhardswald-
Maxen bis Ende August 1897 und fir den Rest der
Strecke bis Geising bis zum 1. Oktober 1897. Die stark-
sten Zerstorungen erfolgten durch das Hochwasser am
8. Juli 1927, bei dem u. a. in Glashiitte der Abendzug
ins Bachbett gespiilt und umgestiirzt und zahlreiche
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Bild 8 Auf der ehem. Kohlenbahn Freital—Possendor] verkeh-
ren keine Meyer-Lokomotiven der BR 98" mehr. Zur Erinne-
rung an diese Zeit gin Bild. .

Bild 10 Die BR 110 hat jetzt die Miiglitztalbahn erobert

Bild 11 Aus dem Bf Hainsberg ausfahrender Giiterzug
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Hild 12 Personenzug im Bf Dippoldiswalde

Stahltragerbriicken wie Streichhdlzer geknickt wurden.
Nachdem der Umbau auf Normalspur erwogen, aus
Kostengriinden jedoch nur die Schmalspurstrecke wie-
derhergestellt wurde, kam es in den Jahren 1934 bis
1939 doch zum Umbau auf Normalspur. Die Linien-
fiihrung wurde begradigt und das Gleis abwechselnd
einige Meter liber der Talsohle an den Talhdngen ent-
langgefihrt, so daf} eine Verkiirzung auf 38,0 km miog-
lich wurde. Diese Linienfithrung erforderte jedoch den
Bau von funf Tunnels mit einer Gesamtlinge von
1507 m, 15 grofBeren und 23 kleineren Briicken, vor-
wiegend errichtet als Stahlbetonbriicken im Stil der
Autobahnbriicken. Ab und zu ist auch eine Briicke
mit Stahltrdgertiiberbau vorhanden. Einige Bahnhofs-
gebdude wurden wieder verwendet, u. a. in Dohna und
Geising, der grofite Teil multe, bedingt durch die
Streckenfiihrung, jedoch neugebaut werden. Bis nach
Glashiitte hat die Strecke eine durchschnittliche Stei-
gung von 11", anschlieBend bis Lauenstein sind es
158" 4, bis Geising 28,6 ")y und auf dem letzten Ab-

Bild 13 Bjf Kipsdorf, talwdrts gesehen

schnitt 31,0"f,,. Durch das erforderliche Umfahren des
Geisingberges und den Hohenunterschied zwischen
Geising und Altenberg (164 m) war bei einer Ent-
fernung der Orte von etwa 2,5 km eine Bahnstrecke
von 5,3 km erforderlich. Durch die Umstellung auf den
Normalspurbetrieb konnte 1939 die Fahrzeit der Ziige
von Dresden Hbf nach Altenberg von 150 min auf
70 min verringert werden.

Speziell fiir diese Strecke, die mit Gleisbogen bis
zi1 einem Mindestradius von 140 m und mit den er-
wihnten Steigungen extreme Bedingungen fir eine
Normalspurstrecke aufweist, liel} die DRG Anfang der
dreifliger Jahre die 1'El’-Lokomotive der Baureihe 84
entwickeln. Zwei Lokomotiven (84 003 und 004) baute
Orenstein & Koppel als Prototyp mit einem Zwei-
zylindertriebwerk und in Anlehnung an die Baureihe
87 mit zahnradgekuppelten Lutterméller-Endachsen,
Die Isokomoiiven 84 001 und 002 bekamen von
Schwartzkopff ein Dreizylindertriebwerk und drei-
achsige Schwartzkopff-Eckhardt-Gestelle. Diese Loko-
motiven waren lauftechnisch besser, und so wurden
1934 bis 1937 weitere acht dieser Ausfithrung in Dienst
gestellt. Sie hatten eine Dienstmasse von 1255 t,
913 Mp Reibungslast, eine indizierte Leistung von
1940 PS und in beiden Fahrtrichtungen eine Hochst-
geschwindigkeit von 80 km h.

Aufler den Lokomotiven wurden vierachsige Leicht-
bau-Mitteleinstiegwagen, speziell fiir den Wochenend-
und Ausflugsverkehr geeignet, beschafft, die unter der
Bezeichnung ,Altenberger Bauart" allgemein bekannt
sind. Insgesamt wurden 32 BC4i- und 64 C4i-Wagen in
Dienst gestellt. Eine Zugeinheit bestand aus zwei C4i
und einem dazwischengestellten BC4i. Bei Bedarf wur-
den mehrere solcher Zugeinheiten gefahren. Die C4i-
Wagen besaflen 68 Sitzpldtze und einen Endraum, der
nach Bedarf als Gepéck-, Post- und Stehplatzraum
genutzt wurde. Besondere Vorrichtungen ermdglichten
den Transport von Skiern in der Wintersaison.

Die Besonderheit der Fahrzeuge war Veranlassung fiir
die Modellbahnfirma Hruska in Glashiitte, die Loko-
motive der Baureihe 84 und fiir die Firma Schicht in
Dresden den C4i als Modelle der Nenngrofie HO her-
zustellen.

Die Lokomotiven der Baureihe 84 kamen um die Mitte
der fiinfziger Jahre von der Miiglitztalstrecke und aus
dem Dresdner Raum weg., vorwiegend nach Aue (Sa).
Nachdem von einer Rekonstruktion wegen der geringen
Stiickzahl abgesehen wurde, erfolgte bis gegen Ende
der sechziger Jahre ihre Verschrottung. Auch die letzten
Wagen ereilte gegen 1968 das gleiche Schicksal. Ab und
zu kann man einen ,Altenberger® noch als Dienst-
wagen in einem Bauzug antreffen. Nachdem dann die
Baureihe 86 iiberwiegend den Betrieb bewiltigte, da-
neben aber auch Lokomotiven der Baureihen 50, 52
und 93 auf der Strecke Dienst taten, sind heute aus-
schliellich B'B’-Diesellokomotiven der Baureihe 110
und vierachsige Rekowagen eingesetzt Die Ziige he-
stehen bergwirts in der Regel aus drei bis vier dieser
Wagen, bergab werden auch Ziige bis zu 7 und 8 Wagen
gefahren,

Von Hainsberg bis Kurort Kipsdorf

Hat man nach einer Fahrt mit der Miiglitztalbahn den
Gipfel des Osterzgebirges in Altenberg (754 m NN)
erreicht und begibt sich, der Strafe nach Dresden in
nordwestlicher Richtung folgend, bergab, so kommt
man nach wenigen Kilometern zum Kurort Kipsdorf.
Hier befindet sich der Endbahnhof der 750-mm-Schmal-
spurstrecke, die von Hainsberg aus im Tal der Roten
Weilleritz durch den rcmantischen Rabenauer Grund,
vorbei am Stausee der Talsperre Malter, ins Gebirge
fithrt. Hainsberg liegt ebenfalls an der Normalspur-
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strecke Dresden — Werdau und gehort seit einigen
Jahren zum Ort Freital. Der Schmalspurbahnhof Frei-
tal-Hainsberg liegt nordlich unterhalb der auf einem
Damm veriaufenden Personenzuggleise der Normal-
spurstrecke. Am Nordrand der Schmalspurgleise fiihren
die Normalspurgii‘ergleise entlang. Seit 1913 sind die
Schmalspuranlagen der Bahnhofe Freital-Potschappel
und Freital-Hainsberg durch ein 3,3 km langes, teil-
weise dreischieniges Gleis verbunden., Am westlichen
Ende der Schmalspuranlagen in Hainsberg befinden
sich die Lokomotivbehandlungsanlagen mit einem drei-
stindigen Lokomotivschuppen. Die heutige Lokomotiv-
einsatzstelle ist dem Bw Wilsdruff unterstellt. Im
Rabenauer Grund befand sich friiher einer der beiden
Tunnel (18 m), iiber die das s#dchsische Schmalspur-
netz verfiigte. Er wurde spiiter aufgeschlitzt, um
Hochwasserzerstorungen vorzubeugen. Die Talsperre
Malter wurde 1908 bis 1913 errichtet. Thr Bau er-
forderte eine von 1910 bis 1912 durchgefiihrte Strek-
kenverlegung der Schmalspurbahn zwischen Spechtritz
und Dippoldiswalde. Die Trasse wurde von der linken
auf die rechte Talseite bis etwa 2 m iiber den hdach-
sten Staupegel hochgelegt. Die iiber 750 Jahre alte
Stadt Dippoldiswalde ist Kreisstadt und verfiigt {iber
den groften Unterwegsbahnhof der Strecke. Zwischen
Obercarsdorf und Buschmiihle, im oberen Teil der
Strecke, wurde zu Beginn des ersten Weltkrieges die
Bahnlinie vom rechten auf das linke WeiBeritzufer
verlegt und in Schmiedeberg ein neuer Bahnhof er-
richtet. Von ihm aus war eine Zweigstrecke iiber
Biirenfels, Seyde und Rehefeld bis nach Moldau in
Béhmen geplant, die jedoch nicht zur Ausfiihrung
gelangte. Lediglich ein einseitig spitz gebautes Wohn-
haus in Schmiedeberg, an dem die Strecke entlang-
fihren sollte, ist als Dokument dieses Vorhabens noch
vorhanden. Im Zuge dieser Streckenverlegung wurde
unmittelbar vor Schmiedeberg das markanteste Bauwerk
der Strecke, ein Mehrbogen-Viadukt, errichtet. Ober-

halb von Schmiedeberg befindet sich der bedeutendste
IndustrieanschluB der Bahnlinie. Er gehort zum VEB
Tempergullwerk ,Ferdinand Kunert“, das aus dem ehe-
maligen Schmiedeberger Eisenwerk zum groBten Tem-
perguBhersteller der DDR ausgebaut wurde und das
den Hauptteil am Giiterverkehr der Strecke hat.

Der letzte Umbau auf der Schmalspurlinie betraf in
den Jahren 1932 bis 1935 den Bahnhof Kipsdorf. Mit
einem Aufwand von 1,25 Millionen RM wurde etwas
oberhalb des alten Bahnhofs ein neuer, dem starken
Ausflugs- und Wintersportverkehr angepafter Bahnhof
errichtet. Wegen der beengten Platzverhiltnisse im
WeiBeritztal mufiten fir die Errichtung der Gleisan-
lagen iiber 40000 m® Fels ausgebrochen werden. Alle
Weichen und das Einfahrsignal werden von einem am
Bahnhofanfang errichteten mechanischen Stellwerk
mittels Drahtziigen betitigt. Die sechs Gleise mit zwei
Doppelbahnsteigen schliet am siidlichen Bahnhofsende
das teilweise in den Berg hineingebaute, quergestellte
Bahnhofsgebidude ab.

Auf der Strecke verkehren téglich 12 Personenaziige,
zwei Gmp und fiinf Nahgiliterziige, letztere bis
Schmiedeberg. Der Zugbetrieb wird seit Mitte der
fiinfziger Jahre iiberwiegend mit 1’E1’h2-Lokomotiven
der Baureihen 9977 und 997"™ durchgefiihrt. Letztere
losten die zuvor dort befindlichen Lokomotiven der
Baureihe 99%7' ab. 1962 wurden auf der Strecke die
Prototypen einer B'B’-Dieselokomotive (V 36 4801 und
4802) erprobt. Von den zur Betriebserdffnung ein-
gesetzten Cn2-Lokomotiven der Reihe [IK der Kgl.
Séchsischen Staatseisenbahnen war die Lokomotive
Nr. 12 von 1923 bis 1961 als Werklok im Temperguli-
werk in Schmiedeberg eingesetzt. Sie wurde 1964 ver-
schrottet. Fiir den Betrieb auf der Strecke waren 1970
in Hainsberg folgende Lokomotiven stationiert: 99 1734,
1740, 1745, 1750, 1761, 1776, 1786 und 1794. Fir den
Personenverkehr sind  ausschliefllich  vierachsige
Wagen, mit und ohne Traglastenabteil der Einheits-

Bild 14 Personenzug aus Moritzburg auf dem Dippelsdorfer Damm kurz vor Beginn des L&fnitzgrundes
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bauarten von 1928 und 1930, sowie é&lterer Lénder-
bahnausfithrungen eingesetzt. Bereits vor der Jahr-

hundertwende waren drei vierachsige, sogenannte
Aussichtswagen, Hochbord-O-Wagen mit Langsbédnken,
im Ausflugsverkehr eingesetzt. Zwei der Wagen,
970-310 und 312, sind noch vorhanden und stehen im
Lokschuppen in Kipsdorf. Sie finden gelegentlich bei
Sonderfahrten noch Verwendung. Der Giiterverkehr
wird mit Rollwagen durchgefiihrt. Die entsprechenden
Beladeeinrichtungen befinden sich in Hainsberg.

Mit der LoBnitztalbahn nach SchioB Moritzburg

In Radebeul-Ost, an der Normalspurstrecke Dresden —
Leipzig Berlin, zweigt die Schmalspurstrecke nach
Radeburg ab und fithrt in nordostlicher Richtung
durch Radebeul und das LéBnitztal kurvenreich auf-
wirts aus dem Elbtal hinaus auf die Moritzburger
Hochebene am Rande der Laufinitzer Heide. Die
Schmalspuranlagen mit einem zweistdndigen Lok-
schuppen, einer Bekohlungsanlage, einer Reparatur-
werkstatt und den Beladeeinrichtungen fiir die Roll-
wagen befinden sich in Radebeul-Ost ostlich der Nor-
malspurgleise. Nachdem die Strecke Radebeul verlassen
hat, windet sie sich durch das enge LdéfBnitztal, oft mit
einem Mindestradius von 40 m, den Lifinitzbach mehr-
fach liberquerend, iiber die beiden griofiten Steigungs-
abschnitte der Strecke (16,7 () bis zum Bahnhot
Friedewalde (Kr. Dresden). Hinter dem Bahnhof wird
auf einem eigens fiir die Bahnlinie aufgeschiitteten
Damrm der Dippelsdorfer Teich, der Brechpunkt der
Strecke (185,3 m NN), iliberquert. Mit leichtem Gefille
geht es, vorwiegend durch Wald, weiter zum grofBten
Unterwegsbahnhof der Strecke (fiinf Gleise) in Moritz-
burg. Der Ort ist bekannt durch das dort befindliche
Jagdschlof des ehemaligen sidchsischen Konigshauses
mit seinen ausgedehnten Fischereigewidssern und Tier-
gehegen. Es ist heute ein Museum mit historischem
Kulturgut (Gemilde, Mobiliar) und wird jédhrlich von
Tausenden besucht. Bis nach Radeburg (1484 m NN)
fithrt die Strecke iiber Cunnertswalde, Birnsdorf und
Berbisdorf an Wiesen vorbei, die mit Feldern und
kleineren Laub- und Mischwaldflichen abwechseln.
Nach 16,5 km und einer Fahrzeit von rund 65 min ist
der Endbahnhof der Bahn erreicht. Frither sollte es
tiber Niederrdhrsdorf und Ebersbach bis nach Groflen-
hain weitergehen. Hinter dem Bahnhof sind teilweise
noch der Bahndamm und begonnene Briicken zu sehen.
Das Projekt kam jedoch nicht zur Ausfiihrung.

Frither war Radeburg Einsatzstelle fiir die Lokomo-
tiven der Strecke. Deshalb sind neben dem Empfangs-
gebiude die Lokomotivbehandlungsanlagen mit einem
dreistindigen Lokschuppen und einer Bekohlungsan-
lage vorhanden. Vor dem zweiten Weltkrieg waren
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Bild 15 Personenzug im Ldg-
nitzgrund in Richtung Rade-
beul

B’B'nd4v-Lokomotiven der Baureihe 99" ex, si.
IV K, eingesetzt, u. a. die 99 579 und 99 599. Sie wur-
den durch Eh2-Lokomotiven der Baureihe 99%7! ab-
gelost, bis schlieBlich 1968 die 1'El'h2-Einheits-Neubau-
lokomotiven der Baureihe 99777 zum Einsatz kamen.
Die Lokomotiven werden heute von Radebeul-Ost aus
eingesetzt, das als Lokomotiveinsatzstelle zum Bw Wils-
druff gehért. Im Jahre 1970 waren fiir die Strecke die
Lokomotiven 99 1772, 1775, 1784 und 1793 in Radebeul-
Ost stationiert. Von ihnen sind téglich drei im Einsatz.
Sie beférdern die 14 Personenziige, zwei Gmp und
vier Nahgiliterziige, die té#glich auf der Strecke ver-
kehren und mit denen jdhrlich {iber 100000 t Glter
und iiber 1,2 Millionen Personen transportiert werden.

Wie auf der Strecke Hainsberg — Kipsdorf wird der
Personenverkehr  ausschlieflich mit - vierachsigen
Wagen abgewickelt; der Giiterverkehr mit auf Roll-
wagen verladenen Normalspurgiiterwagen. Nach Ab-
schaffung der 3. Wagenklasse verkehrten auf den bei-
den Strecken die einzigsten Reisezugwagen 1. Klasse
auf einer Schmalspurstrecke der DR. In Radebeul-
Ost sind einige der Wagen auch heute noch zu sehen,
u. a. der 970 003. AuBerdem sind in Radebeul-Ost
einige dltere Schmalspurgiiter- und -gepdckwagen, teil-
weise in zweiachsiger Ausfiihrung, abgestellt.
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4900-PS-Thyristorlokomotive Rc 2 und Rc 3 der S) |

Die Schwedischen Staatsbahnen haben als Ersatz fir
die seit dem Jahre 1926 betriebenen elektrischen Lo-
komotiven mit Stangenantrieb vom Jahre 1967 an Thy-
ristorlokomotiven der Firma ASEA in Dienst gestellt.
Die ersten 20 Ellok erhielten die Gattungsbezeichnung
Rc 1, die weiterentwickelten wurden unter der Be-
zeichnung Rec 2 und Rc 3 eingereiht; wobei von den
Rc-2-Lokomotiven seit 1969 iiber 40 Stiick ausgeliefert
worden sind. Von den Rc-3-Lokomotiven, die fiir den
Schnellzugdienst vorgesehen sind (Vmax = 160 km'h),
baute ASEA bisher 20 Stiick.

Bevor der Aufbau und die Hauptaggregate der neu-
entwickelten Lokomotiven beschrieben werden, noch
kurz einiges zu den Vorteilen der Thyristorsteuerung.
Mit der Thyristorsteuerung konnen das Motorfeld
fremderregt und die Motordrehmomente auf diese
Weise individuell gesteuert werden. Das Motordreh-
moment jeder Achse wird damit an das Produkt Rad-
last mal Reibungskoeffizient angepafBt. Dies ist inso-
fern bedeutungsvoll, wenn jede einzelne Achse die
maximale Zugkraft erreichen soll. Plétzliche Anderun-
gen im Reibungsverhiltnis zwischen Rad und Schiene
gestatten damit, die Achsendrehmomente im Verhilt-
nis zueinander zu verédndern.

Damit wurde mit dem Einsatz der Thyristorsteuerung

Thyristorlokomotive Typ Re
2—1052 der Schwedischen
Staatsbahnen, 4900 PS§, 13§
km'h
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neben der Einsparung zahlreicher Aggregate im Haupt-

stromkreis insbesondere das Problem der hochstmog-
lichen Zugkraftausnutzung gelost, ebenso wie die Riick-
lieferung der Bremsenergie in das Fahrleitungsnetz
(Nutzbremse).

1. Mechanischer Teil

Der Kasten der Re-Baureihen ist eine ganzgeschweiBte,
selbsttragende Konstruktion. Er liegt auf insgesamt
vier Jochen auf, von denen sich je eines auf jeder
Seite der Drehgestellrahmen befindet. Die Seitenbleche
des Kastens wurden mit Sicken verstdrkt. Der Ful3-
boden ist vollkommen eben ohne hineinragende Kon-
struktionsteile; die Hauptaggregate sind aul dem Bo-
den festgeschraubt. Sie kénnen durch drei groBe Dach-
offnungen eingesetzt bzw. herausgenommen werden.
Fiir die Kraftiibertragung zwischen Fahrmotor und
Getriebe wurde ein Hohlankerantrieb verwendet. Das
Drehmoment wird hierbei iiber eine Zahnkupplung
auf die Torsionswelle durch die Ankerhohlwelle und
weiter iiber eine Gummikupplung auf das Getiriebe
ibertragen.

Zum Einsatz kommen zweiachsige ASEA-Drehgestelle,
bei denen Gummi als Federelement fiir die Achslager-
gehéiuse, fiir die Zugstangenbefestigung und fir die-,
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Mafiskizze der Thyristorlokomotiven Typ Rc 2/Rc 3

Drehzapfen der Wiegebalken verwendet wurde. Damit
konnten sdmtliche Gleitflichen umgangen werden.
Die Fahrzeuge haben an allen Achsen Scheibenbrem-
sen fiir einen Bremszylinderdruck von 3,8 kp'cm? was
bei einem Reibungskoeffizienten von 0,15 einer Ab-
. bremsung von 82 Prozent entspricht. Auf der Innen-
seite haben die Bremsscheiben Kiihirippen.

2. Elektrischer Teil
Wie schon angedeutet, ist die elektrische Ausriistung

iiberwiegend in Baugruppen zusammengefat worden.

Bei Montagearbeiten kénnen sie iiber Schnellanschliis-
se an die elektrischen oder an die Druckluftleitungen
angeschlossen werden.

Zur Dachausriistung gehoren der Stromabnehmer, der
Hauptschalter, der Dachtrennschalter und der Ventil-
ableiter.

Der Haupttransformator ist ein Manteltyp mit ganz-
geschweilltem Kessel; er hat eine feste Ubersetzung
zwischen der Primédrwicklung und den verschiedenen
Sekundirwicklungen. Sein Gewicht betrdgt 72 t; er
hat eine Leistung von 3910 kVA fiir den Ankerstrom
der Fahrmotoren und 980 kVA fiir die Felderregung
der Fahrmotoren, fiir die Hilfsbetriebe und fiir die
Zugheizung.

Die Olkiihler, zwei fiir den Transformator und einer
fiir den Thyristor-Stromrichter, sind zusammen in dem
Stromrichtergehéuse gruppiert. Die Olsysteme wurden
voneinander getrennt, aber .dieselbe Kiihlluft strémt
durch Transformator und Stromrichterkiihler.

Die Anker eines jeden Fahrmotors werden von zwei
halbgesteuerten Stromrichterbriicken in Folgeschaltung
gesteuert, Der Thyristorzweig in den Briicken enthilt
vier Thyristoren in Parallelschaltung. Der Diodenzweig
hat fiinf Dioden in Parallelschaltung. Im ganzen sind
16 Thyristoren und 20 Dioden in jedem Fahrmotor-
Stromrichter fiir den Ankerstrom vorhanden.

Das Fahrmotorfeld hat eine eigene Thyristorbriicke, die
aus nur einem Thyristor in jedem Zweig besteht, das
heiBlt, zu jedem Motorfeld gehéren vier Thyristoren.
Die Thyristoren und Dioden sind 6lgekiihlt; sie wurden
an eine gemeinsame Schiene mit einem inneren Ol-
kanal angeschlossen.

3. Steuerung

Die Ankerstromrichter fiir die Anker aller Motoren
werden als gemeinsame Einheit gesteuert, wiahrend die
Feldstromrichter einzeln gesteuert werden. Die Last-
verteilung zwischen den Fahrmotoren wird durch die
Motorfelder ausgefiihrt, welche automatisch so ge-
steuert werden, dall die Ankerstrome gleich groB sind.
Die Fremderregung der Fahrmotore bietet die beste
Moglichkeit zur wirksamen Schlupfkontrolle schon bei
Beginn des Schleuderns, da ein Motor nicht ,durch-
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drehen* kann, wenn das Motorfeld konstant gehalten
wird. Die Lastverteilung ist geniigend langsam gemacht
worden, so daB sie keine Zeit zum Eingreifen bei plotz-
lichem Schleudern der Rider hat. Wenn c¢in Schleu-
dern vorkommen sollte, dann wird der Eingriff der
Lastverteilung auf die Verhinderung des Durchgehens
beschrankt.

Um den griBten Leistungsfaktor zu erreichen, werden
die Motoren mit vollem Feld gesteuert, so dal die volle
Heraufsteuerung bis zur Grenze der Thyristoren so
rasch wie moglich erreicht wird. Erst dann geht man
auf Feldschwichung iiber, bis die eingestellte Ge-
schwindigkeit erreicht ist. Die Heruntersteuerung ge-
schieht nur, wenn die bendtigte Zugkraft so niedrig
ist, daB die Motorspannung bei voller Aussteuerung
unzuléssig hoch wird.

Die Lokomotive wird durch zwei Regelwiderstidnde im
Fiihrerraum gesteuert, wobei einer fiir die Geschwin-
digkeitssteuerung und einer fiir die Stromgrenze als
Steuerung bei hochster Zugkraft dient. Nachdem die
Werte eingestellt sind, wird die Lokomotive mit dem
héchsten Motorfeld (Grunderregung) und mit dem Be-
triebsstrom (Stromgrenze) beschleunigt, bis die einge-
stellte Geschwindigkeit erreicht ist. Wenn diese inner-
halb des Bereichs fiir das hichste Motorfeld liegt (un-
terhalb der Nenndrehzahl des Motors), erfolgt Her-
untersteuerung bis auf den Ankerstrom, fiir den die
Zugkraft der Lokomcmve den gesamten Zugwiderstand
ausgleicht. Nimmt also der Zugwiderstand zu, so
nimmt die Geschwindigkeit ab. Das ergibt daher ein
Signal zum Geschwindigkeitsregler, den Ankerstrom
zu erhohen, bis die eingestellte Geschwindigkeit wie-
der erreicht ist.

Wenn die eingestellte Geschwindigkeit innerhalb des
Feldschwichungsbereichs liegt (oberhalb der Nenndreh-
zahl des Motors), erfolgt die Beschleunigung in der
gleichen schon beschriebenen Weise, bis der Anker-
stromrichter ganz bis zur Grenze gelangt ist. Danach
erfolgt die Stromsteuerung durch Feldschwichung.
Diese Feldschwichung tritt dann ein, wenn die Nenn-
spannung des Motors erreicht ist.

AbschlieBend noch ein Blick auf das Instrumentenpult
im Fiihrerstand. Bis auf einen Spannungsmesser fir
die Netzspannung und einen Strommesser fiir den Fahr-
motorstrom entfielen alle anderen elektrischen Gerite.
Mit dem Schaltrad wird nur noch die Geschwindigkeit
und mit einem in Fahrtrichtung verstellbaren Hebel die
maximale Zugkraft (Stromgrenze) eingestellt. Auf einer
Signaltafel werden der normale Verlauf mit weillen
Signalen und eine Stérung mit blinkenden roten Signa-
len angezeigt.

Technische Daten

Spurweite 1435 mm
Netzfrequenz und -spannung 16%; Hz, 15 kV

Linge iiber Puffer 15520 mm
Drehgestellachsstand 2700 mm
Drehgestellmittenabstand 10 400 mm
Eigenmasse 76,8 t
Achslast 194 Mp
Dauerleistung des Trafos 3910 kVA
Dauerbetrieb 3400 kW
Dauerzugkraft 15,8 /13,3 Mp
Grofte Anfahrzugkraft 28,0 /23,6 Mp
Héchstgeschwindigkeit 135/160 km/h
Literatur
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Prospektmaterial der Firma ASEA
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Tollt vortiber

- ) Die Lok hat 1800 Tonnen am Zughaken. Sie schleppt offene und gedeckte
Wagen, Kesselwagen, Spezialwagen, beladen mit Giitern fiir Handel und
Industrie und mit wichtigen Exportsendungen ...

Der Giiterwagenpark der Zeuke-TT-Bahn umfaBt bereits 60 Wagen.
Schonster Anreiz, die verschiedensten Arten von Giiterziigen im Modell
nachzubilden: den langen Durchgangsgiiterzug vorbildgetreu mit Wag-
gons zahlreicher Gattungen aus dem Zeuke-TT-Sortiment, den Nahgiiter-
zug, den Ganzzug zum Beispiel aus Kessel- oder GroBraumwagen, den
internationalen TEEM. Detailgenauigkeit und Vorbildtreue (Merkmale

echter Zeuke-Qualitét) nimmt man bei TT schon ldngst als selbstver-
stdndlich hin.

Zeuk
el ZEUKE & WEGWERTH KG, 1055 BERLIN
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WISSEN SIE SCHON ...

® aafi die Tschechoslowakischen Staats-
bahnen (CSD) und die Ungarischen Staats-
bahnen (MAV) jetzt vereinbart haben, am
Grenziibergang Rusovce-Rajka einen Ge-
meinschaftsbahnhof zu errichten? Die
Zollorgane beider Ldnder werden dann
auf dieser Station ihre mit der Zugiiber-
nahme verbundenen Aufgaben gleichzei-
tig abwickeln kénnen, wodurch sich der
Aujenthalt der Giiterziige um etwa drei,
derjenige der Reiseziige um eine halbe
Stunde verkiirzen wird.

@® daf sich 30 km von Moskau entfernt
auf dem Geldnde des Bahnhofs Tscher-
binka ein 6 km langer Versuchsring mit
einem Radius von 936 m befindet? Er
wurde im Jahre 1932 nach Entwiirfen von
Prof. J. W. Lomonossow gebaut. Der Ring
ist villig eben angelegt und dient zur Er:
probung von Triebfahrzeugen; im Jahre
1961 sind zusdtzlich zwei Ringgleise mit
wechselndem Profil zum Erproben wvon
Oberbaueinrichtungen hinzugefiigt wor-
den.

® dafi das Kombinat LEW Hennigsdorf
(DDR) in diesem Jahr 11 Dieselloks von
der Leistungsklasse 650 PS und 32 elek-
trische Vollbahnlokomotiven nach Alge-
rien liefert? Auch die VR Bulgarien hat
eine grofere Zahl an 650-PS-Dieselloks
bestellt.

® daf bei den sowjetischen Eisenbahnen
ein neues Signalsystem entwickelt wird?
Bei einem Zugabstand von fiinf Minuten
ermdglicht es Geschwindigkeiten von
260 km h; bei 120 km/h (im Vorortverkehr)
Abstinde wvon 3 Minuten. Das Signal-
system, das mit Wechselstrom verschiede-
ner Frequenzen arbeitet, ilberwacht die
zuldssigen Geschwindigkeiten und dient
gleichzeitig als Zugsicherung.

® dafi die landldufig bezeichneten Kilo-
metersteine bahnamtlich gar nicht so hei-
fen? Sie nennt man vielmehr in der Fach-
sprache ,Abteilungszeichen”.

Auf unserem Bild ist das Abteilungszei-
chen in km 80,5 zu sehen, welches gerade
ein von der 242 138-6 gefiirderter Schnell-
zug nach Verlassen des Hauptbahnhofs
Karl-Marx-Stadt passiert.

Fotc: W. Arnold, K.-M.-Stadt
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@ daf am 6. April 1971 die Eisenbahnlinie
Dresden—Prag ihr 120jdhriges Jubildum
feierte? Die Bauzeit betrug sechs Jahre.
Die Strecke ist heute ein wichtiger Teil
der europdischen Nord-Siidost-Hauptver-
kehrs-Magistrale. R.

® daf im Zusammenhang mit Testfahrten
der Schwedischen Staatsbahnen und der
Fa. ASEA quf einem Abschnitt der Haupt-
strecke Stockholm—Gdteborg wmit einem
thyristorgesteuerten Doppeltriebwagen der
Baureithe X 1 Geschwindigkeiten von
220 km'h erzielt wurden?

Der Triebwagen ist mit Luftfederung,
einer hiheren Getriebeiibersetzung und
einer gleisbogenabhiingigen  Steuerung
ausgeriistet. Schi.

® daffi im Mdrz 1970 die Fusion von vier
Us-Eisenbahnnetzen in Kraft getreten ist?
Die Great Northern Rw Co., die Northern
Pacific Rw Co., die Chicago Burlington
and Quincy Railroad Co, und die Spokane,
Portland and Seattle Railw, Co. schlossen
sich zur ,Burlington Northern* zusam-
men. Diese neue Bahnverwaltung betreibt
eln Streckennetz von beinahe 40 000 km.
Schi.

® daf die Austahrt des Wiener westbahn-
hofes verlegt wurde, um eine grifere
Nutzldnge der Gleise zu erhalten?

Der Betrieb auj der friiheren ,Kaiserin-
Elisabeth-Westbahn" wurde im Jahre 1860
aufgenommen. In den Jahren 195152 wur-
den die ersten Teile des neuen Gebdudes
in Betrieb genommen, und es kam auch
die erste Ellok auf diesem Bahnhof an.
Der Bahnhof bescf anfangs nur vier Hal-
lengleise, wurde jedoch spdter durch
Auflenbahnsteige erweitert. Hid.

® dafi die Deutsche Reichsbahn in den
letzten Monaten mehrere filr die Betriebs-
abwicklung bedeutungsvolle Neubauanla-
gen in Betrieb genommen hat?

So wurde am 19. April 1971 in Rbf Seddin
das erste Teilvorhaben ,Automatisierter
Ablaufbetrieb im ndrdlichen Richtungs-
gleisbiindel des Ablaufberges Ost" im
Rahmen der Grofiversuchsanlage .Auto-
matische Steuerung des Eisenbahnknotens
Seddin" feierlich dem Betrieb ilbergeben.
Damit erfolgt erstmalig bei der DR auf
elf Richtungsgleisen der Rangierbetrieb im
System ,Talbremse-Richtungsgleishremse-
Beidriickanlage - Weichenstellautomatik".
Durch die gewichtsabhdngige automatische
Geschwindigkeitsregulierung verlassen ab-
laufende Wagen das Gleisbremssystem
mit einer Auslaufgeschwindigkeit wvon
1,5 m,s. Die Beidriickanlage bewirkt kup-
pelreifes Laufen der Wagen.

Ferner wurden am Vorabend des 25. Jah-
restages der SED ein weiteres Zentralgleis-
bildstellwerk, das sogenannte Falkenhage-
ner Kreuz, und der automatische Strecken-
block zwischen Wustermark und Schéin-
walde auf dem ndérdlichen Berliner Aufien-
ring in Betrieb genommen. Das moderne
Stellwerk faft acht bisherige Stellwerks-
bereiche zusammen. Mit dieser Inbetrieb-
nahme ist der Berliner Auflenring wvon
Eichgestell iiber Genshagener Heide und
Wustermark bis Schinwalde mit der mo-
dernen Technik ausgeriistet.

Schliefilich wurde am 31. Mdrz die Fern-
steuerung zwischen Waren (Miiritz) und
Neustrelitz vorfristig in Betrieb gesetzt.
Damit wird das Streckenzentralstellwerk
Rostock voll genutzt. Unter anderem wer-
den zur Zeit 18 Gleisbildstellwerke und
400 Fern- bzw. Lautsprecher auf dieser
120 km langen Strecke zentral bedient.

BUCHBESPRECHUNG ]

Giinter Barthel

»Eine richtige Modelleisenbalt
transpress VEB Verlog fiir Verkehrswesen, 1969
88 Seiten, zahlreiche Fotos, Skizzen, Tabellen,
Gleis- und Schaltpléne

Amn®

Giinter Fromm
«100 Gleisplage HOTT/N*

transpress VEB Verlag fiir Verkehrswesen, 1970
96 Seiten;

In dem MaBe, wie die Zahl der Modelleisen-

wirkliches Kompendium der Modellbahnpraxis.
Die Zeit der pfsinnigen Glei le ist fost
dberwunden, Mit zahlreichen Gleisplénen ous
seiner Feder, die in dieser Zeitschrift veroffent-
licht wurden, hot der Verfasser des zweiten
Bandes, Giinter Fromm, groBen Anteil an die-
ser Entwicklung. Unter den zohlreichen neuen
oder aus vorhand Grundid onderer
Medelleisenbohner verfeinerten Gleisplénen
findet der Nutzer ouch einige der klassischen
und viel zu wenig bekannten Gleispléne ven
Giinter Fromm wieder. Sein Motto: Intensive
Flach tzung bei héchstméglicher Landschafts-

bohner bei uns und in anderen Ldndern zu-
nimmt, steigen auch der Bedarf und Nachhole-
bedarf an hochwertiger Modellbahn-Literatur.
Diesem Bediirfnis kam der Verlag mit den
b ten Titeln entgeg denen and

in der gleichen Reihe folgen sollen. Die Bénd-
chen haben Handbuchcharakter und bestechen
durch thren relotiv niedrigen Koufpreis, Die
Autoren der ersten beiden Titel sind den Le-
sern dieser Zeitschrift als Mitglieder des Re-

doktionsbeirates und durch zohlreiche Ver-
dffentlichungen gut bekannt,
Durch Oberarbeitung und Aktualisierung einer

vor Johren geschriebenen Beilagenserie der
Fachzeuschrift ,Der Modelleisenbahner” ent-
stand der Band von G. Barthel, der die Reihe
erdffnet und sich vornehmlich an die Anfénger
des Modellbahnbaues wendet. In den einzel-
nen, logisch und klar geliederten Kopiteln
findet der Leser Ratschldge zur Wahl von Mativ
und Nenngréfle ebenso wie Hinweise iiber den
praoktischen Aufbou einer Anloge und ihre
Stromversorgung. Fast auf jeder Seite des Ban-
des ergéinzen Fotos und Zeichnungen den ein-
prégsamen und ven stilkundiger Hand ge-
schriebenen Text. Hervorzuheben sind die Er-
fahrungen, die G. Barthel als Erbauer und
Freund historischer Anlogen dem Anfénger und
so manchem fortgeschrittenen Modelleisenbah-
ner auf den Weg gibt. Alles in allem: ein

und Vorbildtreue, Die 34 HO-, 10 TT- und 36 N-
und 20 Bahnhofsgleispléne, die den zumeist
gut gezeichneten Inhalt des Bandes bilden, be-
riicksichtigen vor allem den Bedorf fiir kiein-
fiichige Neben- und Kleinbahn-Motive. Beson-
ders gelungen sind die N-Gleispléne. Durch
groBzigige Trossierung tragen sie gewiBf zur
weiteren Verbreitung dieser kleinsten MNenn-
groBe bei. Die relativ wenigen TT-Pléne sind
teilwei an Raffi kaum noch zu iber-

bieten.

Sie stellen aber, wie auch viele andere Pléne
des Bandes, hohe Anforderungen an das schalt-
technische Wissen, ein Wissen, dos der Band
von G. Barthel ober noch nicht vermittelt.
Leider blieb die Maglichkeit zur Demonstration
der Vorziige des Pilz-Gleissystems bei den HO-
Gleispléinen fast ungenutzt.

Ein unschatzbarer Vorzug der Gleisplansamm-
lung besteht darin, daB jedem Plan ein Gitter-
netz mit MaBstab unterlegt wurde, der das
Umzeichnen von einer Nenngréfie in eine an-
dere und den Uberschlagig Flédchenbed
vergleich zwischen ihnen erleichtert. Alle Gleis-
pldne kénnen auf diese Weise dreimal ver-
wendet werden. Jedem ist ein knapper erléu-
ternder Text beigefiigt. Eine Legende der Ab-
kiirzungen und Zeichenerkl&rungen im Vorspann
vervollsténdigt den Band. 1. Blunk, Berlin
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Relativ
kleine

Abmessungen

.+« weist die HO-Anlage un- 1
seres Lesers Heino Neumann |
aus Erdmannsdorf auf, sie
miBt ganze 1,95 m X 1,25 m.
Es ist bereits die vierte An-
lage, die Herr N. fiir seinen
12jahrigen Sohn und fiir sich
(wenigstens ein  Ehrlicher!)
aufgebaut hat. Finf Fahr-
strombereiche sind vorhanden,
die von einem Trafo gespeist
werden. An Triebfahrzeugen
sind im Einsatz: Vier Dampf-
lokomotiven, zwei Dieselloko-
motiven und zwei Ellok sowie
ein Nebenbahntriebwagen.
Die Ellok erhalten, wie beim
Vorbild, den Fahrstrom (iber
Fahrleitung.

L]

17 m Pilz-Gleis wurden ver-
legt. Besonders platzsparend
wirkte sich die Verwendung
von vier Bogenweichen aus.

Bild 1 Der Anlogenmittelteil wird
beherrscht von einer .verschlunge-
nen Acht". Etwas stérend wirken
die zohlreichen TunneléHnungen,
die auberdem zu einténig und
wenig vorbildgerecht  ausgefiihn
wurden, Hier sollte unser Leser die
on sich hiibsche Anlage noch ver-
bessern.

Bild 2 Dieses Bild verdeutlicht klar
die Streckenfihrung

Bild 3 Schliefilich werfen wir noch
einen Blick auf den Bahnhof, des-
sen Gleise nur zum Teil fir den
elektrischen Fahrbetrieb eingerichiet
sind

Fotos: H, Neumann, Erdmannsdorf
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interessantes von den eisenbahnen der welt ++

4 ——

Eine groBere Anzohl von Dieseltriebwagen fiir
den Stadteschnellverkehr bestellten die Jugo-
slawischen Eisenbohnen (JZ) bei der Woggon
und Maschinenbau AG Donauwérth. Die Zuge
wurden als Reihe 711 bezeichnet und sind nor
molerweise vierteilig. Sie sind fir moximal
120 km h vorgesehen

. Foto: Herbert Fritz, Salzburg
/ Y
1 m
e ]." i l
— uillia g L [ ' (=T
-1‘ = —==¢ W 4 . Tllh |

In Dreifach-Traktion fardern hier Diesellokomo-
tiven der Union Pocific Railroad der Reihe
GP 20 EMD zu 2000 PS5 einen Giterzug in der
Nahe von Omaoha

Bildbeschaffung: Frank Bretscheider, Delitzsch

Triebwogen Bamot 201 der MAV mit 48 Sitz-
plétzen in Erprobung bei der GySEV zwi-
schen Sopron und Kapuver im Sommer verigen
Johres. Der Triebwagen hier im Einsatz als
Zugmittel fir einen Personenzug.

v Foto: Erich PreuBl, Libbenou

HUBUDEY
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Mitteilungen des DMV

Kamenz (Sachsen

Zwecks Griindung einer Arbeitsgemeinschaft werden
alle Interessenten aus Kamenz und Umgebung ge-
beten, sich im Haus der Nationalen Volksarmee,
MacherstraBe, zu melden. Arbeitsraum und Modell-
bahnanlage sind vorhanden.

Nerchau

Am Freitag, dem 2. Juli 1971, findet um 20.30 Uhr im
Speisesaal des VEB Farbenfabrik Nerchau — Werk 11 —
ein Lichtbildervortrag der Arbeitsgemeinschaft 6 27
statt. Thema: Lokomotiven und Wagen der OBB.

Thalheim

Die Arbeitsgemeinschaft 6 25 Thalheim veranstaltet am
Sonnabend, dem 10. Juli 1971, eine Exkursion nach
Saalfeld (Saale).

Wer hat — wer braucht?

71 Biete: Signalbriicken jeder Art (H0). Suche: E 94
(H0). Wer kann fiir Spur HO einen Rottenkraftwagen
mit Anhédnger bauen?

T2 Biete div. Material Spur TT (Loks und Wagen).
Bitte Liste anfordern.

Einsendungen der Arbeitsgemeinschaften und Zusen-
dungen von Mitgliedern des DMV (Mitgliedsnummer
angeben!) zu ,Wer hat — wer braucht?“ sind zu richten
an das Generalsekretariat des Deutschen Modelleisen-
bahn-Verbandes, 1035 Berlin, Simon-Dach-Str. 4111, Ein-
sendungen von Nichtmitgliedern des DMV zu ,Wer
hat — wer braucht?“ kinnen nicht beantwortet werden.
Die bis zum 8. jeden Monats eingehenden Zuschriften
werden im Heft des nachfolgenden Monats verdffent-
licht. Abgedruckt werden Ankiindigungen iiber alle
Veranstaltungen der Arbeitsgemeinschaften sowie Mit-
teilungen, die die Organisation betreffen.

7/3 Suche: Schienenprofil 3,5 oder 52 mm etwa 100
bis 150 m; ferner D-Zugwagen Spur 0 1941—1945,
D-Zugwagen Zeuke; Mirklinschienen Spur 0 (Modell
oder Progrel bevorzugt).

Gebe neues bzw. neuwertiges Wagenmaterial Spur HO
preisglinstig ab. Alles DDR-Erzeugnisse. Auf Wunsch
Stiickliste, Aullerdem neue V 200 — Giitzold.

7/4 Suche fiir TT sowj. V 200 (BR 120), BR 03

7/5 Biete in HO: E 11, E 44 (neu), VT 135 mit Bei-
wagen, VT 33, BR 64, BR 91, Ersatzteile fiir BR 23
und BR 50, sowie div. Wagenmaterial und Zubehor.

7,6 Suche: Material liber ehem. normalspurige Privat-
bahnen der DR (auch vor 1949) wie z. B. Geschicht-
liches, Bahnanlagen, Streckenfithrung, Bahnhofsgleis-
pldne, Fotos und Maliskizzen von Dampfloks und
Triebwagen sowie von Wagen der ehem. Privatbahnen.
Suche auBerdem Dampflokfotos aus der Landerbahn-
zeit.

77 Suche: BR 23, BR 42, BR 84, BR 89, BR 99, BR 75,
BR 24, VT 137, Giiterwagen und Rollbécke HO0 12,
Holzborn ,Dampflokomotiven® Teil I, Eisenbahnjahr-
buch 1963, 1964.

78 Suche: Loks und Wagen fiir Spur 0.

Udo Becher

Auf kleinen Spuren

2., unverdnderte Auflage, 256 Seiten,
339 Abbildungen, 33 Tafeln, Halbleinen cellopha-
niert 25— M

Sonderpreis fiir die DDR 18,80 M

W. Glotte L. Reinhardt
Diesellok-Archiv

1. Auflage, 329 Seiten, 191 Abbildungen,
5 Tabellen, Exportausgabe, Leinen mit Schutzum-
schlag 22,50 M

DDR-Ausgabe 19,80 M

Rainer Zschech

Triebwagen-Archiv

2., uberarbeitete und erweiterte Auflage, 314 Seiten,
138 Abbildungen, 12 Tabellen, 97 Seiten Tabellen-
teil, Exportausgabe. Leinen mit Schutzumschlag
24,80 M

DDR-Ausgabe 19,80 M

Bestellungen nehmen der Buchhandel oder der Ver-
lag entgegen.

transpress
VEB Verluglii.ir Verkehrswesen

218

DER MODELLEISENBAHNER 7 1971



DMYV-Mitglieder auf Exkursion

Da eine interessante Sonderzugfahrt von Gorlitz nach
Weillenberg daran scheiterte, dafl die letzte Dampf-
lokomotive in der zur Vorbereitung notwendigen Zeit
nicht mehr betriebsfihig zu halten war, entschlofl sich
der BV Cottbus, am 3. April 1971 eine Sonderzugfahrt
mit der 534154 durchzufiihren. Sie wurde ,Abschied
von der BR 55 — pr G 8'“ genannt, da Mitte April 1971
alle 55er bei der DR ausgemustert werden sollten.
Ausgangspunkt war der Bahnhof Senftenberg, bei dem
sich schon friih zahlreiche Fotografen eingefunden hat-
ten, gab es doch hier noch viele Dampflokomotiven der
BR 52, 65 und 38 festzuhalten!

Bereitgestellt wurde neben der 554154 ein Reisezug-
wagentrain aus den zwanziger Jahren, der so recht zur
ehemals weitverbreiteten und leistungsfiahigen Giiter-
zuglokomotive der KPEV pafite. Uber hundert Teil-
nehmer aus verschiedenen Stddten, am weitesten kam
eine AG aus Gotha, waren angereist. Keine grofie Zahl,
das war aber durch das Wetter, die frithe Jahreszeit
und die kurze Vorbereitung bedingt. Nichtsdestotrotz
war die Stimmung bei allen Beteiligten préachtig. Hier
war es moglich, sich in seinem Hobby auszutoben, Ge-
danken und Erfahrungen auszutauschen und Kontakte
anzuknipfen. Auch Stéfle von mitgebrachten Fotogra-
fien wechselten die Besitzer. Die Stimmung stieg, als
der Zug auf der Neubaustrecke Altddbern Siid — Lind-
thal einen Fotohalt einlegte, bei dem der Zug zweimal
mit angezogenen Bremsen langsam anfuhr, um richtige
Stimmungsfotos zu erhalten. Auch die Tonbandireunde
kamen auf ihre Kosten.

In Finsterwalde brachte ein Vortrag mit Lichtbildern
einen Uberblick iiber die Entwicklung der preuBischen

Giiterzuglokomotiven. Hier, wie auch auf dem né#ch-
sten groBeren Bahnhof, in Calau, war wiederum reger
Zugbetrieb, diesmal sogar mit der BR 130, und das bei
besserem Licht!
Piinktlich kam der P 02020 wieder in Senftenberg an.
Ein Dank ist dem Lokpersonal auszusprechen, das den
— manchem kurios anmutenden — Wiinschen der Foto-,
Film- und Tonbandamateure nachkam. Aber auch den
Eisenbahnern gilt der Dank fiir die piinktliche und
planmiéBige Durchfithrung des Zuges auf dichtbelegten
Strecken sowie fiir die Nachsicht gegeniiber manchem
VerstoB gegen die Ordnungsvorschriften, nur um den
richtigen Fotostandpunikt zu erwischen.
Die Frage, wann die nachste Fahrt stattfindet, zeigte,
dall diese Veranstaltung ein groBer Gewinn fiir den
Kreis der Eisenbahnfreunde war. Erich Preull
Foto: Reiner Preull

2u kaufen gesucht grofie, lie- e
gende stationéire Damptloke-
mobile mit auf dem Kessel
montierten wweizylindrigen
Triebwerk (Dampfmaschine)
mit 2 Schwungriidern, Fabri-

kauft Vorkriegsei
bahnen wvon Marklin  und
Bing, Dompf-Uhrwerk-Elektr .-
Antrieb, Spur 0-lll, auch
Luus;h gegen Spur N = TLE_
. 0. Zuschr, unter 123 an -
kot Fa. Gebr. Mérklin & Co.
E. Merzinger, 8019 Dresden, }VAG. 801 Dresden, Hous der
Miiller-Berset-Strafle 35 fexte

Suche ru kaufen oder tau-
schen: HO Marklin Gehduse
SK 800, auch beschiidigt, Piko
Triebwagen-Hénger ME 0401
(VT 33) oder nur Oberteile
und Piko Schnellzugwagen
ME 217, Angebote unter ME
5223 an Dewag, 1054 Berlin

Verkaufe 1T
anlage 1,65 ,
14 Weichen, gute Landschofts-
geslaltung, wweigleisige
H E ap und Nebenbah
2-5chaltung, ohne roll. Mote-
rial, 700 Mark. Giinter Hesse,
84 Riesa, Sonnenweg 12

Wandklapp-
135 m

ERICH UNGLAUBE

Das Spezialgeschéft fiir Modelleisenbohnen HO, TT und N

Vertragswerkstatt Piko, Zeuke, Gitzold
b Kein Versond

Bahnhol Ot

1035 Berlin, Wiihlischstr, 58 -

+ Tel. 589 54 50

Station Vandamme

inh. Ginter Peter
Modelleisenbohnen und Zubehd
Spur HO, TT und N - Technische Spielwaren
1058 Berlin, Schonhauser Allee 121

Am U- und S-Bohnhof Schénhouser Allee
Tel. 44 47 25

SPIELWARENFABRIK KURT DAHMER KG

435 Bernburg,
WolfgangstraBie 1,
Telefon: 23 82 und 2302

Wir stellen her:

Modelleisenbahnenzubehdr in den Spurweiten HO —
TT = N, Figuren, Tiere, Autowagen, Lampen Briicken
usw. Kunststoffspritzerei fiir technische Artikel,

PGH Eisenbahn-Modellbau
99 Plauen

KrausenstraBe 24 — Ruf 34 25

Unser Produktionsprogramm:

Briicken und Pleiler, Lampen, Oberleitungen (Maste und Faohr-
drahte), Wasserkran, Lottenschuppen, Zdune und Geléinder,
Beladegut, nur erhiltlich in den einschldgigen Fachgeschiilten.
Ferner Draht- und Blechbiege- sowie Stanzarbeiten,

Uk Ibstschalter, Kabelbi u. dgl.

Modellbou und Reparaturen

fir Minioturmodelle des Industri chinen- und lag
baues, des Eisenbohn-, Schiffs- und Flugzeugwssens sowie
fir Museen als Ansichts- und Funktionsmodelle zu Ausstel-
lungs-, Projektierungs-, Entwicklungs-, Konstruktions-, Stu-
dien- und Lehrzwecken
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Moderner Giitertransport
auf kleinstem Raum: PIKO!

Mehr oder weniger neidvoll blickten in den vergangenen Jahren die Freunde der kleinsten ModellbahngréBe
«N* auf das Riesenangebot an PIKO-Wagen in der NenngréBe HO. Jetzt besteht kein Grund mehr zum Neid:
PIKOs N-Spur zieht nach! Kontinuierlich, ,ziigig”, Modell fiir Modell! Wir sehen das neben anderen Bei-
spielen an den wuchtigen Giiterwagen ,LOWA Holz" und ,LOWA Stahl“. (Die groBtechnischen Vorbilder —
in Holz- oder Stahlbauweise — werden zum Transport von schweren Schiittgiitern, wie Kohle, Erze, Kies oder
Sand, eingesetzt. Fiir schnelles Be- und Entladen sind in jede Seitenwand hohe oder halbhohe Drehtiiren ein-
gebaut.) Der Einsatz von Modellen dieser offenen GroBraum-Giiterwagen ist jetzt kein Vorrecht mehr fiir HO-
Modellbahner. Auch auf den winzigen 9-mm-Gleisen der GréBe N kann der moderne, rationelle Giiterverkehr
mit ,LOWA Holz" und ,LOWA Stahl” rollen. Trotz der MinigroBe sind die Modelle hervorragend modell-
getreu detailliert, lauf- und kupplungssicher — bekannte und bewdhrte Prézisionsarbeit von PIKO! Ob Loko-
motiven oder Wagen, ob HO oder N ...

« « » mit PIKO ist man immer auf der richtigen Spur!

220 . DER MODELLEISENBAHNER 7 1971



Bild 1 Unser Leser Siegfried Brogsitter ous
Kodersdorf-Bhf, holte sich 1970 beim XVII. In
ternationalen Modellbohnwettbewerb in Prag

einen 3. Preis mit ¢

esem Modell einer BR 69
(ex pr. T #). DaB Herr B. ober nicht nur gute
Lokomotiven baut, beweisen die Bilder auf der
Seite 197 in diesem Heft!

Foto: Brogsitter, Kodersdorl

Bild 2 Heute scheinen sich die Wettbawerbs-
teilnehmer ein Stelldichein zu geben: Heinz
Kohlberg ous Sémmerda baute diese BR 56
und sandte sie ebenfalls zum Internationalen
Modellbahnwettbewerb

Foto: Heinz Kohlberg, Simmerda

Selbst
gebaut

Bild 3 und 4 Ebenlfalls in HO sind diese bei
den Schmaolspurwogen der friheren MPSB ven
Herrn Gerhord Knospe aus Berlin-Friedrichs
hagen ousgefuhrt. Samtliche Teile sind Selbst
anfertigung, alle Drehteile wurden ouf einer
Uhrmacherdrehbank angefertigt. Der Personen
wagen 1, und 2. Klasse besitzt eine vollstan
dige Inneneinrichtung mit Béanken, Toilette und
indirekter Beleuchtung

Foto: Rauter, Berlin









