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Vom 2. Verbandstag des

Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes der DDR

Der zweite Verbandstag des DMV der DDR falite ent-
scheidende Beschlusse fir die weitere Arbeit der Or-
ganisation. Im Laufe der Diskussion zum Rechen-
schaftsbericht und zur Beschlulivorlage gab es von vie-
len Delegierten und Giésten wertvolle Hinweise unl
eine Reihe von zusétzlichen Vorschligen fiir die wir-
kungsvolle Gestaltung der Verbandsarbeit. Die Siel-
lung unserer Organisation im Rahmen unserer sozia-
listischen Gemeinschaft und die Achtung, die unsere
Arbeit geniefit, wurden auch in einer Reihe Grulibot-
schaften deutlich sichtbar. So Uberbrachte der Stell-
vertreter des Generaldirektors der Deutschen Reichs-
bahn, Dr. Heinz Schmidt, in seinem Diskussions-
beitrag die herzlichsten Griile des Ministers fiir Ver-
kehrswesen der DDR, Otto Arndt. Er dankte den
Mitgliedern des DMV im Namen des Ministers fiir die
wirkungsvolle Titigkeit, die nicht nur im internatio-
nalen Rahmen Anerkennung fand, sondern auch bei
der Erziehung und Bildung der Jugend bedeutungs-
volle Erfolge zeigte. Dr. Schmidt {ibermittelte den De-
legierten die Zusage des Ministers fiir Verkehrswesen,
auch weiterhin den DMV bei seiner Arbeit wirkungs-
voll zu unterstiitzen. Dr. Schmidt betonte, dall er aus
dem Rechenschaftsbericht und den Diskussionen wert-
volle Hinweise erhalten habe und daraus auch fiir seine
eigene Arbeil entsprechende SchluBfo'gerungen zie-
hen werde. So sagte er u. a. zu, in seinen dienstlichen
Beratungen mit den Vizeprasidenten der Reichsbahn-
direktionen auch regelmiillig die Probleme unseres Ver-
bandes mit zu erortern, Er f{ihrie weiter aus, dall er
es als sein besonderes Anliegen betrachte, den MOROP-
Kongrel 1971, zu dem auch die Deutsche Reichsbahn
einen nicht unerheblichen Beitrag leisten wird, zu un-
terstiitzen und beizutragen, dall er zu einem vollen
Erfolg wird.

Im Namen des Zentralvorstands der IG Transport- und
Nachrichtenwesen iiberbrachte der Vorsitzende der Be-
zirksgewerkschaftsleitung Eisenbahn Erfurt, Kollege
Bibse, die herzlichsten Griifle an den Verbandstag.
Er betonte das groBe Interesse aller Gewerkschafts-
funktioniire an der Arbeit des DMV und wies darauf
hin, daBl es ein besonderes Anliegen aller Eisenbahner
sei, unsere Organisation bei der Heranbildung inter-
essierter Jugendlicher und bei der Verbreitung des
Verstindnisses flir die Probleme des Eisenbahnwesens
zu unterstiitzen, }

Der Vorsitzende des Rates des Bezirkes Gera hatte
ebenfalls ein Gruflschreiben gesandt, in dem er, die
bisherige Arbeit des DMV wiirdigte und f{iir die zu-
kiinftige Arbeit seine Unterstiitzung zusagte,

Das Mitglied des Leitenden Ausschusses des MOROP,
Herr Ferenc Szegi, iiberbrachte die herzlichsten
Griifle des Leitenden Ausschusses des MOROP und des
Ungarischen Modellbahn-Verbands. In seinen Aus-
fiihrungen wiirdigte er die vorbildliche Arbeit der Mo-
delleisenbahner der DDR, die wesentlichen Anteil an
der internationalen Anerkennung unserer Organisa-
tion hat. Er erkliirte, dafl die wissenschaftliche Arbeit
unseres Vizeprisidenten und Leiters des Technischen
Ausschusses des MOROP, Prof. Dr. sc. techn. Harald
Kurz, einen wesentlichen Beitrag zur Entwicklung der
gesamten Modellbahntechnik darstellt und verwies auf
die grofle Verantwortung des DMV, Prof. Dr, Kurz
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bei seiner veraniwortungsvollen Arbeit im Rahmen
des MOROP allseitig zu unterstiitzen. Herr Szego
wiinschte unserem Verband weiterhin erfolgreiche Ar-
beit und vor allem ein gutes Gelingen des MOROP-
Kongresses 1971 in Dresden. Abschliefend verlas Herr
Szegod eine Grulladresse des Ersten Stellvertreters des
Ministers fiir Verkehrswesen der Ungarischen Volks-
republik, Herrn Dipl-Ing. Rodiny.

Herr Dr, Moln ar tibermittelte die herzlichsten Griifle
des Modellbahn-Verbands der CSSR und brachte in sei-
nen Ausfiihrungen die Anerkennung fiir das hohe Ni-
veau der Arbeit der Modelleisenbahner der DDR zum
Ausdruck.

Er iibergab dem Verbandstag eine Grubadresse des

Bild 1 Der Prdsident des DMV der DDR, Dr. Erhard Thiele,
belm Rechenschaftsbericht

Bild 2 Blick in den Konferenzraum




Bild 3 Der Stellvertreter des Generaldirektors der DR, Dr.-Ing.
Heinz Schmidt, diberbringt die Griifie des Ministers fiir Ver-
kehrswesen, Otto Arndt ’

Ersten Stellvertreters des Ministers flir Verkehrs-
wesen der CSSR, Herrn Vaje.

Im weiteren Verlauf der Diskussion sprachen 15 Dele-
gierte und Géste zu den verschiedensten Problemen.
Prof. Dr. Kurz legte dar, daB die technische Arbeit
im Rahmen des MOROP nunmehr in ein neues Sta-
dium getreten sei, in dem es nicht nur um die wei-
tere Entwicklung von Normen gehe, sondern auch zu
Methoden zur Klassifikation von Modellen, zur Doku-
mentation und zu Empfehlungen fiir die Modelleisen-
bahnindustrie und die Modellbauer kommen mifite.
Er bat alle Delegierten, ihn bei seiner verantwortungs-
vollen Tétigkeit als Leiter des Technischen Ausschusses
des MOROP wirkungsvoll zu unterstiitzen und zu allen
technischen Problemen durch ihre aktive Mitarbeit zur
erfolgreichen Arbeit des Technischen Ausschusses bei-
zufragen.

Der Leiter des transpress VEB Verlag flir Verkehrs-
wesen Berlin, Herr Paul Kaiser, sprach zu den Pro-
blemen einer noch wirkungsvolleren Unterstiitzung der
Verbandsarbeit durch den Verlag. Er betonte, da3 die
Arbeitsgemeinschaften als das pulsierende, lebendige
Herz des Verbandes in der Fachzeitschrift ,Der Mo-
delleisenbahner® kiinftig noch vielfiltiger tiiber ihre
Arbeitsmethoden berichten sollten. Er versicherte die
Delegierten seiner Unterstlitzung in den Fragen der
Mitgliederwerbung unter Einbeziehung aller Méglich-
keiten des Verlages.

Der Sekretidr des Bezirksvorstands Schwerin, Herr
Bernhard Westphal, nahm insbesondere zu den
Wettbewerben und der Jugendarbeit Stellung. Er legte
anhand von Beispielen dar, wie der Bezirksvorstand
Schwerin den Wettbewerb als Hauptleitungsmethode
entwickelt hat und welche positiven Auswirkungen
dabei in allen Arbeitsgemeinschaften des Bezirks zu
verzeichnen sind. Er kritisierte, dafi gerade in Klein-
stiidten Spezialverkaufsstellen flir Modellbahn- und
Bastelartikel nicht in dem nétigen Umfang vorhanden
sind und zum Teil sogar noch geschlossen werden. Da-
durch konnte vielen Arbeitsgemeinschaften die mate-
rielle Basis fiir ihre Tétigkeit nicht garantiert wer-
den.

Der Leiter der Zeniralen Arbeitsgemeinschaft Dresden
flihrte aus, dafl seit nunmehr 4 Jahren zentrale Ar-
beitsgemeinschaften des DMV bestehen. In dieser Zeit
ist die Mitgliederzahl der ZAG Dresden von 20 auf
110 Mitglieder angewachsen, Er sprach iliber einige
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Schwierigkeiten bei der stindigen Beireuung seiner
Mitglieder, die infolge der Ausdehnung des Territo-
riums des Bezirks Dresden aufireten, konnte aber trotz-
dem feststellen, dafi die Mitglieder der ZAG Dres-
den bei einer interessanten Verbandsarbeit gute Er-
folge erzielt haben. Er schlug einige Verinderungen
im Statut und in den Richilinien des Verbandes vor,
die speziell auf die Belange der zentralen Arbeitsge-
meinschaften ausgerichtet und zur Lésung einiger Pro-
bleme beitragen sollen.

Der Leiter der Arbeitsgemeinschaft Dranske (Riigen),
Herr Hans Mehl, sprach iiber seine Erfahrungen bei
der Gestaltung einer wirkungsvollen Arbeit mit Ju-
gendlichen sowohl in seiner eigenen Arbeitsgemein-
schaft als auch im gesamten Bezirk Rostock. Er gab
den Delegierten wertvolle Hinweise zur Einbeziehung
von Jugendlichen auch beim Bau und Betrieb einer
Modellbahnanlage gemeinsam mit Erwachsenen und
meinte hierzu, dall in jedem Falle den Jugendlichen
auch konkrete Aufgaben iibertragen werden sollten,
deren Erfiilllung kontrolliert und anerkannt werden
miifite.

(Uber weitere Einzelheiten des 2. Verbandstages des
Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes der DDR wer-
den wir Sie in einem der néchsten Hefte unserer Fach-
zeitschrift unterrichten.)

Bild 4 Dipl.-Ing. Ferene Szegd vomn Ungarischen Modelleisen-
bahn-Verband wihrend seiner Begriifiungsansprache

Bild 5 Die Delegierten wihlen das neue Prdsidium des DMV
der DDR
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Zentrale Arbeitsgemeinschaft
Dresden auf Reisen

An einem Samstag im Oktober 1970 hatten sich auf
dem Dresdner Hauptbahnhof Modelleisenbahner und
Freunde der Eisenbahn, Mitglieder der Zenltralen Ar-
beitsgemeinschaft Dresden im DMV der DDR (AG 312),
zusammengefunden. Die langerwartete Herbstexkursion
sollte starten. Selbst das naBkalte, regnerische Wetter
konnte uns nicht entmutigen. Laut Programm waren
rund 540 km im Liegewagen von Dresden iiber Berlin,
Gorlitz und Zittau wieder nach Dresden zuriick vor-
gesehen (Strecken-Nr. 300, 200, 241 und 250).
Zuniichst fuhren wir mit dem D 159 ab Dresden Hbi
10.36 Uhr bis Berlin-Osthf. Unser Liegewagen fuhr als
erster Wagen hinter der Lok, Zur Freude aller war es
eine 01 (Bild 1),

Hohepunkt des Aufenthalts in der Hauptstadt war der
Besuch der Modelleisenbahn-Ausstellung im Kreiskul-
turhaus Weillensee, welche — und das beweisen wohl
die Besucherzahlen — sehr ansprechend und niveau-
voll war. Nach einem abendlichen Bummel durch das
neuerbaute Stadtzentrum trafen sich dann alle wieder
auf dem Berliner Ostbahnhof, um mit dem D 209 nach
Gorlitz zu fahren, Von der Stadt an der Landeskrone
ging es dann mit dem Personenzug 4115 entlang der
Neille nach Zittau. Und wer schon einmal in Zittau ist,
denkt bestimmt unweigerlich an eine Fahrt mit der
Schmalspurbahn in das landschaftlich reizvolle, nahe-
gelegene Zittauer Gebirge. So durfte auch bei uns eine
Fahrt nach Oybin nicht fehlen, Die 13 km lange, im
Bereich der Rbd Cottbus liegende Strecke Zittau-Oybin
(Strecke Nr. 251) besteht schon {iber 80 Jahre und hat
fiir den Urlauber- und Ausflugsverkehr groBe Bedeu-
tung.

Kurios war, dall die Schmalspurdampflok, die uns nach
Oybin brachte, mit zwei verschiedenen Nummern fuhr.
Vorn an der Rauchkammertiir glinzte die neue Num-
mer 99 1762-6, withrend hinten und an den Seiten des
Fiihrerhauses sich noch jeweils die alte Nummer 99 762
befand. An anderen Schmalspurlokomotiven wurde
dhnliches beobachtet.

Wiihrend des Auflenthaltes in Zittau nulzten einige
Freunde die Zeit zu einem kleinen Stadtbummel, an-
dere suchten das Bahnbetriebswerk auf. Die Anhénger
schmalspuriger Fahrzeuge hatten allen Grund zur
Freude, denn hier warteten zwei Sehenswiirdigkeiten:
ein vierachsiger Schneepflug Nr 97-10-00 (Bild 2) und
eine Dn2-Schmalspur-Tenderlok mit AuBenrahmen
Lok-Nr. 99 4532-0 (Bild 3).

Doch bald hiel3 es Abschied nehmen, denn am Bahn-
steig 2b stand schon der E 396, welchem auch unser
Liegewagen wieder beigestellt war, zur Abfahrt um
13.14 Uhr nach Dresden bereit. Die Fahrt endete pilinkt-
lich um 15.23 Uhr in Dresden-Neustadt. Alles in allem
war es eine gelungene Exkursion, Mit Spannung wird
schon die néchste erwartet, Reinfried Knobel

Bild 1 Eben ist der D 159 (bespannt mit der 01 2120-2) im Ber-
liner Ostbahnhof ecingefahren. Die Zeit erlaubte noch eine
kleine Fachsimpelei mit dem Lokfiihrer.

Bild 2 Auf einem Abstellgleis des Bf Zittau stand der vier-
achsige schmalspurige Schneepflug 97-10-00. Er hat einen Achs-
abstand von 0,80 m und einen Drehzapfenabstand von 3,35 m.
Die Fahrzeugmasse ist mit 6,0 t angegeben.

Bild 3 Die itm Bw Zittau beheimatete Dn2-Schmalspur-Ten-
derlok 99 4532-0 (frither 99 4532) der Gattung K44.5 gehiérte ur-
spriinglich zur Truschbahn AG. Von Orenstein & Koppel wurde
1908 unter der Nr. 3177 eine Dn2-Tenderiok mit Aufenrahmen
filr die Strecke Wernshausen-Trusetal geliefert. 1924 folgte
eine zweite Lok gleicher Art unter der Nr. 10844, Beiden
wurden dann 1950 die Nummern 99 4531 und 99 4532 zugeordnet.
Die erstere wurde 1962 ausgemustert, wdhrend die 99 4532
dann spdter nach Zittau kam,
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Der Raumnot
zum
Opfer gefallen

ist diese hervorragende HO0-Mo-
dellbahn-Anlage unseres Lesers Ri-
chard Hinsel aus Gotha. Es war, wie
er schreibt, seine dritte und letzte
HO-Anlage. Doch eine vierte ist be-
reits im Entstehen begriffen: in Nenn-
grofe N! ;
Das Modellbahn-Hobby gibt Familie
Hiinsel nicht wieder auf. Es liegt so
unmittelbar im Schnittpunkt der ver-
schiedenen Familieninteressen, als
dankbares und motivreiches Fotoob-
jekt oder als reiches Betitigungsfeld
fiir den Elektronikbastler,
Die Anlage ist in Rahmenbauweise
hergestellt,. Es wurde besonderer
Wert darauf gelegt, Kreisbdgen so
sparsam wie nur moglich zu verlegen
und dann noch weitgehend zu ver-
decken, um das wenig modellgerechte
Ausscheren léngerer Fahrzeuge im
Gleisbogen zu vermeiden,
Die Anlage umfalit zwei Etagen, In
der oberen sind ein groflerer Giiter-
bahnhof mit Ablaufberg, Bahnbe-
friebswerk mit Lokschuppen und
Drehscheibe, ein Hydrierwerk und
ein Giiterschuppen untergebracht. Die
untere Etage hat zwei Aulenbahn-
steige eines Personenbahnhofs, der
selbst nur als Kulisse angedeutet ist.

Ein aus 92 PIKO-Schaltelementen zu-
sammengesetztes Bedienungspult mit
zwel Fahr- und vier Zubehdrtrafos
sind das Herz des Ganzen. Als Gleis-
material wurde im Vordergrund das
modellgerechte Pilz-Gleis verwandt,
wihrend weiter hinter und auf ver-
deckten . Streckenteilen PIKO-Gleise
verlegt sind.

Bild 1 Ein lebhafter Zug- und Rangier-
verkehr herrscht auf der Grofanlage von
Herrn Hidnsel. Man beachte auch die gute
landschaftliche Ausgestaltung der Anlage.

Bild 2 Stark itberhdht werden mufite der
wEselsriicken”, um einen Ablauf der Wa-
gen tu ermiglichen.,

Bild 3 Und hier noch ein Blick auf die
andere Anlagenseite. Deutlich ist der re-
lativ einfach gestaltete Personenbahnhof
im Vorfeld einer Grofistadt zu erkennen.
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Ing. GUNTER FROMM, Erfurt

Bavanleitung fir ein modernes Gleisbildstellwerk
in der Nenngrofie HO

Die fur die Automatisierung der Betriebsfiihrung der
DR notwendigen Sicherungsanlagen sind so umfangreich
und kompliziert, daf} sie in den alten Stellwerksgebidu-
den nicht mehr untergebracht werden konnen. Es sind
daher neue Stellwerksgebdude zu bauen, die allen For-
derungen gerecht werden miissen. Das Vorbild unseres
Modells eines modernen Geisbildstellwerks wurde als
wiederverwendungsfihiges Typenprojekt entwickelt und
ist schon in dieser oder dhnlicher Form auf mehreren
Bahnhéfen in unserer Republik errichtet worden. Es
besteht aus zwei Hauptteilen: dem Turm und dem
Funktionsgebiude. Letzteres kann auch vom Turm un-
abhingig in einiger Entfernung davon errichfet wer-
den, wenn es oriliche Platzverhiltnisse erfordern. Die
Tatsache kommt besonders uns Modelleisenbahnern ent-
gegen, da wir ja auch oft mit ,Raumnot* zu kimpfen
haben. Es ist also durchaus nicht vorbildwidrig, den
Turm allein und freistehend im Gleisbereich zu errich-
ten. Das Funktionsgebiude kann in einiger Entfernung
davon stehen, oder es kann auch villig weggelassen
werden.

Die Entfernung der Gebdudeteile ist bei der DR aus
technischen Griinden auf etwa 100 m begrenzt. Das Mo-
dell des Turms entspricht mafistiablich dem Vorbild, das
Funktionsgebiiude wurde in der Linge und Breite um
== /3 verkleinert. Aus dem Erdgeschofigrundrifi ist die
Vielzahl der technischen Riume und Einrichtungen er-
sichtlich, die noch keinen Anspruch auf Vollstindigkeit
erheben,

Das Gebidude wird als Ziegelrohbau errichtet und er-
hiélt einen hellen Kratzputz, Das zweite Obergescholl
mit dem weitauskragenden Stelltischraum ist das cha-
rakteristische Merkmal am gesamten Gebédude. Die
Stahlkonstruktion ist von auBen mit Wellaluminium
verkleidet. Dach und Sonnenblende bestehen ebenfalls
aus Aluminium. Die grollen Fensterflichen, die zur Ver-
meidung storender Spiegelungen ihre Schrigstellung er-
hielten, sind als Stahlfenstér ausgebildet. Unter ihrer
Briistung befinden sich die Heizkérper. Die {ibrigen
Fenster sind normale hilzerne Verbundfenster.

Alle Tiiren, auBer der Hauptzugangstiir zum Funktions-
gebiiude, wurden als Stahltiiren ausgebildet, Die Dach-
eindeckung des Turms und des Funktionsgebédudes er-
folgt als Bitumenddmmdach auf Stahlbetonunterkon-
struktion. Die Dachflichen erhielten eine umlaufende
Simsverkleidung aus Alu-Blech, Die auf dem Turm an-
gebrachte UKW-Antenne dient der Funkverbindung zu
den Rangierlokomotiven und anderen Sprechstellen.

Die Ausfiihrung des Modells ist nicht besonders schwie-
rig und diirfte auch weniger geiibten Modellbauern gut
gelingen. Lediglich das zweite Obergeschofl ist etwas
komplizierter.

Turm und Funktionsgebiiude werden in {iblicher Ge-
mischtbauweise nach den Zeichnungen hergestellt. Die
Innenwiinde konnen eingebaut werden, sie kénnen aber
auch entfallen. Die wenigen Fenster ermdglichen kaum
einen Einblick in die Rdume, Gleiches gilt fiir das Trep-
penhaus im Turm.

Zur Herstellung des auskragenden zweiten Oberge-
schosses noch einige Hinweise. Die Grundplatte aus
Sperrholz verleimen wir nach entsprechender Form-
gebung mit dem Turmgebiiude. Auf ihr wird dann der
Aufbau aufgesetzt, den wir aus 0,6 mm dicker Pappe
zusammensetzen. Die Fenster werden zuvor ausgeschnit-
ten und von innen mit Cellon ,verglast®.

Es ist zu empfehlen, vorher aus einfachem Zeichen-
karton erst ein Modell anzufertigen, welches der dufle-
ren Form und den Abmessungen entspricht. Es kann
dann als Schablone fiir den endgiiltigen Aufbau dienen.
Die auskragende Sonnenblende und das Dach werden
aus 2mm dicker Pappe gefertigt und angeleimt. Die
Darstellung der Aluminiumverkleidung erfolgt am ein-
fachsten durch Bekleben der entsprechenden Flichen
mit der bekannten Haushalts-Alufolie. Notfalls geht
auch Alupapier aus Zigarettenschachteln, Die ,Wellen®
der schragen Verkleidungsflichen werden am besten mit
Hilfe einer Stricknadel eng nebeneinanderliegend ein-
gedriickt, was aber in mdglichst genauem, gleichem Ab-
stand und mit einem Zeichenwinkel erfolgen sollte.
Abdeckbleche, Simsprofile usw. koénnen aus mehrfach
zusammengeklebter Folie oder aus mit Alu-Folie be-
klebtem Zeichenkarton gefertigt werden, von dem dann
entsprechend breite Streifen abzuschneiden sind. Die
iibrigen Dachfliichen werden aus Pappe hergestellt und
schwarz angemalt. Die Behandlung der Fassadenflichen
erfolgt in bekannter Weise. Von einer Innenbeleuch-
tung des Modells kann Abstand genommen werden.
Allenfalls wiire der Stelltischraum schwach auszuleuch-
ten, wie das beim Vorbild auch der Fall ist. Diese Her-
stellungshinweise mogen geniigen.

Das Gleisbildstellwerk kann sowohl auf einem grofien
und sehr modernen Bahnhof als auch auf einem Bahn-
hof mit anderen ilteren Gebéduden seinen Platz finden.
Auf alle Fille sollte es aber an einer Hauptstrecke ste-
hen, wie es auch beim Vorbild der Fall ist. Auf einer
Nebenbahn hat ein solches modernes Gleisbildstellwerk
nichts zu suchen. Das sollte unbedingt beachtet werden.

DER MODELLEISENBAHNER 3 1971
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N-Bahnen: Funktionsgetreu und vorbildecht!

Zwei Beispiele: der Flachwagen — ein PIKO-Spitzenmodell, das die Funktion seines Vorbilds getreu nachahmt.
Das groBtechnische Fahrzeug transportiert sechs 10-FuB-Container oder drei 20-FuB-Container oder — nach
Absenken der Verriegelungen und Einsatz von Drehrungen — StraBenfahrzeuge, Bleche, Stahltriger, Beton-
platten u. a. Auch beim Modell lassen sich fiir den Einsatz von Mini-Containern die Rungen zur Seite wegdrehen
und die Stirnflache herausnehmen. Ein Universalwagen der DR — im Vorbild und im Modell. Oder die N-Spur-
Schnellzugwagen der Firma Schicht. Trotz der Kleinstausfiihrung iiberraschen diese Modelle durch eine perfekte,
originalgetreue Nachgestaltung, die auch das winzigste Detail nicht iibersieht. Die Wagen werden mit und

ohne Beleuchtung geliefert. NenngréBe N — das ist die kleine Bahn mit der groBen Zukunft.

1:180 | Smm
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HORST GOTTOWSKI, Dresden

Verbesserte Kontaktgabe der Weichenzungen bei Pilz-Weichen

Im Laufe der Zeit hiufen sich beim praktischen Befrieb
mit der Modelleisenbahn die Unzulidnglichkeiten beim
Uberfahren der Weichen, insbesondere bei kurzen
Triebfahrzeugen. Das vom iibrigen Schienennetz iso-
liert montierte Herzstlick mit den mit ihm verbunde-
nen Weichenzungen erhiilt je nach Weichenstellung
tiber den Kontakt zwischen einer Fliigelschiene und der
jeweils anliegenden Weichenzunge sein Spannungspo-
tential. Diese Kontaktpunkte werden im Laufe der
Zeit unsicher, und bereits kleinste Funkenbildungen
verschlechtern weiterhin die Kontaktgabe. Ol und
Staub verstdrken den Abbrand der Kontaktstelle, und
ein sicheres Uberfahren der Weiche ist nicht mehr ge-
wiihrleistet,

Viele Modelleisenbahner beugen diesem Ubel vor bzw.
umgehen es, indem sie mit z. T. grofem Aufwand die
Herzstlicke der Weichen im Gleichklang mit der Wei-
chenumschaltung potentialmiBig umschalten. Dazu
wird oft jeweils mindestens ein Relais pro Herzstiick
aufgewandt. Durch die dann vorhandene elektrische
Umschaltung an zwei unterschiedlichen Punkten (Wei-
chenzunge — Fliigelschiene einerseits und Umschalter
am Relais andererseits) darf nicht der Fall eintreten,
daBl auch nur fiir einen Moment ein Kurzschluf3 der
Fahrspannung durch eine zeitgeschaltete Umschaltfolge
zustande kommt. Damit wiren die Einrichtungen bald
zerstort.

Die im folgenden erliduterte Losung fiir eine bessere
Kontaktgabe der Weichenzungen erfordert keinen er-
hohten Aufwand. Man kommt mit zwei kleinen zu er-
ginzenden und leicht selbst zu fertigenden Federn aus,
die in ihrer Wirkung die Weichen (wieder) elektrisch
einwandfrei funktionieren lassen. Die im urspriing-
lichen Zustand der Weiche fir die elektrische Kontakt-
gabe jeweils nicht benutzte Weichenzunge liuft auf
einen federnden Kontakt auf, der durch seine elektrische
Verbindung mit der gegeniiberliegenden Fliigelschiene
eine zusitzliche elektrische Verbindung fir die Span-
nungsversorgung des Herzstiickes darstellt.

Die Bilder 1 und 2 zeigen die nachriistbaren, in ihrer
Linge jeweils um 1 mm unterschiedlichen Kontaktfe-
dern fir 15 °-Pilzweichen. Fiir andere Weichen lassen
sich nach dem gleichen Prinzip analoge Federformen
finden. Als Material kann federndes Messingblech, Fe-
derbronze o. d. mit einer Stirke von 0,1...0,2 mm und

Weichenzungen
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einer Breite von 3...2 mm verwendet werden. Wichtig
ist ein weiches Federn beim -‘Auflaufen der Weichen-
zunge von der abgekripften Seite her.

Die Federn nach Bild 1 eignen sich ihrer leichteren
Herstellung und Montage wegen fiir die Nachriistung
noch nicht verlegter Weichen am besten, wihrend die
Federn nach Bild 2 geeigneter sind fiir die Nach-
riistung bereits verlegter Schienen bzw. Weichen. Die
Montage der Federn erfolgt zwischen den beiden
Schwellenliicken vor der Stellschwelle von der Wei-
chenspitze her gesehen. Es ist dabei zu beachten, dal
die lingere Feder in die erste Schwellenliicke direkt
vor der Stellschwelle mit ihrem senkrecht abgewinkel-
ten Teil zur gebogenen Fliigelschiene hin montiert
wird. Die Federn nach Bild 1 werden an besagten
Stellen in wechselnder Richtung von unten derart ein-

Die Bilder 1 und 2 zeigen die nachrilstbaren, in ihrer Linge
jeweils um 1 mm unterschiedlichen Kontaktfedern fiir 15°-
Pilzwejichen.

Das Bild 3 gibt eine zusdtzliche Erlduterung filr den Nachbau
am Belspiel einer Linksweiche,

Lotstelle Schnitte
kirzere Kontaktfeder A-A 8-8

gerade Flugelschiene Lifstelle

LatsTelle

gebogene
Flugelschiene

langere Hontaktfeder

Lotstelle

Weichenzungen
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gelegt, daB die Federarme mittig zwischen zwei Schwel-
len mit der Steigung zur Schienenoberkante hin zu
liegen kommen. Die waagerechten Federteile (2,4 mm)
miissen direkt unten und die senkrecht stehenden Fe-
derteile (3,2 mm) miissen von auflen am Schwellen-
band anliegen. Dann {iberragen die senkrecht stehen-
den Federteile die Schienenfiife um =07 mm und
werden an diesen Stellen mit den Fliigelschienen
aullen verlitet.

Die Federn nach Bild 2 werden analog so eingelegt
(Einsetzen bei bereits verlegten Weichen von oben
moglich), dal die waagerechten Federteile (3 mm) von
Gleismitte aus gesehen zwischen Schwellenband und
Schienenfufl geschoben werden, bis die senkrechten Fe-
derteile (2 mm) innen am Schwellenband anliegen.
Dann stehen die waagerechten Federteile seitlich etwa
0,7 mm iiber den Schienenful hinaus und werden an
diesen Stellen mit den Fliigelschienen aullen verlotet.
Bei richtiger Montage betriigt der Abstand des Hoch-

KLAUS MOHLE, Brandenburg

punkts jeder Feder zur Mitte des Kopfes der Schiene,
an die sie gelotet ist, = 13 bzw. 14 mm.

Erst im fertig verlegten Zustand der Weiche kann die
endgliltige Justage der Kontaktfedern erfolgen. Der
Neigungswinkel (16 °) ist so zu justieren, dafl die Fe-
dern in ihren Ruhelagen mit den Oberkanten ihrer ab-
gekropften Enden ==0,5 mm iiber den Unterkanten
der auf sie auflaufenden Weichenzungen liegen, oder
anders gesehen, dafl die auflaufenden Weichenzungen
die Federn geringfiigig spannen und dadurch ein ge-
niigender Kontaktdruck gewiihrleistet ist. Aullerdem ist
zu beachten, dafl in keinem Moment des Umschaltvor-
ganges beide Weichenzungen gleichzeitig mit ihren Fe-
dern Verbindung haben. Das Bild 3 dient einer zu-
sitzlichen Erlduterung flir den Nachbau am Beispiel
einer Linksweiche.

Der Autor hat selbst diese Verbesserungen in die Wei-
chen seiner H0-Anlage eingebaut und zur Zufrieden-
heit erprobt.

Unabhéingige Steverung zweier Ziige (H0) iiber einen Fahrtransformator
mit selbstgebautem transistorisiertem Zusatzteil

Viele HO-Anlagen werden mit nur einem Fahrtransfor-
mator betrieben. Mit ihm kann man einen Zug steuern.
Will man einen zweiten Zug betreiben, mufl der erste
abgeschaltet werden, Zur Not verkraftet der Trafo auch
beide Ziige gleichzeitig, die dann aber nicht mehr ohne
weiteres unabhingig voneinander fahren oder halten
kénnen.

Die hier beschriebene Schaltung ermiglicht eine Dop-
pelnutzung des Transformators. Unter Benutzung der
Wechselstromklemmen (Zubehir) kann bei relativ ge-
ringem Kostenaufwand unabhiingig vom ersten noch
ein zweiter Zug auf einem anderen Gleis gefahren wer-
den. Der Schaltung liegt eine Verdffentlichung von Ja-
kubaschk (siehe ,Technikus®, Heft 2/1967) zugrunde, der
ein dhnliches System fiir die Spur TT beschrieben hat.

Die vorliegende Variante (Bild 1) ist erweitert und in
ihrer Leistungsfihigkeit der héheren Stromaufnahme
der H0-Fahrzeuge angepalit.

Der an der ,Zubehérseite® des Transformators abge-
griffene Wechselstrom 16 V/50 Hz wird zunichst iiber
einen Gleichrichter in Graetzschaltung gleichgerichtet.
Zweckmiifligerweise baut man diesen aus vier Germa-
niumdioden GY 110 auf, die mit Kiihlblechen von
#=5 X 5 em zu versehen sind. Es entsteht ein ,pulsie-
render” Gleichstrom, der etwa dem der ,Bahnstrom-
seite" entspricht, jedoch zuniichst nicht steuerbar ist.
Seine Spannung betrigt etwa 12.- .14 V, die durch einen
gleichstromseitig parallelgeschalteten Elektrolytkonden-
sator Cl ein wenig geglittet wird. Der fiir C1 angege-
bene Wert von 500 uF ist unkritisch. Zu beachten ist

Meflpunhte J_
\'\ c2
R1 [] \\\ T
Tt \u

Il sy Bild 1 Diese Schaltung ermdg-
I Fohrstrom ‘ichi eine Doppelnutzung des

Transformators.
Es bedeuten;

LD 85 o 4 (4 W-

R2 R3

8

Typ) mit mdaglichst
gleichem g

Cc1 Elko 500 uF25 V

R1 100---200 272 W

R 23 =5 0/ =1 W Draht-
widerstand

D 1---4 4 X GY 110 oder
Selen 1 A

51 Umschalter, doppel-
polig

P1 100 2/3,5 W Draht

c:2 = 200 pF25 V
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lediglich die richtige Polung des Elektrolytkondensa-
tors.

Die beiden Transistoren T1 und T2 sind 4-Watt-Lei-
stungstypen, z. B. LD 835, GD 160 o. 4 Ausgezeichnet
verwendbar und erheblich preiswerter sind entspre-
chende Typen aus dem ,verwertbaren Ausschuf3* des
HWF oder aus den Bastlerbeuteln der Firma Hidrich
KG, die ab 1970 ebenfalls im RFT-Handel angeboten
werden. Die beiden Transistoren arbeiten im Parallel-
betrieb und werden iiber P1 gleichmiiBig mit Basisstrom
versorgt. Es ist daher vorteilhaft, wenn sie etwa glei-
chen Kollektor-Reststrom (I,,) und gleichen Verstir-
kungsfaktor § aufweisen. Unbedingt notwendig ist das
jedoch nicht. Man kann ein gleichméBiges Arbeiten
auch durch entsprechendes Abgleichen von R, bzw. R,
erreichen.

Hierzu nimmt man die ansonsten fertige Schaltung in
Betrieb und ldf6t ein beliebiges Fahrzeug mit Héchst-
geschwindigkeit laufen (Potentiometer P1 bis zum mi-
nusseitigen Anschlag durchgedreht). Mit einem Ampére-
meter wird nun an den mit ,x* bezeichneten Stellen
der Kollektorstrom jedes Transistors fir sich gemessen
(Mefibereich etwa 1 A). Bei ungleich arbeitenden Tran-
sistoren werden die beiden Stréme in ihrem Betrag
mehr oder weniger voneinander abweichen, Thre Summe
ergibt den von der Lok aufgenommenen Gesamtstrom.
Nachdem man sich beide Betrige genau gemerkt hat,
schaltet man das Mellinstrument in den Kollektorkreis,
in welchem der griere Strom gemessen wurde, Dieser
Strom wird nun auf den Wert des kleineren reduziert,
indem der zu ihm gehorende Emitterwiderstand R,
bzw. Ry um wenige Ohm vergroflert wird. Am besten
geeignet hierfiir sind Drahtwickelwiderstiinde mit ver-
stellbarem Mittelabgriff.

Die Dimensionierung der Schaltung mit zwei Transisto-
ren reicht aus, um sogar zwei Triebfahrzeuge gleich-
zeilig zu fahren (z. B. in Doppeltraktion mit schwerer
Anhiingelast). Voraussetzung ist allerdings, dal} die
Transistoren gut gekiihlt werden. Die Kiihlwirkung ist
ausreichend, wenn beide auf ein gemeinsames etwa
100+ -150 cm? grofies Blech (Messing, Kupfer, Eisen,
Aluminium 1---2 mm stark) aufgeschraubt sind.
Achtung! Fiir die Durchfiihrungen von Basis und Emit-
ter sind ausreichend groBe Bohrungen vorzusehen, da
diese Anschliisse auf keinen Fall mit dem Blech in
Beriithrung kommen diirfen! Wie aus dem Anschlul}-
schema der Transistoren (Bild 2) zu ersehen ist, liegt
der Kollektor am Gehiiuse, Der Kollektorstrom kann
also am Kiihlblech abgegriffen werden.

Schalter S1 ist ein doppelpoliger Kippschalter, wie er
in vielen RFT-Fachgeschiften erhéltlich ist. Er dient
der Fahrtrichtungsinderung. Elko C2 bewirkt eine zu-

Tourex mit vielen Details

Sonderausstellungen der Modellbahn-Freunde
in Dresden-Neustadt

Alle Jahre wieder, um die Weihnachtszeit, 6ffnet die
Modellbahngruppe ,Max Maria von Weber” im Neu-
stidter Bahnhof zu Dresden die Pforten zu ihrer 16 m
langen Modellbahnanlage. Seit Bestehen der Gruppe,
sie wurde 1947 gegriindet, zum 29. Mal.

Gewill kommen in jedem Jahr einige offene oder ver-
borgene Details hinzu, aber fiir die vielen Besucher ist
es halt doch stets die gleiche Modellbahn.

DER MODELLEISENBAHNER 3 1971

Kollektor Kollektor om
_ Gehouse
Basis Emitter _ Basis
Emitter
Schaltsymbol Bouform des & W- Typs

Bild 2 Anschlufischema der Transistoren

siitzliche Glattung, so dal} der der Lok zugefiihrte Fahr-
strom in seiner Qualitit dem aus normalen Fahrtrans-
formatoren bei weitem {ibertrifft.

Will man zur Stromversorgung keinen ., Piko*-Transfor-
mator verwenden, so kann auch ein Klingeltrafo ver-
wendet werden. Allerdings ist damit eine Leistungs-
minderung verbunden. Eine Lok mit normaler Zuglast
kann ohne weiteres auf diese Weise betrieben werden,
Man kommt dadurch sogar der modellmiifligen Ge-
schwindigkeit noch niher.

Die ganze Schaltung ist so ausgelegt, daf} sie ohne zu-
siitzliche Mafinahmen vollkommen kurzschlufisicher ist.
Die im Piko-Transformator eingebaute magnetische
KurzschluBauslésung spricht in diesem Falle nicht an.
Beide Transistoren sperren im KurzschluBfall sofort, da
der Basis-Spannungsteiler praktisch stromlos wird. Der
Fahrbetrieb kann nach Beseitigung der KurzschluB-
ursache sofort weitergehen. Das Versuchsmuster hat sich
in tagelangem robusten Ausstellungsbetrieb ausgezeich-
net bewihrt.

AbschlieBend sei noch erwiihnt, dall diese Schaltung
auch fiir andere Zwecke ohne Verinderung brauchbar
ist, besonders fiir Amateure, Es ist sehr vorteilhaft, daBl
der abgegebene Strom durch die Steuerbarkeit der
Transistoren in beliebiger Hiéhe begrenzt werden kann.
Mit dem Versuchsmuster wurde z. B. ein Transistor-
empfinger betrieben.

Anmerkung der Redaktion

Der Beitrag erweckt den Eindruck, als sei die zweite
Zugsteuerung vollig unabhéngig von der ersten, also
auch galvanisch getrennt, Das ist aber nicht der Fall!
Der Vorteil der Schaltung ist nur die Einsparung eines
KurzschluBausliosers fiir den zweiten Stromkreis. Die-
selbe Wirkung kann man auch mit einem Potentiometer
und einem KurzschluBausliser erreichen. Ein villig un-
abhéngiger Zweizugbetrieb auf einem Gleis. z B.
Schiene — Schiene und Schiene — Oberleitung, ist also
nicht mdéglich.

Was die Ausstellung von Jahr zu Jahr unterscheidet,
ist die Sonderausstellung zu einem besonderen Thema,
so z. B. Abschied von der Dampflok, Elekirifizierung
des ,Sichsischen Dreiecks”, Entwicklung der Diesel-
triebwagen in Deutschland, Nahverkehrsbetriebe Pro-
jekt Dresdner S-Bahn, Fahrkartenschau, Containerum-
schlag.

1970 stand die Sonderausstellung unter dem Thema
.Hotels und Gaststitten unter dem Fliigelrad — Inter-
essantes von Salon-, Speise- und Schlafwagen aus aller
Welt®, in der 150 Fotos und Grafiken und 42 Modelle

9



mit einem Versicherungswert von ca. 9000 Mark zu
sehen waren, Die Motive waren gegliedert in Mitropa,
aus ihrer Geschichte, ISG und DSG, Tourex und Schie-
nenfahrzeugbau der DDR liefert fiir die UdSSR. Fotos
zeigten die bekannten internationalen Exprefiziige, den
»Train Bleu“, den ,Rheingold”, den ,Glacier Expref”,
den ,Le Mistral®, den historischen Speisewagen ,2419“
aus dem Wald von Compiegne. Eine ganze Tafel war
von der Mitropa gestaltet worden mit Werbematerial,
mit Speisekarten flir die einzelnen Verkehrstrager,
iiber Rationalisierung bis zur ,Meniiko“. Viele Details
erfuhr der Laie iiber den ,Tourex“, der ja in Dresden
stationiert ist.

Viel Material war zusammengetragen aus Archiven der
Hochschule fiir Verkehrswesen ,Friedrich List®, der
Rbd Dresden, aus Bestinden des Verkehrsmuseums,
aber auch erstaunlich viele Modelle aus dem Besitz
der Gruppenmitglieder. Eine griindliche Arbeit. Aus
den Erlduterungen des Vorsitzenden und Ausstellungs-
leiters Baum, der gerade an dem Thema groBen persin-
lichen Anteil hatte, ging eindrucksvoll hervor, wie sehr
die ernste Beschaftigung mit einem Hobby immer mehr
wissenschaftlicher Arbeit gleicht. Die Ausstellung hat

Ing. GUNTER FROMM, Erfurt

somit auch einen hohen ideellen Wert. Es wire des-
halb schade, wenn das Gedankengut nach TorschluB
wieder zerstieben wiirde, Deshalb sind die Dresdner
bereit, ihr Drehbuch auch anderen interessierten Grup-
pen gegen geringen Unkostenzuschufi zu {iberlassen.
Denn es ist gewiB nicht immer leicht, zu einem ak-
tuellen AnlaBl den richtigen Grundgedanken zu finden
und in einem Drehbuch zu fixieren.
In den niéichsten Jahren soll die Anlage erweitert wer-
den um eine Nachbildung der geplanten Dresdner
S-Bahn, vielleicht auch um eine U-Bahn, zu der die
Mitglieder jetzt schon eifrig Modelle sammeln und
bauen.
Aber auch zu dieser Schau die gleiche Bemerkung wie
zu der Ausstellung im Verkehrsmuseum, die gewifl
auch fiir viele andere Veranstaltungen dieser Art Giil-
tigkeit hat: Man sollte ausreichend Platz vorsehen fiir
Gespridche mit interessierten Freunden, man sollte die
Zuschauer auch mal ,hinter die Kulissen* sehen lassen,
ihnen Einblick geben in die schopferische Arbeit der
organisierten Modelleisenbahner. Guter Nachwuchs
will umworben werden.

R. Eckelt

Die Geschichte der Friedrichrodaer Eisenbahn

Friedrichroda, die iiber 6 000 Einwohner zihlende Stadt
am Nordwestrand des Thiiringer Waldes, nimmt jihr-
lich iiber 75 000 Feriengiste auf, die meist bequem mit
Auto, Bus, Bahn oder der Thiiringer Waldbahn an-
reisen. Doch noch vor 100 Jahren war es dagegen recht
beschwerlich, Friedrichroda zu erreichen. Es bestand
zwar schon seit 1800 eine Pferdepostverbindung, aber
erst 1876 erreichte die erste Eisenbahn Friedrichroda.

Im Interesse der im nordlichen Hauptteil des Herzog-
tums Sachsen-Coburg-Gotha gelegenen sehr gewerbs-
titigen Stadt Waltershausen liel die herzogliche Re-
gierung bald nach Eréffnung der Stammstrecke der
Thiiringischen Eisenbahn eine Pferdebahn von Wal-
tershausen nach Frittstidt auf Staatskosten bauen.
Diese normalspurige Zweigbahn war 3,77 km lang und
wurde schon am 28, Mai 1848 in Betrieb genommen.
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Friedrichroda - (Georgenthal)
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Bis zum 11, April 1876 wurde die Bahn mit Pferden
und Wagen betrieben, Bergab von Waltershausen bis
Horselgau fuhr der Wagen, vom ,Kondukteur” ange-
schoben, zunichst allein. An der tiefsten Stelle wartete
der Kutscher mit den beiden Pferden, die vorausge-
trieben waren, um den Wagen nach Frottstidt den An-
stieg hinaufzuziehen. Auf der Riickfahit ging das b

,Spiel“ umgekehrt vor sich. Eine Fahrt von Walters- %

hausen nach Frottstiidt kostete in der III. Classe zwei &
Silbergroschen. Im Heimatmuseum von Waltershausen
findet man noch heute einen Originalfahrplan aus
dieser Zeit, ebenso ein ,Billet und Bilder von Walters-
hausen mit der Pferdebahn. Auf einem ist auch der
alte Bahnhof von Waltershausen mit dargestellt.

Diese einfachen Betriebsverhiltnisse brachten den
Waltershiiusern manche Neckereien ein: Wurst- oder
Verzweiflungsbahn wurde die Strecke genannt, die
Pferde sollten direkt von Don Quichottes Rosinante
abstammen und dgl. mehr. Die alte Pferdebahn leistete
aber trotzdem den Waltershiusern gute Dienste und
wirkte sich auf Handel und Wandel befruchtend aus.
Als Beispiel ihrer Bedeutung sei angefiihrt, dall vom
1. Juli 1864 bis 30. Juni 1865 allein 12000 Zentner
Spielwaren befordert wurden!

Aber schlieBlich konnten doch die Mengen der Reisen-
den und Giiter nicht mehr befordert werden, und eine
Verbesserung der Verhiiltnisse zwang sich auf. In-
zwischen war das Gesetz iiber den Bau von Sekundair-
bahnen erlassen worden. Damit war die Moglichkeit
eines leichten und billigen Baues und Betriebes solcher
Bahnen gegeben. So wurde beschlossen, die Plerdebahn
in eine Dampfbahn umzuwandeln und sie gleichzeitig
bis zum Kurort Friedrichroda weiterzufiihren, Die Aus-
fithrung der Bahn wurde mit der Baukonzession (der
staatlichen Bauerlaubnis) vom 21. August 1875 an den
Eisenbahnunternehmer Bachstein, Berlin, fiir 450 000
Mark iibertragen. Die 8,92 km lange Bahn wurde am
2, Juli 1876 feierlich erbffnet, An diesem Tage, um
9.02 Uhr vormittags, lief der erste, mit Krinzen und
Girlanden festlich geschmiickte Zug auf dem Bf Fried-
richroda ein. Dieser lag westlich des heutigen Bahn-
hofs Reinhardtsbrunn, etwa dort, wo sich heute die
Haltestelle Reinhardtsbrunn der Thiiringer Waldbahn
befindet. Das damalige Empfangsgebiude steht heute
noch und wird jetzt als Wohnhaus benutzt. Bild 3 Bahnhof Friedrichroda wm 1580 (nach
Der Fahrplan war damals noch nicht so reichhaltig einem zeitgen. Foto)

wie heute, Mit AnschluB nach Gotha verkehrten vier
Ziige an Wochen-, flinf Ziige an Sonntagen, mit An-
schlul nach Eisenach tédglich fiinf Ziige. Die umge-
kehrten Verbindungen waren gleich giinstig; aller-
dings traf der letzte Zug von Gotha schon 19.12 Uhr
in Friedrichroda ein. Die Betriebsverwaltung gab be-
kannt, dafl ,an Sonnabenden und Sonntagen zum An-
schluB an die Nachmittagsziige der Thiiringischen
Eisenbahn nach Bedliirfnis Extraziige von Friedrichroda
abgelassen werden sollen.®

Die Betriebsmittel wurden von Fachstein gestellt, der
den Betrieb der Bahn pachtweise fiihrte. Zwei Giiter-
wagen und ein Personenwagen der alten Pferdebahn
wurden mit iibernommen und taten noch Jahre ihren
Dienst. Anfangs gab es doch manche Betriebsschwierig-
keiten. Vom Bf Schnepfenthal ab hatte die Bahn ihre
grifite Steigung. Die ersten eingesetzten Lokomotiven
waren noch nicht so zugkriftig, so daB bereits am
8. Juli 1876 bekanntgegeben wurde, daBl ,die Ziige sechs
Minuten frither hier abfahren bzw. spiter eintreffen,
da sich einstweilen eine ldngere Fahrzeit notwendig
macht.* Am 6. Juli 1876 wurde von der Betriebsver-
waltung bekanntgegeben, dafi ,Eil- und Stiickgut von
und nach Friedrichroda beférdert werde.* Das war fiir
den aufstrebenden Kurort ein wesentlicher Fortschritt.
Der erste Bahnhof hatte selbstverstindlich auch schon
eine Bahnhofswirtschaft, deren erster Pichter der Wirt
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Bild 2 Hhenprofil der Strecke Friéttstddt —
Friedrichroda — (Georgenthal)
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Frottstadt

nach

Waltershausen

bezahlt mit 2 Sgr.

Bild 4 Billett der Waltershduser Pferdebahn um 1870 (Original
im Heimatmuseum Waltershausen)

A. Bergschmidt war. An der Strecke standen damals
viele Bahnwiirterhiuser, in denen sich die Bahnwirter
durch Hornsignale von dem ,heranbrausenden® Zug in
Kenntnis setzten.

Die Bestrebungen Preuflens, Eisenbahnbesitz durch
Verstaatlichungen von Privatbahnen und Ankauf
anderer Staatsbahnen zu vergroflern, machten auch vor
der Friedrichrodaer Eisenbahn nicht Halt. Schon am
26. November 1876 (!) wurde zwischen der herzoglichen
und koniglich preuBlischen Regierung ein Staatsver-
trag abgeschlossen, nach dem die Friedrichrodaer
Eisenbahn am 1. April 1889 an den preuflischen Staat
iiberging, der sich zur Ausfithrung verschiedener
Bahnen im Herzogtum verpflichtete. Im Rahmen dieser
Verpflichtung wurde die Strecke von Friedrichroda
nach Georgenthal weitergefithrt. Urspringlich sollte
der AnschluB einer Bahn von Georgenthal nach Froti-
stdadt unter Umgehung Friedrichrodas in Schnepfenthal
an die bestehende Strecke Frottstddt-Friedrichroda er-
folgen. In einem weiteren Staatsvertrag erklirte sich
aber Preuflen bereit, die Strecke {iber Friedrichroda
hinaus zu verlingern.

Bei der ausfiihrlichen Bearbeitung des Plans traten
aber mannigfaltige Schwierigkeiten auf. Zum Beispiel
mubBte vor Entfernen eines jeden Baumes die Genehmi-
gung des zustiindigen herzoglichen Forstmeisters ein-

geholt werden, Auch die Uberschwemmung des Schilf-
wassertals von der Damm-Miihle bis zum Schweizer-
hof im Winter 189091 machte Vermessungen lingere
Zeit unmoglich, AuBerdem legte der Staat Wert darauf,
miglichst wenig Wiesenfldche in Anspruch zu nehmen,
Acker sollten nicht zerschnitten werden. So vergingen
zwei Jahre mit den Vorbereitungen.

Die Bauarbeiten wurden aber dann so gefordert, daB
die Erdfinung fiir den 1. August 1896 in Aussicht ge-
nommen wurde. Die kgl. ED Erfurt hatte schon An-
fang Juli 1896 einen neuen Fahrplan herausgegeben.
Aber die Schwierigkeiten im Tunnel, besonders im
westlichen Voreinschnitt, waren grofler als erwartet.
Noch am 9. September 1896 schrieb die ,Friedrichrodaer
Zeitung®, dafl der Bau der Stiitzmauer am westlichen
Tunneleingang durch Deformation geliihrdet sei. Man
sprach von Verlingerung des Tunnels, vom Aushub
von 4000 m' Schlammerde bei Ernstroda usw., alles
sechs Wochen nach dem beabsichtigten Erdffnungster-
min! Es wurde sogar erwogen, den Betrieb zunichst
von Frottstidt bis Reinhardtsbrunn und von Friedrich-
roda bis nach Georgenthal zu fiihren.

Am 1. November 1896 fuhr endlich der erste durch-
gehende Zug, und ein Festschmaus im ,Schiitzenhof*
beschlo den denkwiirdigen Tag. Wenn man heute
durch den 279 m langen Tunnel fihrt, ahnt man nichts
mehr von den Schwierigkeiten, mit denen die Techniker
noch zehn Jahre zu kiémpfen hatten. Schon wihrend
des Baus der Bahn sammelte man Unterschriften fiir
die Einrichtung eines Haltepunkis am idyllisch gele-
genen ,Schweizerhof*, einer damals viel und gern be-
suchten Ausflugsgaststitte. Diesem Wunsch wurde
spiter auch entsprochen. Der Verkehr entwickelte sich
anfangs recht positiv, ging aber nach dem ersten Welt-
krieg in den Krisenjahren stark zurlick und erholte
sich nicht wieder so wie frither. Hier machte sich wie
iberall der wachsende Einflufi des Kraftwagenverkehrs
bemerkbar.

Nach 1945 wurde der Streckenabschniti Friedrichroda-
Georgenthal abgebaut, Die Verkehrsleistungen gingen
auf den Kraftverkehr iiber. Die Strecke Frotistiddt-
Friedrichroda, vor allem aber die schmucken roten
Triebwagen, erfreuen sich noch immer groller Beliebt-
heit.

Fahrplan

Zum AnschluB nach Eisenach

Abfahrt in Frottstidt

zeit nach Waltershausen 25 Minuten.
Anmerkungen:

Gepiickbefbrderung statt.

der Bahnverwaltung in Waltershausen abgegeben,
Tenneberg, im October 1874

fiir die Waltershiiuser Zweigeisenbahn
zum Anschluf an die Thiiringer Eisenbahnzilge in Fréttstidt
Giiltig vom 1. November 1874 an bis auf Weiteres

In der Richtung von Waltershausen nach Frittstidt
Zum AnschluB nach Gotha

Abfahrt in Ankunft in Abfahrt in Ankunft in
Waltershausen Frittstlidt Waltershausen Fritistiidt
1. 7 Uhr 25 Minuten 7 Uhr 40 Minuten 2. 8 Uhr 30 Minuten 8 Uhr 45 Minuten
3. 9 ., 4 " W, - " 4. 12 ,, 10 " 12 ,, 2 "
5 2, =5 " 2., 2 9" 6. 5 » W " 5, 355 "
6 § , 40 " 5 » 55 " . 7T » 4 " 7. 5 "

In der Richtung von Frittstidt nach Waltershausen

Filnf Minuten nach Ankunft eines jeden Zuges der Thilringer Eisenbahn mit Perso-
nenbeférderung, insofern die planmliBige Fahrzeit desselben eingehalten wird. — Fahr-

1. Zwischen Waltershausen und den Stationen Eisenach, Gotha, Arnstadt, Dietendorf,
Erfurt, Welmar, Kiosen, Halle, Leipzig und Berlin findet directe Personen- und

2, Directe Fracht- und Eilgutbeftrderung besteht mit den Stationen Eisenach, Miihl-

hausen, Langensalza, Gotha, Erfurt, Weimar, Halle und Leipzig.
3. Exemplare dieses Fahrplans werden gegen Entrichtung von 1 Sgr pro Stiick von

Herzogl. S. Rent- u. Steueramt

Bild 5 Fahrplan der Wal-
tershduser Pferdebahn von
1874 (Original im Heimat-
museum Waltershausen)

gez, C. Briickner
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Ein idealer Lastkraftwagen, schnell, wendig, wirtschaftlich = unentbehrlich fiir

[ Stiickguttransport jeder Art. Beim Vorbild wie als Modell auf lhrer TT-Anlage.

{ ’p Der W 507) ist im genauen TT-MaBstab 1 :120 gefertigt. Beladbare Pritsche,

5 Fahrerhaus mit verglasten Fenstern, Fahrgestell wie beim Vorbild mit hinterer

doppelter Bereifung. Setzen Sie den W 50 auch fiir Ihren ,Mini“-Giitertransport

ein! Transportgut?) (Kisten, Fdsser usw.) ist beim Fachhéndler erhéltlich! Griin-

den Sie eine ,Stiickgut-Transport-Gemeinschaft" zwischen Eisenbahn und Kraft-

verkehr! Das belebt lhre Anlage betréichtlich und macht sogar den Einsatz von
Verkehrspolizisten®) erforderlich ...

1) Hersteller Fa. Herr KG, Vertrieb Zeuke & Wegwerth KG
2) Hersteller PGH. Eisenbahnmedellbou Plauen
3) Hersteller Fa, K. Dahmer KG

ZEUKE & WEGWERTH KG, 1055 BERLIN
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Mitteilungen des DMV

SabBnilz

Herr Horst Thiele, E.-Fischer-Ring 4, griindete eine
neue Arbeitsgemeinschaft, die sich unserem Verband
angeschlossen hat. Weitere Interessenten konnen sich
noch melden.

AG 6/8 Leipzig ,Freunde der Eisenbahn*

Im Lichtbild-Vortragszyklus ,Entwicklung der eleltri-
schen Lokomotiven in Deutschland® findet am 25. Mérz
1971 um 19.00 Uhr der 3. Vortrag statt, der sich mit der
Entwicklung nach 1945, verbunden mit internationalen
Vergleichen befafit. Vortragsort: Klubraum fiir Rei-
sende im Bf Leipzig Hbf, gegeniiber Bahnsteig 3.
Am 14, Mirz 1971 findet der tbliche Messerundgang
der Eisenbahnfreunde statt. Treffen um 9.00 Uhr am
Eingang des Messegelindes am S-Bahn-Haltepunkt.

Bezirksvorstand Cottbus

Der BV Cottbus veranstaltet am 3, April 1971 eine
Sonderzugfahrt ,Abschied von der BR 55, pr G 8™
ab Senftenberg mit Dia-Vortrag und Fotohalt. Giinstige
Anfahrmdoglichkeit aus allen Richtungen. Meldungen
bis 20. Mérz 1971 an Erich Preufi, 7543 Liibbenau, Ri-
chard-Wagner-Strafle 8. Einzahlung fiir Mitglieder
7,— M, fiir Nichtmitglieder 8,— M per Postanweisung an
Bezirksvorstand Cottbus, 75 Cottbus, Schillerstrafie 21
bis 22. Programm wird zugeschickt.

Helmut Reinert, Generalsekretér

Wer hat — wer braucht?

3/1 Biete: ,Der Modelleisenbahner® Jahrginge 1964 bis
1969 ungebunden sowie Heft 1-5/1961.

3/2 Suche dringend: BR 23 H0-Piko, BR 86 Fa. Hruska
(auch reparaturbediirftig); BR 99 Fa. HERR G-Wagen,
Rollwagen. Evtl. Tausch gegen E AA AEG u. E 46 Ho-
Piko.

3/3 Biete: Piko HO zwei BR 23, BR 42 Giitzold (neu-
wertig). Suche Lokbilder: BR 01, 03, 17 18 Reko, 22,
2310, 3810-40 42 43, 44, 50%, 62, 64, T8, 92,

3/4 Suche: Gehiduse oder Hinger komplett des VT
137 112 Berlin (vom Werk ausgegeben als VT 33; Farbe:
rot/elfenbein-mattiert) von Piko. Mdgl. unbeschidigt
und Baujahr des Modells nur ab 1963. AuBerdem Ge-

Einsendungen der Arbeitsgemeinschaften und Zusen-
dungen von Mitgliedern des DMV (Mitgliedsnummer
angeben!) zu ,Wer hat — wer braucht?” sind zu richten
an das Generalsekretariat des Deutschen Modelleisen-
bahn-Verbandes, 1035 Berlin, Simon-Dach-Str, 4111, Ein-
sendungen von Nichtmitgliedern des DMV zu ,Wer
hat — wer braucht?* kénnen nicht beantwortet werden.
Die bis zum 8. jeden Monats eingehenden Zuschriften
werden im Heft des nachfolgenden Monats verdffent-
licht, Abgedruckt werden Ankiindigungen iiber alle
Veranstaltungen der Arbeitsgemeinschaften sowie Mit-
teilungen, die die Organisation betreffen.

hiuse der E 44 alt (AEG) ohne Stromabnehmer, eben-
falls von Piko (Beides Nenngrifie H0).

3/5 Verkaufe: .Der Modelleisenbahner*
Jahrginge 1958—1970.

3/6 Suche: ,Eisenbahnjahrbuch 1970%.

3/7 Suche Fotos von der sidchsischen Eisenbahn von der
Entstehung bis heute.

Wer kann BR 84 und drei Mitteleinstiegwagen (Hei-
denau—Altenberg) bauen?

3/8 Biete: Schmalspurfahrzeuge und N-Triebfahrzeuge
Suche: Mirklin-Fahrzeuge NenngroBe 0, I, II und III
sowie Fotos, Biicher und Unterlagen von Schmalspur-
bahnen.

3/0 Gebe ab: H0-Fahrzeuge, Gleise, Weichen und Hoch-
bauten.

3/10 Suche: Piko-Gleisbild-Schaltelemente,

3/11 Suche: elektr. Mirklin oder Bing-Dampflok, Spur I,
auch defekt.

3/12 Suche: Spur-1-Loks, ab 4 Achsen, Wagen aller Ty-
pen, Original Zubehor, Kataloge bis 1940. Alles nur in
gutem Zustand, der Fabr. Mérklin und Bing.

3/13 Biete: Eisenbahnjahrbuch 1970, suche: Dias mit
Eisenbahnmotiven.

3/14 Suche: BR 84 in fahrbereitem Zustand. ,Der Mo-
delleisenbahner” Jahrginge 1952, 1953, 1954 kompl.
Tausche: LKW mit Rohren u: DAF; Container-LKW
gegen andere Modelle.

3/15 Biete: HO V 180, E 11, E 44 (neu), franz. Ellok,
BR 50, BR 55, BR 84, Vindobona. Schicht-D-Zug, Dop-
pelstockzug, Masch.-Kiithlwagen, Personenzugwagen,
sow]j. Kithlwagen, Selbstentladewag. OOtz, Per. Z.A. 3
Bye, diverse vier- und zweiachsige Giiterwagen, Lan-
genschwalbacher vierachs., 1 kompl. Containerzug.

3/16 Biete: GroBe Modelleisenbahn-Anlage Spur 0
(Liebhaberstiick). Marken Mirklin, Zeuke u. Stadtilm
mit Oberleitungsbetrieb, komplett oder einzeln. U, a.
Dampflok BR 01, Dampflok BR 64, Dampflok BR bayr.
1B 1, E-Lok BR 44, Triebwagen, Schnellzug (fiinf Wa-
gen), Doppelstockzug, Personenzug (Nebenbahn), Gii-
terzug (bis 16 Wagen), viele elektr. Weichen und Zu-
behor.

komplette
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Gedeckter Einheitsgiiterwagen der Deutschen Reichsbahn

Nach den Vereinheitlichungsmerkmalen des UIC-Merk-
blatts 571-1 werden im Reichsbahnausbesserungswerk
wEinheit* Leipzig seit einigen Jahren grofridumige Gii-
terwagen fiir die Deutsche Reichsbahn gebaut. Es han-
delt sich um verhiltnismiBig lange, zweiachsige Fahr-
zeuge, fiir die sich die DR aus den drei miglichen Bau-
arten des oben genannten Merkblatts entschieden hat.
Diesen Entschluli begiinstigte die vorteilhafte Flidchen-,
Raum- und Ladegewichtsauslastung und die 2600 mm
breiten und 2150 mm hohen Seitenwandtiiren. Von den
bei der DR gebriuchlichen 1-Mp-Paletten (Verkehrsmal
von 1300 mm X< 900 mm) kann dieses Fahrzeug gewichts-
und flichenmiBig 26 Stiick aufnehmen. Be- und Ent-
ladevorgiinge kénnen vollkommen mechanisiert erfol-
gen; in der Untergestellkonstruktion und der FuSboden-
ausfiihrung (50 mm starke Kiefernbohlen) ist ein Gabel-
staplereinsatz beriicksichtigt worden. So wurden in der
Mittelpartie des Untergestells zwei U 8-Profile iiberein-
ander angebracht, die im Abstand von 120 mm durch
Quertriiger getrennt werden. Damit gelang es, eine er-
hebliche Vergrifierung des Widerstandsmoments zu er-
zielen.

Diese neuen Einheitsgliterwagen sind im internationa-
ler Verkehr freiziigig einsetzbar und entsprechen den
international giiltigen technischen Bestimmungen. Fiir
die gesamte Konstruktion wurden nur TGL-Profile und
abgekantete Profile verwendet. Die Untergestellausfiih-
rung l4Bt einen spateren Einbau der automatischen
Mittelpufferkupplung ohne weiteres zu.

Die Wand- sowie auch die Schiebetiirverkleidung be-

stehen aus gesickten Blechen. Das Dach hat Blechver-
kleidung; es wurde vollstindig auf das Kastengerippe
aufgesetzt. Die Bauteile des Laufwerks, der Zug- und
Stolivorrichiung sowie die Tritte und Griffe entspre-
chen den international iiblichen Ausfiihrungen und sind
austauschbar, Bei der Bremsausfiihrung handelt es sich
um die KE-Druckluftbremse mit GP-Wechsel, Steuer-
ventil KE 1lc und Schnelloseventil. Zum Einbau kamen
des weiteren eine zweistufige mechanische Lastabbrem-
sung und ein selbsttidtiger Bremsgestingesteller DR V
2-450. Etwa 20 Prozent aller Fahrzeuge haben eine
offene Bremserbiithne mit Handbremse.

Es bleibt abschlieBend festzustellen, dafl die Wagen
auch durch die Ausfiihrung mit Doppelschakengehinge
ein tberkritisches Laufwerk haben und deren Kon-
struktionsgeschwindigkeit bei 120 km/h liegt.

Technische Daten "

Liinge tiber Puffer 14020 mm
Achsstand 8000 mm
Nutzbare Fufibodenlinge 12700 mm
Nutzbare FuBlbodenbreite 2600 mm
Nutzbarer Laderaum 80 m?
Tiirbreite 2600 mm
Tirhthe 2150 mm
Eigenmasse 140t
Tragfihigkeit 26,0 Mp
Zugelassene Hochstgeschwindigkeit 100 km/h
Kleinster befahrbarer Bogenhalbmesser 9 m
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ISSEN SIE SCHON . . .

® daf bei den Sowjetischen Eisenbahnen
ein doppelstickiger Autotransportwagen
getestet wird, auf dem z. B. 17 Pkw vom
Typ Moskwitsch 412 transportiert werden
kdnnen? Das Fahrzeug ist nur 21 660 mm
lang wund filr Geschwindigkeiten Dbis
120 km/h zugelassen (siehe §. 92) K.

® daf die Schweizerischen Bundesbahnen
vier neue, 120 Mp schwere- Lokomotiven
der Baureihe Re /6 in Dienst gestellt ha-
ben, bei denen die belden gelenkig ge-
kuppelten Kastenhdlften auf drei zwei-
achsigen Drehgestellen ruhen? Die Trieb-
fahrzeuge, filr Geschwindigkeiten wvon
140 km/h ausgelegt, beférdern Anhdnge-
lasten von 800 Mp auf 26 %y, Steigung mit
75 km/h. K.

® daf auf der Tokaido-Linie (Japan) seit
der Expo 70 tdglich 85 Zilge in Betrieb
sind? Die Verldngerung dieser Sirecke,
die Sanjo-Linie, wird 1975 erdffnet und
mit Ziigen, die 350 km/h fahren werden,
betrieben. K.

@ daoff das elektrifizierte Streckennetz um
Prag, Linge 26 km, bis zum Jahre 1962
mit 1500 V Gleichstrom elektrifiziert war
und mit 19 verschiedenen Lok-Baureihen,
in den S50er Jahren sogar auch mit vier
italienischen Lokomotiven, betrieben
wurde? Erst im Jahre 1962 wurden die
Strecken an das 3-kV-Netz der CSD an-
geschlossen. K.

® dap bei der Deutschen Reichsbahn in
der Perspektive von den gegenwdrtig noch
bestehenden 5000 Anschlufibahnen etwa
50 Prozent bestehen bleiben werden?
350 Gropanschliisse werdén gleichzeltig
Containerknoten. K.

® dafi die Ungarische Staatsbahn im ver-
gangenen Jahr 68 Diesellokomotiven und
elektrische Triebfahrzeuge, 2200 Giiterwa-
gen der verschiedensten Typen und 230
neue Reisezugwagen in Betrieb genom-
men hat? K.

® daf die Deutsche Reichsbahn eine neue
Farbgestaltung ihrer elektrischen Loko-
motiven testet? Sie hat folgende Farb-
gebung: Drehgestelle -mittelgrau, Haupt-
rahmen und Puffertriger schwarz, Loko-
motivkasten orange, Zierstreifen gelb,
Dach hellgrau.

Foto und Text: Bdzold, Leipzig

Die ungarische Lokomotiv- und Waggonfabrik Ganz-Mavag hat im Auftrag der Unga-
rischen Staatsbahn einen sechsteiligen Triebwagenzug entwickelt und gebaut. Fiir den
Antrieb des vierachsigen Triebwagens wurde ein 800-PS-Dieselmotor installiert, von
dem aus iiber ein hydrodynamisches Getriebe alle vier Achsen des Fahrzeugs ange-
trieben werden. Zum Zug gehidren aufer dem Triebwagen ein Belwagen 1. Klasse,
drei Beiwagen 2. Klasse und ein weiterer Beiwagen 2. Klasse mit Filhrerstand.

Der Zug ist filr Hdchstgeschwindigkeiten von 100 kmfh ausgelegt. Es wurde daran
gedacht, den Triebwagen in besonderen Fdllen auch im Giiterzugdienst einzusetzen,
wobet er dann 400-t-Ziige in der Ebene noch mit 70 km/h beférdern kann. Der Trieb-
wagen selbst hat an jeder Stirnseite einen Filhrerstand; die Eigenmasse des Fahr-
zeug und damit seine Dienstmasse betrdgt 41 t. K.

AUS DEM TRANSPRESS-VERLAG

Autorenkollektiv

Transportokonomik

316 Seiten, Preis 9,40 Mark

Dieses Buch ist eigentlich ein Lehrbuch
filr Verkehrskaufleute. Es bietet wvieles,
was der Freund der Eisenbahn gamnz all-
gemein vom Verkehrswesen wissen sollte,
insbesondere {iber Wagenladungen, Stiick-
gut, ExpreBgut, Containertransportsystem,
Personenverkehr, aber auch iiber Giiter-
kraftverkehr, Binnenschiffahrt und Luft-
verkehr sowie lber internationale Spedi-
tion. Die ,Transportikonomik" ist sehr
wohl geeignet, das Hobby des Modell-
eisenbahners in den Gesamtzusarmnmen-
hang des Verkehrswesens einzuordnen
und anzuregen, die Vorgédnge auf der
pkleinen Spur“ auch mal unter ékonomi-
schen Aspekten zu betrachten., Natfiirlich
ist dieser Titel ebenso fiir all jene geeig-
net, die beruflich als Versandleiter, als
Leiter von Reisestellen usw, viel mit dem
Verkehrswesen zu tun haben. R. E.

Autorenkollektiv unter Leitung von Ing.
Horst Vetter

Container-Transportsystem

278 S., zahlr. Abb., Preis 12,80 Mark

Das Container-Transportsystemn stellt das
Kernstiick der Transportrationalisierung
in unserer Republik dar, das zu Profil-
verinderungen sowohl im Verkehrswe-
sen — aber gewill auch auf den Amnlagen
moderner Modelleisenbahnen f{ihren wird.
Die Freunde der Eisenbahn sollten sich
daher sehr grilndlich damit beschiiftigen.

Das vorliegende Handbuch ist dazu just
das geeignete Hilfsmittel; denn es enthélt
in gedringter Form alles Wesentliche vom
Containerzug, Tragwagen, StraBenzustell-
fahrzeug und Containerschiff {iber Contai-
nerumschlagplatz, Portalkran, Anschlag-
mittel bis zum Tarif, Haus-Haus-Verkehr
und zur Transportkette. Dies alles illu-
striert, mit zahlreichen Tabellen versehen
und mit dkonomischen Erwigungen ge-
wiilrzt, Fiir den Modelleisenbahner diirf-
ten vor allem von Interesse sein die spe-
zifischen Termini, die Abmessungen der
einzelnen Containertypen, die Beschrei-
bung der Umschlagmechanismen, die An-
lagenformen der Containerumschlagplidtze
und die Ausziige aus den Zugbildungs-
pldnen. Ein Buch, das in manchen ande-
ren europdischen Léndern sicher noch
seinesgleichen sucht; ein Buch, das sich
zumindest die Arbeitsgemeinschaften be-
schaffen sollten.

Heinz Neukirchen

Seefahrt gestern und heute

271 S., reich bebildert, Preis 25 Mark

Wer von den Freunden der Eisenbahn
sich ein Interesse flir die anderen Ver-
kehrstriiger bewahrt hat — und wer sollte
das nicht? — findet in diesem grofforma-
tigen Werk nicht nur eine in geschliffe-
ner Sprache verfafte Darstellung der Ge-
schichte der Seefahrt, von Schiffen, Hi-
fen und Umschlagseinrichtungen, sondern
blickt auch in die Seefahrt von morgen.
Man hilt damit einen Band in der Hand,
der gewil als eines der schinsten Bilcher
des Jahres in Betracht kommt. Zweifellos
auch ein reprisentatives Geschenk fiir
Freunde des Verkehrswesens. —elt
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Einziger Ausweg:
Nenngrofie N!

Blick 1 Blick Gber die Gesamtonloge
Im Vordeigiund liegt ein Conlainer-
bahnheof.

Bild 2 Blick oul den Bahnhol .Neu-
stadt”. Die Numerierung der Weichen
mag swor gonz praktisch  sein, ston
ober doch ein wenig den Gesamtein
druck

Bild 3 Ausschnitt ous der N-Anlage;
Portie der héher gzlegenen Neben-
bahn

Folos: Fiitz Teichen, Gera
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interessantes von den eisenbahnen der welt ++

Bild 1 Diese Zahnrad-Diesellok T 426 003 verkehrt ouf der Strecke Touvald —
Harrachov (CSS5R). Sie wurde 1965 von den SGP-Werken in Wien fur die
€SD gebaut. Foto: Gotthard Paul

Bild 2 Dieser K-Wagen (Komfortwagen) wurde im September 1970 durch
die Usterreichische Bundesbahn von der Herstellerfirma iibernommen, Nahe-
res Uber diesen neuartigen Waogentyp lesen Sie bitte oul Seite 91.

Foto: Generaldirektion der OBB, Lichtbildstelle

Bild 3 Dampflokomotive mit der Achsfolge 2'F'1 (US-Bezeichnung 4-12-2)
der Union Pacific Roilrood Company fir den schweren Giterzugdienst. Die
erste Lok dieser Baureihe wurde im Jahre 192¢ gebaut.

Foto: Union Pacific Railroad
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Ing. GOTTFRIED KOHLER, Berlin

Neventwickelte Diesellokomotive mit Gasturbine, Baureihe 210

Die ersten acht Diesellokomotiven BR 210 fiir den Ein-
satz im schnellen und schweren Zugdienst auf der stei-
gungs- und bogenreiche Strecke Augsburg bzw, Miin-
chen—Lindau hat die Deutsche Bundesbahn bei der Lo-
komotivbauanstalt Krupp herstellen lassen. Diese neuen
Triebfahrzeuge sind mit einem 2500 PS starken Diesel-
motor und mit einem Gasturbinenzusatzantrieb von
1150 PS ausgeriistet und damit in der Lage, 250 t schwere
Ziige mit Geschwindigkeiten von 160 km/h bei einer
Steigung von 2% zu beférdern oder auch einen Zug
von 800 t noch mit einer Geschwindigkeit von 100 km/h
fahren zu konnen. Die Motorenleistung wird zum
Hauptwandler des Voith-Turbogetriebes L 820 geleitet;
die Gasturbine gibt iiber einen Einspeisewandler ihre
Energie an das Turbogetriebe ab. An Traktionsleistung
stehen rund 3000 PS zur Verfiigung, die anderen 700 PS
werden fiir den Antrieb des Heizgenerators und damit
fiir die Energieversorgung iiber die Zugsammelschiene
genutzt.

Die vierachsigen Maschinen zihlen zu den leistungs-
stirksten Brennkraftlokomotiven, wenn von der Achs-
last von nur 20 Mp ausgegangen wird, Alle vier klotz-
gebremsten Achsen der Drehgestelle werden iiber Ge-
lenkwellen und Kegelstirnrad-Radsatztriebe angetrie-
ben. Die Drehgestelle haben Tiefanlenkung und echte
Drehzapfen, was eine gute Reibwertausnutzung zwi-
schen Rad und Schiene gewiihrleistet.

1. Fahrzeugaufbau

Der Fahrzeugteil besteht aus dem Untergestellrahmen,
den Aufbauten mit den beiden Endfiihrerhiusern und
den beiden Drehgestellen.

Der Untergestellrahmen ist als kastenférmiger ge-
schweifiter Blechtriiger ausgefiihrt. Die beiden Haupt-
triigger sind in den Drehzapfenebenen durch die quer-
liegenden Drehzapfentiriger und durch weitere Quer-
verbindungen miteinander verbunden. Zug- und Brems-
kriifte werden zwischen Lokrahmen und Drehgestellen
durch in die Drehgestelle hineinragende Laternen tber-
tragen, an denen Drehzapfen als Tiefanlenkungspunkte
angebracht sind.

Die Aufbauten sind aus Blech sowie aus U- und Z-Pro-
filen als Schweillkonstruktion in mittragender Schalen-
bauweise gefertigt und am Untergestellrahmen ange-
schweil}t, Sie haben wesentlichen Anteil an der Festig-
keit des gesamten Fahrzeugteils und gliedern sich in die
in der Mitte liegenden Maschinenriume, die durch Zwi-
schenwiinde nochmals aufgeteilt sind und in die End-
fiihrerstinde. Durch zwei Maschinenraumgiinge sind die
Fiihrerstiinde miteinander verbunden.

Triebdrehgestelle vom Typ B 20 GK/2 fanden Verwen-
dung, deren Radsatzfederung und -fiihrung durch dach-
férmig abgewinkelte Gummischichtfedern erfolgt. Sie
liegen paarweise am Radsatzlagergehiuse um 10° zur
Senkrechten geneigt auf.

DER MODELLEISENBAHNER 3 1971

2. Antriecbsanlage

Als Antriebsmotor wurde der Fahrdiesel MTU MA 12
V 856 TB installiert, dessen Nennleistung bei 20°C
AuBentemperatur 2500 PS betriigt. Diese Leistung wird
bei einer Nenndrehzahl von 1500 min™! erreicht. Bei
Schmierslmangel, Uberdrehzahl oder Kiihlwassermangel
wird der Dieselmotor selbsttiitig abgestellt. Startbereit
ist der Motor, wenn das Kiihlwasser auf 40 °C vorge-
wirmt wurde.

Eine Gasturbine, Lizenzbau Kldckner-Humboldt-Deutz
AG, dient als Boosterantrieb und soll die Beschleuni-
gung und die Geschwindigkeit in Steigungen und beim
Anfahren vergrioflern. Diese Turbine hat bei Drehzah-
len von 6100 min™! Gebrauchsleistungen, die von der
Hiéhenlage des Einsatzgebietes abhiingig sind und bei
etwa 1100 PS liegen. Es handelt sich um ein Zweiwel-
lentriebwerk, das aus

— Lufteintrittsgehduse mit Hilfsgerdteantrieb

— Gaserzeugerwelle mit Verdichter und zweistufigem
Turbinenmotor und

— Ringkammer mit Gehéuse, Diisen und Ziindkerzen

besteht, Die Turbine gibt ihre Leistung iiber eine Ver-

bindungswelle mit Zahnkupplungen an den Einspeis-

wandler des Fahrgetriebes, so daB Gasturbine und

Dieselmotor mechanisch unabhiingig voneinander alle

vier Achsen antreiben, .

Als Fahr- und Turbogetriebe wurde das hydrodyna-

mische Wandlergetriebe vom Typ L 820 der Firma Voith

eingebaut. Durch wechselweises, sich iliberschneidendes

Fiillen und Entleeren der Kreisliufe werden die beiden

Bild 1 Gesamtansicht der Diescllokomotive BR 210
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Bild 2 Schnittzeichnung der Diesellokomotive BR 210

1 Dieselmotor, 2 Kiihlanlage, 3 Kraftstoffhauptbehdliter, 4 Turbogetriebe. 5 Achstrieb, 6 Gelenkwelle, 7 Lichtanlafmaschine, 8 Ge-
rdtetisch, 9 Filhrerpult, 10 Handbremse, 11 Luftkompressor, 12 Apparateschrank, 13 Getriebedlwidrmetauscher, 14 Maschinenraum-
litgfter, 15 Indusi-Fahrzeugmagnet, 16 Helzgenerator, 1T Heizumrichterschrank, 18 Vorwdrmgerdt, 19 Gasturbine, 20 Abgasschallddmp-
fer, 21 Zusatzbremswdrmetauscher, 22 Anltafibatterie, 23 Hydraulische Bremse, 24 Werkzeugkasten und Zubehirschrank, 25 Brems-

steuerapparat, 26 Gerdtegerilst filr Druckluftanlage, 27 Zugfunk

Wandlergéinge automatisch geschaltet, Das vom Hydrau-
likteil getrennte Zahnradteil enthiilt das Stufen- und
Wendegetriebe. Das Stufengetriebe wird von Hand, je
nach der Traktionsaufgabe, in Langsam- oder Schnell-
gang umgeschaltet. Die Richtungswendung geschieht
elektropneumatisch von den Fithrerstinden aus.

3. Kiihlanlage

Die Lokomotive hat eine Dachkiihleranlage mit hydro-
statischem Liifterantrieb. Die Anlage ist in Lokmitte
angeordnet; sie ist in zwei Kreisliufe gegliedert, und
zwar in den Hauptkiihlkreislauf, an dem der Diesel-
motor mit seinen Abgasturbinen, das Motorschmierdl,
das Gasturbinenschmiersl und das Getriebetl ange-
schlossen sind und in den Ladeluftkreislauf, in dem
insbesondere die Motorverbrennungsluft gekiihlt wird.

4. Zugheizanlage

Die Lokomotive hat eine elektrische Zugheizanlage, die
u. a. aus einem Heizgenerator mit angeflanschter Turbo-
kupplung, dem Thyristorumrichterschrank und den Ein-
richtungen fiir den Parallelbetrieb besteht. Bei gefiillter
Turbokupplung erhilt der Heizgenerator von der Riick-
seite des Fahrgetriebes iiber eine Gelenkwelle seinen
Antrieb, Hierbei handelt es sich um einen Drehstrom-
Synchrongenerator mit einer Leistungsabgabe von max.
400 kVA, Der vom Generator erzeugte Drehstrom wird
in einem elektronischen Umrichter in Einphasenwechsel-
strom 1000 V, 16%/; Hz umgerichtet.

5. Besondere Einrichtungen

Die Diesellok BR 210 hat eine zeitabhéngige elekiro-
nische Sicherheitsfahrschaltung. Alle 2,5 Sekunden ist
eine der Sifa-Tasten vom Triebfahrzeugfiihrer zu
driicken. Bei Versiumnis ertont ein Summer. Bei wei-
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teren 2,5 Sekunden wird, falls auch dann die Bestiti-
gung ausbleibt, die Zwangsbremsung ausgeldst.

Des weiteren sind die Maschinen mit einer induktiven
Zugsicherung ausgeriistet.

Ein elektronischer Gleitschutzregler iiberwacht die ein-
zelnen Bremsungen zum Schutz gegen Flachstellen in
den Radreifen bei eventuellem Uberbremsen. Sobald
die rollende Reibung zwischen Rad und Schiene in eine
gleitende iibergeht, wird das Sanden eingeleitet, Steigt
trotzdem die Verzigerung am Rad weiter an, dann 16st
der Gleitschutz rechizeitig die Bremskraft am Rad. Nach
Wiederauftreten der rollenden Reibung stellt der Gleit-
schutzregler die urspriingliche Abbremsung wieder her.
An das Fahrgetriebe ist eine hydrodynamische Bremse
angebaut, Mit dem Fiillungsgrad verdndert sich die
Bremskraft, die tiber den Bremssteller im Fiithrerstand
elektropneumatisch in sieben Stufen geregelt wird. In
den meisten Fillen werden durch diese Bremse die vor-
geschriebenen Beharrungsgeschwindigkeiten auf Ge-
fillestrecken fiir den ganzen Zug bis auf 10 Y/ einge-
halten.

Technische Daten

Achsanordnung B'B’
Liinge liber Puffer 16 400 mm
Drehzapfenabstand # 600 mm
Drehgestellachsstand 2 800 mm
Dienstmasse mit ¥, Vorriten 79,0 t

Achslast bei vollen Vorrdten 20,5 Mp

Nennleistung des Dieseélmotors bei n == 15300 min-! 2500 PS
Gebrauchsleistung der Gasturbine bel n =

6100 min-t 1150 PS
Anfahrzugkraft am Radumfang im Schnellgang 16 Mp
im Langsamgang 24 Mp
Hichstgeschwindigkeit im Schnellgang 160 km'h
im Langsamgang 100 km/h
3690 1

Kraftstoffvorrat
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Komfortwagen der OBB

Ende des vergangenen Jahres iibernahmen die Osterrei-
chischen Bundesbahnen von den Jenbacher Werken in
Tirol einen K" (Komfort)-Wagen (siehe Seite 88, Bild 2),
den es bisher im Eisenbahnverkehr auch in &hnlicher
Ausfiuhrung noch nicht gegeben hat. Reisezugwagen wa-
ren stets nach herkémmlichen Konzeptionen entweder
in GroBriaume oder Einzelabteile gegliedert.

Der neue Komfortwagen verfiigt iiber nur sechs Fahr-
gastriume fiir 24 HReisende und hat eine Linge von
26 400 mm. Die sechs Coupés sind in Grifle und Art der
Einrichtung kleinen Wohnriaumen dhnlich; vier Riume
wurden fiir drei Personen eingerichtet und zwei Ridume
fiir sechs Personen, Die Coupés eignen sich vorziiglich
auch als Konferenzabteil. Die Sitzgelegenheiten sind
ledergepolstert; Kleiderschrank, Waschgelegenheit und
eine Kithliruhe fiir Getrinke vervollstindigen die Ein-
richtung. Fiir Diktiergeriite, Stereorekorder u. a. sind
entsprechende Anschliisse vorgesehen. Jedes Abteil hat
Telefonanschliisse, iiber die nach Einflihrung des Zug-
funks in Osterreich Gespriiche direkt ins Landesinnere
getiitigt werden konnen,

Der Wagen ist vollklimatisiert. Er kann in Ziigen mit
Geschwindigkeiten bis 160 km/h eingesetzt werden. Er
hat eine Eigenmasse von 49 {.
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Grofiraum-Coupd im neuen Komfortwagen
Foto: Generaldirektion der OBB, Lichtbildstelle

Der als Prototyp hergestellte ,K“-Wagen ist ab 6. No-
vember 1970 planmiflig im Exprefizug ,Mozart” aufl der
Strecke Wien — Miinchen eingesetzt, um betriebliche
Erfahrungen zu sammeln. In diesem Jahr ist der Ein-
salz des Fahrzeugs in der neugeschaffenen TEE-Zugver-
bindung ,Prinz Eugen" zwischen Wien und Bremen ge-
plant,

Ortungsgerdat fiir Hei3lciufer

In der Fahrdienstleitung des Bahnhofs Amstetten
(Osterreich) steht seit Juli 1970 ein Geriit zur Meldung
von Heifllaufern in Ziigen. Das Auftreten eines heif3-
gelaufenen Achslagers an einem im Zugverband einge-
setzten Wagen wird durch eine Alarmeinrichfung aku-
stisch und optisch angezeigt, die in jedem der beiden
folgenden Fille anspricht:

— Wenn die Temperatur eines Achslagers eine be-
stimmte Schwelle {iberschreitet, die zwischen 30 und
75 °C in Stufen von 5 °C eingestellt werden kann,

— wenn die Temperaturdifferenz zwischen zwei Lagern
derselben Achse einen bestimmten Wert tiberschrei-
tet, der zwischen 10 und 35 °C in Stufen zu 5 °C ein-
gestellt werden kann.

HeiBe Bremsklitze, wie sie bei blockierten Bremsklétzen
auftreten, werden durch Reflexion der infraroten Strah-
len innerhalb der extrem kurzen MeBzeit ebenfalls an-
gezeigt. An dem wihrend der Vorbeifahrt des Zuges im
Ortungsgerit von oben nach unten ablaufenden Papier-
streifen werden samtliche Achsen des Zuges durch
waagerechte Striche angezeigt, an deren Liinge der Grad
der Erwirmung der einzelnen Achslager genau abge-
lesen werden kann. Wird ein HeiBlidufer [estgestellt, so
ertint ein akustisches Alarmsignal beim Fahrdienstlei-
ter des Bahnhofs, das so lange andauert, bis er das Ge-
rit abgeschaltet hat.

Sieben Kilometer von Amstetten entfernt befindet sich das
Ortungsgerdt und der Gerdteschrank mit den Verstdrkern.
Ubertragungsleitungen fithren zu den in der Fahrdienstleitung
des Bahnhofs aufgestellten Anzeige- und Alarmgerdten.
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Mit dem Wagen
auf den Wagen

Dieser neue Autotransportwagen ist ein Ge-
meinschaftswerk des Zentralen Forschungs-
instituts des sowjetischen Ministeriums fiir
Straflenverkehr und des Allunions-For-
schungsinstituts fiir Waggonbau, Hersteller-
werk ist das Waggonbauwerk in Dnepro-
dsershinsk.
Der Spezialwagen kann innerhalb von 25
Minuten mit 17 Personenkraftwagen bela-
den werden,

Foto: Zentralbild TASS

Alleinige Anzeigenannahme:

DEWAG-WERBUNG

Bahn HO, Schienen, Weichen,
Loks usw. Wert 2000,- M, fir

Verkaule ,Der Modelleisen-
bahner”, 1964 bis 1969, ge-

102 Berlin, Rosenthaler Strafie 28-31
Ruf 42 5591
und alle DEWAG-Betriebe in den Bezirksstddten der Deut-

500,— zu verkoufen, auch ein-
zeln. S. Schauer, 355 See-
hausen, Bahnstrafle 12

bunden.
Eberhard Gehmlich, 9217 Wei-
Benborn, Lichtenberger Str. 23

schen Demokratischen Republik

Station Vandamme -
Inh. Glinter Peter

Modelleisenbahnen und Zubehor
Spur HO, TT und N - Technische Spielwaren

1058 Berlin, Schonhauser Allee 121

Am U- und S-Bahnho! Schonhauser Allee
Tel. 44 47 25

PGH Eisenbahn-Modellbau
99 Plauen

KrausenstraBe 24 — Ruf 34 25 |

Unser Produktionsprogramm:

Briicken und Pfeiler, Lampen, Oberleitungen (Maste und Fahr-
drahte), Wasserkran, Lottenschuppen, Zéune und Geléander,
Beladegut, nur erhiltlich in den hiéigigen Fachgeschift

Ferner Draht- und Blechbiege- sowie Stanzarbeiten,
Uberstromselbstschalter | Kabelbiume u. dgl.

ERICH UNGLAUBE

Modellbou und Reparaturen Das Sperialgeschaft fiir Modelleisenbahnen HO, TT und N

fir Miniaturmodelle des Industriemaschinen- und -onlagen- Al
boues, des Eisenbohn-, Schiffs- und Flugzeugwesens sowie
fiir Museen als Ansichts- und Funktionsmodelle zu Ausstel-
lungs-, Projektierungs-, Entwicklungs-, Konstruktions-, Stu-
dien- und Lehrzwecken

Vertragswerkstott Pike, Zeuke, Gitzold

Kein Versand

1035 Berlin, Wiihlischstr, 58 - Bahnhof Ostk « Tel, 5895450

AUHAGEN -BAUSATZE

Verlangen Sie unseren neuen, 32seiti-
gen, farbigen Katalog von lhrem Fach-
hindler oder gegen Einsendung von
1,- M in Briefmarken direkt von uns.

H.AUHAGEN KG.-934 MARIENBERG
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Unser Leser S, Noack aus Coswig
betatigte sich als ,Friseur" han-
delsiiblicher StraBenfahrzeugmo-
delle. Was dabei herauskam,
schauen Sie sich bitte selber an!

108 5 B e s b el B

Bild 1 Skoda 706 = Zugmaschine mit
Personensattelouflieger, angefertigt  aus
Skoda-Lkw und Skoda-Bus

Bild 2 Skodo-Tankiug: er enistand ous
Skodo-Zugmaschine in  rot  (Lkw) und
einem Tanksottelouflieger vom Flugfeld-
tankwagen

Bild 3 Tatro-Dreiseiten-Kipper Typ 111
S 2; hierzu lieferten eine Tatra-Zug-
maschine und eine gekirzte Pritsche eines
Skoda-Lkw die Teile

Bild 4 Lkw Mercedes-Benz: Sottelschlep-
per und rote Pritsche wvom Skoda-Lkw
wurden hier kombiniert

Fotos: Moack, Coswig









