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Fahren auf Sand

Einfache Gleisstrecken liegen
vorbildgerecht in Sand gebettet

Reisen in die Ferne
Eine kleine Anlage reicht, um
Fernweh nach Asien zu wecken

Produktionsort Ziegelei
Wissenswertes uber die
Herstellung von Ziegelsteinen

Wildes Wasser im Tal

Mit modernen Produkten gelingt
die naturechte Nachbildung

Licht im Modell

Schonheiten im Dunkeln entdecken
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Modellbahn-Wissen fUr die Praxis

240 SEITEN FUR N-BAHNER

Diese opulent bebilderte Ausgabe der beliebten
Reihe ,Modellbahn-Wissen” stellt nicht nur prach-
tige N-Anlagen vor, sondern beleuchtet auch viele
praktische Aspekte des Modellbaus im MaBstab
1:160. Dabei reicht die Bandbreite der Tipps vom
Bau des Rahmens und der Montage einer vor-
bildgerechten Fahrleitung bis hin zum Begrasen
und zum Eigenbau schéner Nadelbaume. Aber
auch Fahrzeug- und Gebaudebau kommen nicht
zu kurz. Alles in allem ein Sammelband von
N-Fans fiir N-Fans — eine Fundgrube voller praxis-
erprobter Hinweise unserer Autoren, die allesamt
iber langjahrige Erfahrungen in der BaugréBe N
verfligen.
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Softcover-Einband, Glber 550
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'Es werde Licht!”

eit mehr als 20 Jahren erscheint
die ModellbahnSchule, also quasi
mit Beginn des 21. Jahrhunderts.
Dieses Jahrhundert steht heute
symbolisch fir moderne Technologie und
digitales Leben. Das spiegelt sich natiirlich
auch in der kleinen Welt der Modellbahn
wider. Waren vor zwei Jahrzehnten weil3e
Leuchtdioden (LED) noch ein Wunsch-
traum, sind sie nun ldngst Realitdt gewor-
den. Kleinste SMD-LED bringen heute
Licht an Stellen, die man friiher mangels
Mikrotechnik oft ohne Licht belassen
musste. Unterschiedliche Lichtfarben und
verschiedene Schalttechniken, meistens
auf digitalen Schaltfunktionen basierend,
beleben das Aussehen einer heutigen
Modellbahnanlage mit beleuchteten
Ziigen, Autos, StraBen und Hdusern unge-
mein. Das war, als ich 1999 mit der
Griindung der Zeitschrift Modellbahn-
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Schule startete, bei weitem noch nicht so
intensiv — und die zahlreichen M&glich-
keiten der Lichtilluminierung finden auch
heute noch lange kein Ende.

Der Fortschritt hat aber auch in der kon-
ventionellen Anlagengestaltung nicht halt-
gemacht, wie die Beitrdge liber das neue
Beflockungsgerdt von Woodland, die
Wildwassergestaltung, den Gleisbau und
die gigantische Eisenbahnbriicke von
Altenbeken zeigen. Nicht immer ist es die
neue Technik, die noch mehr Vorbildndhe
erreicht, oft sind es auch der Erfindergeist
und die Beharrlichkeit der Anlagen-
gestalter, um verbliiffende Ergebnisse auch
mit herkdmmlichen Mitteln zu erzielen.

&)
AN /fJ
Markus Tiedtke

Verantwortlicher
Redakteur

Viel Spal3 bei der Lektiire wiinscht
lhnen Ihr
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K/\odé\\bah/nSchuié

schonheiten i

Tltel Bei Dunkelheit sollte man auch

auf der Modellbahnanlage ,die
Nacht zum Tage machen”. Das heutige
Lichtangebot und die dazu passende
Schalttechnik sind umfangreich genug dazu,
um beispielsweise die Kokerei von HMB/
Josswood perfekt in Szene zu setzen.
Foto: Markus Tiedtke

\

ab Seite 72

GrasschiefBer im Test

Einige pfiffige Ideen stecken in dem neuen
elektrostatischen Beflockungsgerat von
Woodland. In der Praxis muss es aber zei-
gen, was seine Leistung bei Fasemn bringt

Bohren im rechten Winkel

Mit einer magnetischen Dosenlibelle auf dem Riicken
der Bohrmaschine kann nichts mehr schief laufen.

4 ModelbahrSchule 43

3 EDITORIAL

SCHWERPUNKT:
LICHT IM MODELL

6 BEILICHTE GESEHEN
Bei erl6schendem Tageslicht offenbart eine
Modellanlage einen vollkommen anderen
Charakter, den es zu entdecken gilt.

12 IM RAMPENLICHT
Nicht nurin der Nacht, sondern auch bei Tage
sollte eine Anlage gutim Licht dastehen. Das
herkdmmliche Licht reicht dazu nicht aus, man
muss schon einige Uberlegungen anstellen.

18 LICHT IM HAUS
Ein Gebdude zu beleuchten, stand schon
immer hoch im Kurs bei den Modellbahnern.
Dank moderner Lichttechnik sind heutzutage
diverse Lichtfarben und Funktionen maglich.

26 HELLE WERBUNG
Werbung spielt in unserem tdglichen Leben
eine markante Rolle, nicht aber bei Nacht in
der Modellwelt. Das Angebot passender
Lichtreklame ist demgemal Gberschaubar.

30 LICHT FUR DIE NACHT
Das Angebot an StraSenlampen fir den
Mafstab 1:87 ist so vielfdltig, dass man die
Ubersicht verlieren kann. Auch Lichtfarben und
Lichtintensitdt fallen sehr unterschiedlich aus.
Da hilft nur eine Produktiibersicht.

38 AUTOVERKEHR BEINACHT
Ob serienmdfig mit Licht ausgestattet oder
nachtrdglich umgebaut, ein Modellauto sollte
auf einer Anlage mit Nachtbeleuchtung nur
mit schaltbarem Licht eingesetzt werden.

44 REISEN MIT LICHT
Ein alter Digitaldecoder gehort noch lange
nicht zum alten Eisen. Seine Funktion kann
man zum Beispiel zur Regulierung der
Beleuchtung in Personenziigen nutzen.

48 DERWALD BRENNT!
Sensationelles bahnt sich bei der Brakeler
Modellbundesbahn an: Sie ldsst ihren HO-
Nadelwald auf der Ausstellungsanlage in
Flammen aufgehen. Diese spektakuldre Show
gelingt mit viel Rauch und Licht.

54 NUR EIN TRAUM?
Das Jahr 2020 ist geprdgt von zahlreichen
Reiseeinschrankungen. Was liegt da ndher, als
seine Reisetrdume von exotischen Zielen in
seine eigene Wohnstube zu holen?

ab Seite 44

BAHNBAUTEN

60 FARBIGES KLEID
Bei der Modellbundesbahn in Brakel geht
der Bau der ldngsten, vorbildgetreuen HO-
Modellbahnbriicke Deutschlands dem Ende
entgegen. Das Bauwerk erhdlt genau wie
beim Vorbild unterschiedlich farbige Steine.

BAUWERKE UND KULTUR
64 INDUSTRIELLE ZIEGELEI

Eine vorbildgerechte Ziegelei erzielt man nur
durch viel Eigenbau und etliche Stellproben,
um den Anlagenplatz glaubwiirdig nutzen zu
konnen. Neben dem Ringofen darf aber bei

einer nachzubildenden Ziegelei ab Ende der
Epoche | ein Maschinenhaus mit Koller und

Strangpresse nicht fehlen.

LANDSCHAFT
72 UNTER STROM

Fur das neue Grasfaserprogramm bietet
Woodland Scenics auch gleich ein neues
Beflockungsgerdt an. Welche Leistungen
den Elektrostaten auszeichnen, hat Michael
Butkay untersucht.

76 WILDES WASSER
Mochte man einen reienden Bach, wie er
tatsdchlich in der Natur anzutreffen ist, nach-
bilden, sind einige spezielle Tricks und die
passenden Produkte zur Wasserimitation
notig, wie Dominique Buraud zeigt.

WERKSTATT
84 KERZENGERADE

Senkrechte Locher zu bohren, ist dann kein
Kunststiick, wenn man eine \Wasserwaage
oder Dosenlibelle an der exakt senkrecht
stehenden Bohrmaschine befestigt hat.

GLEISE UND STRECKE
88 AUF SAND GEBAUT

Im 19. Jahrhundert war es selbstverstandlich,
Eisenbahngleise mit ihren Schwellen in einem
Sand- oder Splittbett zu verlegen. Schotter
nutzte man nicht. Diese Bauweise hielt sich in
Deutschland auf leichten Nebenstrecken teil-
weise bis in die Epochen Il und IV hinein.

SCHLUSSLICHT
96 MODELLBAHN IM RUCKBLICK

Interessante Neuerscheinungen und
auffllige Trends in Zeiten von Corona.

98 IMPRESSUM

.1naDigitale Neugeburt

LR “*  Ein wegen zu geringer Anzahl an

Funktionen ausgedienter Fahrzeug-
decoder erhdlt die Aufgabe, im
Personenzug das Licht zu-stetern.



Feuer und Rauch ab Seite 48
Im Modell ein Feuer nachzubilden, gelingt nur mit dem
Einsatz von Lichttechnik. Doch m&chte man dem Anspruch
auf Vorbildnahe treu bleiben, der in der HO-Nachbildung
der Bahnanlagen von Altenbeken, Ottbergen und Bad
Driburg steckt, muss man bei der Nachbildung eines Wald-
brands im Jahr 1975 neue Wege gehen. Dazu gehdrt auch
eine gehorige Portion Wissen lber die Art von Waldobranden
und deren L&schversuche beim Vorbild.

Ostasiatische Kultur

Heute ermaéglicht die Flut von Bildern und Videos im Internet
das intensive Kennenlernen fremder Kulturen. Thomas Schmid
lief3 sich so von der ostasiatischen Lebensweise inspirieren
und nahm das zum Anlass, sie in 1:35 nachzubilden.

StralBen bei Nacht

Fir jede Epoche gibt es das passende Licht. Auch die Lichtfarbe,
ob beispeilsweise Gaslampe, Gliihbirne oder Neonlicht, ist bei
deren Nachahmung heute kein grofies Problem mehr.

Licht gehort ins Haus  ab seite 18

Dank der modernen LED-Technik stehen heute alle Mdslichkeiten
offen, Gebdude mit zierlichen Lampen auszustatten oder
Wohnhauser mit wechselndem Licht per Elektronik zu beleben.

o Ty

Sand statt Schotter

ab Seite 88

Im dritten Teil Uber das Gleissystem ,Mein Gleis” von Weinert
machen wir eine Exkursion in die Vergangenheit und stellen fest,
dass Schotter unter Schwellen nicht selbstverstandlich war. Diese
Erkenntnis Ubertragen wir auf das Modellgleis.

ModelbahnSchule 43 5




Die Modellbahnanlage neu entdecken

Licht macht die Nacht zum Tage, so heift es. Tatsachlich verzaubert eine
in Abendlicht gehillite Anlage jeden Betrachter, denn nebben ihrem
romantischen Licht offenbart sie so manche Geheimnisse erst bei Nacht.

~ Schwerpunkt: Licht im Modell

- dEERN

.

i o Sl 7 ;
3 ok . ' v .




o = ull— Ll

.
~ ModelbahnSchule 43

bl
il

a
|
Wi

@ ‘¢



Schwerpunkt: Licht im Modell
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Deite wird auch b_e_i_ Nacht,
braucht man aber Licht«
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euchtung ihr Inneres.
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Schwerpunkt: Licht im Modell

»Mit Licht kann man grof3artige

Shows und Spektakel erzeugen«

+~ 10 ModelbamSchule 43
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Ein Konzert ohne Lichtshow ist
heute nicht mehr denkbar. Im
Modell gelingt es dank moder-
ner Mikro-Lichttechnik, diese
Lichteffekte nachzubilden.

Fotos (5): Markus Tiedtke
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HO-Segmentanlage: Ivo Schraepen (B)

12

n
Die europaischen Nachbarn sind uns Deutschen in éffentlichen Ausstellungen in
einem Punkt weit voraus: Sie setzen ihre Anlagen grundsétzlich in ein strahlendes
Prasentationslicht. Das gehért zu ihrer Anlagengestaltung mit dazu.

ModelbahnSchule 43



Eine gleichmagige
Ausleuchtung der
Modellanlage ist
ganz wesentlich, um
als Betrachter die
liebevollen Details zu
entdecken und die
Gesamtatmosphare
zu genieflen.

ModelbahnSchule 43
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ine schon gestaltete Anlage kann
ihre Schdtze nur dann preisgeben,
wenn man sie mitLichtauch ausden
dunklen Anlagenecken herauslockt.
Eine Anlage ist quasi wie ein Mode-Model,
sie lduft zwar zwecks ihrer Prdsentation nicht
Uber einen Laufsteg, aber sie will genauso im
Rampenlicht stehen, damit ihre Farben und
Formen so richtig zur Geltung kommen.
Schummriges Anlagenlicht ldsst dagegen die
Farben blass und dunkel erscheinen. Wenn
ich als Fotograf eine Modellbahnanlage aus-
leuchte, benutze ich in der Regel Blitzlicht,

um geniigend Lichtintensitdt an der Hand zu
haben. Vor allem die fasrigen Oberflichen
von belaubten, griinen Bdumen und die ver-
wilderten Wiesen, gestaltet mit Grasfasern,
schlucken enorm viel Licht. Auf glatten und
auf hellen Flichen wird das Licht hingegen
viel besser reflektiert; die Gegenstdnde wir-
ken farbiger. Wdhrend des Fotografierens
schalte ich jedoch kein Licht ein, denn nach
dem Ausrichten der Blitzlampen bleibt die
Lichtsituation weitgehend unverdndert. Das
ausgeschaltete Licht spart Strom und verhin-
dert eine unndtige Widrmeentwicklung.

Doch wenn ich beim Ausrichten die Einstell-
lampen der Blitzkopfe in ihrer vollen Licht-
kraft strahlen lasse, erlebe ich immer wieder
einen erstaunten Aha-Effektvom Anlagenbe-
sitzer Uiber die so gewonnene Farbigkeit und
Schonheitseiner Modellanlage, die nur dank
des sehrhellen Lichtes zustande kommen. In
diesem Moment wird dem Anlagenbesitzer
klar, wie wichtig gut ausgerichtetes und vor
allem helles Licht fiir die Anlagenausleuch-
tung ist. Leider beachten viele Anlagenbesit-
zer diesen Aspekt nicht und begnigen sich
mit einer mittelméBigen Beleuchtung.

Probleme bei der Anlagenausleuchtung

HO-Segmentanlage: ASVI (B)

Die belgische UberlandstraBenbahn iiber-
quert das Mellet-Viadukt. Hier zeigt sich bei
der Ausleuchtung das typische Problem fast
aller Anlagen, wenn das Licht Gber der An-
lagenflache leuchtet: Die Frontflachen der
Modelle am Anlagenvordergrund werden
steil von oben oder gar leicht von hinten
beschienen, was zur Folge hat, dass diese
Flachen unnatiirlich dunkel erscheinen.
Rechts ist der Anlagenrand zudem durch
den nicht durchgehenden Leuchtkérper
dunkler als der mittlere Anlagenbereich.

HO-Segmentanlage: MST de Maaslijn (NL)

Diese Anlage zeigt den Haltepunkt ,Berek-
vam” der Flambahn in Norwegen. Die Be-
leuchtung der Anlage besteht aus mehreren
Spotstrahlern, die direkt hinter der vorderen
Blende platziert sind. Das punktuell abstrah-
lende Licht kann den Mittelgrund der Anla-
ge mit der Bahnstrecke zwar hell ausleuch-
ten, jedoch liberlappt sich das Licht kreis-
férmig. Das hat zur Folge, dass die Helligkeit
der Lichtkreise nach vorne und hinten stark
abfallt, so dass vor allem der Hintergrund
viel zu dunkel erscheint. Gleiches gilt auch
fir die Anlagenecken.

14 ModelbahnSchule 43

Spur-1-Segmentanlage: Spur-1-Kreativ

g
Die einfachen Klemmlampen an der Hinter-
grundwand, die der Ausleuchtung der Anla-
ge dienen, befinden sich viel zu nah am
Hintergrund. Das sorgt fiir ein flaches An-
strahlen der Hintergrundflache, bei der jede
Unregelmagigkeit in der Oberflache durch
die harte Lichtfiihrung sichtbar wird. Auier-
dem sind v-férmige Lichtkegel unvermeid-
bar und der vordere Bereich der Anlage
bekommt zu wenig Licht. Der Betrachter
schaut fast durchgehend von vorn nach hin-
ten auf abgeschattete Frontflachen.

0-Segmentanlage: Peter de Vries (NL)

Dieser Schaukasten mit dem kleinen nord-
franzosischen Bahnhof ,Pays Perdu” hat zu-
sétzlich zu der hinter der Vorderblende
montierten, durchgehenden Anlagenbe-
leuchtung noch zwei Strahler zur Ausleuch-
tung des Vordergrundes erhalten. Die bei-
den Lampenarme ragen in den Betrachter-
raum hinein. Sie sind allerdings so hoch,
dass man sich an ihnen nicht stofen kann.
Der Abstrahlwinkel ist jedoch zu sehr in die
Anlage statt auf die Vorderkante ausgerich-
tet, wie die hellen Lichtkreise am Hinter-
grund erkennen lassen.

Fir eine Ausstellung in einer beleuchteten
Halle wiirde diese Losung mit den mittig
platzierten Spotlampen ausreichen, denn
die fehlende Abdeckung und Blende sor-
gen fiir einen stérungsfreien Einfall des Hal-
lenlichtes. Doch die Kombination Hallenlicht
und Anlagenlicht klappt hier nicht: Das Anla-
genlicht mit seinen Spotlampen ist gelblich
und deutlich heller und produziert sichtbare
Lichtkegel. Das andersfarbene Hallenlicht
sorgt jedoch fiir eine Schattenaufhellung
und so ist der Lichtkontrast nicht zu grof.

HO-Schauanlage: Kaeserberg (CH)

Eine grofle Ausstellungsanlage mit enormer
Raumtiefe auszuleuchten, ist kein Kinderspiel.
Die Lichtdesigner bei der bekannten Schau-
anlage ,Kaeserberg” in der Schweiz haben
sich fiir zahlreiche Spotstrahler entschieden,
die dicht an dicht tiber der Anlagenflache
verteilt sind. Allerdings ist es nicht gelungen,
eine gleichmagige Ausleuchtung zu erhalten,
immer wieder sind einzelne Abschnitte der
Anlage dunkler als andere. Ein durchgehen-
des Flachenlicht mit Flachenleuchten oder
mehrreihige Lichtbénder, die mit LED be-
stiickt sind, wéaren heute die bessere Losung.



M Ausleuchtung mit Licht

Am besten wdre es, wenn die Modellanla-
ge im Freien im Sonnenlicht stehen wiirde.
Dann kénnte man die Farben unverfdlscht
wie in der Natur betrachten, denn unsere Na-
tureindriicke werden ausschlieB3lich bei Son-
nenlicht gesammelt. Das Anlagenlichtin den
Rdumen ist hingegen viel dunkler und oft
stimmtauch die Lichtfarbe nicht. Warmweil3
wird in der Regel vom Betrachter als ange-
nehmes Licht empfunden. Tatsdchlich miss-
te aber das Licht ein neutrales Tageslicht zwi-
schen 5200 und 5600 Celvin aufweisen

(siehe auch Artikel ,Licht beherrschen" in der
ModellbahnSchule 38 ab Seite 34).

Das Anlagenlicht hat also die Aufgabe, das
uns bekannte Sonnenlicht zu imitieren. Da
wirin Mitteleuropa wohnen und die meisten
Modellbahnthemen in dieser Gegend ange-
siedelt sind, sollte das Licht niemals direkt
von oben kommen, wie esam Aqator derFall
ist. Auch sollten Schatten zugelassen sein,
denn nur bei der Wechselwirkung von Licht
und Schatten kdnnen wir plastische Oberfld-
chenstrukturen besser erkennen. Mit nur
einer Lampe, die die Sonne imitieren soll,

kommen wir freilich bei groBeren Flichen
mit einer gleichmdBigen Ausleuchtung nicht
aus. Hier muss man einen Kompromiss ein-
gehen und die Leuchtfliche von einem Licht-
punkt (Sonne) zu einer Leuchtfliche in der
Dimension der Anlagenfliche vergroBBern.
Das erkauft man sich zu Lasten der natiirli-
chen Licht-Schatten-Wirkung, aber mit der
gleichmaBigen Ausleuchtung stellt sich zu-
mindest ein glaubwiirdiger Lichteffekt ein,
auch wenn der Schatten recht weich wirkt.
Als Lichtquelle sind heute LED-Bdnder
oder ldngliche Lichtkorper dhnlich einer Ne-

0-Segmentanlage: Unbekannt

Gleich drei Probleme weist diese ansonsten
hervorragende Anlage mit ihrer Ausleuch-
tung auf: Das Halogenlicht ist punktuell, je-
doch ergibt die dichte Aneinanderreihung
der Spots ein recht gleichméagiges Licht-
band. Dafiir ist das Lichtband nur mittig an-
geordnet; der Hintergrund bekommt helle
Lichtkegel und der Vordergrund wird von
hinten angestrahlt, so dass die vorderen Ge-
genstandsflachen verschatten. Der Leucht-
turm steht auferhalb der Anlagenbeleuch-
tung und bekommt ein andersfarbenes Licht
(Hallenbeleuchtung oder Tageslicht) als der
Rest der Anlage, die Lichtharmonie fehlt.

0-Segmentanlage: AMFL Walfer (F)

i £ " R
Die Anlage mit dem franzésischen Bahnhof
Walferdange” wird dank der mit hellen LED
bestiickten Lichtréhren durchgehend gleich-
maig ausgeleuchtet, selbst der Hintergrund
erhélt ausreichend Licht. Allerdings werfen
die Gebdude am Anlagenhintergrund einen
weichen Schatten auf die Hintergrundkulisse.
Das kénnte man aber mit einer weiteren Be-
leuchtung nahe am Hintergrund durchaus
abschwachen. Aber auch hier schattet das
steil von oben kommende Licht die Frontfla-
chen an der Anlagenvorderkante ab. Ein
Licht zum Anstrahlen der vorderen Anlagen-
kante fehlt.

HO-Kreisanlage: Evan Daes (NL)

Bei der rund gehaltenen HO-Anlage ,Beauti-
ful British Columbia” mit kanadischen Moti-
ven sorgt in jedem Themenabschnitt jeweils
eine gerade Lichtrohre hinter der runden
Blende fiir das Anlagenhauptlicht. Zusatzli-
che kleine Spotstrahler mit flexiblen Armen
dienen als Vordergrundaufheller. Mit dieser
Ausleuchtungstechnik kann man durchaus
gut ausgeleuchtete Modellanlagen erzielen.

»Mit Licht steht
und fallt
die Prasentation
einer Anlage«

1:35-Anlage: Thomas Schmid (CH); Foto: Thomas Schmid

Bei der im Schaukasten untergebrachten Anlage ,Ga Long Bien” dienen gleich drei Licht-
quellen zur Ausleuchtung. Oberhalb der Anlage befinden sich im Anlagenkasten zwei
LED-Lichtbander zur Flachenausleuchtung. Damit der Vordergrund nicht verschattet, er-

hellt eine weitere Lichtkette den Anlagenrand von oben. Dieses Lichtband ist durch zwei
Halter etwa 40 cm vor der Anlage oberhalb angebracht. Drei Spotstrahler am Rahmen
des Messestands sorgen fiir das Bestrahlen der gesamten Frontplatte und nebenbei der

Anlagenvorderkante. Stehen jedoch Leute vor der Anlage, schatten diese die Anlage al-

lerdings ab. Dann hilft aber noch das LED-Lichtband zum Ausleuchten der Frontflachen.

ModelbahnSchule 43 15
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Die Anlage ,Kliitzig” hat vom Erbauer gleich drei LED-Lichtleisten zur
gleichméagBigen Ausleuchtung erhalten. Die erste befindet sich direkt hinter
der Blende, die zweite hangt nach etwa zwei Dritteln der Anlagenbreite
am Holzgestell. Sie hat als Blendschutz fiir den Betrachter eine blau ange-
strichene Holzleiste erhalten. Die dritte Lichtleiste hat etwa 8 cm Abstand
zum Hintergrund und sorgt fiir dessen Ausleuchtung und zum Aufhellen
von Schattenpartien am Hintergrund. Auch vor dem Blenden durch diese
Lichtleiste schiitzt den Betrachter eine Holzleiste. Im Gegensatz zu den
meisten Hintergriinden anderer Anlagen ist dieser im oberen Teil etwas |
heller als am Horizont. An den beiden Seitenwénden zeichnen sich die #*
drei Lichtverldufe deutlich ab, was aber den Betrachter weniger stort. |
Dafiir ist die Anlagenflache gleichmagig ausgeleuchtet. Nur die vorderen
Gegenstandsflachen erhalten zu steiles Licht und sind verschattet — das
typische Manko einer Anlagenbeleuchtung direkt von oben.

HO-Segmentanlage (2): Hans Louvet (NL)

onrdhre zu empfehlen. Beim Kauf sollte auf
eine ordentliche Lichtkraft geachtet werden,
je hoher die Wattzahl, desto heller. Denken
Sie daran, man kann nie genug Licht fir seine
Anlage haben - die Helligkeitder Sonne wer-
den wir mit herkémmlichen Lichtmitteln
trotzdem nichterreichen.Je nach Breite einer

Anlage und der Montageh&he der Lichtbédn-
der werden gegebenenfalls zwei oder meh-
rere parallel verlaufende Lichtreihen beno-
tigt. Auch der Hintergrund muss gentigend
Licht erhalten, damit sich ein harmonisches
Gesamtbild von Anlage und Hintergrund er-
gibt. Bevor man sich mit der Positionierung

der Lichtkorper festlegt, sollte man vorab an
einer Anlagenecke verschiedene Tests ma-
chen, um die ideale Lichtverteilung zu errei-
chen. Mehrere Handy-Fotos als Vergleich
sind sehr hilfreich, offenbaren sie doch helle
und noch dunkle Ecken und zeigen, wie weit

die Lichtverteilung tatsdchlich ausgelegt ist.

Die Erbauer der hollandischen Segmentanlage ,De Kempen” haben bei der Form des
Hintergrundes eine ganz eigene Losung gefunden. Der Himmel wolbt sich zur vorderen
Anlagenblende hin. Dadurch ergibt sich ein geschlossener Horizont. Die Ausleuchtung
erfolgt mit einer hellen LED-Lichtleiste direkt hinter der Blende. Eine silberne, lichtreflek-
tierende Blende verstarkt das schrag einfallende Licht der im 45-Grad-Winkel ange-
brachten Lichtleiste, &hnlich einem Lichtreflektor bei einer Fotolampe. Dennoch erhélt
die obere Wolbung zu wenig Licht und wirkt zu dunkel gegeniiber dem Horizont.

HO-Segmentanlage (2): MSG Valkenswaard (NL)
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M Position der Lichtquellen

Viele Anlagen besitzen heute wahrend
der Prdsentation auf einer offentlichen
Messe im Vordergrund eine Schmuckblen-
de.Hinter derkann man das erste Lichtband
anbringen. Da Licht von der Quelle stets v-
férmig abstrahlt und mit Zunahme des Ab-
standes zur Lichtquelle immer schwacher
wird, sollte das Lichtband leicht schrég ste-
hen, damit mehr Licht in die Anlagentiefe
gelangen kann. Die zweite Lichtreihe sollte
tber der Mitte der Anlage verlaufen und mit
einer schmalen Blende versehen werden,
damit das grelle Licht dem Betrachter nicht
ins Auge springt. Beide auf der Anlagenober-
fliche auftreffenden Lichtflichen sollten sich
tberlappen und in der Wirkung verstdrken,
um den Lichtverlust am Lichtkegelrand aus-
zugleichen.

AufderSeite zum Lichtband hin verkleidet
man die Blende mit einer Silberfolie oder
einem reflektierendem Blech, um die

Lichtausbeute Richtung Anlagenoberfliche
deutlich zu erh6hen.

Oftbendtigtauch die Hintergrundwand, in
der Regel eine Fotokulisse oder eine selbst

bemalte Fliche, bei breiten Anlagen zusatz-
lich Licht. Daftir hdlt man aber mindestens
20 cm Abstand von der Kulissenwand, damit
das Licht nicht senkrecht von oben auf die
Flache strahlt. Erstens ware die lichtnahe Fld-
che hellerals der Lichtkegel auf der Anlagen-
fliche und zweitens wiirde man durch das
harte Streiflicht jede Unebenheit erkennen.

Mit dieser Anordnung der Lichtquellen er-
zielt man eine ordentliche Gesamtausleuch-
tung. Punktstrahler statt Lichtbdndern sind
nur dann ratsam, wenn sie einen breiten
Lichtkegel aufweisen und mit mehreren zu-
sammen eine sich Gberlappende Lichtfliche
auf der Anlage ergeben.
M Licht vorne und hinten

Zwei Probleme treten jedoch bei der An-
lagenausleuchtung auf: Anlagen in einer
Dachschrdge sind nurschwerauszuleuchten,
denn je weiter die Dachschrédge in die Anlage
reicht, desto weniger Licht kommt am Hin-
tergrund an. Niemand kdme auf die Idee, im
Blickbereich Lichtbdnder auf Augenh&he an
der Dachschrdge zu installieren, um das
Lichtproblem so zu |6sen. Hier benétigt man
in vielen Fdllen zusdtzliche Spotstrahler, um

— Autorenprofil

Markus Tiedtke, 1960 in KéIn geboren, wurde
schon in seiner Kindheit mit dem Modellbahn-
virus infiziert. Seine Freude an Modellbau und
Fotografie hat schon frith zu Beitragen in ver-
schiedenen  Modellbahnzeitschriften  und
Biichern gefiihrt. Bekannt ist er auch als der
von Beginn an prdgende Kopf der Zeitschrift
,ModellbahnSchule” und gilt europaweit als
wabhrscheinlich der erfahrenste Modellbahnfo-
tograf. Seine Leidenschaft im Modellbau liegt
in erster Linie in der Anlagengestaltung.

die Distanz von gerader Decke bis zur hinte-
ren Anlagenfldche zu tiberbriicken.

Das zweite Problem zeigt sich beim Anla-
genvordergrund. Die Flichen der Gegen-
stinde sind verschattet, denn bestenfalls
strahlt das Licht am Anlagenrand senkrecht
von oben herab. Hier hilft nur eine weitere
Lichtquelle auBerhalb der Anlage. Ideal ware
derAbstand, wennsich eine 45- bis 60-Grad-
Schrdge beim Lichteinfall ergdbe, um die Vor-
dergrundfldchen wie beim natirlichen Son-
nenlicht auszuleuchten. Als Anlagenbesitzer
ist man deshalb eigentlich gezwungen, auf
Blendenhthe eine weitere Lichtreihe mit
passendem Abstand durch iibergreifende
Arme zu installieren. Raumbesitzer mit einer
stationdren Anlage kénnen auch die Licht-
quelle an der Decke anbringen. Trotz der jetzt
guten Ausleuchtung wird man aber immer
einen Kompromiss tolerieren miissen: Steht
man unmittelbar vor der Anlage, verdeckt
man das von auB3en einstrahlende Licht und
es bildet sich ein leicht wahrnehmbarer
Schatten direkt am Anlagenrand. Es ist halt
eben nichts perfekt. Markus Tiedtke

Alle Fotos, soweit nicht anders genannt: Markus Tiedtke (15)

H0-Schauanlage: Miniatur Wunderland in Hamburg

Die moderne LED-Lichttechnik macht es
moglich, mit einer Tag- und Nachtsimulation
dem Anlagenlicht eine zusétzliche Bedeu-
tung beizufiigen. Vom Tageslicht wechselt
die Lichtfarbe liber ein Sonnenuntergangs-
rot in die tiefolaue Nacht, um dann wieder
Ulber das farbige Morgenlicht zum Tages-
licht hinilberzugleiten. So stellt sich ein zu-
sétzlicher Erlebnisfaktor ein. Mehr dariiber
in der nachsten ModellbahnSchule.

NEINERT
MODELLBAU

mein-gleis.de | weinert-modellbau.de
28844 Weyhe-Dreye | Mittelwendung 7
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Unterschiedliche Methoden der Raumbeleuchtung

==

Wer friiher seine Modellhduser beleuchtete, griff zu einfachen Mitteln. Heute
gibt es intelligente Systeme, mit denen auch elektrisch weniger Versierten die

Herstellung einer individuellen und wechselnden Fensterbeleuchtung gelingt.
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Hausbeleuchtung

Teil 1: Fenster einzeln beleuchten

Teil 2: Inneneinrichtungen mit Licht

Ein in allen Fenstern beleuchtetes
Gebaude wie die Villa Hiigel
wirkt eher unnatrlich. Ein sol-
cher Fall sollte im Modell nur
dann angewendet werden,
wenn eine Party oder ein ande-
res Grof3ereignis zu solch einer
Festbeleuchtung zwingt.

Foto: Bruno Kaiser und Markus Tiedtke

[ ine gut gestaltete Modelllandschaft

mit Beleuchtung ist schon immer auf
grof3es Interesse bei den Betrachtern
gestoBBen. Schon frithzeitig begann
die lllumination von Bahnhéfen und Hausern
mit einfachen Stecksockeln und aufge-
schraubten 12-Volt-Gliihbirnen. Je nach
Leuchtkraft und angelegter Spannung wur-
den damit ganze Gebdudekomplexe illumi-
niert, wobei das Licht nicht nur aus allen Fen-
stern schien, sondern oftmals auch durch die
Plastikwande und -ddcher schimmerte oder
durch Ritzen und Spalten strahlte.

Zwar lieB sich dies durch Abkleben oder
Schwirzen des Mauerwerks und teilweises
Abkleben von Fenstern mildern, womit dem
Vorbild etwas ndher zu kommen war, doch
das machte Mihe und fiihrte trotzdem zu
einer gewissen Monotonie.

Zudem waren die eingesetzten Ldimpchen
immer auf der Grundplatte angeordnet und
lieBen so unnatirlich das Hausinnenlichtvon
unten nach oben schwidcher werden.

W Schaffung von Lichtrdumen

Mitdem Aufkommen kleinerer Leuchtmit-
tel ergibt sich heute die Méglichkeit, Gebdu-
de individuell in Einzelbereiche wie bei-
spielsweise Treppenhduser, Etagen oder gar
Zimmer zu unterteilen und diese wiederum
differenziert voneinander zu beleuchten. Bei
groBeren Bereichen konnen die Leuchtkor-
per, beispielsweise mittels Lichtgalgen, so
angeordnet werden, dass das Licht nun auch
von obenin die geschaffenen Raume fillt. Bei
kleineren Gebduden empfiehlt sich weiter-
hin die Verwendung von Kleingliihlampen
oder Leuchtdioden, je nach gewiinschter
Lichtfarbe. Diese Ideen sollen im Folgenden
an einigen Beispielen verdeutlicht werden.
M Selbstbau von Lichtrdumen

Wir beginnen mit dem Stadteckhaus von
Auhagen, einem Plastikmodell. Das Gebdu-
de sollin unterschiedliche Lichtrdume aufge-
teilt werden. Dazu gehéren das Treppenhaus
und einzelne Zimmerfenster. Sie erhalten
hinter den Gardinen oder anderen farbig be-
druckten Papiermotiven spezielle, weille
Lichtkdsten, die jeweils einzeln beleuchtet

i

werden. Sie entstehen komplettim Eigenbau
aus weil3en, etwa 1,5 mm starken Polystyrol-
platten. Zur Lichtilluminierung werden
warm- und kaltwei8e LED eingesetzt.

Damitaber durch die Plastikwand der Mo-
dellfassade nach auBen kein Licht durch-
schimmern kann, sollte wie bei jedem Pla-
stikgebdude die Innenfldche schwarz ange-
strichen werden, bevor die Lichtkdsten innen
eingeklebt werden.

Natiirlich kann man die selbst angefertig-
ten Lichtkdsten auch zu Wohninnenrdumen
erweitern, die dann eine Inneneinrichtung
erhalten und bei eingeschalteter Beleuch-
tung ihr Innenleben durch nicht verdeckte
Fenster- und Turscheiben preisgeben. Das
ergibtsehrreizvolle Motive (dazu mehrin der
nichsten ModellbahnSchule).

M Lichtsystem von Korrpus

Diese eigentlich simple Idee der selbstge-
bastelten Lichtrdume haben sich inzwischen
einige Firmen zu eigen gemacht und bieten
eigene Lichtraumsysteme an. Als erste brach-
te 2003 die Firma Korrpus ihr selbstentwi-
ckeltes ,Innenraumkonzept” auf den Markt.
Der Grundpackung liegen neben den
Leuchtmitteln in Form von LED auch eine
Elektronikplatine mit Licht-Zufallssteuerung
sowie mehrere ldngliche, u-formige Plastik-
teile mit etlichen Einkerbungen zum Kiirzen
derTeile bei.Das System istdurch das Kiirzen
mittels stabilen Bastelmessers oder feiner
Sage sehr universal einsetzbar. Man kann so-
wohl einzelne Fenster damit abdecken als
auch ganze Fensterreihen, ideal beispielswei-
se flir mehrgeschossige Treppenhduser.

Das System von Korrpus wird schon seit
Jahren nicht mehr angeboten, ist aber gele-
gentlich in Gebrauchtwarenabteilungen von
Modellbahnhédndlern oder im Internet zu
erhalten und immer noch up to date.

M Etagenlicht von Viessmann

Das Korrpus-System hatViessmann in dhn-
licher Form auch fiir seine Kibri- und Vollmer-
Gebdude mit Modellbahnbeleuchtung ent-
wickelt und es funktioniert auch fast auf glei-
che Weise. Das Viessmann-Produkt (Art.-Nr.
6045) wird Etageninnenbeleuchtung ge-

HO-Schauanlage: MWO Odenwald; Foto: Markus Tiedtke
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nannt. Der Bausatz beinhaltet acht u-férmige
Schienen in vier unterschiedlichen GroBen
sowie vier weil3e LED auf kleinen Platinen.

Die durchgehenden Grundkorper aus Po-
lystyrol lassen sich problemlos abldngen und
durch Einkleben von seitlichen Abschottun-
gen individuell von der Einzelzimmer- bis zur
ganzen Etagenbeleuchtung nutzen.

Dabei werden einzelne Gebdudefenster
nach Anbringen der Gardine, und das nach
Méglichkeitmit Abstand zur Scheibe hin,von
hinten mitdem passend angefertigten Kunst-
stoffkdstchen beklebt. Der Innenseite dieses
Innenraumes kann man durch bedruckte
Motive zu einer angedeuteten Inneneinrich-
tung verhelfen. Passende Motive liegen auf
einem Papierbogen zum Ausschneiden bei.
Mit diesen ,Raumnachbildungen” kénnen
sogar Eckzimmer geschaffen werden, indem
hier jeweils offen Seiten winklig aneinander-
stoBen. Gegeniiber geschlossenen Lichtbo-
xen entstehen hier tatsachlich einsehbare
Eckrdume,

Zur eigentlichen Beleuchtung liegen den
Packungen kleine Platinen mit jeweils einer
SMD nebst bereits verbautem Vorwider-
stand bei, die oben in freigelassenen Offnun-
gen der Lichtboxen einzuklipsen sind. Fiir die
Lichtabschottung nach oben sind Abdeck-
profile fiir die Decke vorhanden. Die Lichtfar-
be der beiliegenden bzw. zuzukaufenden
Mini-LED sind entweder bldulich-weil3,
warmweil3 oder gelb. Dieses System ist nicht
nur in HO anwendbar, sondern auch in klei-
neren MaBstdben. Bei groen Balkon- oder
Schaufenstern muss allerdings das lange,
aber dann zu schmale Grundteil mit einer
Polystyrolplatte verbreitert werden.

»Lichtwechsel im Fenster sorgt
fir Leben im Haus«

M Lichtboxen von Viessmann

Fir die Beleuchtung einzelner Fenster bie-
tet Viessmann vier unterschiedlich grof3e
Lichtboxen in einem Set an (Art-Nr. 6005).
Sie sind aus hellem, braunbeigen Polystyrol
fertig gespritzt und mit einer passenden Off-
nung auf der Oberseite versehen, um die
gleiche Platine mit SMD-Beleuchtung wie
beim Etagenlicht einschieben zu kénnen.

Der Nachteil der Lichtbox-Konstruktion
zeigt sich jedoch bei eng benachbarten Fen-
stern an z. B. Hausecken. AuBerdem sind fur
jedes Fenster eine Lichtbox und damit auch
eine einzeln angesteuerte SMD erforderlich.
Die geringe Tiefenwirkung im Fenster ldsst
sich zwar durch einen zwischen Scheibe und
Gardine eingeklebten Rahmen beseitigen,
deraus einem beiliegenden Kartonstiick aus-
zuschneiden ist. Eine echte Raumwirkung
erhdlt man dadurch aber nicht.
M Lichtboxen und -etagen kombinieren

Wiéhrend bei einer kompletten Ausleuch-
tung eines Gebdudes ohne innere Raumun-
terteilung dessen Innenwande und Dachin-
nenseite lichtdicht zu halten sind, entfillt
diese Arbeit beim Einsatz der Viessmann-
Lichtraumk&rper.Zudem istjeder Kérper ein-
zeln schaltbar und dessen Ausleuchtung in
unterschiedlicher Lichtfarbe und Intensitdt
ausfihrbar, je nach eingesetztem Leuchtmit-
tel. Das fiihrt zu ,Leben in der Bude”.

B Hausbau in der Praxis

Am Beispiel eines Gebdudes wird gezeigt,
welche Méglichkeiten die Kombination der
beiden Viessmann-Beleuchtungsboxen er-
gibt. Fir die Einzelfensterbeleuchtungen
werden die kleinen Lichtboxen eingesetzt,
das Treppenhaus benotigt dagegen eine Be-
leuchtung fiir mehrere Fenster. Zudem sollin
einem Raum das flackernd blduliche Licht
eines Fernsehapparates (Lichtbox mit TV-Si-
mulation) nachgeahmt werden.

Werden zur Ausleuchtung der Fenster aus-
schlieBlich rahmengenaue Lichtboxen ver-
wandt, kann ein Schwirzen der Innenwand-
seiten unterbleiben. Im vorliegenden Fall
sollen aber mehrere Zimmer, das Erdge-
schoss sowie das Treppenhaus groB3flichig
illuminiert werden und dazu ist es schon
sinnvoll, die Innenseiten der Frontwdnde mit-
tels schwarzer Farbe vor ungewiinschtem
Lichtdurchscheinen zu schiitzen.

Sodann geht es an die passend genaue
Herstellung derzu beleuchtenden Raumlich-
keiten.Sind die Mafe genommen, klebt man
aus den U-Schienen der Etagenbeleuchtung
die Zimmer- bzw. die Geschossbreite zu-
recht, versieht sie mit den erforderlichen LED
und deckt die verbliebenen Offnungen mit
den dem Bausatz beiliegenden Abdeckstrei-
fen ab. Nicht zu vergessen ist das Einkleben
der bedruckten Deko-Papierstreifen. Der

Raume fur Licht selbst bauen
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Der Treppen-
hausdurchgang
zum riickseitig
gelegenen Trep-
penhaus ist ein
Selbstbau aus
1,5 mm starken
Polystyrolplatten.

Alle Fenster
haben Gardinen,
deren Papier-
druck mit Polysty-
rol-Rechteckpro-
filen der Raum-
wirkung wegen

auf Abstand zur hohe Treppenhaus sind selbstge-
Scheibe gehalten  baute Lichtkasten mit Lochern fiir
wird. die LED entstanden.

Firr einzelne Zimmer und das

Das gesamte Treppenhaus im
Hinterhof wird durch nur eine
LED beleuchtet. Im weifien Raum
verteilt sich das Licht recht gut.



Foto: Markus Tiedtke

Etagenlichtsystem von Korrpus

Der Anbieter Korr-
pus kam 2003 als
erster mit serien-
magig hergestell-
ten Lichtkasten fir
Fenster auf den
Markt. Verschiede-
ne Breiten wurden
fiir unterschiedli-
che Nenngréfien
angeboten.

Die Lichtkasten
sind in der Lange
kiirzbar. Einzel-
platten schotten
die Kasten an den
Stirnfronten ab
bzw. unterteilen
auf Wunsch den
breiten Lichtraum.

Die Tiefe der Ka-
sten ist ausrei-
chend, um eine
Inneneinrichtung
mit Figuren und
Mobeln anzudeu-

ten. Die LED
leuchten vorbild- Die bei Korrpus beiliegende Zufallselektronik steuert die gelben
gerecht von oben. und blauen LED und sorgt so fiir wechselnde Beleuchtung.

Etagenlichtsystem von Viessmann

im Gebaude er-
folgt beim fertig-
gestellten Licht-
kasten, hier fiir
gleich mehrere
Fenster, ein
Lichttest.

Die Bauteile der é | Die spater von
el r :' Viessmann-Eta- g oben strahlen-
o genbeleuchtung = den LED sitzen
= ) Se= —hede  bpeinhalten kiirz- | auf einer Platine

O l Alety imissa bare Lichtkasten, | mit passender
[] Ly Lt R e sl onis st Abdeck- und Sei- Breite der Kasten
1] ;’ =T Jf = _ N tenteile sowie und werden
¢ —~ LED und einen oben an der

Druckbogen mit Decke festge-

Innenrdumen. klemmt.

Vor dem Einbau Vor allem fiir

Réume mit meh-
reren Fenstern
eignet sich das
Etagenlichtsy-
stem von Viess-
mann hervorra-
gend.

ModelbahnSchule 43



=
O
o
=
E
b
=
02
=
£
c
5
o
Lo
)
3
£
¥
v

Bausatz ist mit lediglich vier Motiven ausge-
stattet, wenn auch in vier unterschiedlichen
GroBen, und damit ein wenig karg. Viess-
mann verweist in der Anleitung auf weitere
Motive, die man auf der Viessmann-Home-
page unter Art-Nr. 6045 findet, herunterladt
und selbst ausdruckt.

Bei der Anordnung der Leuchtmittel ist es
ratsam, diese nicht direkt hinter den Fenstern
zu platzieren, sondern im Bereich der Zwi-
schenwidnde. Dann kann man sie spdter bei
eingeschalteter Beleuchtung nicht gleich
durch das Fenster erkennen.

Die Anzahl der benotigten LED richtet sich
nach derLdnge dervorgesehenen Rdume.Ilm
Biiro der Firma ,Gummiwarenvertrieb Franz
Mayer & Sohn", welches das gesamte Erdge-
schoss einnimmt, waren beispielsweise vier
LED erforderlich. Ahnliches trifft auch auf die
Treppenhausbeleuchtung zu: Hier wurden
die Lichtraumschienen iiber die gesamte
Haushohe, also vom Erdgeschoss bis unters

Dach, senkrecht angeordnet. Weitere be-
leuchtete Zimmer umfassen jeweils vier bzw.
zwei Fenster mit entsprechend geringerer
Leuchtmittelanzahl.
B Kabelsalat, nein danke

Um im Inneren des Gebdudes nach Ein-
richten aller Lichtrdume keinen untiberseh-
baren Kabelsalat zu erhalten, werden zuerst
alle Zuleitungen zu den LED zusammenge-
rollt belassen. Allerdings sollte man vor dem
Einkleben der LED in die Lichtkdrper die
werkseitige straffe Kabelverdrillung an den
Enden soweit lockern, dass sich die Draht-
bindel mit Widerstinden und Schutz-Di-
oden an den Enden leichtI6sen lassen. Wird
das vergessen, gestaltet sich das Losen der
Dréhte aus der Verdrillung als Geduldsspiel!

Beim Verlegen dervielen Anschlisse sollte
man Leerrohre vorsehen, in denen die vielen
Drdhte zusammengefasst und geordnet ver-
legt werden kénnen. Trinkhalme aus Kunst-
stoff eignen sich hierfiir hervorragend. Mit

Einzelfenster-Lichtkasten von Viessmann

I HHEE

; Qi

Die Lichtboxen fiir die Einzelfensterbeleuch-
tung von Viessmann gibt es in vier Gréfen.

Nach dem Verkleben an den Fenstern fiihrt
man die Kabel am besten in Trinkhalmen.
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Die mit einer LED-Platine bestiickten Kasten
sollten vor dem Einbau getestet werden.

Von vome betrachtet wirken die von oben
leuchtenden LED sehr vorbildgerecht.

Kontaktkleber oder Uhu-Allplast lassen sich
die Rohrchen unproblematisch mit dem
Bausatz-Kunststoff verkleben. Fasst man
dabei jeweils zugehorige LED-Anschliisse in
einzelnen Réhrchen zusammen, ist spater
beim AnschlieBen der vielen Kabel die Ori-
entierung viel einfacher. AuBerdem sttren
keine im Gebdude herumliegenden Kabel
im Inneren die Ordnung.

B Strom anschlieBen

Um beispielsweise 16 LED verdrahten zu
konnen, ist ein striktes Blindeln der Anschlis-
se bei den engen Platzverhdltnissen im Ge-
baudeinneren nétig. Der Spezialist wird hier-
bei gegebenenfalls auf kupferkaschierte
Lochplatten und Lo6tkolben zuriickgreifen.
Fir weniger Versierte hat Viessmann so ge-
nannte Verteilerleisten mitals Steckanschlis-
se dienenden IC-Sockeln fiir zwolf LED (Art-
Nr. 6049) im Sortiment. Es werden die An-
schlussdrahte der Widerstdnde bzw. der Di-
oden einfach eingesteckt. Im vorliegenden
Fall sind dazu allerdings zwei Platinen not-
wendig. Die bereits vorhandenen An-
schlussdrahte der Verteilerplatine fiihrt man
zur Stromquelle (AC bzw. DC mit 14 - 16 V).
M Tipp zum Sparen

Mittels Durchtrennens der Leiterbahnen
der fiir zwolf Steckanschliisse vorgesehenen
Verteilerplatten von Viessmann konnen ver-
schiedene (im vorliegenden Falle drei) Unter-
gruppen angefertigt werden. Werden diese
dann mit neuen Anschlussdrahten versehen.
sind sie ein glinstiger Ausgangspunkt fiir die
hierauf aufbauende Lichtsteuerung,

Wer auf wechselndes Licht in Gebduden
keinen Wertlegt, hatseine Hausaufgaben mit
dem bisher Geleisteten erledigt.

B Schaltsysteme fiir wechselndes Licht

Deutlich mehr Freude und auch Authenti-
zitdt bereitet eine abwechselnd einschalten-
de Hausbeleuchtung: Bewohner verlassen
das eine Zimmer,l6schen das Licht,um esim
ndchsten Raum wieder einzuschalten usw.

Von Franzis stammt das hier gezeigte Uni-
versal-Beleuchtungs-Set als ,Lernpaket Mo-
dellbahn” mit LED und einer Lichtsteuerung.
Hierzu wird auf die Abbildungen mit Einsatz-
moglichkeiten verwiesen. Aber auch dieses
Produkt ist nur noch antiquarisch auf dem
Gebrauchtwarenmarkt zu erhalten.

Viessmann schafft es mit seiner aktuellen
Elektronik (Art-Nr. 5079), fiinf Ausgdnge in
Zeitintervallen wechselnd mit Strom zu ver-

— Autorenprofil

Bruno Kaiser, 1947 in Kdln geboren, wurde
schon in seiner Kindheit durch die Marklin-
Bahn seines Bruders mit dem Modellbahnvirus
infiziert. Seine Freuden am Modellbau und an
der Fotografie haben schon frith zu Beitragen
in verschiedenen Modellbahnzeitschriften und
-broschiiren gefiihrt. Sein Credo fur die vorbild-
gerechte Gestaltung entlang des stddtischen
Schienenstrangs hat ihm u.a. den Spitznamen
,Hinterhof-Kaiser” eingebracht.




Foto: Noch

Kombination von Fensterkasten und
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Das Schaufenster erhélt einen eigenen, Fiir das hohe Treppenhaus bietet sich das

innen gestalteten Raumkasten, wahrend die  Etagenbeleuchtungssystem von Viessmann mit
Fenster die Viessmann-Systeme bekommen.  hier zwei seitlichen Lichteinspeisungen an.

Lichtkasten von NOCH

Das Stadthaus von

Etagensystem

3

Strohhalme als Kabelkanéle und eine
Stromverteilerplatte sorgen fiir nur zwei
Stromzufuhrkabel; das Haus ist abnehmbar.

Firr gelaserte Auhagen besticht
Kartonmodelle bei Nacht durch
bietet Noch seine wirkungsvol-
ein Fensterka- le und raumlich
stensystem a unterschiedliche
la Viessmann und eher etwas
an, das fiir gedampfte Fen-
LEDs ausgelegt sterbeleuchtung,
ist. Diese wer- wahrend das
den ebenfalls Schaufenster mit
angeboten. Inhalt hell strahlt.
Bausatz mit serienmallig integrierter Beleuchtung
Der Bausatz beinhaltet gefraste Gebaude-
teile, Kleinzubehor und die Beleuchtung.
Y .
‘Mx/,‘_
Der mehrteilige Dachaufoau mit Beleuch- Die ,Runde Tankstelle” von der Kélner Modellmanufaktur, gefertigt von Martin Réhrig, verbrei-
tung und deren Anschlussverdrahtung. tet das Flair der Epoche Ill und wirkt mit ihrer LED-Beleuchtung besonders bei Nacht.
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Fotos (3): Markus Tiedtke

Ganzraumausleuchtung

Fur eine Hausbeleuchtung mit herkommli-
chen Leuchtkdrpern wie einschraubbaren
Gluihbirnen kann man einen Galgen bauen.

Die Befestigung des mehrarmigen Galgens
erfolgt an einer Hausseitenwand. Statt Glih-
birnen sind auch Schraub-LED denkbar.

Die Strafenfassade des beleuchteten Hau-
ses: Die beiden Lichtkdrper leuchten nicht
nur das Haus komplett aus, sondern lassen
im Laden das Licht von oben einfallen.

Hauser bleiben abnehmbar

= i €

Variante 1: Der klassische Lichtsockel mit
zwei Beinen, hier mit einer LED-Birme be-
stickt, wird auf die Grundplatte geschraubt .

Variante 3: Durch ein Loch, geschnitten mit
einem Lochschneider, steckt man eine am
Draht befestigte Lampenfassung mit Birne.

24 ModelbahrSchule 43

lassen, befestigt man kopfiiber den Licht-
sockel an einem hochstehenden Draht.

(== 8
ol L/’_

b

Variante 4: Stromversorgung als Steckver-
bindung, bestehend aus aufgebohrten
Messingschrauben und Kunststoffsteckern.

sorgen. Einer der Ausgdnge simuliert zusdtz-
lich einen Fernsehbetrieb, der durch einen
rotlichblauen Flackereffekt, generiert durch
zwei verschiedene LED, erzeugt wird.

Wenn auch an jedem der vier Ausgdnge
der Viessmann-Elektronik bis zu sechs LED
angeschlossen und somittheoretisch 18 Fen-
ster und sechs Fernseher betrieben werden
konnen, reicht eine Steuerelektronik fir
einen gesamten StraBenzug mit mehreren
beleuchteten Hdusern in aller Regel nicht
aus. Zumal zu beachten ist, dass die genann-
ten vier Ausgdnge auch immeridentisch glei-
che Schaltfunktionen in mehreren Hdusern
ausfithren. Ab einer gewissen Menge zu be-
leuchtender Fensterinnerhalb eines Stralen-
zugs werden dann aus Kapazitatsgriinden ein
oder mehrere weitere Steuerungen notwen-
dig.Da aberalle Gerdte bei gleichem Zeitein-
schaltpunkt im identischen Takt arbeiten, ist
eine gewisse Monotonie nicht auszuschlie-

Lichtsteuerung

von Franzis

Die Packung ,Lernpaket Modellbahn, Uni-
versal-Beleuchtungs-Set” von Franzis bein-
haltet LED, Elektronik und Batteriekabel.

Durch das Schleifen einer glasklaren LED
mit feinem Schleifpapier (600-800) l&sst
sich der Lichtaustrittswinkel vergroern.

Der Direktvergleich zeigt den veranderten
Lichtkegel nach dem Schleifen: links eine
Original-LED, rechts die mattgeschliffene.



Lichtsteuerung von Viessmann

&

(L
Innenansicht eines umgebauten Kibri-Hauses
mit aufgemalter, schwarzer Lichtabdeckung.

Durch Auftrennen der Leiterbahnen kénnen

verschiedene Gruppen gebildet werden.

Die beiden Bilder zeigen den Ablauf der Hausbeleuchtungssteuerung, durch die im Zeitablauf
unterschiedliche Fenster bzw. Rdume erleuchtet oder wieder im Dunkeln gehalten werden.

Ben. Diese ldsst sich durch einen einfachen
Trick beim Einsatz von mindestens zwei
Viessmann-Steuerungen vermeiden, indem
man zwischen die einzelnen Steuerungs-
elektroniken regelbare Zeitglieder von Viess-
mann (Art-Nr. 5207) einbaut, die den ver-
setzten Einschaltpunkt der Gerdte bewirken.
B Abnehmbare Hauser

Um die Zugdnglichkeit zu den einzelnen
Hdusern und ihren Beleuchtungen zwecks
Wartung zu erhalten, missen die Hauser ab-
nehmbar bleiben. Firr die Innenbeleuchtung
gibt es dazu unterschiedliche Methoden, die
Lichtkorper in das Gebdude zu fiihren. Kom-
plexe Einzelfensterbeleuchtungen sollten
aber komplett im Gebdude verbleiben. Die
Stromversorgung erfolgt tber Steckverbin-
dungen. Eine recht einfache Steckverbin-
dung kann aus normalen Messing-Kreuz-
schlitzholzschrauben angefertigt werden. In
die Schraubenk&pfe werden zirka 6 mm tiefe
und 2,5 mm starke Lochergebohrt, die spéter
nach Einbringen derSchrauben in die Grund-
platte zur Aufnahme der beiden Hausbe-
leuchtungsstecker dienen.

Bei der Montage der beiden ,Pole” ist dar-
auf zu achten, dass die Schraubenké&pfe plan
im Anlagengrund liegen. Eine Verdrahtung
dieser ,Kontaktbuchsen" erfolgt anschlie-
Bend unter der Anlage mittels Ringleitung.

In den Gebduden sind die Anschlussdrah-
te aller Verbraucher auf L6tdsen oder Plati-
nen zusammengefasst. Die davon abgehen-
den Anschlussdrdhte sind am anderen Ende

mit jeweils einem Stecker bestiickt. Neben
derErleichterung beimoglichen Wartungsar-
beiten ldsst diese Methode derso genannten
fliegenden Verdrahtung mit den einfachen
Steckbuchsen auch mal das Auswechseln
von Hausern zwecks Motivwechsels zu.

Mit den hier vorgestellten Beispielen wird
nattirlich nicht das gesamte Spektrum der

Die Hausbeleuchtungssteuerung sorgt fiir
Abwechslung in den beleuchteten Rdumen
und hat als Zusatzfunktion auch noch eine
TV-Simulation. Das so genannte Power-Mo-
dul von Viessmann wandelt ankommenden
Wechselstrom in gegldtteten Gleichstrom um
und vermeidet zusatzlich das Flackern der
LED. Trinkhalme bilden ,Leerrohre” und ver-
meiden den sonst anstehenden Kabelsalat.

heutigen Hausbeleuchtung abgedeckt. Ins-
besondere werindividuelle Lésungen bevor-
zugt, kann hier sicher noch weit umfangrei-
cher titig werden. Andererseits kann man
mit den hier gezeigten Moglichkeiten und
Mitteln der Zubehérindustrie ohne groBen
Aufwand stets zu vorzeigbaren Ergebnissen
kommen. Bruno Kaiser

Lichtsystem von Woodland

Woodland bietet seit 2016 ein eigenes Lichtsystem mit der
dazu passenden Lichtelektronik, um nicht nur Gebéaude, son-
dern auch Autos und Straienlampen damit zu regeln. Unter
dem Produktnamen ,Just Plug” verbirgt sich ein aufeinander
abgestimmtes System von Reglern und Verteilern nebst Kabel
mit Clipsstecker. Die Basis bildet der so genannte Light Hub
(Art-Nr. JP5701), zu deutsch Beleuchtungsverteiler, fiir vier
Lichtquellen, die bei Woodland aus einzelnen, dimmbaren
LED bestehen. Ein Erweiterungsverteiler, der Expansion Hub
(Art-Nr. JP5702), sorgt fiir weitere vier Anschlussméglichkei-
ten und kann dem Light Hub vorgeschaltet werden. Ein zu-
satzlicher Ein-Aus-Schalter (Art-Nr. JP5725), ebenfalls mit
dem Kabel per Clipsstecker anschliefbar, sorgt fiir das Ab-
schalten des Gesamtsystems. Uber ein Sequenzmodul kén-
nen die Lichtquellen unterschiedlich lang beleuchtet werden.
Ein Verdunklungsset (Art.-Nr. JP5716) mit Farbe und Abdeck-
leisten verhindert bei den Gebdudebauséatzen das Austreten
von Licht an Ritzen und Kanten. Eine erganzend angebotene
matte Diffusorfolie (Art.-Nr. JP5715) sorgt fiir gleichméagig aus-
geleuchtete Fensterflachen. Markus Tiedtke

Foto: Markus Tiedtke
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Werbung an Hausfassaden im Uberblick
Eine beleuchtete Stadt vertragtim Modell auch eine dazu passende
Hausfassadenreklame, die, bei Nacht beleuchtet, die Aufmerksamkeit des
Betrachters auf sich ziehen soll. Verschiedene Produkte sind erhaltlich.

Schwerpunkt: Licht im Modell

Hauser mit beleuchteten Schaufen-
stern benétigen selbstverstandlich
auch eine Lichtreklame, um zu einem
perfekten Motiv zu mutieren.

HO-Schaustiick: Bruno Kaiser; Foto: Bruno Kaiser und Markus Tiedtke
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chaut man sich in unserer zivilisier-

ten Welt um, trifft man sie tiberall

an: Leuchtreklamen und Lichtkd-

sten mit Werbung. Sie versuchen,
mit bunten und grellen Farben sowie mit
Blinkeffekten unsere Aufmerksamkeit bei
Dunkelheit auf sich zu ziehen. Sie dienen
nicht nur als Werbung, sondern zeigen auch,
dass an diesem Ort etwas los ist: Beispiels-
weise ein Kaufladen oder eine Bar.

Die zum Teil sehr aufdringliche Wirkung
der Lichtreklame fdllt aber auf den meisten
Modellanlagen dagegen eher spdrlich aus.
Doch neben der allgemeinen Gebdudebe-
leuchtung kann man gerade in Modellstdd-
ten zusatzlich mit der leuchtenden Reklame
besondere Lichteffekte erzielen.

B Leuchtreklamekdsten

Ein durchaus besonderer Effekt ldsst sich
mit Leuchtreklame an Stadthauszeilen mit
kleinen Lichtkdsten erzielen, die als AuBen-
werbung fungieren. Es gibt sie schon seit lan-
gerem bei Busch (Art-Nr. 5400) und hier
nicht nur als Dauer-, sondern auch als Lauf-
licht. Dabei werden jeweils aneinanderge-
reihte Leuchtdioden in Bandern zusammen-
gefasst und duBerlich mit Werbebuchstaben
versehen, die derBastler durch Aufreiben der
Einzelbuchstaben variieren kann.

Vorgesehen sind sie als Vorsatzelemente
an Hausfassaden. Aufgrund der bauartbe-
dingten GréBe wirken sie etwas plump. Es ist
deshalb empfehlenswert, die Elemente in
die Hausfassaden zu integrieren. Um dieses
vorzunehmen, kdnnen beispielsweise in be-
reits fertiggestellten Hauswanden die erfor-
derlichen Ausnehmungen vorsichtig mit
Dentalwerkzeugen ausgefrdst oder ausge-
schnitten werden. Die Bilder zeigen, wie dies
zu bewerkstelligen ist.

Noch leichter fdllt diese Arbeit, wenn die
Leuchtkdsten noch wahrend der Gebdude-
montage vorgesehen werden. Dann ist es
moglich, die bendtigten Aussparungen durch
Zerschneiden und spateres Wiederzusam-
mensetzen der Fassaden zu erreichen. Steht
hierfir eine Modellkreissdge zur Verfiigung,
gelingt eine solche Prozedur ohne spater
sichtbare Fehlstellen.

Viessmann bietet fiir die NenngréBe HO
fertig bedruckte und gleich einbaubare Re-
klamew{irfel fir die Epochen V und Vl an, so
beispielsweise Lotto (Art-Nr. 1374) oder Post
(Art-Nr. 1371). Ihr Einbau ist vergleichbar mit
der einer Fassadenlampe und benétigt wird
lediglich ein passender Metallbohrer.
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Reklame von Busch

Bei noch nicht mon-
tierten Hausern ist die
Montage einfacher,
wenn die benachbar-
ten Partien der Fassa-
de entsprechend her-
ausgetrennt und nach
Einbau der Werbung
wieder zusammenge-
klebt werden.

Schwerpunkt: Licht im Modell
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- : Im Zusammenspiel
Lichtwerbung bietet Busch | , T —[ mit einer passenden
fur HO an. Die dicken Re- A Hausbeleuchtung
klamekasten sollten in die 3] entstehen mit der
Fassade integriert werden. | [—__ Lichtwerbung schéne
Dieses kann u.a. auch : Motive.
nachtraglich an bereits zu-
sammengebauten Hau-
sern mittels Ausfrasung mit
Dentalwerkzeugen vorge-
nommen werden.

L4
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Die komplettierte
Fassade mit der
eingebauten und
versenkten Licht-
werbung von
Busch.

LT
i
Foto: Bruno Kaiser und Markus Tiedtke

Rekl Eall B Neonreklame
eKlame von raller Eigentlich ist die leuchtende Folie ein Ab-
fallprodukt aus der Computerindustrie. Dort
benétigt man flache und hellleuchtende
Lichtquellen, die eine geringe Stromaufnah-
me aufweisen. Die Firmen Noch und Faller
nutzen diese Technologie, um leuchtende
Werbeschriftziige im MaBstab 1:87 anzubie-
ten. In ihren Programmen sind verschiedene
Schilder anzutreffen. Bedruckt sind die
Schriftziige auf diinner, durchsichtiger Folie.
Die Wirkung ist verbliffend und kommt
einer Neonrohre nahe (mehr tiber diese Pro-
dukte siehe Artikel ,Blinkende Verlockungen”
in der ModellbahnSchule 9 ab Seite 82).
M Einzelreklame

Einen noch vorbildlicheren Effekt einer
Leuchtreklame hat Thorsten Mumm unter
dem Produktnamen ,CAN-digital-Bahn-Pro-
jekt" kreiert. Bei ihm werden die Symbole
oder Schriftziige wie hier das Café-Schild

Fotos (2): Markus Tiedtke

Das Leuchtreklameset von Faller besteht
neben dem intelligenten Steuerungsbau-
stein aus einer diinnen Leuchtfolie.

»Eine Leuchtreklame

|St daS |-TUpf€|Ch€n A _ oder das Herz aus winzigen SMD-LED zu-
Die diinne Tragerfolie mit dem leuchtenden sammengesetzt. Die Kontur des kleinen Her-

der Beleuchtung« Schriftzug lasst sich in einem schmalen zens wird aus 36 LED der Baugré3e 0402
Schlitz in der Hausfassade versenken. gebildet. Zusatzlich gibt es in der Mitte des

Herzens drei kleine weiBe LED, die z. B. bei
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Ansteuerung als Blitz die Aufmerksamkeit
des Betrachters magisch auf sich ziehen. Das
gerade mal 11 mm breite Schild ist tatsdch-
lich nur0,5 mm dick, also erheblich zierlicher
als alles bislang Angebotene.

Neben dem hervorragenden optischen
Effekt ist auch der Einbau in eine Fassade
denkbareinfach, denn das Leuchtschild kann
aufgrund seiner kompakten Bauweise ein-
fach auf die Hauswand geklebt werden. Fiir
den Anschluss ist nur ein diinnes Loch fiir die
Kabeldurchfiihrung erforderlich.

Die Muster, die fiir diesen Artikel vorab zur
Verfiigung gestellt wurden, stellen Auftragsar-
beiten dar. Die tolle Wirkung wird durch
einen erheblichen Aufwand in der Produkti-
on erkauft. Inwieweit deshalb diese Rekla-
men tatsdchlich in Kleinserie hergestellt wer-
den konnen, steht noch nicht fest. Eigentlich
hatsich Thorsten Mumm auf die Digitaltech-
nik und zusatzlich auf Kundenwunsch auch
auf die Beleuchtung von Jahrmarktsbuden
und -gerdten spezialisiert. Aber auch Haus-
schilder sind nun in seinem Programm. Inter-
essierte sollten sich deshalb uber die Web-
seite info@can-bahn.com informieren.

B Produkte im Internet

Im Internet werden weitere beleuchtete
Werbeschilder wie die Neonreklame ,Neon
Signs" vom amerikanischen Anbieter Miller
(vergleichbar mit den Schildern von Faller
und Noch) oder kleine LED-Einzelbuchsta-
benvon Elisabeth Lutz aus Rastattangeboten.
Im Internet kann man auch die langst nicht
mebhr lieferbare, beleuchtete Reklamesdule
mit Uhr von Brawa (Art-Nr. 5761) finden.

Diese Verkaufsplattform ist eine Fundgru-
be nicht nur von ldngst vergriffenen Ge-
brauchtwaren, sondern dient auch der Ver-
kaufsmoglichkeit von Kleinserienherstel-
lern.

Das Angebot an Leuchtreklame ist fir die
Modellbahn nach wie vor eher etwas drftig.
Zwar gibt es jede Menge an Lichtlaufketten
und Werbung fiir Zirkus und Kirmes in mo-
dernerLED-Technik mit passender Elektronik,
aber eher konservativ geht es dagegen bei
der Hausreklame zu. Die klassischen Neon-
rohren-Reklameschriftziige der Epoche I

Reklame von CAN-digital-Bahn-Projekt

Fotos (2): Bruno Kaiser

Neben der ,Café”-Reklame gibt es u. a. ein
Herz von Thorsten Mumm als echte Leucht-
reklame. Alle bestehen aus kleinsten LED.

Das Rockcafé ,Rebel’s Rock”,
ein Mitte der 1970er-Jahre still-
gelegtes Bahnhofsgebédude, hat
eine markante, mit kleinen LED
bestiickte und mit Lauflicht ver-
sehene Lichtreklame erhalten.

fehlen nach wie vor und zu beschriftende
Werbeschilder haben eher Schriftziige ab

Die Fassade eines Hauses von Miillers
Bruchbuden ist mit der Leuchtreklame

»Café” ausgestattet und wird getestet.

der Epoche IV. Hier ist noch viel Luft nach
oben. Bruno Kaiser und Markus Tiedtke

HO-Ausstellungsanlage: Modellbundesbahn in Brakel; Foto: Markus Tiedtke
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ur Beleuchtung von ModellstraBen
gibt es inzwischen eine groBBe Aus-
wabhl teils sehr unterschiedlicher Ar-
tikel, was daraus resultiert, dass teil-
weise recht alte Modelle neuen Kreationen
gegeniiberstehen. Um die Auswahl an Pro-
dukten nicht ausufern zu lassen, sollen im Fol-
genden nur HO-Modelle und solche, die sich
direkt auf den Einsatz bei der llluminierung
von StraBen beziehen, betrachtet werden.

Aufgrund der Weiterentwicklung in der
Beleuchtungstechnik und des Einzugs von
deutlich kleineren Leuchtmitteln wie Mikro-
Birnen, Lichtleitkabeln, LED und SMD-LED
haben sich auch die Méglichkeiten, mafi3-
stdbliche Modelllampen zu entwickeln, er-
heblich erweitert. So verwundert es anderer-
seits auch nicht, dass dltere Lampenmodelle
gegentiiber neueren recht gro3e Unterschie-
de in der technischen Ausfiihrung, der Mal3-
stablichkeit und der Lichtausbeute aufwei-
sen. Bei der nachfolgenden Modellaufstel-
lung gehen wir alphabetisch vor.

M Beli-Beco

Das Lampenprogramm hat beim rihrigen
Familienbetrieb aus Feucht tiber die Jahre
eine steile Entwicklung genommen. So
haben sich auch die StraBenlampen von an-
fanglichen Spielzeugmodellen zu maBstébli-
chen Kunstprodukten mit deutlich zierliche-
ren Beleuchtungsmitteln entwickelt. Beli-
Beco geht sogar so weit, dass heute Kunden
im Rahmen der Moglichkeiten Modelle
nach ihren eigenen, individuellen Vorstellun-
gen bestellen kénnen - ein nicht zu Gberse-
hender Vorteil von ,Made in Germany"!

Bei den serienmédBigen Peitschenlampen
werden unterschiedliche Hohen, differieren-
de Lampenkopfe und abweichende Mast-
ausfihrungen angeboten und sie sind ein-
und zweiarmig zu erhalten. Die noch mit
Gluhlampen ausgestatteten Modelle laufen
unter den Art-Nr. 100081 bis 118122.

In der Ausfiihrung mit SMD-Leuchtmittel
im Lampenkopf gibt es Holzmastleuchten
mit unterschiedlichen Schirmen und Héhen
(Art-Nr. 170861, 190421, 190411, 190041,
160271). Leuchtstarke Peitschenlampen mit
langem Lichtaustritt wie bei Neonréhren fin-
det man unter Art-Nr. 175601 und mit Kurz-
kopf unter Art-Nr. 175701 im Programm. Als
Neuheit 2020 ist noch eine moderne Stra-
Benleuchte (Art-Nr. 160301) fiir die Nenn-
groBe HO zu vermelden.

M Lichtleitfaser von Beli-Beco

Um unnatirlich groBe Lampen nebst
Schirmen zu vermeiden, wurde eine neue
Lampengeneration geschaffen, bei der die
Lichtquelle, eine starke LED, im unterirdisch
angeordneten Lampenful3 eingebaut ist und
das Licht tber Lichtleitkabel zum Lampen-
kopf geleitet wird und von dort abstrahlt.

Aufgrund dieser Bauart konnten sowohl
die Lampenmaste als auch die Schirme maf3-
stablich gehalten werden und wirken da-
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HO-Schaustiick: Bruno Kaiser; Foto: Bruno Kaiser und Markus Tiedtke

Das Zusammen-

, spiel von Haus-
beleuchtungen,

" Autos mit Lam-
pen und den

. obligatorischen
Straflenlampen
mit Licht ergibt
ein lebendiges

L Stadtbild.

durch sehr zierlich. Der Vergleich mit dlteren
Eigenprodukten und den Mitbewerberlam-
pen ebenfalls dlterer Bauart verdeutlicht dies
uniibersehbar! Unter Art-Nr. 1770601 wer-
den mit dieser Leuchttechnik Peitschenlam-
pen mitlangem Standardkopfund unterArt--
Nr. 170701 eine moderne StraBenlampe mit
Kurzkopf angeboten.

Zur individuellen Ausleuchtung von klei-
nen Wandlampen oder Ahnlichem hat Beli-
Beco auch einen Leuchtfull mit sieben lose
angebrachten Lichtleitkabeln im Programm.

Ganz gleich ob Kugellampe, Parkleuchte
oder Peitschenlampe, die Leuchtintensitdt
der Beli-Beco-Lampen ist nahezu identisch.
Dies muss auch nichtwundern,denn die ein-



Typische HO-Strafenlampen fiir die Modellanlage in einer Ubersicht

Zum globalen Thema ,Modellbahnbeleuchtung” gehdrt auch
die Erhellung der Straf3en zur Abend- und Nachtzeit. Viele Zubehodrfirmen
beschaftigen sich mit diesem Thema und haben sehr unterschiedliche

Modelllampen in ihr Programm aufgenommen.

i

gesetzte Technik mit LED und Lichtleitkabel
unterscheidet sich bestenfalls in der Linge
des Leiters und der Ausformung des Lam-
penkopfes; der Lichtaustritt am anderen
Ende derLichtleitfaserbleibtaberstets gleich.
M Brawa

Auch beim altbekannten Lampenherstel-
ler Brawa haben sich die Leuchten im Laufe

derZeitdeutlich verdndert. Die im Programm
enthaltenen Modelle arbeiten so noch mit
unterschiedlichen Generationenvon Leucht-
mitteln und fallen somit auch maBstédblich
recht unterschiedlich aus. Wegen der Fiille
der StraBenlampen kdnnen hier nur Kurzan-
gaben der Produkte aufgefiihrt werden. An-
zumerken ist dabei, dass es sich bei Lampen

mit vierstelligen Artikelnummern um dltere
Modelle, die in aller Regel noch mit Gliihbir-
nen arbeiten, handelt, wahrend die neueren
Produkte mit fiinfstelliger Bestellnummer auf
Leuchtdioden zuriickgreifen.

Art-Nr.5000 stellt eine alte StraBenlampe,
Art-Nr. 5014 eine StraBenleuchte mit mo-
derneren Kopfund Art.-Nr.84013 eine eben-
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falls alte StraBenleuchte mit Stecksockel,
aber mit LED-Beleuchtung dar.

Fiirfrihere Epochen gibtes rechtviele Mo-
delle. So sind Art-Nr. 5000 und 5190 zwei
Brawa-Klassiker, stidtische Gaslaternen mit
Gluhbirne, wahrend sechs weitere Gaslam-
pen mit modernem Stecksockel, teilweise
noch mit Glihbirne (Art.-Nr.84026) oder mit
LED (Art-Nr. 84022, 84045, 84046, 84062,
84063) aktuell angeboten werden. Gliihbir-
nen haben den Vorteil, in der Lichtfarbe der
Gasflamme sehr nahe zu kommen, Die mit
LED bestiickten kdnnten auch Oldtimer-
Lampen mit moderner Leuchttechnik in den
Epochen V und VI darstellen. Den Abschluss
bei Gaslaternen bilden zwei Parkleuchten,
eine zweiflammig (Art-Nr. 5226), und das
gleiche Modell mit drei Lampen (Art-Nr.
5223), beide alte Brawa-Klassiker.

Foto: Markus Tiedtke

14 -

|

170041 180411 190421 180451

Das Sortiment der Echtholzmastlampen
baut Beli-Beco kontinuierlich weiter aus.

170781

Fotos (2): Markus Tiedtke

»Licht hat verschiedene Farben,
auch im Straf3enbild«

Zwei verschiedene Boulevard-Lampen
(Art-Nr. 5204 und 5225), die vorrangig ab
Ende der Epoche | fir den Einsatz auf spezi-
ellen PrachtstraBen gedacht sind, ebenso die
Parkleuchte (Art-Nr.5222), sind mit Gliihbir-
nen bestlickt, wahrend Platzleuchte (Art-Nr.
84028) und Leuchte Berlin-Charlottenburg
(Art-Nr. 84064) mit moderner Technik aus-
gestattet sind. Ab der Epoche Il eignen sich
drei Peitschenleuchten gleichen Typs, zwei
Uberarbeitete Brawa-Klassiker als einarmige

180251 190221 180211 150041

Beli-Beco bietet erst seit wenigen Jahren ein sehr umfangreiches Lampensortiment, das mit
moderner LED-Beleuchtung ausgestattet ist. Da findet jeder Anlagenbauer das Passende.

.~

Sehr zierliche, moderne LED-Straflenlampen
gibt es in unterschiedlichen Nenngré8en.

(Art-Nr. 84012) und zweiarmige Variante
(Art-Nr. 84016) mit Stecksockel und LED,
wdhrend die dreiarmige (Art-Nr. 5410) noch
alter Ausfiihrung entspricht. Klobig im Kopf
wirkt die Peitschenlampe (Art.-Nr. 84031) ab
Epoche IV, zierlich dagegen die mit kantigem
Kopf (Art-Nr. 84032 und 84060).

Typische Stadtlampen ab der Epoche llI
sind die StraBenlampen (Art-Nr.5014,84013
und 84044). Bedingt durch die Glihbirne
wirkt der Kopf der Holzmastleuchte (Art.-Nr.

Foto: Rainer Albrecht

Die Wandlampe mit Streben gibt es in ver-
schiedenen Nenngréf3en und mit Holzmast.

1'3 g fllﬂi.i‘|'|i?;‘1;.|.||‘4_.‘| '.

Die Holzmastlampe (Art.-Nr. 170861) be-
kommt man als Fertigmodell und als Bausatz.

ey . '
I
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Das Sortiment an Lampenschirmen ist riesig.
Weitere Sonderanfertigungen sind méglich.
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84021) viel zu groB3, zierlicher die mit LED
bestiickte Holzmastlampe (Art-Nr. 84061).
Beide Lampen sind auch mit stabilen Mes-
singmasten statt mit Echtholz zu haben.
M Busch

Auch die Viernheimer warten mit einem
umfangreichen Lampenprogramm auf. Vor
allem Vorbilder aus der DDR stehen hier
hoch im Kurs, aber auch einige, wie sie im
Westen anzutreffen sind. Alle Lampen sind
mit SMD-Leuchtkdrpern in gelber oder wei-
Ber Ausfihrung ausgestattet, und es wurde
auf MaBstdblichkeit geachtet.

Interessantsind drei Holzmastleuchten mit
Betonhalter fiir landliche Gegenden und In-
dustriegeldnde ab Epoche Ill mit typischen
Lampenkopfen der DDR.Dertropfenférmige
Kopf hat eine gelbe LED (Art-Nr. 4134) fiir
Natriumdampf und eine bldulich-weiBBe
(Art-Nr. 4154) fiir Neon. Alternativ gibt es
auch einen eckigen Kopf (Art. Nr. 4159) mit
Neonlicht-Darstellung. Die Topfleuchte (Art--

1

Foto: Markus Tiedtke

Links stehen zwei Gaslampen von Brawa.
Die rote gibt es nicht mehr. Rechts die
zierlichen Parkleuchten von Viessmann.

HO-Anlage: Bruno Kaiser

Das gréBte Angebot an Gaslampen hat
immer noch Brawa. Einige werden wie
diese jedoch nicht mehr produziert.

1

SR = e e e —-

Gegentlber der alten Parkleuchte mit Glih-

lampe wirkt in HO die moderne mit LED : = — N
Der Leuchtkorper sitzt bei den zierlichen
Lampen unterhalb der Anlage und strahlt
die Lichtleitfasern im Messingrohr an.

und Lichtleitkabel deutlich zierlicher.

' |

Der Aufoau: Schraubfuf3 mit Gewinde, Di-
stanzhiilse, Lampenmast und Kunststoff-
schraubhtilse mit LED und Anschlussdréhten.

Beli-Beco liefert einen Beleuchtungsfu mit
sieben Lichtleitern, die z. B. zur Ausleuch-
tung von Wandlaternen dienen kénnen.

Ende der Befestigungshiilse der Lampen eingebettet ist, ist die Lichtabstrahlung unter
der Anlage deutlich gréfer als oben. Diesen Effekt kann man beispielsweise zur Aus-
leuchtung des Schattenbahnhofs oder Ahnlichem nutzen. Wer fiir solche Zweifachnut-
zung keine Verwendung finden mochte, kann auf simple Weise die ungewollte Abstrah-
lung durch lichtabschottendes Umwickeln des Leuchtaufsatzes mit geeignetem Klebe-
band verhindern. Verwendet man dazu selbstklebendes Alu-Band oder Alufolie, erfolgt
eine etwas starkere Biindelung des Lichts in Richtung Lichtleitkabel und damit zur Lampe.
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Busch bietet haupsachlich DDR-Lampen und
fiir den Westen Lampen ab Epoche IV/V.

B

=

<

| Die Gitter- £

| mastlampe ist ;

typisch fir 2

| die DDR, &

wenn die S

Stromversor- %

gung beim 3
Vorbild mit 28

5 L e e -

Wer hochmoderne und extravagante Straf3ienlampen und Platz-
leuchten ab den Epochen V und VI auf seiner HO-Anlage auf-
stellen will, wird nur beim grofen Viessmann-Sortiment fiindig.

o

S O S

Die Auswahl moderner StrafSenlampen ist bei Viessmann grof.

Sie haben Stecksockel, allerdings unterschiedlicher Generationen.

Freileitungen Vor allem zum DDR-Thema ,LPG” passen die markanten Gittermastlampen mit wie hier eckigem
erfolgte. oder mit tropfenformigem Lampenkopf. Zwei Lichtfarben, Blaulichweis und Orangegelb, gibt es.

B

HO-Schaustiick: Kibri; Foto: Viessmann

Niedrige Lampen im Industriebereich stammen von kleineren Nenngréfen.

N-Schaustiick: Stadt im Modell/Minitrix, Foto: Markus Tiedtke

Die auf der Reeperbahn stehenden N-Lampen von Viessmann wirken in
diesem Maf3stab zu klobig, sind aber in HO als kleine Parklampen denkbar.
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Nr. 4135) ist an einem einfachen Holzmast
befestigt. Alle Masten bestehen aus Echtholz,
wirken allerdings geringfiigig zu dick.

Der eckige wie auch der tropfenférmige
Lampenkopf hdngen auch an typischen
DDR-Gittermastlampen ab den1970er-Jah-
ren mit gelben LED bestiickt (Art-Nr 4130
und 4131) oder mit Neonlichtimitat (Art-Nr.
4150 und 4151). Alle Masten sind am Kopf
mit Isolatoren fiir Freileitungen ausgestattet.

Betonmastleuchten mit den beiden typi-
schenLampenkdpfen derDDRals Peitschen-
lampe, die Tropfenform (Art-Nr. 4157) und
die eckige (Art-Nr. 4156), sind Neonlampen.
Zweiarmige Versionen des selben Lampen-
typs gibt es unter Art-Nr. 4138 und 4185.
Ebenfalls sehrtypisch sind die beiden Beton-
lampen mit Aufsatzleuchte, Art-Nr. 4127 mit
weiBer, Art-Nr. 4117mit gelb-orangener LED.

Die modernen, schlanken Stahlrohrmast-
leuchten ab Epoche IV sind mit wei3er LED
ausgestattet und deutschlandweit verbreitet.
Art-Nr. 4192 hat den Lampenkopf ,Siemens
AHL 52".Das AEG-Pendant, Koffer 70, besitzt
Art-Nr. 4192 einmal, Art-Nr. 4200 zweimal
und Art-Nr. 4199 als Platzleuchte dreimal.

Soweit die Vorbilder aus Metall gefertigt
sind, trifft dies auch auf die Busch-Modelle zu.
M Faller

Seit kurzem bietet auch Faller funktionsfd-
hige Laternen an. Es handelt sich dabei um
ein-und zweiarmige Peitschenleuchten (Art-
Nr. 180200 und 180201). Die preiswerten
Modelle sind aus unlackierten Metallrohren
gefertigt und mit einem SMD-bestiickten
Lampenkopfaus Kunststoff modernerer Aus-
bildung versehen.

M Viessmann

Viessmann hat schon friih mit der Produk-
tion von Modelllampen begonnen. Das Pro-
gramm ist deshalb auch sehr ergiebig und
beinhaltet Lampentypen von antik bis super-
modern. Die heutigen Lampen sind alle mit
stromsparenden LED ausgestattet.

Beginnen wir mit der klassischen Einheits-
gaslaterne (Art-Nr. 6011). Sie hat sogar einen
groBeren Bruder in gebogener Mastausfiih-
rung (Art-Nr. 6012). Beide Laternen weisen
das typische gelbliche Gaslicht auf.

Die sehr hdufig bei StraBenbeleuchtungen
anzutreffenden Peitschenleuchten sind bei
Viessmann mit 10 cm Masthéhe sehr hoch,
aber nicht unmaBstéblich, leider jedoch ein
bisschen dick geraten. Es gibt sie mit gelbem
bzw.weiem Licht(Art-Nr.6090 bzw. 6091)
und ebenso zweiarmig (Art-Nr. 6095 bzw.
6096). Eine niedrigere und grazilere Version
ist die Peitschenlampe mit 71 cm Hohe (Art-
Nr. 6990), die bei Viessmann zwar unter TT
eingeordnet ist, aber durchaus zu HO passt,
denn Peitschenlampen existieren beim Vor-
bild in recht unterschiedlichen Masthéhen.

Moderne StraBenlampen mitkurzem Kopf
findet man unter Art.-Nr. 6092 mit einfacher
und als Art-Nr.6097 in zweiarmiger Ausfiih-

rung. In schlanker, hoher Version sind Stra-
Benlaternen mit modernem Design fiir Epo-
che VI als ein- (Art-Nr. 6094) und zweiflam-
mig (Art-Nr.6099). Unter aktuell” lassen sich
ein- bzw. zweiarmige Stadtleuchten (Art-Nr.
6033 und 6034) sowie die StraBenleuchten
Avantgarde” mit Tellerreflektor (Art-Nr.
6025) und die Auslegerleuchte des Bus-
bahnhofs ,Halle" (Art-Nr. 6037) einordnen.
B Schneider Modellbau

Liebhaber alter StraBenlampen finden bei
Schneider verschiedene Gaslaternen mit
Gliihbirnenbeleuchtung (Art.-Nr.1341-1343).
Unter Art-Nr. 1330 gibt es eine Holzmast-
leuchte, ebenfalls mit Glihbirne ausgestattet.

Modernerab derEpochelV gehtes mitder
Peitschenlampe (Art-Nr. 1338), in der Aus-
fuhrung jedoch eher traditionell mit Gliihbir-
ne und Standsockel. Selbiges gilt auch fiir die
StraBenleuchte mit Glithbirne (Art.-Nr. 1367).
MitLED zeitgemdl ausgestattet sind die Peit-
schenlampe (Art-Nr.1353L) und die StraBBen-
leuchte (Art-Nr. 11367L).
B Woodland Scenics

Hier werden verschiedene Holzmast-
leuchten mit warmweiBer LED-Bestlickung
angeboten sowie eine gebogene Stahlmast-
leuchte (Art-Nr. JP 5631) oder eine Metall-
mastlampe (Art-Nr. JP 675). Alle Modelle
entsprechen aber Vorbildern aus dem anglo-
amerikanischen Raum und konnen auch bei
Vélkner und Conrad bestellt werden.
B Weinert Modellbau

Auch bei Weinert sind fiir die StraBenbe-
leuchtung verschiedene Modelle, hier aller-
dings als Bausdtze, zu finden. Fir die Epochen
Ilund Il gibt es Holzmastlaternen mit Mes-
singrohr als Mast (Art-Nr. 3325) und Echt-

Lampe von Weinert

Die Holzmast-
lampen von
Weinert gibt es
in verschiede-
nen Nenngré-
Ben und Aus-
filhrungen. lhre
Masten beste-
hen aus gebeiz-
tem Echtholz
und bestiickt
sind die Lam-
penkdpfe mit
einer winzigen
LED.

Foto: Markus Tiedtke

holzmast (Art-Nr. 33251). Ahnliches gilt fiir
eine zweite Holzmastlampe (Art-Nr. 3324
und 33241) mit anderem Ausleger. Letzte-
ren Lampentyp kann man auch solo, also
ohne Mast, als Wandleuchte zum Anbringen
an Telegraphenmasten oder Gebdudewdn-
den erwerben (Art-Nr. 33801). Zum Quer-
verspannen und frei schwebend tiber einer
StraBBe oder einem Platz, typisch fiir die Epo-
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Foto: Trinom/Oliver Striiber

AERP

N\ £ F Ve =
Die Fu3sockel der angebotenen Lampen
sind recht unterschiedlich, mal mit Steckso-
ckel, mal ohne, je nach Alter der Modelle.

‘ 45w & I

A R—
Bei den Lichtleitfaser-Lampen von Beli-Beco

sollte zur Montage ein mindestens 4,5 mm
breites Loch in die Anlage gebohrt werden.

Stecksockel im Vergleich

B«
. |

Viessmann hatte als erster einen Stecksockel
entwickelt, bei dem man auch nachtraglich

die Lampe noch etwas ausrichten kann.

Die Beli-Beco-Peitschenlampen erfordern
eine 1,5-mm-Bohrung fiir die Montage und
die Kabeldurchfithrung im Gelénde.

Bei Faller wird ein so grof3es Bohrloch fiir Vor-
widerstand und Kabel bendtigt, dass der dann
eingesteckte Lampenmast darin stark wackelt.

Die mit LED ausgestatteten StraBBenlater-
nen ergeben eine deutlich héhere Licht-
ausbeute als mit Lichtleitertechnik und
beiPower-LED istdie Helligkeitauch den
Gliihbirnen erheblich tiberlegen. M&ch-
te man StraBenlampen unterschiedli-
cher Hersteller kombinieren oder sie
zusammen mit einer beleuchteten Hau-
serzeile, die ggf. unterschiedliche Licht-
quellen und mit Scheinwerfern aufgeri-
stete Autos umfasst, aufstellen, muss

Leuchtstarke im Vergleich

man mit geringerer Spannung oder vor-
geschalteten Widerstanden den Hellig-
keitsunterschied mildern. Der Drang,
durch Lichteffekte Aufmerksamkeit zu
erregen, fihrt aus meiner Sicht ohnehin
dazu, dass viele und hier insbesondere
Ausstellungsanlagen, mit Licht nahezu
uberfrachtet werden. Aus meiner ganz
personlichen Sicht wird die Lichtintensi-
tat bei der Modellgestaltung ohnehin oft
etwas ubertrieben. Bruno Kaiser

\ —

Die Gaslaterne (Art-Nr. A99703) setzt sich
aus verschiedenen Bauteilen zusammen.
Das Messingrohr als Mast sorgt fiir Stabilitat.

7

Fotos (2): Markus Tiedtke
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Auch hier als Bausatz ohne Leuchtmittel lie-
fert V6lkner zu einem gtinstigen Preis die
Bogenleuchte (Art-Nr. A99735) aus.

che lll, gibt es bei Weinert eine Hangelampe
mit zierlichem Kabel (Art.-Nr. 3326).
B Lampe im Untergrund montieren

Ein weiteres, nicht zu unterschitzendes
Kriterium besteht in der Art, wie Lampen auf
derAnlage oder dem Diorama zu installieren
sind. Altere Produkte fast aller Hersteller sind
zur einfachen Montage mit mehr oder weni-
ger groBen und damit sichtbaren Standso-
ckeln versehen. Um diese moglicherweise
als optische Beeintrdchtigung empfundene
Gegebenheit abzustellen, kann man sie im
Untergrund ,eingraben” bzw. versenken.

Viessmann-Produkte sind dagegen groB-
tenteils mit einem sogenannten Patentful3
ausgestattet. Das fur diesen steckbaren So-
ckel zu bohrende Loch ist groBB genug zur
Durchfiihrung der Anschlusskabel und ggf.
der zugehorigen elektrischen Bauteile. Der
Sockel ermoglicht sogar eine Ausrichtung
des eingesetzten Laternenmastes.

Neuere Viessmann-Modelle weisen dage-
gen SteckfuBe auf, die bereits die Verdrah-
tung enthalten, bei der der Lampenmast wie
ein Klinkenstecker eingesetzt wird. Ein Aus-
wechseln derkompletten Laterneistso leicht
und ohne neue Verdrahtung méglich. Dieses
Prinzip bieten auch die Brawa-Modelle der
jlingeren Generation.

Bei wieder anderen Hersteller-Systemen
dient das Bohrloch in der Anlagenplatte als
Einsteck- und Fixiermoglichkeit fir den Lam-
penmast, z.B. bei Beli-Beco und Faller.

Haben die Lampen wie bei Faller jedoch
dickere elektronische Bauteile als der Mast-
durchmesser, muss das Bohrloch gréer aus-
fallen und man muss den Lampenfu3 an-
schlieBend im grof3en Loch satt verkleben.

Einen Sonderfall stellt ein Teil der Beli-Be-
co-Lampen dar, deren Leuchtmittel im Fuf3
untergebracht ist und das Licht per Lichtleit-
kabel in den Lampenkopf leitet. In das 4,5
mm dicke Bohrloch wird von oben eine Ge-
windehiilse gesteckt, die man von unten mit
einer Mutter gegen das Anlagenbrett ver-
schrauben kann. Die schwarze Kunststoffhil-
se dientals Distanziiberbriickung.Die Lampe
wird kraftschlissig in die Gewindehiilse ein-
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Unterschiedliche Lichtfarben trifft man heute
bei StraBenlampen an, je nach verwende-
tem Lichtkorper und ortlicher Vorschrift.

Die Lichtfarben fallen bei StraBenlampen recht unterschiedlich
aus. Das hdangtvon den verwendeten Lichtkérpern und von der
linderspezifischen Anforderung ab. Im Modell bestimmen
ebenfalls die verwendeten Lichtkérper die Leuchtfarbe. Hier
gibt es aber gegeniiber den Vorbildern einige Abweichungen.
Neonlampen schimmern leicht griinlich. Diese Farbe, oft in Peit-
schenlampen anzutreffen, kann kein Modelllicht nachahmen.
Statt dessen versuchen einige Hersteller mit leicht bldulichen
LED, andere mit neutralwei3en eine Neonlampe zu simulieren.
Beimodernen, heute mitLED betriebenen StraBenlampen stim-
men aberim Modell die LED-Farben. Fir die Nachbildung alter,
einst mit Glihbirnen betriebener Lampen nutzt man warmwei-
Be LED. Wer dagegen noch Lampen mit Mikro-Birnchen sein
eigen nennen kann, hat im Modell mit der Imitierung dieser
typischen warmgelben Lichtfarbe kein Problem. Gleiches gilt
auch fir Gaslaternen. Die Farbe der Gasflamme liegt ndher bei
der Farbe einer Mikro-Birne als bei einer gelben oder warmwei-

Im Modell fallen die mit LED ausgestatteten
Lampen durch fahiweifles bis blauliches Licht
auf, Glihbirnen leuchten dagegen gelborange.

P
6rg Chocholaty; Foto: Jérg Chocholaty

HO-Schausti

Ab Anfang der 1950er-
Jahre gab es haufig
StraBenlampen (Brawa)
mit fahlem, gelblichen =
Licht, erzeugt von
Natriumdampf.

Ben LED. Somit hat die Mikro-Birne weiterhin ihre Daseinsbe-
rechtigung, auch wenn eine LED weniger Strom benétigt und
deutlich weniger Wdarme produziert. Mit winzigen SMD-LED
kann man hingegen kleinste Lichtkérper mit Licht ausstatten,
was bei einer kleinen Gluhbirne nicht moglich ist. Vorsicht ist
geboten, wenn man in einem StraBenzug zwar den gleichen
Lampentyp aufstellt, aber dltere Lampen mit Gliihbirnchen und
neuere mit LED-Beleuchtung kombinieren mdchte. Die Lichtfar-
ben weichen zu stark voneinander ab. Markus Tiedtke

geschoben, und von unten schraubt man
den Kunststofffu mitintegrierter LED an. Die
nach unten abstehenden Bauteile ragen zirka
3-4 cm Uber,je nach Stdrke der Anlagenplatte.

Der hohle, mit Lichtleitkabel ausgefiillte
Messing-Lampenmast ist lediglich in den
Schraubsockel eingesteckt und kann theore-
tisch in der Héhe noch korrigiert werden.
Man sollte ihn aber bis zum Anschlag einge-
schoben belassen, weil sonst die Leuchtin-
tensitdt durch das Entfernen des Lichtleitka-
bels von der LED herabgesetzt wird.
W Auswahlkriterien

Die hier aufgefiihrten Lampen sind nur als
eine Auswahl aus dem fast uniibersehbaren
AngebotderHerstelleranzusehen.Der Fokus
liegt hier bewusst auf ,StraBenlampen”. Viele
der angegebenen Leuchten sind auch in an-
deren MaBstabsgroBen erhdltlich. Manch-
mallohntessich, beiden maBstédblich kleine-
ren Versionen der selben Anbieter nachzu-
schauen, weil hierdurchaus Passendes fiirHO
entdeckt werden kann. Beispielhaft hierfiir
stehen die Viessmann-Peitschenlampen.Der
Interessierte sollte sich deshalb im Bedarfsfall
in den Katalogen der Hersteller oder auf
deren Web-Seiten genau umsehen.

Interessant und vielfiltig ist das Sortiment
an Oldtimer-Lampen bei Brawa, Vor allem

viele Gaslaternen oder solche, die urspriing-
lich damit betrieben worden sind, nun aber
moderne Lichtkorper erhalten haben, bietet
Brawa an. Um das Gaslicht in der Lichtfarbe
moglichst genau zu treffen, werden sogar ei-
nige Gaslampen weiterhin mit Mikro-Glih-
birnchen gefertigt.

Wofiirsich derModellbahnerentscheidet,
dirfte nicht zuletzt von den teils sehr unter-
schiedlichen Ausfiihrungen der Modelle hin-
sichtlich der Lichtausbeute bzw. der einge-
setzten Leuchtmittel, dem daraus resultieren-
den Stromverbrauch, der Vorbildtreue, Mal3-
stablichkeit und der auf der Modellbahnan-
lage anzutreffenden Epoche sowie von der
Preisgestaltung abhdngen. Abgeraten wird
dagegen von den im Internet angebotenen
Billigprodukten aus Fernost. Sie entsprechen
nicht immer den Sicherheitsanforderungen
Deutschlands und wirken vorallem recht pri-
mitiv, weil billig. Bruno Kaiser

Die Helligkeit der Autoscheinwerfer und #
deren Riickleuchten sowie die Leucht- #
kraft der mit LED ausgestatteten Strafien-
lampen muss im Modell aufeinander ab-
gestimmt sein, um einen harmonischen
Gesamteindruck zu erzeugen.

Alle Fotos, soweit nicht anders genannt (16): Bruno Kaiser

HO-Schauanlage: Miniatur-Wunder-Land in Hamburg, Foto: Markus Tiedtke




Schwerpunkt: Licht im Modell

Autos auf Modellanlagen
mit Licht ausstatten

Seitdem Leuchtmittel
wie Mikrolampen, LED
und SMD-LED existieren,
ist es méglich, mit
Lichteffekten auch kleine
Modelle auszustatten.
Das gilt fir Autos und
Nutzmaschinen bis in die
kleinsten Nenngré8en
ebenfalls.

chon zurFriihzeit, als die ,elektrische
Eisenbahn” insgesamt noch mehr
als reines Spielzeug angesehen
wurde, waren zumindest die Loko-
motiven bereits mit mehr oder weniger klo-
bigen Lampen ausgestattet. Auch Waggons
erhielten schon bald Innenbeleuchtungen.
Beim Zubehor folgten schlieBlich beleucht-
bare Bahnhofe und Hduser, nur mit den
Autos wollte das nichtso rechtklappen,denn
dafiir waren die damaligen Leuchtmittel
noch viel zu klobig,.
B Moderne Leuchtmittel
Das ist inzwischen anders geworden. Im
Zuge der Mikrolampen-, der Leuchtdioden-
und der SMD-LED-Entwicklung wurden Be-
leuchtungskorper geboren, die sich auch in

kleinsten Einheiten in Autos unterbringen 1

lassen, zumal sie als LED-Licht im Gegensatz
zu Gliihlimpchen kaum Wérme abgeben.
Das haben die Zubehérhersteller schon
vor einigen Jahren erkannt und begannen,
beleuchtete StraBenfahrzeuge und Nutzfahr-
zeuge auf den Markt zu bringen. Heute war-
ten die aktuellen Neuheiten mit funktionsfa-
higen Scheinwerfern und Riicklichtern auf.
Und die gigantische Modellwelt von MiWu-
La in Hamburg zeigt bei ihren ferngesteuer-
ten Automobilen funktionsfihige Blinker
beim Abbiegen und aufleuchtende Brems-
lichter beim Anhalten der Fahrzeuge. Und
wer es noch weiter treiben mochte, kann
inzwischen sogar mit Licht versehene Motor-
und Fahrrdder als Standmodellle sowie eini-
ge HO-Figuren erwerben oder selbst basteln.
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HO-Schauanlage: Miniatur Wunderland in Hamburg; Fot

Autoverk

-Pie modeme Welt erwacﬁt nach?ts mit

ihren bunteh und Zahlreic ichtern zu
neuem Leben. Da Oren |n|‘Jder Mo-
delldarstellung auch beleudﬁte Autos.
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B Autos aus der Schachtel

Das Wichtigste fiir den StraBenverkehr bei
Nacht sind natiirlich beleuchtete Autos.
Herpa macht es dem Modellfreund leicht,
denn in seinem Programm befinden sich be-
reits mit Scheinwerfern und Rickleuchten
ausgestattete Standmodelle, so z.B.der Wart-
burg-Kombi, VW Sharan, Porsche Cayenne,
Audi A3, MB-Sprinter als Pannendienstfahr-
zeug oder eine MB-Actros-LJ 08-Schwerlast-
zugmaschine. Die Mercedes-Modelle sind
zusdtzlich mit blinkenden Warnleuchten auf
dem Dach ausgestattet.

Busch hat derzeit verschiedene Standmo-
delle von Mercedes, Chrysler, einen MB
W123 und einen Lada 1500 mit Front- und
Heckbeleuchtung im Programm. Bei Viess-
mann finden sich mit Leuchteffekten verse-

hene Kibri-Modelle wie Traktoren von Lanz
und Fendt, Feuerwehr- und Polizeiautos mit
Beleuchtung und Blaulicht. Selbst Motorrd-
der und sogar Fahrrdder gibt es inzwischen
mit Licht. Im Handel lassen sich diesbeziig-
lichverschiedene, teilweise sogar ulkig aufge-
machte Gespannmodelle von Noch finden.

Wem das alles noch nicht genug ist, kann
mit Bauteilen aus dem Elektronik-Markt oder
bei Busch einen Bausatz mit den notwendi-
gen Bauteilen kaufen, um damit sein eigenes
Wunschauto zuilluminieren. Einerumfassen-
den Ausleuchtung seiner Anlage mit Autos
steht also nunmehr nichts mehrim Wege.
B Beleuchtungtechnik

Prinzipiell sind alle Fahrzeuge auf dieselbe
Weise ausgestattet. Als Lichtquellen dienen
Mikrolampen sowie SMD-LED. Die nur sehr

wenig Strom verbrauchenden, kaum Wédrme
entwickelnden, elektronischen Schwach-
strombauteile bediirfen einer Vorschaltung,
um sie an die tibliche Modellbahnbetriebs-
spannungvon 14 bis 16 V AC anschlie3en zu
konnen. Die dazu erforderlichen Widerstin-
de und Dioden sind in den kduflichen Autos
bereits verbaut, so dass sie direkt an den
Lichtausgang des Modellbahntrafos ange-
schlossen werden kdnnen. Um die am Fahr-
zeug vorhandenen Anschlussdrihte zur
Stromquelle zu fiihren, muss am Standort, in
der Regel auf einer ModellstraBe oder einer
Parkmoglichkeit, eine Bohrung in die Unter-
grundplatte vorgenommen werden.

Je nach verbautem Leuchtmittel kann die
Lichtausbeute recht unterschiedlich hell aus-
fallen. Wem grelles Licht missfdllt, kann die

FAHRZEUGE SERIENMASSIG MIT LICHT

Beleuchtete Autos und Motorrader gibt es
u.a. von Busch, Herpa, Noch und Viessmann.

Beleuchtete Autos sind eine
echte Bereicherung auf einer
nachtlichen StadtstraBe mit
Straf3enlampen und ebenfalls
illuminierten Stadthausern.
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Auffallig sind die in sehr unterschiedlichen Di-
mensionen mitgelieferten Anschlussdrahte.

= o~

Unter der Anlage sollte man Dréhte biindeln
und in einer Verteilerplatte zusammenfassen.

HO-Schaustiick: Bruno Kaiser; Foto: Bruno Kaiser und Markus Tiedtke



HO-Schaustiick (2): Bruno Kaiser

»Heute sind Autos mit Lichtfunktionen
zum Standard gewordenc«

Lichtstdrke ddmpfen, indem er einen in der
passenden Ohm-Zahl ausgewdhlten Wider-
stand zwischen Stromquelle und Verbrau-
cher einfligt. Sollten die Leuchtmittel mit
Gleichstrom betrieben werden, ist auf die
richtige Polung zu achten, ansonsten kann
kein Licht erzeugt werden.
M Autos selbst beleuchten

Wer hingegen eigenen Vorstellungen
nachgehen und ein selbst ausgewdhltes
Fahrzeug beleuchten mochte, muss kein

| secceet

Elektriker oder gar Elektronikervon Berufsein.
Mit dem bereits erwdhnten Auto-Einbau-Set
von Busch (Art-Nr. HO 5927) lassen sich
diese Arbeiten relativ einfach selbst vorneh-
men. Die Packung beinhaltet fiir die Schein-
werfer Mikrobirnchen und fiir die Riick-
leuchten kleine LED. Alle Bauteile sind bereits
komplett mit den erforderlichen Widerstdn-
den verdrahtet und missen nur noch mit
einem 14- bis 16-V-Wechselstrom-Anschluss
des Bahntrafos verbunden werden.

i

Altere Automobile haben wegen ihrer Gliihbirnen ein warmweifies Scheinwerferlicht. Das
sollte man selbstverstandlich auch bei den Modellen der Straf3enklassiker beriicksichtigen.

Die Leuchtkraft der Leuchtelemente féllt je nach Lichttechnik sehr unterschiedlich aus. Das
rote Ruicklicht links ist z. B. so hell, dass man denkt, der Fahrer steht auf dem Bremspedal.

Die mechanischen Arbeiten, so das Aus-
bohren der Scheinwerfer- und Rucklichtat-
trappen, sind vom Bastler natirlich selbst
vorzunehmen. Arbeiten dieser Artlassen sich
am einfachsten miteinerKleinbohrmaschine
durchfiihren. Dabei ist allerdings mit Vorsicht
vorzugehen, um nichtdas Modell zu bescha-
digen oder sich selbst zu verletzen!

M Ein Autobus erhilt Licht

Zur Demonstration und als Ubungsobjekt
der vorzunehmenden Arbeiten wurde ein
Reisebusvon derFirmaHammerausgewdhlt,
der zwar schon lange nicht mehr auf dem
Marktist,aberimmernoch im Internet ange-
boten wird. Geht etwas beim Basteln schief,
entsteht dadurch kein groBer Schaden, denn
das Fahrzeug ist unkompliziert aufgebaut
und hat seinerzeit nur wenig gekostet.

Aufgrund des primitiven Fahrwerks, die
Achsen sind von unten lediglich in simple
Lager geklipst, ist hier viel Platz. Deshalb kén-
nen die erforderlichen Arbeiten sozusagen
unterflur vorgenommen werden. So lassen
sich in dem nach unten offenen Gepéckfach
die Vorwiderstinde sowie Anschlusskontak-
te und Lotverbindungen unterbringen, die
durch das Kiirzen der recht langen Drahte
des Sets notwendig werden.

Um Lichtabstrahlungen nach unten zu ver-
meiden, missen die Lampeneinsdtze vorne
und hinten am Bus abgedeckt werden. An
den Scheinwerfern sollte man dabei zuerst
die Birnen riickseits mitwei3er odersilberner
Farbe anmalen und erstnach deren Trocknen
schwarz iiberpinseln. Dadurch verbleibt an
den Lampen auch im ausgeschalteten Zu-
stand innen ein heller Reflex erhalten.

B Bus innen beleuchtenl

Mit Fahrgdsten besetzte Reisebusse fahren
bei Dunkelheit immer mit eingeschalteter
Innenbeleuchtung. Aus einem mit fortlaufen-
den LED besetzten Streifen wurden zu die-
sem Zweck sechs Leuchtdioden ausgewdhlt
und unter das Panoramadach des Busses
geklebt. Zuvor musste dieses jedoch mit
einem Alu-Klebebandstreifen lichtdichtnach
oben abgeschottet werden. Das lediglich
weill angemalte vormalige Glasdach hitte
sonst das Licht durchscheinen lassen.

Die Anschliisse sind dann vom Dach ent-
lang den Dachstreben durch den Wagenbo-
den zu den Anschlusspunkten zu fiihren.
Diinne Alu-Streifen erleichtern dabei die un-
sichtbare Verklebung dieser Leitungen. Um
die Innenbeleuchtung nicht zu hell erschei-
nen zu lassen, erhielten die Zuleitungen noch
zusétzlich zu den bereits vorhandenen Wi-
derstinden eine 500-Ohm-Vorschaltung.

M Lichtstdrke anpassen

Im  Zusammenspiel unterschiedlicher
Lichtquellen in Gebduden, StraBen und Fahr-
zeugen ist ein Anpassen der Intensitdt bei
allen Lichtquellen erforderlich. Anderenfalls
kann es vorkommen, dass beispielsweise er-
leuchtete Zimmer die gesamte Hausfassade

ModelbahnSchule 43 41
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uberstrahlen, Autos mit extremem Fernlicht
unterwegs sind, oder der Fahrer stindig auf
das Bremspedal tritt, aber im Gegenzug Stra-
Benlaternen nur laues Licht abgeben. Die
Griinde liegen in den unterschiedlichen

Leuchtmitteln und deren erforderlichen Be-
triebsspannungen. Um aber zu einem har-
monischen Gesamteindruck zu gelangen, ist
es notig, die jeweils abgegebenen Lichtmen-
gen aufeinander abzustimmen. Dazu sind

bei den einzelnen Leitungen unterschiedli-
che Spannungen erforderlich, erreichbar
durch zusatzliches Zwischenschalten von
darauf abgestimmten Vorwiderstdnden.
Bruno Kaiser

REISEBUS MIT LICHT AUSSTATTEN

Vorsichtig sind die Bohrungen fiir die LED in
der Fahrzeugkarosserie vorzunehmen.

Die Dréhte verlegt man an den Dachspros-
sen und kaschiert sie mit Alu-Klebestreifen.

Der Wagenboden wird nun mit Kunststoff-
platten von unten verschlossen.

HO-Schaustiick: Bruno Kaiser

Im StrafBenbild gibt der fertige und beleuchtete alte Reisebus zusam-
men mit der eingeschalteten Innenbeleuchtung ein gutes Bild ab.
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Alle Anschlussdrahte und ihre Widerstande
finden unter dem tiefen Wagenboden Platz.

Zur Anpassung der Lichtstérke erhalt die In-
nenbeleuchtung noch einen Vorwiderstand.

Die Hinterachse erhélt der Optik wegen noch
eine Differenzialattrappe aus der Bastelkiste.

HO-Schauanlage: Miniatur Wunderland; Foto: Trinom

Firs Innenlicht werden sechs LED auf der
Reflexfolie (Alu-Klebeband) verklebt.

Im Bus ist neben den Scheinwerfern jetzt
auch die Innenbeleuchtung eingeschaltet.

Der fertige Bus zeigt seine mit einem Wider-
stand gedampften, roten LED-Riicklichter.

Moderne Busse haben nicht nur eine dezente Innenbeleuchtung,
sondern auch weitere Lichtspielereien an ihrer Aufenkarosserie

Alle Fotos, soweit nicht anders genannt: Bruno Kaiser (15)
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Schwerpunkt: Licht im Modell

igitaldecoder, die nicht mehr auf
dem neuesten Stand der Technik
sind, weil beispielsweise zu wenig
Funktionen oder ohne Sound, miis-
sen nichtgleich entsorgt werden. Sie kénnen
noch ein sinnvolles Gnadenbrot erhalten,
indem man sie zur Beleuchtung von Anla-
genelementen oder von Bahnfahrzeugen
verwendet, die digital angesteuert werden
sollen. Natiirlich muss der Decoder in das
aktuell vorhandene Digitalsystem passen. In
diesem Beitrag wird der in die Jahre gekom-
mene Fahrzeugdecoder 60960/1 von
Mdrklin, inzwischen in einer HO-Modelllok
durch einen modernen ersetzt, in einen Per-
sonen-Schnellzugwagen von Mérklin einge-
baut, um gleich einen ganzen D-Zug auf Be-
fehl der Digitalzentrale mit Licht zu versorgen.
Benotigt wird dazu eine Lichtleiste mitwarm-
weil3en LED von ESU.
M Vorbereitungen

Zu Beginn der Umbauarbeiten zieht man
die Kupplungen aus den beiden Kurzkupp-
lungsschédchten und klipst die beiden Falten-
bélge aus den Stirnwdnden. Erstjetztldsstsich
der Wagenkasten abheben, in dem gegebe-
nenfalls die Lingswdnde am Boden etwas
aufgespreizt werden. Danach entfernt man
die serienmadBig eingelegten Messing-Strom-
kontaktplatten oberhalb der Drehgestelle.
An einer Platte l6tet man ein zirka 5 cm lan-
ges Kabel an mit rot-braunem Muster als
Kennung innerhalb des Marklinsystems fiir
die Digitalfunktion F1 und wird vorab vom
Decoder entnommen. Das Kabel dient der
Stromversorgung der stromfithrenden Kupp-
lung, um auf diesem Wege den Strom zum
spdter angehdngten Nachbarwagen fiihren
zu koénnen. Die fiir die Kupplung benétigte
Stromkontaktfederentnimmtman derKupp-
lungspackung. Dagegen l6tet man an die
bronzene Stromabnahme der beiden Rad-
achsen am Drehgestell ein braunes Kabel fiir
die Masse an. AnschlieBend baut man die
Kontaktplatte nebst der Achsstromabnahme
wieder am Drehgestell ein, wobei das Kabel
der Feder durch das Drehgestell nach oben
durchgefadelt wird.

Alle nicht bendtigten Kabel am Decoder
trennt man vom Decoder ab, damit kein
uberflissiger Kabelsalat mit verbaut wird.
Ubrig bleiben nur jene fiinf Kabel, die auf der
Zeichnungin diesem Artikel angegeben sind.

Am Wagenende mit Zugschlussbeleuch-
tung braucht man die Stromkontaktfeder als

Autorenprofil

Ulrich Gréger, ehemals Betriebsschlosser
im Ruhrgebiet unter Tage, beschdaftigt sich
seit vielen Jahren mit der Modellbahn. Das
besondere Interesse gilt dem Anlagenbau
rund um die Mdrklin-Bahn. Viele Heimanla-
gen sind in seinen heimischen Rdumen wie
auch bei Bekannten und Verwandten mit
seiner Hilfe entstanden. Den Lesern der
ModellbahnSchule ist er kein Unbekannter.
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Alte Decoder leben fiir die Innenbeleuchtung

von Personenwagen wieder auf

Die Beleuchtung von Personenwagen ist weiterhin
selten serienmafig. Der Modellbahner muss die
Waggons selbst zurtisten. Dazu kann er auch altere
Digitaldecoder verwenden. Als Beispiel dient in
diesem Beitrag ein D-Zug-Wagen von Marklin.

Digital gesteuert mit einem Decoder im
Gepack, der eigentlich zum alten Eisen ge-
hért, lasst sich wunderbar ein D-Zug auch

in der modernen Digitalwelt beleuchten.
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Samtliche Bauteile fiir die Zuriistung der In-
nenbeleuchtung sind zu erkennen.

Von der anderen Kontaktplatte entfernt
man den Steg und macht ihn lichtdicht.

Mittelschleifer und Massefeder erhalten
gemaf der Bauanleitung ihre Stromkabel.

Am alten Méarklin-Funktionsdecoder 60960

bleiben nur noch fiinf Stromkabel bestehen.

Das Powerpack von ESU wird zur Uberbrii-
ckung von Stromunterbrechungen angelétet.
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Einbau von Decoder und Lichtleiste

Den D-Zugwagen zerlegt man zu Beginn der
Bastelarbeiten in seine Grundbestandteile.

In einem der Toilettenrdume schneidet man
die Wand fiir den Decodereinbau weg.

Am Zugende platziert man den Schleifer, die
andere Wagenseite erhélt die Stromkupplung.

Mit einem Haftkissen befestigt man den Deco-
der im dafiir vorbereiteten Toilettenraum.

Zum Schluss befestigt man die fiir den Méark-
lin-Wagen passende Zugschlussbeleuchtung.

Fiir die Stromversorgung des Nachbarwa-
gens erhalt eine Kontaktplatte ein Kabel.

Die Kabel der spater einzubauenden Zug-
schlussleuchte bendétigen ein 2-mm-Loch.

Von der ESU-Lichtplatine entfernt man die
beiden nicht benétigten Zugschluss-LED.

Man fertigt sich 10 mm lange U-Profile als
Hohenauflage fiir die Lichtleiste an.

Nach dem Funktionstest setzt man den Wa-
genkasten wieder auf das Unterteil auf.
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Stromleiter nicht mehr, da hier am Drehge-
stell ein Mittelschleifer eingebaut wird. Von
der Kontaktplatte entfernt man den senk-
rechten Steg und isoliert die Unterfliche
komplett mit schwarzem Isolierband als
Lichtabdeckung, damitspdterkein Lichtnach
unten auf das Gleis durchdringen kann.

M Decoder einbauen

Platz fiir den recht klobigen Marklin-Altde-
coder ist im Toilettenraum am Zugende.
Dazu frast oder sdgt man die Zwischenstege
weg. Vor Kopf der Inneneinrichtung bohrt
man durch die WC-Wand ein 2-mm-Loch fiir
die Kabel der Mirklin-Zugschlussplatine.

Am kleinen und runden ESU-Powerpack,
das spdter kurzzeitige Stromunterbrechun-
gen durch verschmutzte Schienen tberbri-
cken wird, I6tet man ein rotes Kabel am Plus-
pol und ein braunes am Minuspol an. Die
Kabelldingen werden so gewdhlt, dass sie
spdter vom Powerpack in der Toilette bis zu
den von ESU vorgegebenen Lotpunkten auf
der LED-Lichtplatine gelangen. Diese Lot-
punkte sind auf der Lichtleiste mit Power-
pack plus und minus gekennzeichnet.

Nun steht dem Einbau des Decoders
nichts mehrim Wege.lhn hiltein Powerstrip-
Streifen an der Innenwand der Toilette. Die
beiden schwarzen Kabel der Marklin-Zug-
schlussleuchte fidelt man durch die Stirn-
wandbohrung Richtung Decoder und I6tet
sie dort gemadB der Zeichnung an die Deco-
derkabel an. Ein Test zuvor ermittelt die rich-
tige Polung. Sollte das Rucklicht nicht bren-
nen, werden die Kabelanschlisse getauscht.
M Lichteinbau

Von der ESU-Lichtleiste 16tet man die bei-
den roten LED der Zugschlussleuchten ab
und legt sie in die Bastelkiste. Am Mdrklin-
Bauteil der Zugschlussleuchte tauscht man
die beiden relativ dicken Stromkabel gegen
diinnere aus, damit sie spdter beim Wagen-
einbau besser zu handhaben sind.

Damit die Lichtleiste so hoch wie moglich
unter dem Dach platziert werden kann, fer-
tigt man sich mehrere 10 mm lange H-Profile
(3.5 mm breit) aus Polystyrol an. Sie dienen
der Erh6hung der Lichtleiste und werden auf

einige Zwischenwdnde der Inneneinrich-
tung mit Sekundenkleber geklebt. Auf deren
Oberseite  befestigt man anschlieBend
schmale Powerstrip-Streifen zur Fixierung der
Lichtleiste. Nattirlich ist bei der Montage der
Lichtleiste darauf zu achten, dass eines der
H-Profile nicht eine LED abdeckt.

Nun verbindet man alle tbrigen Kabel
gemaf der Zeichnung. Nach erfolgreichem
Funktionstest fixiert man die Lichtleiste und
setzt den Wagenkasten samt den einzuklip-
senden Faltenbdlgen wieder auf. Dabei ist
darauf zu achten, dass die weil3 hinterlegten
kleinen Fenster an beiden Wagenenden der
Toilette zugeordet werden.

Bei allen anderen Personenwagen dessel-
ben Zuges Ubertrdgt die stromleitende Kupp-
lung den Strom von Lichtleiste zu Lichtleiste
weiter, um schlieBlich am Ende des Zuges als
Masse auf die beiden Achsen des ersten
Drehgestelles zur Schiene abgeleitet zu wer-
den. Schon kann es losgehen mit einer rau-
schenden Fahrt des D-Zuges mit beleuchte-
ten Personenabteilen. Ulrich Gréger

Auf der Anlage harmoniert das warme Licht der Innenbeleuchtung mit dem Anlagenlicht, weil

Schwierigkeitsgrad
o Schwierigkeitsgrad 2 (siehe Erkla-
rung dazu in ModellbahnSchule 4)

Materialliste

o Schleifer und Massefeder von
Mérklin (Art.-Nr. 43930)

o stromfiihrende Kupplung als starre
Deichsel von Méarklin (Art.-Nr. 7319),
alternativ stromfiihrende, trenn-
bare Kupplung von Mérklin
(Art-Nr. 72021)

® Zugschlussbeleuchtung von Marklin
(Art-Nr. 73407)

o warmweif3e Innenbeleuchtung
von ESU (Art.-Nr. 50700)

® Funktionsdecoder von Marklin
(Art-Nr. 60960/1)

® Powerpack von ESU
(Art-Nr. 50710)

e Mikro-Stromkabel,

z. B. von Viessmann

® Schrumpfschlauch

® H-Profil 3,5 x 3,5 mm aus Polystyrol

e isolierendes Klebeband

® Powerstrip von Tesa

e Sekundenkleber

Werkzeuge

o Lotkolben mit feiner Spitze

e Lotzinn, Lotflussmittel

e Lothaltehilfe ,Dritte Hand”

e Seitenschneider, Schere,
Bastelmesser

® Pinzette

e Kleinbohrmaschine

e 2-mm-Bohrer, Kleinfraser

e kleine Trennscheibe

es nicht grell ist. Auch die Lichtintensitédt der Zugschlussleuchte von Marklin libertreibt nicht.
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Alle Fotos (17) und Zeichnung (1): Markus Tiedtke
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er neue Bauabschnitt ,Teutoburger
Wald" verhei3t den Gésten der Mo-
dellbundesbahn in Brakel (vormals
in Bad Driburg) eine Zeitreise in den
Sommer 1975 mit E-, Diesel- und Dampflok-
betrieb aufeinem rund 25 Meterlangen Stei-
gungsabschnitt. Dessen zweigleisige Haupt-
bahn umrundet den Hermannsbogen und
fuhrt von Paderborn tiber zwei imposante
Viaduktbauwerke in den Eisenbahnersehn-
suchtsort Altenbeken. Wiesen, Acker und
Felder saumen die Bahnstrecke.

Anfang August 1975 ist es rund um Alten-
beken ungewdhnlich heil3 und trocken. Vie-
lerorts hat es seit Wochen nicht mehr gereg-
net und die Temperaturen liegen konstant
um die 30 Grad Celsius. Statt der gewohnt
hohen Luftfeuchtigkeit betrdgt diese heuer
unter 40 Prozent. Zudem ist es windig.

Wihrend die Blicke des Betrachters an
sorgsam gepflegten Feldwegen entlangglei-
ten, kdnnte man meinen, das trockene Gras
und den erdigen Staub eines gerade abge-
ernteten Weizenfeldes riechen zu kénnen -
bis Rauch in den Augen, im Mund sowie im
Rachen kratzt und einen plétzlich aus allen
Tagtrdumen reit. Der Wald auf dem Keim-
berg brennt! Flammen lodern, beiBender
Qualm versperrt die Sicht. Doch keine Sorge,
denn wir haben in der Modellbundesbahn
alles im Griff und drehen mal die Uhr um 15
Minuten zuriick: Nun entdecken wir auf der
Anlage mit einem klaren Blick einen begin-
nenden, spektakuldren Waldbrand mit an-
rickenden Feuerwehrwagen und vielen Ein-
satzleuten, den die Modellbauprofis in 1:87
als Funktionsmodell umgesetzt haben.

M Die Idee

Wichtig ist den Modellbundesbahnern in
Brakel die moglichst realistische Anmutung
eines heiBen Sommers mit Sonne und Tro-
ckenheit sowie des beginnenden Brands
einer Waldflaiche, wobei dem Wald das
deutlich sichtbar wiitende Feuer vor seinem
Ausbruch nicht anzusehen sein soll, um so
beim Besucherfiir eine Uberraschung zu sor-
gen. AuBerdem soll der um das 87-fach ver-
kleinerte Loschvorgang so realistisch wie
moglich ablaufen, wie es 1975 iblich war.

Es wurde am historischen Original, sprich
Wald und Feuerwehr, recherchiert, um das
Geschehen rund um den Waldbrand auf
dem Keimberg realitditsnah ins Modell um-
setzen zu kdnnen — das ist nattirlich eine Eh-
rensache fiir die Modellbundesbahner.

Beratend standen die Feuerwehren Alten-
beken und Brakel zur Seite. ,Gegeniiber dem
Sommer 1975 hat sich bis heute das Grund-
prinzip der Waldbrandbekampfung nichtge-
dndert, die eingesetzte Technik hingegen
schon. Wichtig ist zu tiberlegen, ob Ihr Mo-
dell einen Boden-, Mittel- oder Vollbrand
zeigen soll. Das bestimmt maBgeblich, wie
der Einsatz auszusehen hat", erkldrt der be-
fragte Feuerwehrfachmann.

48  ModelbahnSchule 43

Der
Wald
brennt!

Warum lodem die Flammen? War es eine
' achtlos weggeworfene Zigarette? Oder
durchs Bremsen ausgeloster Funkenflug an

. “der nah gelegenen Bahnstrecke Paderborn —

Altenbeken? Die Feuerwehr ist eingetroffen.

M Das Verhalten des Feuers

Einem Laien sind Feuerwehreinsdtze meist
von Gebdudebrdnden her bekannt. Weniger
geldufig ist, dass ein Waldbrand nach einer
vollig anderen Bekdmpfungsstrategie als der
Gebdudebrand verlangt. Anstatt das Bren-
nende zu I6schen, zielt die Handlung hier
vorrangig auf die Einddimmung des Feuers ab.
Bei einem Waldbrand ist es vor allem wichtig,
das Feuer am Boden zu I6schen. Aus einem
Bodenfeuer kann sich schnell iiber trockene
Astbriicken ein Vollfeuer entwickeln. Am
wichtigsten ist daher, den Feueriibersprung

vom Boden auf die Baumkronen und damit
das Ausldésen eines Vollbrandes zu verhin-
dern.Komplette Biume entziinden sich lang-
samer oder gar nicht, je weniger Energie vom
Boden kommt. Besonders geféhrlich ist beim
Vollbrand die Sogwirkung hochsteigender
heiBer Luft. Sie kann Funken, z. B. von Zapfen,
Fichtennadeln oder Baumrinden weit in die
Luft tragen und bis zu mehrere hundert Me-
tern weit vor der Feuerfront neue Brande ent-
ziinden. Somit kann das Flugfeuer Hindernis-
se wie Fliisse, Laubholzriegel, Eisenbahnstre-
cken oder breite Stral3en tiberspringen.



Realistisch nachgesteliter Waldbodenbrand und dessen Bekampfung in HO

Auf dem im Bau befindlichen dritten A

gibt es ein Highlight, das so bislan:

Ein Waldbrand und des:
daraus resultierende M dellumsetz
o Pl R L

%

M Das Loschwasser

Bodenfeuer werden vorrangig mit Wasser
bekampft, welches die Hohe der Flammen
reguliert. Das Wasser I6scht das Flammen-
meer aber nicht, nur weil es selbst nicht
brennbar ist. Entscheidend ist: Das Wasser
kihlt das Feuer ab. Wissert man ordentlich
das brennende Unterholz, verdampft das
Wasser. Der von fliissig auf gasformig wech-
selnde Aggregatszustand des verdunstenden
Wassers stiehlt den Flammen Hitze - also
Energie. Das Verdampfen fordert in etwa sie-
benmal mehr Energie, als kaltes Wasser auf

Auf dem bekannten Anlagen-
teil ,Weserstein” hat bislang
ein in Brand geratener Méah-

drescher die Aufmerksamkeit
der Besucher auf sich gezo-

gen. Doch der Waldbrand
auf dem neuen, im Bau be-
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findlichen Anlagenteil der | -
Modellbundesbahn ist dage- |

gen viel spektakuldrer.

Foto: Markus Tiedtke
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WALDBRANDBEKAMPFUNG BEIM VORBILD

Foto: Marcus H_ i

P

Aus der L

Foto: Matthias Koéhlbrandt

Am Rangierbahnhof Maschen drohte in Juni
2020 ein Bodenfeuer in ein Mittelfeuer tber-
zugehen. Der Angriffstrupp riickt gezielt vor.

Foto: Matthias K¢

Wie ein Waldbrand bekampft wird, hat sich

gegeniiber 1975 grundsétzlich nicht gedndert.

Die Technik rund um das Loschen schon!

Foto: Klaus Fisch_e

Winde fachen das Feuer an. Entwickelt sich
aus einem Bodenfeuer ein Vollbrand, ist ein
Waldbrand nur noch schwer einzudammen.
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uft beobachtet der Feuerwehrmann Marcus Heinz mit dem
drohnengesteuerten Kameraauge die Loschaktivitdten im Nadelwald.

L 4

Ein Bodenfeuer muss schnell unter Kontrolle gebracht werden. Je nach
Gelande und Windaktivitdt geht man von mehreren Seiten vor.

Wahrend 1975 das Feuer mit Helm, Blaumann und Leder- oder Gummistiefeln bekéampft wurde,

Foto: Marcu§ Heinz

Foto: Matthias Kéhlbrandt

schiitzt die Kleidung heute besser und Dienstgrad und Funktion sind schneller zu erkennen.

100 Grad Celsius zu erhitzen. Diese benétigte
Energie geht mit dem Verdampfen des Was-
sers dem Feuer verloren. So kann es nicht
noch mehrHolzim Wald in Brand setzen und
die Flammensdule sackt ab.

AuBerdem verdrangt der Wasserdampf
Luftund damit einhergehend Sauerstoff. Die-
ser Teil der Luft fehlt den Flammen dann als
Nahrung. Den Brennstoff kann das Wasser
dem Feuer nicht entziehen, jedoch seine En-
ergie und zum Teil den Sauerstoff. So 16scht
das Wasser das Feuer.

M Einsatzablaufim Modell

Aufdem Modellhiigel des Keimbergs wird
der Ablauf einer offensiven Brandbekdmp-
fung nachgestellt. Diese Aktion findet in ge-
wissen Zeitabstanden wéhrend der Ausstel-
lungszeit in der Halle statt.

Im Modell wiitet der Waldbrand auf etwa
einem Drittel-Quadratmeter, umgeben von
zwei weiteren Quadratmetern intaktem Na-
delwald, fast alles Fichten, einige Tannen und
vereinzelte Larchen und Kiefern. Was sich in

der NenngroBe HO als gewaltiges Feuer liest,
stellt im Teutoburger Wald des Jahres 1975
mit zwei Hektar bedrohter Fliche einen eher
kleinen Waldbrand dar.

Die Feuerwehr Altenbeken bittet bei die-
sem Modelleinsatz die Feuerwehr aus dem
Nachbarort Buke und die Feuerwehr aus
dem nahen Paderborn um Hilfe. Am Einsatz-
ort, dem Keimberg, ist gliicklicherweise der
nur wenige hundert Meter entfernte Silber-
bach eine ergiebige Wasserquelle.

Zundchst sollen zwei Tanklschfahrzeuge
(TLF) aus Altenbeken das Loschfahrzeug aus
Buke, einen Opel Blitz,im Pendelverkehr mit
Wasser versorgen, bis die nachgeforderten
Krafte aus Paderborn angekommen sind. So-
bald der Schlauchwagen (SW 2000) mit sei-
nen 2000 m langen B-Schlduchen eine Ver-
bindung zwischen Silberbach und dem LF8
aus Buke hergestellt hat, tibernehmen die
TLF die Versorgung des zweiten LF8, eines
Unimog 404 aus Paderborn. Auf der Fahrt
zum Keimberg gibt der Rauch den erfahre-



KONZEPTION DER WALDBRANDBEKAMPFUNG IM MODELL

Anlagenaufbau

1 Strae, befahrbar mit
DC-Car-System

2 Waldweg, befahrbar mit
DC-Car-System

3 steuerbare Klappen
fur Echtrauchzufuhr

4 mit Wasser I6schende
Feuerwehrfiguren

5 mit Wasser l16schende
Feuerwehrfiguren

6 Anlagenteil zu Wartungs-
zwecken herausnehmbar

Zeichnung: Bernard Huguenin

Feuerwehrfahrzeuge bei der Brandbekampfung in der Modellbundesbahn

Standort Typ Hersteller Kennz. Bemerkungen

A Altenbeken TFL 16 Magirus Deutz PB326  Wiking (Art-Nr. 863 40 34)

B Paderborn LF8 Unimog Mercedes Benz 404 PB 8020 Roco aus Set (Art-Nr. 2052)

C Buke LF8 Opel Blitz 300-6H /Ziegler PB300 Brekina, Aufoauim 3-D-Druck

D Altenbeken TLF16 Mercedes Benz MB 1113 / Ziegler PB2235 Brekina-Bausatz (Art-Nr. 10202), Kotfliigel hinten von Preiser
E Paderborn TLF16 Mercedes Benz MB 1113 / Metz PB - Brekina-Bausatz (Art-Nr. 10202)

F Paderborn SW 2000 MercedesBenz MB 1113 / Schlingmann PB2209 Erster SW 2000 auf MB 1113 mit Doppelkabine

Brekina-Bausatz (Art-Nr. 10202), Aufoau und hinteres
Fahrgestell im 3-D-Druck

LF8 = Léschfahrzeug, Pumpenleistung 800 I/Minute; TLF16 = Tankléschfahrzeug, Pumpenleistung 1600 I/Minute; SW 2000 = Schlauchwagen, B-Schlauch 2000 m lang

Foto: Norbert Sickmann

L

Auf dem Plateau am Keimberg stellt die Modellbundesbahn den Ablauf einer offensiven Brandbekdampfung nach. Noch fehlen die richtigen Figuren.
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Aus der Luft sind die Typen und die Aufstellung der Fahrzeuge gut zu erkennen. Der Trecker mit

dem grofien Tankanhédnger ist neben den Tankléschfahrzeugen eine notwendige Wasserquelle.

nen Feuerwehrleuten erste Anhaltspunkte.
Die Rauchrichtung hilft, den Wind und da-
mit die Hauptausbreitungsrichtung einzu-
schétzen. Karten und ortskundige Feuer-
wehrleute verweisen auf keine Geldndebe-
sonderheiten. Ausnahme ist die nah gelege-
ne, elektrifizierte Bahnlinie mit einem rund
um die Uhr besetzten Stellwerk.

Im Zweiten Weltkrieg war die Gegend um
den Keimberg kein Kampfgebiet. Eine Konta-
mination mit Sprengstoffen oder Gefahren-
gltern ist nicht zu beriicksichtigen. Bei der
Lageeinschdtzung missen aulBBerdem Zu-
fahrts- und Fluchtmaglichkeiten fiir Fahrzeu-
ge und Mannschaften bedacht werden. Der
Schutz der Einsatzleute und Menschen,
sowie der Tiere und die Bewahrung von Bau-
ten sind wichtige Schutzziele.

Mit Eintreffen des ersten Loschzuges hat
sich das anfdngliche Bodenfeuer bereits zum
Mittelfeuer ausgebreitet, die Flammen wer-
den hoher, es gilt, ein Vollfeuer zu verhindern.
Die Wasserwurfweite der C-Rohre reicht
beim 35 Meter breiten Brandherd noch fiir
ein offensives Vorgehen aus. Dazu teilt der
Einsatzleiter seine Loschkréfte unter Abwa-
gung der Risiken moglichst wirkungsvoll ein.

Einen Loschangriff seiner Mdnner gegen
die Windrichtung auf die Feuerspitze istzwar
hochst effektiv, auf der anderen Seite ist man
trotz Schutzkleidung der Hitze des Feuers
und dem gefdhrlichen Brandrauch stark aus-
gesetzt.In Hinblick auf Leib und Leben seiner
Mdnnerldssterdie ldee schnell wiederfallen,
die Flammen sind bereits zu hoch und die
Ausbreitungsgeschwindigkeit schwer ein-
schétzbar. Eventuell aufkommende, stdrkere
Winde konnten das Feuer anfachen und
seine Leute einschlieBen.

Er entschlieBt sich fiir einen Loschangriff
von den Flanken zur Spitze der Feuerfront.
Das Loschfahrzeug aus Buke platziert er an
der vorderen, das aus Paderborn an der hin-
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teren Flanke. Eine Ausbreitung der Flammen-
hohe zum Vollfeuer soll verhindert werden.
Sollte das nicht gelingen, hat die Einddm-
mung des Bodenbrandes oberste Prioritat.
Das Loschen von Bdumen verschwendet
dagegen viel Wasser und auch Manpower,
um das Wasser in die Héhe zu schief3en.

Bodenbrdnde kdnnen bei niedrigen Flam-
men zusdtzlich mit Feuerpatschen bekampft
werden. Schnelles Aufschlagen auf den Feu-
ersaum ddmmt den Brand ein. Ideal ist der
Einsatzim Verbund, wenn mehrere Feuerpat-
schen gleichzeitig gegen den Feuersaum ein-
gesetzt werden. Ihr Loscheffekt entsteht we-
niger durch das Wegschlagen der Flamme,
sondern vielmehr durch Aufdriicken auf den
Boden mittels Trennung des Holzes von der
Umgebungsluft.Ein Ausholen von einem hal-
ben Meter reicht daher véllig aus. Einschran-
kender Faktor fiir den Einsatz von Feuerpat-
schen istdie Flammenldnge: Wenn die Flam-
men hoher als 15 Meter sind, wird die Ein-
satzkraft zu stark geféhrdet. Selbst wenn man
es zulieBe, ist ein ldngerer Einsatz durch die
Wadrmestrahlung sehr belastend.
B Modellumsetzung

Im Modell bewegen sich anno 1975 die
mitBlaumann,Helm und Gummistiefeln aus-
gerusteten Feuerwehrmdnner durch eine
ausgekliigelte Mechanik (Hinweis: Zum Zeit-
punkt der Aufnahmen fiir diesen Artikel
waren die vorgesehenen Feuerwehrfiguren
bereits beim Modellbauer, um sie gezielt fur
diese Szenerien umzugestalten. Daher die
falschen Figuren, alles Zivilisten, auf den
Fotos). Zu zweit hantieren drei Loschtrupps

el ) - R SN
Der TLF 16 aus Altenbeken ist ein Mercedes

Benz 1113 mit einem Ziegler-Aufoau. Auf dem
Dach lagern Leitern und zwei Feuerpatschen.

jeweils an einem C-Rohr, welches beim Vor-
bild bis zu einhundert Liter Wasser pro Minu-
te durchldsst. AuBerdem zeigt das Modell
bewegte Loschkrdfte an der Feuerpatsche.

Die Idee, wie ein Traktor mit einem Wald-
pflug zur Unterstiitzung einen Wundstreifen
(Brandschutzstreifen) anlegen konnte, ist lei-
der nicht umsetzbar. Viele Wurzeln und Bu-
sche sind fir die HO-Trecker untiberwindbare
Barrieren. AuBerdem missten diese mitdem
Durchfahren umgepfliigt und von Holz, tro-
ckenen Pflanzen und anderem brennbaren
Material als befreiter (,wunder") Waldboden
zu sehen sein. Dieser so genannte verletzte
Boden soll ein Durchlaufen des Bodenfeuers
verhindern. Damit werden beim Vorbild jen-
seits der Feuerspitze weitere Verteidigungsli-
nien vorbereitet oderan den Flanken erzielte
Einddimmungserfolge gehalten.

Bdume, Strauchwerk und Waldboden wir-
ken im Modell sehrrealistisch und vermitteln
durch tausende Lichtpunkte die Anmutung,
unter Feuer zu stehen. Natirlich lodern die
Lichtpunkte immer wieder auf, wenn der
Wind frischen Sauerstoff zufiihrt, um schlief3-

»Flackernde Lichtpunkte und Rauch
simulieren Feuer im Modell«

Foto: Hubertus Korste

Foto: Marcus Heinz




lich Punkt fur Punkt zu erléschen — je nach
Loschfortschritt der Feuerwehr. Flichende- FEUERWEHRFAHRZEUGE UMBAUEN
ckend verteilter Rauch, authentische Gerdu-
sche groBer, lodernder Brandstellen und
Kommandos der in Aktion befindlichen
Mdinner schenken den Gasten der Modell-
bundesbahn das Vergniigen, einem so noch
nie gesehenen Schauspiel im MalBstab 1:87
beiwohnen zu kénnen.

In der nachsten ModellbahnSchule erfah-
ren Sie, warum Rauchgeneratoren aus dem
Schiffsmodellbau fiir den Qualm nicht aus-
reichen, warum der Baumbauer bis zur L6-
sung auf dem Holzweg war, wie Michael :
Butkay Geheimnisse zur Funktionstechnik  Die Werkzeuge zum DC-Car-Umbau: U.a. ein Der Brekina-Bausatz 10202 des MB LAF TLF

preisgibt und wie einzelne Funktionsmodel-  Messschieber, Leimzwingen, Bohrer 0,3 mm - 16 hat einen Kastenaufoau der Firma Metz
le und das DC-Car-System geldndegdngig 3,0 mm, Pinzetten und mehrere kleine Feilen. und wird im Modell als Ziegler umgebaut.
wurden, und die richtigen Feuerwehrfiguren

sind dann auch dabei. Karl Fischer

— Autorenprofil

Karl Fischer ist 1972 in Brakel geboren. |hm
vergénnte das Glick, inmitten der Eisen-
bahnlegenden Ottbergen und Altenbeken auf-
zuwachsen. Seine beiden opulenten Bucher
beschreiben die Dampflokzeit in Ottbergen
und den klassischen Bundesbahnalltag in
Altenbeken, beides Themen der bekannten
Ausstellungsanlage der Modellbundesbahn in
Brakel. Diese groRRe Schauanlage spielt im
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Sommer 1975 und gilt als originalgetreuester, Zuhause reichen vier Stunden Fahrzeit bzw. Die Modellbundesbahn benétigt dagegen
sffentlich zu sehender Nachbau in HO. 2/3 lange AAA-Akkus mit 400mAh. Diese fin- zwei AAA-Akkus mit je 800mAh. Diese sind
den im Aufoau Platz; die Kabine bleibt frei. zu lang, deshalb weichen die Innenwande.

Foto: Norbert Sickmann

Erst ab tausenden, hell flackernden Lichtpunkten wird eine optische Wirkung wie bei einem Bodenfeuer bei einer Waldbrandsimulation erreicht.
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Gelassen nehmen dE;
Marktbesucher und Héand- Leben im fernen Osten

ler.dig DUrphiies Teil 1: Rundgang durch die Stadt

Triebwagens dul - -
SSBehmATkef Ny Alle N Teil 2: Gestaltung und Technik

kisen sind e_inge_klapet,' der
- Z‘%nn kommen

Kleinstanlage

mit zahlreichen

Funktionen und

asiatischem Flair
im Maf3stab 1:35

Eine gehdrige
Portion Fernweh
nach exotischen
Landern und
fremden Kulturen
|6st die Anlage
»,Ga Long Bien”
aus. Ein Video
der Zugdurchfahrt
durch den Markt
Mae Klong in
Thailand war fur
Thomas Schmid
der Ausl6ser
zum Anlagenbau.
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ild hupend bahnt

sich die méchtige

Tramlok den Weg

durch das Markt-
gewirr. Die Einheimischen neh-
men das Monster aus Stahl je-
doch gelassen hin. Schnell wer-
den die Markisen der Markt-
stinde hochgeklappt, bis der
Zug durch die Gasse gerumpelt
ist. Die zahlreichen Touristen
springen derweil zur Seite, stau-
nen und filmen leicht ange-
spannt die Durchfahrt.

Diesen Ablauf wollte Thomas
Schmid im Modell nachbilden.
Gewdhlt wurde der Malstab
1:35, um zahlreiche Details
nachbilden zu kénnen, denn viel
Bahnverkehr ist nicht bei dieser
Szene auf seiner Anlage. Sie be-
sticht vor allem durch die maro-
den Fahrzeuge, den Dreck einer
GroBstadtmetropole und viele
kleine Funktionen, die das
Schaustiick neben der Bahn
zum Leben erwecken.

Thomas Schmid hat das Inter-
net nach weiteren Filmen und
Fotos durchstobert; und je mehr
er fand, um so mehr tauchte er

Foto: Thomas Schmid

N N ._*c
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Im kleinen Bahnhofsgebdude werden die Eingangstiiren bei der Einfahrt eines Zuges jeweils um
180 Grad gedreht. Damit erscheinen Figuren auf dem Bahnsteig, die nach der Abfahrt wieder fehlen.
So stehen immer verschiedene Passagiere auf dem Bahnsteig bereit.
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schieben sich beim Auftauchen des Triebzuges hin
und her. Parallel dazu schwenkt ein Sperrsignalschild der Bahn Richtung Strafie herum. Alles wird im Modell motorisch betrieben.
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In den StraBBen der Stadt wimmelt es nur so von Verkehr. Aber nicht

= et W o

ein Auto ist dort anzutreffen, stattdessen Rikschas, zahlreiche Fahrra-
der, stinkende und knatternde Mopeds und viele Fuf3ganger.

in die asiatische Bahnkultur ein.
SchlieBlich hat er die Bahnstati-
on,GaLongBien"dervietname-
sischen Staatsbahn als Zentrum
seiner kleinen Welt gewabhlt.
Darum herum verteilt sind typi-
sche Szenen aus dem Alltag des

£ e

Der junge Elefant

stidasiatischen Kontinents grup-
piert. Ein Fluss mit einem
schwimmenden Markt teilt die
Anlage in zwei Bereiche auf:
Links eine angedeutete Stadt
mit Bahnhof, Bahniibergang,
passenden StraBenszenen und

hat Durst. Den Schwengel der Pumpe bewegt der junge Mann mit seinem Arm. Tatsdchlich macht das aber unter der

A K
Die Bahnschranke ist zu, gleich wird der Zug kommen. Der Junge in-
teressiert sich dagegen fiir frischen Fisch. Typisch fiir Stadte in sudli-
chen Entwicklungsléndern sind die wild verlegten Stromleitungen.

»Der Charme der Anlage
liegt in ihren
morbiden Szenen«

Lt e ¥,

Anlage ein 3-Volt-Getriebemotor, der Arm ist aber beweglich. Die Figuren wurden lasierend bemalt und erhielten nach Bildern ihre Farben.
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Solche massenhaften Ansammlungen von Abféllen unserer Zivilisation sind leider in vielen Entwicklungslandern anzutreffen und gehéren fiir
ein authentisches Modellweltaussehen mit auf die Anlage. Den gepanzerten Wasserbewohner stort der Abfall im Fluss aber scheinbar nicht.

>
o~

.‘

Foto: Thomas Schmid

Die Boote des Flussmarkts schwanken ganz sanft im Wasser. Dieser Bevor der Triecbwagen durch den Markt rattert, schwenken rechtzei-
Effekt gelingt durch einen Unwuchtmechanismus im Untergrund der tig die Sonnenschutztiicher am Gleisrand Richtung Marktsténde weg.
flexiblen Wasseroberflache, die die Wasserflache hebt und senkt. Insgesamt drei Servos erméglichen die Bewegungen aller Markisen.
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BI|ck in einen kleinen Erfrischungsstand auf dem Markt. Welch Schelm, der nichts Boses denkt beim Blick des Hundes Richtung Regal...
Im Hintergrund ist ein Obststand zu sehen. Viele Accessoires stammen aus dem Sortiment der Military-Szenerie und sind ,zivilisiert” worden.

rechts die frei interpretierte
Nachbildung des Mae-Klong-
Marktes. Das Hintergrundbild
mit asiatischen Fotoelementen
und blassblauem Himmel fasst
die ganze Szenerie wie eine
Klammer wieder zusammen.

Die Basis der meisten Fahr-
zeuge, Figuren und des Zube-
hors sind Bausdtze aus dem Mi-
litirmodellbau oder nackte
Kunststoffplatten aus dem Ar-
chitekturmodellbau. Daher der
verwendete MaBstab 1:35. Da
Thomas Schmid Architekt ist,
fielen ihm die glaubwiirdige
Konstruktion und der anschlie-
Bende Selbstbau der Gebdude
nicht sonderlich schwer. Mehr
dariiber in der ndchsten Ausga-
be der ModellbahnSchule.

Mit passender Ausleuchtung
und einer groen Frontverblen-
dung prdsentierte er 2019 erst-
mals sein exotisches Stiick in
Luxemburg und Frankreich der
Offentlichkeit — vielleicht ndch-
stes Jahr auch in Deutschland,
wenn groBBe Ausstellungen mit
Publikum wieder zugelassen
werden. Markus Tiedtke

Foto: Kurt Heidbreder

Beim Korbflechter.
Man beachte die
Details: Ein Korb
entstand im Modell
aus einem mit Leim
eingestrichenen Ju-

. tetuch, andere sind

aus Faden selbst
geflochten worden.

Eine Hochstraie
liberquert den Markt.
Es ist nicht so einfach,
asiatische Menschen
im Modell zu erhalten.
Sie wurden deshalb
umgebaut und mit
leicht gelblicher Haut-

1 farbe bemalt.
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Bahnbauten

Maf3stabliche Nachbildung des bekannten Beketalviadukts von Altenbeken in 1:87

Nach dem Bau des beriihmten Steinviadukts bei Altenbeken steht nun
die Farbgebung des Modells an. Karl Fischer zeigt, was beachtet werden
musste, um dem Aussehen des Originals weitgehend zu entsprechen.

arbiges Kieid

' Das Original mit einem Detail
 aus vergangener Zeit: Steinblé-
| cke unterschiedlicher Herkunft . .
- mit vielfaltigen Farbschattierun- : o
“gen und inzwischen deutiich bpepusg)
sichtoaren ng;/itterungslspu'ren, s B

Foto: Karl Fischer
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achdem die letzten modellbaueri-

schen Arbeiten am langen Bri-

ckenmodell abgeschlossen waren,

konnte das Modell als formvollen-
detbetrachtetwerden (siehe Artikel ,Klotzen,
nicht kleckern” in der ModellbahnSchule
42).Dem gigantischen Briickenmodell fehlte
aber die passende Farbe.

Beim Original félltauf, dass es je nach Licht-
verhdltnissen eher Richtung Goldgelb oder
ehergraukalkdhnlich anmutet. IstderViadukt
vom Regen nass, wirken seine Farben erneut
anders, viel satter und dunkler. Nachts, wenn

der Viadukt beleuchtet ist, gleicht er sogar
einer goldenen Briicke! AuBerdem haben
Wind und Wetter die Steine im Lauf der Jahr-
zehnte differenziert altern lassen.

1975, dem Jahr der beabsichtigten Mo-
dellnachbildung, zeigte sich der Viadukt bei
ansonsten iibereinstimmenden Wetter- und
Lichtverhdltnissen wiederum anders als
heute, wie Fotos zeigen.

Bei der Farbgebung im Modell missen
deshalb Kompromisse beziiglich der Licht-
verhdltnisse, der Witterung und der Jahres-
zahl eingegangen werden. Zudem sorgen

kriegsbedingt ausgebesserte Schdden fir
eine eigenwillige Farbgebung. Die Nordseite
derBdgen 18 bis 24 besteht mehrheitlich aus
gegossenem Beton, in den mauerdhnliche
Fugen nur schmiickend eingearbeitet wor-
den sind. An diesen Stellen wirken die nach-
geahmten Steine grau mit leichten Violettto-
nen,wéhrend andernorts ein lichthelles Gelb
bis hin zum Steingrau die vorherrschenden
Farben bei den Steinen stellen. Natiirlich gibt
es deutliche AusreiBer, die beim Anmischen
des Grundtones fiir das Modell aber nicht
beriicksichtigt werden mussen.

Eine 01.10 hat das Einfahrsignal Altenbekens
passiert und lberquert mit einem Schnellzug
nach Kassel das liberregional bekannte Wahr-
zeichen, das Beketalviadukt. Noch ist das
gigantische Modell nicht ganz fertiggestellt.
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Bahnbauten

Farbgebung

Der Grundanstrich besteht aus weifier Voll-
tonfarbe mit einem kleinen Anteil gelber,
mittelgrauer und ockerfarbener Pigmente.

Die Rundsteine der Entlastungskammern
sind aus Kunststoff. Mehrere Farbauftrage
sind nétig, bis sie wie Natursteine anmuten.

Zum pra-
zisen Ein-
farben
einzelner
Steine be-
nutzt Karl
Fischer
anspitzba-
re Pig-
mentstifte
von AK.

62 ModelbahnSchule 43

Die Farben fiir den Grundanstrich, Vollton-
farben aus dem Baumarkt und MBZ-Pigmen-
te, lassen sich leicht miteinander mischen.

Ist der Pinselstrich nicht erwiinscht, wird die
frisch aufgetragene Farbe mit einem kleinen
Schwamm sanft aufgetupft.

A AL £ LS

Der Stift
wird vor-
her kurz
am
Schwamm

| befeuch-

| tet. Dann

| lassen

sich die
Pigmente
leicht auf
die Ober-
flache auf-
tragen.

Der Osning-Sand-
stein in den Ge-
wolben ist gelbli-
cher als der eher
grauliche Kalkstein.
An stark verwitter-
ten Stellen macht
sogar der Einsatz
eines schwarzen
Eddings Sinn.

»Das Vorbild
gibt die
Farbgebung im
Detail vor«

Mit Ausnahme der Bégen 18 bis 24 (Nord-
seite) wurden fur die Bemalung 50 Milliliter
weile Volltonfarbe in der Mischung 20 zu 1
mit gelber Volltonfarbe angeriihrt. Dazu gab
man einen abgestrichenen Teeloffel mittel-
graue Pigmentfarbe und eine Messerspitze
karamelfarbenes Ockerbraun hinzu. Das Ge-
menge wurde sorgfdltig vermischt und mit
zirka 25 Millilitern Wasser gestreckt, um da-
nach mit einem 15 Millimeter breiten Pinsel
auf das Mauerwerk aufgetragen zu werden.
Die Menge reichte aus, um sich schrittweise
bei zwei bis drei Bogen vorzuarbeiten. Stel-
len, an denen 3-D-gedruckte Kunststoffele-
mente verbaut sind, wurden ausgelassen. Sie
wurden spdter mit dem gleichen Farbton,
nun jedoch aus harzbasierten Revellfarben
mit Feuerzeugbenzin verdinnt, angemalt.
Diese Farbe haftet besser auf dem Kunststoff.

Zuvor wurden die gedruckten Kunststoff-
bauteile entfettet, hier mit Ethanol. Nachdem
die Farbe auf den 3-D-Druckteilen getrock-
net war, mussten diese zusdtzlich mit dem
oben beschriebenen Gemisch aus Vollton-
farben und Mineralpigmenten tberstrichen
werden. Die Nordseite mit den Bégen 18 bis
24 wurde zuletzt koloriert. Dem bereits ver-
wendeten Volltonfarbengemisch als Basisfar-
be wurden so lange lavendelfarbene Mine-
ralpigmente (Thomas Oswald, MBZ) beige-
mischt, bis die Farbmixtur einen schwachen
Lilastich erkennen lieB3. Vorsichtiges Mischen
war wichtig, da am Viadukt die aufgetragene
Farbe nach dem Trocknen intensiver riiber-
kommt. Nachdem die Nordseite stimmig
war, fehlte nur noch der Grundton fiir die
Viaduktkrone.

Die Betonwanne wurde wie das Trassen-
brett in einem hellgrauen Betonfarbton ge-
strichen. Die Mischung bestehtgrundsatzlich
aus den Volltonfarben Wei3 und ein wenig
Schwarz. Die maBgebliche Anmutung des
groBen Viaduktes war damit geschafft.

Nun kam es aber auf die Details an. In den
Gewolbebdgen und bei zahlreichen Eckstei-
nen wurden im Original iberwiegend Sand-
steine gewdhlt. lhre Farbpalette reicht von
Hellgelb tiber Bernstein bis hin zu einem war-
men Braungelb. Auch bei den Kalksteinen
sind hin und wieder farbliche Ausreier zu
lokalisieren.

Jeden Stein einzeln mit dem Vorbild zu
vergleichen und zu bemalen, ist zwar mog-



1 Osning-Sandstein
(gelb bis orange),
komplett oberhalb
der Kampferhéhe

2 Osning-Sandstein,

auch in den Gewoélben

Alle Modellfotos (11): Norbert Sickmann

Blick aus der Froschperspektive auf die Gewolbe

der Boégen 16 bis 19. Rechts des Gruppen-
pfeilers ist der Betonguss im
Bogen 18 zu sehen.

3 Planerkalkstein,
(gréulich), aus Alten-
beken, alle Stiitzen

4 Buntsandstein, aus

Wrexen, als Zierband,

jetzt verwittert

Am Gruppenpfeiler ist auch im Modell das unterschiedliche Baumaterial an der Farbe zu erkennen.

lich, aber aus Zeitgriinden nicht sinnvoll.
Wichtiger war, die Charakteristik und die le-
bendige, abwechslungsreiche Farbe des Ori-
ginalbauwerkes zu treffen.

Luftbilder und Aufnahmen aus einer Ent-
fernung, die fiinf bis zehn Bogen gleichzeitig
zeigten, waren dazu bestens geeignet. Einzel-
ne Steine lassen sich bei dieser Entfernung
kaum noch erkennen, vielmehr sind deutli-
che Farbtupfer auszumachen und diese
konnten ins Modell tibertragen werden. Mit
Buntstiften wurden Tausende von Steinen
einzeln bemalt, was eine komplette Arbeits-
woche verschlungen hatte. Lichtgelb, Ocker,
Orange, Braun, Hellrot sind die typischen Far-
ben beim Originalbauwerk. Der oberhalb
derKdmpferhohe und in den Gewdolben ver-
baute Osning-Sandstein ist gelblich bis zart
orange gefdrbt, wahrend der als Zierband
verwendete Buntsandstein aus Wrexen sich
stark verwittert zeigt. Die Pfeiler selbst sind
hauptsdchlich aus Pldnerkalkstein gebaut,
der eher grdulich wirkt. Er wurde in direkter
Umgebung Altenbekens gebrochen.

BeiderNachbildungvon stark verwitterten
Stellen kam Anthrazit zum Einsatz, teils kam
sogar ein schwarzer Eddingstift zu Ehren.

DerViaduktwurde schlieBlich nach endlos
vielen Modellbaustunden nun fast fertig. Ein
Washing mit Vallejo Wash Colour Sepia und
Blassgrau gab den Verwitterungsspuren auf
dem Mauerwerk den letzten Schliff, wobei

sich dieser letzte Schliff bei dem 552 c¢m lan-
gen Modell iiber zwei Tage erstreckte.
Inzwischen hat auch der Landschaftsbau
mit Michael Butkay rund um die Steinbogen-
briicke begonnen. Dazu schaut er beim Mo-
dellieren des Untergrundes und beim Begra-
sen immer wieder auf einen im Beketal auf-

Schwierigkeitsgrad

o Schwierigkeitsgrad 4
(siehe Erklarung dazu in
ModellbahnSchule 9)

Materialliste

o \Volltdn- und Abtonfarbe:
Weif3, Gelb, Schwarz

e matte Email-Farben, z. B. Revell
Color: Weif3, Schwarz, Gelb

@ Vallejo Wash Colour Sepia und
Blassgrau

o wasserfeste Filzstifte, z.B. Edding:
Schwarz, Orange

o Farbset mit Mineralpigmentfarben,
z.B. von Thomas Oswald MBZ

® Set Buntstifte

® Feuerzeugbenzin als
Farbenverdiinner

Werkzeuge

o Pinselset
e feinporiger Schwamm

gestellten Laptop, um seine Modelllierung
mit Fotos der Vorbildszenerie aus dem Som-
mer 1975 abzustimmen. Bei einer Groen-
ordnung wie bei dieser langen Modellbri-
cke mitmehrals fiinfeinhalb Metern schluckt
eine vorbildnah nachgebildete Landschaft
natiirlich sehr viel Arbeitszeit.  Karl Fischer

",

Der Streckenléufer geht das frisch eingeschotterte Gleis mit Betonschwellen ab. Es fehlen an der
fast fertigen Briicke mit 24 Gewdlben nur noch das Geldander und die Oberleitungsmasten.
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T Vom Lehm 2u fe 5
i innung des Lehms
1. Teq GeW\ und Lehmtransport

Entstehung eines Rlngofens und des dazu gehorenden Maschmen— bzw Presshauses

Auf der mlttlerwelle Iegendaren Welnert Anlage steht elne
komplette Zlegelel Stets am Vorblld orientiert st der Gesamtkomplex
nach und nach zu dem geworden, was er heute darstellt. Vlele
Anregungen Iassen SICh auch auf anderen Anlagen umseizen.







DER SCHRITTWEISE WEG ZUR EIGENEN ZIEGELE] en Kern Jeder Ziegelel bildet de n
gel ldngliche Ringofen. Aber

auch das Presshaus mit seiner
Rampe fiir Loren ist ein typisches
Merkmal jeder Ziegelei aus der spdteren Zeit
der Industrialisierung. Die Nachbildung die-
ser Konfiguration nebst den separat stehen-
den Trockenschuppen ist der Traum vieler
Modellbahnfreunde.

Das bisherige Modellangebot in HO be-
stand jahrzehntelang aus dem markanten
. Pola-Bausatz der 1970er-Jahre, den Faller mit
Schnell wurde erkannt, dass der Faller- derUbernahme von Pola unverdndertin sein
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Auf der Weinert-Anlage sollte eine Ziegelei

in HO entstehen. Das Marktangebot wurde  Bausatz in seinen Dimensionen zu klein laufendes Programm tibernommen hat. Das
gepriift und zur ersten Variante mit ausge- ist. Dagegen Uiberzeugten ab Variante Modell bietet einen Ringofen und ein Press-
wahlten Gebauden zusammengestellt. zwei die Trockenschuppen von Busch. haus mit Rampe. Die Detaillierung vor allem

beim Mauerwerk und die Passgenauigkeit
entprechen noch immer dem Stand der
1970er-Jahre. Damit kann der HO-Bausatz
heute eigentlich nicht mehr begeistern, wie
er es einst jedoch getan hatte. Auch fehlen
----- i e der Ziegelei die passenden Trockenschup-
"o ' pen. Die muss man sich aus dem Zubehdr
anderer Hersteller heraussuchen.

Mitdem Erscheinen des HO-Bausatzes der
heutigen, kleinen Museumsziegelei Erbs hat

Die dritte Variante zeigt schon, wo die In der vierten Variante wurden die Tro- Busch das Thema Ziegelei neu aufgegriffen
Reise hingeht. Die Busch-Schuppen sind ckenschuppen neu konfiguriert und das und im Laufe weiterer Jahre gleich ein ganzes
umgestellt. Auhagens Feldbahn soll alle Birogeb&ude von Auhagen (rechts) mit Rundumpaketgeschaffen. Die in diesem Jahr
Bereiche und die Lehmgrube verbinden. ins neue Konzept eingebunden. erneut aufgelegten Bausdtze beinhalten den

Ringofen samt Schornstein, ein separates

»Eine
glaubwiirdige

Ziegelei
Inzwischen war klar, dass ein Umbau des Wahrend der neue Ringofen im Bau war,

*
Ringofens aus dem in die Jahre gekomme-  konnte der Anlagenuntergrund weiter vor-
nen Faller/Pola-Bausatz nur ein Behelf sein  bereitet werden. Handyfotos von Variante entSteht m It

wiirde. Ein Neubau sollte deshalb her. fuinf waren zur Gleisverlegung hilfreich. M M
| viel Eigenbauc«

. Am Ende

der Meta-
morphose

ist eine in Foto: Kurt Heidbreder

den Di-
mensionen
glaubwiir-
% dige Ziege-
lei mit 20
Brennkam-
| mern und
Lehmgrube
(im Vorder- g S :

grund Busch hat sich als Vorlage fiir sein neu
kaum sicht- aufgelegtes HO-Modell den Ringofen der
bar) ent- Museumsziegelei ausgesucht. Das Gebau-
standen. de ist jedoch etwas verkiirzt worden.

HO-Schaustiick: Busch

HO-Anlage (7): Weinert Modellbau
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EIN RINGOFEN ENTSTEHT IM EIGENBAU

Rolf Weinert ist in der gliicklichen Lage,
die fiir seinen Ringofen-Selbstbau bens-
tigten Bauteile selbst herzustellen. Zum
Gieflen hat er Weiimetall genommen.

Presshaus und einen Trockenschuppen. Da
Busch auch eine elektrisch fahrbare Feld-
bahn mitSchienen entwickelt hat, kann man
die Ziegelei mit einer passenden Feldbahn
austatten, was nattirlich fiirjede Menge Spiel-
spal3 sorgt. Wer auf den Fahrbetrieb verzich-
ten mochte, kann stattdessen auf die etwas
zierlicher wirkenden Standmodelle nebst
Feldbahngleisen von Auhagen zuriickgreifen.
Mit dem Erscheinen eines Eimerkettenbag-
gers ist das Sortiment bei Busch rund um die
Ziegelei in HO weitgehend abgeschlossen.
Die fehlenden Bauten wie Biirogebdude,
Feldbahnschuppen mit Werkstatt, ein kleiner

Eine Plastikplatte von Auhagen mit zierli-
chem Mauerwerk bildet die Basis fiir die
Stimwande. Die Offnung fiir die Ofenkam-
mer wurde auf beiden Seiten eingepasst.

Die einzelnen, exakt angepassten Ofenzu-
gangsteile aus Weimetall sind auf zwei
lange Pertinaxplatten als Langswande mit
Zwei-Komponentenkleber geklebt worden.

Inzwischen waren die Dimensionen der
Grundplatte bekannt und es konnte ein
Rahmen fiir den exakten Gebaudean-

schluss im Gelénde angefertigt werden.

Das weltgehend fertiggestellte Gebaude
des Ringofens kann fiir eine Passprobe

beim Gelanderahmen herhalten. Danach
geht es an das Einsanden des Rahmens.

Gerdteschuppen und eventuell ein Stromtra-
fohaus sucht man sich bei anderen Gebdu-
deanbietern aus. Auhagen ist mit seinem
zierlichen Ziegelverband bei gemauerten
Gebduden dabei die Nummer eins.
M Ein mittelgroBer Ofen

Nach wie vor bietet die Modellbahn-Zube-
horindustrie keine Ziegelei mit einem grofe-
ren Ringofen an. Selbst beim neu aufgelegten R 3 c :
Busch-Modell ist der Ringofen gegeniiber | Seitlich soll die Kohleversorgung der Ofen Das Dach des Ringofens besteht aus vier
dem Original verkiirzt geblieben. Das istscha- | mit einem Férderband von Weinert erfolgen.  Kunststoffplatten mit Dachpfannen. Der
de, denn eine Verldngerung der Ofenreihe ist | Noch fehlt das primitive Kohlelager. Schornstein stammt von Auhagen.
bei diesem Modell wegen seines im Ganzen
Das Herz des Bausatzes bildet der in einem Die aus gebeiztem Holz gelaserten Stiitzen Das im Rohbau fertig montierte Gebaude
Stiick gefertigte Ofenblock. Auch der Schorn-  tragen den hélzernen Dachaufbau rund um macht dank der Verzapfung der gelaser-
stein ist komplett als ein Teil gegossen. Ande-  die Einfiillldcher oberhalb der Ofen. Alle ten Holzteile und des kompakten Ring-
re Fertigteile erganzen den kleinen Ringofen. Teile werden sauber herausgetrennt. ofens einen sehr stabilen Eindruck.
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0-Anlage: PAJ (B)

Rund um den
Ringofen ist
stets etwas los,
denn jeden
Tag wird eine
Kammer befiillt
und eine an-
dere geleert.

| Zwei Arbeiter
sind dafiir
bestimmt.

Oe-AﬁIage: Hans Louvet (NL)

HO-Schaustiick: Busch

Ist die Kammer mit Rohziegeln gefiillt, mau-
ert der Ein- bzw. Aussetzer den Eingang luft-
dicht zu. Sein Gehilfe, der Ein- bzw. Austra-
ger, schafft die Ziegel zum Mauern heran.

At - r To—
Die getrockneten und nun zu brennenden
Rohziegel sind vom Einsetzer so zu sta-
peln, dass genligend Zwischenrdume zwi-
schen den einzelnen Steinen bleiben.

Ein Ringofen bendtigt Kohle als Brennstoff
fir die Brennkammern. Das Forderband
bringt sie unter das grofe Dachgewoélbe
oberhalb der Ofen mit ihren Einfiillldchern.

POCHE I BIS i)

Firr die Herstellung von Ziegeln

| bendtigt man Lehm aus der

| Grube. Der wird mit einer Lore

{ herantransportiert (1), auf einem
grof3en Haufen (2), zwischenge-
lagert, um bei der Ziegelherstel-
lung unabhéngig vom Lehmab-

| bau zu sein. Dort zerkleinert
man ihn stufenweise (3). Je nach
Ziegelfarbe mischt man dem so
vorbereiteten Lehm weitere Stof-
| fe bei und knetet ihn gut durch

| (4). Dann wird er zum Tisch des
Ziegelformers transportiert (5).
Den Lehm entnimmt er portions-
weise, knetet ihn durch und
presst ihn in eine Holzform (6).

| Der fertige Rohziegel wird vor-

| sichtig aus der Form genommen
und von Hilfskréften (7) zum
Freilagerplatz (8) getragen. Alle

| Lagerplatze (8) und (9) dienen
zum Trocknen der gefertigten
Ziegel bei trockenem Wetter. Al-
ternativ kann der Rohziegel
auch in einem Trocknungsschup-
pen (10) in Regalen einzeln ein-
| gelagert werden.
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HO-Anlage (2): Weinert Modellbau



Fotos (2): Busch

TAGLICHE ARBEITEN MIT LEHM

HO-Schaustiick: Busch; Foto:
HO-Anlage: Weinert Modellbau

0-Anlage: PAJ (B)

iy _J = z ¢ e @ i

Im Modell kann man das Formen der Ziegel-  Werden in einem Presshaus die Rohziegel
Dachpfannen mit der Hand waren zahlrei-  steine mit der Hand dank zahlreichen Zube-  maschinell hergestellt, verzichtet man auf
che Helfer nétig, oft Frauen. Das Lehmauf- hérs von z. B. Busch und Preiser auch die Darstellung der Handarbeiten. Man
bereiten lbernahmen Méanner. direkt am Trockenschuppen nachstellen. zeigt stattdessen den Transport der Ziegel.

Da die Zie-
gelherstel-

§ lung frither
=z Saisonarbeit
=Te]
_ of war, halfen
i et ; A d E| oft Frauen
Koérperlich anstrengend ist das Durchkne- In unterschiedlich groBen Holzformen lassen $| als Billigloh-
ten des nassen Lehms per Spitzhacke. sich Volltonziegel in verschiedenen Gréf3en EO nerinnen bei
Gief3kannen sorgen fiir Wassernachschub. und Formen per Hand produzieren. 2 der Arbeit.

Der Schnitt des Presshauses der Ziegelei
Erbs zeigt den inneren Aufbau: Die mit
Lehm beladene Lore (1) wird motorisch
(2) mit einem Stahlseil (3), das lber eine
Umlenkrolle am Scheitelpunkt (4) 1auft, die
Rampe (5) in den ersten Stock zum Trichter
(6) iiber dem Koller gezogen. Von oben

§ befiillt man den Koller (7), der iiber Torsi-

- e ; onsbander (8) von einem dicken Motor (9)

T e £ elektisch angetrieben wird. Nach dem
Mit der maschinellen Fertigung von Ziegel-  Im Inneren des Geb&audes sorgt ein sich Mahlen des Lehms gelangt normalerweise
steinen bendtigt eine Ziegelei ein neues drehendes Walzwerk, der so genannte Kol- das Gemenge per Forderband in die
Gebdude - das Presshaus mit Rampe fiir ler, fiir einen so fein wie méglich gemahle- Strangpresse (hier nicht sichtbar). Sie formt
die lehmbeladenen Loren. Hier sieht man nen und geschmeidigen Lehm. Dabei kommt  einen Endlosstrang aus Ton und schiebt ihn
das Gebaude der Museumsziegelei Erbs. die gesamte Anlage zum Schwingen. zur Drahtbligelschneide. Diese, ebenfalls

motorisch angetrieben, trennt durch Auf-
und Abbewegungen des Drahtbiigels vom

i
|
B
o

[ s i' noch weichen Tonstrang den Ziegelrohling
5 A \ l ab. Der wird per Hand entnommen und
Zeichnung: Museumsziegelei Erbs 2 g ! = auf einen Transportwagen gelegt. Das Sta-
== [, e I|® | O) peln der weichen Rohlinge ist nicht még-
| Il e -“__@ lich und deshalb werden sie einzeln auf
) @ i = A i ey Langsbretter gelegt, die
- L~ 1l A e @E . wiederum in einem Regal-
/"t"\ ! 10 | b 6 ' ] wagen gestapelt werden.
e e i - =2l - 6P i Mit diesem Wagen gelan-
S A Bl i = e ] ST gen die Rohlinge zum
i< o et : e Trockenschuppen.

1
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HO-Schaustiick: Busch

HO-Anlage (6): Weinert Modellbau

; - , Jr.
Auf der Weinert-Anlage wurde das Press- Im Prinzip gleicht das selbstgebaute Press-
der Ziegelei Erbs nachgebildet. Es ist als haus der Ziegelei Erbs proportional pas- haus dem Busch-Modell. Nur die Loren-
Bausatz wieder neu aufgelegt worden. send zum Ringofen sozusagen aufgeblaht. rampe ist anders und seitlich platziert.

Damit der Geb&uderand sauber mit dem Die Zufahrt zur Rampe bendtigt eine leichte Nachdem das Umfeld komplett eingesan-

Anlagengrund abschlieft, wird eine Grund-  Steigung, die mit Gips und unter Beriicksich- ~ det worden ist, erkennt man nun auch
platte in den Untergrund eingelassen. tigung eines Feldwegs anmodelliert wird. den Feldweg nahe an der Rampe.

ki e L il b ; 1.,—:\‘ v B L T e - el T el B (G b
Mit einem diinnen Stahldraht imitiert man den Seilzug fiir die Kipplore. Eine kleine Umlenkrolle darf am Scheitelpunkt der Rampe nicht

fehlen. Am Fuf3 der Rampe wartet der Arbeiter auf die zuriickkehrende, leere Lore und setzt sie um, um dann eine beladene zu holen.
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Fotos, soweit nicht anders genannt: Markus Tiedtke (8); Markus Tiedtke, Archiv Weinert (19)



gegossenen Grundkorpers des gemauerten
Ringofens ohne sehr groBen Aufwand nicht
méglich. Ein Umbau des Faller/Pola-Modells
wadre zwar machbar, lohnt sich aber wegen
der auffallig groBen Mauerziegel nicht.

Das hat sich auch Rolf Weinert gesagt, als
ersich mitseinernoch in der Planung befind-
lichen Ziegelei wéhrend des begonnenen
Anlagenbaus beschiftigte. Lingere Recher-
chen im Internet fiihrten ihn schlieBlich zu
einer eigenen Modellvariante, die zwar kei-
nem direkten Vorbild entspricht, aber so, wie
sie heute steht, durchaus im Vorbild hitte
vorkommen kénnen. Vor allem der Ringofen
musste komplett neu gebaut werden.

Da sich die Wdnde mit den Ofenéffnun-
gen stets wiederholen, ebenso die seitlichen
Stlitzen fiir das Obergeschoss, fertigte ersich
zwei Urmodelle an. Diese dienten zur Her-
stellung einer Silikonform, die wiederum der
Herstellung von Wachsabgiissen diente, um
mit diesen eine Gipsform fiir den Weilme-
tall-Schleuderguss  anzufertigen.  Dieses
Handwerk versteht er perfekt und entspre-
chend schnelllagen die fertigen Gussteile auf
dem Basteltisch. Der anschlieBende Modell-
bau erfolgte nun im klassischen Stil. Nattirlich
bringt das fertige Modell wegen der Weil3-

»Das Presshaus mit Rampe
ist ein markantes Gebadude«

metallteile im Unterbau ein paar Gramm
mehr auf die Waage, daftir ist aber ohne er-
heblichen Aufwand ein beeindruckender
Ringofen entstanden. Den mittig im Dach
sitzenden hohen Schornstein ziert ein Auha-
gen-Produkt der Nenngro3e HO.

Fir die Trockenschuppen war bald die
Wahl auf das Modell von Busch gefallen
(dazu mehr im vierten Teil Uber Ziegeleien).
Nach und nach gesellten sich auch die noch
fehlenden anderen Gebdude wie Biro und
Feldbahnwerkstatt hinzu.

M Ein neues Presshaus

Nachdem der Ringofen fertig war, passte
das urspriinglich ins Auge gefasste Modell
eines Presshauses aus dem Sortiment von
Busch in den Proportionen nicht mehr so
richtig zum deutlich groBeren Ringofen. Also
wurde entschieden, das Presshaus von Busch
neu zu bauen, wobei man die Fenster und
Tiren vom Busch-Modell verwenden, aber

die Wénde und das Dach proportional ver-
groBern wollte. Ein Pappmodell vorab ver-
deutlichte die erforderlichen Ausmal3e pas-
send zum selbstgebauten Ringofen.
Gefertigt wurde der Neubau in Anlehnung
an das Busch-Modell aus Kunststoffplatten.
Tatsdchlich rundeten zahlreiche Bauteile aus
dem Busch-Bausatz das neue Modell ab. Die
Rampe fiir die Loren wurde jedoch komplett
neu und seitlich angesetzt, um sie den &rtli-
chen Geldndegegebenheiten bei der Wei-
nert-Ziegelei anzupassen. Gleise der Auha-
gen-Feldbahn fithren die Rampe hinauf in
den ersten Stock zum Koller. Die auf der
Rampe fest verklebte, mit Lehm befiillte Lore
istan einem Draht als Seilzug-Attrappe ange-
setzt, der Uber eine Umlenkrolle in das Ge-
baudeinnerefiihrt. Aufden ersten Blick meint
man beim fertigen Modell, ein Busch-Modell
vor Augen zu haben — dennoch ist das Press-
haus ein Eigenbau. Markus Tiedtke
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Die Landschaftsbauprodukte Wood-
land Scenics sind seit Jahrzehnten
legendar und haben die Modell-
bahnlandschaften weltweit gepragt.
Nun hat vor kurzem Woodland
nachgelegt und bringt ein neues Be-
grasungsprogramm auf den Markt.
Damit lassen sich alle Arten von Ve-
getationen, wie hier die afrikanische
Savanne, komplett herstellen, da alle
Produkte aus einer Hand stammen
und aufeinander abgestimmt sind.

HO-Schaustiick: Woodland Scenics




Beflockungsgerit Static King von Woodland im Praxistest

Woodland als legendarer Begriinungsspezialist hat seine Produktpalette im

Bereich der Begrasung erheblich ausgebaut und mit passenden Acrylklebern

aufeinander abgestimmt. Michael Butkay hat das Gerat getestet.

Unter Stro

at der amerikanische Anlagenzu-

behéranbieter Woodland bislang

noch kein Begrasungsgerat in sei-

nem Sortiment gehabt, so legt er
nun nach. Lange Zeit setzte die Firma bei der
Begriinung des Anlagenuntergrundes auf un-
terschiedliche Schaumstoffflocken und ver-
schiedenfarbene Hanfstrange. Jetzt hat aber
Woodland sein Programm ordentlich mo-
dernisiert und neben einem umfangreichen
neuen Wassergestaltungsprogramm auch
seine Begrasung durch unterschiedlich lange
und dicke Grasfasern erheblich verfeinert
und bietetauch gleich neue und aufeinander
abgestimmte Klebstoffe an. Da liegt es natiir-
lich auf der Hand, ein passendes elektrosta-
tisch arbeitendes Beflockungsgerat fiir die
Woodland-Fasern auf den Markt zu bringen.

Es reiht sich in das bereits bestehende An-
gebot anderer Gerdte unterschiedlicher Lei-
stungsgruppen ein und muss naturlich als
jungstes Mitglied der mittlerweile recht gro-
Ben Gerdtefamilie zeigen, wieweit Wood-
land auf die aktuellen Wiinsche der Anlagen-
bauer eingegangen ist. Im heutigen Artikel
bewerten wir ausschlieBlich die Leistung des
Gerdtes und vergleichen es mit anderen.

Neben dem hier getesteten Beflockungs-
gerdt Static King (Best-Nr. FS639) werden
auch der kleine Akku-Staubsauger Model-
Vac (Best-Nr.FS640) und ein Beflockungsglas
im Set Static Grass Starter Kit (Best.-Nr. F5647)
angeboten, was das Programm rund um die
Untergrundgestaltung von Woodland auch
technisch abrundet.

Die Produktwerbung mit ihren fast reali-
stisch wirkenden Modell-Landschaftsfotos
macht natirlich Appetit, selbst eine solche
Landschaft zu gestalten. Daher beschdftigt
sich diese und die kommende Ausgabe der
ModellbahnSchule mit der neuen Land-
schaftswelt von Woodland Scenics.

W Das Beflockungsgerit Static King

AuBerlich dhnelt das neue Woodland-
Gerdt ein wenig einer Kaffeemiihle. Der
durchsichtige Trichter ist v-formig gestaltet
und kann reichlich viele Fasern aufnehmen.
Als Clou hat Woodland eine Trennwand dem

Gerdt beigelegt, mit der man die Beflo-
ckungsdose in zwei Kammern unterteilen
kann.So kann man zweiverschiedene Fasern
einfillen, um mit einem Arbeitsgang gleich
beide aufschieBen zu kénnen. Das klappt in
der Praxis auch ganz gut, vorausgesetzt, die
Fasern sind anndhernd gleich lang. Sobald
man zwei erheblich unterschiedlich lange
Fasern auf den Untergrund auftragen moch-
te, dominieren auf dem Untergrund deutlich
die kirzeren Fasern, wahrend die langen da-
gegen als einzelne Stoppeln stehen.Besserist
in diesem Fall der getrennte Arbeitsgang hin-
tereinander. Auch kann man dann die Dichte
des Faserauftrages bei unterschiedlichen Fa-
sern besser kontrollieren.

Pfiffig ist der Bajonettverschluss des Sieb-
deckels. Damitist ein versehentliches Herab-
fallen beim Schitteln des Gerdtes wédhrend
derArbeitausgeschlossen. Mitder beiliegen-
den Schraube und ihrem Schraubendreher
kann man sogar den Deckel zusitzlich befe-
stigen, was aber nicht nétig ist.

Alle drei mitgelieferten Siebe sind erfreuli-
cherweise aus Kunststoff gefertigt und haben
unterschiedliche Maschenbreiten fiir ver-
schieden lange Fasern. Durch den Kunststoff
gehtkeine elektrostatische Leistung wéhrend
des Begrasens verloren, wie es bei einigen
Konkurenzmodellen der Fall ist (siehe auch
die beiden vergleichenden Artikel iber den
Testanderer Gerdte in der ModellbahnSchu-
le 30 ,Bis an die Grenzen* ab Seite 20 und in
der ModellbahnSchule 31 ,Elektrisch gela-
den” ab der Seite 48).

M Die Handhabung

Das Gerdt ist nicht zu schwer und liegt er-
gonomisch gutin derHand, besserals manch
anderes Gerdt. Uber einen Kippschalter wird
die Stromleistung fiir die Beflockung einge-
schaltet. Ein blau aufleuchtendes Zierband
nahe am Schalter signalisiert unibersehbar,
dass das Gerdt arbeitsbereit ist. Das ist wich-
tig, denn ein UbermadBig lange unter Strom
stehendes Gerdt zerstort mittelfristig den
Kondensator im Gerdt. Wiinschenswert
wadre jedoch ein Taster, der den Strom nur fiir
die erforderliche Zeit der Arbeit zur Verfi-
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gung stellt. Das bietet aber kein Gerdt und
man muss bestenfalls selbst einen Taster ein-
bauen. Zumindest signalisiert aber das
Woodland-Gerdt mit seinem Leuchtband
den Betriebszustand und man vergisst nicht,
das Gerdt wieder auszuschalten.

Der Gegenpol des Gerdtes besteht aus
einem aus Eisen gegossenen Ful3, den man
auf den feuchten Untergrund stellen kann.
Verbunden wird er mit einem Kabel mit
Steckbuchse fiir das Gerdt und mit einer Kro-
kodilklemme fiir den Ful3. Diese Klemme
kann auch fir einen Nagel im Untergrund
genommen werden. Leider ist auch dieses
Kabel wie beivielen anderen Gerdten viel zu
kurz und macht die Arbeit auf einer Modell-
bahnanlage nicht leicht.

Das Gerdt kann sowohl mit einer 9-Volt-
Batterie betrieben werden als auch mit
12-Volt-Dauerstrom mittels Netzteils. Weder
eine Batterie liegt bei, was zu erwarten war,
noch ein Netzteil. Das muss man sich zusatz-
lich kaufen.Und das ist auch sehrratsam, wie
der Praxistest gezeigt hat.

M Die Leistung

Getestet wurde das Gerdt unter normalen
Arbeitsbedingungen, wie sie bei den Profian-
lagenbauern iblich sind, also mit einem gro-
Ben Gegenpol mittels Metallsiebs unter der
Holzplatte und im Vergleich mitdem Gegen-
polful von Woodland. Zuerst wurde die
Stromleistung von der Batterie zur Verfiigung
gestellt. Diese Stromquelle kann nicht tber-
zeugen. Ganz kurze Fasern schief3en brauch-
bar aus dem Becher, aber schon bei mittel-
langen Fasern ab 4 bis 5 mm stehen sie nicht
mebhr richtig senkrechtim Leim. Hohe Fasern

— Autorenprofil

Michael Butkay, Jahrgang 1956, ist seit Jahren
als professioneller Anlagenbauer tdatig. Unter
anderem hatte er die Leitung beim Bau der
GroRanlage Oberhausen und war verantwort-
lich fur den Erweiterungsbau der Ausstellungs-
anlage Modellbundesbahn in Brakel und beim
Bau der Weinert-Anlage. Als Anlagenbauer
muss er vielfdltig sein, um nicht sténdig Spezia-
listen in seine Werkstatt rufen zu mussen, was
dem Bau von Kundenanlagen zugute kommt.
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kann man ganz vergessen. Schade, dass hier
die Leistung Gberhaupt nicht stimmt, denn
das Arbeiten mit dem batteriebetriebenen
Gerdtmacht Spal3. Die 12 Volt aus dem Netz-
teil kénnen bei langen Fasern auch nicht

wirklich begeistern. Sie stehen nur bei einem
sehr zahflussigen Leim halbwegs senkrecht,
nicht aber bei einem leicht verdiinnten.
Woodland geht bei seiner Produktpalette
aberauch einen etwas anderen Weg, wie die

Gebrauchsanweisung  verdeutlicht.  Hier
schieBt man die Fasern in einen mit Schaum-
stoffflocken vorab vorgestalteten Untergrund
ein. Ein der Packung beiliegender Kamm soll
die schrdg liegenden Fasern kurz nach dem

Das Beflockungsgerat Static King von Woodland Scenics

Woodland
hat seine
Produktpalet-
te fiir Natur-
gestaltung
neu aufge-
stellt und
bietet dazu
passende
Kleber und
Gerate an.

Mit dem Einschalten des Gerates
leuchtet liber dem Schalter ein
bogenférmiger Lichtschlauch
blau und signalisiert Arbeitsbe-
reitschaft. Das Kabel mit Klemme
zum Gegenpol ist anklipsbar.

Pfiffige Idee, die aber nur bei
annéhernd gleichlangen Fasern
gut funktioniert: Das Befiillen
der trennbaren Kammer mit
zwei unterschiedlichen Fasern
fur nur einen Arbeitsgang.

Viel Zubehor liegt dem Static King bei. Das Kabel zum Gegenpol mit
Eisenfuf ist einsteckbar, die Siebdeckel fest verschliefbar, eine
Trennwand fiir den Becher, ein Kamm zum Aufrichten langer Fasern.

»Auf die Stromstarke und
den Kleber kommt es an«

Aus drei abnehmbaren Teilen setzt sich der mit einer 9-Volt-Block-
batterie betriebene Akkusauger von Woodland zusammen.
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Als Startpackung bietet Woodland eine Streudose aus Glas mit zwei

Beuteln Grasfasern, Kleber und Aufrichtkamm fiir die Fasern an.

Zusammengesetzt wirkt er wie eine Pistole. Die leichte Form erlaubt
ein gutes Handling und ein Arbeitslicht (LED) ist zuschaltbar.



AufschieBen aufrichten. Diese Arbeitsweise
ist fir uns Deutsche eher ungewohnlich.
M Fazit

Der Static King von Woodland wartet mit
einigen praxisgerechten und pfiffigen Losun-

gen wie einer Bajonettverriegelung und Be-
triebsbeleuchtung auf, die bislang kein Be-
flockungsgerdt zu bieten hat. Dafiir reiht sich
die elektrostatische Leistung nur ins obere
Mittelfeld der Konkurenzgerdte ein. Hier soll-

te Woodland schleunigst nachbessern, um
miteinem ansonsten sehr praktikablen Gerat
auch lange Fasern ohne Benutzung von zu-
sdtzlichen Hilfsmitteln dicht aufschieBen zu
kénnen. Michael Butkay

Praxistest mit dem Elektrostat Static King

Neugierig gemacht hat der zur Doppelkammer einteilbare Becher. Bei 2 mm und 7 mm langen Fasern und gleichzeitigem Aufschiefen in
einem Arbeitsgang kann aber das Ergebnis nicht tiberzeugen. Es schiefen deutlich mehr kurze Fasern als lange aus dem Becher. Fazit:
Nur annahernd gleichlange Grasfasern verwenden, dann erzielt man eine interessante Grasstruktur und keine Strohhalmwiese.

G

)1 Test 2 Meeeedm e

Mit der 9-Volt-Batterie reicht die Stromstarke fiir die Elektrostatik gerade mal so aus, dass 4 und 6 mm lange Fasern zum Stehen kom-
men, langere aber nicht mehr richtig. Diese fallen entweder um oder dringen senkrecht nicht richtig in den Leim ein. Geschossen wurden
beide Fasern direkt nacheinander. Von oben erkennt man nach dem Absaugen die leicht schrag stehenden, langeren Halme.

Bei 12-Volt-Netzstrom sieht das Grasbild schon deutlich besser aus. Auch die langeren, im zweiten Gang geschossenen Fasern dringen
dank der héheren Stromspannung gréfitenteils fast senkrecht an den kurzen Fasern vorbei in den noch offenen Kleber ein. Auf das zu-
sétzliche Aufrichten der langen Fasern per beiliegendem Kamm, wie von Woodland empfohlen, wurde hier beim Test bewusst verzichtet.

Mit der mittelgriinen Grasfasermischung hat Woodland einen sehr schonen Farbton erzielt, der sehr natiirlich aussieht und als Basis fiir
frihsommerliche Wiesen dienen kann, wie sie in Deutschland am Wegesrand oder als Heuwiese iiberall anzutreffen sind. Vergleichbares
hat die Konkurrenz derzeit nicht. Die Faserlange von 4 bis 6 mm direkt auf fliissigem Leim stellt fiir den Static King kein Problem dar.

Alle Fotos (16): Markus Tiedtke
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Landschaft

er Franche-Comté Rail Club (CFFC)

in Frankreich bautseitmehreren Jah-

ren in HO einige markante Abschnit-

te der Bahnstrecken Pontarlier —
Maurienne moglichst vorbildgetreu nach.Im
Rahmen des Baus des vierten Themenmo-
duls ergab sich die Herausforderung, einen
Bergbach namens Orelle mit seinen beson-
deren Eigenschaften wie tiirkiser Farbe, dem
wilden Wasser mit seinen Wirbeln und Stau-
stufen, seinem Gischt sowie seinen markan-
ten Felsen und einem bewaldeten Hang an
derBahnstrecke méglichstauthentisch nach-
zubilden. Das hier gezeigte Streckensegment
befindet sich beim Vorbild auf der franzosi-
schen Strecke Chambéry - Modane aus der
Betriebszeit mit der dritten, seitlichen Schie-
ne fur die Stromzufuhr stromabwidrts des
Bahnhofs La Praz, den der Club ebenfalls au-
thentisch nachgebildet hat.

In diesem Artikel wird Schritt fiir Schritt der
Aufbau des Fluss-Segments beschrieben, das
vor den eigentlichen Streckenteil mit hoher
Mauerund steilem Hang zwischen zwei Tun-
neln geschraubt werden kann.

W Vorbildrecherche

Die verschiedenen Elemente rund um den
Fluss und die Strecke sind in diesem engen
Flusstal beim Vorbild vor Ort mit Hilfe einer
Drohne aus der Luft fotografiert worden, was
die Ermittlungsarbeiten an diesem schwer
zugdnglichen Ort erheblich erleichtert hat.
Die groBBe, sehr charakteristische Felswand
rechts neben dem Tunnel wurde mit einem
3D-Scanner abgetastet. Mit diesen Daten
entstand dann ein maBstdblich verkleinertes
Abbild als 3D-Druck in Kunststoff und die
zahlreichen vor Ort aufgenommenen Fotos
dienten als Vorlage zur Nachbildung des
Wildwasserbachs mit seinen Staustufen und
den unterschiedlich gestalteten Uferwan-
den. Gleiches galt auch fiir die Gleistrasse
und die beiden Tunnel. Auf die heute an der
Strecke stehende Oberleitung wurde ver-
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Foto: Markus Tiedtke

ue Buraud nahm sich dieser Aufgabe an
¢ Orelle solfte wie ihr Vorbild aussehen.

Vergleich

Vorbild und

Modell zeigt, wie
wirklichkeitsnah das
Streckenmodul mit seinem
wilden Gebirgsbach Orelle mit
Mauern und Felsen geworden ist.
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zichtet, da in der Epoche lIl die Bahnstrecke
mitseitlicham Gleis stehenden, ebenerdigen
Stromschienen betrieben wurde.
M Die Mauern entstehen

Beim Vorbild ist der Bach entlang der
Bahnstrecke mit unterschiedlichen Mauern
eingefasst worden. Im Modell diente als
Grundmaterial fiir die Stein- und Betonmau-
ern eine weiche Knetmasse, die nach einiger
Zeit steif ausgehdrtet ist. Kleine Steine, deren
GroBe im Vergleich zur Realitdt ausgewdhlt
wurde, wurden in die noch weiche Knetmas-
se abschnittsweise gedriickt. Die verschiede-
nen Steine stammen von den Ufern des
Bachs und sind daher ziemlich authentisch.
Nach dem Anbringen der Steine musste man
die schrage Mauer so gut wie méglich abfla-
chen und die Fugen zwischen den Steinen
mit Messern und Spateln neu herstellen.

Um die Fugen der Bretter darzustellen, die
fur die Schalung bei echten Betonwdnden
verwendetwerden,isteine Artldngliches Pad
aus verschiedenen Holzleisten hergestellt
worden, die, in die noch feuchte Modellier-
masse gedriickt, authentische Abdriicke hin-
terlassen haben. Die Betonwande sind beim
Vorbild mit grobem Kies hergestellt worden.
Um diesen nachzuahmen, wurden feine Kie-
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Am rechten Strecken-
tunnel befindet sich
beim Vorbild eine
sehr markante Fels-
wand, die es galt,
moglichst perfekt
nachzubilden.

selsteine, in diesem Fall Ballastkérner, in die
Masse eingedriickt.

Am unteren Rand einiger Uferwdnde be-
finden sich auch Felsbrocken, die tiber dem
Wasserspiegel liegen. Im Modell sind es
echte Steine, was den Vorteil hat, dass sie
nach griindlichem Reinigen von Schmutz
mit einer Schleifscheibe bearbeitet werden
konnen, ohne sich farblich zu verdndern, wie
wir spdter noch sehen werden.

Die groBen Felsen, die in das Bett des
Stroms implantiert sind, wurden mit einer
Schleifscheibe auf der Unterseite flach ge-
schliffen. AnschlieBend wurden sie mit
einem weillem Kleber fixiert.

Das gesamte Bachbett einschlieBlich der
Mauern erhielt nach der Fertigstellung des
Ufers einen wasserdichten Grundanstrich,

Mit einer Drohne sind Luft-
aufnahmen entstanden, die
sich bei der Orientierung
des authentischen Nach-
baus hervorragend eignen.

Nach den Daten

identisch in 1:87

RECHERCHE MIT EINER FLUGDROHNE

Das schmale Segment
mit dem Fluss Orelle
ist separat entstanden
und wird an das
Streckenteil ange-

schraubt.

eines 3D-Scans
wurde die Fels-
wand nahezu

als 3D-Druck in
Kunststoff wie-
dergegeben.

um dem spaterverwendeten GieBBharz keine
Chance zu geben, in irgendwelche Spalten
flieBen zu kdnnen. Danach begann die Farb-
gebung der Felsen und Mauern. Nach einer
einheitlichen Schicht mit grauer Acrylfarbe
wurden die Steine und Felsen gemdl3 den
vorhandenen Vorbildfotos moglichst au-
thentisch bemalt. Eine Farbmischpalette war
bei den pastdsen Acrylfarben sehr hilfreich.
Fiir diese Farbung hatte Dominique Buraud
eine Mischung aus grauem Zement, Vallejo-
Wash-Farben und verschiedenen Farbténen
von Prince August sowie Liquitex fiirden gro-
Ben 3D-Stein verwendet. Alle Farben sind
lichtbestandige Kiinstlerfarben.
M Das Bachbett

Zuerst hatte das Bachbett an den Staustu-
fen unterschiedliche Blautone durch Bema-

»Drohnenfotos und 3D-Scans
ermoéglichen perfekte
Nachbildungen der Natur«




EINE SCHUTZMAUER ENTSTEHT

E E f'-'_.-

Nach und nach entstehen aus der mit
Steinchen eingedriickten Knetmasse nach
deren Aushérten die gewiinschten Wéande.

Schon in der Rohbauphase hat die im 3D-  Die Betonmauern mit eingeschlossenen Fels-
Druck entstandene Felswand ihren Platz brocken bestehen auch aus Knetmasse, die
durch kleine Anpassungen erhalten. mit Holzern das Verschalungsmuster erhalten.

b ) oo ' n

Echte, kleine Steine, gesammelt direkt am
Fluss Orelle, ergeben im spateren Modell-
fluss die grof3en, sichtbaren Felsbrocken.

Y

Zahlreiche kleine, scharfkantige Kieselstei- Feine Balastkorner werden vorsichtig in die
ne werden Stiick fir Stiick nach Foto in Knetmasse gedriickt, um den Beton mit gro-
eine weiche Knetmasse eingedriickt. bem Kies wie beim Vorbild nachzubilden.

Die gesamten Mauerpartien und die Fels-
brocken sind ganz nach dem Vorbild an-
gefertigt worden. Jetzt kann die Bemalung
der Wande und Felsen beginnen.

: S i3 ' Die kleinen Kieselsteine wirken

Skizzen auf dem Untergrund des Flusses, an- eingedriickt in der Knetmasse
gefertigt nach den Luftaufnahmen, sind eine und nach der Bemalung wie
gute Orientierung bei der Felsplatzierung. grofie Felsbrocken.

Ein kleiner Sp
der Steine und driickt auch den entste-
henden Knetmassewulst wieder glatt.

Damit alle Steine tatsdchlich eine Ebene
bilden, driickt man zum Schluss vorsichtig
mit einem Brettchen die Steine biindig.

Foto: Markus Tiedtke
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In einem zweiten Farbgang entstehen
durch Mischen verschiedene Grauténe
vor allem an den Mauern und Felsflachen.

Mit unterschiedlichen Grau- und Blauténen

bauen sich Schicht fiir Schicht die endgiil-
tigen Farben der Felsen und Mauern auf.

LACKIERUNG UND VERWITTERUNG

y| Damit spater das fliissige
™ GieBharz nicht in offenen

Ritzen verschwinden kann,
werden das gesamte Fluss-
bett und die Mauern mit
einer weien Farbe spalten-
frei versiegelt.

Als Basis fiir die weitere

| Bemalung erhalten alle

Mauern und Felsen einen
mittelgrauen, matten Farb-
grundton. Dazu verwendet

man wasserfesten Acryllack.

die Mauern am Wasserzulauf der Bahn-
strecke ihre unterschiedlichen Rostfarben.
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Verschiedene Griinténe ergeben schein-
bar mit Moos und Flechten bedeckte Fla-
chen, wie es beim Vorbild anzutreffen ist.

Eine Farbmisch-

| palette wie beim
Malen mit Olfar-
ben ist hilfreich,

| die zahlreichen

| Farbténe ineinan-
der zu mischen
und auf das
Modell zu iiber-
tragen.

len erhalten. Um das in einer Welle herab-
stiirzende Wasser im Modell nachbilden zu
konnen, stellte Dominique Buraud in einer
Silikonform verschieden grof3e, viertelrunde
Stdbe aus GieBBharz her, um die Grundele-
mente der kleinen Wasserfdlle an den Stau-
stufen zu realisieren. Ihre GréBe hing von der
Hohe der Schwelle ab, erhéht um die ge-
wiinschte Tiefe des Bachwassers, hier etwa
6 mm und 10 mm Wassertiefe.

In diese Form wurde passend eingefdrbtes
GieBharz gegossen, um die gewdhlte Was-
serfarbe des spdteren Bachwassers zu treffen.
Die ausgehdrteten GieBharzstdbe wurden
passend abgeldngt an den Staustufen ange-
klebt, bevor das eigentliche Harz floss, und
standen im hoher liegenden Bachbett tiber
denBachgrund tiber,entsprechend dernoch
aufzufiillenden Wasserhéhe.

Obwohl die geringe Transparenz des Ori-
ginalwassers bedeutet, dass man den Boden
nicht sehen kann, wollte Dominique Buraud
das Steinbett trotzdem nachbilden. Kleine
Kieselsteine sind mit Hilfe einer Pipette mit
verdiinntem WeiB3leim mehrmals betrdufelt
und verklebt worden, in derVorgehensweise
vergleichbar wie ein Gleisschotterbett mit
echten Schottersteinen. Nach dem Trocknen
des Klebers wurde der Bachboden dunkel-
grau gestrichen.

M Die Wassernachbildung

Stellen Sie sicher, dass bei GieBharz alles
wasserdicht ist, weil das Harz dazu neigt, in
das kleinste Loch zu sickern. Dominique Bu-
raud hatte deshalb zuerst eine Silikondich-
tung zwischen der Vorderseite des Moduls
und einer Plexiglasplatte als Seitenwand her-
gestellt, damit er durch die Scheibe den spa-
teren Fillstand des GieBBharzes iiberwachen
konnte. Das Modul wurde fiir das Giel3en
stromaufwdrts sehr leicht geneigt, um ein
moglichst prazises GieBen auch an den Stau-
stufen zu erméglichen.

Der stressige Moment kam nun: Das Gie-
Ben des Zwei-Komponentenharzes (hier die
Marke Pebeo, die in 24 Stunden aushdrtet).
Es wurde mit Liquitex-Farbe gemal3 dem Vor-
bild leicht bldulich eingefdrbt. Jeder Guss
wurde in 100-ml-Gldsern angemischt. Um
das Ganze 25-mal zu wiederholen, musste
man ein genaues Farbeprotokoll erstellen.
Nach vielen Farbtests hatte Dominique Bu-
raud in einer Filmdose eine Mischung vorbe-
reitet, die mit 2 mm Farbhohe auf einem
Zahnstocher jedes Mal genommen und in
jede Harzzubereitung eingemischt wurde,
wobei eine Blasenbildung beim Verriihren
vermieden werden sollte.

Nachdem das eingefdrbte Harz gegossen
und mit den Wasserstufenschwellen biindig
aufgefiillt war, erhielt nach dem Aushdrten
des spiegelglatten Harzes der Bach seine
wunderschénen wilden Wellenstrukturen.
Dazu kamen verschiedene glinzende Acryl-
mittel zum Einsatz. Am besten geeignet sind



eindrucks-
voll sind der
Wildbach und
das Mauerwerk
mit seinem massiven
Fundament zum Bezah-
men des Baches Orelle als
Modellnachbildung im Maf3-
stab 1:87 geworden. Die Land-
schaft des Fluss-Moduls kommt
dem Original nahezu perfekt nahe.

Foto: Markus Tiedtke

Vor Beginn der Flussbettgestaltung erhal- In einer eigens selbst angefertigten Silikon- Nachdem die Stdbe an den Staustufen

ten die Bereiche an den Staustufen ver- form produziert man mehrere abgerundete festgeklebt worden sind, nimmt mit Auf-
schiedene Blau- und Grautdne aufgemalt. Stabe aus passend eingefdrbtem Gieharz. streuen von Kies der Untergrund Form an.

»Eingefarbtes
Gief3harz
simuliert das
blauliche

Nach und nach ergibt sich durch Auftragen Reichlich und mehrmals aufgetraufelter

Gebirgswasser« verschiedener Materialien wie Sand und Acrylleim ergibt wie beim Einschottern

kleiner Kieselsteine das fertige Bachbett. von Gleisen einen stabilen Untergrund.
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Landschaft

die aufeinaderabgestimmten Wasserdarstel-
lungsprodukte von Woodland, insbesondere
die Produkte Waterwaves (Wasserwellen)
und Waterripples (Wasserkrdusel). Sie kon-
nen schichtweise aufgetragen werden, sogar

Eine Plexiglasscheibe dient als Aufien-
wand wahrend des Befiillens mit Gief3-
harz. Silikon dichtet sie komplett ab.

relativ dick ohne Transparenzverlust, was bei
anderen Produkten eher der Fall ist. AuBer-
dem kann man Waterwaves etwas in die
Hohe ziehen, ohne anschlieBend beim
Trocknen wieder durchzuhdngen, also ideal

WASSER MARSCH!

fur Wellenkdmme. Ein wichtiger Punktfur die
Woodland-Produkte ist die Reihenfolge der
Anwendung: Zuerst Waterwaves und dann
nach dem Trocknen Waterripples. Verwen-
den Sie, wenn Sie es nachmachen wollen,

R

zosisches Produkt, wurde fiir die Wasserimi-
tation ausgewabhlt. Es hartet in 24 Stunden.

Passend zum Originalfluss blaulich einge-
farbt, wird das Gieflharz in mehreren klei-
nen Portionen in das Bachbett eingefiillt.

5

Ist das Zwei-Komponenten-Gief3harz nach
24 Stunden hart, beginnt die Wasserober-
flachengestaltung mit anderen Produkten.

Besonders gut aufeinander abgestimmt
und passend fiir Wellen und Schaumkro-
nen sind die neuen Woodland-Produkte.

oY
GLUS 0

8

Zuerst imitiert man an den Staustufen mit
weifler Farbe das aufgewirbelte und mit
viel Luft geladene Tiefenwasser.

9

Im néchsten Arbeitsgang tupft man auf
der gesamten Wasseroberflaiche die Wa-
terripples als Wellenimitat schrag auf.

Fiir die Darstellung von Gischt an Wasser-
fallen werden Fasern aus einer Filtermatte
einer Abzugshaube herausgezupft.

Die Fasern driickt man mit einem Spachtel
in die noch klebrige Woodland-Masse
und zieht sie dann mit einer Pinzette hoch.

11

Dominique Buraud geht bei der Flussge-
staltung sehr konzentriert vor und orien-
tiert sich an mehreren Vorbildfotos.
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Nach dem Aushérten der Waterripples
von Woodland bietet sich mit den Filterfa-
sern ein tobendes, gischthaltiges Wasser.

Im letzten Arbeitsgang simulert man mit
weifler Farbe kleine Schaumkronen auf ei-
nigen Wellen und Stromschnellen.

Alle Fotos, soweit nicht anders genannt (39): Dominique Buraud




Foto: Markus Tiedtke

Foto: Kurt Heidbreder

- |

Viel Wert wurde auch auf die authentische Nachbildung der unterschiedlich aussehenden, hohen Steinmauern und der Begriinung gelegt.

einen groBen Pinsel schrdg tupfend wie ab-
gebildet und nicht der Ldnge des Bachbettes
nach,um ein lebendiges Wellenbild zu erhal-
ten.

Um Wasserschaumkronen und Gischt
nachzuahmen,fand Dominique Buraud unter
Verwendung von Fasern aus einem Dunstab-
zugshaubenfilter, gemischt mit dem Produkt
Waterwaves von Woodland, sein ,Wunder-
mittel". Gezupft wurden kleine Faserstiicke
vom Filter. Er tupfte sie an den zu simulieren-
den Gischtpartien mit einem Spachtel in das

Woodland-Produkt Waterwaves ein. Danach
zog er die Mischung mit einer Pinzette nach
oben, abhdngig von der Dicke des Schaums,
den er erreichen wollte. Nach dem Trocknen
blieben diese Strukturen bestehen. Es gibt
sogar kleine Tropfen auf den Wellen.

Ein paar Tupfer von Woodlands White
Water High-Light, einer weif3en Farbe, verlie-
hen kleinen Wellen und der Stromung Licht-
und Schaumkronen. Allerdings musste man
darauf achten, beim Verwenden dieser Farbe
sie nicht aufzuschaumen.

Beendetwurde die ArbeitmiteinerSchicht
Glanzlack, zum Beispiel von Pebeo, wie hier
gezeigt. Zuvor wurden aber alle Harz-Uber-
ldufe auf den Felsen auf Grund der Kriechfd-
higkeit des Harzes mit einer Diamantscheibe
vorsichtig abgeschliffen. Dabei sind echte
Steine natirlich sehr hilfreich, damit das far-
bige Gesamtbild bestehen bleibt. Bei Gips-
felsen misste man dagegen mit Farbe die
Schleifstellen mithsam nacharbeiten.

Dominique Buraud,
bearbeitet von Markus Tiedtke

Das Streckensegment Orelle hat die gleiche AuBenumrahmung erhalten wie die anderen Segmente des Franche-Comté Rail Club (CFFC).

FREUEN SIE SIC

www.viessmann-modell.de
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Das Bohren von V,e'rs‘chra_u- ;
“bungsltchern bei Weichen-Un-

terflurantrieben erfordert ein

prazises Arbeiten. Die Weinert-
“Bohrschablone und eine Was-
. serwaage in Form einer Dosenli~
belle am Akkuschrauber erleich-
tern das Bohren ungemein, so . .
- dass die spatere Motormontage .
wie von selbst geht.
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Wasserwaage an Bohrmaschine als Bohrhilfe

Genau im Lot zu bohren, fallt den meisten Handwerkern schwer.

Passende Hilfsmittel wie eine Wasserlibelle sind gerade in diesen Fallen

sehr niitzlich. Das Nachriisten von Bohrmaschinen ist unproblematisch.

Kerzengerade

N

enkrechte Locher sind bei der
Montage von Lampenmasten oder
unterirdischen Weichenstellmoto-
ren eigentlich ein Muss. Doch wie
soll man sich bei der Haltung der Bohrma-
schine kontrollieren, wenn man keinen Ge-
hilfen zur Hand hat? Die Losung sind Wasser-
libellen an der Bohrmaschine. Sind sie nicht
vorhanden, und dass ist beim iberwiegen-
den Teil der Bohrmaschinen so, kénnen sie
als Zurustteil gekauft werden. Dafiir stehen
einige unterschiedliche Produkte zur Verfi-
gung, so beispielsweise ein Wiirfel mit zwei
Dosenlibellen zum Spannen mit einer Feder
um den Bohrhals vor dem Bohrfutter. Ahnli-
ches gibt es in verschiedenen Ausfiihrungen
zum festen Verschrauben am Hals oder inte-
griert in einem ansteckbaren Handgriff.
Doch nichtimmer lassen sie sich ohne Be-
denken an der Maschine anbringen, denn
die Bohrmaschine muss parallel zur senk-
rechten und waagerechten Bohrachse eine
Fliche aufweisen, an die eine nachriistbare
Libelle angesetzt werden kann. Hdufig sind
aber die Bohrmaschinen ergonomisch ge-
staltet. Dann bleibt nur der Bohrhals am
Bohrkopf tibrig. Eine Sicherheit, dass das Pla-
stikgehduse auch wirklich zur Bohrachse prd-
zise gefertigt ist, gibt es aber nicht.
M Libelle als Magnet
Rolf Weinert benétigt eine prazise arbei-
tende Akku-Bohrmaschine beim Bohren der
Montageltcher fir seine Weichenantriebe,
damit die anschlieBende Montage des Mo-
tors zu einem Kinderspiel wird. Daftir gentigt
eine einfache, aber prézise ausgerichtete Do-
senlibelle auf dem Riicken der Maschine.
Mit wenig Aufwand und geringen Kosten
lasst sich jede Bohrmaschine nachriisten. Be-
notigt wird eine groBere Dosenlibelle mit
Magnetuntergrund. Ist letzter nicht gegeben,
kann man eine diinne Magnetplatte selbst
unter die Libelle kleben.

™~
-

Damit Lampenmasten tatséchlich gerade stehen, muss das zu bohrende Steckloch fiir Kabel
und Lampenfuf} in der Anlagenplatte tatsachlich senkrecht nach unten gehen, nicht schief.

Auch an Ge-
baudemodel-
len mochte
man manchmal
prézise Bohrun-
gen ausfiihren,
beispielsweise,
um einen
Schornstein mit
Raucheinsatz
senkrecht in ein
Dach einsetzen
zu kénnen.

Foto: Viessmann
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Als Gegenstlick muss dann eine flache Ei-
senplatte auf den Riicken der Bohrmaschine
gesetzt werden. Geklebt wird in beiden Fal-
len mit einem Zwei-Komponentenkleber.
Bewdhrt hat sich Uhu Plus endfest 300.

Die von Rolf Weinertgewahlte Dosenlibel-
le hat einen Durchmesser von 66 Millime-
tern und ist damit sehr prazise zu betrachten.
Die anzubringende Magnetplatte wird mit
Hilfe der noch losen Dosenlibelle prézise auf

Zum Nachriisten einer Bohrmaschine mit
einer Wasserwaage als Bohrhilfe gibt es
unter anderem einen Libellenwiirfel.

einem Metalluntergrund verrutschsicher
ausgerichtet und dann mit Klebstoff bestri-
chen. Die nun aufzusetzende Libelle wird
anschlieBend ebenfalls exakt ausgerichtet.
Um beiderBohrmaschine die Metallplatte
korrekt aufkleben zu kénnen, muss die Bohr-
maschine ebenfalls exakt ausgerichtet sein.
Dazu spannt man vorab eine kerzengerade
(vorab priifen) Eisen- oder Messingstange in
einen Schraubstock und justiert die Lage mit

Man spannt den Libellenwiirfel, beispiels-
weise bei Messtechnik Mollenkopf erhéltlich,
mit einer Spannfeder am Bohrhals fest.

Hilfe einer kleinen Wasserwaage in beiden
Horizontalachsen nach. Dann zieht man den
Schraubstock fest an und schraubt die Ma-
schine mitihrem Bohrfutter von oben auf die
senkrecht stehende Stange.

Das Kleben der kleinen Blechplatte beno-
tigt mehr Klebstoff als bei der Libelle, denn
das Gehduse ist auf der Riickseite meistens
gewdlbt. Sollte der Spalt zwischen Platte und
Gehduse zu grof3 sein, unterfiittert man die
Platte. Natiirlich muss die Blechplatte mitder
magnetischen Dosenlibelle exakt ausgerich-
tet werden, bevor der Klebstoff anzieht.

Nach der Abbindezeit des Klebstoffs steht
nun den prdzisen, senkrechten Bohrarbeiten
nichts mehrim Wege. Markus Tiedtke

Eine Alternative bildet eine Dosenlibelle, die
auf dem Rucken der Borhmaschine aufge-
setzt wird. Ein Magnet ist dabei sinnvoll.

EISENPLATTE FUR MAGNETISCHE LIBELLE AUF MASCHINENRUCKEN MONTIEREN

Die Basis fiir exakte Ausrichtung bildet
eine kerzengerade Eisenstange, die exakt
in einen Schraubstock gespannt wird.
Dazu bendétigt man eine Wasserwaage.
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Auf dem Riicken der eingespannten Bohr-
maschine richtet man mit der Wasserwaage
eine Metallplatte sorgfaltig aus und verklebt
sie mit einem Zwei-Komponentenkleber.

s

Die Dosenlibelle hat zuvor natiirlich eine
Magnetplatte am Boden erhalten, um auf
der aufgeklebten Metallplatte auf der
Bohrmaschine Platz nehmen zu kénnen.

Alle Fotos, soweit nicht anders genannt (7): Markus Tiedtke, Sammlung Weinert
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Einst waren alle Gleise in Sand, Kies oder Splitt gebettet. Warum nicht auch im Modell?

In der Modellbahn ist es tblich, Gleise mit einem Schotterbett zu versehen.

Doch beim Vorbild lagen die Gleise nicht nur in Deutschland lange Zeit in Sand-,

Kies- oder Splittbettungen. Selbst nach der Epoche lll konnte man noch

einige kleine Nebenbahnstrecken so antreffen.

Auf Sand

gebaut

and- oder Splittbettungen kennen

die meisten Modellbahner wohl

nurvon nordostdeutschen Neben-

und Schmalspurbahnen, wo sie
teils tber das Ende der 1990er-Jahre hinaus
anzutreffen waren, vor allem in der ehemali-
gen DDR. Allerdings waren sie in den ersten
Jahrzehnten deutscher Eisenbahnen auch
auf Hauptstrecken uiblich.

Die Griinde zur Verwendung der Sand-
bzw. Kiesbettungen lagen vor allem in der
leichten Beschaffbarkeit und Handhabung
des Materials. Fiir die damaligen Geschwin-
digkeiten und Fahrzeuggewichte reichte
diese Losung des Gleisunterbaus vollig aus.
Erst nach 1860 mit der Zunahme der Lokge-
wichte, der Reisegeschwindigkeit und der
gesammelten Erfahrungen mit den bisheri-
gen Gleisunterbauten setzte sich von
Wirttemberg ausgehend auf den Haupt-
strecken die heute bekannte Einbettung der
Gleise in Schotter langsam durch.

Mit Beginn des Eisenbahnzeitalters hatte
man weniger mitdem Gleisunterbau Proble-
me als vielmehr mit den Gleisprofilen selbst,
wie zahlreiche Artikel in verschiedenen Fach-
zeitschriften Mitte des 19.Jahrhunderts bele-
gen. Gleisbriiche mangels Materialqualitdt
waren gang und gdbe. Derweil fertigte man
den Gleisunterbau dhnlich wie beim Stra-
Benbau an. Je nach regionalem Zugriff ver-
wendete man fiir das Gleisbett Sand, Kies
oder Splitt. Schotter war sehr wenig im Ge-

Gemilde: Sammlung Markus Tiedtke

brauch. Wegen der regional unterschiedli-
chen Vorkommen an Gesteinen sowie aus
Kostengriinden fand man vor allem in den
norddeutschen Regionen bis 1870/80 auch

Zu Beginn der Eisenbahnéara war es tiblich, alle Gleise komplett bis oben hin in Sand oder Splitt

—

auf Hauptbahnen nur Sand- und Kiesbettun-
gen, sofern der Unterbau die neuen Gewich-
te derLoks tragen konnte, in Bahnhofen sogar
noch deutlich ldnger. Der Grund dafiir liegt

R R e T
o ™

e, W

zu betten, wie das Aquarell der Eréffnung der Strecke Berlin — Potsdam am 22.09.1838 zeigt.
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Eingleisige Strecke mit Sand-/Splittbettung

Bezeichnungen:
(a» b> c) = Unterbaukrone Die einst im Sand ge-
(b > a) + (b> ) = Unterbauneigung bettete Schmalspur-
(152> 35 4) = Bettungskdrper strecke auf Riigen
(a>d> e> c) = maximaler Bettungskérper zeigt die typische
(h) = Bettungshéhe Form einer Gleisbet-
(1> 2) = Bahnkrone tung nebst breitem
(2> 3) + (d > e) = Kronenbreite Unterbau mit seitli-
(w) = Entwésserungsgraben chem Entwasserungs-
graben. Alle Breiten-
Mindestmage (um 1900) bei Normalspur: maBe (a» b>cund
(f> e) = 2 m (Haupbahn) 2 3) sind bei der
(f> e) = 1,25 m (Nebenbahn) Schmalspur spurbe-
(h) = 20 cm (Hauptbahn) dingt geringer.

(h) = 10-15 cm (Nebenbahn)

(1>92) + (3> 4) = 1:2 Neigungswinkel (Kies)

(1>92) + (3> 4) = 1:1,5 Neigungswinkel (Splitt)

(@>b>c) = 9,5 m Unterbaukrone (Hauptbahn)

(a» b c) = 4 m Unterbaukrone (Nebenbahn)

(b>a)+ (b>c) =25 bis 30 Grad Neigungswinkel (Strecke)
(b > a) + (b>c) = 0 Grad Neigungswinkel (mehrgleisig)

Foto: Archiv der Eisenbahnstiftung

Archiv der Eisenbahnstiftung

Fotos (3):

- AT ] Dl SN

-

Gut sichtbar ist der breite Unterbau und das darauf liegende Sandgleis. ~ Weniger professionell lag einst das Streckengleis auf Riigen im Sand.

Foto: Markus Tiedtke

T

Kesselsdorf quasi durch die Wiese.

Der Rollwagenzug fuhr 1971 in Einfacher Wegtibergang auf Riigen, mittig mit Holzplanken gesichert.
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darin, dass der Antransport von Schotter aus
der Ferne fiir die oft privat finanzierten Bau-
gesellschaften seinerzeit viel zu langwierig
und zu teuer gewesen ware.

Zum Schutz vor der Sonneneinstrahlung
und den damit verbundenen Schidden an
den Schwellen deckten etliche Bahnverwal-
tungen die Schwellen ihrer Gleise nicht nur
in den Bahnhofen, sondern auch auf den
Strecken komplett mit Sand oder Kies als
Sonnenschutz ab, fiir den damaligen Stre-
ckenldufer eine Wohltat.

Ein addquates Mittel gegen die Witte-
rungseinfliisse bei im Boden eingelassenem
Holz gab es damals nur ansatzweise und
damitfehlte der Verwitterungsschutz beiden
Schwellen. Das fiihrte zu héheren Fdulnisra-
ten. Die Bedeckung gaben die Bahngesell-
schaften spater zugunsten offenliegender
Schwellen wieder auf, nachdem sich das
Schotterbett durchgesetzt hatte und es ent-
sprechende Imprdgnierungsmittel fir die
Holzschwellen gab. Einzigim Bahnhofsgeldn-
de und in Bahnbetriebswerken, wo Bedien-
stete ofters zu Fu3 unterwegs waren, bedeck-
te man die Gleise weiterhin wie bisher, um
Stolpern oder Umknicken der FiiBe zu mini-
mieren. Das gilt auch heute noch.

M Problem Gleisbettung

Doch mit der Lésung des Schienenbruchs
durch moderne Fertigungsverfahren in der
zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts zeigten
sich nun zunehmend Probleme mit dem
Gleisbett. Je nach Bodenart, ob weicher
Boden oder wasserundurchldssiger Ton, kam
es durch die Erschiitterungen bzw. Schwin-
gungen der schnell fahrenden Zuige langfri-
stig zu Verformungen der Unterbaukrone
und es verschoben sich die Schwellen.

Weiteren Einfluss auf den Aufbau des
Oberbaus hatte schlieBlich die Fahrzeugent-
wicklung selbst: Stetig zunehmende Fahr-
zeugmassen und gesteigerte Hochstge-
schwindigkeiten sowie damitverbunden die
steigenden Belastungen lieBen die Gleis-
schwellen immer enger zusammenriicken
und die Gleisprofile stdrker und héher wer-
den. Ein Indikator ist das so genannte Meter-
gewicht der Schienen, welches auch das
Profil indiziert. Mitte des 19. Jahrhunderts
verbaute man auf Hauptstrecken beispiels-
weise Schienen des Profils S33 mit einer
Masse von 33 Kilogramm je Meter. Die DRG
nutzte ab den 1920er-Jahren verstdrkt Schie-
nen der Bauart S49. Inzwischen sind Gleise
mit einem Metergewicht von 60 bezie-
hungsweise 65 Kilogramm und entspre-
chenden MaBen Standard geworden.

Auch die unzureichende Entwdsserung
und Frostschdden des Gleisunterbaus forder-
ten neue Losungen bei den Gleistrassen.

M Neue Lésungen

Jede Bahngesellschaft und jedes Land in
Deutschland suchte seine eigenen Losun-
gen. Der Grund fiir diese Vielfalt liegt nicht

Zweigleisige Strecke mit Sand-/Splittbettung

O o i e e i 800 =~ ——m m— e
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Querschnitt einer zweigleisigen Hauptstrecke der Epoche | in einer Kurve. Beachte die
Schréaglage der Gleise und die Steinpacklage als Untergrundverstarkung bei schwachem
Boden und als Schutz vor seitlichem Verrutschen der Bettung, hier nach rechts.

Querschnitte einer zweigleisigen Hauptstrecke der Epoche | mit Wegtibergang in einer
Kurve. Oben liegen bei langsamer Geschwindigkeit die Gleise eben, wahrend unten die
auf einer Schnellfahrstrecke schrdagen Gleise am Wegtibergang mit Splitt aufgefiillt sind.

Querschnitt einer zweigleisigen Hauptstrecke bei schwachem oder tonhaltigem Unter-
grund. Hier wird die Bettung deutlich erhéht und bei Lehm die Unterbauneigung steiler.

zuletztin der nunmehr 185-jdhrigen Bahnge-
schichte. Vorallem im 19.Jahrhundert hatten
die jeweiligen Ldnderbahnen teilweise recht
unterschiedliche Vorschriften fiir die Ausfiih-
rungen des Bahnoberbaus. Die heute allge-
mein bekannte Form aus Schotterbett mit
freiliegenden Holzschwellen quer zur Fahrt-
richtung oder Stahlschienen wurde erstmals
1867 in Wiirttemberg erprobt und setzte

»Sand und Splitt
waren flir Gleise
mit geringem
Achsdruck lange
im Gebrauch

sich erst gegen Ende des 19. Jahrhunderts
endgliltig durch. Zuvor gab es beispielsweise
auch Versuche mit fischbauchférmigen
Gussschienen auf Steinquadern, Flachschie-
nen auf holzernen Ldngsschwellen und an-
dere Lésungen.Dabeischaute man sich auch
im Ausland nach Lésungen um. Auch bei der
Gleisbettung experimentierte man ab der
zweiten Hilfte des 19.Jahrhunderts.

Die Gleisbettungen bestehen beim Vor-
bild in der Regel immer aus einer Unterlage
aus gewachsenem oder kiinstlich aufge-
schuttetem und verdichteten Erdreich. Des-
sen Oberfliche ist so ausgeformt, dass eine
zu beiden Seiten der Gleisachse abfallende
Fldche entsteht, die in Entwdsserungsgrdben
oder Drainagerohre miindet. So kann das in
den Bettungskorper eindringende Regen-
oder Schmelzwasser bis zur wasserdichten
Krone des Unterbaus durchsickern und seit-
lich Richtung Entwdsserungsgraben abflie-
Ben und dort versickern, oder man leitet das
Grabenwasser in ein flieBendes Gewdsser
ab, falls vorhanden.
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Foto: Archiv der Eisenbahnstiftung

Sonderlésungen

Die beiden Halbschnitte duch eine zweigleisige Strecke zeigen links ein Gleis mit von
Sand/Splitt abgedeckten Schwellen und rechts eine Unterlage mit grofen Steinen zur
Stabilisierung des Untergrunds bei schweren Driicken (Hauptbahn), was selten war.

=230~~~
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Bei einer Verringerung der Einschnittsbreite in einem Hang (z.B. Kostenersparnis) muss
man zusatzliche bauliche Mafinahmen zur Stabilisierung des Gleisbettes und der Ent-
wasserung treffen. An einigen Stellen wird das Regenwasser tiber Gullies frostschutzsi-
cher zum Versickern tief unter das Gleis in ein Drainagerohr abgeleitet.

Istdies beispielsweise in Einschnitten nicht
moglich, erfolgt die Ableitung des Graben-
wassers in unterhalb der Gleistrasse mittig
verlegte Drainagerohre.

Erst auf diesen Unterbau kommt die sicht-
bare Bettung zur Aufnahme der Gleisdriicke
samt Gleis. Auf Hauptstrecken verwendete
man bis zum Aufkommen von Schotter grob-
kornigen Splitt oder gewaschenen Kies.

Eine Untersuchung der PreuBischen
Staatsbahn im Jahr 1877 empfahl unter Be-
riicksichtigung von Bau- und Unterhaltungs-
kosten auf Strecken mitmehrals 2000 gefah-
renen Achsen pro Tag (Hauptstrecke) bei

92 ModelbannSchule 43

Das Foto mit der
64 der EBOE im
November 1952
zeigt im Vorder-
grund eine mehr-
gleisige, in Splitt
- verlegte Normal-
£ spurtrasse einer
Nebenbahn mit
erweitertem
Schwellenab-

deren Neubau oder zu deren Ertiichtigung
fur die Bettung nurnoch harten Schotter (Dia-
bas, Basalt, etc.). Bei Strecken mit einer tdgli-
chen Auslastung von 1000 bis 2000 Achsen
genligte Schotter mittlerer Gute (Diorit,
Quarzit, etc). Bei Strecken mit wesentlich ge-
ringerem Verkehrsaufkommen sprach man
sich weiterhin fiirgereinigten Fluss- oder Gru-
benkies als Bettung aus. Auf Nebenstrecken,
wo die Fahrzeugbelastung wegen niedriger
Geschwindigkeiten und Gewichte weiterhin
kostengtinstige Trassenbauten ermoglichte,
blieb man beim einfachen Unterbau mit
Sand, ungewaschenem Kies oder Splitt, je

nach Bodenbeschaffenheit und regionaler
Verfugbarkeit der Materialien.

Aber die stindige Achslasterh6hung er-
zwangab dem 20.Jahrhundertauch die Mo-
dernisierung von etlichen Neben- und Klein-
bahnen, vor allem wenn sie kriegswichtige
Anschlisse hatten. Dennoch uberdauerten
einige Nebenbahnen mit ihren einfachen
Bettungen bis in die Epochen Il und IV.

W Loks fiir Nebenbahnstrecken

Fiir die niedrigeren Achslasten auf Neben-
strecken entwickelte und setzte man bei der
Reichsbahn die passenden Lokomotiven ein
(BR 64, BR 50, Triebwagen, etc), damit die
Achslasten von zwélf oder 15 Tonnen nicht
iberschritten wurden.

Alternativ hatte man auch gelegentlich fur
geringfiigig schwerere Loks unter bestimm-
ten Rahmenbedingungen wie stabilen
Gleisprofilen, reduzierter Streckengeschwin-
digkeit (bis Vmax 20) und bei ausreichend
tragfahigen Briicken den Betrieb zugelassen,
so beispielsweise in der DDR fiir die Diesel-
loks der Baureihe 120 auf der Nebenstrecke
zwischen Velgast und Tribsees. Und mit dich-
ter gesetzten Schwellen wie auf einer Haupt-
bahn konnte man vereinzelt die Achslast auf
18 Tonnen erhéhen.

Im Laufe des 20. Jahrhunderts verstdrkte
man auch bei vielen Nebenstrecken, wo es
der Verkehr erforderte, den Oberbau mittels
Schotters, oft in Verbindung mit der Verbes-
serung des Unterbaus. Heute ist bei Moder-
nisierungen nur noch Schotterim Gebrauch,
auch bei der leichten Schmalspur.

B Modellumsetzung

Fiir die Darstellung des Kiesoberbaus bie-
tet sich je nach NenngréB3e feiner Dekosand
aus dem Bastel- und Kreativbereich an. Auch
feiner Gleisschotter einer niedrigeren Nenn-
groBe als der eigenen ist denkbar, ebenso
auch feinster Vogelsand. Letzterer sollte aber
zuvor mit Pulverfarben etwas eingefarbt wer-
den. Die Farbwahl hdngt vom Verschmut-
zungsgrad der Strecke und von der regiona-
len Sandfarbe ab. Splitt hingegen ist eher
grdulich. Geklebt wird wie bei einem Schot-
terbett mit stark verdiinntem Lattexkleber in
mehreren Klebevorgiangen mit Vorabndssen
der Oberfliche, damit das Sandbett bis tief in
den Kern gentigend Klebstoff bekommt.

Man hatmehrere Moglichkeiten der Sand-
oder Splittbedeckung zur Auswahl: Gleise
aus der Zeitder frilhen Epoche I sollten groB3-
tenteils sorgfdltig und in der Mehrheit kom-
plett diinn mit Sand bedeckt sein, also auch
die Schwellen. Schmalspurgleise konnen
dagegen eher ,dilettantisch” eingesandet
werden, d. h, die Schwellenenden kénnen
noch seitlich herausschauen, wie die Vorbild-
fotos zeigen. Auf Strecken sollte man unbe-
dingtdastypische Trassenprofil einhalten.Die
Tabelle zeigt MafBe und unterschiedliche
Boschungswinkel, die im Modell zu einem
vorbildgetreuen Aussehen verhelfen.



HO- und HOm-Anlage: Rolf Weinert

HOe-Anlage: Wolfgang Frowis

-/Splittbettung im Modell

Fir das flaichendeckende Verteilen des
Sandes auf der Strecke nutzt man ein extra
angefertigtes Klétzchen zum Ziehen.

Wahrend die Straf3e in der Epoche Ill noch
mit Feldsteinen gepflastert ist, liegt das Gleis
der Rlgenschen Kleinbahn im Sand.

Bahnhofsgleise mit Sand-/Splittbettung

Hauptbahinhof Callies. Fommern.

=z = z
Nachahmenswert ist der stark verkrautete
Bahnhof Altenkirchen auf der Insel Riigen.

Schmal- und Normalspur liegen im Bahnhof

Der hohe Bahn-
damm ist auf
der Schmalspur-
strecke wegen
schwachen Bo-
dens noétig. Fei-
ner Sand be-
deckt Gleis und
Boschung. Beid-
seitig der Gleis-
trasse sind Ent-
wasserungsgra-
ben vorbildge-
recht nachgebil-
det worden.

Die im Sand lie-

gende Lokstati-

on und die
Bahnstrecke

- sind beim Ort

Wittow auch im
Modell wie
beim Vorbild
stark verwu-
chert dargestellt
worden. Dieser
Zustand ent-
spricht der
Epoche lll.

Kempen in der Epoche Il noch im Sand. lies in Pommern in seiner Landerbahnausfiihrung mit komplett eingesandetem Gleisfeld.
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Modellfotos: Markus Tiedtke (4); Michael Butkay (4) und Markus Tiedtke (3), Sammlung Weinert; Zeichnugen (9): Sammlung Markus Tiedtke

Bahnhofsgleise mit Sand-/Splittbettung im Modell

In einen kleinen Becher schiittet man den
Sand, um ihn anschlieBend in geringen
Mengen an den Schienen zu verteilen.

2] ¥

Ein weicher Flachpinsel hilft, aufgestreuten Bei seitlichem Licht sieht man jede Uneben-
Sand gleichmafig zwischen den Schwellen zu  heit beim Sand. Die gilt es, mit einem Holz-

verteilen und die Schienenprofile zu sdubern. klotz durch Andriicken zu eliminieren.

B

Im Bahngelénde der Schmalspurbahn liegen im Bahnhof Syke die Im Laufoereich des Lokpersonals sorgt man wie hier in der Lokstati-

Schwellen zwar gut im Sand, deren Oberflachen sind aber sandfrei. on fiir ein gleichmagig mit Sand bedecktes Gleis und dessen Umfeld.

In Bahnhéfen hingegen sind alle Gleise
und deren Zwischenrdume gleichmdBig in
einer Hohe zu bestreuen, so dass die Schwel-
len diinn bedeckt nicht mehr zu sehen oder
bestenfalls nur noch zu erahnen sind. Zur
moglichen optischen Auflockerung sind ab
derEpoche Ilin Schotter gebettete Weichen
durchaus vorbildgetreu und je nach Darstel-
lung der Jahreszeit eine mehr oder weniger
starke Verkrautung zusatzlich sehr reizvoll.

Um den Nebenbahncharakter zu verstar-
ken,kann man die Modellgleise mitbreiteren
Schwellenabstinden als gewd&hnlich und
mit Doppelschwellen alle zirka 14 cm im Ab-
stand ausstatten, um so die kurzen Schienen
zu imitieren. Ebenso sind niedrige Gleisprofi-
le empfehlenswert.Sie sollten nichthoherals
Code 75 ausfallen.

Da alle angebotenen Flexgleise den
Schwellenabstand der Hauptstrecke aufwei-
sen, muss man hier die Schwellenverbindun-
gen durchtrennen und mittels einer Ab-
standsschablone die Schwellen auseinan-
derziehen. Bei Schmalspurgleisen entfillt
diese FleiBarbeit und man kann gleich mit
dem Gestalten der Bahntrasse beginnen.

Markus Tiedtke
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Bahnhofsgleis am erhéhten Bahnsteig
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Je nach Bahnsteigform hat man die mit Sand oder Splitt abgedeckten Gleise tiber Kanal
oder Drainagerohr, aufgefiillt mit wasserdurchlassigen, groben Steinen, entwassert.

Die Splittanschiittung bis

y zum Gleis und der seitlich
flache Entwésserungsgra-
ben im Bahnhof Hiickeswa-
gen von 1951 sind im Mo-
dell nachahmenswert. Am
Giterladegleis steht 74 508
-| mit einem Sonderzug des

| MEC Hiickeswagen.

HO- und HOm-Anlage (5): Rolf Weinert

Foto: Archiv der Eisenbahnstiftung



Die Spezialisten
M

SPEZIAL =
Was ware der Modellbahnbetrieb ohne Wagen? Richtig: Ziemlich lang-
weilig. Daher widmet sich das neue Spezial der MIBA-Redaktion den

‘ Gliter- und Reisezugwagen. Vertreten sind alle namhaften Hersteller
LL ‘ n
DIE EISENBAHN IM MODE mit den Schwerpunkten auf:

= wﬁmﬂ ‘ — Giiterzugbegleitwagen

mr‘iiﬂ m{ﬂ | —Bahnhofswagen

— Bahnpostwagen

— Getreide- und Diingemittelwagen

Wie immer gehdren zur bunten Mischung eines Spezials umfang-
reiche Vorbildinformationen, aber auch typische Modellbahnthemen
wie das Altern (z.B. von Zementsilowagen), pfiffige Basteleien
(Behaltertragwagen mit magnetisch gehaltener Ladung) und der
vorbildgerechte Modellbahneinsatz (insbesondere von Bahnpostwa-

gen). Das Kapitel iber Anlagenplanung stellt diesmal ein Betriebs-
wagenwerk mit allem Drumherum in den Mittelpunkt.

M‘BA SPEZIAL

L o | 108 Seiten, Format A4, mehr als 200 Abbildungen,
t | stmoutvase e Betriebswa y i

N hivr'r:?;grfﬁrwasgut Slm:xet“i_itswlg‘ S gl u Klebeblndung
oCi & %

Best.-Nr. 12012520 | € 12,—

Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim MIBA-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck,
I Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481-100, bestellung@vgbahn.de, shop.vgbahn.de

IntelliLight LED
Die Modellbahnbeleuchtung

BLEIBEN SIE NICHT IM DUNKELN STEHEN

N

ige B‘éle_uchtﬂng

- —— - | - k Uhlenbrock Elektronik GmbH
H ‘ - =l Unhlenbroc Mercatorstr. 6
Tag und Nacht immer die richt L)) K| iosansorn

Tel. 02045-85830
www.uhlenbrock.de




Innovationen fiir die Modellbahn
Auffallende Entwicklungen und aktuelle Trends im Rickblick

Corona - Fluch und Segen zugleich?

Das Hobby Modelleisenbahn lebt 2020 neu auf

ke, Fotos (4): Markus Tiedtke

kann man die Einkaufssituation
waéhrend des Lockdowns Mitte

Marz in Deutschland nachbilden.

Der Aldi stammt von Vollmer.

g

Ein Virus trat von China aus sei-
nen Siegeszug rund um die
ganze Weltan.Im Frihjahrtraf es
auch Deutschland. Da man den
neuartigen Corona-Virus noch
nicht einschdtzen konnte, be-
schloss unsere Regierung, das
offentliche Leben drastisch ein-
zuschrdnken. In ganz Europa
wurden schlagartig die Grenzen
geschlossen und die Idee des
vereinten Europas fir einige Zeit
zu Grabe getragen. Man sollte
dem Rat folgen, moglichst zu-
hause zu bleiben, keine Freunde
oder Verwandte zu treffen, keine
Veranstaltungen zu besuchen
und keine Reisen zu unterneh-
men. Was macht man in einer
solchen Situation mit viel Zeit

zum MiiBiggang? Sei-
nem Hobby endlich
mal nachgehen und
auf schone Gedan-
ken kommen!

In der Tat, Héndler
mit Internetversand
und Hersteller mit °
Zubehodrangeboten
fiirden Anlagenbau
hatten plétzlich in
jenen Tagen alle
Héande voll zu tun,
um die gestiegene
Nachfrage nach kleinen Modell-
bahnprodukten zu befriedigen.
Ob kleine Bausdtze, Farben,
Landschaftsprodukte oder Glei-
se, von einem Umsatzeinbruch
konnte bei vielen keine Rede

sein und vom langsamen Aus-
sterben des Hobbys Eisenbahn
schon gar nicht! Jetzt hatte man
endlich Zeit, sich mitseinen tiber
die Jahre gesammelten Model-
len zu beschiftigen — und statt
Corona-Virus brach bei vielen
Menschen wieder der ,Modell-
bahnvirus" aus.
Busch: Toilettenpapier
Kaum gibt es in Deutschland
eine Pandemie, wird das Toilet-
tenpapier knapp! Vor allem die
jungeren, nicht krisenerprobten
Mitbewohner  Deutschlands
haben verstdrkt Vorrite gehor-
tet, wie Untersuchungen erga-
ben. Ab Mitte
Mdrz  waren
. dieRegale mit
2| Alltagswaren
wie Mehl, Nu-
deln, Konser-
ven und Toilet-
tenpapier re-
gelrecht  ge-
plindert. Die
iiber eine lange
Zeit leeren Re-
gale in jenen
Wochen erin-
nerten an die
letzten Jahre des
Sozialismus in
derDDR; nurhier
waren die Regale
in den normalen
Laden bei den
nichtalltdglichen Waren oft gdh-
nend leer, wahrend die Grund-
nahrungsmittel wie Mehl, Nu-
deln, aber auch Toilettenpapier
immer angeboten wurden -
verkehrte  Welt! Busch nahm
diese bislang in Deutschland
einmalige Situation zum Anlass
und hat sehr schnell reagiert:
Drei kleine Figurensets rund um
den Ausverkaufvon Toilettenpa-
pierpackungen sind in HO er-
schienen und inspirieren zu
Nachbildungen der Corona-Si-
tuationen mit Beginn des Lock-
downs in Deutschland 2020.

Der Hamsterk&aufer mit Toilettenpa-
pier voligeladenem Einkaufswagen
ist das zweite Busch-Set (7911). Die
Corona-Schilder sind auch dabei.

Streit um die letzte Packung
Toilettenpapier. Diese Frauen
stammen aus einem von drei
Busch-Sets (Art.-Nr. 7910).
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Etwas Neues geht immer

Bemerkenswerte Produkte fiir die Schiene

5

Mebhr als 25 Jahre hat es gebraucht, bis Piko m

1 % -\
it der 78 134 wie-

der ein hochwertiges Dampflokmodell herausgebracht hat.

Busch: Es werde Licht

Was macht eine Feldbahnlok
bei Dunkelheit? Natirlich das
Licht an. Doch das war bei
Busch bislang nicht mdglich.
Nun hat man sich endlich ein
Herz genommen und den die-
selnden Gmeinder 15/18 erst-
mals mit einer winzigen LED
an der Front ausgestattet
(Best.-Nr. 12116).

Piko: Sensation des Jahres
Lang, langistes her, als Piko das
letzte, hochwertig ausgefiihrte
Dampflokmodell, die 82, auf
den Markt gebracht hat. Mehr
als 25 Jahre sind seitdem ver-
gangen. In der Zwischenzeit
produziert Piko schon seit eini-
ger Zeit hochwertige Diesel-
und E-Lokmodelle in verschie-

denen Nenngrofen, aber
auBer der eher spielzeughaf-
ten Dampflok der Baureihe 55
hielt sich Piko bei den Damp-
fern auffallend zurtick. Um so
mehr kommt es einer Sensati-
on gleich, dass nun doch mit
der 78 in HO eine optisch wie
technisch auf dem neuesten
Stand der Technik sich prdsen-
tierende Dampflok aus dem
Hause Piko erschienen ist
(Best-Nr. 50600). Zu lange hat
Piko diesen Markt der Konkur-
renz tiberlassen. Man wird ge-
spannt sein diirfen, was in der
ndchsten Zeit an weiteren
Dampflokmodellen von Piko
aufdie Gleise rollt.Das Kénnen
jedenfalls hat Piko mit seiner
Produktionsstdtte in China.

Schutzmaske nicht nur
wegen Corona

Schutzmasken im Modellbau gebrauchlich

Seien wir doch mal ehrlich, der
ganze Hype um das Tragen
einer Schutzmaske kann uns
Modellbahnern doch eigent-
lich ,schnurzpipe" sein. Einge-
fleischte Modellbauer tragen
beim Schleifen und Lackieren
immer eine Staubschutz- und
Atemschutzmaske - oder
muss man sagen: Sie sollten sie
tragen? Tatsdchlich wird der
Staubschutzmaske im Modell-
bau viel zu wenig Beachtung
geschenkt. Dabei fordern die
Arbeitsschutzregeln in der In-
dustrie ihre strenge Handha-
bung, der man auch der eige-
nen Gesundheit zuliebe beim
Hobby Beachtung schenken
sollte. Die Schutzklasse FFP 1
mit einer Undichtigkeit von
25 %, also eine einfache Staub-
schutzmaske ohne Aktivkohle-
filter, wird beim Schleifen von
Kunststoffen und Holz vorge-
schrieben. Beim Auftreten von
Zementstaub und  giftigen
Stduben mit Farben (z. B. Kad-

mium) wird schon die Schutz-
klasse FFP 2 gefordert, also jene
Maske, die bei Corona auch
den Arzten zugesprochen
wird. Die FFP2- bzw. PM2.5-
Masken filtern mit ihren mehr-
lagigen Filtern inklusive Kohle-
filter bis zu 94 % der Staubpar-
tikel der GréBe von 0,6 um aus
der Luft und haben eine maxi-
male Undichtigkeit von 11%.
Erst die Schutzklasse FFP 3 ver-
sperrt noch feineren Partikeln
und Aerosolen den Weg in die
Lunge, also auch Viren. Doch
diesen Schutz tiberlassen wir
tatsachlich nur den Arzten.
Beim Lackieren hingegen be-
notigen wir jedoch sehr hoch-
wertige, dichte Atemschutz-
masken aus Gummi mit ange-
setztem Aktivkohlefilter, um
die gefdhrlichen Losungsmittel
herauszufiltern. Fazit: Nicht nur
professionelle  Modellbauer
sollten sich mit Masken vor
Schadstoffen schitzen, auch
die Hobbybastler.

Happy Birthday
s Sohe  kcibori'

7895 - 2020

Eine Marks von Viessmann

Kibri ist 125 Jahre alt geworden

FingeseinstmitBlech an, istes heute derKunststoff, aus dem man
Modelle fiir die Modellbahn anfertigt. 125 Jahre ist eine lange,
riickblickend auch sehr bewegte Zeit. Zu diesem Anlass legt Kibri
eine begrenzte Anzahl an Bausdtzen von Kibri-Klassikern in spe-
ziellen Jubildumspackungen in einer kleinen Stiickzahl auf.

Eine Mini-LED sorgt beim Gmeinder 15/18 fiir Fahrtlicht in der
Dunkelheit. Der Kranwagen (Art.-Nr. 12251) ist ebenfalls neu.

Fotos (2): Markus Tiedtke
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Innovationen fiir die Modellbahn
Auffallende Entwicklungen und aktuelle Trends im Rickblick

Oft sind es die scheinbar kleinen Dinge ..

Interessante Ausstattungsteile und liberarbeitete Technik fiir die Anlagengestaltung

Artitec: Trocken Uber den Fluss
Waihrend Artitec die Resinbau-
sdtze bei Gebduden wegen des
mittlerweile umfangreichen An-
gebots an Lasercut-Modellen
aufgibt, bleibt man bei den
Schiffs- und Militirmodellen sei-

ner Linie treu. Neueste Kreation
in HO ist die zierliche Autofihre
mit kleinem Beiboot zum Steu-
ern (Art-Nr. 50.139).

Die Fahrzeugwaage Kolding von
HMB zeigt tief gravierte Struk-
turen und hat matte Farben.

Busch: Miniaturmenschen
Die Firma Busch scheint endgtil-
tigneben den bekannten Anbie-
tern Preiser und Noch unter die
Figurenhersteller gegangen zu
sein. Mit dem Hemmschuhleger
(Art-Nr.7819) kommt ein weite-
res Themen-Figurenset mit Zu-
behor auf den HO-Markt.
HMB: Lebendige
Laseroberflichen
HMB gilt als einer der we-
nigen Pioniere beiLaser-
cut-Modellen. Schon
frih wurden dortdie
Méglichkeiten  des
Lasers ausgetestet. Heute
benutzt der Hersteller keinen
Karton mehr und erreicht damit
neuartige Bausdtze mit hoher
Stabilitdt, Passgenauigkeit und
individuellen Farben. Der neue

Die neue, kleine Auto-

fahre besteht aus
Resin, wie bei
Artitec tblich.

Eine Schubkarre und vier Hemm-
schuhe gehéren zur Busch-Figur.

Bausatz der ehemaligen Fahr-
zeug-Doppelwaage Kolding in
Danemark liefert den Beweis
und sollte auch auf deutschen
Anlagen stehen (Art.-Nr. 87131).
Noch: Unkraut fiir Jedermann

Der (iberarbeitete Elektrostat
Gras-Master 3.0 Profi (Best-Nr.
60112) ist wegen Corona verspd-
tet in diesen Tagen von Noch
ausgeliefert  worden.  Seine
Stromstdrke wurde auf 16 kV er-
hoht. Betrieben wird er mit acht
1,5-Volt-Batterien. In einem Test
in den ndchsten Tagen wird er
beweisen, was in ihm steckt.
Mehr dariiber in der nachsten
ModellbahnSchule.

Dem neuen, elektrostatischen

Fotos: HMB (1), Markus Tiedtke (3)

Profi-Beflockungsgerat von Noch
liegen diverse Siebe bei.
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KOMPAKTE ANLAGEN
RAFFINIERT GEPLANT

Kompakte Anlagen
raffiniert geplant
Best-Nr. 15087602
100 Seiten - € 12,80

5 MODELLBAHN-
GLEISPLANE

55 Modellbahn-
Gleisplane

Best-Nr. 15087606
100 Seiten - € 12,80

ROLF I_(!IIPPEIIS
ANLAGEN-ENTWURFE

Rolf Knippers
schonste Anlagen-
Entwiirfe

Best-Nr. 15087608
116 Seiten - €15,—

Minimax-Anlagen
Best-Nr. 15087612
100 Seiten - € 12,80

Kleinstanlagen
Best-Nr. 15087614
116 Seiten - € 12,80

-

Anlagen-Vorbilder
Best-Nr. 15087604
116 Seiten - € 15,—

ENDBAHNHOFE
PLANEN + BAUEN

Endbahnhofe
planen + bauen
Best-Nr. 15087607
116 Seiten - € 15—

BETRIEBS-ANLAGEN
VARIABEL GEPLANT

Betriebsanlagen
variabel geplant
Best-Nr. 15087610
116 Seiten - € 15,—

ANLAGEN-VARIANTEN

i v Fanta

Anlagen-Varianten
Best-Nr. 15087613
100 Seiten - € 15,—

KLEINE BAHN
NACH PLAN

Kleine Bahn
nach Plan
Best-Nr. 15087616
116 Seiten - € 15,—

niermit planen
sie richtig

Gerhard Peter

- a
ENDBAHNHOFE
VORBILD + MODELL

ebsdioramen

Gleisplane fur Anlagenprojekte und Betri

" Deutschland €15~
2 Schweiz SFr 22,80

7343 - Best-Nr 15087617

Die Nachbildung von Endbahnhdfen hat fiir Modellbahner immer einen gewissen Reiz, sei es
betrieblich durch notwendiges Umsetzen und Rangieren oder wegen des geringen Platzbe-
darfs. Fiir diese neue MIBA-Planungshilfe wurden Bahnhdfe der Staatsbahn wie auch solche
von kleinen und groBen Privatbahnen ausgewahlt. Alle Vorbildgleisplane sind neu gezeichnet
und bieten zusammen mit umgesetzten Modellvorschlagen in verschiedenen BaugréBen viele
Anregungen. Die fantastischen Schaubilder von Reinhold Barkhoff dienen der Visualisierung
und bieten detaillierte Umsetzungshinweise fiir den Nachbau im Modell. Wer vor der Planung
oder dem Bau einer Modellbahn-Anlage steht, findet in der neuen MIBA-Planungshilfe eine
Fiille von praxisnahen Anregungen, gerade wenn vorbildgerechte Betriebsabléufe bei kom-
pakten Abmessungen gefragt sind.

116 Seiten im DIN-A4-Format, Klammerheftung, 148 Abbildungen,
darunter zahlreiche farbige Gleisplane, Zeichnungen und 3D-Ansichten
Best.-Nr. 15087617 | € 15, —

Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim
MIBA-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck,

MIBA

Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481-100,
bestellung@vgbahn.de, shop.vgbahn.de

Besuchen Sie uns
DIE EISENBAHN IM MODELL

www.facebook.de/vgbahn




Cinfach zu benutzende
Produkte fur eine realistische
_andschaftsgestaltung

Als weltweit flhrender Anbieter von Produkten
zur Modelllandschaftsgestaltung haben wir eine
komplette  Produktlinie  entwickelt, deren
Bestandteile problemlos untereinander
kombinierbar sind und die Modellierung vom
Beginn eines Layouts bis zu den
Endbearbeitungsdetails vereinfachen.
Unabhangig von lhrem Kénnen erzielen Sie mit
unseren Produkten jedes Mal die besten
Ergebnisse.

Die Fotos zeigen aktuelle Modelle im MaBstab
1:87 Spurweite HO, die volistandig mit
Woodland  Scenics-Produkten  hergestellt
wurden. Besuchen Sie woodlandscenics.com
fir ~weitere Informationen zu unseren
Landschaftsmaterialien.

WOODLAND SCENICS’
woodlandscenics.com

Bachmann Europe Plc, Niederlassung Deutschland
Am Umspannwerk 5, 90518 Altdorf/Niirnberg
Telefon + 49(0)9187 / 97220
Fax + 49 (0)9187 / 9722-22
bachmann@liliput.de






