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Liebe zum Detail

Kleiner Hafen mit unglaublich
vielen Details zum Entdecken

Mit Licht malen

In der Modellfotografie ist
das eigene Licht das A und O

Fenterkunde

Die ,,Augen® in Gebauden
weisen eine groBe Vielfalt auf

Der Waldboden
Gestaltung und Materialien
fur einen perfekten Boden
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Steile Strecken

Technik und Betrieb im Modell
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Modellbahn-Kalender 2019

Meisterfotos von Anlagen der Spitzenklasse

Modellbahn-Impressionen 2019
Ausgewahlt von der MIBA-Redaktion

Modellbahn vom Feinsten, kompromisslos und technisch perfekt einge-
fangen von den Spitzenfotografen der bekannten Modellbahnzeitschrift
»MIBA-Miniaturbahnen” fiir einen Monatskalender, der mehr ist als ein
bloBer Wandschmuck fiir kahle Hobbyraume. 13 meisterhaft inszenierte
Motive, entstanden auf Anlagen der Extraklasse, wiedergegeben im GroB-
format, laden Monat fiir Monat aufs Neue zum Traumen und GenieBen ein.

12 farbig bedruckte Monatsblatter plus Titelblatt und
Legendenblatt, Verstarkungskarton, Wire-0-Bindung
mit Aufhénger, Format 49,0 x 34,0 cm

Best.-Nr. 16284178 | € 12,95

Modellbahn-Traume 2019

Meisterwerke von Josef Brandl

Wenn eine Modellbahn-Anlage von Josef Brandl gebaut wird, hat sie den
Status eines Gesamtkunstwerks. Von der Streckenfiihrung mit ihren Briicken
und Kunstbauten iiber die Landschaftsgestaltung und die individuell gefer-
tigten Gebaude bis hin zur liebevollen Detailausstattung — alles tragt die
unverwechselbare Handschrift des bekanntesten deutschen Modellbahn-
Anlagenbauers. Einige der schénsten Motive und Szenen finden sich in die-
sem exklusiven Monatskalender, der Modellbahn-Trdume wahr werden lasst.

F
e

12 farbig bedruckte Monatsblatter plus Titelblatt und
Legendenblatt auf hochwertigem Bilderdruckpapier,
Verstarkungskarton, Wire-O-Bindung mit Aufhanger,
Format 49,0 x 34,0 cm

Best.-Nr. 551802 | € 16,95

Traumanlagen 2019
von Modellbahnprofis

Traumanlagen, fotografiert von Meistern ihres Fachs fiir die Zeitschrift
»Modelleisenbahner”: Bekannte Fotografen wie Jérg Chocholaty, Helge
Scholz, Martin Fiirbringer und Markus Tiedtke setzen Modellbahnen und
Landschaften realistisch und lebendig in Szene.

14 Blatter, eines davon mit Bildlegenden, auf schwerem
Kunstdruckpapier im GroBformat 47,5 x 33,0 cm, Wire-
0-Bindung mit Aufhanger

Best.-Nr. 951801 | € 19,99

Weitere Kalender finden Sie unter
www.vgbahn.de/kalender

www.facebook.de/vgbahn

VG:B VGB Verlagsgruppe Bahn GmbH - Am Fohlenhof 9a - 82256 Fiirstenfeldbruck
[VERLAGSGRUPPE BAHN | Bestell-Hotline 08141/534810 - Fax 08141/53481-100 - bestellung@vgbahn.de ° www.vgbahn.de



Lokleistung pur

eutige Lokmodelle zeichnen sich
nicht nur durch ihren Detailreich-
tum aus, sie miissen im Anlagen-
betrieb auch ihre Fahrtauglichkeit
beweisen. Diese ist insbesondere an Stei-
gungen mit langen Ziigen gefordert.
Anlagenbetreiber kdnnen aber ein
Liedchen auch von ganz anderen
Schwierigkeiten singen, die sich vor allem
in einer schlecht geplanten Unterwelt auf-
tun: Entgleisungen in engen Kurven und
Umkippen ganzer Wagenverbdnde,
Kupplungssalat durch bergab schiebende
Ziige usw. Mdchte man gleich zwei Loks
als Doppeltraktion einsetzen oder eine
weitere als schiebende Lok am Zugende
den steilen Berg hinaufschicken, wie es
beim Vorbild der Fall ist, tun sich neue

~ Probleme auf. DUr technisch
p |

zu 16sen und da hilft auch ein Blick auf
das Vorbild. Kurzum, das Thema
Steilstrecken ist vielseitig, sehr interessant.

Das trifft auch fiir die gefundenen
Lésungen fir im Wasser dimpelnde
Schiffe und unter Wasser kreisende Fische Markus Tiedtke
zu, wie der zweite Beitrag iiber die Insel  poqueor
VaOu zeigt.

Michael Butkay setzt mit der
Nachbildung eines Walduntergrunds die
Naturgestaltung fort. Passend dazu stellt
Microrama seine neue Produktlinie
Magitree vor, bei der man selbst filigrane
Bdume mit geringem Aufwand herstellt.

Und noch etwas ist neu, das Angebot
von Giiterwagen in Form detailreicher
Plastikbausdtze, wie J6rg Chocholaty zeigt.

Viel Spal3 bei der Lektiire wiinscht

lhnen lhr
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Eine schwer arbeitende
Lokomotive am Berg, wie kann

Titel

man das im Modell besser erleben als
mit einer stark rauchenden Dampflok.
Das Marklin-Modell der 95 jedenfalls hat
machtig zu tun, um den schweren D-Zug
gemeinsam mit der Lok am Zugende die
Rampe hinaufzubekommen.

Foto: Markus Tiedtke

ab Seite 5 6

Fensterkunde

Bruno Kaiser meint, heute angebotene
Fenster der neuesten Gebaudemodelle
entsprechen weitgehend nicht dem

Vorbild. Er zeigt, wo die Schwachen sind.

Gemaichliches Wasserleben

Dimpelnde Boote und unter Wasser kreisende
Fische sind wahre Hingucker rund um die Insel VaOu.

4 ModelbahnSchule 39

3 EDITORIAL

SCHWERPUNKT:
STEILSTRECKE

6 DEN BERG HINAUF
Jeder Modellbahner trdaumt von weitldufiger
Landschaft mit herrlicher Streckenfiihrung.
Das kann eine Steilstrecke sein. Auch ist der
Zugbetrieb hier sehr anspruchsvoll.

12 SCHWERSTARBEIT
Der Blick auf den Betriebsalltag beim Vorbild
zeigt, dass auch da der Zugbetrieb besondere
Leistungen mit mehreren Loks verlangt. Man
unterscheidet dabei zwischen Schubdienst,
Doppeltraktion und Vorspann.

16 STRECKENKUNDE
Nicht jede Strecke wird als Steilstrecke
bezeichnet, obwohl auch hier Lokomotiven
ohne fremde Hilfe nicht mit ihrem Zug den
Berg hinaufkommen. Daftir sind spezielle
Betriebseinrichtungen erforderlich.

22 KRAFTPAKETE
Beim Vorbild werden gerade fiir Steilstrecken
besonders leistungsfdhige Lokomotiven
verlangt. Uber viele Jahre entwickelten sich
unterschiedliche Fahrzeuge, die hédufig nur dort
im Einsatz standen. Eine kleine Fahrzeugkunde
zeigt die Vielfalt der Moglichkeiten.

28 LOKVERBAND AM BERG
Auf einer Anlage ist der Rampendienst wie
beim Vorbild eine echte Herausforderung,
Dies betrifft vor allem die Anlagensteuerung
und die Regelung der Lokmodelle.

32 PERFEKTER LAUF AM BERG
Die richtige Gleisverlegung am Berg sorgt
fur einen stérungsfreien Modellbetrieb.
Dazu gehoren aber auch kleine Eingriffe bei
einigen unprdzise gefertigten Modellen.

38 UNTERDIEHAUBE GESCHAUT
Lokmodelle mussen auf einer Anlage zeigen,
was sie konnen. Die Hersteller wissen das,
miussen aber ihrerseits Kriterien festlegen,
nach denen sie ihre Modelle entwickeln und
dem Kunden anbieten wollen. Oft ist es ein
Kompromiss zwischen Details und Technik.

42 DIERICHTIGE VERBINDUNG
Ohne die Modellkupplungen kann kein Zug
zusammengestellt werden. Doch sie kénnen
durchaus im Steilstreckenbetrieb zum Problem
werden. Wie man das in den Griff bekommt,
zeigt der Artikel von Thomas Memm.

g

Kaum zu glauben, aber
dieses Schausttick ist im
Mafistab 1:220 gestaltet.

Fast wie echt |

LIEBE ZUM DETAIL

46

BAHN AM STRAND

Haéfen sind immer wieder gerngesehene
Anlagenmotive. Daftir braucht man nicht viel
Platz, vor allem nicht in der NenngréB3e Z.

BAUWERKE UND KULTUR

56

FENSTERBLICKE

Normalerweise geht die Detaillierung immer
weiter, nicht aber bei fast allen aktuellen
Lasercut-Gebduden im Bereich der Fenster.

SCHIENENFAHRZEUG

64

VIEHTRANSPORTER

Der neue Plastikbausatz des Verschlagwagens
vom Typ Vh.14 von RST hat’s Jorg Chocholaty
angetan, um auf diese Weise ein filigranes
HOpur-Modell zu erzielen. Doch der Weg war
muhseliger, als zu Anfang gedacht.

LANDSCHAFT

72

EIGENE ZUCHT

Mittels eines Elektrostaten und passender
Materialien von Microrama entstehen auf
recht einfache Weise hochwertige Laub-
und Nadelbdume. Das nennt sich Magitree.

BODENKUNDE

Michael Butkay zeigt als Fortsetzung der
Waldgestaltung diesmal die Erschaffung
eines lebendigen Waldbodens. In mehreren
Arbeitsschritten kommt er dabei zum Ziel.

WERKSTATT

50

WASSERLEBEN

Die Insel VaOu, vorgestellt in der letzten
ModellbahnSchule fasziniert nicht nur mit
ihrer traumhaften Inselkulisse, sondern auch
mit Techniken fur ein quicklebendiges
Meeresleben rund um die kleine Insel.

MIT LICHT MALEN

Die Fotografie benotigt Licht. Im zweiten Teil
uber das richtige Fotolicht geht es um das
selbstgesetzte Licht. Daftir stehen diverse
Blitzgerdte oder unterschiedliches Dauerlicht
mit passenden Lichtformern zur Verfigung.

SCHLUSSLICHT

96

98

MODELLBAHN IM RUCKBLICK
Interessante Neuerscheinungen und
auffallige Trends in der Szene.

IMPRESSUM
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Kunststoffmodell pur  ab seite 64
RST bietet nun erstmals einen Giiterwagen an, dessen Aufoau

komplett aus Kunststoff ist und dessen Bauteile sehr filigran sind.
Das hat es seit mehr als 25 Jahren nicht mehr gegeben!

Perfekter Waldboden b seite 78

Jeder Anlagenbauer hat seine eigene Handschrift. Da

kann man natirlich in vielen Féllen von anderen lernen. e : 25 2

Michael Butkay ist auch diesen Weg gegangen. Heute hat '

er einen so groBBen Erfahrungsschatz im Umgang mit Den Berg hinauf

Materialien und Geréten, dass er zu den wenigen wahren

Meistern im Landschaftsbau in Deutschland gehért. Das Was gibt es Schéneres als einen Zug in herrlicher Berglandschaft?
zeigt sich auch beim Gestalten eines Waldbodens auf der Doch irgendwann geht es den Berg hinauf, und dann miissen Lok
im Bau befindlichen Weinert-Anlage. und Gleisumfeld stimmen, damit der Betrieb stérungsfrei bleibt.

Licht an! ab Seite 86 Baumzucht mit Strom ab seite 72

Im zweiten Teil Uber das Licht zum Fotografieren werden Microrama baut konsequent seine Reihe mit Produkten zur
diverse Lichtformer vorgestellt, die allesamt unterschiedliche Erzielung einer moglichst perfekten Natur im Kleinen weiter
Lichtwirkungen erzielen und deshalb je nach Aufgabe oder aus. Diesmal sind es Laub- und Nadelobdume, die mittels
Wunsch des Fotografen immer eine perfekte Losung anbieten. Rohlings und Grasfasern zu sehr filigranen Badumen wachsen.

ModelbahnSchule 39 5



Schwerpunkt: Steilstrecke

Kraftpakete im schweren Rampendienst

Nicht nur beim Vorbild, sondern auch auf der Modellbahnanlage miissen
auf Bergstrecken die Lokomotiven alles geben. Oft liegen diese Strecken beim
Vorbild in landschatftlich schénen Gegenden und die langsam den Berg sich
hinaufqualenden Ziige mit oft zusatzlichem Lokvorspann oder mit
Nachschubhilfe geben ein beeindruckendes Bild ab.




In Thiiringen pragen Steigungen
viele Bahnstrecken. Typische
Berglokomotiven wie die Dampflok
der Baureihe 94 (HO-Modell von
Weinert) waren bis weit in die
Epoche IV dort anzutreffen.




»Steilstrecken auf Nebenbahnen
enden oft in Kopfoahnhofen
und benotigen deshalb auch im
Modell wenig Platz«

Schwerpunkt: Steilstrecke







Schwerpunkt: Steilstrecke

Deutschlands steilste eingleisige Hauptbahn
liegt im Stidschwarzwald. Auf der Hollental-
bahn half lange Zeit die extra angeschaffte
85 (Roco) vielen schweren, aus dem Rhein-
tal kommenden Ziigen durch ihre Schubhilfe
die Steilstrecke hinauf.




»Die Lokleistungen wahrend der Bergfahrt sind
enorm und kénnen heute im Modell mit
dynamischem Rauch und Sound beeindrucken«

ModelbahnSchule 39 11
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HO-Anlage: Roco, Modellbau: Modellbauteam Kéln




WISSENSWERTES UBER VORSPANN- UND SCHIEBEDIENSTE ZWECKS LEISTUNGSSTEIGERUNG

Streckenweise reicht die Zugkraft einer einzelnen Lok nicht aus. Nichtimmer

steht eine leistungsstarke Alternative zur Verfligung, weshalb dann eine zweite

oder manchmal sogar eine dritte Lok zur Leistungssteigerung herangezogen wird.

Schwerstarbeit

uf den steigungsreichen Mittelge-

birgs- oder gar Alpenstrecken

waren recht schnell leistungsstarke,

mancherorts auch spezielle Lok-
konstruktionen zur Beférderung der Ziige
notig, sollten diese nicht zwangsweise zur
Verringerung der Anhdngelasten geteilt wer-
den.War dies im Giiterverkehr noch vor eini-
gen Jahrzehnten die libliche Betriebsart, galt
diesim Personenfernverkehrschon Ende des
19. Jahrhunderts als unvertretbar. Allerdings
gilt es dabei auch zu bedenken, dass selbst
schwere D-Zuge der Epoche Il kaum Lasten
tiber 1100 Tonnen aufwiesen, wéhrend im
Guterverkehr vielerorts 1800-Tonnen-Ziige
Alltag waren und vereinzeltan der 3000-Ton-
nen-Marke gekratzt wurde.

Nahezu alle Bahngesellschaften nutzten
fur den Betrieb auf ihren Rampenstrecken
zundchst ihre leistungsstarksten Lokomoti-
ven und beschafften eigentlich nur im Aus-
nahmefall spezielle Konstruktionen. Der
Grund dafiir lag in den regelmdBig hoheren
Unterhaltungskosten fiir Splittergattungen
im Vergleich zu Regelbauarten. Eher wich
man noch aufBetriebsverfahren wie den Vor-
spann- beziehungsweise Schiebedienst mit
reguldren Baureihen aus, wobeidortoftdiein
erster Linie auf Zugkraft denn Geschwindig-
keit ausgelegten Universal- oder Gliterzuglo-
komotiven dominierten und tibliche Schnell-
zugloks eher die Ausnahme waren.

B Vorspannleistungen

Das Fahren mit Vorspannlok botsich in der
Regel auf lingeren Rampenstrecken mit ma-
Bigen Steigungen an,wenn die am Zughaken

Auf der Steilstrecke Freiburg — Hirschspung —
Titisee, bekannt als Hollentalbahn, mussten bis
in die Epoche Il hinein schwere Ziige mit einer
zweiten Dampflok der Baureihe 85 (Roco)
nachgeschoben werden. Hier passiert ein Per-
sonenzug mit D-Zugwagen (Roco) gerade das
enge Tal bei Hirschsprung.

wirkenden Krafte innerhalb des Zuges eine
zu vernachldssigende Rolle spielten. Vorteil-
haft bei Vorspannleistungen ist, dass kurze
Druckspitzen durch minimale Geschwindig-
keitsdifferenzen etwa beim Anfahren nur
zwischen den Loks auftreten und die das
leichter verkraften als Wagen. Auch ist die
Kommunikation der beiden Lokpersonale
aufgrund der raumlichen Ndhe einfacher als
im Schiebedienst. Nachteilig ist, dass das Ab-
setzen der Vorspann-Loks am Ziel etwas zeit-
aufwendiger ist und einen Halt zum Abkup-
peln in einem Bahnhof erfordert.

Vorspannleistungen gibt es allerdings nicht
nuraus Griinden der Zuglast.Sie sind ebenso
wie mitlaufende Schlussloks ein probates
Mittel, um bei der Uberfiihrung einzelner
Loks Leerfahrten einzusparen.
M Schiebeleistung

Fiir Schiebeleistungen gibt es unterschied-
liche Betriebsverfahren: Zuerst das einfache
Nachschieben als Anfahrhilfe oder auf kur-
zen Steigungen ohne feste Verbindung zum

Zug oder nur mit einem einfach eingehdng-
ten und fernbedienbaren Kuppelhaken
(Kellersche Schiebekupplung).

Zum anderen das Nachschieben mit so-
wohl mechanisch wie auch an der gemein-
samen Luftversorgung angebundener Schie-
belok, zu deren Trennung vom Zug ebenso
ein kurzer Halt n6tig ist wie beim Fahren mit
Vorspann. Letzteres Verfahren bietet die ho-
here Betriebssicherheit, denn der Lokfiihrer
der fihrenden Lok steuert tiber die durchge-
hende Bremsleitung des Zuges in weiten Tei-
len auch die Leistung der hinteren Lok(s).

Das Absetzen der Schiebelok am Bergrii-
cken behindert bei loser Verbindung oder
automatischem Abkuppeln nichtdie Weiter-
fahrt des Zuges, was vor allem bei starker
befahrenen Rampenstrecken wie beispiels-
weise im Franken- und Steigerwald oder auf
der Geislinger Steige ein wichtiger Aspekt ist.
Eine Vorspannlok hingegen muss das Gleis
nach dem Abkuppeln zur Weiterfahrt des
Zuges erst noch rdumen.

Vorspann oder Doppeltraktion?

Von Vorspannleistungen spricht man im
Eisenbahnbetriebsdienst immer dann,
wenn beide Lokomotiven an der Spitze
des Zuges mit Personal besetzt sind und
unabhangig voneinander in der Antriebs-
leistung gesteuert werden. Das Bremsen
des Zuges wiederum Ubernimmt immer
das fithrende Triebfahrzeus.

Von Doppeltraktion spricht man dagegen,
wenn vom Fiihrerstand der fiihrenden
Lok auch die zweite sowohl in der An-
triebsleistung wie auch beim Bremsen ge-
steuert wird. Moglich ist das aber nur
bei Diesel- und Elektro-Triebfahrzeugen.
Dampflokomotiven sind von Haus nur fiir
Vorspanndienste geeignet. In Deutsch-
land ist dazu in der Regel die selbe Bau-

reihe oder Baureihenfamilie nétig, bei-
spielsweise eine E 40 oder E 50. Eine
Doppeltraktion etwa aus E 40 und E 50
bzw. 140 und 151 ist nicht moglich, ein-
geschrankt aber bei modernen E-Loks
wie 145 und 185.

Anders sieht es in Osterreich oder der
Schweiz aus. Dort kann beispielsweise
dank einheitlicher Steuerleitungen selbst
eine betagte E-Lok Re4/4 einen moder-
nen Vectron steuern. Die Unterscheidung
zwischen einem kurzzeitigen Vorspann
oder langerlaufender Doppeltraktion ist
bei dieser Lokleistung auf den ersten
Blick deshalb nicht so leicht méglich. Er-
kennbar ist dieses lediglich am fehlenden
Lokfiihrer in der hinteren Maschine.

ModelbahnSchule 39 13
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Foto: Carl Bellingrodt, Bildarchiv der Eisenbahnstiftung

Bei Niederwasser an der badischen Schwarzwaldbahn half 1957 als Vorspannlok die starke
Giiterzuglok 44 1496 der Personenzuglok der BR 39 mit ihrem D-Zug tatkréftig tibern Berg.

L i " .-.4 Xl 2 - .'.’-‘ ¥ :Hm » " -. ’ LA - -
Auch diese Art des Vorspanns war gelegentlich antreffoar: 1959 half die Tender voran
fahrende 50 1176 der Zuglok der BR 44 mit ihnrem schweren Schotterzug bei Gemiinden.

Foto: Bildarchiv der Eisenbahnstiftung

14 ModelbahnSchule 39

Die Rampe Laufach — Heigenbriicken liegt
an der Magistrale Frankfurt — Wiirzburg.

95031 und eine 94 schoben gemeinsam
1953 den Giiterzug bei Hain den Berg hoch.

Das Nachschieben von Ziigen mit einer
Schlusslok kann aber auch dann vorteilhaft
sein, wenn es im Fahrtverlauf hdufige Rich-
tungswechsel, etwa in Spitzkehren gibt, denn
dies ersparte das zeitraubende Umfahren
des Zuges mit den noétigen Kuppel- und
Bremsprobevorgdngen im Bahnhof. Die Kars-
dorfer Eisenbahngesellschaft fuhr so bei-
spielsweise von 2002 bis 2004 Mineral6lzi-
ge zwischen GroBkorbetha und Rhdsa bei
Nossen, weil es dabei infolge der Umlei-
tungsabschnitte wegen des Hochwassers
von 2002 zu mehreren Richtungswechseln
im ansonsten recht kurzen Fahrverlauf kam.

Weil beim Nachschieben nicht nur Zug-,
sondern auch Druckkrdfte auf den Zug wir-
ken, reduziert dies im Normalfall auch die
Belastung der einzelnen Kupplungen, und
deren Bruchgefahrist deutlich verringert. Aus
diesem Grund istfiirden Lokfiihrer der schie-
benden Lok auch ein hohes Mal an Erfah-
rung notwendig. Zu beobachten ist ein sol-
ches Betriebsregime mit Loks an beiden Zug-
enden noch heute auf der Riibelandbahn im
Harz, denn sie weist Steigungen mit bis zu 66
Promille auf.

Gerade die Reduzierung der Zughaken-
Grenzlast kann auf steilen Abschnitten auch
mal dazu fiihren, dass in schweren Ziigen
neben der Lok an der Spitze und am Schluss
noch weitere Loks in der Zugmitte beigestellt
werden. Dies wurde z. B.im Westerwald bei
den Ziigen des Tunnelaushubes des Kaiser-
Wilhelm-Tunnels in den letzten Jahren prak-
tiziert, ist aber ansonsten nicht tiblich.

Foto: Carl Bellingrodt, Bildarchiv der Eisenbahnstiftung



Das Kriterium der Sicherheit der Kupplun-
gen, in der Epoche | materialbedingt noch
weitaus bedeutender, spielt heute nur noch
eine untergeordnete Rolle.Damals gab es bei
vielen Bahnen die Regelung, dass Ziige auf
steilen Streckenabschnitten stets zu schie-
ben waren, damit im Falle von Zugtrennun-
gen keine schlecht gebremsten Waggons
unkontrolliert talwdrts rollen konnten.

Eine bis 2017 auf der Rampe Laufach -
Heigenbriicken im Spessart als Teil der wich-
tigen Strecke Aschaffenburg - Wiirzburg
praktizierte Art des Nachschiebens (und ei-
gentlich die klassische) war die ohne feste
Verbindung der Lok zum Zug mittels Kupp-
lung und Luftleitung. Dabei setzte die so ge-
nannte Drucklok an das Zugende und schob
ihn bis zu einem definierten Punkt an der
Strecke nach. Die wirkende Kraft wurde
dabei anhand der Federwege der Puffer, an-
gebrachter Druckmessdosen oder spdter
auch der aufgebrachten Leistung geregelt.
Angekommen, bremste die Drucklok ein-
fach ab und trat die Riickfahrt zum Ful3 der
Rampe oder in ein spezielles Wartegleis an.

— Autorenprofil

Thomas Memm, Jahrgang 1973, kennt sich
von Berufs wegen mit Betriebsabldufen bei
der Eisenbahn aus. Nach Abschluss seiner
Ausbildung bei der Deutschen Reichsbahn
arbeitet er seit mehr als 20 Jahren als
Lokfuhrer. Zum Hobby Modellbahn kam er
durch Kollegen. Den Schwerpunkt bildet der
Betrieb der Epochen V und VI mit méglichst
vorbildgerechten Betriebsabldufen.

Zu den letzten Glanzleistungen der aus-
scheidenden Baureihe 151 zéhlen die
Doppeltraktionen vor bis zu 5000 Ton-
nen schweren Erz- und Kohleziigen, hier

= s bei der Durchfahrt von Bischofsheim.
Foto: Tobias Lauterbach

Sonderfall Sandwich-Zug

i i

Foto: Sammlung Thomas Memm

Der Vorteil der Methode lag darin, dass der
Zug zum Absetzen der Schiebelok nicht an-
halten musste. In Aachen West werden auf
diese Weise bis heute alle schweren Ziige in
Richtung Belgien auf Touren gebracht.

Diese Form des Betriebes erfordert natir-
lich vollste Aufmerksamkeit, denn bei St6-
rungen im Zug muss vermieden werden,
dass ihn die Schublok unkontrolliert zusam-
menstaucht. Thomas Memm

Eine besondere Art der Schiebedienste
findet sich im Personenverkehr, wenn
Zige mangels funktionsfahigem Steuer-
wagen an beiden Enden lokbespannt
sind. Besteht zwischen diesen eine Ver-
bindung mittels Steuerleitung, kénnen
beide Fahrzeuge arbeiten und sogar
trotz raumlicher Trennung in Doppeltrak-
tion fahren, was im Giterverkehr wegen

Stellung der Pantografen

der fehlenden Steuerleitung nicht mog-
lich ist. Oft ist es allerdings so, dass das
Triebfahrzeug am Schluss antriebslos als
Wagen mitlauft und damit betrieblich
keine Schiebelok darstellt.

Die Nachbildung im Modell ist mit
einem Wagen leicht mdglich, bei lange-
ren Ziigen ist bei zwei arbeitenden Loks
dagegen Vorsicht geboten.

Bei Fahren von Doppeltraktionen mit Elektroloks achtet man in
der Regel auf den gréfitmoglichen Abstand der Stromabneh-
mer. Damit fahrt in der Regel die erste Maschine mit dem vor-
deren, die zweite mit dem hinteren. Ausnahmen sind Tank- und
Containerziige mit Wechselbehdltern oder Open-Top-Contai-
nern: Dort fahrt auch die zweite Lok mit vorderem Stromabneh-
mer, damit kein eventueller Funkenflug die vordersten Wagen
gefahrden kann. Eine weitere Ausnahme bilden Mehrsystem-

loks, die unter Umstanden nur einen deutschen Stromabnehmer
besitzen. Bis in die friihe Epoche Il war die Normalpraxis nur
bedingt anwendbar, weil dort in Frage kommende Loks der
Baureihen E44 und E 94 anfanglich noch haufig Stromabneh-
mer mit einer Schleifleiste trugen und daher jede Lok bei gro-
Ben Lasten beide Pantografen nutzen musste. Schieben dage-
gen E-Loks nach, werden in der Regel die hinteren Stromabneh-
mer benutzt (s.a. ModellbahnSchule 7, Artikel ,Aufgebiigelt”).

ModelbahnSchule 39 15

Modellfoto: Markus Tiedtke und Michael Kratsch-Leichsenring



G UND ANLAGEN IM RAMPENDIENS

2
Vv
g
L]
g
g
c
=
Q
b o]
(4
3
=
(%]
v

Auf der Riibe- .
landbahn im Harz '\'}
erreicht die von
Huttenrode kom-
mende 9502__]_-den
Spitzkehrenbahnhof
Michaelstein. Mit
einer Steigung von
bis zu 67 Promille
ist die Bahn die ex-
mste Steilstrec
q




HO-Schaustiick: Markus Tiedtke

Is Steilstrecke gelten in Deutsch-

land Hauptbahnen mit einer maf-

gebenden Neigung von mehr als

1:40 (25 %0) und Nebenbahnen mit
einer Neigung tiber 1:25 (40 %o).

Fiir den Lokbetrieb gibt es besondere Re-
gelungen: Die Triebfahrzeuge missen ,steil-
streckentauglich” sein, das heif3t, mit beson-
derer Ausriistung versehen sein. Diese betrifft
vor allem die Bremsanlage. Es sind drei von-
einander unabhangig wirkende Bremssyste-
me erforderlich und Loks verfiigen damit
tber eine zusatzliche Bremsausriistung. Bei
Dampflokomotiven ist das meist die Riggen-
bach-Gegendruckbremse, bei Verbren-
nungslokomotiven eine Motor- oder eine
hydrodynamische Bremse und bei Elektrolo-
komotiven eine Widerstands- oder eine Re-
kuperationsbremse.

Fiir den Alltag gibt es besondere Regelun-
gen, sie betreffen u. a. zusétzliche Bremspro-
ben und Bremsberechnungen vor dem Be-
fahren der Rampenstrecken.

Bei einigen besonders steilen Strecken
waren bzw. sind weitere Sicherheitsvorkeh-
rungen erforderlich, z. B, dass die Lok immer
auf der Talseite stehen muss und die berg-
wadrts verkehrenden Ziige geschoben wer-
den. Im Dampflokzeitalter war es vielerorts
Vorschrift, mit dem Schornstein bergwarts zu
fahren, damit die Feuerblichse immer vom
Wasser umsplilt wurde. Viele Steilstrecken
wurden zundchstals Zahnradbahnen gebaut
und erst mit Aufkommen hinreichend
schwerer und leistungsféhiger Loks auf Rei-
bungsbetrieb umgestellt.

I Rampen entstehen

Das in GroB3britannien Anfang des 19.Jahr-
hunderts verbreitete System der schiefen
Ebenen, bei denen die Wagen mit stationa-
ren Dampfmaschinen bergwdrts gezogen
wurden, setzte sich in Deutschland nicht
durch, da zu betriebsaufwendig. Nur die sehr
friih gebaute Steilrampe Erkrath — Hochdahl,
erdffnet 1841 und die bis 1981 als steilste
zweigleisige Eisenbahn-Hauptstrecke Euro-
pas galt, sowie die Ronheider Rampe auf der
1843 eroffneten Strecke Aachen - Liittich
(Belgien) erhielten Dampfmaschinen mit
Seilanlage. Beide wurden schon bald aufden
Betrieb mit normalen, mittlerweile deutlich
leistungsfahigeren Loks umgestellt. Bei Aa-
chen schoben zwei Lokomotiven nach. Bei
Erkrath — Hochdahl hingegen tibernahm die
talwdrts fahrende Lokomotive die Arbeit der
ehemaligen Dampfmaschine, indem sie
bergabfahrend per Schleppseil und Umlenk-
rolle auf dem Nachbargleis den bergauf fah-
renden Zug samt Lok hinaufzog. Erst 1926
gab man diesen Betrieb zugunsten leistungs-
fahiger Nachschiebelokomotiven auf.

BeiNeuenmarkt war ebenfalls eine schiefe
Ebenefiirden Betrieb mitstationdren Dampf-
maschinen geplant. Man baute stattdessen
eine Rampe mit gleichmaBiger Neigung. Die

Ziige erhielten Vorspann durch besondere
Maschinen und mussten dahertrotz der Stei-
gung nicht geteilt werden.

In den folgenden Jahren entstanden auch
an anderen Hauptbahnen dhnliche Anlagen.
Wegen der aufwendigen Betriebsfiihrung
versuchte man im Rahmen der topographi-
schen Situation, mit wenigen, moéglichst kur-
zen Rampen auszukommen, und arbeitete
im Gbrigen Streckennetz mit wesentlich ge-
ringeren Neigungen. Bei spdteren Bahnbau-
ten, erstmals bei der badischen Schwarz-
waldbahn Offenburg - Singen am Hohen-
twiel, wurden die Strecken zwischen 1863
und 1873 mit Schleifen und Kehrtunneln
kiinstlich verlingert und damit Neigungen
ermdglicht, die auch ohne den aufwendigen
Rampenbetrieb bewaltigt werden konnten.

Am Ful3 vieler Rampen entstanden kleine
Bahnhofe mit Gleisen zum Ansetzen der
Schiebelokomotiven und zum Einstellen zu-
satzlicher Bremswagen, die vor Einfiihrung
der Druckluftbremse nétig waren. Zur Versor-
gung und Unterbringung der Steilstrecken-
und Schublokomotiven errichtete man dort
kleine Lokstationen oder Bahnbetriebswerke.
Der Bau dieser Bahnhofe erfolgte nach den
ortlichen betrieblichen Erfordernissen oft an
unbedeutenden Dorfern, die im Lauf der
Jahre zu Eisenbahnerstddten mit hervorra-
genden Bahn-Verkehrsverbindungen wur-
den, denn zum Ansetzen der Schiebeloko-
motive mussten auch Schnellziige im Bahn-
hof halten. Wéahrend die Schublok sich hinter
den Zug setzte, fiillte das Personal der Zuglok
ihre Wasservorrite am Wasserkran direkt
neben dem Gleis auf. Mit Aufkommen des
E-Lok-Nachschiebebetriebs entfiel der Bahn-
hofsaufenthaltzunehmend, da die Zuglokver-
sorgung nicht mehr erforderlich war.

Bekannte Rampenstrecken wie die Spes-
sart-Rampe Laufach — Heigenbriicken oder
der Blankenheimer Berg bei Sangerhausen
zdhlen ebenso wie die Rampe tiber den Thii-
ringer Wald bei Oberhof nicht zu den Steil-
strecken,obwohlauch dortlange Zeitschwe-

re Giter- und lange, schwere Personenziige
nachgeschoben wurden. Fir Guterziige mit
Drehschemelwagen galt dagegen ein gene-
relles Nachschiebeverbot.

Heute versucht man, den Rampenbetrieb
zugunsten von neu trassierten Strecken mit
langen Basistunneln aufzugeben oder die
Giterzlige tuber andere Strecken zu leiten.
I Streckensignale

Die einzigen zusdtzlichen Signale fiir den
Rampendienst sind die Neigungsanzeiger
entlang der Strecke. lhnen kam vor allem
dann eine wichtige Rolle zu, wenn die Stei-
gungsabschnitte nicht direkt nach dem
Bahnhof begannen. Wichtige Indizien auf
groBere Neigungen liefert dem Lokfiihrer
auch derBuchfahrplan.Dortfinden sich dann
eine oder zwei Sdgelinien mit Hinweis auf
starke Steigungen in den entsprechenden
Abschnitten der Streckenkilometrierung.

Anhand der Angaben aufden Neigungsan-
zeigern regeln die Lokfiihrer die nétige An-
triebs- und auch Bremsleistung, im Ubrigen
auch bei Ztigen ohne zweite Lok. Nach einer
gewissen Zeit gehorte das Wissen um Stei-
gungen und Gefille aber auch zur unabding-
baren Streckenkenntnis der Lokpersonale.

I Schieben mit Absetzen

Im klassischen Nachschiebedienst, wie er
beispielsweise auf der Spessart-Rampe Lauf-
ach — Heigenbriicken tiber Jahrzehnte prak-
tiziert wurde, sind dagegen aufgrund des
Betriebsregimes mit wahrend der Fahrt sich
vom Zug absetzenden Schiebeloks weitere
Signale erforderlich.

So befindet sich in der Ndhe des Brech-
punktes, dem Ende der Steigung, das Signal
Ts1 .Nachschieben einstellen”. Es entspricht
quasi der bekannten H-Tafel in der Negativ-
Ausfithrung Schwarz mit weilem Buchsta-
ben, nurist der linke Teil des H entfernt.

Erreichen die Schiebelok oder das schie-
bende Lokpaar diese Stelle, stellt deren Per-
sonal durch Zurticknehmen der Leistung das
Nachschieben ein und leitet in der Regel
auch eine Bremsung ein. Wenige 100 Meter

Beispiele fiir Steilstrecken

Blankenburg — Michaelstein — Kénigshiitte (Riilbelandbahn)

Suhl - Schleusingen (Friedbergbahn)
limenau - Schleusingen (Rennsteigbahn)
Boppard - Emmelshausen (Hunsriickbahn)

Freiburg — Hirschsprung — Titisee (Héllentalbahn)
Linz — Kalenborn (Kasbachtalbahn im Westerwald)

Freudenstatt — Rastatt (Murgtalbahn)

Eibenstock unt. Bf — Eibenstock ob. Bf (Erzgebirge)
Neubaustrecke KéIn — Frankfurt/Main (ICE-Schnellstrecke)

Erkrath — Hochdahl (Rheinland)

Lichtenfels - Probstzella (Frankenwaldrampe)

Aachen - Ronheide (- Montzen (B))

Tharandt — Klingenberg — Colmnitz (Sachsen-Franken-Magistrale) 26 %o
Neuenmarkt-Wirsberg — Marktschorgast (Schiefe Ebene)

67 %o
66 %o
61 %o
60 %o
57 %o
56 %o
50 %o
50 %o
40 %o
33 %o
29 %o
27 %o

Nebenbahn
Nebenbahn
Hauptbahn
Nebenbahn
Hauptbahn
Nebenbahn
Nebenbahn
Nebenbahn
Hauptbahn
Hauptbahn
Hauptbahn
Hauptbahn
Hauptbahn

25 %0  Hauptbahn
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HO-Anlage: Deutsches Dampflokomotiv-Museum, Modellbau: Josef Brand|

P

Einmalig in Deutschland: Bis 1926 wurden auf der Steilstrecke Erkrath
- Hochdahl éstlich von Diisseldorf die Bergfahrten von bergab rollen-
den Lokomotiven per Drahtseil mit Umlenkrolle unterstitzt ...

weiter steht ndmlich oft das Signal Ts2 ,Halt
fur Schiebelok" — eine weille, quadratische
Tafel, die auf der Spitze steht.

Wie esvon da ab wieder zuriickzum Ram-
penbeginn geht, regeln die Vorgaben der
entsprechenden Strecke.

W Kommunikation

Zu Zeiten der Dampfloks und fehlender
Funkgerdte kam beim Schiebebetrieb den
Pfeifsignalen eine besondere Bedeutung zu.
Nach Erteilen des Fahrtauftrages durch den
Fahrdienstleiter oderdie Aufsichtim Bahnhof

gab die Zuglok einen ldngeren Pfiff als Signal
der Abfahrbereitschaft. Das Personal der

18 ModelbannSchule 39

Schiebelok quittierte mit einem kurzen Ach-
tungspfiff und fuhrlangsam an. Erstnachdem
der Lokfiihrer der ziehenden Lok den Druck
von hinten spiirte, startete auch er und signa-
lisierte mit einem erneuten Pfiff der Schiebe-
lok seine Abfahrt. Damit war gewdhrleistet,
dass die Schiebelok auch immer einen die
Kupplungen entlastenden Druck auf den Zug
austibte. Nach Uberschreiten des Scheitel-
punktes oberhalb der Rampe gab der Lok-
fuhrer derziehenden Lok mitlangem Pfiff das
Signal zum Einstellen des Schiebens. Ob die
Lokam Schluss sich dann nach Quittieren mit
einem kurzen Pfiff absetzte oder einfach die

Die zweigleisige
Hauptbahn Neuen-
markt-Wirsberg —
Marktschorgast, auch
als Schiefe Ebene in
Franken bekannt, be-
sitzt zur Talliberbri-
ckung mehrere stei-
nerne Walle. Als eine
der éltesten Strecken
hat sie eine Steigung
von 25 Promille.

... und erst bei der Reichsbahn demontierte man die veraltete Spill-
anlage und es schoben értlich stationierte, kraftige Tenderlokomoti-
ven die Ziige die Steilrampe bis zur Elektrifizierung 1961 hinauf.

Die steilste Hauptbahn ist mit 57 Promille die Strecke Freiburg —
Hirschsprung - Titisee im stdlichen Schwarzwald. Sie hatte ur-
spriinglich als Nebenbahn eine Zahnradbahn. Seit der Umstellung
auf eine Hauptbahn zieht die Lok ihre Wagen. Bis in die Epoche llI
wurde bei schweren Ziigen jedoch zusétzliche Schubhilfe nétig.

23

Leistung herabregelte und sogleich wieder
den Berg hinabrollte, hing wiederum von der
ortlichen Betriebsregel ab.

Auf modernen Loks lduft das Verfahren bis
heute vergleichbar ab, nur bedienen sich die
Lokftihrer der installierten Funkgerate in den
Loks. Pfeifsignale sind nur noch die Riickfall-
ebene bei Verlust des Funkkontaktes. Und
die Leistungsanzeigen im Fiihrerstand erlau-
ben eine prézisere und damit materialscho-
nendere Fahrweise als zur Dampflokzeit.

Bei Talfahrten war natirlich das sichere
Abbremsen des Zuges lebensnotwendig. In
der Landerbahnzeit waren jedoch nur weni-
ge Guterwagen mit einer Bremsanlage aus-
gestattet und eine durchgehende Bremslei-
tung, wie ab Epoche Il Giblich, gab es nicht.
Hier kam die Aufgabe den im Zug vereinzelt
eingestellten Guterwagen mit eigener
Bremsvorrichtung zu. Die auf einer Sitzbank
im Freien wartenden Bremser hatten auf die
Pfeifsignale der fiihrenden Lok zum Bremsen
und L&sen zu achten und entsprechend die
Spindeln der Bremse zu bedienen. So be-
deuteten beispielsweise zwei kurze Pfiffe
maBiges, drei dagegen starkes Anziehen der
Bremsen.

HO-Anlage: Roco/Modellbau-Team KéIn
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Die Steilstrecke Boppard - Emm

elshausen war urspriinglich eine Es miissen nicht immer lange Ziige sein, wenn nachgeschoben wer-

Zahnradbahn. Nach der Umstellung auf Reibungsbetrieb wurden die  den muss, wie das Beispiel der Riibelandbahn zeigt: Der kurze Gi-
Loks zur Sicherheit grundsatzlich talseitig eingereiht. Eine 94 rollt hier  terzug wurde nicht nur von der eigens konstruierten Elektrolok 171
mit ihrem Zug in den 1930er-Jahren liber das Hubertusviadukt. gezogen; eine zweite 171 bot ihre Schubhilfe am Zugschluss an.

Die Spessart-Rampe Laufach — Heigenbriicken ist keine Steilstrecke, Auch die Strecke lUber den Blankenheimer Berg ist eine recht steile

aber auf der wichtigen Magistrale Richtung Wiirzourg mussten viele Hauptbahn, aber keine Steilstrecke, die lange Zeit Nachschub beno-
schwere Ziige mit kréftigen Loks nachgeschoben werden, hier die tigte. Bei Lehenhammer unterstiitzt eine schiebende 44 im Hinter-

95 007 im Blockabschnitt Hain in den 1950er-Jahren.

grund die an der Zugspitze arbeitende 44 427 mit inrem Kohlezug.

Beispiel Steilstrecke Eibenstock

Die Nebenbahn Eibenstock unt. Bf — Eibenstock
ob. Bf im sachsischen Erzgebirge hat eine Stei-
gung von 50 Promille. Hier waren die Loks aus

Sicherheitsgriinden stets talseitig eingestellt und

schoben die Ziige Richtung oberem Bahnhof.

Die Einmiindung der Steilstrecke in die

Hauptstrecke im Bahnhofsbereich von

Eibenstock unterer Bahnhof schiitzte

ein spezielles Sandgleis als

Flankenschutz und diente als Steilstrecke

Bremsgleis bei Bremsversagen. Richtung Eibenstock ob. Bf

Schutzgleis (Sandgleis) .

Richtung Aue

Einfahrt Eibenstock
unt. Bf

ModelbahnSchule 39
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Foto: Sammlung Thomas Memm

Fotos (5): Bildarchiv der Eisenbahnstiftung

HO-Anlage: Roco/Modellbau-Team Kéln



Beispiel Spitzkehrenbahnhof Rennsteig
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Lauscha war eben- N g
falls ein Spitzkeh- o gt

Weil im Steilstrecken-Spitzkehren- renbahnhof. Einfah- e gy
bahnhof Rennsteig der héchste rende Ziige muss-
Punkt der Strecke lag und Ziige ten zuriickdriicken,
(im seinerzeitigen Zahnradbetrieb) dann konnte die
immer talseitig mit Lok bespannt Lok umsetzen und
werden mussten, waren keine Wei- den Zug weiterbe-
chen zum Umsetzen im hinteren fordern.

Bahnhofsteil nétig. Damit wird
diese Bahnhofssituation sehr mo-
dellbahnfreundlich.

HO-Anlage: Ostthiringer Modellbahnclub Gera e.V.

Giterladegleis

Richtung limenau

Bahnsteiggleise

Richtung Schleusingen

Beispiel Nachschieben auf Hauptstrecke s

Schematische Darstellung der Situation an Im Bahnhof Laufach
der Spessart-Rampe. In Laufach fahrt der waren die Schiebe- )
ankommende Zug in den Bahnhof. Die loks (u.a. Loks der %
Schiebelok setzt sich vom Wartegleis kom- BR 95 von Marklin =
mend an das Ende des Zuges und ge- und Fleischmann) in _§
meinsam verlassen Zug und Schiebelok einer Lokstation un- s
den Bahnhof Richtung Heigenbriicken. tergebracht. Dort <
Hier im Bahnhof ist auch ein Gleiswechsel wurden sie auch %
bei Stérungen im Berggleis moglich. versorgt. §
o
I

. . L Richtung Heigenbriicken
Richtung Aschaffenburg Einfahrbereich im Bahnhof Laufach und Wiirzburg

Ansetzbereich der Schiebeloks

Lokwartegleis (talseitig) fiir Schiebeloks Schutzgleis
Richtung Laufach Streckenabschnitt vor dem Schwarzkopftunnel Richtung Heigenbriicken
und Aschaffenburg und Wiirzburg

—{FN Signal Ts1
Ende der

. Signal Ts2
Schiebestrecke von Laufach

Lokwartegleis (bergseitig) fiir
angekommene Schiebeloks

Die ankommenden Schiebeloks setzen nach der Schiebeleistung kurz vor dem Tunnel vor Heigenbriicken oft zuriick
auf das Wartegleis und verbleiben dort so lange, bis das Talgleis frei ist. Dann fahren die Schiebeloks allein oder als
kurzer Lokzug wieder zuriick nach Laufach. Neben den Signalen zur Regelung des Schiebebetriebes sind die linken
Weichenverbindungen fiir die Talfahrt der Schiebeloks unverzichtbar. Das zweite Weichenpaar erlaubt fiir den talwaérts
fahrenden Zug einen Gleiswechsel, falls auf dem Talgleis eine Storung auftreten sollte.

Grafiken (4): Markus Tiedtke
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Signalisierung fiir Schiebedienst

Signal Ts1: Schie-
ben einstellen

Signal Ts2: Halt
fiir Schiebelok

»

Signal Ts3: Fahrt
fiir Schiebelok

Am Scheitelpunkt der Steigungsstrecke stand friiher ein Neigungs-
anzeiger mit den Angaben der Neigungen in Verhéltnissen.

-, & " o~

W Bauliche Anlagen

Beizweigleisigen Strecken zwingend erfor-
derlich ist mindestens eine Weichenverbin-
dung ins Gegengleis. Uber diese setzen die
Schiebeloks zur Ruckfahrt aufs Talgleis um.
Die Ausstattung mitRangier- und Blocksigna-
len entsprichtden allgemeinen Regeln (siehe
ModellbahnSchule 11 und 12) und unterlag
im Laufe der Zeit auch einem Wandel. Nicht
zuletzt war sie auch davon abhdngig, ob das
Umsetzen der Schiebeloks von einem 6rtli-
chen Stellwerk oder aber ferngesteuert gere-

gelt wurde. Vereinzelt kam in diesem Zusam-
menhang auch die Signaltafel Ts3 ,Fahrt fiir
Schiebelok” zur Anwendung. Sie entspricht
Ts2 und besitzt zusdtzlich einen mittleren
schwarzen Balken von links unten nach
rechts oben. Weiter verbreitet war aber die
Anwendung der Standard-Signalisierung.
Beihohem Verkehrsaufkommen und ldn-
geren Rampenabschnitten verfiigte der
Endpunkt der Rampe oft auch uber ein
zusatzliches Lokwartegleis. Dort warteten
die Schiebeloks aufeine passende Liicke im

Fahrplangefiige fiir die Rickfahrt. Eine
ebenfalls dem Rampendienst geschuldete
Besonderheit fand sich bis zur Betriebsein-
stellung an der Steilstrecke von Eibenstock.
Die Einfahrt nach Eibenstock unterer Bahn-
hof war mit einer Flankenfahrt-Schutzweiche
gesichert, deren anschlieBendes Stumpfgleis
ein Sandbett besal. Dies sollte im Ernstfall
einem bergab rollenden (ohnehin kurzen)
Zug noch vor dem Prellbock einen grof3en
Teil des Schwungs nehmen.
Thomas Memm, Markus Tiedtke

Signalisierung am Zug im Schiebebetrieb

Die (hier rote) Schlussscheibe am Puffer kennzeichnet die 95 (HO-
Modell von Fleischmann) eindeutig als Schiebelok am Zugende.

Betrachtet man ausschlielich den Rampendienst mit Vorspannlok
oder Doppeltraktion, so gibt es in Sachen Loksignalisierung wenig
zu beachten. Bis zur Epoche IV fuhren beide Triebfahrzeuge tags

ohne Licht, nachts war nur das filhrende an der Spitze beleuchtet.

Der Zugschluss wurde wie gewohnt gekennzeichnet. Seit Epoche
V zeigt das Fahrzeug an der Zugspitze auch tagsiiber immer das
bekannte Dreilicht-Spitzensignal.

Ahnlich sieht es aus, wenn der Zug zwischen zwei Bahnhofen mit
einer fest gekuppelten Schiebelok verkehrt. Die schiebende

Die schiebende E-Lok der BR 140 (HO-Modelle von Roco) zeigt
mit ihrer roten Schlussbeleuchtung zweifelsfrei das Zugende an.

Dampflok trug als erkennbares Zeichen eine Schlussscheibe, in
der Regel in Gelb statt Rot mit weiflem Rand. Diese hing normaler-
weise mit einem Biigel am (in Fahrtrichtung blickend) rechten hin-
teren Puffer. Besafl die Schiebelok dagegen rot abblendbare La-
ternen, wurden diese anstatt der Schlussscheibe benutzt. Diesel-
und Elektroloks fahren generell mit rotem Schlusslicht und ohne
Frontbeleuchtung. Wichtig bei unterwegs absetzenden Schiebeloks
ist der mit Schlusstafeln oder -laternen gesicherte Schluss des Wa-
genzuges, so wie im normalen Zugbetrieb auch.
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HO-Anlage: Roco, Modellbau-Team Kéln

as Mittelgebirge und die Alpen im deutschen Raum sind seit
jeherfiirden Landverkehrein natirliches Hindernis.Doch bei
derEntwicklung des deutschen Schienennetzes galt es, diese
Hindernisse zu bewidltigen. Das konnte neben einer még-
lichst flach ansteigenden Bahnstrecke auch nur mit Hilfe besonders
leistungsstarker Lokomotiven erreicht werden. Zwar waren zu Beginn
des Eisenbahnzeitalters die Lokomotiven wenig leistungsfahig, aber
deren Ziige waren noch kurz und vor allem leicht. Da geniigten oft
zwei Dampflokomotiven im Doppelpack an der Zugspitze, um tiber
den Berg zu kommen. Nicht die Loks waren das Problem, vielmehr
furchtete man zu jener Zeit mangels besserer Werkstoffkunde Kupp-
lungsbriiche und zudem ungeniigend gebremste Wagen, weshalb
die Zuige zu Beginn des Eisenbahnzeitalters kurz blieben.

Mit der zunehmenden Industrialisierung in Deutschland wurden
die Frachtmengen auf der Bahn erheblich gréBer und die Ziige damit
auch ldnger und schwerer. Nattirlich standen mit der neuesten Lok-
technik auch entsprechend starke Maschinen zur Verfiigung, doch oft
kamen selbst diese an ihre Leistungsgrenzen. Daher lieBen nach 1900
die Linderbahnen gesonderte Lokomotiven fiir den Steilstrecken-
und schweren Rampendienst entwickeln, damit noch mehr tiber die
Berge per Bahn gebracht werden konnte.

Das Nachschieben am Berg war mittlerweile Betriebsalltag, ebenso
der Vorspann. Nur die leistungsfahigsten Streckenlokomotiven durf-
ten mit dem Zug die Fahrt Gber den Berg antreten, unterstiitzt von
ebenso besonders leistungsfahigen Giiterzuglokomotiven, die spezi-
ell hier an den Steigungsstrecken ihren Dienst versahen. Beeindru-
ckende Leistungen erbrachten Dampflok-Sonderentwicklungen wie
die bayerische Gt 2x4/4 bzw. Lok der BR 96, nur iibertroffen von der
preuBischen T 20 bzw. spdteren 95 und viele Jahre spéter von den
Splittergattungen der BR 84 und 85. Aber auch gewdhnliche Stre-
ckenlokomotiven wie die der BR 44, 50 oder 57 iibernahmen den
Vorspann oder das Nachschieben, wo nétig.

Aufden Nebenbahnen mitihrem leichteren Gleisoberbau konnten
die schweren, leistungsstarken Lokomotiven nicht eingesetzt werden.
Leichtere Lokomotiven wie die 94 oder besonders kurvenfreundlich
konstruierte wie die 82 oder 84 kamen stattdessen auf diesen Stre-
cken zum Einsatz. Oftgenugte ihre Leistung, um ohne zusdtzliche Hilfe
den ohnehin viel kiirzeren Zug den Berg hinauf zu bringen.

Erst mit Einflihrung weit leistungsfahigerer Diesellokomotiven ver-
schwanden mit Beginn der Epoche IV die Dampfrésser zunehmend
von den Nebenbahn-Steilstrecken.

BR 82 (Neubau DB)

o Giiterzuglok fiir Haupt- und Nebenbahn

e Leistung: 1290 PS

o Beférderung von Giiterziigen auf Mittelgebirgsstrecken

o Erstes Baujahr 1950, bis 1955 wurden 41 Loks gebaut

e Einsatzzeitraum: Epoche llI- IV

o Einsatz auf Steilstrecke: Kinzigtalbahn (Schwarzwald)

® Besonderheit Speziell fir Strecken mit engen Kurven
ausgelegt

® Modell: Bockholt (I), Fulgurex (HO), KM-1 (I), Piko (HO+N)

Ganz anders sah das auf den Hauptbahnen aus: Mit fortschreiten-
der Elektrifizierung tauchten in den 1920er-Jahren neuartige, strom-
betriebene Konstruktionen in Sachsen und Bayern auf. Mit den ge-
sammelten Erfahrungen der E91 und E 95 konnten in der ndchsten
Lokgeneration ab den 1930er-Jahren bereits enorm leistungsféhige
E-Loks auf die Gleise gestellt werden, die auf den neu elektrifizierten
Rampen die Dampflok sogleich vertrieben. Besonders erfolgreich er-
wiesen sich auf den Hauptbahnen die Vorkriegs-E-Loks der Baureihe
E 93, gefolgt von der E 94. Fiir die Nebenbahnen bewdhrten sich die

HO-Modelle:Roco.

BR 44 (Einheitsbauart)

o Giiterzuglok fiir Hauptoahn

e Leistung: 1910 PS (Kohle) und 2100 PS (Ol)

e Beférderung von Giiterziigen bis 1200 t auf Mittelgebirgs-
strecken und 600 t iber Steilrampen

o Erstes Baujahr 1926, ab 1937 im gréfieren Rahmen gebaut

e Einsatzzeitraum: Epoche Il - IV

e Beispiele fiir Einsatz auf Rampen: Weserbergland,
Thiringer Wald

e Besonderheit Umbau von 36 Loks auf Olfeuerung ab
1955/58 bei DB und 97 Loks ab 1963 bei DR
Umbau von 22 Loks auf Kohlenstaub-Feuerung bei DR

© Modell: Marklin (I+HO+Z), Minitrix (N), MMC (HO), Kehi (TT),

Kiss (1), KM-1 (I), Roco (HO+TT+N), Trix (HO+N), Weinert (HO)

HO-Modell: Brawa

BR 57 (preuBische G10)

o Giiterzuglok fiir Hauptbahn

e Leistung: 1100 PS

o Beforderung von Giiterziigen deutschlandweit

o Erstes Baujahr 1910, bis 1924 im gréf3eren Rahmen
gebaut

e Einsatzzeitraum: Epoche Ic - IV

e Beispiel fiir Einsatz auf Rampe: Schiefe Ebene

® Modell: Brawa (H0), Hobbytrain (N), Jago (TT), KM-1 (1),
Minitrix (N), Roco (HO), Schénlau (1), Wunder (0)
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leichteren E-Loks der Baureihe 44. Die E44 und E94 waren so gut
durchdacht, dass einige Fahrzeuge noch bei der Deutschen Bundes-
bahn Anfang der 1950er-Jahre nachgebaut wurden, bevor die Neu-
bau-E-Loks Jahre spater ihr Stelldichein geben konnten.
Mitdenvereinheitlichten Neubau-E-Loks hatte die Bundesbahn bei
ihren Streckenlokomotiven gentigend Leistung auch fiir besonders
schwere Ziige. Als Doppeltraktion konnten sie in der Ebene selbst die
schwersten Aufgaben erfiillen und als Schublok im Mittelgebirge be-
widhrten sie sich ebenfalls, einige sogar bis heute. Die Reichsbahn der
DDR konnte erst viele Jahre spater mit der Elekrifizierung ihrer Haupt-

HO-A |5 ﬁpu ol
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BR 84 (Einheitsbauart)

o Giiterzuglok fiir Nebenbahn

o Leistung: 1426 PS

e Beférderung von Giiterziigen auf Mittelgebirgsstrecken

® Baujahr: 1934 und 1937 wurden 12 Loks gebaut

o Einsatzzeitraum: Epoche Il = Il (1968)

o Einsatz auf Steilstrecke: Heidenau — Altenberg (Erzgebirge)

® Besonderheit: Speziell fiir Strecken mit engen Kurven
ausgelegt

® Modell: Hruska (HO), Liliput (HO), MMS (TT), Tillig (TT)

BR 94°" (preuBische T16.1)

o Giiterzuglok fiir Haupt- und Nebenbahn

o Leistung: 1070 PS

® Beférderung von Giiterziigen deutschlandweit,
auf Steigungen mit 10 %o 600 t mit 25 km/h, bei 25 %o
280 t mit 20 km/h

® Baujahr: 1914 bis 1924 wurden 1236 Loks gebaut

o Einsatzzeitraum: Epoche Ic — IV (1974 DB und 1971 DR)

o Beispiele fiir Einsatz auf Steilstrecke: Boppard — Simmern,
Erkrath — Hochdahl, limenau — Schleusingen,
Rastatt — Freudenstadt

® Besonderheit Speziell fiir einige Steilstrecken erhielten
Loks die Riggenbach-Gegendruckbremse

® Modell: ESU (HO), Fleischmann (HO+N), Marklin (I+H0+Z),
Kiss (1), KM-1 (1), Lenz (0), Trix (HO), Weinert (HO)
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strecken erneut beginnen und hinkte deshalb in der Entwicklung der
E-Loks anfangs der DB zeitlich hinterher. Doch ihre Konstruktionen
konnten sich sehen lassen und wurden nach der Wiedervereinigung
gerne in den Fahrzeugbestand der neugegriindeten DB AG integriert.

Die Aufstellung der hier gezeigten Lokomotiven zeigt typische Ram-
pen- und Steilstreckenmaschinen. Nattirlich kamen beim Vorbild
noch weitmehrLokomotiven zum Einsatz, vorallem die Neuzeit fehlt,
dochdie hiergezeigten sind eben ganz spezielle ,Rampensdue”in Ost
und West und sollten bei einem vorbildorientierten Modellbahner
auf keinen Fall fehlen. Erfreulich, mittlerweile gibt es bis auf die preu-
Bische EG 5 bzw.E 91.3 alle wichtigen Rampenloks in der Nenngré3e
HO und viele auch in anderen NenngréBen. Oft kann man sich in HO
sogar unter mehreren Lokanbietern das fiir sich schonste Modell aus-
suchen. Dann sollte man neben dem Aussehen auch auf die techni-
sche Ausstattung ein Augenmerk werfen, denn schlieB3lich sollen die
kleinen Lokmodelle auf der heimischen Steilstrecke wie ihre gro3en
Vorbildschwestern mit Zugkraft glinzen. Markus Tiedtke

vt el

BR 85 (Einheitsbauart)

e Giiterzuglok fiir Hauptoahn

e Leistung: 1500 PS

® Beforderung von Giiterziigen deutschlandweit

© Baujahr: 1932 bis 1933 wurden 10 Loks gebaut

e Einsatzzeitraum: Epoche Il - lll (1961)

o Einsatz auf Steilstrecke: Hollentalbahn, Erkrath — Hochdahl

® Besonderheit Kellersche Kupplung zum Abkuppeln
wahrend der Fahrt auf Strecke Erkrath — Hochdahl erhalten

® Modell: Marklin (HO), Roco (HO), Trix (HO+N), Weinert (HO)

BR 94°°* (sachsische XIHT)

o Giiterzuglok fiir Haupt- und Nebenbahn

o Leistung: 977 PS

e Befoérderung von Giiterziigen im Mittelgebirge

o Erstes Baujahr 1908, bis 1923 wurden 153 Loks gebaut
e Einsatzzeitraum: Epoche Ic— IV (1975)

o Einsatz auf Steilstrecke: Eibenstock (Erzgebirge)

e Modell: Piko (HO+N), Beckmann (TT)

age: Jan Hein Ruijgrok (NL)



BR 95 (preusische T20)

o Giiterzuglok fiir Hauptbahn

e Leistung: 1290 PS

o Beférderung von Giiterziigen im Mittelgebirge
in Ebene 2060 t, auf Rampe mit 25 %o 430 t mit 25 km/h

o Erstes Baujahr 1922, bis 1924 wurden 45 Loks gebaut

e Einsatzzeitraum: Epoche Il - IV (1958 DB und 1981 DR)

e Beispiel fiir Einsatz auf Steilstrecke: Frankenwaldbahn,
Geislinger Steige, Riibelandbahn, Schiefe Ebene,
Sonneberg — Probstzella, Spessart-Rampe

e Besonderheit: 1966 bis 1968 auf Olfeuerung bei DR
umgestellt

e Modell: Amold (TT+N), Fleischmann (HO), Mérklin (HO),
Kiss (0), Kittler (TT), Liliput (HO), Piko (HO+lIm), Tillig (TT)

e Universallokomotiven fiir Haupt- und Nebenbahn

e Leistung: 1860 kW

® Beférderung von Giiter- und Personenziigen im Mittelgebirge

e Erstes Baujahr 1932, bis 1955 wurden 187 Loks gebaut

e Einsatzzeitraum: Epoche Il - IV (1984 DB und 1991 DR)

e Beispiele fiir Einsatz auf Steilstrecke: Geislinger Steige,
Hollentalbahn, Freilassing — Berchtesgaden

® Besonderheit: Einige Loks erhielten eine elektrische Wider-
standsbremse und wurden bis 1962 durch ein W kenntlich
gemacht. Dann erhielten sie eine zusétzliche
1 vor die bestehende Ordnungsnummer. Ab 1968 BR 145.

e Besonderheit Die Héllentalbahn (Schwarzwald) erhielt 1936
vier fiir 20kV und 50Hertz ausgestattete E 44, die als E 244
gekennzeichnet waren und bis 1960 so im Einsatz waren.

© Modell: Brawa (HO+N), Fleischmann (HO), Kiss (1),
Maérklin (I+HO+Z), Roco (HO), Piko (HO), Tillig (TT), Trix (HO+N)

BR 96 (bayerische Gt 2x4/4)

o Giiterzuglok fiir Hauptbahn

e Leistung: 1470 bzw. 1630 PS

® Beforderung von Giiterziigen im Fréankischen Mittelgebirge,
465 tbei 25 %o Steigung mit 25 km/h

e Baujahr: 1913/14 und 1922/23 wurden 25 Loks gebaut

e Einsatzzeitraum: Epoche Il - lll (1954 DR)

e Einsatz auf Steilstrecke: Schiefe Ebene, Spessart-Rampe,
Frankenwaldbahn, Eger — Asch

® Besonderheit Bauart Mallet fiir enge Kurven. 1926 mit
Riggenbach-Gegendruckbremse ausgeriistet. Nach 1945
kam keine Maschine zu Einsatz, wurde von BR 95 ersetzt.

e Modell: Amold (N), Aster (I), Bockholt (1), Dingler (1),
Lemaco (HO), Méarklin (I+HO+Z), Rivarossi (HO), Trix (HO)

&y 7 S o
HO-Modell: Liliput

E44.5/144.5 (Altoau)

e Universallok fiir Haupt- und Nebenbahn

e Leistung: 2200 kW

@ Beférderung von Giiter-und Personenziigen
im Mittelgebirge

© Baujahr: 1933 bis 1935 wurden 8 Loks gebaut

e Einsatzzeitraum: Epoche Il - IV (1983 DB)

o Einsatz auf Steilstrecke: Freilassing — Berchtesgaden

® Besonderheit 1938 Umstellung der Benummerung:
Ordnungsnummer 1 wurde 5, z.b. E 44 102 zu E 44 502

® Modell: Liliput (HO+N), Roco (HO+N), Westmodell (HO)
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E91.2 (preufische EG 538 abc bis 549 abc)
o Giiterzuglok fiir Hauptbahn
e Leistung: 1500 PS
® Beférderung von Giiterziigen im Mittelgebirge,
1200 t auf 6%o Steigung mit 20 km/h
o Erstes Baujahr 1915, bis 1922 wurden 12 Loks gebaut
e Einsatzzeitraum: Epoche Il = Il (1942)
o Beispiel fiir Einsatz auf Steilstrecke: Lauban — Konigszelt
® Besonderheit: Ab1928 nur noch Rangier- und Arbeitszug
© Modell: Metropolitan (HO), Westmodell (HO+TT)

E93/193 (Altbau)

o Giiterzuglok fiir Hauptobahn

o | eistung: 2214 kW

® Beforderung von schweren Giiterziigen im Mittelgebirge,
10 %o Steigung Giiterziige mit 1200 t mit 35 km/h
und Personenziige von 500 t mit 45 km/h

® Baujahr: 1933 bis 1939 wurden 18 Loks gebaut

o Einsatzzeitraum: Epoche Il — IV (1984 DB)

e Beispiel fiir Einsatz auf Steilstrecke: Geislinger Steige

® Besonderheit: Als Schublok bis zur Ausmusterung an
der Geislinger Steige eingesetzt

® Modell: M&rklin (HO), Piko (HO), Trix (HO+N)

it HO—ngl_ellt Brawa

E95 (Altoau)

o Giiterzuglok fiir Hauptobahn
o Leistung: 2418 kW
® Beférderung von schweren Giiterziigen im Mittelgebirge
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E91/191 (preufische EG 5 und bayerische EG 5)

o Giiterzuglok fiir Hauptbahn

o Leistung: 1660 kW

® Beférderung von schweren Giiterziigen im Mittelgebirge,
10 %o Steigung Giiterziige mit 1200 t mit 35 km/h und
Personenziige von 500 t mit45 km/h

® Baujahr: 1925 bis 1927 wurden 34 Loks gebaut

o Einsatzzeitraum: Epoche II- IV (1975 DB)

o Beispiel fiir Einsatz auf Steilstrecke: Schlesische
Gebirgsbahn

® Besonderheit Ab Ep. IV Verschublok im Rangierdienst

® Modell: Hilbner (1), Lemaco (0), Méarklin (HO+I),
Roco (HO+N), Réwa (HO), Trix (HO)

" HO-Modell: Roco

E94/194/254 (Altbau)

o Giiterzuglok fiir Hauptbahn

o Leistung: 3000 kW

e Beférderung von schweren Giiterziigen im Mittelgebirge,
in der Ebene 2000 t mit 85 km/h, 1600 t iiber 10 %o Stei-
gung mit 40 km/h, 1000 t iiber 16%o mit 50 km/h und
600 t iiber 25 %o mit 50 km/h

® Baujahr: 1940 bis 1945 und 1954 bis 1956 wurden 197
Loks gebaut

o Einsatzzeitraum: Epoche Il - IV (1988 DB und 1991 DR)

e Beispiele fiir Einsatz auf Steilstrecke: Geislinger Steige,
Frankenwaldbahn

® Besonderheit: 8 Loks der 194.5 erhielten fiir den Nach-
schubdienst ein zusatzliches rotes Schlusslicht

® Modell: Arnold (N), Bockholt (1), BTTB (TT), ESU (HO),
Fleischmann (N), Hiibner (1), Kiss (I+0), Liliput (HO),
Marklin (HO+Z), Piko (Ilm), Roco (HO+N) Tillig (TT), Trix (HO)

® Baujahr: 1927 bis 1928 wurden 6 Loks gebaut

e Einsatzzeitraum: Epoche lI- IV (1969 DR)

o Einsatz auf Steilstrecke: Schlesische Gebirgsbahn bis1945
® Besonderheit: Doppellok zu Wartungszwecken teiloar

e Modell: Brawa (HO+TT+N), Reitz (TT)



HO-Anlage: Roco, Modellbau-Team Kéln
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E40.11/139 (Einheitslokomotive DB)

o Giiterzuglok fiir Steigungsstrecken

e Leistung: 3700 kW

® Beférderung von Giiterziigen deutschlandweit

® Baujahr: 1959 wurden 39 Loks gebaut

e Einsatzzeitraum: Epoche Ill — VI (2016 DB AG)

e Beispiele fiir Einsatz auf Steilstrecke: Altenhundem -
Welschen-Ennest, Erkrath — Hochdahl, Hollentalbahn,
ab 1995 bis zum Brennerpass

® Besonderheit: E40.11/139 besaf eine elektrische Wider-
standsbremse, war ansonsten identisch mit der E40/140

® Modell: Hobbytrain (N), Mérklin (HO), Minitrix (N), Roco (HO)

151(Einheitslokomotive DB)

o Giiterzuglok fiir Hauptbahn

o Leistung: 5982 kW

e Beférderung von schweren Giiterziigen deutschlandweit

o Erstes Baujahr 1972, bis 1978 wurden 170 Loks gebaut

e Einsatzzeitraum: Epoche IV- VI

e Beispiel fiir Einsatz auf Steilstrecke: Frankenwaldbahn

® Besonderheit 20 Loks ab 1976 mit der automatischen
Mittelpufferkupplung Bauart Unicupler (AK69e) zur
Befoérderung schwerer Erzziige in Doppeltraktion

© Modell: Beckmann (TT), ESU (HO), Fleischmann (HO+N),
Mérklin (HO), Minitrix (N), Piko (HO+TT), Roco (HO), Tillig (TT)

e

HO-Modell: Rivarossi

“SRlamARE 4
= |

“"HO-Modell: Marklin

E50/150 (Einheitslokomotive DB)

o Giiterzuglok fir Hauptobahn
e Leistung: 4410 kW
o Beforderung von schweren Giiterziigen deutschlandweit
e Erstes Baujahr 1957 bis 1973 wurden 194 Loks gebaut
e Einsatzzeitraum: Epoche lll - VI (2003 DB AG)
e Beispiele fiir Einsatz auf Steilstrecke: Frankenwaldbahn,
Schiebedienst auf Spessart-Rampe und Geislinger Steige
© Modell: Amold (N), Méarklin (H0+2), Piko (HO),
Roco (HO+N), Trix (HO), Wunder (I+0)

E250/155 (Neubau DR)
o Giiterzug- und Personenzuglok fiir Hauptbahn

e Leistung: 5100 kW

® Beférderung von schweren Ziigen deutschlandweit

o Erstes Baujahr 1974, bis 1984 wurden 270 Loks gebaut
e Einsatzzeitraum: Epoche IV- VI

o Einsatz auf Steilstrecke

e Modell: Amold (N), BTTB (TT), Giitzold (HO), Minitrix (N),
Roco (HO), Tillig (TT)

E251/171 (Neubau DR)

o Giiterzuglok fiir Nebenbahn

e Leistung: 3300 kW

® Beférderung von Giiter- und Personenziigen

® Baujahr: 1965 wurden 15 Loks gebaut

o Einsatzzeitraum: Epoche Ill - VI

o Einsatz auf Steilstrecke: Riibelandbahn (Harz) von 1966
bis 2004

® Besonderheit: Lok fiir Einphasenwechselstrom 25 Kilovolt
bei 50 Hertz ausgelegt

® Modell: Rivarossi (HO)

ModelbahnSchule 39

HO-Modell: Roco
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Zwei Lokomotiven gleicher Bauart und

idealerweise des selben Herstellers in
Traktion an der Zugspitze fahren zu las-
sen, zahlt zu den leichteren Vorhaben im
Zugbetrieb auf der Modellbahnanlage.




Storungsfreie Rampendienste auf der Modellbahn

Der aktuelle Stand der Digitaltechnik flihrt zunehmend dazu, Sonderverfahren
des Bahnbetriebs wie Vorspann- und Schiebedienste auch im Modell
nachzubilden. Aber dhnlich wie beim Vorbild gibt es dazu auch im

Modell einiges zu beachten.
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Bei dieser stattlichen Garnitur zieht nur die Doppellok Ae 8/8 (Roco).
Die hier sichtbare Schiebelok ist lediglich ein antriebsloser Dummy.

chwere Ziige bendtigen beim Vor-
bild oft eine weitere Lokomotive zur
Unterstlitzung der Zuglok. Das kon-
nen schwere Erzziige im Flachland
sein wie auch lange Giterzige im Mittelge-
birge. Als Lokdoppelspitze oder mit nach-
schiebender Lok am Zugende sieht das sehr
beeindruckend aus und ist auch auf der Mo-
dellbahn ein faszinierendes Spektakel.

Am einfachsten istim Modell die Nachbil-
dungderBetriebssituationen des Fahrens mit
Vorspannlok im geschlossenen Zugverband,
also ohne die Prozeduren des An- und Ab-
kuppelns. Denn dann kann der ganze Zug
von einer (Vorspann-)Lok oder einem Lok-
paar gefahren werden.

Eine nachschiebende Lok sollte hingegen
bei einer unkomplizierten Losung ein an-
triebsloses Modell sein. Sie wird dann wie ein
Waggon am Ende des Zugverbands mitge-
nommen, was dem Betrachter nicht auffllt.
Solche so genannten Dummy-Loks bietetvor
allem Roco immer wieder mal in seinem ak-
tuellen Programm an, oft als Zweitlok fiir eine
Doppeltraktion an der Zugspitze. Diese las-
sen sich aberauch durch Ausbau des Motors
und der Getriebeschnecken leichtselbsther-
stellen. Motorlose Dampflokomotiven wer-
den nicht angeboten, weshalb ein Eingriff im
Modell notwendig und wegen der hohen
Anschaffungskosten nur bei einem antriebs-
defekten Modell sinnvoll ist.

Auf das vorbildgerechte An- und Abkup-
peln muss dann jedoch der Modellbahner
verzichten, weshalb diese Lokkombinatio-
nen sich im Nachschiebebetrieb nur auf
Schaustrecken zwischen zwei Tunneln oder
Kulissenein- und -ausgdngen eignen.

Etwas komplizierter wird es, wenn die je-
weiligen Triebfahrzeuge wirklich arbeiten
sollen. Denn dann mussen als wichtigstes
Kriterium in weiten Teilen des Regelberei-
ches die Geschwindigkeiten sehr gutharmo-
nieren. Andernfalls riskiert man vor allem im
Bogen oderin WeichenstraBBen recht schnell
Stauchungen oder Zerrungen im Zugver-
band, die unweigerlich zu Entgleisungen mit
entsprechenden Folgeschdden fiihren.
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HO-Anlage: BLS-Rampen im Good Night Inn in Brig (CH
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I Vorspann im Modell

Betrachtet man zundchst nur den Vor-
spanndienst, sind die dort auftretenden Pro-
bleme noch gutbeherrschbar.Die wenigsten
Storungen ergeben sich, wenn es sich um
konstruktiv gleiche Modelle handelt, wie
man es bei Doppeltraktionen findet, bei-
spielsweise zweiDiesellokomotiven derBau-
reihe V 100 oder zwei 150-E-Loks. Stammen
diese gar aus der selben Lieferserie, sind si-
chersowohlanalog wie digital die Fahreigen-
schaften sehr dhnlich. Ein Gegeneinanderar-
beiten der Loks istdann nurkurz beim Anfah-
ren oder bei kleinen Aussetzern, z. B. verur-
sacht durch schmutzige Gleise, zu erwarten.
Auf den Zuglauf selbst haben diese eher kei-
nen Einfluss.

Handelt es sich um zwei verschiedene
Loks, beispielsweise Dampfloks der Baurei-
hen 94 und 95, steht man recht schnell vor
dem Problem der unterschiedlichen Ge-
schwindigkeiten der Modelle. Dort gilt es
also, zundchst (analog wie digital) herauszu-
finden, in welchen Bereichen die Loks im
Fahrverhalten harmonieren und wo die Ab-
weichungen zu hoch werden. Digitalfahrer
haben da die einfachere Option, durch Ver-
dndern von CV-Werten ausgleichend ein-
greifen zu kénnen. Analogbahnern bleiben
nur weitaus diffizilere Eingriffe in die Elektrik
mit Widerstinden oder gar nur aufwendige
Getriebeumbauten.

Die geringfugig schnellere Lokomotive
sollte grundsatzlich dann als Vorspannma-

»Der Dienst auf
Rampen ist fiir alle
Lokmodelle und
Steuerungen cine
Herausforderung«

Das Nachschieben mit vollen Lokfunktionen (Méarklin) und Absetzen
vom Zug ist am einfachsten im digitalen Handbetrieb umsetzbar.

schine genutzt werden, also vornweg fahren.
Und beim Fahren sollte man darauf achten,
den Bereich des harmonischen Fahrens
moglichst rasch zu erreichen und dann nicht
zu verlassen. Auf diese Weise vermeidet man
auch regelmaBig zu Entgleisungen fithrende
Uberpufferungenim inneren Gleisbogen, die
oft dann auftreten, wenn die hintere Loko-
motive zu stark auf die erste driickt.

I Die Kiir: Nachschieben

Wie beim Original istauch im Modell das
groBte Risiko beim Nachschieben das Stau-
chen oder Zerren des Zuges mit dem dann
unvermeidlichen Entgleisen einiger Wagen.
Das geschieht am hdufigsten bei der Nut-
zung zweier grundverschiedener Lokomoti-
ven, etwa einer Dampflok der Baureihe 01
mitlangem Schnellzug, nachgeschoben von
einer Lok der BR 94, ist aber auch bei einem
kurzen V 100-Sandwichzug durchaus gege-
ben. Denn kurzzeitiges Stocken ist bereits
bei minimalen Stromunterbrechungen
moglich, wenn die Motorschwungscheibe
nicht ausreichend dimensioniert ist.

Eine einfache Steuerungsoption fir den
oben geschilderten Fall ergibt sich fiir Digi-
talfahrer.Sie konnen den Hauptteil des Zuges
reguldrfahren und mit zweitem (Hand-)Reg-
ler die Steuerung der Schublok tiberneh-
men. Besitzt diese dann noch eine fernsteu-
erbare Kupplung, ist auch das Einstellen des
Nachschiebens am fahrenden Zug méglich.
Ein Puffer-an-Puffer-Fahren ohne Kupplun-
gen wie beim Vorbild sollte aber vermieden
werden, denn bereits bei Gleisbogen kann
dies in Weichen dazu fiihren, zu dicht aufzu-
driicken und durch Uberpuffern oder Auf-
klettern Entgleisungen zu provozieren.

Von Vorteil ist zudem die Ausstattung der
Schiebelok mit Federpuffern,um Geschwin-
digkeitsunregelmaBigkeiten und das damit
eventuell zu dichte Aufdriicken etwas aufzu-
fangen.Ein weiteres Plus istauch die Ausstat-
tung des Zugschlusswagens mit Federpuf-
fern, die dann zusatzlich abfedern kénnen.
Das gefiirchtete Uberklettern der Puffer im
Innenradius ldsst sich damit zwar nicht ganz
vermeiden, aber deutlich reduzieren.
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Hier ist der fiir das Fahren zweier Loks in Dop-
peltraktion geeignete Regelbereich recht grof.

Einen nicht unwesentlichen Einfluss auf
die Sicherheitim Schiebebetrieb haben auch
die Kupplungen der Waggons (s. a. Artikel
.Die richtige Verbindung" ab Seite 42).

Etwas einfacher ist es, die Probleme beim
Brems- und Anfahrverhalten der eingesetz-
ten Triebfahrzeuge im Digitalbetrieb in den
Griff zu bekommen. Hier kann man mittels
Programmierung tber die entsprechenden
CV-Werte flir Brems- und Anfahrverzégerung
sowie die Hochstgeschwindigkeiten die Loks
im gesamten Geschwindigkeitsbereich weit-
gehend harmonisch abstimmen. Dann ist
man allerdings auf die gewdhlte Lokkombi-
nation angewiesen.

W Fahrbetrieb per Hand

Sowohlim analogen wie auch im digitalen
Fahrbetrieb ist das Simulieren des Nach-
schiebens per Handsteuerung ein riesiger
Spielspal3, der zudem volle Konzentration
der Beteiligten erfordert.

Im Digitalbetrieb ist das technisch einfach
zu bewerkstellen, denn die Zuglok und die
nachdriickende Lok sind unabhdngig von-
einader steuerbar. Bei einer analogen Anla-
gensteuerung sieht es da schon schwieriger
aus. Die gesamte Fahrstrecke der Schiebelok

Automatikbetrieb zum Staunen

Eine 44 (Roco) setzt als geplante Vor-
spannlok langsam zu dem wartenden Gii-
terzug im Bahnhof Ottbergen zuriick.

Wie sowohl Vorspann als auch Nachschiebedienst automatisiert
funktionieren kann, lasst sich auf der grofien Schauanlage der
+«Modellbundesbahn” (vormals Bad Driburg, nun am neuen
Standort Brakel) im Anlagenabschnitt Ottbergen erleben. Nach
zahlreichen Versuchen gelang es dort, mit der speziellen, auch

Diese Lokpaarung arbeitet nur in einem engen
Geschwindigkeitsbereich gut zusammen.

muss in mehrere kleine Blockabschnitte un-
terteilt werden, die deutlich kiirzer sind als
der kiirzeste zu schiebende Zugverband. Der
komplette Zugverband benétigt ndamlich
gleich zwei Blockabschnitte fiir sich, damit
die Zuglok stets um einen Abschnitt der
nachzuschiebenden Lok vorausist.Eine recht
aufwendige Angelegenheit.

In beiden Szenarien ist natirlich eine
Handreglung der Schublok vor Ort unab-
dingbar, um den Schiebeprozess gut beob-
achten und steuern zu konnen. Automati-
sche Zugabldufe einschlieBlich An- und Ab-
setzen der Rampenlok per Comutersteue-
rung sind ebenfalls sehr kompliziert zu pro-
grammieren und sollten deshalb Ausstel-
lungsanlagen wie der ,Modellbundesbahn”
in Brakel vorbehalten bleiben.

W Stérungsreduzierung

Neben einem von Haus aus harmonischen
Fahrverhalten der Loks gibt es einige techni-
sche Lésungen zur Problemreduzierung im
Schiebebetrieb: Ein wichtiges Elementist die
Reduzierung von Stockungen durch eine
moglichst ununterbrochene Fahrstromver-
sorgung. Neben sauberen Gleisen und Fahr-
werken sind dafiir analog wie auch digital

R

Mit Umbausétzen der Firma sb lasst sich die
Laufkultur alterer Loks nachhaltig verbessern.

Kondensatoren ein wirksames und schnell
zu installierendes Mittel. Die Auswahl bei
den einschldgigen Elektronikanbietern ist
groB3. Etwas aufwendiger und nur bedingt
selbst umzusetzen sind Optimierungen an
dermechanischen Seite des Antriebes durch
sauber abgestufte Getriebe und hinreichend
dimensionierte  Schwungmassen. Dieses
kann durch den Einbau neuer Motorblocke
(Ersatzteil) in dltere Modelle erfolgen oder
durch die Installation kompletter Antriebs-
sdtze, wie sie beispielsweise sb-Modellbau
anbietet. Denn leider haben auch einige ak-
tuelle Neukonstruktionen weiterhin Schwa-
chen im Antriebsstrang, woraus oft ein be-
fremdliches Regelverhalten resultiert. Auch
die Zugleistung am Berg ist bei aktuellen
Modellen manchmal nicht ausreichend vor-
handen, was aber beispielsweise bei einer
Dampflok der BR 57 von Brawa nichtins Ge-
wicht féllt, denn sie muss als Schiebelok
keine Kraft auf die Gleise ibertragen.
Thomas Memm, Markus Tiedtke

‘s

Die Klauenkupplung von T4T lasst sich an jeder beliebigen Stelle der Anlage problemlos
einkuppeln. Sodann beginnt sie, die digitalen Daten von oder zum Decoder weiterzurei-
chen und damit die Steuermdglichkeiten auf den gesamten Zug auszuweiten.

ihren Betriebszustand zum Lokdecoder riickmeldenden Digital-
kupplung von T4T entsprechende Szenarien des Vorbildes, das
Ansetzen der 44 als Schiebelok oder als Vorspann, nachzuge-
stalten und die verschiedenen Zugverbénde wéhrend des Aus-
stellungsbetriebs storungsfrei laufen zu lassen.
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Fotos: Markus Tiedtke (7), Trinom/Michael Kratsch-Leichsenring (1)
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Die meisten Heimanlagen haben aus Platzgriinden in ihrer nicht einsehbaren Unterwelt oft enge Gleiswendel und starke Steigungen.

ler glaubt, mit dem Aufgleisen
seiner Modellfahrzeuge auf sau-
ber verlegten Gleisen auf der
Anlage kann der Fahrbetrieb
sogleich stérungsfrei beginnen, irrt sich
schnell. Steigungs- und Gefallestrecken ver-
ursachen ebenso Betriebsprobleme wie
beim Autofahren. Dazu gesellen sich vor
allem bei langen Zuigen viel zu enge Kurven.
Die begrenzte Zugkraft mancher Lokmo-
delle an einer Steigung ist noch eines der
kleinsten Ubelim Anlagenbetrieb. Wesent-
lich stdrker fallen Probleme mit Kupplun-
gen und den angehdngten Zuggewichten
auf. Wie findet man also nun den Kompro-
miss zwischen Betriebssicherheit, Platzbe-
darf und dem Betrieb mit langen Ziigen?
B Problemfall Fahrzeug
Wie beim Vorbild spielt auch im Modell
die so genannte Fahrdynamik eine grof3e
Rolle. Nur bekommen durch die Miniaturi-
sierung einige Krdfte véllig neue Dimensio-
nen. Wichtig ist eine ausgewogene Balance
zwischen der Beweglichkeitvon Komponen-
ten wie Kupplungsdeichseln und -Fihrun-
gen sowie Radlagern und Drehgestellen,
dem Fahrzeuggewicht und letztlich der vom
Modellbahner erwarteten Filigranitdt des
Fahrzeugmodells. Leider gibt es trotz des seit
mehr als 50 Jahren bekannten Grundlagen-
wissens, z. B. Dreipunktlagerung zweiachsi-
ger Fahrzeuge, noch immer Hersteller, deren
Produkte fir den Anlageneinsatz erst einmal
demontiert und aufgearbeitet werden mis-
sen.Beivielen in China gefertigten Produkten
sind das oft simple Nacharbeiten wie Entgra-

34 ModeloanSchule 39

Oft verwendet man Standardgleise im Schattenbahnhof. Die haben in der Regel enge Wei-
chenabzweigwinkel und ebenso enge Gleisbdgen. Eine saubere Gleisfiihrung ist da wichtig.

ten der Kulissenfiihrung des Kupplungs-
schachtes oder Entgraten von Achsspitzen
bei Metallridern, um spater ausgefrdste
Achslagerzu vermeiden. Beiangeschraubten
Drehgestellen kommt es hdufig vor, dass
diese zu locker oder zu fest montiert sind.

M Problemfall Steigung

Berechnungen der auf einer Modellbahn
anzutreffenden Steigungen sind eigentlich
recht einfach: Bei einem (iblichen Standard-
radius von 380 mm und einer nach einem
180-Grad-Bogen erreichten Hohendifferenz

»Kurvenreiche Steigungen und
Gefalle sind Problemzonen«

HO-Anlage: Michael Butkay

HO-Anlage: Ulrich Gréger (3)
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- Promille auf dem Rechner, was dem Maxi-
~ malwert des steilsten Streckenabschnitts der -
Ribelandbahn beim Vorbild entspricht.

Aber auch Steigungen von rund vier Pro-
zentoffenbaren schnell Probleme, die sich im
gewohnlichen Anlagenbetrieb auf nur einer
Ebene nicht ergeben. Die Kupplungen wer-
den beischweren Ziigen in der Steigung me-
chanisch an ihre Grenzen gebracht und kén-
nen sogar aus dem Kupplungsnormschacht
rutschen. Bei der Bergabfahrt schieben sich
die Wagen auf die langsam fahrende Lok und
in engen Kurven besteht die Gefahr, dass sich
die Puffer in der Innenkurve nicht nur beriih-
ren, sondern der schiebende den vorderen
tuberklettert und sich dann verkantet.

B Problemfall Gleisradien

Viele Probleme sind so lange vernachlds-
sigbar, wie der Betrieb mit kurzen Ziigen auf
kleineren Heimanlagen durchgefiihrt wird.
Sie verstdrken sich allerdings massiv, wenn
die Ziige deutlich linger und damit schwe-
rer werden sowie die Gleisradien sowohl
im Gefélle wie auch bei Steigungen im
Durchmesser zu gering bemessen sind -
und diesen Fehler machen nicht wenige
Anlagenbauer!

Wiéhrend es bei den anspruchsvolleren
Modellbahnern ohnehin zum Image gehért,
im sichtbaren Bereich Gleisradien groB3ziigig
zu wahlen, kommen in der Weichenstrale
der Schattenbahnhofe und bei Gleiswen-
deln selbst bei ihnen sehr oft aus Platzgriin-
den kleinere Standardradien von 380 mm
und 440 mm zur Anwendung,

In solchen Fdllen muss nicht einmal eine
Schiebelok vorhanden sein, um Probleme zu
verursachen. Oft geniigt ein zu starkes Brem-
sen im Gefdlle und einige Wagen entgleisen
: : durch Aufklettern und Uberpuffern. Auch
Um versehentliche Fahrzeugabstiirze zu vermeiden, montiert man seitlich eine Blende. beim ruckartigen Anfahren in Steigungen -

Schiebefahrt mit Universalkupplung

Kupplungen sind problemlos in einem ge-

zogenen Zugverband einsetzbar. Doch

soll der selbe Zugverband beim Rangie-

ren im Bahngelande geschoben oder auf

einer Steilstrecke mit einer weiteren Lok

nachgeschoben werden, kénnen erhebli-

che Probleme auftreten: Die notigen Wa-

genabstande werden nicht mehr einge-

halten, um eine sichere Kupplungsfiihrung

zu erreichen. Vor allem in engen Kurven

und Weichen besteht dann die Gefahr, i (i il e

dass sich die Kupplungen verkanten oder  Alle Kurzkupplungen, hier Marklin, haben

die Puffer auf der Kurveninnenseite Gber- viel Spiel. In Kurven schieben sich Wagen auf.

klettern und dann verkanten. Die gleiche i
Problematik tritt auch auf einer Gefédlle- auf, wenn sich die Wagen auf die langsam In engen Kurven tritt beim Schieben eine
strecke bei langen und schweren Ziigen bergabfahrende Lok aufschieben. unerwiinschte Pufferverkantung auf.
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Fotos: Michael Butkay (1), Markus Tiedtke (10), Markus Tiedtke und Michael Kratsch-Leichsenring (1)

Folge schlecht abgestimmter Getriebe -
droht Ungemach. Die dann plotzlich wirken-
den hohen Zugkrdfte fiihren im giinstigsten
Fall nurzu kurzem Kippeln leichter Wagen im
Zugverband, hdufiger aber zu deren Entglei-
sungen oder gar Abstirzen.

W Gleisbau perfektionieren

Wichtig fiir den reibungslosen Betrieb lan-
ger Ziige, Uibrigens nicht nur mit Doppeltrak-
tionen oder Schubloks, ist das Zusammen-
spiel zwischen Gleis und Fahrzeugen. Bestes
Laufverhalten nitzt nichts bei mangelhafter
Gleislage und umgekehrt. Wie beim Vorbild
auch, stehen im Modell seit Jahrzehnten be-
kannte Korrekturmoglichkeiten zur Verfi-
gung: Formschliissige Gleisverbindungen,
leichte Uberhdhungen in Gleisbogen, kurze
Ubergangsgeraden bei Gegenbdgen etc. Sie
betreffen ausschlieBlich die Gleislage, was
daher schon beim Gleisbau unbedingt mit
eingeplant werden muss. Fehler und Nach-
ldssigkeiten lassen sich spdter kaum ohne
riesigen Aufwand oder gar nicht abandern.

Wichtig ist auBerdem, auch bei beengten
Platzverhdltnissen Gleisbégen sanft zu begin-
nen, beispielsweise bei Steckgleisen mit
380-mm-Radius als erstes ein Gleisstiick aus
dem 440-mm-Radius einzusetzen. Besser ist
sogar der flieBende Ubergang von der Gera-
den in eine Kurve dank eines beliebig bieg-
baren Flexgleises.

Bei Weichen sollte beachtet werden, dass
diese fiir lange Ziige oder mafBstdblich lange
Personenwagen moglichstgroe Abzweigra-
dien besitzen.Die sich ergebenden Abzweig-
winkel sind dann nachrangig. Fir Uberho-
hungen im Bogen geniigt oft ein einziger

Schieb

Am Beispiel der Marklin-Starrkupplung
zeigt sich das Verhalten in engen Kurven ...

Einige Fahrzeughersteller bieten fiir geschlossene Zugverbande
so genannte starre Kupplungen an. Sie sind im Prinzip eine
Stangenkupplung und werden in den Normschacht der Kurz-
kupplungskinematik geclipst. Die Idee dabei: Es wird auf die
klobig aussehenden Standardkupplungen zugunsten einer deut-
lich zierlicher wirkenden Kupplung verzichtet. Vor allem die Bra-

36 ModelbanSchule 39

Gleiswendel

Je enger die Gleiswendel zur Uberwindung von gréfieren Hohenunterschieden ausgelegt
ist, desto grofer fallt auch die Steigung aus. Enge Kurven und starke Steigungen fordern
bei der Talfahrt das Auflaufen der Wagen und das Verhaken von Kupplung und Puffer.

Millimeter. Nattrlich miissen die jeweiligen
Kurventbergdnge sanftund nichtabruptaus-
gefiihrt sein. Gleiches gilt fiir die Ubergdnge
in Steigungen und Gefille. Anlagenbauer mit
Bettungsgleisen (Roco geoline, Tillig-TT, Mdrk-
lin-/Trix-C) konnen die Flexibilitit des Gleis-
korpers zur optimalen Ausrundung durch

Beim Schieben der Wagen beriihren sich
trotz Kupplung in vielen Kurven die Puffer.

sanftes Vorbiegen mit kleinen Einkerbungen
im unteren Schotterbett etwas verbessern.
Den Steigungsbeginn mit dem Steckgleisbe-
ginn gleichzusetzen, ist dagegen keine kluge
Idee, da auf diese Weise Knicke im Gleis und
damit auch potentielle Entgleisungspunkte
entstehen.

efahrt mit starrer Kupplung

Fallen die Kurven eng aus, driickt sich der
schiebende Puffer hinter den anderen.

wa-Starrkupplung kommt mit der Kunststoff-Nachbildung von
angespannten Schraubkupplungen zwischen zwei Wagen die-
sem Anspruch weitgehend entgegen. Doch beim Schiebebe-
trieb in engen Kurven treten die selben Probleme auf wie bei
den Standardkurzkupplungen, die Puffer kénnen sich beriihren
oder sogar durch Uberspringen verkanten.

HO-Anlage: Roco/Modellbau-Team Kéin



N | Zugprobleme vermelden
Etwas einfacheristes beim Brems-und An-
fahrverhalten der Triebfahrzeuge fiir Digital-
bahner. Sie konnen uber die entsprechend
eingestellten CVs fiir Brems- und Anfahrver-
z0gerung sowie die Hochstgeschwindigkei-
ten die mechanischen Unzuldnglichkeiten
der Modellloks weitgehend wieder ausglei-
chen.Bei Wagen, die immer wieder unange-
nehm auffallen, hilft neben der erwdhnten
Kontrolle der beweglichen Teile oft auch die
Verdnderung der Position im Zug oder das
Andern des Gewichtes durch Zuladung oder
Ersetzen von leichtem durch schweres Lade-
gut. Vor allem die leichten Wagen sollten
eher am Zugende eingereiht werden, denn
bereits bei einer leicht ruckartiger Anfahrt in
einerengen Kurve kdnnen sie wegen der auf-
tretenden seitlichen Krafte umkippen, wenn
weit schwerere Wagen oder das Gesamtge-
wicht des restlichen Zuges hinter dem leich-
ten Wagen zu hoch ist. Welche MalRnahme
im Einzelfall dazu beitrdgt, den Rampen-
dienst auf allen Teilen der eigenen Anlage
. = storungsfreier abzuwickeln, ldsst sich wegen
Grof3anlagen besitzen unter ihrer Anlagenoberflache gentigend Platz, um stérungsfreie derVielzahl der geschilderten Einflussgrof3en

Gleiswendel mit grof3en Gleisbégen und daraus resultierenden sanften Steigungen mon- nicht verallgemeinern. Im Einzelfall hilft nur
tieren zu konnen, wie das Beispiel MWO einst in Oberhausen dem Besucher gezeigt hat. sorgfiltiges Beobachten und Austesten.

Thomas Memm, Markus Tiedtke

Eééfrofoéomofwe L e T Hire:

y J ¢ _l 1 .‘-_-_,- ‘ ‘..I';h
7?" QiR

T e
Kiaeis Jetzt bei Ihrem"ﬁgf *.

et

Art.-Nr.: 04412 -FORMNEUHEIT-
Elektrolokomotive E 94 der DB, Ep. il
Preis: 195,90 €*

Art.-Nr.: 04410 -FORMNEUHEIT-
Elektrolokomotive E 94 der DRG, Ep. Il
Preis: 195,90 €*

www.tillig.com TILLIG Modellbahnen GmbH
www.facebook.com/tilligbahn Promenade 1, 01855 Sebnitz, Tel.: +49 (0)35971 903-0, info@tillig.com



$
U
o
b
]
‘o
- d
A
§
=
5
Q
1
o
3
£
v
v

Antriebstechnik der Lokmodelle ndher betrachtet

Lokmodelle sind nicht nur fir die Vitrine gedacht.
Im Anlagenbetrieb offenbaren sich schnell ihre

Starken und Schwachen. Man fragt sich, wo liegen

bei den Herstellern die Schwerpunkte in der

Entwicklung heutiger Triebfahrzeuge?

Unter die
Haube

geschaut

eder Betriebsbahner kennt die Situa-

tion: Voller Erwartung wird das neu

erworbene Modell auf die Gleise ge-

setzt und beginnt, mit einem Zug
seine Kreise zu ziehen. Spatestens mit der
ersten Steigungsstrecke kann sich aber die
erste Enttduschung einstellen: Die Lok schafft
nur mit Ach und Krach den Weg nach oben
und rollt um so schneller den Berg wieder
hinab. Wenn sich dann auch noch laute Be-
triebsgerdusche im Getriebe dazugesellen,
ist die Entduschung grof3.

Werim Besitz von Fahrzeugen verschiede-
ner Hersteller und unterschiedlichen Alters
ist, dem wird es frither oder spater auffallen,
dass sie stark voneinander abweichendes
Fahrverhalten aufweisen kénnen.

Das muss aber zwangsldufig nicht so sein.
Eine heute ausgereifte Technik verhilft eigent-
lich jedem normalen Modell dazu, die vom
Kdufer erwarteten technischen Features wie
Zugkraft, vorbildgerechte Fahrgeschwindig-
keitin allen Regelbereichen, ruckelfreies Fah-
ren und langsamen Auslauf zu erfillen.

Die perfekte Abstimmung von Motor und
Getriebe sorgt fiir eine hohe Laufkultur. Wie
das zusammenhdngt und welche Losungen
es gibt, erkldrt der Artikel ,Suche perfekte
Fahreigenschaften” von Frank Berster in der
ModellbahnSchule 4. dernoch heute unein-
geschrédnkt seine Giiltigkeit hat.

38  ModelbahnSchule 39

Die Konstruktion und Herstellung trotz
modernster Computertechnik und Herstel-
lungsverfahren istfiirein Triebfahrzeugimmer
noch sehrkostpielig, selbst wenn die Produk-
tion in Niedriglohnlinder wie Rumdnien
oder China verlagert worden ist. Die heuti-
gen Stiickzahlen sind eben bei weitem nicht
mehr so hoch wie friiher. Die Kuchenstticke
sind inzwischen deutlich mehr geworden,
der Kuchen aber nicht gréBer. Folglich wer-
den die Stiicke erheblich kleiner. Festgelegte
Stiickzahlen werden in nur einer Serie produ-
ziert und erst bei guter Nachfrage erneut auf-
gelegt. Dazwischen liegen aber oft Jahre.
Einmalige (Sonder-)Auflagen sind heute eine
weitere Moglichkeit, rasch in die Gewinnzo-
ne zu kommen, denn wenn weg, dann weg,
der Sammler wird zum Kaufen gezwungen.
M Position der Hersteller

Als Fahrzeuganbieter muss man sich mit
seiner Produktlinie festlegen, welchen Kdu-
ferkreis man sich erschlieBen mochte. Da
sind sich alle Hersteller einig, in erster Linie
solldergutverdienende Erwachsene, der die
hochpreisige Loktechnik mit vielen digitalen
Zusatzfunktionen zu bezahlen bereit ist, an-
gesprochen werden. Aber auch der gele-
gentliche Modellbahner und Vielfahrer bzw.
Spielbahner ist im Visier der Anbieter. Ent-
sprechend muss sich der Hersteller festlegen,
welche Kriterien er zur Entwicklung von

Triebfahrzeugen festlegen mdochte. Bei einer
kleinen Rundfrage der Redaktion der Mo-
dellbahnSchule bei vielen Fahrzeugherstel-
lern haben einige ihre Positionen zu verschie-
denen Kriterien geduBert. Tillig hat es dabei
auf den Punkt gebracht:

O Man bendétigt eine ubersichtliche Kon-
struktion, die eine schnelle und einfache
Montage in der Produktion erméglicht.

0 Es muss eine verniinftige Detaillierung er-
zielt werden, die es einerseits erlaubt, dass
viele Details erkennbar sind, aber anderer-
seits das Modell auch funktionell bleibt.

O Tillig versucht, mit seinen Entwicklungen
die grofBe Gruppe der normalen Modellbah-
nerzu erreichen.Sie wollen nichtdie 5%-Spit-
ze der Kunden erreichen, die alles bis aufs
kleinste Detail im Modell wollen.

O Auf eine ibermédBige Detaillierung muss
verzichtet werden, wenn dadurch die Funk-



ﬁ Heute miissen Lokmodelle nicht nur gut |
aussehen, sondern auch technisch den
Anlagenalltag meistern. Dazu gehéren
vorbildgerechte Fahrgeschwindigkeiten
und hohe Zugkraft wie hier bei der
44 von Roco, einem Modellklassiker.

Ideal ist, wenn bei einer Schlepptenderlok, hier die 50 von Roco in
der Nenngréfie HO, der Antrieb mittels Steckwelle auf Tender und
Lokomotive verteilt ist, wéahrend der Motor im Tender sitzt.

Viele Tenderantriebe in HO, TT und N begniigen sich mit nur zwei
angetriebenen Achsen. Das reicht allerdings, wenn die Rader Haft-
reifen haben und der Tender geniligend Gewicht aufs Gleis bringt.

ModelbahnSchule 39 39
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Weinert sorgt dafiir, dass bei Dampfloks maoglichst viele Achsen
angetrieben werden. Bei Tenderloks wie der Elna begniigt man sich
auch schon mal mit nur einer, das Gestange libernimmt den Rest.

Vor allem éltere Lokkonstruktionen, hier die 93 von Roco in HO,
sollten durch bessere Fahrwerke, z.B. von ,sb” oder Teichmann,
ersetzt werden, wenn hohe Leistung vom Modell erwartet wird.

Die Diesellok V200 von Mérklin in HO treibt nur ein Drehgestell mit
ihren beiden Achsen an. Strom erhélt es vom zweiten Drehgestell.
Dank Druckgussgehéduse hat das Modell ordentlich Gewicht.

tionalitdit und die Handhabung durch den
Modellbahner eingeschrankt wird.

0 Es muss ein verninftiges, fiir den Kunden
machbares Preisgefiige bestehen. Was niit-
zen die besten Modelle, wenn diese so teuer
sind, dass sie sich keiner mehr leisten kann.

Aber auch das unbedingte Fahrvergniigen
und perfektes Fahrverhalten auf vielen ver-
schiedenen Gleistypen und selbst auf engen
Radien und schlecht verlegten Gleisen ist fiir
alle Hersteller ein wichtiges oder sehr wichti-
ges Kriterium. Der Spielbahner soll allerdings
ebenfalls im Kduferboot bleiben.

Bei moglichst naturgetreuen Fahrwerken
mit schmalen Radern und niedrigen Spur-
krdnzen, zierlichen Dampfloksteuerungen
und Fahrwerkrahmennachbildungen mit
Durchbriichen scheiden sich die Geister:
Hobbytrade und Roco legen groen Wert
darauf, diese Kriterien diirfen aber die eigent-
liche Modellfunktion der Lok nicht behin-
dern; dhnlich wichtig sehen das Brawa,
Fleischmann und Liliput. Liliput, Médrklin und
Piko sind aber zugunsten des hohen Spiel-
wertes und eines niedrigeren Endpreises
eher bereit, Kompromisse einzugehen.
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Ausgewogene Fahrdynamik, auch im Ana-
logbetrieb durch z. B. beweglich gelagerte
Achsen und Schwungscheibe, steht beiallen
Herstellern sehr hoch im Kurs.

Ebenso legen alle auf eine hohe Zugkraft,
gegebenenfalls auch zu Lasten der Detaillie-
rung (z. B. Rahmen-, Fiithrerstands- und Ma-
schinenraumdurchblicke) zugunsten groB3er
Schwungscheiben oder eines gut abge-
stimmten Getriebes Wert, wobei die Praxis
zeigt, dass nicht immer diese Kriterien bei
aktuellen Modellen eingehalten werden.
Fehlendes Lokgewicht, zu geringe Anzahl an-
getriebener Achsen, fehlende Haftreifen und
fehlende Pendelachsen fiir eine gute Strom-
aufnahme sind nur einige der Ursachen.

Im Bereich der digitalen Funktionen wie
Sound, Licht, dynamischer Rauch, bewegli-
che Stromabnehmer, sind die Vorstellungen
sehr unterschiedlich. Die einen, Roco und
Mdrklin, beschreiten bei Neukonstruktionen
genau diesen Weg, um neue Kaufanreize an-
zusprechen. Brawa, Fleischmann und Liliput
mochten das Feld ebenfalls bedienen, wis-
sen aber um die Gefahr héherer Riickldufer
von Kunden wegen technischer Probleme,

Der Eurosprinter von Mehano hat den Motor mittig angeordnet,
der Uber zwei Getriebeblocke jeweils eine Achse pro Drehgestell
antreibt. Das benotigte Gewicht bringt der Weifimetallblock.

die beim Kunden mangels sachgerechter Be-
dienung auftreten kénnen. Brawa und Tillig
sagen aber auch, dass dann der Endpreis
deutlich héher liegt, was sie aber nicht wiin-
schen und deshalb auf viel Schnickschnack
bislang verzichten.

BeiderFrage nach maximaler Detaillierung
mittels vieler Steckteile, eventuell zu Lasten
derFahreigenschaften (z.B.nur gro3e, befahr-
bare Radien), geht der Kleinserienhersteller
Hobbytrade nur ungerne Kompromisse ein
und legt vorher fest, welche Kduferschicht er
mit dem Modell ansprechen mochte. Ent-
sprechend féllt dann die Detaillierung etwas
mehr oder weniger aus. Diesem Gedanken
schlieBen sich auch Brawa, Liliput, Mdrklin
und Roco an. Wichtiger ist der hohe Spiel-
wert bei Fleischmann und Tillig, aber auch
bei Liliput. Brawa und Liliput denken gleich-
zeitig auch stets an ihren niedrigen Endpreis.

Fiir alle ist die perfekte Bedruckung und
Farbgestaltung nach historischem Vorbild
sehr wichtig und die heutige Bedruckungs-
und Lackiertechnik ldsst in diesem Punkt oh-
nehin keine Wiinsche mehr offen. Hier
kommt es eher auf die richtige Recheche an.



Das AuBere mag noch so fein gestaltet sein, wenn aber die Technik im Modellbahnalltag versagt, ist der Kunde héchst unzufrieden. Daher
werden wie bei Mehano auch bei der Dispo-Lok von NMJ beide Drehgestelle von einem zentral gelegenen Motor mit zwei Schwungschei-
ben angetrieben. Im aufgeraumten Gehéuse ist jedoch noch geniigend Platz fiir zusatzliche Gewichte oder Digitaltechnik.

Fast alle Hersteller bedienen sich des
Kunststoffes zur Gestaltung der Fahrzeugge-
hduse und packen in das Innere WeiBmetall-
gewichte. Mdrklin bleibt konsequent bei
seinen hochdetaillierten Druckguss-Metall-
gehdusen und -Rahmen, um so geniigend
Gewicht auf die Schiene zu bringen. Zur De-
taillierung werden dann unterschiedliche
Materialien wie Kunststoff und Draht ge-
nommen, was auch bei anderen Herstellern
zunehmend Einzug gehalten hat, z. B. bei
Brawa, Hobbytrade und Liliput. Griffstangen
koénnen so nicht mehr abbrechen.

Ein moglichst einfacher technischer Auf-
bau aus standardisierten Baugruppen macht
bei Hobbytrade, Fleischmann und Liliput nur

Wie auf einer Steigungsstrecke

muss auch am Ablaufberg eine
Rangierlokomotive, hier die 92
von Liliput, zeigen, wieviel Kraft
sie auf die Schiene bringt.

Sinn, wenn die Normteile bzw. Bibliotheks-
teile vergleichbar mit denen des Vorbilds
sind.Im technischen Teil greifen alle dagegen
auf Standardteile zurtick, denn man muss ja
das Rad nicht neu erfinden. Brawa und Roco
legen jedoch verstdrkt auf die Detaillierung
Wert und entwickeln dann neue Einzelteile.

Die Servicefreundlichkeit durch leicht zu
entnehmende Gehduse und austauschbare
Techniken steht im Mittelpunkt aller Herstel-
ler.Dem gegeniiberstehtaberin vielen Fillen
die Praxis, man hatals Kunde eherdas Gefiihl,
die schnelle Montage im Werk ist malge-
bend, weniger die Demontage, wie schwer
I6sbare Clipsverbindungen bei so manchen
Gehdusen zeigen.

M Fazit

Eigentlich konnen wir Modellbahner im
GroBBen und Ganzen mit der heutigen Mo-
delltechnik zufrieden sein. Mangelnde Ge-
schwindigkeiten gleicht die Digitaltechnik
aus und Antriebe auch auf mehreren Dreh-
gestellen oder in Lok und Tender sorgen fiir
kraftvolle Modelle. Dennoch gibt es immer
wieder AusreiBer, obwohl seit mehr als 20
Jahren die Anforderungen an die Modelle
auch in punkto Technik deutlich gestiegen
sind. Doch dank des umfangreichen Ange-
bots, auch im Gebrauchtmarkt, sind oft meh-
rere Anbieterfiir ein Fahrzeug auf dem Markt;
und dann kann man sich das passende Mo-
dell aussuchen. Markus Tiedtke
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Fotos: Trinom/Oliver Striiber (4), Markus Tiedtke (6)
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PRAXISERFAHRUNGEN AUS DEM GROSSANLAGENBETRIEB

Nur weniges ist in der Modellbahnerei eine so grofie Glaubensfrage

wie die nach der richtigen Kupplung. Fiir ausgedehnte Rangiermandver sind

andere Anforderungen zu erfiillen als fir den Steilstreckenbetrieb

Die richtige
Verbindung

m praktischen Rampendienst auf der Mo-

dellbahn gelten dhnliche Rahmenbedin-

gungen und Anspriiche wie beim Vorbild,

wenn auch vereinzelt andere Aspekte in
den Vordergrund treten. Eine wichtige Rolle
spielt demzufolge auch die Kupplung der
einzelnen Fahrzeuge untereinander. Wesent-
lich schneller als die Frage nach der besten
Kupplung kann diese beantwortet werden:
Welche Kupplung ist nicht ratsam?" Zum
Befahren ldngerer Gefdllestrecken und fiir
den Nachschiebebetrieb ungeeignet sind -
wenn man von Drei-Wagen-Ziigen absieht
- zundchst alle handelsiiblichen Standard-
Biigelkupplungen. Denn durch ihre hohe
Beweglichkeit gegeneinander im gekuppel-
ten Zustand werden Ziige durch Druck im
Gleisbogen wie auch in der Geraden schnell
gestaucht. Dies geschieht durch unkontrol-
liertes seitliches Ausschwenken der heute
serienmaBigen Kulissenflihrungen der Kupp-
lungs-Normschdchte. Und wie bereits mehr-
fach erwdhnt, ist das wiederum eine der
hdufigsten Ursachen fiir Entgleisungen, denn
durch nichteingehaltene Abstande der Fahr-
zeuge untereinander kénnen auch deren
Puffer leichter verkanten und anderes mehr.

Die sich elegant durch das Bahnhofsvorfeld

schléngelnde Erzwagengarnitur mit Vorspannlok

(Mérklin) verdeutlicht recht gut, welche Anfor-

derungen an einen derartigen Fahrbetrieb und

damit an die Kupplungen gestellt werden.

W Kurzkupplungen

Ebenfalls nur bedingt geeignet sind die
Profi-Kurzkupplungsképfe von Roco und
Fleischmann, letzte unabhdngig von der
NenngréBe. Sie haben zwar gegeniiber den
Standardkupplungen den Vorteil einer ge-
wissen Starrheit im gekuppelten Zustand
und verhindern so Stauchungen im Zug. Al-
lerdings tragen sie durch ihre geringe Bauho-
he ein groBeres Risiko in sich, an nicht perfekt
ausgerundeten Ubergdngen von der Waage-
rechten in Steigungen oder Gefille auszu-
klinken und damit zu Zugtrennungen zu fiih-
ren.Wer nurin derEbene féhrt, kann aber auf
einen Kupplungstausch verzichten.

W Starrkupplung

Eine schnelle Losung ist das Ersetzen der
werkseitig an den Modellen montierten
Universal-Biigelkupplungen durch  Starr-
kupplungen. Entsprechende Tauschteile fin-
den sich beispielsweise bei Brawa (sogar als
Echtkupplungsnachbildung), Rietze (einfa-
che Riegel) und anderen.

Ein Vorteil der Starrkupplungen ist auch,
dass sie die oft leicht nach unten hdngenden
Normschdchte der gekuppelten Fahrzeuge
aufdas selbe Hohenniveau heben und somit
eine sicherere Kraftiibertragung ohne hori-
zontales oder vertikales Wegklappen auch
unter starkerem Druck erméglichen.

Ein nicht zu verschweigender Nachteil der
Starrkupplungen ist, dass sie oft sehr straff in
den Normschéchten sitzen und ein Trennen
desZuges nurschwermoglich ist. Oftkommt
es dabei auch zum ZerreiBen der Kupplun-
gen oder Abbriichen an den Normschidch-

ten beziehungsweise Kulissenfiihrungen
selbst. Von daher sollte alle zwei oder drei
Wagen innerhalb eines Zuges eine trennbare
Kupplung installiert werden.

W Universal-Kupplung

Im langjdhrigen Einsatz auf Messe- und
Ausstellungsanlagen bewdhrt haben sich die
Universal-Kurzkupplungen von Roco und
Mdrklin. Beide schaffen im gekuppelten Zu-
stand eine starre sowie druckfeste Verbin-
dung zwischen den Wagen, die gleichzeitig
hinreichend flexibel beim Durchfahren von
Ubergdngen vom Gefille in die Ebene bzw.
in Steigungen ist.

Rocos Modell wie auch die etwasfiligrane-
re Kopie von ESU haben den Charme, durch
die Halbbiigel-Losung gleichzeitig in die Kup-
pelhaken beider Wagen einzugreifen. Bei der
Mdrklin-Kupplung mitihren Komplettbiigeln
liegt dagegen immer einer als Ballast frei
oben auf. Dies ist zwar fiir die Entkupplungs-

»Die Wahl der
Kupplung
entscheidet tiber
die Freude am
Bergbetrieb«
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Fotos: Tobias Lauterbach

Die Vielfalt der verfiig-
baren Modell-Kupp-
lungen ist vor allem

im HO-Bereich sehr
grof3. Standard sind
die nicht kurzkupp-
lungstauglichen Bigel-
kupplungen (links).
Einheitlich geht es nur
bei Marklin zu, dort
gibt es seit Jahrzehn-
ten nur eine (Mitte).
Rechts auflen liegt die
amerikanische Klau-
enkupplung von
Kadee.

Eine Sonderform der Starrkupplung ist die AK-Nachbildung von Roco. Sie ist als Ersatzteil paar-

weise verfiigbar und zum Nachriisten von Selbstentladewagen und Loks der BR 151 geeignet.

sicherheit nicht wirklich nachteilig, allerdings
trdgt die Mdrklin-Kupplung dadurch etwas
hoher auf. Und dies wiederum kann sich bei
einigen Waggons von Drittherstellern in
engen Gleisbogen negativ bemerkbar ma-
chen: Die Kupplung driickt beim Auslenken
gegen die Puffer und bringt so die Waggons
zum Entgleisen.

Davor gefeitistaber auch Rocos Kupplung
nicht. Bei einigen Fahrzeugmodellen des

Kuppeln mit Datenleitung
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Herstellers, allen voran dlteren Kesselwagen
sowie Flachwagen der Bauart Res, tritt der
selbe Effekt auf. Abhilfe schafftin solchen Fal-
len der Einsatz starrer Verbindungen. Einige
Modellbahner schaffen sich diese auch
durch das Verkleben der oben genannten
Fleischmann-Profi-Kupplungen. Der bessere
Weg istda der Trennbarkeit wegen allerdings
der Riickgriff auf die zweipolige elektrisch
leitende Kupplung von Viessmann. Sie ba-

Die seit gut fiinf Jahren am Markt befindli-
che Kupplung von T4T ist weit mehr als
eine einfache Digitalkupplung. Sie ermog-
licht neben der gut verbindenden Grund-
funktion durch ihre innenliegenden, be-
weglichen Kupplungsklauen auch im en-
geren Gleisbogen eine sichere mechani-
sche Verbindung, was andere Kupplun-
gen noch lange nicht bieten. Nach dem
vollstandigen Einrasten baut sie auch eine

HO-Anlage: Modelleisenbahnfreunde Kéin

//;

Optisch ansprechend ist Brawas Starrkupp-
lung (Mitte). Fiir Erzziige ausreichend ist die
vereinfachte Ausfiihrung von Roco und Mér-
klin (links) wie beim Vorbild, denn auch dort
kuppelt man mit Stangen. Die Marklin-Starr-
kupplung (rechts) kann Strom leiten.

Jiingste Entwicklung in Sachen Kurzkupplung
ist diese Ausfiihrung von Liliput. Sie ist dank
zentrierender Dorne optisch kleiner als die
Gegenstiicke von Fleischmann, Roco und
Marklin und kuppelt etwas sanfter ein.

siert auf Fleischmanns Profi-Kopfen, die aber
durch die Bugel zur Stromiibertragung am
vertikalen Ausschwenken gehindert sind. Fiir
Reiseziige damit erste Wabhl, fiir Giiterziige
als Option nutzbar, um beispielsweise durch
eine Sammelleitung zur Lok die Stromauf-
nahme und damit gegebenenfalls auch die
Rickmeldung zu verbessern. Letzteren As-
pektsollten vor allem automatisiert fahrende
Digitalbahner in Erwdgung ziehen.

Eine andere Losung wdre das minimale
Abschleifen der Pufferteller von unten, was
allerdings irreversibel ist und unter Umstdn-
den auch schnell das Gesamtbild der Trieb-
fahrzeuge stéren kann. Thomas Memm

Datenverbindung fiir den steuernden De-
coder zu ihrem Pendant auf. Damit sind
nicht nur das Kuppeln und Trennen an
jeder Stelle des Zuges moglich, an der
die Kupplung eingebaut ist, sondern auch
digitale Funktionen wie beispielsweise
die Simulation der Zugmasse beim Brem-
sen und Beschleunigen sowie Beeinflus-
sen von Gerduschen durch das sichere
Durchschleusen der Daten zum Decoder.



FiLm-WoRrksHoPs vON MIBA
Modellbahn-Praxis von A bis Z

professionelle Filme % fur Modellbahnfreunde
Einmal mehr haben die Filmteams von MIBA und ModellbahnTV

dem Modellbau-Profi Mike Lorbeer beim Anlagenbau iiber die
Schulter geschaut. Diesmal steht die abschlieBende Gelandege-
staltung, u.a. mit Sand und Steinen, im Mittelpunkt. AuBerdem
gibt es viele Tipps fiir letzte Verfeinerungen. Weitere Filmbeitrage
befassen sich mit dem Verlegen von Feldbahn-Gleisen, dem Ein-
farben einer Stlitzmauer, mit Betriebsspuren an einem Container-
Tragwagen und dem Bau eines Haltepunktgebaudes mit iiber-
dachtem Holzunterstand in 1:22,5. Aktive Modellbahner finden
in diesem filmischen Praxisratgeber jede Menge Anregungen fiir
ihre eigene Anlage.

ynd Fahrzeugalterung
- ",

Anlagengestaitung

» Makiin-Schienenbus gealtert
« Ein Haltepunis for die LGB

| = Tipps Tur Gelindepestaltung
« und visles mehr!

Laufzeit ca. 59 Minuten
viceo  Best.-Nr. 15285027 | € 19,95

INFO-
Programm
gemad
§ 14

Modellbahn- Modellbahn~
Werkstatt 2, Werkstatt ¢,

Modellbahn-Werkstatt, Folge 1: Modellbahn-Werkstatt, Folge 2: Modellbahn-Werkstatt, Folge 3: Modellbahn-Werkstatt, Folge 4:
Profitipps fiir die Praxis Anlagen gestalten und Dioramenbau mit Mike Lorbeer Praxistipps fiir drinnen und drauBen
Laufzeit 58 Minuten Fahrzeuge verbessern Laufzeit 62 Minuten Laufzeit 59 Minuten

Best.-Nr. 15285023 | € 19,95 Laufzeit 60 Minuten Best.-Nr. 15285025 | € 19,95 Best.-Nr. 15285026 | € 19,95

Best.-Nr. 15285024 | € 19,95

Kennen Sie schon diese Modellbahn-Filme von MIBA?

............ e DB o bbb s L L ey

MIBA- Modellbahn-Zauber, Mcdellbahn auf MIBA— Mgdellbahn.Tour
Anlagenparade 8 Mlnliand und mehr der Konigsspur Anlagenparade 9

MIBA-Anlagenparade 8  Modellbahn-Zauber, Modellbahn auf MIBA-Anlagenparade 9  Modellbahn-Tour Gartenbahnen
Best.-Nr. 15285018 Miniland und mehr der Konigsspur Best.-Nr. 15285021 11 Anlagen-Meisterwerke  Best.-Nr. 15285011
€19,95 Best.-Nr. 15285019 Best.-Nr. 15285020 €19,95 Best.-Nr. 15285022 €19,95

€19,95 €19,95 €19,95

Erhaltlich im Fachhandel oder direkt beim MIBA-Bestellservice,
Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck, Tel. 08141/534 810,

DIE EISENBAHN IM MODELL Fax 08141/5348-100, E-Mail bestellung@miba.de, www.miba.de www.facebook.de/vgbahn




PERFEKTION IM MASSSTAB 1:220 IM WOHNZIMMER

Die Liebe zum Detail kennt keine Grenzen — auch keine beim Maf3stab.

Kaum zu glauben, aber dieses kleine Schausttick ist in der Nenngré e

Z angesiedelt, hat aber Qualitdten wie bei einer HO-Anlage.
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,Catharinen Tief” nennt sich das be-
fahrbare Kleindiorama von Dietmar
~ Allekotte. Es lebt von den vielen
: kleinen Details rund um Bahn und
—— Hafen, und das im Mastab 1:220.




icbe zum Detail

L

orhang auf, das Thea-
terspiel kann begin-
nen: ,Catharinen Tief"
nennt sich die Szene
auf der Modellbahnbiihne. Eine
kleine Nebenbahn an der Nord-
seektste mit Strand und Hafen-
anlieger bildet das Motiv, die
Schauspieler sind DB-Regional-
ziige der Epoche lll in 1:220.

Ja, Sie haben richtig gelesen,
das so genannte Betriebsdiora-
ma von Dietmar Allekotte ist in
der NenngréBe Z angesiedelt.
Daskannman aberin der Gestal-
tung der Theaterblihne Uber-
haupt nicht erkennen, man

40 cm x 80 cm ist die Vor-
filhranlage mit verdecken-
dem Sichtkasten grof3, das
eigentliche Schaustriick mit
nur 40 cm x 17 cm kann
Uberall prasentiert werden.
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wirde sie glatt mehrere Nenn-
groBen hoher einstufen, bei-
spielsweise TT oder HO zuord-
nen — wenn man nicht dann
dochmaleinen derSchauspieler
zu Gesichtbekdme, eine Dampf-
lok der BR 74 von Mdrklin. lhr
sieht man die an einem Modell
in einem so kleinen Mafstab er-
forderlichen  Vereinfachungen
doch ein wenig an. Aber den-
noch, die kleinen Bahnfahrzeuge
sind das belebende Elementdes
Schaustticks, das vor allem von
seinen liebevoll gestalteten Mo-
tiven rund um den Nordseeha-
fen, Bahnhof und Sandstrand

lebt und zum intensiven Be-
trachten geradezu auffordert.
Wie schon gesagt, hier han-
deltes sich um eine Theaterbiih-
ne, deren Leben aber ohne die
Technik hinter der Biihne nicht
auskommt. Die analog fahren-
den Schauspieler betreten die
Bithne durch zwei im Hinter-
grund eingelassene Durchfahr-
ten, die fiir den auBenstehenden
Betrachter durch Bdume ge-
schickt getarnt sind. Hinter der
Biihne befinden sich die zum
Wechsel der Schauspieler erfor-
derlichen Abstellgleise mit un-
terschiedlichen Fahrzeugen und

In Catharinen Tief be-
ginnt ein feiner Sand-
strand. Die vorhandene
Bahn bringt daher

nicht nur Fracht zum
Hafen, sondern auch
jede Menge Badegaste

: am Wochenende.

Zugen sowie eine analoge Anla-
gensteuerung von Heisswolf.
Das Leben hinterderBiihne tarnt
ein breiter, grau gestrichener
Holzkasten, erlaubtaber den Ein-
blick und Eingriff von hinten. Das
Schienenmaterial ist das be-
wdhrte  Mdirklin-Z-Gleissystem,
auf dem allesamt Marklin-Fahr-
zeuge rollen. Die Landschaftsge-
staltung besteht aus Fasern von
Noch und die Bdume sind aus
Draht selbstgemacht. Das Halte-
punktgebdude ist ein Artitec-
Bausatz und die Figuren stam-
men von Preiser sowie von Trafo-
fuchs. Markus Tiedtke




Fotos: Markus Tiedtke (7)

Der Regionalzug lauft in Catharinen Ti

ef ein. Er durchquert zuerst die mit Bdumen getarnte Hintergrundkulisse und tritt dann als ein Star auf.

Der Hafen ist eigentlich ein kleiner, alterer Anleger fiir ki
boote, hat aber dank des Bahnanschlusses noch seine Berechtigung.

Der Blick von
hinten verrat
das Konzept

des Betriebsdio-
ramas: Beidseitig
schlief3t sich

die Bahnstrecke
zu einem Oval
mit Abstellgleis.
Der Zugriff auf
die Fahrzeuge
ist damit sehr
einfach. Auch
ein Anlagen-
sound wie M6-
wengeschrei ist
vorhanden.
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FUNKTIONSMODELLE ZUR SIMULATION VON WASSERBEWEGUNG UND LEBENDIGER TIERWELT

'_Oft fehlen auf Anlagen neben den eigentlichen gestalteten, statischen

- Szenen zusatzliche Funktionsmodelle. Thomas Schmid hat verschiedene
E oiis

Al

n gefunden, Boote und Fische auf seiner Inselanlage lle VaOu

-~ inBewegung zu versetzen.




ln;elanlage lle Vaoy %
Te!l 1:Liebe Zum Detgj|
Teil 2: Wasserleben

asser fasziniert mich schon
lange als Element.Insbesonde-
re die Verbindung von Eisen-
bahn und Wasser ermoglicht
wunderschdne Anlagenmotive.

Meist bewegen sich auf der Modellbahn
die Stars der Schiene. Das ist auch gut so.
SchlieBlich sind wir ja alle von den Bewegun-
gen und Abldufen des gro3en rollenden Vor-
bildes fasziniert. Damit nun aber doch noch
ein kleines Stlickchen mehr Realitdt neben
den Zuigen Platz findet, bietet es sich an, aus-
gewdhlte Elemente der Anlage oder des Di-
oramas zu animieren. Das Ganze soll aber
nicht tiberfrachtet werden mitrasenden Last-
wagen und Fahrradfahrern oder Gabelstap-
lern und Krdnen. Ich wollte vielmehr auf mei-
ner Inselbahn das Thema des Wassers in
allen seinen Facetten in die Bewegung mit

einbeziehen.Das Wasserals eines der Haupt-
elemente wird so in seiner Aussage gestdrkt.
Ich habe mich darum entschlossen, sowohl
Dinge liber dem Wasser als auch unter dem
Wasserspiegel einzubeziehen.

B Wippende Schiffe

Um sanft im Wellengang schaukelnde
Boote und Schiffe hinzubekommen, arbeite
ich mitlangsam drehenden Gleichstrommo-
toren. Die Achsen der Motoren erhalten Kur-
venscheiben, welche die Drehbewegung in
lineare Sequenzen lbertragen. Diese schau-
kelnden Bewegungen kénnen sowohl hin
und herals auch auf und ab sein.

Der groBBe Passagierdampfer, welcher am
Hafen vertdut wurde, schwenkt damit sanft
von links nach rechts und wieder zuriick. Er
ruht auf einer horizontal drehbar gelagerten
Basis. Ein von unten eingreifender Stab dreht
dann sanft das ganze Konstrukt.

Die beiden Fischerboote bewegen nur je-
weils den Bug auf und ab. Dies wird ermég-
licht durch einen senkrecht eingepassten
Stift. Er liegt von unten auf der Exzenterschei-
be auf und wird jeweils nach oben gedriickt.
Danach féllt er wieder nach unten. Und das
Spiel beginnt von neuem.

B Das U-Boot

Beim U-Boot sind zwei ineinander ver-
schachtelte Bewegungen realisiert worden.
Die am Motor befestige Scheibe driickt das
Boot jeweils nach oben. Der dazu versetzt
angebrachte Hebel schiebt dann den Kapi-
tdn ein bisschen spater wahrend des Ablaufs
aus dem U-Boot-Turm heraus.

B Kreisende Fische

Nattirlich wollte ich auch unter dem Was-
ser Sachen zum Bewegen bringen. Ich habe
mir dazu eine Kette aus selbst gelaserten
Gliedern aus einer Holzwerkstoffplatte er-
stellt. Dartiber rollt Meeresgetier mit Hilfe
eines Magneten, gezogen von der unter
einer dinnen Kunststoffplatte bewegten,
motorisch betriebenen Kette.

Einfacher war die Drehbewegung einzel-
ner Fische oder eines Fischschwarmes mit
Taucher zu realisieren. Hier wird einfach auf
der Motorachse ein Plexiglasstab oder eine
Plexiglasscheibe befestigt. Die Fische sind
dann jeweils an den Enden der Plexiglasteile
mit Draht aufgesteckt.

Die ganze Mechanik samt Befestigungstei-
lenistdann unterhalb der gewellten Meeres-
oberfiche nicht mehr zu erkennen. Wie von
Geisterhand ziehen so Fische ihre Runden.

Ich habe mittlerweile sehr gute Erfahrun-
gen mit diesen robusten Motoren gemacht.
Auf Grund der einfachsten elektrischen Ver-
drahtung ohne notwendige komplizierte
Elektronikprogrammierung laufen die Moto-
ren seit Jahren absolut problemlos.

B Wassergestaltung

Bislang hatte ich Wasserso dargestellt, dass
unter der gldnzenden Oberfldche die eigent-
liche Wassertiefe nicht zu erkennen ist. Dies

Wankendes
Passagierschiff
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Prinzipskizze der recht simplen Bewe-
gungsmechanik des Passagierdampfers.

Die Wipplagerung des im Hafen angeleg-

ten Passagierdampfers im Testbetrieb.

Der Motor mit einstellbarem Drahtbiigel
unterhalb des Passagierdampfers.
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Wippende Fischerboote

[

_istabsolut vorbildgerecht bei allen Arten von
~ Brackwasser, wie es in Héfen oder groBen
Flﬁ§§én vorkommt Durch die mit Sedimen-

»Anlagenfunktionen sorgen fiir
einen Showeffekt«

~ wird mit einem 5 bis 7 cm tiefen Hohlraum

unterhalb der Wasseroberfliche erreicht. Die
 Wasseroberfliche befindetsich also in dieser
-~ Distanz oberhalb der Grundplatte.

Die Grundplatte wird nun an den tiefen
Stellen mitblau irisierender Farbe ausgemalt.
'.—Der Effekt der irisierenden Farbe aus dem

Kiinstlerfarbbereich gibt wunderbar den
Farbton und das Farbensplel von tiefem, kla-

tig ist hier, dass ein sanfter Ubergang zur blau
gemalten Fldche hergestellt wird.

Die Felsen, welche seitlich ins Meer abtau-
chen,werden auf der Hohe der Wasserkante
leicht dunkler gefarbt. Hier lagern sich in der
Natur allerlei Schwebstoffe und Algen ab,
welche diesen Bereich dunkelbraun bis
schwarz farben. Ein Blick auf Fotos hilft hier,
den genauen Farbton zu treffen.

Wenn nun der Bereich unterhalb der Was-
seroberfliche durchgestaltet ist, dann ist es
an der Zeit fiir die eigentliche Modellierung

- des Wassers selbst. Aus vielen Versuchen hat



sich als Grundplatte glasfaserverstarkter
Kunststoff (GFK) in 3 bis 5 mm Dicke als ide-
ale Grundlage herausgestellt. Die Platte sel-
ber bricht das Licht in einer leicht verzerren-
den Artund Weise und ldsstden Untergrund
schon leicht verschwimmen. Genauso wie
richtiges Wasser in der freien Natur.
Naturlich ist das Meer in den allermeisten
Fdllen nicht spiegelglatt. Es fehlen noch die
typischen Wellen. Dies kdnnen je nach ge-
wabhlter Situation stdrkere oder schwachere
Erhebungen sein. Um die Wellen zu gestal-
ten, verwende ich wieder ein Produkt aus
dem Kiunstlerbedarf. Es handelt sich um so
genanntes Malmedium. Die gelartige Acryl-
paste gibt es in verschiedenen Konsistenzen
und Glanzgraden. Fiir unsern Zweck ist das
absolut transparent und glinzend durch-
trocknende Gel am besten geeignet.

Auf- und abtauchendes U-Boot

Stellung des Exzenters beim U-Boot in
Tauchstellung mit geschlossenem Schott.

Das U-Boot
tauchtin der
fertigen An-
lage langsam
auf und sein
Kapitan kann
einen Blick
ins Freie
riskieren.

Nun werden mittels eines groben weichen
Pinsels die Wellen geformt. Das Gel trocknet
nurlangsam.Daherbleibt geniigend Zeit,um
alles in Ruhe durchzugestalten. Das Ganze
trocknet danach mehrere Tage durch, bis
alles vollig transparent geworden ist. Die
Acrylwellen zusammen mit der Kunststoff-
platte zeigen nun die Maeerestiefe ver-
schwommen und wdssrig.

Um in Uferndhe noch schaumig an den
Felsen brechende Wellen darzustellen, tupfe
ich wenig Leichtstrukturpaste mit einem wei-
chen Pinsel an Rdndern und Felsen auf. Hier
bitte immer wieder trocknen lassen und
nicht tibertreiben!

Natiirlich lassen sich in diese Art von Was-
ser auch Schiffe und Boote einbauen. Diese
Schiffe werden mitsamt eines ausgestalteten
Rumpfes in die Kunststoffplatte eingelassen.

Stellung des Exzenters samt Schubstange
beim komplett aufgetauchten U-Boot.

— Autorenprofil

Thomas Schmid, 1971 in Teufen (Schweiz)
geboren, bastelt schon seit seiner Kindheit
leidenschaftlich gern. Seine Modellbautdtig-
keiten sind erst in der letzten Dekade wieder
intensiviert worden, sein siebtes Diorama
entsteht gerade. Der Fokus steht dabei auf
Kleinstanlagen mit phantasievollem Cha-
rakter. Das verschafft ihm Entspannung
vom Alltag. Immer wieder stellt er die klei-
nen Modellbahnkosmen auf internationalen
Ausstellungen in Europa dem Publikum vor.

Fische und Meeresgetier ergeben einen
weiteren gestalterischen Leckerbissen. Ich
habe diese mit kleinen Kunststofffischen aus
dem Dekobereich erstellt. Dazu platzierte ich
diese Tiere mittels kleiner Drahtstifte leicht
oberhalb der Grundplatte.

Der unterhalb des U-Bootes installierte
Motor mit Unwuchtscheibe und Schieber.
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All diese Sachen sind auf den ersten Blick  beobachten, dass Kinder dieses Schauspiel  es ja aufgrund der eigenen Erfahrungen ei-
nichterkennbar.Erst ein zweiter und genaue-  viel schneller erfassen als Erwachsene. Die  gentlich nicht sein kann. Doch es ist so, und
rer Blick offenbart die zahlreichen Animatio-  schauen nach dem Entdecken der Unter-  das ist dann fiir alle ein echtes Aha-Erlebnis
nen. Interessant ist dabei, immer wieder zu ~ Wasser-Welt erst einmal leicht irritiert — weil ~ positiver Natur. Thomas Schmid

Kreisende Fische

Grundplatte mit zur Probe aufgestellten
Meeresbewohnern auf Magnetfiufien.
Ein erster Testlauf noch
ohne die Abdeckung
mit dem lackierten
Meeresgrund.

Die Grundplatte |
mit Kette von
unten. Gut er-
kennbar ist die
Verschraubung.

. Antriebszahnrad wie
. auch die Kette sind aus
MDF gelasert.

gy

Prinzipskizze der Aufhangung fiir die krei- Der Fischschwarm mitsamt Taucher ruht auf Durch die noch wellenfreie Kunststoffplatte
senden Fische auf dem Meeresboden. einer drehbaren Plexiglasscheibe. erscheint der Orca bereits verschwommen.

Der Auftrag der Wellenstruktur aus weicher Blickfang: Ein kleines Fischerboot mit einem
Paste. Das Ausharten dauert etwa drei Tage. darunter kreisenden Fisch fiir den Angler.




DIE FUNFZIGER-JAHRE

DIE BLUTEZEIT DER BUNDESBAHN
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DIE GESCHICHTE DER BUNDESREPUBLIK Eisenbahn verbunden. Dabei waren die Flinfziger eine besonders aufregende
Zeit. Im Spannungsfeld von Tradition und Moderne zeigte sich die junge Bun-
desbahn in einer geradezu verbliffenden Vielfalt. Die Eisenbahn erreichte ein
niemals wiederkehrendes Nebeneinander von Dampf-, Diesel- und Elektrotrak-
tion, einen Zustand der Uberbordenden Mannigfaltigkeit. Ein jeder Liebhaber
historischer Eisenbahnfotos wie auch jene, die sich fir die Nachkriegsgeschichte
im Allgemeinen interessieren, werden entziickt und verblifft zugleich sein - Gber
die Fulle der Motive. Bilder, die ein Feuerwerk der Emotionen entfachen.
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beschrieben werden, damit der N-Bahner perfekte Ergebnisse erzielen kann.. Ein-besonde:
res Kapitel widmet sich dem Bau von StraBenfahrzeugen im MafB3stab 1:160 am Beispiel

feinster Feuerwehrmodelle. . . -

Ein MUSS fir alle Freunde der Spur N. -
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Erhaltlich beim Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim MEB-Bestellservice,
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N _Bauwerke und Kultur

“
-

entvwckelt haben, beleuchtet Bruno Kalser und zelgt

Fensterbli

uf Realitditsndhe wird im Modell-
bahnwesen bekanntlich groBBer
Wert gelegt. Wéhrend der Fahr-
zeugspezialist also auf jedes noch
so kleine Detail achtet, ist er im Zubehor oft
deutlich nachsichtiger—wiirden die dortigen
Abweichungen auf Fahrzeuge zutreffen,
wdren die Unmutsbekundungen deutlich.
Daher steht an dieser Stelle eine kritische Be-
trachtung der Modellgebdude an und im
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Besonderen stehen die Fenster und Turen im
Mittelpunkt. Eine alte Architektenweisheit
besagt:,Fenstersind das Gesicht des Hauses!"

Uber die verschiedenen Stilrichtungen im
Bauwesen hinweg hat man immer wieder
andere Darstellungsformen fiir diese gesicht-
gebenden Hauselemente gefunden. Sie hat-
ten sich dabei allerdings immer dem Zeitge-
schmack anzupassen. So findet man bei-
spielsweise kleingliedrig verspielte Holzfen-

e heute

sterformen aus Hdusern um die Jahrhundert-
wende (1900), einfacher gestaltet zur Neuen
Sachlichkeit im Bauhausstil der 1930er-Jahre
passend oder gar in der Jetztzeit als vorwie-
gend groBflichig und meistens in Kunststoff
und Aluminium gefertigte Bauteile.
B Modellnachbildung heute

Bei den Wohnhausmodellen fiir die Mo-
delleisenbahn findetman etwa neben Wohl-
gefiihl verbreitenden Fachwerkhdusern vie-



les aus dersogenannten Griinderzeit bis zum
Jugendstil fur die Stadtgestaltung (zirka 1890
bis 1920). Allerdings hat man es sich in der
Zubehorbranche mit der Fensterdarstellung
nichtimmer, aber leider recht oft einfach ge-
macht und die lichtbringenden Haus&ffnun-
gen nur stilisiert, manchmal sogar schlicht
falsch dargestellt.

Wahrend bei Produkten, die mittels Kunst-
stoffspritztechnik erstellt werden, Fenster zu-
mindest mehr oder weniger anndhernd vor-
bildgerecht wiedergegeben sind, produziert
die Lasercuttechnik in aller Regel wohl aus
Kostengriinden, moglicherweise auch Ge-
dankenlosigkeit, nur schematische Fenster-
nachbildungen. Diese Artefakte weisen
dann, weil nur aus einem Blatt (Papier, Sperr-
holz, Karton) geschnitten, lediglich die Umris-

Zweiflligeliges, historisches Fenster mit Oberlicht

Bauteile des Fensters
Oberlicht

Sprosse

profilierter Kampfer
verzierte Schlagleiste
Fligel

Blendrahmen
Wasserschenkel
Sohlbank

1
2
3
4
)
6
7
8

Bauteile der Tiir

Oberlicht
profilierter Kampfer
Scheibe

se der Fenster auf und das oft genug nicht
einmal richtig! Insbesondere die Proportio-
nen der einzelnen Fensterbestandteile wer-
den dabei gar nicht oder zumindest nicht
realitditsbezogen wiedergegeben

Dies scheintaber so manchen Modellbah-
ner nicht so sehr zu stdren, sei es, dass sein
Fokus tiberwiegend auf dem Fahrzeugsektor
liegt, Zubehor somit als Nebensache er-
scheint oder ihm schlicht die Fachkenntnis
fehlt. Letzter Gedanke kénnte eventuell auch
auf so manchen Zubehéorhersteller zutreffen.
W Ein wenig Fenstertechnik

Wie, nennen wir es mal ein ,historisches”,
Fensteraussieht, das hdufigan Modellgebdu-
den zu finden ist, soll nun an einer einfachen
Handskizze aus meinem Archivdemonstriert
werden. Sie beinhaltet nebenbei auch noch
eine Haustiiransicht.

Sehr oft sind gerade Gebdude aus der
Griinderzeit mit zweifligeligen Fenstern und
zusdtzlichem Oberlicht ausgestattet. An
einem solchen Bauteil befindet sich der so-
genannte Blendrahmen (im Siiddeutschen
auch Stockrahmen genannt) fest im Mauer-
werk verankert. Zu 6ffnen sind dagegen die
Fliigel, die im oberen Bereich ,Oberlicht" hei-
Ben. Fugen sich mehrere Fligel aneinander,
nennt man die iberschlagende Verbindung
Schlagleiste, die sogar verziert sein kann. Zwi-
schen Fliigeln und Oberlicht ist als festes
Querprofil ein sogenannter Kdmpfer einge-
baut, der bei Griinderzeitfenstern in der
Regel ebenfalls profiliert ist. Den unteren Ab-
schluss des Fensters zum Mauerwerk hin
bildet ein Wasserschenkel in Verbindung mit
der Sohlbank. Von ihr aus wird das Regen-
wasser auf die Fensterbank, die aus Natur-
stein, Blech oder Mauerwerk gestaltet sein
kann, abgeleitet. Zur besseren Entwdsserung
sind die Fligel zudem unten mitvorspringen-
den Wassernasen ausgeriistet. Die gesamte
Ausstattung mit unterschiedlichen Ebenen

Turblatt
Blendrahmen
Knauf mit Schloss
Zierelement
Wasserschenkel
Schwelle
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fuhrt somit zu einem profilierten Ganzen, das
dem zugehdrigen Gebdude schon allein
konstruktiv bedingt Struktur, um nicht zu
sagen ,Gesicht", verleiht! Hinzu kommt die
individuelle Gestaltung der Fenster, die man
insbesondere in der Griinderzeit und im Ju-
gendstil unter anderem im oberen Bereich
mit Rund-, Stich- oder gar Korbbogen ausge-
fuhrt hat. Allerdings findet man diesen Luxus
nur an den StraBenseiten.
M Sonderbauten

Aus Griinden der Warme- und Schallddm-
mung wurden schon zu frithen Zeiten der so
genannten Einfachverglasung Fenster in
Form von Verbund- oder Kastenfenstern her-
gestellt. Beim Verbundsystem bewirkten je-
weils zwei miteinander verbundene Fliigel
die bessere Ddammwirkung. Das klassische
Kasten- oderauch Doppelfenster besteht da-
gegen aus zwei mit deutlichem Abstand (bis
zu 30 cm) hintereinanderangeordneten Fen-
stern. Der ddmmende Luftzwischenraum
wurde dabei ibrigens oft fiir die Blumenauf-
zucht genutzt und schmiickte somit sogar
witterungsgeschiitzt Raum und Hausfassade.
M Sprossenbedeutung

Zusatzliche Accessoires stellen Sprossen
dar, die immer eine deutlich schmdlere Brei-
te, als die eigentlichen Fensterprofile aufwie-
sen. Diese wurden zu fritheren Zeiten ubri-
gens weniger aus Designvorstellungen, son-
dern eheraus Kostengriinden verbaut. Gro3e
Scheiben waren zu derZeit, aufden Quadrat-
meter bezogen, in der Herstellung wesent-
lich teurer als die entsprechende Fldache klei-
nerer Gldser. Da man zu dieser Zeit noch
keine Flachglasherstellung im Floatverfahren
kannte, wurden die Glaser mundgeblasen,
aufgeschnitten und dann flach gedriickt. Das
war nicht zur umstdndlich und arbeitsinten-
siv, es ging dabei auch manches zu Bruch. All
das fiihrte zu entsprechend teurer Preisge-
staltung fiir groBflachige Scheiben.
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Der Arbeitslohn fir den Sprossen anferti-
genden und damit geplagten Schreiner
schlug dagegen seinerzeit nicht so hoch zu
Buche. Dennoch, und das scheintdem zuvor
Gesagten zumindest teils zu widersprechen,
sind ftir die Burgerhauszeit mit ihren aufwen-
dig stuckverzierten Fassaden Fensterfliigel
mit groBeren Scheiben in den unteren Fli-
geln auf der StraBenseite ganz typisch, wah-
rend sich auf der Hofseite quasi als SparmaB-
nahme stark gesprosste Fenster finden.

B Modellfenster

So viel zum Vorbild, aber wie sieht es bei
der Umsetzung der Fenster ins Modell aus?
Im Laufe der Zeit, in der sich das Spielzeug
.Elektrische Eisenbahn" zur Modellbahn
mauserte, kam auch beim Zubehor der
Wunsch nach mehr Realititsbezug auf. So
wurden auch Hausmodelle vorbildndher ge-
staltet. Die Kunststoffspritztechnik oder an-
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Eingezwangt von moderneren Nachbarn
préasentiert sich ein Altbauhaus in denkmal-
geschitzter Ausfiihrung.
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Beispiele zeitgemafier Gebdude und Fenster

dere Gussverfahren, etwa aus Silikonformen
mit Resin, ermoglich(ten exaktere Nachbil-
dungen von Details. Verbund- oder Kasten-
fensternachbildungen, typischer fir Siid-
deutschland, habe ich allerdings noch in
keiner Modelldarstellung gefunden.
W Zeitgeschichte

Interessant, iber die Zeit zu beobachten,
ist die Entwicklung der Fensternachbildung.
Waihrend in frihen Zeiten (zirka 1970er-Jah-
re) beispielsweise Jouef seine Pariser Stadt-
hduser nur mit bedruckter Klarsichtfolie als
Fenstereinsatz ausstattete, wurden bei ande-
ren Anbietern, die alle Teile aus Spritzguss
herstellten, durchaus realistische Fenster-
nachbildungen produziert. Beispielhaft seien
hier die von Kibri stammenden ,Gérlitzer
Stadthduser”, Artefakte von Vollmer wie
deren Bahnhof ,Baden-Baden” oder der
Bahnhof Vogelsheim” von Faller genannt.

Nebenstehende Beispiele
zeugen vom unterschied-
lichen Gespiir der Bauherren
fiir die Historie. Die Fassaden
in der Mitte wirken leer.

In Ost wie West typische (moderne) Nach-
kriegs-Behordenarchitektur mit grofflachigen
Fenstern mit schlichten Aluminium-Rahmen.

Hier finden sich strukturierte Nachbildun-
gen mehrfliigeliger Fenster mit Oberlicht, bei
denen sich Blendrahmen, Fligel und Kdmp-
fer voneinander abheben und die zum Teil
vorhandenen Sprossen die richtigen, schma-
len Profile aufweisen. Und das ist keineswegs
selbstverstandlich, denn oft wird bei den
Modellfenstern alles in ,einer gleich dicken
Suppe” gekocht. Ob Blendrahmen-, Fligel-,
Kdmpfer- oder sogar Sprossenprofil, alle Bau-
teile sind oft gleich dick und damit eindeutig
falsch gestaltet!

Auch die Fenster der Schmidt-Hauser-Rei-
he von Auhagen, deren Basishaus dem Vor-
bild des so genannten Kélner Dreifenster-
hauses entspricht, sind weitgehend detail-
liert ausgefiihrt. Auch hier sind die Proportio-
nen der einzelnen Bestandteile gewahrt und
zumindest Details wie Kdmpfer und Schlag-
leiste optisch angedeutet.

B Produktunterschiede

Widhrend Nachldssigkeiten in der Detail-
ausfuhrung bei der Kunststoffspritzgusstech-
nik vielleicht noch aus Unkenntnis oder Un-
verstandnis erfolgten, hat die heute Gbliche,
stark stilisierte Lasercut-Fensterdarstellung
wohlhauptsdchlich Kostengriinde. Wahrend
bei einem gespritzten Kunststofffenster die
Produktionszeit gleich ist, wie detailliert es
auch immer dargestellt ist, erfordert die La-
sertechnik mehrere Arbeitsgdnge, um Struk-
turen durch unterschiedliche Ebenen zu er-
zeugen. Zwar ist auch ein Ausbrennen sol-
cher Details innerhalb einer Kartonlage mog-
lich, fihrt aber zu nicht ebenen Oberflichen
und damit optisch unzuldnglichen Ergebnis-
sen. Die konnen hier nicht toleriert werden.

Mehrgeschossiges Wohnhaus aus den
spaten 1960er-Jahren mit prégenden
Fenstern (Architekt Willi Kaiser, K&In).



Um ein oben beschriebenes, mehrfligeli-
ges Fenster auf diese Weise zu erzeugen,
wadren deshalb sicher zwei bis drei aufeinan-
derzuklebende Lagen nétig. Das bedeutet
nattirlich zusdtzliches Material und vor allem
Laserlaufzeit und fiir den Modellbauer auch
ein Quantum an Mehrarbeit. Nicht zum Ge-
samtkonzeptdes jeweiligen Hauses passend,
sind Fenster, die einlagig aus zu dickem Kar-
ton oder gar Sperrholz gebrannt sind. Hier
stimmen dann meistens weder die Ansicht,
noch die Materialstarke mit den Vorbildma-
Ben Uberein. Sie wirken deshalb tberdimen-
sioniert, um nicht zu sagen klobig, und damit
nicht vorbildgetreu! Dabei wdre es durchaus
moglich, Fenster aus verschiedenen Lagen
zusammenzusetzen.

»Die Fenster prdagen die Fassade
eines Hauses«

Ein solch vorbildliches Vorgehen habe
ich einmal am Lokschuppen Klitz angetrof-
fen, der aus Messing- bzw. Neusilber gedtzt
von Rudolf Schiffer (Schiffer-Design) ange-
boten wird. Hier sind die einzelnen Be-
standteile so ausgedtzt, dass sie passgenau
tibereinandergeklappt werden konnen.
Das Ergebnis stellt ein gréBenrichtig gestal-
tetes, plastisches Fenster dar! So etwas
misste doch auch im Lasercut-Verfahren
maoglich sein!

W Selbsthilfe

So schon es ist, dass durch die Lasercut-
technik auch Gebdude in kleineren Stiick-
zahlen verwirklicht werden kénnen, mag die
damit verbundene Vereinfachung mancher
Details und hier eben der Fenster dem einen
oder anderen an realistischer Gestaltung in-
teressierten Modellbauer missfallen. Leider
ist jedoch wohl nicht zu erwarten, dass gera-
de im immer populdrer werdenden Trend
der Kartonbausitze hier auf vorbildlichere

Fensterbeispiele von Stadthausern aus der Grinderzeit

Zweifliigeliges Fenster eines
Stadthauses mit Stichbogen-
oberlicht, profiliertem Kamp-
fer sowie Schlagleiste, welche
eigens zur Verzierung mit
Basis und einem Kapitelichen
ausgestattet ist.

Grofles vierfliigeliges Fenster,
bei dem die mittleren Fligel
tiberschlagend ausgefiihrt sind
und die Seitenfliigel an festste-
henden, aufrechten Profilen an-
geschlagen sind. Die Oberlichter
sind analog angeordnet.

Kapitellchen).

| _—————— L% L —

Ein sehr reprasentatives dreifliigeliges Korbbogen-

Stadthaus-Fenster mit einem ent-
sprechend der Laibung an den
Ecken ausgerundeten oberen
Blendrahmen und schmiicken-
den Verzierungen am Kampfer
und der Schlagleiste (Basis und

Der historische Bau wurde als typische Bausiinde

Fenster mit Rundbogenober-
licht und Verzierungen.

b Rk B

Kastenfenster, bestehend
aufen aus zweifligeligem
Fenster mit geteiltem Ober-
licht und schmalen Sprossen

fenster mit aufwendigem geschwungenen Kamp-
fer und Oberlichtern mit senkrechten Sprossen.

nicht zeitentsprechend, sondern mit neuen, grof-
flachigen Kunststofffenstern versehen.

(fur Einfachverglasung) und
sprossenlosem Innenfenster.
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Bauwerke und Kultur

Fensterbeispiele bei HO-Kunststoffbausatzen

Ein Sammelsurium von HO-Modellfenstern

aus der Restekiste zeigt den bis heute gul-

tigen, unterschiedlichen Detaillierungsgrad
bei den Modell-Fensterrahmen.

s

Am HO-Bahnhof Vogelsheim von Faller
sind alle relevanten Details im Fenster-
und Tirbau wiedergegeben.
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Das schmale HO-Eckhaus ist ein umgebauter Auhagen-Bausatz aus der Schmidt-Hausserie.
Bei beiden (Schmidt-)Eckh&usern sind die Kunststofffenster jeweils dreidimensional und
damit weitgehend angendhert ans Vorbild ausgefiihrt worden.

Die Fenster aus der ehemaligen Schmidt-
Hausserie produziert nun Auhagen.

Sie miissen allerdings aus einem Gesamt-
spritzling herausgetrennt werden.

UMT I -,

H an || [
Eine schlichte Fassade eines Stadthauses
von Artitec. Der dort angewendete Resin-

guss erlaubt preiswerter als Spritzguss die
exakte Nachbildung aller Fensterdetails.

Ein Umbau aus einem Kibri-Eckhaus aus

der Gorlitzer Serie. Auch hier sind die im
Spritzgussverfahren hergestellten Fenster
nahe am Vorbild gefertigt.
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Pola bot Hauser im Stile der 1950er-Jahre
an. Bei ihnen konnte man auch einige Fen-
ster 6ffnen. Dann fallen jedoch die fehlen-
den Fensterrahmen sofort auf.

2 ot i

1

Zwar sind Fenster englischer Wohnhéauser
oft mit flachen Rahmen ausgestattet, aber
etwas mehr Plastizitat ware bei den HO-
H&usern von Scenecraft wiinschenswert.




Fensterbeispiele aktueller HO-Lasercutbausatze

Joswood Lasercut-Bausatz Spurwelte HO
| e Anbau Stadthaus 3g°
x

150 mm

o . gy
o Mt g At 4 DT
Stadtiuasn 15° it werpstatar fret (Var Histerhafe]

Die Lasercutfenster aus den Joswood-Bau-
satzen sind stilisiert dargestellt sowie mit
sehr schmalen Profilen ausgestattet. Sehr
oft sind sie mit den Verstarkungsinnen-
waénden kombiniert gelasert worden.

== | == -;

Die zierli-
chen Fen-
sterspros-
sen beim
bergischen
Bauernhaus
von Jos-
wood sind
viel zu dick.
Das liegt an
der gewahl-
ten Karton-
dicke fiir
den Ge-
badudekern.

An der aus Joswood-Héausern erstellten Strafenfront zeigen sich die recht stilisiert und aus
diinnen Profilen zusammengesetzten Kartonfenster als nicht sehr vorbildgerecht.
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Auch die Fenster der Busch-Fachwerkhéauser sind nur zweidimensional gelasert. Hier fallt
die fehlende Unterscheidung zwischen Fenster- und Sprossenprofilen sofort auf. Zudem

sind samtliche Profile insgesamt etwas zu dick geraten.

Flach gehalten sind die Stadthausfenster Die Fenster im Giiterschuppen von Moebo Die Fenster des Eckhauses mit Geschaft

von MKB. Die Strukturen sind nur durch bestehen ebenfalls aus nur einer Lage Kar- (Noch) sind nur stilisiert und besitzen
eine Gravur mittels Lasers angedeutet. ton; der Fensterrahmen wirkt daher flach. schmale und nicht vorbildgerechte Profile.
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Bauteile zukiinftig zu hoffen ist. MKB bietet
zwar in seinem umfassenden Programm
sogar jetzt schon Fenster an, die wenigstens
Blendrahmen- und Fliigelebenen aufweisen.
Das ist jedoch meines Wissens derzeit bei
der Lasercutfertigung eher die Ausnahme.
M Fensteroptimierung

Aberwas es nichtzu kaufen gibt, kann man
ja zumindest teilweise in Eigeninitiative er-
stellen bzw. nachbessern. Um einem in der

Mitte lediglich T-formig ausgebildeten Papp-
fenster, das der Darstellung eines zweifliigeli-
gen Fensters mit Oberlicht entsprechen soll,
zu einem realistischen Aussehen zu verhel-
fen, lassen sich zurechtgeschnittene, diinne
Kartonstreifen aufrecht und quer aufkleben.
Dadurch werden zumindest Kampfer,
Schlagleiste und Sohlbank simuliert. Auf die
ndmliche Weise kann auch der Blendrah-
men mittels dickerer Papierstreifen rund um

Fensterbeispiele detailreicher Lasercutbausatze

Der Lasercut-Bausatz des ostpreufischen
Stadthauses von Stangel im Mafstab 1:32
ist einschlielich dreidimensionaler Fen-
ster und Tiiren rundum stimmig.

Der Hersteller Hopp gibt sich bei seinem
HO-Bahnhof Fladungen sehr viel Mithe
beim Detail. Das ist auch an der Gestal-
tung der Fenster zu erkennen.

Moebo kann durchaus auch plastische Fensterrahmen herstellen, wie dieses Beispiel
vom HO-Bahnhof Mélin (Schleswig) eindriicklich unter Beweis stellt.
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die Fligel herum ergdnzt werden. Zugege-
ben, was an einem Einzelstiick schnell voll-
bracht ist, erfordert fiir die benétigten Men-
gen, die als Fenster fiir ein Haus notwendig
werden, schon einiges an Zeit und Geduld.

Manchmal geniigt aber lediglich das An-
kleben einer aufrechten Schlagleiste, um bei
den Fenstern fiir mehr Vorbildtreue zu sor-
gen. Die Kartonmodelle von den Joswood-
Stadthdusern weisen durch einen Laserstrich
zumindest optisch die Unterscheidung von
Fligeln und Blendrahmen auf. Die Fligel
selbst erscheinen, wenn auch ohne Schlag-
leiste ausgefiihrt, dadurch als voneinander
getrennt. Den hier angedeuteten Schlitz
kann der Bastler noch durch eine Papier-
schlagleiste tiberbriicken. Dieser Aufwand
bringt optisch einiges, hdlt sich aber arbeits-
maBig durchaus in Grenzen. Was sich aber
in jedem Fall optisch unterscheiden sollte,
sind Fligel und Blendrahmen. Dies sehe ich
sozusagen als Mindestanforderung an.

W Bausiinden

Nicht nur beim Vorbild, sondern auch am
Modell gewinnt ein Gebdude deutlich an
.Gesicht”, wenn die Fenster stilwahrend ge-
baut sind. Vielerorts finden sich aber im Mo-
dell leider Bausiinden”, wie sie beim Vorbild
insbesondere in der Nachkriegszeit und der
so genannten Modernisierung von Altbau-
ten vorgenommen wodern sind.

Man ersetzte dabei nicht zuletzt aus Ko-
stengriinden seinerzeit mehrfach mit Fliigeln
unterteilte Fenster durch einfache groB3flichi-
ge Rahmen. Aus dem liebevoll gestalteten
.Gesichtdes Hauses"wurde dadurch,ich darf
eseinmal bewusst iberspitztausdriicken, ein
.schwarzlochriges Hohlengebilde”. Diese Ir-
rungen des Vorbilds, vordringlich in den
Nachkriegsjahren verbrochen, hatten wohl
auch Auswirkungen auf die Modellbranche.
Denn offenbar hat man sich bei mancher
Modellgestaltung an solchen Baustinden ori-
entiertund den Gebduden zu einfach gestal-
tete Modellfenster verpasst.

Aber gerade diese Siinden, das muss ich
hier schweren Herzens einrdumen, konnen
eben als Rechtfertigung fiirungenaue, zu stark
vereinfachte Gestaltung gerade bei den Fen-
stern im Modellbau herangezogen werden.
Und wenn es dann auch noch an solchen
ohnehin zu wenig untergliederten Fenstern
an Detailnachbildungen fehlt, hat das Mo-
dellgebdude vollends sein Gesicht verloren!
B Wiinsche an die Hersteller

Auch wenn man wahrscheinlich zumin-
dest heute noch im Zubehorbereich nichtso
hohe Anspriiche an die Detaillierung geltend
machen kann, wie es im Fahrzeugbereich
mittlerweile gang und gdbe ist, sollte doch
auch bei den gednderten Produktionsme-
thoden, wie es ja Lasercut-Produktionen tat-
sdchlich sind, auf etwas mehr Vorbildtreue
geachtet werden. Oft verliert ein ansonsten
wirklich gut gestaltetes Modell deutlich an



Reiz, wenn man der sehr oft recht grob ge-
schnitzten Fenster ansichtig wird. Deshalb
lautet meine Mindestanforderung an die
Hersteller: Modellfenster sollten wenigstens
die passenden Proportionen und vor allem
die BauteilmaBBe im Schattenriss darstellen.
Besser wdre noch eine zweite Profilierungs-
ebene. Durch die technisch einfache Auf-
doppelung lassen sich dann Fliigel und
Blendrahmen unterscheiden, wodurch wie-
derum das Fenster deutlich mehr Struktur
erhdlt.Einem modernen FenstermitRahmen
aus Aluminium oder Kunststoff wére damit
schon Genlige getan.

HOfine bietet als Erganzung fiirs Auhagen-
Fassadensystem geatzte und sehr filigrane,
stabile Fenster. Aber auch deren Plastizitat ist
wie bei vielen Lasercutfenstern zu einfach.

Zur Darstellung strukturierter Fenster, wie
sie in den vielen Griinderzeitmodellen zu fin-
den sind, wdre auch noch die Darstellung
vorspringender oder zuriickliegender Ele-
mente, wie einerseits Wassernasen, Sohlbdn-
ke, Kdmpfer, andererseits Sprossen, durchaus
wiinschenswert. Und besonders I6blich
wdren epochengerechte Doppelfenster mit
einem zweiten Innenrahmen, was bislang bei
keinem Hersteller anzutreffen ist, aber beim
Vorbild bis weitin die Epoche IV normal war.

Dass all das natirlich Aufwand bedeutet,
bleibt unbestritten, wiirde sich aber lohnen!
M Fazit

Wihrend sich der Modellfahrzeugbau
und dessen Feingestaltung im Laufe derJahre
immerdetailreicher und vorbildgetreuer ent-
wickelt hat, scheint im Gebdudebereich die
Uhr nahezu riickwirts zu laufen!

Wiéhrend bei der Kunststoffspritztechnik
zumindest eine Zeit lang immer besser de-
taillierte Bauteile produziert werden konn-
ten, hat der Einzug der Lasercuttechnik hier
einen deutlichen Ruckschritt bewirkt, der
zwar kostenbedingt erkldrbar ist, aber den
Produkten nicht wirklich gut tut.

Mag sein, dass ich gerade speziell diesem
Sektor groBBeres Gewicht beimesse, als dies
andere tun. Ich komme aus einem Architek-
tenhaus und war lange Zeit mit der Fenster-
produktion verbunden. Das passende Ge-
sicht eines Hauses ist fiir mich deshalb aber
auch im Modell sehr wichtig! Sicher wire es
nicht nur fiir mich schén, wenn man sich bei

Kunststoffproduktionen noch weit mehr an
Vorbildformen orientieren kénnte und vor
allem jedoch im Lasercutbereich zumindest
die oben genannten, wichtigsten Proportio-
nen im Fensterbau beherzigen wiirde. Die
genannte Mindestanforderung kostete nicht
einmal mehr Geld und das daraus resultie-
rende Mehr an Vorbildtreue wirden wohl
auch die meisten Modellbauer honorieren.
Bruno Kaiser

— Autorenprofil

Bruno Kaiser, 1947 in Koln geboren, wurde
schon in seiner Kindheit durch die Marklin-
Bahn seines Bruders mit dem Modellbahnvirus
infiziert. Seine Freuden am Modellbau und an
der Fotografie haben schon frith zu Beitrdgen
in verschiedenen Modellbahnzeitschriften und
-broschiren gefiihrt. Sein Credo fur die vorbild-
gerechte Gestaltung entlang des stddtischen
Schienenstrangs hat ihm u.a. den Spitznamen
,Hinterhof-Kaiser* eingebracht.

Verbesserungen von cinfachen Fenstern

Bei MKB besteht ein umfangreiches Pro-
gramm unterschiedlich gestalteter Fenster,
die im Lasercutverfahren aus diinnem
Karton strukturlos gefertigt sind. Sie die-
nen dem individuellen Selbstbau.
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Es gibt von MKB auch Kartonfenster, die
aus zwei gelaserten Teilen zusammenge-
setzt ein zweifliigeliges Sprossenfenster
mit Stichbogen ergeben.

Um in die flachen Fensternachbildungen
mehr Struktur zu bringen, lassen sich
Blendrahmen, Kémpfer und Schlagleisten
durch entsprechend ausgeschnittene
Streifen aus dickerem Papier nachriisten.

Versieht man das MKB-Fenster zusatzlich mit
zwei schmalen unteren Profilen, die den
Wasserschenkel darstellen, kann es mit
einem Auhagen-Fenster (links) konkurrieren.

Eine weitere Moglichkeit, den flachen MKB-Lasercut-Fenstern mehr Authentizitat und
Leben zu verleihen, besteht darin, die fehlenden Blendrahmen, Schlagleisten und Was-
serschenkel mittels diinner Kartonstreifen selbst zu erganzen.
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Schienenfahrzeug

ie zwischen 1913 und 1923 be-
schafften Verschlagwagen der Ver-
bandsbauart wurden hauptsédch-
lich fiir den Transport von Kleinvieh
wie Schafen, Schweinen oder Gdnsen be-
schafft. Auch andere landwirtschaftliche Er-
zeugnisse, zum Beispiel Riiben, Kohl und an-
deres Ackergemiise, wurden in solchen
Wagen transportiert. Immerhin waren die
Wagen bis Ende der 1960er-Jahre sowohl
beiderBundes-wie auch beiderReichsbahn
im Einsatz.Im HO-MaBstab gibtes bislang nur
ein altes Zinkdruckgussmodell von Trix und
einen Kunststoffwagen von Tillig aus der Zeit
der 1990er-Jahre. Bis auf das breitere Fahr-
werk sind beide Wagen trotz des hohen Al-
tersrechtmaBstdblich, wobeidas Trix-Modell
schon lange nicht mehrim Handel ist.

Ein zeitgemdBes Modell des Verbands-
bauart-Verschlagwagens ist jetzt von RST-
Modellbau in Bausatzform erhiltlich. Beson-
ders wichtig war fiir Ralph Steinhagen, den
Kopf von RST, die mafBstdbliche Umsetzung
des Vorbilds mit maBstablicher Rahmenbrei-
te und Metallachshaltern.

M Vorentscheidungen

Es gibt insgesamt fiinf Spritzlinge aus dem
Kunststoff ABS sowie einen POM-Spritzling
(Polyoxymethylan), dersich allerdings nur mit
Sekundenkleberverkleben ldsst.Zum Verkle-
ben der ABS-Bauteile eignet sich die RST-
Spezialverdiinnung, die gleichzeitig auch fiir
RST- und Weinert-Nitrofarben geeignet ist.

Die Achshalter bestehen aus tiefgezoge-
nem und ausgestanztem 0,4-mm-Messing-
blech.Je nach Ausfiihrung und Epocheistein
passender, kompletter Beschriftungssatz bei-
gelegt. Zum weiteren Umfang zdhlen zwei
RP25-Radsitze, ein Atzblech als Rahmenab-
deckung sowie eine Bohrschablone mit klei-
nen Schildern, gelasertes Plexiglas fur Fenster,
Gewichte, 15 mm starker Federstahl, sowie
03 und 0,5 mm dinner Messingdraht fiir
Zugfeder und Turlaufschienen.

Da der Bausatz als Universalbausatz vorge-
sehen ist, sind hier mehr Bauteile vorhanden,
als benotigt werden. Je nach eigenen Vorlie-
ben besteht die Méglichkeit, den Wagen mit
Kupplungskinematik fir den Anlagenbetrieb

Vier Varianten des
Vh.14 von RST

® Ursprungsausfiihrung ohne Bremser-
haus und ohne Endfeldverstarkungen,
mit Hiilsen- oder Stangenpuffern

® Ursprungsausfiihrung mit Bremserhaus
ohne Endfeldverstarkungen, mit Hul-
sen- oder Stangenpuffern

® mit Endfeldverstarkungen ohne Brem-
serhaus, mit Hilsenpuffern

® mit Endfeldverstarkungen mit verkiirz-

tem Bremserhaus, mit Hiilsenpuffern
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Verschlagwagen Vh.14 der DB als Kunststoffbausatz von RST

Lange Zeit sind Wagenbausatze aus Plastik in
Vergessenheit geraten, doch nun ist in diesen Tagen
wieder ein Giiterwagen als Bausatz mit filigranen
Teilen in den Handel gelangt. Jérg Chocholaty zeist,
wie man ihn perfekt zusammenbaut.
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Auf dem Weg zur Vieh-
rampe rollt der zierli-
che Viehwagen Vh. 14
von RST. Dahinter ein
gesuperter Verschlag-
wagen V8(w)h04 von
Fleischmann.
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Schienenfahrzeug
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Viele zusétzliche Teile wie RP25-Radsétze,
Gewichte, Achshalter, Rahmenabdeckung
fur die Pufferoohle, gelaserte Fensterein-
sétze liegen dem Bausatz bei.

4 N\

/

Bau des Fahrwerks fiir HOpur

2

Fiir eine bessere Klebeverbindung erhalten
die Klebeflachen der Messing-Achshalter mit
einem Messer Uber Kreuz eingeritzte, feine
Vertiefungen als Oberflachenaufrauung.

Zuerst wird eine der beiden Pufferbohlen
mit den beiden Langtragern verklebt. Der
nur eingeklippste Boden dient als Scha-
blone zum exakten Ausrichten.

Bevor die zweite Pufferbohle montiert wird,
wird der Spritzling mit den inneren Lang-
und Quertrdgern zwischen den dufieren
Langtragern ausgerichtet und verklebt.

Federpuffer, Bremsschlauche und Kuppler-
handgriffe sind bereits montiert. Fiir die
noch zu montierenden Handgriffe ist eine
geatzte Bohrschablone vorhanden.

g T
N
ﬁ-_fii”x
10 ¢ 5 ':-"-\;':;'J.'"i :

Die zwei Bremsschlauche pro Pufferbohle
bendtigen eine gegabelte Luftleitung. Die
entsteht aus entsprechend zurechtgeboge-
nem, verloteten 0,5-mm-Messingdraht.

P — '

Der diinnfliissige Sekundenkleber wird mit
einer Drahtspitze zwischen die runden Be-
riihrungszapfenkanten vorsichtig aufgetragen
und zieht dort sofort ein.

Wer den Wagen ohne die Kurzkupplungskine-
matik bauen mochte, kann die dafiir ausge-
sparten Innenlangtrager mit passenden Poly-
styrolprofilen erganzen.

Da Verschlagwagen auch in Personenziigen
mitgefiihrt werden, sind pro Pufferbohle
zwei Bremsschlduche vorhanden. Die feh-
lende Luftleitung komplettiert den Wagen.

Vom Weinert-Absperrhahn der RIC-Bauart
wird der Messing-Angusskanal abge-
zwickt, mittig angekornt und mit einem
0,8-mm-Bohrer von hinten aufgebohrt.
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An die Dampfleitung aus 0,8-mm-Messing-
draht mit dem angel6teten Absperrventil

I6tet man 0,3-mm-Drahtstifte. Die sorgen fiir
sicheren Halt unter den Quertragern.

Am Fahrwerk werden der Bremszylinder mit
angeformtem Hebelgestange und die

Bremskl6tze samt Hangeeisen ergéanzt. Das
Hauptbremsgestange ist ein POM-Spritzling.



zu bauen, oder ihn fiir den Betrieb mit Origi-
nalkupplungen auszustatten. In diesem Fall
sind bei beiden Pufferbohlen auch entspre-
chende Aufnahmen fiirBremsschlduche und
Dampfabsperrhdhne angeformt.

Bevor es an den Zusammenbau geht, wer-
den die Bauteile versdubert, bzw. von den
Auswerferspuren befreit. Die meisten davon
sind als erhabene, runde Kontur mehr oder
weniger splirbar tiber eine Seite der Spritzlin-
ge verteilt. Einige davon zeichnen sich als
Vertiefungen ab, wie z. B auf den fiir die DB-
Ausfiihrung gedrehten Stirnwandprofilen.
Zum Auffiillen eignet sich etwas abgeliifteter
Sekundenkleber, den man nach dem Aus-
hdrten mit einer kleinen Schmirgellatte sorg-
faltigmitderrestlichen Fldche biindig schleift.
B Montage Fahrwerk

In diesem Fall soll der Wagen ohne Hand-
bremse mit Endfeldverstirkungen gebaut
werden.Spezielle Bauteile fiir diese Varianten
sind auf der knappen, aber véllig ausreichen-
den Bauanleitung rosafarben markiert.

Die Achshalterbleche sind im Bereich der
Achsspitze tiefgezogen und anschlieBend
ausgestanzt. Damit die Achshalter spater satt
an derRiickseite des Langtrdgers anliegen, ist
etwas Material an der Spitze des Kegels, z. B.

Schwierigkeitsgrad
e Schwierigkeitsgrad 4 (siehe Erklarung
dazu in ModellbahnSchule 4)

Materialliste

e \WWagenbausatz von RST: Verschlagwagen
Vh. 14, DB, Epoche llla (Art-Nr. FZ 5100)

e nicht durchstof3ene Federpuffer, Bauart
Siegen, Pufferteller geschweif3t, Durch-
messer 4,3 mm von Weimann-Modell-
bahn

® Montageschaft mit Durchmesser 1,5 x
2,2 mm von Weimann-Modellbahn

® Bausatz mit zwei Originalkupplungen von
Weimann-Modellbahn, fiir den
Fahrbetrieb optimiert

® Messingdraht mit der Starke 0,3 mm,
0,45 mm, 0,5 mm und 0,8 mm von
Weinert

e Absperrhahn der RICAusfiihrung von
Weinert

o glatte Bremsschlauche, neuere Ausfiih-
rung von Weinert (Art.-Nr. 8290)

e Abklebeband Tamiya-Tape,
Kreppklebeband aus dem Baumarkt

e Loseziige von AW Lingen
(Art-Nr. HO 525)

e Farben, z. B. von Weinert: Metallhaftgrund
(Art-Nr. 26980), Giiterwagenbraun
RAL 8012 (Art-Nr. 2643), Tiefschwarz
RAL 9005 (Art-Nr. 39607), alternativ
von RST-Modellbau (Artikelnummern
in Shop angegeben)
o Klebstoffe: Diinnfliissiger Sekunden-
kleber (Pattex, Pattex-Kraftkleber Classic)
® Spezialverdiinnung von RST
(Art-Nr. NL 0005)

Werkzeuge

e spitze und flache Pinzette

o selbst gebastelte Schmirgellatten unter-
schiedlicher Grofe, Kérnung 220 bis
600

® Reifinadel, Laubséage, feine Metallséage-
blatter

o Skalpell

e Seitenschneider, kleine Spitzzange

e verschiedene Metallbohrer: 0,3 mm,
0,5 mm und 0,8 mm

e Lotstation, Zinnlot, Flussmittel

e Spritzpistole, kleiner Kompressor
oder Druckluftflasche

e verschiedene kleine Pinsel

Auf den ersten Blick erkennt man nicht, dass das RST-Modell we|tgehend aus Kunststoff besteht Die Orlglnalkupplung rundet das Modell ab‘
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mit einer Schmirgellatte, abzutragen, da das
Gegenstiick im Bereich des Achslagergehdu-
ses dort nicht spitz auslduft, sondern eine
kleine Fldche aufweist.

Auch ist am Blechachshalter der tiefgezo-
gene Kegel nicht ganz synchron mit den vier
Aufnahmeldchern. In diesem Fall wird etwas
Material an den Seiten der vier Zapfen weg-
geschliffen. Fiir eine stabile Klebeverbindung
erhalten die Beriihrungspunkte der Achshal-
ter tiber Kreuz eingeritzte Vertiefungen. Da-
durch aufgeworfene Grate verschleift man.

Sind die Achshalter fest eingedriickt, wird
dunnflussiger Sekundenkleber zwischen die
Bertihrungspunkte getrdufelt. Zuerst wird

Bau des Wagenkastens

Die Hauptbauteile sind aus ABS gefertigt
und auf vier Rahmen verteilt. Sehr diinne
Bauteile wie Griffstangen oder Tritte sind
dagegen aus elastischem POM-Kunststoff.

Vertiefte Auswerferspuren fillt man mit
etwas bereits abgellftetem Sekundenkle-
ber. Anschliefiend folgt das Planschleifen
mit einer Schmirgellatte.

Nach der Montage der diinnen Turlauf-
schienen aus Draht konnen die zierlichen
Laderaumtiiren entweder nur offen oder
geschlossen verklebt werden.
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»Bei Bausdatzen ist
der Weg das Ziel«

eine Pufferbohle mit beiden Langtrdgern ver-
klebt. Dabei kann man den unteren Wagen-
boden als Klebeschablone benutzen. Es ist
aber darauf zu achten, dass hier moglichst
keine Klebeverbindung zustande kommt.
Bevor die zweite Pufferbohle montiert
wird, ist es ratsam, Teil 22, den Spritzling mit
den inneren Langtrdgern und den Quertra-

Das Wegschmirgeln der flachen, runden
Auswerferflachen geschieht mit der Vorder-
kante einer Schmirgellatte mit einer Schleif-
richtung in Langsrichtung der Bretter.

Soll der Wagen mit offenen Schiebetiiren
dargestellt werden, sind die tirkisfarben
markierten Flachen aus den entsprechenden
Seitenwandteilen herauszutrennen.

Die Passgenauigkeit von Wagenkasten und
Fahrwerk wird von Anfang an wahrend der
einzelnen Bauphasen immer wieder bis zur
Endmontage kontrolliert.

gern,zwischen den beiden Langtragern exakt
auszurichten und zu verkleben.

Wer die Kinematik nicht benétigt, kann die
fehlenden Innenlangtrager aus Polystyrolpro-
filen ergdnzen. An beiden Pufferbohlen sind
Aufnahmen fiir jeweils zwei Bremsschlduche
sowie die Absperrhdhne fir die Heizleitung
vorhanden.

Vor dem Zuriisten mit Weinert-Brems-
schlduchen sind fiir die Kupplerhandgriffe
pro Seite vier 0,3-mm-Bohrungen zu ergdn-
zen. Speziell hierfr ist eine kleine Bohrscha-
blone vorhanden, die sich durch entspre-
chende Aussparungen passgenau durch die
so entstandene Steckverbindung unter der

Bei den diinnen Wagenkasten-Wandteilen
kann das Versaubern der sichtbaren Aus-
werfer direkt am Gussbaum erfolgen. Etwas
Geduld ist dafiir angesagt.

Das Verkleben der Seiten- und Stirnwénde
des Wagenkastens, die aus dem Kunststoff
ABS bestehen, erfolgt mit der Spezialver-
diinnung von RST und einem Pinsel.

Fur die DB-Ausfiihrung des Wagens werden
stirnseitig die gedrehten und oben ange-
schragten Stirnwandprofile mittels RST-Spezi-
alverdiinner als Klebstoff montiert.



Pufferbohle einklippsen ldsst. Das Bohren der
0,3-mm-Lécher sollte moglichst mit einer
Reibahle im Bohrerhalter erfolgen, dassich die
Bohrung besser kontrollieren ldsst als mit
einem elektrischen Bohrer. Die Handgriffe
selbst biegt man im entsprechenden Ab-
stand aus 0,3-mm-Messingdraht zurecht. Vor
dem Verkleben dervier Bremsschlduche soll-
te man den horizontalen Befestigungszapfen
mittig ankdrnen und fir die Luftleitung mit
einer 0,5-mm-Bohrung versehen. Da die
Wagen beim Vorbild auch in Personenziigen
mitgefiihrt wurden, sind pro Pufferbohle
zwei Bremsschlduche vorhanden.

Die Luftleitung aus 0,45-mm-Messing-
draht wird aus drei vorgegebenen Stiicken
exakt zusammengeltet und nach dem Aus-
richten am Bremsschlauch verklebt. Von bei-
den Absperrhdhnen der Dampfleitung wer-
den die runden Anglisse abgezwickt. Der
Bereich erhdltdann exaktmittigeine 0,8-mm-
Bohrung, zur Aufnahme der Heizleitung. Die
Leitung selbst wird aus 0,8 mm starkem Mes-
singdraht zurechtgebogen. Nach beiden An-
schliissen sind kleine Biegungen fiir die kreu-
zende Luftleitung vorzusehen. Fiir einen sta-
bilen Halt unter dem Wagenboden und
beiden Pufferbohlen erhdlt die Leitung im
Abstand der Quertrdger 0,3-mm-Bohrungen
mit eingel6teten 0,3-mm-Drahtstiften.

Dadie Kinematik bei diesem Fahrzeugent-
fdllt und spdter die fiir den Fahrbetrieb opti-

oy <L -

An der Viehrampe macht der zierliche Vh. 14 von RST bei gedffneten Schiebetiiren mit seinem Doppelboden eine gute Figur.

mierte Originalkupplung mit 1-mm-Schaft
montiert wird, fdllt auch die Zugstange aus
0,5-mm-Messingdraht jetzt mit einer Linge
von 69 mm entsprechend ldnger aus.

Am Fahrwerk werden der Luftkessel (Teil
37) und der Bremszylinder (Teil 31) vom
POM-Spritzling ergdnzt. Das Verkleben er-
folgt mit Sekundenkleber. Beim Untergestell
ohne Handbremse, wie in diesem Fall, wird
jene Zugstange, die beim Wagen mit Hand-
bremse Richtung Bremserhaus zeigt, einfach
abgezwickt.

Das Bestiicken der Bremskl6tze samt Han-
geeisen sollte am besten mit eingesetzten
Radsatzen, in diesem Fall HOpur-Radsdtzen
mit einem Durchmesser von 11 mm, erfol-
gen.Die Lauffliche derRadsatze dient hierals
exakter Anschlag. Zwar sind die Toleranzen
sehr klein, trotz allem bleibt etwas Spielraum
zum genauen Ausrichten, bei diesem Bausatz
die Parallelstellung der beiden sich jeweils
gegeniiberliegenden Hangeeisen.

Die beiden Haupt-Bremszugstangen sind
mit den beiden Bremshebeln und dem
Bremsgestdnge als jeweils komplette POM-
Spritzlinge zusammengefasst. Nach dem Ein-
klippsen der jeweils vier Bremszugstangen in
die Aufnahme am Bremsklotz zentriert sich
das Bauteil eigentlich von selbst. Die Beriih-
rungspunkte werden anschlieBend mit einer
kleinen Menge Sekundenkleber gesichert.
Die Pufferbohle wird mit nicht durchstoB3e-

— Autorenprofil

Jorg Chocholaty, Jahrgang 1963, beschdaftigt
sich von Kindesbeinen an mit der Modell-
bahn. Das besondere Interesse gilt der
Landschaftsgestaltung und dem Gebdude-
bau. Als gelernter Graveur besitzt er das
nétige Fingerspitzengefihl, um Serienmo-
delle zu wahren Meisterstiicken gedeihen zu
lassen. Auch vor dem kompletten Selbstbau
schreckt er nicht zurtick.

nen Federpuffern, Bauart Siegen, und spéter
zwei fir den Fahrbetrieb optimierten Origi-
nalkupplungen, beides von Weimann-Mo-
dellbau, ausgestattet.
B Montage Wagenkasten

Vor dem Verkleben der vier Wandteile mit
dem unteren Boden stellt sich die Frage, ob
der Wagen z. B. fiir eine Ladeszene mit offe-
nen odergeschlossenen Laderaumtiren dar-
gestelltwerden soll. Beigedffneten Tiren sind
die Verbindungsstege, wie auf der Anleitung
tiirkis markiert ersichtlich, herauszutrennen.
Das gelingt am besten durch einen prdzisen
Sdgeschnitt mit etwas Sicherheitsabstand zu
den Wagenkastenprofilen beiderseits der La-
deraumoffnung. Letzte Reste der Verbin-
dungsstege entfernt man mit etwas Geduld
mit einer Schmirgellatte. Ein Abscheren mit
einerSkalpellklinge istnichtzu empfehlen,da
die Schrdge der Schneide zu Verformungen
durch Dehnen der diinnen Verbindungsste-
ge fuhrt.
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Schienenfahrzeug

Besser ist es, die Seitenwdnde mit einer
kleinen Menge der Verdiinnung an den un-
teren Boden zu heften und beide Winde
exakt mittig auszurichten. Als Anhaltspunkt
dienen jeweils die duBeren Enden der Innen-
wdnde ohne die Gehrungsschrage.

Die Position der an den Wandteilen ange-
formten Wagenkastenstiitzen ist am Wagen-
boden als beidseitiger Anschlag angeformt.
Durch ein punktuelles Fixieren lassen sich
tibrigens noch leichte Korrekturen durch sanf-
tes Nachdriicken vornehmen. Nicht aber,
wenn sich die Verdiinnung durch die Kapillar-

Grundieren und Lackieren

wirkung bereits auf die gesamte Ldnge der
Bertihrungskanten ausgedehnt hat.

Nun kénnen die beiden Stirnwénde (Teil
05) ergdnzt werden. Wichtigist, dass die Kan-
ten oben und unten exakt spitz und ohne
Versatz auslaufen.

Tipp: Wdhrend der Bauphasen ist es rat-
sam, die Passgenauigkeit von Fahrwerk und
Wagenkasten immer wieder zu priifen.

Bei der DB-Ausfiihrung, also der Version
mit Endfeldverstirkungen, werden an bei-
den Stirnseiten gedrehte Stirnprofile mon-
tiert, die am oberen Abschluss angeschrigt

L

Vor der eigentlichen Farbgebung erfolgt
zuerst eine Spritzlackierung in weifigrau-
em Metallhaftgrund als Schutz fiir den

Kunststoff und zur besseren Farbhaftung.

Der komplett montierte Wagenkasten er-
hélt anschlieBend einen Farbauftrag in sei-
denmattem Rotbraun RAL 3012. Dazu
nutzt man erneut die Spritzpistole.

Eine grof3ere Maske schiitzt die bereits
fertig lackierte braune Wandflache des
Wagenkastens vor dem feinen, schwarzen
Farbnebel, bedingt durch den Farbauftrag
mit der Spritzpistole.
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Nach der Grundierung folgt die schwarze

Lackierung des Fahrwerks. Um eine gleich-
masige Lackschicht zu erhalten, sollte man
mit einer Spritzpistole die Farbe auftragen.

sind. Ich hatte das tibersehen und diese zu
kurzabgezwickt, so dass derobere Abschluss
nachtrdglich angesetzt werden musste.

Fir die richtige Position beim Verkleben ist
am unteren Ende eine kleine Aussparung der
Pufferbohle vorhanden (nur bei den gedreh-
ten Profilen, Teile 13 und 14), der die richtige
Einbauh&he vorgibt.

Fir spétere Verladeszenen werden nur die
Turen einer Seite in geschlossenem Zustand
dargestellt. Zuvor sind die oberen 0,3 mm
starken Turlaufschienen aus Messingdraht
und die unteren diinnen Spritzlinge zu mon-

Die grundierten Innenwénde und der Boden
des offenen Wagenkastens werden zum
Schutz vor dem anstehenden Lackiervor-
gang mit Kreppband sauber abgedeckt.

Der schwarze Bereich der Kastenstiitzen
lasst sich auch ohne aufwendige Abdeckar-
beiten mit einem feinen Pinsel und Aero-
Color-Farbe von Schmincke bemalen.

Verfeinerungen

Nach der schwarzen Spritzlackierung des
Kreidefeldes werden die Schiebebilder aller
Anschriftenfelder aufgebracht.

:: o b
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Der Schwarzbereich des zu lackierenden
Kreidefeldes wird sehr sorgfaltig mit Tamiya-
Tape maskiert, so dass spéter saubere Farb-
rander entstehen kénnen.

Auch das Wageninnere erhélt eine passen-
de Lackierung, bei der die Bodenbretter
verwittert dargestellt werden.
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tieren. Die Drdhte lassen sich an den drei Auf-
nahmen einlegen und mit etwas Sekunden-
kleber sichern. Das Heraustrennen der unte-
ren Laufschienen vom Spritzling erfolgt am
besten mit einem spitzen Skalpell. Um Span-
nungen zu vermeiden, beginnt man mit
einem der offenen Enden und trennt die
Stege der Reihe nach ab. Zwar ist der Kunst-
stoff ABS nicht so bruchempfindlich, trotz-
dem sollte man sich fiir die Arbeit der Stegab-
trennung geniigend Zeit lassen.
W Lackierung

Vor der Lackierung des Fahrwerks und des
Wagenkastens werden die Kontaktflichen
zwischen unterem Wagenkastenboden und
Fahrwerk mit schmalen Tamiya-Klebeband-
streifen abgedeckt. Nach einer Grundierung
mit weigrauem Metallhaftgrund, z. B. von
Weinert, folgt die Farbgebung des Fahrwerks
in RAL 9005 Tiefschwarz, des Wagenkastens
in RAL 8012 Rotbraun. Die Innenwdnde und
derBoden werden zuvor mit gewdhnlichem
Kreppband aus einem Baumarkt maskiert.
Das Tamiya-Tape sollte man in diesem Fall
nicht verwenden. Durch die starke Haftkraft
kann es beim spdteren Entfernen zu Bescha-
digungen kommen.
B Beschriftung und Finish

Das Beschriften des Wagenkastens mit
den kleinen Bezeichnungen und GréBenan-
gaben der sechs durch jeweils vier Doppel-

Tierische Gewichtserhéhung

drehtiren pro Stockwerk unterteilten Rdume,
ist etwas aufwendiger als bei normalen ge-
deckten Giiterwagen. Ein dem Bausatz bei-
liegender Ausdruck in doppelter HO-GroBe
hilft bei der Zuordnung der einzelnen An-
schriftfelder. Bei den mit Buchstaben von A
bis F auf den Futterklappen beschrifteten
Angaben ist darauf zu achten, dass diese
beim Vorbild natirlich gespiegelt angeord-
net sind. Damit der eigentliche Tragerfilm so
wenig wie moglich auftragt, ist es wichtig,
einen Weichmacher, in diesem Fall Mr. Mark
Softer von Mr. Hobby, zu verwenden.

Die Anbauteile wie Griffstangen oder
Schlussscheibenhalter werden erst nach der

Zusammen mit den im Bausatz vorgese-
henen kleinen Gewichten wiegt der Ver-
schlagwagen nur rund 30 Gramm. Das ist
sehr wenig. Zur weiteren Beschwerung
bietet RST Tierfiguren aus Weiimetall an,
die als Wagenladung im sichtbaren Wa-
geninneren nach einer passenden Bema-
lung verklebt werden kénnen. Dann er-
hoht sich das Gewicht um 22 Gramm
(Schafe) oder um 34 Gramm (Schweine).

kompletten Lackierung angebaut und dann
am Modell mittels Pinsels farblich angepasst.

Eine nun folgende Alterung des Wagens
fallt ganz nach der eigenen Vorliebe aus. Das
heif3t, die Betriebsspuren kdnnen gering aus-
fallen, dann ist das Modell eherim guten Zu-
stand ein Sammlermodell. Fiir einen realis-
tisch aussehenden Anlagenbetrieb sollte das
Fahrzeug dagegen eher stdrker verschmutzt
sein. Das hdngt nattirlich auch von der ge-
wahlten Epoche ab, als Auslaufmodell der
Epoche lll hat es seinen Zenit schon seit lan-
gem uberschritten. Mit WeiBmetalltieren
zusdtzlich beschwert kann es in jeden Zug
eingereiht werden. Jérg Chocholaty
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Dem Modellbauer stehen
diverse Resinrohlinge von
Microrama fiir Biische,

Laub- sowie Nadelodume
zur Verfligung.



Durch die farblich wie von den
Strukturen her einheitliche Linie
bei den Microrama-Produkten
erscheint die Modelllandschaft

wie aus einem Guss.
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Verastelung mit Fasemn

Die Grundwerkzeuge und Materialien sind
fast identisch mit Standard-Begriinungen.

Im Anschluss erfolgt der Auftrag einer er-
sten Schicht 4,5-mm-Fasern als Verastelung.

Das erste
Zwischenergebnis
nach dem Trock-
nen des Klebers.

Das Andem der Arbeitsrichtung fiihrt zu wei-
teren feinen Verzweigungen des Astwerkes.
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Wichtig ist beim Baumbau die elektrisch lei-
tende Verbindung mit dem Begrasungsgerat.

Im zweiten Schritt entsteht mit 2-mm-Fasern
eine dichte, natiirlich wirkende Baumkrone.

Der Baumkronenbereich wird zuerst mit
dem Spriihkleber Magispray vorbereitet.

Auch hier ist das stete Andern der Arbeits-
richtung wichtig fiir optimale Ergebnisse.

Von der anfangli-
chen Schlichtheit
des Stammes ist
am Ende wenig

Mit helleren und
£ zugleich kirzeren
Fasern baut man
letztlich schrittwei-
se die Schluss-
strukturen auf. Die
Faserlange betragt
bei diesem Schritt
nur noch 1 mm.



eute lebt eine Modelllandschaft von
charakteristischen Pflanzen und fili-
granem Untergrund. Dank moder-
ner Materialien riickt man der Reali-
tdt Stlick fir Stick immer ndher. Beachtung
findet in diesem Zusammenhang die neue
Produktreihe von Microrama, einem franzo6-
sischen Anbieter, der auch auf dem deut-
schen Markt zunehmend Prdsenz zeigt. Das
Unternehmen bietet auf den ersten Blick
zwar auch nur gewohnliche Kunstfasern an,
doch schon deren Farbpalette besteht nicht
aus einem bunten Fasergemisch, sondern
aus einheitlichen Farben, die denen der
Natursehrnahe kommen undinvielen Fillen
mit dem seit Jahrzehnten etablierten Silhou-
ette-Niveau vergleichbar sind.
W Laubbaum

Aktuell setzen die meisten Modellbauer
bei ihren Baumkreationen auf Rohlinge aus
verdrilltem Kupferdraht, dessen Oberfliche
im Anschluss mit Spachtelmassen und Farbe
gestaltet wird. Dies ist alles in allem ein recht
zeitraubender Weg und fiir NenngréBen wie
Z oder N nur bedingt geeignet, denn dort
wirken je nach verwendetem Draht die
Strukturen oft zu plump.

Microrama setzt dagegen auf fertige Roh-
linge aus Kunstharz, welches zudem eine io-
nisierende Wirkung besitzt, und die unter
dem Produktnamen Magitree angeboten
werden. Dies ist insoweit von Bedeutung, als
die Bdume auf dhnliche Weise begriint und
gestaltet werden wie die Microrama-Grasfld-
chen: Dafiir sorgt der Auftrag von Fasern mit-
tels angeschlossenen Elektrostaten (siehe
Artikel ,Filigranes Unkraut” in der Modell-
bahnSchule 37).

Bereits aus der Packung genommen besit-
zen die neuen blattlosen Baumrohlinge eine
ansehnliche Filigranitdt. Die wird jedoch
durch noch aufzutragende Fasern weiter ge-
steigert, und das ist das Geheimnis der Ma-
gitrees. Vor allem die kleinen, zierlichen
Baum- und Buschrohlinge eignen sich ideal
fur die NenngroBBen N und Z.

Zuerst erfolgt ein an den Astenden dichte-
rer Auftrag des Spriihklebers Magispray. Ldn-
gere Fasern, empfohlen sind zu Beginn min-
destens 45 mm lange, werden mit einem
leistungsfahigen Elektrostaten wie dem RTL
Greenkeeper sehrsparlich (1) aufgetragen. Sie
bilden die Grundlage der weiteren Feinver-
dstelung der Baumkrone. Ebenso wichtig wie
der leistungsfahige Elektrostat ist das Einhal-
ten der nétigen Trockenpausen zwischen
den einzelnen Arbeitsgdngen, damit die er-
zielten Aststrukturen erhalten bleiben.

Im zweiten Arbeitsgang folgen kiirzere Fa-
sern. Gefdllt das Ergebnis aus ldngeren und
kiirzeren Fasern in unterschiedlichen Farbto-
nen, steht dem finalen Auftrag des Blattwer-
kes nichts entgegen. Passendes bietet Micro-
rama unter dem Produktnamen Magileaf
ebenfalls an. Dabei erzielt man regelmdBig

Der néchste Arbeitsgang ist der Auftrag
der feinen Blatter von Microrama.

Auf den mit Spriihkleber vorbehandelten
Rohling werden die Blatter aufgesiebt.

Stamm und untere Aste lassen sich mit
Aceton von liberzdhligen Fasern reinigen.

Zum Schluss fixiert man die Blatter noch-
mals mit einem flexiblen Acrylkleber

Der fertige Laubbaum tiberzeugt durch
Blattwerk und eine natiirlich luftige Krone.
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dann die optisch besten Ergebnisse, wenn es
bei nur einer Blattschicht bleibt. Auf jeden
Fall ist ein Studium der Natur vorab von Vor-
teil, denn die Blattdichte in Baumkronen ist
aulBBen naturbedingt groBer als in der unmit-
telbaren Stammndhe.

W Nadelbaum

DerNadelbaum entstehtauf eine dhnliche
Weise wie sein belaubtes Pendant. Nur dass
dort am Ende keine Bldtter mittels Kiichen-
sieb aufgetragen werden, sondern sehr kurze
Fasern mit Hilfe eines Elektrostaten.

Der hiervorgestellte Rohling fiir Nadelbdu-
me ergibt eine schlanke und hohe Wuchs-
form, wie man sie weniger im Flachland,
dafiir aber mehr im alpinen Raum findet.
Auch ister wegen seiner kompakten Wuchs-
form unverdndert eher am Waldrand anzu-
treffen. Allerdings ist Resin ein Material, dass
sich auch leicht trennen ldsst, womit der
Baum den eigenen Erfordernissen und Vor-
stellungen leicht angepasst werden kann.

Auch hier ist es wichtig, dass zwischen
dem Rohling und dem Elektrostaten eine
sehr gut stromleitende Verbindung entsteht.

Nadelhaumgerippe herstellen

Elektrostat mit Klemmpinzette, der Rohling,
etwas Spriihkleber und Fasern geniigen.
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Hat man den Baumstamm also im ersten
Schritt mit Rindenpaste und farblich behan-
delt, sollte man am Fuf3 des Stammes dafiir
sorgen, dass die metallene Klemme direkt
am Resinstamm anliegt und nicht durch
Farbe ein unnoétig hoher Ubergangswider-
stand entsteht.

Der erste Auftrag erfolgt wieder mit Faser-
ldngen von 4,5 bis 6 mm. Sie fallen braun aus
und imitieren feine Astchen..Nach Abwarten
der Trockenzeit des Klebers und dem Ab-
schiitteln tberschiissigen Materials folgt der
ndchste Auftrag Sprihkleber und das Auf-
bringen weiterer brauner Astchen. Diese sind
aberin einem etwas helleren Ton und in Ldn-
gen von 2 bis 25 mm. Erst im dritten und
eventuellin einem vierten Arbeitsgang findet
die Ausbildung der Baumform mittels griiner
Fasern als Nadelimitat statt. Entsprechend
kurz sind die Fasern, nur 0,5 bis 1 mm.

Je nach Jahreszeit und Baumart wahlt man
dann beiden kurzen Fasern auch die passen-
den Farben: Beispielsweise dunkleres Griin
fur Fichten, helles fir Sommerldrchen, Ocker-
und Brauntdne fiir Herbstlarchen.

Der Spriihkleber wird gleichmagig von allen
Seiten sowie von unten satt aufgetragen.

Nach dem Abschiitteln losen
Materials sind die Ansatze der
feineren Konturen erkennbar.

Im néchsten Schritt folgen kiirzere und bei
den meisten Badumen etwas hellere Fasern.

Zum Schluss sieht der werdende Baum
nach dem zweiten Arbeitsgang so aus.

Solitdr stehende Baume sollten am Ende
ein dichteres Nadelkleid aufweisen als sol-
che, die spater als Gruppe oder gar Wald
stehen. Dort gilt es ferner zu beachten, dass
gerade in Wadldern die unteren Astreihen
hdufig einen hohen Anteil abgestorbener
und damit eher grauer beziehungsweise
brauner Aste und Nadeln besitzen. Auch
dafir finden sich gentigend passende Fasern
im Microrama-Sortiment.

Sollten beim Arbeiten (fast unweigerlich)
Fasern an Stellen fixiert worden sein, an
denen sie nicht gewiinscht sind, hilft einfach
ein in Aceton getauchter hdrterer Pinsel. Mit
dessen Hilfe lassen sich der Kleber und auch
tiberschiissiges Fasermaterial anlésen und
quasi riickstandsfrei entfernen.

M Fazit

Mitdieser ArtderBaumgestaltung setzt der
franzésische Hersteller seine innovative Art
der Landschaftsgestaltung mit vergleichswei-
se einfachen Mitteln konsequent fort. Der
grof3e Vorteil liegt darin, dass die Farben und
Strukturen des Microrama-Programms abge-
stimmt und harmonisch wirken. Gerd Rabe

AnschlieSend folgt ein erster allseitiger
Auftrag langer und dunklerer Grasfasern.




Zur Wahrung der
Formen und auch
der Festigkeit der

Nadeln sollte
am Ende noch
ein Fixierspray
aufgetragen
werden.

Zur Nachbildung der Benadelung werden 1 mm starke
und griine Fasern bendtigt, abhangig von der Baumart.

In diesem Stadium eignen sich
die Nadelbdume gut fiir die Bil-
dung kleiner Baumgruppen.

Einzeln stehende Exemplare
oder Typen wie Pinien benoti-
gen eine dichtere Benadelung.

Alle Fotos: Markus Tiedtke (29), HO-Schaustiick: Microrama (2)

I "&

Das Materialangebot von Microrama ist mittlerweile sehr umfangreich und der Landschaftsbauer kann aus dem Vollen schopfen.
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 WALDBODEN AUS NATURMATERIALIEN ERSTELLEN
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- DerGestaftung eines Waldbodens solite man genauso viel Aufme

_ ricamkeit ©
~ schenken wie der Nachbildung von Wiesen und Felderm. Michael Butkay zeigtals "
einer der besten Anlagenbauer Deutschlands seine Art der Vorgehensweise. -~

Tef'l 1: Fichten verandern
eil 2; Unterho
A




dlder bestehen auf einer Mo-

dellanlage nicht nur aus Béu-

men. lhr typischer Untergrund

ist in der Darstellung ebenso
wichtig, weshalb hier genauso viel Sorgfalt in
die Nachbildung gesteckt werden sollte wie
bei herkémmlichen Wiesen und Feldern.
Hat man die Moglichkeit, in einen am Anla-
genrand stehenden Wald von hinten hinein-
blicken zu kdnnen, kann man namlich auch
das Unterholz gut erkennen. Da sollte man
dann keine Kompromisse eingehen. Das An-
gebot der Zubehorindustrie ist mittlerweile
sehr umfangreich und stellt viele wirklich
gute Produkte zur Verfiigung. Doch mit Be-
ginn der Waldgestaltung stellt sich zuerst die
Frage, um welche Art von Wald es sich auf
der Modellanlage handeln soll? Ein Misch-
wald mit Laub- und Nadelbdumen hat einen
anderen Bodendeckerbewuchs als ein dich-
ter Tannenwald. Die sandigen Boden in Kie-

Die Basis fiir einen stabilen Waldboden
bilden der ordentliche Auftrag und die
Verklebung eines sandigen Bodens.

Ahnlich ge

Auf den aufgetragenen Acryl
leim wird der angemischte
Waldboden aufgestreut.

I8 1 e L il
Nun kann der gemischte
Waldboden auf den nassen
Leim aufgestreut werden.
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ht man bei einem
vorgesehenen Waldweg vor,
dessen Rand klar erkennbar ist.

Die dicke Waldbodenschicht
wird mit einem Schwamm stel-
lenweise zusatzlich verdichtet.

»Erst mehrere Arbeitsgange und Schichten
ergeben einen lebendigen Untergrund«

fernwdldern sind hingegen oft mit Grdsern,
kleinen Biischen und Farnen bewachsen.
Deshalb sollte man zuerst festlegen, in wel-
cher Region die Modellanlage angesiedelt
sein soll, damit die typischen Naturelemente
dieser Gegend im Modell gut getroffen wer-
den, was erst im Zusammenwirken mit pas-
senden Baumen zum stimmigen Bild fiihrt.
W Waldboden

Am Beispiel der zur Zeit im Bau befindli-
chen Heimanlage von Rolf Weinert soll ex-
emplarisch die Vorgehensweise gezeigt wer-
den. Die Landschaft der groBen HO-Modell-

b fon) : : 5
W
y a

Mit Tiefengrund trankt man den Boden
mehrmals, damit der einziehende Tiefen-
grund den Boden sehr gut verklebt.

A

Nachdem die Basis fiir den
Waldwesg fest ist, kann der
Waldboden fortgesetzt werden.

Zum Schluss muss der fertige
Waldboden zum zusétzlichen
Fixieren vorab genasst werden.

anlage ist im stidlichen Bremer Raum ange-
siedelt und spiegelt die Zeit der Epoche llI
wider. Dort stehen oft kleine Fichtenwilder,
deren Ridnder von Biischen und Baumen als
Windschutz umsaumt sind. Aber auch reine
Laubwaildersind in dervon der letzten Eiszeit
gepragten, leicht higligen Mordnenland-
schaft vielerorts anzutreffen.

Der Boden am Waldrand ist oft mit ver-
trocknetem, braunlichen Laub bedeckt, das
schon bald im Spatfrihjahr von Grasbu-
scheln tberdeckt ist. Blische, Biume und
Gréser gehen formlich ineinander tiber. Viele

B R S A
Waldboden von Anita-Decor oder selbst
angemischt sowie Schaumstoffflocken und
feiner Sand bilden den Waldboden.

schlossen wird der Leim auf
den Untergrund aufgetragen.

r

Satt getraufelt drinkt der flussi-
ge Kleber tief in den Waldbo-
den ein und sorgt fiir Festigkeit.



Wildblumen finden sich zudem in diesem
Grinstreifen ein. Oft bilden die Grédser und
Biische einen undurchdringbaren Waldrand.

Im Waldinneren hingegen dominiert
wegen der Hochstammfichten ein eher kah-
ler Boden mit wenig und niedrigem Unter-
holz. Hat der Wald eine Lichtung und ist sie
noch so klein, dringt Sonnenlicht bis zum
Boden vor, also ideal fiir kleine Biische und
Grdser, die sich hier angesiedelt haben und
erneuteinen lockeren Waldrand und griinen
Waldboden bilden.

Fiireine Modellnachbildung kommtes auf
eine gute Mischung des Waldgrundes an.
Anita-Decor bietet eine bereits fertige Mi-
schung aus verschiedenen Materialien an,
die als Basis firr einen fein gestalteten Wald-
boden geeignet ist. Alternativ mischt man
sich den Boden selbst aus verschiedenen
feinen Schaumstoffflocken als Trockenlaub-
und Moosimitat zusammen mit echtem

12

Mit einem Schwamm tupft man auf den
fertigen Untergrund zdhen Leim auf.

Die kurzen Fasern schief3t man ebenfalls
mit dem Elektrostaten in die Leimpunkte.

Ein zarter Faserbeschuss und feine
Schaumstoffflocken bilden die Griinflache.

BODENVEGETATION AUFBRINGEN

Erst die unterschied|

Mutterboden gleich in einer groBeren
Menge. Den streut man als Basis auf den mit
Klebstoff vorbereiteten Untergrund auf, ldsst
ihn gut antrocknen und verfestigt den noch
leicht pordsen Grund in einem weiteren Kle-
bevorgang mittels sehrflissigen, mit FlieBver-
besserer angemischten Klebers. Dazu muss
aber der trockene Boden zuvor gendsst wer-
den, damitderKleber tief in die Bodenporen
eindringen kann. Gegebenenfalls wiederholt
man den Klebevorgang, bis ein wirklich sta-
biler Untergund entstanden ist, der problem-
los auch einerspdterintensiven Staubsauger-
attacke zwecks Reinigung standhalt.
B Bodenbewuchs

Am Waldrand legt man die Positionen der
Biische und Baume fest, damit nun in der
bereits bekannten Form eine fasrige Begri-
nung entstehen kann, die den flieBenden
Ubergang von Wiesen und Feldern in den
Wald erméglicht, wie es in der Natur tiblich

Der Elektrostat schiefit die Fasern in den auf-
getupften Leim. Es entstehen Grasbiischel.

4

ichen Fasern und feinen Schaumflocken auf dem sorgfaltig geklebten
Waldboden von Anita-Decor und eigener Mischung ergeben den Eindruck echter Natur.

— Autorenprofil

Michael Butkay, 1956 geboren, wuchs im
Umland von Hannover auf. Der gelernte
Industriemeister in der Papierindustrie hat sich
2003 als Profi-Anlagenbauer selbststédndig
gemacht. Bekannt wurde er mit der Erwei-
terung der Modellbundesbahn in Bad Driburg
und der umfangreichen Anlagenrestauration
der MWO im Odenwald. Seine Vorlieben sind
der Landschaftsbau in HO und die Beschdaf-
tigung mit amerikanischen Waldbahnen.

ist. Unterhalb der gedachten Biische verzich-
tet man auf eine dichte Fasertextur. Hier
bleibt der laubdhnliche Boden karg. Dichte,
hohe Grdser stehen dagegen an den Rén-
dernderBiische und am Wegesrand. Je dich-
ter der Wald im Inneren, desto weniger Gras
siedelt sich dort am Boden an. In einer Lich-
tung kénnen aber Grdser und Biische Fuf3
fassen und bilden einen diinnen Teppich.

Weitere Leimtropfen sorgen fiir kleine
Grasbischel auch im dichten Unterholz.

- -
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KLEINGEAST UND UNTERHOLZRESTE ANFERTIGEN

™~

r
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o 4 . % 2 w

.4 H 3 »
Reste der aussortierten Meerschaumbiische werden in einer aus- Auf den Waldboden gestreut imitieren die kleingehackselten
rangierten Kaffeemaschine fiir einen kurzen Moment gehackselt. Meerschaumreste kleines, totes Gedst mit und ohne Blattwerk.

N N PR i :
Kleine Klebepunkte werden auf einer Kiichenfrischhaltefolie mit Mit dem Elektrostaten schiet man je nach Art der Biischel zuerst
einem Pinsel aufgetupft. Verwendet wird Weif3- oder Acrylleim. die langen Fasern, hier dunkelbraun, auf, anschliefend griine.

V. =X ; o ‘* ~ : ; --\ o
e E 4 ke £ |~ ™ * »“‘» B b
Auf die Faserspitzen der mittlerweile durchgetrockneten Faserbi- Ein erneuter Faserbeschuss, diesmal mit kurzen Grasfasern, lasst

schel streicht man vorsichtig etwas Leim fiir die ndchste Lage auf. die Biischel dichter werden oder man kann sie zierlicher machen.

]
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Die Kombination mit unterschiedlichen
Farben und Langen der Grasfasern ergeben
erstein lebendiges Bild, was aber nurin meh-
reren Arbeitsgangen erzieltwerden kann. Auf
kargen Béden kann man zuvor vorbereitete
Grasbuschel einzeln aufkleben. Das spart
Material ein,denn der Elektrostat hautimmer
mehr Fasern aus seinem Becher, als bei die-
sen Einzelbiischen benétigt werden.

Zusdtzlich aufgetragene feine Schaum-
stoffflocken bilden Moospolster oder imiti-
ren feines Laub. Damit auch die Begriinung
einen stabilen Untergrund bildet, wird zum
Schluss alles erneut mit einem Wasser-Flief3-

VERSCHIEDENE BUSCHE

Fa 5 ey -

Feine Matten mit Echtlaub von Silhouette
basieren auf grobem Netzgitter. Matten
von Heki verlieren dafiir schnell ihr Laub.

= - - i

Die Biische von Silhouette basieren auf
groen Meerschaumpflanzen. Die Belau-
bungsdichte mit Blattern ist eher spérlich.

D,

MBR bietet unterschiedliche Ausfiihrungen
von Bischen. Alle haben ein dichtes Laub
aus winzigen, charakteristischen Blattern.

BUSCHE VORBEREITEN UND PLATZIEREN

et

o) {i g
Aus der Buschmatte herausgetrennte

Buschelemente von MBR rollt man zum
Buschel und verklebt dann die Fasern.

a

LS Tl
'ﬁ'.f‘ ;

Den zierlichen Stamm eines Meerbusch-
strauches steckt man mit einer spitzen Pin-
zette in das vorbereitete Loch.

Um die Ubersicht fiir die bereits festge-
legte Platzierung von Baumen zu wahren,
nutzt man Markierungen wie Steckpinne.

Nach dem Aushérten des Buschstengels
schneidet man die abstehenden harten
Fransen mit einem Seitenschneider heraus.

In den weichen
Styrodur-Unter-
grund sticht man
mit einem Koérner
oder kleinen
Schraubendreher
ein kleines Loch
fiir den Busch-
stamm.

Der fertige Waldboden lebt in einer Wald-
lichtung von seiner Bodenvielfalt in Kombi-
nation mit Biischen und Baumen von MBR.
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verbesserer-Gemisch befeuchtet und an-
schlieBend mitflissigem Klebstoff, z.B. Weil3-
leim, ausreichend getrdnkt.
M Blumen und Farne

Die griine, verwilderte Bodenvegetation
wird in der Natur mitvielen blihenden Krdu-
tern und Pflanzen bereichert. So genannte
Krduterwiesen sind so ein Beispiel. In unsere
Modellnatursollte daher mehrVielfalt einzie-
hen. Doch das geschieht erst am Ende des
Gestaltungsprozesses, wenn die eigentliche
Modelllandschaft einschlieBlich Biischen
und Bdumen steht. Dann kann man gezielt
weitere charakteristische Pflanzennachbil-
dungen, heute meist aus Plastik von Faller
und Busch oder gelaserte, farbig bedruckte

e A T = |

Faller bietet fiir die NenngréBe HO Farne aus Kunststoff an, die be-

Pflanzen aus diinnem Karton von Noch, set-
zen Eine Mischung beider Arten sollte ver-
mieden werden, sie harmoniert nicht.
Meiner Meinung nach vertragen sich op-
tisch die dreidimensional strukturierten Pla-
stikpflanzen mit der Welt der Grasfasern,
Baumbldtter und feinen Schaumstoffflocken
am besten. Das weitaus gré3ere Angebot an
unterschiedlichen Blumen und Pflanzen hat
Busch. Hier missen allerdings die Pflanzen
erst zusammengebaut werden, eine etwas
knifflige Arbeit fiir zwischendurch. Dafiir sind
sie deutlich zierlicher als die Fertigprodukte
von Faller. Sind dann auf Halde hergestellte
Busch-Pflanzen greifbar, sollten sie wie auch
die Faller-Imitate mit Farbe optisch ein wenig

aufgepeppt werden. Dabei geht es in erster
Linie darum, ihr allzu plastikhaftes Aussehen
durch Bemalen in passenden Griinténen mit
ganz leichtem Seidenglanz der Farbenwelt
der restlichen (Modell-)Natur anzugleichen.

Ein anschlieBend lasierend aufgetragener
dunklerer Farbton hebt zusétzlich die vor-
handenen feinen Strukturen an Bliten und
Blattern hervor. Dazu darf man allerdings kein
Schwarz verwenden, dann wirken die Pflan-
zen schmutzig. Bei roten und gelben Bliten
trdgt man Braun auf, bei Griin ein sehr dunk-
les Griin und bei Lila und Blau ein dunkles
Blau. Bei Weil3 kann man zu Schwarzblau
greifen. Alle Lasurfarben sollten durchge-
hend matt sein.

Das intensiv dunkle Griin der Blatter wird zuerst mit einem helleren

reits fertig montiert sind. Sie sollten mit Farbe aufgehtibscht werden.

Schwierigkeitsgrad
o Schwierigkeitsgrad 2 (siehe Erklarung dazu in
ModellbahnSchule 9)

Werkzeuge

® Bastelmesser, Pinzette, Stechdorn

o alte Kaffeemiihle

e Seitenschneider, Flachzange

o clektrostatisches Begrasungsgerat

o Pipette, Schwamm, diverse Borstenpinsel
e Feinspriihflasche mit Wasser

e Feinhaarpinsel

e Sieb

Materialliste

e diverse Grasfasern von Borchert und Moller
(Internet-Shop):
PA-Flock 6 mm Kaffeebraun (#80-0173)
PA-Flock 4,5 mm Olive (#45-0153)
PA-Flock 4,5 mm Mittelbraun (#45-0174)
PA-Flock 2 mm Olive (#22-0153)
PA-Flock 2 mm Beige (#22-0172)
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Griin bemalt, dann werden die Strukturen dunkel hervorgehoben.

@ alternativ diverse Grasfasern von Silhouette:
Gras-Flock 2 mm Sommer (#002-22)
Gras-Flock 4,5 mm Sommer (#004-26)
Gras-Flock 4,5 mm Altgold (#004-22)
Gras-Flock 2 mm Altgold (#002-26)
® Buschmatten von MBR (#50-5001 und # 50-5002)
o Filigranbiische Sommer von Silhouette (#200-12)
o Wildlupinen von Busch (#1217)
® Farne von Faller (#181274), Farne und Pilze von Busch (# 1203)
e Waldboden von Anita-Decor
@ alternativ trockner Mutterooden oder Waldboden
oder Rindenmulch aus Pinien
o Schaumstoffflocken als Blendmix mit Sommergriin, Beige,
Hellgriin und Braun von Anita-Decor (#AD-24)
o feinster Quarzsand
o Kiichenfrischhaltefolie
e Sekundenkleber, Weiflleim, Haftkleber,
Spriihkleber Giant High Tec
e Grundierer Capaplex
® Mundwasser als Wasseroberflachenentspanner
® matte Acrylfarben: Olivgriin, Maigriin,
Umbra, Anthrazit



Fotos: Michael Butkay (27), Markus Tiedtke (11), alle Sammlung Weinert

Zum Setzen der Pflanzen sollten bei Busch
die notwendigerweise vorhandenen Boden-
sockel ringsum beschnitten werden, damit
sie in der Naturwelt spdter nicht mehr auffal-
len.Zum Setzen driickt man ein passend gro-
Bes Loch in den Styrodurboden und klebt sie
mit Haftkleber satt fest. Die Kombination der

WILDLUPINEN VYON BUSCH VORBEREITEN

Faller- und Busch-Farne sorgt fiir noch mehr
Abwechslung am Waldesrand. Auch sollten
Blumen, z. B. Lupinen, und die Farne stets in
kleinen Gruppen gesetzt werden. Weitere
zierliche Blumen bilden auf Grasfaserspitzen
aufgeklebte feine, farbige Schaumstoffflo-
cken. Dabei sollte es nicht zu bunt zugehen,

Die Lupinen von Busch sind ein Bausatz und miissen zu kleinen
Biischen auf einer Grundplatte zusammengesetzt werden.

eher bleibt man bei weilen und gelben Bli-
ten und setzt diese wieder in kleinen Grup-
pen. Rote Bliiten in der wilden Modellnatur
sollte man dagegen moglichst meiden, sie
lenken durch ihre markante Farbe zu stark ab.
Rote Mohnblumen gehdren beispielsweise
an einen Feldrand

Michael Butkay

Zusatzlich mit Sekundenkleber fixiert, konnen die einzelnen
Stengel beim Beschneiden der Grundplatte nicht herausfallen.
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WELCHE BELEUCHTUNG IST FUR DIE MODELLFOTOGRAFIE EMPFEHLENSWERT?

Das Setzen des Lichtes in der Modellfotografie gehdrt zwar zur ,Héheren Schule

der Fotografie”, ist aber weif3 Gott nicht schwer zu erlernen. Mit den eigenen

Erfahrungen wachsen dann aber auch die eigenen Anspriiche und irgendwann

gehdrt man dann doch zu den ,Gymnasiasten” unter den Fotografen.

Mit Licht malen

ie Fotografie hat etwas mitKunstzu
tun, vor allem, wenn man anfangt,
selbst Motive zu gestalten und das
passende Licht dazu zu setzen.
Dann malt man quasi mit Licht, ganz so, als
wiirde man auf einem Blatt Papier irgendei-
nen Gegenstand darstellen — denn auch bei
dieser Tatigkeit muss man sich Gedanken
tiber die Lichtfihrung machen.

Mir hat meine Ausbildung als Industrial-
Designer bei der spdter eingeschlagenen Fo-
tografie ungemein geholfen. Durch das Erler-
nen des realistischen Zeichnens von realen
wie aber auch nur angedachten Gegenstan-
den habe ich ein Gefiihl fiir Licht und dessen
Wirkung auf Formen und Oberflichen ent-
wickelt, was noch heute fiir mich ein riesiger
Vorteil gegenitiber meinen Fotokollegen ist.
Das Setzen von kiinstlichem Lichtist nichtnur
eine Notwendigkeit, um das zu fotografieren-
de Objekt tiberhaupt erst einmal sichtbar zu
machen; es ist auch die Moglichkeit, das Ob-
jekt von seiner vielleicht schénsten Seite mit
Hilfe des richtigen Lichtes abzulichten oderes
mit Licht in eine Magie zu versetzen, an die
bislang niemand gedacht hat. Kurzum, das
Setzen von Lichtund die gedankliche Ausein-
andersetzung mit dem Motiv kann zu hoch-
ster kiinstlerischer Perfektion mutieren, was
anschlieBend den Besitzer des Gegenstandes
und den Fotografen zutiefst befriedigt.

W Blitzlicht kontra Dauerlicht

Natirlich stellt sich gleich zu Beginn der
Modellfotografie die Frage, mit welchem
Licht soll das Motiv abgelichtet werden?
Zweifelsohne sollte man die Blitzlichttechnik
einsetzen. Sie hat den entscheidenden Vor-
teil gegeniiber dem Dauerlicht, dass die
Lichtfarben nicht von fremden Lichtquellen

beeinflusst werden und somit das uner-
wiinschte Mischlicht von vornherein ausge-
schlossen ist, denn das Blitzlicht ist allemal
heller als das normale Umgebungslicht eines
Raumes oder einer Halle.

Der zweite Pluspunkt ist eher ein prakti-
scher: Die Kamera bendétigt kein Stativ, das
zeitraubende Ausrichten der Kamera mit Sta-

tiv entfdllt und man kann aus der Hand sogar
Fotos von einer Anlage oder einem Schau-
stlick machen, bei denen bei Dauerlicht das
Stativ mit einem zusdtzlichen Querarm aus-
gestattet werden miisste. Kurzum, mit dem
Blitzlicht ist man erheblich beweglicher, hat
man mehr Zeit zum Fotografieren und kann
mehr Motive festhalten.

AMATEUR- ODER PROFIAUSRUSTUNG?

Die Anschaffungskosten fiir die Mo-
dellfotografie miissen gar nicht so
hoch sein. Das Kostspieligste sind die
Kamera und das Objektiv selbst. Doch
da kann man ruhigen Gewissens auf
die Amateurliga zuriickgreifen, also auf
die preiswertesten Modelle, wie ich es
bereits in der letzten ModellbahnSchu-
le (38) empfohlen habe. Kauftman sich
zudem ein gerade auslaufendes Ka-
meramodell, kann man zusatzlich Geld
sparen. Dennoch liegen Kamera und
ein gutes Objektiv im gleichen An-
schaffungsbereich wie der einer hoch-
wertigen HO-Dampflok mit Digitalfunk-
tionen. Dafiir ist die Kameraanschaf-
fung jedoch einmalig! Giinstige Kame-
ras oder Handys taugen hingegen fiir
anspruchsvolle Fotos nicht. Oftwerden
bei Kunstlicht die Farben unrettbar
falsch dargestellt oder die Motivauflo-
sung reicht nicht fiir einen Grof3poster-
abzug. Fir die Internetprasentation
geniigen diese Kameras, doch das ist
nicht der Anspruch eines ambitionier-
ten Hobbyfotografen.

Im Bereich des Fotolichtes kann man
dank des weltweiten Handels wirklich
preiswerte Losungen finden, die zwar
mit der Qualitdt von Profigeraten nicht
mithalten koénnen, aber fiir den gele-
gentlichen Gebrauch allemal ausrei-
chen. So bekommt man eine komplette
Grundausstattung mit drei Blitzkopfen
und einer Einzellichtleistung von rund
300 bis 400 Wattsekunden, die pas-
senden Stative, eventuell sogar mit Gal-
gen, dazu mehrere Lichtwannen, Schir-
me oder andere Lichtformer, einen
Funkauslosere fir Kamera und einen
Funkempfénger fiir einen der Blitzkopfe
sowie die passende Transporttasche
schon fiir weniger als eine hochwertige
Digitallok. Solche Preise waren vor rund
zehn Jahren noch undenkbar. Méchte
man statt Blitzlicht Dauerlicht mit Zube-
hor kaufen, braucht man bei entspre-
chenden Internetangeboten nur noch
so viel Geld auf den Tisch zu legen, wie
heute schon zwei hochwertige D-Zug-
wagen es verlangen. Da soll einer noch
sagen, Fotografieren ware teuer.
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LICHT FUR DIE ANLAGENFOTOGRAFIE

— ll.r-.-. i

Bei grof3en Anlagen muss das Licht gleichméagig verteilt werden,
damit keine dunklen Ecken entstehen. Das passiert schnell, wenn die
Fotoausriistung viel zu klein ist. Mit unterschiedlichen Reflektoren
und unterschiedlich stark eingestellten Lichtquellen gelingt selbst mit
unterschiedlichen Lampen ein harmonisches Endergebnis. Aus-
gangspunkt der Lichtverteilung ist stets die gewtinschte Lichtrichtung.
Fiir die Aufnahme der Kokerei wurden ausschliellich Blitzkbpfe mit
Einstelllicht eingesetzt, damit die Kamera aus der Hand bedient
werden konnte. Der linke Blitz (1) leuchtet mit seinem Normalreflek-
tor den linken Anlagenteil im Hintergrund aus, so wie es das Motiv

Der sogenannte Normalreflektor mit sil-
berner Innenflache ist der Standard fiir
die Biindelung des Lichtes. Er sorgt fiir
grof3e Lichtintensitdt und hat einen recht
grof3en Lichtradius. Im Zentrum ist jedoch
das Licht am hellsten.
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verlangte. Der nebenstehende Blitz (2) leuchtet den hinteren An-
lagenteil und den Hintergrund aus, wéahrend zwei Blitze (3) mit
Weitwinkelreflektoren den Anlagenvordergrund bestrahlen. Die bei-
den kleinen Blitze (4) verstarken das Restlicht der beiden anderen
(3) in der Mitte und am rechten Bildrand. Zwei leistungsstarke Blitze
mit Weitwinkelreflektoren (5) reichen weit in die Anlage hinein und
beleuchten den hinteren Anlagenteil und den Hintergrund und
geben auch etwas Licht fiir die Schattenaufhellung ab. Die beiden
Blitzképfe (6) mit Normalreflektor dienen ausschlielich zur Schat-
tenaufhellung und sind gemaf dem Kamerablick ausgerichtet.

»Blitzlicht hat
gegenuber
dem
Dauerlicht
viele Vorteile«




Ein Weitwinkelreflektor ist ideal fiir Auf-
nahmen von kleinen Schaustiicken und
Anlagenvordergriinden und in engen
Réumen. Der Abstrahlwinkel ist seitlich
nur wenig begrenzt und die siloerne
Flache verstarkt etwas die Lichtmenge.
Jedoch wird deutlich mehr Lichtstérke
bendtigt, um im Vergleich zum Normal-
reflektor die gleiche Lichtintensitét auf
den Punkt zu bringen.

Ideal fiir nicht zu tiefe Anlagen
ist das Aufhellen der Szenen
mit einem grofflachigen Re-
flexschirm. Dabei strahlt das
Licht mittels eines dafiir extra

angebotenen Reflektors Rich-
tung Schirm. Die gesamte Fla-
che des Schirms erhélt das
Licht und reflektiert es noch
grofflachiger und nicht so
stark gerichtet wie bei einem

Normalreflektor zuriick Rich-

tung Anlage. Das Ergebnis, die

Schatten werden je nach Nei-

Ein sehr enger und lang-
gezogener Reflektor,
auch Telereflektor ge-
nannt, biindelt im réh-
renférmigen Reflektor
das austretende Licht
und strahlt es in einem
engen Lichtkreis sehr
hell Richtung Motiv. Die-
ser Reflektor eignet sich
zur Ausleuchtung fiir
weit entfernte Motive
auf einer sehr grofien
Anlage oder in Verbin-
dung mit einer licht-
schwachen Quelle wie
z.B. einem Kompaktblitz.
Dann gelangt mehr Licht
auf das Motiv, was sonst
durch die Lichtstreuung
verloren gehen wiirde.

gungswinkel des Blitzkopfes mit Schirm &hn-
lich natiirlich aufgehellt wie beim Fotografie-
ren unter freiem Himmel. Gegenliber einer
grofflachigen Lichtwanne lasst sich der
Schirm schnell auf- und abbauen.

Die gezeigte Szenerie wird mit zwei Blitz-
kopfen, bestlickt mit jeweils einem Weitwin-
kelreflektor, ausgeleuchtet. Der vordere Blitz
(1) steht weit vor der Anlage und beleuch-
tet das Hafenbecken im Vordergrund, der
zweite (2) erhellt Hafenschuppen und Hin-
tergrund. Der vordere Reflexschirm (3) er-
hellt die Hauptszene, der zweite (4) den
hinteren Teil der Anlage.
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Naturlich spielt auch die Verwacklungsge-
fahr der Kamera auf dem Stativ eine Rolle,
weshalb auch hier das Blitzlicht gegentiiber
dem Dauerlichtimmer im Vorteil ist.

Der dritte Pluspunkt: Auf einer im Betrieb
befindlichen Modellbahnanlage brauchen
die Ziige nicht angehalten zu werden, der
schnelle Blitz friert die Bewegung der laufen-

den Ziige verwacklungsfrei ein. Das Gleiche
giltauch fir Bastelfotos und andere, bewegte
Motive. Der vierte Pluspunkt: Man ist nicht
stindig dem gleiBend hellen Licht wédhrend

LICHT FUR DIE FAHRZEUGFOTOGRAFIE

Sollen Ziige auf ihrer Langsseite gleichmagig be-
leuchtet werden, benétigt man eine entsprechend
lange Lichtwanne (2). Das Licht wird (iber die ge-
samte Flache gleichméagig abgegeben und ist
gleichzeitig recht gerade ausgerichtet und nicht v-
férmig wie bei herkdmmlichen Reflektoren. Der
rechte Blitz (1) strahlt durch seinen Reflektor mit
innenliegender Kalotte ebenfalls weich ab und
dient als Hauptlicht. Der kleine Blitz (3) mit Lichttu-
bus erhellt die Pufferbohle und die rechte Lok-
front. Das Deckenlicht (4) zaubert ein weiches Ge-
samtlicht. Der Hintergrund ist ein Beamerbild (5).
Fotografiert wird mit einer Kleinbildkamera (6).

Damit das
zentral ab-
strahlende
Licht des
Blitzes aus
der Wanne
grofflachig
und gleich-
mafig aus-
tritt, sind oft
zusatzliche
Diffuser
zum Einhén-
gen in den
Wannenin-
nenraum
erforderlich.

Flache Reflektoren aus Metall mit grofiem Statt eines Stoffes kann man auch eine klei-

Durchmesser kdnnen als Lichtwannen ein-
gesetzt werden. Dann spannt man weifien
Stoff vor den Reflektor. Die Lichtverteilung
ist jedoch nicht so gleichmagig wie bei
der klassischen Lichtwanne und zudem

ne Kalotte vor den Lichtaustritt setzen, die
das Licht in der Mitte abdeckt und seitlich
besser verteilt. Die Kalotte ist im Lichtkreis
nicht erkennbar und das Licht ist dank der
siloernen Flachen etwas heller. Weif lackier-

rund statt eckig, was bei glanzenden Fla-
chen beriicksichtigt werden muss.

te Reflektoren sind dagegen etwas ge-
dampfter.

Soll méglichst wenig Licht seitlich abstrahlen,
damit die Lichtwirkung anderer Lichtquellen
nicht beeinflusst wird, setzt man einen so ge-
nannten Wabenfilter vor die Lichtflache. Der
wird vor allem bei groflachigen Leuchten
gerne eingesetzt und ersetzt Fliigelklappen.
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der Fotozeit ausgesetzt, von der Warmeent- Das Dauerlicht hat seine Berechtigung fir ~ geht ohne Dauerlicht nicht. Das Argument,
wicklung der Lampen mal ganz abgesehen.  Fotos, bei denen das Motiv ohnehin schon  dass das Blitzlicht fiir Fotoanfinger schwerer
Dafiir ist der Blitz fiir AuBenstehende oft st6-  gut ausgeleuchtet ist und nur noch gezielte  zu beurteilen ist als das Dauerlicht, gilt nicht,
rend und eventuell nicht erwiinscht. Aufhellungen nétig sind. Auch das Filmen  denn die Studioblitzképfe haben allesamt

Statt einer Lichtwanne kann man auch das
Licht auf eine transparente Flache strahlen las-
sen, um weiche Schattenkonturen zu erhalten.
Ein Lichtschirm ist eine kostengtinstige und
schnell aufgebaute Losung. Der Lichtstrahl
bleibt aber rund und wirkt auf reflektierenden

Flachen punktférmig. Die Lichtquelle am lin- dient zum Aufhellen der Schatten und sorgt wanne. Der hintere Schirm (3) erhéht den
ken Schirm (1) strahlt am stérksten, da als bei kleinen Objekten fiir gleichmagig be- Motivkontrast durch leichtes Gegenlicht und/
Hauptlicht. Der gegeniiberliegende Schirm (2)  leuchtete Seitenflachen, dhnlich einer Licht- oder sorgt fiir fast schattenfreie Motive.

LICHT FUR DIE SACHFOTOGRAFIE

Die im Mafistab
1:160 gehaltene
Bekohlungsanla-
ge nach dem
Vorbild von
Saarbriicken um
1900 sollte mog-
lichst neutral und
weitgehend
schattenfrei auf-
genommen wer-
den. Statt einem
Lichtzelt mit sei-
ner gleichmagi-

In der Regel geniigen bereits drei Licht-
quellen mit unterschiedlichen Lichtformern
fur wertneutrale Sachfotos. Das recht nied-
rig stehende Hauptlicht (1) kommt mittels
gen Lichtwirkung eines kleinen Reflektors unseren Sehge-
wurde eine an- < ey wohnheiten entsprechend von links, wéh-
dere Losung ge- rend die rechte Lichtwanne (2) das Motiv
wahlt, die fir mehr Lebendigkeit im Motiv sorgt: Das aufhellt. Die hintere Lichtwanne (3) sorgt
harte Hauptlicht mittels eines Weitwinkelrefiektors (1) fur wenig Schatten hinter dem Motiv.

sorgt fiir Lichtkonturen auf den Modellkanten und fiir
etwas Schatten und damit etwas Plastizitat im Bild. Die
grofe Lichtwanne (2) strahlt die lange Seitenflache
gleichm&gig an. Die flach angeordnete Lichtwanne (3)
unterhalb des Hauptlichtes (1) bringt weiches Licht
von der Seite auf die vom Hauptlicht abgeschatteten

|| Bastelfotos
gelingen mit
drei Licht-
quellen
immer. Blitz-

Bereiche unterhalb des Dachs und der Bunkertrichter und hellt diese auf. Die beiden De- ™ licht ist vor-
ckenlichter (4) sorgen mit dem groffléchigen Licht von senkrecht oben fiir ein fast schat- W zuziehen,
tenfreies Motiv. Der kleine Spotstrahler (5) neben der grofien Lichtwanne (2) hellt den damit maxi-
Schattenbereich unterhalb der Kohletrichter und im Treppenbereich auf und erhéht durch * male Schar-
Lichtkanten den Kontrast. Die nicht sichtbare kleine Lichtwanne (6) erhellt von links hinten b fentiefe ohne
das Modell und erhoht durch das seitliche Gegenlicht den Kontrast ebenfalls geringfiigig. Kamerastativ.
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ein zusatzliches Einstelllicht, das zur Beurtei-
lung der Lichtart herhdlt und mittig im Blitz-
kopfsteckt, wahrend die Blitzrohre sich rund-

Einzig die Lichtwirkung von Kompaktblitzen
ist im Vorfeld nicht einschdtzbar, da diese
kleinen Blitztypen grundsatzlich kein Einstell-

M Blitzlicht fiir Studio
Alle Blitzkopfe der Studioblitze haben im
Prinzip die selbe Ausstattung: Einen Haupt-

gebogen um das Einstelllicht positioniert.  licht haben.

schalter, einen weiteren fiir das Einstelllicht,

HINTERGRUND GLEICHMASSIG AUSLEUCHTEN

In der Modellfotografie kommt man bei Szenen um einen passen-
den Hintergrund nicht herum. Um den perfekt ausleuchten zu kén-
nen, gibt es lange und enge Lichtreflektoren, deren Offnungen
schrag verlaufen. Dadurch erzielt man einen ellipsenférmigen
Lichtkreis, der in der Langsachse recht gleichmagig scheint. So
kann man die Lichtquelle seitlich vom Motiv anordnen, ohne dass
dabei der normalerweise runde Lichtkreis einen zu starken
Lichtabfall zur Hintergrundmitte produziert. Zwei auf beiden Seiten
aufgestellte Lichter mit jeweils einem Hintergrundreflektor sorgen
auch bei gréferen Hintergriinden fiir eine gleichméagige Hinter-
grundausleuchtung, unabhéangig vom restlichen Hauptlicht.

Beim Lichtaufoau der Winterszene wirken viele Lichtquellen mit.
Das Hauptlicht (1), hier nicht zu sehen, bestrahlt das Motiv von
rechts und wird durch den Schattenaufheller (2) unterstiitzt. Das
Licht mit blauer Folie (3) sorgt fiir leicht blauliche Schatten,
typisch fiir Winteraufnahmen. Das Deckenlicht ist ausgeschaltet.
Dafiir sorgt das Gegenlicht mit Wabentubus (5) mit seinem engen
Lichtstrahl fiir einen interessanten Lichtkontrast bei den beiden
Bahnfahrzeugen auf dem Schaustiick. Zwei Blitzgeréate (6) mit Hin-
tergrundreflektoren bestrahlen den blauen Hintergrund. Fotogra-
fiert wurde mit einer digitalen Kleinbildkamera und einem hoch-
wertigem Tilt-Shift-System fiir Mittelformat-Objektive (7).

SPEZIALLICHT FUR DAS GEZIELTE AUFHELLEN

Sollen kleine Motivstellen gezielt etwas Licht erhalten, kann man
einen oder mehrere kleine Spiegel verwenden, die das vorhandene
Licht gezielt auf die gewiinschte Stelle reflektieren.
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Komfortabel sind Blitzgerate mit einem
schmalen Lichttubus, um kleine Stellen
aufzuhellen. Ihr Lichtkreis ist durch den
schmalen Lichtaustritt stark begrenzt
und wird dank des Wabenfilters sogar
noch etwas kleiner (rechts). Dafiir geht
aber sehr viel Lichtenergie in der
schwarzen Réhre verloren. Alternativ
kann man sich auch aus schwarzer
Pappe einen Lichttubus basteln.




eine Licht- und Blitzleistungsregelung, einen
zuschaltbaren Lichtsensor, der auf fremdes
Blitzlicht mit dem eigenen Ausldsen des Blit-
zes reagiert (Slave-Funktion) und eine An-

schlussbuchse fiir ein Synchronkabel. Mit
Hilfe dieser Buchse lassen sich auch fremde
Blitzausléser, zum Beispiel Funkausloser, an-
schlieBen.Dann kann man auf das lange und

oftstorende Synchronkabel zwischen Kame-
ra und Blitzlicht verzichten. Wird jeder Blitz
mit einem Funkempfanger ausgestattet, be-
noétigt man nicht mehr die Mitblitzfunktion

KOMPAKTBLITZ ALS A

ERNATIVE

Kompaktblitze (4) sind klein, bieten aber viel Technik und jede
Menge Licht. Das kann zum Aufhellen vieler Motive wie hier
einer sachlich zu fotografierenden HO-Lokomotive von Hob-
bytrade reichen. Das eigentliche Licht bringen jedoch stérkere
Lichtquellen, so das Hauptlicht mit Lichtwanne (1), das rechte
Seitenlicht als Schattenaufheller mit Wanne (3) sowie das De-
ckenlicht mit Wanne (2).

Um das Foto farbneutral zu halten, wurde ein grauer Karton (6)
als Tischabdeckung gewahlt. Weif3er Karton hétte etwas vom
Hauptlicht Richtung Motiv reflektiert und es unnétig aufgehellt.

Ein Kompaktblitz kann auch mit verschiedenen Lichtformern betrieben werden und er-
hoht seine Einsatzvielfalt. Voraussetzung ist allerdings ein Halter, der den Blitz auf einem
Stativ aufnimmt und zusétzlich einen Bajonettanschluss fiir die Lichtformer besitzt. Empfeh-
lenswert ist das weltweit am meisten verbreitete Bowens-Bajonett. Godox bietet fiir wenig
Geld zudem eine fiir den Transport schnell faltbare Lichtwanne mit den Maflen 60 x 60 cm
nebst weifler Tuchbespannung, die aber fiir kraftige Blitze weggelassen werden kann.

Oft wiinscht
man sich etwas
Aufhelllicht di-
rekt vor dem
Objektiv. Ein
Ringblitz (2)
schafft da Ab-
hilfe. Um das
Objektiv der
Kamera (6)
herum befindet
sich die runde ]
Blitzréhre. Die kann mit einem starken Stu-
dioblitz (1) kombiniert sein, wie Bowens ihn
anbietet, und so auch grofie Distanzen
liberbriicken. Die anderen Lichtquellen, das
Hauptlicht (3), der Aufheller (5) und das
Deckenlicht (4) miissen aber mehr Licht ab-
geben als der Ringblitz, damit der natirliche
Lichteindruck nicht verloren geht.

. Y
.

Als Freisteller ohne viel Computerarbeit fungiert ein weiler
Hintergrund (5). Fotografiert wurde mit einer Kleinbildkamera
(7) und einem 90-mm-Tilt-Shift-Objektiv von Canon.

Altere Blitzgera-
te ohne Funk-
empfanger oder
Lichtsensor er-
halten als Blitz-
befehlsempfan-
ger einen sepa-
raten, heute ge-
brauchlichen
Funkempfénger.
Verschiedene
Modelle sind fiir
wenig Geld im
Internethandel
leicht zu be-
kommen. Einzige Einschrankung jedoch:
Der vielleicht TTL-taugliche Blitz kann nur
manuell betrieben werden.

Ein kompakter Ringblitz ist heute recht lei-
stungsfahig und reicht in den meisten Fal-
len aus. Fremdprodukte aus Fernost ko-
sten zudem nur einen Bruchteil von dem
eines Markenblitzes, bieten aber auch
den Komfort wie verschiedene Blitzarten
und -starken sowie zwei getrennt regelba-
re Blitzréhrenhalften fir Lichtverlaufe.
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mittels des im Gerdt eingebauten Lichtsen-
sors. Dann 16st der Slave-Blitz immer aus,
auchwenn erin einergrof3en Halle ungiinstig
fir den Lichteinfall auf den Lichtsensor steht
und in diesem Fall sonst vielleicht gar nicht
auslésen wiirde.

Moderne Blitzkopfe verfiigen tUber einge-
baute Funkempfdnger, schnelle Blitzabldufe
und einige sogar tiber eine Lichtstdrkesteue-
rung per TTL-Steuerung mittels zugesendeter
Kamera-Lichtmessdaten. Diesen Komfort
bendtigt man aber nicht in der Modellfoto-
grafie und er macht den Blitz unnétig teuer.

Da ist ein Akkubetrieb schon empfehlens-
werter, allerdings einer, bei dem der lei-
stungsfahige Akku im Gerdtekopf selbst ein-
geclipst wird und ein zusétzliches Kabel zu
einem aufdem Boden stehenden Akku tiber-
fltissig macht. Die Lichtleistung sollte minde-

stens 200 Wattsekunden (Ws) betragen, je
hoher, um so besser. Viele kleine Studioblitze
konnen bereits 300 bis 400 Ws aufbieten —
und kosten zudem nicht viel. Noch héhere
Lichtleistung, ab 800 Ws und mehr, wird al-
lerdings zur Ausleuchtung groBer Anlagen
benotigt.

W Kompakt-Blitzlicht

Ein auf die Kamera aufsteckbarer Kom-
paktblitz eignet sich eigentlich nicht fir die
Modellfotografie. Der Blitz ist als Hauptlicht-
quelle viel zu schwach. Zudem kommt das
Licht viel zu direkt und wirft einen harten
Schatten. Deshalb sollte der Blitz immer seit-
lich von der Kamera ausgel6st werden.

Der Kompaktblitz dient eher als zusatzli-
cher Aufheller von Schattenpartien, die man
mit einem aufBerhalb der Anlage stehenden
Studioblitz nicht erreichen kann. Auch kann

der kleine Blitz an nur schwer zugédnglichen
Anlagenstellen platziert werden und unter-
stiitzt mit seinem Licht das vorhandene Licht
der Studioblitze. So kann man in einem Tun-
neleingang Licht von innen her setzen, eine
enge, verschattete Schlucht zusdtzlich mit
Licht anblitzen oder einfach nur kleine Parti-
en aus einem von der Anlage kommenden
Lichtwinkel anblitzen, ohne dass dort ein Stu-
dioblitz gesetzt werden kann.
M Dauerlicht

Fiir die Fotografie kommen nur leistungs-
starke, helle Lampen zum Tragen. Sie sollten
moglichst als Tageslicht ausgelegt sein, denn
mit dieser Sonnenlicht dhnelnden Lichtfarbe
kommt jeder Fotoapparat zurecht.

Halogenlampen sind heute nicht mehrdie
erste Wahl, sie produzieren zuviel Wdrme
und kénnen deshalb mit Lichtformern (zB.

ANFORDERUNGEN AN DAS LICHT IN DER MODELLFOTOGRAFIE:

Blitzlicht ist dem Dauerlicht vorzuziehen, da auch ohne Kame-
rastativ verwacklungsfrei fotografiert werden kann.

Je leisstungfahiger der Blitz ist, desto weniger hoch braucht die
ASA-/1SO-Zahl bei der Kamera eingestellt werden, wenn mit
kleinster Blendenstufe fotografiert werden soll. Das sorgt fiir
rauschfreie Fotos.

Sehr starke Blitzgerate aus der Zeit der Analog-Fotografie sind
weiterhin fiir Dia-Liebhaber empfehlenswert, ansonsten sind
sie nur fiir Kameras mit auch sehr niedriger ASA-/ISO-Zahl (z.B.
50 ASA) empfehlenswert. In der Anlagenfotografie sind sie je-
doch eine Hilfe und bieten genitigend Lichtleistung auch bei
stark schluckenden Materialien wie bei einem Miniaturwald.
Das Blitzgerat muss Uiber eine zweite Lichtquelle, ein Dauerlicht
verfiigen, damit man die Wirkung des Lichtes vorab einschét-
zen kann.

Helles Dauerlichtist bei bereits gut ausgeleuchteten Motiven als
zusétzliche Lichtquelle hilfreich, oder wenn das Blitzen nicht
erlaubt ist.

Zum Drehen von Videofilmen bietet sich ausschliefllich sehr
helles Dauerlicht an.

Akkubetriebene Blitze oder Lampen sind beim mobilen Einsatz
von grofem Vorteil (keine Stromkabel, schnelles Umsetzen der
Blitze bzw. Lampen). Doch sie sollten geniigend Licht- und Ak-
kuleistung aufweisen.

Anforderungen bei der Ausleuchtung mit Blitzlicht

94

Belichtungszeit der Kamera fiir Blitzaufnahmen auf 1/100 sec
oder hoher einstellen, damit sich das Raumlicht nicht bemerk-
bar machen kann.

Blitzgerat mit einer Mindestleistungsanforderung von 200 bis
300 Lux verwenden. Besser noch 400 bis 600 Lux oder weit
mehr, damit maéglichst mit kleiner Blendenzahl und niedriger
ASA-/ISO-Zahl fotografiert werden kann.

Blitzgerat muss einen Anschluss fiir Lichtformer besitzen. Ideal
wére der Bowens-Bajonettanschluss, da weltweit am meisten
verbreitet und das gréfite Angebot, auch an preiswerten Licht-
formern, vorhanden.

Blitzgerat sollte moglichst einen eingebauten Funkempfénger
besitzen, alternativ aber auch mit einem Synchronkabel zum
Ausl6sen des Blitzes anschliefBbar sein.

Blitzgerat sollte in der Lichtleistung regelbar sein. Wiinschens-
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wert ware eine Drittel-Stufenregelung, éhnlich der Lichteinstel-
lung wie beim Fotoapparat bzw. der Objektivblende.

Dem Blitzgerat ein stabiles Stativ génnen, vor allem, wenn ein
hoher Stativauszug gewahlt wird oder ein schwerer Lichtformer
angeschlossen ist. Dann ist das Umkippen weitgehend ausge-
schlossen. Gegebenenfalls Stativ mit Gewichten am Fufl zusatz-
lich beschweren.

Furr die Anlagen- und Szenenfotografie wahlt man Normal- und
Weitwinkel-Reflektoren als Lichtformer aus. Zum Aufhellen von
Schatten dienen Reflexschirme mit siloerner Beschichtung.

Fir Sachfotos nimmt man Lichtwannen und grofie Blechreflek-
toren mit innenliegender Kalotte.

Ist man viel unterwegs, greift man auf ausklappbare Lichtwan-
nen oder alternativ auf Lichtschirme zuriick.

Kompaktblitze sind ideal zum Aufhellen vieler Motive oder fiir
den Einsatz an nur schwer zugénglichen Anlagenstellen.

Fir die meisten Fotoaufgaben geniigen bereits drei Studio-
Blitzkopfe. Anlagenportrits groflerer Anlagen bendétigen je-
doch erheblich mehr.

Anforderungen bei der Ausleuchtung mit Dauerlicht

Kamera auf stabiles Stativ oder festen Untergrund setzen und
per Fernbedienung auslésen (Verwacklungsgefahr).
Kamera-Weiflabgleich vor dem Fotografieren ermitteln und
dann Wert fiir nachfolgende Fotos beibehalten.

Méglichst nur helle Tageslichtlampen (5400 bis 5600 Celvin)
verwenden, da die Farben dann am besten von der Digitalka-
mera erkannt werden.

Auf moégliche Warmeentwicklung der Lampen unbedingt ach-
ten und Brandgefahr ausschlieen.

Moderne LED-Beleuchtung sollte den Halogen- oder Leucht-
stoffbirnen vorgezogen werden, da sie sehr robust sind, Strom
sparen und nur wenig Warme produzieren.

Dauerlichtlampen mit einem Anschluss fiir unterschiedliche
Lichtformer sind grundsétzlich vorzuziehen.

Auf andere Lichtquellen im Raum achten und priifen, ob die
Lichtfarbe harmonisch mit dem Fotolicht Gibereinstimmt. Sonst
erhédlt man Mischlichtaufnahmen, die méglichst vermieden
werden sollten. Gegebenenfalls anderes Fotolicht verwenden
bzw. dem Raumlicht angleichen (z.B. durch Farbfolien).
Wenn nétig, Fremdlicht abschalten (z.B. Fenster verdunkeln).



Lichtwannen) aus brennbarem Material
nicht dauerhaft betrieben werden. Grof3fld-
chige Lampen sind heute ausschlielich mit
LED bestiickt, sehr flach und in der Anschaf-
fung teuer. Benétigt werden sie nicht unbe-
dingt fiir unsere Modellfotografie. Wir be-
gniigen uns mit normalen LED-Lampen. Die
sollten aber einen Anschluss fir Lichtformer
besitzen, zumindest aber einen Lichtschirm
aufnehmen kdénnen. Einige werden auch zu-
sammen mit Lichtwannen angeboten. Die
sind fiir Sachfotos empfehlenswert. Mit den
anderen Lichtformern wie Reflektoren kann
man aber noch viel mehr Lichteffekte erzie-
len, ganz so wie beim Blitzlicht.
M Licht formen

Die Lampe oder der Blitzkopf ist nur die
Ausgangsquelle fiir das Licht. Ohne seitliche
Begrenzung fillt es kreisformig und groffld-

chig aufs Motiv und ist total unausgewogen,
da im Zentrum am hellsten und zum Rand
hin rasch dunkler werdend. Passende Licht-
former kdnnen dieses Manko auffangen und
das Licht sogar so formen, dass es ganz be-
sondere Eigenschaften bekommt. Die Hilfs-
mittel hierfur sind vielféltig. In diesem Artikel
werden nur die geldufigsten gezeigt, die aber
schon geniigend Spielmdglichkeiten bieten,
um lebendige und eindrucksvolle Lichtsze-
nen gestalten zu kdnnen. Zum Standard zih-
len neben der eigentlichen Lichtquelle Nor-
malreflektoren zur Lichtintensitdtssteigerung.
Weiter benétigt der Modellfotograf weit-
winklige Reflektoren, die auf engstem Raum
moglichst breitflachig Lichtabgeben. Das hilft
bei groBen und tiefen Anlagen auch fiir die
Ausleuchtung des unmittelbaren Vorder-
grunds, wahrend hintere Anlagenflichen mit

Normalreflektoren ausgestattete, weiter weg
strahlende Lichterausleuchten.ZurSchatten-
aufhellung kann man die selben beiden Re-
flektorentypen einsetzen, wenn das zugeho-
rige Licht von der anderen Seite schwdcher
eingestellt auf das Motiv fallt. Besser ist je-
doch ein Lichtreflexschirm, der wie ein Re-
genschirm aufgespannt wird. Seine Reflexfld-
che kann weiB, golden oder silbern sein. Fiir
uns erzielt Silberfolie mehr Lichtausbeute.
Zur Imitierung des Sonnenlichts geniigt
diese Grundausstattung. Bei Sachfotos sollte
man dagegen weicheres Licht (weniger harte
Schattenkanten) verwenden. Das wird u.a.
mittels Lichtwannen erzielt. Deren Licht fdllt
zudem recht gerichtet aufs Motiv und wird
auch gern zur seitlichen, gleichmédBigen Aus-
leuchtung von Fahrzeugflachen verwendet.
Markus Tiedtke

DAUERLICHT FUR FOTO UND VIDEO

Lampen fiir die Videoproduktion gibt es
zahlreich. Sehr giinstige Modelle werden
in Fernost produziert und reichen in den
meisten Fallen aus. Heute werden sie als
netzbetriebene mit leuchtkraftigen LED an-
geboten. Auch verschiedene Lichtformer
sind anschliefbar.

In den Kamera-Blitzschuh einsteckbare Videoleuchten mit Akkubetrieb erreichen bei wei-
tem nicht die Leuchtkraft einer netzbetriebenen Dauerlichtlampe, geniigen aber zum Auf-
hellen vieler Motive im Vordergrund. Von Vorteil ist bei einigen Modellen die verstellbare
Lichtfarbe, wie die beiden oberen Fotos zeigen: Links 5600 Celvin (Tageslicht) und rechts
3300 Celvin (Halogenlicht) Durch die oft stufenlos variabel einstellbare Lichtfarbe kann so
das Videolicht an die vorhandenen anderen Lichtquellen besser angepasst werden. Durch
Probefotos oder professionelle Faromessung ermittelt man dann die passende Lichtfarbe.

Alle Fotos, soweit nicht anders genannt: Markus Tiedtke (44)
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Schattenbahnhéfen geeignet

M i

1988

viessmann

8999

Viessmann
Katalog _
2017/18 DE &

Viessmann Modelltechnik GmbH
Bahnhofstrale 2a

35116 Hatzfeld

FEIERN SIE MIT UNS! ACHTEN

SIE IM FACHHANDEL AUF
JUBILAUMSANGEBOTE!

+49 6452 93400
info@viessmann-modell.com
www.viessmann-modell.de



Innovationen fiir die Modellbahn
Auffallende Entwicklungen und aktuelle Trends im Rickblick

AulB3enseiter und Normalos Seite an Seite

Wunschmodelle oder doch nur Sortimentserweiterungen?

Der Akku-Turmtriebowagen war mit
sechs Exemplaren beim Vorbild
ein Exot. Bei Liliput kann er als
HO-Modell zum Renner werden.

sind in der Mehrzahl als Model-
le vor allem in der Nenngréf3e
HO bereits bei diversen anderen

Viele Neuentwicklungen neh-
men sich zunehmend die Lok-
klassiker zum Vorbild, und die

Der Schienen-
bus VT 98 von
Piko steckt in
einer neuen
Verpackung mit
Bodenschub-
lade fiir die
umfangreichen
Gebrauchsan-
weisungen.

; - - '—"
s ?-':gfu-_!_ﬁ!j_?'{

Marklins neuer Containertragwagen fiir HO hat Gewicht. Die V 36 von Brawa besitzt eine Digitalkupplung.
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Herstellern erschienen. Mehr-
fachentwicklungen  scheinen
keine Rolle mehr zu spielen.
Doch es gibtimmer wieder mal
echte Ausnahmen ..

Brawa: Digital-Rangierer

Die V36 ist nun wabhrlich kein
Wunschmodell mehr.In HO gibt
es sie bereits bei neun Mitbe-
werbern, sogar teilweise digitali-
siert.Brawa istjetzt derzehnte im
Bunde und stattetdie Modelle in
der Digitalversion mit einer elek-
trischen Kupplung sowie zahlrei-
chen Lichtfunktionen und Sound
aus. Verschiedene Varianten, u. a.
mit Dachkanzel fir den Wende-
zugbetrieb zeichnen die Model-
le furanalog (#41642) und digital
(#41643) aus.

Liliput: Reparaturtrupp

Die DR bestellte in der Epochelll
sechs Akkutriebwagen zur In-
standhaltung der Oberleitun-
gen. Bislang hat dieses interes-
sante Fahrzeug noch kein Her-
steller im Auge gehabt und das

\

Foto: Rainer Albrecht

hatLiliputsich zunutze gemacht.
Herausgekommen sind zwei
HO-Modelle: die griine Vor-
kriegsvariante (#L136130 bzw.
136135) sowie die rote DB-Vari-
ante mit der Nummer 703
003-4 (#L136133 bzw. 136138).
Die Arbeitsbiihne ist per Hand
schwenkbar und das filigrane
Geldnderhochklappbar.Da ma-
chen Fahrdrahtarbeiten Spaf.
Mirklin: Schwerer Wagen

Ein Manko bislang waren Con-
tainertragwagen in langen Zug-
verbdnden.Unbeladene Wagen
sind als Kunststoffmodell viel zu
leicht und kénnen in der Zug-
mitte eingestellt in engen Kur-
ven bei ruckartigem Anfahren
entgleisen. Der neue Tragwagen
Sggrss80 wird bei  Marklin
(#47801) komplett aus Metall
gefertigt und hat gentigend Ge-
wicht, in vergleichbaren Be-
triebssituationen  problemlos
auf dem Gleis zu bleiben. Zwei
unterschiedlich lange Container
liegen dem Modell bei.

Piko: Klassiker neu erfunden
DerVT 98 von Piko in HO ist keine
echte Neuheit, nun aber auch in
der Epoche Il erhdltlich. Endlich,
mochte man da seufzen. Piko ist
halt geschickt. Erst wird bei neu-
entwickelten Lokklassikern die
Epoche IV als Neuheit angekiin-
digt und gut verkauft, dann folgt
die Epoche-lll-Variante. Neu ist
auch die umfangreiche Benutzer-
info in einer Pappschublade am
Boden der Verpackung, ganz so
wie bei Mdrklin.



Busch: Holzverarbeitung

Den Mittelpunkt einer ganzen
Themenpalette rund um das
Holz bildet ein kleines Sagewerk
aus Neumihle/Elster in Thiirin-
gen. Ganz in Mischtechnik mit
Echtholz-Bauteilen, Karton und
Kunststoff setzt sich der HO-Bau-
satz zusammen (#1676). Dazu
passtauch ein Holzlager (#1677)
mitZubehor sowie dreiverschie-
denen  Holzverarbeitungsma-
schinen: Eine Tischkreissdge,
eine Standbandsdge und Hobel-
maschine, allesamt gefertigt in
3-D-Druck (#7850). Die Wahl ist
mit den kleinen Dimensionen
wie beim Vorbild ideal fiir jede
Modellbahnanlage und ldsst
sich mit Feld- oder Normalspur-
bahn gut verbinden

Busch: Kohleherstellung

Der Wald bietet mehr als nur
Bdume, Hochstand oder Holzfdl-
ler. Die letzteren benétigt man
aber, um die neu angebotene
Kohlerei (#1678) von Busch mit
Holz fiir die Erstellung von Holz-
kohle zu fiittern. Wer mag, kann
seinen Kohlenmeiler mit Rauch
und Licht zusatzlich illuminieren.

Foto: Rainer Albrecht

Busch denkt immer im Kleinen, so auch bei
der Wahl eines Sagewerkes aus Thiiringen.

Klein, aber fein

Zubehorherstellern gehen niemals die Themen aus

Weinert: Hduschenbauer

Vom Lokbauer zum Hauslebau-
er, so schnell kann es gehen,
wenn man sehr viele praktische
Erfahrungen beim Bau seiner ei-
genen Modellbahnanlage sam-

Die holzverarbeitende Industrie braucht
auch passende Maschinen und Holzspalter.

Ein schnuckliges Pfortnerhaus und neue Zaune und Tore in HO hat Weinert neu in seinem Programm.

melt. So erlebt es Rolf Weinert
derzeit. Das Pfértnerhaus, auch
als kleiner Kiosk denkbar, steht
auf seiner Anlage und kann nun
von jedem Modellbauer in O,
HO, TT und N als unbemalter

L

Bereichernde Szenen

Noch: Standig wachsendes Figurenangebot

cadih

Eine kleine Kohlerei in einer Waldlichtung ist
mal was ganz anderes, dachte sich Busch.

Lasercut-Bausatz aus Karton er-
worben werden. Auch verschie-
dene neue Zdune aus gedtztem
Neusilber sind Produkte aus sei-
nem neuen, umfangreichen Er-
fahrungsschatz.

Uber die Jahre hinweg hat Noch kontinuierlich sein Figurensorti-
ment nicht nur erweitert, sondern auch im Detail verbessert. Heute
gibtes neben normalen Alltagsszenen rund um die Eisenbahn auch
exotische Szenen, die die Themenvielfalt deutlich bereichern. Neu-
ste Kollektionen fiir die Bahn und daneben sind unterschiedliche

Kithe (#15725 u.15726 u.15727) und Schafe nebst Schéfer (#15748).
Zum Gruseln sind dagegen Vampire und Untote in HO (#15801), die
durchaus ihr Unwesen in einer Burg am Rande der Welt treiben
konnten. Die Noch-Figuren haben inzwischen die Qualitdt der ehe-
maligen Merten-Figuren erreicht und sind damit eine Bereicherung,

Das angebotene Figurensortiment von Noch wachst und wéchst. Neben vielen Alltagsfiguren kénnen es auch mal wahre Exoten sein.
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Innovationen fiir die Modellbahn
Auffallende Entwicklungen und aktuelle Trends im Rickblick

Mut fiir AulBenseiter

Joswood und Stadt im Modell:
Auch Minderheiten werden bedacht

Joswood bleibt seiner Schwerindustrie treu und damit auch
dem Gigantismus. Gleich zwei Gasometer sind die neusten Rie-
senmodelle in HO (# 17051 u. 17052). Sie sind konstruktiv gleich,
unterscheiden sich aber etwas im AuBeren. Beide Modelle sind
perLasercutaus Karton hergestellt, besitzen einen angedeuteten
Aufzug und haben einen Durchmesser von 45 cm bei einer
Hohe von 150 cm. Also wahre Klopper fiir diejenigen, die Platz
dafiir haben, und das sind jedoch die wenigsten.

Stadt im Modell hat sich als Neuheit 2018 ebenfalls etwas
Exotisches ausgeguckt: Eine Stadtkirche. Tja, Kirche ist heute ei-
gentlich nicht mehr angesagt und die christliche Kultur tritt zu-
nehmend in den Hintergrund. Da ist es mutig, sich eines solchen
Bauwerkes, der St-Jacobi-Kirche in Hamburg im Zustand nach
dem Zweiten Weltkrieg, anzunehmen (# 9255), zumal die Di-
mensionen ebenfalls grof3 sind (53,5 x 36,7 x 90 cm). Gefertigt
wird das Modell aus gelaserten, verschiedenfarbigen Kartons.

1= R

Giganten 2018: Joswood bietet zwei dhnliche Gasometer fir HO an, Stadt
im Modell im selben Maf3stab die Stadtkirche St. Jacobi aus Hamburg.

Digitales Stellen am Mastful

Neue Signaltechnik bei Viessmann

Foto: Rainer Albrecht

Eine neue Generation von Form-Hauptsignalen ist in diesen Tagen auf den Markt
gekommen. Sie hat leistungsstarke und gerduscharme motorische Antriebe und
integrierte Multiprotokoll-Digitaldecoder fiir DCC und MM. Diese sorgen fiir eine
besonders vorbildgerechte Fliigelbewegung. Sogar das Nachwippen des Signalflii-
gels kann individuell eingestellt werden. Im Auslieferungszustand ist das Nachwip-
pen bereits eingestellt. Gesteuert wird tiber Riickmeldung mit RailCom. Der kom-
pakte, nur 45 mm hohe Oberflurantrieb ist inklusive Decoder am Mastful3 unter-
gebracht. Mittels beiliegender Schrauben werden die Signale auf der Grundplatte

Fotos soweit nicht anders genannt: Markus Tiedtke (12)

befestigt. Mit LED-Beleuchtung und fiir den Analog- und Digitalbetrieb geeignet.
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FUR PERFEKTIONISTEN

Modellbau als Kunst
— Marcel Ackle =

MODELLBAU

DER SPITZENKLASSE

Tuben . Steine « Farben - Holz

Marcel Ackle betreibt Modellbau von einem anderen Stern.
In diesem Buch zeigt er, wie seine einzigartigen Dioramen,
seine Gebaudemodelle und Landschaftsminiaturen entste-
hen. Am Anfang steht die ausgetiftelte Planung. Bei Wan-
derungen in der Natur entdeckt er seine Anregungen fiir die
Nachbildung der Vegetation und lasst sich fir den Nachbau
seiner Gebdude inspirieren. Dort sammelt er auch einen
bedeutenden Teil seines Baumaterials. Die Eisenbahn, die
stets in Form einer lautstarken Feldbahn durch die Schau-
stlicke tuckert, steht zwar nicht im Mittelpunkt seines
Schaffens, aber sie darf als belebendes Element nicht feh-
len. Geduld, ein sagenhaftes Gespiir fiir Farben und ganz
viel Talent machen aus dem sympathischen Schweizer einen
Modellbauer der Extraklasse. Bis zu 1000 Arbeitsstunden
stecken in jedem seiner kleinen Meisterwerke — wer genau

hinsieht, glaubt dies sofort. Marcel Ackle

Das

192 Seiten, 24,5 x 29,5 cm, Hardcover mit
Schutzumschlag, iiber 550 Abbildungen

Best.-Nr. 581801 | € 39,95 Ercheint im September 2018
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Erstklassige ldeen und Expertentipps
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Wer méchte seine Modellbahnwelt nicht mal aus der Perspektive der kleinen Prei-

serlein erleben? Das gelingt durch die Fotografie. Wer perfekte Modellfotos machen

will, braucht jedoch etwas Grundwissen, das in einem Schwerpunktthema vom Profi-
Fotografen Markus Tiedtke vermittelt wird. Sein groBer Erfahrungsschatz bietet
zahlreiche Losungen, um spannende Modellfotos zu erzielen. Selbst mit geringem
technischem und finanziellem Aufwand lassen schon sich meisterliche Bilder an-
fertigen. Die neue MEB-ModellbahnSchule zeigt, wie und womit.

Doch was niitzt die beste Fotoausriistung, wenn es keine schonen Fotomotive
gibt? Die perfekte Gestaltung der Modellbahnwelt kommt in dieser Ausgabe nicht
zu kurz. In eigenen Beitrdgen geht es um Waldgestaltung, um Hinterhdfe und ihre
Detailausstattung sowie um den Betrieb einer Feldbahn mit ihren oft filigranen

und manchmal skurrilen Fahrzeugen.
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